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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virld besvarar endast fra-
gor av allmint intresse. Insanda frégor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adrcss:.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet satt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det droja flera
mander innan fragorna blir besvarade
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hanvisar vi till de uttommande tabel-
lerna i nr 10 av TV 1953 respektive nr
20 1951, Sa ett par saker till: Skrjv
endast fragor inom samma omra-
de pa samma papper. Kombinera alli-
sa inte exempelvis bil- och motorcykel-
fragor. De, liksom radio-, flyg- och all-
manna tekniska fragor besvaras av olika
experter. Skiljer ni pa fragorna far ni
svar snabbare.

Friga: 1) Hur manga bilar av féljande
miirken finns i Sverige: a) Saab-92? b) Volks-
wagen? c¢) Volvo PV 444? 2) I vilka firger
tillverkas Saab-92? 3) Nir testades Saaben?

Saab-fantast

Svar: 1) Nedanstiende siffror anger hur
méanga bilar av resp. mirken som inregi-
strerats fram till den sista mars i ir. a) 5.648
stycken. b) 23.655 stycken. c) For enbart
PV 444 finns inga siffror, men for samtliga
Volvo personbilar ar siffran emellertid 42.655
stycken. Av detta antal ar ca 30.000 stycken
av Modell PV 444. 2) Den finns i svart,
blatt och gratt. 3) I nr 2/1951.

Friga: Jag har en Chevrolet -34 Sport i
vilken jag #mnar byta ut motorn mot en
Chevrolet-motor av -47 4rs modell. 1) Vinner
Jag i sa fall nigot i acceleration, topphastig-
het och brinsleatging? 2) GAar det bra aft
byta ut motorn med hinsyn till motorfisten
och vixellida? 3) Vad kan det hela kosta
och var kan jag fi for den gamla motorn
som gitt 3.000 mil efter forsta borrningen?
4) Var kan jag fi kipa en servicebok till
bilen? Totalt 8.000 mil.

Svar: 1) Accelerationen och toppfarten Gkar
bada, medan bransleférbrukningen trots den
Okade effekten kommer att vara ungefir som
forut. 2) Nej, -33 och -34 irs motorer skiljer
sig hirvidlag frin senare motorer. Motor-
fdstena gir enkelt att #ndra, diremot torde
det bli nodvindigt att byta ut viaxellidan,
da fastena mellan motorn och densamma ej
passar. Frdn 4r -37 till* -52 har Chevrolet-

amla delarna fir omojligt att siiga. Med
ggngyn till bilens dlder och den totala kf)st-
naden skulle vi vilja rdda Er att boh.nl?:\
den gamla motorn, och ev. trimma denna.
4) Boken dr tyvarr slut hos generalagenten.

Friaga: 1) Vad skall jag gora for .ntt hoja
effekten hos min Saab-motor? 2) Finns det
nigon speciell sportmotor till Saahcn.'..’ Yt\(l
kostar i sa fall denna? 3) Kan en 6kning
av motoreffekten vara aft rckon_uucndcr:}
med tanke pd den okade belastningen pd
moforn. Saab-fantast

Svar: 1) For att erhiilla en mattlig effekt-
dkning kan man montera en specialférgasare
och polera insugningsror och kanaler samt
montera nya spolar. Man bor édven montera
ett grovre avgasror. 2) Ja, det finns en sport-
motor, som ger 35 hk och som med special-
tillbehor kostar ca 1.200 kronor forutsatt att
den gamla motorn limnas i utbyte. Sport-
motorn har forutom de anordningar som
namnis ovan sina gaskanaler placerade pa
speciellt sitt. 3) De olika delarna i motorn
ar konstruerade med sd stor sikerhetsfaktor
att en »normal» frimning ej nimnvirt pa-
verkar motorns livslingd. Dock fiar man ej
forglomma att motorn i sitt ursprungliga
skick dr avsedd att vara en ekonomisk bruks-
motor med maximal livsldngd.

Friga: 1) Varfor finns det inga siikringar
pd Ford Anglia? 2) Kan man sitta in sik-
ringar? Vad kan det kosta? 3) Vad hiinder
om det blir kortsluining? T. Bjurek

Svar: 1, 2, 3) Ford med flera bilfabrikan-
ter anser tydligen att sidkringarna iar over-
flodiga med hidnsyn till elsystemets kon-
struktion och dimensionering. Aven om ris-
kerna med ett sidant elsystem #r ytterligt
smi, si kan det nigon enstaka gang hinda
att kontakter eller ledningar brinns. Som
en exira sakerhetsitgird kan man montera
en huvudsidkring. Deita ir enkelt och billigt
att gora.

Friga: Vilka motordata och topphastigheter
har a) Invicta Black Prince? b) Healey 24
liter? Speed.

Svar: a) Motor: Rak 6-cyl toppventilmotor
med overliggande kamaxel och tre forgasare.
Cyl.diam. 81 mm, slaglingd 97 mm, cyl.volym
2,997 cm? kompressionsforhallande 7.25:1
samt effekt 122 hk vid 4.600 varv/min. Topp-
hastighet: ca 150 km/t. b) Motor: Rak
4-cyl toppventilmotor med dubbla forgasare.
Cyldiam. 80,5 mm, slaglingd 120 mm, cyl.-
volym 2443 cm?, kompressionsforhallande
6,9:1 samt effekt 106 hk vid 4.600 varv/min.
Topphastighet: Ca 175 km/t.

Friga: 1) Vem ir generalagent for MG-
Sport? Vad kostar den? 2) Hur fort kan man
fa den att g3, om man trimmar den? 3)
Vad kan det kosta aft hilla en sidan bil
per 4r, om man kir ca 2.000 mil?

MG-beundrare

Svar: 1) Forenade Bil AB | Malmé. Pris
10.945 kronor. 2) Det beror naturligtvis pa
vad som gors 4t motorn, att uppni ca 140
km/tim torde inte vara ogorligt. 3) Enligt
KAK:s kalkyl si fir man rikna med en total

1.816 kr, helforsikring 915 ik, ake

samt garage 480 kr. De rorliga k;.itnigo 'kr
fordelar sig enligt foljande: briingje 94 1e“.m
olja 120 kr, gummi inkl. rep. 2g9 o ih
reparationer och service 1.440 ky, tillsam g
2.784 kr. Kalkylen ir baserad DA eft in;:’{f\ns
pris av 9.000 kr, en riintefot ay 4 pro S
ett avskrivningsbelopp ay 8.000 Ky ﬁ'lmtem'
genomsnittligt forsikringsvirde ay ’}.‘000 131“

Friga: 1) Ar motorn i Ford Taunus M 12
en uppirimmad Anglin-motor? 2) Nip (cs‘l';
des a) PV 4447 b) Taunus M 12?2 ¢) Mo;'r‘iq
Minor? 3) Forslits moiorer med higt vary,
tal och kolvhastighet tortare #n l:‘igvm-yig-,
motorer? Om mau har en bil med s;'.d;.;,
motor, vad skall man siiva fir att motverka
denna forslitning? Novisen vid bilen,

Svar: 1) Molo i
grunden overenssiining
Darutover ar mofm rbittrad och vidare.
uivecklad. 2) 1651. b) Nr 26/1959.
¢) Nr 24/1951 sami nr 3/1953. 3) Motorns
livslangd beror [diniicin av andra orsaker ej
endast pd varviaiel uian pa kolvhastigheten,
som ér produkten av wvarvial och slaglingd
per tidsenhet. En higvarvig motor kan ofta
ha en mittlig kolvhasiizhet, om motorn sam-
tidigt &r kortslagig. 1ar man en motor med
hog kolvhastighet nan ej kora bilen for-
tare dn att kolvh: sheten dr normal (dvs.
under ca 12 m/sel Om en siadan motor
kors pd dirfor avseit vis, si fr den lika
seglivad som en motor av motsatt typ.

konstruktion som i
med Anglia-motorn.

Friga: 1) Vilka motordata har Chevrolet
1953 ars modell? 2) Vilken kolvhastighet har
den? 3) Hur stort ventilspel har den? 4)
Hur ofta bor oljan bytas i en Powerglide
viixellada? Kvalitet.

Svar: 1) Motorn iir en rak 6-cyl toppven-
tilare med cyl.diam. 90,5 mm, slaglingd 100
mm, cyl.volym 3.860 cm?, tindningsfoljd 1—
5—3—6—2—4. Effekt: Standard 105 hk, med
Powerglide viixellida 108 hk. Max. effekten
uttages vid 3.600 varv/min. 2) 3,33 m/sek vid
1.000 varv/min och 12 m/sek da max.effek-
ten avgives. 3) Insugningsventil, varm, 0,15
mm—0,20 mm avgasventil, varm, 0,33 mm--
0,38 mm. 4) Var 4.000:de mil.

Friga: 1) Var kan jag fi tag i reserv-
delar till Peugeot 402 39 ars modell? 2) Finns
det minga vagnar av ovannimnda modell?

Peugeot-viin

Svar: 1) Hor med Gjestvangs, Frihm?ms-
vigen, Virtan, Stockholm. 2) I Sverige fll]l‘?s
endast ett fatal. I Frankrike diremot ar
denna modell fortfarande mycket vanlig som
droska.

Friga: 1) Skulle man kunna géra en tvii-
taktsmotor fir bensin, med kompressor och
insprutning enligt principen for Gcncr_:.ll Mo-
tors 2-takis diesel? 2) Om en ftraktor ar for-
sedd med differentialspiirr kan man da ":‘,
och urkoppla denna om traktorn ar 1 g]‘\_"e:,

f f 2 ar svart

Svar: 1) Det gar i princip, men det .nl S\s;n"l
att reglera inspruiningen pa m,\vckcq_l i
r, diarfor att det édr frdga om Sa ST
motorer, dirfor skulle bl

zlgft?;:d:a;ztsidg:;tg;og:!}iqi;ﬁ&dr&d& Be- kostnad av 6,095 kr, 1 denna berdkning upp-  brinslemingder. En sidan motor sl D
nirmaste GM-verkstad. Vad Ni k 5 3 hos  gir de fasta kostnaderna 1ill 3.311 kr. Hirl dyr i tillverkningen. 2) Troligtvis inte:
A an for inriknas avskrivning (5 4r) 4- medelrinta  stAr emellertid i instruktionsboken.
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Obergs handbok
”Ndgra ord om filar”
sandes gratis pid begaran.

C.OOBERG&Co,

ESKILSTUNA
Grundlagd 1850
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har allt extra] som standard
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Nir Ni Riper bu - tink . da
ph sd minga saker Ni niliste
skaffa extra for att gira fir.
den angenfimare. Hos Nash fAr belysning

Ni férctom kirkomforten och svampgnmmistoppning
-ekonomin alla dessa saker pd Iysklitdsel -~ lyxmatta
kGpet! Titta in 1l oss idag special-navkapslar
och 1At oss demonstrera! Kylarmascot m, m,

DET FINNS INGET SOMM PA LANGA VAGAR

Generalagent:
NORDISKA AUTOMOBIL AKTIEBOLAGET
Osthammarsgatan 78, Stockholm. Tel. 34 94 00.
Aterforsdljare och service finns pd alla stérre platser.

Stockholm: Aufomobilkompaniet yaims: Malmé Motor AB
Sveavigen 61. Tel. 34 94 00. Citadellkajen 15—17. Tel. 721 40,

Radio- el-ur
vitrme- o, luftkonditionering
torped- o, nyckelhilly-

vann SM i motocross

KUNO JOHANSSON
BSA

STEN GUSTAY.
3 tunoin 4 1oHANSSON
BSA BSA

Norrkoping, 500 cc, funiorer:
1. Birger Arnstromer, BSA
2. Mats-Oloy Larsson, BSA

DU KAN LITA PA DIN

Tdylingen om Svensko-Mdsterska'pet
i motocross blev. en ny stor fram-
géng for BSA — eft nytt bevis pd

aff. BSA hdller | det ldnga loppet. A

GENERALAGENT: AB E. FLERON MALMO — STOCKHOLM — GBTEBORG

KNUTTAR 1 KUBIK... (Forta. fr. sid, 3)

hjul pA var sida och 87 bibeholl balansen | en plankurya,
Efter vindning pA smal vidg (37 utan prickar) kom ett -
sviirllgt bromsprov dir det gillde -att stanna mitt i en
brant bergsbacke. 46 bromsade perfekt och sen klarade
45 en brant kurvig grusbacke och 39 Alade slg utan ap.
miirkning genom en hidrndlskurva. Banan avslutades med
ett cirka 8 meter langt lAngsamhetsprov.

Ett par praktvurpor gjordes och en man brakade rakt ge-
nom Inhiignaden kring bromsprovet. En bage bérjade
torgasarbrinna under den ldnga lerforceringen. Féraren
slutférde provet och steg sedan lugnt av och sliickte meq
mossan. En optimistisk vespa upptridde — vid klosspro-
vet méste funktiondrerna ligga sig pad magen for att .
hur det gick.

Flickorna samlades tidigt pad morgonen
skrek grattis till nygifta Berit
motorbullret kom av sig ett ogont
duktiga pd trialbanan men | ett
taktik sig frdn pojkarnas: de titta
rerna och log lite urskuldande ni missade. Trots
flickorna var nog Torsten Johnson fr=n rebro tiviingens
elegantaste. Han var klddd i usdkt grd kubb, en plugg-
mossa for Tekniska gymnaslets avsiutningsklass. »Den
sitter pd i hundra knutars, }

Stadskdrningen blev som ittepropagandan
dven om utsocknesforarna foérstas hade svart med filerna.
Vagmirkeprovet omfattade fem fragor och 135 man sva-
rade felfritl. Detta betecknar pollsen som ett Gverraskande
forndmligt resultat: ménga ginger bittre 4n  yrkesfo-
rarna, var deras uppfattning.

€N grupp och
(-Andersson 3
De var mycket
¢ skiljde deras
p4 funktiong-

k

STIARNKNUTTEN (Forts. jr. sid. 10)

— Jag gissade att jag atminstone var bland de 100 bista,
beriittar Stjarnknutten av modell 1953, som forra dret
kom pa 52:a plats. Men titeln holl pd att ryka i lerviigs-
forceringen — banans absolut svaraste prov dir bara 12
man blev prickfria. Framhjulet ville glida undan mot
slutet men jag vriikte pA gas och klarade med ett nodrop.

Till vardags jobbar Lasse pad en klichéanstalt och pa
fritid pysslar han helst med sin cykel. Nagon gdng aker
man vHl ut till Lillstugan, mediterar han. Dir finns en
del som kor med raka ror. Jag har sjdlv haft en san dir
period, men det ldt for jikligt.
¢ — Egentligen idr det inget kul att ligga och driva pa
viigarna, men vad skall man gora, frAgar Lasse. Varfir
skaffar man oss inga banor, roliga liirorika banor i stil
med stjdrnknuttetivlingens trialbana? Skarpnidcks #ar for
trist. Dom stora stenarna slir sénder maskinerna.

SVERIGES STJARNKNUTTA (Forts. fr. sid. 10)

korde jag inte min egen 350-kubikare som &r onodigt
tung och kraftig fér denna typ av trials, utan en mera
littmantvrerad Rex 125:a.

— Vad kriivs det dA fér egenskaper for att bll Svye-
riges Stjirnknutta?

— Jag kan ju inte férneka att jag har en viss arftlig
belastning nédr det gdller motorsport, bekinner Eva-Britta.
Pappa var pa sin tid en av Sveriges fridmsta stjirnknut-
tar och vann massor med forstapris pa tiliférlitlighets-
tévlingar.

Frukten har inte fallit langt fran #ppeltridet. Nu &r
det Eva-Britts tur att forsvara familjens stolta knutte-
traditioner och ingen kan pastd att dottern vansliiktats.
Faitas bara annat med en sddan instruktér som pappan
och me-direktéren Ernst Stach. Eva-Britt fick lira sig
kéra motorcykel niir hon var 16 ar och vad hon Inte vet
om cylindervolymer, slaglingder och kompresswnswrhal_
landen lr inte vért att’ veta, Hon hjilper till i pappas
mc-firma, och fér att lira sig jobbet fran grupden for
hon till Panther-fabriken | England och studerade pa ort
och stiille hur en motorhoj kommer till. En mera kvall-
tllccrnd Stjiirnknutta blir nog svart att leta upp i forstd
aget.

Men Eva-Britt 4r inte bara Sveriges Stjiirnknutta mee
allt yad det Innebiir | froga om konsten att kunna Korf
motoreykel. Hennes andra stora [ntresse 4r histar €
ridsport och nl kan vara Yvertygnd om att hon 'm?:
lika siikert pb hiistryggen som | mc-sadeln. Dessutom &
flickan en skicklig bilist.

= Mamma tycker fOrsths att jag bara har
Intressen, men jag Atar mig nog att laga kottbul re-
om det kniper fast jag garanterar ju Inte att de blir :ul'
¢ls som mammas. Men pi nyAret ska jag boria pd tekr
héllsskoln s det ska vkl bll fason ph m““"‘nlnu'lle’
niken ocksf A smlningom. Sade och slutade Svormo_
Stjirnknutta som vann sin klass { Syeriges storsid m
tortiivling med sin kérskicklighet och Stadlonpubliken

lysfarllgd
lar OCKS

sin friska charm.
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Stjiirknuttetiivliingens
resultatlista

Segrare och Sveriges Stjiirnknutte
1853: Lars Bromé, Stockholm,
Triumph Trophy, total platssiffra 5;
2) Bengt Stahl, Sollentuna, Apollo.
7; 3) Per Lennart Eriksson, Higer-
sten, NV, \20; 4) Sven Sahlstrém,
Enebyberg, HVA, 27; 5) Lennart
Eriksson, Viggbyholm, NV, 33; 6)
Ake Kollberg, Stockholm., 39; 7)
Urban Landsberg, Stockholm, Apol-
lo, 45; 8) Erik Ohneskog, Harboniis,
HVA, 58; 9) Bengt Hansson, Lud-
vika, Maraton JB, 67; 10) Folke
Wancke, Lidingd, HVA, 73; 11) Stig
Blomgren, Stockholm, NV, 77; 12)
Karl-Erik Larsson, Drottningholm,
AJS. 78; 13) Borje Eriksson, Ost-
hammar, NV, 79; 14) Magnus Ny-
man, Sollentuna, HVA, 85; 15) Lars
Bjérkman, Johanneshov, Jawa, B86;
16) Henrik Pettersson, Lidingd,
TWN, 91; 17) Ake Lundstrom, Stock-
holm, NV, 94; 18) Goran Fredrik-
son, Johanneshov, Mustang, 96; 19)
Sune Mansson, Stiket, BSA, 96; 20)
J. Damberg, Bromma, Ambassador,
100; 21) Ulf Widlund, Stockholm,
HVA, 104; 22) Hans Hdgg, Stockholm,
Monark, 105; 23) B. Sjogren, En-
skéde, Victoria, 106; 24) Erik W.
Ramqvist, Enskede, HVA, 107; 25)
Gunnar Tynell, Barkaby, Monark,
109; 26) Bengt Daniels, Sollentuna,
Apollo, 110; 27) Bjorn Liwenborg,
Enskede, Jagaren, 110; 28) Gunnar
Moéller, Stocksund, HVA, 110; 29)
Lars Sedvallsson, Roslags Niisby,
Triumph, 119; 30) Ronnie Haag,
Bromma, Monark, 124; 31) Jan-Eric
Andersson, Firentuna, AJS, 129; 32)
Willy Steiness, Stockholm, Kiirnan,
130; 33) Lars Sdderdahl, Edsviken-
Hel.-lund, NV, 131; 34) Rolf Soder-
qvist, Stockholm, Triumph, 148; 35)
Ake Johansson, Enskede, Apollo,
148; 36) Lars Larsson, Roslags-Nis-
by, Jawa, 154; 37) Ake Karlson,
Stockholm, Rex, 155; 38) Roland Bo-
lin, Stockholm, BSA, 155; 39) Ove
Lébv, Ludvika, Jawa, 160; 40) Staf-
fan - Forslund, Bromma, NV, 161;
41) Hasse Johansson, Kvarnholmen,
NV, 161; 42) Bertil Olof Fall, Gus-
tavsberg, Kroon, 185; 43) Joel Ot-
tosson, Djursholm, NV, 165; 44) Karl
G. Andersson, Stjdrnhov, Apollo,
170; 45) Stig Asplund, Handen, 171;
46) Ebbe Nilsson, Uppsala, NV, 172;
47) Bengt Fischerstrom, Sundby-
berg, NV, 173; 48) Stig Larsson,
Stjirnhov, HVA, 174; 49) Jan-Olov
Eriksson, Stockholm, Douglas, 175;
50) Sven Johansson, Enskede, Sva-
lan, 179; 51) Alf Olovsson, Ekerd,
Tiger, 182; 52) Ingemar Osterberg,
Tungelsta, Ariel, 187; 53) Bertil
Ericsson, Hagaluhd, NSU, 188; 54)
Agge Stridsberg, Hiigersten, HVA,
190; 55) Lennart Eriksson, Klinten,
Apollo, 191, s

DAMKLASSEN:

1) Eva-Britt Stach, Stockholm,
Panther, total platssiffra 86; 2) Syl-
via Eriksson, Tungelsta, Monark,
117; 3) Inger Carlson, Stuvsta, HVA,
204; 4) Inga Erlksson, Johanneshov,
Rex, 218; 5) Berit Granvlk, Johan-
neshov, Monark, 302; 6) Kerstin
Karlsson, gneltn. Monark, 312; 7)
Lisbeth Hoglund, Handen, Apollo,
322; B8) Wivi Eriksson, Alvsjd,
Apollo, 362; 9) Lillan Nlilsson, Alv-
sjo, NV, 364; 10) Carin Svenson,
Bromma, Monark, 536; 11) Irma
Sundgren, Stockholm, Zilndapp, 638.
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Svensk radio i vérldsklass

ArNien
VKNAPPARE

"Det biista pi radion iir knappen man
stiinger av med”, ir ctt roligt uttryck.
Niir det giiller gnmlid apparater kan det
nog vara sant ocksi. Har Nitiinkt efter
hur gammal Er radio iir? Den Kanske
tar bort mer av programmens tjusning .
in Ni tror. Ni skulle siikert vinna myc-
ket pi att skaffa Er en ny radio — cn
AGA.

ke

AGA Minette, 2223

En eclegant, populir motlagare med 3 riir.
6 avalimda krelsar, Lingviig. mellanvig
och korlvdg. Inbyggd avatiimd ramantenn
gilr apparaten mindre kilnalig fiie slr-
niogar, Klangldrgskontroll. omkopplare
fir grammofonspelning, En “stor' appu-
ral I nlistan allt — wjom prisel.

AGA Radiogrammofon
En verklig Ginskeapparal — giie hemlivet
gladare och mer omviixlande, Elegant ex-
terliir, delat locks nifr xekreliirklaffen fdl-
lex nod 13 Mor #ig automatiskt loekels friimre
halva «k bide radio och sKivhytare ligger
fullkomligt Gppna. Perfekt radioteknixk
utformning med aulomatisk handspridnlng.
sepuruls bas- och diskantkonienller. Push.
pullkopplat slutxtog. (& hiigtulare med del-
» ningsfllter, en fily bax och en fir dixkant.
Triirlag: mahogny, salnit oeh Fjusx al.




KANTH

Det universellt anvanda

elektriska motstands:

materialet for
elocirme-
app arater

KANTHAL har hog eld-
héirdighet — hogt elektriskt
ledningsmotstaind — hog be-

~ lastningsformaga. Dessa egenska-
per mojliggora framstdllandet av
effektiva elvirmeapparater med
kort .uppviarmningstid. Vid behov
av  elektriskt motstandsmaterial
radfraga alltid KANTHAL, spe-
cialfirman inom detta omrade.
KANTHAL kan leverera det ritta

elektriska motstandsmaterialet for
varje andamal.

AKTIEBOLAGET KA N T HAL HALLSTAHAMMAR
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Eskil Carlsson:

¢ flesta bar inom sig en onskan att bh
uppmirksammade. Man vill visa sig duk-
tig och man vill synas. Nu ir det en gang
si att motorforarna tillhor en kategori som
uppmarksammas alldeles sarskilt. Men man
skall inte doma alla motorforare over en kam

— det finns massor som skoter sig foredom-

ligt i trafiken — men det finns dven de som
vill bravera och kor pd bekostnad av andras
och egen sakerhet. Med sin viardslosa, dum-
dristiga joch bullersamma korning tar de inte
bara onddiga risker utan forstor ocksi motor-
forarnas anseende och provocerar fram en allt
strangare lagstiftning som minskar formaner-
na att fa kora fritt och utnyttja sitt fordon
helt och hallet.

Vildbasare i falla hjdlper inte

For en tid sedan laste jag om en femton-
aring som kom frasande genom ett samhille
med drygt 70 km/t pd en motorcykel, som inte
bestod av nigot annat an ram, motor och hjul.
Cykeln hade inga bromsar, inga ljuddimpare,
saknade nummerplitar, var oregistrerad och
ingen skatt var betald. Den skulle trimmas
till en racermotorcykel, forklarade pojken nar
polisen stoppade honom.

Den historien kommer att kosta honom dry-
ga slantar och kanske en forlangning av ti-
den tills han far ta korkort. Ungdomen ir
sakert mer forsigkommen nu an forr, men
detta till trots maste den ritta sig efter vad
»dom gamla gubbarna» sitter och bestammer.
Hur skulle det annars se ut pa vira vigar?

Det gar inte att lasa in vildbasarna i stora
inhagnader och lita dem harja fritt — och
den kategorin pdverkas inte heller: av trafik-
propagandan.

Det dr nodvindrgt

att fa fram en 16sning. Mycket skulle det
hjalpa om dessa ungdomar bara ville forstd
att det basta skulle vara om de kom under
sakkunnig ledning, och att motorklubbarnas
sammankomster och traffar ar till for dem
och inget sjalvandamil. Det finns sikert de
som tycker att ortens motorklubb anordnar
lavhngar stup i ett och att dessa ar klubbens
enda intresse och att den inte har nigot till

overs for den motorintresserade ungdomen. Jag
tror inte att det ligger till pa det viset — att
sitta igang med stora tavlingar kostar stora
pengar och klubben gor det med tanke pa att
fa in pengar i kassan — just for att fa lite
att rora sig med nar det galler ungdomsverk-
samheten och det allmanna klubblivet. Att det
sedan inte blir si mycket over beror pa en
massa saker — hoga nojesskatter och dyra ban-
hyror bl. a. Bide klubbar och motorfirmor gor
en hel del for ungdomen. De ordnar en lang
rad av arrangemang som t. ex. traffar och
frigetavlingar. For att man idr motorintresse-
rad ar ju inte dka allt — det kan vara roligt
med annat som ror gamet ocksa.

I detta sammanhang kan man ligga marke
till vilket intresse det varit for TV :s stjarn-
knuttetavling — och dar blir alla »uppmark-
sammade» for att de kor enligt trafikreglerna.

Alla, som har lite under mossan maste hjalpa
till att hilla de besvarliga elementen pa mat-
tan. En sak som man maste f& alla unga grab-
bar att forsta ar att det inte ar sa latt att
kora mc som de tror. Haller man sig inom
rimliga farter gir det nog bra, men ju hogre
farten blir dess svarare blir det att gora un-
danmanovrer och dess kortare tid har man aft
reagera. Varje dag kan man lasa i tidningarna
hur manga offer trafiken kravt. Nu skall det
naturligtvis sagas ifrin att inte alla trafik-
olyckor orsakas ay bilar och mc — aven de
andra trafikkategorierna syndar mot reglerna.

Allt snabbare

maskiner maste stilla okade krav pd foraren.
Han maste ha god horsel, bra syn och snabb
reaktionsformaga. Eor att bli en bra forare
kravs ovning, och jag tror att de nyborjare
som just fatt sina korkort innebar ett stort -
riskmoment. Engelsmannen har ett bra system
— nyborjaren maste under den forsta tiden
ha en stor skylt pa fordonet med ett rott L
pa vit botten. Det ligger inget fornedrande i:
en sadan skylt, di ingen kan vara mastare
fran forsta borjan. Varningsskylten ger de
andra trafikanterna en chans till att visa den
ovane hansyn. For okad trafiksikerhet finns
det ocksd den gamle~Tygeln att ta det lugnt
och inte hetsas ?
pa att kora fof fort/— att vinna en sekund




P Ar det yttersta dan eftersom
knuttarna smyger pa filttofflor, friga-
de ett somnigt soderoriginal,

— Korde folk sa hir kunde vi lag-
ga ned rorelsen, kommenterade flygan-
de besiktningspolisen.

Replikerna gillde trafikmomenter |
Teknikens Virlds stora stjarnknutte-
tavling. Det blev en enorm och ay
stockholmarna  mycket uppskattad
mjukkorningspropaganda som bevisade
att knuttarna ager trafikumgingesta-
langer 1 danglaklassen om de bara ploc-
kar fram dem.

Vi kan erkdanna att vi var en smula  »
angsliga pa tidningen {ore det stora
slaget. Hade intresset fér stjarnknutte-
kroningar och motorrodeon hally sig?
Knuttarna replikerade med att begrava
oss under anmilningsansokningar och
slass om startplatserna och allmanhe-
ten svarade med nyti mmblikrekord.

Det racker inte med anglamjukhet
for att bli svensk st

mknutte, En | § A%

blick pa trialbanan 1 Sérentorp Over- :
tygar om den saken, Dar sattes balans Vilket mc-myller. Lasse Bjorkman ger sig ut pa trialbanan HAkan Berglund fran Viisteras ger sig ul pa den smala plankan | ¢n
- 5 och bakom bidar de oOvriga 1 prydllg nummerféljd sin tur, hégst personlig balanseringsstil. 61 man Klarade de: tre plankorna,
KNU?FEA \ |
e N 20
3 g : L0 . i
L) /)/
4 XK ) -
é,? 2 (a 3 v,

och styrstangshehandling pa prov un- |
der vidrigast tinkbara forhallanden. |
Det fanns t. ex. ett avsnitt som bara

S rutinerade me-ryttare pa 100 klarade
prickfritt.

Men lat oss borja fran borjan. Dvs.
.med maskinbesiktningen som startade
vid sjutiden pa sondagsmorgonen. Po-
lisen ger cyklarna genomsnittligt ett
mycket smickrande betyg. Det blev
t. ex. inte anmarkning pa en enda bak-
broms. Diremot var det nigra som
kopplat ~ bort  framhjulsbromsarna.
Trots att det var friga om litta cyklar
dar lagen inte har nagra krav fick de
ett par prickar. Men det var lﬁl}'“ -]
friga om sammanlagt 10 stycken vil-
ket visar att fordomen om frambrom-
sens . farlighet haller pa att vika. Mer balansghng. Mistaren #r Torsten John- patrialbanan. mjuly smo- Bromsprovet var besviirligt. Men 46 man kia-

Nigra bagar var ramskeva, ett par son, 8rebro. Han var klddd i elegant gra ¥y rade det utan anmirkning. Hir fir det Ing-
hade teleskopfel och en och an;mn siltj: kubb. »Den sitter pi I 100 knutars, sa han. kinghorning i trafiken var Gustafsson frian Malingsbo som forstker.
nade namn- eller viktskylt. Nagra i .
gav ifrén sig vil hirda ljud, En hade
avgasroret forlangt, men frigan ar
om det inte var srakts istillet. En hade
inte registreringspappiren i ordning och
en saknade brillor trots att korkortet
hade en anteckning om sidana.

Ett balansprov inledde trialbanan:
Gl man klarade de tre plankornia pers
fekl. Andra stationen var den sydrastc:
Fn 30 meter lang forcering i mjuk lerd.
Det var bara 30 man som klarade den
utan att ens sitta ned en fot. S k"T
en korning i mjukt hjulspar; 97 bley
prickfria, Direfter lyckades 01 P4
sera tvA klossar med fram och hak=

(Forts, pd sid. 4)

Arets stjgarnknuttetivling
slog rekord: fler deltaga-
re och storre publik dan
nagonsin. De 250 utlotta-
de — av dver 500 anmal-
da — gjorde en grandios
shinnknutteripropagan-

da: akrobatisk sdalkerhet

Arets mistarpar, Eva-Britt stach och Plump | protokollet, Det kostade tre pric- Det hiinde nagra {4 maskinskador. PA den "rvl'nvﬂnzen var sA sndv aft tungviktarna
Lasse Bromé bl(;mﬂterhuljdn ph var sin kar att sdtta ned foten. Det hir blev he- hiir #r det transmissionen som borjat brika. knappf fick plats. Stlg Larsson, Stjdrnhoy,
prishige, Hon ph Apollo, han P NV. ; tydligt dyrare. 45 man klarade grusbacken. Féraren fAr assistans ay ett par smipojkar. ° visar utsokt balans — 3§ till var Ifka bra.
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Lars Sedvallsson demonstrerar en perfekt
_armutstrickning. sKérde folk som pa den hir
tivlingen, kunde vi ligga ned verksamhetens, f6r varje fdvlande. 135 Kklarade alla

forklarade den flygande besiktningspolisen.

FRAN BONPALL
TiLL BRUDPALL

Bamntridgardslirarinnan Be-
rit Granvik var vir enda
verkliga kvinnliga motor-
stjarna. Hon 2akfe ofta tiv-
lingar som enda flicka, vann
det stora mopedrallyt och
skulle gdrna kora speedway
om hon bara fick lov. Men
hon var en smula indispone-
rad pd sondagsmorgonens
svAra trialbana. PA ldordags-
kvillen bley hon ndmligen
fru spedwaystjarnan »Jojje»
Andersson. Pa stadiongalan
triffade hon sin man igen.

»Motoreykelpedagogen» Ake Grabne hill
det stora mirkesprovet med fem frigor

— det riiknas som ett starkt resultat.

N $
besi S R T

ST]KHNKNU"EN
B Lasse Byro-

mé—arets over-
lagsne  mastar-
knutte — inledde
jattetavlingen

med en helmiss.
Han for namli-
gen av plankan
i Oppningsprovet,

dagen

Men egentligen var det forstis ocksi (B8
ett »misstagy att han kom med. Be- ¥

gravda under anmalningas
tidningen ingen annan mejl
lata lotten avgora vilka 230 (max om
tavlingen skulle kunna genomforas)
som skulle fa kora. Lasse hade otur

hade vi pa

och blev »utslagen» av fru Fortuna, §

Men pa lordagskvallens forarsamman-
trade uteblev flera nominerade knut-

tar. Det gjorde emellertid inte Lasse B
— och sa fick han stilla upp i alla §

fall.

Lasse Bromé fyller snart 19 ar och 8
har kort motorcykel frin f[orsta till- |
litna dagen eller sammanlagt 6ver 5000 §
mil. Speedwaysporten har linge lockat |
honom men den ir forstas for dyr. Nu b

smeker Lasse sin vackra NV priscykel
skankt av Nymanbolagen i Uppsala
och berattar att han tanker avregistre-
ra Triumphen for att trina lite moto-
cross med den, Till vardags jobbar
han pa en klichéanstalt och pa fritid
pysslar han helst med sin bage.
(Forts. pa sid. 4)

SVERIGES

STJARNKNUTTA
B Det r:"ul(!c
nagon tvekan om
vem som skulle

bli agarinna till
den flotta Apollo

Men  det  vap |
ocksd  det abso- [
lut enda misstag |8
Lasse begick den §

het an att B8

egentligen aldrig B

. och Inga och Wivi Eriksson. Friimre raden:

i-,A,‘;a’ 4 s

|8

Den forndimliga flickskaran samlad. Liingst bak frAn viinster: Kerstin Karlsson, Irma Sundgren, Eva-Britt Stach (seg-
rarinna) och Carin Svemson. Mellariraden: Lisbeth Hoglund (férra firets stjdrnknutta), Sylvia Eriksson (Arets tvaa)
Berlit Granvik-Andersson,

Inger Carlson (trea) och Lilian Nilsson.

~] Kalasknuttan Eva-Britt for blomsterbukettten
av stdlmannen Curt Hjelm. Det #r hennes
Apollo priscykel som skymtar i férgrunden.

Bengt Stahl frAn Sollentuna kom tvia, bara
tvd platspoéng efter segrande Lasse Bromé.
Fér den bravaden fick han en Luxorita radio.

Hyland och stjdirnknutten har trevligt till-
sammans. Framf{ér dem stir Nymans 3000-
kronorsklirra och vintar pA knuttemistaren.

Competition som Berlin & Co i Vir-
namo skankt till drets Stjdrnknutta. 8
19-driga  stockholmsflickan Ewa-Brilt
Stach visade redan pa trials-banan si-
dana takter att manga knuttar tappade |
koncepterna och balansen av pur hap- §
nad over hennes eleganta akning. Hon
manovrerade sin maskin med en mjuk-
het och sakerhet som givit henne 15:¢
plats bland knuttarna. Forra aret pla- |
cerade hon sig som tvda i damklassen
— endast en futtig prick skilde fran
segern. Nu blev framgingen desto kla-
rare.

_— Till arets tivling kom jag hetyd-
ligt bittre forberedd dn forra gingen,
berittar  overlyckliga  Stjarnknuttan.
Jag fick specialinstruktioner i trials-
teknik av pappa och dessutom hade
Jag fatt god traning under en semester-
resa pi urusla vigar i Norge. Det var
som att dka trials hela tiden.

.~ Tavlingen var kanske lite lattarc §
an forra dret med undantag f6r broms-

Vis

I mal: Nér tédylingsknuttarna nidde stadionmdlet fick de kall coca-cola och varm
korv. Hir vilar Bengt Odengren och Joel Ottosson ut efter dagens kridvande kérningar,

10

provet som sig vildigt otickt ut,
ay erfarenheten fran tidigare li}vlmgnr
(Forts, pd sid. 4

Skogen var stimningsfull denna hiosthelg-
dagsmorgon, Hiir forcerar Gbran Fredriksson
pd sin Mustang banans enda vattendrag.

TEKNIKENS VARLD 21/53

Segerherren Lars Bromé fick eft extrapris,
som dock inte levererades genom TV:s for-
sorg. (Vi syftar inte p& coca-cola-flaskan.)

Om inte Ake Kollberg en gang glémt att
stricka ut handen hade segern varit hans.
Han vann némligen det svara trialmomentet.

11



Denna Alfa Romeo 1900 »Mille Miglian
ser ut att rusa i vig med ljudfart
dven niir den star stilla och modellen
heter mycket riktigt »Supersonican,

R

Utformningen av bakiinden pa »ljud-
farts-Alfan» gar 1 stll thed namnet. Bak- |

flyglarna slutar med fenor och bakljus BN/ ) o
som byggts in | tvad »utblisningscors. |

Nedan: Marathon vickte en hel del uppseende pé
Paris-salongen tack vare sin plastkaross och_ sina i
15mimliga koregenskaper. Publiken ddpte den snab- I
ba vagnen med Dyna-motor till svar mans Porsche». l :

Hos Alfa Romeo ror man sig tydligen
med en viss forkirlek uppe 1 det Dbli.
Modellen t. v. heter »Disco Volante» —
flygande tefatet, Motorn iir pd 2 liter.

ga‘ltl. si l;’mgl att stotfingarna inte langre
ar till for sitt ursprungliga andamal — de

a P har slutat vara ett skyddsmedel och blic
en eller annan modell med Farina- eller  mer och mer en detalj i de flottareag-
Ghia-kaross, medan man i Europa for- narnas dekor! /

soker skapa s manga variationer pi pon- Och sal tilll Paris .mm tendenser
t()nmf(xlcllcn!a som mojligt. Bevis harpd ar  mot en ny ¢ o 11iii<l11(f;|< Ay fe
nya Opel Kapitain — en verkligt licker  1jastepokerrt Redan tidigare har Teknikens
GM-produkt — och de nya smi-Fordarna 75 <
Anglia och Prefekt — som gjorts till for-
battrade Consul-kopior.
Om det ar niagot man skad-Tnvinda mot
utvecklingen — si_ar~det amerikanarnas
fortsatta fr 1 plat och krom. Det har

kanisering, Snart finns det inte en enda
stor amerikansk bilfabrik som inte satter
en ara i att atminstone kunna presentera

Paris i oktober.

P |Jen 40:e Parissalongen bekraftade
att den numera definitivt skiftat karak-
tar, Utstallningen dr inte langre ett Se-
sam oppna Dig for alla dem som hungrar
efter bilnyheter. Den har blivit mera en
samlad presentation over varldens bilpro-
dukter — nyheterna foredrar fabrikanter-
na att presentera pd annat satt och i
andra sammanhang.

Liksom i fjol var salongens nyheter
mycket fa. Amerikanarna forsoker bli
mer och mer europeiserade, medan euro-
péerna fortsatter att strava mot ameri-

fick vi med egna dgon se att plagieh
nu kommer till praktisk anvandning-Chey-
rolet presenterade virldens a serie-

. fprda e
tillverkade plasthil — sp(/)ru Bdellen »Cor-

e W

Nya Ford Anglia Ur en verkll

K skdnhet bland smibl
gesl utseendet, ett gediget utfrande och ott pris
500 kronor bor det inte b nAgrn stirre avsitinl

tion. Det ror sig om

helt ny vagn som snart ska g i seriepro
tiven och 180 i toppfart.

‘en elegant sportyagn med 108 hk und

TEKNDCENS VARLD 21/53

BATTRE OCH BILLIGARE BILAR

utforligt redogjort for experimenten e
med plast som kaross-material. I Paris

\\:
()
\
= Instrumenten | Dyna 54 iir fore.
dbmligt placerade, och forsedda
med effektiva reflexskydd. Samt-
llga reglage #r Koncentrerade
kring rattstingen. Panelen ir
glord av ett fjidrande’\ materinl.
Nedan: Parls-salongens .-’tl'jrstn sensation, Fords
experimentvagn »X-100», VHildket viger 2,5 ton
och didray kommer enbart pf den eclektriska ut-
rustningen dver 300 kg, men si\ finns det ju ocksh
| bide telefon, diktafon och elrukhyvel som standard
| i bilen. Motorn {ir en V8§ pd “300 hiistkrafter,
N
e

’/ . . .
etté> med 150 hastars 6%cylindrig mot
under plasthuven. vagnen vager bdra
1284 kilo. OclhAransminnen tycks/vara

de européer<Oom kommer forst

heten i#amla virlden, Bade
och Xaraton har lagt upp en
/ 18,

Aven om plastkarossenjust nu staller
sig minst lika dyr i ;ipl‘lzcrkning som plat-

rietillverk-

diton, si maste den ipdm kort bli mycket

billigare. Givetvis bHr investeringskostna-

der enorma, nar #n fabrikant stiller om

sin bilproduktiop” fran plat till plast, men
/ (Forts. pa sid. 28)
¢’

Renault-fabriken har IAtit Ghia 1 Turin

bygga en tjusig sportkabriolet pA Frégate-
chassl, Vagnen kommer ev. att scriebyggas.
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Dyna Panhard 54 v

den Hr sexsitslg, viger endast
ppfart pd 130 lgm/tlm. Littm

bilsensationer
och har en

Alla dementier Gll trots dr ytterligare
prissdnkningar att véinta pa bilmark-
naden. rapporterar TV:s utstinde med-
arbetare JOEL HASKEL fran Paris-
salongen. Och om nagra ar kommer
plasten att inleda en helt ny bilepok
ed édnnu biéttre och billigare bilar.

Annu en Alfa Romeo som ser ut som ett mel-
lanting mellan bil och rymdraket. Vagnen Hr
byggd pad 1900 C-chassi. Toppfarten &r 175 km/t.

en av de fi verkliga nyheterna pé
Paris-salongen. Vafnen anses som én av Arets stbr




J 1 i . e .
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e eriitzor Yo o AL ‘
ver en och ka om dan, [ 278 CHENEE ; . S gl -
: [ Det |finns olja i Skane:
Han vet
_‘ f“{Ll\ ?
i

var borrspetsen
skall sattas

e Jorden véard sin vikt i guld
genom svenshk uppfinning.

S e L St

- Svenskavetenskapsmdan le-
tar malm over hela varlden.

> Hela var forsoriningsbild
3:, har iindrats senaste ﬁrcn.

SA hiir letar man frin luften.
Observatoren féljer pA general-
stabskartan den magnetiska kur-
va som apparaten ritar upp.

P jorden ar vard sin vikt i guld. Pa-
stiendet ar mer an bokstavligt sant om
man tanker pa de enorma rikedomar som

o

overst reglstreringsapparatens kurva. Ner-
till samma kurva sedan den transkriberats,

berg, ledare for det virldsomspinnande
malmletningsforetaget Lundbergs Explo-
rations Limited i Toronto i Canada. Se-
dan tvi dr tillbaka dr bergsingenjor Lund-

VARLD 21/53

agenturen for hans canadaforetag.
Som malmletare har Hans Lundberg

(Forts. pa sid. 30.)

alltjamt ligger outnyttjade i vart klot j berg samtidigt verksam vid A.-B. Jord- i
forin ay olika slags malmer, radioaktiva bruksflyg i Stockholm. f ° 5 7Y
mineral och oljor. Det kommer bara an Detta sistnamnda bolag dr ett service- ll y ll ) k l & t
; pd att hitta dessa skatter och sedan nyt- foretag for det svenska j"irdl)rukct, skogs- A 3 " n Vi (’ (’ "l en nle eor
g/ tiggora dem. Nar det giller sjalva upp- bruket och bergsbruket. Med cn flyg-
4 sparandet av rikedomar l}ar en fullstan- planspark pa sexton maskiner utfor det P En redogorelse for det stora geo-
: dig revolution 4stadkommits under de se- sddana nyttiga ting som exempelvis in- fysiska kartliggningsarbete som bedrivits
naste decennierna tack vare nya geofy- sektsbekampning for jordbruket, buskut- » = i Sverige under de senaste tva iren skulle
ciska undersokningsmetoder. Magnetiska, - rotning for skogsbruket, malm- och olje- =~ inte vara komplett utan niagra biografiska
elektromagnetiska och radioaktiva mat- Magnetometern | sin lida, pla- letning for bergsbruket. Det ar for den = detaljer om den man, som ar hjirnan i
ningar med flygplansburna instrument gor cerad fnne 1 flygplankroppen. sistnimnda aktiviteten, som det stock- -~ det valdiga verket. Hans Lundberg ir
det numera mojligt att »kartligga» rike- holmska foretaget sikrat samarbete med = fodd 1893 och blev bergsingenjor vid 24
domarna under jordytan i en utstrackning { bergsingenjor Lundberg, i detta nu for- n drs alder. Under dren 1918—1923 deltog
och med en snabbhet, som man bar? for  upptackts med de nya metoderna runt modligen virldens frimste geofysiske un- S han i de stora malmletningsarbetena i
nigra decennier sedan knappast vagade !IFIEI klotet under de senaste trettio dren,  dersékningsexpert, : i = Visterbotten, sistnamnda ar fick de ame-
AT o I"r:m Hullanflﬂkn'hldlcn tl}l I'exas, fran (Forts. pa sid. 28.) ! rikanska gruvbolagen ogonen pa honom
Vildiga malm- och oljefyndigheter ha  djupaste Afrika till New Foundland, frin = och himtade honom over till andra sidan
Sydamerika till virt eget djupaste Vister- - Atlanten, dar han blev forst teknisk di-
hotten har nya fyndigheter av koppar, ~Delta ir den av Hans Lundberg konstruerade ' rektor, sedan verkstallande direktor och
4 jarn, ;‘,"Illcl och olja gjorts och blivit fore- :m;;rcr“mm' Den ger kurvan ‘.lc" 1) “:' Y vice president i Swedish American Pro-
% K m!«l for storindustriell drift, Det kuriosa hetlisafiakalan trots , planets  véxiande 8z o specting Corporation i New York. Frin
5 ar, att nistan Gverallt hu.r .s;vcns‘k:lr varit 5] New York for han till Canada och grun-
I |1:::(I och svarat for de vnuku;:znslc fynden. - dade dar sitt varldsomspannande malm-
e 14 lk:ﬂ K(:Ofyslska_ undersokningens omri- 7 letningsforetag  Lundberg  Explorations
2 de star vira tekniker som pionjirer och ; Limited, med huvudsate i Toronto. Fran
g foreg:mgsn}an, }tn_ av ‘f’lvc allra framsta ” 1951 samarbetar han med A.-B. Jordbruks-
s bland dem dr bergsingenjoren Hans Lund- - flyg 1 Stockholm, som har den europeiska &

»Malmletarkungens Hans Lundberg och
mr Lloyd Beach studerar en magnetisk
rellefkarta 6ver en bit av Mellansverige.
Pappersremsorna klippta frin transcribern.




Jatteluftshiowet tar faktiskt en hel dag i ansprak.
Redan vid 10-tiden dinar och visslar det i palmkro-
norna nar det internationella farna\'lmgxwltu ay rea-
bombare nir Cannes knappa 50 minuter efter starten

fran Paris.
Luftakrobatiken inleddes av triuniviratet Louis
Clement, Michel Berlin och sota blonda Elisabeth
{ Boselli. Sedan kom den viirldsberomda spakvirtousen
> Marcel Doret in pa luftscenen. Han flog sin inte
mindre ryktbara »museiemaskin» Dewoitine som ir
hyepd 1928, Med denna maskin har Doret vunnit
misterskap over hela viirlden och ar @nnu trots sina

Viirldens storsta luft-
cirlkus ar Frankrilkes
“Heeting Vationale
de Uair’’. Den dger

rum varje ar i Cannes

Iy r 37 ar nastan oslagbar i luftakrobatik. Tre ghnger

! och viirldens saltaste lar han 1 fallskirm mast lamna olika plan — men
aldrig sin egen maskin, Publiken holl pd att tappa

\ flygess deltar. Luftakrobatikens mistare ;.ml;!il niar han avslutade sitt nummer ett par deci-

57-frige  Marcel  Doret eter over Medelhavets vigor och knappt tio meter

= kysser jordens mest fallna
Sven-Ake Nielsen beritttar kvinna Monique Laroche,

Busflygning i ljudfart pan

@ | ar blev upptakten dramatisk. Det var memmgen att nagra
Sabre F 86 pi sondagen skulle passera ljudbarriiren en bit ut L.eo Valentin snabbt till manskliga proportioner. Unge-
over Medelhavet. Men tvii unga canadensare kunde inte motsti | for 500 meter over Medelhavet drog han i utlos-
frestelsen att redan pa lordagen ge nizzaborna en ordentlig halsning. ‘ ningslinan. Han hade da fallit {fitt 3% km. Efter
Frin 12000 meter dok de rakt ned mot spclkasino(. Ett par ).lkm‘()sflvgningarn;{» vid F,])inal (frin 7260 meter
! E hundra meter over marken passerade de [judvallen med ett par : utan syrgas) krontes Valen-
| fruktansvirda knallar. Hundratals fonster pangades, murarna tin  till  virldsrekordhallare.
: sprack och tusentals nizzabor ringde till polisen och skrek om kata- Han haller aven nattrekordet
strof och jordbavning. Kvallstidningarna skillde ut sabrepiloterna med 5200 meter och dr vald
och kriavde att ljudvallen skulle fa vara ifred i fortsattningen., P till sHomme QOiscauy (Figel-
sondagen passerades den i alla fall igen. Men da pa hog hojd ute mannen). Han dar som bekant
over Medelhavet. en ay varldens dristigaste och
Vartenda ore av de jattelika belopp som entréerna skanker gir torstigaste man (fast han dric-
till forolyckade flygares familjer bl. a. genom sammanslutningen ker egentligen bara vin). Dess-
sl.es Ailes brisées» (De knickta vingarna). Redan vid 12-slaget utom dr han pa ett evigt gott
dit den avancerade flygningen borjade hade extratigen frin DParis, humor och har rykte om sig
Ly?n (ECh Milano anl';ii‘nl doch den kilometerlinga medelhavsprome- att vara Frankrikes roligaste
5 naden Croisetten var fylld av lmmiratusvnt:\ls Askidare. Havet var »Fagelmannens Leo luftcirkusminniska,
;‘;"’l:m::’r:::uz:‘:,;;;k:‘ :‘3‘:‘&:’:&:&? l:::;pﬂ{‘f::p‘;f’:::_ avsparrat en kilometer frin stranden och polisbatar holl alla obe- Val:nlin. champlon 1 Efter Valentins flotta spring »Hands up» | luften, Det Hr wvirldsmiistaren | spakbehandlings Marcel

o e horiga borta. Doret som #r | spextagen med sin berSmda rddvitstrimmiga 25 Ar gamla
BANKICE JHAERE A KEikes RIDzstaRpeciekiafienpianiaMystizes Dewoltine. Hans avgutningsnummer kom rivieranpubliken att tappa andan.

i den tathesatta stranden,
Fiter Doret var det fallskirmshopparnas tur. Frin

ralonster

en liten dansande prick pd den azurbla himlen vixte

fritt fall natt och dag. (Forts. pd sid. 31.)

|

SYENSK HAR FUNNIT NY LASMELODI

B et har kommit en ny svensk
forstoringsapparat for det populira
formatet 6 ginger 6 cm: GL 66, Det
stadiga stativroret tilldter en forsto-
ringsgrad upp till sex ganger, men
vill man ha meterforstoringar gir
lamphuset att svinga horisontellt,

" Bland finesserna mirks en hallare

med parallell-lyftning som hiller ne-
gativet absolut plant. Apparaten ar
S-mirkt och kan anyindas utan risk
1 »vdtay utrymmen som kok och bad-
rum. Optiken dr ett Irex-objektiv
med ljusstyrka 4,5 och briannyidd 7,5
cm. Fininstallhingen sker med ratt
oth dubbelkondensor ger jamnt ljus,
Priset ér 375 kronor och Zeiss ir en-
samforsiljare.

Ingen)¥r Josef Lundholm med
sin Illla behkindign upptin.
ning; det tviddelade IAset.

Permanentmagneten opp-
nar manga nya vigar. Den
stinger dérrar, tar hand
om ’vilget jirn’’ och kan
revolutionera laset. Hir én
dversilct av mdjligheterna:

- [)e nya permanenttmagneterna, som
ursprungligen kommer {rin Amerika men
som nu tillverkas pa flera hall i varlden,
bl. a. hiar i Sverige av ASEA, har fétt en
vidstrackt anvandning inom industrin,
byggnadsviirlden och hushillen. Deras
funktionsduglighet och varaktighet bygger

2
7

En Iiten puff pA dobrren.,.

pit att den metall-legering som ingér 1
dem (vanligen en legering ay aluminium,
nickel, kobolt och jarn benamnd alnico-
metall) dels liter sig magnetiseras till
mangdubbel styrka mot tidigare anvanda
material, dels behaller sin  magnetism
praktiskt taget hur linge som helst. Dessa

Lashalvorna dras mot varann...

.

egenskaper mo;hggor ocksd framstallning
av starka magneter i smé, behdndiga for-
mdat som man tidigare inte kunnat gora
anhat an i form ay elektromagneter av
ratt komplicerad konstruktion. I forhallan-
de till elektromagneterna har de nya mag-
(Forts. pd sid. 31)




* batar ay typen »132».

P vattenslige beriknas bli

@ | amerikanska flottans regi fardig-
stalls f. n. ett vapen, vars prestanda maste
vicka det allra storsta intresse. Det nya
vapnet ar en kontrast till den nya atom-
ubiten, 2.500-tonnaren Nautilus, namligen
en epokgorande dyargubatstyp med match-
vikt 25 ton.
Viceamiralen = Lock-
wood, chef for USA-

Den flygburna ubdten kan bli verklighet med X1,
Helikoptrar kan fora dviirgubdtar — som bara yi.
ger 25 ton — till insats bakom fiendens rygg.

X1 liknar en torped och #r av betydligt farli.
gare slag #n tidigare dviirgubdtar, som i prak.

¥ POTI
=} sl
i ot b > e

ROTEREBHARS T~

25 TON, LANGD: 12m, FART: 12 knop.

BRANSLE, BALLASTTANKAR

Flygburna dvirgubdaiar kan
Lomma att revoluiionera sjo-
kriget — de kan déverrasiande
sdttas in i forintande siag mot
fienden och deras grodmanna-
besdtiningar kan sdanka far-

tyg i de bast skyddade hamnar

omkring 10 knop och i ulige ca 12 knop.
Aktionsradien kommer att bli drygt 500
distansminuter, vilket betyder, att den lilla
»X 1> skulle kunna gi i ulage utan bransle-
komplettering fran Ystad till Hudiksvali.
Som jamforelse kan namnas, att avstan-
den fran Danzig, Leningrad eller Riga till

Stockholm ar 340, 390 resp. 270 distans-
minuter. Enligt uppgift ar det ett nytt,
synnerligen effektivt brinsle, som gor det
mojligt att uppnd dessa mycket aktnings-
varda prestanda. Briinslets sammansittning
ar an sa linge en av amerikanska marin-
ledningen vil bevarad hemlighet.
Periskop,  antenner,
snorkel liksom Ovrig

flottans ubatar 1 Stilla
Hayvet under andra
varldskriget, bhar nyli-
gen 1 amerikansk press
lamnat intressanta och
detaljerade uppgifter
om dvirgubiten >X1»,
som jamsides med Nau-
tilus visserligen kommer
att se ut som en leksak,
men anda bli ett vardigt
komplement till  den
forsta atomubéten.
Med  sitt extremt
fena, stromlinjeformade
skroy, som bl. a. saknar
manovertorn, liknar
»X1» mest ay allt ¢n
jattetorped. Manga tek-
niska finesser doljs i
det smickra 12 m linga
skrovet, som ar knappt
halften sA langt som

vira smi motortorped-
Maximifarten i Over-

z 4

Nir dvdrgubaten smugit sig In | en hamn, tar slg de grodmansutbildade bhesift-
ningsminnen ut ur béten, vidljer ut det dyrbaste fartyget och placerar tids.
Instdllda minor under skrovet. DA ubAten Hr 1 skkernet spriings minorna,

dacksutrustning kan helt
dras innanfor det slita
ytterskrovet. Propellrar
och roder ir skyddade
av sarskilda »avbarares
for att ubaten lattarc
skall kunna smyga sig
under eller genom t. ex.
ubitsniit in till val be-
vakade hamnar utan att
»fastna pd vagen>».
Trots sitt uansenligi.l
yttre innehiller »X1» sd
gott som all den utrust-
ning, som finns pia en
modern, fullyuxen ubdt:
hydronfonanliggning av
senaste  konstruktiot,
mojligen radar, effekti-
va luftreningsaggregat
m. m., allt i forminskad
skala, »X1»:s akterstd
sektion dr helt upptagen
av en  explosionsmotor
for ging i Gvervattens=
lige och ett elektriskt
(Forts. pa sid. 31.)
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TR Sppu——

tiken visade sig ganska sjidlvmordsbetonade,
LUFTIKTAG X S—
Nl i > ki

B Brandkar och vatten horintimt sam-
man vilket inte hindrar att brandmanna-
sverige sparrade upp ogonen nar Lidingo
brandkar i varas gick till sjoss. Tidigare
har vattnet fatt tjana brandmannen genom
att slicka eldbdrande hardar, nu far det
aven tjana att bara eldslickande harar. Li-
dingo har skaffat Sveriges enda amfibiebil
i brandkarstjanst, en sju ton tung hejare
som miter 10 meter pa langden och 2 14
pa bredden. .

Upphovet till lidingobrandkarens utoka-
de r er dar brandchefen Erik Lindgren.
k idén fran en journalfilm, en
kansk krigsvagn inkoptes frain Eng-
il och sedan den rostiga bjissen, som
ostade 10.000 kronor 1 inkdp, fatt sta pa
! i ett ar blev den'i ar klar att tas
i bruk av o-stadens vattenhanterare.

’a landsvag haller den stora amfibie-

1 en fart av 50—60 km/tim, nar vatt-

t bir den hiller den 5—6 knop. Den ar
sexhjulsdriven, kor ner i vattnet med ter-
igvixeln inkopplad, rullar pa bottnen en

varpd propellerdriften satter in.

Den roda sjobilen bemannas med 20
man men kan ta flera. Alla lidingobrand-
kiarens chaufforer dr utbildade att kora
den.,

Denna det vitas brandbil har en motor-
spruta med en kapacitet av 2.500 minut-
liter och egen motor, si vagnen kan for-
flytta sig medan sprutan iar i verksamhet.
Dessutom ir amfibiebilen utrustad med
tvi vattenkanoner. !

Ungefar samtidigt med att Lidingd
brandkar fick amfibiebilen bérjade den ut-
bilda en del av sina eldslickare till »grod-
min». O-brandkiren har fér nirvarande
clva utbildade dykare, som [irt sig att
inte bara jobba med vatten utan dven un-
der vatten.

Lidingé brandkar stir vil rustad till
savil lands som sjoss.

Dykaren Gunnar Bonté kontrollerar kompas-
sen pd vinstra handleden innan han slipper
greppet i Lidingd brandkars nya amfibiebil.

APROPA

OMSLAGET:

vi.-»‘ i'-f: » ™ gt
e ST
Det tar tid att byta om till grodmanna-

kliidseln. Hiir fir Gunnar Bonté hjilp med den
tunga driikten av Curt Orth och Stig Bonté.

TEKNIKENS VARLD 21/53

Sveriges enda amfibiebil i brandkirstjinst. 10 meter ling &r
sjutonsbjiissen, som 4r milad i rod brandkarsfirg. PA lands-
vig presterar den 50—60 km/t och pA vatten 5—6 knop.

» I ELDEN 1 VATTNET

Alf Bergdahl siitter hir pa sig
simfenorna for att kunna sim-

ma

snabbare under vatten.



SENAST O3 245 AR maste manniskan ha lirt sig uinyttia
solenergien ty wid det laget — &r 2198 allisi — kommnier alla
jordens egna anvandbara energikallor att vara uttomda. Det
dr naturligizis lang tid il dess men hur det ar kan man inte
Idta bli ait beklaga warae sentida efterfoljare, ty pastiendet
kommier inte fran nagon scricfabritant utan fran en allvarlig
amerikansk wvetenskapare vid namn Palmer Putnam. Och den
allzarliga tankestdllaren riktade han harom dagen hll den
amerikanska atomencrgikonumissionen sont gett honom i upp-
drag att narmare undersoka energisituationen pa sikt. For
sikerhets skull namnde Mr Puinam att han med »>anvind-
baras avsag sadana som inte skulle kosta mer dn dubbelt
mot nmu att exploatera.

Redan ar 2023 — om bara 70 ér — skall enligt Putnom
jordens kol-, gas- ock oljefyndigheter vara totalt utpumpade,
och 175 Gr senare, dvs. ar 2198, kommer ocksd uran- och
toriumtitigingarna ait vara tomda.

DET LATER RUSKIGT faktiskt. I sina berdkningar har
_ Putman utgdtt fran att manskligheten i fortsatiningen kom-
mer att oka i samma takt som for ndrvarande, och att kraven
pé warme och energi kommer att Gka ¢ den takt som berdk-
nais av ekonomer och andra wvetenskaper.

Konferensdeltagarna — cit 50-tal lirda Jierrar — accepte-
rade de {ramforda teorierna och konstaterade att gentkno-
larna uppenbarligen maste gnuggas alldeles extra hdrt for.
att komma till rdtta med problemet. Den kvinnliga professorn
Maria Telkes wid New Yorkuniversitetet famn en viss trost
i att man redan konstruerat eit helt soluppodarmt hus i staden
Cuambridge i Massachussetts — dock i dagens lage till pa tok
far higa kosinader — medan dr C. G. Abbot wid Smith-
sonian Institution berdttade att man redan under detta dr
skall borja kommersiellt utprova en ny maskin som alstror
tzd & fem hastkrafter av enbart solenergi.

Dr Charles Ferraro vid Fordhamunizversitetet talade om
att det enligt hans uppfatining skulle zara mojligt att pa
jorden i koncentrat fordubbla warmen zid solytan om ca
500.000 grader C enbart med hjalp av stora linser, men den
stora fragan dr bara hur man skall ta hand om de waldiga
2drme- och energimangder som solen stralar ut.

DET VISSTE INTE dr. Ferraro, men nigra forskare vid
Kalifornienuniversitetet berattade att den saken kanske andd
shulle bunna ordnas. De hade tvd teorier pi lager:

1) Solljuset stimulerar tillkomsten och ufvecklingen av
mangder havsvixter, sa mycket {. 0. m. att man 2id prov fatt
samman inte mindre an 170 ton drligen pd en acre (405 ar).
Nu skulle det dock kosta alldeles for mycket att torka och
transportera dessa vixter virlden runt for att anvindas som
bransle, men ddremot borde man kunna samla vixterna i
jasningskammare och pi 54 satt fa dem att overgd i gasform.
Och gasen dr latt och billig att transportera.

2) Solvirmen kan ocksa lagras i stora tankar som innchiller
sadana kemikalier som overgar i flytande form genom upp-
wdrmningen pa dagen och som sedan kan avge varmen under
nattens morka och tysta timmar. Dew saken har prov redan
bevisat, men hittills har man inte drivit, proven i annat an
mindre skala. Men sitter noden till ordenthyt sa far man ju
forsoka alla majligheter.

Tja, detta var i stort vad de lirde hade att fortilja, och
hartill finns — tycker jag — bara e sak atl tillfoga: det ar
shont att i alltjamt beftnner oss 4 nadens ar 1933. Speciellt
Som vintern ndrmar sig med rasku steg. 2

PLATS FOR
PLAST

Annalisa Ericson fister
plastesset pa sin  De
Soto. Faran iir forstis att
nian sminiding plockar
bort det lika litt igen.

Det finns nu ett nytt plast —
Labelplast — som utan binde-
medel fastnar pa slita ytor. Man
gor bara rent stillet, sétter pa
skylten och stryker ut even-
tuella luftbubblor. Amnet har
uppfunnits i Amerika och har
nu kommit till Sverige i form
ay flaggor och nationalitetsskyl-

Strax utanfor Goteborg, vid
Grevegarden, bor C. A. Mansson,
Goteborgs dldste modellbyggare,
som visserligen ar fodd skining
men varit bosatt i Goteborg stor
re delen av sitt liv. Herr Mins-
son har inte bara haft modell-
byggandet som hobby utan dven
som levebrod, di han | dver tret-
tio Ar varit anstdlld pd Sjofarts-
museet dir han avgick med pen.
sion 1946. Han skinkte da till
museet en modell av det engel
ska segelfartyget »Cully Sarks,
som legat under arbele | nira
elva 4r. Detta fartyg intar nu-
mera hedersplats bland museets
samlingar.

Innan han borjade med mo-
dellbyggande for Sjbfartsmuseet
14g han { ett tiotal Ar till sjoss
med de flesta av den tidens se-
gelfartyg, vilket kan fdrklara att

Just nu flyger jag pA instru-
menten, men om ett 6gonblick . . .

tar for bilar. De kan fistas pd
glas eller lack och paverkas var-
ken av virme, kyla eller vatten
De plockas bort och satts pa un-
gefar som plasterlappar och man
slipper alltsd borra hil och hora
skrammel. Priset ror sig kring
en femma och Allmotor i Ore-
bro ir svensk agent.

KNAP MED
MANGA KNEP

Det iir bara segelfartyg som ir
riktiga batar, anser Goteborgs mo-
dellbyggarveteran C. A. Mansson.

han inte bygger nigra som helst
angfartyg eller liknande, vilka
han inte anser vara riktiga bi-
tar.

Herr Mansson berittar att det
tar omkring 4—5.000 timmar att
4 en modell firdig, men sa till-
verkas varje liten del for hand
och fullt skalenlig, 1:65. Men
hur manga fartyg han bygsgt vill
han ej siga — di tror folk att
jag bara odverdriver!
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Fran Parismiissan: Den hiir vrikiga Salm.
son iir huvudsakligen gjord av duralu-
minium och viiger bara 600 kilo. I gen-
gild kostar den bortdt 70.000 kronor.

»Motorey kelidealistens. Eskil
Carlsson har gett monarkdispo-
nenten Tage Warborn en lektion

NU IEKOMMER YMC-
SKOLAN

Volvos personvagnsskola blev
en dinande succé. Nu har Mo-
nark-koncernen beslutat att Spp-
na nagonting liknande for mo-

Frin Parismiissan: Detta fir den
nya okenvagnen. Den forcerar
trekvartsmeterhoga sanddyner,
stiger 50 procent och viinder

4 214 meter. Motorn fir en Dyna.

torcyklister och mopedister.
Det finns nu 300.000 motor-

cyklar och 150.000 mopeder pa

de svenska vagarna. Mopedister-

Proffsracerforaren Gl Delamare riskerade haromdagen livet [or att prova en a)
fransk uppfinning: »Ratten som aldrig dodar.» Med 75 km/t smillde han rakt in i en
annan vagn. Det livsfarliga experimentet som 4sdgs av bl. a. den franske forsvarsminis.
tern och overbefilhavaren lyckades fullstiindigt. Gil Delamare fick inte en enda skrima

TEKNIKENS VARLD 21/53

na behdver inte ens deklarera
korskicklighet och trafikkénne-
dom och fér motorcyklisterna ar
korkortsuthildningen knappast
tillracklig. Dagens trafik kraver
systematisk skolning och trd-
ning.

Person- och lastvagnsskolans
trivsamma och roande form var
en fulltraff. sLektionerna» ut-
arbetades av Wilhelmbolagens
Sales Promotion AB som ocksa
tar hand om mec-skolorna. Svensk
och utlindsk expertis ar enga-
gerade och dven gamla styr-
stAngsrdvar bor ha uppslag att
himta

| kraschogonblicket viker ratten sig automatikt
tramit och slar genom rutan, Samtidigt kopplar
den av tlindningen och eliminerar brandrisken. Den
skonsamma ratten provas redan i hela franska armén.
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Pda mellanvag

Hosten medfor alltid en vandring av kort-
vagsstationerna fran kortare till langre vag-
langder. Den minskade solbestridlningen av
rymdsikten medfor némligen att de kortaste
vagorna gar rakt igenom skikten och férsvin-
ner ut i universum, medan de lingre va-
gorna far battre majligheter att reflekteras
tillbaka mot jorden igen.

I &r har vandringen mot mellanvigen gitt
langre an tidigare. Man Aaterfinner saledes
bidde Rom, London, Paris och en av de

amerikanska relastationerna i Miinchen pa
75 meter. Horbarheten ar i regel mycket

god pa dessa viglingder, men tyvarr saknas

det bandet pd vara vanligaste svenska mot-
tagare.

Aven de tropiska stationerna pa 60 meter

hors ypperligt i dessa dagar (och nitter!)
och pa mellanvdg hor man numera kanske
flera DX-stationer @n nagonsin tidigare.
Radiokiubben maiste begransa sin verk-
samhet till att omfatta kortvagsstationerna
och kan inte befatta sig med lyssnarrappor-
ter till mellanvagsstationer. Men vi vill
darfor inte helt fortiga den synnerligen fa-
scinerande distanslyssningen pad mellanvagen,
diar man-—just nu kan héra bade asiatiska,
afrikanska och amerikanska stationer. Méanga
av dem har f. 0. trevliga verifikationskort.

Arne Skoog.

program

Gripet ur luften

Pakistan. Radio Pakistan &dndrade sitt
sandningsschema den 28/9 och utsinder nu
bl. a. sin General Overseas Service kl 19.10—
19.30 paA 7.010 och 9.614 kc/s = 42,80 och
31,21 meter. Programmen pa engelska for
Turkiet kl 20.45—21.30 och fdr Storbritan-
nien kI 21.30—22.15 utsinds efter denna #nd-
ring pa 7.010 och 9.645 kc/s = 42,80 och
31,10 meter.

Indonesien. En ny station | Coeta Radja
pa Sumatra hors pa 4985 kc/s = 60,19 me-
ter. (Stig Dahlberg, Lulea.)

El Salvador. YSUA. Radio Mil Cincuenta,
San Salvador, sdnder numera pa 6.190 kc/s
== 48,47 meter enligt verifikationsbrev. Hors
vid goda konditioner sedan Hessischer Rund-
funk i Frankfurt slutat sinda pa samma
frekvens (Stig Dahlberg.)

Egypten. The Egyptian State Broadcasting,
Cairo, har satt in en ny korivigssandare.
Dess frekvens ar uppmitt till 9.474 kc/s =
31,66 meter. Den sinder parallellt med sidn-
daren pa 11.815 kc/s = 25,39 meter och bru-

‘kar vara iging kl 19.00—23.00 med bl. a.

program pa engelska kl 19.30. (Dr K. B. af
Burén, Stockholm.)

22

DX-profil:

Det dr inte mé&nga grabbar som slar Gert-
rud Larsson, Sala, pd fingrarna i fraga om
DX.ing. Hittills har hon fatt verifikationer
frdn 63 lander, men siffran okar stadigt.
Hon borjade med familjens gamla mot-
tagare med 4 ror, men har nyligen skaffat
sig en 6 rorsapparat, bl. a. for att fa till-
gidng till 60 metersbandet.

Utdver de ménga verifikationerna har Gert-
rud aven erovrat sddana troféer som det
beramade guldkorset fran »Bringande Kris-
tus till nationernas, piavens minnespeng, en
kalender fran Quito, vimplar, programblad,
bocker och tidningar fran olika lander samt
personliga brevvanner i Indien, Brasilien,
Syrien och sist men inte minst James Ric-
cio vid Blue Danube Network i Osterrike,
som vill att Gertrud skall vara uppe ki
7,30 pd mornarna for att hora hans rost
i programmen for de amerikanska soldaterna
i Osterrike.

Och det ar inte nfigon okristlig otta for
Gertrud. Hon brukar ibland g& upp redan
vid 2—3-tiden for att DX-a sydamerikanska
stationer ndgra timmar innan det blir dags
att borja dagens sysslor i ladugidrd och ute

pa agorna, dar hon bl. a. kor traktor. Un-
der sina nattliga etersvep har hon helst appa-
raten pa golvet och placerar sig sjalv pa
ett farskinn framfor rattarna.

Utover de sydamerikanska reklamprogram-
men, som hon garna lyssnar pd, tycker hon

’; TVRK:s eget\ Radioklubbens program sindes varannan tisdag Kkl 19.45
| frin Bryssel, 6.000 kc/s = 50,00 m och varannan tisdag

kl 2045 fran Tanger, 7.193 ke/s = 41,71 m.

England. En engelsk station sinder for
kalibreringsindamal p4 exakt 2.500, 5.000 och
10.000 ke/s = 120, 60 och 30 meter. (Ger-
hard Berggren, Stockholm.)

Bolivia. Radio Illimani, La Voz de Bolivia,
La Paz, hors nu bra pa den nya frekvensen
4.745 kc/s = 63,27 meter kl 23.00—05.00.
(Arne Wickman. Sodertalje.)
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Pracipault de WONALD
0

Radio Monte-Carlo har ett trevligt veri-
fikationskort I rott, svart och vitt. Statio-
nen hors bra pa 7.349 ke/s = 40,82 meter.

om sddana program somn sRequestfully
Yours» frin Bern och de underhallande pro-
grammen fran The Commercial Service of
Radion Ceylon.

Siuddeutscher Rundfunl:

Tyskland har begdvats med flera sepa-

rata radioforetag efter kriget. Ett av dem
heter Suddeutscher Rundfunk (Sydtyska
rundradion) med hogkvarter d
strasse 145 i Stuttgart. Foretage

ca 850.000 lyssnare o&ver
sandare och inte mindre &n 10

ultrakortvag. Av mellanvagssin
Muhlacker pd 522 meter den sto
kw antenneffekt och en 273
antenn.

Denna sdndare ar igang
06.00—01.00, mandagar och frod
—00.05, tisdagar—torsdagar ki
sdledes prak {48t
lordagar kil Den
stes Programmos, d. v. s. Forsta
vilket delvis &dven utsdnd
mellan- och ultrakortvag
dare anvands emellertid dven
Programm>» pa kvillarna.

Dessutom finns i Miihlacker en kw
kortvagssindare pd 6.030 ke/s =— 49,75 me-
ter, vilken utsinder »Erstes Programmo,

dock ej langre an till kl 01.00 pad natten.
Kortvagssindaren brukar horas mycket bra
i vart land, sarskilt pd dagarna, da tring-
seln dr mindre besvirande pa detta land.
Lyssnarrapporter verifieras med brev.

.

Warzawanytt

Utover det sandningsschema, som var in-
fort i TV nr 18, sinder Radio Warszawa pi
svenska alla dagar kl 07.00—07.30 pa 41,49
och 367 meter, enligt nyligen anlind veri-
fikation. Jag har dven hort utsindningen pa
367 meter.

Ondas de Ibague

EMISORA ONDAS DE IBAGUE
Helt oviintat kom det ett kort med posten
friin en station som kallar sig Ondas de Iba-
gue — vagorna frin Ibague — i staden Ibague
I Columbia. Kortet bestir av ett fotomon-
tage med bllder frin stationen, Av nigra
kortfattade rader pi baksidan framghr att
stationen har tva slindare, nfimligen HJFL
pd mellanvig och HIFR pd 62 meter. Ondas de
Ibague uppger sig vara »Una Voz familiar
del Tolima para toda la Nacién, d. v. 5. en
villkiind rost frin Tolima for hela natlo-
nen. Tolima fir en stor vulkan { Colombia.
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L/ HELA PERSONALEN SKALL
FOTOGRAFERAS IDAG -+ V| SKALL
GORA AYA IDENTITETSKORT »+**
co-s DEN SOM INTE INFINNER S/6
PX FOTOAVOELNINGEN IRAG 2
FAR SLALY BEADSTA SIN FOTO-
G ey

Er.

AVO -+ N/ SKALL INTE TRO ATT JAG
TANAER BETALA EXTRA FOTOGRAFE-
RING BARA FUR ATT JAG RAKADE

RAMLA UTFOR TRALRAN IAAR

DET 64° NOG INTE AT GGRA) )
WNAGOT IDENTITETSKORT AV
 ZOM SUST N 20/

L]

PR ANDRA SIDAN SOLEN'LIG-
GER TERRA, JORDENS TVILLING-
PLANET. TERRA AR LIKA STOR
OCH HAR SAMMA HASTIGHET
OCH BANA SOMJORDEN. DAR-
FOR KAN DE BRDA PLANETER-
NA El IAKTTAGAS DIREKT

O.LEBECK FRAN VARANDRA .

a A Miilliams

C S R Vi GAR INTE DET BRYR
% B3RIAR HAR TVAIUNGA |[ NERMARE, TOM! ) JAG MEJ
POJKAR UPPTACKT ETT |\ DE KAN LPP- INTE OM~=~
MYSTISKT RYMDSKEPP TACKA 098! Y JAe MASTE
OCH JAKTTAR DET SE DET
ANDL3ST -=- NARA HALL!

HAN AR SNURRIG ==~
VARFOR LAT JAG




Sverigemonterade Customline Hr en snabb vagn.” 110 km (120 pa miitaren) Hr en behuglig marschfart, Kot
egenskaperna dr seuropelskas: liten kriingning, god kontakt mellan bakhjul och vlig. Bilen har utprdglad un.

derstyrningskaraktir vilket ger ypperlig stabilitet pi

Iy

e Denna rymliga, solida och kraftiga bil siiljs
p4 sin amerikanska hemmamarknad till lagt pris i
mycket stort antal. I Sverige kostar den betydligt
mer 4n de populiraste bilarna och har storre driits-
kostnader an dessa. En sidan vagn miste erbjuda
koparna en rad goda egenskaper for att kunna gora
sig gallande pa den svenska marknaden.

Ford har tydligen. liksom en rad andra ameri-
kanska bilfabriker, pi senare ar lagt sig vinn om

Vid ratten
BERTIL
BJORKMAN

PROVRESULTAT:

Acceleration genom vixlar
0—50 km/t 6% sek; 0—B80 km/t 1214 sek; 0—100 km/t 20 sek.

Acceleration pA enstaka vidxlar

-—4. .—_..._—..._..,., N

20—50 A5—65 50—~80 65—95 Vixel Total F(;art vid
t km/t km/t km/t utviix), 1,000 varv/m
kf/ 3 i = ETTAN 10,83 11,4 km/t
4 sek 414 sek — - TVAAN 6,29 18,7 km/t
714 sek 8 sek 812 sek 10 sek TREAN 3.9 32,6 km/t
Fartmitaren visade 21 37 54 73 90 105 120 km/t
vid en verklig fart av 20 35 50 65 RO 85 110 km/t

Vigmataren visade 32 procent for lang korstriicka.

Bromskraft:

uppmiitt pA provrullar:

v:? 15 kgppe?inltryck 45 procent av vagnvikten
vid 25 kg pedaliryck 75 procent ay vagnvikten
vid 35 kg pedaltryck 80 procent av vagnvikten
uppmit pd vigen med pendelinstritment:

vid 15 kg pedaltryck 46 procent av vagnvikten
vid 25 kg pedaltryck 75 procent av vagnvikten
vid 35 kg pedaltryck 84 procent av vagnvikten

Stralkastarnas ljusstyrka ;
" var {llirdckilg or en fart av ca 75 kmy/t vid medelgoda vig- och sikttérhallanden,

R I A

i S o e

rak vHg men en viss molvilja mot snabb kursiindring.

poda vigegenskaper., Europernas forsprang fir s
gott som inhidmtat nir det giller ringa krangning
i kurvor och god kontakt mellan hakhjul och vag-
hana.

. &,F ORD CUSTOMLINE
4

Iin typiskt amerikansk egeénskap hos Customline
ir  den- utpriglade understyrningskarvaktiren nir
vagnen ar litt lastad. Den medfar ypperlig kurs-
stabilitet pd rak vig och frihet fran storningar e
nom sidvind. A andra sidan visar vagnén en o yviss
motvilja mot snabba kursandringar, ti ex. nar inan
kor med god fart pi slingriga smavigar eller 1 gles
stadstrafik, Styrutvixlingen i kombination med nn
derstyrningstendensen ger ett intryck ay elasticitet
mellan ratt och framhjul. Detta dr hehagligt pa rak
viig men ger pa krbkiga vighr inte fullt samma pre-
cision som en styrhing av adirekts typ.

Fjadringen ger mycket bekvim dkning -—— vagnen
»flyter fram» utan hickning eller stérre gungrorelscr.
Pi viigbana ay simsta sorten kiinns svaga vibrationer
och foraren blir medveten om bakaxelns arbete
en antydan till studsning kan dd ndgon gang upn-
triida vid acceleration och bromsning.

Sittdynotnas framkant biit upp beneh mycket bra.
vilket bidrar till att personer by medellingd och diir-
ayer har det mycket bekvint pA lingturer. Den som
har korta ben kan emellertid finna att sitets fram-
kant trycker vil hiirt i kndvecken ; barn hehdyer dar-
for ett fotstod i denna vagn,

Om vixellddan behover blott sigas att den i il
enbart for ighngsfittning och mycket branta backar.
Man kan normalt starta pd tvian — denna vixel ger
visserligen god acceleration men inte si hag fart att
man har nytta av den vid omkérningar pA harisontel!
Vilg,

‘P.'t fijrnrplxnsen Har man utmirkt sikt § denns
Ford. En f6rare av medellingd kay se bida fram-

(Forts. pd sid, 33)
TEKNIKENS VARLD 21/84

TV-betyg pa
FORD CUSTOMLINE:

SARSKILT BRA:

— Mycket god sikt ger korsiker-
het i stadstrafik, pd smala vi-
gar och vid parkering.

— Stor motoreffekt, goda vig-
exenskaper och tyst gang gor
vagnen snabb och behaglig pa
langresor,

-— Rymlig invéandigt, har
bhagagerum,.

stort

Lattkord, behover sallan vax-
las ned.

INTE SA BRA:
Understyrningen gor att vag-
nen inte ar sarskilt kvick runt
spave kurvor,

e hangande pedalerna sitter
vill hogt.

Sittdynornas form passar inte
personer med korta ben.

V-8-an iir smidlg men drar ritt
mycket bensin om man »jazzars
med gaspedalen. Motorhuv och ba-
gagelucka Hr fiiderbalanserade.

Frr——
-

Ar nl Iliten skaver dynan [ Kkni.
vecken annars ger den ett vil
samt stdd. Pedalerna hlinger men
hgerfoten maste riiras mycket.

Slkten Hr utmirkt Inte minst bak-
it genom den enorma bakrutan,
Man sitter bekvlimt pad alla plat-

ser och tAl lHtt ladnga dagsturer.

TEKNIKENS VXRLD 21/53

Vill Ni kunna engelska
vid dessa tillfillen?

Mer in 412.000 personer har redan anmiilt sig till engelska enligt Natur-

metoden. Om en vecka kan Ni lisa sex sidor engelska utan hjilp

Manga miinniskor som pitriffar
uttrycket »made in Swedens» vet
inte vad det betyder. Andra star
frdgande Infdr, hur orden
»engines och wvoltages skall
uttalas, och hur de skall dver-
siittas. Atskilliga clgarrettrtkare,
som med fortjusning roker t. ex.
»Camels, vet med sig att deras
uttal av pamnet Inte Hr det rik-
tign. Sportentusiaster’' ! alla Ald.
rar moter sd gott som dagligen
facktermer som w»spcedway» och
woff sldes, Men vad betyder or-
den? Ja, ver huvud taget finns
det en hel massa tilifiillen, dA
man erfar en kinsla av obehag,
diirfér att man Inte har kunska-
per | engelska. Ens sjidlvsiiker-
hetsklinsla Hr Inte riktigt vad
den Kunde vara.

Varfor si manga miinniskor
innu inte liirt engelska

Varfér finns det fortfarande
ménniskor, som kiinner osiiker-
het, ndr de mdter engelska ord
och uttryck? Varfdr finns det
forifarande miinniskor, som inte
upplever tlllfredsstiillelsen att
forstA vad som sHgs — vare sig
man ser engelsksprikig film.
lyssnar pd engelsk eller amerl-
kansk radio, eller kommer |
kontakt med engelsktalande per-
soner? Vad #r ‘anledningen tlll,
att si ménga av oss Inte lilrt
sig virldsspriket och f8ljaktli-
gen kanske {forsuttit en god
chans att fA en blittre anstill-
ning? »Det har bara aldrig bli-
vit av», sédger en del. Andra me-
nar sig inte haft tid, rad eller
légenhet. Andra Aterigen tror
att det #dr for svArt. Ingen av
dem har troligen bllyit uppmirk-
sammad pd den moderna melo-
den att lira engelska pA engel-
ska — de har Inte kint till Na.
turmetoden!

Inget plugg som stoppar upp

Kortaste vigen mellan tvA punk-
ter #r den rita linjen. Den re-
geln #r tilldmplig, dven nir det
géller att lira sprdk. Man skall
g den littframkomliga vig, som
naturen anvisar, Inte omvigen
med OGversittningshinder, gram-
matlkregels-backar och  glos-
pluggs-sndr.

Det lr det som gjort, att manga
tror att engelska #r trdkigt och
slitsamt — | stillet &r det utom.
ordentligt stimnlerande! Hir lig-
ger skillnaden mellan »pluggme-
toder» och Naturmetoden.

Det gar lekande litt med
Naturmetoden '

Grundprincipen med Naturmeto-
den #r. som tidigare sagts, att
Iira engelska pA engelska. Hur
Hr det mojligt? Jo, tack vare det
lilka enkla som geniala system
enligt vilket Naturmetoden #r
uppbyggd. Ndr Ni bdrjar lira

by A

FRANK BEHRE

professor | engelska vid Go-
teborgs Hogskola, &r en av
de framstAende sprdkmén,
som pA det varmaste rekom-
menderar Naturmetoden.

engelska enllgt Naturmetoden,
bdrjar Nl frAn forsta stund pid
engelska, I hela kursen férekom-
mer inte ett enda svenskt ord.
Och HndA férstir Ni alltsammans
fran bbrjan till slut. Meningar-
na Hr némligen s4 uppbyggda,
att betydelsen klart framglr av
sammanhanget. SA& fortsdtter NI
kursen igenom. Kunskaperna
>smyger» sig ombrkligt pa Er,
och en vacker dag upptécker Ni,
att Ni kan bAde lHsa, skriva och
tala engelskn. Ni har fatt engel-
skan »inifrAn», Ni blir hemma-
stadd med engelska.

\

Ros fran beliten eley

Jag gick linge och »drog mig
f6r» att lisa engelska, jag tyck-
te det it s svart, bdde | radlo
och pa blo. Niir jag sen slutligen
borjade att llisa, blev jag fSrva-
nad dver hur litt det verkligen
var. Nu nir jag list igenom kur-
sen, lanade jag en bok pé biblio-
teket, »The farmers' hotel> av
John O'Hara, mest for ro skull
tor att se, om jag kunde forstd
att ldsa shAdant som inte stod |
English by the Nature Method,
och dém om min glada Uver-
raskning nir Jag férstod bokens
{nnehAll, n#stan lika bra som

en svensk. — Tack for att

»English by the Nature Method»
finns!

Hbgaktningsfullt

Inger Nlilsson

Bara en kvart om dagen

Niir man som Naturmetoden
gjort studlet av engelska spraket
sA enkelt, d&r det klart, att Ni
gdr framsteg pAd mycket Kkort
tid. NI behdver bara offra en
kvart om dagen. En kvart —
Inte fylld ay plugg — utan av
lockande lisning. Och resultatet
blir fdrbluffande.

Ni far en formdgenhet —
for sex kronor i mianaden

Naturmetoden har gjort det mdj-
ligt f6r alla och envar att lira
sig virldssprdket engelska. De
som drar férdel av denna ge-
niala metod fadr en ghAva, som
inte kan virderas | pengar och
som aldrig kan tagas ifrAn dem.
De Inte bara dkar sina muojlig-
heter inom forvirvslivet, de
skaffar sig ocksd en tkad sjdlv-
silkerhet, som &r till nytta 1 1i-
‘vets alla skiften. Kom lhAg en
sak. Ni kan aldrig Overskatta
viirdet av gedigna kunskaper |
engelskal :

GRATIS

— broschyren om
Naturmetoden

NI som #r intresserad kan gratls
och utan fbrbindelse & en full-
siindlg redogdrelse | den Intres-
santa broschyren »Naturmetoden
— genviigen tlll engelskas, Bro-
schyren idr mer n bara eft pro-
spekt. Den Hr en {fHngslande
skildring 48 sldor av den
nya, revolutionerande metoden
alt lira engelska.

Fyll bara i kupongen, Klipp ur
den och ldgg den, precls som
den Hr, | en brevldda! Om en
vecka kan Ni l#sa sex sidor
engelskal

- — e —— — — A —— o S — N ———— — —

I Jag Onskar gratls och utan fbrbin-
delse fran min sida Er {llustrerade

broschyr om »Naturmetoden
genvigen till engelskas.

| V. g skriy tydligt)

TV 2128/10 53

Frankeras
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= Naturmetoden
: betalar
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| NATURMETODEN

Goétgatan 71
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LR,

gar sonder

— metaller,

glas, porslin,
keramik, lider m. m. KAN
LAGAS MED CLIFFLIM

CLIETF LIM
haller

vad det limmar

... och fister fotona fortare,
fastare
En krvalitetsprodulit fran
AB BOFORS VOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Stockholm C

HASTIGHETSMATARE

f6r mc och mopeder
dven for inbyggnad

- EN PA FEM

Jirttetest N
bevisar HAR INGEN &ﬁ@.i@g ..
vanvetisfart

En BMW rusar med god fart fram mot de bida kontakt-

ledningarna. I niista 6gonblick vet man bilens hastig-
het. 180 000 siadana kontroller har gjorts i Sverige

EN GUNNAR SVENSON utan aft férarna haft en aning om vad

Trafilihistoriens storsta fartlcontroll
har slutforts i Sverige. Den tog 21/, ar
och skedde enligt nya revolutione-
rande metoder. Hilt uttrycelet kan re-
sultatet betralitas som chockerande.

= Var femte svenska bilist kor si
fort att han saknar mojlighet att klara
ett mote i en farlig korsning! Dys. farten
ar sa hog att bromsstrickan ar lingre an
wsiktstrackan», Foraren bar alltsi ingen
chans att stanna daven om han fir syn
pa motande fordon sd fort omgivningen
tillater.

Detta ar inget lost utkastat pastiende
utan statistiskt bevisat av varldens hittills

fattat niara 200000 fordon,

motorforarna  haller i

(Forts, pd

som hiint,

grundligaste fartkontroll. Det #ar Statens
Viginstitut som utfort: den enligt egna
nyuppfunna och revolutionerande metoder.
Den piborjades sommaren 51 och har om-

Samma »krockfarts som 20 procent av
vigkorsningarna
tillimpar de till exempel ocksi i backkron,
kurvor och tatbebyggda samhillen. En pi

sid. 32)
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Hastighetsanalysatorn stan-
sar en registreringsremsa,
Dessutom finns det en ma-

e e
;

................. e R Ty oL

=8

skin som bearbetar remsan.

Detta #r allt%lsom syns ph
vidgen. KontaKten Hr liten
som en tennisboll och kan
inte upptiickas frin bilen.

Apparaturen som betjlinas av eft par mannar
stir en bit bort frdn viigen. Niista steg blir
att koppla In en kamera som tar bilnumren.

TEKNIKENS VARLD 21/53

Sdnd mig gratis Brevskolans
studiehandbok.

Jag dr Intresserad ay féljande
dmnen:

KLIPP
uR

-

. Frankeras ej

Brevskolan l

:  betalar I
por‘tot

* Brcvsbotere !

STOCKHOLM 15 I

Syarsférsdndelse

Tillsténd nr 33
Stockholm 15

Samhillskunskap:
Kommunalkunskap
Statskunskap
Féreningskunskap
Mabtesteknik
Talarkurs
Deklaration

Sociala frigor:
Socialpolitik
Arbetslagstiftning
Sjukvird i hemmet
Hemfrigor
Sexualkunskap
De partiellt
arbetsfora
Hemtridgirden

Handel:.

Bokféring
Svenska spriket:  Ungdomspsykologi  Handelsrikning
Grundkurs i svenska Arbetspsykologi Yrkesekonomi
Rittskrivning Forildrafrigor Kalkylation
Up‘pnmkr*mms Affirsjuridik
Vilskrivning Ekonomi : Stenografi
Frimmande sprik: Grundkursi national Handelsbrey
Engelska ekonomi
Tyska Samhillsekonomi Populirt vetande:
Franska Féretagsekonomi Litteraturkurser
Spanska Utrikeshandel Konstkurser
Psykologi: Sjofart Allmin historia
Psykologiens . Produktion och Fysik och kemi

grundtrigor priser Radio !

’l

Fyll i kupongen och sidnd in den IDAGI
Det kostar Dig bara besviret att ligga
_den pa brevlidan. Brevskolan betalar

" portot.
Si enkelt ar det att fi vigledning och
ridd i de imnen, som intresserar Digl
Brevskolan siander gratis sin studie=
handbok med nirmare upplysningar:

Hobby:
Amatorteater
GitarrKurser
Schackkurser
Teckning
Navigation
Krukvixter

Realskolekurser:

Sprik

Matematik

Fullstindig reals
skolekurs

Tekniska kurser:
Yrkeskurser
Formanskurser
Verkmistarkurser

i nedanstiende fack
Bygg:udstcknik
Jirnhantering
Cellulosateknik
Verkstadsteknik
Svetsningsteknik
Smidesteknik
Grovplitslageri
Gjuteriteknik
Triféridling
Maskinteknik
Motorteknik
Ritteknik
Elektroteknik
Teleteknik
Virmes och sanitetss

teknik

i

Dessutom kurser for:
Byggmistare
Arbetsstudiemin
Planeringsmin
Konstruktorer
Reparatorer
Montorer
Installatorer
Maskinister
Motorskitare
Radiotekniker
Lirlingar
Ritare
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aterigen segerrik i _
Internationella SIX DAYS

Omedelbart efter Internationella Six Days inlipte féljande
glidjande telegram fran Gottwaldow i Tjeckoslovakien:

Rudolf Nystrém

Bérje Nystrom

“motorkraft stockholm

sex royal startade stop sex full-
foljde stop
fem guldmedaljer en silver”

Tre av forarna var engelsmiin och
tre svenskar. De tvA svenska

GULDMEDALJORERNA

dr Borje Nystrom och Rudolf
Nystrém och

SILYERMEDALJOREN
Ake Elgebrandt

Generalagent for Sverige

AB MOTORKRAFT

Regeringsgatan 89, Stockholm, Tel. 23 24 90

Goteborgsfilialen: Sodra

vagen 8. Tel. 207939

antenn
Allt mellan och jord

i ELFA:snya katalog
=1 19531954

Utkommer i
borjan ay okto-
ber. Upplagan
brukar ta slat
pa kort tid. Be-
stall darfor Ert
exemplar  sna-

Katalogen upptar all materiel till

Radiomottagare Dessutom
181 ttagare J

ggxiﬁmfﬁfmn‘i Facklitteratur
Forstarkare Verktyg
Sandare Kopplings-
Grammofoner och B
Inspelningsapparater 5

for amatorbyggare. | Byggsatser

En ovdrderlig uppslagsbok 1or amatdrer
. o:h hobbyentusiaster. Forsedd med tek-
niska forklaringar och upplysningar om
de elementira el. tekniska grunderna,
forvandlingstabeller, code for fdrgmar-
kerade kondensatorer o. motstdnd mm.
—= = Frdn ELFA RADIO & TELEVISION = —’
| Hollindaregatan 9 A, Stockhoim C

d best. Eder katalog 1953-:54
' grﬂ:\du mot postfarskott kr 2:25,
| 1 frimérken bifogas 1:85, & posigiro
. 251215 insidttes 1:85. (Stryk det ej
' uluquuu) 3
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“Méngsidigt anvindbara
Anslutning for belysningsstrom

b\

Kr. ,ﬂs:il
Ideallska fUr alla slipningar ay
exempelyls borr, svarvstal, knivar,
saxar, hackor, hArdmetallverktyg,

Med unlversalmotor f6r 130 eller
220 volt. SKF-lagrade,

AterfUrsdljare antages.

HABI HALMSTAD

BATTRE OCH BILLIGARE BILAR...
(Forts. fr. sid, 13)

dessa inltialkostnader mdste skapa mycket billigare bilar
i framtiden. Plasten #r ett billigt material och ett litt
material, En plastkaross, som #r dubbelt sd tjock som én
platkaross dr ungefiir lika stark som denna, men viger
bara  hélften s& mycket. Det betyder att motorerna inte
heller skall behbya okas och okas i histkrafter i det
otindliga. 'En Maraton med en 850 cc Dyna Panhard-mo-
tor |gér enligt uppgift en toppfart pa ca 155 km/t.

Plasten har ocksa en annan mycket stor och forbil-
ligande | fordel. Reparationerna efter krockar &r mycKet
enkla att utfora. Vid minsta lilla kollision blir platska-
dorna avseviirda exempelvis pa flyglarna. P4 en plast(lygel
blir det en buckla eller spricka just dir stoten triffat.
Dir skiir man ut ett hal, jamnar kanterna och smiiiter
med virme dit en ersittningsbit av motsvarande plast.

Flera tecken tyder pid, att fabrikanterna insett att Dbi-
larnas priser maste sinkas. Alla dementler till trots &r
det ett faktum, att samtliga fabriker utom Citroén sinkte
sina priser i samband med invigningen av Parissalongen.
Hansa-Borgward gjorde likaledes nagra dagar tidi
Volvos prissinkning var ingalunda nagon separat e~
teelse. Man kan utgd ifran att allt fier prissinkninzar
och forbittrad service ar pad vig.

Den virsta bilhungern i viirlden efter kriget har stil-
lats. Aven hemma | Sverige har vi fatt upprepade bevis
pd | att utvecklingen tagit steget fullt ut mot koparens
marknad och det har gjort att fabrikanterna lagger man-
ken till att komma med nya modeller och billigare mo-
deller. 3

HAN VET VAR BORRSPETSEN... (Forts. fr. sid. 14)

Under de tvd Ar, som samarbetet mellan bergsingenjor
Lundberg och Jordbruksflyg varat, har en geofysisk kart-
ldggning fran luften verkstdllts av ett omriade | Mellan-
sverige, stort som hela Goétaland och halva Svealand till-
sammans. Syftet ined detta kartliggningsarbete Hr att fa
ira'm indikationer pé eventuella malm- och oljefyndigheter.
Det édr tre unders6kningsmetoder, som hiérvid frimst kom-
mit' till anvdndning, nédmligen den magnetiska, den elek-
tromagnetiska och den radioaktiva metoden. Den {orst-
nimnda metoden begagnas nlir det giller att lokalisera
fyn:dlgheter av magnetiska imineral som exempelvis jirn,
den andra metoden begagnas vid sokandet efter elektriskt
ledande mineral som t. ex. koppar, och den tredje meto-
derj kommer till bruk vid efterforskandet av radioaktiva
mineral sdspm uran men utinyttjas ocksa for lokaliseran-
det av nya oljekéllor. o

Vid, magnetisk kartliggning, fran luften begagnar man
sigl ay ett \instrument, kallat magnetometer. Det konstrue-
rades! ursprungligen ' for ett 'helt annat syfte #&n for kart-
liggning av jordens rikedomdr; i sjalva verket kom  det
i l§ruk under andrd virldskriget d& det fér de allierade
gilldé att Uppspara de tyska ubAtarna.

Denna mlagnetometer kom | efter kriget i det fredliga
arbetets tjinst. Med vissa tekniska justeringar anvindes
den nu vid malmletningar frin luften. Instrumentet kan
goras hur litet som helst. Det som anvindes ay ingenjor
Lundberg i#r inte mycket |stérre #n en tdndsticksask.

Den kur'va. som registreringsapparaten ritar upp, kan
inte utan vidare begagnas vid Gverféringen till det geo-
grafiska kartbladet, av det skilet att skalan inte &r en-
hetlig p& grund av flygplanets viixlande hastighet. Ingen-
Jor Lundberg har dérfér konsiruerat en s. k. transcriber, en
apparat som automntlskl'ger kurvan den ritta enhetliga
skalan.

Vid  elektromagnetiska undersokningar fran luften be-
gagnar man sig av en kraftig elektriskt laddad slinga av
isolerad koppar, lindad |* ménga vary runt flygkroppen.
Varlatlonerna | den 6verflugna markens elektriska led-
ningsférmfiga miits upp, och sedan miitningarna bearbetats
kan man konstruera en konturkarta som inte bara visar
liget utan ocksi omfattningen av befintliga malmkroppar.

Den tredfe metoden, den radioaktiva, representerar det
nyaste nya Inom det geofysiska undersékningsomradet.
For att forsth den metoden behéver nian bara tinka pd
vod som sker dd man ser en sjilvlysande klocka | nitre
ker. Visarna och siffrorna pd en sAdan klocka Hr Gver-
dragna dels med ett fosforoscerande salt, dels ett radio-
aktiyt salt, Betraktar man nu | mirkret urtaylan genom
ett! fOrstoringsglas, ser man en oaybruten setle av ami
stjarnskotf, scintlliationer som de kallas pa fackspriket.
Kunde man nu rilkna dessa 1jusglimtar, skulle man samtl-
digt ha fatt besked om de radioaktiva elementans nntal
man skulle ha mitt radloaktiviteten,

Det dr just en shdan mlitning som mojliggdres genom
den si ki scintillometern, ett Instrument som ¢ | stand
att ridkna gammastirilkvanta fran 1jusglimtarna | en syn-
tetisk kristall, i (Forts. pd sid. 30)

TEKNIKENS VARLD 21/58

~ sista ordet | den utvecklingsprocess
som bérjade redan pd jatteddlornas tid. Ur en
speciellt utvald raclja har BP:s forskningslaboratorlier
fatt fram tvd produkter med beprévad, dverligsen
smérjeffekt — ENERGOL motor oil
och ENERGREASE smbrijfett.

Skona” motorn och reparationskontot —
byt till ENERGOL

SWENSKA BPOLJEAKTIEBOLAG

TEKNIKENS VARLD 21/53
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Tdvlingen om porfioneringsapparat

for Fenom &r nu

avgjord!

Till alla tavlande riktas ett hjartligt tack fér alla de sinnrika
forslag till en effektiv och hallbar portioneringsapparat for
Fenom, som kommit oss tilthanda. Juryn har efter manga
noggranna experiment enats om féljande prislista:

1:a pris 500:- kr.
H. Lundin ........ Géteborg

2:dra pris 100:- kr.

Henry Bjurhede .. Lodose
Kurt Isaksson .... Sundbyberg ,
Arvid Larsson .... Vastervik

3:dje pris 50:- kr.

Lars Gabrielson .. Motala
Gustaf Lindgren .. Malmo 9
ar Olsson...... Perstorp

David Rickardson Finspang
Wermer Sandberg Alvesta

4:e pris 10:- kr.

Eric Andersson .. Arvika
Folke Andersson Fristad
Stig Andersson .. Bromma
Carl O. Backman.. Sandarne
Gosta Bergstrom.. Karlskoga

Karl Borg ........ Klippan
Hans Erksson .... Ludvika
Sigvard Hallberg.. Svabensverk
Hans Lardner .... Danderyd
J. B. Ohlson...... Téreboda
Stuvsta
Sdvsjostrém
Henrik Skoéld .... Stockholm
Sten-G. Stensson Bords

R. Zackrisson .... Nol
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HAN VET VAR BORRSPETSEN...

Som namndes i inledningen till denna artikel har
ingenjor Lundberg i Jordbruksflygs regi hittills kartlagt
ett omride i Sverige som till ytan svarar mot Gotaland
och halva Svealand. Allt detta har gjorts pd tvda ar. Med
xamla »malmletaremetoder> fran marken skulle en mot-

(Forts. fr. sid. 28)

svarande kartliggning ha kravt minst hundra, kanske
tusen Ar.
Vad &dr dA det praktiska resultatet av dessa jittelika

undersékningar? Hur mycket malm har man hittat? Sa
mycket torde man vaga siga, utan att darfor en legitim
sekretess trides for néara, som bilden av Sveriges fram-
tida forsérjning pa malmer kommer att te sig betyd-
ligt annorlunda efter bergsingenjor Lundbergs kartligg-
ningar @n fore. Inte heller torde man for fackmin réja
nigon hemlighet om man sdger, att man vid det hir
laget exakt vet var i Skdne man skall siatta borrsuetsen
i jorden den dag, da det eventuellt blir fragan ow att
pa allvar borja leta efter olja i vir sydligaste provins.

HON VILLE KOPA EN METEOR (Forts. fr. sid, 15)
korsat jordklotet pA hidrsen och tvirsen och otaliga ar de
vid det hidr laget legendariska aventyr i vilka han har
spelat huvudrollen. Han har vaskat guld i Montana, han
har varit med om indiandverfall vid Amazonfloden, han
har efterforskat Inka-folkets guldkdllor pi andra sidan
Anderna, han har letat efter mammutskelett i aztekerna:
rike och han har grivt fram férhistoriska mianniskor i

Mexiko. Hans idventyr skulle kunna fylla volymer. En
av de basta historierna om honom — den skall beriittas
héar bara som ett litet smakprov — handlar om en meteor-

krater i Arizona och en kvinna med brinnande tro: Hi-
storien lyder som féljer i ungefirligen Hans Lundbergs
egna ord:

»Ute i 6knen i norra Arizona finns en krater, orsakad
av efter vad man gissar ett meteornedslag. Kratern ir
jattelik, en kilometer i diameter och trehundra meter
djup. Jag fick i uppdrag att undersoka kratern och efter
magnetisk miédtning kom jag till féljande resultat.

En jarnmassa pd en miljon ton befinner sig troligen
nigonstans under kraterns sddra kant. Den kan vara res-
terna av en stor meteor, som tridffat jorden under lag
vinkel.

For att komma &t det, sinkte man nu ett schakt, men
nir schaktet kom under kraterns botten fick man sa
mycket vatten att det var omdjligt att halla undan det
med de tillgdngliga pumparna. Arbetet avstannade dir-
for och projektet Overgavs.

Efter en tid holl jag foredrag om Arizonameteoren i
New York, och efterdt kom en gammal dam fram till
mig och bad att fa tala med mig i enrum. Hon visade
fram en péase full med dollars och sa:

— Hiér har jag 80.000 dollars med mig, ni far dem si
att ni kan 'fortsdtta arbetet med att griva fram meteoren.

— Det rdcker inte, svarade jag.

— D& kan ni fA mer, mycket mer. Tio ganger s& myec-
ket kan jag stilla till ert forfogande si gott som genast.

Jag tackade for anbudet men avbojde tacksamt. Nir jag
senare gjorde efterforskningar om den gamla damen visa-
de det sig, att hon tillhdrde en frikyrklig sekt och att
hon och hennes vinner tinkt sig fa bygga en kyrka av
material, som bokstavligt talat fallit ner fran himlen .. .»

BUSFLYGNING I LJUDFART... (Forts. fr. sid. 17)

— Dpa avstind sag det ut som om han loste ut skirmen
alldeles Over havsskummet — virvlade skéna paranta
Monique Laroche ut frin det djupbld intet. Hon {61l
handldst mot havet i 1 minut och 11 sekunder innan hon
lit skidirmen bromsa. Monique #r férutom for sin skonhet
kdnd som kvinnlig vérldschampion i fritt fall utan syr-
gasmask. Hon har en gang hoppat 4.000 meter vilket
tog 74 sekunder.

De kilometerlinga stértdykningarna eftertriiddes av for-
mationsflygningar i den hégre viirldsklassen. Det var 4
Vampires fran RAF, 4 Vampires fran Frankrike, 4 F 84
fron USA och 8 Sabres fran Canada. Grupperna sag ut
som sammanklistrade enheter och det kunde inte var myc-
ket mer dn halymetern mellan planen. Fransménnen
avslutade det hela med en looping fran havsytan. De
drog planen lodriitt 3.000 meter upp och spred sig sedan
fallande baklidnges s att det hela sig ul som en blom-
ma som dppnar sig.

Det var de tvA canadensiska l8jtnanterna Gagne och
Mc Gregor som fAtt hedersuppdraget att programenligt
bryta Ijudbarridren. Frin taket pa filmfestivalens Palii
sfod man | radiokontakt med de tvA miinnen och publiken
kunde via hogtalare ftlja samtalen och héra de tvaA be-
ritta om dykningen frdn 13.000 meter till de slutligen

bad om tystnad.

TEKNIKENS VARLD 21/53

For forsta gangen 1ag denna livliga medelhavskust dods-
tyst. Man ridknade tyst sekunderna till knallarna — och
sa skakades strand och hav ay tva dova explosionsskott
som ett tag rullade som ekon mellan bergvaggarna.
Atombombalderns odestunga ovisshet hade héngt nagra
sekunder i luften. Till och med faglarna hade tystnat.
Det var faktiskt befriande nar knallarna antligen kom.

Den internationglla flygcirkusen ayslutades med gamla
Junkersplan som langsamt svdvade fram mot strinderna
och med urverksprecision slippte 200 fallskdrmsjdgare.
De lag som en kompakt massa i luften och singlade som
lagtghende jattemoln ned mot jordens blaaste hav. En
armé av motorbatar plockade upp en del men flera fick
i full stridsmundering simma en hel timme innan vin-
tande pinuppor tog mot dem pa stranden.

SVENSK HAR FUNNIT... (Forts, fr. sid. 17)
neterna den stora fordelen att de inte kraver négra led-
ningar och inte drar ndgra som helst driftskostnader.

Inom industrin har de i forsta hand funnit mycket scor
anvdndning som metallavskiljare —och ssékerhetsventilers
inom sadana foretag dir tidigare »vilset jarn» (smapar-
tiklar som spikhuvuden och metallflisor) kunnat stédlla till
med rubbningar i den flytande produktionen; det ar t. ex.
inom ammunitions- och pyrotekniska fabrikerna, dir bara
ett litet metallspAn kan stélla till svdra olyckor.

I Amerika har man gatt d@nnu ett steg ldngre — dar
anvinder man alnico-magneter for att skilja ddelfré fran
ograsfro pa sd sdtt att man blandar in jarnfilspdn 1 fro-
partierna, varvid jarnfilspdnen hidftar vid .ogrisfréet men
inte vid adelfréet som alltsA obehindrat passerar in |
sorteringsverk och lastfickor, medan ogrisfroet dras in
i en >magnetriannas.

1 hem och hush&ll har permanentmagneterna borjat fa
allt storre anvandning och dven inom det moderna hant-
verket och pa verktygsomrddet har man borjat infora
dem. Det finns nu i virldsmarknaden en hel del s. k.
magnetlas, diar permanentmagneterna ingidr som tillhél-
lande faktor i stillet, for fjdderanordningar eller 1lds-
kolvar. En mycket intressant siddan konstruktion av svenskt
ursprung som just dr pd vég att exploateras har gjorts
av den i andra uppfinnarsammanhang kénde ingenjor Jo-
sef E. Lundholm hos Nya Murbruksfabriken i Stockholm.
Hans laskonstruktion bestdr av tvad delar, varav den ena
ar forsedd med en stark permanentmagnet, | detta fall av
Aseas tillverkning. Den andra halvan ddremot ér inte fixe-
rad utan innehaller en -pendelupphdngd dragliank — eller
populdrt uttryckt en attraktionstunga — som pd samma
gang okar magneteffekten och reglerar rorelsen... man
behdver bara sputta till» en dérr med siddant las sd slar
den sd vackert igen och blir stingd. I sin nuvarande ut-
formning avses ldset, som ddpts till »Combi-Quick», huvud-
sakligen for koksskdps- och butiksinredningsdorrar, men
det dr inte otdnkbart att det kommer ocksé i andra dimen-
sioner foér varierande industriella och andra &ndamal.

Fred W. Sterner

HAVSDJUPENS JAKTPLAN (Forts. fr. sid. 18)

maskineri fér ging i uldge. I nésta sektion, som &r 2 m
bred och 1,60 m hog, ligger manoverrummet. Det pa-
minner i-mangt och mycket om férarplatsen pa ett stort
flygplan. UbAtschefen och hans forste officer sitter sida
vid sida i bekviama stolar och har framfor sig mandver-
organ och en omfattande instrumentering, 1 princip ut-
formade som pa ett {lygplan. Periskopet &r av helt ny
och mycket sinnrik konstruktion. Det sitter mitt emellan
de bada officerarna och kan omvéaxlande anvandas av
dem bada, utan att de behdver byta plats. Periskopet kan
vridas oberoende av okularet (genom vilket observatoren
tittar), och om vakthavande officeren vill gora ett spa-
ningssvep runt horisonten, vevar han bara runt periskopet,
medan han sjilv sitter kvar pa sin plats. Vid eit vanligt
ubétsperiskop maste observatoren folja med okularet runt.

»X1»-typens utbatar kommer att bevépnas med mal-
sbkande torpeder och speciella mintyper, en del laddade
med atomspringimnen. Men ubitens kanske viktigaste
vapen idr dess besittning, som utgdrs av fyra man, vilka
samtliga #r specialutbildade grodmin.

En vanlig modern ubAt har mycket omfattande sidker-
hetsutrustning. I stort sett samma sidkerhetsanordningar
finns pA »X1». Hirigenom har man ocksd avseviirt okat
ubfitens mojlighet att operera under de mest skiftande
omstindigheter. Ubétar av denna typ har dock sannolikt
sina mest idealiska operationsomrdden | relativt begran-
sade farvatten, t. ex. | innanhav med angrinsande skér-
gArdsomrdden, stora Insjéar, flodmynningar och i sddana
grunda farvatten, dir en vanlig ubat inte kan operera.
Ett vattendjup pd c:a 15 m anses val tillifyllest for en
»X1>-ubAt. I Ostersjon skulle silunda en flottilj >Xl»-
bitar kunna astadkomma A&tskillig skada.

(Forts. pd ndsta sid.)
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NKl-hetyget
gt ot i Moy ol

Nar Ni visar Ert NKI-betyg for en arbetsgivare, ser han dari inte en-
dast ett intyg om de kunskaper Ni forvarvat. For honom ar NKI-betyget
samtidigt ett bevis pa Er vilja att komma framat. Er energi att genom-
fora Er foresats och Er férmdga att arbeta sjalvstandigt. Det ar just
sadana meriter i forening med det anseende NKI-skolans underyis-
ning atnjuter, som far vagskalen att viaga Gver
till Er forman nar Ni soker plats eller nar det
giller befordran. Tusentals NKl-elever har
funnit att deras NKI-betyg givit dem fire-
tridde. Gor darfor som de: lat ett NKI-betyg
bli den nyckel, som Gppnar dorren till de
bra platserna for Er!

Utdrag ur brev fran ingenjérselev:
**Jag [ick platsensom elek-
troteknisk  fackingenjor
tack vare betygsutdrag
[rin NKI — trots att myc-
ket #innu dterstod av
kursen."

Las hdar nedan hur
man far NKl-betyget:

@ Borja med att rekvirera en stu-
dichandbok genom vidstaende
kupong.

@ Vilj sedan den utbildning som
intresserar Er. Ni kan fa hjalp ay
NKI:s fria yrkesorientering och
anlagsproy.

@ NKl-studierna underlittas av
intressanta studiebrev och en

speciell studieteknik.

(Kan postas utan juvert
och ulon frimérke)
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Stockholm 12
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Sdnd mig utan kostnad tidskriften "Pa
Fritid"” fér ett dr, NKI-skolans kurspro-

gram och studiehandbok “':D:
Onskor Ni upplysningar om négot sérskilt dmne
eller kurs — skiiv det i rutan hir nedan.

@ Efter genomgingen kurs far Ni
betyg som ar ett vardefullt bevis
pa vad Ni kan — en merit som
-ger foretrade.

Vilken av dessa studiehandbdcker

Jag Onskar upplysningar om
——intresserar Er mest? s it g

1 Hur man blir ingenjor -
2 Tekniska fockstudier

3 Nya examenskurser med tidsvinst
4 Intrideskurser

5 Moderna hondelsstudier

& Moderna sprikkurser
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1954 ars modell & RIVER EXPERT
har foljande finesser: Ny centrifugal-
broms, med utbytbara kraftiga
bromsclutchar — en utifrdn juster-
bar lamellbroms — glidlager i saval
brons som nylon, som ger trumman
en tyst och latt gang och lang liys-
langd.

RIVER EXPERT ar den enda spinn-
rulle i varlden med helautomatisk
frikoppling av alla rorliga delar, en-
dast trumman roterar pa stillastdende
axel vid utkast.

RIVER EXPERT &r patentskyddad i
de flesta lander och kostar endast
kronor 88: —.

RIVERE

MALTE BLOHM

FABRIKS AB GOTEBORG S
Telefon 182598

Virldens frimsta jagare

berattar om livsfarliga lejon-, leo-
pard- och elefantjakter, om hur
man planerar och genomfor en
safari och om pionjarliv 1 ¢n av-
J lagsen afrikansk koloni.

8:e
omarbetade
upplagan

KEIA:S

Jobn Hunter

ST ORNYIDEL AL

RADIOHANDBOK

vill ladra er forsta mottagarens
funktion och hjdlpa er att snabbt
laga smafel. Vi har aven medtgglt
en del hjilptabeller och grafiska
berakningsmetoder. Pris 4:50

Nagra rubriktips

19:50, inb, 24:50 BONNIERS Sjdlvinduktionsspolar.
Kondensatorer
Kristalldetektorer
Elektronroret och dess verk-
ningssatt
Radiotelefoni
ILREPARATORS-
Mitinstrument ;
kurser Sw;mdndgar och stérnings-
)
2—4 ménaders utblldnings- Kom);linnﬁfiireskriﬂcr
kurser till  bilreparatérer. gl
Kurser bérja varje man. [ M

kors gas- eller

Kurser bdrja varje mén,

ar mot tvd porton,

SVETSN'"GS'kur:er ‘

8 veckors kombinerade gas-
och elektriska svetsningskur-
ser med praktik samt 6 vec-
elektriska
svetsningskurser m. prakiik.

Prospekt och upplysning-

tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drotininggatan 4 - Tel. 1249
Skovde

Kan bestallas fr4n ndrmaste bok-
hande] eller direkt fran EIA Radio,
Hudiksvallsgatan 6, Stockholm.

Utstdliningar:

da Stockholm: Drottninggatan 85, tele-
fon 2104 24, 210428,
Goteborg: Kyrkogatan 41, telefon
13 89 20, 13 89 30.
Malmd: Rundelsgatan 12, telefon

277 67, 177 25.

ORNSKBLDSVIK

S stads TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstddd m. teknlsk utb. pa
214 ar fr. folkskola. 2 Ar fr. realexamen, Fack-
avd. {6r MASKIN-, ELEKTRO- o. HUSBYGG-
NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m.
CELLULOSATEKNIK, B-behorighet fr. eltekn.
fackayd, Statsstip. upp till 125 kr/méan. Nya
kurser borja jan, och aug. Begir prospekt.
Aberopa denna tidning.

Dviirgubdten ir sA pass liten, att den ganska bekvimt

— t. ex. pA dicket av en vanlig ubat — kan biras fram
till ett aktuellt anfallsomrdde — en viktig hamn, ett
betydelsefullt skidrgardsomride, en orlogsbas etc. Den

kan ocksd bogseras fram till anfallsrdlet av sin moder-
ubat eller foras fram av specialinredda, vélkamouflerade
handelsfartyg, som omirkligt kan slippa ut sina »ungar»
genom luckor i botten. Ubdten vager endast 25 ton, och
det finns helikoptertyper, som kan lasta dnda upp till
40 ton. Perspektivet ér intressant men skrémmande. Tank
er ett tjog jittefaglar | skydd av nattens morker lyfta
fran ett hangarfartygsdick och med varsin ubat i klorna
sviva fram mot olika platser lings flendens kust for att
dir slippa sin last | en strategiskt viktig insjo, en flod
eller i ett skidrgdrdsomrade.

Niir en dvirgubat sakta och forsiktigt lyckats smyga sig
in t. ex. i nirheten av en hamn, ligger den sig pd botten
Iklidda sina grodmansdriikter slussar sig ett par av be-
sittningsminnen ut ur sin farkost for att rekognoscera,
leta ut svaga punkter i bevakningen och lampliga offer
bland fartygen. De dirigerar sedan in sin ubat | hamnen
i ndrheten av de utvalda bytena. Lugnt och malmedvetet
gar sedan hela besiittningen till verket med att montera
tidsinstdllda minor pad de dyrbaraste fartygen i hamnen.
SA snart arbetet #r klart, ghr de ater ombord och {or-
svinner med sin dvidrgubit till en dverenskommen motes-
plats, didr ubaten ater tas om hand av sitt depafartyg.

Dviirgubdten kan ocksd anvidndas for att landsdtta sabo-
torer eller for att rensa undan minor och undervattens-
hinder vid en ufsedd invasionsstrand. Aven ute till sjoss
kan dvirgubdtarna gora insatser, om de anvinds i intimt
samarbete med vanliga ubatar eller atomubatar, t. ex. vid
anfall mot viardefulla fientliga konvojer. Dvadrgubdtarna
dr sA nass sma och gir sa tyst, att de har betydligt littare
#n stora ubltar att undvika upptiickt med hydrofoner eller
andra lokaliseringsmedel. De stora ubatarna blir hangar-
fartyg och dvirgubdtarna havsdjupens »jaktplan», som
ligger 1 viintlige under konvojens firdvig, beredda att
skjuta sina madlsdkande torpeder och direfter dra sig
tillbaka.

Betecknande nog konstrueras och byggs »Xl1» vid en
flygplansfabrik, och man kanske snart pd allvar kan bdrja
tala om en »havsdjupens flygalders.

B. Ohrelius

EN PA FEM... (Forts. fr. sid. 26)

fem tar alltsA en kurva med en sddan fart att han saknar
chans att stanna bilen inom siktstrickan. Detta innebér
att en felparkerad bll, en vurpad motorcyklist, en mal-
placerad ko eller en skolklass som férvirrat sig in pa
viigen har stora mdojligheter att bli kvaddade.

Om polisen varit inkopplad i undersokningen hade sta-
ten badat i botespengar och fidngelserna varit packade
som jista sardinburkar. P& ett gott avsnitt av riksvig 1
var lastbilarnas m e d e lhastighet 58 km/tim. Detta var 1951
dAd 50 km var hogsta tilldtna hastighet.» 15 procent korde
over 69 km. En pd tlo av personbilarna holl dver 100 km.
Deras medelhastighet var 77 km och 15 procent hall
dgver 97 km. :

I tdtorten Norrviken i Stockholms lidn &dr hastigheten
lagligt begrdnsad till 40 km. P4 ett stille inom samhillet
var personbilarnas medelhastighet 58 och lastvagnarnas
47 km/tim.

Om vi atergar till korsningen #r det egentligen ganska
forvindnde att det inte intridffar #ndd flera krockar &n

olycksstatistiken sidger. Men [6r det forsta &r var trafik °

fortfarande s& gles att tvd bilar relativt sillan kommer
samtidigt till en korsning och fér det andra maste ju
bada tillhora skrockfartsfemtedelen». Mojligheten att med
ratten undvika en sméll dr pd grund av de farliga kur-
vornas topografi ganska liten och A& andra sidan har man
fatt fram de 20 procenten genom att riikna med perfekta
bromsar och perfekt reagerande f{drare.

Apparaturen som revolutionerat fartmitningen och 8pp-
nat fantastiska perspektly har konstruerats pA Viginsti-
futet efter Idé av clvilingenjor Gosta Kullberg. TvA kon-
taktledningar spiinns Over viighanan. AvstAndet mellan
dem #r endast 213 meter. Detta Innebiir att man kan ta
varje bil hur tit trafiken #&n &r,

En hastighetsanalysator med 64 riikneverk stansar en
code pA en reglstreringsremsa som sedan bearbetas av
en annan maskin, Anliggningen drivs med batterl, arbe-
tar med tusendels sekunder (slir fel max 2 km ph 100)
och skbls av en.man som pA en omkopplare viljer for-
donstyp.

Nitsta steg borde vil bll att synkronisera apparaten
med en kamera som plhtar bllarnas registreringsnummer.
Sedan #r det knappast teoretiskt omdjligt att koppla till
en tryckpress som automatiskt trycker bbtesinf8rsellap-
pen eller hikiningsordern till f8rare som kbrt med mot-
svarande hastigheter.
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9. Fagelsing och

20, Hyser

TEKNISKT TIDSFORDRIYV

Vagriitt:

5. Han var verkligen héardflértad.

8. Hindrar trafik och kommer fran

porslinsfabrik,

ovning gang pa
gang.

10. Kanske en fluga.
1. Gor litt motorist till terrorist.
3. 1 den férsoker man sld varandra.

15. Tror sjéfolk gidrna pa.

Har spatta sdvil som sparvagn.
Relio stare fran mineralriket.

inte den som har sport-
manship.

Gunnar Faleij och gement att sla
i dej och mej.

23. Extra tillstAnd.

. Aker pa blasning, kanske man kan
siga.

Losningen Insindes i slutet och fullt

. Sandsdckar och cocktallsdrickande.

()

w

-3

18.

21.

Lodriitt:

. God medelvidg och tages med pa

jakt.

. Killar, varfor ska vi braka?
. Vilken energi!

. Far 981:an Karlsson hdra pa kvills-

kvisten.

. 53, som ingédr i havsvatten.
. Ger utmarkt fotfdste.
. Spisar ute i det fria.

. Placeras akterut och pligsam

efterat.

. En optimist som plitar och ritar.
. Vig dver vig.
. Sind omgiéende. ..

. Nér a&skan gdr och blir mingen av

styrketar,
Den forsta kompassen.

Ser man | ett técken.

frankerat kuvert till Tiivlingsredak-

tionen, Teknikens Viirlds korsord nr 21, Posthox 3268, Stockholm 3, senast den
7 november. Ett pris pa 25 kr, ett pA 10 kr och tre pa 5 kr vardera utdelas.

Losning och pristagare
till korsord nr 19.

25 kr kontant: Ken-
neth Wikstrand, Fred-
riksdal,

10 kr Kkontant: Do-
nald Carlson, Fagersta.

5 kr kontant vardera:
Mirta Jansson, Vister-

4s; Bjdrn Andersson,
Bollebygd; UIf Seger
Hagersten. .

specialstiftet for tvataktsmotorer

BOSCH tandstift, T 11-serien
omfatiar foljande varmetal:

14 mm ginga:

W 175 TI1 M 175 T
W 225 T11 M 225 T]
W 240 T11 M 240 TN
W 260 Til

AKTIEBOLAGET ROBO STOCKHOLM 7

GENERALAGENT FOR ROBERT BOSCH GMBH, STUTTGART

18 mm ganga:

BOSCH TI1 ar eft specialstift for moderna tvatakismotorer och

moderna branslen.

Den konstruktiva utformningen av elektroder och isolator ger T11-
stiftet 6kad motsténdskraft mot belaggningar och bryggbildningar,

dkad livslangd och mycket goda driftsegenskaper.

—— ——
c—r T

——— —— e
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All védridens vetande om
jdérnvédgar — bilar — batar — flyg

finns samlat i detta stora internationella
verk som nu utkommer pa svenska.
Dess upphovsman ar professor Edgar
B. Schieldrop och den svenska uppla-
gan' — med -forord ay prof. Edy Velan-
der — har redigerats av civ.-ing. Tor-
vald Malmstrom.

Teknikens Underverk i fartens tidsilder
innehéller: ¥
Teknikens roll i minsklighetens odes-
d

rama.

Jiirnvilgen erévrar virlden. Genom berget —
Hver klyftan. Frin tropikernas sumpmar-
ker till hogfiillets snd, Jitten ph skenor.
Safety first. Forsta, andra och tredje klass,
Mot framtiden,

Bilen, viigarnas konun% Maskinen som sitter
viiriden | rorelse. ilens anatomi. Bllén
gym;n, Bilens rike. Kampen om sekun-

Erna.

BAten byggs. Hilstkrafterna | Jiittens fnre.
hViir(l’dshavens glganter. Kampen om det bla
andet,

808,
tecken,

E‘lygct. Luftens erdvring. Ménniskan och ma-
wkinen flyger. Luftens samfirdsvigar. Flyg-
planens hArakare. Mot hastighetens yttersta
grgnn Budskapet genom etern. Resan till
manen,

Skeppsfarten | teknlkens

1000 talande bilder

varav omkring 120 hel-
sidesbilder, mest lédro-
rika och vackra foto-
grafier men éven dia-
gram, genomskarning-
ar och schematiska
bilder.

SeTLm
2N

3 -w.\" 3

AATAUFAN [ f
"?&“ f:
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—

N

“
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1250 stora sidor

fulla av spidnnande
lisning om allt som
har med var samfdrd-
sel och allt som har
med fart att gora —

Tvé vackra band
specialkomponerade,
hallbara och billiga i
forhdllande till sin

tryckta pd trifritt, hoga kvalitet och sitt
specialglattat illustra- varaktiga viirde.
tionspapper.

Banden

finns i tvd vackra ut-
foranden; dels i halv:
franskt band med
rygg i rott, pressat
getskinn och rutat
gratt overdragspap-
per; dels i mycket §

5

G M e
NER

starkt blatt klotband
m. vacker gulddekor.

For alla tekniski
intresserade

ar den en stimuleran- §
de sammanfattning av
kunskaperna om sam- [
firdsmedlens oerhor- §
da landvinningar |
var tid.

For specialisten
finns hir en intressant

och vidrdefull kom-

plettering f6r de om-
raden som inte tillhdr
hans eget specialgebit.

TS IR

Ett enastdende verk om en enastdende utveckling

Priset
dar lagt!

Teknikens Underverk in-
bundet i tva specialkom-
onerade halvfranska
and kostar endast 155:—,
Inbundet | tvd eleganta
klotband kostar det Inte
mer #n 127:—.

NI far langvarig

glddje av att be-

stimma Er NU!

NI kan fé det p&
bokkonto

med manatliga betal-
ningar som passar Er.
Ring oss eller var vil-
kommen In eller sénd
oss kupongen Idag!

Kungsgatan 26 — Stockholm — Tel, 23 28 15
Jag bestédller hidrmed

. ex. ;I{'EK]IS‘JSIKENS UNDERVERK, tv4 halvfranska band,
r P —

. ex. ’ll“EKll;{,IKENS UNDERVERK, tvd klotband,
r P —

(Del II utkommer fbrsta veckan i december.)
Jag stryker under betalningssiittet hiir: :
1. Jag betalar kontant (postfdrskott)

2. Var god debitera pA mitt konto

3. Jag Onskar betala ..,. kr vid lev. och res-
ten med kr | ménaden (frdn 10:—).

WETTY  Go000000000

$.91080i90vi0/0/00070 070 vi0 4/0/s 0 1019/0 0 0060800008000 00s

:E0T0E sonooonuaoo0 3O0UH000LO00800H0D

Postadress ....,..

ago0 L0Ib naoasanaton

TV 21

I N N R R
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FORD CUSTOMLINE
(Forts. fr. sid. 24)

flyglarna, vilket tar udden
av den osiikerhetskinsla vag-
nens stora bredd kan fram-
mana. Ratten sitter bra till,
likasd instrumenten. Peda-
lerna ir av den hingande
typen; de kidnns behagliga
att anvianda men sitter en-
ligt mitt tycke vidl hogt upp.
sa att det blir ratt stor ro-
relse for hogerfoten mellan
gas- och bromspedalerna.

Utrustningsdetaljerna ér bra
yenomtédnkta och reglagen
sitter val till. Vindrutetor-
karna av vacuumdriven typ
tvirstannar inte om man ger
gas och deras slaghas-
t kan regleras. Instru-
tbelysningens styrka kan

eras efter oOnskan. Det
finns ett nyckellds i vardera
framdorren, vilket &ar Dbe-
kviamt pa trdnga parkerings-
platser.

De hingande pedalerna
medior att inga hal finns i
golveft for pedalskaften. En
vanlig orsak till drag sedan
en bil varit i bruk en tid &r
att tatningarna kring pedal-
skaften blir slitna; hér be-
hivs inga sddana tatningar.

Utrymmena | vagnen &r
mycket goda; tre fullvuxna
personer har det bekvamt
bade i fram- och baksite.
Det finns god plats for langa
ben och #@ven langa svenskar
kan se ut genom alla fons-
ter utan att takkanten be-
gransar synfialtet i namnviérd
grad. Bagagerummet dr myc-
ket stort och bra disponerat.
Briansletankens lock sitter
mitt p4d bakvagnen, dold av
den pa gangjdrn fdasta num-
merplaten.

Customline &ar en snabb
bil. P4 rikshuvudvidgarna gér
det bra att halla en marsch-
fart av 110 km/t (120 pa
miétaren) da vigen #r rak
och fri. Har man saktat ned
atertar vagnen kvickt
marschfarten; overskadliga
kurvor krdver inte stor fart-
minskning darfor att vag-
egenskaperna dar bra. Motorn
drar ratt mycket bensin om
man ideligen trampar gasen
I botten — men kor man
jamnt riacker en tankfyllning
ganska lang stricka dven om
det gar fort undan.

Vagnbeskrivning

Typ: Ford Customline For-
dor Sedan.

Tillverkare: Ford Motor Co,
Dearborn, Mich., USA, samt
Ford Motor Co, Stockholm.

Generalagent: Ford Motor
Co, Stockholm.

Pris: 18.450 kr inkl. accls vid
lev. | Sthim. Fér ventile-
rande varmesystem till-
kommer ca 550 kr, for
Fordomatic  automatvixel
1.710 kr.

Skatt: 296 kr per ar.

Byggnadssiitt: Ram ay lad-
profilbalkar plus karosseri
av stdlpldt med svetsade
fogar.

Matt: Axelavstind 292 cm.
Spérvidd fram 147 cm, bak
142 cm. Lingd 502 cm,
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dr vad Ni behdver for att ta pa
Er stinkskyddet »Anti-Stdnk».Skyd-
det @r tillverkat av kraftig stigolon
med tjockare sula. OBS.! Svetsade
sommar. Det dr baktill forsett med
dragkedjal Sdndes portofritt mot
postforskott a Kr. 19:50 per par.
Storl.: liten, medelstor, stor. Héng-
selbyxa av stigolon pris Kr. 26:—.
Bestdll i dag. Full belidtenhet eller
pengarna Aater. Aterforsidljare in-
fordra offert.

Tillv. Firma K. A. Roos, Konf.-Avd.

Box 5849, Boras

Radioteknisk HANDBOK

3:dje uppl.
av ingenjor ERIC ANDERSEN
Del I o. II kr 16: — per del i eleg.
klotband. Totalt sidant. 646. Rikt. ill.
Oumbirl. for radiohandlare, radio-
reparatdrer, amatdrer, studerande
m. fl.

Vagor - Strilar - Vibrationer
Inb. i eleg. klotb. kr 16:— per ex.
Elektrikerns Hjidlpreda kr 6:75
Mekanikerns hjidlpreda kr 8: —
MELLERSTEDTS FORLAG
Norrlandsgatan 22, Stockholm
eller genom nidrmaste bokhandel

. FRAN HELA
B\

ALL VARLDENS
FORNAMSTA
LEKSAKER
SAMLADE [ EN

Specialkatalog

Vi har specialiserat oss pd sddana
leksaker, som stiller sig for dyra
{for vanliga afférer. Nyheter i me-
kaniska leksaker, sdsom tég, bilar,
flygmaskiner, batar, tanks, grivma-
skiner, lyftkranar, traktorer etc.
Dockor och djur. Tennsoldater och
sillskapsspel. Modelltdg och film-
apparatur. Televisionsapparater med
fargfilm. Fjarrstyrda bilar och
tanks. Tekniska specialnyheter.
Plastleksaker frdn England o. USA.
Direkt import fran fabrikanterna.
Inga tordyrande mellanhénder. Dar-
f6r fantastiskt laga priser. Fyll i
kupongen ozh sind in den idag!
RUD. FRENNESSON TV 21
Importavdelningen - Hissleholm
Var god sind gratis Eder katalog till
Namn:
Bostad:

Postadress:

~ Tiinker
Ni fa

B

=~ KGRHORT?

Anmil Er da till var synnerligen
littfattliga o. Instruktiva korrespon-

denskurs | >Bilens konstruktion o.
verkningssiitts, Ni fir dA bl. a. lira
Er vad Ni behover veta om bilen for
att bli godkdanda vid k&rkortsférho-
ret. Pris fér hela kursen kr 15;—.
Kursen #r rikt illustrerad med ladtt-
fattliga och klara bilder. Arbetsupp-
gifter medfélja, vilka vi granska
och ritta. Anmél Er snarast och vi
oversinda samtliga ldrobrev omgé-
ende som postférskott.

Svenska Brevskolan, Karlstad B
YTRO NU 0SS

»Du talar sjdlve pd lépande band
ir ingen humbug. Kriminalpolisen i
Goteborg har gjort storutredning
om den saken. Begeistrade intyg
fran kopare. Vi demonstrera dagl.
OBS.! 4r Oppna adress OBS.!
Du talar sjdlv pd ldpande band.
Det enklaste och billigaste som fun-
nits pad detta omrade. Helt annan
metod &n nu brukl. Tills. till vanlig
radio dv. likstrom o. vanl. gram. av.
fjddergr. Vil gjord, hég, ren &ter-
givning. Enl. pat.-anspr. 4434-49. Ma-
terial for enkl. konstruktion blott
62 kr. Ritn. 11 ark folio avser #v.
anp. for trad och magn.platta kr
14: —. Sep. f. platta kr 8:— Mycket
Intressant. Prisl. o. uppl. kr 2: — +
porto. Inneh. nu @v. beskr. & andra
okdnda apparater. Kom in, vi de-
monstrera.
NICOT WABA
Kommendorsgatan 11, Malmo.
Tel. 142 00—241 89. Priv. 280 04

H. ALBIHNS
PATENTBYRA AB

Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 231910
Kontor i Goleborg:
:a Hamngatan 52

Firman grundad 1891
Patentombud:
E. Dorman, G. Ernerot, O Clauss
Medlemmar av
Svenska PatentombudsiGreningen

PATENT o VARUMKRKEN

Army Sixdays \
250 cc

NV 36

Lottpris 1:— kr. 10 Iotter siindes

portofritt. Insind kupongen i dag!

e e ot . e e o

Till Bleklnze—Mﬁss_ans MC-lotteri.
" Box 58, Karlshamn.

Hirmed rekv. .......... st lotter
WEINYY  60a00a0000600000 000000060000
LIS Goua006060000000000500 60 TV

Tandstickshobby i farg!

22 ol. firslag o.
idéer, Bjornar, Lji-
derspel, 2 ol. Alg-
motly (dilrav 1 st,
ph pannit 32X2H
cm. med ramlister,
lim, arbets- 0.
fiirgbeskr,). Hilstar, Skinenmotiv, »Den
gamla  sockenkyrkan», Kaffebricki
m. m. kostar fraktfritt 6: 75,
(>Tiindsticksknivs 1:40, 5000
splint 1: 060.)

STILOFORM - Box 33 - VASTERAS

ABp-

ILLUSTRERAD KATALOG
over dieselmotorer, flygplan, bil-
och bitmodeller sandes mot 0: 40
i frimédrken.

ILLUSTRERAD KATALOG
over Mairklin modelljarnyiagar,
sparvidd H 0/16, 2 mm séndes
mot 0:75 1 frimarken.

ILLUSTRERAD KATALOG
over fartygsmodeller och tillbe-
hor séndes mot 0: 50 i frimérken.

SE VARA SKYLTFONSTER

F:a ESKADER

Gumshornsgatan 8 ¢ Tel. 62 18 53
STOCKHOLM

MED A LJER,

SPORRONG &
Kungsgatan 17, Stockholm 7.

PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser o. kostnadsforslag fritt pa begdran

CO.
Tel.: 225660

logen kostar

KATALOG nr 7 [noehilleralit om mo.

dellflyg, batar, bilar,

motorer m.m. Stor inventeringsrealisation. Kata-

75 ore men Ni far den gratis om Ni

sinder in namn och adress samt ett 25-6res fri-
marke till porto och exp. inom 14 dagar till

Tore Hoglund & Co. AB - Avd. 10 Hofors
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PROYKOR

Nér Royal Enfield f6r Inte s& lidnge
sedan beslot sig for att ta upp kampen med
BSA och Triumph i de stérre klasserna
trampade fabriken inte p2 okénd mark.
Den 700-kubikare som konstruerades bygg-
de p& anor fran vapenfabrikens stora V-
motorer, som tillverkades pd 20- och 30-talen
och med vilka den nya motorn har méanga
karaktdrsdrag gemensamt.

Royals 700-motor bjuder allts2 pd ypper-
lig acceleration och hgg toppfart utan att
motorns smidighet och elasticitet pa négot
sitt blivit lidande. Acceleration fran 30 till
145—150 km/t kan utfdras pd hogsta vixeln
utan minsta tendens till knackning. Och
detta utan att man behover begagna gas-
handtaget forsiktigt.

Att starta den stora Enfleldmotorn bju-

Mitarn gar ¢l 180 km/t vilket forsths ir
vil generdst. Men 150 gér den utan vidare
och det far bara 44 sekunder att nd dit.

36

»Den kommer att uppamma mpycken dgarstoithet,» Batteritindning
gbr JHttemotorn llitt att starta trots att man faktiskt fAr sparka
igAng tvd 350-or., Bromsarna iir perfekta: Fran 50 km/t pA 8,7 meter.

ROYAL ENFIELD

Av GORAN HALLSTROM

der Inga svarigheter trots att man ju fak-
tiskt maste trampa Igdng tvA 350-or. Nir
motorn ar varm gair den som regel igéng
redan pa forsta kicken — fér erhdllande
av sA latta starter spelar sdkert batterl-
tindningen inte ringa roll. Motorn #r tdm-
ligen tystghende, sdrskilt transmission och
avgaser, men ventilerna kan tydligt upp-
fattas. Det &r svArt att tala om en ideallsk
marschfart £6r RE Meteor, som dr den offlci-
ella typbeteckningen. Vid 110 km/t t. ex. ro-
terar motorn med bara 4.000 v/min. Utan
att man pa négot sitt trottar den kan den
koras | 130 km/t. Vid toppfarten, nidra 150
km/t, 4r motorns varvtal fortfarande an-
sprakslist, blott 5.375 v/min. Att néd denna
fart fran stdende start tog ca 44 sek. vil-
ket kanske siger det mesta om accelera-

Motorn Hr vibrationsfrl ‘men det kinns att
den har tva Individuella cylindrar | farter
kring 100 km, Man kbr pA fyran frin 30 km.

tionen. P4 400 m med stdende start &r man
uppe | hela 87 km/t! Motorn &r fri frin
vibrationer efter hela varvtalsskalan men
man kénner tydligt att man har att géra
med tva individuella cylindrar vid hastig-
heter kring 100—105 km/t. N#r farten Okas
forsvinner dock dessa vibrationer.
Kraftoverforingen &r genomgdende mjuk
och behaglig. Det faktum att man kan acce-
lerera med enbart gaspAdrag frdn 30 km/t
uvtan att transmissionen kénns av .beror
naturligtvis I hog grad pd Enflelds effek-
tiva stotdimpare | bakhjulet. Hoppen mel-
lan véxlarna dr ganska stora vilket gor att
man ofta drar slg for att anvinda viixel-
lddan och dérfér kor pA fyrans viixel litet
for ofta. Vixellddan behdver med andra

Langa fjiiderrirelser ger mjuk kirning Hven
ph ganska dAllgn viigar. Det Hr stor skill:
nad men smi pedalrfrelser mellan ylixlarna.
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ord siéllan begagnas. Den #&r
annars mycket behaglig att
handskas med inte minst diir-
{or att pedalrdrelsen® #r ena-
sthende kort.

Det storsta arbetet vid kon-
struktionen av Meteor har
utan tvivel lagts pA komfort
och siikerhet. Korstillningen
ir bekvim och bade fram-
och bakhjulsfjiidringarna har
tillriickligt langa fjidderrorel-
ser for att bjuda pd mjuk
och bekvim fjidring #ven
pi  déliga viigbeliggningar.
Endast pa de allra siimsia
skogsvigar visade sig maski-
nens flidring inte riktigt
fylla mattet. Kdrstillningen
ir thmligen uppritt men be-

vi provkirde Royals
lindriga 500-kubikare
pallde den allvarligaste kri-
tlkken brornsarna som var for
wlena i relation till fartre-
surserna. Med desto  stirre
gladie kan vi konstatera att
bromsarna pad 700-an mer #n
val svarar mot maskinens
fartmadiligheter. Fullt riktigt
har fabriken monterat dub-
bla bromstrummor pa frain-
hjulet och resultatet har bli-
vit att man kénner sig full-
komligt sdker pa bromsarna
dven | hastigheter kring 150
km/t-strecket. Inbromsning
frdin 50 km/t pa torr asfalt
tar 8,7 m | ansprdk — en
mycket god siffra. Man kan
med hénsyn till fjddrings-,
viig- och bromsegenskaper
utan vidare betrakta Meteo:
som en av de sikraste ma-
skinerna p& marknaden.
Maskinen ser mycket trev-
1ig och kompakt ut och kom-
mer med all skkerhet att

, uppamma mycken iigarstolt-

het. Bland utrustningsdetal-
jerna féste vi oss sarskilt
vid de djupa sténksklirmar-
na som ger fullgott stdnk-
skydd, Belysningen iir god
och medger en fart av 85
kin/t dven under de mor-
kaste hbostnidtter. Som slut-
omddme skulle man kunna
stiga att Meteor visserligen
iir en maskin for hoga farter,
men en maskin som dven
trivs fortraffligt med mak-
lig kbrning och som har 'sin
speciella styrka | mjukhet
och smidighet samt | den
sikerhetsmarginal som finns
efter hela registret.

KORT SPECIFIKATION:

Motor: . Tvacylindrig topp-
ventilmotor med stbtstinger
och cylindrarna stdende bred-
vid varandra med vevaxeln
pd tvdren | ramen. Slagvo-
lym 682 em® (70%80 mm).
36 hk yid 6.000 v/min. Kom-
pression 6,5 till 1. Batteri-
tindning. Torrsumpssmaorj-
ning.

Kraftoverforing: Flerskivig
koppling. Fyrviixlad lada.
Utvidxlingar: l-an: 124-—1;
2-an: 8,05—1; 3-an: 58—1;
4-an: 4,47—1. Varvtal vid ca
50 km/t hastighet pA higsta
vixeln 1.780' v/min motsva-

rande kolvhastigheten 537
m/sek.

Vikt: 182 kg motsvarande
5 kg/hk.

Pris: 4.250: —.

Genernlagent: AB  Motors

Kraft, Stockholm, Goteborg.
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Trumpet,
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tre forstklassi-
ga svirtuos-
instruments
till oslagbart
efterkrigspris.
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Reflexerna i sidrkluss ge extra virde
och verkan 4 stinkskyddet fran
Nanno. Begir offert.

FIRMA NANNO
N. A. STRAND, Arenprisgatan 1,

) JMALMS
RA'IKBLAD
bortslumpas !

Extra prima lyxrakblad slumpas till
kr 2:80 pr 100 st., 1000 st. kr 25: —

fraktfritt. Full returritt. Nettokata-
log  bif. alla order. Rekvirera frin

Firma CESAR, Kumla 8 - Tel. 711 86

MOTORCYKELAGARE

1953 Ars vilsorterade reservdels- och
tillbehtrskatalog har nu utkommit
och erhdlles mot porto.
MOTORFIRMAN HARRY HANSSON
! Bengtsfors e Tel. 77377

vy,

JAGARE OCH
FISKARE :

7 &)
Skriv id f- 4 .
terr:reual{n:-f r'\ﬁ’
log, som upp- ‘\Ly:

tar massor
av  nyheter )V

for jligaren

och fiska-

ren. Va.

penrcpa-

ratloner.
I VAPENHANDEL, |
| Asgatan 12, Falun. |
| Sind Eder katalog gratis till |
I NAMN .. agencsrisosontoesesosisose I
[ Adress E e e |
| Postadress ..... R fo oo donn 1'V21|

Katalog nr 6 erh. mot
1953 ﬁfs 60 ore | frimdrken, Inne-

KATA[OB haller massor av model-
s Jer | moderna konstruk-
tioner, materialer m.m. till liga
priser. Rekv. katalogen redan | dag.

No.r-r.lnnds_l\l;emlyg_lndustrl
S. Sandberg - Vasagatan 4, Umed
Siéind omg. mot postférskott +4- porto
. st katalog.

Namn

ROK EJ MERA!

Rddda Eder ckonomi, hdlsa o. ulseende.
Overvinn Eder! tobaksbegdr, rokning, snus-
ning. Ydr originalforpackning a kr. 5:50
i porto innehdll, vetenskapl, sammansalta
oskadliga Yabletter, hjdlper pé& kort tid.
Laboratorium Sanitas, Box 7156, Sthim 7.
Sand en f(orp. »Rok ej meraln per post-
forskott

NGMAS oicceoneaeoiniasoioiaisslysioiaidoleisiptoiate

Tjana extra

Agenter o, Aterflrsitljnre erh.
gratin  vadr katalog ur o,
tilibeh,, kul- o. reservoirpen-
nor, Korta varor, stal- o. IiR-
dervaror, bosiittnings- o. Keni,-
tekn, art., presentart. ete. Fir
kvalitetsvaror till ‘bottenpriser
borgar vir mer iin S4-ariga
firma. Tillskriv
HANDELS AB SVYECIA,
Avd,, T, — Malmi,

KOP DIREKT
fran tillverkaren!

SOVSAXCKAR — TALT
TILL OSLAGBARA PRISER

Vaddsovsiick av imp. gron véy Kkr
30: —, d:o spec.-vév, felfrl kr 35: —,
{ kapok kr 45: —, renhér kr 52: —,
dun kr 74: —. Samtliga 1 storl. 75
190, kompl. med kedja, kudde, fodral.
MIKRA SPORTKONFEKTION
Kramfors Tel, 1096

De verkliga fynden av beg.
MOTORCYKLAR,

till starkt reducerade priser, alla
miirken, gores hos
CARSTEDTS Tel 62
KRISTINEBERG

MOTOR-

CYI& ISTER!
\\ﬁ:‘ = P., Rlsk;;slx‘ﬁgl att

bll

_5\ bakifrdn da Ni
-4 bromsar in el-
S ¥ ler stannar.

SAgE e

? ) ria, effektlva
%~ ocn' littmont.
stopplJu¥,—som passar alla cyk-

lar, visar klart signalrott ljus
bakdt vid bromsning,

" Handelsfirma 1. B, A.
Solveshorg.

Sind omg. mot postférskott +

porto st stoppljus a 6; 85.

4

J Postadr.: .ouvioavianeis.

— en utomordentlig kikare ay vil-
kint tyskt fabrikat med stor ljus-
styrka! Extra ligt pris: endast
38: —. Rekvirera frén

HANDELSFIRMAN METRO

SRR DA HIOTLY M —
Siind omg. ...... st. »Tourist |
5%50» komplett med rem och |
fodral & kr. 38: —. 2 st. frakt- |
fritt,

INEITNR G060 0060000000005

1 0 L TR 80606000 63006300500

s o o oy o St ey s

VEVSTAKSLAGER

for alla motorcyklar, ldttviktare
samt MINOR och DKW-bilar.
Telefon 174 76. ]

Motorcykelcentralen,

Orebro S.

FORSTORINGAR
1318 em. kr 1;90, 18X24 cm. kr
2:75. 1 naturliga farger kr 4:00—
6:75 (8 st. portofr.). Inséind film
eller oskadat foto till

0. ENGHOLM, Box 42, SORMARK

HERRAIR!!!

Garantistamplade
manschettknappar
och -klackring |
Amerikansk guld-
doublé m. de vack:
ra sydamerikanska
stenarna Lapisla-
zull. Fédrg: Mork-
bl4 med guldglim-
mer eller helt
svarta stenar. En jéttenyhet som vi
dr ensamforsdljare ay { Sverige.

B ey S s S |

| T FIRMA scanNic
Car] Hillsgatan 3 ¢ Malmé
Sdnd mot postfdrskott -+ rt
det jag strukit under. Meé):ang
ringmatt.

Manschettkn. .. pr par Kp 12+

|
|
13:50 l
|

|
|
I Klackring ...... pr st >
Helt set, reklampris ., » 22:
l LTI G i B0N0000 8 Do A A ‘
I LY e Sofadtonat sonatbas s : ‘
!- Postadr! 1 A AT, e TVI21
S e — — — — — — l
37
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MARKNAD

U 3 ’

TILL SALU

HORTELEFON 2:75
m. inb. porto 3:25, m. postforskott
4: —. Box 4091, Stockholm 4.

CYKELMASTER. 26" 28" fabriksnya
(engelska). 6 man. garanti. 350: —.
TOROLPHI CYKELAFFAR
Tel. Gbg 6801 62. Surte.

Motorcykeldgare, vand Eder till oss,
nar det galler reservdelar, tillbeh.,
m. m. Alla marken. Arvidssons Mo-
tor. T. 310 38. Kungsg. 40, Eskilstuna

National kassaapparat 1,99. 700: —,
Teleskopgaffel ny till Monark 175
cc 150: —, Willys motor —47 45: —,
Pianodragspel. Hagstroms Granesco
200: —. Diverse beg. delar till M. C.
BIRGERSSON, CYKELAFFAR,
Tronninge. Tel. 154.

IMPULSJARNVAG med .vagn och
1.220,52 m banyta, lev. m. trans-
formator och div. tillbehor. Kr 45:-.
Rekv. fran S. Johanson, Box 55,
Osterdng.

Novalette gar. fabr.ny saljes billigt
vid kont.-aff. G. Persson, Storg. 8,
Horby.

Radiodelar i parti. Varde kr 150:—,
salj. f. kr 25: —. Uppl. m. porto.
S. Johanson, Box 55, Ostering.

Sgkarebelysning for smabilar, effekt.
och hallbar, inkopspris kr 125:—.
saljes for kr 60: —. Ny obeg. R_e_kv.
fr. S. Johanson, Box 55, Osteridng.

Hallierafter, amat. mott. S77 cw/
AM, 550 cc m-44 MC sali. billigt.
K. G. Hanson, c/o Bjork, Chalmers-
gatan 11, Géteborg C.

TILLFALLE. Nya motorcyklar, mo-
peder samt sidovagnar bortslumpas
under nettopricerna. Ett 70-tal beg.
bortvrakae denna man. otroligt bill.
Allt i motordelar finns i lager. Pris-
lista sandes mot porto. Nils Lean-
der, Vaxbo.

JLO hjalpmotor, 48 cc, rulldrift, ny,
300: —. Lohmann-diesel, hjdlpmotor,
rulldrift, obet. beg., 200: —. Brod.
Martinssons Eftr., Skiarhamn. T. 71.

Huskvarna 120 cc, 1-nmians, nyrenov.,
500: — kr. Bréd. Martinssons Eftr.,
Skdarhamn. Tel. 71.

Fabr.ny RAKNEMASKIN add. subtr.
150: —. Olssons Maskinaffir, Langg.
24, Bollnis.

KNASKYDDET IDEAL
av kraftig aluminiumplat, st 703<20
cm., skyddar helt mot drag och
smuts, ldtt att montera. Passar alla
motorcyklar utom sddana med tram-
por. Alla delar medfolja. Pris per
sats kr 19: —. Returrétt. 3 par frakt-
fritt. Séndes helst per jarnvig.
ARTUR KARLSSON
Cykel- & Sportaffir, Kvinum

Sovsdckar ex. pr. Ilmpr. viv med
kudde o. fodral 37: --. 2 st fraktfritt.
Tinghalls, Bramhult.

VITA MOUSS, trevliga djur 1:— kr
st. Bur 2:— kr. Frakt extra. Djur-
farmen, Tradgardsgatan 7, Eksjo.

FOTOAMATORER! Farglagg sjilv
Edra foton med var fornamliga fo-
tofarg. Pris endast 4:75 + porto.
Firma EIWALD EXPORTEN, Ange

AKER NI MC? Da behdover Ni vir
nyutkomna katalog nr 9, som upptar
stor sortering av delar och tillbe-
hor for tvataktare. Den sindes mot

Kraftiga liittmetallskiirmar omg. lev.
Bill. pris: Motocrosstyren m. tvér-
stag 7—8" kr 17: —. Dubbelsadel 1.
125—150 cc av svampgum. Kr 49: —-
Framskirm 118X 800 mm. Kr 13: 85
Framskdrm 118X 950 mm. Kr 14: 95
Bakskdrm 118X1000 mm. Kr 15: 45
Bakskdrm 118X 1300 mm. Kr 18: 10
ARKA MASKIN & MOTORSERVICE
Halmstad. Tel. 55 36.

Flygstift, tindstiftet med glimmer-
isolering, 18 mm. L#mpligt fér ra-
cer och littviktare. Mycket lampligt
for DKW- och Husqvarna-motorer.
Endast forpackning om 10 st. Pris
kr 15:—.
W. LANGE
Hamnbrogatan 4, Kristinehamn.

SYNKRONURVERK 220 v m. cen-
trum.-sek. 18: —. Forkrom. visare
2: — (sats d:o nagot rep. 0:50).

R. Lindeborg, Gilleg. 4, Higersten.

Biltakricken till alla mirken, dven
spec. Bill. priser. H. R. F. Produkter.
Tel. 40 88 50. Hornsgatan 24. Sthim.

Nya o. beg. mc alla marken, alla
storlekar. F:a Soédermalms Bilaffir.
Sodermannag. 42. Tel. 44 16 83. Sthlm.

mofonavdelning. — Kataloger gra-
tis. Obs.! Noggrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR

Kungsviigen 19, Kumla e Tel. 710 08

Svarta TT-Juckor. Kr 98: —. Stock-

holm Tel. 1029 74.

Fiskedrag, dir. fr. tillv., marknadens
lagsta priser. Stor provsandn. 11: 85
ell. upplysn. o. offert fr. Special-
verkstaden Celtic, Box 27, Halmstad.

MOTORCYKELDELAR
till alla aldre  motorcyklar. Med ett
lager fran 400 st. skrotade motor-
cyklar kan vi tillgodose alla Edra
behov av: Vaxellddor. generatorer,
magneter, hjul.'ramar, bensintankar.
Med returratt.
KNUT KIHLS BILAFFAR

Marks Station, Orebro.

Forstarkare, skivvaxlare 3 speed,
mikrofon, pick-up, ror, violoncell,
motorvirmare, moped m. m. For-
{eckn. 25 ore. T. Lawergren, Hejde.

Skruv, mutter i sma dim., metriska
0, Wih-w. spiralborrar. géangsnitt.
Prisuppg. mot 25 ore i porto. Post-
fack 54, Kungsor.

HD 750 cc 1930 Ars mod. med ny-
renov. motor saljes hel el. i delar.
Pris 300:—, ej avreg. Svar till
Jan-Erik Wallin. T. 72, Vejbystrand.

ATCHLESS 350/46. Motor, vaxel-
?gda’x,. hjul, tankar, kedjeskydd, tele-
skopgaffel, magnet, generator m.m.
Samt en fabrikeny Czepel 125 cc kr
1.250: —. Beskr. mot porto. B. Eng-
«(rém, Luntmakaregatan 73, Sthim,
tel. 3437 14.

bordsmotorer. Ewinrude I klass
:Ja':eT %0 kr. Racervaxelhus 5—I12
hir 290 kr. Racerbat A klass 300 kr.
H. Gustafsson, Box 7124, Borlinge.

Ollonrevolyrar, laddar 6 st 6 mm
kot (i rulle), 25:—. Mopedmotor.
Lohman diesel, utan cylinder 150 :—.
Dito kompl. ftablragg kzes:;-. zgpm-
kraft, lyftkraft 1. g, ny, 28:—.
K. Axeylmn, Killabiick, Vrigstad.

MOTORCYKELDELAR, begagn., till
esta marken. Storst i branschen.
Motorfirman JAP, Olivedalsgatan 3,
" Goteborg. Tel. 126934

»

Polygonnycklar (s. k. tolvkantsnyck-
lar), béjda, ay kromvanadiumstal,
helt forkromade. Pr sats om 6 st
8—19 mm kr 29: —. Returritt. Obs.
det laga priset.
Ing. Harry G. Thuvesson,
Box 4007, Trollhidttan.

URDELAR och verktyg dven till
amatérer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

MOTORCYKELDELAR, NYA, BEG.
Motortjanst, Grindsgat. 26, Sthim.
4192 06.

FILM O, PAPPER

463, 0. 62411, pr st. 0:90. 25 si.
16: 25! Agfa Isopan, 4 /62, 6X9 sp.
620. Utg. Maj —53, pr st. 1:25, pr
25 st. 25:—. Agfa sméabildsfilm 35
mm. 36 exp. 31 sch. utg. Maj —54.
pr st. 1:90, pr 10 st. 16:50. Fidrg-
film 6x9 sp. 620 1:50. Smalfilm
248 Agfa 25 sch. 10:50. Inkl. fram-
kallning. Kontaktpapper, 6 <9 blankt
vitt, alla hardhetsgrader, pr 100 st.
2:50. Prislista bif. order.

G. ERIKSSON, Tel. 48 00 13.
Box 20063, Stockholm 20.

EL. LODKOLVAR
S-markta, 100 watt. Kraftig koppar-
kolv, gummisladd o.stickpropp. Ang.
n#tsp. Reklampris. Kr 10: — per st.
Returritt.

F:a SIGFRID SUNDBERG,

Zinkgruvan S.

Por fotorfi IVAN HOOK |p1v ¥ % s
otorfirman £

SAGEN - Tel. 30, 31 DIVERSE

EDRA ONSKESKIVOR - - ~
finner Ni pa var vilsorterade gram- Ingenjorsbyrin  PATENTSERVICE,

Dukv. 6, Bromma. T. Sthim 25 57 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar for, inlamnar och full-
féljer patent- och monsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utfér
undersokningar betrdffande utov-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrider vid overld-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handels{. Utor,
Kungstensg. 26, Sthilm. Tel. 3131 18.

FOTOAMATORER. Framkalla sjilv
Edra foton eft. vér ldttfattliga metod.
Papper, kemik., kopieram samt allt
Ni behover, end. 12:50 < porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

UPPFINNARE!
Lat ej uppfinningen bli
détt kapital. Vi hjdlper Er
med patentsokning och for-
sdljning. Prisuppgifter och
upplysningar gratis. Skriv eller ring
SKOLDS ING.-BYRA,
S:t Eriksg. 40, Sthim (T-banan)
Tel. 5296 50, bost. 45 56 99.

SANDARE OCH MOTTAGARE
fér flygplan, samt ovrig material,
viind Eder med fortroende till

Firma FIGGE BERGMAN

Kiirralundsgatan 63, Tel. 25 61 10

GOTEBORG

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormckaniska
Ulricechamn o Tel. 16 24

Motorverkstiider och Motormiin
Nir det giller renov. av Eder motor,
kontakta oss. Vi har en hypermod.
maskinpark, specialutbildat folk. Vi
utféra spec. arb. ph shvidl bil, me,
bat, grisklippare o. stationidra moto-
rer. Svetsn. o. omfodring av cylin-
drar, cylinderfinborrn., vev- o, ram-
lagerrenov, Vilsort. reservd.-lager {or
me 0. littv. Spec.-avd. for lhtty.-m.
Aukt., fér renov. av Husqvarna,

Motorfirman B, ANDERSSON

Tel. 22 01 28. Giteborg H

MOTORCYKELAGARE! Vi har allt
for me och mopeder. Humana pri-
ser och reell behandling. Renove-
ringsarbeten  mottages. Prislistor
siindes gratls.

SVEN THORELL — Toreboda,

bredd 189 cm, hojd 158 em.
Markfri gng 20,6 cm.

Vikt: Tjanstevikt 1.600 kg
(kbrklar med forare a 70
kg), motsv. effekttalet 69
hk pr ton.

Motor: 8-cyl. vattenkyld fyr-
takts V-motor med sidven-
tiler. Cyl.-diam. 81 mm,
slaglingd 95,25 mm. slag-
volym 3917 cm®. Kompr.-
f6rh. 7.2. Max. effekt 110
hk vid 3800 varv/min.
Max. vridmoment 27,1 mkg
vid 2000 varv/min. Speci-
fik effekt 28 hk pr liter
slagvolym. Kolvhastighet,
3.17 m/sek vid 100 varv/
min.

Kraftoverforing: Skivkeopp-
ling. Tre wvidxlar framat,
alla tystgaende, tvaan och
trean synkroniserade. Ratt-
vaxelspak. Oppen kardan-

axel, bakaxelviixel av hy-
poidtyp.

Styrning: Styrvixel med
skruv och rulle; 4'4 ratt-
varv mellan fulla fram-
hjulsutsiag. Vindcirkel-
diam. 12,4 m.

Hjulstill: Fram separatfjéd-
ring med tviarlinkar, spi-
ralfjiadrar, tubstétdimpare
och kringhammare. Bak
stel axel med langsgdende
bladfjadrar och tubstot-
dampare. Ringdimension
6.70—15 tum.

Bromsar: Hydrauliska
hjulsbromsar med sam-
manlagt 11,19 dm?* frik-
tionsarea, motsv. 7 dm?*
friktionsarea per ton
tjinstevikt. Handbromsspas
ken paverkar bakhjuls-
bromsarna mekaniskt.

fyr-

Elsystem: 6 volt, generator-
effekt 250 watt, 90 amp.-
tim. batteri.

FIN SAK FOR
FRIMARKSSAMLARE

Samlare av tillfalliga da-
tumstamplar i allmédnhet och
samlare av skeppspoststamp-
lar i synnerhet blir sidkert
glada 4t nyheten, att Ame-
rika-Liniens Kungsholm
kommer att ha tva sarskil-
da stimplar att sdtta pa
post, som postas ombord un-
der jungfruturen Goteborg
—New York—Goteborg. Dels
blir det en tillfdllig datum-
stimpel med texten »Gote-
borg—New York m/s Kungs-
holm» dels en rektangulir
tillsatsstimpel med texten
»Swedish American Line m/s
Kungsholm Malden Voyages.
PA Aterresan stir det »New
York—Gdéteborg m/s Kungs-
holm resp. Svenska Amerika
Linien m/s Kungsholm Fors:
ta Hemgdende Resa» | stimp-
larna,

Samlare, som ir intresse-
rade av att fA dessa stimp-
lar, kan Inslinda dnskat an-
tal brev, adresserade med
den egna adressen | Sverige
och frankerade med Inlands-
porto till »Hobbyklubbens,
Sveaviigen 53, Stockholm Va,

senast den 20 november!
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Fipa 55‘2?% 7 \ ]
MOTORCYKIA

Fraga: 1) Fullstiindiga data for Triumph
nya TT-modell »Tiger 100 C»? 2) Ar det sant
att toppfarten pa denna maskin dir 185 km/t?
3) Vad anviinder Kuno Johansson for modell
pa Triemph? 4) Max.effekt och toppfart pa
de mma? 5) Hur mycket kostar en sidan
Titmaskin? 6) Gir det att byta cylinderfoder
en Triumph? 7) Hur skall man Dbiira sig

fa tiivlingslicens? 8) Vilket briinsle
pi 'TT-lopp? Triumph

1) Tvacylindrig toppventilmotor. Slag-
9% em?® (6380 mm). Kompression 8
7.000 v/min (med avgas-

acerivp). Utvixlingar: 12,20; 8,45;
5.00. Vikt 165 kg. 2) Toppfarten ar
m/t roende pd den slutgiltiga
wtrin en. 3, 4, 5) Kuno Johansson kor
en Ti 1460 C med hojt kompressionsfor-
5 1ill 1). Effekten ar 44—45 hk.
sufom en specialtank av latt-
cformad frimre nummerplat
mlinjesvans. Priset pd denna maskin
o ea 6.500 kr. 6) Pa de modeller
ilfodrade cylindrar (dvs. Tiger och
lellerna) kan cylinderfodret nume-
7) Ga med i en motorklubb som
licens genom Sveriges Motorfedera-
tion. 8) Varierar i hogsta grad. Det vanligaste
ar 80—90 oktanig blybensin.

Fraga: 1) Data for Norton Dominalor De
Luxe 858? 2) Leveranstid och pris? 3) Ar den
limplig for sporibruk? Norton.

till 1 i2 hk vid

ordnar

Svar: 1) Tviceylindrig toppventilmotor. Slag-
volym 497 em® (66x72,6 mm). Kompression
6,7 till 1. Effekt 29,5 hk vid 7.000 v/min.
Utvixlingar 14,58; 8,85; 6,05 och 5,0. Vikt
ca 177 kg. 2) Viand er till generalagenten
som dr Motorfirma Bengt Berg, Goteborg.
Leveranstiden varierar niamligen frin den
ena veckan {ill den andra. 3) Ja for sport
-- men inte for utpriglat tavlingsbrik.

Friga: Jag undrar om TV vet nigot bra
medel att lésa upp sot i diimpare och av-
gasror? 1. U.

Svar: Tviittning bér ske i en blandning av
vatten och kaustik soda. Bista resultat nis
om delarna liggs i ett varmt sidant bad Gver
natten. En del kan man sikert skrapa ut om
inte badet tar bort rubb och stubb.

Friga: 1) Limplig marschfart for DKW
RT 250? 2) Toppfart pa de olika viixlarna?
3) Vilken iir snabbast av DKW RT 250, Puch
250 TF eller Jawa 250? Donau

Svar: 1) Ca 80 km/t. 2) Vi har tyvirr en-
dast uppgift om toppfart pad hogsta vixeln —
}00 km/t. 3) Puch 250 TF #r snabbast foljd
i ordning av DKW och Jawa.

“I-‘ra'lg'n: 1) Finns inte Harley Davidson aft
'k.un:\ i Sverige numera? 2) Varfor? 3) Har
I'V provkirt nigon modell ay HD? B.S.

Svar: 1) Nej. 2) HD tillverkas i Amerika

.m‘h det blir inga dollar éver for me-import.
3) Nej.

‘Fx‘".’u::\: 1) Hur hig iir toppfarten pA Royal
'I'.nhcvld 700 Meteor? 2) Pa Ziindapp KS 6012
3) }nd dr marschfarten for dessa bada?
1) Kolvhastigheten vid toppvarv?

Royal Enficld

2 Svar: 1) Ca 150 km/t. 2) Ca 130 km/t.
3) Omkring 130—135 km/t och 110—120 km/t.
4) 18 m/sek och 10,6 m/sek. ‘

":}(skilli[:n lisare har frigat efter data pa
l‘rmmph Terrier. Vi limnar hiir de viktigaste:
{'-nsyl. t.vemotor. 1495 cm?® slagvolym (57
.';8..1 mm). Kompression 7—I1. Utviixlingar
20.8; 10,57 och 7,55. Vikt ca 79 kg. Om
effekten har det ordats mycket, men den

lqrdo rora sig om ca 7.5 hk. Torrsumpssmorj-
ning.

Fraga: Vilken fabrik har tillverkat en Ma-
rathon liittviktare med 98 cm® Sachsmotor?
Sw.
Svar: AB J. Benson, Malmo.
Friga: Vilken iir viirldens snabbaste och
starkaste standard-me? Flyg-Nisse

Svar: Vincent Black Lightning. Effekt och
dirmed fart beror pd vilket kompressions-
forhdllande som anvindes och vilket trim
maskinen ir i. Man kan dock ridkna med
en effekt pd over 65 hk och en toppfart
av 220 km/t.

Friga: 1) Hojes effekten hos en tvieylind-
rig tvitaktare om man tar bort ljuddimpar-
na och siitter dit trattar i stillet? 2) Tiinker
1TV testa Monark Blue Fighter? 3) Data pa
denna maskin? 4) Hur hog iir toppfarten pi
Terrot scooter? A 2681

Svar: 1) Nej, sannolikt inte. Metorns fyll-
nadsgrad ir avpassad efter det motstind som
finnes med avgassystemet i standardutféran-
de. Det ir dirfor foga troligt att ndgon
effekt finns att vinna genom att ta bort
ljuddimparna — och dessutom &r det olag-
ligt. 2—3) Knappast inom den narmaste ti-
den. I nr 18/1952 provkoérde vi emellertid
en mycket snarlik modell nimligen Monark
77, som liksom Blue Fighter hade en 6 hk
JB-motor och viigde under 75 kg. Blue Figh-
ter kan siigas vara en sportversion av M 77:an.
Den har nédmligen TT-sadel, uppsvingt av-
gasror, speedwaystyre, kort framstiinkskirm
och nabbdick bak. 4) 65—70 km/t.

Friga: P4 vir radio finns det pA vigliingds-
omkopplaren utom de vanliga beteckningar-
na (langvag, mellanviig ete.) iven ett lige
som iir miirkt lokal. Niir jag fiilller omkopp-
laren i det liget far jag alltid in samma
station, som ibland talar tyska, ibland ryska?
Vad heter den? Hasse Paulsson, Ystad.

Svar: Det dr svart att siiga. Meningen med
lokalldget &r att motsvarande avstimnings-
krets skall trimmas in si att den tar emot
lokalstationen, vilket i det hir fallet viil #r
Horby. S& &r tydligen inte férhillandet nu
men en radioverkstad kan utan svirighet
hjilpa Er till rdtta si att Ni fir den glidje
av lokalliget som ir avsett.

Fraga: Skallampan pd min mottagare briin-
ner ofta sonder och blir alldeles svart. Ar
det ett konstruktionsfel eller gir det att av-
hjilpa genom att ta en skallampa fér nigot
higre spiinning? Henry Eriksson, Skara.

Svar: Sannolikt far lampan nu for hog spin-
ning. Det kan ldtt avhjilpas pd4 en radio-
verkstad genom inbyggnad av ett litet mot-
stind i serie med lampan. Att ta en skal-
lampa med hdgre spinning for antagligen
med sig att skalan blir for svagt belyst.

Friga: 1) Hur mycket kostar det att bygga
en UKV-mottagare? 2) Vad ir en preselektor
och hur inverkar den pd mottagningen?

F. Bong, Lidingo,

Svar: 1) Det dr i hog grad beroende pa
vilka krav man vill stilla pA mottagaren.
Elfa Radio & Television, Holldndargatan 9 A,
Stockholm, tillhandahdller olika byggsatser
fér UKV-mottagare och har dven kopplings-
scheman, bl. a. for en typ som técker vag-
lingdsomridet 2—10 m. 2) En preselektor
ir detsamma som ett hogfrekvensforstirkar-
steg som Kkopplas fore blandarsteget i en
superheterodyn. Den forbittrar forhallandet
mellan signal och stérning. En preselektor
finns beskriven i Radioteknisk Arsbok 1952.

Fraga: Vilka flygplantyper iir standardut-
rustning vid féljande flottiljer: 1) F 1, 2) F 6,

3) F9, 4) F11 och 5) F 152 - Vampire

Svar: 1) J33 (Venom N.F. Mk. 51), 2)
Saab A 21A, 3) Saab J 29, 4) S 31 (Spitfire
Mk. 19) och Saab S18A (skall fa S 29C),
5) J 28B (Vampire Mk. 50).

Fraga: Hur kan rotorn pA en autogiro
bringas i rotation av den dragande propel-
lern? Trying

Svar: Genom att den dragande propellern
driver planet framat bringas rotorn i rorelse
av fart- och propellervinden. Vid okad has-
tighet framt 6kas rotorns hastighet, och dér-
med lyftkraften med resultat att planet flyger.

Friga: Finns det nigon bok att képa om
utliindska och svenska flygplan, och vad ir
priset? Flygintresserad

Svar: Den nyaste och mest uttémmande
svenska boken om flygplan édr Hans G. An-
derssons »Kalla Krigets Flygs. Den finns ait
kipa i bokhandeln och kostar kr 8:50.

Friga: 1a) Var Me 163 (Ju 248) och Ba-
chem BP-20 Natter tyska raketflygplan? 1b)
Vilka data och prestanda hade dessa samt
Me 262 och Heinkel He 162 Volksjiger? 2a)
Vilken nation byggde det forsta flyghara rea-
planet? 2b) Anviinder ryssarna fortfarande
Me 262 i sitt flyg? Pelle

Svar: l1a) Ja, nirmare bestimt raketdrivna
jaktplan fér omradesforsvar. 1b) Messer-
schmitt Me 163 (Ju 248 var beteckningen pa
en av Junkers-fabriken tillverkad utveck-
lingsform av Me 163, dven kallad Me 263)
var férsedd med en Walther HWK 509 med
1.500 kg statisk dragkraft. Spinnvidden var
93 m, ldngden 59 m, vingytan 17,3 m®,
flygvikten 4.313 kg, toppfarten 880 km/tim,
stigtiden till 9.150 m, 2,6 minuter och flyg-
tiden (med motor) 8—10 minuter. Den for-
biittrade versionen Me 163C vigde 5.120 kg
och gjorde max. 944 km/tim, under 12 minu-
ter. Bachem BP 20 Natter var dven den for-
sedd med en raketmotor av typ HWK 509.
Spéannvidden var endast 3,3 m och vingytan
6,7 m*. Toppfarten var 960 km/tim pa 5.000
m hojd. Planet startades med extra raket-
aggregat frdn en vertikal startbana. Messer-
schmitt Me 262 var forsett med tva rea-
motorer av typ Junkers JUMO 004 med 910
kg statisk dragkraft vardera. Planets spann-
vidd var 12,5 m, liangd 10,6 m, vingyta 21,7
m?, flygvikt 7.000 kg, toppfart 870 km/tim
och topphojd 12.000 m. Heinkel He 162 Volks-
jiger (en BMW 003 med 817 kg statisk drag-
kraft) hade en spinnvidd av 7,2 m, lingd
9,0 m, flygvikt 2.490 kg, en toppfart av 835
km/tim och en topphdjd av 12.000 m. 2a)
Tyskland (Heinkel He 178 i augusti 1939).
2b) Om ryssarna, som pé sina hall angivits,
verkligen anviant Me 262, dr det foga troligt
att s& fortfarande &r fallet.

Friga: Hur minga flygplan ingdr i en di-
vision? Mycket flygintresserad 15-4ring

Svar: En svensk jaktdivision bestir som re-
gel av atta flygplan (i luften). Dessutom
finns ett avsevdrt antal reservflygplan for
varje division.

Friga: Ar eft flygplans machtal ko
p& alla hojder? Reiant

Flygpojke med mach pd hjirnan

Svar: Eftersom ljudets hastighet vari
med lufttrycket (héjden) och g?emperahex::;
frin 1.220 lqn/thn P& 0 m hdjd till 1.060
km/tim p& héjder Gver 10 km, varierar {615~
aktligen dven ett flygplans machtal.




Tidrag ur innehallet:

Materiallara

Allminna synpunkter. Ledarmaterial.
tionsmaterial. Magnetiska material.

Isola

Allmian maskinlara

Vattenturbiner., Anganlaggningar, Angturbi-
ner. Forbranningsmotorer. Vindmotorer. Pum-
par. Flaktar. Kompressorer. Kylmaskiner
m nm.

Elektricitetslira

Allmanna grunder. Likstromslara. Magnetism.
Vaxelstromsliara. Elekiromagnetiska vigor d¢h
elekironstralning.

Elektriska maskiner

Likstromsmaskiner. Generatorns verknings-
satt. Motorn. Transformatorn. Synkronmaski-
ner. Omformare och stromriktare. Apparater.
Motordrift. Skotsel och drift m. m.

Miitinstrument och mitmetoder

Mitenheter. Matnormaler. Maitnoggrannhet
och kontroll. Matinstrument. Vridspoleinstru-
ment. Vridjarnsinstrument. Elektrostatiska in-
strument. Effektmitning. Mattransformatorer.
Fasning. Katodstrdleoscillografen. Matningar
pa elekiriska maskiner. Matningar pa trans-
formatorer. Felsokning i elektriska anldgg-
ningar m. m.

Elektriska anliggningar

Stromstallare. Overstromsskydd. Smaltsik-
ringar for hogspanning. Overstromsrelier.
Hjalprelder. Inkoppling av separata oOver-
stroinsrelider. Oversiromsreldskydd. Jordslut-
ningsskydd. Signalrelier, Overspannings-
skydd. Effektregulatorer. Spanningsreglering.
Spanningsregulatorer. Kraftstationer. Reld-
skydd for trefasgeneratorer. Stillverk. Kon-
trolitavlor. Transformatorstationer. Omfor-

Till bokh. el .
Tcknografiska Institutet — Stockholm 20

Undertecknad bestiller harmed
»EL-ARBETE»
Handboken onskas mot
{7 kr 68: — vid leveransen

£ kr 34: — vid mottagandet och kr
24: — pr 30 dagar

[ kr 20;: — vid mottagandet och kr
157 — under 3 man. Plus porto.

Sitt % vid det onskade.

Aganderitten Overgir till mig forst
sedan full hefalning erlagts.
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svara probilemen
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mar- och likriktarstationer. Ackumulatorbat-
terianldggningar. Kraftoverforingar.
ningar for hog- och ldgspanning. Sirskilda
bestammelser for hdgspanningsledningar med
hogre systemspédnning an 600 V. Sirskilda be-
stimmelser for ladgspanningsledningar med en
systemspanning av hogst 600 V. Jordkablar
och deras forlaggning. Ledningsnit. Isolato-
rer. Vridskarvror. Anvisningar for najning.
Beridkning av ledningar och niit. Rikneexem-
pel. Berikning av effektbehov. Tariffer. Stol-
par, isolatorer och ledningsstrickning m. m.

Belysningsteknik

Enheter och definitioner. Belysning av re-
klamytor, anslagstavlor. Belysningstekniska
maéatningar.

Elvirme

Temperaturregulatorer. Vattenvirmare. Elek-
trisk rumsuppvarmning. Elvidrmeapparater.

Elektriska industriugnar. Angpannor. Dielek-
trisk varme. Hoégfrekvensgeneratorn. Induk-
tiv hogfrekvensuppvarmning. Elektrisk svets-
ning. Olika slag av svetsmaskiner. Hushalls-
apparater. Elektromedicinska apparater. Ront-
genroret. Elektrokardiografen m. m.

Radioteknik

Lagfrekvens och hogfrekvens. Elektrisk reso-
nans. Den slutna elektriska svingningskret-
sen. Den Oppna elektriska svingningskretsen.
Radiovagornas utbredning. Modulering. Av-
stamningskretsar och selektiviteter. Bandfil-
ter. Elektronréret. Trioden. Tetroden. Pento-
den. Elektronréret som forstirkare. Distor-
sion. Lagfrekvensforstirkning. Tonkorrektion
vid lagfrekvensforstirkning. Elektronroret
som hogfrekvensgenerator. Hogfrekvensfor-
stirkning. Frekvenstransponering. Hogtalare.
Sidndare och mottagare, Mottagarantenner och
avstérning. Radiotekniska mitningar. Univer-
salinstrumentet. Rérvoltmetern. Trimning och
kinslighetsmitning m. m.

Radarteknik

Tekniska grundprinciper. Fysikaliska grund-
principer. Radarekvation, Mikrovégtekniken.
Den troposfiriska brytningen. Atmosfiiriska
och meteorologiska faktorer. En radarstations
uppbyggnad. Reflexklystronen, Magnetronen.
Antennsystemet, Matarledningar och reso-
nanskretsar. Transmissionslinjerna. Vigleda-
ren. Halrumsresonatorn. SM-kopplare. Radar-
mottagaren. Blandaren. Indikatorn. Mark VIL
Hamnradar. Flygplatsradar m. m.

Television

Televisionssystemets utbyggnad. Bildkvalitet,
Bildens uppdelning. Bildsiindning. Televisions-

har tillkommit genom ett omfattande samarbete mellan fackets crganisatio-
ner och vart lands frimsta specialister pa omradet, och man bar dirigenom
lyckats f& fram mainga ars onskemal — en handbok, som alzliz och
tekniskt korrekt men pa samma ging upplagd enligt principer, or att
allt i verket ar sa klart och lattforstaeligt som det dverhuvudi 10jligt.
N 0 ke
Iredaktionen bl a.
2.2 fecnsms
Direktor Forbundsordforande
i Elektriska Arbetsgivareforeningen i
Elektriska Installators SVENSKA
Organisationernas Riksforbund ELEKTRIKERFORBUNDEI

kanalen. Televisionsstudion. Televisionsmot-
Luftled- tagaren. Synkronisering. TV i undervisning-

ens och industrins tjinst.

Installationsteknik

Den elektriska faran. Motsts t i mannisko-
kroppen. Jordning. Anl isolations-
tillstind. Knoppledning. E trisk installa-
tionsmateriel, ledningar och forl ningssitt.
Rorinstallationer. Knoppledningsdosor, appa-

ratdosor etc. Ledningarpas indragning och
montage. Plicaror. Stalspiralslang. Jarngum-
miledning — kuhlo. Blygummiledning — GB-
kabel. Blypappersledning — Jordkabel. Kaps-
lad materiel. Sdkerhetsapparater, gruppcen-
traler etec. Gruppcentraler — SEF-materiel.
Maitartavlor — SEF-materiel. Kopplingar. Me-
tod f{or spidnningsfallsberikning av grupp-
och huvudledningar i allmiinhet. Exempel pa
villainstallation inom stadsomrade. Program
for elektrisk belysningsinstallation inom fas-
tighet. Teknisk berikning till elinstallation.
Kostnadsberikning. Kalkyl. Sammanfattning.
Offertbrev. Projektering av verkstadsinstalla-
tion. Lantgdrdsinstallationer. Bilens. elektris-
ka utrustning. Installationer pad batar och
flygplan. Elektriska stingsel. Askledare m. m.

Elektrokemi

Elektrolysforeteelser.
ningar av elektrolysen.

Industriella  tillamp-

Tradbusslinjer, sparviigar och tunnelbanor
Kraftforsorjningen. Ledningssystemet. Elex-
triska viixlar och signalanliggningar. Moto-
rerna och deras egenskaper. Hastighetsregle-
ring vid start., Bromsar. Kraftoverforing mel-
lan motor och drivhjul. Sikerhetsgrepp och
tigkontroll m. m.

B_Icklrisk Jirnvigsdrift
Signal- och telefonteknik
Signalanliggningar. Automatiska brandalarm-

anliggnirigar. Branddérrkontroll. Inbrotts-
alarmanliggningar. Fjarrmitning. Centralo-
grafanliggningar. Elektriska ur och rast-
signaler. Kontrollanliggningar. Telegrafan-

liggningar. Telefonteknik. Anliggningar. Spe-
ciella telefonanliggningar. Rikstelefon- och
brandtelegrafniitens utnyttjande i luftskyd-
dets rapporttjlinst. Ljudfilmsteknik. Telefoni-
ens utveckling. Telefotoanliggningar. Ekolod-
ning m. m.

Matematik

Meckanik och hallfasthetsliira

Fysik och kemi

Elektrisk yrkes- och arbetarlagstiftning
Matematiska och tekniska tabeller

Denna stora, sakliga elektrohandbok

iir inbunden | prima rott konstldder och omfattar 1500 sidor med dver 1000 illustra:

tioner. Dessutom innehdller verket massor av nyttiga forml
schema samt ett stort antal virdefulla tabeller, );on‘; m;x)sl]e1 °vr;{r

att stindigt ha till hands.

nomogram och strom-
a (i1l oviirderlig nytta

Huvudvikten dr lagd pd det praktiskt nyttiga, och dgaren till verket ko g t finna
mdnga uppgifter och arbetsfinesser, som blir till stor nytta i det (l(fglly?tma"rl(f(rli;f(m bE



