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(A FRAGOR

Varld besvarar endast fra-

SK

~

‘ 'ﬁgbt ant intresse. Insanda fragor

N

‘maste forutom signatur ocksi vara for-

sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna frigor pa

~ infet satt svarar mot det utrymme som

sts?_(r till forfogande, kan det droja flera
mander innan fragorna blir besvarade

- De som endast fragar efter priser och

viktiga data pa bilar och motorcyklar
hianvisar vi till de uttommande tabel-
Jerna i nr 10 av TV 1953 respektive det-
ta nummer. Sa ett par saker till: Skriv
endast fragor inom samma omra-
d.e pa samma papper. Kombinera allt-
sa inte exempelvis bil- och motorcykel-
fragor. De, liksom radio-, flyg- och all-
manna tekniska fragor besvaras av olika
experter. Skiljer ni pa fragorna far ni
svar snabbare.

Fraga: Signaturen C. J. M. Skovde och
B. Hoglind fragar bada efter en rod form-
fullindad sportvagn i cabrioletutforande. Bi-
len har svansmotor och dr mirkt pd motor-
huven med »Beskow Special». Varifrin kom-
mer vagnen och kan man kopa den i Sverige?

Svar: Ovannimnda bil tillverkas av Ro-
metsch Karosserifabrik i Berlin. Den ar byggd
pa Volkswagenchassi och har den ordinarie
Volkswagenmotorn. Bilen importeras till Sye-
rige av en firma som enligt uppgift heter
Firma Specialkarosser, Stockholm. Priset ar
ca 17.000 kr. i

Friaga: 1) Ar Saabens sportmotor en trim-
mad standardmotor? 2) Vilken inverkan har
denna motor pa bilens a) toppfart? b) marsch-
fart? c) brinsleforbrukning? 3) Kan sport-
motorn anses ha samma livslingd som stan-
dardmotorn. Intresserad

Svar: 1) Ja. 2) Samtliga egenskaper Okar.
3) Nej, inte riktigt men skillnaden ar obe-
tydlig.

Friga: Vilka adresser har foljande italien-
ska bilfabriker a) Ferrari? b) Osca? c¢) Lan-
cia? d) Cisitalia? e) Siata? samt f) Maserati?

Racer

Syar: a) Viale Trento Trieste 79, Modena.
b) Officine Spezializzate Construzioni Automo-
bilistiche, Bologna. c) Via Monginevro 99,
Torino. d) Corso Peschiera 251, Torino. e)

 Torino, samt f) Via Correggio 48, Modena.

Fraga: 1) Ar det limpligt att hardfor-
kroma cylinderloppen i en motor? 2) Finns

det nagon firma som utfér sadant arbete?

Slitstyrka

Svar: 1) Ja mycket, cylinderslitaget mins-
kas i hog grad. En annan utviag ar att for-
kroma Kolvringarna. Obs. forkromade kolv-
ringar bor ej anviindas i kombination med
forkromade lopp. 2) Ja, bl. a. fornicklings-
anstalten Tor i Goteborg.

Fraga: 1) Ar den nya viixelladan pd Volks-
wagen svag? 2) Ar det bra att under inkor-
ning endast kora med lag fart med en Volks-
wagen? 3) Fir en person som iir under 18
Ar kora bil om en som har kirkort sitter
bredvid? 4) Vilken bil har hogsta toppfarten
IFA F9 cller Volkswagen?

Intresserad 15-aring

Svar: 1) Nej, inte vad vi erfarit. 2) Has-
tigheten bor naturligtvis begransas under in-
korningen. Det ar emellertid skadligare att
kora for sakta och belasta motorn pa for
hog vixel dn att vid 1ag belastning over-
skrida max. hastigheten. En motor bor koras
in forst och friamst med kansla for dess be-
lastning. 3) Nej, man maéste ha fyllt 18 ar
innan man far ovningskora. 4) Toppfart IFA
F9 ca 100 km/lim samt Volkswagen ca 110
km/tim.

Fraga: 1) Vilka data och vilket pris har
Fiat 500? Ar den testad av TV? 2) Ar det
skadligt att anviinda ovannimnda bil for 3
personer, vid en marschfart av 50 km/tim.

Bodo Korolanyi

Svar: 1) Se var testning i nr 15/1952. 2)
Nej, det dr det knappast. Om végarna ir
goda kan marschfarten utan hinder &ven
vara betydligt hogre (ca 80 km/tim).

Fraga: 1) Hur kommer det sig att man ej
behdver trampa ner Kkopplingen vid vixling
pa bilar som har frihjul? 2) Jag har en Re-
nault pd vilken topplockspackningen har gatt
sonder flera ganger. Vad skall jag gora for
att den skall halla? 3) Finns det nagot album
for TV att kopa? Arne A.

Svar: 1) Det beror pa att man vid véxling-
en helt slipper gaspedalen si att motorn gir
pa tomgangsvarv nir man vixlar om. Tom-
gangsvarvtalet tilliter nimligen en smidig och
Jatt vaxling. Vid anvidndning av backen mis-
te dock kopplingspedalen nedtrampas. 2)
Forst bor Ni med hjialp av planskiva kon-
trollera att topplocket ir plant (om icke lat
plana det). Kontrollera sedan att godset om-
kring pinnskruvarna icke ar uppstukat, ge-
nom att dessa dragits for hart i cylinder-
blocket. Ar godset uppstukat sid bor mot-
svarande hal i topplocket forsinkas. Be-
stryk packningen pd bdda sidor med olja
och anviand helst momentnyckel vid drag-
ning av muttrarna. Drag muttern vixelvis
fran mitten och utat. Drag efter topplocket
efter varmkoérning och sedan efter ca 50
mils kérning. 3) Nagot sddan finns tyvirr
icke. .

Fraga: 1) Jag har list att det #r Dbittre
med hel bakaxel éin med separatupphiingda
bakhjul vid framhjulsdrift, i si fall varfor?
2) Har Dyna Panhard dirfor bittre viigegen-
skaper 4n Saab? 3) Hur fort kan man ika
med Saaben, seit ur siikerhetssynpunkt? 4)
Hur lang tid tar det for Saaben att frin
stillastiende uppnd 80 km/tim. 5) Hur stort
dr luftmotstindet for Saaben jamfort med
Volkswagen? 6) Forbiittras effckten och

briinsleckonomin vid en direktinsprutad tvi-
taktsmotor? Hur minga procent i si fall?
Framhjulsdriven frigvis

Svar: 1) Separatfjidring pd alla hjul &r
den form av hjulupphingning som ger de
bista viigegenskaperna. 2) Vagegenskaperna
Ar utmirkta hos bdda vagnarna, aven om
fjadringens karakidr dr nagot olika. 3) Fran
0—100 km/tim helt beroende pd omstindig-
heterna. 4) Fran 0—80,5 km/tim let 26,6
sek. 5) Luftmotstindskoefficienien ar
for Saab och 0,43 for Volkswag
insprutning medf{ér antingen hogr
eller vid oférindrad effekt en »
bréanslebesparing. Néagon exakt up]
hur stor brinslebesparingen och
ningen #r, kan inte givas. Beroe de pa o-
torernas konstruktion och storlelx ¢
briinsleforbrukningen minska med ca
procent vid konstant effekt. Effcktoknin;
torde bli ungefdr densamma.

Friga: 1) I TV nr 3/1953 star det under
bilden av Hudson Jet, alt moiorn ir pd 3,2
liter. Inne i reporiaget stir sedan ait den
dr pA 1,4 liter. Vilket &r raft? : Motox-
data, pris och toppfart pa Cad
modell med 210 hk motor? A. Hag

Svar: 1) Den ritta uppgiflen stir u
bilden. Cyl.volymen ir 3,3 liter. 2)
ir en 90° V-8 toppventilare med
96,84 mm, slaglingd 92,07 mm, cy
5.42 liter, kompressionsforhallande
vridmoment 46 kgm vid 2.700 varv/min {
effekt 210 hk vid 4.150 varv/min. Pris ca
30.000—36.000 kronor. Toppfart ca 170—18
km/tim.

Friga: Kan TV skaffa mig nédvindig be-
skrivning pa flytande koppling, si att jag
med ledning diirav sjilv kan bygga en sa-
dan? A. Hyldentong

Svar: De fabriker som tillverkar dessa
kopplingar vill ogédrna liamna ut ritningar.
I Chevrolets servicehandbok 48—52 finns ut-
forlig beskrivning och ett rikt bildmaterial.
Aven andra bilfabrikanter har liknande be-
skrivningar 6ver sina kopplingar.

Friga: Var kan jag fa tag i bilder fran
bilens barndom fram {till nutidens bilar?
G. Sjoblom

Svar: Det bista materialet far Ni om Ni
kontaktar respektive bilfabrikers reklamav-
delningar.

Signaturerna >N.A.R.» och »Racer» har fra-
gat efter adresserna till de bilfabriker som
nedan angives. Aston Martin Ltd Feltham
Middlesex England; Allard Motor Co Ltd, 24—
28 High Street, Clapham, London S W 4, Eng-
land; Frazer-Nash Ltd., Kingston-on-Thames,
England; Donald Healey Motor Co. Ltd., The
Cade, Warwicks, England; Bugatti Autmo-
biles, 20, Rue Boissiére, Paris 16, Frankrike;
Soc. Nouvelle des Automobiles Delage, Rue
de Banquier, Paris, Frankrike; Dellahaye,
Soc. des Automobiles, Rue de Banquir 10,
Paris, Frankrike; Talbot-Darracq Automobiles,
SA 33, Quat Galliéni, Suresnes (Seine) Frank-
rike; Gutbrod-Motorenbau, Plochingen, Nec-
kar, Tyskland; Lloyd Maschinen Fabrik G.m.
b.H., Bremen, Tyskland.
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palitliga

bruksmaskinen

Sedan értionden star Jawa 1

toppen nar det giller slitstarka och driftseko-

nomiska

bruksmaskiner. Jawas vagegen-

skaper, eleganta yttre och pélitlighet tillfreds-
stiller alla Edra krav.

Samtliga modeller har teleskopfjadring pa fram-
och bakgaffel.

Priser fritt Stockkholm:

250 cm’® 2.165: —
350 cm® 2.700: —
CZ 150 cm® 1.470: —

inkL skatt, exkl. leveranskostnad.

Aterforsiljare antagas

pa de platser
ddr ot forut ej dr
representerade

o

BILAKTIEBOLAGET IMPERI

Sveavagen 100

o R

Stockholm
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AKTIEBOLAGET

HANS OSTERMAN

Birger Jarlsgatan 18 - STOCKHOLM - Telefon 63 0020

Aterfiorsiljare over hela landet

Apropa

omsla get;

P~ Den nya Austin Healey »100> har gjort rent hu
rekordtabellen vid en serie kérningar pa den berdmda
Bonneville-banan vid Salt Flat i Utah, USA. Rekordkor-

ningarna kontrollerades av American Automobile Asso-

ciation (AAA) och igde rum pa strandbddden av en ut-
torkad saltsjo. Banan ligger emellertid inte mindre &n
drygt 1.000 m &ver havet, varfor man maste ridkna med
att motoreffekten var minst 10 procent ligre dn vid havs-
vtan. Dessutom var temperaturen mycket hog

For att inte kollidera med AAA:s striinga vegl
des tvd Healey-vagnar, en med specialtrimmad moi
de internationella rekorden och en med vanlig stanc
motor for attacken mot de amerikanska. Det var 1
den »internationellas vagnen som det nya virldsrekorde
for serievagnar pa 229 km/tim sattes.

Austin Healey »100» har en fyrcylindrig Austin A 90-
motor, en toppventilmotor pa 2,66 liter, ar forsedd med
dvervixel och dr tvasitsig. Den finns hittills i ett enda
exemplar | Sverige. Det ar Raymond Sjoqvist som ar
adgare till detta fartvidunder.

Kurvspecialist
_J_L_‘ WA L=

$>— Man trodde faktiskt inte att en bil'kunde slingra
Zenom kurvorna sa rasande snabbt som Siatas Rally Sport
.bra namn) av vilken Sverige nu fatt sitt férsta exemplar.
Efter presentationsturen beklagade emellertid foraren att
den »mjuka korningens tyvirr forbjod honom att under
krangliga trafikforhéillanden tillnirmelsevis ta ut vad
vagnen har.

Rally Sport dr fyrsitsig men det finns dven en Super
Sport med plats for tva. Toppfarten ror sig kring 200 km,
med den senare ca 15 km hastigare. Motorn ar en Fiat
V 8 med dubbla férgasare. Den bromsar 105 histar, ar
ungefar 2 liter stor och har ett kompressionsforhallande
pa 1 till 8,5. Karosseriet ir av aluminium och signerat
Vingale. Gaspedalen har en upphdjning som gér att man
kan klara dubbeltrampen med halva foten hela tiden i
beredskap pd bromspedalen. Man siitter alltsd foten dver
bade gas och broms och vickar sedan med knit i sidled
niar motorn skall upp i varv.

Rally iir skriiddarsydd for snabba lAng- och kontinen-
talfirder men kommer naturligtvis att visa sig dven pi
tivlingsbanorna. Speclaldiicken skall bara hillas shalv-
pumpade» vilket dkar fidstformagan i kurvorna. Karos-
serfet ér handgjort | minsta detalj.

Svensk generalagent ir Svecia, Stockholm, som plockar
hit vagnarna efter bestillining, Den hittills hiimtade Siata
208 S Rally Sport har silts for ett litet niipet belopp ph
19.500 kronor.

Slata hemséker snart Sverige med en annan bilnyhet
av ganska kontrasterande karaktir. Till fSrvaren k.om-
mer nimligen dess lllleputtsvagn »Mitzi». Det ir en ita:
liensk dviirgfolkbil med en tvicylindrig fyrtaktsmotor pa
398 kubik som ger 10 hiistkrafter och 75 km/tim och
dricker 4 dl bensin per mil. Den iir tvagitsig och skall
e{lllul reklamen med sin fyrviixlade lada galant klara de
varsta alpstigningar. Svecia tar hand om den svenska

marknaden och hoppas pa ett pris | :
kronor. : I vetydligt under 6.000
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VOLKSWAGEN

ijr t!.essa
ilmarken
inns nu

SPECIALKLADSEL

A Cordsilke viivplast en  moderi,
elegant  kombinationskliadsel,  lika
behaglig vinter som sommanr!

A Firgikta, vilrmebestindig, BOO
cordsilke tal sol och viarme — kan
uwsittas for en brinnande cigarrett
utan att ta skada!

& d-skaflsviiv. All vavplast som g
»BOO-Special> ar tillverkad pa 4
skafts harviav, ej tunn 2-skafts!

A Konfektioneringen ar av fornimsta
BOO-klass, vilket betyder laga mon
teringskostnader. Cordsilke pa sitt-
partier och l'}'x![:&:ltn(l. \';I\'|rl.’l‘~l pa
kanter, baksidor och dorrar.

@ Stringsprutad vit Ki-
derlist av polyvinyl-
klorid, oemottaglig
for smuts!

BOO elkudde

nabbviirmer upp sitet. BOO-EI-
kudde kopplas in med ett enkelt
handgrepp — och nagra sekun-
der senare har Ni ett varmt och

skont site, som befriar Er frin
de vanliga sbilforkylningarnas
pa vintern! Elkudden bestiar av
ca effektiv varmeslinga insydd
en pa bada sidor vavplastkladd
tunn kudde, Drar 40 watt, d. v. s
inte mer an en

vanlig sokar-
Iykta ‘och over-
anstranger siledes
inte batteriet!
Storlek 5025 cm

6. 12 el 24, voll Sdljes genom aterforsdljare dver hela landet.

Extra Kkontaktutl-

AB M. BOO

POSTBOX 5119, GOTEBORG 5 . TEL. 182921, 182926
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R
4

Bilen—vart hem

P Lo bil skall vara som ectt hem. In-
nan Chryslerkoncernens bilimredare tog
hand om nya Plymouth studerade de hur
Kkvinnorna pyntade sina vaningar. Erfaren-
heterna oversatte de sedan pa t. ex. sig-
nalhorn och panel. Nya Plymouth ar allt-
si i hogsta grad kvinnomspirerad, vilket
1 forsta hand marks pa fargkombinatio-
nerna,

Man annonserar 61 forbattringar. Men
mgen ar precis  revolutionerande.  Dekor
och front ar for identifikatonens skulil
en  smula  justerade.  Den  betecknande
s{lygplansvingen» ar borta men Kkroppen
har fatt fartlinjer nastan runt om. Ply-
mouth som ar forst pa plan av de ame-
rikanska standardvagnarna gors 1 tre se-
rier med sammaniagt 11 modeller. Den
ommer ull Sverige vid jultid.

Kalas i fiberglas. Detta ar en ny amerikansk plast-

sportvagn. Chassiet ar Fords men motorn

Lincolns.

50 kilo vidger den hin

knwn {ran Casablanca.

Detta dr den nya sport-Singern. Den har fatt en
stromlinjad plastkropp och blir »only for exports».

v
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Stort medaljregn over

i Taicrnatiohsil
Six-Days 1953

varldens hardaste tillforlitlighetstavling

4 guld° 2 silver'l brons
Beviset for NV:s varldsklass

NYMANS ’ UPPSALA

Gor som tavlingsforarna vinn pa att vdilja NV
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Av GUARDIAN

Amerikansha flygvapnet
paskyndar sin
modernisering

Som en direkt foljd av stillestdndet
I Korea har amerikanska flygvapnet
grundligt reviderat sina nyanskaff-
ningsplaner. For att tillgodose ett ome-
delbart behov i Korea tvingades Foren-

likt det enda reaplan i viérlden som °

kan Overskrida ljudhastigheten i plan-
flykt och som d#r klart for serieproduk-
tion.

Flygvapnets omedelbara
behov

Framst pad listan stir kravet pa
modern flygmateriel. Flygplanen har
med O6kade krav pd prestanda  blivit
dyrare samtidigt som behovet av tek-
nisk utrustning har blivit stérre. Men
under de senaste aren har inte detta
kompenserats genom anslag som mot-
svarar kostnadsokningen. Det innebir att
flygvapnet antingen maste eftersiitta mo-
derniteten eller ocksd minska antalet
flygplan, om inte riksdagen beviljar
storre anslag till flygvapnet. Ett flyg-
vapen med otidsenlig utrustning kan
emellertid inte avsld ett angrepp frin
en modernt utrustad motstdndare. Det
skulle med andra ord inte Aaterstd
annat val dn att minska antalet flyg-
plan langt under det minimikrav som

ar forenligt med en néagorlunda  rim-
lig sédkerhet,

For moderna krigsflygplan milste ho-
ga fordringar stillas pa flygfiltens
kvalitet. Det behdvs permanentade ba-
nor, dkade banldngder och tidsenliga
skyddsanordningar pa baserna for att
utbildningen i fredstid skall kunna be-
drivas utan for stora risker och for
att operationsdugligheten i krig inte
skall dventyras.

En effektiv luftbeyakning &r ocksa
ett oeftergivligt krav i ett modernt
luftforsvar. Luftbevakningsorganisa-
tionen har vuxit snabbt och den har
fatt modern, komplicerad materiel. Det
betyder att det behovs kvalific i
personal for att betjdna materielen
Bnskemalet dr en viss kader av akii
personal, som kan svara for utbildning-
en och tillgodose beredskapskraven
Fbr detta indamal maste luftbevak-
ningen fa en viss, relativt blygsam per-
sonalutékning och dirjimte bor en dei
signalforbindelser byggas ut.

ta Staterna { viss utstrackning skaffa
flygplan som inte langre kan anses sta ——
pa den absoluta toppen 1 fraga om R YR |
modernitet. Nu har man beslutat mo- b ‘
dernisera flygplansbestandet genom att
1 stallet for sammanlagt 965 flygplan
— huvudsakligen av typerna B-47, F-84
och F-86 — pa nagot langre sikt bestil-
la modernare flygplan. Sannolikt &r
man | forsta hand intresserad av det
readrivna langdistansplanet B-52. Den
amerikanske flygministern tillkdnna-
gav nyligen att 250 B-52:or omedelbart
skall byggas. Vidare skall F-100, 6ver-
ljudsjaktplanet, som ersitter F-86 Sab-
re, tillverkas i stor skala. North Ame-
rican F-100, »Super-Sabre» ar sanno-

USA moderniserar  sin
stridsplanspark med bl.a.
denna Boeing B-52 A, ett
stratosfdr- o. langdistans-
plan med § reamotorer.

Virldsrekordplanet “

HAWKER [0 3
HUNTER[, &

3 il ) L

MED JETEX JETMASTER REAMOTOR

Det engelska reaplanet Hawker Hunter har just slagit nytt
varldsrekord med 1.171 km/tim, Sigurd Isacson presenterar
pa bilden virldens erkint fornamsta reamodell. Hunter ar
hapnadsvackande flott, stiger snabbt med sin ‘Jetmaster rea-
“motor och glidflyger linga strickor. Du kan sjilv bygga
Hawker Hunter eller Ornseriens skalenliga reaplan och flyga
dem med Jetex reamotor. Med en enda Jetex reamotor kan

Byggsats med FORMPRESSAD KROPP, plast
X 3 steabl
(l)’:i-(l;\mhjlullll mr(dlg.(s‘]lunsudc spant o. sprvglur,] Iim ugn:].
naste dekal m. m. samt jitt : g
£00 mm, llingd 600 mm, S s

e e e e A Bl e T P ey

- INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGU 5
Sénd mot porto + postférskott:

Du flyga alla virldens ljudsnabba jaktplan. D -... Hawker Hunter, byggsats 9:5
: gyt ... Hogeftektrér till Hawker Hunier .. 5. 00

SIGURD ISACSON (11 Sabre, “bygganis 1o 438

core MIS, byggsats oo g

frn-seriens reaplan for Jetex Minije! reamofor: = LioinG6 T, i L 41 85

. STOR tub Orn-cement

. I Jetmaster reamotor, kn'n.l').l'i‘ ................ '0i90
. ' ... Minijet reamotor, lmmplétlc ‘. o T fgS—O
: : - Katalog hosten 1953, gratls =ttt ;
J% : = W II N AT R s S b
SABRE MIG-15 DA RN SRIOEE. (IRt S LS 5 1 T R !
|ESA drensst o tont - oaker o TV 22 l
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“Rhapsody in Blues®

»Blues» dr melodin nir det giller me — och Monark heter
succékompositoren. Monark kan mc och vet vad folk som
kan mc vill ha. Med den suverana »Blues»-serien

— maskinerna med den eleganta Monark-bla lackeringen,
de svepande linjerna och krut i kubiken — lanserade
Monark ett mc-program som gjorde furor bland mec-
enlusiasterna. Som ett smakprov pa vad Monark bjuder
pa infor nista sdsong, som en ouvertyr till 54 ars »Rhapsody
in Blues», presenterar Monark ater ett par toppnyheter

i »Blues»-given.

y\eﬁ;\}qyﬁoé RFORM
— g \

Sensommaren 1953 akte tva mc-forare uppfor Kebnekajse pa var
sin Monark »Blue Fighter» — en prestation som tidningen Ex-
pressen kallade for »varldsrekord i tillforlitlighet». Farden som
gick over obefintliga vagar, floder och moras bevisar gott
Monark-maskinernas seghet, styrka och gedigna konstruktion.
Monark ar maérket i toppform!

“Blue Top Fighter”
— ny segermelodi.
Nya »Blue Top Fighters» tavlingsdebut blev en

ny segermelodi for Monark, di Gdsta Bertilsson
vann Sjuhdradstroféns B-klass.

ARBECRY R KHER S EVARBERWNKSERIN

Monark M 88
?’Blue Fighter”

.— absolut och oomstridd nummer ett pa

motorcyklarnas »schlagerparad> — kommer
i en dnnu elegantare version med hastighets-
matare, kylflansnav och kraftigare bromsar.
Den suverana ILO-motorn pa 150 cc bromsar
hela 9,2 hkr, men -Blue Fighter» tillhor trots
detta ldgsta skatte-, forsdkrings- och kor-
kortsaldersklassen.

Monark M 287
”Blue Top Master®

— tidernas suverana nyhet, en turistmaskin
i sportutforande med ultramodern ramkon-

struktion och en hogeffektiv, fantastiskt
mjuk och bekvim bakgaffelfjadring. Djup-
valsade skiarmar med sidoforlangningar
skyddar effektivt bade forare och passagerare
mot smutsstink. Motorn ar ay market ILO
pa 150 cc och 9,2 hkr och maskinen, som ut-
marker sig for perfekt balans och vaghall-
ning, ar registrerad for tva personer.

Nordens storsta mc-producent
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GULEPRIDE HD

SVENSKA GULF OIL COMPANY AB - REPRESENTANT FOR GULF OIL CORPORATION

LI} 2

. -

Termometerns hyvicksilver kryper nerat och Kkallslitaget viixer

orovickande. Niira 90 9% av allt motorslitage sker fran starten tills

NYHET

GULFPRIDE H. D.

finns nu i en special-

motorblocket blivit varmt. Det uppstar kallslitage diven sommar-
tid vid STOP-and-GO-kérning, men ju kallare det blir desto
lingre tid tar det att fa upp motorn i ritt arbets-

kvalitet for den striinga
nordiska vintern, GULF-
PRIDE H. D. LIGHT,
en verklig polarolja
med hogsta viskositets-
index (c:a 150) och
samtidigt ligsta  stel-
ningspunkt.

temperatur. Miljonvarden i 10.000-tals motorer
riskerar att ga till ~pillo i vinter...

Lat inte Er motor ga detta ode till motes. Det finns
effektivt skvdd. Redan i varas stillde Gulf en olja
av helt ny typ. GULFPRIDE H. D. (H. D. = HIGH
DETERGENCY) till bilisternas forfogande.
GULFPRIDE H. D. ir oosertriiffad nar det giiller att
hindra skadeverkningarna av korning med for
Jag motortemperatur. Med GULFPRIDE H. D.
i motorn slar Ni vapnen ur hiinderna

pa motorns fiende nr 1 — kallslitaget.

BYT NU il bittre olja
BYT till

(')'g-renande

9

PITTSBURGH, U.S.A.,
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Dr Nils Gustafsson:

VARRE AN RATTFYLLA

Tr:n'ikulyrlun'n:\ Gkar. Alla dr overens om att nagonting maste goras. Vad gors da

iran de trafiksikerhetsvirdande myndigheteruas sida? Jo, forsumliga bilagare som

parkerar fem minuter over tiden satts fast, den som fiardas genom ett hastighetsbe-
eransat omrade nagra streck snabbare dn tillatet prickas, ratt-»fylleri-grinsen foreslas
siankt till 0,5 promille o.s.v.

Forfattaren av denna artikel vore den sista att forsvara drulliga bilister i allmanhet
ach onykterhet vid ratten i synnerhet. Men laggs det inte alltfor stor vikt vid® den
manskligq fakforn i kampen mot trafikolyckorna?

Varfor har de svenska myndigheterna stirrat sig blinda pa bristerna hos motorforaren?
Varfér glommer man i sammanhanget fordonet?

8 bilar av 10 defelita

Statistiken visar att onykterhet ar med
i spelet vid ca 3 procent av de allvarligare
olyckorna, medan bristfilliga fordon direkt
eller indirekt ar orsaken till 30 procent av
olyckorna med dodlig utgang.

Hos Biltekniska Provningsanstalten i
Stockholm — betecknande nog det enda stalle
i Sverige och f.6. i hela Norden dar man
med forstklassiga instrument kan® fa bilen
trafiksakerhetstestad — har konstaterats att
omkring 80 procent av de fordon, savil
nya som gamla, som rullar pa vara vagar
ar behiaftade med mer eller mindre allvar-
liga defekter.

Ojamna bromsar ar doden

I Sverige ar denna sifira i dag omkring 18. Vad beror nu detta paz Vi har ju aven

Vad som skulle kunna astadkommas med
skiarpt fordonskontroll framgar ay statisti-
ken over olyckorna i staten New Jersey
USA, som kan jamforas med Sverige.

Under tioarsperioden 1928--1937" intraf-
fade dar i genomsnitt 1200 dodsolyckor 1
trafiken arligen. Siffran for 1937 var 1 278
Fran 1 januari 1938 infordes obligatorisk
fordonskontroll, Dodssiffran sjonk darige-
nom under 1938 till 865 och var under tio-
arsperioden 19381949 stadigt avtagande.

1937 fick 12,35 manniskor satta livet till
for varje 100-miljoner kbrda miles och un-
der 1949 sjonk den ner till 3,85

i Sverige fordonskontroll i form av flygande besiktningar!
Vid en sadan besiktning kan' konstateras att bromsarna far, men icke liur de tar.
Det kan konstateras att stralkastarna lyser, men icke hur de lyser.

Det kan konstateras att det icke finns glapp i ratten, nden icke om hjulinstallningen och
hjulbalansen ar riktiga.

Vad betraffar bromsarna foreskriver Vag och Vatten att ett fordon skall kunna
bromsas pa strav vagbana fran 30 km/tim till stillastaendc pa maximalt 8 meters stracka.

Denna foreskrift innefattar emellertid ingen som helst fordran pa hur bromsamna skall
ta inbordes, 4 strav vagbana marks det inte om t. ex. hogra framhjulet skulle ta duh-
Lelt sa hart som vinstra eller om bakbromsarna praktiskt taget ar ur funktion. Vid halt
viglag kommer emellertid en vagn vars bromsar inbordes Ar ojamna ofelbart att ika i

sladd med ty atfoljande stora risker for olyckor.

Detta ar rattfrossa

Oriktig framhjulsinstallning ar ett ay de
mera lomska felen hos ett fordon.

Felaktiga varden pd vinklarna ger ofta
upphov till en ghidning av dacken mot vag-
banan, varvid den vilofriktion som forefin-
nes 1 kontaktytan mellan dack och vagbanan
hos ett riktigt rullande hjul overgér till den
ungefar 30 procent lagre glidfriktionen. Vid
halt .vaglag da redan vilofriktionen har ett
mycket lagt varde kan glidfriktionen sjunka
ull noll och styrformiagan upphéra.

é

Forutom okat shiage hos hjulupphang-
ning och styrmekamsm medfor obalans hos
framhjulen s. k. »rattfrossas och nedsatt-
ning av styrformagan. i

Hoggradig obalans kan, vilket har fram-
gatt av undersokningen  hos  Biltekniska
Provningsanstalten, t.o.m. {ororsaka att
dicket helt slapper vagbanan under en del
av hjulets vary. Att styrformagan darvid
blir hogst avsevart nedsaty ar ju fullkom-
ligt givet,



Lagens forlingda &ra
kan ingenting hbra.

Frankfurt amm Main 1@ oktober.

P >)\otorcykelforare kan kora bul-
lerfritt darfor att industrien nu bygger
bullerfria matorcyklar» stod det pa tal-
rika stora dukar som fladdrade over arets
mc-massa 1 Frankfurt och de angav
ocksa hela massans underton: kamp mot
bullref. Visst kunde man iaktta dven andra
utpraglade konstruktionstendenser sarskilt
da pa fjadringarnas och akkomfortens
omrade (dubbelsadlar, swinggafflar fram,
svangarm bak, dod at teleskopijadringar)
men vad man markte mest av var i alla
fall den tyska mc-industriens lovvirda
forsok att dampa motorcyklarna.

Man har harvidlag stravat efter att
fa fram motorer som inte skall kunna
koras sa att oljudet som utvecklas blir
storre an 85 phon. Nu ar ju inte phon-
talet allena avgorande — aven en
motor med ligy phontal kan avge ett
hogst oangenamt och irriterande ljud. Det
4r alltsa det oangenama bullret man vill
Lomma till ratta med. Mélet ar helt enkelt
att fa fram motorcyklar som gar tyst som
bilar och vilkas motorer inte skall kunna
uppfattas pa en tyst gata pa 30 m avstand.
Medlet heter framforallt avstamning av
insug- och avgassystem, markligt nog i
forsta hand dampning av insuget. Nu ar
det ju en gang sa att manga me-kopare
vill att deras maskin skall lata och det
galler darfor att lara folk att larm en-
bart betyder effektforlust och att tyst
dampad gang ar det osvikliga kanneteck-
net pa en god konstruktion .

BMW, DKW och Ziindapp hor till de
mirken som natt langt i kampen mot bull-
vet — men allra langst har i alla fall
TWN kommit med sin »viskande motor-
cykel», ysom sannerligen gor skal for

Aven .!l,er;rl!ndro fabrikerna kom med nyhe
ter. Etf exempel: Express med kapslad bak-
kedja, formskén ram och swing{jidring,

S

Hotto for me-mdassa:

KNATTER-KNUTTEN

Den ““vishhande m(.nor-
cykeln’’ dr en verklig-
het. rapporterar TV:s
utsanda NVils Tengberg
(text) och Kwurt Worner
(bild) fran me-mdssan
i Frankfurt. Tengberg
tillagger att Frankfunrt
var den nyhetsrilkaste
sett.

utstalining han

En racermaskin for amatdrer: BMW bygger
en mindre serie f6r goda privatférare.

Den berdmde flygkonstruktbren Heinkel har
ocksa gjort den hiir fullvuxna mopeden med
speclalsadel, inbyggd tank och bakfjlidring,

"UPP TILL KAMP MOT

-y
|

sitt  varumarkesskyddade nanm. TWN-
konstruktorerna nadde t. o. m. si langt
att maskinen blev fir tystgaende — alla
mekaniska ljud framtridde forstorade.
Den som képer en tystgiende motorcykel
som verkligen ar mekaniskt tyst vet alltsa
ocksa att hans maskin ar mckaniskt sund.

Arets frankfurtermissa gav ett 1 ar
om mojligt annu starkare intryck av den
tyska me-industriens formdga och motor-
cykelns betydelse for Tysklands kommu-
nikationer, an 1951 ars. Industrien pro-
ducerar totalt nara en haly miljon maski-
ner arligen. Att Tyskland kommer att inta
och behalla en ledarstillning bland varl-
dens mc-nationer torde stda holjt over allt
tvivel.

Nya modeller ja. Sidana fanns det gott
om i Frankfurt i ar. Det var egentligen
bara nigra av de storsta fabrikerna som
BMW, Horex och NSU som inte hade
nagra speciella nyheter att bjuda. Deras
modeller ar fortfarande si pass lattsalda att
nagra nyheter avsedda att stimulera efter-
frigan inte behovs — idnnu. De storsta
nyheterna var eljest: DKW :s tvacylindri-
ga 350-a, som med 18 hk effekt uppges
gora 120 km/t. Ytterligare Auto-Union ny-
heter ar en DKW 175 cm?® med 9,5 hk
och fyrvixlad lida samt en ny version av
250-kubikaren med fyrvaxlad lida och in-
byggd forgasare (vilket f. 6. Aven 175-an
har). DKW hor till de fia marken som
haller fast vid teleskopfjadringar bade
fram och bak. -

Maico ar en ytterst framit mec-fabrik
rr)et.l stora sportsliga segrar pa sin me-
ritlista och nu kor man fram med flera

(Forts. pi sid. 36)

Hoffman Meteor lir en ele %

gant magtungt In
klifdd maskin. Under skalot dbljer sig en
200 ¢c pA 9,3 hiistar som wtoppar» 95 km/t
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Motorerna har blivit tys-
tare framférallt dHrfor
att insuget diimpats. Det
hiir filtret gor sttt till.
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Tornax har gatt in for
fiddringen. Den #r verk-
ligen avancerad pd deras
bida nya 250-kubikare.

Rabenelck har fran schwel-
ziska Universal dvertagit
denna siillsynt rena 250-
kubikare = pA 152 hk.

o
—

Frankfurts klo: Ziindapps nya 250-a med
hogsta Mltereffekten hittills: 75 hk. LHgg
mirke till den siregna ramkonstruktio-
nen, swingfjiidringen och fallférgasarna.

Detta lir nden viskande motorcykelns, TWN
| Cornet. Maskinen kiinns liitt igen pA av-
" gasrdrets stora piironformade expansions-
. kammare. Luftintaget sitter under sadeln,

En sensation f{or smagrabbar: deén motorise-
- rade barncykeln. Motorn fr pd 16 kubik och
minfatyrtanken rymmer en halv liter. Det
ricker tio mil 1 en fart mellan 12 och 15 km.

3

13

-

b ey L SRS A e lintl A
rRE 30 e R - U



Hlaren Drol

drar

BARRIAREN

Ingenting édr kanske mer betecknande fior
det moderna flyget iéin denna suggestiva af-
fisch som hinger pd varje svensk (lottilj.

B Svenskt flyg passerade haromda-
gen en symbolisk milstolpe. Dia skrossa
des» namligen for forsta gangen (offi-
ciellt) den s, k. ljudbarriiren. Denna
stranssoniskas  prestation  utfordes av
Saabs nya lansen med Saabs chel-
provilyeare och Sveriges snabbaste man
Bengt Olow vid spakarna,
Linkopingshorna  upplevde  detta flyg-
historisk;

cvenem *n tva ljudliga
hangar. Trots att dete. rormogligen kom-
mer att bli deras vardagsmusik, behdver
de knappast se over sitt forrad av fon-
sterglas,  Ljudknall:-na  spangar doror»
(cller spricker murar) endast nar de di-
rekt riktas mot tithebyggelse och tryck-
vagorna dar Dlir instaneda mellan husen.
Bengt Olow som idr en lakonisk man
forklarade att flygningen som vintat wick
bra. Ovrig expertis tryeker pia att planet
hela tiden var under  flygarens fullstin-
diga kontroll. Detta ar att ohservera.
Nir termen  ljudbarriiren  priglades
uppfattades ljudfarten verkligen som ¢n
barriir. En bit under mach I, nir luf-
ten horjade fa svirt shinga meds blev
planet som  tokiet, Det flog sig sjilvt

~

- Decn Lans  som sbangades var ur
prototypen som gjorde sin forsta provilyg-
ning for ett Ar sedan. Den har en engelsk
Rolls-Royce Avon axialmotor med 2700 kp
statiske dragkraft 0 blygsam siffra mot
bakgrunden av Lansens 10 ton.

Den  f6rmodligen it ansenliga Lansen-
serie som Flygvapnet bestdllt kommer emel
lertid att bly mycket starkare Som forsta
land | viirlden har Sverlge fatt kopa licensrit
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SOM BLEV EN'

Ljudbarridren var en
gang flygets skirdickspo-
ke, I day betralitas den
pee sin hojd som en tros-

el @11 en ny fartepol.

angefar hur som helst och reagerade nar-
mast crazybetonat pi spakutslag. For au
ti. det ur dykning kunde piloten t.ex. fa
skjuta ifran sig spaken 1 stillet for att
dra den at sig. Denna sdanssjuka» varade
en bit over mach 1 men gick sedan over
for att vid sinbromsningen» aterkomma
under samma  hastighetsomrade.

Man trodde nge att ungefar vad som
Lielst kunde handa kring ljudfarten och
alt ingenting fanns att gora at denna fly-
gets blinda flack. Nu har emellertid Lan-
sen t.oex. passerat vallen under fullkom-
lig kontroll. Det enda Bengt Olow behov-
de gora var att justera en trimknapp pa
spaken.

Fortfarande ar ljudiartstrakten kritisk.
Vissa flygplanstyper flyger inget vidare
vackert och det ar omojligt. att t. ex.
skjuta frin dem i det transsoniska omri-
det. Svarigheterna inom det transsoniska
omradet haller emellertid pa att minska
— helt elimineras kan de kanske aldrig.
P4 andra sidan ljudfarten blir luftstrom-
marna nastan normala igen. Dock inte
riktigt lika »snallay som fore krisen. Det
finns nu en sbhogvags (jamfor med ctr:
fartyg) Tramior planct som kan irritera.
Okar planct nu farten ligger denna bogvag
an mot framkanten och blir spetsigare ju
mer farten okar. Vid en viss fart blir
bogvagen spetsigare an vingens pilform
och da finns risk att den traffar ving-
spetsarna, vilket kan fororsaka fenomen
vars bemastrandc kriver speciella flyg-

caenskaper och ¢én finare trimning.

g
HOGR

ten till Avon-versionen Ra 7 med efterbrinn-
kammare Den utvecklar officiellt 3.400 kp,
vilket med efterbrinnare stiger till 4.300 och
har bl. a. varit med om att dra Hawker
Hunt till ett virldsrekord p.’\'l.nl km

Efterbrinnkammaren drar emellertid med
sig s enorm brinsleférbrukning att hela
denna effekt bara kan utnyttjas korta perio-
der. Detta dr emellertid precis vad ett attack-
plan behdver.
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#r fantastiska Dbil-

Stock-car-loppens  »oljeapors
de en skrothogs-

minniskor. Fior ett par hundra krono
ingrediens till en tdvlingskiirra. Deras

Stralkastarloppet har birjat. Lamporna stir 1 Hollywoodateljé-
ernas lklass. Att ingen vurpar i kurvad beror férmodligen pa
att det iir den forsta si att man lim\fu" inte fatt upp farten.

- .
En »hoskapsvagn» visar underredet | en valdsam vur-
pa. Stalrérskonstruktionen/ biiltet och hjiilmen riid-
dar firaren. Liigg mirke till hjulens olika storlek. 1 blgserade »slam-bang-
i (t" biistn. Forarna blev litt
. men kunde fortsiitta kfirp.

/

Det Lallas for slam-
bang-races. villket be-

.. o
tyder ungefir “‘dan-
Det ser ut som doden siilv men sckunden efter kliver o

! oraren oskadd och
nonchalant ur vraket. Bilen vriks over triibarrilir och jirnstaket men ett

hogt stdlndt skyddar publiken som alltsi inte behdvt kasta sig undan.

och-sammanstotnings-
topp’:. Av Sven-ALe

Nielsens shkildring

framgar att denna

'l‘l'o boxare samtidigt i samma ring med den som vinnare som lingst
holl sig uppriitt, var en gang en vanlig boxningsform i Amerika. Nu

thrillerproppade mo- y
y .nrranxerar man motsvarande tHvling fér bilar. Publiken (trivs.

- RISKFRIA” SJALVMORDSLOPP

USA:s SENASTE MOTORFLUGA

P— Kirran kan kopas for 25 kronor
eller hamias gratis pa ett skrotupplag. Det
finns sgrease-monkeyss (oljeapor = me-
kaniker) som kan fixa en jarnsang for
et par hundralappar, men kanoncrna ligz-
ger ned omkring 15000 pa varje vagn.
Motorerna trimmas till vanyett, allt lost
plockas  bort och >dan-och-krockloppets
kan horja.

Stock-car-races ar bara nagra ar gamla,
men rotterna gar tillhaka till forbudstiden.
For att kora ifran poliserna installerade

spritsmugglarna »hot motors» i vanliga
personbilar. Efter kyrkan pa sondag (dit
aven smugglarna gick) blev det populirt

4 .

att ordna kappkorning pi narmaste aker,
USA s storste motorlopps-promotor
Otte byggde nagra banor 1 sydstaterna
men forst efter virldskriget spred sig flu»'
gan som en prarichrand over hela USA,
Nu fyller stock-car-loppen tusentals gi-
gantiska Dbascbollsstadion  flera ganger i
veckan, Den vanligaste formen ir kog-
ningar wed fordkupéer av 36 cller -37
ars modeller i vilka man plockat in en
modern fordmotor, maodell -49 ¢ller -50),
Denpa ar stuned upz il »a full housesr
(utsalt — ifridga om histkrafter). Farten
wir over 140 km, och hastkrafterna tving-
as upp till 250, ¥

¢ |)'LLI'I ‘('nfu'u-llu ln.:.néim.ningcn ar Modified
Stock-car-races, for bilarna ar verkligen
modifierade il att prestera fantastiska
ling, Det vedertagna namnet Ar annars
t§_I:np-|mng-r:wc.x» (Din- och samman-
stotningslopp). Bilarna skraddarsys i all-
minhet Gl en specialbana, Finessen ir att
HC vagnen ..('k'n ritta indtlutningen. Inner-
hjulen dr darfor allid mindre och ibland
ar alla fyra hjulen olika stora,

ql]g“fl :lox-qul fiirilrcn 2O ir att plocka bort
:I- _’r.mnlmrl: saten och beklidning. Se-
an svetsar, bultar och nitar han fast e

(Forts, pi sid. 38.)
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torfluga verkligen gor

skdl for sitt namn.

kvaddades redan pa sitt forsta varv.

(Stock-carens saga lir kort men hetsig. Den hir

Forare

och mekar diskuterar sukkunnlgt skadornas art.
L)




Starten for 500 cc-klassen gick i strilande regn — :mien det bley

#innu .viarre senare. Forst dver startlinjen ér nr '}7 tysken
DKW och 26:an Kavanagh, Australien, paA Guzzi. Men f{ir

insche pi
dem gick

pA forsta varvet belgaren Auguste Goffin, Norton (bakom) Wiinsche),

TALIENARE SE

AGEN FORE LOPPET

Barcelona @ oktober.
P Arcts sista Grand I'rix for mo-
torcykiar hade ingen storre betydelse for
utgangen av 1953 ars VM — det mesta
i den vagen var !lart fore Spanien-tav-
lingen — men saknade -anda inte sitt
stora intresse. Framfor allt var det Tek-
nikens Varlds populare medarbetare,
engelsmannen  Fergus  Anderson, som
satte farg pa evenemanget. [ hirt regn
gav han en stralande uppvisning 1 500
ce-klassen: det var Mastaren som korde.
Han beharskade den sviara banan fore-
domligt, han kunde sin maskin — och
han kande sig sjaly. Fergus var den
stora behallningen av det fjarde »Gran
premio de Espana» i Barcelona.
Tavlingarna gick som den sista stora
festligheten 1 samband med fiestan §for
Santa Merced, som ar Barcelonas skydds-
helgon, Och en stor fiesta blev det verk-
ligen. Saval under traningsdagarna som
tavlingsdagen var det fullpackat med
folk —— motorintresset ar enastaende stort
i Bdrcelona — och trots regnet stod alla
troget kvar och vantade tills segrarna
var korade. Fast under 250 ce-loppet
var det forstas nara att publiken tappat
sugen — dar tilldrog sig namligen sa-
ker som inte precis varmde i vitan, e
kapitlet aterkommer vi till litet lingre
fram 1 texten,
et var full sommar i Barcelona (dar
man for ovrigt kan bada ute aret runt)
och orchideérna blommade runt banan i
Parque de Monfjuich, Hur trivsamt som
helst tills regnet kom. Nigon dag
fore tavlingen hade jag nojer atr (ill-
sammans med  Fergus Anderson kora
hanan nagra varv. Och skriv npp an
den ar svar! | synnerhet senare delen
ay  bapan staller forarna pia ovanlion
L]

prov. Infor arets tavling hade arrang-
orerna, Real Moto Club de Catalufia, fatt
tillstand att korta banan med 2.000 m,
och den matte nu 4.000 m. Enligt be-
stammelserna maste en VM-bana vara
minst 6.000 m lang, men sikerhetsskil
gjorde att FIM beviljade sanktion till
forkortningen. Och tur var det for reg-
net kom att dka riskerna kolossalt.

Den ursprungliga kérriktningen — som
anvindes fore kriget — hade lagts om
till den motsatta och alla tycktes vara
ense om att det gillde en forandring till
det battre.

Emellertid var inte alla foérare med pa
att banan var den mest lampliga for en
classic vagtivling. Den enda »rakstrac-
kan» som var nagot att rikna med ut-
gjorde en svepande higerkurya, Hogsta
vaxeln kunde “anvindas bara en gang
under varje varv, ach di bara nagra fa
sekunder it gangen. Banan var inte ha-
fa - extremt kurvig utan aven  ytterst
|»{!(‘l<|g. Frin starten svanger vigen till
vinster, hoger och dter vinster, och sti-
ger sedan brant mot rakstrickan. Se-
{'"“ kommer en brant backe som slutar
gl ”'l'l":,!'\‘ hirndlskurya mot vinster.
ST ensvang il hoger, en ny harndls-
kurva — ) hoger — v *\'(‘I-'“”'l‘: vin-
sterkurvor, en hdger- el 1l sist en
},';f”\l('l'l\llr\':l. De sistnimnda kurvorni
(;: :ll:;ll':'ll'n”l\“':'l 'nc(.lI'i'n_njrluu'l\:lr och <‘l.‘i||t."'

AKray i forarens skicklighets
men svarighetsgraden minskar de kraft
resurser som kan komma (il anvand
ning
on f5 /“m'"' ned omkring 200,000 kr 14

(Lorts, pa sud. 1H
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En TV-medarbetare med stil! Fergus An-
derson kor pa ett suveridnt siitt mot segern
i 500 cc-klassen — pa sin 350 ccis Guzzi.
Fergus var den firgstarkaste i Barcelona.

Arets sista GIRRAND
PRIX for motoreylk-
lar gick i Barcelona,
yvars bana i svarighet
endnst éovertriiffas av
banaon pa Ulster. Fer-
zas Anderson gjorde
em glinsande insats,

men spelet bakom ku- _

jisserna var bekli'glni/
smannde skriver AV
: g

chefredaktor =

RUNE MELANDER

Fergus Anderson %z
i depin tillsammans
med TV:s chefredakto

[tallenaren  Enrico Lo-
renzetti  strilade  efter
segern 1 Barcelona. Han
vann segern pad Guzzi.

Annu en bild av Lorenzetti i det omdisku
celona. Lorenzetti lAg niira en halv minut efter
pd nagot mystiskt sitt ta in forsprianget och

-
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. SARSKILT BRA:

— Utomordentligt tyst och
; vibratiomiri_ gang.

- — Stor smidighet — inga ryck
-1 kraftoverforingen ens vid

- ovarsam  behandling av

- kopplings- och gaspedaler-

e :

— Kan koras som en stor
amerikansk vagn eller som
en europeisk sportbil —
och fungerar i bada fallen

: perfekt!

- — Vagegenskaper av allra
- hogsta klass; dartill ypper-
- liga bromsar.

INTE SA BRA:

— En lng forares blicklinje
faller utanfor vindrutetor-

~ karnas svepyta. !

— Tempmatare for kylvatten

~ saknas, likasd amperemeter.

{ — Brinsletanken i minsta la-

~ get, racker blott for ca 40
- mils korning.

HAN KNAPPER
1 PYJAMAS

P Sciior Carlos Perez de ‘Rozas,
som syarar for bildmaterialet till TV :s
reportage fran Spaniens Grand Prix
fortjanar nagra rader for egen del
Han ar kand som en ay Spaniens allra
fornamsta fotografer, och inte nog
med det — av hans nio soner gar sex
1 faderns fotspar, Senor Perez de Ro-
b zas ar hundraprocentigt sydlindsk i
sitt upptridande. Aven om Iennart
Hyland okade sin snabbpratartakt yt-
terligare (tank pa hans ishockeyrefe-
rat) sa skulle han andd inte ha en
chans att hanga med den eldige span-
joren. Och fotografera kan han, Nar
dagen for det stora Grand Prix et var
inne fann han for en gings skull an-
ledning att kla pa sig ordentligt — i
" vanliga fall gir han alltid omkring i
pyjamas, Fem av sonerna assisterade
fadern med TV-reportaget.
(Rune Melander)

o pacioc o~ gocioes

B Fiatfabrikens typ 1900 har samma
karosseristomme och hjulstall som 1400-
typen. Motorns slagvolym ar emellertid
stérre, koppling och vixellida av annat
utforande samt inredning och utrustning
mera pakostade in hos 1400. Bland alla
rosor som strotts for denna sistnamnda
typ (aven fran TV :s sida) fanns fa tor-
nen — ett gallde dock accelerationen, som
ar vil tam pid hogsta vaxeln.

Fiat 1400 mdste .vaxlas flitigt, men typ
1900, som den hir testrapporten galler,
kan koras bdde med ett minimum av vax-
ling och med fullt utnyttjande av den nya
S-vaxlade (!) vaxelladan. Denna dubbla
personhghet hos Fiat 1900 forklaras av
storre  motoreffekt och en  hydraulisk
koppling, som gor vagnen till en ytterst
stimulerande och angenam bekantskap.

Motorn i 1900 :ir hyeggd pa samma satt
som den i 1400, men slaglingden ar storre,

“= FIAT 1900

vilket ger storre slagvolym och helydlig(
storre vridmoment vid lfl_qg varvtal. Efter
dagens begrepp ar detta ingen _\-na.bbg&_
ende motor — 3700 v/min vid maximijef.
fekten 58 hk — vilket sikert bidrar )
dess ovanligt tysta ging. Dessutom 3p
kolvhastigheten mattlig, ej fullt 11 m/sek
vid 130 km/t pA hogsta vaxeln.

Denna vagn har tvd hopbyggda kopp-
lingar, en vanlig skivkoppling som mangy.
reras med pedal och en hydraulisk kopp-
ling som inte »griper» vid 1{)111;{111gsvarv.
tal men bérjar dra silkesmjukt nar map
ger gas; en sidan hydrauvlisk koppling ir
ingen nyhet pi bilmarknaden och bor. inte
forvixlas med hydrauli momentom-
vandlare.

For swvaxlingsfris kérning startar man
pa treans eller fyrans vaxel; man tram-
par pa vanligt satt ned kepplingspedalen

Den hydrauliska koppiingcn dr en féorndim-
lig sak. Man kan kéra vixlingsfritt om man
vill eller anviinda de fem védxlarnas resurser.

Py e s

3

Interloren 'karnktcrlseras av Ingn siker smak
och gediget arbeie. Fiaten ir stabil och
visar ingen lust att »vifta pA svansen».

Vid ratten
BERTIL BJORKMAN v

och ligger in vaxeln, men sedan kan man
slappa upp pedalen igen och hilla vagnen
stilla med bromsarna. Nir man vill siitta
igang slapper man helt enkelt bromspe-
dalen och ger gas. P’A trean beharskar
man fartomradet mellan 0 och 80 km/t
och kan utan minsta anstrangning klara
ryckiga trafikkder. Med latt lastad vagn
gick det lika bra att krypkora pa fyrans
men accelerationen var battre pa
Pa fyran niar vagnen 120 km/t
div bromsas ned till stopp utan
Den som vill kan naturligt-
at 1900 pa tva vaxlar i1 stor-
tvaan cller trean for sni-
gelakning och fyran pa friare gatuleder.
Ar man nojd med blygsam acceleration
var det dock att kora enbart pd fyran
hela dagen!
Vill man wtnxtijo vdaxelladans alla moj-
(Forts. pa sid. 40)

Istrahik

Utnyttjar man vixlarna vil fAr Flaten krut I acceleratlonen,
Alternativt kan man utnyttja viitskekopplingens smidighet till
att kbra »amerlkanskt — dys. med ett minimum av viixling.

PROVRESULTAT, FIAT 1900

ACCELERATION GENOM VAXLAR
0—50 km/t 815 sek; 0—80 km/t 18 sek; 0—100 km/t 2712 sek.

ACCELERATION PA ENSTAKA VAXLAR Fart vid
20—50 35—65 50—80 65—95 80—110 Vixel totalt ut- 1000 v/min
km/t km/t km/t km/t km/t viaxl.-férh. km/t
— —_ _ —_ ETTAN 14,08 8,5
5% sek —_ - — TVAAN 10,07 11,2
614 sek T'sek - - —_ TREAN 6,49 18,5
914 sek 9 sek 10 sek 12 sek 15 sek FYRAN 4.44 27
—_ —_— 12 sek 1414 sek 19 sek FEMMAN 3,33 36

Fartmiitaren visade 20 35 50 65 80 95 110 135 km/t

. vid en verklig fart av 17 30 43 58 72 86 100 124 km/t

Viigmitaren visade ca 3 procent fér ling korstricka.

Bromskraften var, uppmitt pA provrullar, 28 procent av vagnvikten vid 20 kg pedaltryck,
46 procent vid 30 kg, 61 procent vid 40 kg samt 72 procent vid 50 kg.

Stralkastarnas ljusstyrka var tillriicklig fér ca 80 km/t vid medelgoda sikt- och Vg~
férhallanden.

Bagagerummet dr fornuftigt inrett. En triv-
sam detalj ir bensintankslockets placering
innanfér bakluckan. Praktisk innerbelysning.

Rarcelona « oktober, Rune Melander

B n av virldens basta TT-{orare éir bojkottad
i Sverige! Det giller engelsmannen Tommy Wood,
¢n av de mest erfarna uvarna i eliten. Han har ar
efter ar hallit/sig i toppen och kan peka pa en hel
rad segrar och fina placeringar. Men trots detta
far han inte tavla i Sverige.

— Varfor?, frigade han Teknikens Varld vid
Spaniens Grand Prix i Barcelona nyligen.

— I manga ar har jag gang pi ging forsokt
fa komma till Sverige. Jag har vid flera tillfillen
skrivit och bett att fi stilla upp pA era tavlingar.
Ofta har jag inte ens fitt svar och dom jag fatt
har varit nekande med lingsokta motiveringar. Jag
ar tydligen konsekvent portforbjuden. llet ar jag
uppriktigt ledsen for, eftersom jag nu mest ay allt
vill tivla just i Sverige.

— En enda gang var det nara att jag fatt chan-
sen. Men det var inte nigon ordinar inbjudan pre-
cis. Jag blev nedskjuten i Nordnorge, och vi hade
vagen oppen att fly in i Sverige. Men inte ens den
gangen blev det nigot sverigebesok for min del —
ctt brittiskt fartyg tog oss hem i stallet.

Tommy Wood ar en skicklig och sevard forare.
Han' liter det garna hardna till i sina lopp innan
han definitivt satter in segerstoten. Tommy ir med
andra ord helt en kille i publikens smak.

Men i Sverige ar han bannlyst . ..

Viarldsstjiarna
bojlkkottad
i SVerige

'Mest av allt vill jag komma till Sverige
och tavla. men man vill inte veta av mig’’

TEKNIKENS VARLD 22/53 h



EN KIPICKTANKT GENT-
LEMAN wvid Goodyearfabri-
kens  ingenjorsavdelning i
Norrkoping  heter Hjalmar
Soderberg. For ndgot dr sen
fick fabriken en ny fin s. k.
spritsmaskin  for tillverkning
av 6-tumsdack, Silverpilen kal-
lad darfor att den Gr sa snabb.
Alla var fortjusta over nyforvarvet, men sa var det nagon
som mumlade ndgot om att pricken Gver i skulle vara en
apparat som pa automatisk vdag stamplade, maitte av och
satte cellofanlappar pa slangarna.

Den gode Hialmar hiorde vitrandet, funderade ett tag och
mumlade sjalv tillbaka att det skulle val inte vara s omaj-
ligt att fixa den saken om man bara i lugn och ro kunde fd
grubbla Guver problemet en tid.

Na, det fick han. Och i dag sitter apparaten pi sin plats
ach skoter stamplingen, medan jobbaren som tidigare skitte
den sysslan fatt mera produktizt gora. Och att det inte dr
fraga om en ratt enkel historia forstas kanske av att chefen
for den engelska fabriken, H. L. Ginnaven, som nyligen hal-
sade pa i >Pekings blev s omattligt imponcrad over appa-
raten att han bums wville ha ritningarna pa den fir att bygga
ltkadana ¢ England.

ETT PILLERGORA sager uppfinnaren, som dr en blyg-
sum man och inte will gore vdasen av sin konstrukbtion. 14
dagar satt han vid ritbordet och néotte ut pennor innan kon-
struktionen var klar i detalj, men redan dd han satte i gding
hade han huvudprincipen klar i skallen.

Klar pa ritbordet dr dock en sak — klar att anvindas en
annan. Och det tog ocksd bortdt 400 timmar for verkstads-
gubbarna att fé fram den fina apparaten. Men som sagt
— nu dr den 1 full giang. Och att Hjalle kommer igen med
andra finesser rader det nog ingen tvckan o, men sa ar
heller tnte stampelapparaten hans firsta uppfinning.

DET BORJAR LACKA wmot vintern, och kan kanske
darfor vara aktuellt att berdatta om en fransk nyhet som i
hog grad bor intressera oss i den snoiga Nord. Det giller
en plastpasta som man penslar pa undersidan av skidorna
och som — sedan den torkat ordentligt — faktiskt bildar en
verklig sula att kana omkring pa. Montana Sport heter den
franska fabriken i Paris och Semelle Montana heter plastsulan.

Generalagenten for hela Norden ar en trivsam fransos
som heter Jean-Pierre Fellmann, bosatt "1 Hagalund, och
harom dan kom han till mig och visade hur beliggningen
gar tll. Den sker i ire etapper, och sedan det sista lagret
ar pamalat — det sker med
zvanlig pensel — och torkat
riktigt ordentligt 1 ndgra da-
gar sa gnuggar man den glat-
ta ytan wmed ett ratt grovt
sandpapper, for annars skulle
det bli for bakhalt.

DET FINNS EN 5GOSSE»
som heter Staffan Torhamn,
arkitekt och formgivare m. m.,
som nw vill lara oss att sitta
pa plast. Rent arkitektoniskt
ar hans plaststol nog ratt svir
att placera in i normalsvensk
hewmiljo. Men det ar inte hel-
ler pa hemmen den energiske arkitekten siktar utan pd hotell-
och biofoayeer, kontor och liknande lokaler.

Hjalmar S&éderberg

. G
Cud
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RALLYFINAL E
I PLOJNING |

Sveriges unikaste rally avgjor-
des nyligen i Stockholm efter
en méanadsldng uppgorelse. Detl
var Sveriges forsta Caterpillar-
rally, dar viaghyvelférarna fick
visa vad de kunde prestera. Tiv-
lingen var oOppen for alla vag-
hyvelforare i norra och mellersta
Sverige, och man tavlade di-
striktvis i tio stider fore finalen
i Stockholm. Sammanlagt 80

FYRSITSIG SAFIR

Det vilkinda svenska tresit-
siga skol- och reseflygplanet
Saab-91 Safir, som numera serie-
tillverkas pA Saabs uppdrag av
den hollindska De Scheldefabri-
ken i Dordrecht — fér att fri-
gora den svenska fabriken for
krigsflygproduktion — provflégs
nyligen i en ny version med
plats for fyra personer jamte
bagage. Medan den tresitsiga
upplagan huvudsakligen anvin-

Hittills har det bara varit lys-
kar som konstruerat motorcyk-
lar utan att ta hiinsyn till tiy-
lingsklassindelningen. Men nu
dver;nsknr engelska Ariel med en
fyrvixlad fyrtaktare pi 200 ku-
bik. Konstruktionen ir genom-
ghende modern och utseendet
behagligt. Generatorn och bry-
tare f{or batlerlliindnlng ir som
PA en tvataktare anslutna tj|

traktorforare
om prissummans 3
giften var att 1ldigga upp en haly
vigbana med ett 70 m dike pi
60 cm djup. Arbetsuppgiften
maste fullfoljas pa en timme —
och under den tiden méste trak-
torbjassens viagverktyg gang pi
gang stillas om. Segrare i den
stora plojningstiavlingen bley
Uno Karlsson fran Sunnemo.

des for 6vningsindamal, ar fyr-
sitsaren frimst avsedd for rese-
bruk, f6r ambulans- och fotogra-
feringsflyg, taxiflyg m. m.
Tekniskt sett skiljer sig den
nya fyrsitsiga Saab-91C inte pa-
tagligt frdn foregingaren 91B,
om man bortser frin att om-
konstruktionen av kabinen nod-
vandiggjort flyttning av brénsle-
tankarna till vingarna. Dessa ar
fortfarande mycket litt demon-
terbara tack vare automatiska
sjalvtiatande kopplingar.

"COLTEN” IKOMMER

vevhuset vilket ger motorn rend
vackra linjer, »Colten» har bak-
hjulsfjlidring och teleskop fram-:
Fyrtaktarn viiger 116 kilo. ut-
vecklar 10 hiistar vid 5.600 vary
och har en toppfart kring 140
km. Den dr alltsA betydligt snab-
bare in lika stora tvataktare:
Ariel Colt kommer till Sverig¢
efter nydr. Priset blir 2.395 och
generalag. fir Allmotor | Orebro:
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Short Sherpa kan revolutionera hoghastighetsflyget.

Den dr det forsta plan med

nacroisoklinisk» vinge

— som i viss mén findrar form efter hastighetens krav.

MG Gverraskar med bade
Midget och Saloon i nya
modeller. Motorerna  lir
starkare — konstruerade
[6r hégoktanbensin — och
forgasare och ventiler
storre. Kroppen har fatt
en  litt strémlinjeform.

Den nya Riley sport sa-
loon i behagfull inram-
ning. Vagnen presente-
rades pA Londonmiissan
och kan gora 170 km/t.

Med Austin A 30:s nya mo-
dell har engelsmiénnen #ntli-
gen f6rmitt sig att gora en
liten vagn tvadorrig. Bilen
har blivit vackrare, rymliga-
re och ca 400 kr billigare.

Kortvigsjakten pagick intensivt vid TV-monterns tretton radio-
mottagare och Arne Skoog fick hjilpa Aatskilliga DX-are med
lyssnarrapporter till fjiirrstationer som Bangkok och Santiago.

TV-MONTERN PUBLIKMAGNET
PA LYCKAD RADIOSALONG

Det &r bara USA som kan
visa upp flera radiomottagare
per invldnare in Sverige —
och att svenskarna ir ett ra-
diointresserat folk med sina
2,5 miljoner radioapparater,
det understréks av publikin-
vasionen pA Radiosalongen
1953.

Nir den fotocellstyrda ut-
gangsdorren stingdes efter den
siste besékaren, hade ca 42.100
fullproppats med intressanta
upplysningar och miittats med

valljudet fridn hundratals
klangstarka, eleganta radio-
apparater. Den monterpacka-

de utstillningen gav en intres-
sant exposé &dver radion forr
och nu. Vem visste att Radio-
tjinst forr i virlden anstill-
de sina tekniker bland verkli-
ga tyngdlyftare? Det var nod-
vindigt, dA de maste med en
hand lyfta 30—40 kg tunga
stilbandsrullar som {érmed-
lade “ inspelningarna till lyss-
narna.

sovit

»Jag kunde
fyra minuter till . . »

Det vimlade av nya motta-
gare om ocksi de tekniska ny-
heterna var ganska fa. Publik-
attraktioner fanns det gott om
— men gastupptridande Snod-
das fick se sig kraftigt hotad
av TV-montern. TVRK:s Arne
Skoog gav massor med Kkort-
végstips till de miingder av ra-
dioklubbsmedlemmar och DX-
frilsta radioentusiaster som
samlades kring monterns tret-
ton férnimliga mottagare. Dir
satt dagarna i #Ande intensivt
lyssnande ungdomar med hor-
telefon pA huvudet och pro-
vade kortvigens mojligheter.
Frin en sex meter ling stav-
antenn pa& taket gick via en
antennforstirkare skirmade
ledningar ned till mottagarna,
som samtliga var 4—6 rors
apparater i1 prisklassen 300 kr.
Bland de minga stationer som
avlyssnades i montern kan
nimnas Bangkok, Brazzaville,
Buenos Aires, Santiago de
Chile m. fl.

Radiola Klockett blev
herrsuccé genom ' det
raffiga montersmycke
som stiindigt viicktes
ur térnrosaslummern
av den tidsinstdllda
klockforsedda radion.
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T rempANes

EN NY SENSATIONSMASKIN

FRAN TRIUMPH ENGINEERING CO LTD

.

Begiir specialbroschyr och ndrmare upplysningar fran oss

e

eller nagon av vara auktoriserade dterforsaljare.

HUVUDREPRESENTANT | SVERIGE

MOTORFIRMA UNO RANCH

Tel. vixel 137184, 137186, 137189 GOTEBORG c Telegramadr. UNORANCH
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har allt

NAar Ni KOper bn — tink da
pR sk minga saker Ni mdste

Radio- el-ur

skaffa extra {iOr att pora fir-
den angenimare. Hos Nash fir
Ni firctom kirkomforten och
-ekonomin alla dessa saker pd
kopet! Titta in till oss idaz
och 14t oss demonstrera!

bhelysning

Generalagent:

NORDISKA AUTOMOBIL AKTIEBOLAGET
Osthammarsgatan 78. Stockholm. Tel. 34 94 00.
Aterforsaljare och service finns pd alla storre platser.
Stockhoim: Automobilkompaniet raims: Malmo Motor AB
Citadellkajen 15—17. Tel. 721 4.

Sveavigen 61. Tel. 34 94 00.

extra] som standard

viirme- o. luftkonditionering
torped- o, nyckelhiils-

svampgummistoppning
Iyxkliidsel - Ilyxmatia
special-navkapsiar
kylarmascot m, m.

DET FINNS INGET SOMM PA LANGA VAGAR

PROVKOR

BSA

En av de billigaste »halvpannorna» i marknaden. Knappast
mc-fantastens drémmaskin men en driftekonomisk,
okomplicerad, tillforlitlig och mycket robust bruksbage.

:|~ mér, dr det latt att véalja motorcykel!

; S

l' Aterforsaljare (specialfirmor) anfagas ddr vi tidigare ej ar representerade |

Motorfirman BENGT BERG & Co AB,
30

ZB

ar vdrldens snabbaste
motorcykel,290km tim.
— den nykonstruera-
de, patenterade N S U -
Max 250 cc., med
overliggande - kamaxel,
18 hkr, har kommit. Ni
Teckna kontrakt nu mdste se och provksra
for leverans i var! den!

Dominator de Luxe 88 har oflf N
kan dnska Er av en moibrcykel — den
har skdnhet — styrka — snabbhel.

. KOMPLETT RESERVDELSLAGER
— STORT URVAL | TILLBEHOR
Friggagat. 25, Géi_‘leborg;._vTeI. 156280, 197480, 156466, 195780
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Al

Qe

SRR

T

‘can drivsidan., Ligg mirke till den djupa framstiinkskiirmen och
an over strilkastaren — cn kovia av Triumphs stromlinjeform.
kinen ger ett vederhiiftigt om i&in litet gammalmodigt intryck.

@25~ BSA B33 ér en av de billigaste 500-orna pA marknaden idag.
Man skall diarav inte frestas att tro att utférandet ar billigt, men
man bor ocksd gora klart for sig att man inte kan stilla lika hoga
krav pa denna maskin som pd ménga andra modernare halvliters-
maskiner. Lit det redan fran borjan bli sagt att BSA B 33 inte ar
en idealmaskin for mc-entusiasten, men att den diremot lampar
sig mycket bra som billig, driftekonomisk, okomplicerad, tillforlitlig
och robust bruksmaskin.

BSA B 33-motorn ar anmirkningsvirt elastisk och smidig. Den
har uppenbarligen en flack vridmomentkurva och limnar anvindbar
effekt’ 6ver hela varvtalsregistret och tack vare kraftdverféringens
mjukhet édr den en mycket hidndig maskin | stadstrafik. Foraren
kan sjdalv reglera smidigheten genom den manuella tindforstill-
ningen som ger god acceleration och toppeffekt pAd hégtindning och
god segdragningsférmdga som nidrmast erinrar om en stor sidventil-
motors pa lagtandning. Motor och kraftéverféring trivs utmérkt vid
45 km/t pad hogsta vixeln och man kan utan ryck t. o. m. kora i
30 km/t. ;

Aven i fartregistrets andra dnde har BSA-motorn en hel del att
ge. Toppfarten dr namligen ca 125 km/t och maskinen kan koras
i timtal med en marschfart som ligger nara 120. Minga B 33-ligare
anser sdkerligen att de ernadtt mycket bittre resultat med sina
maskiner och darfor kan det vara pi sin plats att tala om att has-
tighetsmataren visar ungefir sju procent for mycket vid farter upp
till 60 km/t och minst tio procent for mycket diardver.

Accelerationen ar timligen god men man hindras ofta frian att
utnyttja den i tdttbebyggda samhillen darfor att avgasljudet &r
ytterst stérande. e ;

. Ljuddamparen ar sd pass ineffektiv att avgaserna blir direkt trott-
samma och irriterande pa ldngresor. A andra sidan var bAde ven-
tiler och kolv ovanligt tystgdende. Aven pd hogsta vixeln ar accele-
rationen hygglig och en fartdkning fran 50 till 80 km/t gores pa
76 sek. P4 en stricka av 400 m uppniddes frin stiende start
110 km/t. Om motorn aterstir ytterligare egentligen bara att nimna
att den ar timligen lattstartad. Mycken forsiktighet maste emellertid
lakttas vid flédning eftersom motorns kinslighet ir stor hirvidlag.

Kopplingen har redan fitt ett gott betyg. Vaxelldidan kunde emel-
lertid varit trevligare att handskas med. Mjuka, exakta och absolut
ljudlésa vixlingar gar knappast att utféra — vare sig man viaxlar
ner eller upp. Ofta hinder det dven att man ligger viixelspaken |
ett »falskt> frilige mellan trean och fyran. Utviixlingarma &r sa
valda att varje vdxel omspidnner ett brett fartregister.

B 33-ans korstillning skulle svarligen kunna férbiattras. Sadeln ar
bekvim och fotpinnarna stillbara. Aven lAngresor kan foretas utan
att man kidnner nigon stdrre trotthet. Fjadringen bjuder pA ganska
bekvim akning, men man kan inte underlita att nska sig en litet
modernare bakhjulsfjadring. For att vara av teleskoptyp &ar bAda
fjadringarna dock acceptabla. Framgaffeln kunde fas till djupa
dykningar endast om frambromsen hiftigt slogs till. Styrningen vi-
sade sig forstklassig och sidker. Vid liga hastigheter var den en
smula tung, men i dvrigt var den mycket angenim att ha att géra
med. Den hade utpriglad Atergingstendens. Bromsarna var tillrick-
ligt effektiva fér att uppmuntra foéraren att tillfullo utnyttja ma-
skinens fartresurser. Maskinens vig- och bromsegenskaper gir den
alltsd mycket vigsiker.

Strdlkastaren gav tillrickligt med ljus fér forcerad nattkorning.
Det iir emellertid mycket svart att kontrollera laddningen eftersom
ampéremiitaren sitter pd sldan av strilkastaren. Maskinen gor som
helhet ett mycket vederhiftigt och gott, om an konventionellt och
litet gammalmodigt, intryck. Bland utrustningsdetaljerna faste vi
oss siirskilt vid den vilsorterade verktygsuppsittningen.

(Forts. pd sid. 41.)
TEKNIKENS VARLD 22/53

Winter Service — dacket
med 464 djupskurna nabbar,
som med 1.856 snedstillda,
knivskarpa kanter biter i sno,
ger grepp pa is. De breda,
bojliga nabbarna haller slit-
banan fri frdn sn6. Djupa,
langsgaende refflor ger tre-
dubbelt skydd mot slirning
i sidled. Slitbanans tandade
i kant forstarker greppet i djup
bt Begiir NTF:s sn0 — och det tita monstret

‘ f

oty ad med olika storlek pa nabbarna
i hos Goodyear- 80r att dacket inte tjuter ens
i forsiljaren. vid korning pa barmark.
i
ks
el Z
; /)
At-’i‘,
i
X

For lastbilar
och bussar
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300 SKALL GORA’T
0 ' em—— 1953 ars amerilcanska
bilnyheter

Floyd Clymers CATALOG OF 1953 U.S. AUTOMOBILES.
130 eleganta fotoill av senaste modellerna med uifdrliga
specifikationer, tekniska data, priser, 64 sidor i format
21,5%27,5 em.

W < NS

Vo pok for Do 1952 ars modeller, 150 1ll. 11:20(Nr2)
N - Tiag, R A \\ s A
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e cio: — ett tekniskt trumfiss

® Ram: Oppen, exira stark. med in- och utvindiga forstirkningar,
¢ Framgaffel: NV teleskop med lang f{jaderrorelse.

e Sadel: Av TT-modell. utford i Svampgummi och »galons-viv. elegant
rod och svart. Fjiderupphangd.

® Styre: Extra brett, av motocross-typ.

@ Nav o. hromsar: F_ram o. bak s. k. »fullnavs. Baknavet m. gummidimpning,
vilket ger en elastisk kraftoverforing och mjuk bromsning.

® Hjul: Av lattmetall med gummiutrustning 3.00x 19,
® Brinsletank: Av lattmetall. Rymmer ca. 5 l./3-vagskran med dubbla filter

BB De forr sh segerrika »miarschornas har | ar sillan
synts pd tidvlingsbanorna. Det betyder emellertid inte att
man sovit pd Daimler-Benz-fabrikerna. Man har jobbat
frenetiskt pa ilsklingsvagnen 300 SL:s fortsatta utveck-
ling. 54:ans modell &r mycket littare och har hirt Jutad
motor. Annars vet man ingenting. Men det ir uppenbart
att Mercedes siitter enorma forhoppningar pa sin lilla
krutkdrra och det gér fantastiska rykten om dess nya
prestationer. Stjarnforarna Kling, Lang, Riez och Herr-
mann bdrjar nér som helst trana p4 Solitudebanan utan-
for Stuttgart. Nasta ars pristavlingslistor kommer knappast

-

® Avgasror: Uppbockat, av tavlingsmodell. forsett med varmeskydd.
® Motor: Sachs 150 cc. 4-vaxlad.

o Elektrisk
ulrustning: Bosch svanghjulsmagnet 6 V 30 W.

® Tlanstevikt: 75 kg. Lagsta skatte- och forsikringsklassen.

®
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Generalagent:

ALBERT OHMAN AKTIEBOLAG

ALLT TALAR FOR TIGER
"SUPER SPORT" i1954.
Begdr ndrmare upplysningar!

STOCKHOLM 8.

att bli mercedesfria.

Utrymmet i nya 300 iir sd exakt utriknat att man
maste ta ratten i niiven for att komma in och ut.

Du koper inte en Zebra
— ndr du koper

. RASEBA

Ett ALGA-spel

N,
Eliminerar frost och im.
ma pa bakrutan. Fri sikt
~— Okad sikerhet. Passar

alla bakrutor éver 24X50 cm.

Finnes fér 6 och 12 volt. Ni
monterar den sjdlv pa 5 min.

For detta otroligt ldga pris leverera [
vi var elektriska Radar-siktruta. Pre- :
cisionstiliverkad — specialslipat glas

— forkromade spAnphillare. Juster-

bar for olika rutstorlekar. Ger en

exira touche at bilens utseende.

Har ndrmaste biltillbehdrs- eller serviceverkstad dnnu ef fdtt In
Radar-sikirutan — rekvirera den dd direkt frdn:

MERCURY-BOLAGET, Vasagatan 5 B, Géteborg C, tel. 115429, 118165,

Hirmed bestilles st. Radar-siktruta for 6 eller 12 volt (stryk) att
" expedieras per efterkrav till:

R RS I S ) g, el

P4 det hilr sittet har fran-
ske motorcykelskriiddaren
Fnizant pA Parismiissan ren-
liserat sin drdm om fram.
tidsbAgen. AGF:en lir niistan
helt Inklidd och har on
synnerligen  siiregen fram-
hjulsfjiidring (se till hoger),
Den &r 250 cc stor, 15 hiis-
tar stark och gir 120 km/t,

Motorblbeln fér bil- och bAtiigare!
MOTORREPARATIONER

av Bjorn Bergvik, Moderna bil- och Dbat-
motorer behandlas del for del med en sak-
kunskap som aldrig f6rr 1 en handbok av
detta slag. Instruktiva 1ll. varav ménga 1
firg., »Den verkliga motorbibeln. Standard-
verk inte. bara for verkstadsfolk utan for
varje bilist, som vill veta vad som ror sig
under huven» — tidn. MOTOR. Inb. i hall-
bart klotband. 28:50 (Nr4).

Efterlingtad bok {ér Volkswageniigare!
ALLT OM VOLKSWAGEN
nu pi& svenska
Denna trevliga och verkligt instruktiva
servicehandbok bygger pid en ny tysk
. upplaga. Boken om-
fattar 300 sidor och
over 200 111, till-
rittdlagda for
svenska {or-
hillanden o.
{6rordning-
ar. Denna
trevliga
handbok ger
alla Volkswagen-
igare maingder med
tips och lattfattliga, goda rdd {dr ritt
skotsel och service. Inb. 19:50 (Nr5).

BILEN AV I DAG

Nils Tengberg presenterar ca 175 modeller
med data, priser och gen.-agenturer etc. samt
méngder av goda tips f6r service och fel-
sdkning. Hift. 13:50 (Nr6). Inb. 16:— (Nr 7).

TUNING AND MAINTENANCE OF »M.G.s»

Handbok f6r den populira MG-sportvagnen.
160 sid., rikt ill. Inb. 13: 50 (Nr 8).

KAK: HANDBOK 1953
Innehéllsrik bilkalender i fickformat.
Inb. 4:75 (Nr9).

KLARA BILEN SJALV
Carl Skinbergs utmirkta servicehandbok |
ny upplaga. Hitt. 3:25 (Nr10).

KORKORTSBOKEN

av Per Wersén, nu utkommen | ny omarbe-
tad upplaga med den nya trafikférordningen
och trafikmiirkena. 164 sid. 6:25 (Nr11).

HUR MAN HAR BIL
av clv.-ing, Bertil Bjorkman, dir Ni fir veta
hur man k&per ritt bil, ny eller begagnad,
hur man kor billigast, sikert, med ritt tek-
nik och — snabbt. Ger ocksd anvisningar {6r
service — hjilper Er dirmed att undvika
dri'ga verkstadskostnader. En bok som hér
till utrustningen i en bil

Hift. 16: 75 (Nr 12). Inb. 19:25 (Nr13).
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STORA BILBOKEN 1953

Bilder beskrivningar och tekniska data, dven
toppfart och pris f6r praktiskt taget alla
modeller av alla bilmiirken som tillverkas;
mer #dn 220 modeller frin 12 lfinders produk-
tion av 1853 &rs bilar. Den kompletta upp-
slagsboken f8r vidrldsmarknadens nya bilar.
Med omslag | fiirg. T7:20 (Nr14).

DER SICHERE DKW-FAHRER

Praktisk liten handbok med mingder av
goda tips for DKW-bilens skitsel,
3:70 (Nr15).

PRICKFRI KORNING

Tabell for utriknande av idealtid )amplig

vid tillfériitlighetstivlingar etc. Omfattar 30

—60 km med tiden angiven dven for 100 km.
HEft. 7:50 (Nr16).

THE »sMOTOR» ROAD TESTS 1953

Den kidnda engelska motortidningens sam-
ling av bilprov utkommer | oktober. Tidigare
argdngar har slutsilts omedelbart. Forsikra
er dirfér om ex. genom atit bestdlla redan
NU! Ca 4:50 (Nr 17).

MOPEDBOKEN

av Jan Jangd, nu utkommen. Instruktivi om
korteknik, reparationer, langfiirder etc. gér
mopeden billigare, mer driftsiker och ling-
livad. 3:— (Nr1is).

Reparera motorcykeln sjily!
MOTORCYKELREPARATIONER

av Carl Heimdal vid
Husqvama-fabriken,
Ger | praktisk och
instruktiv form mc-
igare alla de tips
och anvisningar som
behdvs for skotsel
och service. Boken utgér en efterlingtad
Oversittning av den engelska >Modem
Motorcycle Maintenance» och omfatiar
200 sidor med Sver 100 {ll. och arbetsbe-
skrivningar. Inb. 13:50 (Nr19).

KALLA KRIGETS FLYG

av Hans G. Andersson. Ger alla flygintresse-
rade, militirt och politiskt intresserade, en
i hdgsta grad sakkunnig och aktuell — och
diirtill fyllig och detaljerad — orientering
om virldens luftstridskrafter. Alla aktuella
typer ay stridsflygplan beskrivas utforligt
och shtts in 1 sitt rdtta militira och poli-
tiska sammanhang. Hift. 8:50 (Nr 20).

The Observer's Book of AIRCRAFT

En ny engelsk uppslagsbok § fickformat for
alla flyginiresserade, med utforliga speci-
fikationer och goda inu;trl:uoner av de fles-
ta 11 lanstyperna {1 virlden.

8 L Inb. 4:50 (Nr21).

Nyhet |
NAR-VAR-HUR-SERIEN
KEMI SOM HOBBY

Utfdrliga och lidttfattliga anvisningar bide
enkla och avancerade kemiska fdrsdk. Var
och en kan utféra dem utan dyrbara och
invecklade apparater. Kemi som hobby kan
bli kemi som yrke. Kemi som hobby ir ro-
lig, Intressant och ldrorik. Hift. 12:75 (Nr 22)
I band som til fett och vatten 15: 75 (Nr 23).

NYHET!
UNIVERSUMS SKAPELSE

For ca 4 miljarder ir sedan var all virl-
dens materia samlad | en jitteklump, ett
slags vildig tryckkokare, i vilken atom-
kirnorna bildades. Diir skedde en explo-
sion, och materlen slungades At alla hall.
Om detta fantastiska, svindlande hin-
delsefdrlopp Dberittar den virldsberémde
atomfysikern och astronomen Georg Ga-
mow | sin nya bok. Det &r en frisk,
mangsidig och fingslande skildring I)A
117 sid. med fyndiga illustrationer, ofta
fyllda av humor, och med ett silisynt
val genornfort ledande tema. 3

HAft. 13: 75 (Nr24). Inb. 16: 50 (Nr 25).

NYHET!
HOBBY-BOKEN 1954

‘Modellbyggarnas  popu-
lira Aarsbok, HOBBY-
Boken, 4r nu utkom-
men 1 sin elfte Ar-
gang. Den ir lika in-
nehdllsrik som van-
ligt och otroligt rikt
ill. De ménga art,
skrivna av specla-
lister fridn olika lén-
der, dr lamtkm:h‘l{t
illustrerade. Pris t.
3:175 (Nr28). Inb. 5:75
(Nr 27).

Sdand in kupongen idag !_

! Kungsgatan 26 - Sthim 3 - Tel. 232815
Undertecknad rekvirerar hirmed foljan-
' de bdcker att siindas mot postfdrskott:
.... ex. Floyd Clymers CATALOG OF
| 1853 US. AUTOMOBILES & kr 9:—.

sy ) = e ) o e X

' 6o eX. NF ...... 5000 (4 1YY socioos

l ...... (SHihy Bococe | 000 oo BB sosnon
Namn DOCO60000 50G0GC00 Solelelolele

I Adress et SEOTOCEONNCT BOLOLAD 00

| Postadress ............. AL S Sl

S — — —— — — — — — — — — g

33



IV SR

ERHALLAS
HOS FIRMOR
I BRANSCHEN

KNUTTARNAS
PRISER

ARIEL 4 G MK II. 4-cyl 4-port.
1000 cec. »Landsvigslokomotivets.

Allt fler motorcykelentusiaster ha insett var-
det av att dga en maskin av hog klass, de ha
valt Ariel. Ariel tillverkas i atta olika modeller,
tillgodoseende de mest skilda smakriktningar
och finns for saval sport- som tavlingsbruk.

Om det ar aktuellt med motorcykelkop, bor Ni
forst se och prova Ariel Tillskriv oss och vi
skola med noje lamna uppgift pa nirmaste
aterforsaljare.

AB ALLMOTOR - GREBRO

Generaolagent f8r Ariel Motors Ltd., Birmingham

31

kvalitets-]

Den nya Arlel-ramen
ay svingarmstyp med

stotdimpare. (P4 mo-
dell FH,KH,VH, NH)

engeiskal

7 Huntmaster

Twin 650 cc
modell FH

motor- ||
cykelnl Twin 500 cc

I modell KH

hydrauliska

Red Hunter
500 cc I-cyl.
modell VH

Red Hunter
350 cc  I-cyl.
modell NH
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Pojkklassen:

1. Motorcykel, NV 36 Army
Sixdays 250 cc (Nyman-
bolagen, Uppsala). Tekni-
kens Virlds silverstjirna.

~

. Radioapparat Luxorita
(Luxor, Motala). Stort-
hjalm (AB Berico)

3. Staty, romerska varginnan
(Roberto Rossellini)

4. Cykel, »Rex Speedcross»
(Maskinfabriken Rex)

5. Skinnjacka, mirket »Varg-
Olle» (Halvarssons Skinn-
skridderi, Malung)

6. Skinnjacka (Jofa Johns-
son, Malung)

7. Mc-dick (Dunlop, Rubber.
Norrkoping)

8. Dubbelsadel (Flerons,
Stockholm)

9. Rese-ur (Svenska Petro-
leum)

10. Ryggsiack (Nordiska Kom-
paniet)

11. Stérthjalm (Polisférening-
en Kamraterna, Stockholm)

12. Storthjilm (Dagens Nyhe-
ter)

13. Storthjilm (Expressen)

14. Storthjalm (Forsiakrings
AB Fylgia)

15. Storthjailm (Motorménnens
Riksférbund)

16. Storthjalm (Motorférarnas
Helnykterhetsfsrbund)

17. Storthjalm (Férsikringsan-
stalten Samarbete) \

18. Stérthjilm _(Svenska Esso)

19. Stérthjilm (Svenska BP
Olje AB)

20. Storthjalm (Sveciabolagen)
21. Storthjdlm (Dieseltraktor

AB)

22, Storthjalm (Dieseltraktor

AB)

23. Storthjalm (Svenska

Pressbyran)

24, Presentkort 50 kronor (AB

Motorkraft)

25. Forbandslada (Riaddnings-

kéren)

26. Pokal (Ahlgrens Tekniska

Fabrik, Givle)

27. Mc-glasogon (Swings

Sportdepé)

28.-Pokal (Motorfirman Lam-

bretta)

29. »Troll pa sockel» (Afton-

tidningen)

30. Motorbok (Bonniers)
31—32. Bocker (Bonniers Folk-

bibliotek)

33—35. Bocker (Folket i Bild)
36. Grammofonskivealbum

{Cupol)

37. Grammofonskivor (Decca)
38—40. Grammofonskivor

(Philips)

41—42. Grammofonskivor

(Odeon)

43. Grammofonskivor (Sonora)
44—46. Presentférpackning

(Colgate-Palmolive-Peet)

Flickklassen:

1.

~

3.

Motorcykel Apollo Compe-
tition 150 cc (AB Berlin,
Virnamo)

. Vas (Kooperativa Forbun- °

det) ‘
Vas (Husgvarna Vapenfa-
briks AB)

Bengt Malmberg, som segrade i mopedloppet fick Berini mo-

pedmotor, skinkt av Ostermans.

d tavl

TEKNIKENS VARLD 22/53

Tage Palm, som ansvarar for

S . FOR LITET LYSSNAR-
men pi svenska " RAPPORTER!

World Wide Broadcasting System, New York, sinder nu program
till Europa kl 21.00—-22.30 dagligen utom lordagar pa 9.530, 11.780
och 15.280 kc/s = 31,48, 25,47 och 19,63 meter. De svenska program-
men kommer kl 21.00—21.30 pa mandagar och de norska vid samma
tid pa tisdagar. Den senare delen av dessa skandinaviska utsind-
ningar bestir av kulturella program, vilka borjade utsédndas i varas.

For shdana kulturella program har stationen anslag frin ameri-
kanska regeringen, men antalet lyssnarbrev har tyvarr inte varit
tillrickligt stort fér att regeringen skulle anse det lona sig att be-
vilja nya anslag, varfor programmen kommer att upphora i slutet
av november méanad, savida inte en stortvag av brev inom den
allra narmaste framtiden kan rddda dem.

Det ringa antalet lyssnarbrev beror givetvis pa att stationen haft
otur med de atmosfiriska férhallandena och | nidgon man &dven pa
storningar frdn andra stationer. Experiment pégar emellertid med
bl. a. en ny antenn, som kan vdntas ge betydligt batire mottagning.

Den som &r intresserad av att fa hora uts‘éndﬁingar pd svenska
fran New York i framtiden, bor alltsi snarast mojligt framligga
sina dnskemal och synpunkter till Amerikas Forenta Staters Am-
bassads Kansli, Strandviigen 7 A, Stockholm.

Arne Skoog

GRIPET UR LUEFTEN:

Indien. The European Service Osterrike, The Blue Danube

of All India Radio hors bra ki Network — de amerikanska
08.30—09.30 pa 17.740 kc/s = truppernas radio {1 Osterrike
16.91 meter. Hors dven pa 15380 — hors pa formiddagarna pa
ke/s =19.51 meter, men svagare oLl Ke/s = 3120 met, men

svagt. Programmen bestdr for
det mesta av latt musik och in-
bestar av nyheter pa engelska.  spelningar frin Armed Forces
foredrag, orientalisk musik m. m. Radio Service i USA. (Nils Hed-
(Nils Hedlund, Stockholm.) lund.)

an pd 16 meter. Programmen

DX-PROFIL:
'BERTIL SKOOG

En av de manga klubbkamra-
ter som infann sig pAd Radiosa-
longen 53 i Ostermans marmor-
hallar var Bertil Skoog fran Go-
teborg. Han dr bara 16 ar gam-
mal men har DX-at sedan aug.
1951 och har fatt ihop en fin
samling verifikationer med fa-
miljens 8 rorsradio, som I stigt
nog ar lika gammal. P4 sista ti-
den har han dock fatttiligang uill
en egen mottagare, en amerikansk
8 rors-apparat av market La-
s fayette. Sammanlagt har han ve-
rifikationer fran ett hundratal olika stationer i 57 olika lander. Basta
verifikationen kommer fran Radio New Zealand.

Lyssnandet sker i regel efter skolan och brukar borja med mu-
sik under arbetet k1 16.30 fran Paris-Inter pa 6.200 kc/s = 48,39 me-
ter. eller The Commercial Service of Radio Ceylon p& 11.975 kec/s
= 25,05 meter. Pa kviallarna blir det ofta jazz fran AFN eller Radio
Luxembourg. (Forts. & misie sida)

Bertil Skoog.
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nu antligen 1 produktion
C

.. Kardandriven.
V-motor med
[ toppventiler.

”BEBGMEISTEB” 350 ce @® 4-vixlad, 4-takt.

SNABB, STARK,
En fantastisk maskin fran det varlds- .

ELEGANT
beréamda Victoria Werke A.-G. Ntrnberg.

2-cyl.

Generalagent: AD MOTOR SERVICE. Ynzlingagatan 24, Stockholm.
Tel. 3394 03.

Aven till aterforsiljare.

oljevirmaren SESAB

ger sommarsfart vintertid
/

Med Sesab vinner Ni atskilliga

fordelar: motoroljan beckar ”r\‘en
inte, batteriet varar lingre v \me "o“
och slitaget pa kolvar och i\e‘,‘o\e & (o)
cylindrar minskar. Dessutom gsS° (B 6 © 33'./
spar Ni bensin — upp- “““5 e“dcs\
varmningen av motorn fore ?f'\S

korning onddig. — el b e N N
Till HALLSEN-MOTOR
Kronobergsgatan 9 - Stockholm

Tel. 517051, 521701, 4039 61.

Sesab #r litt att montera,
Aviappningsplnggen till olje-

feniei iyl med e med I Hi d rek t postfdrskott L
'- rmed rekv. mot postfors! Sl
oljevirmaren Sesab fSrsedd l Og‘cvﬂrmare SESAB & 33: — +4- frakt,
plugg. Anslutning sker till | Bilimfirke ..., Arsm, ...,
batteriet och en dragstrim- I For 6---12 wolt. (Stryk det ej énskade.)
fhrytare pé instrumentbridan. | NAM S o o d e s o e
| Adress ....... Vs e e U 1 AT,
| POSIAdressYE Ao by o, st o s Ty 22
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LYSSNA MED OSS (Forts. fr. foreg. sidu)

Radioklubbens program ul-
TVRIC: s eget sinds varje tisdag k1 19.45
frin Bryssel pa 6.000 kc/s

DROS AN = 50,00 meter,

HAPPY STATION 25 AR

Under sovember manad “celebrerar Edward  Startz
25-arsjubileum med sitt program »Happy Stations. et
borjade allisd 6 25 ar sedan over Philips experiment-
sandare: pd kort: ag. Efter ett uppehill under den tyska
ockupationen, fortsatter nu programmet som en del av
den statliga hollandska kortvagsservicen.

K4 ménniskor torde ha spritt sa mycker
uppmuntran som [Eddie Startz har gjort

rlidje och
mder dessa

ar. Med sin glada musik och sttt smipral pi olika
sprak, daribland aven svenska, har han skaffat sig
miljoner vanner runt hela virlden, Programmet kallas

f. 0. »Den glada stationens pia svenska,

Utsandningarna ager f. n. rum varje sondag ki
11.30—13.00 pa 5.980. 11.730, 15.220 och 15425 ke/fs =
50,17, 25,58, 19,71 och 19,45 meter. Kl 17.00—18.30 pa
5.980, 7.210, 9.5390, och 15425 ke/s = 50,17, 41,61, 31,28
och 1945 meter. Kl 22.30—24.00 och samma natt ki
03.30—05.00 pa 0025 och 9.5390 kc/s = 49,79 och
31,28 meter.

Lyckonskningar, lyssnarrapporter och andra brev kan
adresseras till Radio Nederland, 1. O. Box 137, Hil-
versum, Holland.

UPP TILL KAMP MOT KNATTERKNUTTEN
" (Forts. fr. sid. 12)

nya modeller. Mest uppseendevickande ar typen Taifun,
som kan lcvereras med 350-motor pa 18,4 hk eller 400-
motor om hela 21,4 hk. Dessa maskiner dr ytterst strém-
linjeformade och inbyggda och férsedda med tvacylind-
riga tvataktsmotorer av Maicos egen konstruktion. Fjid-
ringen dr av modernaste typ med botten-link fram och
sviingarm bak. Toppfarten ror sig om 125 for 350-an och
130 for 400-kubikaren. .

Tornax som #r kdnd for linjerena modeller visade i &r
tre nyheter. En hade Ilos tvicylindriga 250-motor, dub-
belsadel och ytterst moderna fjddringar av swingtyp. Dess-
utom demonstrerades tva modeller pa 250 cm® med topp-
ventilmotor av Kiichens konstruktion. Denna motor brom-
sar 15 hk vid 6.000 v/min. .

»Den viskande motorcykelns hdrde forstds till massans
storre dragpldster. Littmetallmotorn bromsar 14 hk och
ger maskinen en toppfart pA 115 km/t. Avgasréret ar for-
sett med en stor pironformad expansionskammare som
gor att maskinen litt kiénns igen. Teleskop fram och svang-
arm bak. Fyrvixlad l1&da och hydraulisk broms pa bak-
hjulet &r andra flnesser. Maskinen ser mycket trevlig ut
och bor kunna tilltala minga fler 4n dem som bara &r
intressernde av tyst géng.

Victorias Bergmelster (tvacyl. gummiupphédngd V-mo-
tor, kardandrift, 21 hk, 120 km/t) har dntligen borjat
serieproduceras. Ziindapp hade siikert mest folk framfor
sin monter. Dir &terfanns ocksad den kanske mest upp-
seendevickande nyheten: en sportmaskin med boxermo-
tor pad 250 em?®. Med dubbla fallfrgasare utvecklar denna
motor hela 185 hk varvid alltsa litereffekten &r uppe i
75 hk (1) vilket #r det hégsta nagon tysk mec kan skryta
med. Maskinen &r viil inbyggd med djupa skérmar och
har en okonventionell ramkonstruktion varigenom profi-
len blir ytterst ovanlig. Maskinen &r naturligtvis kardan-
driven och har fyrviixlad lada, Fjidringen Hr ovanlig —
en ytterst langslagig swingfjidring med tva fjiderben i
vilka finnas tva stora oljestétddmpare. Bromstrummorna av
littmetall &r séllsynt kraftiga. Motorn Hr »fyrkantig» med
cylinderdimensionerna 5454 mm och har naturligtvis

toppventiler. Ytterligare en Ziindappnyhet #r 200-kubika-

ren Elastic med en rérram utan ramrér fran styrhuvudet
och under vevhuset. Maskinen har teleskop fram, en mjuk
sv{inunrm bak och en stor bekviim skumgummisadel.
Aven de mindre tyska me-fabrikerna som Bficken, UT
och Express hade nya modeller och flera av de mera
kt_h?dn miarkena som Adler och Ardle visade mindre modell:
foréndringar. Horex siig til] exterliren oftriindrad ut men
férutom 250- och 350-modellerna gors nu ocksA en 400-
kubikare, en limplig sldvagnsmaskin med bra prestanda.
P& scooterfronten fanns ménga nyheter och det &r
alldeles tydligt att det finns en enorm marknad for sco0-

(Forts, d sid. 38)
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_emmtmma

ya framgangar for

r-Days-maskinen

Y Sport m.
cc  Hus-
wa-motor. Topp-
110 km/tim.
2475 —.

en Standard.

6 GULD

1 inter-

nationella

-~ Husqvarna

DROMBAGEN tillforlitligare dn ndgon annan mc

I mordande konkurrens bland 240 tdvlande fran
18 'nationer var Husqvarna enda marke som
kunde fullfdlja internationella 6-days med 9
maskiner — en fantastisk prestation av den hel-
svenska Dl'émbégen i varldens hardaste tillfor-
litlighetstavling. :

9 forare startade pa Drombagen

9 kom i mal och erdvrade

6 guld 1 silver 2 brons

Hirtill kom 3 bronsmedaljer i klubblagstavling-
en, erovrade pad Drombagen av laget fran SMK
Hedemora.

Aven i svenska 6-dagars i ar fullfsljde Hus-
qvarnas Drombagar tiavlingen 100%-igt.
Pa 9 startande maskiner bley medaljsk&iraen 7
guld och 2 brons. Dessutom vann Drémbégen
den individuella segern och segern i 175 cc
klassen, lagsegevn och militarmasterskapet.

En »>brakseger» for Husqvarna!

Husgqvarnas guldmedaljorer i
internationella G-days
Hasse Danielson Olle Gustafsson K. G. Nyman
Borje Andersson L. O. Hagman Olle Wibick

Ni kan.lita pa

usqvarna

helsvenska segermaskiner v varldsklass
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metaller, glas, porslin,
keramik, lider m. m. KAN
LAGAS MED CLIFFLIM

SKYDDSKLADER

CLIIF LIM
haller

vad det limmar

Byxor pris kr 17: 90
g Rock 24: 75
— tillverkade av galon i gron farg.

Mopedgarage .. ...... pris kr 31: 75
Stort MC-garage ...... » » 37:—
Litet MC-garage ...... » » 34:50

— tillverkade av galon i brun eller
gron farg.

Sind in Er bestall- ... och fiaster fotona fortare,

ning direkt till

F:a Hilding Johanson
Molndalsvig. 95

Goteborg. Tel. 20 28 14.

fastare

En Lvalitetsprodulit fran
AR BOFORS VOBELKRUT
Elis Pihlkyist & Co AB, Stockholm C

Schamponera bilen
med denna NYA

- l IU BO Ar en speclalkonstruerad

tvdtiborste, idealisk for saval tvittning som schamponering
av bilen. Arbetet gar fort. litt och ger ett perfekt resul-
tat. Borsten kopplas direkt till vattenslangen medelst ett
reglerbart munstycke. Vattnet passerar genom en I borst-
skaftet insatt patron med effektiv, 19ddrande schampo:
neringsvitska och gar sedan genom en mangd strilhil ut
mellan smidiga borstknippen. Hubo kommer At dveralll
tack vare sin form och en elastisk, béjlig gummirygg. En
ypperlig hijalp for alla bildgare!

bil-

3 AB HUSQVARNA BORSTFABRIK . HUSKVARNA

Bt . a8

UPP TILL KAMP MOT KNATTERKNUTTEN
(Forts. fr. sid. 36)

ters i Tyskland. F. n. tillverkas 24 olika mirken och de
allra senaste modellerna ar: Diirkopps Diana med vacker

Sachsmotor samt me-fabriken Victorias Peggy. som vickte
stort uppseende och forvisso ar den tekniskt intressantaste.
Den har 200 cm?® motor med hela 12 hk effekt och stora
hjul och kan betraktas som en forklidd mc. Vixelladan
har fyra utvixlingar och forviljare.

PA mopedfronten var nyheterna méanga och tendensen
tycks vara att bygga motorer med storre slagvolym, inte
f6r att erhalla hogre effekt utan for att erna battre seg-
dragningsférméaga. storre elasticitet och driftssékerhet. Detta
ar gott och vidl men mindre lyckat ar det nér mopederna
borjar likna fullvuxna motorcyklar och priserna skjuter
i hojden. DA skjuter man Gver malet. NSU:s nya Quickly
och Heinkels Perle fAr ses som konstruktioner 1 n rikt-
ningen. De har overtagit manga drag fran sensationsmope-
den fran 1951 &ars IFMA, Kreidler.

Nir man vandrar mellan stdnden pd IFMA Frankfurt
ir det framforallt en sak man undrar: Vad kan Logland
gora for att mota konkurrensen?

»RISKFRIA» SJALVMORDSLOPP (Forts. fr. sid.

flygplanstol av Jittmetall med kraftigt dverdimensionerade
siakerhetsbilten. Han monterar ocksa in en stalrorskonstruk-
tion som svetsas fast runt hela innanmitet och gor att
hans kupé kan tala flygturer och serievurpor utan att krasa
samman som en tindsticksask.

Sporten #ir omsorgsfullt organiserad. Harda lagar och
tata inspektioner gér paradoxalt dessa sjalvmordslopp nis-
tan helt riskfria. Smasar pa forarna hor till den sjélvklara
rutinen men allvarliga skador &r mycket mer sillsynta
4n vid de nya bilarnas landsviégslopp.

I ett »modified> lopp far man endast ha med sig en
liten bensinkanna. ‘Den rymmer precis si mycket soppa
som behovs for loppet och spanns fast mitt inne i forar-
rummet dir inga stétar kan na den. Alla rutorna utom
framrutan plockas bort och féraren skyddas av en stort-
hjalm.

»Full-house-motorerna» har tre forgasare, toppkompres-
sion, dubbla insugnings- och avgasningsrér, 6verdimensio-
nerade ventiler, magnettindning, ofta brénsleinsprutning

pen #ar »Strictly Ford> medan de oOvriga féljer parollen
»anything goes»: gamla tillbucklade Cadillacs och ned-
korda droskor. Dessa lopp ar mycket langsammare och
ofta ar vinnaren tvungen att silja sin vagn for en’hundra-
lapp om det dr ndgon bland publiken som vill ha den.

En annan fantastisk avart &r »Destruction-races. 20
bilar startar, och alla forséker kvadda alla i en hédnsyns-
lys »free-for-all-style> sd att skdrmar och motorer ryker
och knockade billik ligger huller om buller p& banan.
Man haéller pa till dess det finns 19 lik och en rullande
vagn. Detta ar forstds ren publikeirkus och har inget att
gora med de verkliga, korskicklighetskrivande och span-
nande Modifieds.

Mellan 15 och 30 ursnabba fordar startar flygande med
atombombsdan. Gnistorna yr och gummirbken sticker
publiken i ndsan. Med tata mellanrum slar vagnarna runt,
ofta i framlingesvoltar frin kylare till baklucka, och
nagra av konkurrenterna klappar i den. Ibland flyger bi-
larna till och med 6ver skyddsricket och slar ned i gra-
ven pa utsidan som en enda skrothég. Men i 98 fall av
100 kliver foraren nonchalant ur det rykande vraket. Da
jublar hela Stadion i extas. Det dr de starka stalskenorna,
storthjalmen och sikerhetsbiltet som har riddat honom.

Innan bilvraket &nnu hunnit stanna till dinar ambulan-
sen och birgningsbilarna ut frdn innerbanan. Fem sekunder
efter smillen dr brandvakterna pa stdllet, och bilarna hin-
ner aldrig fatta eld. Loppet gir under tiden for gul
flagga (nedsatt fart) eller om likare behdvs {or rod flagga
(thlfalligt stopp). Tidigare var det vanligt att 15sa bildelar,
hjul och skidrmar, for rakt in bland publiken sa att eft
par askidare fick fara till sjukhuset medan foraren kla-
rade sig. Numera fangar emellertid dubbla skyddsniit och
starka stilnfit upp allt 1st kringflygande,

Loppen kors alltid pd tvAans viixel, och bromsarna an-
viinds niistan aldrig, Flera av bilarna pryds med farg-
glada vitsar eller sentenser. 75 procent av \.mgnm'nn igs
av smamekaniker, och segrarpriset varlerar {ran 1.000 till
6.000  svenska kronor. Diickuppsiittningen haller tre ordina-
rie tavlingskvillar och brutna axlar, trasade differentidler
o’ch vikna (?ijfhf” hor til vnnllnhelernu.‘ Ofta X man
sina egna erentialer
olika fabrikationer. med blandade delar flera
De flesta av stjiirnorna fran Indlanapolis, Daytonbanal
i Ohio och 'Dnrling-spcedwnyen har bérjat ‘g]n karrlar ph
q§ssn populiira stadionbanor. De storn bllkon;'crncrnn kart-
ligger omsorgsfullt vilka delar som haller och vilka som

»SYI>
fran

gar sonder under dessa rekordhfirdn biltester
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exterior och 200 em® motor. Venus med 150 och 175 em®

16)°

och tusen andra ting som gor den hot. 90 procent av lop- -

FINAL I BARCELONA (Forts. fr. sid. 18)

lec'ides loppet av tre Guzzi 350! Men sedan gick Kavanagh
ur med en kranglande magnet och Lorenzetti tvingades ga
ur sedan han fatt vatten 1 forgasaren. Och sedan fick
jag kora ensam i det strilande regnet.

Nar vi lunchade efter tdvlingen s& var det nagon som
menade att det faktum att 350-kubikare hade vunnit ett
lopp fér 500-kubikare bevisade att Barcelonabanan inte
lampade sig for ett Classic. Det hdll jag inte med om,
och jag aAr sdker pa att de flesta andra forarna hdll med
mig. Som jag ser det ligger det sa till att sa snart det
porjar att regna under en tévling kan man saklost rikna
port ungefdr femtio procent av de ténkbara vinnarna.
I Barcelona hade Moto Guzzi tre mycket bra forare —
forlat min blygsamhet — medan Gilera och M. V. endast

hade wvar sin. Gileras Armstrong vurpade och M. Vis
Bandiroiz fick en dalig start och blev aldrig nfigot att
rikna med i loppet.

Men diarmed ar det inte sagt att loppet var odelat ange-
namt min del. For det forsta var det pd tok for
langt ch for det andra kindes det kusligt att vara den
enda iran Guzzi sedan mina bdgge kamrater gatt ur. Hela

ansvarst vilade pa mina skuldror nar det géllde att forst
komma till malet — och detta pa en svarkérd och slirig
bana. Om man vurpar nar man sliss om titplatsen ér det
all right till en viss grad, men om man kor omkull niar
man leder med nastan en minut — dd &r man en gal-
ning. Anledningen till att jag korde omkull &r att Guzzi

1953 har en underdimensionerad styrbroms. Jag gick for
hart in i en kurva och kom in i en kraftig sladd. Styr-
bromsen rickte inte till for att behirska sladden, sa jag
vurpade — lyckligtvis utan att skada varken maskinen

eller mig sjalv.

Sondagsmorgonen — tdvlingsdagen — var vat, och det
var forsta gingen pa hela aret jag korde i regn. Darfor
kiande jag mig osdker, inte minst dérfor att jag inte var
siker pa om jag kunde kéra i min vanliga stil — vilken
till en viss utstrackning ar att styra maskinen genom att
anvanda gasreglaget sa att bakhjulet slirar och sedan
styra i den riktningen. Jag gillar inte heller att kora den
stilen med den underdimensionerade styrbromsen. och
jag har ocksa foreslagit ingenjor Carcano pd Guzzi att
ordna en kraftigare styrbroms till nédsta ar.

Loppets lingd ar en konsekvens av en tokig FIM-regel,
enligt vilken det kridvs en minsta distans pa 200 km for
ett VM-lopp med 500-kubikare. Men herrarna i FIM har
inte tinkt paA att man kan koéra 200 km pA en timme vid
Monza, i Holland eller i Belgien — och att foraren dar-
till har chansen att pusta ut pa rakstrackorna. 1 Barce-
lona tar loppet tva timmar, och man far inte ett 6gon-
blicks vila. Detta lopp &r en ren tortyr dd@ man maste
kora pa hogspann fran forsta ogonblicket till det sista.
Utan undantag #ar forarma eniga om att Barcelonabanan
dr pa tok fér lang, och man hoppas att den saken skall
g4 att ordna till nista ar.

Sedan idr det all anledning till att betyga sin sympati
for arrangdrerna i Barcelona. De hade heta timmar néir
det gillde att fa till stdnd ett lopp &ver huvudtaget. Tidigt
P4 morgonen meddelade Norton och AJS att de inte
tainkte kéra. Om ni vill ha segrarens asikt, sd &r den
att Norton ledigt skulle ha vunnit loppet. Ddrefter blev
det diskussion om Gilera skulle stilla upp. Sedan beslot
sig NSU for att inte starta med sin 250:a av nagon an-
ledning som jag inte kinner till — och detta forvandlade
250-loppet till en Moto Guzzi-procession.

Tack och lov for att Barcelona var den sista tavlingen
om individuell VM-masterskap for TT-forare. Det har
tidigare hint att fabrikanter, som i borjan av sidsongen
vunnit ett par segrar genom en forare sedan haller till-
baka andra fran fortsatt tivlande blott for att sikra slut-
fegern for ledaren i VM-tivlingen. Dirfor slopas VM
individuellt men Mec-mirkena far fortsitta det blir
L. ex. inte Kavanagh som vinner VM utan Norton. Men
dd tycker jag att man bdr tvinga fabrikanterna att tavla
I alla omghngar och inte utlimna den sista tavlingens
Organisatorer.

Men det finns | alla fall en sak som jag Inte gillar i
Barcelona, For manga ar sedan kordes tdvlingen vid fem-
tiden pa morgonen och inte pa eftermiddagen som nu. Det
Bamla systemet var mycket bittre. Barcelona ar ként for
SItL- nattliv, och vi brukade géra en svang runt natt-
klubbarna och sedan gd tilibaka till hotellet vid fyratiden
P4 morgonen, dra pA oss vara skinnjackor och ga direKt

[ R e B ]

N«
UU"startplatsen. Da foriorade man ingen tid!
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kurser med
psykologl

Allt
letaya
fritids-
studier

Vad Ni
behiver veta om
® Nys moderna kurver
o Ny stedicforminer

@ Ny» uibildaingaviger
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@ Nya stipendier oc

Tmet]
mer.

Fir Kr och tnd hasrater
wout biwjar o od NN °

NIHET!

Ni fir en ny broschyr
om NKI:is utvidgade
specialservice  samti-
digt med kursprogram
och studichandbok.

INDUSTRI OCH
TEKNIK

A | Ingen]drsutblld-
ning per korre-
spondens {or 16
olika linjer

A 2 Tekniska
gymnasiekurser

A3 Arbetsledare~

A4 Verkmastara-
kurser far ollka
fack

A 5 Formanskurser
1or olika fack

A 6 Ritarekurser

Teknlska fackstudier
f6r utbildning till bl.a,
A 15 Avsynare

A 16 Bilreparotdr

A 17 Byggmastare

18 Byggnadsritare
19 Cellulosatekniker
Chauffar
Dessinatdr
Driftsledare
El-installotdr

av klass B

och C

El-montdr.
Flygmaskinist
Flygmekaniker
Fl_ygmonlér
Férman

Gjutare
Gjutmasiare
Jordbruks-
mekaniker
Kemist
Kontrollant
Laborant
Landmaskinist
och sjomaskinist
Luftnavigatdr
Maskinritare
Mastare inom ¢
rorlednings-
branschen
Matningstekniker
Privatflygare
Radioseryiceman
Rodiolekniker
Radiotelegrafist
Ritare
Rormontdr.
Schaktmastarae
Skyddsombud

BRE8

P> >EI>>>>>
S5 52388 2RE8I¥BNR

>>>

Smidesindstare
Svelsare

I Textiltakniker
A 61 Trafikflygare

>> 3> >>>>>>>>
SLEANR LB ELE

Matematikkurser f&r

1

A 62 Yerkmastare

A 63 Vagmastare

A 64 Yérme- och
sanitetstekniker

A 65 Varmelednings-
skolare

A 70 Forman
A 71 Yerkmastare
A 72 Ingenjdrer
B 40 Maskinteknik
B 41 Maskinritning
B 42 Maskinelement
B 43 Angpannor
B 44 Angturbiner
B 60 Verkstadsteknik
B 65 Plastiska deforma-
tionsmeloder
(smidning, vals-
ning, pressning
atcg
B 66 Spanayskiljande
deformalions-
meloder )
(svarvning, fras-
ning, borrning
efc.)
B 67 Svelsning
(el- och gas-)
B 90 Valsverksteknlk
C |1 Gjuteriteknik
C 2 Modellara
C 3 Gluterimaskiner
C 4 Gréjarnsgjutning
C 6 Stélgjutning
C 20 Motorteknik
C 21 Hesselmanmotorer
C 23 Dieselmotorer
C 24 Forgasarmotorer
C 26 Reaktionsmolorer
C 40 Bllteknik
C 41 Bilens underrede
och kraftover-
foring !
C 42 Bilreparation
C 45 Molor- och trafik- |
férordningar |
C 60 Flygteknik
C 61 Aerodynamik
C 62 Instrumentlara
C 63 Flygkunskap
C 85 Flygléra
D1 vdrme och
sanitetsteknik
D 2 Yarmeleknik
D 4 Sanitetsteknik
D 5 Ventilationsteknik
D 6 Luftkonditionering
D 20 Etektroteknik
D 21 Installations-

tekni
D 22 Elektriska maski-
ner och apparaler
D 23 Krafistationer
D 40 Radloteknik
D 4] Moltagare .
D 42 Séndare
D 45 Radarteknik
D 46 Telegrafering
D 60 Byggnadsteknik
D é] Husbyggnad
D 62 Byggnadsmatlerial
D 63 Byggnadsritning
E 1 Vdg- och vattan-
byggnadsteknik
E 2 Yagbyggnad
Eixaﬂungsrhéll d
atten na
ES Brobyqqynguqd
E 20 Kemisk teknologl
E 2] Livsmedelskemi
E 25 Teknisk vattenkem
E 26 Cellulosateknik
E 27 Teknisk fettkemi
E 28 Metallurgi
E 60 Plastteknik
E 61 Plastkemi
E 62 Plastteknik 1—I1
F 1 Teaxtliteknik
F 2 Yaveriteknik
F 3 Spinneriteknik
F 4 Konfektionsteknik
F5Trik4
F 20 Tra-, cellulosa-~
och pappers-
_teknik
21 Sbg’nrkﬂeklnig'

HANDEL, KONTOR
OCH SJOFART

G | Fullstandlg
handelsskola per
korrespondens

G 3 Handalsgym-
naslekurser till
privatistaxamen

G 4 Utblldning for
markantil sjofart

G 5 Fératagsekono-
miska kurser

G 6 Kamaeral pa-
byggnadskurs
for tekniker

G 7 Industrikameral
kurs

G 50 Stenografl

G 51 Svensk

G 52 Engelsk

G 53 Fransk

G 54 Tysk

G 55 Maskinskrivning

G 60 Bokfdring och
kalkylation

H 30 Handels-
korrespondens

H 31 Svensk

H 32 Engelsk

H 33 Fransk

H 34 Tysk

H 35 Spansk

H 60 Kurser
| f6rsalining

H70 Kurser | reklam

| 1 Dataljhandels-
kurser

REALSKOLA OCH
GYMNASIUM

Fullstandiga kurser
med lab.materlal for
studentexamen pa
Y | Reallinjen
tillvalskomb, 1—7
Y 2 Latinlinjen
tillvolskomb. 1—11
Y 3 Nysprakliga
linjan
maénga tillvals-
kombinationer
Y 4 speclalkursar {6r
studentexamen
| enskilda @amnen
(enl. reglerna om
s@rskild provning)
Y 30 Fullstéindig kurs
{or reclexamen
(med lab.materlel)
Y 31 Fullstindlg kurs
16r handelsreal-
exomen
Y 32 Kurs 16r teknisk
realexamen

V 33 Specialkurser *

Viilj ur NKI-skolans kursprogram — Nordens storsta! I

Mot indrade konjunkturer med nya kunskaper — skaffa Er silkerhet
och framgang genom en utbildningskurs vid NKI!Siind frikupongenidag! I

INTRADESKURSER

M7 Folkskole-
seminarierna
M 8 Smaskole-
seminarierna
M 9 Tekniska
gymnuunrnu
M 10 Bergsskolan |
Filipstad
M 15 Statens brand-

skola

M 17 Socialinstituten
samt de flesta
andra utbild-
ningsanstaller

Hogmodarna nybdrjar-
och fortséttnings-
kursar maed speclalin-
taolade grammofon-
skivor

N1 Engelska
N 2 ATorikun)xk eng.
ef gram.

N3 ;runlka

N4 Spamkg \
dy. sydam. spa.

5 ltalienska

§ Portugisiska
bras. port.)

7 Ryska

8 Tyska

N 30 Svenska sprakat

N 31 Latin och grakiska

SOCIALA STUDIER

Kurser | soclalpolitik

och kommunalkunskap

for bl.a,

O 25 Assistenler i
socialyérden

O 26 Kommunalkas-
sdrer och kom-
munalkamrerare

0O 30 Ungdomsledare-
kurser

O 40 Polismannakurser

PSYKOLOGI

O 1 Orien 010990
grundkurser

O 2 Mannisko-
kénnedom

TECKNING OCH I
 NYTTOKONST
Al

Imén
teckningsltira |

.
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R9 Maleritaknik

R 10 Reklamkonst

R 20 Modetackning

R 30 Mobler, bostad
och Inredning

R 40 Textilkonst

R 50 Guld- och sllver-
smideskonst

for realexamen |
Lilda' 4

R &0 Keromik och

FRIKUPON

| fay s
E—'--":s.
it g
l_ : Y
("]
i d-:'
¥
=2z

(Kan postas utan_ kuvert
oth utan frimiitke)

KLIPP UT | KANTEN)

3
2

o 3
g
= %'f:
<0 §34
5z §ae
Q (V) aka
= O
-
v
¥
)

Sind mig utan kostnad tidskriften "Pa
Fritid" for ett ir, NKI-skolans kurspro-
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UKV

TILLSATS

Sensationell tillsatsmottagare
anslutes till radions grammofonut-
tag eller avlyssnas med hértelefon.
NI hor flyget, polisen, amatérer m. m.

Sidljes som byggsats med alla,delar, -

ror (EC 92) och arbetsbeskrivning.
Littbyggd och limplig nybdrjar-
konstruktion.

EN D A S e e e e s e n s 19: 85

Sénd in kupongen i dag till:

s TELEKTRA v

LAGAVAGEN 15 - STOCKHOLM
Postadress: Johanneshov.

O Komplett byggsats UKV .. 19:85
O Schema -+ beskr. ........ 23195
INETTNEY | 50000 5020200800000 D SneRA0anE
SNTTD oot cd b ooat Ko e c R e B OROR
VOHITINTD o8 nc0600 00598 o GooRn TV

som

vid lindriga. hemorrojder,
frost-o. briannskador, klada, sériga
brostvirtor, solbrinna, nariga hiin-

der. Utmarkt vid spadbarnsvard.
0BS! Stor tub nv med exira munstycke!

Eleganta kon-
fektionssydda
stalgra vind-
och vattentata
jackor o. byxor
{ran POSEIDON
WERK. Vast-
tyskland.
Begﬁrplnnesenﬁi

Er heipc-

ring eller hos Er spoit- och me-
handlare.
Generalagent: Sica-Import, Dragar-

brunnsgat. 41, Uppsala, tel. 457 77.

men skydda
halsan med

DENICOTEA

som rekommenderas av
manga ldkare sasom

det ojamforligt basta medlet
att reducera tobakens
skadliga verkningar.

'vvss. anvind

L

DENICOTEA

spara bjdrta och lungor

Det ar kul med
MONOPOL-spelet

77} 1y

STORSTA SORTERING AV MODERNT
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FIAT 1900 (Forts. fr. sid, 21)

ligheter — da &r det bara att borja spela pa de fem vixlar-
nas klaviatur. Ettan #ar avsedd enbart for start I branta
motlut och behdver sillan tillgripas. Man startar normalt
pa tvdan, som ger max. 50 km/t. Trean tillater 80 km/t,
fyran 120, femman 130 a 140. Utnyttjar man véxlarna val
4r Fiat 1900 mycket accelerationssnabb! Femman &r en
gvervixel och motorn orkar givetvis Inte alltid halla far-
ten uppe i ldnga motlut nir den vixeln ligger inne. Jag
fann vid sidana tillfillen stort néje i att kvickt vixla ned
(ill fyran nér farten sjonk under 110 km/t! Vid omkor-
ningar gir man ned pa fyran eller trean, beroende pd det
fartomrdde som ir aktuellt. Det #r en glidje att anvinda

denna viixelldda. Alla vixlarna gick behagligt tyst. Syn-
kroniseringen pa de fyra hogre vixlarna fungerade bra
och viaxelspakens precision var (trots de sex elligenal)

biittre &n -pA de flesta vagnar med rattvdxelmekanism.

Fiat 1900 erbjuder ett alternativ till de amerikanska
automatvixlarna. I Flaten hidnder ingenting ¢ foraren
inte vill skall hinda och man kan lekande lint ligga in

den vixel som man i forviig bedomer lampliz. Samtidigt
har man en enastdende smidighet vid krypkérning. Auto-
matvixlarna befriar visserligen féraren fran allt tanke-
arbete — men de kan inte tdnka i forvdg. For den bilist
som verkligen dr road av korteknik dr Flat 1900 mycket
charmerande. Ocksa forare som saknar intresse for det
tekniska hos bilen far kortekniken tillrittalagd for sig med
Fiat 1900, dven om férenklingen hiir inte forts lika langt
om i bilar med helautomatisk viaxellada. En viktig detalj
ar att kraftoverforingen i Fiat 1900 inte ger frihjulsverkan;
motorns fulla bromsforméaga i utfdrsbackar kan darfér ut-
nyttjas pA alla vixlar — utom vid krypfart pa de hogsta
vixlarna, dd den hydrauliska kopplingens varvtal blir for
lagt for ordentligt »grepp» mellan motor och vaxellada. Den
hydrauliska kopplingen verkar som en mycket effektiv
dampare av alla ryck mellan motor och bakhjul. Jag skulle
tro att detta gor vagnen ovanligt siker och littkérd pa
vinterviglag.

Viédgegenskaperna fann jag mycket tilltalande; vagnen ir
obetingat korsdker vid alla hastigheter den kan uppna.
Styrningen ér- ypperlig for snabb landsvigskorning: stot-
fri, exakt, lagom utviixlad for sdker kontroll dver bilen
aven pa vinterfore. Vid lag fart gir ratten diremot inte
sarskilt Jatt och jag fick ta i en smula fér att runda gat-
hérn och mandvrera in vagnen pad parkeringsplatser.

Vagnen &dr understyrd i mattlig grad; kursstabiliteten ir
utmérkt och sidvind tvingar inte foraren att sitta »pa
spiann>. I kurvor dr Flaten ldtthanterlig, kringer mycket
obetydligt och visar ingen tendens att »vifta pA svansens.
Provocerar man fram en bakvagnssladd ar det litt att halla
bilen under kontroll. Grusvigar och asfalt gor ingen nimn-
vérd skillnad for korteknikens del. ett tydligt tecken pa
att 1900 dr »vélbalanserad pd vigens.

Bromsarna &r padkostade — aluminiumtrummor med sir-
skild ventilation fér kylning av bromsarnas inre och dir-
till ovanligt stor friktionsarea. Handbromsen har separat
bromstrumma pé pinjongaxeln. Jag fann bromsarna mycket
fértroendeingivande; de var inte sirskilt val justerade pa
provvagnen men ridckte anda vil till fér hard kérning och
\'|§ade ingen tendens att mattas vid upprepade tvarstopp
frdn hog fart.

Konsekvensen av det hittills sagda blir att Fiat 1900 inte
bara visar stor smidighet utan ocksa &r en av de snabbaste
landsviigsvagnarna i sin storleksklass; utan att tumma pé
kérsikerheten kan en god férare na medelhastigheter om-
k:-ing 90 km/t &ver langa striickor pd svenska rikshuvud-
vagar.

Till detta kommer att Fiat 1900 &r en ovanli { e
bil. Motor och viixelldda star | friga om n]rj]gcgllté:ysgtg:;nzﬁ
ungefdr samma nivdA som de medelstora amerikanska
vagnarna, Vigljuden &r ovanligt vil dimpade och fart-
vindens brus kan upp till 100 & 110 km/t rentav kallas
diskret. Summan blir en ovanligt lag ljudniva, som tillater
vanligt samtal under expresstigsfart.

Fjidringen fann jng mycket behagli L tillrd or
:m ge,'?k:kﬁ:‘hc?kﬁmm fiven vid hisgg ghn;tlll;ﬁi}:mnﬂlcrs\tyuvnéer
nga forhAllanden stétig. i .

mycket stadig 1 sidled. é Hjulupph.mgnlngcn A
Inredning och utrustning g0r ett gott intryck. Interidren
priiglas mera av lugn, siker smak och gediget arbete iin av
ytligt raffinemang och. originella effekter. Jag fann siitena
bekv.hma fiven under dagslinga turer. Bide i framstitet och
baksiitet finns fillbara armstéd. Utrymmet fir riklight till-
taget fOr fyra personer; sex far | nédfall plats, men df
blir det knappast tillriickligt bekvimt for Inngfm.'dsllknln&
‘Slklcn genom den breda vindrutan Hy bra och en lang
forare ser bigge framflyglarna; den sluttande motorhuven
orsakar Inte nigon »blind flicks framfsy bilnosen, Diremot
fann jag vindrutans sidstolpar en smula f6r brcdh‘wr siker

sikt At sidorna | gatutrafik — den anmi
: > > rkningen kan f0r
6vrigt goras mot ailtfér ménga bilar| Jag Hr fgu cm 1Ang
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|

| och mina 0gon befann sig ovanfér vindrutetorkarnas svep-
yta, sd jag maste luta mig en smula indt { vagnen (eller
ocksa sitta kutryggig) i regnvider. Denna detalj torde kun-
na andras relativt latt. Bakrutan #r ganska stor och back-
spegeln bra placerad.

Instrumenttavlan rakt framfor féraren fann jag tilltalan-
de: instrumenten #r tydliga och ldtta att avlisa. Kyltemp-
mitare och ampéremeter borde dock enligt min asikt vara
standardutrustning p& en Dbil i detta prislige. Ett ovanligt
och trevligt instrument, som ddremot ingdr i standardut-
yustningen, #r en medelhastighetsmitare, som under lang-
turer stindigt visar om man behdver ¢ka eller minska sin
fart for att na malet vid planerad tidpunkt. Man maéste
dock pillra en hel del med instrumentets tre knappar for
at{ fa det att fungera riktigt.

Radio och ventilerande viarmesystem ingdr badadera |

standardt ngen. De fungerade bra — bl.’ a. kunde
man r ster stingda fa tillricklig ventilation.dven
nir i vagnen. Nagot stérande drag mirktes inte.
*  Bag et var ganska stort och férnuftigt inrett. En

var bensintankslockets placering innanfor

bagag ‘kan. Belysningen var vidl genomtidnkt med
bl. a. is elysning i motor- och bagagerum samt inbyggd
backl ilkastarna gav gott ljus for snabb nattkor-
ning ochi generatoreffekten tycktes tillricklig for konti-
nuerlig driit av radio och viirmesystem vid nattkérning.
Fiat 1900 #r en vagn av mycket hog klass, vilken matt-
stock man &n begagnar. Den ar bekvidn., tystigdende och

snabb trots mattlig motorstorlek och blygsamma yttermatt.
Den dr inte tung, men forefaller gedigen. Den kommer
mitt eget ideal mycket niéra — troligen ocksd manga andra
bilkopares.

Vagnbeskrivning.

Typ: Fiat 1900 Standardsedan.

Tillverkare: Fiat S. A., Torino, italien

Generalagent: Svenska Bilaktiebolaget Fist, Stockholm.

Pris: 15.500 kr vid lev. i Sthlm inklusive ventilerande
virmesystem och radlo, accis inrdknad.

Skatt: 212 kr per Ar.

Matt: Axelavstdind 265 cm; spérvidd fram 133 cm, bak

132,5 cm. Lingd 430,5 cm; bredd 1655 cm; hojd 159 cm.
Markfrigang 18,4 cm. Vindcirkelns diam. 10,9 m &t
v, 10,7 m At h, mitt vid yttre framdickets utsida.
Vikt: Tjanstevikt 1270 kg (korklar med fbraree)), motsv.
effekttalet 4612 hk pr ton. Lastad vikt (korklar' med

5 pers. + 5x15 kg bagage) 1610 kg, motsv. effekttalet
3612 hk pr ton. \
Byggnadssiitt: Sjidlvbiarande karosseri av pressad stalplat

med svetsade fogar. Fyra dorrar, bagagerum i bakvagnen
med lucka utat. Motorn framtill, drivande bakhjul.

Motor: Fyrcyl. fyrtakts vattenkyld radmotor med topp-
ventiler. Cyl.-diam. 82 mm, slaglingd 90 mm, slagvolym
1901 em?. Kompr.-férh. 6,7. Max.-effekt 59 hk vid 3700
v/m, motsv. 31 hk per liter slagvolym. Max. vridmom.
13,3 kgm vid 2600 v/m. Medelkolvhastighet 3 m/sek vid
1000 v/min. ;

Kraftoverforing: Hydraulisk koppling samt skivkoppling.
Fem viixlar framit, varav fyra tystgdende och synkroni-
serade. Rattvidxelspak.

Hjulstiill: Fram separatfjadring med tvérstillda linkar och
spiralfjadrar samt - tubstdtdimpare och krdanghimmare.
Bak stel axel med spiralfjidrar, tubstétdimpare samt
kombinerad tvdrlink och kringhdmmare; reaktionsstag
av bladfjadertyp.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms med sammanlagt 10,4 dm*
friktionsarea, motsv. 8,2 dm® per ton tjinstevikt. Hand-
bromsspaken paverkar en sirskild bandbroms pa pinjong-
axeln.

Styrning: Styrviixel med skruv och rulle, 314 rattvarv mel-
lan fulla framhjulsutslag. Ratten pa vénster sida.

Elsystem: 12 volt, generatoreffekt 300 watt, 35 amp.-tim.
batteri.

Ringdimension: 6,40—14 tum.

BSA B 33 (Forts. fr. sid. 31)

Kort Specifikation:

Motor: Encylindrig toppventilmotor med stbtstinger. Slag-
volym 499 cm (8588 mm). 23 hk vid 5500 v/min. Kom-
Pression 6,8 till 1. Torrsumpssmorjning. Magnettindning
med manuell tindférstillning.

Kraftdverfdring: Flerskivig koppling. Separat fyrvixiad
lada. Utvixiingar: 1-an: 14,9—1; 2-an: 10,3—1; 3-an:
6.59—1 och 4-an: 5—1. Varvtal vid ca 50 km/t hastighet

v‘l"(‘:‘hdaam viixeln 1950. ;

ks 189 kg motsvarande 8.2 kg/hk. °
tneralagent: AB E. Fleron, Malmd, Goteborg, Stockholm.

Pris: Med dubbelsadel och bakhjulsfjdring: 3.540: — Kkr.
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SVENSK Lﬂ‘}’ERATgF“ / «
DEN /MODERNA MOTORCYK .LN%
For /svenska forhallanden ‘f}ltarbd

pa grundval av »Motor Cycles an
How to Manage Th’ei‘m.&lSXe&s. 57

figurer och teckn. av: Nils “Teng-— |
berq. Hift. 9:75 (Nr 10), :,knrtr -1
5 &

122

(N 11). Gy
MIN\MOTORCYKEL

Illustr. handledning f6r motorcy- ._H"'

kelférare ayhSten Toreson., 77 s.&
Haft, 3375 (Nx_ 12), kart, 5:350
e, et

(Nr 13). ¢ )
< NYHET S mlss

MOPEDHANDBOKEN 5
av Nils ’rengberg/

Hjidlper Er att vilja rdtt mo-
dell, talar om de ldmpligaste
typerna och ger rAd om skot-
sel och vird av Eder moped
— kort sagt besparar Er besvi-
kelser och onbdiga ulgifter,
108 s. 40 illustr. Haft 9:75

(Nr 8), kart, 12: 75 (Nr 9).

REPARATIONSTEKNIK FOR MO-
TORCYKLAR

Limnar (ngdende kunskaper att
inhiimta dven fér dem som sakna
underbyggnad. 781 s. Inb. 48:—
(Nr 14).
MOTORCYKELREPARATIONER
av Bernal Osborne. Svensk bearb.
av »Modern Motorcycle Mainte-
nance». En ovirderlig vigledning
i reparationsteknik och service.
204 s. Kart. 13: 50 (Nr 15).

VINDSNABBT PA RACERBANAN

G. P.-segrar, TT-trilumfer, Speed-
way av Nils Tengberg. 160 s. 23
fotogr., 10 teckn. Haft. 8:50

(Nr 16), kart. 10: 75 (Nr 17).

“STORA B

ST OR 1954 .0 &
. utkommer \i'slutet) av: ja ﬁ%és
& g%grt tbr:s"é ch’” ’&“im n-
YA Mdigaret upplagor, slutsdldes

| Dén, som onskar kan dir-
edan| nu férhandsbestilla bo-
Briset. kommer ejmgivex;-

| HaRldboken ALLTZOMIVOLK!

" WAGEN nu pA svenska, Uta
efter den tyska Dbestsellern
»Besser fahren mit dem Volks-
wagen». Kart. kr 19: 50 (Nr 2).

BILEN AV IDAG

Inkdp, kérning, skétsel och under-
hall, av Nils Tengberg. 167 s. Haft.
13: 50 (Nr 3), inb. 16: — (Nr 4).

MOTORLARA
av E. Bjornsjo. Haft. 8: 50 (Nr 5).

MOTORREPARATIONER
av Bjorn Bergvik, 717 s. Inb. 28: 50
(Nr 6).

KAK:s KORKORTSBOK
av Sten och Sture Agvald, 144 s.
Hift. 8:50 (Nr 7).

MOTORMANNENS A och O

av Anton Westerlund. Tekniska
uppgifter och motorspecifikatio-
ner. Bilmodellerna 1936—52. Bor
finnas p& alla reparationsverksta-
der och servicestationer. 4:de uppl.
610 s. | pappband m. klotrygg kr
27:50 (Nr 19). 3

TEKNIKENS UNDERYERK
i fartens tidsalder.

En fangslande lasning {6r hemmet, fackfolk och motorentusiaster
med en aldrig tidigare uppvisad bildkavalkad fridn jdrnvagarnas,
bilarnas, batarnas och flygets imponerande virld.

Siiljes endast komplett i 2 halvfranska band kr 155:— (Nr 20).
2 klotband kr 127: — (Nr 21). Ev. avbet. 10: — pr ménad.

Del I Jérnviédgar och bilar utkommen. Del II Béatar och flyget.
Vintas utkomma omkr, 1 dec. d. &

UTLANDSK LITTERATUR

DAS AUTO

En kortfattad »Vademecums» for
alla bilvinner. Illustr. ca 100 s.
Kart. 4: 95 (Nr 31).

BESSER FAHREN MIT DEM
OLYMPIA

En utforlig handbok | skoétseln ay
Olympia. Rikt {llustr. 232 s. Inb.
11: 90 (Nr 32).

CAR DRIVING AS AN ART

En guide f{6r elever och avance-
rade forare. 45 {llustr. 187 s. Inb.
9:45 (Nr 34).

DIE SICHERE DKW FAHRER
Service o. skotsel av senaste DKW
modeller. 80 s. Kart. 3: 70 (Nr 35).

DU UND DER MOTOR

En modern motorldra f6r var man
av Edwin Heinze. 172 teckn. 24
helsid. ill. 428 s. 17:30 (Nr 36).

FIX YOUR FORD V8s AND 6’s
1932 TO 1953

Komplett handbok med instruktio-
ner | skotseln av Ford inklL re-
parationsteknik. Rikt illustr. 208 s.
Inb. 14: — (Nr 37).

MIT DEM AUTO AUF DU
Alexander Spoerl. »Jag ar verkli-
gen begelstrad, just si skall en
bilbok skrivass, sdger Hans Stuck.
325 s. 60 teckningar. Inb. 16: 90
(Nr 40).

MOTOR CYCLES AND HOW TO
MANAGE THEM

Ny upplaga av denna kidnda mo-
torcykelhandbok. 151 illustr. 308 s.
Inb. 5:40 (Nr 41).

hsl)(s)';l‘OR CYCLING ROAD TESTS
1

4:50 (Nr 42).
MOTOR CYCLING YEAR BOOK
3

7:65 (Nr 43).
MOTOR ROAD TESTS OF 1953
CARS

4:50 (Nr 44).

THE MOTOR YEAR BOOK 1953
13: 50 (Nr 45).

MOTORCYCLE ELECTRICAL
EQUIPMENT

En ny handbok i »Temple Presss»
kdnda serie. 4:50 (Nr 46).

WETTERGREN & KERBERS i

ILLUSTRIERTE AUTOMOBIL RE- | vistra Hamng. 22, Géteborg C.

VUE 1953

Katalog Over alla de nyaste bil-
modellerna. Rikt illustrerad med
delvis kolorerade helsidesbilder.
204 5. Kart. 7: 15 (Nr 38).

DER KRAFTWAGEN

En handbok av M. Peter for varje
bilintresserad. Over 1.000 delvis
kolorerade illustr. o. tabeller. 1.060
s. 81: — (Nr 39).

IHhrmed reky. féljande nummer:
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ITALIENARE SEGRADE...
(Forts. fr. sid. 18)

Tavlingsledningen diskuterade ett uppskju-
tande av tdvlingen pA grund av regnet, men
man enade sig om att den skulle gi pro-
gramenligt. Och programenligt &r faktiskt
ratta ordet for vad som hinde. Inga nimn-
viarda Overraskningar. Italienaren Angiolino
Copeta vann med ldtthet pd sin 125 cc MV
Agusta sedan Werner Haas pd NSU giatt om-
kull och skadat sig litet i f6ten. For Haas
del spelade vurpan ingen roll, eftersom han
anda blev 1953 A&rs varldsmaistare i klassen
than tog aven VM:et i 250 cc-klassen).

Rena Moto-Guzzi-defileringen blev det i
250 cc-klassen. NSU kom starkt forsvagat.
Man hade inte hunnit reparera ett par ma-
skiner efter en tysk tavling, och Guzzi slapp
bhirigenom ett par av de virsta konkurren-
terna. Australiensaren Ken Kavanagh tog
genast ledningen &t Guzzi och sag ut att
kunna halla den hur linge som helst. Den
ende som stack upp litet var osterrikaren
Hollaus ocksd pa Guzzi (trea pa NSU i
125 cc). Han korde overraskande flott och
1ag efter 13 varv hjul i hjul med Kavanagh,
men maste stanna i depan och hade sedan
ingen chans att hinna fatt igen. Kavanagh
ledde med hela 25 sekunder fore Lorenzetti

sant! Sedan slog sig Kavanagh och Fergus
ithop under resten av loppet medan Lorenzetti
i splendid Isolation fick kora mot segern.
, Visserligen tog Guzzi hem de fem forsta
platserna i loppet, men publiken kédnde sig
lurad pa konfekten. Och undra pa det. Lo-
renzettis medelhastighet blev 93,196 km/t, vil-
ket var simre dn vad 125 cc-segraren hade!

Vad hade hént? Ja, forklaringen kunde ju
bara vara en: Lorenzetti skulle vinna. Ur
mycket troviardiga killor (dock inte av Fer-
gus Anderson) fick jag redan dagen {ore
tavlingen veta att Maoto-Guzzi bestamt att
italienaren skulle ha segern den hir gangen.
Den ordern fick de ovriga lov att rdtta och
packa sig efter, och pA det sittet kom det
sig att Lorenzetti sid smartfritt kunde hinna
fatt den stort ledande Kavanagh. Nej, det
loppet var inte mycket till sport — det var
beklimmande att se.

Desto trevligare blev det for all del i stora
klassen. Nu vrikte regnet ner, och det gillde
att aldrig satsa ens aningen fér hart. En av
dem som gjorde det var Reg Armstrong pé
Gilera, som ocksa fick ta sin mats ur sko-
lan pa tionde varvet. Fergus Anderson kérde
liksom #&ven Kavanagh och Lorenzetti sin
350 cc Moto Guzzi och hade ingen litt match
mot framforallt Gileras och MV Agustas stall.

att vinna: han blev pa sitt marke, liksom
Fergus pa sitt, till slut den ensamme vargen,
men forsoket var domt att misslyckas. Fergus
visade miistarklass, och Bandirola var siikert
glad over andraplaceringen i konkurrensen.
Storheter som bl. a. Lorenzetti, Guzzi, Sand-
ford pA MV, Kavanagh pa Guzzi, Mudford
pd Norton, Hofmann pd DKW och Grace pa
Norton fick lov att bryta tévlingen.

Stringt taget var Fergus Anderson ungefar
den ende som korde med hjirnan. Det var
fullt | sin ordning att han bejublades mest
av segrarna | »IV Gran Premio de Espafias.

Klass 125 cc (27 varv — 102,347 km)

1) A. Copeta, MV, Italien 1.05.38,03 tim.
93,562 km/t; 2) C. Sandford. MV, England,
1.06.09,25 tim 92,826 km/t; R. Hollaus,
NSU, Osterrike, 1.06.42,52 92,054 km/t;
4) W. Brand, NSU, Tysklanc M. Cama,
Montesa, Spanien.

Klass 250 cc (33 varv — 125,061 km)

1) E. Lorenzetti, Guzzi, TItalicn, 1.20.32,06
tim 93,196 km/t; 2) T. K. Kavanagh, Guazzi,
Australien, 1.21.05,83 tim 92,549 ¢ 19) #FY
Anderson, Guzzi, England, 1.21.15,56 tim 92,364
km/t; 4) A. Montanari, Guzzi, I[talien; 5)

T. Wood, Guzzi, England.
Klass 500 cc (53 varv — 200,704 km)

.

och Fergus. Det skulle vara mycket till in-
nan en sadan ledning skulle kunna atas upp.
Men det var just vad som hinde. Kavanagh
skdnkte bort ungefar
tio sekunder per varv. och pa

maskade upprorande,

13t han Lorenzetti ga& forbi.

gare
17:e varvet
Otroligt men

Geoff Duke startade emellertid inte. 1)

Narmast TV-medarbetaren f{oljde
ren Carlo Bandirola pa MV. Efter flera tidi-
misslyckanden
gjorde denne nu sin bista
Barcelona. Visserligen satsade Bandirola pa

2.04.46,86
MV,

italiena-

i utomordentligt vader

insats hittills. i km/t; 4)

Fergus

Italien, 2.05.15,97 tim
D. Dale, Gilera, England, 2.05.35,79 tim 95.976

Anderson, Guzzi, England,
tim 96,603 km/t; 2) C. Bandirola,
96,229 km/t; 3)

G. Colnago, Gilera, Italien; 5) N.

Pagani, Gilera, Italien.

Gamla skinnklader
Firgas och renoveras

Nytt foder isittes. Palskragar pa-
monteras. Omkring 14 dagars leve-
ranstid. Forstklassigt arbete garan-
teras. Prislista pA begdran.

VASTERGOTLANDS SKINN-
CENTRAL
. Alingsas. Tel. 17 16.

JATTESTOR JULTOMTE

alla barns fortjusning, 45 cm. lang,
har rorliga armar och ben, finnes i
1953 4rs stora REKLAMJULPAKET.
Dessutom innehlller paketet 49 st.
prydnads-, present-, nytto- o. jular-
tiklar samt leksaker m. m. Genom
jéttestora direktinkép kunna vi i ar
erbjuda Eder alla dessa varor re-
kordbilligt — endast kr. 7:85 pr
paket + frakt. 2 paket fraktfritt.
Inga andra kostnader tillkommer.
P4 grund av det billiga priset sinda
vi hogst 3 paket till samma adress.
Rekvirera omgaende fran

SKANSKA PARTILAGRET S:t Olof.

./4
*

10 m? INT.

KAPPSEGLARE
Bygg och segla
1954 i DM, SM,

eller NM. Ritn.,
skrov, batar.

|| _AB DALABATAR
: RETTVIK

s gamin

Motorcykelsadlar i
skumgummi

Storsta sortering | mc-sadlar av
formgjutet skumgummi. Katalog och
offert fran

FIRMA KID PRODUKTER
Enskede 1 o Tel. 49 36 58

- MOTOR-
CYKLISTER!

N NUPPR 2 riskera ef att
\\§:‘ e bl pékord
LS \

bakifran da Ni
" bromsar in el-

= ler stannar.

= Vart l;{a‘r(:gel-
(C? fria, effektiva

¥ / och lidttmont.
stoppljus, som passar alla cyk-

lar, visar klart signalréit 1jus

bakat_vid bromsning.  ___ __
Handelsfirma 1. B. A.
Solveshorg,

Sand omg. mot postforskott +
porto .... st stoppljus & 6:895.

Adress

D S S T PRI

- VEVSTAKSLAGER

for alla motorcyklar, lattviktare

samt MINOR och DKW-bllar.
Telefon 174 76.
Motorcykelcentralen, Orebro S.

ROK EJ MERA!

Rddda Fder ekonomi, hdlsa o, ulseende.
Overvinn Eder! tobaksbegar, rokning, snus-
ning. VYar originalforpackning a kr. 5:50
+ porlo innehdll, velenskapl, sammansaiia
oskadliga tabletter, hjalper pd kort fid.

Laboratorium Sonitas. Box 7156, Sthim 7.
Sand en forp. »Rok ¢] meraln per post-

forskoll
Namn: ...ierersrocroes helsloolete oo
Adress: coevieisraieeiinina. . TV 22

 VECKANS/ 2»"KATALOG

= det kommer med posten

|

Tandstickshobby i firg!

22 o). faérslag o.
fdéer, Bjbrnar, T'ii-
derspel, 2 ol, Alg-
motiv (ditrav 1 st
pd  pannft 32x2
cm. med ramlister,
lim, arbets- o.
fiirgheskr,). Hilstar, Skaneémotiv, >Den
sockenkyrkans, Kaffebricka
m. m. kostar feaktfritt ¢: 75,
(>Tiindsticksknivs  1: 40, 0 Asp-
aplint 1: 60.)

STILOFORM - Box 33 - VASTERAS

De verkliga fynden av beg.
* MOTORCYKLAR,

till starkt reducerade priser,
mirken, gores hos
CARSTEDTS Tel
KRISTINEBERG

MOTORCYKELAGARE

1953 ars vilsorterade reservdels- och
tillbehtrskatalog har nu utkommit
och erhilles mot porto.
MOTORFIRMAN HARRY HANSSON
Bengtsfors e Tel. 77-377

FORSTORINGAR

alla

62

13218 cm. kr 1:90. 18X24 cm. kr
2:75. I naturliga fidrger kr 4:00—
6:75 (3 st. portofr.). Insiind film

eller oskadat foto till
O.. ENGHOLM, Box 42, SOURMARK

ESKILSTUNA BILDMONTERING
AKTIEBOLAG

Tel. 399 06

lager beg. blldelar,

T T-JACKOR
Fina svarta T T-Jackor med reflex
siiljes | parti. Ett bra tilifdlle f6r ett
bra pris. Svar till: L. Sandin, Birger
Jarlsgatan 99 B, 2 tr, 0. g.

Vilsorterat

MODELLBYGGARE! |

Mycket innehéllsrik modellplans
katalog mot 75 ore | frimiirken.
O. Andersonmodeller
Ringy. 13,. 6STERSUND

1

BAST AV ALLT AR UTAN
TVEKAN EN NY MC

For sdaker varleverans av Eder NSU
eller Norton bor Ni redan nu teck-
na order. Viand Er direkt till LINGS
MOTORCENTRAL I STOCKHOLM.,
Katarina Bangata 63, Stockholm.

Norlon

Viirldsfabrikat | ojiimférlig siirklass

—_—

Beh6ver Ni pengar?
Lan till enskilt foretag, jordbruk,
hus- och villabygge eller for privat
behov. Upplysningar siindes dver det
trettiotal mojligheter som finns.

L. Kempe, Lelpojiirvi, GALLIVARE.

Ni tianar mer

Agenter o, AterfOrsiiljare erh.
gratis var Kkgptalog A ur o,
tillbeh,, kul- 0. reservolrpen-

nor, kortn varor, stal- o. li-
derviror, hositttnings- o. kem.-
tekn. art., presentart, ete. For
kvalltetsvaror till bottenpriser
borgnr vAr mer fn S5-arlgn
firmun. TiHsKrly

HANDELS AL SYECIA.

AVl T, — Malmi,

Nya REAPLAN |
Katalog GRATIS |

Viirldsrekordplanet
HUNTER och en rad

9"1‘“?'7' nyheter. Sind in an
SlGURD ISACSON  nonsen med namn
Lidingd och adr. TV 22

TEKNIKENS VARLD 22/53

F:a ESKADER

LEDANDE SPECIALFIRMA FOR MODELLER
Gumshornsg. 8, Sthim O. Tel. 621853

o~

)
i\

T

/AR TR 2§ET
S T L
RAD KATALOG
imotorer, flygplan, bil-

iler sdandes mot 0:40

“ATALOG D 53
modelljarnvagar,
16z mm, séndes
ken

HATALOG
over wdeller och tillbe-
hor sinde ot (:50 i frimdrken.

SE VAR A SKYLTFONSTER

V4 v ¢ B ]
CLADER
Jackor, trojor, reckar, racerstill, hu-
vor m. m. direkt fran specialtillver-
kare. Katalog gratis. Nettoprislista
till aterforsiljare.

Firma Skinnkliider, Malsryd.

= MOTO-SALTO

rdddar Clivet

Skallskadorna vid de manga mec-
olyckorna med dodlig uigang hade
klarats av MOTO-SALTO-hjiilmen.
MOTO-SALTO heter den gedigna
schweiziska stirthjilmen som vi in-
troducerar pa den svenska markna-
den. Skyddshuvan iir av en suve-
rin littmetall-legering, mer éin dub-
belt s4 motstdndskraftig som vanligt
hardaluminium. Specialbrinnlacke-
ring och specialstoppning gor den

elegant och otroligt bekvi
huvudet, ' eEY i

MOTO-S{}I.’I'O har riddat livet pa
manga nir olyckan varit framme —
den kan lven riidda livet pA Er.
Representant, wil introducerad i
motorkretsar, sikes.

Vikt: endast 550 :
$vart) sy 950 gr. Fidrger: brun,
Storlekar: Nr 0 = 52—54
Nr 1 = 54—57
Nr 2 = 58—61
Med oronskyddet § konstlider 57: —
I lider ..., 65:—
=T

AB. BERIC
~ . Mawmo

1 o ——————
E
KNIKENS vxRLD 22/53

INSTRUMENT

Klarinett,
Trumpet,
Trombone

tre forstklassi-
v ga »virtuos-
A instrument»
till oslagbart
efterkrigspris.

T - —— — — — — —

PHIUPSONS M

Sidra Forstadsgatan 23 G - Malmb
Sind mig genast: Huvudkatalog.

Namn
Bpstad

Racerstall
Perfekt modell | 1:ma
svart getnappaskinn,
Kraftigt vadd. axlar,
armbagar och  kniin,
Yllefoder. Férdelaktiga
priser. Full returritt,
Avbetalning 10 %, hbgre
priser. Losen kr 50: —.

20: — pr manad.
Malungs
Varukompani
Malung

Box 1050 - Tel, 477

Sand .... st. racerjacka a kr 120: —
samt . ... par racerbyxor a kr 137:—.
Storlek .... Lev. genast eller ......

Bet. kontant eller pr avbetalning m.,
tilldgg av 10 7.
Namn

Adress ol et e o el o el eI ORI T ToT
Postanstalt

{Textal)

FLYG- &
MOTORGLASOGON

7:50 4 trakt. 3 par 20: traktfritt.
Farskinnsfodrad huva 15:—.
MOTORTJANST o Box 3 e Pited

Original schweigerur

nied
ett ars skriftlig garanti. Stotsaker!

(Inga avb.) Modernt herrui
splitterfritt glas, sjdlvlysande. anti-
:llmgnetlsk med liderband. (Rostfri
fj. stallink kr 6:— extra.) Aven
damur fr. 18:90. Katalog graus.

HANDEE.%I-:I-;IMAN WINDSOR

Stockholm 20
Sand mot postf. .... st ur A 18:90
+ porto. 8 dagars refurratt.

— ——— — —

Namn

IAS

|

Den riiftu radio

plats

safir

utan

~ 3 ¥
g o) o s et
(]
S0 Bl FE 01 W e
[Tiernelds Radiofabrik, Hudiks-
vallsgatan 4, Stockholm,
Sind broschyrer och fors.. Namn
Ivlllkor for samtliga Edra ar.
Itlklnr: radiomottagare, radio-
grammofoner, bilradio, skiv-
lvﬁxlnrc. bandspelare, damm-
sugare, el-viirmeapparater,

radions tjdnst

grammofonen

= filldet raftaprisel

Tjernelds nya mod. 389 tar ringa :

men ar en utomordentlig ra-

diogrammofon med alla moderna
finesser: skivskonande fjadervikts-

pick-up med tvenne safirer —

en for vanliga skivor och en for
de nya langspelande plastskivorna.
3 hastigheter: 78, 45 och 33!4 varv/
minut. Radion ar tip-top med bas-
kompensation,
kortvagen m. m. Lev. med eller

fininstallning  pa
bord. Pd platser dir vi ti-
digare ej dro repre-
senterade antagas om-
bud, event. ensamfor-
siljare.

Deltag i var stora
JUBILEUMS-PRIS-
TAVLING med5.000 kr.

i pris!

Vill Ni ha en slitstark och vilgjord
sport- och arbetssko-kéinga, till ett
(betraffande kvalité och utférande)
mycket formanligt pris, préva nigon

av vara senaste modeller.
Vidstaende

Sportsko med vristrem
och manchesterkant ar tillver-

kad av rejalt sportlidder, har hel-
skuren ldadermellansula och oerhort
slitstark yttersula av gummi.

Mycket omtyckt och trevlig modell.
Storl. 40—47 Endast 16:75

Utan vristrem (sndrmodell)
Endast 153:75

I ny rymlig lidst och med fast plos
gores vir ARBETSKANGA. Den ir
tillverkad av brunt, extra kraftigt
narvsatt ldder och &r den | ovrigt
som ovanstiende sportsko. Storlekar
40—47 Sensationspris 20:75

Hirmed bestalles:

...... par sportsko, storl. ........
...... par snorsko, storl. ........
par kiingor. storl

Praktiska Inkop, Box 322, Géteborg |
Namn

Bostad
Postadr

sys6o SYENSK

med 75 hkr Hercules Dieselmotor. Ford 4.viixlade I
lida. Bandmattornas anliggning mot marken 2,75 m,
ligt yttryck. Drivhjulens diameter 400 mm. Totall

Rikllga utrymmen for passagerare o. fornédenheter,

AKTIEBOLAGET NAMI.T

TIMMERMANSGATAN 49, STOCKHOLM. TEL 41 57 20

Dieseldriften
medfor
minskad
brandrisk

astbilsviixel.
medforande
dngd 4,0 m.

TV 22

- 15

-



REKLAMPRIS

Vidstaende akta schweizerur for herrar ar av prima
kvalitet med 15 rubis ankarverk. nattlysande tvafargad
urtavla, rostfri pansarboett av chrom med bakboett av
rostfritt stal, splitterfritt glas. Formanspriset kr 49: —
ar lagre an vad PKN har medgivit och giller endast
en kort tid. Ett ars garanti o. 8 dagars returriitt. Onskas
pansarlank tillkommer kr 8: — eller saxlink kr 12: —.

\ S S i S =

Fran Telda AB, Vistergat. 40, Malmé

Kr 19:— Laderportfoljer till

© pa avh.

¢ PN s S

bottenpriser pd avbet.

= > e

A32 LANSEN”

Bl L.A.GA'RE!‘ lifta Latt

Bagagepa 200 kg. eller 2 cyklar med var stra-
nyhel. I.IFTA lA'I"I'Lagg den i bagageluckan tills

R o

g

T
Wt! ()

MADKESTROJAN

Ni skall anvénda den — det tar

Per mdnad kr. inte manga min. montera fast

| rekv. 1 st herrur nr 512 till kr49: — YGVAPNET WE i ; ‘ W ey den. Enkelt att &ndra fran bagagehil-
5:— 10 ©. ra- , att betalas med kr 5:-— per man. 75 FLYG ETS g = FHem ) < lare till cykelhallare for tva cyklar.
| eller kontant minus 10 % rabatt. ENDAST KRONOR 46/ ATTACKP Nir Ni anvdnder den som bagagehal-
batt vid kon- | Aganderattsforbehall. S = 7 MY A TACKPLAN e AL 1 At ey Renall od
: | OTROJA AV BASTA TRIKA | STOR- amtliga portioljer av bista material are sa lat cyke arna vara som st
tant betal POL A 5. " samtlig ljer av bist, eria 2 _ )
CUUALMIUED 5 T sis oo modm e e e St LEK 4.526 FINNES | FARGERNA A 32 finns nu i en str { mellanbrun firg. Nr 10: Etl storl till paket o. a. Se bilden!
| ﬁ "BRUNT » GRONT MED NAGOT CELUB MRS - 1/25 fack, tva balgsvdda yiterfickor, tre- LIFTA LATT tillv. for alla bilmodeller
B oS tad R e s s e it BLATT, BRUNT » GRONT NAGO Spdnnvidd 376 n ngd 450 stegslas med nycklar st. 42X28x9 | och levereras mot efterkrav i forkro-
| | AV NEDANSTAENDE MARKEN TRYCKT mm. Byggsatsen in ier bl. a, kr 29: 50. Nr 15: Tva stora innerfack, | dr vad Ni behover for att ta’ pa Er made eller galvaniserade stilror med
SKRIV I DAG! | SIS bl o TV 22 | VITT ELLER GULT FARDIG PLASTYF mt balsa tvA b én fickor, handsytt | stankskyddet »ANTI-STANK». Skyd- Srfa v :
- till KLADSELN. tryckta kofferthand at pa overklidd [ dar skor, byxor etc. vid me- och rorfasten att svetsas fast vid bilen.
MERCEDES SUPERBA Pﬂ' ARIEL-AJS - ROVAL ENFICLD | o balsaflak, fardiga hjul. ritning stalskena, (rest s m{‘yd ')nomyclflar x;)opﬂe{i:\kl;{inga Obs.! Dragfritt, vat- Vikt endast 9 kg. Stark, ulltalar;de och
WARKEN | NATCHLESS - TRIUMPH - BSA ; ete. st 45X 331 - Nr 20: Lyx- | tentdtt. Skyddet &r tillv. av stigolon smidigt -praktisk. Inga repor p& bilen
Den vialkanda reseskrivmaski- NORTON = SAROLEA WARKEN A 32, skala 1/25, @ portfolj me nerfack, tva bilg- | med kraftigare sula, resir upptill, mera vid cykeltransporter! Patents.
nen. Saljes till lagsta pris. Aven i 5 6:50. Portoavgiften sydda ytter rem runt om, | dragkedja bak och har svetsade
avbetalning pa humana villkor. — JANDES MOT POSTFORSKOTT — e handsytt ! ‘umg‘ n]nat pg iomlr(nat{ Séi}?des portofr. mot post-
Begar broschyr. » g | e overkladd trestegslas me orskott a kr 19:50 pr par. Storl.: —— —— — — — — — —
4 GME MOIORKOMPANI 3 finns dessutom i nycklar st, 10 kr 50: —. Pa | liten, medelstor, stor. Bestill i dag. H p
A LANSEN fi 1 ; Reass, ( |  Till GP-Agenturen, Adeldf.
A.-B. Oscar J. Nords Maskinaffdr FORSLING » JANSSON skiktbyggd modell (massiv) avbet. fen r t e pris, hadlften [ Full belatenhet eller pengarna ater. " ) I
Vasagatan 48 » Stockholm ] Ruddammsg. 19 i balsatra vid mott fet, resten uppdelas pa | Aterforsiljare infordra offert. | Sd"dAmﬁ? elterk{n; iolablo Bty
2 2 20 42 . : i tre manatliga inbet. Tillv. Firma K. A. Roos, Konf.-Avd. L L or<roma UL Oy |
Tel. 208434, 213604, 204274 32 skala 1/50. byggsats re ’ : rande Kr 118: — eller i galvani-
ARUZRISRARE S/ Oy (DYEESALS S e = Box 5849, Boras '~ ; | Serat Kr 98:-— Mitt bilmarke:
kr 3: —. TEXTIL & LADER ¢ KUMLA ; 70 ! ) qacoccor S Avsrnodt gl
32 skala 1/100, byggsa d & B | s PAramod e
A 32 sKala )ig;,.mts FEened reky .. 8t pOrFBIEAL ~ j s / Namn: ..o |
RMED B ke LS kontant enligt ovanst. pris : | Postadr.: ..o oiuneiiiniin,
LM ERL @BS Portoavgiften tillkommer. Hhrme(? rekv. . 'Sl st, pox:tfi[j]j Tnr n m 0 0 'n S b = = ﬁr:::n_dr_ s Pt __.‘."I_VY.l
(WI{[U/J//WJA’I}W . emot avbet. enligt ovanst. pris

och villkor. Lagen om avbh.-kép gil-
ler. Returrdatt inom 8 dag.

ENTZELS

FARE-GOTA |A-R-E-T-S S-E-N-S-A-T-I-0-N!

! e Apelbergsgat. 48 - Stockholm C. NaMINEE s shvaten se sttt i

.e ' o AN Adress ........oioiieiiiiiiienenn, kan nu levereras omgiende. Soffgrupp till endast

'u Ig u u u e' B j LYSsna Pa TV 22 kr 190(:lil—.k Fg;;()l]-

: A AT S RV LT Ve - 7. B || B i e e R Ao grupp r 98: —

‘ ! Y — o - | enligt vidstiende

- lﬁu = 3 Q lillverkas fran 5| kliché. Gruppen fo-

2 5 = amatorbanden Skriv kin hilliat el tograferad,  varfor

13 50§ masKin | lg tll 12 hkr. man kan se dess ut-

¥ (L oy ” % ’ ’ Marknadens bill % » o~ seende. (Ej tecknad,

Ett stort fack invandigt. Tva bilg- 1 o P T o arknadens ill. kortv.-motta E e 2 / =, Yoo z ik 3 ’

= fickor. Dold metallskena i 1oq}tet.: gare mycket effektiv. Ritning !(::S'K;é;lmgﬁf!- kﬁ'& r‘.?’;,g g 5 |.u'gdr |)r0sp(.kl Y«.lclz(u }:'Ii‘l';c‘lgfl?x::lyc?;

: L ]T;‘(li ";ﬁséfg::‘ﬁ]a"r"‘ggun’?yggi;'eklrg;g);: .o kompl. m. koppl.-schema o. ut- Hlinﬂ.to{'}_. _Royal m ¥ och offert. | Soffa och fatéljerna

. B 0% Fris 2 50 porto - trant | SO K AR L J U S|| cortig arvetsveskriving 2:50 mot i P e cAven Chy L), L0 IS

H i Skarex, Box 116 ;:{almstad =L o avbet. Prislista mot ® s Marknadens | f8mda  nosag-resa-
: Skrivei 'dagox— OYT‘ID. leveran's! : : . =1 postforskott. porto. Skriv genast. A : & S| rerna i sitsarna och stoppade med Kkrollsplint och ren vadd. (Garanteras
L Hogglansforkromad. Helt av massing. Svar U. K., Box 3019. Norrki- T i % liosta fria frin triull.) Ryggen modernt pipstoppad. Helb6jda armstod { bok som
N AN NEENE RS Ne e e e nn s nnmmmmmnsll | o0 o koncentrerad ljusstrile m: g 3 ; 2 YPing A-B, Maimé TV SOZ poltcms i Ijl;’s, mmllj(l cllclr m;ﬂmnn.\'fﬁru. Kraftiga slitstarka mobeltyger i
e > > _ 3. lenr | YOSt, gron, beige a eller brun firg. Rygghdjd 82 cm. Soffans lingd
MEDALJER, PLAKETTER stor lysvidd. Effektiv reflektordiam. PTISET. | 115 ‘em. Bord med rund skiva. Diameter 63 em, héjd 62 cm. — Styckpris:

= 100 mm.

IR

=2 - ffa kr 90: —. Fatol 40: —, P — -
FORENINGSMARKEN v ,§21L9__“..‘.‘°_f.‘1°___°."‘_"’_2’*_____._____‘
KLUBBMASTERSKAPSTECKENIf’.’, S B.'I'T I, ’ F“ x I | F;2A£¢7S1TEIIEJ?SB;|%R i
3, _ A oh ¥ =1 | W ﬂ” I Var god s:’md l;ml 'eftc-rkrav NAMNL  orioige ofstasiomntore ot b e T
Skisser o. kostnadsforslag fritt pa begdran g arrre J us. 0 lrivseln ° AB GUTAMOTORER « 0SBY .... st Soffgrupp. .... st Fa-| I
4 : \ RAN HELA toljgrupp. Trafarg ...... Tyg- |
. Vi kunna erb;uda. ER Boscp 70 C .. | LA rg e i Egeniitillyetkningil | FA d x €SS R e .
SPORRONG & CO. e n S Ll G fritiden — \ VARLDE o s cli e X e !
e s % rab. - AR o A akras. itt. Be-
Kungsgatan 17, Stockholm 7. Tel.: 225660 ratorn kan byggas in i Lucas kom- < Fel. Osby 25, 1205, I snts dag. FATNVICS O 5 s i S SR Tv 22 |
= : bination. Frégal pa tillbehdr hos oss, : e e e s piangoetoniapent —Y = U
Innehaller allt om mo- det lonar sej. = TSR R e
KATALOG nr 7 dellflyg, batar, bilar, | MC-TIANST, Orebro 5. Tel. 250 48. |
motorer m.m. Stor inventeringsrealisation. Kata- ALL VA'RL[)ENS 4 U R < S E N S AT l o N
logen kostar 75 ore men Ni far den gratis om Ni T A}l aas @]1 y 45 lAGARE oc"
siander in namn och adress sami ett 25-6res fri- w FORNAMSTA FISKARE = INTE BARA UR
marke till porto och exp. inom 14 dagar till LEKSAKER 2
¢ Tore Haglund & Co. AB - Avd. 10 Hofors LUFTGEVAR SAMLADE 1 EN Skrlv idag ef-[< EN PRYDNADSSAK
—_ - ter arets kata-/ _ % ) 5
e .- 50 Kr 10:-— som 1lista inbetaln., pr Speclalkatalog log, som upp-w \'/r' i1t kvalitetsur som inte bor saklxas av
K DD Radl(ﬂntresserade man, 11:— tills kr 65:— betalts. tar  massor "'%./ nagon bilagare. Genialiskt utfort av
v. D > Efter dessa Evllll»mr och inbetaln. le- Vi har specialiderat oss pA sidana| av nyheter ! 7\ navkapsel och forsett med Kkraftigt
3 p : 5 7 g i , i aleent. . PEClallsers 5§ pa sd 4 - L i3 ¢ S 3
i Bygg sjalv en san'dart: eller ‘molta- {%;‘i;;'::v.:,rl 4',d;«ern11]n,5:callcl’;é? n'{{r'iﬂ{" 1%1;3;‘;50,._' som_staller sigprbr AvTa tor jigaren | f '..\{:tendrlvet verk med en gangtid av
. passar alla gare efter vara ritningar. Forteck- viljusterat. Oerhort stark skjutkraft kani:l.(mhm affarer. Nyheter i me-| och fiska- 2f Ve
ning sdndes mot 40 ore i frimirken. | och trdffsikerhet, Licensfritt. Still- 1ygm,|‘.‘;k‘l§§;““k§{{ s:ls'omkmg. ‘bilar, | ren. Va- Miérken: Volvo, Ford, Opel, Volks-
< 7 a ¥ i as ", batar, tanks, grivmau 2 % :
motorcyklar och scooters AMATOR-RADIO ?;ﬁ::rslgée hiﬁ(t:';u-nmzluiﬁqtp‘;'?\i,S?(":m ugg; E(}nls' lyftkranar, lreiktortr Ty pcﬁ;;‘::- , ;wg:{%in.nfﬂfx::‘::let m. fl. Pris endast
Box 47 vandas vid jakt 4 mindre skadedjur! | “‘“‘L‘*ko'llpst«);;lc;l dl;\l‘[r‘d'rlc;n"nsol(laécrHr;ch I8 T i
STUVSTA 100 st. kulor medfoljer. frollCatdlon tnrh gl a mot - apsspel. odelltig oc m- [ Yoy
. IGONS 1953 ars G\()llﬁll!:"l ;-:.l]m’.;rk;‘,:),' 1.1.1'1(:3- n!\’[‘"é‘{'_-’;tur, Televisionsapparater med && N FIRMA B".-UR, GRILLBY.
A SVENSSONS KATALOG hailer masem fe™inodel: | tapgm.  Firrstyrda  bilar  och - . <1 S e o 5 o e 5 e o e e
1{MOTORMA N! HANDELS. & AGENTURFIRMA | = ler | moderna konstruk: | Plastieisaon iok® - speclainyheter: i =l | |
Gedigen stovel | slitt Kt . o e tloner, materialer m.m. till 14ga Direkt o n., RERNERO01 4 YAPENHANDEL " Sind mig omgaende mol postfor-
HoIG - Box 0 - Hov | prler ok g vedan L 0af: | Inia forgmrort (500 tabrikanvema, | Ser?? VARENILABER SAND N A et e
¢ y ; T S e | | G| | | | e {8 A sllanhé r, Dar- Y skott ett ur av market ............
Kr 52:—| eller brun. Becksdmsydd Bestalln. 4 ...... st. Luftgevir enl. Norrlands Modellflygindustri oC fantastiskt Jaga priser, Fyll i o0
. g;b:r l}ggcﬁulg&.l\: L A S. Sandberg - Vusngmyn;}; 4, Umech \“-le‘_':'_E“_ﬂcﬂ_simd in den idag! || Sdnd Eder katalog gratis till | KUPONGEN |
hos vara aterforsdljare eller Leveranstid 2—3 Siind omg, mot postforskott 4 porto Impo (“ljU- FRENNESSON I~ %] | ] b Namnl 5 e AN R O
som postforskott direkt frin veckor. . st katalog, Var goq "x‘a(r'\%l"“"‘tf" & Hiisslcholml AMN L I DAG! |
.......................... 2 § ratis i
AB Trelleb locipedfabrik | Stioms ey Nemnl b g e A e L O LD oo : T R
relleborgs Velocipediabr e e ot Sttad M || Eostadress S0 o oot | (Textal)
D e (01 b o Te 00 O KOG UG DOGO 8 o sl A e — — —
TRELLEBORG Rittvik, Tel. 665 AT eSS P kA e TS A TV Adress: L e e —_
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Ett fantastiskt bokverk om

var fantastiska varld

I° v —— — —

TEKNIKENS
UNDERVERK

i fartens tidsalder

a { lang mo-
dell enl. avbildn.

med breda séljor
i sidoma. Krafti-
ga Dbrostfickor

tigts yllefoder av prof. Edgar B. Schieldrop

band med ett
tusental illustrationer, inb. i
klotb., 127: —,

pa grund av de moderna slagen !
Iryggen som  samtidigt skidnke:
skinnjackan en modern stil. Hogsts
kvalité i extra prima getskinn.

Finnes | storlekar frin 46 till 58,
Pris p& avbetalning kronor 195: —
Reklampris kontant kronor 180: —,

AVBETALNING
20 kronor per

RACERSTALL

Perfekt mod. i extra
prima svart getskinn
med kraftigt yllefo-

ningar i axlar, arm-
bagar och knin. Fin-
nes i storlekar frin

Racerjacka nr 7. Pris
pi avb., kr 167:—.
Reklam

f/ljlgen i
~inga skruvar

BONNIERS

ingen eftersmak!

utan
helst mekanisk anordning
— brinner med en klar, kemiskt
laga. Garanti:
tindning — full returratt.

EN STOR NYHET FRAN

Handelsfirman Metro,
st cigarrett-tan-
med reservmate-

1 ars felfri

Racerbyxor nr 8, Pris
avb. kr 168:—.

VAR GARANTI:

Full returritt Inom 5 dagar och
pengarna #ter,

Firma Skinn & Sporfartikiar
Sandsg. 12 B. Norrkdping.

Hirmed reky. skinnjacka nr ..
Storlek ...... a pri .
att sindas pr omg. och betalas
kontant eller avbetalning
(Stryk det ena.)

dare Air-flam, $
och Air-flambrinsle
10: — +-porto. 2 st portofritt.

framkallningsskalar, £
ram, pincett, kemikalier, papper fo1
100 kopior samt réadgivare. Sindes
mot postforskoit fran

F:a KNUTZ & SVENSSON
11

Reklamerbjudande
fran SAPPORS 3 irs garanti

Nr 303. Elegant och hiill_bar pan-
sarboett, bakskruvboett i helstal,.
15 rubiners dkta schweiziskt an-

Visssesseraaeneissarr e

R e s e Sy tisk, vatten- 0. dammtit. Okross-
bart plexiglas. Vackert sifferblad

med férgyllda reliefsiffror. Akta

Kostliga episoder

sevsanasssserser i s

Originella dden

Ivar Lo-johansson

GARDFARI-
HANDLAREN

En stor roman med sjalv-
biografisk bakgrund.
15: 50, inb, 20: —

g lir Er snabbt riakna pé
sticka efter Gvningshiftet som
medfoljer gratis. Tydliga m®
och m’ skalor. Fickformat —

— — —— — . — — — —

HANDELSFIRMAN SAPPOR
Posthox 43014 - Goteborg 43

... 8t armbandsur
ar 303 kontant kronor 58: 50.

15 cm. Eleg. fodral.

- ——— e
Telda A.-B. >
Vistergat. 40 Malmi S
‘Sand mot postforsholt
v..... Bt sticka 4 8:75.

BONNIERS

Obs.! Texta tyd!lgt

Rostfrl.
Passar sdvil

herr- som damur.
Bredd 15 mm. Litt att

Endast 7: 10
S. RYDBERGS Fu_&_oﬁfﬁ"'

Hirmed rekv. postforskott |

..st saxlink a 7:10 fraktfritt. 1

inisien! §
eller hjul!
ingel sol —
ingen rok!

nagon

Tidaholm

a kr

antimagne-

oS!

kontant

58:50

Egen
service.

l A kr 11: 50 4 porto.

Garanti
KUMLA

Handspannad
laderstovel
98:—

kr.

Tillv. av nyink. slatt, i i
gronlandslider, s. dr kraft . it
och vattentitt. Rands., bla kidn-
ladersulor, sdrsk. liampl. for lant
brukare, jagare, sko__gﬁ{m}:'.r 0. Mo-
torman. Full returratt.

Skolagret Garanti, B. Schula

Posthuset, Kuml:

Sand snarast mot postiorskott
par lidderstévlar, storl. nr
NAMNY 3 &A% el wie seiole
BOBIRA. .o Te e e weisbio i s ele s
POSIOGL. 5.1, ¢ otale si3Ts- ofs Selpicbels o:e /o TV 22
VARLO;% Sjdlvstriglande
PATENT 2 rakhyvel i

rostfritt stal
STRIVEL
Gér rakningen
% bekvdmare
% snabbare
% billigare

1 rakblad 100—150 rakningar.
Full returriitt inom 30 dagar.

&

2 st fraktfritt. Ombud antagas.
5 st vanliga rostfria blad kr 1:50.
Handelsfirman TERWA
Avd. 20 « Vegagatan 4 o Stockholm

BILKUDDE

Varens schlager

Nr 2011 SR

Nu kunna vi erbjuda Eder en verk-

ligt trevlig kudde for bilen. Mate:

rlalet dr hla kraftig vy och sys

I vitt, gult, rétt och svart bomulls:

garn. Storl. 45x45 cm.

Pris for ritad kudde, ifiven bilnum-
ret, Jilmte baksldn, garn och fiirg:
| forklaring kr 11:50 -+ porto.,

Uppge tydligt bilens nwmmer.

N e — — — —

— —— — )
I LEJAMAGASINET, |
ORNSKOLDSVIK.

Hirmed rekvirerns Kuddenr 2011 |

D E T EAT RS s PRt SR S
| Bostad QOB BB on oo 5 b I
RIS Soaangognonaono TV29|

S G m— — — — — — — —
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TV:s radannonser.
— pr rad.

genom
Annonspris kr 2:

pa variz rad far plats c:a 33 ned.
slag inkl. orvdmellanrum och skil-
jetecken

Order ¢mottagas pr tel. nr 34 2561,
Manuskr'nt som insindas pr post

bor textrs eller maskinskrivas.
Korrektur sandes ej. Forlaget fritar
sig for 1el som uppsta genom hor-
fel i telefon eller genom otydliga
manuskript,

Likvid Insiindes i frlmijrkgn eller
insiittes pa forlagets postgirokonto
1111 med angivande a talongen att
likviden giller annons | TV.

Manuskript maste vara annonsavd.
tillhanda senast tisdagen 16 dagar
fore utgivningsdagen,

All post adresseras till
TV:is Annonsavdelning,

Ahlén & Akerlunds Firlags AB,
Stockholm 6.

knaden

——

D -

UTFORSALJIJNING av beg. transform.
110/22-24 V 0,7 kW. Fliktmotor olika
typer. Omformare 220 Ilikstr. 140
viixelstr. 0,7 kW. Strombr. motstand,

. lamph. m. m.

Alvar Carlsson AB, Igeldammsgat.
2 B, Sthim K. Tel. 2333 25. Verkm.
efterfr.

SILVERGARAGE for motorcykel ut-

forsdlj. billigt. Har kostat 65:— kr.,

siljes for 35:— kr. Ej begagnat.
I. Logdlund, Box 798, Ange.

TILLFALLE. Nya motorcyklar, mo-
peder samt sidovagnar bortslumpas
under nettopriserna. Ett 70-tal beg.
bortvrikas denna man. otroligt bill.
Allt i motordelar finns i lager. Pris-
lista sindes mot porto. Nils Lean-
der, Viixbo.

Cylinder, kolv, ventiler, till en In-
dian prince 1930 &r; modell, 350 cc.
Brevsvar till Gite Forslund, Bryor,
Tingstide. Tel. 20.

Motorcykeliigare, vand Eder till oss,
nédr det giller reservdelar, tillbeh..
m. m. Alla miirken. Arvidssons Mo-
tor. T. 310.38. Kungsg. 40, Eskilstuna

Skruv, mutter i smd dim., metriska
o. Wih-m. spiralborrar, gingsnitt.
Prisuppg. mot 25 dre i porto. Post-
fack 54, Kungsor.

MATCHLESS 350 /46. Motor, viixel-
lada, hjul, tankar. kedjeskydd, tele-
skopgaffel, magnet, generator m.m.
Samt en fabriksny Czepel 125 cc kr
1.250: —. Beskr. mot porto. B, Eng-
strom, Luntmakaregatan 73, Sthim,
tel. 3437 14,

MOTORCYKELDELAR, begagn., till
de flesta mérken. Storst i branschen.
Motorfirman JAP, Olivedalsgatan 3,
Giteborg. Tel. 1269 34
KNASKYDDET IDEAL
av kraftig aluminiumplat, st 7020
cm. skyddar helt mot fag . och
smuts, litt att montera. Passar alla
motorcyklar utom sadana med tram-
por. Alla delar medfélja. Pris per
sats kr 19: —. Returriitt. 3 par frakt-
fritt. Sindes helst per jirnvig.
ARTUR KARLSSON
Cykel- & Sportaffiir, Kviin

um
MOTORCYKELDELAR .
till alla &ldre motorcyklar. Med eft
lager fran 400 st. skrotade motor-
cyklar kan vi tillgodose alla Edra
behov av: Vixellador, generatorer,
magneter, hjul, ramar, bensintankar.
Med returriitt. h
KNUT KIHLS BILAFFAR
Marks Station, Orebro.

Flygstift, tiindstiftet med glimmer-
isolering, 18 mm. Lampligt fér ra-

BEG. FELFRIA O. FELAKT. serie- | cer och littviktare. Mycket lampligt
motorer, transformatorer, omforma- | fér DKW- och Husqgvarna-motorer.
re, motstand, strombr., voltmiitare | Endast forpackning om 10 st. Pris
m. m. utférs. till slump-pr. kr 15: —.

Alvar Carlsson AB, Igeldammsgat. W. LANGE

2 B, Sthim K. Tel. 2333 25. Verkm. Hamnbrogatan 4, Kristinchamn,
FLYGMOTOR. Continental A 40 | MOTORCYKELDELAR, NYA, BEG
iljygdugllgt skick  med forgasare, Motortjinst, Grindsgat. 26, Sthim.
agnet och propellernav. 1419206, -

B. Betander, Vendelsiv. 86, Vendelsi. -

REX COMPETITION, senaste modell | Kraftiga littmetallskiirmar omg. lev.
fabriksny ej reg. siiljes mycket bil- | Bill. pris: Motocrosstyren m. tvir-

ligt vid kontant affiir,

LPQE\'SDII, Storgatan 8, Horby.
RESERVDELAR., Vi lagerfor nya
och beg. delar till armémodellerna
av Matchless, Arlel, B.S.A., Triumph
och Norton, sasom vaxelladsdelar,
motordelar, ramar, gafflar, hjul, mo-
torer, kompletta viixellador m. m.
Ring eller skriv til] 0SS,

HANDELSBOLAGET MOTOREX
Skottorp, Tel. 123.

Norlm! 500 cc. topp. till salu otr,
bill. kérd c:a 600 mil sed, helrenov.
fullt korklar.  Svar till: w800 Kr»,
Fack 35, Hirle.
e e e e L &
UTOMBORDSMOTORER NYA o
BEG. 2. 8, 55 hkr. RACERVAXEL-
HUS Kklass 1 eller A, F:a Harald
Gustavsson, Box 7124, Borliinge.

BORTVRAKES

til kolossalt lAga priser nagra st.
Topeder o. hjidlpmotorer »Victorias
f«‘lbr‘lksnyn. Rekvirera omgéende.

F A, Hf\LL.-'l}ElI‘_'I_‘ATORP.
l“”d behov av rep. eller ren. av
Bder me. eller Iv. motor begir pris
’.05 085 — det lonar sig. Snabb leve-
gn!. fackmissigt arbete. Reservdelar
+ i AJS, Arifel, BSA, NSU m. fl.,
vlol:npl' lager for 1itt- och mellan:
h tare, Tillbehér. AXldre motorer
l‘"m delar dirtill i stor sortering —
nsind vid behov prov.

+ Motor-REP., Sundstorget 3,

Hﬂslnghorg, tel. 119 28 — 255 26.
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stag 7—8"” kr 17: —. Dubbelsadel I,
125—150 cc av svampgum. Kr 49: -
Framskfrm 118X 800 mm. Kr 13: 85
Framskiarm 118X 950 mm. Kr 14: 95
Bakskdrm 118 1000 mm. Kr 15: 45
Bakskdrm 118X1300 mm. Kr 18: 10
ARKA MASKIN & MOTORSERVICE
Halmstad, Tel. 5536,

Svarta TT-Jackor. Kr 98: —. Stock-
holm Tel. 1029 74.

SHip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor. Egen tillverkn. Handelsf. Utor,
Kungstensg, 26, Sthim, Tel. 31 31 18.
AKER NI MC? Di behdver Ni var
nyutkomna katalog nr 9, som upptar
stor sortering av .delar och tillbe-
hor for tvataktare. Den sindes mot
porto.
Motorfirman IVAN HOOK
SAGEN - Tel. 30, 31

Nya o. beg. mc alla marken, alla
storlekar. F:a S8dermalms Bilaffir.
Sodermannag. 42. Tel. 44 16 83. Sthim.

MOTORCYKELAGARE! Vi har allt
for me och mopeder. Humana pri-
ser och reell behandling. Renove-
ringsarbeten mottages. Prislistor
siindes gratis.

SVEN THORELL — Téreboda,

Polygonnycklar (5. k. tolvkantsnyclc
lar), bojda, av kromvanadiumstal,
helt férkromade. Pr sats om 6 st
8—19 mm kr 29: — Returriitt. Obs.

det léga {:riset.
Ing. Harry G. Thuvesson,
Box 4007, Trollhiittan.

Biltakriicken till alla mirken, dven
spec. Bill. priser. H. R. F. Produkter.
Tel. 40 88 50. Hornsgatan 24. Sthim.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorey,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn o Tel. 1624

Motorverkstiider och Motormiin
Nir det giller renov. ay Eder motor,
kontakta oss. Vi har en hypermod.
maskinpark. specialutbildat folk. Vi
utfora spec. arb. pa saval bil, mec,
bat, grasklippare o. stationiira moto-
rer. Svelsn. o. omfodring av cylin-
drar, cylinderfinborrn., vev- o, ram-
lagerrenov. Viilsort. reservd.-lager for
me o. lattv. Spec.-avd. {Or ldttv.-m.
Aukt. for renov. av Husqvarna.

Motorfirman B. ANDERSSON
Tel. 22 01 28. Goteborg H

yerse-marknaden

) 2 )
==2)

Ingenjorsby ran PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T. Sthim 25 57 74.

Inneh.: Ing. Stlg Hanell. Ularbetar
handlingar for, inlimnar och full-
f6ljer patent- och monsteranstk-

ningar | Sverige och utlandet, ‘utfér
undersokningar Dbetriffande utdv-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviirde och Dbitrider vid dverla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

National kassaapparat 1,99, 700: —,
Teleskopgaffel ny till Monark 175
ce 150: —, Willys motor —47 45; —,
Planodragspel, Hagstroms Granesco
200: —. Diverse beg. delar till M. C.
BIRGERSSON, CYKELAFFAR,
Tronninge. Tel, 154.
UPPFINNARE!
Lat ej uppfinningen bli

ditt kapital. Vi hjalper Er
mned patentsdkning och for-
sdaljning. Prisuppgifter och
upplysningar gratis. Skriv eller ring
SKOLDS ING.-BYRA,
S:t Eriksg. 40, Sthim (T-banan)
Tel. 52 96 50, bost. 45 56 99.

SANDARE OCH MOTTAGARE
for flygplan, samt 6vrig material,
viind Eder med fortroende till

Firma FIGGE BERGMAN

Kiirralundsgatan 63. Tel. 25 61 10

GOTEBORG

FILM O. PAPPER
4x6%'2 o. 6'2X11, pr st. 0:90. 25 st.
16: 25! Agfa Isopan, 4X6%. 69 sp.
620. Utg. Maj —53. pr st. 1:25, pr
25 st. 25: —. Agfa smabildsfilm 35
mm. 36 exp. 31 sch. utg. Maj —54.
pr st. 1:90, pr 10 st. 16:50. Firg-
{ilm 69 sp. 620 1:50. Smalfilm
2X8 Agfa 25 sch. 10; 50. Inkl, fram-
kallning. Kontaktpapper, 69 blankt
vitt, alla hardhetsgrader, pr 100 st.
2: 50. Prislista bif. order.
G. ERIKSSON. Tel, 48 00 13.
Box 20063, Stockholm 20,

URDELAR och verktyg dven
amatdrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

til

Fiskedrag, dir. fr. tillv., marknadens
lagsta priser. Stor provsiandn. 11: 85
ell. upplysn. o. offert fr. Special-
verkstaden Celtic, Box 27, Halmstad.

FOTOAMATORER. Framkalla sjily
Edra foton eft. var littfattliga metod
Papper, kemik., kopieram samt allt
Ni Lbehover, end. 12:50 + porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED

Sovsickar ex. pr. impr. viav med
kudde o. fodral 37: —-. 2 st fraktfritt.
Tinghalls, Bramhult. & o

VITA MOSS, trevliga djur 1i— Kkr
st. Bur 2:— kr. Frakt extra. Djur-
farmen, Trﬁdg_grdsgatan 7. Eksjo.__

Beg. Skrivmaskiner i priser fr. 95:—,
OLSSONS MASKINAFFAR,
Langg. 24, BOLLNAS

TRAD o. Bandspelare. Skivspelare,
— vixlare. Forstarkareanlidggningar
etc. Nya och beg. Begar offert. Om-
bud antages. Fabriksforsiliningen,
Vixjo. Tel. 2820, 3

EN DARE DROMDE! Radio-Sakkun-
niga forklara var konstruktion sDu
Talar Sjdlvs oméjlig. S& enkell och
billigt kan det ej gdras. Ofta kom-
ma resande frin Samojedien for att
f& apparaten demonstrerad. De sKa-
ka pa huvudet och sidga: »Vi trod-
de det var Humbug, hit med rit-
ningarna». Vi dga begeistrade intyg
fran kopare. Kriminalpolisen i Gbg
har gjort ingaende utr. efter polis-
anm. fran  Goteborgsuppfinnare.
Vira apparater finns. Vi demonstr.
dem dagl. sedan fem ar. VEM KAN
VISA SADANA PAPPER? Vi ha
efter demonstr. salt till polisman
och radloing. Vi ha #ven intyg fran
»Tradspelare-sakkunnigs. Ett ayv lan-
dets ledande radioftretag har onskat
kopa vara Patent-ansprak. Vart enda
fel &r att vi dr for billiga. »Man
kan exploderas. Observera var all-
tid. dppna adress. Botemedlet &r
enkelt. Vi héja fr.o. m.1 jan. 54 alla
vara priser. Vi ha ej hojt pA 5 ar.
EVIGHETSMASKINEN — finns inte.
Men vi ha konstr. en apparat, dar
ett antal propellerlikn. fSremal natt
och dag cirkulera i luften at olika
hall, drivna av Osynlig Strdlning.
Kan goras mycket billig i drift. Bil-
lig i tillv. Den dr verkl. intr, Ar
avs. som reklam for affirsmédn och
bestickande hobbysak fér privatmiin.
siarskilt intr. till julen. Demonstr.
| vara skyltfénster. Tilldrar sig
varje forbipasserandes uppmark-
samhet. Obs. en gang for alla aft
var annonsering verkar, humbug,
men ar det inte. Vi haller pa att
patentscka konstr. Firdiga app.
frdn 50:— till 200:—, Ritn. och be-
skrivn. 7:—. Vi silja material for
10—50:—. Prisl. o. uppl. 2:— + porto.
Innehdller nu dven beskrivning pa

andra & kinda apparater. Nicot
Waba, Kommendorsg 11. Malmb.
‘Tel. 14200, 24189, priv. 28004

(Samma inneh., som sedan 26 ar dri-
vit Fia »Kvick och Liitts, en firma,
som varje Mulmb.b.o' kdnner till.)
EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni pa vir vilsorterade gran-

mofonavdelning. — Kataloger gra-
tis, Obs.! Noggrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR

Kungsviigen 19, Kumla o Tel. 710 08

Elegant armbandsur — kamera etc.
érhaller Ni som provision genom att
sprida  reklam f6r vart foretag.
Kostnadsfria upplysningar fran 3
AFFARSCENTRALEN

Tel. 21589, Avd. T. Bords.

Skrivm. Smith Premier nr'10. vilv.
120:-, Resegr. His Masters Voice 60:-,
5_4_:_!9_r_r§t_t. W. !-lr!ksson, Nossebro.

Hektograf med 3 sort. blick, penna
tillbehor och bruksany. Kr., 11: 50,
Fotofarg hel sats med bruksanv. Kr.
4:75. Osynligt blick f6r hemlig
skrift Kr. 1: 50, Filtblack, snabbtor-
kande, med filtpenna kr 5:—.

_ _ Petus, Box 142, Hiilsingborg.

SKRIV, RAKNE- & DUPLICERINGS-

MASKINER, lagsta priser. Nya &

beg. Beg. prisl. Olssons Maskinaffir,
Langgatan 24, Bollniis.

Instrument av miss. anvindbara som

varvraknare 10.000 varv end, 4:75/st.

+ frakt. K. Gustaysson, Box 389,
Alingsas.

Flytande Gjutplast f6r hobby o, hem-
industri. Mangsidig anv. utan maski-
ner el. verktyg. Passar och lires
snabbt av alla. Bestill idag var prov-
sats inneh. plast,i formdmne, flera
olika farger samt fullst. beskrivning.
Endast 11:— plus porto fran
H:a Regale, Box 7609, Borlinge.

BAGAGEMARKEN fran virldens le-
dande hotell (10 st. 2:—) eller flyg-
bolag (10 st. 2:50). Pryda sin plats
pd Er resviaska. pa rékbord. lamp-
skdrmar, brickor o. d. Katalog 30 ére.
AB DURAX, mAvd. K. Malmy 3.

Al
Schwelz. Flygarur, kronograftidtaga.
re m. aystandsmat. o. stopp. Guld-

h doublé, antimagn. m. liderarmb. Pr.

st. 25:70. Prislista & 8vr. art. medf.
Aterforsiljare antages. 5
nPresentartiklar», Box 49,. Stringnis.

FOTOAMATORER! Farglagg sjdlv
Edra foton med var fornamliga fo-
tofarg. Pris endast 4:75 + porto.

Firma .E[WALD EXPORTEN, Ange
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TEKNISKT TIDSFGRDRIV | :

Vagrita ord:

-

. Inte planlost nar det begagnas.

4. Stora skrallen.

8. Lamning som vacker forstam-
ning.

11. Bringa boll i spel.

12. Grov  stalwire som

mellan fartyg.

15. Farlig karl.

16. Kokpunkten hos ett tempera-
ment.

bogseras

17. Pa sabel for handens skydd.
18. Obehagligt men ganska klokt
djur.
21. Forvaxlas stundom med
vrak.
22. Biter 1 graset.
- 25. Mytologisk ande i trad.

fjall-

Lodriita ord:

1. Apparat dar lufttrycket utnytt-

jas for vitsketransport. 1

. Bra men annu bittre kan man

skjuta.

. Indisk bagare.

. Gar pa spar.

. Adolf Fredriks stora hobby.

. Dess innehall blir histkrafter.

. Kallade till strid under ofreds- 6

tid.

10. Hylla for bocker eller hand-
lingar.

13. Bra rastplats nar man gar och 28
knallar i skogen.

14. Vattenstandsmitare.

17. Begagnas ibland vid distret
sorti.

18. For domande myndighet.

19. Gor det endast o6ver noll.

~

~l oy U W

©w

Losnimg  och  presla-

gare till korsord nr 20.

25 kronor Kontant:

| Sven-Erik Runesson,

} g.%lz‘ Borlinge.
26. En verklig pinuppa. & 20. Makligt musiktempo. v ! 10 kronor keontant:
28. Inget jobb for en vekling. 23. Pladask! NEEMENEE Jan Gustafsson, Nora
29. Mindre lamplig att pulsa i sno- 24. Rop vid klubbslag. N P ay Eigl stad.
drivor med. 27. Gor latmasken sallan. dlalml 5 kronor kontant
N NIES vardera: Nils-Hugo
Losningen insandes i siutet och fullt frankerat kuvert till Tivlingsredak- = 5 g;urkmzm. Ya.b;wr“k'
o Mary-Ann Lilja, Lin-
tionen, Teknikens Virlds Korsord nr 22, Postbox 3268, Stockholm 3, senast den ok koping. Ruth Josefs-
21 november. Ett pris pa 25 kr, ett pa 10 kr och tre pa 5 kr vardera utdelas. son, Johanneshov.

B SKOLOR

HUS AV JORD

KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstodd laroanstalt. Maskinteknik, elektroteknik, starkstrom
{B-behorighet) och teleteknik, husbyggnad, vig- och vattenbyggnad, vdrme- och
sanitetsteknik. Studiebidrag och stipendier. Nya kurser bérja 11 januari.

- I sitt ateruppbyggnadsarbete pa Korea har FN anlitat
en byggnadsmetod som visat sig enastaende billig och
praktisk. Med hjdlp av en »jordcement-maskins, som en
= sydafrikansk firma for fjorton ar sedan har uppfunnit och
som sedan dess med framgang har anvints i ett trettiotal
olika linder, snabb-pressar man material av tegelstenstyp
som gor utmirkt tjdnst som byggnadssten. Till ett hus av
detta material behovs i Korea importerade delar bara till
ett viarde av knappt 1.900 svenska kronor.
Jordcement-maskinen producerar 700—900 av sina te-

AR L B AP A

gelstenar pa en dag. Den arbetskraft som skoter maskinen

UTBILDA EDER TILL ARBETSLEDARE

Varterminens FORMANS-kurser 7/1—12/6.
ELEKTRO-tekniker C
NADS-tekniker, LANTBYGGMASTAR-kurs, Nyborjarkurs (praktisk) for
ELEKTRISKA MONTORER. Statsstipendier upp till 125 kr i manaden,

VERKSTADS-tekniker.

rumsformedling. Begar prospekt.

SALA TEKNIKERSKOLA. Rektor tel. 1660.

behover ingen fackutbildning — arbetet ar det enklaste
tankbara: jord och cement blandas i proportionen 15:1
varefter blandningen pressas och stansas med hjilp av
ett enkelt handgrepp. Detta byggnadsmaterial har i vissa
linder anvints till dammar och vattenreservoarer och vi-
sat sig ytterligt hallbart.

100 av dessa maskiner skall inom kort sittas in i aAter-
uppbyggnadsarbetet i Korea.

(C-BEHORIGHET). BYGG-

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Liis Bli statligt legaliserad

_ ALLT INGENIOR
Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmaistare- och formansexamen. a 3 ar! VERKMAST. o. TEKNIKER pa
Maskinteknik m. verkstadst]eg(?.k'l‘c]lctcknlk ":»3 radio- gl r:}:(c}]arltekn. Manads- man. Ligsta kostn.! Prospekt gratis.
Laga levnadskostnader, c:a r lagre pr man. @n i Stockholm o. A 2
'Gisgeborg. Varterminen borjar 11 jan. Beghr var studiehandbok! ||  tidningen MALMO TEKNISKA INSTITUT
Uppglv fackiinje, alder, praktik m. m. Aberopa denna tidning! i fickformat! Exp. Erik Dahlbergsg. 4, Malmo.

5y ’ 5 Tel. 244 58

Telefon « Koping » 11316

Rektor

7
L
~

Den bésta metoden att ldra sig radlo-
teknik, att forstd en radiomottagares
och sdndares uppbyggnad och verk-
ningssatt. 4r att redan fran borjan ge-
nom praktiskt bygge och experiment
omsatta teoretiska berdkningar och
forklaringar | praktiken.

BYGG
Er egen

— en fascine-
rande hobby fo1
alla dldrar.

AMATORKURS

it RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populdra kurs omfattar all
ieori och alla praktiska anvisningar som en
nyborjare behover {or att bll en skicklig radio-
amator.

Kan NI laga en radioapparat?
Aven om Ni tidigare inte kénner till amnet, l

Provbrevet, som Ni far gratis, innehal-
ler bl. a. en grundkurs | telegrafi.

Sdnd  kupongen IDAG!. ;’ Seey
B!
AB BEVATEKNIK Yl

LINKOPING
Sind gratis forsta brevet | »AMA-
TORKURS | RADIOTEKNIK och PRAK-
TISKT RADIOBYGGE» samt prospekt
och vidare upplysningar.

N & e B it L, Nt e I

SRS

kan vi garantera Er, att Ni efter noggrant ge-
nomgangen kurs vet en hel del om radio, att
Ni sjalv. kan bygga béade enklare och mera
komplicerade mottagare och att Ni kan »laga.
en apparat som gatt sonder.

GRATIS far Ni det innehallsrika férsta bre-
vet. Efter att ha studerat detta, avgdr Ni, om
Ni vill fortsdatta kursen eller ej. I

TEKNIKENS VARLD 22/53

Friga 0550m s

Friga: Kan en CZ 150 em? (85 kg) bantas
per si att den Kan registreras som Litt me?
M 300

Svar: Nej

1) Limpar sig Triumph Tiger 100 C

lundsvigsakning? 2) Ar den mindre
Tiger 1002 3) Hur mycket ben-
sa v modeller? Triumph

AT

) i. Tiger 100 C &r uteslutan-
for racerbruk. Trimningen gor att
le stoppa lange for vanligt var-
liger 100 drar vid ca 50 km/t
“ud racermaskinen drar kan vi
nte tala om. Det ar en siffra

tor mycket.

Frivar 1) Vilket dr utkom Triumph Tiger
1002 2) Villet ar inforde Triumph bakhjuls-
fjiacring och inkapslad strilkastare?

Liosnummerkopare

Svar: 1) Den forsta Triumph twin-maskinen

kom redan
100

1937. Om modellbeteckningen Ti-
fanns redan fore kriget dr TV inte
1946 fanns Tiger 100 i alla fall med
imph-programmet. 2) Bakhjulsfjadring-
en av typ fjidrande nav fanns forsta gngen
pa 1947 ars modeller medan den inkapslade
strilkastaren uppenbarade sig forst 1949.

Fraga: 1) Vad idr kolvhastigheten hos fol-
jande mc: NSU Konsul I och II, Matchless
GILS, Triumph, BSA A7 samt BSA Golden
Flash, BMW R51/3, AWO 250 cc, Jawa 350,
250 ce, Royal Enfield, Norton, Monark 500
(250 cc), NV 250 cc. 2) Vilken kolvhastighet
anses som den hagst »tillitna» pi mc? Ar
den som pa bilar 7 m/sek? 3) Hur kan man
berikna kolvhastigheten med hjilp av: Topp-
fart, varvtal, cyl.diam., samt slagliingd?

Thn

Svar: 1) Medelkolvhastigheten vid toppvarv
dr for NSU I ca 14,2 m/sek, NSU II ca 16,5
m/sek, Matchless G3/LS 17,4 m/sek, Triumph
Speed Twin 16,8 m/sek, BSA A 7 13 m/sek,
BSA Golden Flash 16,1 m/sek, BMW R 51
13,1 m/sek, AWO 250 13,1 m/sek, Jawa 350
8,6 m/sek, Jawa 250 10,6 m/sek, Royal En-
field 350 Bullet 17,2 m/sek, Norton Domi-
nator Twin 16,9 m/sek, Monark 500 11,5
m/sek, NV 250 9,6 m/sek. 2) Man miste
vara mycket forsiktig med att anvinda kolv-
hastigheten som nagon slags »>sikerhetsfak-
tors. Kolvhastigheten ger endast en uppfatt-
ning om vilken typ av motor vi har att gora
med. Mer utslagsgivande for livslingd och
driftsikerhet #r konstruktionen som sadan,
det material som anvints vid motorns till-
verkning m. fl. faktorer. 3) Man behover
endast kinna varv och slaglingd for att kun-
na beridkna kolvhastigheten vid detta vary-
tal. Formeln #r

Slaglingd X varvtial
i 30
h}‘ lika med kolvhastigheten. Men var f6r-
siklig med sorterna och decimalerna! Tink

pPd att slaglingden uttrycks i mm men att
den i formeln skall insiittas i meter.

Friga: Tillverkas Jawa och CZ av samma
Koncern? R. C., Kinna

‘S\'ur: Ja och bakom den koncernen stir
tjeckiska staten.

Fraga: 1) Finns den nya Lambrettan som
\"ii;:cr under 75 kg att kopa i1 Sverige? 2)
Fir man dka tvd personer pd den? 3) Kom-
mer den att provas ayv TV? Lambrettaknutie

Svar: 1) Ja. 2) Nej. 3) Annu ej bestimt.

Friga: 1) Vilka scoolers har TV testat och
!, vilka nummer forekommer testrapporterna?
2) Vilken hjulstorlck rekommenderar TV? 3)
Ar Gverskott pd {lygplanshjul eller limplig-

het orsaken till skottkiirrchjulen p& italicn-
ska scooters? Vesbretta

Svar: 1) TV har koért Vespa i nr 1/1951,
fambretta i nr 11/1951, Moto Guzzi Galletto
i nr 15/1951, Parilla i nr 8/1953 och Iso i nr
10/1953 samt Puch Scooter i nr 18/1953.
Fler scootertestningar torde folja inom kort.
I tur stdr bl. a. sista modellen av Lambretta.
2) For svenskt all-roundbruk anser TV att
12”-hjul eller storre dr biast. 3) Att de italien-
ska scooterna tidigare foretriddesvis var utrus-
tade med »skottkirres-hjul torde bero pa att
scootern fran borjan konstruerades som ett
s'adsfordon och for bra, permanentade vagar.
Skall man mest kora i stan dr de sma hjulen
mycket bra.

Friga: Har en NV 128 cc. som jag byite
lager i. Efter ca 500 mils kérning efter la-
gerbytet, lade jag om och bérjade kéra pa
IC Oktan, efter att hela tiden forut ha kort
pit Gulf. Efter ca 4 mils kirning med Oktan
X, var alla ramlagren, vevstakslagret och
kannbulten totalt utslitna. Dessutom hade
motorn visat tydlig tendens att vilja »skiira»
trots att den inte alls hade korts nigot for-
tare iin vanligt. Kan det bero pi att Oktan X
dr hogoktanigare fin vanlig bensin, eller kan
det tiinkas att jag méojligen fatt socker i
bensintanken? J. B. N. V.

Svar: Att motorns lager och kolvbulten
blev sd snabbt utslitna kan omdjligt bero
pd bytet till hdgoktanigare brinsle. For oss
later det som om ni i samband med bytet
till nytt mirke gléomde att blanda med olja.
PA annat siitt dr det svart att forklara den
abnorma forslitningen.

Friga: 1) Ager en NSU 500 em?® som gitt
200 mil. Trots minga justeringar skramlar
den ovanligt mycket i ventilerna niir den &r
varm, finns det nidgot att gira At det? 2)
Niir kommer denna me att testas av TV? 3)
Hur hig iir marsch- och toppfarien for den-
na maskin? Undrande

Svar: 1) Svart att siga om justeringen av
ventilspelet ir korrekt utférd. Ni har vil
gjort den med kall metor? Att ventilerna
hors litet &@r emellertid inget att oroa sig
for. Det dr bittre én att spelet dr for snivt
tilltaget s& att de brianner. 2) Annu inte be-
stimt. 3) For NSU Konsul 500 dr marsch-
farten ca 100—110 km/t medan toppfarten
ligger vid ca 125 km/t.

Friaga: 1) Jag har en CZ 150 och undrar
om den blir snabbare om jag monterar pa
en forgasare till en 250:a. 2) Jag skulle giir-

,na vilja ha litet upplysningar om FMCK.

tiarra

Svar: 1) Nej. Forgasaren och motorn skall
vara avstimda till varandra och det torde
inte vara annat &n hogre bensinforbrukning
att svinna» pi ett byte till stérre forgasare.
2) Eftersom vi inte vet var ni ér bosatt kan
vi inte lamna uppgift om nirmaste FMCK-
avdelning. Vind er till nirmaste militacfor-
band s hjdlper de er sakert till ritta si att
ni kommer i kontakt med nirmaste FMCK-
avdelning.

Fraga: DA jag har for avsikt att inkopa en
motorcykel och inte har nigon kiinnedom om
sidana vore jag mycket tacksam om specia-
listerna pA Tcknikens Viirld ville ge mig
svar pA ndgra frigor. Mestadels kommer vi
att dka tvd pA cykeln och gora linga resor.
Det kommer aldrig att bli friga om nagra
tavlingskorningar, s& jag képer gidrna en
lingsam cykel. 1) Ar en 500 cc sidventilmo-
tor, 13 hk, att foredraga framfor en 350 cc
toppventilmotor, 18 hk? 2) Anses motorcyk-
lar av miirket NSU vara av god kvalitet? 3)
Finns det nigra allvarligare nackdelar med
dem? 4) Har kanske NSU:s 350 cc (Konsul
1) presenterafs i Eder tidning? 5) Finns det
nigot siirskilt miirke, som ni rekommenderar,
eller nizra sirskilda egenskaper, som bor
utmiirka en motorcykel avsedd for ovan an-
givna forhillanden? L. S.

Svar: 1) Vi skulle trots allt rekommendera
toppventilmodellen. Sidventilmotorn fordrar

kanske inte justeringar fullt lika ofta men
den drar mer brinsle och limnpar @nda lagre
effekt. En encylindrig 500-kubiks sidventil-
maskin 4r en utpriglad sidovagnsmaskin. 2)
Ja. 3) Nej. 4) Nej. 5) Nej, men ni ér tyd-
ligen ute efter en utpréglad bruksmaskin och
bor diarfor kanske ocksd ta en titt pd& nagra
tvataktsmaskiner. En 250-kubiks tvatakiare
ger ju numera nidra nog samma effekt som
en 500 s. v.

Fraga: 1) Har den engelska Triumph-fabri-
ken och den tyska Triumf-fabriken nigot
samband med varandra cller har de haft det?
2) Anviinder de samma princip for moto-
rerna? Piiron-Bratt

Svar: 1) De bada fabrikerna har tidigare
varit lierade, men samroret ligger nu ganska
langt tillbaka i tiden. Numera existerar inget
som helst samarbete. 2) Nej. Engelska
Triumph har ju gitt in for tvicylindriga fyr-
taktsmotorer medan tyska Triumf bara gor
tvataktare. Triumf ir ett ay pionjirmédrkena
niar det galler dubbelkolvs tvataktsmotorer.

Friga: Dafa och prestanda pA BSA Silver
Star? BSA-fantast

Svar: Det finns savitt vi vet ingen BSA-
modell som heter Silver Star men daremot
Gold Star, som forekommer bdde som 350-
och 500-kubikare. Data fér Gold Star 350
(siffrorna for 500-kubikaren inom parentes):
Slagvolym 348 (499) ecm?® (7188 och 8588
mm respektive). Kompression efter ezet val.
Dirfor uppges inte effektsiffrorna. Utvax-
lingarna ir ocksa valfria eftersom Gold Star
dar avsedda enbart for tavlingsbruk och ut-
viixlingsforhallandena alltsA maste anpassas
efter tédvlingarnas och banornas typ. Vikt
167 (168) kg. Toppfarten varlerar givetvis
men torde for 350-an rora sig om ca 125
km/t medan 500-an stoppar» ca 135—140
km/t. '

Fraga: Vilken adress har TT-foraren Ken
Kavanagh? U. wW.

Svar: Kavanagh kan nis under adress: Mr
Ken Kavanagh, c/o Norton Motors Ltd,
Bracebridge Street, Birmingham 6, England.

Friga: 1) Att BMW 501 dr en fullgod
landsviigsmaskin anser jag hojt Over alla
tvivel men Limpar den sig med sina oskyd-
dade cylindrar till exempelvis trialstivling-
ar? 2) Ar BMW:s bakhjulsfjidring fullgod
ur vighalinings- och bekviimlighetssynpunkt?
3) Kan t. ex. HVA:s nya framfjidring anses
limplig for moto-cross? 4) Fjidrar NSU:s
swingframgaffel med spiralfjiidrar eller med
gummi? 5) Hur stort ir bakhjulets maximala
fjadringsrorelsc pA NSU Max?

Knutfe in spe

Svar: 1) I trialstdvlingar &r det ju balan-
sen och manodvrerbarheten som avgor och
en BMW dr alltsh utmirkt. Vastkustens
stjarnknutte vann ju bl. a. pA en BMW. Pa
renodlade hastighetstivlingar som exempel-
vis moto-cross dr emellertid inte de oskyd-
dade cylindrarna s lyckade. Men man kan
ju skydda dem genom kraftiga avbararstag.
2) BMW:s teleskopiska bakhjulsfjadring &r
acceptabel ur viagegenskapssynpunkt men
uppfyller inte de fordringar som man ur
bekviamlighetssynpunkt har ritt att stdlla
pid en modern maskin. Vi har blivit bort-
skimda av de moderna svangarmsfjadring-
arna. 3) Ja. 4) Med spiralfjadrar och sar-
skilda stotddampare. 5) Denna uppgift har
vi tyvarr inte.

Fraga: 1) Vem d#r aferforsiljare for Ziin-
dapp hjiilpmotorer? 2) Gar den att montera
pa en vanlig cykel? 3) Vilket iAr att foredra:
rem- eller kedjedrift? A. J.,, Umed

Svar: 1) AB Motor-Kraft, Regeringsgatan
89, Stockholm. 2) Ja. 3) I stort seit en
smaksak. En remdriven motor gir mycket
jamnt och mjukt, medan kedjan séikerligen
ar ett effektivare kraftoverforingsmedel.
Provkor och konstatera vilket ni tycker bast
om.




Denna bok skiljer sig i vésentliga avseenden fran

tidigare utgivna arbeten Utdrag ur innehdllet :
: MATEMATIK

Praktisk rikning, Procentrikning, Ekvationer av forsta graden med en
obekant, Ekvationssystem av forsta graden med flera obekanta, Kva-
drater och Kkvadratrotter, Kuber och kubikrotter, Praktisk geometri,
Grafisk framstidllning, Raknestickan. :

MEKANIK OCH HALLFASTHETSLARA

Mekanik, Statik, Moment, Friktion, Rullningsmotstind, Dynamik,
Kraft, massa och acceleration, Mekaniskt arbete och effelt, Hallfast-
hetslara, Materialprovning.

FYSIK OCH KEMI

Praktisk fysik, Viarmelira, Utvidgningslara, Praktisk iemi, ing,
anlépning och metallfirgning, Utfillning utan anvasdode ay
elektrolys. <
MATERIALLARA
Metallerna, Rostfritt stdl, Koppar, Zink, Tenn, Bly. &' asunjum,
Magnesium och magnesiumlegeringar, Nickel och nicliciios tZar

. ELEKTROTEKNIK ]

} Berdkning av motstdnd, Elektromotorisk kraft och poisp: i ...z, Serie-
koppling och parallellkoppling, Galvaniska element o zurnula

torer, Effekt och energi, Hog- och lagspanning, Led Loiast-
ning. Magneter, Vixelstroms- och likstromsgene i
tion och kapacitet, Transformatorn, Omforma J
stroms- och vixelstromsmotorer, Elektrisk svetsning.

INKOP AV MATERIAL SAMT BRANSLE 0. U

PPV 3 R2VINING

Jarn- och stilvaror, Smorjoljor och fett, Brinsle, Uppviitinning.
SMIDES-, PLAT- OCH MASKINARBETEN
Vat sandblastring, Tryckluft, Kapning med slipskiva, Strickiormning

av plat, Drivning av mjuk plat fér hand, Virmebehandli s stal,
Signing av metaller med vanligt bandsagblad, Seriestans
tryckning av metaller, Maskingravering, Formning av aluminiumplat
med pressdyna av ' gummi, Littsmilta legeringar, Hardmetaller,
Diamanter, Hirdning, sitthirdning och glodgning, Hardf{orkromning,
Lodning, Arbeten vid skruvstycket m. m. Rérarbeten, Tunnplitsar-
beten, Utbredning av platar.
SVETSNING
Heliarcsvetsning, Aircomaticsvetsning, Gassvetsning och st arning,
Forfarandet vid skirning, Undervattensskirning, Svetsligans anvind-
ning for rorarbeten, Svetsning av T- och grenrér, Svetsade rorboj-
ningar, Briannavstorlekar vid rérarbeten, Utsmiltning av vitmetall i
lager, Svetsning av bly, jarnplat, gjutjirn, aluminium, elektron-
metall, rostfritt stal, koppar, missing, Tillsatsmaterial, Hirdning
med autogenapparat, De olika svetsligena, Skirmaskiner, Bagsvets-
ning, Metallbagsvetsning, Elektroder, Elektrodféring vid svetsning av
tunnpliat, Svetsning av grovre plat, Svetsning av profiljarn, Diverse
svetsarbeten, Slagginneslutningar och kantsir (inbranningsdiken),
Svetsning av V-fog, Elektrisk svetsning, Svetsarbeten i behallare, Upp-
tining av frusna vattenledningsrér medelst svetsaggregat, Anvindning
av likstrom, vixelstrom och gas for svetsning,
VERKTYG
Precisionsmatt, Nytt sitt att giinga bottenhal, Elektronrorsreglerade
D verklygs’maskincr. Mitverktyg, Toleranssystem, Kombinationsmatt-
et har skrivits mdnga arbeten och utgivits dtskilliga handbocker f,?t‘?ﬁr' 1}\\19?12:;?3 m(') \;{n}l\(la(;. lﬁ!allnr och 'sch{'}bloncl‘.] Ontiskg miitinstru-
B L s 4 125, - 2 ent, Mitbord, Optisk delningsapparat, ppmirkning, Pressar och
ap helt olika karaktirer inom det verkstadstekniska omrddet. FOte-  yorktye for stansning, bockning och dmgninlg[ m. m., S&'xgar. Maskiner
liggande bok skiljer sig i visentliga avseenden frin tidigare utgivna och verktyg for borrning, Gingverktyg.
arbeten. Den vinder sig for det forsta till alla kategorier inom vir SVARVNING
verkstadsindustri. For det andra innehdller den utférliga, praktiska Qizgrgiw;'a;v&ltmf. TryckS\{nll;v?ing._ SvarvsténlBoch skarverktyg, Slip-
o : 5 = e S s varvstal m. m. Arbeten i svarven, Borrstings: L. ms,
besknvmnqar av vitt sl.nlda arbetsfalt. Bes'knvmngarna daro a.gna.de Uppriktning av axlar, Konsvarvning, Beriikning nmdgsl:jrhl')](;)tear\;1 k?n
att med bibehdllen saklighet och aktuell nivd motsvara alla rimliga linjal, Svarvning av sfariska ytor, Revolversvarven, Gangskirning,
krav pd littfatilighet och detaljrikedom. Spetsgangor.' Plattgéingor, Berikning av viixelhjul for gangskarning,
Boken kan i alla avsecnden rekommenderas bdde som lirobok, som Verktygsmaskinens arbetsfsrmaga.
sec ’ FRASNING OCH HYVLING

uppslagsbok ocl som direkt instruktionsbok for. den _T”“k'“’kt arbe-  Kopieringsfrisning av dynor och stansar, Frisning pa universalfris-
tande yrkesmannen. Den utgor med sitt rika bildmaterial, sina rekom- maskin, Olika delningsmetoder, Kugghjul, Sniickvixlar, Kedjehjul for

mendationstabeller och data en vardefull killa till vetande inom hela ’f'll_‘;!Lﬁ?ﬂjorivocii;ﬁfll'iifn1ng.. Kopieringsfriisning, Allménna regler for
det vidstrickta falt den omspinner. Den ger just de moderna, prak- Ft;]r‘mbr%tschrﬁlzfn;:. N borrning av hdl i frismaskin, F rasning av frésar,

tiska anvisningar, som behovas for nutida hoga prestationstakt, men SLIPNING OCH POLERING
den ger ocksd lekmannen alla onskvdrda upplysningar 6ver mekanisk Slipskivor och deras trimning, Slipning med vatt smirgelband, Bryn-

bearbetningsteknik och vad dirmed sammanhinger. slipning _av_cylindriska detaljer, Slipning och polering pa elastiska
band, Slipning av spiralborrar, Slipning av verktyg, Mikro-centrisk

slipning, Elektrostatisk lackering, Precisionsslipning av valsar, Slip-

ningens utférande, Lippning, Honing, Polering.

TRANSMISSIONER OCH MASKINDELAR

Smorjlésa lagerbussningar, Axlar och lag r, Kul- 4 YT
CIVILINGENJOR, LEKTOR I VERKSTADSTEKNIK lager, Kopplingar, Kedjehjul och kc(ljor.L"eLinsklilvox?c(l;chmlli]r;lgrc.r'sgl?c;
HOGRE TEANISKA LAROVERKET 1 STOCKHOLM |, hetsanordningar, Siikerhetsventiler, Kuggviixlar,

MONTERING OCH UNDERHALL AV MASKINER

Smérjoljor, Oljor for hydrauliska anliiggningar, Rengéring av metal:
ler, Betonggjutning, Montering av maskiner, Sikring av skruvar och
muttrar, Centrifugalpumpen, Istindsittande av rérledningar m. m.,
Rensning ay avloppsledningar, Fel vid arbetsmaskiner,

TABELLER
ALFABETISKT SAKREGISTER

5
f? METALLINDUSTRINS HANDBOK

— for den praktiske yrkesmannen

I 00000 0000605000000E0B000ECOBARO00DOORIOR0E L 4 T L LI TT 4

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - Stockholm 20.

(Bestdllningssedeln kan Insindas | &ppet kuvert for 10 dre.)
Undertecknad bestdller hirmed Metallindustrins Handbok,
Smide & Maskinarbete. Handboken &nskas mot
kr. 66: — pr kontant vid leveransen.
kr. 33: — vid mottagandet och kr. 33: — pr 30 dagar.
kr. 18: — vid leveransen o. kr, 16: — pr man. under 3 man,
Plus porto. Sitt X vid det énskade,
Egendomsritten forbehalles tills hela summan ar betald.

4r Inbunden 1 blatt konstliider och omfatt &
1.030 instruktiva bilder samt 230 sldorolabcllgxr'. e

Sdnd in bestdllningssedeln nu

Leveranstid 2 mén,

LEGIY, 6 hoe obiul66066 030l oat 00000006000 BaRo P T Tt T

- Skriv tydligt med blyerts. TV 22:53
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