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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Viarld besvarar endast fra-
gor av allmint intresse. Insinda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insindarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna f{ragor pa

infet siatt svarar mot det utrymme som-

star till forfogande, kan det droja flera
manader innan fragorna blir besvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hinvisar vi till de uttommande tabeller-
na i nr 10 av TV 1953 respektive i detta
nummer. Sa ett par saker till: Skriv
endast fragor inom samma
de pa samma papper. Kombinera allt-
si inte exempelvis bil- och motorcykel-
fragor. De, liksom radio-, flyg- och all-
minna tekniska friagor besvaras av olika
experter. Skiljer ni pa fragorna far ni
svar snabbare.

>
omra-

B

Fraga: Insatsen till oljerenaren i min bil
bestar av en bleckburk fylld med trassel. Jag
oppnar den med en kouservoppnare, fyller
den med ren trassel, och loder igen den.
Direfter fungerar den lika bra igen 400—500
mil. Kan nigra kemikalier blandas med trass-
let for att gora reningen effektivare?

CM Storckenfeldt

Svar: Forst och framst vill vi avrida Er
att anvanda trassel i insatsen. Smi tradbitar
och ludd kan folja med oljan och sedan
tippa igen oljekanaler med skdarning som
£51jd. Trassel eller mjuka och luddiga trasor
fAr av samma skal aldrig anvindas nar det
galler att t. ex. rengora vissa motordetaljer
vid renovering. Det ar lZmpligare att till-
verka ett filter av vav som monteras over
en stomme av metalltrad. Négra kemikalier
bor ej tillsattas. For ovrigt finns det i han-
deln utmirkta filter som effektivt haller oljan
ren under 500—2.000 mil. Dessa utbytbara
filter kostar endast nigot over tio kronor.

Fraga: 1) Hur mycket tyngre 4r Mercedes-
Benz 170 DS i4n 170 DA? 2) Ar forkromning-
en simre pi diesel- iéin pi dvriga bensin-
modeller? Lésnummerkopare

Svar: 1) 170 DS har en tjanstevikt av
1,220 kg och 170 DA:s tidnstevikt dr 1.245
kg. 2) Nej, den torde vara likvidrdig med
ovriga Mercedes-modeller.

Fraga: 1) Har Austin A 30 testats av TV,
eller kommer den att provkoras? 2) Ar denna
bil byggd efter moderna principer?

‘ B. J. och Smibil

Svar: 1) Den har iinnu ej testats, men
kommer att provkoras lingre fram. 2) Ja,
den &r forsedd med en 4-cyl. kortslagig topp-
ventilmotor, hydrauliska bromsar och &r dven
i ovrigt byged efter senaste konstruktions-
principer och erfarenheter.

Friga: 1) Vilka motordata har Triumph

“Mayflower? 2) Hur stor ir dess hogsta

marschfart? 3) IHur stor hastighet har bilen
pid de olika viixlarna vid 1.000 varv/min hos
motorn? Majblomma

Svar: 1) Motorn iir en 4-cyl sido, eyl.diam
63 mm, slaglingd 100 mm, cyl.volym 1,247
liter, kompressionsforhdllande 6.8:1 samt ef-
fekt 38 hk vid 4.200 varv/min. 2) Med hin-
syn till den linga slaglingden bor man ej
overskrida ca 95 km/tim, om man onskar
lang livslingd pd motorn. 3) Pa 1:an gor den
6,5 km/tim och pi 2:an 13,8 km/tim samt pd
3:an 23,3 km/tim.

Friga: Hur hig toppfart har féljande bilar:
a. Healy 2,4 liters Saloon? b. Jowett Jupiter?
c. Riley 2,5 liters?.d. Rover 75? Speed

Svar: a. Ca 168 km/tim. b. Ca 145 km/tim.
¢. Ca 145 km/tim. d. Ca 130—135 km/tim.

Friga: 1) Finns det nigot danskt bil-
miirke? 2) Jag har hort att Volvo skulle
vara ett latinskt ord, om detta stimmer vad
betyder det i s& fall? 3) Vem riiknas som
kardanknuiens uppfinnare? PV 1444

Svar: 1) Ja, en vagn med namnet DK {till-
verkas i landet. 2) Volvo ir mycket riktigt
ett latinskt ord och betyder: jag rullar. 3)
Som den egentliga uppfinnaren far man nog
rikna Christoffer Polhem, #ven om hans
uppfinning senare har forbiittrats och vidare-
utvecklats.

Friga: Vilka motordata har Mercedes-Benz
300 SL, Allard K2 samt Frazer-Nash med
Bristol-motor? 300 SL och Rune A.

Svar: Mercedes-Benz 300 SL har en G6-cyl.
rak toppventilmotor med overliggande kam-
axel. Cyl.diam. 85 mm, slaglingd 88 mm,
slagvolym 2.996 cm?, kompressionsforhdllande
8:1, effekt 175 hk vid 5.200 varv/min, max.
vridmoment 26 kgm vid 4.000 varv/min,
Motorn ir forsedd med 3 Solex fallforgasare,
oljekylare och kompressor. Allard K2: 8 cyl.
V-motor med toppventiler, cyl.diam. 81 mm,
slaglingd 9525 mm, slagvolym 3.925 cm?,
kompressionsforhallande 7,4:1, effekt 140 hk
vid 4.000 varv/min. Frazer-Nash le Mans

- Replica och Mille Miglia: 6 cyl. rak tfopp-

ventilmotor, cyl.diam. 66 mm, slagléngd 96
mm, slagvolym 1.971 cm?, kompressionsfor-
hallande 8.5:1 eller 9,5:1, effekt 125 hk vid
5.500 varv/min.

Friga: 1-) Har Renault 4 CV ftestats av
TV? 2) Ar 4 CV i kvalitet fullt likviirdig
med Volkswagen? 3) Niir beriiknas den nya

modellen ay 4CV, som omnimnts i tidigare
nr av TV, komma ut? Elsa T.
Syar: 1) Ja i nr 18/1953. 2) Man far rikna
med att Renaulten forslits snabbast av dessa
bilar. Den har dock billiga reservdelar och
iar enkel att arbeta med. 3) Nir detta lises

har vagnen sikerligen redan bérjat att leve-
reras.

Friga: 1) Har TV testat Ford Consul? 2)
Vad iir den verkliga hastigheten niir hast.
miitaren visar 60 respektive 90 km/t. pi
ovanniimnda bil? 3) Vilken har den higsta
toppfarten Consul eller Volvo PV 4442 4)
Vilken av dessa bilar har den storsta livs-
liingden? Bilintresserad

Svar: 1) Ja i nr 16/1951. 2) Testvagnen
visade 60 km/t vid en verklig fart av 59
km/t! Vid en hastighet av 87 km/t visade
mitaren 90 km/t. Hastighetsmitarna brukar
ha den egenheten att deras den kan di-
vergera en hel del hos samma

3) Volvon har den hogsta topp! med
sina ca 120 km/t och distanserar Consuln
med ca 5 km/t. 4) Omijligt ati vara

riktigt. Bida vagnarna ir br
dock den mest beprdvade bilen ¢
ju visat sig mycket siltstark oct

1 svaret till sign. sTveksam» i nr
for MG Midget TD av misstag angivi
fart och accel-uppgifter’ som hinior
MG serie YB. Siffrorna bir siledes :
toppfart ca 130—135 km/t. Acceleration -
96,5 km/t 23,5 sek.

Friga: 1) Med hur minga procent dkar ben-
sinforbrukningen vid anviindandet av dubbla
forgasare? Hur mycket okar motorns effelt?
2) Vad vinnes genom att anviinda dubbla
avgasror? 3) Ar det nigon skillnad i oktan-
viirde pa de i marknaden forekommande
bensinsorterna? 4) Vilken temperatur pd kyl-
vattnet ir den Ilimpligaste for motorn, 80
eller 90° C? 5) Ar den av korskolorna an-
viinda s. k. beredskapsstiillningen bra. Hiir-
vid har man kopplingen urtrampad och
hogra foten litt pd bromsen. Forslits ej ur-
trampningslagret for fort av detta? Finns
det nigot annat sitt? 1147 L.

Svar:. 1) ‘Monterar man dubbla férgasare
och i samband dirmed insugningsror med
effektivare utformning si kommer effekten
och iven bensinférbrukningen att 6ka med
den forbiittrade fyllningsgraden. Hur mycket
ir svArt att sdiga niar Ni ej niamnt ndgon
speciell motor. 2) Man vinner ingenting ge-
nom att montera dubbla avgasrér pa en stan-
dardvagn. Om_ man diremot trimmat en
motor si kan det vara lampligt att montera
ett grovre ror eller dubbla ror for att av-
gasernas motstind ej skall bli for stort. 3
Nej, knappast. Oktanvirdet hos de olika sor-
terna dr i allmidnhet 74—76 oktan. 4) Det ir
lampligast att halla kylvattnet omkring 90° C.
Temperaturen bor aldrig understiga 80° C
om man vill undvika onddigt cylinderslitage.
Vid experiment med provmotorer har man
mitt upp cylinderslitaget efter 60 timmars
gangtid vid olika kylvattentemperaturer. Vid
en kylvattentemperatur av 5° C var slitaget
0,20 mm, vid 46° C uppmittes 0,05 mm vid
73° C uppmaittes 0,03 mm, vid 87°* C var sli-
taget sa lagt som 0,013 mm. Detta visar att
cylinderslitaget intill en viss gridns minskar
for varje grad som motortemperaturen och
motoroljans smorjformiga okar. 5) Om situa-
tionen tilliter, och man skall fortsitta pa
samma viixel, si behdver man ej trampa ned
Igpl)})lixlgsl)edillell utan det rdcker om man
sitter upp foten pd kopplingspedalen, si att
man omedelbart kan frikoppla och bromsa
om det behdovs.
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NASTA NUMMER

av Teknikens Virld ar stort dubbelnum-
mer och julnummer och utkommer om-
kring torsdagen den 10 december.

" OMSLAGSBILDEN

visar rattens'-\}ﬁx_-lcl‘s__miistére, fq;itkung'éﬁ

Alberto Ascari. Mer om Ascap pa si-

S

dan 23.

Med detta nummeAr.'.'fBlj'e’r; en;ﬁ.f_lzél'jﬂirgs'—;"'f' o

bilaga som visar nya »Kungsholm

PRENUMERATIONSAVDELNING:
3263, Stockholm 3. Telefon: Vikel 34

Postgirokonto: 55575
Prenumeration kan ske direkt hos
betalning pd ovanstdende postgiroke
lokala ombud. (Se under Ahlén & A
katalogen.) Prenumeration ka
nom s. k. postabonnemang pa

- dock endast vid halvarsskifte.

Svar pa 5 fr(lgor 'om
MJﬁLKdelikulessBBﬁD

® Vad sdger vetenskapsmannen?

Professor Ernst Abramson, chefen for Statens
Institut for Folkhalsan, skriver:

“Det glider mig mycket all hora, att Niltinker
tillsittta skummjolk till' en ny typ av Ert brod.
Saken har forst och frimst betydelse ur all-
man  naringssynpunkt.  Tillvaratagandet ayv
mjolkiigevitan just i bridet dr dessutom for-
delaktigt genom att mjolKigavila som: bekant
ir elt ulnn'l.nr(lvulligl Komplement Gill cercalie-
dgavitun, Okningen ay Kalciumhalten e ocksi
beaktansvird.”

® Naringsrikare?
Ja, Il(lt'“al helmjslsbrodiiriigavitemingden Ghad
= P

med 15 % genom berikning med skummjslk.
Mjilkens synnerligen viirdefulla diggyita i (Gre-
ning med helmjolsbriodets alla niiringsiimnen
gor Mjolkdelikatess Gill ell extra krafitillskott i
Kosten.

® God van med slanka linjen?

Ju. eftersom  Delikatessbridets fetthalt inte
oKals, utan genom berikningen endast tillforts
hiogviirdig  animalisk figayitu. “mincraliininen
och speciellt B-vitamin, dr Mjilkdelikatess
limpligl @ven for den som banlar.

® Godare? >

Ju. den fina rigsmaken hos Delikatessbrod har
vilerligare forhojts. Mjslkdelikatess iir hiirliot
goll som brytbrid till soppor, saftkriimer ()(3!
filmjolk: Och till de minsta kan Ni koka en
niringsrik och god kniickebrodsviilling p&
MiGIkd cliRu toae) i

® Lika billigt? v

Ja, tack vare Wasas rationella stordrift iir pri-

set detsamma som for Wasa Delikatessbrod —
bara 1.7 ore biten!

Prova

redan

i dag
WASAS NYA

Ldelil.'a {ess

~ MJOLK BROD




Folk som av radsla for riskerna icke
vagar anvanda flyget som fortskaff-
ningsmedel borde tinka pa att det 1

Zoologiska flygfunderingar

gerare omkommer pi en flygstracka av
17 miljoner kilometer. _
I Goteborg kan vi kidnna oss rati

esegrade tavlingstrimmade

& 3 3

“'2 Amerika 1046 var fler manniskor som  lugna. Har finns wvarken dasnor eller ® ~

s blev ihjalsparkade av dasnor an som flygplan! , ol _
o omkom vid flygning, pastar flyg- Vi riknar hir icke med asnan Kal i

= stationschefen i Goteborg, Bror Hed-  Slottsskogen och icke heller med de fa

3 berg. Han meddelar tillika, att man nu maskiner, som SAS ldter trahikera o0
g raknar med att i genomsnitt en passa-  Sveriges port mot vaster. P

Lo «

- y -

. Av GUARDIAN ; o

i Avon — Lansens reamotor

1 3

1 Super-Sabre Flygvapnet har inte avslojat vilken Denna  Rolls-Royce A-bonvers

i = typ av Rolls-Royce Avon som skall — ger en dragkraft av 3400 kp, och @

An sa lange har uppgifterna om  ge Lansen gott och vil 1.100 km/tim.  under serictillverkning i 1 :

fa F-100 »Super-Sabres varit ganska  Bilden nedan visar Avon RA. 7, som Avonmotorer som skall anvindas

P funnsadda. Till formen liknar F-1000 bl a. skall anyandas for nagra av de - Lansen skall som bekant tillverkas w

;W ! ganska mycket foretradaren F-86 Sab- nyaste brittiska krigsflygplanen. Flygmotor i Trollhattan. |

re, men har spetsigare pilform — 45
grader. Langden ar 13.5 meter, hojden s
P 42 meter och spannvidden 11 meter.
i \ Sup_er-Sabre ar byggd for overljuds-
! hastigheter, har en topphojd av mer an
£ 15.000 meter och en praktisk aktions-
radie av drygt 900 km — allt enligt
uppgifter som iute har kunnat verifie-
¢ rats. | stor utstrackning har man an-
vant titan 1 det nya flygplanets me-
| tallkonstruktioner. En bromsfallskarm
anvands for att forkerta rullstrackan

| Varldens
och Sveriges
ledande

scooter
gar segrande
Jfram bland

stora motoreyklar

i vid landning. Motorn ar en Pratt and
re Whitney J57-7 med efterbrannkam-
; mare.

ormfulldndad skonhet, drifts-
ekonomi och en prestations-
formaga som tillfredsstdller de hégsta
ansprak kdnnetecknar IFA F 9. Med
sin 30 hkr. trecylindriga tvatakts-

motor kommer den ldtt Iuppfi 110
km/tim. med en bransleférbrukning.
av c:a 0,9 I/mil. Ao

Djursholms M. K. nattorientering vanns

v A.E 11 DMK. ps lard VES

av A.Engva IK. pa standard VESPA
Banan var hard och krivande och mycket orienterines- ' G i g

hetonad. Den mitte 15 mil {or nmlur.(:,\klar. G By

(',ll{(\)l,.l'l. DES CRETES — Beluiens sviraste 18
tillforlitlighetstiivling gick av 5(;{})(‘*ln i slutet ay
_?-vplvmln-r med 70 deltagare ... 13 culdmedal-
jerutdelades fvatavs 2SI 125Nl ciRl AL e

BAGGE TOCS AV Ve s pal

GENERALAGENT:

SVENSKA BIL- & TRAKTORIMPORTEN AB, LINDHAGENSGATAN 53, STOCKHOLM

TEKNIKENS VARLD 23/53

CENERALAGENT: ¥ gy o~

COMO, M.&.T. BIERKE AB GREVGATAN 49, STOCKHOLM, Tel 630340 (viixel)
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TEKNISKT TIDSFORDRIV

Vagriita ord. Lodrita ord.
1. I motor och butik. 2. Négot surt. %
9. Vad vagskyltar gbra. 3. Ar Rosselino bide nir det giller

film och bilar.

10. Kanske framfor alpinist. 4. Vad nygifta vill ha.
11. Glad skiva. 5. Litta slag.
12. Kommandoord nar tagning bdrjar. 6. Kastas ibland Bxc‘rbo‘;d. prach e

3 s 7. Kanske slutet pad vildsam framiari.
13. Fi.'l.r inte bana bli p.’z upploppet. §. Kring fartyg | minfalt.
15. Borjan pa »Tantali kval. 13. Ordnas i samband med slalomtiv-
16. En motorismens huvudstad. ling.
19. I moderna plan. 14. Vad juniorer &r.
21. Rusar i Japan. 17. Knarrar kanske vid stangning.
23. Den forsta i skolan. 18. Att anmila ‘sig och utebli.
24. Passerade nyligen ljudvallen. 20. Ar ofta rattfyllerist. '
27. Vad »grodman»> gora. 21. Har det gatt for Sveriges fotbolls-
28. Forutsatta. lag i 4r.
29. Aresvarv, nar ett varldsrekord satts. 22. Plats f6r bokforing. 4 !
30. Avlases och sedan kommer rak- 25. Beromd islanning. ; o

ningen. 26. Gora vi i forkylningstider. -
141 <

NEREESE EEEEs
3 B E B B B S f a kt
SIA|ISIK|oIFIP D R“ LIl Losningar och pristagare till korsord a
S (o) MERT a8 il

FEN REEEEEEES

nr 21,

25 kr. kontant: Hans Andersson, Hu-

AR KINOo
=mUEEN  BREEER diksvall.
._;- }:-\T ’FI_" Fl|O cza Kllis lob:;; XontantRElnkFeterson:; Emma- Lésningen insdndes i slutet och fullit .l‘l':ln- ‘
~ D |74 A N o : kerat kuvert till Tivlingsredaktionen, Teknikens P
AlvIiuINID olalL Ik =zl 5 kr. kontant vardera: Jan Gustafsson, viirlds korsord nr 23, Postbox 3268, Stockholm 3, se- 2
74 K 1 [= W = [ Nora stad; Thomas Gehnich, Lidingd nast den 5 december. Ett pris pa 25 kr, ett pd 10 kr
EIX Als ziElRlPILIA M 3: Sven Ake Andersson, Bollnds. och tre pa 5 kr vardera utdelas.

Aven for amatorsnickaren dr materialet av avgorande betydelse
for det firdiga arbetets ulscende. Se dirfor till att plywood- och
blocklamellskivan har Ljusne-mirketihor-
net — en garuntis/liimpcl for higklassigt
material som dven fackmannen litar pé.
De ménga tjocklekarna, formaten och mij-
ligheterna till yibehandling gora Ljusne

Plywood och Blocklamell till

material for “"hemmusnickaren”,

eft onske-

byt till Arcti
ANdea d
y I ~an S

Visste Du att 80 % av allt slitage i Din motor iiger
rum vid kallstart. Sommaroljan tjocknar i kylan och
kommer' inte -i starten fram til) smorjstiillena i mo-
to.rn. Da iir slitaget som storst. Varje sekund sliter
manader fran Din motors livslingd.

B.&ij Dig i tid for kalla fakta och byt till Mobiloil Arc-
tl? nu. Arctic ger Dig snabb start iiven i stark kyla,
tringer omedelbart fram till varenda smorjstille i h.cla
motorn och smérjer perfekt frin forsta kolvslaget
Ytterligare ett plus miir det iir minus — Arctic bihc:

héller samma starka, smorjande oljefilm dven niir mo-

torn blivit varm. Diirfér kan Du lita pa Mobiloil Arc-
tic i alla viider.

Spara pa starthumoret, Spum pa motorn, bespara Dig

onddiga reparationsutgifter och higa briinslekostna<
der — kor i kylan, kor pa Arctic.

Kor i kylan,

Mobiloil Arctic kan Du fd hos de flesta
bilfirmor, pa forstklassiga verkstdader,
hos BP och mdnga andra bensin- och
servicestationer — sammanlagt 5.500
forsaljningsstillen over hela landet.

°

LJUSNE PLYWOOD kér bd
0cH or pa

BLOCKLAMELL

VACUUM OIL COMPANY — Smorjoljespecialister
TEKNIKENS VARLD 23/53 TEKNIKENS VARLD 23/53




ACHIEVEMENT

“ROLLS-ROYCE DERBY MAGNIFICENT DART ENGINES
TURNED FAULTLESSLY LONDON CHRISTCHURCH
MORE THAN 125 MILLION REVOLUTIONS WITHOUT
A MURMUR AND HARDLY A SOUND BEA CREW
ARRIVED FRESH AND READY FOR MORE THANKS TO
TURBO-PROP SN'\OOTHNESS GRATEFUL THANKS

PETER MASEFIELD"

Cable received from
Chief Executive, BEA, Christchurch, New Z caland

on arrival of the

VICKERS VISCOUNT.

IREOSTRIASEFREORYECRE D ART RSN (GRS N

Salén & Wicander, AB, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm 14, Tel. 67 93 40 (wviixel)

TEKNIKENS VARLD 23/53
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Disponent Sven Wedén:

/

OROANDE TECKEN

gang varit motiverat att reagera mot over-

drivet pessimistiska foretagarroster, som
gjort sig horda 1 diskussioner om de allmanna
utsikterna for den svenska verkstadsindustrin.
Inflationens och overkonjunkturens drivhusluft
har sd lange omgivit dven denna naringsgren
att intradandet av en mera normal balans i for-
hiallandet mellan sidljare och kopare ay nigra
uppfattats icke som en iAtervindande halsa inom
samhillsekonomin utan som en obehaglig och
smirtsam overraskning. A andra sidan ar det
fullt klart, att den svenska pris- och kostnads-
stegringens haftighet och lingvarighet hotar att
gora den nodviandiga anpassningen till en mera
smartsam process for manga foretag och an-
stillda an som med en battre avvagd ekono-
misk politik varit nodvandigt.

I ’mlcr de sista 18 minaderna har det niagon

Kallare vindar

I‘or ndarvarande synes de oyer statsmakternas
politik bestammande fortfarande i huvudsak
inrikta sina atgarder pa att forhindra en ater-
uppblossande inflation och fasta mindre vikt
vid de depressiva tendenser, som framtrader
inom naringslivet. Frin verkstadsindustrins syn-
vinkel finns emellertid anledning att hysa farhi-
gor for konsekvenserna av en alltfor hiard fast-
lisning av den ekonomiska politiken i denna
riktning. Over verkstadsindustrin bliser forvisso
nu kallare vindar an pd lange. En nyligen ay
konjunKturinstitut foranledd undersokning sy-
nes visa att antalet anstallda arbetare inom me-
kaniska och elektriska verkstader frin 1 sep-
tember 1952 till 1 september 1953 skulle ha ned-
gatt med c:a 4 procent och inom jarn- och me-
tallmanufakturindustrin med mellan 8 och 9
procent,

Orderstocken minskar

Om denna stabilisering kan bli pd lingre
sikt hillbar ar emellertid en 6ppen friga. Oro-
ande tecken saknas tyvirr icke. I samband med
den ovannamnda undersokningen verkstallda be-
rakningar synes namligen dven antyda att de

mekaniska och. elektrisha verkstiadernas order-
stock for inhemska leveranser frin den 1 maj
i ar och fram till Arets slut kan komma att ga
ner med c:a 10 procent och jarn- och metall-
manufakturindustrins inhemska orderstock med
12 a 15 procent. Nar det galler orderstockarna
for export forutses en kraftigare reduktion
eller for de mekaniska och elektriska verksta-
derna med ca 15 procent och for jarn- och
metallmanufakturforetagen med ej mindre an
20 a 25 procent. Vid bedémningen av dessa
givetvis osakra siffror skall hansyn ocksa ta-
gas till att redan den 1 maj i1 ar hade en av-
sevard sankning av orderstockarna inom de
flesta verkstadsforetagen redan agt rum se-
dan sommaren och hosten 1952,

Mera samarbete mindre diktat

Det finns val fortfarande ingen anledning
att hange sig at nigon sarskild pessimism.
Men sakerligen behovs det nu mer av fortro-
endefullt samarbete och mindre av detaljregle-
rande diktat 1 forhallandet mellan statsmak-
terna och naringslivet an vad som varit fal-
let under den forflutna efterkrigsperioden om
utvecklingen skall bli den basta mojliga. Det
ar ocksd — och sarskilt frin verkstadsindu-
striens horisont — i dagens situation angela-
get att uttrycka den forhoppningen, att ett nytt
fundamentalt misstag vid upplaggningen av
huvudlinjerna for det allmannas ekonomiska
politik av samma art och storleksordnidg som
under dren 1945 och 1946 skall undyikas. Man
kom att mota overkonjunkturens pafrestning-
ar med en beredskap for en ligkonjunktur.
Nu har vi i flera ar slagits mot inflationens
skadeverkningar, i vart land tyvarr med min-
dre framging an pa de flesta andra hall. Ut-
vecklingstendenserna inom verkstadsindustrien
innehaller dock element som utgor en tydlig
varning till statsmakterna att icke upprepa det
stora misstaget fran krigsslutet men nu i mot-
satt rikining, s att de tvingas mota en mera
bestamd konjunkturnedgang med full bevap-
ning mot inflation, men med en mindre ftill-
fredsstallade beredskap mot depression.
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Skall Norrland riiddas at fotboll-

Sverige? Det ar

*nationens

viktigaste I'rd_ga” just nu. Klimatet

dr virsta svarigheten. Kanske

Iean TV meddela en losning.

P Norrland hor till  Sverige, det
lir inte ens den mest forhirdade skaning
forneka. Men det har hittills inte hort till
fotboll-Sverige. Med division 11 »Lapp-
lands har -serickommittén gjort ett jatte-

forsok att inlemma detta omriade — som
utgdr dver halva Sverige — i bollgemen-
skapen.

Nu ar den stora fragan: Skall hela
Norrland fa chans till allsvenskt spel eller
maste man dra en fotbollens nordgrins?
En sadan skulle innchbira att lagen langst
i norr — aktuella namn Lycksele och Skel-
leftea — skulle utestingas fran allsven-
skan aven om de vann norrlandsdivisio-
nen.

Debatten har varit stenhard, och fotboll-
sregeringeny far avgora saken. Det ar hela
tiden norrlandsvidret som varit den va-
sentliga faktorn. »Tror serickommittén att
dom kan idndra klimatet ocksas, har man
fnyst fran malmohall.

- __ Varfor inte, Eric Persson? Den mo-
derna tekniken har goda mojligheter att

Atmin-
den av-

ordna ett lampligare fothollvid
stone den del av vidret som hevdr
gorande faktorn: sjilva planen.
" Faktum ér att man redan hiller pa med
lingt drivna experiment pi omrader. Men
inte i Sverige utan i Norge. Bakgrunden
ar den att planchef Ejvind Strem, som har
hand om alla Oslos idrottsbanor, bor in-
till ,Ulevals  centraluppvirmda sjukhus.
Varje dag dven pa vintern, niar han klam-
pade fram i snon, sig han graset gro
gront och grant over de underjordiska
virmeror som forband sjukhushyggnader-
na. Detta gav honom ‘en idé om hur den
norska bollsisongen kunde forlingas, och
TV formedlar forslaget till Sverige —
kanske kan det bli norrlandsfotbollens
raddning. ;
Vid Nordens storsta idrottsfilt Ekeberg
i,0slo har man under en del av en hand-
hollsplan lagt ned clektriska virmekablar
i jorden. Principen ar densamma som i
drivhusen, och ledningarna innehaller, lik-
som de kablar som smailter is pa tak,

TV-lecknaren Magnus Gerne har hiir fOrsokt forestitlla s) i i

s slg hur oklinu B =
fotholl» skulle gbra sig mitt i den kalla Norrlandsvintern. PA kartan I:;'l‘lmlix?igfrg?il:m;c
allsvenska stamkunderna svarta och norrlagen med aktuell kvalificeringschans riéda
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| 1V-FORSLAG RADDAR  NORRLANDSFOTBOLLEN?

Norrland har kommit som en komet i fotboll. S
4 £ ¢ . Spelarexporten har varit omfattande o
kvalitetsstark. Lat oss bara nimna ctt enda namn: Nordahl. »Virmeplanen» kan hliriiddnlng'ect‘ll

sjalva den motstandstrad, som skapar var-
men. ®

Det uppviirmda omradet dr 10 ginger
16 meter, och man behovde inte grava upp
hcl;\‘ plan utan endast grava kanaler dar
ledningarna skulle ligga. De dr samman-
lagt 640 meter langa och ligger 25 centi-
meter under markytan, Experimentet har
Kostat 5.000 kronor. j
! Man ar overtygad om att greppet i prin-
cip ar riktigt men haller nu pa att 1 sam-
arbete med Oslos  elverk  experimentera
fram den rava  stromstyrkan.  Varmen
krmg_knhl:\rna far inte overstiga 70 gra-
dey eftersom det ungefir ar vad grisrot-
terna tal. Detta bor emellertid vara till-
racklizt att halla planen torr dven efter
mattliga snofall. Pa grund ay en maximal
otur med wre veckors oavbrutet regn fick
man i ar aldrig graset att gro pd den hand-
bollsplan som utsetts till forsoksfalt. Dar-

med Kommer man till varen inte att ha
den erfarenhet om hur graset reagerar
som man installt sig pa.

 Det dr i alla fall uppenbart att det
mte ar nagon teknisk svarighet att halla
en grasplan i perfekt speltrim aven under
nordisk midvinter, om det skulle behovas.
Praktiskt avgorande ar naturligtvis vad
detta kostar. Har gar meningarna isar i
Oslo — men medeluppskattningen ror sig
kring 25.000 kronor.

Detta ar alitsa for inkop och monte-
ring av dessa fothollens >klimatanlagg-
ningar». Underhillet daremot blir billigt:
under en 50-6ring i timman. Anlaggning-
en behover inte vara pakopplad dret och
dygnet runt. Man vrider pa strombrytaren
nar vadret borjar bli kritiskt. Y :

T\ har pratat med en rad norclandska

(Forts. pa sid. 32)
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TYSTA COMMANDOS
REDO 1 SKARGARDEN

Kustartilleriets commandosoldater dar
ett nytt inslag i svensk amfibielirig-
foring bland skdargardens oar. Dessa
soldater tar sig fram lika bra i svanr
terriing som i sparrspdachkade vatten
och Lkan rikta overrashkande slag mot
fienden. Vara svenshka commandos
presenteras av Lkapten Hans Blenner.

P Det ar fullkomligt becksvart pa det
karga skaret langst ute i skargarden. En-
dast branningarnas cviga sus ackompan-
jerar de fantomliknande grodmdnnen nar
de sakta hasar sig fram mot taggtrads-

hindret. Posterna uppe vid kustartilleri-.

batteriet lyssnar och spejar ut i nattmork-
ret beredda att sli larm vid minsta tecken
1ill fientlig verksamhet, men annu har de
inte upptackt nagot. De bida grodman-
nen tar god tid pi sig och gor var sak
grundligt. Langre ut pa vattnet gungar
tre gummikanoter och vantar pa tecken
till anfall. Det ar kustens commandos som
gor en blixtraid mot ett KA-batteri un-
der hostens stora krigsovningar.

S4 snart grodmannen rekognoscerat en
Famplig landstigningsplats och framryck-
ningsvag gor de klart en hindersprang-
laddning och lotsar in gummikanoterna till
stranden. Allt gar ljudlost, valtrimmat en-
Jigt den minutiost noggranna planen for
anfallet.

Commandosoldaterna gor sig redo att
bryta in nar sprangladdningen gar.

Plotsligt utloses en lysminering, och
patten slits sonder ay ett envist kulsprute-
smatter. Commandoraiden har upptackts,
och djupt ner i berget ringer larmkloc-
korna. Klippfastet sjuder av liv, Narfor-

“svarets alla vapen — automatkanoner, kul-
sprutor, raket- och eldhandvapen, granat-
t:astare och eldsprutor — blir pa ett ogon-
blick eldberedda. Anfallet kan inte genom-
foras denna gang, men styrkorna har fatt
en nyttig traning i anfall och forsvar mot
kupploretag.

Kustens commandos ar ett nytt begrepp
i den svenska krigsmakten. Sedan nagra
4y tillbaka har dessa elitsoldater hard-
trimmats i amfibickrigfaring, Vira stra-
tegiskt viktiga skargirdsomraden forsva-
ras av ett helt system med kustbatterier,
mineringar och marina hinder, men huvud-
delen ay forsvarsanstalterna dr fasta

Llippfasten, som ligger nedsprangda i det

syenska urberget. Det siger sig sjalvt att
inte alla oar kan befdstas, utan forsyaret
maste koncentreras till de viktigaste vat-

a2

tenvigarna och sidan omriden som lam-
par sig for invasion i storre omfattning.

Genom den moderna landstigningstek-
niken kan emellertid amfibicoperationer i
mindre omfattning numera insittas dven
inom svarnavigabla och otillgingliga kust-
omriden. Vi miste vinja oss vid att be-
trakta anfallsmojligheterna frin sjosidan
mot viktiga mail vid kusten frin cn helt
ny sida. Invasionsforetag i stor skala —
s. k. engingsoperationer — #r inte langre
de enda tinkbara anfallsmetoderna utan
dessa kan kompletteras med kuppforetag
mot viktiga forsvarscentra eller infiltra-
tionsoperationer, antingen som enskilda fo-
retag eller som foregingare till en storre
engingsoperation.

Infiltrationsforetaget kan tillgd sa hir:
En natt landstiger ett forband grodmin
pi en mindre, oforsvarad 6. De biter sig
fast och inreder sig till forsvar. Natt efter
natt okas styrkan med nya commandofor-
hand och si smaningom aven andra en-
heter tills styrkan vuxit till en betydande
omfattning. Foretaget kan sedan rulla vi-
dare som en maktig anfallsvig och bryta
upp det fasta forsvaret lings ett viktigt
inlopy.

Det ar tydligt att vi miste ha snabba
och slagkraftiga amfibieforband som re-
dan i ett begynnelselige kan sli hart mot
ett sidant foretag innan det hunnit ‘vixa
sig starkt, De lokalforsvarsforband som
nu ingar i KA-forsvaren édr inte yuxna
denna uppgift. Unga, vilutbildade och
hardfoéra elitsoldater, vana vid amfibie-
operationer i skargardsterrang med ror-

. lig krigforing fran 6 till 6 maste sittas

in vid den forsta anfallsvagen.
Commandoutbildningen vid KA har
slagit mycket val ut. Vissa varnpliktiga
har fatt sirskilda kurser i amfibicteknik.
Eleverna har fatt g4 igenom en hird
fysisk trining i hinderbanor, bergsklitt-
ring och landstigningsoperationer — till en
borjan under dagen, men sedan dven un-
der morker, Simning, nirkamp, spring-
tjinst och orientering ingdr aven i det
dagliga programmet och utvalda soldater
(Forls. pa sid. 32)

fanbbhcl, djlirvhet och preclsion kriivs for
: tthomm frin en hal klippn ned I kalla
attnet till en viit gungande gummibit.

e i

ANFALL I GRYNINGEN
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Landstigning genom rokridd fordrar god orien-
tering, sammanh#lining och framétanda. ' Com-
mandosoldaterna Ar experter pA denna krigftring.

I forsta anfallsvigen kommer de vilutbil-

dade och stronga commandosoldaterna,
harddrillade | amfibickrigféringens svéra
teknik. »Kustens» commandos har under

Niirstrid 1 byggnader och hard fysisk tri-
ning pd hinderbanor, 1 bergskliittring och
| simning Ingir { den hirda utbildningen.

histens krigsévningar | vira skéirgArdar ut-
f§rt otaliga raider I morker och stormar
for att sl tillbaka fienden, som invaderat
Barna. Vira commandos har fighting spirit.

Alla moderna eldhandvapen ingir i utrust-
ningen. Commandos tar sig fram lika bra i
svar terrding som Over och under vattnet.
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STOR KOLLAST TILL GAS-
VERKET — stod det en gang _un{lcr kri-
get som rubrik i stockholmstidningarna.
Och sa fick man veta att inte mindre an
4.000 ton kol just holl pa att lossas 1 gas-
verkshamnen uppe vid Vartan. ’

—— Skont, sade stockholmaren, nu slip-
per vi gasransonering —- Atminstone den
har vintern.

Ack ja, vad huvudstadsborna inte yet
om sitt gasverk skulle kunna fylla flera
band i en teknisk uppslagsbok, och atl
4000 ton kol bara var ett liter smak-

och Virtaverket darmed placerar sig som
det tredje i storleken i Europa.

130 miljoner kubikmeter gas, 250.000
ton koks och 15 miljoner kilo tjara for-
utom nigra miljoner kilo bensol- och am-
moniakprodukter allt per ar ar kvantiteter
sh ofantliga att de omojligen kan fram-
stallas enligt den vanliga beskrivningen
dvs. torrdestillation ay stenkol i »stora»
retorter rymmande »flera hundra kilos.
Mycket riktigt har ocksii destillationsan-

. ordningarna vid Virtagasverket vixt si

utéver alla grianser att’ de tappat all kon-
takt med det gamla begreppet retort och

luckor och ett ror i det ovre plinet -

luckorna for pafyllning av finmalet kol
och roret for bortledning av gas, Darmed
har vi en modell i lilleputtskala av en
kammare och tanker vi oss den nu fylld
med kol upphettad till 1.000 grader med
luckorna vil stangda si att luften ej har
tilltrade, fir vi ocksd en forestillning om
hur »avgasningens tillgdr, di kolets alla
flyktiga bestandsdelar genom en dygns-
ling upphettning drives ut i form av riigas
och dterstoden hakas ihop till en kaka av
koks. Skjuter man slutligen sakta ladan
ut ur tindsticksasken ger detta en hild

ILL HALSA

Av Dr. UNO BOKLUND
Teckning MAGNUS GERNE

ned 1 det tusengradiga, vitglodande rum-
met inunder, och den maktiga kokskakan
blir 11 meter lang och 12 ton tung och
fordrar en uttryckningsmaskin pa 80 hk.

FFor att fi en riktig uppfattning om
Virtagasverkets verkliga storlek maiste
man emellertid nu tanka sig 145 dylika
kammare uppmurade bredvid varandra;
57 av dem nybyggda och med nyssnamnda
dimensioner, 88 aldre och inte av fullt
samma hojd och bredd.

Dag och natt, sommar och vinter, ar
ut och ar in, pagar nu laddning och »stot-
ning» ay dessa kammare i tur och ord-

Med Vartagasverket dager Sverige en gasindustri
som inte bara forser hundratusentals hushall med
gas genom sina miljonmeterlanga rorledningar,
utan dven ger valdiga mangder hogvardig koks
och dartill ar en kemisk kolforadlingsindustry av
den storsta betydelse. Av Virtaverkets produkter

tillverkas livsviktiga ldkemedel, sprangamnen och

. or Vi sverkets @ v : i stalle ats s jattelika rum eller  av hur kakskakan elide o (e - ing och de : oAk ¢ 3 - .

— sroy for Virtagasyerkets glupande ugnar —j stallet utformats som jattcl it kokskakan glider ut niir kamma ning och den totala avgasningskapaciteten, 5L ! - 7

%«)m som en nyhet for de flesta. lj’ls‘: s, k. kammarc med cn; kaww}lﬁt"“\;'m:l'!;f‘:‘ lr\“l) tommes i och for ny laddning med bortemot 2.000 ton per dygn, Ar impo- otanga nodvandtghetsvaror. I ar ﬁrar det sitt 100
fantastiskt stort ar detta verk att en ylik —ton kol och uppmurade av eldhardigt sth- kol, _ nerande aven ur europeisk synvinkel. U~y - e A0 O .
Lvantitet inte forslar till mer dn futtiga  kattegel. 3 K Naturlig storlek far modellen om asken Som redan framgitt ay beskrivningen ars]ubtleum och dr till storleken det tred]elEUTOPG.
tre dagars drift och inte ens till det, nar Stall en tandsticksask pd ena planet och fnrsl«)r:n._m,], till 12,5 meters lingd, 4.25 maste kamrarna upphettas . uti€ran, vilket

/ den gigantiska utbyggnad som tog sin bor- fbrc;'lull er ([cn .<lul)hcrlt._.s:l lang men bara  meters hojd och ca % meters bredd, 1A sker genom fdrbrinning. av generatorgas 3
: jan varen 1949 nu spart ar fullbordad  tredjedelen st tjock, Tank er sedan fyra  kan ocksd 16,000 kilo kol per ging ghdi (Forts. pa sid. 32) :
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TARY Vue,_ des Alpes yisade Pegaso sina fartmbjligheter genom
~ aft placera sig som tvda efter en Ferrari pd 4.500 kubik.

Detta robusta chassi iir stommen till
de manga cleganta Pegaso-vagnar Vars
flotta Xkarosserilinjer viickt beundran
och sensation pa bilutstiillningarna.

Pegasos V-8-motor Hr en frbjd for varje. teknikerdga.
Cylindervolymen #ir 2472 cm’ och motorn ir utrustad
med fyra forgasare och dubbla &verliggande kamaxlar.
1 utférande &r den en verklig juvel bland bilmotorer,

Ben spanska Pegaso giéiller for att vara en av de
vackraste bilar som gjorts. Vagra ordentliga
Devis pa dess prestanda har dock inte statt att
fa forrdin nu. Bl. a. slog Pegaso en hel serie
relvord pa en belgislk bana. Intryclken fran den

exiclusiva EVASA-industrin redovisas av TV:s
chefredakitor RUNE HWELANDEIRR.

7 / .. o o
TV kanner Pegasen pa pulsen.

SPANSKT FULLBLOD PA RACERARENAN

’
Barcelona 1 november.
P Pecgaso ar ett bilmarke som tillver-
karen lyckats omge med ett romantiskt
sagoskimmer. Allt som sker i Pegaso-sam-
manhang sker hemlighetsfullt och stilla,
och de som kan beratta om fabriken tycks
ha dubbla munlas pi sig, nar utlinningen
kommer pi besok. Man frigar sig: var-
for? Fn sadan forsiktig attityd kan ju

latt foda misstanken att styrelsen i Em-

presa Nacional de Autocamiones SEAS

inte riktigt litar pa sin Pegaso-springare,
att man inte wdgar visa upp hans fiir'l_'ig-
heter. Nu har det emellertid borjat rora
va sig litet, och en omsyangning i politi-
Lken 4r kanske att vanta. En ny fabrik hil-
ler pa att byggas, och framfor allt sa
ser det ut som om Pegaso tanker ge sig
in 1 tavlingsleken.

Den nya fabriken uppfors i Barajas
niara Madrid och skall bli en monsteran-
laggning. De nuvarande Pegaso-produk-
terna omfatiar — forutom de berdmda
spurlhﬂarn:l — diescllastbilar och bussar
pa 125 och 165 hk, marinmotorer, elek-
triska kraftenheter och 60 ech 90 hk diec-
scltraktorer. Nybygget kommer, nar det
blir klart, att medfora en fyrdubbling av
kapaciteten, vilket dock inte sager si myc-
ket, eftersom just ingen vet nigot om hur
mycket som produceras nu. Bl a. kommer
<4 smaningom en ny lastbilsmodell ‘pd
tva ton.

Spanjorerna berittar giarna hur ytterst
noggrant allt gick till, nir Pegaso Z 102
skapades. Mannen bakom Pegaso, Wifredo
Ricart, hade en stab av specialister till
hjalp, och allt holls ytterst hemligt. »De

tillverkade nigra egendomliga delar av ut-
sokt natur och putsade och arbetade pa
dem som om de' var avsedda for en ju-
velerarbutiks.

Tusen och en natt, eller hur? Men det
var verkligen en sagoskon vagn som de
spanska bilentusiasterna fullstindigt ovin-
tat fick beskada i september 1951.

Liksom Jaguar, Aston-Martin, Ferrart
och Mercedes-Benz har man fiatt fram en
vagn av sporttyp, som troligen kommer att
backas upp i tavlingar. Den #ar en V-8
pa_ 2500 cm?, femvixlad, hydrauliska
bromsar etc, och ar kiind under namnét
Pegaso-Rapido 102. Den gjorde stor succé
pa salongerna i Paris och London liksom
pd Sport Car Show i New York. Denna
specidlvagn tillverkas vid sidan av serier-

% (Forts. pa sid. 32.)

I internationella expertkretsar {vivlade man linge pA Pegasos
pastadda fartresurser tills fabriken stidllde till med en biittre
sensation genom att IAta en speclalyagn slA en rad fartrekord

/
LG 79

dvertygat —

— man viintar

ph en belgisk autostrada. PA flygande Kkilomete
vagnen en hastighet av 243 km/t. Riktigt hnr(’:,m“m

nidde
en dock inte
fortfarande PA  genombrottet,
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Karossens acrodynamiska

taket och

For att vara en av viirldens dyrastie sportvagnar har
Pegaso en ovanligt spartansk Instrumentpanel, som
emellertid ir felplanerad. Det riktiga hade varit att kon-
centrera Instrumenten 1 férarens blickfdlt framfdr rat-

utformning medyerkar till
Pegasos forndmliga viigegenskaper. »Vingarna»

mellan

fenorna pressar vagnen mot viighanan —

den ligger biittre ju hArdare man trampar ph gasen,

vagnar, Wifredo P. Ricart har ocksd gjort sig kind som kon-

|

!

% Mannen som skapat en av viirldens mest omskrivna sport-
struktér av traktorer. Inget { motorviig fir honom frimmande.
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En ung spansk student
slog 1918 ett rekord som, sena-
re aldrig overtraffats 1 hans
land. Vid tjugu ars 4dlder tog
Wifredo P. Ricart sin ingen-
jorsgrad, vilken ungefar mot-
svarar civilingenjor har i Sve-
rige. Var tjugudrige spanjor
kom frin en mycket ansedd
familj, och hans far var di-
rektor for sjokrigsskolan 1
Barcelona, Wifredo Ricart var
mannen som skulle gora Pe-
£aso.

Pegasos bakgrund ar span-
nande men ocksd mansklig.
Det skulle krdavas en jarnvilja
for den framging som sedan
foljde. Och det har Ricart.
Han borjade efter studierna
som ingenjor i en bilrepara-

ten. En ny detalj #ir den

~ firman
-kompanjon och foretaget fick §

»anatomiska»

e T

tionsfirma, vilket for all del
var ett arbete ay helt annat
slag an de integralkalkyler
som tidigare och senare var
hans stora hobby.

Ett 4r senare overtog han
tillsammans med en

namnet Ricart & Perez. 1919
tillverkade "de en liten bensin-
motor for pumpar och dyna-
mos, och pia detta vis bley
Ricarts namn forst bekant till-

sammans med forbrannings-
motorer. Den utrustning de

forfogade over var mycket
obetydlig — endast ca 20 ma-
skiner och en hardugn. Redan
da var ordet kvalitet den unge
(Forts. pa sid. 32)

viixelspaken.
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Tyngdpunkt
pa lattvikt

P Den som sett bade den tyska
mc-utstallningen i Frankfurt och den
engelska p2 Earls Court kan inte
undgd att gora jamforelser. Tiden
mellan de bada var kort men anda
forefoll det som om man steg at-
skilliga ar uillbaka i1 tiden nar man
kom fran de hypermoderna, ibland
nastan futuristiska, skapelserna 1
Frankfurt till de konservativa ma-
skinerna i1 London. Engelsmannen
haller fortfarande jarnhart fast vid
sin konservativa skola och bygger
envist motorcvklar med separata
vaxellador och elsystem, okapslade

vrer pa under en kvarts liter.
Triumphs nya lattviktare ar en
storehror till Terrier som Kkallas
Tiger Cub. Den har en 199 cm?
toppventilmotor och som namnet
anger ar denna speciellt trimmad.
Senaste modellen 1 Ariels linje ar
toppventilaren Colt som bromsar
10 hk vid 5.600 v/min medan Ban-
tam Major frin BSA nojer sig
med en mindre kraftig 150-kubiks
tvataktsmotor. Royals 250 Clipper
har svangarmsfjadring bak och
uppges ha en toppfart pa over
100 km/t.

Royal Enfields nya »ldttviktares, Clipper &r pad 250 cm®. En
typisk Enfield-produkt med svingarmsfjidring pad bakhjulet,

Lakkedjor, teleskopfjadringar etc.
Det skall villigt erkannas aftt "dc
engelska konstruktionerna i allman-
het visat sig fylla mattet, men man
kan anda inte komma ifran att de
sackat efter ohjalpligt och att mo-
derna formgivare maste ges storre
syangrum inom mec-industrin i Eng-
land om denna inte skall forlora
sin internationella marknad.

Den engelska lvﬁtaktsfabrikcl.x
Villiers har inte langre kunnat sta
emot intrycken frin kontinenten.
Dess senaste motor, en 225-kubikare,
har omisskannliga tyska drag, bl. a.
rent vevhus och inbyggd forgasare.
Effekten ar tamligen blygsam om
man jamfor med de senaste tyska
konstruktionerna — 10 ._hk vid
45000 v/min. Vaxelladan ar klokt
nog fyryaxlad — men separat.

FEn genomgaende tendens pa drets
Farls Court var att tyngdpunkten
lag pa lattviktsmaskiner. De flesta
av de nya maskinernat var littvikta-
re: Triumph visade sin nya 200-ku-
hikare, Ariel en ny 197-a, BSA
hade en storre Bantam kallad Ban-
tam Major pi 150 cm?® och Royal
Enfield en ny toppventilad 250-ma-

skin — tillsammans med Villiers
inte mindre, an fem helt nya moto-
18

Till dessa sma modeller kommer
att batmotorforetaget British An-
zani gett sig i mc-leken med en
tvatakts 2-cyl. 250-a med roterande
inloppsventil, en effekt av 10 hk
och en toppfart av knappa 100
km/t.

Ariel har inte varit sen att folja
exemplet fran BSA och Triumph
tidigare och inte heller nu ar man
for blyg for att presentéra en ko-
pia pa Thunderbird och Golden
Flash, Huntmaster, en | kraftig
historia med 650 ¢m? motor och
pa hela 40 hk vid 6.200 v/min, Ve-
locette gor en intressant come-back
i halvliterklassen med sin gamla
klassiska MSS-maskin som ar ofor-
andrad sA nar som pa att den fatt
svangarmsfjidring bak. Triumph
glader de verkliga fortikarna med
en Tiger-version av sin 050-a som
kallas Tiger 110 och siledes bor
vara kapabel for nara 110 miles,
dvs. 175 km/t! 42 hk vid 6.500
v/min. Triumph har f. 6. kastat
sitt fjadrande nav over bord och
har nu ¢n modern svangarmsfjad-
ring. e stora Tiger-modellerna har
fatt imponerande 20 ¢cm bromstrum-
mor med kylluftintag. Det kan be-
hovas ! (Forts. pa sid. 39)

Storsta modellen i James-serien har fatt den nya
Villiersmotorn och ser s hir modern och elegant ut.

Ovan: Den moderna
Huntmaster-motorn

piminner inte si lite
om Ariels 500 twin.
T. h.: Villiers 225-
kubiks tvitaktsmotor
visar ett rent vevhus
med inbyggt sving-
hjul o. dito férgasare.

o

Ovan: Oscar-scootern
har bottenliinkfjid-
ring fram och gum-
mifjadring pa& Dbak-
hjulet. Bilden: Bak-
hjulsupphingningen.

Arlels motsvarighet Il Triumph Thunderbird och BSA
Goldgn Flash — Huntmaster Twin pid hela 40 hiistar.
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Teknikens Virlds Radioklubb genomgér en
snabb och glidjande utveckling. Medlemsan-
«alet nidrmar sig raskt siffran 16.000. Klubb-
spalten har vuxit till en klubbsida. Klubb-
programmet har blivit ett veckoprogram.
Klubbens goodwill hos kortvagsstationerna
runt om i viérlden fOrbiittras stadigt. Aven
radioindustrien bdrjar alltmera intressera sig
for var verksamhet sd att Radioklubben blev
inbjuden att ha en egen monter pAd Radio-
salongen 53, osv.

Dessa framgangar forpliktar emellertid. For
den enskilde klubbmedlemmen giller det att
vinnligga sig om sina lyssnarrapporter sd att
dessa fAr sA stort viirde som mojligt for sta-
tionerna.

Rapporternas viirde &r bl, a. beroende av
att de kommer stationerna tillhanda inom
rimlig tid. Vi har tidigare uppmanat véra
klubbkamrater att skicka in rapporterna till
rapportkontrollen utan dréjsmal, och i fram-
tiden kommer vi helt enkelt inte att vidare-
befordra négra gamla rapporter. Samtidigt
vill vi betona, att Radioklubbens férnimliga
service — granskning av varje enskild lyss-
narrapport och vidaresindande — #r en for-
mén speciellt f6r TV:s ldsekrets.

Dirfér kommer vi | fortsiittningen att
publicera speclella DX-miirken med begrin-
sad glltighetstid, vilka fr. o. m. nu 4r obli-
gatoriska for att rapporterna skall passera
rapportkontrollen. P4 sA sitt blir det inga
gamla rapporter frin TVRK:s rapportkon-
troll i framtiden.

Arne Skoog

DX-profil

VDR

Bengt Arvidsson, Vinersborg, ar 22 ar och
har varit intresserad av DX-ing sedan 1951,
Sin forsta lyssnarrapport skickade han 1951
till Schweiz, och samma 4r blev han med-
lem nr 8241 {‘Radlioklubben. Hittills har han
skickat ca 300 rapporter till 150 stationer i
83 olika linder och fAtt verifikationer fran
110 stationer i 70 linder.

Gripet ur luften:

Paklstan, Radlo Pakistan utsinder nu sina
engelska program f&r Turklet och Storbri-
tannlen k1 20.45—22.15 pa 6.235 och 7.010
kc/s = 48,12 och 42,80 meter. (Roland Eng-
berg, Nisbypark.)

Portugal: Lisboa har bdrjat sinda pad den
nya frekvensen 15.040 kc/s = 19,95 meter
k1l 15.45—18.00. (Roland Engberg.)

Schwelz. I utsindningarna f6r Europa frin
Bern ingdr nu den nya séindaren pA 75 me-
ter. Den har fidtt anropssignalen HER22 och
opererar pA 3.985 ke/s = 75,28 meter. (Ro-
land Engberg och N. J. Jensen, Vejle,
Danmark.)

Brasilien. En ny station { Sao Paulo, vil-
ken kallar sig Radio Bandeirante har avlyss-
nats pd 6.185 och 11.925 kc/s = 48,53 och
25,16 meter. (F. W. Bampton, Romford, Es-
sex, England.)

Azorerna, Ponta Delgada slinder under vin-
terménaderna kl 21.00—22.00 pad 11.090 kcs»s =
27,04 meter och kl 22,15—01.00 pA 4.865
ke/s = 61,66 meter. (D. O. Dimond, Stan-
sted, Essex, England.)

En fraga fran Bryssel

Vad betyder best 73? Alla skriver det un-
der breven ... Best 73, vad kan det betyda.
Ewa Akerrén

Svar: 73 dr en férkortning fér det engelska
uttrycket »Best regards» (Hjlrtliga hils-

TVRK:s eget
program

Radloklubbens

frin Bryssel pd

ningar) och anvindes av sindaramatbrerna.
Siffrorna bdr emellertid behandlas med en
viss varsamhet, dA 88 betyder >Love and
kisses» och 99 +Go to hells.

Mera Elubbprogram!

Radioklubben har nu fAtt ett eget pro-
gram varje tisdag i stidllet f6r varannan tis-
dag | den belgiska radions kortvAgsutsind-
ningar pA svenska. Liksom tidigare Inspelas
Radioklubbens program i Sverige, och kom-
mer dven | fortsfittningen att innehdlla kdse-
rler, intervjuer m. m. Men vl riknar med
att utnyttja den utfkade siéndningstiden
(drygt 15 minuter varje tisdag) till mer ak-
tuella tips och inspelningar av intressanta
stationer Hn tldigare.

Utsiindningarna frin Bryssel till Skandina-
vien sker fortfarande pa 6.000 kc/s = 50,00
meter. Sindningstiden #dr Hndrad till k1 19.00
—21.00, och det preliminiira veckoschemat
ser ut sA hir:

Séndagar: K1 19.00 Cocktall. K1 20.00 LHtt
musik. MiAndagar: K1 19.00—21.00 Musik non-
stop. Tisdagar: Svensk utsiindning. Kl 19.00
Amongst Friends. Kl 19,15 Onskeskivor. Kl
1945 TVRK:s DX-program. Kl 20.00 Musik.
Onsdagar: Dansk utséindning. Torsdagar:
Norsk utsindning. Fredagar: Svensk utsind-
ning. Kl 19.00 Amongst Friends. Kl. 19.15
Onskesklvor. K1 20.00 Ni frdgar och vl sva-
rar. Kl 20.15 Onskeskivor., Lérdagar: Kl 19.00
Underhdllning. K1 20.00 Dansmusik.

program utslinds varje tisdag k1 19.45
6.000 kc/s = 50,00 meter.

TVRK DX-mndrlke

I varje nummer av TV kommer i fortsitt-
ningen att finnas tvd DX-mirken. Ett saddant
skall alltid bifogas de lyssnarrapporter, som
inséindas f6r vidarebefordran. Varje klubb-
medlem kan sdledes skicka in en fdrsindelse
per vecka, och varje forsindelse fir inne-
hélla obegrinsat antal lyssnarrapporter frin
en och samma avsindare. Mérkenas giltig-
hetstid ir begriéinsad, varfér det inte 18nar
sig att spara outnyttjade mirken.

Endast en avsiindare fir fSrekomma per
miirke. Liksom tidigare kan emellertid lokal-
klubbar ‘och andra som si ®nskar skicka in
rapporter frdn flera rapportdrer | samma ku-
vert under forutséttning att ett DX-miirke
bifogas f6r varje avsindare.

Fér lyssnarrapporter som avser Radioklub-
bens eget program via Bryssel och andra
program som arrangeras av Radioklubben
behdvs givetvis Inga DX-mirken.

Rapporterna skall avse lyssning inom mir-
kets glitighetstid och skall vara postade se-
nast daan efter giltighetstidens utging.

TVRK DX-mirke

For gratls vidarebefordran av lyssnarrapporter pd TVKR:s rapport-
formuléir till alla virldens rundradiostationer pa kortvag.

TVRK DX-miirke
Giiller t. 0. m.
6/12 1953

TVRK DX-mirke .
Giller .
den 5—13/12 1853

Ewa Akerrén, som
skéter TVRK.program-
men varje tlsdag.

Gisela Helmstein stir
fér Bryssels svenska
progr. p& fredagarna.

=

| Till TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUBB
I Sveaviigen 53, 8tockholm 6.

Undertecknad anmiler sig hirmed som
| medlem | Teknikens Virlds Radioklubb.

l ..... sraeraans SN sAs sttt iy

| Fodd ar ...,....
Textas!

| Bifogar 75 Yre | frimlrken tér med- |
lemsndl. (Strykes om medlemsnél lnul
| 8nskas.)
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PRAN FADER HAR DET KOMMIT...

...t soner ska det ga sa linge unga hjartan
dnnu i Vorden sla. Séllan har vil Esaias Tegnérs
beromda ord biittre passat in dan just pa det
norrlandska familjeforetaget Hiagglund & Soner.

TV-reportage:

P [or ifemtiofyra ar sedan byggde
Johan Hagglund, snickare och hemmans-
agare i1 Gullanget utanior Ornskoldsvik,
ett verkstadsskjul 3xX4 meter stort och
borjade tillverkningen av timmerkalkar,
norrlandsrisslor, lastkarror och liknande
ting. I dag driver hans sju soner foreta-
get vidare, men nu i jattelika monterings-
hallar som tacker en areal pa styvt 35.000
kvadratmeter. Gamle Johan Hagglund ha-
de vid starten en gesall 1 arbete; Hagg-
lund & Soner sysselsatter i dag 1400
man. Gubben Hagglund sande fran sitt
verkstadsskjul ut en arsproduktion som
var vard omkring tusen riksdaler och den
gick till kunder i hemmasocknen; Hagg-
lund & Soners tillverkning har ett samlat
arsvarde pa over 40 miljoner; kronor och
produktionen — busskarosserier, kom-
pletta sparvagnar, motorer 0.s.V. — ar
spridd frin Karesuando i norr till Kap-
staden i soder.

Markligare saga an den som berattar
om det norrlandska enmansforetagets ut-
veckling till storindustri stdr knappast att
finna i hela den industriella varldshisto-
rien. Det existerar mangder av foretag 1
Europa och. Amerika, som ar helt och hal-
Jet knutna till en enda slakts namn —
Krupp i Tyskland, Ford i Amerika, Kempe
har hemma hos oss. Men det ar da som
regel fraga om gene-
rationsvaxlingar;
slaktled efter slaktled
har fort firman vi-
dare. Att daremot sju
broder tar hand om
och bygger upp en
specialindustri tills
den nar varldsrykte,
det lar man inte hitta
manga exempel pd i
havderna. Det enda
verkliga parallellfall,
som artikelforfattaren
hort talas om, ar
Fisher Body Corpora-
tion i Detroit. Detta
foretag lar  enligt
somliga uppgifter ha
grundlagts ay sju bro-
der, men dels gick :
Fisherskapelsen snart ¢ .
upp i General Motors,
dels ar det ovisst om
alla  sju  broderna
verkligen var med om

starten, 1 vart fall
namner handlingar
20

MANNEN BAKOM VERKET

rad av sina 4fta soner ay vilka sju ir aktivt verksamma | firman p& en rad betydelse.
fulla nyckelposter. Den Attonde, Ragnar lingst t. v., har lignat sig 4t moderniiringen
och #r byrachef i lantbruksstyrelsen. Diirefter foljer p& bilden sénerna Gustay, Martin
Gosta — t. v. om fadern — samt Pelle, Harald, Erik och Olle till héger om (udem:

NILS KJELLSTROM

GUNNAR BERGBODM (foto)

fran General Motors av ar 1909 endast
tva broder, Lawrence och Edward Fisher.
Till dess experter pa industriell historia
kan framlagga andra uppgifter tycks det
alltsd sta fast, att det hagglundska brod-
raforetaget i Ornskoldsvik @r utan mot-
stycke i foretagens varldshistoria.

Det var en gang en hiindig man...

Som sa mianga andra berattelser ur den
svenska foretagsamhetens historia skulle
ocksii den hiar kunna borja med orden:
Det var en gang en handig man. Gamle
Johan Hagglund, som ndrmast var bygg-
nadssnickare till professionen, hade en
marklig fallenhet for allt som rorde han-
dasléjd och mekanik. Han startade sin
lilla verkstad i Gullanget 1 en gynnsam
tid, ty Ornskoldsvik hade bara ett halvt
dussin ar tidigare fatt sina stadsrittig-
heter och med samhallets vaxt vaxte ocksa
den potentiella kundkretsen, Johan Hagg-
Jund visade sig ha raknat ratt: hans kal-
kar, kiarror och risslor fick en strykande
itgang. Efter nagot decennium inforlivades
mébelfabrikation med vagnstillverkningen,
och dessa bada produktionsgrenar fick ge
foretaget ryggrad anda fram till forsta
varldskrigets slut. Men i borjan pa tjugo-
talet var man fardig att lamna det hant-
verksmassiga planet for en mera indu-

. [ mitten féretagets grundare fa.
* brikér Johan Higglund flanke-

striell drift: Johan Higglund borjade fa-
brikation av busskarosserier. Fyra av so-
nerna hade vid det har laget blivit vuxna
nog att trida in i rorelsen, namligen
Martin, Gosta, Pelle och Gustav. Jamte
fadern undertecknade dessa fyra ar 1922
stiftelseurkunden till Aktiebolaget
Higglund & Soner.

Fran och med nu var busskarosserierna
huvudproduktionen och si har det, med
ett visst avbrott under andra virldskri-
et, i mycket forblivit under de gangna
trettio dren. Fram till dags dato har inte
mindre 4an 5.000 busskarosserier lamnat de
hagglundska monteringshallarna och man
kan numera siga att varannan svensk-
byggd, dieseldriven buss i det hiar landet ar
av higglundsmarke. Men efterhand som
de fem yngre broderna satts in 1 foreta-
get, har produktionen kommit att diffe-
rentieras, beroende dels pa konjunkturerna,
dels pa de tilltradande brodernas special-
begivning och fallenhet. SA hir ter sig
nu arbetsfordelningen bland de sju aktiva
i brodrarorelsen — en av de dtta, Martin,
har lamnat in och blivit byrichef i Stock-
holm: Verkstillande direktor ar Pelle
Hagglund, disponent ar Gosta, styrelsens
ordforande ar Gustav, chef for busstill-
verkningen ar Erik, chef for den elektro-
mekaniska avdelningen ar Olle, verkstads-
chef dr Harald och leveranschef Ragnar.
Vilken av uddarna i
sjustjarnan som ar
lyskraftigast kan man
enligt  omdomesgilla
iakttagare aldrig fa
utrett. Var och en
stralar klart pa sitt
omrade.

Hur man kopplade in
pit sparvagnsriilsen . . .

_Snm sagts, utvidg-
ningen av den aktiva
brodrakretsen kom
ocksd att betyda en
utvidgning av verk-
samhetsomridet.
Utom busskarosserier
har hittills under de
gangna  dren  tillver-
Kats ralsbussar, spar-
vagnar med kompletta
utrustningar, svetsma-
skiner, motorer och
skilda slag ay elek-
(Eorts. pa sid. 34)
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,,N o R R LA N D S AS E A,, brukar drnskéldsviksforet
$ >taget kallas med ett namn som hiig
glundarna sjilva finn
6verdrivet. Bilden frin stora monteringshallen visar dock att namnet inte alldeles csl;l(e:a:l::;;l

Gruvlok pa 20 ton dr senaste nytt i Higglund & Soners tunga pro-
t.i'yklionsprogrnm. I forarhytten ser man lokets konstruktor, ingen-
jor Arnold Carlsson och framfér loket stir dircktér Olle Hiigglund

P4 bandet i stora monteringshallen finns plats for sjuttio bussar
i ollgn llllvcrkn"lngsfnser. Bussarna frin Higglund & Séncr rullar i
dag over hela viirlden fran Karesuando { norr till Kapstaden | sider.
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B Det har varit en del stahej
kring min overgang fran Vargar-
na till Monarkerna. Och pd sina
hall har man tvivlat pd att jag
verkligen skall lamna Norrko-
pingsklubben {or att enrollera mig
i Eskil Carlssons gang.

For att gora slut pa alla ryk-
ten i saken vill jag hirmed be-
kraita att jag i fortsdttningen
skall kora saval speedway som
ovriga motortavlingar for SMK
Stockhalm (Monarkerna). >

Visst tycker jag det ar trakigt
att lammna Vargarna som jag till-
hort anda sedan jag borjade tav-
la. Jag har trivts valdigt bra i
klubben och med mina kamrater,
Stickan Pramberg, »Brinkens,
»Linkan» och alla de andra.

Nu ar det emellertid sd att jag
arbetar for Monark och cheferna
i firman ar mycket intresserade
av speedway och speciellt da Mo-
narkerna som dom ju stodjer eko-
nomiskt. Det ar val inte mer an
naturligt att Monark vill att jag
skall tavla for Monarkerna.

Jag ar inte mer an 24 ar men
det -ar absolut pa tiden att tanka
litet pa4 min framtid. Jag kan ju
inte hilla pa och kora speedway
hur linge som helst utan jag mas-
te skaffa mig ett framtidsjobb.

Ett sidant tycker jag mig ha
fatt nu hos Monark, speciellt som
det inom nagra ar finns stora
chanser att jag far hjalp med att
satta upp en affar i motor- och
cykelbranschen.

Jag har lite smatt funderat pa

Varg-Olle:

~ JAG BLIR MIN EGEN

att forsoka bli min egen — med
Monarks hjalp — nigon gang pa
varen 1955 eller 1956. Kruxet ar
val att hitta en lamplig afférslo-
kal har 1 Stockholm, men med lite
tur skall val den saken ordna sig.

Detta att jag nasta sasong skall
kora for Monarkerna innebar
alltsi  att mina  Englandsplaner
andras helt och hallet. Jag kom-
mer inte att kora for niagot eng-
elskt lag och over huvud taget
blir mina gastspel pi den grona
on betydligt farre ndsta ar an ti-
digare.

Givetvis foljer jag giarna med
svenska lag pa turné liksom jag
hoppas pa att det skall bli svensk-
engelska landskamper. Nar det
drar ihop sig till VM — och jag
lyckas klara de forsta omgingar-
na — far jag val ater tillfille att
prova de engelska banorna.

Nagot kommer det val att in-
verka pd mina chanser i VM detta
att jag inte kor for nigot engelskt
lag och far traning pa de svar-
korda engelska banorna.

Jag har emellertid tavlat sa
mycket dar och mott alla forare
av klass att jag nu i stort vet hur
»slipstenen» skall dras. Jag skall
nog forsoka hiavda mig i VM-
turneringen trots frarivaron av
gastspel i engelska klubbar.

Pi tal om speedway maste jag
erkinna att jag ar mycket nojd
med den gangna sasongen. Inget
ar tidigare har jag visat sa jamn
form eller natt sa fina placeringar

(Forts. pa sid. 34)

Det segerrika Volkswagenstallet har fatt en ny stjirnforare vars tidigare
meriter § motorsammanhang inte limnar nhgot OGvrigt att onska:

Varg-Olle Nygren. Hir poserar

han tillsammans med forra A&rets

svenske miistare, Gunnar Killstrém vid sitt nya tdvlingsekipage.
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TEKNIKEN I DAG

Tekniken i Dag 1954 har utkommit och ger fen tekniskt intresserade en guld-
gruva av lisvirda artiklar. Fran piarm till jirm dr den laddad med fascine-
rande ldsning och granna firgbilder omvitlar med vilfotograferade repor-
tage. Ett trettiotal artiklar ger hogintresanta glimtar fran den tekniska
utvecklingen. I firgstarka artiklar beriitts om bilar, motorcyklar, flyg,
flotta, television, atomforskning, industri oh forskning — och det ar bara
nigra av de omraden som Tekniken i Dagomspinner. For den tekniskt in-
tresserade #r den nagot oumbirligt — den & en drsbok, som helt enkelt maste
finnas pa bokhyllan, Vi &terger hidr en av bokens intressanta artiklar,

B Dagens fragetecken inom flygvirlden ar vad
det ar for krafter som slapps loss vid passerandet
av ljudvallen och hur man under olika omstindig-
heter skall kunna bemistra dem. Men morgondagens
fragetecken kommer att bli bade fler och kanske
storre, forklarar amerikanska experter i en intres-
sant diskussion om den troliga utvecklingen under
de nirmaste dren, sarskilt med tanke pa det hyper-
snabba stridsflyget, 5

~

Nir Bill Bridgeman, provilygare hos Douglas Air-

craft, med experimentplanet Skyrocket satte det se-
nast nmcril(le rekordet med 2400 km i timmen, hade
han att kimpa mot bide kinda och okinda krafter
och Imn§ till 90 procent hemligstamplade rapport
hdller for nirvarande pd att ingdiende studeras av
den amerikanska expertisen, : .

Bill Bridgeman slog inte bara hastighetsrekordet
genom att flyga med dubhbla ljudhastigheten — vilket
i verkligheten betyder distansen Stockholm—Gote-
Imr.g pa mm‘(lrc an kvarten — utan han nadde ocksd
enligt noteringarna hos The National Advisory Bu-
reau for Acronautics hogre in nigon hittills leyande

manniska lyckats med; han fick rekordnoteringen
24095 m scller kanske meray |, .

TEKNIKENS VARLD 23/53

En sadan flygning ar mer an ett vag-
spel; den minsta felmandver med ett
styrorgan kan betyda en siker krasch.
Men dartill kommer kampen mot krafter
som dnnu inte dr helt kanda och som ar
vtterst svirbemistrade. Den storsta své-
righeten hade han — rapporterar han —
att bekimpa »the high drag rise» som de
amerikanska flygteknikerna kallar den,
en kraft som ar mycket svarfattlig for
en lekman, men som for piloten verkar
som om en jattehand gripit tag i spaken
for att tvinga planet i looping. Forsok
att bekiampa den med vingglidningar och
genom att gi ned 1 varv visade sig
fruktlosa, han fick sliss med spaken som
en galen — det var som att hdllas och
rottas med en tjur vid hornen, forkla-

(Forts. pd sid. 35)

Teckningarna ur Tekniken i dag 1954 vi-
Sar ollka projekt till &verljudsflygplan,
Ligg miirke till utformningen ay vingarna.
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Apropd omslaget:

RATTENS
VARLDSMASTARE

P Alltsedan biltavlingarna dterupptogs under
efterkrigsaren har de italienska fahrikerna domi-
nerat marknaden. Det var forst Ferrari, sedan
Alfa Romeo och under de tvid senaste dren sedan
Alfan rymt faltet dter Ferrari, som dominerade
varldens racerbanor. Maskinerna hayp varit desam-
ma, men mannen bakom ratten har vaxlat — i
dubbel bemarkelse. ..

Alltsedan 1950 har en man dock standigt strivat
uppat — mot toppen, mot VM-titeln. Och man kan
saga om honom precis som om en annan gam-
mal romare — han kom, sig och segrade!

Alberto »Tjockis» Ascari — son till en av den
italienska motorsportens storsta pionjarer Antonio
Ascari — hade motorsinnet och karleken till far-
ten i blodet. Ascari senior kdrde ihjal sig nar
Alberto bhara var 7 4r gammal, men detta av-
skrickte ingalunda junior att ge sig den hardaste
av sporter — racersporten — i vald, Hans fars
olycka har bara lart honom en sak: Att man
aldrig kan vara for forsiktig, for noggrann.
Ingenting fir dverlamnas at slumpen!

Det var 1947 Alberto bytte ut sitt motorcykel-
styre mot en bilratt. Han har varit Ferraris man,
sedan han tagit siate och stamma i varldens ratt-
elit. Och 1950 fick man allvarligt barja rakna med
Alberto Ascari. Aret darpid hade han snudd pa
V M-titeln, Fangio frin president Perons Argentina
vann med tvd poang ~— och i fjol gick hans drom
i uppfyllelse: VM-titeln skulle vara 100 procentigt
italiensk, saval den nianskliga som motoristiska
faktorn skulle vara italiano.

Ascaris marsch mot VM-vardigheten ger en
glimt av hans metodik i spelet om motorns frim-
sta titlar. Hans marsch mot eliten har inte varit
kometens. Men sakta och sakert har han &r fran
Ar avancerat mot toppen. Nar han val kommit dit
— gjorde han det for att stanna.

Sjalv tackar han sin oljiga och smutsiga ylle-
troja for triumferna. Den har han alltid pd sig i
tavlingarna, den har han annu aldrig tvattat, Skulle
nigon tvatta den 4t honom, eller skulle den for-
komma, da skulle de 34-irige italienske rattkonst-
niren knappast krypa ned i sittbrunnen till sin
Ferrari. ;

Alberto Ascari ar ingen slumpens mastare. [
fjol vann han VM med maximalpodng, 1 ar seg-
rade han i sex av atta VM-tavlingar. Han lyder all-
tid minsta vink fridn depAboxen, kor kallt och be-

(Forts. pd sid. 35)

Viirldsmiistaren  Alberto Ascarl lagerkransad
efter sin seger | Englands GP | Sllverstone,
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WOLSELEY 4/

VID RATTEN BERTIL BJORKM

Endast kylaren &r kvar av den traditio-
nella Wolseley-stilen, karossen kunde lika

girma vara italiensk eller amerikansk. B Den traditionsrika  Wolseleyfabri- att skanka interioren c¢n _;c(ii:xn Wit Ariv-
Kken har med typ 4/44 slappt konservativa  sam pragel — harvidlag dr vagnen typiskt
engelska ideal och skapat en vagn av kon-  brittisk. Alla fénster ar stora, si arr man

TV-BETYG PA

tinental europeisk typ. Pontonkarosseriet
har enkla linjer och kunde lika garna fin-
nas pa en amerikansk eller italiensk vagn.

kromornamenten som skvallrar om att

har god sikt utat.
Forarens sikt kan jag ge gott beryg (men
jag kunde inte se hogra framflygeln utan

3 Det ar blott fronten — med sitt om Wol- * att luta mig at hoger). Vindrutans sid-
WOLSELEY 4‘,44 seleys traditionella kylarform paminnande  stolpar ar ganska hoga och inte storande
luftintag — och de sparsamt anvinda  breda. Backspegeln sitter bra till och har

blandfritt glas, men den ar si liten att

Pontonformen ger inte bara ett

modernt

SARSKILT BRA:

intryck, den ger ocksd litet luftmotstind.

detta ar en bil frin de brittiska Garna. Dimljus och vindrutespolare iir standard.

Dorrarna dr ovanligt breda och det ar

(Forts. pa sid. 36)

~ PROVRESULTAT, WOLSELE

3D

— Rymligt karosseri, smakfullt

e

och gediget inrett. mycket latt att stiga i och ur vagnen. Till f_; el e o el
— Utmiirkt fjadring och en styr- detta bidrar sitenas skinnkladsel, som ar iy 0—50 km/t 11 sek, 0—80 km/t 24 sek, 0—100 km/t 36 sek.
inrdttning med precision goér mindre strav an tyg och gor det litt att ;‘3 Acceleration pA enstaka viixlar ; Fart vid
vagnen korsiker och snabb satta sig bekvamt tillrdatta. I bakvagnen 4{;‘ 20—50 3565 50—80 65—95 Viixel Total 1.000 v/min
pa landsvig. finns ett fallbart mittarmstod; tva perso- ?‘53 km/t km/t km/t km/t utvixl. km/t
— Riklig och bra utrustning in- ner har dir mycket gott armbagsrum, fast % R e 3, £l ETTAN 19,51 6
ghr i priset, t. ex. ventile- utrymmet ar i minsta laget for tre vuxna A 715 sek 8 sek — £ TVAAN 11,55 10,2
= = S Vagnen hsz R a3 10142 sek 1015 sek 11 sek = TREAN 7,72 15,3
rande virmesystem, dimlam- under langre resor. Vagnen har tva se e Ty TR = IR e %
oriinds A 1 - . ctalle p sen. SVe- \B5E 15 15 1
por, munstycken for vind parata framstolar; st.lllnr man dessa Ove !-':&{g Pt R e 20 35 50 65 80 95 110 km/t
rutespolare. rens kan tre personer sitta i bredd. Ar- s

vid en verklig fart av 17 31 44 58 72 86 101 km/t
Viigmiitaren visade ca 8 procent for kort vagstricka.
Bromskraften uppmiittes pd provrullar till

rangemanget har mest teoretiskt intresse,

INTERSARBRAS ty i sa fall blir det ganska tringt for fo-

— Motorn hors ritt kraftigt vid raren. Framsdtenas r_vg;zst()'(l’ hadc'_ med 46 procent av vagnvikten vid 15 kg pedaltryck
hoga varvtal. fordel kunnat vara mer urskidlade an de gz procent » i sy A
% A ar — visserligen hade di bara tva personer 4 procent » . > 50 kg -
0= fiattvaxelsr;:al‘;ei:n ’}2' s:,t;:,lb fatt plats i framvagnen, men a4 andra si- med pendelinstrument pd betongviig till
racklig prec r G A% g N e o GRS e e
vixling. dan hade dessa suttit stadigare i sidled. z: §g ﬁigﬁﬁﬁ: a’v vagm'/lkten \:1d 2155 lfgg pedaltryck
— Backspegeln ar i minsta la- Passagerarna fick ta st6d med handerna 3 ; _ " ca 55 procent » » > 50 kg >
get och utnyttjar inte det nar jag utnyttjade mojligheterna att ta P A SN i b : s | 70 eocent I - e ;
stora bakfonstrets siktmoj- kur\_'.or .m(’d god fﬂ_ﬂ- Wolseley 4/44 har bra korSla"nin;{ och bra Bagageutrymmet iir vildisponerat med slita Strdlkastarnas ljusstyrka var tillvicklig for en hastighet av ca 85 km/t vid medelgoda
ligheter. Dorrlister och 1mnlkar.m av p()lcrill styrning. Ynxelspaken — som pa bilden syns och pegamoidklddda innerviiggar som skonar viag- och siktférhallanden.
adeltra samverkar med skinnklddseln for i ettans lige — har rorelser i stérsta laget. resviiskorna. Plats for verktyg till hoger.
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stallet bestamde man sig klokt nog  ligt till dvervarv. Daray kommer
for att bygga en helt egen ma-  det sig att den av fabriken upp-
skin och resultatet bley den full- givna maximala effekten 7 hk vid

] A : A o % : =
1 ’t"\; mogna Bella-maskin, som nu finns 4700 v/min latt kan okas till 7,5
PROVYK®R %= aven pia den svenska marknaden. hk vid 5500 v/min. Vid detta se-

Lag ram, teleskopfjddring fram och swingarm bak ger Bella-sco0-
tern sdllsynt bra vigegenskaper, samt lang hjulbas. En bidragande
faktor #dr en vdl ayvigd viktfordelning — vid full last ligger
inte mindre #n 40 procent av vikten pad framhjulet, Vikt 130 kg.

ZUNDAPP BELLA

AV GORAN HALLSTROM

= Redan for flera ir se-  prov. Under sina experiment
dan borjade motorcykelfabri-  med scooter upptickte Ziin-
ken Ziindapp intressera sig  dapps konstruktérer en dag
for en scooter. Intresset gick  att fabrikens 200-kubiks DB-
langre dn till ritningsstadiet  motor passade precis i en Pa-
— fabriken lat faktiskt bygga  rilla-scooter| Det hade darfor
ett par provmaskiner som se-  legat nira (il hands att lata
dan dess undergitt noggranna bygga Parilla pd licens men i

R

Minga undrar kanske varfor
Zundapp inte anviande sig av sin

\ e \ /51
beprovade 200-kubiks motor i sin

nya scooter. Det berodde till en
del pi att man till varje pris ville
slippa en kylflikt (for att fa
tystare gang och undvika en
cffekttjuy som stjal nira 1 hk pa
toppvary) och trodde sig om att
bittre behirska en mindre motor
ur termisk synpunkt. En annan
f,\'npunkt var att man vid en om-
tattande rundabordskonferens kom
tram till att hogst 1 procent ay
den publik som kdper scooters kan
tinkas kunna utnyttja mer an de
7 arliga hastkrafter som Ziin-
(Iil]'\].l..\‘ nya 150-a lamnar.
Zundapp-motorn linar sig vil-

nare varvtal uppnar Bella namligen
sin toppfart som ar dryga 80 km/t.
Redan vid 2500 v/min har man
4 hk till forfogande och eftersom
vridmomentkurvan forloper an-
markningsvart flackt och fran
2000 och 5200 v/min haller sig
over 1 kgm har motorn stor ela-
sticitet. Fran 28 km/t kan man pa
hogsta vaxeln accelera till topp-
fart pd knappa 40 sek medan det
genom vaxlarna tar nastan lika
ling tid (36 sek) att uppnd sam-
ma fartokning. P4 hogsta vaxeln
har man alltsi ett brett fartre-
gister under kontroll. Det ar na-
turligtyis en svar forbrytelse att
kora en fyrvaxlad maskin utan
(Forts. pa sid. 38)

Till utseendet pAminner Bella om en rad italienska scooters, men
en jimforelse utfaller nog inte till den tyska maskinens for-
del. Dess frimsta styrka &r motorn, den »inre» konstruktionen
och vigegenskaperna, Man sitter bekvimt pA svampgummisadel.
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STORFORETAG SATSAR PA PLAST. Det ar en hin-
delse som ser ui som en tanke ati Svenska Metallverkens mo-
derna och trivsamma avdelning i Upplands-Pasby just i dr,
dd Vashyverken kan fira sitt 30-drsjubilewn, upptagit ett par
nya intressanta plasttilleerksingar pa sitt program. Det ligger
Ju t sakens natur att ett storforetag latt far ett ratt tungroft
inre maskiners som i sin tur kan medfora att nya idéer och
tillverkningar iner eller mindre fdr sega sig fram genom
papperskzarnen. Men inte sd med SM i Vasby, dar den for
nyheter och tekniska forbattringar standigt Ivhorde over-
ingenjoren Goran Philipson sitter © hogsatet — dock inte
langre stund i taget an att det kan vara ndgot av ett pro-
blent att fd tag i honom per telefon.

Det finns ju tyvdrr foretagschefer som knappast kdanner
till mera om de egna maskinerna och médnnen vid maski-
nerna dn vad de kan lasa sig till i broschyrer och matriklar,
men nar det galler pigge Goran Ph. (vars vitalitet borde ge
anledning till att stava efternamnnet »pH>) s kan man vara
overiygud om att han finns ¢ fabriken om han inte svarar
pa telefon — eller att han som bast studerar nyhcter i Eng-
land, Frankrike eller Tyskland.

BILLIGA ARTIKLAR BASTA PROPAGANDAN. I
USA sags det att den bista propagandan for det fria na-
ringslivet ar bra och billiga artiklar, och — oavsctt om
Goran pH hbrt detta cller inte — sd dr det ocksd hans syn
pa saken. Det ar val ocksd helt © enlighet med hans natur
att han och Vasbyverken efterhand satsat alltmer pd de dy-
naniiskt wtvecklingsbara men samtidigt i vissa fall mycket
farliga plastmaterialen, farliga ur den synpunkten att de
dnnu inte ar helt utforskade och att man darfor litt kan
anvanda dem i@ fel sammanhang.

FULL FART PA PLASTPRESSAR och sprutmaski-
ner har Vasbyverken efterhand fitt frin en begrinsad ba-
kelittillverkning pa 30-talet. Man gor plastslang for ett fler-
tal dndamdl, en annan slangtyp som skall krympas fast vid
ett underlag, burkar och dosor av plast, vapen- och am-
munitionsdetaljer av plast och folier for forpackningsanda-
mdl m. m.

Och sd kommer dé 50-drsjubileet med ytterligare tvd in-
tressanta plastnyheter — en konservburk av polystyren samit
flaskor och tuber av polyeten. Nu skall man ov det soagda
dock inte forledas att tro att Goran pH och hans medhjal-
pare — hdr skall kanske specicllt namnas ingenjoren med
det anglosachiskt klingande namnet Clifford Hopkins —
okritiskt kastar sig owver forsta basta material och idé som
kommer fram. Tuirtom testas och provas grejer och ma-
terial mycket noga iwnan de slapps ut i marknaden.

KONSERVBURKEN rik-
nar man mycket med och sa-
kert inte wtan foy, ty det sager
sig ju sjdlut att en burk som
klart visar hur innchdllet tar
sig ut har stérre formdga att
silja sig dn en platburk med
aldrig sd fantasifull och farg-
glad etikett, Awnu sd lange
kommer plastburken dock inte
att kunna konkurrers pd all-
var med platburken ty den
forra tdl inte den hoga steri-
liseringstemperaturen och kan
dirfor bara anvindas for s. k.
halvkonserver, gurkor, pickles
ete. Men den dagen kommer
— a7 bade Philipson och Hop-
kins pa det klara med — dd
polystyren som tdl  kokning
finns att tllpd. Och dd. ..

G
€uod__

Overingenjor G. Philipson
granskar Syénska Metallver-
kens nys plastkonservburkar,

I LA MED ILA
I REGN OCH RUSIC

Patentfirman Feros | Higer- regn. Tandningsskyddet
sten har kommit med ett verk- fort i lattmetall med nebe-
1igt praktiskt tindningsskydd stindig ytbehandling | oliks {lir-
ger. Det patentsdkta tindnings-
skyddet fungerar samtic som
fodral for tindsticlsask Det
siljs genom Pressbyrin

som bdr ha alla chanser att sla
i hdstrusket. Med ILA kan man
lekande litt tdnda cigarretten
eller pipan &ven vid blast eller

KUNGLIGT FARTAK

Prins Bertil har nyligen skaf-
fat ett f6rnamligt nyforvirv till
sitt redan férut fina bilstall, den

Super-modellen kom ut. Med si-
na 70 hk vid 5.000 v/min och
synkroniserad viixelldda har den
betydligt mer skrydda» #in tidi-
gare modeller och toppfarten #r
ca 180—200 km/t. Den kungliga
Porschen &r djupbld och bér re-
gistreringsnumret A 19,

senaste modellen av Porsche
1500 Super. Redan { védras gjorde
motorprinsen Ingdende provkor-
ningar med en Porsche-kabrio-
let, men foredrog att vinta tills

RULLANDE BARNRIKEHUS

Citroén har Aaterupptagit till
verkningen av sin Attasitsiga
»familjebils, ett sannskyldigt
rullande barnrikehus, l&ng och
bred och 14g och utrustad med
tre f4llbara extrastolar bak. Vag-
nen {inns med bAde den fyr-
cylindriga och den sexcylindriga
motorn, »Familjecittran» har re-
dan kxommit till Sverige och kos-
tar 13.350 kr med lilla och 17.000
kr med stora rhotorn.

sTi T - AT G
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saab har gjort vissa smajusteringar piA 1954 drs modell (Saab 92b).
tyen viktigaste #dr en ny forgasare, Solex BI, som hdéjer effekten
irdin 25 hk till 28 hk. Dessutom idr friskluftvirmaren forbittrad,
strombrytarknapparna pd instrumentbridan iir symbolmiirkta, de
friamre sidorutorna har fatt en skiirm som hindrar drag och iven
passagerarna i baksiitet har nu en askkopp. SAAB 54 kiinns igen pit
skirmarnas nya dekorationslister och  ventilationshilen pd hjulen.

Niir det giller att fa tyst gang pd en mc-motor ricker
det inte bara med en effektiv ljuddimpare pd avgas-
roret — det krivs en ljuddimpare dven fior forgasaren.
Den tyska tillbehdrsfirman Knecht Gmbh har lanserat
en »férgasardiimpare» for ett flertal olika mec-miirken.

4 En ny typ av cylindrar for mc-motorer vi-
sades pA den senaste Frankfurtutstidliningen
av tyska maskinfabriken Ate. Nyheten be-
star i utformningen av kylflinsarna som
gjorts taggiga, vilket lir ge kraftigare vir-

- : meavledning #n vad som dr mojligt med

\ de iildre. Lamellflinsar heter nyheten.

Lika sliker som en dykare
i en dykarklocka fir Robert
Lechner i denna bollfor-
made trddbur. Trots den
viildsamma krafturladd-
ningen pa 300.000 volt —
se de kraftiga blixtarna
t. v. — lir han absolut si-
ker 1 sin skyddsbur, Bu-
ren Kkallas Faraday’s boll
och har installerats i ett
el-laboratorium i Miinchen.
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Den kiinde pirlfiskaren Victor Berge med sin fartygsmodell.

PARLFISKKARENS LYXKRYSSARE

1 45 4r har svensken Vic-
tor Berge dykt efter pirlor
i Soderhavet och bland de
otaliga barna i Sydostasien.
Nir japanerna under andra
virldskriget erdvrade dessa
omraden, tog de Victor Berge
till fAinga och satte honom i
ett av sina illa beryktade
fangliger. Over sju manader
av fangtiden fick han till-
bringa i en mork cell, som
inte var mycket stérre dn att
han nitt och jimnt kunde
std i den. Modrker, hunger
och fruktan gér méanniskorna
eftertdinksamma, och av ren
sjdlvbevarelsedrift bérjade
Victor Berges hjirna kon-
centrera sig pd saker och
ting, som lig lingt utanfor
hans omgivning. Skeppsbygg-
nad och sjoliv har alltid va-
rit hans hobbies, och innan

‘japanerna kom var han #dga-

re till en hel flotta smabatar,
som fiskade parlor i den sto-
ra oceanens grina vatten.

Varfor inte konstruera en
bit, som samtidigt ar lyx-
kryssare, parlfiske- och ev.
skattsokarebdt? Lyxpassage-
rarnas pengar skulle betala
driften, och dessutom skulle
de invigas i en for dem
okdand virld, fylld av koral-
ler, mirkvardiga fiskar, skal-
djur och havsvaxter. Det
fanns varken papper eller
penna i Victor Berges mor-
ka cell, men bilden av detta
markliga skepp klistrades
fast pA hans nathinna.

Nu, atta ar efter krigsslu-
tet, har modellen till baten
blivit byggd. Det var Tek-
niska Hogskolans Hydro-Me-

— Tror du att dom har ra-
dlo pa Mars?

— Ar du tokig? Hur skall
de ordna jordledningen...

kaniska Avdelning som fick
uppdraget, att utféra den.
Modellen kostade over 2.000
kronor. Det ér ganska mark-
ligt, att den betalades med
de pengar, som japanska re-
geringen genom Utrikesde-
partementets formedling fick
betala till Victor Berge for
de lidanden och umbiranden
han fick utsta.

»Nir baten en ging ér far-
dig, blir den cirka 60 meter
lang, varav ungefir 49 me-
ter ligger under vattenlin-
jen», berdttar Victor Berge.
»Den kommer att bestd av
tvA delar, néamligen den
egentliga skeppskroppen,
som ocksd skall vara bostad
for dykarna och rymmer de-
ras utrustning, samt den s. k.
gondolen. Denna #Ar ett slags
lyxhotell med 24 hytter, som
ger plats &t 50 a 55 passage-
rare. Gondolen &r i sig sjalv
ett sjdlvstandigt fartyg, som
kan gé for egen maskin nir
den storre skeppskroppen &ar
ute pd andra uppdrag. Man
kan t. ex. tinka sig, att gon-
dolen gar uppfor Seine
till Paris, under det att den
storre baten Jigger i Le Havre
eller forsdker undersdka ett

“skeppsvrak, som ligger un-

der havsytan. Gondolen fri-
gores genom att den storre
biAten sinks genom fylinad
av stora mangder vatten i
ballasttankarna. Hela skeppet
pAminner om vikingafarty-
gen. Bryggorna, pa sivil den
storre baten som gondolen,
ligger for Over, varfor kap-
tenen har god utsikt G&ver
havet.»
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1954 Ars Dodge Royal Hr enligt reklamen
»viirldens snabbaste standardvagns. Redan
langt innan den for forsta’ gAngen visades
hade den slagit 196 amerikanska fartrekord.

3

Nya De Soto Powermaster har liksom Chrys-
lerkoncernens dvriga mirken ® blivit ldgre
och lingre och fAtt en kraftigare motor.

Obal Sanzigs trs Masketiletar [ohem Glosten viedining iv) vkt #3500 Des Litdusnndal. E
Abonoemangskvitto, Yer 13 54 I &
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Tidningsrokvisition.
Far ke 1994
Tintap _Tokoikens Viirdd

LN geat L) 4 aitedd Ehwing

St s P Kampen om bilkunderna med atfoljan-

= . de pris- och forsaljningskrig bland bil-
fabrikerna ar nu ett faktum over hela varl-
den, och i dess spir vantar minga angenama
overraskningar att bli presenterade for den
bilintresserade allmanheten. De nyheter som
hittills visats ar dock bara smi skramskott i
jamforelse med de bomber bilfabrikerna san-
nolikt har reserverat for det stora slaget i
borjan pd nasta ar, nar 1954 ars modeller
kommer att presenteras. Betecknande for det
nervosa laget inom bilindustrin ar att en del
stora bilkoncerner redan nu borjat latta pa

(VM pemacmang k3¢ bellr iy
Les vadast beltrakolvanes )

_Stockhols gen X deg. 1953,

namn: ’?".‘”'" Brik Skog s
[iSsavaaentICOBIT TR

Bt | SEOCRITr W K

= ————

Tidningsrekvisition. !

e dr 1954 rekvireras
TWaieg: Teknikens Viirld

A-rokv.

| meastann
Treanie Gaa Lo

AT et} 4 bl Wbt =upesy
ol creaplac Raain s | Avpit

e v b s e (o | [HTRENY Den 1 Sverige populiiraste Dodgen N ; :

2 ] 15175 Kingsway har fitt motorstyrkan &kad forliten kring sina nya modcllcr.‘I .Englaud
M b ] | B e e till 100 hk. Lackering i tvA fiirgtoner. (Forts. pa sid. 39)
K8 endaet bellribolamace’ = '
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k P Med detta nummer ay TV
rom r Ssn'ng foljer som present till viAra lisare °
- en fyrfargsbilaga som visar Skan-

. ((ilinavierEs storsta och ett ay varl-

ens flottaste passagerarfartyg,

' TV- re Senr Svenska  Amerika Liniens' nya

: »>Kungsholm» i genomskirning, Den
eleganta och med minutios nog-
grannhet gjorda teckningen ar en
vacker prydnad pd vaggen och en
inspirationskalla till manga harliga
»dromkryssningar» till fjirran kus-
ter ombord pa Atlantjatten.

e som si onskar kan rekvirera
fler exemplar ay bilagan direkt
fran®TV :s expedition. Priset ir 2
kr per styck och rekvisitionen kan
ske med kupongen péa sid. 32. Har
ni forresten tankt pa att rontgen-
teckningen av »Kungsholm» kan -
bli en fin losning pa manga jul-
klappsproblem — en elegant och

- uppskattad present. 3

Morgondagens vérld
i Teknikens Varld

- Rymdresor och raketforskning kommer att
skildras 1 en hogintressant artikelserie i TV, Den kom-
mer att ge fakta om hur lAngt vetenskapsminnen hun-
nit — om hur den forsta satellitplaneten kommer att
byggas, hur minraketen skall konstrueras och om de
villdiga pifrestningar som méter minniskan i rymd-
havet. Rymdens aventyr kommer ocksd att skildras i
den nya science-fictionsserien Tvillingplanelerna.
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ATT KOMMA FORS/ EXPED/-
TIONEN UTAN ATl Bt /
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/ USCH, vikrr recovivem Y /N kOPP VARMT IAFFE SktiLe SITRACEE CT Lo GV ;1

OCH HAR MASTE UAS G vAKT “~ SMAKA GOTT JUST NY -+ OM i JA(’ea EN S ?

arazvsﬁp HANGAREN =2+ HAT* MAN SKULLE VAGA SMITA EN Y 0SS REGNKRAG, A 717

-+ INTE KOMMER DET NXGRA STUND +--+ SVARIGHETEN AR /) IRy
SAZOTORER I DET HAR ,

OM SJALVSMORJANDE LAGER

o Sm oljebrons

SM oljebrons anvindes med fullgott resultat alltmer i maski-
ner, vilka inte kan pdrikna regelbunden tillsynsamt forsidana
maskindetaljer som av olika orsaker ej kan tillforas olja ut-
ifrin. SM oljebrons arbetar perfekt utan tillsyn och ger
utomordentlig smdrjning.

Vad ér SM oljehrons?

SM oljebrons ir ett pordst lager av tennbrons, som till-
verkas pa pulvermertallurgisk vig. Porerna upptager 25—30 %0
av volymen och ir fyllda med olja. Det stora antalet pormyn-
ningar pi glidytan utbildar vid tryck och friktion mycket
snabbt en oljefilm, varigenom metallisk friktion undvikes.
Smorjningen regleras automatiske efter behover d& oljetillfér-
seln 6kas med lagrets temperatur. Di lagret svalnar suges oljan
tillbaka i porerna.

Oljeforridet i lagret ricker vanligtvis under lagrets hela
livslingd. Vid hégre belastningar kan dock tillsatssmérjning
erfordras. '

TOM HAR SMUGIT SIG
OMBORD PR ETT MYSTISKT
RYMDSKEPP, SOM LANDAT
PR JORDEN. DET 4R ETT
FLYGANDE TEFAT FREN
JORDENS TVILLINGPLANET
TERRA OCH BFSATTNIN
UTGORES AV KVINNOR /!

LUGN, Y—]
FLICKOR ! KVINNOR /. GISSA OM DE KOMMER
JAG SKOQUADE | | GE MEJ EN ATT BLI FORVANADE

FALLSKARM, ) PX TERRA! -
S& HOPPAR
JAG AV !!

SM oljebrons dr klart 6verligsen de massiva lagermaterialen
nir dec giller belastbarher vid 13ga periferihastigheter. Det
pordsa materialet garanterar en sammanhingande oljefilm
dven vid kryphastigheter.

O.LEBECK /
av A Mwilliams £

Var anviindes SN oljehrons?

Oljebronslagrens utomordentliga egenskaper gor dem limpli-
ga till maskiner och konstruktioner av de mest skilda slag —
frin grammofonverk till stora maskinella anliggningar. Bland

de minga anvindningsomridena kan nimnas: elektromaskiner,

= - ¢ bilar, lantbruksmaskiner, hushllsmaskiner, kontorsmaskiner,
5 FLY?:NEDNE 1?3— transportanordningar etc. >
TEFAT 7

JOR- 'f
T L s Lageregenskaper
'F‘:.’r‘ ;é ggGTE- Brons dr allmant kint som ett utmirkt lagermaterial med f5ljande
EN MVHET ! gynnsamma egenskaper:

. - e Stor motstindsférmiga mot korrosion.
DET AR NOG LITE FOR EREENEY NU SkA DU FR SE, 1

=ik [ : » TOM | TITTA NER ® God dimpningsformiga (betydelsefull vidanvindning i snabbgiende
H3GT, T.OM. FOR DEJ . Pl

maskiner och apparater).
® God virmeledningsformiga. \
® God notbarhet.

® Nir det giller pordsa lager har bronsen jimfdrt med jirn god' dy-
namisk belastbarhet, trots att jirnet tdl storre statisk belastning.

AB SVENSHA METALLVERHEN

FORSALIJNINGSCENTRALEN - STOCKHOLM 16
GOIEBORG - MALMO . JONKOPING . ESKILSTUNA . SUNDSYALL

. % .
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TV-FORSLAG RADDAR NORRLANDS-
FOTBOLLEN (Forts. {r. sid. 11)

lagledare, som &r eld och ligor infér dessa
nya tekniska mbjligheter. Flera #r &rliga
nog att erkdnna att >virmeplanerna» ir de-
ras enda chans att acceptera ett allsvenskt
arrangemang. For samtliga de »lapplag» som
nu &dr -aktuella | allsvenska sammanhang
tycks de 25.000 kronorna innebidra nigon-
ting overkomligt. Man kan ocksd vara &ver-
tygad om att hela de kringliggande bygderna
skulle rycka in 1 nddfall.

Norrland &r for tillfillet angelignast, men
det #r givet att det inte finns nigon anled-
ning att ge denna landsinda monopol pd de
alltid perfekta planerna. Svensk fotboll i sin
helhet skulle vinna atskilligt med vartidiga
traningstimmar och alltid torra planer.

]

TYSTA COMMANDOSOLDATER...
(Forts. fr. sid. 12)

utbildas dven till grodmén. Commandosolda-
terna har blivit mastare i att ta sig fram
pad vattnet i gummikanoter, dverskeppnings-
och landstigningsbdtar. De har fitt féra
med sig sin Overskeppningsmateriel miltals
genom svar terrang for att géra anfall Sver
havet i fiendens rygg, och de kan konsten
att leva flera dagar i f6ljd pd knappa mat-
ransoner.

Den mest positiva erfarenheten frin com-
mandoutbildningen har varit av psykologisk
art. Utbildningen har omfattats med stdrsta
intresse fridn de varnpliktigas sida och det
var med en pataglig forbattring i friga om
anda och disciplin som dessa kustartilleris-
ter bytte ut narforsvarets stillasittande och
enformiga vantan for att i stillet gi till
anfall under rorliga forhallanden.

SPANSKT FULLBLOD PA RACERARENAN

3 (Forts. fr. sid. 16)
na och kostar naturligtvis modiga slantar.
Ett ekipage Pegaso-Rapido skulle ha startat
i Arets lopp i Le Mans, men en av fdérarna
forolyckades 24 timmar fore loppet, och da
drog man sig ur. Huruvida Pegaso med en
enda vagn skulle ha haft nigon chans att
gora sig gillande i det knallhirda sillskapet
stAr emellertid skrivet i stjirmorna. I Vue
des Alpes visade den i stillet sina fartmdj-
ligheter genom att ta andraplatsen efter en
Ferrari pd 4.500 cm?.

Ordentligt skidl for namnet gjorde Rapido
senast pA tdvlingsbanan i Jabecke (Ostende,
Belgien), dir den slog en serie belgiska re-
kord. Proven utférdes under officiell kon-
troll av belgiska Automobilklubben med en
vagn pa 2.800 cm?® med kompressor och som
fordes av Celsio Ferniandez. De tidigare re-
korden hade Jaguar XK 120 C. Fodljande
lista skams Inte for sig.

1 km flygande start 243,079 km/t

(tidigare 238,885)
1 mile flygande start 241,602 km/t (237,638)
1 km stiende start 138,996 km/t (119,363)
1 mile stiende start 159,100 km/t (139,100)

UNIK KARRIAR 1 HASTKRAFTER
(Forts. fr. sid. 17)

Ricarts mal och hans ambition att uppna
hogsta mojliga perfekthet I alla produkter
har varit grunden till hans anmirknings-
virda karridr fylld av intressanta framsteg
och forsta klassens industriella resultat,
Mellan 1919 och 1926 salde Wifredo P.
Ricart miAnga hundra ay dessa smi moto-
rer. Men redan di var han upptagen av att
konstruera motorer med hog effekt. 1922
byggde han som ett experiment en 4-cy-
lindrig 1,5 liters motor med kort slaglingd
— detta vid en tid di& lang slaglingd var
hogsta mode. Fbr dessa experimentmotorer
byggde han och ritade chassin och en en-
stegs racerbAt. Trots att bilen blev. myc-
ket tung pd grund av de materfal som d&
fanns tiligingliga, tog den fdrsta priset vid
den berémda Rabassade Hill Climb-tdy-

32

lingen i hard konkurrens med Bugatti, Amil-
car, Austro-Daimler etc. Skicklig och nog-
grann * konstruktion borjade ge resultat

Bilar intresserade den unge Rlicart nior
dn hans egen stationira motor trots dess
framgAng, och 1926 grundade han ett nytt
bolag, »Automobiles Ricarts, vilket deltog pa
Paris-salongen med en avancerad vagn med
en 6-cyl. 1,5 liters motor som hade sfériskt
kompressionsrum och tvad &verliggande kam-
axlar, Bilens vackra linjer och robusta
konstruktion gav lovord vid utstiliningen,
och Ricart betecknades som en av darets
mest framstdende konstruktorer.

Hans ansprdkslésa verkstad | Barcelona
tillverkade ndgra hundra av dessa bilar,
vilka ocksd bestod av Aatskilliga amerikanska
delar som Salisbury bakaxlar, Borg & Beck-
koppling och Lockheed-bromsar. Tillverk-
ningen fortsatte till 1930 vilket &r marke-
rade bdrjan pd de politiska féréindringar och
inre strider i landet som ndgra Ar senare
skulle kulminera i det spanska inbdrdes-
kriget. Han lade ned sin fabrik med for-
lust av en stor del av sitt kapital som re-
sultat.

Ricart behdll dock sin tekniska stab och
arbetade en tid som konsulterande ingenjor,
och ‘hans rykte som konstruktdér och hans
erfarenhet niir det géllde att 16sa meka-
niska problem gjorde att han fick manga
uppdrag av Atskilliga franska och italienska
firmor. PA uppdrag av en spansk koncern
konstruerade han denna tid en ny diesel,
en kompressormatad tvAtaktare med mot-
liggande dubbelkolvar — den forsta bygg-
des 1932.

Samma ar gjorde Ricart en biltur som ldt
tala om sig. Med nigra vanner koérde han
frAn Barcelona till Paris och tillbaka med
en briinsleférbrukning av sex liter per 100
km — och detta i en sjusitsig vagn som
vigde 1.600 kg och kunde gora nidra 100
km/t.

1 fortsittningen arbetade Wifredo Ricart
bl. a. tillsammans med Ferdinand Porsche
med konstruktionen av Auto-Union racer-
vagnar med svansmotor. Nir det spanska
inbdrdeskriget brét ut 1936 var han teknisk
direktér hos Alfa Romeo, varvid han ritade
de berdmda 1,5 liters vagnarna med svans-
motor. De var 12-cylindriga i tre block |
W-form med tre kompressionssteg, och ut-
vecklade 300 hk.

Under den nya politiska regimen i Spanien
har Wifredo Rlcart varit den som statt for
den spanska bilindustrins utveckling. Han
blev generaldirektdr for Centro de Estudios
Técnicos de Automocién, ett organ som kon-
trollerar uppférandet av fabriker och stude-
rar de modeller som skall tillverkas.

Ricart kan sittas som mdnster f6r en min-
niska som agnat sitt 1liv &t tillverkningen och
utvecklingen av bilen. Ett liv av studler och
hart arbete gav- honom framgéngen: Spa-
nien, som anses vara ett land utan mera
betydande industri, har fatt en bil som bli-
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vit kénd och berémd i hela virlden. Nyli-

gen fick han ocksd den storsta civila ut-

mirkelse som kan komma en spanjor till del.
°

FRAN KOL TILL GAS TILL HALSA
(Forts. fr. sid. 15)
i kanaler, som murats upp kring varje kam-
mare. Om murverkets ofantliga omfatining
fAr man en forestillning nir man hor att
kammarugnar och kanalsystem f{or enbart,
den senaste tillbyggnaden erfordrat bort-
emot 10.000 ton silikattegel och murbrik.

Att ldmna ut 50.000 sickar koks per dag
under vintersiisongen ir ingenting ovanligt
och i sjilva verket har det stora kro::- och

sorteringsverket dir den ojimna
forvandlas till forndmlig, sorterad hancdels
vara dnnu storre kapacitet.

Den heta ragasen, sddan den kommer 7é4n
ugnarna, ir en brokig provkarta pa te-
miska foreningar — och féroreningar --
och kylning och rening 4r en lang och om-

stindig procedur. Bl > yvatten, tjdra
naftalin, ammoniak svavelviite
och cyanvite avligsnas t sker i en

serie effektivt arbetande processer samddigi
som gasen Kkyles.

Bland alla existerande lageriokaer f¢
firdiga produkter har X
strin de originellaste, ty
miga att noga anpassa sin ry

neliggande lagrets storlek de en
unik egenskap. I sin klassiska uti ning
bestdr en dylik klocka av en nedtill oppen
men upptill sluten cylindrisk behallare av
jarnplat, rorlig i en underjordisk, vatten-
fylld bassing. Nir gasklockan ir tom star
behallaren i botten, men i den man gas

pumpas in hojer den sig for att slutligen fly-
ta som en klocka pd vattnet. Virtagasverket
har tre dylika klockor pA sammanlagt 188.000
kbm men dédrjimte finns en fjarde, en s. k.
torrklocka, som enklast kan beskrivas som ett
cylindriskt platfodral, i vilket en med olja
titad skiva kan réra sig upp och ned och
avspidrra gasen. Dess héjd ar 100 m och den
rymmer en halv dagsférbrukning gas for
Stockholm dvs ungefir 2})0.000 kbm.

I och med inpumpningen i klockorna im
gasen, denna bekvima form av foridlad kol-
energl, firdig att via det dver 1.000 km langa
rérndtet gora tjdnst i bl. a. 205.000 hushalls-
spisar, 16.000 varmeskap, 16.000 tvittpannor,
10.000 varmvattenberedare, 4.000 apparater
fér hirdning, 16dning och metallsmiltning,
ett halvt tusental restaurangspisar och lika
ménga angpannor och bakugnar.

Men inte endast gas och koks fis vid Vir-
tagasverket. Ndr t. ex. rigasen tviittas med
vatten tar detta upp stora mingder ammo-
niak, som i en sirskild anldggning bearbetas
till ammoniumsulfat och med nira 3.000 ton
per 4t bidrar verket till lantbrukets forséri-
ning med detta viktiga godningsimne.

Ragasen tvittas emellertid iven med olja,
varvid bl. a. ansenliga mingder bensol, toluol
och xylol tillvaratagas. Mer iin tre miljoner
kg av dessa eftersokta industriella ravaror
utvinnes arligen vid Virtaverket.

De mest skiftande kemiska nédvindighets-
varor/hdrstammar frdn dessa tre #imnen. Ben-
sol t. ex. anviindes till vitt skilda saker.
alltifrAn hégoktanigt motorbriinsle till ut-
gangsmaterial f{6r konstgummi, DDT och
nylonstrumpor.

Ur toluol kommer det viktiga militira
springlimnet TNT — ‘trinitrotoluol — men
ocks& bittermandelolja f5r bakverk och mar-
sipan samt den som konserveringsmedel fOr
livsmedel, bl, a, margarin, ofantligt anvin-
da bensoesyran,

T firger och lacker gir stora mingder
xylol men ocksd ti]) syntetisk mysk. Den In-
tressantaste anviindningen av xylol faller
;{m;:llerud Inom likemedelsomradet, | det att
ky";)cnl.n. det viirldsbekanta svenska lo-
macmedbvnlngzmcdlet 80m pa fyrtiotalet upp-
ng::n av de bAdd stockholmskemisterna

och Lundqvist, leder sitt ursprung

fradn gasverksxylol,
(Forts. pd sid. 39)
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Kraft | Gverskott
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Fem rymliga kabiner att promenera i.

Yirldens starkaste passagerarflygplan garanterar Er komfort, punktlighet, och &r
oberoende av viiderleken.

Ny komfort .

Snabbast
Non-stop

I hela virlden
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Kortare flygtid &n ndgonsin forr.
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Stoielegant salong i smakfull inredning ger Er verklig »lyx i lufteny.

compound motorer. 13.000 H. K.
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Férre mellanlandningar pd huvudstrickorma. De modernaste turbo-

detta flygplan, som garanterar beky

Fyra génger s& mdnga som liknande amerikanska typer.

R e e T

TEKNIKENS VARLD 23/53

Mer én dubbelt sd ;fmga som de utliindska‘_reatypéma.

Flyg battre for samma pris

 Lockheed

Lockheed Aircraft Corporation USA

gt man in f6r Super-Constellation. Hittills har 18 uf-l._\"gbolag kt.i;)—t
am och pélitlig lufttransport.
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... och faster fotona fortare,
fastare
En Lvalitetsprodukt [ran
AR BOFORS VOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Stockhclm C

LUXO 1001 #r den
bidsta tankbara ar-
betslampan, Den dr
stallbar 1 vilken,
vinkel Ni oOnskar,
val avbalanserad
och stabil,

siljes hos
alla vdlsor-
terade el-
handlare.

FRAN FADER HAR DET KOMMIT... (Forts. fr. sid. 20)

trisk utrustning. Under andra virldskriget slog man sig
till och med ett slag pA flygmaskinsproduktion. Det var
det bekanta skolplanet SK25 — som tyskarna just nu
forsdker att fa kopa — som Hagglund & Soner da till-
verkade for det svenska forsvarets rakning. Pa ett ars tid
genomfordes vid foretaget en omskolning av arbetarestam-
men, som med skil betecknas som en av de mera anmirk-
ningsvarda bragderna i svensk produktionshistoria.

Fram till andra viirldskriget hade Higglund & Soner som
namnts huvudsakligen varit inriktade pa karosseriproduk-
tion. Nar nu storkonflikten brét ut, stod man plotsligt utan
material till bussdrit. Bensinen sinade, gummit forsvann

Ur denna svdra situation hjilpte man sig visserligen skap-
ligt dels genom flygp]anslillverkningeﬁ. dels genom gen-
gasfabrikationen, men hiéndelserna hade i alla fall visat
vilka risker en ensidigt instilld fabriksdrift kunde inne-
bira. De sju bréderna lade rdd och kom som vanligt till ett
resultat: eftersom man en gang for alla var inne pa kom-
munikationsproblem, varfér inte bygga spirvagnar?

Liksem nar det gillde flygplan blev steget frin beslut
till handling inte langt nar det gillde sparvagnar. Man satte
igang forst med en marknadsundersgkning, sedan med pro-
duktionen. De hédgglundska sparvagnarna kom, sags och
segrade inte minst tack vare en del revolutionerande ny-
konstruktioner niar det gillde kraftoverforingen frin mo-
torn till vagnaxeln och vagnarnas fjadring. I stillet for
den tidigare brukade spiral- och bladfjdaderkonstruktionen
tillimpade Hagglunds en ny typ av cylindriska gummi-
fjadrar.

Det nyaste nya hos Hagglund & Soner ar, att man i som-
mar borjat bygga elektriska gruvlok avsedda for de stora
malmbolagen i norr. I forsta hand ar det Luossavaara—
Kirunavara, som tar hand om leveranserna, sedan kommer
ocksd Boliden. Utvecklingen ar marklig: en gang i tiden
borjade Johan Higglund med att snickra timmerkilkar,
nu producerar hans soner gruvlok. Det ligger atskilligt av
det norrlandska niringslivets egen historia i en sadan
frammarsch.

Den nya tunga produktionen vid 6rnskiildslviksf6retagel
avser mastodontpjdser pa 20 ton, kapabla att dra ett malm-
tagssatt pa 350 ton.

Det forsta av dessa gruvlok fordigstilldes i juli manad
och startprogrammet upptar leverans av inte mindre &én 15
stycken sddana tunga pjiser.

Nyproduktionen hos Héagglund & Soner tar emellertid inte
bara fasta pa tunga ting. Norrlindsk uppfinningsrikedom
har nyligen firat en triumf i en liten detaljtillverkning.

-+ som visserligen kan te sig som en bagatell men som kom-

mer att spara stora slantar for vart nationalhushall. Béd
sma och stora forbrukare av motorkraft har val négon
gang haft erfarenhet av hur besvirligt det kan vara at!
vid ett plétsligt motorstopp f4 en reservmotor inmonterad
Miatten pa motorfot och axelhéjd dr ju sdllan lika fran
motor till motor, fran fabrikat till fabrikat. Det har tvingat
hade sma och stora foretag att hédlla ett ansenligt lager av
reservmotorer som skydd mot driftsstopp. Dessa reserv-
motorlager representerar ett betydande dott kapital. Dar
ligger pengar som | bokstavlig mening &r improduktiva
och inte tjdnar till nagon virldens nytta.

Nu i ar har h#gglundssonerna fort ut i marknaden etl
slags monteringsvinklar fér motorer, som helt avligsnar
denna betydande olagenhet. Fordelen med de higglundska
monteringsvinklarna ar kortast uttryckt den, att man vid
utbyte av motorer blir helt oberoende av fabrikatet; alla
motorer passar till allt, skulle man kunna sdga.

De bada exempel pad nyproduktion, som hér anforts, hidn-
for sig biagge till ett enda verksamhetsir, nimligen det in-
nevarande. De ger prov pa den sjudande fornyelsevilja, den
uppfinningsrikedom och vitalitet som priglar »Norrlands
1illa Asea», frAn brodracheferna till tjanstemiin, arbetare
och larlingar.

VARG-OLLE (Forts. fr. sid. 22)
i stortavlingdr. Det enda lilla som grdmer mig nigot ir att
jag inte fick vara med i SM-finalen.

Lite balsam pa saren fick jag dock niir jag slog svenske
mastaren Goran Norlén | siasongens elfte timme och dirmed
forsvarade »Gyllene Hjdlmens» som jag alltsd behbller dver
vintern.

I host har jag avenledes kort lite OT-tiviingar bl. a.

Novemberkasan ddr dock framgéngen uteblev. Knarren or-
kade inte riktjgt och jag tvingades bryta.
Nar detta ldses har jag dven debuterat som tavlingsforare
i bil. Jag har képt en ny Volkwagen, anslutit mig till
sstall Welander» och tinker prova min lycka som OT-
forare.

Jag vantar mig inte att gora négon storre succé till att

och nytillverkningen av bussar upphorde helt och hillet.,

PRESELEKTOR

Alla behover den vid vintﬁrns] Dx-jt:lx__}gx.
Komplett byggsats med allt plus utior-
lig arb.-beskr. ENDAST 38: —

UKV-TILLSATS

Anslutes till grammofonuttaget el. av-
lyssnas med telefon. Mottager polisen,
flyget, amatorer. Kompl. byggsats med
utforlig arb.-beskr. ENDAST 19: 85

4-RORS 5 WA'E’S

FORSTARKABE

Onskebyggsatsen for a’l’l'a >
Kompl. med allt samt 8 ko
Alla kan bygga den efter bes iing.

ENDAST 75: —

Skriv i dag till

TELEKTRA

Lagavigen 15 - Johanneshor

Roa Era vinner med

RASEBA

Ett nytt Alga-spel

Bli statligt legaliserad

INGENIOR
pa 21, ar! VERKMAST. o. TEKNIKER pa
7 man. Lagsta kostn.! Prospekt gratis.
MALMO TEKNISKA INSTITUT
Exp. Erik Dahlbergsg. 4, Malmo.
. Tel. 244 58.

FORSTORINGSAPPARAT
({ch gor Edra forstoringar sjilv.
Friga Eder fotohandlare efter

UNIPRINT byggsats
- Pris kr. 290:—

S.nmmnns.iiuningcn tar endast niigra
Ummar 1 ansprik. En plan triiskiva
ir allt som behdvs for monteringen.
Hos ledande fotobandlare.
AB l“'RlTZ'\VIiIST & Co, Box 248, Sthim.
Sind mig gratis Uniprint-beoschyren.

Namn:

Bostad:
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borja med, men sa smfmir'igom skall man vil kunna lara
sig ratta nagot sa nar hyggligt.

Och snart har vi vintern hédr och da blir det att plocka
fram de nabbade dicken och kora isracing. Det skall bli
¢itt kul med lite omvixling, speciellt som issisongen &r sa
kort att man aldrig hinner tréttna. Hur uppliggningen
av niista sisong skall bli &r jag énnu inte riktigt helt pa
det klara med, frinsett att jag inte blir »engelsman». Det
blir mycket speedway férstds och si OT-tivligar dd och da.

Diaremot avstdr jag nog ifran TT och motocross. For att
kunna hivda sig i dessa grenar méste man dels ha ordent-
liga maskiner och dels trina regelbundet. Att hidlla pd och
.fuska» ger inga resultat nu niir konkurrensen har skirpts.

Niasta sidsong skall speedwayserien koras efter ett nytt
system — ett system som jag tycker ir alla tiders. Huvud-
matchen avgdrs pd 14 heat varefter foljer en s. k. second
half. d. v. s. utslagningstivling mellan jnbjudna forare.

Framfor allt miste' detta system stimulera publikintresset.
Ar det 7 medelmattiga lag som mots kan tdavlingen for-
gyllas 5 genom nagra inbjudna fargstarka forare i den

jivsnde second-halfmatchen. Undras om inte publik-
nista sasong kommer att okas nagot med denna

- det sedan fram nya forare — och det verkar ju
{tervaxten var god — bor speedwaysporten ga
ider till motes.

som O
stralanag

VARLDSMASTARE (Forts. fr. sid. 23)
wde pa sekunden. Men utanfor tdvlingsbanan ar han
sydlanning, temperamentsfull och explosiv. Kan
reta galla pa sig for bagateller, gd rasande till autodromen
for en trianingskdrning, men sd snart han satt sig till rdatta
vid ratten dar han ater den kolugne Alberto Ascari — en
rattens varldsmistare!

Joel Haskel.

ATOMFLYG SNABBARE AN SOLEN
rar han. Men plotsligt — nar maskinen hingde s4 gott som
i nosen ritt upp — stabiliserade sig rorelserna plotsligt av
sig sjialva och flygningen blev »normal» igen.

Detta ar bara ett exempel pad problem som mdiste losas
innan den tekniska utvecklingen kan prestera hastigheter
som annars snart nog skulle vara uppnfeliga. Men @ndock
ir de amerikanska experterna starkt optimistiska och
mirkligt bestimda i sina prognoser for de nirmaste aren.

Redan 1956 eller 1957 bor vi kunna serieframstilla plan
som fir en normalfart av 1.600—1.700 km i timmen pa
héjder av 8—10.000 meter och bara négot ar-efterdt bor
den motortekniska utvecklingen ha hunnit si Jangt att se-
rieplan skall kunna prestera denna hastighet redan wid
havsytans nivd. Redan 1960—65 bor man — anser samma
expert, M. K. Wiseheart — ha fatt fram atomdrivna plan
med en motorstyrka som blir mangdubbelt s& stor som vara
hittills kraftigaste aggregat. Han niamner ocksd att intensiva
forsok med atomdrift for flygplan pagar under overinseen-
de av US Airforce och Atomic Energy Commission och att
veterligt atminstone tva flygplansfabriker och tvd stora
flygmotorforetag hunnit langt utéver »det teoretiska planet»
vid dessa experiment. Detta bekriftas ocksd av chefen for
General Electrics fabriker vid Cincinnati, C. W. Lapierre,
som i ett uttalande for pressen meddelat, att General
Electric f. n. hiller pa att »framstilla atommotorer, som
kan féra flygplan runt jorden Aatskilligt snabbare @n so-
len...» Wiseheart a sin sida forklarar, att man bara inom
ett par ar skall ha kommit s langt att amerikanska flyg-
plan skall »svepa runt jorden i nonstop-raider i stindigt
skydd av morkrets.

Det idr givet, framhiller experterna ocksa, att flygplanens
utformning kommer att réna inverkan av de nya krafter
man maste rikna med bide inom och utom flygplanet.
Det allra sannolikaste &r att de starkt pilformade vingarna,
f:}sta eller instillbara i olika ldgen, xommer att krypa allt
nfirmare flygkroppen och samtidigt avta i storlek; delta-
vingen — som vid nu aktuella farter visat sig ha mycket
fornéimliga egenskaper — kommer med all sannolikhet att
Utvecklas till en »flygande spole», dvs. en mycket langsmal
flygplanskropp med sma sidfenor i stillet for de traditionel-
la vingarna

Bell Aircraft Corp. hiller f. n. pd att bygga ett forsk-
ningsplan helt och héllet av rostfritt stil och littmetall,
som blir »det mest koncentrerade laboratorium, som nagon-
L) 1yft fran en flygplatss. NAgon ndrmare beskrivning pa
f6rsksplanet har inte limnats, men det sigs att planet
m.‘ *ndgot av en flygande kanonkulas... Lekmannen &r
hiirvid smatt frestad att undra om vl dir kan ha ett kom-
Mmande .flygande tefats i gorningen? Ytterst torde denna

konstruktion syfta till fullskaletillverkning av obemannade |

stridsplan | stérre antal.
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(Forts. {r. sid. 23) [

Det behovs stindigt folk till nyckelposi-
tioner. Inom alla omrdden ir det ont
om kvalificerade och initiativrika min-
niskor. Dessa betalas diirfér hogt obero-
ende av konjunkturerna. Har Ni viljan
att gora nigot for att bli nigot, sd vintar
Er stora mdjligheter i forviiryslivet och
annorstides. Overallt kommer Nidd att
bli girna sedd och uppskattad efter Er
formiga. Har Ni studerat pa fritid har Ni
lirt Er att taga vara pa tiden. NKI-kur-

En riktig utbildning, initintiv(6rmiga och
ansvarskiinsla kan leda Er till
hogt betalda nyckelposterna, inom Ert fack.

serna med sin speciella studieteknik

B
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INDUSTRI OCH
TEKNIK

Al iIngen|Grsutbild-
ning per korre-
spondens (or 16
ollka linjer

A 2 Yeknlska
gymnoslekurser

A3 Arbotsladare-
kurser med
psykologl

A 4 Verkmiastare-
kurser for ollka
fock

A5 Férmanskurser
{or olika fack

A 6 Ritarekurser

B 20 Arbetsledning

B 40 Maskinteknik

B 41 Maskinritning

B 42 Maskinelement

B 43 Angpannor

B 40 Verkstadsteknik

B 65 Plastisko deforma-
tionsmetoder

B 66 Spénavskiljonde
deformalions-
meloder

B &7 Svelsning

. (el- och gas-) »

HANDEL, KONTOR
OCH SIOFART

G 1 Fulisténdig
hondelsskola per
korrespondens

G 2 Kursar f5r prok-
tisk reclexamen

G J Handelsgym-
nasiekurser till
privatistexamen

G 4 Utbildning for
markantll sjafart
) f

AOMITAMLL

Loner som stiga o/2/oonie
av konjunkturerna

tppnar Era dgon fér rationella metoder:
Ni lir fortare och bittre pa detta sitt och
hinner dirfor med mycket mer per tim-
me och vecka iin forut. Ni vinner ett {Or-
sprang genom att vinna studietid. Snart =
kan Ni skota en mera ansyarsfull och
didrfor bittre betald befattning. Fore-
tagsledningen observerar den som det
iir nigot med — den som liser pa fritid
och vill framat. Med andra ord:

= som dar NKI-utbildad.

s

REALSKOLA OCH
GYMNASIUM

Fullsténdigo kurser
m. lab.materiel {6r
studentexamen pa
Y 1 Recllinjen
tillvalskomb. 1—7
V 2Latinlinjen
kombination 1—11
VY 3 Nysprakiiga

linjen
manga lillvals-
kombinat:

miska kurser

G é Kameral pa-
byggnadskurs
for tokniker

G 7 Industrikomeral *
kurs

Y 4 spacialkurser far
studentexamen

| enskilda amnen
Y 30 Fulisténdlg kurs
1or realexamen

Y 32 Kurs 13r teknisk

C | Gjuteriteknik

C 2 Modellara

C 3 Gjulerimaskiner
C 4 Gréjarnsgjuining
c2 Molo:hkﬂlk

C 2] Hes or

G 50 Stenografl realexamen
G 55 Maski - V 33 Speciall
G & pokiring och 13r realexamen |
kalkylation enskilda &mnen
! nan INTRADESK
1 handelsla
H2 Kur-’:r.l 'k::on- URSER
organisation M7 F'olkgkoly-
eminariern
PSYKOLOGI M8 Smskole:
O 1 Orienterande M9 {:z};’:::.md
grundkurser ymnasierna
O 2 Mannisko- M0 garcukolun i
Filipstad
SOCIALA STUDJER *, M 11 Handsls.
mnasierna
Kurser | soclalpolitik M l!g ukskdterske-
och kommunalkunskap skolorna
fér bl.a. M 15 Statens brand-
O 25 Assistenter | kol

C 23 Dieselmotorer
C 24 Férgosarmolorer
C 40 milteknik
C 42 Bllreparation
C 43 Bilens ol
vlrusining
C 60 Fiygteknik
C 61 Aerodynamik
C 62 Instrumentléra
C 63 Flygkunskop
D | Varme ochsanitet
D 2 Yérmeleknik
D 4 Sanitetsieknik
D 20 Elektroteknix
D 40 Roaieteknik
D 60 Byggnadsteknik
E1Vag- och vatten-
bygynadsteknik
E20 Kemi ach kemisk
teknologl
E 60 Plostteknlk

F 1 Textilteknik
F 20 TtG-, cellulesa-
och poppers-
teknlk
F 40 OHert och
{arsaljning
F 50 Produktion och

persenal

socialvérden
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sorer och kom-
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M 17 Socialinstituten
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oX Uﬂ!domlln‘i':r':o

samt de 1’1':::«
andra vibild-

kurser
o !

FRIKUPONG  (en ostssan vt s i inece)

_— = RS P EEa
Sind mig uten kostnad tidskriften "Pd
Fritid” for ett dr, NKI-skolans kurspro-
gram och studichendbok for kurs nr

| | |

(Striv hdr ovan den beteckning kursen cller Gmnet
3 ar { fBrieckningen hér IntliL.)

Onskar Ni upplysningor om négot som ej finns
med i {Srteckningen — skriv det i rutan hér nedan.

_ Jag Onskar upplysningar om

fritid ger framtid . . »

.
SPRAK
Hégmoderna nybdrjare

och fortsdttnings~
kurser med spaclaline
talade grammolon-
skivor

N 1 Engelska

N 2 Amerikansk eng.

. ej gram.)

N 3 Franska

N4 Spcmkg )
ay. sydam. spa.) .

N 5 [talienska

N & Porlugisiska
abms. port.)

N7 Ryska

N 8 Tyska

N 30 Svenska sprakat
N 31 Latin och grekiska

TECKNING OCH
NYTTOKONST

R1 Allmén
teckningslara
R 2 Geometriskt
erspektiy
R3 Farglara
R/ Stotfteckning
R 5 Komposition
R 6 Figurieckning
R7 Londskaps-
teckning
R 2 lllusirations-
teckning
R9 Maleriteknik
R 10 Rekloamkonst
R 20 Modatackning
R30 Mébler, bostad _
och Inredning
R 40 Textilkonst
R 50 Guld- och sllver-
smideskonst
R&0 Keramik och
gloskonst
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En riktig utbildning, som gor det mojligt
for Er ntt avancera, kan Niforviirva genom
att specialstudera vid NKI. Di vinner Nitid.




WOLSELEY 4/44 : (Forts. fr. sid. 24)
man inte fir hela den bild av vigen bakom vagnen som
den stora bakrutan ger mojlighet till.

Bagagerummet ger gott och vil det utrymme man kan
vanta hos en modern bil av denna storlek och det i‘nj vil
disponerat. Reservhjulet star vertikalt pa ena sidan.
Brinslepafyllning sker genom en liten lasbar lucka pa
vianstra bakflygeln. s

Motorn har de flesta delarna gemensamma med MG Mid-
gets motor: den har dock endast en forgasare och ger unge-
far 10 hk mindre effekt én sin berémda systermaskin. Det
ir enligt min personliga mening skada, dels darfor att
4/44:ans vigegenskaper skulle ricka till for en vassave
motor, dels emedan accelerationen inte ar imponerande.
gengidld &r vagnen ytterst smidig.

I stadstrafik ger den utmiirkta kopplingen och de genum
ghende stora utviixlingsforhallandena nara nog lika
gang vid lag hastighet som om motorn varit sexcy

'ocn tunne, imid
ler Wanden perfek

'

For detta otroligt ldga pris leverera Eliminerar f'rost och im-

vi var elektriska Radar-siktruta. Pre- 2 For att accelerera kvickt fran lag fart nar d Hermeth Kl o K Lo
cisionstillverkad — speclalslipat glas T_aaﬁidbaslgﬂlshnét}-ga:;};: oppning i trafiken fir man emellertid ga. ned ? Roott 2 1007.5ig vatiense-Naming
— forkromade spéannhillare. Juster- alla bakrutor dver 24X50 em viixel. Hir kommer jag in pit en detalj hos vagnen som i . 5 .
bar f{6r olika rutstorlekar. Ger en Finnes for 6 och 12 volt. Ni inte blev fértjust i, nd l,"' tviixelspaken. Den
extra touche &t bilens utseende. monterar den sjdly pa 5 ;njn = c o e TN S e L Ml e l'~ =
L = ganska lang och har stor rorelse. Mekanismen kidnns elz J
Har narmaste biltillbehérs- eller serviceverkstad dnnu ej fdtt in och det dr inte sikert att man exempelvis fran trean fiu
Radar-siktrutan — rekvirera den dd direkt frdn: in tvdan kvickt och exakt. Mekanismen passar darfor inte
den som tycker om att kunna viixla snabbt. De som f[ore-
MERCURY-BOLAGET, Vasagatan 5 B, Gaoteborg C, tel. 11 54 29, 11 81 65. drar en rellimivt stor, langsam och mjuk rirelse hos viixel-
Harmed bestilles .... st. Radar-siktruta for 6 eller 12 volt (stryk) att spaken trivs antagligen bittre med denna detalj pi Wol-
expedieras per efterkrav till: seleyn.
INCVOTY 036 S0 oo oo ars: R T o T e o IoFe oLt ool sTale e e eiaTore  alo) slelatels aratele oo eiole/s Nyss nimndes.de stora utviixlingsforhallandena. De li:
LN 055500090 50830085008 o3 0800000 S0 A0SE O A0 BaC 0N S A s smidigheten | stadstrafik pa sitt kreditkonto men imaste
1\/3. debiteras for att vagnen inte nar hoga hastigheter pi

Jarna utan att motorn blir ganska hogljudd. Den horjar
lata ilsken fran 50 km/tim och uppat pa tvdans vixel och
vid 65 sitter ventilslammer in. PA trean far motorn en

, /s - / / QQQ s <:': ‘ hardare ton vid 70 a 75. Toppfarten pa direkt viixel tycks

: EUN Q\\—\ P ligga vid 115 a 120 km/tim. For den som aker fort skulle

; s > 2o Wolseleyn bli dnnu trivsammare att kora pd landsvag med
TORSTA SORTERING AV MODERNT N > ett mindre utviixlingsférhallande i bakaxeln. Som vagnen 7 i abr TITAMIC
Ve et S e S nu ér tilltalar den framfor allt de bilister som kor jamnt O
f/llaEHdP.f&H HAN ERB/UDAS > NS ®\\% =4 | och lugnt. En marschfart av 100 km/tim. tycks vagnen o S z

3/ , 3 mycket vil tala.
SVENSHA MODELLFLY CARE & > _:, Wolseleyn ligger bra pd vigen — bakhjulen f{oljer vig-
- 2o banan och haller sig pa plats dven vid hard fart i kurvor-
HAMTA IIOPMIAMGEN '//0‘5 = e i = na. Kriangningen | skarpa krokar ir obetydlig. i

MODELLHANDLARAREN 07 =\ K s | \ Styrvixeln dr av kuggstingstyp och ger stor precision.

— : S I DUSTR MALM( Ratten gar relativt litt vid parkering och i tvira hérn,

2 % y v i 5 s Meh Bkt trots att den bara behdver vridas 23/4 varv mellan fulla

framhjulsutslag. Som pa manga andra vagnar med kugg-

Yar god sdand mig: Nar l
g g -Namn l stdngsstyrning finns en friktionsanordning i styrvixeln for

; . i innd B Lol
.......... . Beryllilumbalansen gdr u.'nl
okdniligt fér

orast. KATALOG AT s B att dimpa vibrationer frdn vigen. Den ger en litt tréghet vdxlingar

l = at hela mekanismen, mirkbar niar man kér rakt fram. Pa \{/ Pl n i —
\nr 0RO : ISR | S, 5 A e ™v J det hela taget dr emellertid 4/44:ans styrinrittning av hog Y e uv vu' ens 0'nums u u

e ey iy o b T L T A S R N klass. /

Bromsarna hejdade vagnen.med tillrdcklig kraft och tog

jamnt pa alla fyra hjulen. De kriver ganska stor pedal-" TITANIC President har allt Ni kan énska Er av ett ur — Den l\j:’ufiirgude urtavlan ir mm‘( silverfiirgad ”mcd :iﬂc_l:-
kraft vid nddbromsning; det bér inte vara svart att be- och mer till . .. Titta férst pa boetten — den iir utsokt ele- zonen i svart eller skimrande, mork reflexbla firg samt dr !
' handla dessa bromsar ritt pi vinterfére. De bromsbeligg gant och luxudst utférd i minsta detalj — vackra mjukt ytterst stilfull och tydlig. TITANIC President ir dessutom '
som var monterade hade en tendens att mattas vid upp- avrundade linjer. Materialet éir stralande och odvertriffat forsett med stor, rod centrumsekundvisare — idealisk vid 3 g )
J repade harda bromsningar; de visade ocksi en obetydlig motstindskraftigt — TITANIC AR HELT I HOGGLANS- tidkontroll o. dyl. En annan betydelscfull detalj, som ytter- i y T
tendens att hugga foérsta gingen de anvindes p4 morgonen. POLERAT ROSTFRITT STAL! ligare fOrhGjer urets elegans, &r den mjukt fjlidrande arm- | gerovertriffodmotstandskrolt
Korstillningen fann jag trivsam och reglagen satt inom linken ay rostfritt stal VAR BAP o ielaisk
bekviamt rickhdll; undantag: ventilationsluckans manéver- For den exakta och tillfirlitliga gangen svarar det EXTRA d -
spak, som foraren har svért att na. Rattens signalhornsring STORA PRECISIONSTILLVERKADE ANKARVERKET, VARJE TITANIC-ur &r vibrografkontrollerat och inruckat ‘
sitter tyvirr sa till att man emellanat ofrivilligt kommer betecknat A. S. cal 13” — ett verk som star pd toppen av vid var egen anliiggning — ett kvalitetscertifikat, som &r
‘"‘ den, med en kraftig hOTYIS‘Zna] som f{éljd. Vagnen har vad som kan tillverkas inom den schweiziska urtekniken av undertecknat av vir chefsurmakare, visar att uret &r ge-
"hberp\dm‘" ::35:::0 pedaler. De var vil placerade och behagliga ‘att 3 i dag — kort sagt ett fullindat miisl‘cr\"crkz Det dr utrustat l;;?ﬁ:;glp Dczsul;);r‘:vhifug:t }‘la;:a;l;:‘llt‘hlgxax;z:::ci:ll.
\edonde tra Stralkastarna visade sig mycket bra, fastin en och annan med alla tinkbara finesser — se pa vidstaende hogintres- Al resident levererasi e y: .

santa bilder — 17 ru-

biner, Nivarox spiral, Stind efter ett TITANIC-ur redan | dug —

. :nmpor ing{!:,kl standardutrustningen; de sitter ett stycke Berylliumbalans, Inca
dgre dn strilkastarna och ger vitt ljus, inte gult. FRel 7 ;
Virmesystemet préovades och beflanns vnrgn effektivt. 2 bloc m. m. N ﬂﬂ HA DET PA PROV GRATIS | HELA 30 DAGAR.
Flakten var kraftig och luftstrémmen frin den kan delas
upp mellan framvagn och vindruta eller ocksa tillféras en- U I !
bart vindrutan eller enbart de #Akande. Virmereglagen &r | l | | l | |
Inte svAra att komma underfund med. -
Wolseley 4/44 ir en sober och vardat utférd vagn av 0 b
modernt snitt. Kbregenskaperna medger god genomsnitts- ¢ - Siind mig omgaende 1 st. TITANIC President a kr. 132: — att betalas med kr.
fart, men vagnens karaktir fir &nda framst tillriittalagd for 4 :

Do 12: — | man. (Kontant 10 %.) Kvalitetscertifikat och 1 rs skriftlig garantise-
familjebruk och ett lugnt korsitt. del skall medfolja. Jag fger ritt att prova uret i 30 dagar — &r jog ej fullt be-
G liten med uret tersinder jag detsamma och skall ha inbetalat belopp tillbaka

hObbYurbe‘e“ BoSnpsntnin: med vindande post. Aganderattsforbehall.

Typ: Wolseley 4/44 fyraddrrars sedan,

; , Tillverkare: Wolseley Moto E" numn.
Ett méngsidigt, stadigt och o o e Fﬁl‘enind Bll;ﬁ Ltd, C‘ow]cy. Oxford, England. P A e D B0 DU AOC SR IEAGB HUOD0 COTE G0 0GHID GO0 0
oomt material att ha till SEns Sias  almd)

mbtande tycktes finna halvljuset stérande starkt. Tva dim-

den
ill

och hard

hands for en méngd olika Fris: 12975 ki Inkl. accls vid lev. | Stockholm; ventilerande Bostad o oof s oae s S S L S e ) ol A RS )
‘ A arbeten. Latt att bearbeta virmesystem Inrfknat;; 0 o 00 o e e R OGSl e e Bl s 4 s vt e et a's oo e sislals <blgia s glelale GO
® och ytbehandla. Matt: Axelavstind 259 cm, sparvidd fram 128,7 k 8
Z 129.5 em. Lingd 439.4 em, bredd 155 cm, hojd 1§l5n'cn?.u e RO RSO A P S 1 SR e, e o cn v ompdnesion 202 o andaip TVv.23
P. WIKSTROM J:or  Tel. 109925 « STALLGATAN 3, STOCKHOIM C (Forts. 4 sid. 38) .
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Norman Seger &ar har
igen, suveran som all-
tid, till gladje for si-
na otaliga syenska
beundrare. Kop
»Norman Seger

i fiendeland» hos
narmaste tidnings-
forsaljare eller re-
kvirera den direkt
fran forlaget genom att

fylla i kupongen har ne-

dan.

SK'IfVI'day. ==

TILL ROMANFORLAGET, BOX 7066, GOTEBORG 7

Sand mig .... ex. av NORMAN SEGER I FIENDELAND. Likviden .... kr ....
ore- uttages mot postiorsk. — nirslutes i frimarken. (Stryk vad som ej onskas.)
Namn: .............................................................

N e st s e baess PoStanstaltsiV. . v s oosrs oo TV.23,

1

Nyheter fo

954 ars modell & RIVER EXPERT
har foljande finesser: Ny centrifugal-
broms,
bromsclutchar — en utifran juster-
bar lamellbroms — glidlager i saval
brons som nylon, som ger trumman
en tyst och litt gang och lang livs-

med utbytbara

langd.

RIVER EXPERT ar den enda spinn-
varlden med helautomatisk
frikoppling av alla rorliga delar, en-
dast trumman roterar pa stillastiende

rulle i

axel vid utkast.

RIVER EXPERT ar patentskyddad i
de flesta linder och kostar endast

kronor 88: —.

kraftiga

RIVER

MALTE BLOHM

FABRIKS AB GOTEBORG S
Telefon 182598

6RNSK('5LDSV.IKS stads TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstédd m. teknisk utb. pi

' 215 &r fr. folkskola, 2 4r fr. realexamen. Fack-

avd, for MASKIN-, ELEKTRO- o. HUSBYGG-
NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m.
CELLULOSATEKNIK, B-behérighet fr. eltekn.
fackavd, Statsstip. upp till 125 lgr/mnn. Nya
kurser borja jan. och aug. Begir prospekt.
Aberopa denna tidning.

WOLSELEY 4/44 (Forts. fr. sid. 36)

Vikt: Tjinstevikt 1.210 kg korklar med forare a 70 kg,
motsv. effekttalet 3832 hk/ton. Lastad vikt 1.480 kg (kor-
klar med 4 pers. a 70 kg + 4X15 kg bagage), motsv
effekttalet 31'2 hk/ton.

Byggnadssiitt: Sjilvodrande karosseri av pressad stalplit
med svetsade fogar. Fyra dorrar, fyra sittplatser; bagage:
rum i bakvagnen, atkomligt utifran. Motorn framtill,
bakhjulsdriven.

Motor: Fyrcylindrig vattenkyld toppventilmotor, cylinder-
matt 66,590 mm; slagvolym 1250 em? kompr.-forball
7.2; 46% hk vid 4.800 v/min, motsv. 37 hk per liter slag-
volym. Max. vridmoment 8,1 mkg vid 2.400 v/min. Medal-
kolvhastighet 3 m/sek. vid 1.000 v/min.

Kraftoverforing: Skivkoppling; fyra viaxlar framat, varav
tre tystgdende och synkroniserade; rattviixelspak: Opuen
kardanaxel; hypoidvaxel i bakaxeln.

Styrning: Styrvixel med kuggstang; ratten pd wvinster i
234 rattvarv mellan fulla framhjulsutsiag. Vind
diam. At vinster 11,3 m, at hoger 11,5 r, matt vid v
framdédckets utsida.

Fjidring: Fram separatfjadring med tvirlinkar och spira
fjadrar; bak stel axel med lingsgdende bladfjddrar: hydr
tubstotdampare for alla hjul.

Bromsar: Lockheed hydrauliska, fram med tvé motstallda
backar; total bromsarea 6.77 dm® motsv. 52 dm*® per
ton tjanstevikt. Handbromsspaken paverkar bakbromsar-
na mekaniskt.

Elsystem: 12 volt (Lucas), 51 amptim. batteri.

Ringdimension: 5.50 %15 tum.

ZUNDAPP BELLA

att vaxla flitigt och dessa varden uppger vi endast fo
att visa vad motorn formér tack vare den vidl avstiamda
vaxelladan. Nagra accelerationssiffror som visar att det ar
gott krut i den vackra Bella: 20 till 40 km/t pa 2-an: 3 sek.
30—60 km/t pa 3-an: 8 sek. 40—70 km/t pa 4-an 14 sek.

Det miérkligaste med Bella-motorn &r inte dess hoga
effekt och prestanda utan dess ovanligt liaga branslefor-
brukning. TV brukar inte uppge nagra konsumtionssiffror
men vi hann konstatera att Bella-motorn inte ens vid myc-
ket hard korning drog mer an 0,3 lit/mil — och den siffran
vill vi inte undanhdlla de sparsamma bland vara lasare.
Bella-motorn drar faktiskt inte mer an en fyrtaktare av
samma storlek. Den ir lattstartad och man behdver inte
plocka av nagra skoldar for att komma at flédarknapp och
luftspjall. Motorn har vacker gang pa alla varvtal utom
vid acceleration fran krypfart da den latt fyrtaktar. Upp
till 60 km/t ar den fullkomligt vibrationsfri.

Karossen ar ett gediget arbete pad Bella och trots att
latgmetall kommit till flitig anvandning &4r den robust.
Man fir emellertid vara fingerfirdig om man snabbt skall
montera av den — 10 bultar och atminstone den hogra
fotbradan maste bort forst. Allt detta arbete maste utféras
om man vill arbeta med forgasare eller tindsystem. Tind-
stiftet sitter svaratkomligt. Har finns tillfille till forbitt-
ringar! Likaledes skulle det kunna se annorlunda ut un-
der stralkastarkapslingen.

Bella har sillsynt goda vigegenskaper och de ir inte litt
att hitta manga motorcyklar som kan uppvisa bittre upp-
forande pa& vigen! De goda viagegenskaperna ir i forsta
hand att hénfora till den langa hjulbasen (1.320 mm), de
stora hjulen  (3,50X12”), bra viktfordelning (vid full be-
lastning ligger 40 proc. av vikten pa framhjulet) samt till
det i forhallande till hjulstorleken stora forspranget (hela 77
mm). Sarskilt det senare gor styrningen ypperlig — en
stabilare styrning pa” ett tvdhjuligt fordon kan inte tinkas.
Man kinner sig faktiskt radd for att kéra med en sa stabil
styrning 1 kurvor — tills man uppticker hur fint Bellan
uppfor sig dven i sadana. Den har en vindningsradie pa
mindre &n 2,5 m! Det mirks att Bella inte bara #r kon-
struerad for motorcykelfolk, utan av motorcykelfolk som
bygger och sjilva kor tivlingsmaskiner. Man sitter utom-
ordentligt bekviimt — det 620 mm breda styret dr precis
lagom och maskinen ar litthanterlig trots den inte ringa
vikten av 130 kg. For en litt forare 4r denna tyngd endast
en fordel och fo6r en stor, tung forare forefaller maskineln
att viga ungefir hilften nir man fir upp farten,

Bella har swing-fjadring bak med spiralfjiidrar och hy-
draulisk stotdimpare. Det finns manga motoreyklar som
kan uppvisa liknande fjidring men fa av dem l;ar samma
anviindbara fjiidringsrorelse, Bakhjulstjidringen #r tin 51;1
karaktir mjuk, men blir aldrig sladdrig vilket

(Forts. jr. sid. 23)

x u s man far
skriva p4 den utmirkta stétdimpningens konto. Genom-
slagstendenser finns inte. Det kan man diremot uppticka

hos framhjulsfjiédringen som #r i hérdaste laget.
Bellas bromsar dr minst sagt hogeffektiva och
nodfallsinbromsningar pad minsta mojliga
gar bra att fA med packning stirskilt om mar i
R 1 spinner f
den vid reservhjulet. Bella ir eft mera utpriglat l.’lm;f;ir(tj]:.t

: medger
vigstriicka. Det
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fordon in de flesta andra scooters TV provat. Tyngdpunk-
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ten ligger s& att man dven med passagerare med gott sam-
vete kan lasta atskilligt med bagage bak pd maskinen.

1 fa ord: Bella motsvarar sitt namn kanske inte s& myc-
ket nar det giller linjernas skonhet, men desto mer ifraga
om minga goda egenskaper, som gor att maskinen uppnir
sillsynt vackra resultat.

Kort specifikation:

Motor: Encylindrig tvataktsmotor med vandspolning. Slag-
volym 147,9 cm?® (57X58 mm). 7 hk vid 4.700 v/min
Kompression 6,7—1. Batteritindning. Blandsmdrjning.

Kraftoverforing: Flerskivig oljekoppling. Fyrviixlad lada
Utvaxlingar: 1-an: 18,43—1; 2-an: 11,51—1; 3-an: 8,21
—1: 4-an: 5,88—1. Varvtal vid ca 50 km/t 3.300 v/min
motsvarande kolvhastigheten 6,38 m/sek.

vikt: 130 kg motsvarande 18,5 kg/hk.
Pris: 2.580: —.
Generalagent: AB Motor-Kraft, Stockholm, Goteborg.

FRAN TILL GAS TILL HALSA (Forts. fr. sid. 32)
Aven , hogt skattade ravaror for likemedel fram-
stallas *. o. numera vid Vidrtagasverket, bl. a. en special-
kvaliter pyridin, som i allt storre méngder anvindes
f6r t:verkaing av rontgenkontrastmedlet Umbradil. Sar-
skilt xriz dr den sedan mer &dn ett ar tillbaka pégéende
utvinuingen av ett med pyridin beslaktat dmne, gamma-
picolia. varigenom det nya tbc-medlet Isopyrin (INH)
kan filiverkas i Sverige av svensk rdvara.
Sver! rer i Vartagasverket numera en gasindustri av
¢sordning som erfordras for att den skall kunna

den stor
+ sitt traditionella tillverkningsprogram och bli den
kolforadlingsindustri ur vilken vid ofred och av-
stingning kan Osas livsviktiga rdvaror.
Uno Boklund

TYNGDPUNKT PA LATTVIKT (Forts. fr. sid. 18)

En intressant brittisk scooter med plastkaross och lyst-
rande till namnet Oscar viickte nistan lika stort intresse
som Wooler. De visades redan { Frankfurt och kom-
mer ait levereras med 122 cm? eller 197 cm?® Villiers-
motor. Scootern Oscar hade vackra svepande linjer och
modern fjidring — fram med botten-linkgaffel och
bak med gummiband. Vixling_sker med fotpedaler —
en for ned- och en for uppvixlingar. Det giller alltsi
att halla tungan ratt i mun! Karossen &ar i tvd delar,
latt avtagbara, och under dessa sitter allt litt Atkomligt.

Den brittiska mec-industrin brukar ofta skryta med att
bjuda me-kdparna virldens rikaste urval. Visst finns
det méinga engelska modeller — men man kan inte
komma ifrin uppfattningen att de alla ar variationer péa
samma tema. Fantasi och nyskaparanda ges inte tillrdck-
ligt spelrum i England — den saken #&r klar. Det ér
inte bara den yttre formgivningen det hiinger pd —
dven konstruktionerna borjar :bli antikverade. Vad sidgs
t. ex. om att manga engelska maskiner fortfarande sak-
nar stickaxel? Ett miarke, som kallar sig »virldens bista
motorcykels, kan nu leverera stickaxel och litt avtag-
bart bakhjul — som extrautrustning!

NYA BILARET SLAR ALLA REKORD (Forts. fr. sid. 29)

har Ford slippt ut tvd nya modeller av Anglia och Pre-
fect, Hillman har presenterat sin nya arsmodell, och i
USA har bl. a. Chryslerkoncernen offentliggjort nistan
samtliga nya modeller av sina mirken. Av dessa har
speciellt nya Dodge i ar sbackats upps» med en reklam
som bokstavligt talat slar alla rekord. Fabriken har ndm-
ligen lyckats med konststycket att sld 196 amerikanska
hastighetsrekord for standardvagnar med 1954 &4rs Dodge
Royal V-8 innan den nya vagnen over huvud taget vi-
sats offentligt. Rekordslakten dgde rum redan i septem-
ber pi den klassiska rekordbanan vid Bonneville Salt
Flats i Utah och gav fabriken férutom en massa val
kommen publicitet iven mojlighet att lansera 1954 A&r
Dodge som >virldens snabbaste standardbil».

Det forsprang som Dodge och andra Chryslerkoncernens
vagnar nu hunnit skaffa kommer sikert inte limna kon-
kurrenterna nigon ro. Nya sensationer kan viintas nar
som helst, och Teknikens Virld kommer liksom under
tidigare ar att noga bevaka utvecklingen pd bilfronten.
I fjol var ju TV férst med att presentera de amerikanska
53:orna.

Dessutom kommer TV:s sakkunniga och uppskattade
bil- och me-testningar att fortsitta. Tinker ni kdpa bil,
ttta di férst efter | TV. Bista siittet att folja bilmarkna-
den och skaffa sig en uppfattning om de olika mirkenas
€genskaper, deras fordelar sdvdl som brister dr att re-
Belbundet lisa TV. Men tidningen #r ofta slutsald. For-
sikra er dirfér redan nu for varje nummer under nasta

350 cc, 2-taktare med dub-
belkolv, 16 hkr. vid 3.800 -
varv/min., hydraulisk fot- E
broms, inkapslad kedja. i
Bruks- och sportmaskin ;
1 sdrklass.

. AB MOTORKRAFT

! Regeringsgatan 89,

| ' Stockholm, tel. 23 24 90
| Filial:

| Sodra vagen 8, Gote-
| borg, tel. 2079 39.

4 — prenumerera for 1954.
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levereras for utvéndig slongdiameter frén 11 tiil 130 mm
Odvertriffad lasformaga.
Den hiraade stalskruven kan ej tappas.
Skruvhuset dr speciellt svetsat pa bandet.
Skruven kan ej slira och forblir alltid i
exakt ldge.
Noggrann cirkuldr spdnning av klamman.
Rostskyddbehandlad.

Leverans frdn lager

MASKINAKTIEBOLAGET KARLEBO
STOCKHO Goteborg Ma ndsvall




- TEKNINENS UNDERVERK

- i fartens tidsdlder |
Ett makalost bok(under)verk

som Ni maste ta del av och dga.

Mot hastighetens ytter-

sta grdns

Hastighetstabell ur TEKNIKENS

UNDERYERK i fartens tidsalder:

J Skridskoakare

40

-

L

Kapplopringshast 64 ..

ﬂ Vinthuad 65 ..
: e e
e Allamtfartyg 67 .
— - —
3 w Om 35 .
,\ N N
Gy S
;&5 Brevduva 120 .,
~ Q Lufiskepp 130 ..
_ﬂﬁ&uillu; 210 ..
x’d Motorbat 260 ..
e e
2 E “Tornsvala 228 .,
= - =
5 - Racerbil 433 ..
T W Atosuadar
Specialbil 634 .,
==l Syl Lakes
=Ag Propellerflygplan, 720
=" < ygplan <

= M Tralikflygplan 790 .
= AsZ

b))”” ) ':"'“";“ﬂtb«-. 1200

1

({(;’———_ )— Reakiionsflygplan 2500 ,,

. Fartskah. Hastigheter
i kilometer per imme

En dramatiskt spinnande berittel-
se om VAr vag mot en varld dir av-
stinden spelar mindre och mindre
roll. En genialisk sammanfattning
av de moderna kommunikationsmed-
lens oerhorda landvinningar. Ett
inspirerande lasaventyr...en maka-
16s bildkavalkad som later Er upp-
leva vir tids snabba pulsslag. .. en
hyllning till idog forskarméda och
hjalteddd i det tysta.

R |

SKKIV upp att det lénar sig

att skicka In den hdr kupongen
genast.

f.v.b. genom ....

VERK.
bestiller hdrmed

i 2 halvfranska
2 klotband 127:

Del II i borjan av dec.

e,

J
;'%KNIKENS UNDERVERK
band kr 155: —/

Var god sdnd mig utforligt pro-

spekt Sver TEKNIKENS UNDER-

a

., ex,

Forsta delen tillstdlles mig omg.

" Jag Onskar bet. verket kontant/

P4 avbet. med 10: — per mdnad.
(Stryk det ej onskade.)

Till narmaste bokhandel direkt eller till ALBERT BONNIERS I
FORLAG, Sveavdgen 56, Stockholm

......... ... bokhandel. l

Bostad: ............

Yoffepy K. 08 2TV 28

DR RO

i
i
'Ql
i
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TV-LASTIPS FOR JULHELGEN

Helgen &r lang och ger rika tillfdllen till e
lisning. TV presenterar hiir ett urval jul-
nyheter som kan studeras med bchdllning.

RITOLAS JULPUDDING

Aven den mest djupfrysta surpuppa kommer att vrida
sig som en kalmask under skrattkonvulsionerna om na-
gon sitter Ritolas Julpudding i hans hand. Den skratt
spackade volymen #r rena dynamiten, och Ritola &
sin tuschflaskas magiska innehdll over virldshind
serna med explosiv effekt. 1953 passerar forbi i en
valkad av drastiska teckningar dir han gisslar bova
och kommenterar virldshidndelserna och tidens st
ter pa sitt eget oefterhiirmliga sdtt. Resultatet has:
vit en kryddstark, pepprad anrattning i sarklass
tidigare har Ritolas ritstift exploderat i en sil ¢
humor som i denna vildsamt skrattladdade julpudding!

Pris kr 2:25.

HERRARNAS KALENDER

Herrarnas Kalender 1954 dr en verklig {fulltriff —
ett skiftande, firgrikt kaleidoskop av ldsvdrda artiklar
och Intressanta reportage som kan tillfredsstilla alla
smakriktningar. Redan omslagets klatschiga Herman-
sonteckning skvallrar om att det finns awskilligt for
den flygintresserade. Flyggeneralen skildras i
artikel, en rafflande bildsvit beréttar om fall 'ms 3}
skolan och | »>Att turista med flyg» limnas en
viardefulla uppgifter om trafikflyget. I avsnittet
gentlemannasporterna fir den intresserade en guldgruva
med uppgifter om .vad det kostar\att rida, fakta eller
att tdvla med isjakt. En hogintressant, vilillustrerad
artikel ger en detaljspackad -beskrivning pad de segel-
batstyper som kryssar i vdra skiargdrdar. Dirutover finns
mangder av artiklar, kaserier, hjiarnfrestande tanke-
piller, praktiska omrékningstabeller och sifferuppgifter
som bor kunna forsdtta en kalenderbitare i trance.

Pris inb. kr 3:95.

en rohif

om

POJKARNAS FLYGBOK

Biggles — alla grabbars flyghjilte — #4r ute pd nya
farofyllda uppdrag. »Biggles flyger visterut> heter Aarets
spinnande flygbok som berdttar om en flygexpedition
till en obebodd 6 i Karibiska havet dir det enligt en
skeppsbruten- sjémans testamente ska finnas en sjéro-
varskatt. Strax innan Biggles och hans kumpaner &r
framme vid maélet tvingas de ndédlanda i rykande storm
pd havet, besittningsmedlemmarna lyckas ta sig i land
sonderslagna och utmattade och sedan bérjar det hinda
en massa spannande saker i rask foljd. Det visar sig
att Biggles och hans vinner inte #r ensamma pi den
mystiska on en gangsterkung har ocksd kidnt till
skatten och hunnit fére. Tillsammans med sin besatt-
ning forskansar sig Biggles | ett gammalt sjérévarfort
vars skeppskanoner och flintldsbossor efter en trehundra-
arig térnrosasomn fir sprida déd och fasa bland gangs-
terkungens modernt utrustade trupper.

W. E. Johns har @n en ging visat att han &r en
stralande beriittare.” Biggles flyger visterut #r rafflande
och olidligt spénnande ldsning fridn férsta till sista
sidan — en verklig 6nskebok f6r alla grabbar, B. O.
Wennerberg har gjort de eleganta illustrationerna,

Pris hdft. kr 1:95, inb. kr 2: 95.

FLYGSOLDAT 113 BOM

113 Bom #r en gammal bekant for TV: lidsare som
lirt uppskatta honom som en av de biista svenska serie-
figurerna. Till' glidje for alla hans vanner har en del
ay hans skojfriska #dventyr samlats | bokform och dir-
med #r det verkliga julskrattet riddat. Den glade
flygsoldaten klarar upp alla #ventyr mellan himmel
och jord pé sitt eget lilla vis som férsitter honom i
ménga drépliga situationer. Ett gott rad: skaffa
boken och ha kul i jull

Pris kr 2:25.

er

OVERLOPAREN
Jim var 13 &r niir han adopterades av sloux-india-
nerna och tillignade sig snart derns spradk, levnads-
vanor och ténkeshitt, Nu #r han vuxen, en djiry och
ofbrviigen spejare — den vite indlanen Wapaha Jim.
Men sA kommer den dag Jim tvingas att strida mot
sina gamla Jekkamrater. ..
Overldparen dr en bok fylld av pang-
vilda ritter 6ver priirien, hm):dn strlde? oghpa;gngr:“cl‘
tressanta fakta om Indlanernas 1lv. Kort
indlanbok av toppklass.

in-
och gott en

Pris hiift. kr 2:65, inb. kr 3: 65,
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ALL VARLDENS
FORNAMSTA
LEKSAKER
SAMLADE 1 EN

Specialkatalog ;

Vi har t oss pad sadana
leksaker er sig for. dyra
for vani r. Nyheter i me-
kaniska shsom tag, bilar,
flygmask r. tanks, grdavma-
skiner, traktorer etc.
Dockor 'ennsoldater och
sallskaps g och film-
apparatur sapparater med
fargfilm. d bilar och
tanks. ka specialnyheter.
Plastleksak fran England- o. USA.
Direkt import f{ran fabrikanterna.

Inga fordyrande mellanhéinder. Dir-
for fantastiskt laga priser. Fyll i
kupongen cch sind in den__jdag!
Importavdelningen Hiissleholm
Var god sind gratis Eder katalog till
Namn: .

1257100 B0 a0 836 0B H00 Caa000C GH8 000
POSTAAYERS It oetosteis o saslelaototetote TV 23
Tindstickshobby i férg!

22 ol. forslag o.

idéer, Bjornar, 1]
derspel, 2 ol. g
motiv itrav | st
pa  pannd  32X24
cm, med ramlister,
lim, arbets- o,
fiirgheskr.). Hiistar, Skaneniotlv, »Den
gamla  sockenkyrkans, Kaffebrickn
m. m. kostar fraktfritt ¢: 75,
(>Téiindsticksknivs  1: 40, " 5000
splint 1: 60.)

STILOFORM - Box 33 - VASTERAS

Ldderportfoljer till

-

Asp-

bottenpriser pa avbet.

Samtliga portfoljer av basta material
l{ mellanbrun firg. Nr 10: Ett stort
ack, tvi bilgsydda yiterfickor, tre-
;‘egslés med nycklar sf. 42%28X%9
t‘:"‘29:“50. Nr 15: Tva stora innerfack,
ko«"balgsydda ytterfickor. handsytt
= erthandtag nitat pad &verkladd
ot ikenu. trestegslas med nycklar
5 tS,_xaaxm kr 45: —. Nr 20: Lyx-
K éfo]j med tvad innerfack, tva bilg-
Ydda  ytterfickor, rem runt om,
kofferthandtag nitat pa
stdlskena, trestegslds med
AR 45X33%10 kr 50:—. PA
vid rﬁotft%?nn}:]rthogrte pris. hilften
et, resten u
t:e_r’nf\natli;;a inbet. FROSAYPA

dverkl'zidd
Nycklar st.

) TEXTIL, & LADER o KUMLA—
Hﬂfmvid relcv AP
o Xontant enligt
f*frmcd rekv. ... st. portfélj nr
ool Vt:lmol avbet. enligt ovanst. pris
<l Rllkor..’ Lagen om avb.kop gil-
* Returriitt inom 8 dag.

Namn

st. portf6lj nr
ovanst. pris.

JLLUSTRERAD KATALOG
dver dieselmotorer, flygplan, bil-
och batmodeller sindes mot 0:40
i frimérken.

ILLUSTRERAD KATALOG
over Mirklin modelljarnvagar,
spArvidd HO=16'2 mm, sidndes
mot 0:75 i frimirken.

ILLUSTRERAD KATALOG

dver fartygsmodeller och tillbe-
hor sindes mot 0:50 i frimirken.

SE VARA SKYLTFONSTER

F:u ESKADER

Gumshornsgatan 8 e Tel. 62 18 53

STOCKHOLM
FRAMKALLA - KOPIERA!
o 1 o

il Al

NI behover

14: 95

4+ frakt.

=)

2 framkallningsskalar, Kkoplerings-

ram, pincett, kemikalier, papper {6r

100 kopior samt rddgivare. Sindes

mot postférskott fran

F:a KNUTZ & SVENSSON
Solleron

Sensationella konststycken, nyheter.

Ad TROLLERI-APPARATER
G kortkonster, illusioner, in
Y och utlindsk facklittera-

/ &y tur f6r konstnérer o. ama-
4 lorer. Samtliga kataloger

mot ins. av 1: — Kkr { porto.

HARRIES-NORRKOPING

NYCKELKEDJA
8 MANSCHETTKNAPPAR |

\ Tva verkligt trevliga presen-

ter for bdde Damer o. Herrar.
Vackert forgylit eller forsilyrat

utforande med figur eller ste-
nar | vilken firg som onskas.
Var katalog sindes gratis pd

begdran.
Var god sind det jag strukit
under + porto.

Manschettknappar .... par for-
silvrade, - per par 7:50. L
Manschettknappar .... par for-

1lda, per par 8:50.
%l);ckelrlng st. forsilvrad,

per st. 5:50.

Nyckelring ....
st. 6:50.

Firger i stenar: morkbla, 1jus-
bla, gron, rod.
Obs! Stryk under 6nskad férg iste-
nar.

st. forgylld, per

F:A SCANIC - MALMO

TEKNIKENS VARLD 23/53

Carl Hillsgatan, 3 Tel. 631 29,

Harmed rekvireras

Dessutom: 2 Motorcyklar, 2 Radiogrammofoner,
Piano, 3 Symaskiner, Koksmaskin, 2 Radioappara-
ter, 4 Cyklar, 3 Dammsugare m. m., m. m.

Sammanlagt 2.500 vinster. Varde 110.034: —  ~
Dragning 10 dec. — Bestdll lotter genast!

Frénskiljes och Inséndes

st. lotter a kr. 1:10. - dragnings-
lista. (Minst 10 lotter = dragn.-1. gratis, minst 20 Iotter =
portofritt + dragningslista gratis.)

JARA FOLKHOGSKOLE-LOTTERI - Malmbdck

JATTESTOR JULTOMTE

alla barns fortjusning, 45 cm. lang,
har rérliga armar och ben, finnes i
1953 &rs stora REKLAMJULPAKET.
Dessutom innehdller paketet 49 st.
prydnads-, present-, nytto- o. jular-
tiklar samt leksaker m. m. Genom
jattestora direktinkép kunna vi i &r
erbjuda Eder alla dessa varor re-
kordbilligt — endast kr. 7:85 pr
paket + frakt. 2 paket fraktfritt.
Inga andra kostnader tillkommer.
Pa grund av det billiga priset sinda
vi hogst 3 paket till samma adress.
Rekvirera omgéende frin
SKANSKA PARTILAGRET S:t Olof.

W TV IR 50000000056 0000EaC 0006 EG0000GE JoaDEobaRBRA0D BOCo0
n
Adress: Lttt R s e ol R e e L BBE 0620 TY.‘:D
Nya REAPLAN :
Katalog GRATIS ”— ik f
= ogre inkoms
Virldsrekordplanet Agenter o. Aterfdrsilljare erh, 4
HUNTER och en rad 'I“‘l”“ \'ft‘rllmmlng ;S :xr 0. £
tillbeh., Kkul- o. reservoirpen-
7"9‘”/"‘ nyheter. Sﬁnddm ans rl\or. km‘ml W;‘rm‘i Stal-s (;(.! 1~
nonsen med namn dervaror, bosiitinings- o. kem.-
SIGURB lSA(SON had TV 23 tekn, art., presentart. ete. For
Lidingd ochpadrs kvalitetsvaror till' bottenpriser

borgnr vAr mer {in 45-Ariga
firma. Tillskriv
HANDELS AB SVECIA,

Avd, T. — Malmd,

Skrivmaskin billigt

Ett parti beg. kon-

torsmaskiner: Re:
mington, Royal m
fl. utsiljes. Aven

avbet, Prislista mot
porto. Skrily genast.

Typing A-B, Malmo TV

logen kostar

‘KATALOG nr

motorer m.m. Stor inventeringsrealisation. Kata-
75 ore men Ni fadr den gratis om Ni
sander in namn och adress samt ett 25-6res fri-
marke till porto och exp. inom 14 dagar u}l

Tore Haglund & Co. AB - Avd. 10 Hofors

7 Innehaller allt om mo-
dellflyg, batar, bilar,

Ett stort fack invéandigt. Tva balg:
fickor. Dold metallskena i locket
@ Tva trestegslds med nycklar. Farg: g
1jus- eller mellanbrun. Storlek 42 &
30X9. Pris 23:50 - porto — frAn®

aliraftiol dkta ldder

(L7 LA

233

Skarex, Box 116, Halmstad.

u
Skriv { dag — omg. leverans! =
L

41



R

Lyssna pa
amatorbanden

Marknadens bill. kortv.-motta-
gare, mycket effektiv. Ritning
kompl. m. koppl.-schema o. ut-
forlig arbefsbeskrivning 2:50 mot
postforskott.

Svar U. K., Box 3019, Norrko-
ping 3.

ROK EJ MERA!

Rédda Eder ckonomi, halsa o. ufsecende.
Qvervinn Edert tobaksbegar, rokning, snus-
ning. VYar originalforpackning a kr. 5:50
+ porio innchéll. vetenskapl. sammensatia
oskadliga labletier, hjalper p& kort tid.

Laboratorium 3anitas. Box 7156, Sthim 7.
Sand en forp. »Rok ej meral» per post-
forskott
Namn:

Motorcykelsadlar i
skumgummi

Storsta sortering i mc-;adlar av
formgjutet skumgummi. Katalog och
offert fran

FIRMA KID PRODUKTER
Enskede 1 ¢ Tel. 493658

Radiointresserade

Bygg sjélv en sindare eller motta-
gare efter vira ritningar. Forteck-
ning sandes mot 40 ore i frimirken.
AMATOR-RADIO
Box 47
STUVSTA

- . '9
Behover Ni pengar ?

Lan till enskilt foretag, jordbruk,
hus- och villabygge eller f6r privat
behov. Upplysningar sindes over det
trettiotal mdjligheter som finns.

LKempe, Leipojirvi, GALLIVARE.

RAKBLAD
borislumpas !
Extra prima lyxrakblad slumpas till
kr 2: 80 pr 100 st., 1000 st. kr 25: —
fraktfritt. Full returritt. Nettokata-
log bif. alla order. Rekvirera fran

Firma CESAR, Kumla 8 - Tel. 711 86

De verkliga fynden av beg.
MOTORCYKLAR,

till starkt reducerade priser,
marken, gores hos
CARSTEDTS Tel. 62
KRISTINEBERG

alla

FORSTORINGAR
1318 cm. kr 1:90. 18X24 cm. kr
2:75. I naturliga farger kr 4:00—
6:75 (3 st. portofr.). Insind film
eller oskadat foto till
0. ENGHOLM, Box 42, SORMARK

Motor-marknaden

DKW-delar. Motorer, ramar, gafflar,
bensintankar, hjul m. m. MC Meka-
no, Spangatan 93, Malmo.

Matchless delar m 41—47, 350 cc
toppv. 1 st. motor nyborrad {ej in-
kord) med ny topp o.'samtliga lager
0. bussn. nya 350: —. 1 st. Burman
vaxell. automat 4 vaxl. med kompl
alla lager o. bussn. nya (passar
aven 500 cc) 315: — 2 st. dito drev
16 t. nya 25:— st. 1 st. ram med
motorplatar 100: —. 1 st. register-
drev nytt 10: —. 1 st. avgasror nytt
25: —. 1 st. Lukas magnet, nya lager
0. nya kol 75:—. 1 st. Lukas genera-
tor nya lager o. kol 75: — 1 st. ol-
jetank 15: —. E. Danlelsson, Solvar-
bo 91. Gustafs.

47 Arsm., 85 hk V-8-motor kr 600:—.
Del. till -34 Ford. Mc-motorer av
flertal mark., vaxellador. ramar,
framgafflar, magnet-generat. m.m.
Byten tages. O. Henriksson, Flyg-
filisvagen 21 A, Tel. 353 93, Motala.

Ewinrude utb.-motarer, 53 ars mod.
samt Speeditwin 22 hk 1847, Speedi-
four 33 hk 1948, Big Four 55 hk
1943, Racer klass C, Racer klass I,
750 kr. Johnson 22 hk 1942. Martin
10 hk 1952, H. Gustafsson, Box 7124,
Borlinge., Tel. 130 19.

HD-DELAR
passande »Kanadensare». Motorer,
vaxelddor, hjul, generatorer, ben-

sintankar m. m. MC Mekano, Span-
gatan 93, Malmo.

Lohmhn Mopedmotorer, fabriksnya,

kr 167:—. Bengtssons Cykelaffir,
Bjarsjolagard.
. MOTORCYKELDELAR. 1 st. Opio

" telegaffel 350—500 cc, ny forkromad

225:— (kostat 325: —), 2 st. nya for-
kromade falgar 3,25x19,40 ekerhal
20: — st., 2 st. hjul 3,25X19 m. dick
{(Terrot m. 50) bak med nytt drev
;—, fram 75:—, 1 st. trattijud-
ddmpare ny (40 mm Oppn.).

Douglas mec-motor. 500 cc, 2 cyl
MC MEKANO,

SpaAngatan 93, Malmao.

RESERVDELAR. Vi lagerfor nya
och beg. delar till armémodellerna
av Matchless, Ariel, B.S.A., Triumph
och Norton,
motordelar, ramar, gafflar, hjul, mo-
torer, kompletta vixellidor m. m.
Ring eller skriv till oss.

HANDELSBOLAGET MOTOREX

Skottorp, Tel. 123

Skruv. mutter i sma dim., metriska
0. Wih-w. spiralborrar, gangsnitt.
Prisuppg. mot 25 ore i porto. Post-
fack 54, Kungsor.

vid behov av rep. eller ren. av
Eder mec. eller lv. motor begar pris
hos oss — det 16nar sig. Snabb leve-
rans, fackmaissigt arbete. Reservdelar
fér: AJS, Ariel, BSA, NSU m. fl.,
kompl. lager for litt- och mellan-
viktare. Tillbehor. Aldre motorer
samt delar dartill i stor sortering —
insand vid behov prov.

AB Motor-REP., Sundstorget 3,
Hilsingborg, fel. 119 28 — 255 26.

Kraftiga littmetallskdirmar omg. lev.
Bill. pris: Motocrosstyren m. tvir-
stag 7—8” kr 17: —. Dubbelsadel f.
125—150 cc av svampgum. Kr 49: —
Framskarm 1184 800 mm. Kr 13: 85
Framskarm 118 950 mm. Kr 14:95
Bakskarm 11821000 mm. Kr 15: 45
Bakskarm 11841300 mm. Kr 18: 4Q
ARKA MASKIN & MOTORSERVICE
Halmstad. Tel. 5536,

Svarta TT-Jackor. Kr 98: —. Stock-
holm Tel. 1029 74.

MOTORCYKELDELAR -

till alla dldre motorcyklar. Med ett
lager fran 400 st. skrotade motor-
cyklar kan vi tillgodose alla Edra
behoy ay: Vaxellador, generatorer,
magneter, hjul, ramar, bensintankar.
Med returritt.

KNUT KIHLS BILAFFAR
Marks Station, Orebro.

sdsom viixellddsdelar, |

Polygonnycklar (s. k. tolvkantsnyck-
lar), bdjda, av kromvanadiumstal,
helt forkromade. Pr sats om 6 st
8—19 mm kr 29: —. Returritt. Obs.
det lidga priset.

Ing. Harry G. Thuvesson,
. Box 4007, Trollhittan.

Motorverkstiider och Motormiin
Nir det giller renov. av Eder motor,
kontakta -0ss. Vi har en hypermod.
maskinpark, specialutbildat folk. Vi
utfora spec. arb. pd sdvidl bil, mc,
bat, grisklippare o. stationdra moto-
rer. Svetsn. o. omfodring av cylin-
drar, cylinderfinborrn., vev- o. ram-
lagerrenov. Vilsort. reservd.-lager for
mc_o. ldjtv. Spec.-avd. for lattv.-mot.
Aukt. for renov. av Husqvarna.

Motorfirman B. ANDERSSON
Tel. 22 01 28. Goteborg H

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omifod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. védlgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn o Tel. 16 24

MOTORCYKELAGARE! Vi har allt
for mc och mopeder. Humana pri-
ser och reell behandling. Renove-
ringsarbeten mottages.| Prislistor
sandes gratis. |

SVEN THORELL —

MOTORCYKELDELAR, begagn., till

de flesta mirken. Storst i branschen.

Motorfirman JAP, Olivedalsgatan 3,
Goteborg. Tel. 1269 34

AKER NI MC? D& behover Ni var
nyutkomna katalog nr 9, som upptar
stor sortering av delar och tillbe-
hor for tvataktare. Den sidndes mot
porto.
Motorfirman IVAN HOOK
SAGEN - Tel. 30, 31

KNASKYDDET IDEAL

Toreboda.

cm, skyddar helt mot drag och
smuts, litt att montera. Passar alla
motorcyklar utom siddana med tram-
por. Alla delar medfdlja. Pris per
sats kr 19: —. Returritt. 3 par frakt-
fritt. Sdndes helst per jarnvig.
ARTUR KARLSSON
Cykel- & Sportaffiir, Kvinum

SILVERGARAGE fér motorcykel ut-

forsialj. billigt. Har kostat 65:— kr.,

saljes for 35:— kr. Ej begagnat.
1. Logdlund, Box 798, Ange.

TILLFALLE. Nya motorcyklar, mo-
peder samt sidovagnar bortslumpas
under nettopriserna. Ett 70-tal beg.
bortvrikas denna man. otroligt bill.
Allt i motordelar finns i lager. Pris-
lista sindes mot porto. Nils Lean-
der, Vixbo. >

P
&

verse-marknaden

PATENTSERVICE,

Ingenjorsbyrin
Dukv. 6, Bromma. T. Sthim 25 57 74.
Inneh.: Ing. Stig- Hanell. Utarbetar
handlingar fér,. inldimnar och full-

foljer patent- och monsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utfor
undersokningar betriffande utov-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrider vid Gverla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni pa var viilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger gra-
tis. Obs.! Noggrann expediering.
KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsviigen 19, Kumla ¢ Tel. 710 08

UPPFINNARE!
Lit e¢j uppfinningen bli
détt kapital. VI hjilper Er
med patentsékning och for-
siiljning. Prisuppgifter och
upplysningar gratis. Skriv eller ring
SKUOLDS ING-BYRA,
Eriksg. 40, Sthim (T-banan)
Tel. 52 96 50, host. 45 56 99..

S:t

MOTORCYKELDELAR, NYA, BEG.
Motortjinst, Grindsgat. 26, Sthim.
41 92 06.

Blltakricken till alla mérken, dven
spec. Bill. priser. H. R, F. Produkter.

E. Danielsson, Solvarbo 91, Gustafs.
a2
o

R

o = R

Tel, 4088 50. Hornsgatan 24. Sthlm.

National kassaapparat 1,99, 700: —,
Teleskopgaffel ny tlll Monark 175
ce 150:—, Willys motor —47 45: —,
Pianodragspel, Hagstroms Granesco
200: —. Diverse beg. delar till M. C.
BIRGERSSON, CYKELAFFAR,

Tronninge. Tel. 154,

av kraftig aluminiumplat, st 70><20'

Trad- och Bandsptlare. Skivspelare,

— viaxlare. Forstirkareanldggningar

etc. Nya och beg. Begir offqrt. Om-

bud antages. Fabriksforsiliningen,
Viixjo. Tel. 2820.

SKRIV-, RAKNE- 0. DUPLICERINGS-

MASKINER, ligsta priser. Nya &

beg. Beg. prisl. Olssons Maskinaffir,
Langgatan 24, Bollniis.

VITA MUSS, trevliga djur 1:— kr
st. Bur 2:— kr. Frakt extra. p_ju,-.
farmen, Tridgardsgatan 7, Eksjo.

FOTOAMATUORER. Framkalla sj
Edra foton eft. var ]ii’ttfnttlr' 1
Papper, kemik., kopieram

Ni behdver, end..12:50 __porto.
Gunnars Handelsfirma, KNARED
Sovsickar ex. pr. impr ; m‘ed
kudde o. fodral 37: —. 2 st kifritt.
Tinghalls, Brimhult. i
FOTOAMATORER! Fargl

sjalv
e fo-
tofarg. Pris endast 4:75 orto.
Firma EIWALD EXPORTY ™, .inge

FILM O. PAPPF
4X6% o. 632X11, pr st. 0:
16: 25! Agfa Isopan, 4 X612
620. Utg. Maj —53, pr st

Edra foton med var f

25 st. 25: — Agfa smaibilc 35
mm. 36 exp. 31 sch. utg. Maj —-54.
pr st. 1:90, pr 10 st. 16:50. Xarg-

film 6x9 sp. 620 o. 120 1:50. Smalfilm
2x8 Agfa 25 sch. 10: 50. Inkl. fram-
kallning. Kontaktpapper, 6 X9 blankt
vitt, alla hirdhetsgrader, pr 100 st.
2:50. Prislista bif. order.
G. ERIKSSON. Tel. 48 00 13.
Box 20063, Stockholm 20.

Beg. Riaknemaskiner i pr. fr. 100: —
OLSSONS MASKINAFFAR,
Langg. 24, BOLLNAS

Helrenovering lv- och mec-motorer.
V. Norén, Motor- o. Mek, Verkstad,
Manjiry, Visttrisk,

Hektograf med sort. blick, penna,
tillbehor och bruksanvisning kr
11: 50. Fotofarg tillsats med braks-
anvisning kr 4:75. Filtblick snabb-
torkande med filtpenna
Peters, Box 142, Halsingborg.

Flytande Gjutplast f6r hobby o. hem-
industri. Mangsidig anv. utan maski-
ner el. verktyg. Passar och lires
snabbt av alla. Bestill idag var prov-
sats inneh. plast, formimne, flera
olika farger samt fullst. beskrivning.
Endast 11: — plus porto frin
H:a Regale, Box 7609, Borlinge.

Restlager ‘av bandinspelningsmate-
riel utforsiljes till hogstbjudande.
Mat.-lista mot porto. Nya Radio-
verkstaden, Kalmar,

Hortelefon 2: 75
m. inb. porto 3:25, m. postférskott
4: —., Box 4091, Stockholm 4.

Moped Mobylette som ny kr 550: —.
Dragspel Raggie special 4 kér., 5
rad., som nytt, kr 495: —. Pianospel
3 kor., mellanst.,, 250: —, mindre
25/12, nytt, kr 160: —. En rad. Mag-
deburgmod., 3 kor., kr 68: —, 4 kor.
kr 80: —. Verkligt forstklassiga re-
segram. 60: —. 3 rad. durspel 75: —.
Gltarr, spansk mod., alldeles ny, kr
75:—. Fiol med tillbehér 85: —. Ban-
jo 65: —. Mandolin 50: —. Fina ka-
meror frdn kr 80: —. Full bytesritt.
Waru & Bytesformedlingen,
Box 7063, Giteborg 7,

SKRIVMASKIN defekt 45:—,
86, Ang.

Laddningslikriktare att koppla till
cykeldynamo el. ringledn.-transform.
for laddn. av me- o. radiobatt. m.m.
9:75. Nya Radioverkstaden, Kalmar.

Box

Skrivmaskiner. Tillfillel 1 rese
200: —, 1 kontors 150: — samt en
riiknemaskin 160:—. Sv. t. »Samtl. av

amr. tlly. Ombytesr.!» Box 7, ANG.

URDELAR och verktyg #ven till
amatbrer. Prislista mot porto.
Firma E, Karlsson, Erikslund

Elc%nnl armbandsur — kamera etc.
erhiller Ni som proyision genom att
sprida  reklam for vArt foretag.
Kos‘lnnds{rlu upplysningar ‘fran
A F FARSCENTRALEN
Tel. 215 89. Avd. T, Boras.

TEKNIKENS VARLD 23/53

kr §5:—.

Friga 055 0m
MOTORCYHE

Fraga: 1) Vilka fordelar har kardandrift
gentemot kedjedrift? 2) Vad innebir det att
forsoka sinka tindningen om motorn har
Litt for att knacka? 100 cc

Syar: 1) Kardandrift dr renare och fordrar
mindre justeringar och tillsyn &n kedjedrift.
Kedjedriften kan emellertid sigas vara ett
effektiv ~aftoverforingsmedel. Dessutom
stil ift betydligt billigare i till-
ve iljer pA hog (tidig) och
. Vid hogtindning antinds
edan pd ett tidigt stadium

f4s att knacka. Om tind-
den senare och det
for att motorn ger ett
, som kommer sig
ifrdn sig. Instill-

cet bor goras efter
1§ s for den motor det
om dessa siffror varierar.
vanligen i grader. 1

1 alitsd anvidnda sig av
n ait sitta en gradskiva pa

1 vis fA fram det exakta
cet. Stundom kan {ortind-

tiindningsogonblicket. Man
kan mita detta genom att sticka ner en
linjal genom tindstiftshilet. Brytningsiégon-
blicket komuner man enklast fram till genom
ait placera ett mycket tunt papper mellan
brytarspetsarna. Detta papper lossnar di nir
dessa oOppnar. PA manga motorer regleras
tindningen genom ett reglage varvid den
hogsta effekten erhdlles vid hégsta tindning
medan man oftast startar pd lig tindning.
Moderna motorer brukar vara férsedda med
automatisk tindforstillning vilket givetvis
inte innebdr att man kan lita bli att da
och di justera tindinstiillningen.

dodpunktsliget i

Friga: Har en Puch 350 1940 vars forbin-
delsedrev mellan motor och viixelldda ir fir-
storda. Det har visat sig omdjligt att fa
tag i sddana snedskurna drev. Kan TV siiga
mig hur jag skall gora? A. O.
_'Svnr: Forsok att f4 niagon firma (ni kan
sikert hitta nagon limplig under nigon av
ru.brikerna Mekaniska Verkstider eller Trans-
missioner i telefonkatalogen) att gora ett
drev efter ert original. Det #r iven mojligt
att det gir att montera kedjedrift i stillet.

Frﬁ_ga: 1) Vilket iir att foredra som bruks-
maskin, en 2-taktare eller en 4-taktare? 2)
9er ?SA B31 valuta fér pengarna? 3) Vilken
ar viirldens snabbaste Mc i 500-klassen? 4)
Vilken har det a) hogsta, b) ligsta varvet
i 350-klassen? Erik

Svar: 1) Ofta en smaksak, 2-taktare ar

nigot billigare i anskaffning och har en :

enklare och mer robust konstruktion. I gen-
gdld har 4-taktaren en behagligare ging och
biittre segdragningsformaga. 2) Ja, se testen i
TV nr 24—25 1952. 3) NSU:s virldsrekord-
;naskln, som nidde 289,96 km/tim. 4) Samt-
iga engelska 350 cc ligger pd ca 5.500 v/min
utom Royal Enfield Bullet pd 6.000 v/min.

Friga: Hur fun i
5 L gerar a) viindspolsystemet
och b) tviirspolsystemet PA en tvhmlﬂk:motor?

DKW-iigare
som dr den van-
na tvataktsmoto-

Svar: a) Vinds i
polningen,
ilf:st;anspolfonnen I moder
rer, nnetecknas av en flat kol
?l;crsubmnlngskunaler som #r rlk‘t:ldoec hb:l"{
wan avgaspor}en. Firskgasen gir in genom
St eorur. méts vid ena cylinderviiggen och
ear u:;mensamt Upp mot tindstiftet. Dir yin-
poﬂfnse;x}n som sedan gir ut genom avgas-
s Ordelar: Enkelhet och billiga fram-
uun{\lngskosmnder. litthet, .
brlints for upphettning samt kompakt {6
ningskammare, b) i et

) Dir tyy Omsspol-
ning férekommer Bir den trisk::sz(zsnsen (:ln

genom en port som &ar beligen mitt emot
avgasporten. Gasen gar alltsA tvirs igenom
cylindern — didrav namnet. Kolven #r van-
ligen forsedd med en kam {for att firskgasen
inte skall gd direkt ut genom avgasporten
utan passera forbi tindstiftet. Puckeln riktar
alltsdA gasstrémmen.

Friga: 1) Har en DKW. DA cykeln kirs
pd fullgas spottar och smiiller motorn. Orsak?
2) Vad innehidller Gulfs fiirgade bensin fir
tillsatsiimnen? 3) Ar den skadllg fior tva-
taktare? 4) I DKW:s handbok rekommenderas
vid inkérning 5 cc. Auto-Kollag pd 13 liter
bensin. Var kan man fi tag i det, eller kan
man anviinda toppolja i stiillet? 5) Under
inkoérningsperioden skall man ligga 1 s. k.
tomgidngsintervaller, dvs. hastigt slA av pd
gasen och sakta oka igen. Pressar det inte
lager? 6) Hur skall man f4 bort rost inutl
en tank? 7) Kolvhastighet for DKW 350 ce
vid 4.000 v/min? DKW

Svar: 1) Kan bero pd minga orsaker. Briin-
da brytarspetsar, smuts i forgasaren, felak-
tigt eller for gammalt téndstift eller fel-
aktigt instiilld tdindning. En eller flera av
dessa orsaker kan samverka. 2) En tillsats
av blytetraetyl. 3) Nej. 4) Hor efter vid niir-
maste storre bensinmack. Auto-Kollag ir inte
detsamma som toppolja, utan ett slags grafit-
tillsats. 5) Demontera tanken och skélj ur
den med niigot rostlésande medel. Skilj efter
med bensin. 7) Ca 10,12 m/sek.

Friga: I samband med de nya 45 varvs-
skivorna ser man ofta beteckningen »EP»,
Vad betyder och innebir den?

Jazzviin, Motala.

Svar: Det iir en forkortning av »extended
play» = utidkad speltid. Genom att gora tiit-
heten pa spiren ljudstyrkeberoende (litet av-
stind vid svag, stort avstind vid stark mu-
sik) har man lyckats utdka speltiden for 45
varvsskivorna fran 5 till ca 8 min. per sida.
Det innebédr att det pd varje skivsida utan
vidare ryms tva schlagermelodier av ordinir
lingd i stillet for som tidigare bara en.

Friga: Jag har tiinkt borja spela in gram-
mofonskivor sjilv pd lack. Finns det nigon
bok som iir limplig fér nybdrjare, diir man
kan fA liira sig hur man skall biira sig At?

Erik Holmsten, Varberg.

Svar: Det finns en liten handbok i serien
Populir Radios handbdcker, som dr for-
fattad av S. Thurlin och som behandlar ama-
torinspelning av grammofonskivor. Den bor
gA att skaffa genom nirmaste bokhandel.

Friga: Hur ling livslingd kan man riikna
med for ett ordiniirt radiorér? DX 8473,

Svar: Fabrikanterna uppger antalet briinn-
timmar till nigot tusental. Den siffran bor
man emellertid inte ta for bokstavligt, det
finns ror som arbetar trefyra ar &tskilliga
timmar om dagen utan anmirkning medan
andra — sirskilt pA platser didr nitspinning-
en ir underkastad variauqner — kan brinna
slut pd ett halvar. Undersbla\h}gen ay ett ra-
diorors kondition hor till rutingéromalen pa en
radioverkstad och dir kan man alltid fA besked
om vilka ror | en roruppsitining som dr ned-
gangna och bor bytas. Vill man undvika att
ta hela radioapparaten till verkstaden kan
man siily ta loss réren (sedan nitsladden
forst tagits ur vaggkontakten) men det gil-
ler di att fatta roren vid sockeln och inge
{ sjilya glasholjet, eftersom man annar§ 16-
per risk att kniicka roret.

Friga: Nir ett flygplan flyger pi hig hojd
bildas ofta kraftiga vita rokslingor efter flyg-
planet. Beror detta pA kondensering av ay-
gaserna {rin motorn eller kommer réken frin

vingarna? Tva tvistande
Svar: Ritta svaret iéir kondensering av mo-
torns avgaser.

Friga: 1) Hur minga flygplan har SAS?
2) GAr det att bli trafikflygare vid SAS f. n.?
3) Riicker det med realexamen fdér att bli
trafikflygare? 4) Kommer det att bli nigon
storre trafik pa Bulltofta niir den nya banan
blir klar? 5) Ar det sant att Saab hiller pa
att konstruera ett fyrmotorigt flygplan? C. L.

Svar: 1) 55. 2) Ja. 3) Som skolunderbygg-
nad dr realexamen tillréicklig. SAS vidareut-
bildar emellertid endast férare som redan
tidigare erhdllit en grundlig flygutbildning,
exempelvis vid Flygvapnet. 4) De nya start-
banorna har redan medfdrt en viss 6kning ay
trafiken, om ocksid SAS vintertabell inte upp-
visar ndigra stérre dndringar for Bulltoftas
del. Man riknar dock med att Bulltofta efter
en nedgingsperiod nu skall fA stérre be-
tydelse. 5) Diirom vet red. ingenting.

Friga: 1) Hur minga J 29:or har Sverige
nu? 2) Finns det nigon svensk reamotor
vid namn Skuten? 3) Hur stor ilir dragkraf-
ten? 4) Vilka data och prestanda har Saab
A 32 Lansen? 5) Hur stor dragkraft har
Rolls-Royce Avon? 6) Kan J 29 utrustas med
startraketer? Flygfantast

Svar: 1) Frigan kan ej besvaras av sekre-
tesskiil. 2) Ja, STAL byggde for nigra Aar
sedan en experimentmotor kallad Skuten for
att skaffa erfarenhet av reamotorer. 3) 1,400
kg. 4) Lansen har 13 m spy, 15 m lingd,
10 tons flygvikt och en toppfart pA &ver
1,100 km/tim. 5) Den allra nyaste Avon-
versionen RA.14 utvecklar en statisk drag-
kraft av 4.300 kg. 6) Ja.

Friga: 1) Vilka data och prestanda har
Saab B 17, B 18, J 22, Sk 16 samt Catalina?
2) Vilket ir det fullstindiga namnet pA Ca-
talina? 3) Ar de till Sverige inkipta natt-
jaktplanen av typ de Havllland Venom ut-
rustade med efterférbriinningsaggregat? 4)
Existerar det engelska hydroplanet Princess
med bide reamotorer och gasturbinmotorer?

Tjej

Svar: 1) Saab B 17 A (en STW-C3 stjirn-
motor pA 1.065 hk) har 13,7 m spinnyidd,
10  m léngd, 28,5 m* vingyta, 3.800 kg flyg-
vikt och 435 km/tim toppfart. B 18B (tva
Daimler-Benz DB 605B pAd 1.475 hk vardera)
har 17 m spiannvidd, 13,23 m lingd, 43,8 m®
vingyta, 8.800 kg flygvikt och 570 km/tim
toppfart. J 22 (en STW-C3) har 10 m spinn-
vidd, 7.8 m ldngd, 16 m? vingyta, 2.835 kg
flygvikt, 575 km/tim toppfart. Sk 16 (North
American Harvard) 4r forsedd med en 600
hk P & W Wasp stjdrnmotor. Den har 12,9
m spinnvidd, 88 m lingd, 23,6 m? ving-
yta, 2.385 kg flygvikt, 330 km/tim toppfart,
topphojd 6.560 m och flygstrdcka 1.170 km.
Catalina (tva Pratt & Whitney R-1830 pa 1.200
hk vardera) har 31,7 m spinnyidd, flygvikt
ca 12 ton, toppfart 325 km/tim, max. flyg-
striicka 3.400 km. 2) Consolidated Vultee
PBY-5A &r den ursprungliga amerikanska be-
teckningen pad den version av Catalina som
ingar 1 det svenska flygvapnet. Vira svenska
Catalinaplan  @dr emellertid Kanada-byggda
under namnet Canso. 3) Nej. 4) Endast med
propellerturbiner eller, om man si vill, gas-
turbinmotorer.
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Satt ett kryss vid de bocker som dnskas!

Betalningsvillkor:

O Kontant vid leverans.
0 Halften vid leverans och hilften pr 30 dagar.
- 0@ % vid Jeverans och resten uppdelat i 3 lika stora ménatliga
~inbetalningar,
O vid best. av 2 bicker 20: — vid lev. och 15:— kr. pr man.
O vid best. av 3—5 bicker 30:— vid lev. 0. 20:— kr, pr mén.
~ Plus porto. Aganderittsférbehall.
. SATT X VID DET ONSKADE.

£.22910i0ie eTe s 0ie e v 40 0l0ieiele 0 8161010 00 s 0 nie0is/0ls o0 s ecoen el

T °4 LA 4
:.,:-......-..;_.v-..,-f‘..

Har Ni bilteknik som hobby
eller dir det Ert yrke?
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HANDBOCKER FOR BILREPARAT

har man lyckats presentera i en si praktisk och ov
form, att dven de som saknar speciell teoretisk unde:h:
kan forvirva ingdende kunskaper inom detta omrade,
kommer att uppticka, att langdragna och besvirliga il
gangssitt, som man tidigare har anviint, kan utbytzs mo
rika och snabbare metoder.

Utdrag ur innehdllei?

CHASSIREPARATIONER

Chassiets konstruktion och arbetssitt — Kopplingar — Vixellador
— Kardanknutar och -axlar — Bakaxelviixlar och differentialer —
Bakaxlar — Svansmotordrivning — Framhjulsdrivning -— Fyr-
hjulsdrivning — Styrning och framhjulsupphingningar — Fjid-
ring — Bromsar — Ramar och karosserier — Elektrisk utrustning
— Smérjteknik — Diverse — Tabeller. (1040 sidor.)

DIESELMOTORER FOR BILAR

Dieselmotorer i allminhet — Dieselmotortyper — Dieselmotorfabri-
kat, tabeller — Brinsle for dieselmotorer — Insprutningspumpar
— Matarpumpar — Brinslefilter — Insprutningsventiler (spridare)
— Provning av insprutningspumpar och -ventiler — Start av die-
selmotorer — Tindspiraler (glodtindstift) — Kylsystem — Smorj-
ning och oljefilter — Lager — Transmissionskedjor — Cylinder-
foder — Luftrenare — Inkérning och provning — Tabeller. (680
sidor.)

FORGASARMOTORER FOR BILAR

Grunddragen av forgasarmotorns konstruktion och arbetssitt —
Provkérning och undersékning — Forberedande arbeten fére mo-
torrenovering och andra stérre reparationer — Cylindrar och cy-
linderarbeten — Vevmekanismen — Ventilmekanismen — Brinsle-
systemet — Smorjsystemet — Elektriska systemet — Monterings-
anvisningar — Felsokning — Speciella beskrivningar och repara-
tionsanvisningar for olika bilmodeller — Tabeller. (800 sidor.)

ELEKTROTEKNIK FOR BILAR

Elektricitetslirans grunder — Bilens elektriska system — Gene-
ratorn — Relder — Strém- och spiinningsregulatorer — Batteriet
— Startmotorn — Tindsystemet — Belysningsanordningar — Di-
verse elektrisk utrustning — Bilradio — Dieselelektrisk utrustning
— Bilelektrisk provningsutrustning — Felskning — Kopplings-
scheman foér olika bilmodeller — Tabeller och specifikationer. (C:a
700 sidor.)

Da det dr ett onskemal, att Tekno's handbicker for bil-
reparatorer skall vara sa kompletta och up to date som oOver-
huvudtaget mojligt, utges i samband med denna serie en Supp-
lementbok, som kommer att innehilla alla nyheter av intresse
och som ar for 4r kommer att kompletteras, Pi detta sitt far
koparen

eft uppslagsverk som aldrig fordldras

utan stindigt halls aktuellt och stiidse blir mera vardefullt.

D)

handbocker fgr hilreparatorer

dr inbundna i prima kons!liider och omfattar Gver 3300 sidor
koncentrerat vetande med inte mindye iin 1605 instruktiva bil-
der. Dessutom innehiller verken prakiiska formler, utforlign
felsokningsscheman, fullstiindiga serviceinstruktioner samt ot
stort antal virdefulla tabq!lcr, SOM for yrkesmannen maste vara
till oviirderlig nytta att stindigt ha till hands,



