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Teknikens Varld besvarar endast fra-
gor av allmiant intresse. Insanda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet satt svarar motf det utrymme som
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Syeavigen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1953.

star till forfogande, kan det droja flera
manader innan fragorna blir besvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hanvisar vi till de uttommande tabeller-
na i nr 8—9 och 10 1951 respektive 20
av TV ar 1951. Sa ctt par saker till:
Skriv endast frigor inom samma om-
rade pi samma papper. Kombinera allt-
sa inte exempelyis bil- och motorcykel-
fragor. De, liksom radio-, flyg och all-
minna tekniska fragor besvaras av olika
experter. Skiljer ni pa fragorna far ni
svar snabbare.

<

Friga: 1) Fiar jag som dr dansk och innehar
danskt korkort kora bil i Sverige eller miste
jag avldgga prov for svenskt korkort? 2)
Hur ling tid skall man ha igt ett motorfor-
don for att fa tillstind till utférsel for tu-

ristresa? »Fast bosatt. sedan 1 ar.»

Svar: 1) Ert danska korkort giller ej i
Sverige utan Ni maste skaffa Er svenskt
korkort. Niar Ni har danskt korkort behdver

Ni ej forete utbildningsbevis vid korkorts--.

provet utan det ricker om Ni jamte ovriga
handlingar visar Ert danska korkort. 2) Né-
gon viss tid stipuleras ej, men eftersom Ni
ar utlinning maste Ni ha tillfdllig export-
licens fran Handelskommission samt registre-
ringsbevis for att £ utféra fordonet ur lan-
det.

Fraga: Undertecknad som ej har varmga-
rage onskar svar pid foljande sporsmil. 1)
Vilket ir minst skadligt for en bilmotor, att
anvinda kylarviitska och starta motorn kall,
eller efter korning tappa ur kylsystemet och
vid ny start fylla pd varmvatten? 2) Jag
har hort att det finns elektriska samt andra
virmeapparater som hiller motorn varm.
Finns sidana och gor de niagon nytta? 3) Ar
glykol bist som kylarvitska? »Prefekt.»

Svar: 1) Det lampligaste torde vara att an-
vanda sig av kylarvaska i kombination med
nagon motorvirmare. Att tappa i och ur
vattnet i kylsystemet dr bade besvirligt och
riskabelt. 2) For nirvarande finns tre typer
av motorvarmare. Elektriska vdrmare, sprit-
vidrmare och strilningsvirmare. Den vanli-
gaste elvdrmaren heter >Frisco» och ir kon-
struerad enl. doppvarmareprincipen. Denna
apparat tar liten plats och monteras direkt
pa motorblocket. Den dr vidare S-mirkt och
anslutes till belysningsniitet. Spritvirmaren
som eldas med rodsprit ar storre én elvir-
maren och monteras utanfér motorhuven. De
vanligaste vdrmarna av denna typ ar Pun-
ker och GeHa-varmaren. Slutligen har vi
>Thermix» som &r en katalytisk virmeappa-
rat. »Thermix» som forbrianner bensin utan
Jaga placeras under motorn och uppvirmer
denna genom stralningsvirme. Denna viir-
mare kan dven anvindas som virmeelement
under kérning. D4 man riknar med att én-
da till 80—90 procent av motorslitaget upp-
stAr under startperioden, alltsi innan motorn
natt 80°, och en enda kallstart sliter lika
hart som 50—75 mils korning med varm
motor, kan man litt inse fordelarna ayv att
anvidnda sig av motorviarmare. I detta sam-
manang bor man #dven se till att man har
kylaren effektivt avskiirmad exempelvis med
kylargardin eller termostatreglerad kylarja-
Jusi. Vidare bor man tillse att termostaten,
om sidan finns, fungerar perfekt. En person
som ar rédd som sin bil bor dven utrusta
motorn med en tempmitare si att man kan
kontrollera att motorn alltid har ritt arbets-
temperatur. 3) Ja, Dess hoga kokpunkt gor
att den ej, i likhet med rédspriten, avduns-

tar vid normal  motortemp. Glykolen kan
sparas fran vinter till vinter och varfor an-
vandandet av glykol i lingden blir det bil-
ligaste.

Friga: Jag undrar vem som ger ut »Tek-
nos Chassi reparationer» och var man kan
kopa denna bok?

»Bilintresserad i Finland.»

Svar: Denna bok &ar utgiven av Teknogra-
fiska Aktiebolaget i Malmo och kan rekvi-
reras darifran.

Friga: Nir borjade elektrisk sjélvstart att
anviindas och vilken bil hade forst denna
startanordning? »Vadhiliares

Svar: Ar 1911. Det var Cadillac, soin forst
levererade vagnar med sjdlvstart.

Friga: Var finns den i nr 10/1852 he-
skrivna brinslemiitaren att kopa.
»Intree a4,

Svar: Denna brinslemétare &r =i ny it
den annu ej hunnit komma ut o& 5
ka marknaden. Fér. narvarande
deln en amerikansk bréanslemdis
ter Motor Minder och som arbetar
kuumprincipen. Motor Minder
Aven motorns arbetssitt och kan
for felsokning. Det fordras emellertid
stor vana att med ledning av en wvi
mitare exakt kunna bestamma olika
fel. Motor Minder sdljes av AB Enterpr
Riddargatan 12, Stockholm och kostar 60:—
kronor.

Friga: Vilken idr den biista bilen, Vauxhall
Velox eller Ford Zephyr? Med bist menar
jag den vagn som iir accelerationssnabbast,
rymligast, bekvimast att kora och har ligsta
briinsleférbrukningen samt hogsta kvalitet.

P. E. Eriksson

Svar: Vauxhall Velox ar den vagn som
snabbast nir en hastighet av 100 km/tim.
Denna bil har dven nédgot hogre toppfart dn
Zephyren. Betriffande utrymmet, sa ar Ve-
loxen nigra centimeter bredare #n Forden.
For ovrigt dr vagnarna ungefar lika rymliga.
Vad korkomforten betraffar sd ar den ypper-
lig hos badda vagnarna. Sikten ar dock nagot
battre hos Zephyren, som har ldgre motor-
huv och smidigare vindrutestolpar. Kortsla-
giga 6-cylindriga motorer av senaste konstruk-
tion gor bdda dessa bilar. smidiga och latt-
korda i trafiken. D& ingen av bilarna har
varit i bruk ndgon lingre tid, utan bada be-
finner sig i bérjan av sin tillverkningstid
torde det dnnu vara for tidigt att yttra sig
om kvaliteten hos resp. vagnar. Bensinfor-
brukningen &r ungeféar 1,1 liter/mil hos bada
bilarna.

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

har som vanligt fitt en hel del brev
frin ungdomar i andra linder, som
iir intresserade av vinskaplig brev-

viixling pi engelska med unga sven-
skar:

18-4rig hollindare, som samlar fotos
av flygplan samt frimiirken.

19-4rig hollindsk modellflygare.

25-4rig holliindare, fotografering och
teckning.

23-drig indonesier, f. n. 1 Holland,
intr. av schack och frimiirken.

21-{311[; holliindare, studerar arkitek-

r

lQ-i\rig hollindare, som stud. till op-
tiker. Skriver endast tyska! ;
22Ehrig sydafrikan, studerar arkitek-

ur,
25-firlg jiirnviigstjlinsteman 1 Trieste.
20-firlg  schwelzare, radioteknik och

fotografering. Skriver tyska och
engelska!

Den, som iir intresserad ay kontakt
med ndgon av dessa, kan sfinda sin
anmiilan till »Internatlonelln Hobby-
klubbenn, Sveaviigen 53, Stockholm
Va. Uppge namn, adress, flder, intres-
sen och sprikkunskaper samt bifoga
avgiften 50 dre i frimiirken!
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Ingenting

Tag det forsta steget pa
studievagen mot en batt-
re framtid genom att
sinda efter Brevskolans
Tekniska Studiehandbok.
Den kan bli nyckeln
som oppnar porten till
kunnande och framgéng.

Sénd in kupongen med
det 6nskade dmnet un-
derstruketoch handbo-
ken kommer pd posten.

Byggnadsteknil:
Byggmistarkurser

l Byggnadsritarekurser
Verkmiistarkurser
Formanskurser
Yrkeskurser

Cellulosateknik:
Férmanskurser
Yrkeskurser
Laborantkurser

Verkstadsteknlk:

Ingenjorskurser

Verkmilstarkurser

Férmanskurser

Yrkeskurser

Kurser fOr arbetsstu-
diemiln

Kurser for plancrings-
mén

Smidesteknik:
Verkmiistarkuiser
Férmanskurser
Yrkeskurser

Grovpliatslageri:
Verkmistarkurecr
Formanskurser

' Gjuteriteknik:

l Mistarekurser

Formanskurser
Larlingskuser

Trifériidling:
Verkmistarckurser
Formanskurser
Yrkeskurser

Maskinteknik:
Konstruktdrskurser
Verkmistarkurser
Foérmanskurser
Reparatdrskurser
Mont¥rskurser
Maskinistkurser

Lo 772¢k

i

il

Motorteknlk: Viirme- o¢h
Verkmistarkurser sanltetstekmil:
Formanskurser Ingenjorskurser
Montdrskurser Verkmistarkurser
Motorskoétarkurser Miistarbrevskurser
Maskinistkurser
Yrkeskurser
Ritteknik:
Ingenjorskurser Viigbyggnadsteknik:
Ritarekurser. Vigmbstarkurser
Amneskurser Schaktmiistarkurser
Formanskurser
Filektroteknik: Yrkeskurser
Ingenjorskurser o "
Verkmiistarkuiser Nya tekniska kurser:
Maskinistkurser Sagverkskursen
Installatdrskurser Jarnbrukskursen
Montérskurser Cellulosakursen
Lirlingskurser Verkstadskursen
Yrkeskurser Husbyggnadslira
Byggnadsritning
Elsvetsning
Teleteknlk: Elcktromaskinldra
Radioteknikerkurser Elektrisk mitteknik
Miistarbrevskurser Trimateriallira
Signalteknik Belysningsteknik
Yrkeskurser Viirmelira och
Grundkurser briinsien

Brevskolan. =
SI0CRHDIMIS

Siind studichandboken dver de kurser jag
strukit under.
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Av GUARDIAN

Fallskarmshoppen vid FV

Under aren 1947—52 gjordes samman-
lagt 75 fallskarmshopp vid svenska flyg-
vapnet, alla i samband med haverier. 53
av fallskarmshopparna var totalt oska-
dade efter hoppet, 11 skadades — 1 re-
gel lindrigt — och 11 iorolyckades. Ge-
nom tillkomsten av katapultstolar, som
skjuter ur flyzaren vid uthoppet sa att
han kommer fri fran flygplanet, har moj-
ligheten att radda sig vid fallskarms-
hopp okats avsevart. Under aren 1948—
52 hoppade 24 svenska forare med hjalp
av katapultutskjutning. Av dessa var 19
oskadade, 3 skadades och 2 omkom.

>Rea-ess’’ hederstitel

»Jet-ace» ar en hederstitel, som ameri-
kanska flygvapnet tilldelar den forare
som har skjutit ned minst fem fientliga

reaplan i strid. 1 korcakriget har hittills
18 amerikanska flygare blivit »rea-ess»
och 1 samtliga fall ar de nedskjutna fien-
deplanen Mig-15. Ett av de amerikanska
reaessen, major James Jabara, besokte
Sverige forra dret.

Glasfiygplan’

Pa senaste tiden har da och da skym-
tat uppgifter i pressen om »flygplan av
glas». Visserligen ar uppgiften an si
linge inte hundraprocentigt riktig, men
den innehdller dock en del av sanning.
Man borjar i viss utstrickning anvinda
glas som material for flygplantillverk-
ning. Glas anvandes for att framstilla en
tunn vavnad eller ocksd tjockare flitade
plattor. Vidvnaden impregneras med harts
och kan sedan pressas i onskad form. I
bada fallen utgir man fran mycket tun-
na glastradar, vilkas diameter ar om-
kring 0,006 millimeter.

Anledningen till att man anvander glas
ar att man far ett starkt material som
ar varmeisolerande och som relativt latt
later sig bearbetas. Dessutom har glas-
fibrerna den egenskapen att litt slappa
igenom radar- och vissa radiovagor. Dar-

-for kommer det nya materialet till an-

vindning i bland annat radarhuvar och
for att kla in radarantenner, som pa hog-
hastighetsflygplan byggs in i flygplanet
for att minska luftmotstandet.
Glasfiberplattorna ar annu langt ifran
klara att anvandas i stérre utstrackning
i flygplanskonstruktioner, men man fore-
spar dem en mycket stor anvandning i
framtidens flygplan och i robotvapen. I
vissa av de modernaste reajaktplanen lik-
som i det brittiska readrivna trafikflyg-
planet Comet anvands det nya materialet.

247 kilometer up pat

Hojdrekordet for raketer har en ame-
rikansk forsokspias, Viking 9, som vid
forsok i New Mexico i Forenta Stater-
na nyligen nadde en hojd av Zl/rkllome-
ter, Raketen, som ar 12,6 meter lang, har
com drivmedel flytande syre och etyl-
alkohol.

Australiskka robotforsolk

Mer dn 24 miljoner pund har Austra-
lien satsat pa sina nya robotvapenanligg-
ningar i Woomera. Det uppges att ut-
vecklingen_av forarlésa flygplan nu har
kommit sa langt att man har gjort flvg-
ningar utan forare och att man har s

mycket goda resultat med andra m
uppfinningar inom robotvapenfac i
hog grad synes man vara 1ntresser av

fjarrobotar, ett vapen, som allmanc be-
traktas sasom synnerligen svart att kon-
struera.

Lufthansa dteruppstar

Det gamla tyska flygholaget Lufthan-
sa, som bildades 1926 men lades ned vid
krigsslutet, skall ateruppsta i ny skep-
nad. T januari lades grunden till ett nytt
Lufthansa med ett ursprungligt akticka-
pital av 6 miljoner mark, av vilken sum-
ma staten_satsar 4,5 miljoner. Till att
borja med skall verksamheten inriktas pa
att skaffa fram moderna flygplan och ut-
bilda flygande personal. Man berdaknar
att det kommer att ta tva ar, innan mo-
derna trafikflygplan kan levereras fran
utlandet.

Z/KRUPP

Slowse, starkoasst.
Srallare,

Flygvapnets framtid
i pressdebatien

Det  har varit livlig diskussion pa
ledarspalterna om  (6ljderna  for flyg-
vapnets  del av  statsverkspropositionens
budgetférslag, som narmare behandlades
1 forra numret av Teknikens Varld.

Swvenska Dagbladet (h.) papekar att ac-
mén nu bar fatt fortur. sMen om det
inte Dliv nagon rattelse pa flygvapnets
matericlanslag, stair man infor alternati-
vet att 1 stallet minska organisationen
och d¢ra in pa forband, eftersom ett flyg-
vapen med fordldrade flygplan har ringa
virde, Fu sadan olycka maste forebyg-
gas.» Tidningen anser att en dylik till-
bakaging for flygvapnet infér utlandet
skulle betraktas som en vardeminskning
ay hela vart forsvar.

Dagens Nyheter (fp.) sager att det i
froga om flygvapnet ser ut som om man
stoder sig pa en formodan att vad vi inte
orl pluwnassig forstarkning av
jaktflyy rationell  fornyelse av  flyg-
planshestandet och effektivt flygskydd at
armé- och marinforbanden — det skall
andra bista oss med. »Krympningen av
flyzets andel ter sig oforsvarlig wan sa-
dana antaganden», fortsatter DN, som
ocksa rckommenderar en ingdende om-
provning av grunden for den planerade
avvagnmgen.

Under rubriken »Forsvarsministern och
flygvapnet», skriver Gateborgs Handels
och  Sjofarts Tidning (fp.) att avvag-
mngsfragan Aater aktualiserats, och fort-
satter: »Det ar sa langt ifrdn att man
kan liata materielfornyelsen sacka efter,
att det tvartom bor betraktas som en
bradskande uppgift att bringa den beslu-
tade forstarkningen i verkstallighet.»

Norrkopings Tidmngar (h.) anser det
beklagligt att flygets behov inte Kunnat
tillgodoses pa ett tillfredsstallande -satt.
Vidare framhaller tidningen att det ar
uppenbart att flyget nu star i tur, sedan
marinen fatt sitt nybyggnadsprogram fast-
stallt och arméns tioarsplan for materiel-
anskaffningen kan vantas bli lost.

Aftonbladet (fp.) anser att ett for-
svarsrad eller en riksdagskommitté borde
granska avvagningsfragan och pa lik-
pande tankegingar kommer ocksa Szen-
ska Morgonbladet (fp.) in..

Gamia DC-2:0or blir
SOmE My

Det mest anlitade trafikflygplanet varl-
den runt ar sedan lang tid tillbaka Doug-
las DC-3. 10.691 treor har sedan 1936
satts i trafik och av dessa ar fortfarande
-— enligt amerikanska berakningar —
omkring 6.000 i tjanst. De verkliga vete-
ranerna bland dessa har presterat over
56.000 timmar i luften a 270 km/tim. Den
som vill kan ju rikva ut hur ling flyg-
vig det bhr.

Det har ofta diskuterats 1 trafikflygar-
kretsar om hur linge DC-3-an kan kom-
ma att vara 1 tjanst. Men nidgot resultat
har man inte kommit till. Om man inte
kan siga att resultatet blivit den klas-
siska repliken fran amerikanska piloter,
att man aldrig kan nota ut en 1DC-3, den
kan mojligen bli omodern.

Douglasfabrikerna  har darvidlag pa
senare tid presterat Super-1JC-3.. Den
gamla »trean» far mer bakdtsvepta
vingar, ny stjart, kraftigare motorer,
langre flygkropp och ett helt nytt infall-
bart landstall och dessutom har typen

Amerikanska flygvapnet har bestilit ett an-
tal Ovningsflygplan av typ TEMCO T 35
Buckaroo. Planet #r frin bo6rjan ett sport-
flygplan, men har for sina nya militira upp-
gifter utrustats med ‘tvd Kkulsprutor och kan
dessutom medféra tio 2,25 tums raketpro-
jektiler. Man hoppas med detia flygplan
kunna »spara pA krutet» vid skjutévningar.

fatt kannas vid en del andra modifie-
ringar, med ‘resultat att planets livslangd
beraknas bli nara nog fordubblad. Och
allt detta for bara halva den kostnad
som det skulle kosta att kopa ett nytt
plan. Marschfarten har vidare hojts med
30 kilometer i timmen och antalet passa-
gerare har okats ut till 31. Ingen liten
forandring till det battre, med andra ord.
Battre prestanda andid kan britterna
rapportera fran sina tvda DC-3-or, som
de nu under ett ar latit flyga med var-
dera tva 1.400 hkr Rolls Royce-motorer
for turbo-propellerdrift. Planen har nu
under 1952 varit insatta i frakttrafik mel-
lan London och en rad europeiska stader
och har tillsammans under provotiden
g (Forts. pé sid. 23.)
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hos en DUX-representant.
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fallbara klaffen ar utmarkt att
sortera skivor och redigera band
pa. Bandspridning pa 5 kortvags-
band, bas- och diskantkontroll,
variabel bandbredd, lokalknapp,
11 rérfunktioner m. m.

x Kr. 2.330: —

PUX:-

— den tongivande




.

For forsta gangen

i bilismens historia:

temphérdad

ESSO EXTRA MOTOR OIL har alla de egenska-
per man idag kriver av en forstklassig motorolja. Det
finns andra oljor som ger god smorjning inom vissa
temperaturgrinser — som haller motorn ren och skyd-
dar den mot kemiskr slitage. Men ESSO EXTRA har
dessutom en epokgorande ny egenskap: ESSO EXTRA
har vidgar, overlagset smorjregister dirfor ate den dr
temphardad!

ESSO EXTRA dar temphdrdad!

ESSO EXTRA idr marknadens enda motorolja som
kemiskt hirdats — rtemperaturhirdats — sa att den
har samma goda smorjegenskaper vid praktiskt taget
alla temperaturer som den utsitts for. For forsta
gangen i bilismens historia fir motorn perfeke smérj-
ning redan vid starten mitt i smillkalla vintern och
lika perfekt smérjning vid hog motortemperatur.

ESSO EXTRA i marknadens enda temphiirdade

motorolja, som dessutom hdller motorn
ren och skyddar den mot kemiskt
slitage.

ESSO rekommenderar

Om Er bil skall ha motorolja med nedan-
stiende SAE-nummer f6lj pilarna och vilj
ESSO EXTRA nummer:

I £ 26 TR L SRR

=

SAE betyder Society of Auto-
motive Engineers. Numre-
ringenardeninternatiogella
beteckningen firolyans tjock-
lek vid viss temperatur.

4

SAE

10

SAE
SAE

20
30

SAE

40

2 ESSO EXTRA-nummer téicker 4 SAE-nummer

ESSO — virldens storsta motorvin

Salfes endast i originalburkar.
Forseglingen bryts i Er nérvaro
— Ni kan lita pd varje droppe.
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Baningenjor Nils Lundén:

BFR N B BRI

materialet lampligt att anvanda i manga konstruk-
tioner och maskinelement, .Den elastiska egenska-
pen ar mest framtriadande och gummit anvands dar-
for alltmer som fjadrande element. Det kan uppta ett
manga ganger storre stotarbete dn en stalfjader.
Inom jarnvags- och spartekniken har man pa senare
ar borjat anvanda gummi i allt storre utstrickning.
En del nyare vagnkonstruktioner hade ej varit moj-
liga utan gummi. Téank pa hur mycket tystare en mo-
dern sparvagn far fram an sin tio ar aldre fore-
gangare. Detta har mojliggjorts genom att man byggt
in gummi som stot- och vibrationsdampande element,
dar man tidigare haft stela forbindningar. Silunda
har den gamla hjultypen ersatts med en ny konstruk-
tion med tvd navskivor. Navskivan, som ar fast pd
axeln, forbinds 6ver gummikuddar med navskivan till-
horande hjulringen. Axelns belastning- och vridande
moment overfors pa sa satt till hjulringen genom
gummiclement, som forhindrar stotar och slag att
fortplantas till boggien och vagnskorgen. I boggie och
vagnskorg har en del fjadrar utbytts mot gummi-
element. Motordriften dverfors till axeln genom fjad-
rande kopplingar. Dessa atgarder har nedbringat bul-
lernivan till en brikdel av den vid aldre vagnar fore-
kommande. Tunntlbanevagnarna har utrustats med
svangnings- och stotdimpande element i storsta moj-
liga utstrackning. En sidan detalj som tatningslisten
mellan de centralt manovrerade dorrarna hade svér-
ligen kunnat utformas sa elegant utan hjalp av gummi,
som samtidigt eliminerar de flesta klamrisker. Sar-
skilt i1 jarnvagarnas personvagnar utnyttjar man i
stor utstrackning gummi som vibrationsdampande ele-
ment. Till och med buffertar utrustas nu med  gum-
mifjadrar istillet for de tidigare anvanda av stal.

l: ummi har en del fornamliga egenskaper, som gor

.ven i sparbyggnad kommer gummi till anvandning.
I Stockholms tunnelbanor har man for att fi si tyst
och mjukt spar som mojligt lagt in gummimattor mellan
skenan och jarnunderlagsplattan, over vilken skenan in-
fastes 1 syllen. Mellan upplagskoppen for stromskenan
och porslinsisolatorn inlaggs aven gummi till for-
hindrande ay skrammel och oljud. Ett jarnvagsspar
bor ej vara alltfor styvt och stelt enir det di far
stora dynamiska pikanningar, som Aaterverkar pa
vagnarna. Nar man darfor vill gi over till att an-

vanda betongsyllar i stillet for tria pa grund av tri- .

syllens kortare livslingd miste man mellan rals och
homng.§yll anordna ett fjadrande element. Har kom-
mer olika gummimattor till anvandning.
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I Frankrike pagar sedan nagra ar tillbaka intres-
santa forsok med jarnvagstdg pa luftgummihjul i
stallet for stalringar. Mellan Paris och Strasbourg
gar dagligen ett expresstigpar med specialbyggda
vagnar i lattmetall, dir vikten nedbringats sa att vag-
nen kunnat upplaggas pa tva boggier om vardera
fem axlar med luftgummihjul. For flansstyrningen
ar hjulen forsedda med stilringar med normal jarn-
vagsflans. I boggien ar inbyggd ett kontaktdon med
anlaggning pa ralsen och som ay boggiens nedfjad-
ring pa grund ay ringpunktering ger signal och broms
om mer an ett hjul i samma boggie punkterar. Taget
ayverkar strackan Paris—Strasbourg, cirka 500 km,
pa 5 timmar och 15 minuter med en topphastighet av
120 km/tim. Mest utmarkande for tiget ar dess lugna
och stotfria gang. Slag frin skenskarvarma kanns
inte, endast fartvinden hors. Vid en hastighet av 40—
50 km kan man inte marka att taget ror sig om
man inte ser ut pd landskapet.

En annan for gummit utmarkande egenskap ar den
goda friktionen mot de flesta andra material. Ett
dragfordon med gummihjul fir hiarigenom en drag-
kraft som ar ungefar halften eller mer av sin egen
vikt, nar daremot jarnvagsfordon normalt endast far
en dragkraft i kroken av cirka en sjattedel av sin
egen vikt. Den goda friktionen hos gummi gor ocksa
att brantare stigningar kan dvervinnas och att broms-
och accelerationsstrackorna kan nedbringas. For tun-
nelbanor ar dessa faktorer av avgorande betydelse for
linjedragning och trafikering. I Paris Metro har man
darfor aven i provdrift tunnelbanetig med luftgummi-
hjul enligt samma princip som Paris—Strasbourg-
expressen. 1 Metron har man dock kringbyggt skenan
med tra- eller betongplank som rullbana for luftgum-
mihjulen. Boggien styres med fyra horisontellt lagda
hjul, som bira ay mot sarskilda styrande ralser pa
sidan om sparet. Aven i Metron har hjulen forsetts
med normala styrflinsar ay stil for att styra boggien
genom vaxelkurvor och sparkorsningar dar de styran-
de ralserna pa sidan om spiret méste avbrytas.

~

Provdrihcn i Erankrike har visat att det med latta
vagnkonstruktioner ar mojligt att uppehalla »jarnyags-
drift> med luftgummihjul och man skulle, nar man
tidigare talat om jarn- och bronsalder, nu kunna saga
ati vi ar pa vag in i lattmetall- eller gummialdern.

e




TV :s uisiinde medarbetare SVEN-
AKE VIELSEN presenterar i detla
flotta reportage 1953 dars ameri-
kanslka bilmodeller. De nya vag-
narna dr starkare. mer komfor-
tabla och lyrigare dn nagonsin.
men lyrutrustningen ar inte ling-
re enbart égonfréjd. den uppvisar
oclsa mdﬁga betydan&e teknislka
framsteqg for okad Kirsdkerhet.
-

New York 1 febr.

JBm—— ol lam och krom kommer i Ar

att salja fem miljoner nya ameri-
kanska bilar, spir sakkunnigt bilfolk
i USA. 1953 ars modeller har presen-
terats med buller och bing pia enormt
pakostade utstallningar och sedan har
reklamkampanjer som kreverat som
atombomber gjort resten. Enbart Ge-
neral Motors bilshow, sMotoramay i
Waldorf Astoria, kostade fem miljo-
ner att satta upp och kommer att
kosta ytterligare tjugo miljoner kro-
nor att skicka ut pd turné runt hela
USA. Forutom alla GM :s bilar in-

Chevrolet dr fortfarande vﬁrldc'ns mest salda bil och svarar ensam for hilften
av General Mofors arsomsiittning. 1953 ars modell uonvisar de storsta foriand-
ringarma pa fyra ar med bl. a. helt omkonstruerat karosseri. Sobert och elegant.

lyx 1

gar 1 outstallningen en revy med 13
artister, en kor, 15 balettflickor och
en 15-mannaorkester,

Det @r denna skompressormatade
hog-oktan-reklam»  som  wor  atl
Chevrolet fortfaragde hiller sin siall-
ning som varldens mest sialda bil och
svarar ensam  for over halften av
General Motors inkomster, 1 ar van-
lar man sig f. 0. en extra kraftig
koprusch pi bilmarknaden genom att
amerikanarna nu fitt betydligt battre
betalningsvillkor.  Trumans avhetal-
ningslag med 1/3 av summan kontant
ar upphivd och i dag kan man kopa

(Forts. pa sid. 23)
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HUDSON JET

Ar en helt ny vagn i den minsta
pris- och viktklassen enligt ame-
rikanska matt. Vagnen viiger en-
dast 1.270 kg och har en 3,3 li-
fers sexcylindrig sidventilmotor
pa 104 hk. Det blir bara 12 kg/
hik, vilket bior ge ypperlig acce-
leration trots den ganska konven-
tionella motorn.

MOUTH

voriat kdmpa hart med Chev-
ach Ford om publikguns-
, men ligger dnnu siA linge

hra bit efter de tva stora.
Por att locka fler kipare kom-
mer Plymouth i ar med en »bil-
ligheisupplaga», Belvedere . som
omriiknat i svenska kronor inie
kosiar mer #n omkring 10.000
kronor. Innan vagnen nitt hit
har dock priset hunnit gd upp
avseviirt. Till hoger en mera
pakostad modell av Belvedere,

FORD

blir flottare for varje ar. Enkla
raka och samtidigt fartfyllda
linjer kinnetecknar denna kab-
riolet, kallad Crestline Sun-
liner. Suffletten &r helt om-
gjord och ldr vara lika »klimat-
siker» som cn sedan. Klidseln
dr 1 nylon. Arets Fordar har
hiingande pedaler, vilket mins-
kar riskerna féor golvdrag.

STUDEBAKER

som efter kriget lanserade en
helt ny Kkarosseristil a la rea-
flygplan kommer igen med cn
uppseendevickande serie nya
modeller. Denna ging har de
europeiska sportvagnama fatt sta
modell. Bilden t. h. visar en tvi-
dorrars Regal Champion Hardtop.
Ligg mirke till den liga ka-
rossen. Fronten Ik Porsches.
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Chryslers experimentavdelning samarbetar sedan ett par ar till-
baka med den berémda karossfabriken Ghia i Turin med ovan-
stiende vralak som resultat. Ligg mirke til de vertikalt stillda
hydrauliska stotdamparna i framskirmarna. Vagnen byggs ej i serie.

Den allménna utformningen av karossen pA De Soto Powermaster gir
i stil med Chryslerkoncernens ovriga vagnar. De bakre ventilations-
fonstren och den valvda bakrutan &r gemensamma for si gott som
samtliga modeller. Denna De Soto har en sexcyl. motor pa 116 hk.

LAY

S
0 ;
Sy

S e 3

Packard presenterade redan i fjol en specialbyggd sportmodell och
Kommer igen i ar med en ny variant ay konfekten. Det mesta av
den Sverdrivna kromfrojden har fallit bort, och karossen har fatt

mjukare linjer. Det
10

lilla, smala luftintaget ovanfor kylargril-

Nya Chrysler New Yorker De Luxe har langa svepande linjexr Sotarn
dr Chryslers nya V-8 Fire Power p& 180 histkrafter. Frontdekoren
dr nagot mer aterhdllsam #n pa forra drsmodellen, sikten runiom

Ar forbiittrad och karossen i ovrigt har mera strikt utformeing.

Aven Ford Customline har fitt en vil tilitagen bakruta och i bak-
partiet kan i Ovrigt noteras den nya utformningen av flyglarna
som upptill slutar i en forkromad ring som paminner om cn rea-

motors utblasningsmunstycke., Dir sitter bakljusen och blinkers.,

len har ingen annan funktion #n att g¢ vagnen
tigt utseende och &r direkt kopicrad f{rAn racer-
nar som ofla har ett extra luftintag till férgasaren,
standardmodeller ir i &r mera sansade

elt mera spor-
och sportvag-
Aven Packards
fin tidigare Arsmodeller.
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PURNRNSGRES IS 45

En snygg bild av en snygg vagn. Lincoln Capri Convertible med 205
hastkrafters V-8 under motorhuven. Lincoln var den firsta ameri-
kanska bil som gick over 200 hk-griinsen, men gliidjen att vara viirl-
dens starkaste standardbil varade inte s2 linge. Sviraste konkurren-

Kaiser har bibehallit karossen fran forra Arsmodellen, men krom-
dekoren #ér mera piakostad och delvis helt ny. Instrumentpanelen pa
samtliga modeller har en mjuk stoponing runt om som bidrar till
okad sikerhet for passagerarna. Motorn har fAtt mera »kruts.

Plymouth Cranbrook kommer ocksa i delvis ny skepnad med bl a.

kraftigt markerade »fartlinjers éver flyglarna. Kylardekoren inne- *

hiiller ovanligt lite krom och karossen i ovrigt har mycket
sliita och rena ytor. Denna modell kommer snart dver till Sverige.
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ten Cadillac kom strax med en motor pd 210 hk. Lincoln #r i alla
fall en av de absolut vackraste amerikanska vagnarna. Den har
ras I sitt enkla och harmoniska linjespel. Nyhet for dret #r namnet
1 kraftiga blockbokstiver over Iuftintaget samt V-tecknet i guld.

|
!
|
|
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Dodge Coronet i#ir ny frin stotfangare till stotfingare. Karossen
foljer den moderna tidens tendenser med bl. a. en liten antyd-
ning till »fenor» pa bakflyglarna. Fjidringen jir helt omkonstruerad
och motorn dr en ny V-8 som ger en effekt av 140 histkrafter.

Linga horisontella kromlister pa karossen, krom runt fonstren,
stor vialyd bakruta och raka linjer dr Mercurys giv for 1953. Bilden
visar en av de sju olika modellerna av vagnen, Monterey sport-
kupé med hardtopkaross och extra »forgasarintag» pa motorhuven.

in




Den magnifika Cadillac 60 Special ir General Motors-koncernens
flottaste och dyrbaraste standardvagn som kan utrustas med alla
tinkbara finesser frin luftkonditioneringsaggregat till servostyr-
ning och servobromsar. Allting pd denna vagn fungerar automatiskt;

gonsterhissar, viixling, viirme, avblindning av stralkastare etc.
Med sina 210 hiistkrafters V-8-motor #r Cadillac virldens star-
kaste seriebyggda bil. Kompressionen dr 1:8,5, vilket kriver hig-
oktanigt briinsle. Det elektriska systemet ir numera pa 12 volt.

— SERSCE L L

Buick har ny alligatorhuv med
brantare sluttande front samt
helt ny och lidgre kylargrill
T. h.: teckningen visar den nya
‘utformningen ay Pontiacs bak-
parti med »flygplanfenornar.

Teckningar: Gunnar Sjogren 7:”»——'—_-— :

el

Ovan: Po—ntiac Custom Ca-
talina. Ned.: Oldsmobile- -
fronten med Sabre-nosar.

Denna Pontiac Parisienne #r byggd efter 20-talets miljonirsdk som
hade plats f6r baide betjint och chauffér. Med hjilp av en el-
motor glider framsitet 30 cm framét si att dgaren bekvimt kan kliva
i och ur sin ombonade »kajuta» medan betjlinten haller upp dbrren,

12

Fontiac’s mest salda wmodell heter Cheiftain och ses ovan i i853
ars upplaga. Bakflyglarna dr mindre markerade men har i stillet
farit sma fenor. Fronten &r obetydligl modifierad medan fram-
fjulsupphiingningen dr helt ny och ger en storre Kkurvstabilitet.

TS TR
i SRl TR T

Oldsmobile har varit nyhetsvagnen framfér alla andra i GM-serien.
I ar inskrinker sig de tekniska forbiittringarna till en hijning
av motoreffekten. Rocket-molorn ger nu 165 hk. Bilden visar Olds-
mobile Classic »98» med nya Sabre-nosar pi friimre stotfAngaren.

Buick fyller 50 Ar och celebrerar jubiléet med en serie nya flotta
modeller. Roadmaster Riviera heter denna modell med 88 hk V-8-
motur, Dynaflow zutomatldda och strillkastare a la XP-300. Servo-
styrn., luftkonditiorering m. m. kan monteras in som extrautrusting.

Chevrolet forekommer i ar 1 tre serier, »One-fifty», »Two-ten»
(ovan) och »Bel Air» med sammanlagt 16 olika modeller. 3,54-li-
tersmotorn har slopals och ersatts med en storre pa 3,86 liter
cch 115 hkr med automatlada och 108 hk med standardvixellada

T. h.: Fiesta heter Olds-
mobiles nya Kkabriolet.
Modellen serietillverkas.

“ T. v.: Chevrolet-karosserna uppvi-
sar bl. a. rakare bakskiirmskonturer
och higre koffert. T, h.: Bakdelen
av en Chevrolets Bel Air-modell.

Ovan: Fronidekoren pa
Chevrolet édr helt ny. Ligg
miirke till de sma »ving-
arnan pé strilkastarna.

- Karossen piA Bulck's nya experimentvagn iir gjord helt av glasfi-

bermassa. En Intressant detalj dr att hjulnaven inte roterar till-
sammans med hjulen utan stir stilla. Amerikanarna Kkallar ny-
heten - »roto-static-hjul». — V-8-motorn i#r pd 188 hiistkrafter.
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Aven Chevrolet presenterar i ar en experimentvagn § sportutfo-
rande, kallad »Corvettes. Vad som doljer sig under den linjeskona
karossen har fabriken emellertid @nnu inte uppgivit. Den yttire
utformningen ir i hég grad »europeisk» med bl. a. Rudge-hjulnav.
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Oldsmoblles »Starfires hor ocksa till avdelningen for =futura-
bilar=. Med alla dessa -extrema konstruktioner vill bilfabrikerns
pejla publikens reaktioner innan nymodigheterna omsatis pa seii
vagnarna. »Starfires Kommer bara att byggas 1 ett enda exem .

.
.



ryska skinnknuttarna tycks frivas alldeles siir-
pad is och snd. Bllden iir frAn ett is-TT-lopp
ddr segraren nadde en medclfart pA dver 110 km/t.
Stilen #r kanske infe lika vass som exempelvis Thord Larssons, men ambition finns,

De
skilt

Sovjel-Knutiar

11

» Ryssfebern som just nu graserar i
svenska idrottskretsar har dven smittat
av sig pa oss motormén. Vi har bade sett
och hort att ryssarna inom de flesta
idrottsgrenar har manga framstiende
stjarnor, men hur star det till med den
ryska motorsporten? Jag fick faktiskt ett
svar' pid den frigan nyligen hos Tage
Ericsson pa Stadion. Han besoktc ju Sov-
jet for ett par ar sedan tillsamn
en svensk kulturdelegation och
dess regelbundet en mycket fornis
sporttidning. Jag bladdrade i ni2ra num-
mer och hidpnade over vad jag fick se.
Det visade sig att ryssarna aker isracing
ungefir pi samma sidtt som vi, de aker
sno-motocross, is-TT, tolkningstevlingar,
landsvagstavlingar, backtavlinga: och van-
lig motocross som forresten tycks vara
den stovsta grenen inom rysk motorsport.

Den just nu mest aktuella tivlingsfor-
men ar for ryssarna liksom {6r oss isra-
cing. Tavlingarna kors pa idrottsarenor
precis som har hemma, men det verkar
som om ryssarna endast korde i dagsljus.
Jag har i varje fall inte sett nagra bilder
fran kvallstavlingar i strialkastarijus. Sjal-
va korstilen ar nog inte heller lika vass
som den svenska, men tittar man litet nar-
mare pa maskinerna kan man hitta manga
finesser som tyder p& att ryssarna hunnit
en bra bit pa vidgen mot var nuvarande
standard. Ryssarna tycks bl. a. ha en
nabbkonstruktion som till och med over-
triffar den svenska. e ryska nabbarna
ar gangade och frian insidan av dicket
fastdragna med en tunn mutter med hals.
Fordelen med denna konstruktion iar att
det blir mycket latt att byta ut skadade
nabbar, men tyvarr staller sig tillverknin-
gen ganska dyrbar.

Motocross ar som sagt den mest om-

huldade grenen inom rysk motorsport. Av
bilderna att doma ar de ryska banorna
upplagda efter kontinentalt monster och
minst lika svira som de svenska. Maski-
nerna ser emellertid inte sirskilt sportiga
ut. Atminstone 500-kubikarna verkar tunga
och klumpiga och man har svirt att o-
restalla sig att fartresurserna och fram-
komligheten i terring ir lika fornamliga
som pd viara motocrossmaskiner. De stora
maskinerna har i stort sett samma kon-
struktion som BMW och Ziindapp med ba-
lansmotor och kardandrift, men utféran-
det ar inte tillndrmelsevis lika elegant. Pa
snl.’lma.skincr anvands .nastan uteslutande
tvitaktsmotorer. Motocross har emellertid
inte bara sportsligt intresse for ett land
och ('lct kan ju hdnda att ryssarna inte
vill visa vad de verkligen har i maskinvig.
l)ct‘ k:l.ll finnas 6verraskningar iven dar.
» En intressant sak nir det giller rysk
motocross ar att forarna fir genomga en
grundllg tc'(')rctisk och praktisk utbildning
nnan de slipps pA en tivlingsbana. Teck-
ningen h.i‘ir intill visar en traningsbana
som allmint anvinds i Sovjet for trining
ay hllv;}ndc motocross forare. Hir far fo-
r:u'n:lal:lru sig balansera maskinen pi sma-
!‘" spingar, i 16s sand pd gungbriden och
i sl:l.l_om.korniug m. m. och det skulle in-
te fo'rv;ma. om ryssarna med sina veten-
H!(:lphg:l traningsmetoder hunnit mycket
langt inom motocrossporten,

(Forts. pd sid. 28)
TEKNIKENS VARLD 3/53

‘.
!
|

Visste ni att ryssarna kor isracing. motocross.

TT-lopp bade pa landsvig och pa is och att

motorsporten

méonster fran friidrotten? Sensationella fakta

och

avslojas @ denna artikeel

blivit en jatteorganisation efter

intressanta detaljer om

rysk motorsponrt

AvUNO DUZALL

YowopoR vnow

Sa hiir ser de ryska rundbanemaskinerna ut,
Konstruktionen skiljer sig inte si mycket fran
vara speedwaycyklar frin 30-talet. Man kor
med 2-fakismotorer och parallellogramgafiel.

Rysk finess fé6r motocrossmaskiner: enkel vat-
tenavskiljare som monteras pi luftintaget till
forgasaren. Bra att ha i rcgnv'aid'cr och pa
tavlingar av kisa-typ med ménga och djupa
vattenplask. Effektiv och ldtt att montera.
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RYSSNABBAR
TAR SKRRUV

Ryssarnas nabbkonstruktion ar ett stra vas-
sare dn den som anviinds pA svenska isra-
cers. Nabbarna skruvas fast i diicket, och
ar darfor latta att byta ut. Praktiskt, men
tyviarr blir det ju ocksd ganska dyrbart.

De ryska motocrossforarna far “en
grundlig utbildning innan de slipps
ut pia en tivlingsbana. Aven den
fortsatta triningen &dgnas stor om-
sorg och teckningen hdr ovan visar
en typisk traningshana dir forarna

i

sndva svingar,

liir sig att balanséra maskinen i De ryska motocrssbanorna liggs upp «fte
pa smala spangar,
i lost grus och andra svarare prov.

Sovjet har daliga landsvigar och dirfor gar
TT-loppen i stider. Hir passerar en Klunga
125-kubiksdkare en triumfbige i

Moskva.

Sno-motocross med sidvagnar dr en mycket
populiir tivlingsform i Sovjet. Kallf, men
tydligen livat. Fackforeningarna arrangerar.

Eu av Sovjets TT mc-mistare undervisar en
grupp blivande stjamor | tdvlingsmaskinens
finesser. Kirran ser dock foga tivlings-
miissig ut i jamférelse med europeiska ak.

r

kontinentalt monster. Svirighetsgraden a:
ungefir densamma som pa svenska tavlingar.

15
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~—~ vagnen ar vansterstyrd och féraren
- far ga runt den och ut i korbanan nir
b ~ban skall lisa bilen.

skattad av bilkérande damer. Numera har vagnen dessutom fyra
dorrar vilket avsevirt underlittar in- och urstigningen. Den o
miirkta viixellddan gor mycket till for att gora Minor [Aitkord,

HORRIS Mi

BJOREIMAN

Morris Minor dr en ovanligt valdisponerad smabil, som #r ytterst
o6m och tal att koras mycket hart. Exteridéren iir smakfull och
sober och man forstar att den iilla pigga bilén blivit sa upp-

B i <a'n trevlig bil for en dam —
sar vi provkorde Morris Minor-med den
niva toppventilmotorn kom den tanken till-
baka gang pa gang. Liten och darfor eko-
nomisk ; natt men and stilfull; enkel ach
praktisk men anda smakfull utrustning
och inredning; behagligt lattmandvrerad i
stadstrafik; saker pa vagen vid alla farter.
Med s2 manga plus-egenskaper ar det
ingen risk att herrarna later damerna fa
nagot slags monopol pa Morris Minor —
men bilen har flicktycke, inte tal om an-
nat.

For nagot mer an étt ar sedan publice-
rade vi provkorningsrapporten for Minor
med den aldre sidventilmotorn. Eftersom

Av BER'TEL

PROVRESULTAT:

ACCELERATION GENOM VAXLARNA: 0—50 km/tim 11 sek, 0—80 km,iim 32 sek.

2

TR

vagnen ar oforandrad — med undantag ACCELERATION PA ENSTAKA VAXLAR: ;
for motor och vaxellada och smarre de- & 20—50 35—65 50—80 Total Fart vid
taljforhittringar — galler ifraga om ut- 5 km/tim -km/tim km/tim Vixel utvaxl. 1000 varv/min | |
rymmena vad som sades 1 TV nr 24 1951 ﬁ km/tim -

Folk av medellangd och darunder finner [ = = - Ettan 21,6 5.1 [4
Minor tillrackiigt rymlig, i fraga om inre {‘ = o = ';vaan 13,7 : 8.1 I

bredd t. 0. m. mycket rymlig. Har man & 8 S,ek 11 sek = rean 9.9 11,1 b

o : : = 4 ; el | 141% sek. 17 sek 2612 sek Fyran 5,29 19,1 }=4
sarskilt Janga ben ar dagsturer i Minor & i

inte ett odelat noje; etf par timmars kor- 1 Fartmitaren visade 20 35 50 65 80 95 km/tim - f

ning gar daremot utan besvar, trots att = vid en verkliz fart av 17 33 48 62 75 88 km/tim =3 <51
man far sitta med ‘knina 1 ratt Jiten '}’ VapmEtaren visade! 1!5 % for! ling stricka

vinkel.

Bagagerummel rymmer ett par inte allt- Bromskraften var vid 20 kg pedaltryck 17 % av vagnsvikten

for stora resvaskor och nagra smakollin | > 60 » > 39 9% » : ' i
dartill. Under instrumenttavlan finns en | » max » 75 .';., » > i
praktisk pakethylla och framfor passa- || Stralkastarnas ljusstyrka.var tillricklig f6r 81 km/tim, ?

seraren ett vanligt landskfack. uéﬁ.’;,'?:’?f:':_"v"':"v'"'" LK SENE G LAY, FE IR Bl T8 ]

Pedalerna sitter fortfarande ratt nara

2 | IR W TEn ; - = -
varandra — en karl i sportskor trampar § i ‘ 1 1 i .j
latt pa gasen samtidigt med fotbromsen — ¢ / . R { : w4 :
men det blir snart ¢n vanesak att hitta : - e % e 7«--"""‘"‘ 1

o

ratt. Instrumenttavian har branslematare
och oljetrycksmatare men ingen kylar-
tempmatare, Reglage och Kknappar sitter
mom bekvamt rackhall. Handbrfomsspaken
ar idealiskt placerad och utformad; vaxel-
spaken i golvel sitter bra till och ar be-
haglig att hantera. En opraktisk detalj ar
att nyckelldset sitter i hogra framdarren

Moreis Minor ir Litt och behiindig att manov-
- rera, kringningarna Ar anmérkningsvirt
~ sma Aven vid myckel hdffiga rattrorelser.

TV-belyg pd MORRIS MINOR:

SARSKILT BRA: 1

— Den nya toppventilmotorn ir livlig och
ger vagnen biittre acceleration iin forut
— hiirtill bidrar de storre utvixlingsfor-
hallandena.

— Utmirkta viigegenskaper — siirskilt styr-
ning och bromsar #r av hogsta Kklass.

— S4 gott som allting under metorhuven dr
Jittare att komma &t &in pd det stora
flertalet bilar.

— Goit armbagsutrymme »inomhuss.

INTE SA BRA:

— Langa ben far inte god plats — Kkniina
zommer hogt.

—- Backspegeln skymmer forarens sikt snett

{ramat hoger — men den ger bra dver-
hlick bakat.

— Varmesystemet — standardutrustning! —
ar av den Aatercirkulerande typen och

matar silunda inte in friskluft i vagnen.

Under huven ar utrymmet vil tillvarataget . i

och ldtt atkomligt. Batteriet sitter sa till
att det dr en barnlek att kontrollera detta.

Minor har utmarkta vagegenskaper och
ar mycket nojsam att kora for en” sport-
intresserad bilman — det gar att spela
livliga melodier pa vaxelladan och vagnen
uppfor sig som en sportvagn.i allt utom
hastigheterna, som givetvis ar blygsam-
mare. Na, detta kunde sagas ocksi om
vagnen 1 det tidigare utforandet med sid-
ventilmotor. Det finns dock en skillnad.
Med den nya motorn har vagnen genom-
giende lagre utvaxlingar, vilket ger Aat-
skilligt kvickare acceleration; som exem-
pel kan tas tiden for att pa treans vixel
oka farten fran 35 till 65 km/tim, vilken
minskats fran 1434 sek till 11 sek. Topp-
hastigheterna pa de lagre vaxlarna ar na-
sot ligre med den nya motorn, fast den
gar upp 1 0.000 varv/min.

Detta gor att Minor i stadstrafik kan
startas pa tvaan och klarar bade gathorn
och trafikkéer p. trean. Vagnen ir nu
!ict,vdligt lattare att kora for den som
inte ar intresserad av ett »sportigts kor-
satt — det far nog betrakti: som en for-
del, aven om en och annan tekniskt in-
tresserad forare inte finner din nya mo-
dellen riktigt lika charmfull ur sin speci-
ella synpunkt.

Styrningen ar lika utsokt som tidigare
och fjadringen ger lika forstklassig sta-
bilitet i kurvorna, daven om den kan kin-
nas en aning stétig pd guppiga stadsgator
nar foraren ar ensam i bilen. Kursstabili-
_teten och balansen pd alla vagbeliggning-
ar — aven isgata — ar av mycket hog

(Forts. pa sid. 26)
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Triumph Twin har bildat skola inom mc-lel:nlken i manga avscenden — inte minst nir

det giller exteritren och

trevliga utrustningsdetaljer.

Stromlinjeformad stralkastare.

TRIUMPH SPEED TWIN

Av GORAN HALLSTROM

B Triumph Speed Twin ar en av de
aldsta mc-modellerna i marknaden idag.
Den introducerades redan langt fore kri-
get och har i sina grunddrag kunnat bi-
behallas oforandrad under 15 ars tid.
Trots detta ar det nog inte
manga som vill opponera sig
mot pastaendet att Triumph
Speed Twin ar en av de mest
moderna motorcyklarna pa
vagarna idag — bade ifraga
om konstruktion och utseen-
de. Kan en mc-konstruktor
fa hogre betyg? Edward Tur-
ner anses inte utan skal som
Englands {f6rnamste kon-
struktor och méanga av hans idéer har
kopierats av andra mc-tillverkare. 1946
var Triumph den enda motorcykeln av
sin typ (vertical twin) — idag ar kopior-
na sa talrika att fingrarna inte racker
till &m man vill rakna dem.

En av de storsta forandringarna pa
Triumph under de senaste-aren ar den
nya strilkastaren i vilken instrumenten
byggts in, Triumphs patenterade fjad-

Triumph Spe;d Twin har fatt nytt elsystem.

inbyggt under primirkedjans kipa som
limnar strom till lyse, tindning o. laddning.

PROVKOR

rande nav och det nya elektriska system
som nyligen introducerades. Den strom-
linjeformade strilkastaren, frin vilken
de bada rena styrstingsandarna med
tillsammans bara tre reglage (koppling,
handbroms och gashandtag)
sticker ut, ar alltfor valkand
for att tarva en nirmare
presentation. Detsamma, gal-
ler den triumphska bak-
hjulsfjadringen. Nytt ar 1 al-
la fall AC:s elektriska sys-
tem, som ersatter de tidigare
separata enheterna: magnet
och generator. Det sitter pa
vevaxeln under kidpan over
den primara kraftoverforingen och lam-
nar strom till tandning, belysning och
batteriladdning. Dar magneten tidigare
satt aterfinns nu tandspole och fordelare.
Stralkastaren har fatt en ny knapp for
»nodstart», som kan stallas in sa att mo-
torn kan startas aven om det ar fel pa
batteriet. En ny typ ay stotdampare har
blivit nodvandig p. g. a. den nya gene-
(Forts. pa sid. 26)

Instrumenten #r prydligt inbygzda 1 stral-
kastarcn, styrstingen &r ren uoch paket-
hallaren skyddar tanklackeringer utmirkt.
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iska kongress har planerat ett landsvigsnit som

skall forbinda Europas stora centra, Hamnar och stider helt in-
sprangda i urberget kan bli verklighet fortare &n nagon tror.
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> Hela virlden tycks ha fatt klart for
Sie att en ny grottilder ar det effektivas-
t¢ svaret mot atomsprangningseran,

Det ar en handelse som ser ut som en
tanke, att man samtidigt som rapporterna
frin vatebombsexperimenten vid Etwinok-
atollerna kunde f4 lasa foljande telegram:
»De anstallda vid Seaside Memorial Hos-

pital i Long Beach i Californien kraver

att staden bygger varldens forsta atomsak-
ra sjukhus, Enligt deras forslag skulle

s

700 patienter konna tas om hand i ett tre
vaningars underjordiskt sjukhus forsett
med en kraftig overbyggnad av stil och
betong.»

[ tidernas begynnelse dolde urmanniskan
sig i sina grottor och jordhillor. Nu ir vi
alltsa pa vag dit igen. Kretsen sluter sig.
Man har redan hunnit en bra bit pa vig,
Varken den underjordiska gatan, den un-
derjordiska fabriken eller den underjordis-
ka bostaden ar langre ndgon utopi. For en

tid sedan var tiden t. o, m. mogen for en
varldskongress i Rotterdam for underjor-
diska stadsplanerare,

Inte bara atombomben utan ocksi dver-
befolkningen tvingar minniskan ater till
underjorden. Medan tringseln ar enorm
i storstaderna finns det under dessa ett
oerhort stort och hittills outnyttjat livs
rum. Massor av stora, fantasirika projekt
tor underjordens exploatering i minni-
skans tjdnst vintar pd att forverkligas.

TEKNIKENS VARLD 3/53
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Aldre an bade atombomber och overbe-
folkning ar ett par stora tunnelprojekt, av

vilka  forbindelsen Malmo—Kdpenhamn
diskuteras for niarvarande och tunneln un-
der Engelska kanalen ar bade klassisk och
standigt aktuell, Férbindelsen mellan Eng-
land och det curopeiska fastlandet diskii-
terades redan for ett sekel sedan och. 1882
startade man t. 0. m. ett tunnelbygge, som
dock snart kom av sig av politiska skal.
Planerna pi denna tunnel har alltid va-

TEKNIKENS VARLD 3/53

rit ett svart problem som lidelsefullt dis-
kuterats pa bada sidorna om Kanalen,
Aven om meningaina liksom alltid (idigare‘
fortfarande ar delade har man dock nyli-
gen fullbordat ritningar for projektet. Da-
vid Andersson som pi sin tid konstruerade
den berémda Mersey-tunneln, beriknar
kostnaderna for en tunnelforbindelse mel-
lan England och Frankrike till 100 millio-
ner pund. Man far nog rdkna med att
projektet for nirvarande inte kan finan-

Warzawa
Ul Moskva

sieras. Tekniskt ar det emellertid  inte
langre nagot problem.

Under ledning av en ingenjor vid namn
Garault ar fransminnen sedan nigra ar
sysselsalta med utbyggandet ay storartade
underjordiska anliggningar i sina Atlant-
stader. Impulsen hartill gavs pa sin tid av
tyskarna som lat bygga underjordiska
skyddsrum bl. a. for flottans jagare och
ubdatar.

(Forts. pa sid. 28.)
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JU FLERA tekniska uppfinningar som kommer fram, ju
mmdre tjanar w1 1 reda pengar — raknat i procent av na-
tionalinkomsten. Det dar later kanske en smula kufiskt, men
det ligger nog en hel del sanning i det. Atminstone pastar
min wan dr Ragnor Bentzel pa Industriens wiredningsinstitut
det, och det sager hon ocksa i sin utredning om itnkomstfor-
delmngen 1+ Sverige som just kommit wt och som han ocksa
t dagarna lagt fram somn doktorsavhandling.

Egentligen ligger konstaterandect nira till hends, ty ju fi-
nare och fornamligarc en maskin ar, desto mera spoltar den
fram per tidsenhet och desto farre personer fordrar den for
sin skotsel. I mange branscher, bl. a. textilindustrien och
den kemiska industrin, hander det nu ofta att en enda man
skater en hel rad maskmer, och det ar ju da helt naturligt
ait produktionsvardet efterhand komimner att 6ka mera an
wvad arbetarens lon qor. Pé transportomradet har man fatt
fram nya redskap, iruckar elc., som nu klarar av samma
jobb, inen en man som skotare, som tidigare fordrade flera
armar. Och naturligtvis okar ocksé i det fallet vardet av det
utforda arbetet snabbare an den enskildes lan. Sa mdarkvar-
digt var det allisa inte fast det hela verkar kufiskt till en
borjan. Sa kan man ju ocksd vinda en smula pa sicken och
konstatera aii det ar de tekniska uppfinmingarna vi har alt
tacka for ait i kunnat korta ned arbetstiden och santi-
digt oka levnadsstandarden. Vad skall wal da inte atomal-
dern (den fredlige) fora med sig 1 det hanseendet!

Uppfinningar kan vara storre och mindre, mer eller mindre
betydelsefulla. Ibland ligger de pa leksaksplanet men kan
naturligivis vara bade roliga och intressanta for det. En sd-
dan som pa sistone kommit fram 1 USA har t. o. m. funnit
en hangitven beundrare och wutévare i sjalva presidenten
Etsenhower — vilket man wal nu kan avsloja. Det ror sig
om en grashoppa med plastkropp ock fjadrande stdltrads-
ben, och givet ar att leksaken + USA nu allnant har bérjat
kollas eisenhoppers. Mitt under kroppen har grashoppan
namligen en sugfot av gumnti som pa grund av spanningen
i staltradsbenen saé smaningom ger efier och later hoppan
flyoa hogt upp i luften — andromn till skramsel. Sadana hop-
por her Eisenhower haft i fickorna och plocket fram wid
vissa tillfallen, bl. a. dé han sammantraffat med troga och
formella personzr. Hoppan har osvikligt flugit i uften och
spritt en mera informell stamning — alltsa pa samma satt
som da riksdagsmannen Dickson halade fram sin beromda
snok ur fickan mitt under ctt anforande i riksdagen. Tank
andi om alla de trdge och trista gubbor man triffar kunde
ha sd mycket pojksinne kvar som president »Eisenhoppers.
Som kanske rent av skulle kunna fa onkel Joe Stalin & Co.
att dre pd smilbandet om han nu kommer att raka dem nan
gang.

Fran uppfinmingar till handighet ar steget inte lingt, och
o shandighet> handlor den har hlle storyn som jag tillater
mig att knycka wr Meeths personaltidning: »En skolflicka
fick elt frageformular med sig hem for att fylla i uppyiften
wm familjens storlek, faderns sysselsitining o. s. v. Hon
tamnade formuldaret tillbaka med dessa anteckningdr: Vi
dr sexton barn. Min far kan ocksa laga wvattenledningar och
snickra litet grond’» Det ar sannerligen inte daligt att kun-
na det — ocksa.

Och sa har en engelsk professor funnit att det inte ar si
mycket med den manskliga kroppen. Fetthalten motsvarar
bara sju tvilar, jarnhalien lagom for en vanliy spik, socker-
halten c:a tvd sirukna teskedar, kalkhalten lagom for krit-
ning av mindre honshus, fosforhalten ricker till 2.200 tand-
stickor och svavlet till att utrota lopporna i en hundpals.
Ja, mere var det wverkligen inte, sa det dr ju tur att man
har en ododlig sjal.

T
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FULLBLOD | SS-STALLET

Stockholms  Sparvagar  har
onekligen foretagit en del an-
siktslyftningar de senaste aren.
25 miljoner kronor kostar den
senaste som bestir i anskaff-
ningen av 200 bussar av helt ny
typ, kallad Metropol. Den &r re-
sultatet av ett intimt samarbete
mellan Scania-Vabis och Mack
Manufacturing Corp. i USA. Bus-
sen ar gjord for enmansbetjining
med pistigning framme och av-
stigning »midskepps». Hydrau-
lisk servostyrning gor att ett
barn kan vrida de stora 11—12"
hjulen i 55 graders vinkel dven
om bussen star stilla. Vindradien
for 12 metersbjassen &r” 11,8 m.
Scania-Vabis viarldsberomda 8-
cyl. dieselmotor svarar for

snabbhet och styrka och place-
ringen bak svarar for tyst ging.
Metropol rymmer 80 passagerare
mot tidigare modellers 67, sitt-

Ingenjor Charlie Heimdahl med
Husqvarnas 100.000:de mc-motor.

Den nya bussen har svansmntor,
medfor tyst giing ¢. atkomlighet.

platsantalet ar 48 mot 25. En
elegant, ldattmanbdvrerad och i
alla avseenden effektiv nykom-
ling som stockholmarna ined
gladje halsar vilkommen.

FULL RULLE PA HVA

Charlie Heimdahl, Husqvarna
Vapenfabriks chefskonstruktor
for motorcyklar, betraktar med
stolthet den 100.000:de mc-mo-
torn, som kommit frdn monte-
ringsbandet i Husqvarna-fabri-
ken.

Redan 1903 tog Vapenfabriken
upp motorcyklar pa sitt tillverk-
ningsprogram, och #r nu ensam
i landet som enbart anvander
sig av motorer av'egen konstruk-
tion. Fabriken har med andra
ord under arens lopp skaifat sig
ett rikt matt av erfarenhet nir
det galler me-motorer och darfor
spanner man bl. a. forvantning-
arna pa den av TV tidigare om-
talade 175-kubikaren av senaste
arsmodell ganska hogt.

OVANLIGA ELEVER PA F 8

En av forutsittningarna for
att en flygdag ska bli lyckad ar
att vadrets makter visar sig fran
den vianliga sidan. Nar Svea
flygflottilj nyligen visade upp
fér ca 700 skolungdomar vad
flyget har att bjuda sitt folk, var
det knappast niagon som kunde
klaga pA den saken. Fr&n en
molnfri himmel strilade solen
ikapp med glada ungdomar och
de ansvariga officerarnas belat-
na leenden over att allt gick sa

Ulla Persson, Lidingd liiroverk,
har satt sig tillriitta 1 en Vam-
pire. Spiinnande tycker hon,

fint i 18s. For det gjorde det
verkligen. Exakt pad sekunden
kom de bagge »>Flygande Tun-
norna» insvepande Over filtet,
gjorde en beundrad uppvisning
och forsvann for att lamna plats
for en division smackra J 28:ors
demonstration av perfekt forma-
tionsflygning. Man fick se ett
Catalina-plan kasta ‘ner radd-
ningsmaterial pd faltet, SK 25:or
pa ballongjakt .och” mycket an-
nat bdde i luften och pa land.

At fa f6lja med pd en tur i den
hiir Mustangen vore skapligt
menar xrnbbnran kring planet.

TEKNIKENS VARLD 3/5
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FMCIK:s PARADIS FOR KNUTTAR

FMCK — Frivilliga Motorcy-
kelkaren — begick sitt 25-&rs-
jubileum i januari genom att

anordna Stockholms fbrsta rik-
tiga, motorcykel- och mopedut-
stAlining i Ostermans marmor-
hallar. De flesta av landets mc-
importérer och fabriker var
representerade pa expon som
gav en god Overblick av vad
marknaden just nu har att bjuda

iJen verkliga expertisen,
ad av stans skinn-
tte emellertid att det
alt och vilkant
iite besviken
ite finna en enda li-
Nykopingsgrabbarna
kvist och Olle
nade forgives efter

Mondials TT-maskin pa 125 em’
var nigot att vila odgonen pa.

en AJS 7R eller liknande vral-
ak, men alldeles utan fartfyllda
intryck behdvde de dock inte
dka hem. PA Svecias avdelning
kunde de vila 6gonen pa en av
varldens snabbaste 125-kubikare,
en Mondial TT-maskin och strax
intill stod ett annat nistan lika
krutigt tdvlingsdk, en tvacylind-
rig tvatakts Rumi som lir vara
god for 160 km/t. Didr fanns
ocksé en 500 cm?® Gilera sport
och direktor Ake Neander om-
talade att fabriken snart kom-
mer med en motocrossmaskin.
Tio maskiner dr redan bestiillda
av svenska tivlingsférare och
dven ett par Mondial viéntas hit
till varen. -

En magnifik Norton Domina-
tor av 1953 A&rs modell viickte
beréittigad beundran hos den
skinnklidda publiken, men sa
var den ocksd utstillningens
sjalvskrivna skdnhetsdrottning.
Den absolut snabbaste, men sam-
tidigt ocksd en av de »risigastes
maskinerna var 1.000-kubikaren
Vincent Black Lighting med 200
km/t i toppfart.

Det verkar f. 6. som om mc-
koparna bérjat trottna pa de
allra vanligaste standardmaski-
nerna. Allt fler exklusiva sport-
maskiner har bérjat finna sin
vig till svenska kdpare som gir-

En sd'n har skulle man ha!, utbrast nykopingsgrabbarna Lennart
Séderkvist och Olle Sandahl niix de fick se denna Norton Domina-
tor pA FMCK:s utstillning. Maskinen iir bide snabb och vacker.

na tycks offra upp till en tu-
senlapp mer pad en 125-kubi-
kare om de i gengild kan kom-
ma Over en maskin med lite
mer krut i och som man inte
moter precis i varje gathorn.
En verkligt glidjande nyhet
for alla som till viren funderar
pA att skaffa sig en ny maskin

dr att mc-importen i Ar &kats
med 50 procent. FMCK:s utstiall-
ning fir nog uppfattas som ett
siikert tecken p& att mc-mark-
naden nu kommit | nagot si nir
normala gangor igen och vi fir
ater vilja och vraka effer tycke
och smak bland mirkenas och
modellernas mangfald.

Enmanshelikoptern spaans  fast
.l.m TYggen som en ryggsack. Man-
Ovreringen lir vara niycket Litt.

LUFTENS AKTERSNURRA

Den tyska flygkonstruktoren
Willi Weihrauch anser sig ha
forverkligat en av manniskans
urgamla drommar, att fi flyga,
genom sin lilla enmanshelikop-
ter som man tar pa sig lika litt
som en tverrock. sRotorers he-
ter denna Juftens aktersnurra
som ska gbra minskligheten obe-
roende ay alla jordbundna kom-
munikationer. »Rotorer» har en
tviitaktsmotor pA 14 hastkrafter
som driver tvd motroterande ro-
lorer. Rotorbladen &r hopfill-
bara och hela apparaten tar dar-
for mycket liten plats. Toppfar-
ten uppges till 100 km/t.

TEKNIKENS VARLD 3/53

Rolig reklam forndjer italie-
narna i den soliga palmallén,

Italienarna har Europas Dbasta
tinder. Reklamens (ortjinst?

I specialkarossernas 'egel hem-
land utnyttjas rcklamens makt.

RULLANDE REKLAM

Var, om inte i specialkarosser-
nas hemland, Italien, skall man
finna jattestora tandkramstuber
och lyxvillor i miniatyrformat
komma susande i trafiken, Chlo-
rodont tandkrimsfabrik har 1a-

Av bilden kan man skapa sig en upofatining om vilken vasentlig’

skillnad det &r i storlek mellan ett par vanliga ror och transistorn.

\

tit bygga sina resandevagnar |
form av tva stora tandkrimstu-
ber. Under den originella och
inle alltfor oskdna karossen dol-
jer sig »naturligtvis» ett Fiat
1400 chassi. Samma ar forhal-

landet med den rullande lyx-
villan med »jitten» pa taket.
Aven den en reklamvagn. Den
firggranna sbilen» #r ett minia-
tyrarbete i plit som kan fi en
modellbyggare att hipna.

KRISTALLEN DEN FNA

Nu kommer transistorn, en na-
ra slikting till den vanliga kri-
stallen i gamla kristallmottagare.
och gor sitt segertdg Over virl-
dens radiomarknad. Det ir en
ytterst liten manick som fun-
gerar som ett vanligt forstiirkar-
ror, fast bittre. Radion behtver
inte bli varm, ljudet kommer
ogonblickligen, och livsiingden
ar praktiskt taget obegransad. I
princip bestAr transistorn av en
germaniumkristall och tvA me-
tallspetsar, injektor och kollek-
tor som var for sig vilar mot
- kristallen. Nar man slipper in
strom genom injektorn fAr elek-
tronerna { kristallen en knuff
s& att de rusar ut genom kol-
lektorn. Pa detta sitt uppkom-
mer strém eller spdnningsfor-
starkning. E
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LET I STALET

o i 2 0 Imen ovanpé’ propellerbladet till
tgentekniker N. B. Lind lidgger pa rontgenfi U
f:l;)i: 6:a. Rontgenstralningen fran roret i botten passerar gcnom“den blymant
Jade fratten som skyddar omgivningen mot stralning, innan de triaffar formilet.

B R SN

Ett av de manga gammafotograficr som utforts vid TRC. Det visar en for dgat
osynllg, farlig defekt: en inre halighet 1 stdlgjutgodset i en stridsvagns-
axel !':n katastrof hade kunnat intriffa om inte defekten upptickts 1 tid.

22

PA SPARET

Tankfartyget * Avantis’® tra-
giska undergang da skrovet
sprack i tva delar for tanken
tll hur man enklast kan
uppticka sadana spriclkbild-
ningar. Da racker inte dgaf
Gl wtan det sker pa samnma
siitt som pa sjulkkhusen —

genom rontgen.

FV-reportage: BENGT SV E ¥R &

B \langder av olika slags jarn- och iry}_:n:.nuri:xl
provas vid Tekniska Rontgencentralen eller IRC strax
utanfor Roslagstull i Stockholm. Man soker eifer spric-
kor och inre haligheter hos t. ex. flygplanspropellrar.
svetsfogar, axlar till bilar, stridsvaglmrl_osv. chcxs som
pa det medicinska omradet har man aven hflr en en
»skiirmbildsbussy, som far landet runt. Fast i det har
fallet ir det inte minniskor som blir genomlysta utan
pl. a. betongbalkar i broar, och vidare utfor bussen
provningar vid skeppsvarv och indnslrigr. 2

Ett unikt exempel pa vad som miste rontgas ar kt‘xlcn

ull tunnelbanevagnarna i Stockholm. Dessa kol maste
nimligen gasas med silver, bl. a. for att fa den ratta
ledningsférmagan, och man maste kunna koll_nrollcra
att silvret inte klumpar sig. Det kan man gora med
rontgenstralar av lamplig »hardhets — UL‘}! man kan
<aga att silvret avtecknar sig pa rontgenplaten 1 10r-
hallandet till kolet ungefir som skelettdelarna avtecknar
sig i forhallande till mjukare viavnader vid rontgenfoto-
wrafering av mamniskokroppen. ;
"~ Men det ar minga faktorer som har bidragit till att
kontroll genom genomlysning med rontgen och gamma-
strialning under de senaste aren kommit att spela en
alltmer dominerande roll inom tekniken. En av dessa
orsaker ar att svetsningen numera sa gott som helt har
undantringt den gamla nitningsmetoden; vid vara
skepssvary fogas fartygsplatarna numera ihop enbart
genom svetsning -— vilken metod dven mojliggor an-
vandandet av den praktiska sektionsbyggnadsmetoden,
Och inte bara fartygen utan aven &ngpannor och ror,
balkar i byggnader och broar osv. svetsas huvudsak-
ligen numera. For kontrollen av dessa svetsfogar an-
vandes rontgenstrilning.

Annat slags jirnmateriel, som rontgas vid TRC eller
av dess flygande kontroll dr t. ex. vissa viktigare delar
i flygplan och helikoptrar. Sa far t. ex. Ostermans
helikoptrar i mer eller mindre sonderplockat tillstand
regelbundet genomgé kontroll vid TRC. Och den bilist,
som rakat ut for att kardanaxeln spruckit mitt ute pa
en semestertripp, och som sedan kommit underfund med
att orsaken till axelbrottet var materialfel 1 form av
halighet 1 godset — en hilighet som man enbart med
agats hjalp inte kunnat upptacka tidigare — han 1[2“
sakerl klart for sig vilken ofantlig roll denna s. k. -
dustriella radiologiv har. :

Man bor kanske ocksd i det hiir sammanhanget till-
ligga, att speciellt gammakontrolleus genombrott ar ett
ay de mest patagliga exemplen pi hur vi sakta men
siakert glider in i atomaldern. Ganmaradiograferingen
anvandes som nimnts f6r material med stora godstjock=
lekar — 1. ex. en stridsvagnsaxel med pit sina hall ca
V!O(J mm diameter eller mer — och innebér intet annat
an-att man anvander gammastralningen fran radioaktiva
amnen. Gammastralningen ligger hogre upp inom det

= . ’ J
~(Lorts. pa sid. 28.)
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Specialerbjudande ———

Artikelserien »Herrarna bakom var °
forsdrjning» ddr dr Nils Kjellstrom
format initicrade portriitt av 10 »stora»
inom svenskt niringsliv avslutades i
forra numret av Teknikens Viirld.

De som #r intresserade av att ha
serien komplett kan fa samtliga 10
nummer till det kraftigt reducerade
priset av 5 kronor. Skicka beloppet
{ill: Expeditionen av Teknikens Viirld,
Sveaviigen 53, Stockholm, Postgiro nr
1111, och mirk talongen »Herrarna
bakom var forsorjnings, si& kommer
tidningarna med posten.

Serien omfattar foljande nummer
och namn:

16/52 Ake Vrethem, verkstillande di-
rektor i ASEA.

17/52 Helge
Ericson.

Ericson, chef for LM

Gerard de Geer, Lesjifors.

! fzustaf Thordén, chef fér Thor-
denrederierna.

2i/52 Sven Schwartz,
direktor i
holag.

verkstillande
Bolidens Gruvaktie-

22/52 Sverre Sohlman, verkstillande
direktér i Bofors AB Nobelkrut.

23/52 Hjalmar Aselius, chef fér Fa-
gersta Bruk.

24—25/52 Harald Hamberg, verkstil-
lande direktor i SKF.
26/52 Assar Gabrielsson, chef {for

Volvo.

2/52 Ernst Wehtje, chef for Skinska
Cement,

SUND 1L.YX 1953 (Forts. fr. sid. §)

en bil utan nigon som helst handpenning och
med tre ars amortering.

Men innan vi nirmare gir in pi de olika
mérkena kan vi ta en titt pd vad &rets mo-
deller har att bjuda pa i friga om tek-
niska nyheter. Det ar faktiskt inte si myc-
ket vad motorerna och transmissionen be-
traffar. De gamla beprovade konstruktio-
nerna férekommer allmint och det ir egent-
ligen bara utformningen av motorernas ex-
plosionsrum man #indrat pa. Som jag redan
forutspddde vid min presentation av 1952 Ars
bilar i TV 7/52 skulle detta 4r gi i hk-jak-
tens tecken. Jag framholl ocksd att Rolls-
Royce visat att luftkonditionering i bilar var
praktiskt genomférbar och att amerikanarna
snart skulle inféra denna finess pa sina vag-
nar. I dag har Cadillack, Buick, Oldsmobile
ogh Chrysler aircondition som extra utrust-
ningsdetalj som kommer val till pass 4at-
minstone i Arizona och Texas dar man har
arabisk Skenhétta sju manader av aret.

Va}r jakten efter fler histkrafter ska sluta
v.fzt Ingen numera, men far utvecklingen fort-
sdtta i samma takt som hittills kommer bi-
larna snart att férvandlas till gigantiska
landsvégslok. Flera vagnar har redan over
?00 hk under motorhuven och dessa bilar
ar inte avsedda f{or Indianapolisloppet som
kraftresurserna antyder utan fr vanlig stads-
och landsvigskérming.

Cadillac har redan 210 hk pé sina standard-

Vagnar och Lincolnmotorn ger 205 hk och det
talas redan om att Chrysler snart kommer med
e€n ny upplaga av sin »Fire Power»>-motor
som ska ge 220 hk. Aven minga medelklass-
vagnar sasom Buick, Oldsmobile och Packard
har omkring 175—200 hk medan De Soto,
Dodge och Hudson ligger pad 140—160 hk.
Endast tvA mirken uppger motorstyrkan till
mindre &#n 100 hk.
. S& gott som samtliga stora mirken har
6kat i bade lingd och bredd. Aven kompres-
slonen gir stadigt uppit. Chevrolet har 8kat
fran 6,6 till 7,1 och Cadillac &r uppe i 8,25.

Motorerna viixer, skiirmarna vixer, allting

TEKNIKENS VARLD 3/53 i

har batteriet prydligt inbyggt i den kombinerade batteri- och verktygsladan.

Nya NV 36 star sig att doma ay bilden gott i konkurren-

N Y N V sen fran utlandet. Den svenska maskinen har namligen fatt
fullnavsbromsar, inkapslad bakkedja, djupa stankskiarmar

och dubbelsadel. Motorn ar en DKW 250 pa 11,5 hk. Maskinen vager 135 kg och

Natur-

ligtvis har NV 36 ocksi NV :s bakfjadring av svangarmstyp. NV 36 ar fullt i klass
med det béasta utlandet kan bjuda ifriga om bruksmaskiner med moderna finesser.

bara vixer och blir tyngre. Klart att det
krivs fler histkrafter om accelerationen och
fartresurserna skall hilla jimna steg. Nir
en amerikan koper bil vill han ha en
»prestige-vagn», en bil som ska imponera pi
hans omgivning. Om inte vagnen frin bor-
jan ar tillrickligt representativ hinger han
pA den en massa extra utstyrsel i form ay
kromlister, hjultalirikar som ger intryck av
stilekerhjul och annat lullull. Trots att
kromdekorationerna blivit nigot mer spar-
samma | ar viger de i alla fall sina modiga
kilon och plockar man sedan paA extra lis-
ter som ldper som blixtar utefter karossen
och bildar kraftiga brokonstruktioner bide
fram och bak har man snart en ansenlig last
att slipa pa. Och accelerationen #dr ju direkt
beroende av massan som skall sdttas i r6-
relse. Flera modeller har @nda upp till fyra
elmotorer i varje dorr som driver fonster-
hissarna och i ett par fall forekommer till
och med automatiska antennvinschar. Sedan
har vi de verkligt tunga sakerna: de manga
helautomatiska viixellidorna. I ir har servo-
styrningen borjat sl igenom. Den viger ock-
sd en hel del. Radio, aircondition och de
manga automatiska apparaterna okar vagns-
vikten ytterligare. Instrumentpanelen &kar
ocksd i krom och ornamentering — mera
vikt. Tar man hela programmet av alla tink-
bara utrustningsfinesser ar man snart uppe
i ett ton over den ursprungliga vagnsvikten.

Snart har vi kommit sd langt att féraren
inte behdver goéra annat &n hilla bilen pd
vigen — allt det andra sker automatiskt.
Vissa bilmodeller har t. o. m. dérrar som
oppnar sig automatiskt genom att man tryc-
ker pAd en knapp. P4 kabrioletmodeller gir
suffletten automatiskt upp och ned. De flesta
vagnar kan utrustas med fotocellanordningar
som skoter avblindningen av strdlkastarna,
sd nu har man inte nigot besvir med den
saken heller. Nu ar det bara frigan om vi
inte snart kommit dithin att alla dessa extra
automatanordningar kostar s& mycket att det
kanske vore billigare att anstilla en chauf-
for att gora slyxrorelserna» for hand.

Det mest fornuftiga av all denna extraut-
rustning ar enligt min mening luftkonditio-
nering. En gava till detta land med nistan
tropiskt sommarklimat. Men den méaste go-
ras betydligt billigare innan den kan sla
igenom allmant,

(Forts. pd ndsta sid.)

FLYGEKRONIKA (Forts. fr. sid. 5)

flugit cirka 2.000 timmar. De siffror frdn
driften, som limnats i januari 1953, visar att
de tva »treorna» visat sig flyga 70—80 kilo-
meter i timmen snabbare &n de gamla. De
ar dessutom 14 % littare @&n dessa och har
motorer som utvecklar 20 % storre effekt.
Biasta flyghtjden ar 6—7.500 meter.

Boeing Kommer med reatrafik

15 miljoner dollar beriknar Boeing Airplane
Co att det jet-projekt, som féretaget nu ar-
betar med, ska kosta, innan det #dr klart.
Planerna gir ut pd ett fyrmotorigt plan med
hiingande motorgondbler och med bakat-
svepta vingar. Marschfarten dver 800 km/t.

Samtidigt gor den brittiska Comet sitt se-
gertdg. Senaste nytt &r att Japan Air Lines,
det nya japanska flygbolaget, som just lig-
ger 1 forhandlingar om japansk interna-
tionell flygtrafik till en rad stater pA andra
sidan haven, annonserar att man plane-
rar att sitta in Comet II pA den blivande
routen till Europa under 1955.

Pristagare till
HEJARE PA HOJ

50 kr. kontant: A. Vallisto, Klubbacken
25, Hagersten.

25 kr. kontant: Gosta Larsson, Djupe-
dal, Lyse.

3:e—7:e pris, helarsprenumeration pa
Teknikens Virld: Ingemar Tollefeldt, c/o
Molde, Triadgardsv. 1, Stordngen; Inga-
Greta Bicklin, Agnegatan 27, Stockholm
K.; Werner Svensson, Norrhult, Vitteryd,
Moheda; Kent. G. Gustavsson, Paradis-
gatan 29 B, Goteborg C.; Erland Anders-
son, Telefonstationen, Arstad.

B:e—I12:e pris, Tekniken i dag 1953:
Rune Persson, Ohnesmark, Granliden;
Borge Lundberg, c/o Flodin, Vasavig. 29,
3 tr., Hagalund; Ruben Jansson, Képman-
gatan 42, Luled; Sven Britzne, Geijersga-
tan 17, Uppsala; Roland Olsson, Box 55,
Baggetorp.

-
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1. Den beromda, snabba, tyska hog-
effektiva, ldttmetallmotorn {or
snabb landsviigskérning.

2. Ny ram med patenterad still-
bar bakhjulsfjidring lika den
beromda Veloceite KTT model-
lens.

3. Stidllbart fjidertryck i bakgalfel
med hydr. dimpning i olja.

4. Nya storre bensin- och
tankar.

olje-

onskemaskinen for 1953

Bestill Eder maskin nu foér tidig varleverans.
GENERALAGENT:

Motorfirma Johansson & Strom
Vara. Telefon 3 och 36

Komplett reservdelslager och stor serviceverkstad for renoveringar, special-
arbeten och trimningar.

5. Storre bromsar 77 {ram och bak.

6. Vixellida med helkapslad auto-
matisk fotkontroll.

7. Stort effektivt luftfilter.

8. Ny kombinerad sadel och bak-
dyna.

9. Effektiv ljuddimpare av ny kon-
struktion.

10. Centralstod och extra snabbstod
for parkering.

DYNAMOTRAD
EMALJERAD TRAD
MOTSTANDSTRAD
ISOLERMATERIAL

~ E. Soderlunds |
Tradspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm

Tel. 531046, 531147

bt e
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Han liarde sig
¥praka modernt”
i England

En ung man som forra sommaren var
pa ent internationellt liger i England
observerade att minga av de engelska
kamraterna rakade sig med en rak-
krim utan bade borste och intvilning.
De fuktade bara huden, strok ldt over
den med krimen, som hette Shavex
och rakade sig sedan direkt. De kunde
inte nog beromma den rakkrimen, for
att rakningen blev s bebaglig och ef-
fektiv. Efterat goed de in 4terstoden
av krimen i buden, Shevex, som rak-
krimen kallas i Sverige, som inne-
hiller glycerin och mandelolja, ir
nimligen bide rakkrim och rakbalsam
och ir dessutom antiseptisk. Svensken
blev stormfortjust, ty rakningen gick
snabbt och efterlimnade en enbart
behaglig kinsla i huden. Nu finns
Shevex aven i virt land och rekom-
menderas alldeles sirskilt till dem
som har émtlig hud. Kop den, prova
den — och dven Ni kommer att bli
stormfortjust!

BORSTE

(1 ENGLAND
KALLAD SHAVEX)

Gen.-agent: Nils Jpp:mdz AB, Stockholm.

.

Lat oss nu fran dessa funderingar om lyx och'vikt g4
over till de olika modellerna. Aven om de inte bjuder pa
nagra storre sensationer i form av svansmotorer e!ler revo-
lutionerande fiddringsfinesser bildar 1953 4ars bilar dock
en ytterst intressant parad.

Plymouth uppvisar i ar en helt ny kaross 'x‘nedan motorn
pa omkring 100 hk ar densamma som pa forra modellen.
Mirket har forresten Janserat ett helt nytt system som
ger koparen fria hinder att sjdlv bestdmma utscenc_i_ez p{}
vagnen. Tivoli-kromet Ar inte standard, men kan k.opas i
»byggsats» om man t. ex. onskar lite mer v:\ti?nialxl i fron-
ten i stil med de andra bilarna. Framsétet pa L»'udonjgm.
modellerna ir gjort si att endast en passagerare behdver
gh ur for att bakpassagerarna ska kunna korf\mn ut och
in. T USA sitter man ju i regel tre i framsatet. Dorren
gppnar for dvrigt snett uppat sa den slipper sl'i'\ mot trottoar-
kanten. Bagageutrymmet ar 30 procent storre
den runda vindrutan ger vad amerikanarna kallar
trolltornsutsikt>. Plymouth finns i nio olika modeller och
varje modell har god plats for sex personer.

Ford, liksom Buick, firar 50-arsjubileum med nya mo-
deller som inte skiljer sig mycket fran S2:ornc e

i ar och
skon-

en SO 1M
bygets in i

f6r Aret ar en s. k. spinner i fron
nan funktion #n utsmyckning. Bakljuset har
en krom-manick i vardera fenan och ser ut
utblasningsmunstycket pd en reamotor. Battre ] ing ska
ge mindre kringning och storre stabilitet i kurvtagning.

Volymsiljaren Chevrolet dr en mycket snygg sak, som
ser ut att kosta betydligt mer an den i verkligheten gor.
Den ar medelamerikanens Cadillac som utan nagon som
halst extra utrustning kostar omkring 8.800 kronor. Pri-
set ar direkt omriknat efter dollarkursen och giller ! -
ligtvis inte for de vagnar som snart kommer pa de
svenska marknaden. Den som har rid och lust att sz
lite extra piff pa standard-»>Chevan» kan vilja nagol av
foljande »programs»: Powerglide vaxelldda for 179 doi-
lar, kromlister pa skidrmarna 39 dollar, extra frontidekor
14 dollar, dick med vita sidor 34 dollar per styck, extra
avvisare 17 dollar, virme 77 dollar, radio 88 dollar. Sam-
manlagt 455 dollar eller nédra 2.400 kronor att liggas till
den »naknas standardvagnen 8.800 kronor. Men Chevrolet
Ar inte ensam om detta, de flesta miirken uppger sina pri-
ser pa detta sitt.

Chevrolet har i ar tre serier att vilja pa med sam-
manlagt 16 modeller och 23 firgkombinationer. Kabriolet-

modellen #r verkligt flott i tva firger och med automa-

tisk sufflett. >Chevan> forekommer nu i inte mindre &an
tre olika herrgardsmodeller som ocksd &r trevliga att se
pad och har plats foér upp till atta passagerare.

Samtliga modeller har en 3,86 liters toppventilmotor
som ger 108 hk med standardvixelldda och 115 hk med
Power Glide helautomatiska lada.

Willys Owerlands Aero Wing dr en vass liten bil med
en brinsleforbrukning av omkr. 1 liter per mil vilket anses
smatt sensationellt hir i landet. Vagnsvikien &r mycket
J4g och motorstyrkan 90 hk, vilket ger god acceleration
i stadstrafik och hdg medelfart pd landsvag tack vare over-
viixeln. Vagnen skjuter i vidg fran stillastiende till 96
km/t pa 18—19 sek. Samma tid for Jagvar ar omkring 15
sek. Priset #r 1.825 dollar fritt fabriken i Toledo, men
man spar 250 dollar om man ndjer sig med en 70 hk sid-
ventilmotor — samma motor som anviands pa Jeep'en.

En helt ny vagn pad »>smabilsmarknaden> ir Hudson Jet.
Vagnen ar mycket Jatt, men i ovrigt ganska konventionellt
utformad och ha: en sidvéntilmotor pd endast 1,4 liter.

P4 nista pinnhal uppat frin Chevrolet hittar man hos
General Motors en ny Pontiac med rikligt tilltagen krom-
utstyrsel. Fronten &r i stort sett densamma som pé tidigarc
Arsmode]l med undantag av tva forkromade band som 16-
per pA motorhuven frin vindrutan och #nda ner till kylar-
maskeringen. Bakdelen av karossen ar delvis omgjord med
bl. a. mindre markerade bakskdrmar — vagnssidan svanger
inte in s& mycket som tidigare — men i stillet har man
satt pA ett par »fenor» liingst bak pa flyglarna. Motorn
har fatt kolvar av aluminiumlegering och motoreffekien
har héjts till 116 hk med syncro-mesh vixelldda och till
119 hk med Hydra-Matic. Framhjulens linksystem dr ind-
rat 16r att ge biittre kurvstabilitet. Mot extra kostnad kan
Pontiac utrustas med servostyrning.

Fortsiitter man vidare pd GM-stegen blir niista pinnhal
Oldsmobile — en parant och imponerande vagn som tinl-
sammans med Lincoln och Hudson giller for att vara
USA:s snabbaste standardbil. Rocket-motorn ger 165 hk vid
3.600 v/min och med en kompression av 8:1.

Vill man riktigt frossa | dekorativa och mer eller mindre
nyttiga utrustningsdetaljer bjuder Olds ph lingsta listan.
Hor bara: 1) Aircondition (ca 500—600 dollar), 2) servo-
styrning, 3) servobromsar, 4) automatisk avblindning, 5)
Hydromatic viixellida, 6) klocka, 7) radio, 8) elektrisk

’ (Forts, pd sid. 30)
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Instruktivt bildmaterial

den i prima konstlider.

Tekna’s Reparationsteknik for motorcyklar
Utsibetad av ing. C. Borgenstam i samarbete med de
ccizlister och genom kontakt med alla storre

|

i
hisia
atlindska motorcykelfabriker.

Utdrag ur innehillet:

Olika motortyper
Vevparti
Balansering
Verkstadslager
Vevhus med lager
Cylinder

Kolv och kolvbult
Kolvringar

Tekno’s stora handbok REPARATIONSTEKNIK FOR
MOTORCYKLAR. Varje mc-dgare finner hir den idea-
liska hjdlpredan med alla finesser och detaljerade anvis-
ningar som behdvs for att undvika dyra verkstadsrdk-
ningar. En.allsidig fackbok om 781 sidor i en praktisk
och Gverskadlig form, populirt skriven sa att dven de, som
saknar speciell teoretisk underbyggnad, kan utnyttja bo-
kens alla mdjligheter till hjidlp i reparationsarbetet.

THE »AUTOCAR». HANDBOOK 20:d
280 ill. Inb. 4:50 (nr 2). 2 Sl

»AUTOCAR» ROAD TESTS 1952. 4: 50 (nr 3).
HUR MAN HAR BIL. B. Bjorkman. Kom-

plett handbok f6r bildgare. 301 s. 16:75
(nr §5). inb, 19:25 (nr 6).
BRITISH MOTOR CARS 1952—53. Lon-

donutstillningen 1 elegant bilparad. -
fotoill. Inb. 11:25 (n? 7). ke 19042
FIX YOUR FORD. Amerikansk handbok,
V8 och 6-modeller. 1932—52. Inb. 14:—.
(nr 8).

ATT KOPA BIL. M. Isacson. Nya h -
gagnade bilar. 5:75 (nr 9). Fagoch sbe
M. G.: TUNING AND MAINTENANCE. E
handbok. Inb. 13:50 (nr 10). .
MG WORKSHOP MANUAL Eng. verkstads.
handbok f6r mod. 1930—1952. & )
ill. Inb. 25:50 (nr 11). S ASORER
MOTORREPARATIONER. 6:e uppl., 718 sid
B. Bergwik. Inb. 28:50 (nr 12‘;;.’ : >

THE »MOTOR» R :
(nr 13). OAD TESTS 1952. 4:50

THE »MOTOR
13:50 (nr 14). SOt

PRICKFRI KORNING. Tabell for id d
3060 " lm/tim: & med!’ titsuppas fo
100 m. 7:50 (nr 21). PPE: s
VINDSNABBT PA RACERBANAN
berg. Racersporte : 50 b
bR T0s e (1;“ 2:31?. historia. 8:50 (nr 22),
FARTENS VIDUNDER. S. Tores or-"
A RS on. F -
sta landsvggsloppcn till vira dagarsmg:cf&ll--
;\;gy. Rikt ill. 5: 75 (nr 24), inb. 8:50 (nr 25).
BBYBOKEN 1953 FOR MODELLB
%{:%i{ 3:75 (nr 26), inb. 5:75 (nr 27).YGl
BORDSMOTORER. Henry-Allard
forlig handbok. 230 s. 18:50 (n s
22° 55 (o s. 18:50 (nr 28), inb.
MODERNT FLYG. L. Sundstrém. 70-t
plan, foton och skisser. 2:95 (r'\r 30a)l. s

JET AIRCRAFT. Mod i
med data. Inb. 3:-—-o (el:‘;\ams)l'rldsplan abild

YEARBOOK 1952,

TRIUMPH. Svensk instruktionsbok £&
£

mod. Speed Twin, Thunder, Bird, Tlgg;

100, Trophy. Utg. 1952. 3: — (nr 33).
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Alla handbocker fran
Kungsbokhandelns av-
delning for facklitteratur.

Cylindertopp
Ventiler,
styrningar
Kamaxlar
Ventilmekanism
Smérjoljesystem
Forgasare
Magnet
Téandstift

KRAFTOVERFORINGEN

Vixellida och kopplin
Kedjor =

och utférligt
sakregister som gor det mdojligt att
snabbt sld upp det man for tillfdllet
har anvindning for. 781 sidor. Inbun-

ventilfjidrar och

MASKINENS OVRIGA
DELAR =

Ram

Styming och gaffel, fjidring

Hjul med bromsar

Elektriskt system

Reglage och utmiitnings-
detaljer m. m.

Formanserbjudande!

Bestiill boken i dag for omglende exp. Ni kan erhdlla den pa féljande
bekvidma avbetalningsvillkor: Vid leverans kronor 24:— och resterande
per 30 dagar. Foretag kan f4 ex. till piseende.

MOTORCYKEL-PARADEN 1951—52. Firgill.,
spec. o. data. 7:50 (nr 34).
»MOTORCYCLING» ROAD TESTS
4:50 (nr 35).

DEN MODERNA MOTORCYKELN. N. Teng-

berg. 185 s, 60 ill. 9:75 (nr 36), inb. 12: 75
(nr 37).

1952.

For DKW-agare!
DER SICHERE DKW-FAHRER.

Ny, tyskK’ handbok fér service och skot-
sel. 80 sidor, ill. 3:70 (nr 16).

Volkswagen-handboken i ny upplaga 1953!
BESSER FAHREN MIT DEM VW.

Denna populira tyska handbok wutkom-
mer inom kort i ny, utékad upplaga.
Behandlar utforligt &ven de nyaste mo-
dellerna med goda tips och finesser, ba-
serade pd omfattande prov av vagnen.
Bestill ex. redan nu! Inb. 13:25 (nr 17).

Aktuell rymd-litteratur.

RYMDENS EROVRING med 16 planscher i
fairg och 24 i svart-vitt av Ch. Bonestell.
rl:gg:ladsx; och lnsu;uktlv skildring av vira
drmaste grannar i vérldsrymden, byggd pa
tekniska (akta och vetenskapliga rax{g g14:‘)—
(nr 43), inb. 18:50 (nr 44).

- PA SPANING I VARLDEN. O. W. Galil

Fascinerande bok om hisnande perspektiv i
rum och tid. Rikt ill. 6:75 (nr 46). Kart.
8:50 (nr 47). - ; )

LIV PA ANDRA HIMLAKROPPAR? Nyut-
kommen bok ay den berémde astronomen
sir H. Spencer Jones: Ill. med 12 planscher.
15: 50 (nr 48), inb. 18:50 (nr 49).

Popular mechanics handbécker

dr mycket efterfrigade 4ven i Sverige pa
grund av sin instruktiva uppliggning med
utfdrliga ritningar och arbetsbeskrivningar.
?i?l;IEYMt:ﬁ(nli(g HOBBIES. Hobbyarbeten

ra, metall, er, glas, plast, r, tyg.
etc. Inb. 11:20 (nr 5%1). = pa.ppe ¢
WHAT TO MAKE 1952. Mobler, leksaker,
nyttoartiklar etc. 240 s. 100-tals ill. Inb.
11:20 (nr 51).

FURNITURE YOU CAN BUILD. 100 olika
mébler m. ritn. Inb. 16:80 (nr 52).

POWER TOOLS AND HOW TO USE THEM.

° Handbok for shemmaverkstaden». Inb. 14: —

(nr 53).

WHAT TO MAKE FOR CHILDREN. 175 lek-
saker, lekstugor etc. Inb. 11:20 (nr 54).

Nu har den kommit!

ETT AR I LUFTEN — FLYGETS ARS-
BOK 1953.

Foljer i text och bild utvecklingen pa
flygets alla omriden. 271 sidor. 100-tals
fll. i djuptryck. Inb. 15: — (nr 38). Kom-
plettera iven tidigare Argingar.

Racingdaret 1953
med Motorsportkalendern. 4:50 (nr 15).

Sdnd in kupongen idag!

| e — — et Gt St Do o —

\ BONGS otsantotn

| Kungsgatan 26 - Tel. 23 28 15 - Stockholm 3

| Undertecknad bestiller harmed (sitt X
vid Onskade)

| A. REPARATIONSTEKNIK FOR MOTOR-
C

| Handboken énskas mot:

' Kronor 48: — kontant vid leveransen.

| Kronor 24:— vid mottagandet och
24: — per 30 dagar. =

Lag om avbetalningskdp géller.
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., haller

vad det limmar

Limmar metaller, glas, porslin,
keramik, tr& och lader.

ﬂﬂs, Buktar ej popp, papper
+ och fotografier.

Nu dven i storiub 2.50
Normaliub kostar 1.25
En kvalitetsprodukt frén
AB BOFORS NOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Sthim C

Pannfirman TINTO +JONKOPING ¥

ENDAST KR

15:-

En gedigen konstruk-
tion med perfekt firg-
vixling och ett elegant
yitre. RECTA, Iidealpen-
nan for yrkesfolk med
varierande skrivarbete.

Gen. agant:

MORRIS MINOR (Forts. fr. sid. 16)
klass. Bromsarna pad provvagnen var ypperliga
och maétningarna pd rullar visade exakt dverens-
stimmelse i bromskraft mellan hoger- och vans-
tersidans hjul.

Den nya motortypen gar anmiarkningsvirt vi-
brationsfritt, fastin det mirks pa ljudet att den
snurrar fort. Vid 80 km/tim — en ftrivsam
marschfart — gor motorn 4.200 varv/min; kolv~
hastigheten ar did mindre &n 11 m/sek, ett ur
forslitningssynpunkt timligen acceptabelt viirde.
Toppfarten ligger ungefir vid 100-km/strecket.

vagljud &r vil dampade for en sjilvbarande
vagnskorg, vilket dock inte beriittigar att tala
om s. k. »ljudlés ging>. Vid de hoégsta varv-
talen ger motorn — formodligen mest flikten
— ifran sig en mera ilsken ton. .
Morris Minor &r ovanligt hindig och plgs,
dartill ocksd en soignerad liten bil. Dess natur-
liga arbetsomrade ar staden och dess omgivning-
ar — nagon langresevagn gor den inte anspriak
pa att vara, fastin den sikert ocksd klarar
sidana uppgifter med den iran. Vagnen har ut-
mirkta koregenskaper och breda sikerhetsmar-

ginaler.

Vagnbeskrivning

Typ: Morris Minor 4-dorrars sedan, serie 11
{toppventilmotor).

Tillverkare: Nuffield Exports Ltd., Oxford, Eng-
land.

Generalagent: Forenade Bil AB i Malmo.

Pris: Kronor 8.445: — inkl. atercirkulerande var-
mesystem och accis. For leveranstrimning till-
kommer kr 63:—. =

Byggnadssitt: Sjalvbdrande vagnskorg av stal

med svetsade fogar. Bakhjulsdriven, motorn

framtill. 4 sittplatser, 4 dérrar. Bagagerum i

bakinden, atkomligt utifrdn.

MAtt: Axelavstind 2,185 m, sparvidd fram 1.284

m, bak 1.278 m. Liangd 3,76 m, bredd 1,55 m,

héjd 1,32 m.

vikt: Tjanstevikt 890 kg, motsvarande effekttalet

3312 hk per ton. Lastad vikt 1175 kg, mot-

svarande effekttalet 25}2 hk per ton.

Motor: 4-cyl. vattenkyld radmotor med toppven-
tiler, cyldiam 58 ‘mm, slag 76 mm, slagvolym
0.8 liter. 30 hk vid 4.800 varv/min, motsvaran-
de 372 hk per liter slagvolym.

Kraftoverforing: Skivkoppling, 4 vixlar framit,
varav 2 synkroniserade och tystgdende. Vixel-
spak i golvet, Gppen kardanaxel.

Hjulstill: Fram separatfjadring med tvarstillda
Jankar, ‘vridfjadrar och hydrauliska hdvarms-
stotdampare. Bak langsgdende bladfjadrar samt
hydrauliska hidvarmsstétddmpare.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar. Hand-
bromsspaken paverkar bakhjulsbromsarna me-
kaniskt.

Styrning: Styrvixel av kuggstingstyp. Ratten pa
vanster sida. 2!% rattvarv mellan fulla fram-
hjulsutslag. Vandcirkelns diam at héger 10,3
m, At vanster 9,95 m, mitt vid yttre framdic-
kets utsida.

Elsystem: 12 volt, 38 amptimmars batteri.

TRIUMPH SPEED TWIN (Forts. fr. sid. 16)
ratorn och den har placerats | kopplingen mot
tidigare p4 vevaxeln. Vad det fjidrande navet
betrdffar kan det kanske vara av intresse att
yveta att det inte bara 4r svart att uppticka for
ett ovant 6ga, det ar svart att spira dven pi sl
vis att det 4r s4 Jatt att det Skar maskinens vikt
med bara tre procent. s

Triumphmotorn dar som de flesta vdl redan vet
yiterst ldttstartad. Efter ordentlly flddning och
.ned luftreglaget, som dr opraktiskt placerat un-
der sadeln, stingt gick den kalla motor undantags-
16st igéng pa forsta-andra >kickens. Litet gaspi-
drag vid start av kall motor underlittar, men
s4 snart cylindrarna fatt upp arbetstemperatur
bor gasen hallas stingd. Den tvicylindriga mo-
torn har Zott sting &ven nir den ir kall och
fortjanar hogt betyg for tyst ging. Vid en fart
pa landsvag av 90 km/t dr det svart att héra
motor och avgasljud Over vindsuset. De flesta
backar klaras ledigt pd hégsta viixeln och fak-
tum ér att om man undantar start och krypande
i stadstrafik s4 behdver man sillan anvianda
nagon annan vixel dn fyrans. Anvinder man sig
av treans vixel blir accelerationen raketlik och
denna ytterst snabba accelerationsyaxel omspin-

ner ett vidstrickt fartomrdde frin nire nog

Vagnen ar relativt tystgdende — motor- och .

krypfart upp till 130 km/t. P& omkring 10 sek
accelererar maskinen pa trean fran 90 till-drygt
120 km/t — ett fartregister inom vilket inte
manga andra fordon_péa viagen har »nfigot extras
att ta av. Vid toppfarten, 140 km/t, ar motorns
varvtal ca 5.600 v/min pa hogsta viaxeln mot-
svarande kolvhastigheten 14,9 m/sek. Det finns
faktiskt ytterst fa tillfdllen att pa svenska vigar
utnyttja Speed Twins fartresurser. Men behovs
Llitet extra» padrag, sd finns det dar — 1 rejal
dos.

Aven i andra #ndan av varvtalsregistret beter
sig Speed Twin foredémligt. Motor och kraftover-
foring ar sa mjuk att man kan kora i 30 km/t
pd hogsta vaxel och, forutsatt att man inte be-
handlar gasreglaget alltfér brutalt, darifran utan
ryck eller. protester accelerera maskinen upp i
toppfart. Vid 50 km/t férefaller motorn verk-
ligt tillfreds pd hogsta vixeln och man maste
vara mycket snabb pa handen om man skall
f4 den att knacka vid acceleration ifrin denna
fart. Den automatiska téindforstallningen 1 ttar
alltsd ett gott arbete. Toppfarten p2 iviar g
ar hela 100 km/t — man kan allts
majoriteten av andra vigfarande pi <
De sekunder som &tgdr for att irin
start genom vixlarna pressa upp Sp
i maximifart ir anmirkningsvart fa till antalet
— 38 for att vara exakt.

Bromsarna borde med hinsyn til] fartresur-
serna vara kraftigare. En bromsstricka pa 9,12
m frin 50 km/t till stillastiende maéste betrak-
tas som i lidngsta laget. Framst beror detia pa
frambromsen som inte ger tillrickligt god broms-
verkan. Nagot kraftigare sankare: &r det
manga Triumphdgare som i trafiksdkerhetens in
tresse onskar sig. En annan sak som {orijinar
viss kritik ar hastighetsmitaren. som ar svar att
lasa av i hoga farter och som &r ganska opti-
mistisk.

Triumphs teleskopgaffel har redan vid ett tj-
digare tllifille fatt betyget »i mjukaste laget for
verklig fortkornings. Det betyder att den bjuder
pd mycket bekvdm akning pad jamnt underlag
i mattliga farter men har bendgenheten att rora
sig litet for mycket vid hog fart. Det fjidrande
navet har kort fjiderrérelse men raderar dnda
ganska effektivt ut sparvigsspdr och gatsten i
stadstrafik samt tjalskador och liansmansrygg pa
stora landsvigen. Det &ir dock inte tu tal om att
en mjukare bakfjadring skulle innebdra annu
behagligare Triumphdkning. De ypperliga vig-
egenskaperna behdver vil inte sarskilt under-
strykas. Det kan riacka med att konstatera att
man sitter ypperligt tack vare att korstidllningen
14tt och snabbt kan stillas om efter den per-
sonliga smaken. Vixellddan ar behaglig att hand-
skas med dven om man inte bor vara alltfor
kvick i pe.da]rﬁrelsema mellan de ldgsta vax-
Jarna om man vill undvika stdrande ljud. All
vaxling mellan trean och fyran, upp eller ner,
kan emellertid utféras hur snabbt som helst
utan att minsta ljud kan uppfattas.

Triumph Speed Twin stir pd grinsen mellan
de utpriglade, extrema sportmaskinerna och de
taliga bruksidken. Den ar alltsd en ldealisk ma-
skin for den som vill ha en driftsiker cykel
att dka till och frdn jobbet med pd vardagarna
och pd sondagarna ‘och semestern anvidnda pa
riktiga lingfirder. Speed Twin ir en militare
som inte skyr ndgondera — den kommer villigt
att hjdlpa sin dgare att fi ut det mesta mojliga
av sin fritid.

Kort specifikation:

Motor: Tvicylindrig, toppventilad motor med
cylindrarna stiende parallellt bredvid varandra
och vevaxeln pi tviiren I ramen. Bada cylind-
rarna tinder samtidigt. Slagvolym 498 c¢m?® (63X
80 mm). Kompression 7 till 1. Effekt: 27 hk
vid 6x300 v/min. Torrsumpssmérjning. Amal-
foérgasare med Triumphs pat. gashandtag av
snabbtyp. Batteritindning med automatisk tind-
forstéllning. Luftrenare.

Kraftdverfring: Flerskivig koppling. Fyrvix-
lad separat Hida till vilken kraften overfdrs via
kedja | oljebad. Utviixlingar: 1-an: 12,2—1. 2-an:
8,45—1, 3-an: 595—1, 4-an: 5,0—1. Varvial vid
ca 50 km/t hastighet p4 hogsta vixeln 2.030
v/min motsyarande kolvhastigheten 54 m/sek.

Vikt: 165 kg motsvarande 6,1 kg/hk eller 0,33
kg per cm? slagvolym.

Generalagent: AB  Stockholms Ceniralgarnf®
och Motorfirma Uno Ranch, Karl Gustavgatan 25
Goteborg.

Pris: 3.595; —,

Hur Hermods
utbildar ingenjorer

Malet for Hermods ingenjorsut-
bildning ir att ge eleverna sam-
ma matt av kunskaper som med-
delas vid landets hogre tekniska
liroverk, och fi dem betygsatta

efter samma normer, som tillim- -

pas vid dessa liroverk. Det ir et
higt mal, men vi vet att det gir
att na fram tll det.

Av vira ingenjorsclever kriver vi

-industriell praktik i anslutning

tll den facklinje eleven valt au
lisa. Utbildningen pi olika linjer
sker jamsides med forvirysarbe.
tet. Kursen ar delad i etapper. |
samband med varje sidan etapp
ordnas en muntlig triningskurs
rpcd laborationer och konstruk
tonsovningar under 4—6 veckor
och examination infor lirare frin
hogre tekniskt liroverk pd de ge-
|:mmg.’mgna delarna av kursen.
bly(cxamcn ager rum infor exa-
minatorer fran de hogre tekniska
liroverken och med examensvitt-
nen frin bl.a. Kungl. Tekniska
Hogskolan. Kontrollen iir alltsi
betryggande.

Rcsul(a(cn har tydligt visat, act
likavil som man per korrespon-
dens kan ge de kunskaper som
fordrns.i student- och handels-
gymnasicexamen — pa dessa om-
r:'i“(lcn ar ju Hcrmogs insatsoz:r:-
kind — kan man pi samma sitt
}ubil.dg ingenjorer pi liroverks.
ingenjorernas plan.

,;'l‘EKNlKENS VARLD 3/53

S

[ december 1952 c.rumincraz(g;.g cn ny
genjorer — utbildade av Hermods.
Alla klarade sig och fick bra betyg.

. |

skara in-

fran HERMODS

Industrin kommer att ta
emot Er med oppna armar

sade examensndmndens ordférande, refktor lxel
- Nordhult vid Hagre Tekniska Ldroverket, dd han
gratulerade tll de goda resultaten. Och han tillade:

Arbetsgivarna kéinner virdet av

den utbildning Nt slutfort i dag.

HERMODS

SLOTTSGATAN 8 A MALMS

TEKNIKENS VARLD' 3/63 i
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Modell-loket __'1
liksom alla an-
dra modeller —]

RYSK MOTORSPORT (Forts. fr. sid. 14)
Aven TT-sporten har man {6rsokt introducera
i Sovjet. Dessa tivlingar kors 1 regel 1 sti-
derna eftersom landet saknar limpliga vagar for
#ndamalet. De ryska racermaskinerna ar inte
precis av viarldsklass och det #r mojligt att
sporten dnnu inte vunnit stérre spridning. Man
kor mest med upptrimmade standardmaskiner,
och i de littare klasserna férekommer bara
tvataktsmaskiner som ser timligen enkla ut.
Is-ITT &ar en betydligt mer utbredd “tavlings-
form an landsvagslopp. “Man kor med nabbade
diack precis som i isracing, men banorna laggs
ofta sa att en slinga gar upp pa land. En nara
gren till denna vintertivlingsform &r snd-moto-
cross som ju i 4r dven ska ha premidr i Sverige.
Ryssarna aker med bade solo- och sidvagnsma-
skiner och av allt att déma #&r sporten mycket
uppskattad.

1 den rikhaltiga ryska wmotorfloran saknas
emellertid den tivlingsform som dar populirast
hos oss, namligen speedway. Det &r svart att
gissa orsakerna till att ryssarna inte tagit upp
denna sport, men det kan ju tiankas att man
saknar lampliga motorer. Men den ryska speed-

ocksa. Nirmaste grannarna Polen och Tjecko-
slovakien borde ju ha en hel del att lara ut i
den vagen.

I den ryska sporttidningen hittade jag en teck-
ning som skall forestdlla en rundbanemaskin.
Den ar forsedd med knéslut, fotstbd, sadel och
tank i basta speedwaystil, men motorn och fram-
gaffeln verkar tagna fran en vanlig standard-
maskin. Motorn &r dessutom en tviataktare som
ju enligt var uppfattning ar direkt olamplig for
speedway.

1 fraga om mc-teknik har vi inte s3 mycket
att lara oss fran ryssarna, men jag hittade fak-
tiskt en praktisk och enkel anordning som vore
vard att provas dven har. Det ar en luftrenare
<om &r avsedd att skilja vattnet fran luften
innan den sugs in i fdrgasaren. Konstruktionen
ar mycket enkelt utformad med en burk med
tva luftintag och ett uttag som kopplas till
férgasaren. Vattnet stannar kvar i burken och
kan tappas av genom en kran i botten. Appa-
raten ar bra att ha vid kérning 1 regnvéader

Allt vad Ni will
kan Ni SE i

&

och pa motocrossmaskiner nar man kor pd ba-
nor med vattenplask och lervialling.

Bland ovriga former av motorsport i Sovjet
fortjanar att namnas motorcykelfotboll. Man an-
vander en jatteboll med ca en meters diameter
att sparka och koéra pa. Det verkar overhuvud-
taget som om det fanns plats fér mera lek an
hemma hos oss och tédvlingar av rodeotyp &r
mycket omtyckta. Hela sporten har en mycket

14 Hk 4-takts toppventilmotor.

Kardandriven och fotvaxlad.

Teleskopfjadring.
Pris 3.278:— kr.
fritt Stockholm.

Omgaende leverans.

AB BMW-AGENTUREN

Storgatan 30, Sthim. Tel. 67 91 81.

Aterforsiljare antagas & de platser
diir zi forut ef aro representerade.
28

bred bas och sorterar under fackforeningarna
som tydligen stdller bade maskiner och annan
utrustning till férfogande.

Det kanske inte 4r alldeles omojligt att vi sa

nirmare hall. Intresse for ett tivlingsutbyte
finns och den tavlingsform det i forsta hand
galler dr motocross. 8

UNDER I UNDERJORDEN (Forts. fr. sid. 18)

vid den underjordiska kongressen i Rotterdam
diskuterade man en fantastisk plan pa att forse
Europa med ettt nit av underjordiska landsvégar.
Forslagsstillaren namnde foljande fyra stora
underjordsvagar:

1. London — Paris — Bern — Milano — Genua
— Rom — Regglo.

2. London ‘— Paris — Bryssel — Rotterdam —
Berlin — Warschawa — Minsk — Moskva.

3. London — Paris — Basel — Miinchen —
Wien — Budapest — Bukarest — Sofia — Salo-
niki — Aten.

4. London — Paris — Nantes — Bordeaux —
Toulouse — Madrid — Sevilla — Lissabon.

som synes tas 1 forslaget ingen hinsyn till
spanningen mellan Ost och Vist. Man fir dock
rakna med att sa lidnge det kalla kriget varar
jarnridan finns dven under jorden och gor At
minstone forslagen nummer 2 och 3 helt otink-
bara. Men kommer de andra att fdrverkligas?
E? ay de invandningar som alltid kommer att
folrla: g'ér d)&llkja x();;olj‘ekt diskuteras giiller sjilv-
allet de underjordiska 1 :

e andsvégarnas utnyttjan-
Man far~ sannolikt riikna med

dorna dnnu under nigra Ar konu:t:: :tl:.totslgfx;
fram genom landskapet under bar himmel, Det

wayn kanske liter tala om sig s4 smaningom.

smaningom far se ryska motorforare pa lite -

torde emellertid inte droja linge forrin ge-
nomgangstrafiken genom de storre stiderna
kommer att dras ner under jorden. Nista etapp
mot de underjordiska landsvagarnas forverk-
ligande blir antagligen byggandet av tdnnlar
genom berg och hojder. Det ar redan nu Kklart
att atskilliga nya tunnlar skall springas genom
Alperna.

Vad som sker under jorden i Ryssland &r
som alltid svart att f4 en klar bild av. Enligt

rapporter som limnats av flyktingar torde rys-

sarna emellertid ha hunnit avsevart langre in
Viasterlandet pa sitt underjordiska utbyggnads-
program. Som ett oerhort omfattande och in-
tressant experiment har Sovjet latit bygga hela
stader for 10.000 personer under jorden. En av
dessa »grottstader> ligger i distriktet Sarapol
120 meter under jordytan och ka 150 mil
nordost om Moskva. Arbetet bor] 1948 och
skall enligt planerna vara helt slutibrt 1956.

Denna annu namnlosa stad har nivtills fatt
minst elva liknande systerstdder dster om Ural.
Alla #dr helt underjordiska och absolut sdkra
for angrepp med atombomber. Den ena ligger
20 mil oster om Tobolsk och anses vara huvud-
sate for ryssarnas egen atomverksamhet.

P

Kriget visade hur angelaget det ar atl kunna |

forlagga viktiga industrier till underjorden.
Sverige ar sannolikt ett av de linder som har
det bast stallt i detta avseende. Men si  er-
bjuder ocksa de topografiska forhdllaniena i
Sverige enastiende mojligheter. Det #ar lattare
att spranga fram fabriksutrymmen ince i gra-
berget @n att skapa industrianligngingar i slatt-
omradenas lésjord.

Livet i underjorden skapar nya problem for
bl. a. lakare och arkitekter. Det giller ju att
ce till att vistelsen under jordytan blir si hilso-
sam och angendam som mojligt. Lufttiliforsel,
belysning och uppvarmning tillhér de elemen-
tiraste problemen. Men vad gor man mot den
konstjorda underjordsatmosfarens enformighet?
Aven om arkitekterna forsoker losa det proble-
met med aldrig sd firgglada och fantasifyllda
vaggmalningar och kulisskapelser framfor de
nakna klipporna, sA skapar de likvidl inte ndgot
serum mot psykiska dkommor.

Kanske kommer- ett framtida liv i underjorden
t. 0. m. .att pA mycket lang sikt Andra hela
minniskotypen. Framtidsvisiondren H. G. Wells
skildrar i en av sina romaner hur mansklig-
heten delas upp i tva olika raser. Den ena lever
ovan jordytan och &r hogrest, vacker, tam-
ligen ointelligent och bast lampad foér nojen.
Den andra rasen haller till i den verksamhets-
fyllda, sjudande underjorden. Dess manniskor
ar bleka, krokryggiga, flintskalliga men kloka
och flitiga.

L4t oss hoppas att den kommande grottaldern
inte stiller oss infor just sidana perspektiv som
mr Wells utmalar.
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(Forts. fr. sid. 22)
elektromagnetiska vaglangdsspektrat @n rontgen-
stralningen och kan populart uttryckt sagas vard
mycket hird rontgenstralning.

Metoden ir forbluffande enkel. Det radioaktiva
preparatet fistes | dnden pa en limplig grip-
ting sidan som anvindes vid handskandet mé
radioaktiva dmnen for att personalen inte skall
komma i nédrheten av den farliga stralningen.
Vid TRC anvindes Kobolt 60 for en godstjock”
lek upp till ca 200 mm och Iridium 192 for o
godstjocklek upp till 60 mm. Bakom det material
prov, som skall genomlysas, t.ex. en seklion 2y
en stridsvagnsaxel, placeras rontgenfilm. Diirefter
fir det bara for personalen att lamna provrum’
met och 14ta exponeringen, som forsiggar under
minst en timmes tid, ske. Gammastralningen for-
orgakar samma svirtning av rontgenfilmen 50
rontgenstralning. p

Men den industriella radiologien gar framit
med stormsteg — redan-har ett 20-tal industrier
I vart land skaffat sig egna riﬁntgcnanlﬁg&nmgaz
och snart kanske den tid Inte iir avligse?
all metallmateriel, som under sin anvindning Y+
sittes fér storre pAfrestningar, innan den leve:
reras, fAr pnssern via »rontgendoktorn» f0r 8%
nomlysning. Om man tinker pA hur méangd f&
liga sjukdomar och andra dolda fel 1 miinniske”
kroppen, som 1 tid kunnat upptiickas it
réntgenundersokning, fir man en viss “ppmm
ning om hur viktig denna réntgenkontroll o
teknikens viirld kan vara. i
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Kompetens, vilja,
arbetsformaga —
NKI-elevers meriter

E_l.:t betyg fran NKI-skolan betyder mycket,
niir man soker plats. Det dr icke endast ett
bevis pa erforderliga teoretiska kunskaper,
utan vittnar iven om goda personliga egen-
skaper. Den som studerar pa sin fritid dar
det nagot med — det behdvs bade vilja och
uthallighet for att ga igenom en stor korre-
spom‘lcnskurs. Men studiet av kursen skapar
ocksa en vana vid sjalvstindigt arbete och
ansvar for att nagot skall bli gjort. En mo-
dern foretagsledare vet diarfor vad NKI-
eleverna dr virda och ger girna f{oretride
at dessa. 5

N’_K.I-skoolan har méanga utbildningslinjer att
vilja pa, och Ni kan sdkert ocksd finna den,
som lampar sig for Er. Ni kan utbilda Er
inom ett speciellt imnesomrade eller studera
for att bli kompetent for en viss befattning.

Lis igenom kupongen i denna
annons och markera det som
intresserar Er. Séind sedan in
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