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FRAGA OSS OM

TEKNIK

Teknikens Virld besvarar endast fra-
gor av allmant intresse. Insianda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insiindarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet sitt svarar mot det ufrymme som

med FLYG
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fonkatalogen.) Prenumeration kan Zven
verkstdllas genom s. k. postabonnemang
pa niarmaste postkontor dock endast vid
halvarsskifte.

Prenumerationspris:
Sverige: helar kr 15:75, halvir 8:50,
I Danmark endast helarsprenumeration
danska kronor 26:—. Insand betalning-
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Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1953

star till forfogande, kan dcf droja flclra
manader innan fragorna blir besvarac ci‘
De som endast fragar efter priser Ol“-
viktiga data na bilar och motorecyk z}x
hinvisar vi till de uttommande ml')cllm—
na i nr 8—9 och 10 1951 respektive '2(')
av TV ar 1951. Sa ett par saker till:
Skriv endast fragor inol_n samma om-
rade pa samma papper. Kombinera allt-
sa inte exemnvelvis bil- och motorcykel-

fragor. De, liksom radio-, flyg och 13}1-
mianna tekniska Irﬁgorobcsyaras av olika
experter. Skiljer ni na fragorna far ni
svar snabbare.

Fraga: 1) Ar det limpligt att kora Volks-
wagen pa bentyl? 2) Vilka for- och nackde-
lar har bentyl? 3) Kan man anviinda bentyl
under alla Arstider? 4) Niir borjar den nya
Volkswagen att levereras? 5) Blir den myec-
ket dyrare dn den gamla modellen?

»Volkswagen -52.»

Svar: 1) Ja. 2) Bentylen har hogre oktan-
varde dn bensinen och lampar sig darfor i
moderna 4-taktsmotorer med hogt kompres-
sionsforhdllande. Bentylen ar &dven mindre
sotbildande an bensinen. P4 den negativa si-
dan far man notera att bentylen har ett ligre
varmevarde an bensinen. 3) Ja. 4) Sedan
november -52 levereras endast den nya mo-
dellen. 5) Priset ar fortfarande detsamma.
alltsa 8.000 kr fritt Halsingborg.

Fraga: 1) Varfor testas inte en si popu-
lir vagn som Renault 4 CV 2) Hur hig
marsch- och toppfart har ovannimnda bil?
3) Vad viger dess motor? 4) Ligger Saaben
bittre pa vigen én Folkvagnen? 5) Drar en
framhjulsdriven bil bittre #n en bakhjuls-
driven i snd? 6) Hur stor ir startavgiften i
Upplandsloppet? »N. S-man.»

Svar: 1) Aven denna vagn kommer troligen
att testas sd smaningom. 2) Marschfart: ca
80 km/tim. Toppfart: ca 100—105 km/tim.
3) Nagon exakt uppgift finns ej, men motor
med hjalpaggregat viger ung. 80 kg. 4) Ja.
5) Ja. Det forhillande att framhjulen drar
bilen i stallet for att skjuta densamma, som
blir fallet vid bakhjulsdrift, ger bilen bittre
vagegenskaper och bittre formaga att ta sig
fram, Vid framhjulsdrift ir de drivande hju-
len samtidigt styrande vilket i hog grad bi-
drager till ovannimnda egenskaper. 6) Ar
1953 ar startavgiften 50 kronor.

Fraga: Jag vore tacksam fijr data och prest-
anda samt aterforsiljare for foljande trak-
torer: 1) Allis-Chalmers G, 2) Volvo T 31.
3) Munktell lilla mod. 4) Renault, 5) Nuf-
field. »Traktor-Ville.»

Sv:ar: 1) Vikt 635 kg. Motor: 4 cyl. 4-takts
bensinmotor, Cyl.-diam. 60,3 mm, slaglingd
88,9 mm, effekt, vid 1800 varv/min, hos
remskivan 10,9 hk, dragkroken 9.6 hk. Rem-
skivans max., periferihast. 15 m/sek. Hastig-
heter pa de olika véixlarna: 1:an 2.6 km/tim
2:an _3.6 km/tim, 3:an 5,6 km/tim, 4:an 11.3'
km/t_l'm samt backen 3,2 km/tim. Spérvid-
d’en ar varlabel mellan 0,91—1,63 m. Ring-
dim. fram 4.00%12", bak 6.0030", Atertirs
1!1n]nrdalcns Trakior AB, Norrl:md.'.-;'nt:‘m lH‘
Stockholm. 2) Vikt 2295 kg, Med oxtrn po.
lastningsvikter och vitskefyllda ringar .'M4b
kg. Motor 4 cyl. fotogenmotor., Cyl.-df:nm. 100
mm, sl’nglh’ngd 110 mm, effekt, vid 1500
varv/n'nn. motor 35 hk, remskiva 33,7 hk
Remskivans periferihast. vid max, molorv:
13 m/sel.c. Hast. pad de olika vixlarna: 1l:an
3,.5 km/tim, 2:an 5 km/tim, 3:an 7.3 km/tim,
4:an km/tim, 5:an 20,7 km/tim samt backen

4,5 km/tim. Spérvidd fram min. 1,26 m, m

1,475 m, bak min. 1,44 m, may, 1_'94 ax.
Ringdim. fram 6.50X16%, bak 13x307. g
forsdljare. Mailardalens L;.lntn‘lannafarbun;.
Regeringsgatan 37, Stockholm. 3) B. M= 10‘
Vikt 1300 kg. Motor: 2 cyl. rdoljemotor, cyl.
diam. 120 mm, slaglingd 120 mm, motoreffek'{
20 hk vid 1200 varvmin. Remskivang peri.
ferihast. vid mots. motorvarv 133 m/sek
Hast. pd de olika véxlarna: 1:an 3,9 km/tlm.

* 2:an 4,9 km/tim, 3:an, 8 km/tim, 4:an 135

km/tim, 5:an 19,5 km/tim samt backen 3.9
km/tim. Sparvidd fram min. 1,2 m max
1,37 m. Bak 1,2—1,5 m. Ringdim. fram 5-00x'
15”. Bak 10.00x24”. Aterforsiljare AB Frej
Beridarbansgatan 17, Siockholm. 4) Viki
1975 kg, motor: 4 cyl., 4-takts fotogenmotor
cyl-diam. 85 mm, : gd 105 mm. Effekf-
hos remskivan 30 hl id motorvarvet 1800
varv/min. Dragkro} t vid samma vary.
tal 22,5 hk. Remskivans max. periferihast,
12,6 m/sek. Hast. pit de olika viaxlarna: 1:an
3,5 km/tim, 2:an 6 | tm, 3:an 9 km/tim,
4:an 23,5 km/tim se en 4,6 km/tim.
Sparvidd: fram min. 0,94 m, max. 1,39 m.
Bak min. 0,88 m. max. 17 m. Ringdim.:
fram 5.50%16". ". Aterférsiljare
Fredlunds For: ‘gen 63, Stock-
holm. §) Vikt 2220 k¢ 4 cyl. fotogen-
motor, cyl.-diam. i(0 mm, siaglingd 120 mm,
remskiveeffekt 31,4 hik vid motorvarvet 1400
varv/min. 40 hk vid motorvarvet 2000 vary/
min. Dragkraft vid wmotsvarande varv ca 25
hk resp. ca 32 hk. 1 periferihastighet hos
remskivan 14,75 m/: Hast. pa de olika
véaxlarna vid 1400 varv/min: l:an 2,6 km/
tim, 2:an 4,1 km/tim, 3:an 54 km/tim, 4:an
8,4 km/tim, 5:an 19,5 km/tim samt backen
4,5 km/tim. Hast. vid 2000 varv/min: 1:an
3,6 km/tim, 2:an 5,8 km/tim, 3:an 8,1 km/
tim, 4:an 12,6 km/tim, 5:an 27,8 km/tim
samt backen 6,4 km/tim. Sparvidd: fram
min. 1,22 m, max. 1,93 m, bak min. 1,35 m,
max. 2,24 m. Ringdim. fram 6.00%19”. Bak
9.00X36” eller 11.00x36”. Aterforsialjare, Mi-
lardalens Traktor AB, Norrlandsgatan 18
Stockholm.

2y inotor:

Friga: 1) Hur hog iir tjinstevikten for
Austin A 40 Sport? 2) Kan en Italmeccanica
kompressor med fordel monteras pa foljande
bilar: Volvo 444, Austin A 40 och MG? 3)
Hur stor blir effektokningen? 4) Vem salufor
ovannimnda kompressor? 5) Kan en storre
motor monteras i Austin A 40?2 I sa fall,
vilken? 6) Kan varvriknare inmonteras i en
bil, som inte ursprungligen ir forsedd med
sidan? »Ess-EllL»

Svar: 1) Tjanstevikt 1080 kg. 2) For nér-
varande kan denna kompressor monteras pa
Folkvagnen, men fabriken haller just nu pa
att prova kompressor dven pa andra vagnar,
bl. a. Volvo 444. Det Ar meningen att denna
kompressor skall gi att montera pa de flesta
sméd och medelstora bilar. 3) Effektﬁkx}mscn
hos Folkvagnen #r ca 40 procent. For ovng::
motorer torde en effektokning av ca 25—45
procent vara att vinta. 4) AB Auto-Standard,
Birger Jarlsgatan 38, Stockholm. 5) Ja.}_det
ar klart att det gar att montera in en storre
motor i bilen, men det blir s& pass kosts..?ml
att det stiller sig billigare att kopa en storre
bil med kraftigare motor. Ndgon av Austins
ovriga motorer gar ej att direkt montera !
vagnen. 6) Ja.

Al
Tll. IMARIKSSAMLARE
finns det goft om bland TV:s liisare, det
vet vi genom alla anmiilningar tinn ut-
lindsk brevviixling, som kommer till In-
ternationella  Hobbyklubben! Hobbyklub-
ben utékar nu sin verksamhet, vi kan
alltsid ¢ bloft ordna konfakter med sam
lare i andra liinder, vi kan ocksi hii“'l_‘“
Eder fi en si komplett samling som moJ
ligt av drets svenska lIllﬂill“.'llt‘“s“mml:-m
Skriv till »Hobbyklubbens, Sveavigen 53,
Stockhlom Va, och uppge namn 0C1
adress och bifoga svarsporto, sit fax

veta mera detaljer!
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visar en mottagare med TV-program i firg vid en
| av provsindningarna vid AGA:s nya radio- och
televisionslaboratorium ute pa Lidingo. Mer om TV

i Bengl Svedberg's' artikel pa sidan 10,
&

el st ALals Baas
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~ REX
COMPETITION

125 cc

Ny "vass” sportmaskin i ldtta klassen. Kan nu

erhdllas med en vid Villiers-fabriken special-

trimmad motor.

Standardutrustad med:
® Avtomatisk fotvaxel

® Helforkromad bensintank

® T.T.-sadel med svampgummi

® Hogglanspolerade lattmetall-
skdrmar

@ Specialstyre med tvirstag
® Forkromat lyfthandtag
® Forkromade skdrmstag

® Grovmonstrat Trelleborgs sport-
didck @ bakhjulet

® Delbar ljuddémpare av megafontyp

Begdr prospekt!

Aktieholaget

MASKINFABRIKEN REX
Halmstad

I
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osinadsfriti for ohenent!
Ni vet kanske vad det kostar
att biarga en bil — det bru-
kar rora sig om hundralap-
par... Med ett fordonsabon-
nemang hos RADDNINGS-
KAREN forsakrar Ni Er dels
om kostnadsfri bargning av
bilen och assistans vid drifts-
stopp, dels om ambulans-
transport av saval Er sjalv
som samtliga personer som
aker i bilen, om en olycka
skulle handa. Bestam Er re-
dan i dag — skydda Er sjilv
och dem Ni har ansvar for
hos RADDNINGSKAREN —
da far Ni snabb hjilp —
dubbel hjalp — dygnet

runt... Siand in 5
kupongen NU!

Raddningskdren |
hjalper alla |
overallt

I allménhetens jdnst

et e B A I

1
| REDDNINGSKAREN I
| Sveavigen 88, Sthim. Tel. 349440 |

Sdnd mig omgliende nirmare upplys- l
ningar om Riddningskiren gratis och
portofritt.

IETHTIS  ooonannnaadat o 21eToto als v aTalols o olets l
Bostad ....... oSt leTsToTotel o 1o Pl :
A T 00 annntotonoonsa l

BASTA BAKDACK
VINNER VM!

@ Nar jag sitter och skriver detta kan jag tiy,
ut genom fonstret och se traden utanfor digna g,
mogna apelsiner.” Finns det nigon som under sadana
omstandigheter tror att jag langtar tillbaka (i] det
dimmiga England? Och jag ar inte lingre ensam o
att foredra att bo pa kontinenten och kéra for en
kontinental me-fabrik. For Ggonblicket tycks samtliga
brittiska forare vara ute pa sprang efter utlindska
maskiner. Skall man tro tidningarnz si kommer var.
enda engelsk forare av klass under det kommande
aret att kora inte bara ett utan flera utlindska fabri-
kat. Si t. ex. har Geoff Duke overgivit engelska
motorcyklar bara for att de inte :ir tillrdckligt bra,
Vad skall han kora 1 stallet? Kora on engelsk racer-
bil! Hur i all varlden kan nagon 1 inte ens tror
pa brittiska metorcyklar inbilla sig bilarna skall
vara av mera internationell klass ‘ton har ju i
alla fall inte precis gjort daliga rmaskiner!

Jag vet inte om det ar sa att engelska forare soker
sig ut i varlden eller om det ar de icke-brittiska mre-
tillverkare som lockar over de engelska forarna. |
Italien ar ju t. ex. bristen pa goda forare skriande.
Ingen enda italiensk bana ar av sadan klass att den
kan tostra klassiska TT-forare. Och det finns inga
bra  racermaskiner
som vanligt folk har
rad att kopa. Fa el-
ler inga amatorer
blir darfor nigonsin
av  proffsklass. T
England har man
Clubman’s TT for
amatorer, som till
detta lopp kan kopa :
lampliga maskiner. Sa linge Clubmans T existerar
kommer England ocksa att ha ett dverflod pa forst-
klassiga. TT-férare. Vad som miste goras om inte
italienska TT-dkare av klass skall bli ett minne bloft
ar att tillverka goda racermaskiner i anstindig pris-
klass. Det enda en italienare f. n. har rad att aka om
han inte ar miljonir ar slittviktares.

'FERGUS ANDERSON

En tillverkare av racertillbehdr skulle bra girna
vilia veta hur mycket betalt jag har av en av hans
konkurrenter for att anvinda dennes produkter. Han
vill ndmligen bjuda mig litet mer om jag gL Overy,
Tank att folk inte kan fatta att det betyder si litet
om man fir nigra hundralappar mer for att kqra
med det cller det mirket. Jag kér naturligtvis med
de grejor jag har darfor att jag kommit unflt:l'fl"“,,l
med att de ar overlagsna allt annat som finns pa
marknaden. Jag sager detta dirfér att jag nyligen
horde talas om en dickfabrikant som forsokte fi en
av stjyarnorna pi TT-banan att kéra pa hans dack.
H_«'ln pastod da bl a. att det till 10 % berodde pa
dackets kvalitet och till 90 % pa det ekonomiska un-
derstodet vilket dick olika forare anvande. Det ar
den naturliga instillningen om man siljer daliga dack!
Jag kan emellertid tala om att stora framsteg bar
gorts och gores nir det giller konstruktionen av ra-
cerdack, Det kan mycket vil hinda att 1953 ars VM
k“'"”._‘(fr att vinnas ay den som har bist bakdick!
Det ar pi dickets vidhaftningsformiga vid tavlings-
banan i forsta hand och inte pi livslingden som av:
gorandet hanger,

Beslutet aty
tenbanan kom s
PAstds att nir
FIM-kongresse
satte sig (e

alla Tysklands (srand Prix pa Schot
akert Gyerraskande for de flesta. Del
Nurl)urgring var uppe pa tapeten Vi
n i Paris de brittiska delegaterna mot
nna bana dirfor aty den ar for svar aft

(Forts. pa sid. 25.)
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¥ GENERAL MOTORS
O Helbok

SVERIGES MEST SALDA BILBOK

Ett fynd for

motorintres-

serade ung-

s

domar

Ungdom och modern teknik hor ihop, och ALLT DETTA FINNS I E‘—N" BOKI

‘allt som gialler bilar och motorer #r bade

. - Kap. Sid. Kap. Sid.
rt:)hgt och nyttigt att veta. I Genfral N‘F?tors 1. Forbranningsmotorns 17. Bromstrummor och
bilbok serveras kunskaperna pa ett over- Princip S e 5 bromsbackar ............ 182
W = 2. 4-taktsmotorn .......... 11 18. Bromsldnkar ............ 194
skadligt och roande sitt. I text och med :'11. g!_crcylmdriga motorer .. gg 19. Hydrauliska bromsar . .. 201
" . . o o . . (YL E0 S Sesooncortetan 5
méangder av bilder beskrivs principerna i S Brivslesy steonBE RSN 58 g‘l’: ?;;ég::m‘“’ """"" :%.3
en modern bils by_ggnad och verkningssitt. (75: {,‘:,’}ﬂg,?‘;"ma;gsys';e;ﬁ“;; g? -'ég f_lﬁtdimlpare Saossmmcseos %34‘{
2 . . = . 8 Ky 15y St e 92 &+ amaX ArguoG Sanng
Ja, t. 0. m. s ultramoderna finesser som den 9. Koppling 102  24- Hjulinstillning och hjul:
automatiska vixellddan finns med i det rik- 10. Vixellada 111111001 10 e [ 5
8 AT 11. Automatisk vixelldda .. 119  25- g‘:l‘)‘;"c“e‘e“s grundbe- o
altica inneha et. 128 Differentinl ey 143 ~ Br€PP ..........clclll
= 13. Kraftoverféring ........ 149 26 Ba e et ete e el T e 276
14 Bakaxel! "8 ol i 156  27. Generator .............. 284
Boken handlar om bilen i allminhet — L L T T e A OaBG e 00 00 R 0l e 164 28. Strém- och spannings-
X $ % 3 2 Z 16. Hjul, filgar och ringut- reglering 298
saledes inte om .négot visst bilmirke, var- Tustning NN 174208 Star{imo tor RSN NE . 309
for den med fordel kan anvindas till bade i
studiebok och uppslagsbok. Och den kostar endast kr. 5:—.

Boken ir utarbetad av General Motors — viirldens i sarklass storsta bilproducent — tillverkare
av Chevrolet — Pontiac — Oldsmobile — Buick — Cadillac — GMC — Opel — Vauxhall — Bedford

GENER_AL MOTORS NORDISKA AB

Scrviccavdelningen AIID IED D N T o e s e
Hammarbyviigen 21, Stockholm Undertecknad rekvirerar hirmed mot postforskott ...... ex.
av »General Motors bilbok» till ett pris av kr. 5: — pr st. jamte
* portokostnader. -
Sdnd in kupongen,
2 5 Titel och namn ....... G000 00000 SRA0AEIHE000 090 T0GH0 00850600
sd skickar vi boken omgiende mot I I
postforskott. (Sind ej pengar i kuvert) I AGress’ oo et N RN s S PR l

GENERAL MOTOR

!Postadress .......................................... ... TV 6/53
D Ealy CEDN DS G e e ===

TEKNIKENS VARLD 6/53

Wl



DEN NYA SAAB-32. TOPPFART GVER 1.100 km/tim.

SVERIGES SENASTE ATTACKFLYGPLAN, A 32 LANSEN,

utrustat med en Rolls-Royce ” Avon” motor.

ROLLSROYCE
eno

EREN Gl INGLE e

ROLLS-ROYCE LIMITED o DERBY o

SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen,
Tzel. 67 93 40 (vixel)

ENGLAND

Styrmansgatan 4, Stockholm

—
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Studiotngenjor Kjell Stensson:

LARAREN HORS

och en byggnadsteknisk utformning som kan kal-

las klassisk. De bestir vanligen av rum med pa-
rallella viggar och hirda, putsade vigg- och tak-
vtor. De enda ljudabsorbenterna av betydelse utgores
av clever och gardiner. T siadana lokaler blir det med
nodvandighet svart att uppfatta vad som sags fran
katedern (f6r att inte tala om skolradiomottagaren).
Detta forhallande for med sig, att elevernas uppmirk-
samhet splittras mellan att 6ver huvud taget soka upp-
fatta vad som sigs och att tillgodogora sig och smalta
framstallningen. Problemet underlittas inte av att det
hir vanligen ar friga om helt nya ord och begrepp.

Fran skolhall hér man di och di allméint hallna
klagomal 6ver den déliga akustiken i skolsalarna, Med
enkla medel gar det emellertid att bilda sig en rela-
tivt exakt, siffermissig uppfatining av lyssningsfor-
hallandena. Metodiken bestar i att liraren fran sin
ordinarie plats ldser upp ett visst antal, av varandra
oberoende ord cller stavelser, som eleverna far teckna
ned som de uppfattar dem. Det genomsnittliga pro-
centtalet ratt uppfattade ord ger en uppfattning om
salens akustiska cgenskaper; det moter naturligtyis
inte nagot hinder att vid bearbetningen av materialet
undersoka uppfattbarheten f6r olika delar (framme
vid Katedern, i mitten, vid bakviggen etc.) av rum-
met. For skolsalar bor denna procentsiffra inte i na-
got fall understiga vardet 75 procent,

I vara aldre skolbyggnader har skolsalarna en form

Den daliga akustiken sammanhanger med ljudre-
flexerna mot de harda vaggarna och taket. Lara-
rens  muntliga framstillning nar cleverna via tva
huvudvigar, En del av ljudet gar den kortaste vagen,
det dr det direkta ljudet. En annan del aterkastas mot
golv och vaggar, cn’eller ett par ganger, utan att
undergd nagon nammvard forsvagning innan det nar
fram til] elevernas éron. Blir tidsskillnaden mellan det
dirckta och det reflekterade ljudet for stor foreligger
risk for att Tjudet frin en stavelse i ett ord lever
kvar si linge i rummet som reflekterat Lud att det
kan paverka uppfattbarheten av den efterfoljande sta-
velsen som nar orat den direkta vagen.

For att forbattra akustiken i skolsalarna finns det
ctt radikalmedel. Det hestir i att man beklider delar

TEKNIKENS VARLD 6,53

av de harda viggarna med ljudabsorberande material,
som vasentligt nedsatter det reflekterade ljudets
styrka och darmed dess skadliga inverkan pa uppfatt-
barheten ay det talade ordet. Dylika ljuddimpande
material, vanligen nigon form av glasull, med till-
fredsstallande absorptionsegenskaper tillverkas inom
landet till moderata priser. I en skolsal ay relativt
vanligt slag med 60 m* golvyta och ca 190 m3 kubik-
innehall krivs det for goda akustiska egenskaper ett
ljuddampningsmaterial som svarar mot ca 35 damp-
ningsenheter. En skolklass pi 30 elever motsvarar i
sig sjalv 15 dampningsenheter: resterande 20 maste
astadkommas genom ljuddimpande material pa rum-
mets begransningsytor.

Rﬁkn:\r man med att dylikt material i genomsnitt
absorberar halften av det ljud som traffar det, skulle
det crfordras 40 m* for att uppni det onskade till-
standet med forbattrade akustiska forhallanden. I in-
kop och uppsattning betingar materialet en kostnad pa
400" a 500 kr, Det bor fordelas nagorlunda lik formigt
pa salens vaggar och tak, helst placeras minst 2 m

over golvet, under iakttagande av en viktig regel:

vaggen bakom liararen far forbli odimpad. Med en
dylik akustikforbattring nidr man utom bittre upp-
fattharhet for tal en annan fordel: allehanda ljud
utifran och sadana som alstras i klassrummet av
eleverna (fotskrapningar, hostningar etc.) far genom
den nya vaggbekladnaden kortare livsliangd i rum-
met och verkar harigenom mindre irriterande.

Icn tid da eleverna i vara skolor ar féremal for
all mojlig omvirdnad 1 form av laxfria dagar, skol-
frukostar etc. forefaller det anmarkningsvart att sa
litet gjorts for att komma till ritta med det funda-
mentala problem som har har berorts. Det ror Sig
ju nar allt kommer omkring om en akustisk hygiens-
fraga och det finns ingen rimlig anledning att till-
mata denna mindre betydelse in andra hygieniska
angelagenheter. Kostnaderna for astadkommande ay
cit battre sakernas tillstind ar ju inte heller avskrac
kande hoga. Beror minnc de bestimmande myndig-
heternas ljumhet infor fragestaliningen pa okunnighet
eller ar det allman initiativolust?

W nn o
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Z B et har lange varit  bekant  att
e Svenska  Turbinfabriks AB Ljun.gslr('im
STAL 1t Finspang pa uppdrag av flygvap-
= net utvecklat och byggt ett antal helsven-
> ska reamotorer for flygplan. Det ar ocksa
R bekant  att flygvapnet nyligen annullerat
€. sma bestallningar till forman for en eng-
clskbyggd motor. Orsakerna till att dessa
@ svenska motorprojekt inte fullfoljs har ti-
=) e ingaende behandlats 1 TV, men det
% 1 vara pd sin plats att har annu en
o sang sla fast att det inte varit pa grund
@ 2v teknisk underlagsenhet hos de svenska
3 konstruktionerna - som  flygvapnet fattat
»
"
=Dovern» har hittills provkérts i 3.000 timmar i denna provbock. I eft ljudisolerat mandverum sk::r avlisningen
av de instrument som med elektriska kablar ir forenade med olika delar av motorn. Flygprovtiden dr 150 tlmmar. BRANDSKOTT SPRIDARE
Teknikens Varld kan som forsta svenska tid- AVTAPPNINGSVENTIL

LEDKRANS

ning presentera STAL:s nya reamotor
*Dovern’ som dr en ny stralande
friumf for svenslt ingenjors- FRAMRE KOMPRESSORLAGER
kunnande och véirldsberomd
svensk Kvalitet. STAL-
motorn Lkommer snart

att licenstillverkas

t Japan.

KOMPRESSORLAGER

KRUTSTARTER

NOSKON

YARVTALSGENERATOR

KRAFTUTTAG

ACCELERATIONS-
REGULATOR

STAL ”"DOVERN” Il

Teckn.ing:‘

MANOVERLADA

OLJEFILTER OLIESUMP

LUBRIKATOR
FOR LAGER

SIXTEN SASON

BRANSLEPUMP

BAKRE KOMPRESSORLAGER
DRANERING
BRANSLEFORDELARE o

sitt beslut. Detta bevisas bl a. av att ingen
av  motorerna  nedlagts for all framtid,
utan arbetet fortsatter och hos STAL ir
man fortfarande optimistisk betraffande
avsatiningsmojligheterna pa annat hall.

I och med att STAL-motorerna inte
kommit i serieproduktion som man plane-
rat fran borjan har den stringa sekretess
med vilken konstruktionerna omgetts
slappt och Teknikens Varld kan som for-
sta svenska tidning presentera den mest
cmtalade av STAL:s reamotorer, »Do-
verny, i detaljerad rontgenteckning. Den-
na motor var avsedd for Saabs nya attack-

LEDKRANS

TURBINROTOR

BRANNKAMMARE

TANDSTIFT
g‘ UPPHANGNINGSTAPP

TURBINLAGER

JAPAN KOPER SVENSK REAMOTOR

plan »>Lansen» A 32. Ytterligare en motor
finns fardig pa papperet och aven vissa
delar till prototypen ar klara, Detta pro-
jekt gar under namnet »Glan» och ar be-
raknad for en dragkraft av ca 5.000 kg,
vilket staller den 1 klass med varldens
absolut starkaste flygmotorer. »Glan» var
avsett for ett nytt overljudsflygplan.
STAL:s insatser vid utvecklandet av
dessa motorer ar en glansande ingenjors-
prestation 1 forening med varldsberomt
svenskt kvalitetsarbete som bygger pa se-
kelgamla brukstraditioner i Finspang. Nar
(Forts. pa sid. 25.)

UTLOPP

DATA FOR ”DOVERN?”
Diameter 1.095 mm
Lingd 3.850 mm
Frontarea 0,94 m?*
 ViKt— 1.220 kg

| Brinsleforbrukning 0,92 kg/kp/t
Statisk dragkraft, start 3,300 kp
Statisk dragkraft, marsch _ 2.600 kp




=5

Professor Hannes Alfvén (t. h.) och civil-
ingenjor Dag Romell diskuterar det nya mi-
krovagroret, som de uppfunnit tillsammans.

Elektronbanorna i det s. k. trokoidroret, som
gjort professor Alfvéns namn virldsheromt.
Samma banor féljer de elektronsviarmar, som

* antas ufgA fran solfiickarna och sedan sve-

per in mot jorden och tvingas av det jord-
magnetiska faltet att folja dess spiralbanor.

Nytt svenskt elektronrop

minskar tringseln i etern

Vid Tekniska Hogskolans nystarlade institution [or elektronik

forsiggar under inspirerande ledning av professor Hannes Alfvén

en livlig forsknings- och uppfinnarverksamhet. Just i dagarna

har ett nytt mirkligt ror limnat experimentsiadiet — »strofotro-

nen» — som kommer att fa revolutionerande betydelse bl. a. for
television och radar.

Reportage: Civilingenjor BENGT SVEDBERG.

- Dot ar helt andra problem som mo-
ter dagens radio- och telefontekniker gent-
cmot de som gjorde sig gallande for en-
dast ett fatal ar sedan. Idag utgor ett av

* de storsta problemen hur man skall fa

rum 1 etern med alla forbindelser. Trang-
seln 1 etern har blivit fruktansvart stor
Ett ay medlen att 16sa detta problem ar
att ga ned ull mycket kortare vaglingder.

Redan for flera ar sedan borjade ultra-
kortvagsomridet (som man vanligen rik-
nar mellan 1 och 10 meter) att bli fore-
mal for en intensivare utnyttjning. Men
man gick annu langre ned — till decime-
tervagorna mellan 1 meter och 10 centi-
meter. Och till sist annu ett steg lingre
— till centimetervigorna mellan 10 c¢m
och 1 em. Darmed har man ocksi prak-
niskt taget natt den undre grinsen for
radiovagornas omrade.

Har nere finns ocksa ofantliga frekvens-
cmraden att utnyttja. Mellan 1 cm, eller
30.000 Mc/s, och 1 m, eller 300 Mc/s,
finns salunda plats fér niara  3.000.000
rundradiostationer som var och en tar upp
en bandbredd av 10 ke/s, medan det inom
hela mellanvagsomridet finns plats for
endast nagra hundra.

Det ar ocksa delvis med hiansyn till det
stora frekvensomrade den kraver, som
man har forvisat televisionen hit ner (il
ultrakort- och mikrovigsomradena. Ty en
TV-6verforing kraver en bandbredd i
etern av minst 6 Mc/s, eller minst 600
ordinara rundradiosindares utrymme, och

skulle alltsa ta alltfor stor plats inom - de
langre vagornas omride,

Aven andra »bredbandiga: radiosind-
ningar dn TV har man av olika skil for-
visat till mikrovagsomriader. Hit hor t. ex.
radar, som numera anvander sirskilt vag-
langderna 3 och 10 cm. Det ar nu sa att
genom en mycket inveckiad matematisk’
lag, blir radarimpulsen skarpare marke-
rad pa skdarmen, varigenom avstandsbe-
stimningen kan goras noggrannare, ju
bredare det frekvenshand #ar som bar
fram impulserna fran sindaren till motta-
garen via det reflekterande foremalet,
Darfor ar aven radar en bredbandig mik-
rovagsforeteelse,

Man kan namna iannu en viktig radio-
verksamhet vid mikrovig, nimligen s. k.
sradiolankary — som iven de kriver etl
brett frekvensband.

En radiolank ar ett tradlost kommunika-
tionssystem som arbetar med riktade an-
tenner for sandare och mottagare. Pa
t. ex. en bergsplata utan{or Stromstad ar
uppmonterade ett par stora paraboliska
reflektorer vanda mot en liknande anlagg-
ning pa den ca 50 km avligsna on Nord-
Koster. Mellan dessa anliggningar gir tvd
skarpt koncentrerade stralknippen av 3,5
cm korta radiovigor — det ena knippet
for forbindelser ost-viist, det andra for
forbindelser vist-ost.

Detta dr exempel pa en radiolink. 1Jen
ersatter en dyrbar telefonkabel och kan

(Forts. pa sd. 26)

10.000 TELEFONLEDNINGAR

UNGEFAR SAMMA KAPACITET SOM KABELN HAR OVAN (MED
70.000 TELETONLEDNINGAR ELLER ETT TIOTAL KOAXIAL-
KABLAR FOR BARFREKVENSTELEFONI MED LIKA MENGA
SAMTALSMOJLIGHETER ) HAR NEDANSTRENDE S.K. RADIO-
LANK FOR MIXROVRGOR

KAN ANVANDAS FOR OVERFORING AV MINST E1T NAT FOR DISTRIBUTION AV TV-PROGRAM
TIO TV-PROGRAM SAMTIDIGT KOMMER ATT BESTR AV MIKROVRGSLANKAR
STROFOTRON (BREDBANDSFORSTARKARE) OCH KOAXIALKABLAR. PR JAMNA MELLANRUM
MRESTE PIACERAS FORSTARKARBOXAR INNE -
HRLLANDE SPECIELLA BREDBANDS MIKROVASS-

'?:
AN

RADIOLANK FOR OVERFORING
AV ETT 100 Mc/s BRETT

FREI/ENOBAND RADIOLANK ROR— SANNOLIKT DEN NU UPPFUNNA "STROFO-
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En principskiss av den nyuppfunna apparat med vilken man snabbt
kan beriikna det elektriska filtet. Det hela sker P& elektrisk viig:
papperet dir oljedrinkt med ett clektriskt motstind ay ca 10.000 milj.

ohm mellan ytterpolerna. Med den rorliga elektroden sdker man
de punkter som har en viss bestimd potential. Apparaten kan bl. a.
anviindas f6r berikning av strémningsfilten kring flygplansvinga
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1 : See rg / A °
Svensk farg-1 V kommer, kommer e¢j...

- AGA har gatt in {Or det nyaste Det blir ingen fortsaf( utbyggnad
amerikanska farg-TV-systemet, som  dar i ar av felevisionsnatet i landet
bar fatt benamningen NTSC (av dess ska- har  riksdagen nyligen bcsll'im;
pare »the National ‘Television System ¢ Men experimentverksamheten
Committees, vilket ungefar skulle motsya- fortsitter, savil i telegrafstyrel-

ningar inte gor ildre mottagare obrukbara.

Vira intryck av fiarg uppstar pa et
ganska cgendomligt och intressant satl.
Det som kallas vitt ljus, bestir salunda 1
verkligheten av en blandning ay alla moj-

r2 var Televisionsnamnd). Detta system ; sens regi som inom var radio Ii % ! é i <
: e & x 5 - iga farger — ; -k palla

inehaller 1 sig de basta egenskaperna hos ! industri. Bland de radiofabri- régt,[,’;(:g:: far ,J;{;Iml'lrl utiryck URIEaS

flera tidigare provade system och uppfyl- f ker, som har satsat sarskilt myc- Detta f«;-no'mt-'n f.r'ung']r om man skic- 3

ler tvad viktiga krav. Namligen dels att
bandbredden inte ar stérre an den for
svart-vit TV anvanda, namligen ca 6
Mc/s (alltsa minst 600 vanliga rundradio-
stationer skulle fA plats inom samma ut-
rymme). Dels uppfyller ocksd systemet
det villkoret att Svergang till fargsind-

10

ket pa TV, miirks AGA, som re-
~dan har hunnit idnnu et steg
langre — till firgtelevision, Tek. |
'n:kellnsd.;;ﬁr[l.d har nu halsat pa
- ufe s farg-TV-laboratorium
i fabriken pa Lidings. |
~_ Av BENGT SVEDBERG

kar ett knippe solstrilar genom ett pris-
ma, eller dnnu enklare genom att titta pa
en regnbige. Prismat eller vattendroppar= t
na pa himlen uppdelar solljuset i alla dess - '
enskilda vaglangder och framstiller dem i
en hestamd ordningsfoljd - frin mork-
(Forts. pa sid. 28.)
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Uppe pd taket tlll AGA:s radio- och televisionslaboratorium finner
man bl.a. denna vertikalpolariserade antenn for S-metersbandet.
Den mbjligglr mottagandet av televisionsprogram frin den fem
kilometer avliigsna provsiindaren, monterad i Tekniska Hogskolan.

Televisionskonstruktoren civilingeniér Lars-Gosta Ribberstrand un-
derséker hir kontrasten hos det sinnrika trefirgsroret — som
utifrdn sett inte skiljer sig frin ett vanligt TV.ré6r annat #&n
att halsen iir tjockare, och Inuti finns fler »elekironkanoners.

11
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»Glasdoktorn», professor Anders Hedvall, som varit en av de drivande krafterna vid fram-
stillningen av den hell nya mefoden aft restaurera gammalt, fullstindigt forvittrat glas,

synes hidr betrakta en modell av glaskristallernas kemiska struktur och uppbyggnad.

" det sjuka glaset forst ocl

angripbara silikat. Sadana bildar jy mer
eller mindre grundstommen i alla glasartade
produkter — fysikaliskt och kemiskt sett,

Populart uttryckt skulle man kunna 3.
ga att luftens vatteninga och kolsyra <4
smaningom — efter arhundradens inver-
kan — bryter ner glasmaterialet tj]] kri-
staller, d. v s. glaset forvandlas ungefar
som is forvandlas nar man krossar deén
till snomos.

Davarande kronprins Gustaf Adolf gay
for nagra ar sedan impulsen till att man
vid professor Hedvalls institut hos Chal-
mers satte 1 gang att soka utarbeta en
metod att hejda dyvlika siukdomsférlopp
hos konstglas. Den mctod man har lyckats
komma fram till bestir i princip att att
framst befrias
fran varje form av fororeningar.  Detta
genom tvattning med en [Gsning ay 5-
procentig salpetersyra och destillerat vat-
ten. Darefter sdtter man i glaset i en
recipient, varpa vittringsprodukterna sugs
ut ur glaset genom cn specialkonstruerad
hogvacumpump. Nista behandlingsmoment
lestar i att en plastiklésning slappes in i
recipienten. Fortfarande under hégvacum
suges denna plastlack in 1 glasets finaste,
genom sjukan bildade porer. Hela glaset
far en hinna, som under torkning hardnar
tll. Behandlingen ar over — glaset ar
friskt igen.

Naturligtvis gar det inte med vilken
plastlosning som helst.  Den miste vara
farglos, ljusakta och tviittbar, den maste
ha férmagan att bilda en sammanhingan-
de hinna utan minsta spricka, och den
miste ha exakt samma optiska egenska-
per som glaset. Helst borde den ocksa
vara bortlosbar om man i framtiden skulle
lyckas skapa annu bittre preparat in det
nu anvanda.

FARTENS
TJUSNING
'FAR UTLOPP

.'"
8
“1 ==
3
&
Svenska massans stora internatio-
nella motorcyKel- och batutstallning som

den 14 april oppnas i Goteborg kommer
att bli den hittills flottaste och mest re-
presentativa motorexpo i sitt slag 1 Sve-
rige. Pa mc-avdelningen stiller over 50
firmor och fabriker ut mer an 200 olika
motorcyklar och mopeder. Antalet batut-
stallare ar nu uppe i 40 och tonvikten
kommer pa denna avdelning att laggas
speciellt pa vastkustens typer.

Hela utstallningen kommer att bli ett
verkligt paradis for saval unga som gam-
I >knuttar». Flera stora utlindska fabri-
ker staller upp sina nyaste racermaskiner
och dven bland standardmotorcyklarna
kommer det att finnas minga sensationella
nyheter. Jawa kommer bl. a. att visa en
ny 150-kubikare med bakhjulsfjadring som
enligt uppgift inte ska kosta mer an 1.400
kronor och Triumph kommer med sin nya
»Terrier» — en cttrig toppventilad 150-
kubikare.

/

UTSTALLNIN
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SLLA PLAST I GLASET!

Den som planerar ctt mopedkop till va-

. - s S =

- ten har i Goteborg hela marknaden 1 ett . Mﬁs SHALLARNA Sk .

P Glassjukan har fau si.tt penicillin.— har helt sonika slingts pa sophogen, and- Genom denna metod dr det fullstandigt notskal och kan gora minga vardefulla 1‘1-21 aprll e 195,3,%?&
Medicinen, som raddar hittills obotliga  ra har placerats sa langt in i skripkam- onodigt att glas, glasyrer eller keramiska ron. Mopederna kommer att uppta en GOTEB ORG & ’%:(,’%“
glas xh damed ()Vardcr]lga k‘Jltur- (x'] rar"a S(Jm mOJllg(' forel]‘;‘ll gﬁr mol fortsat[ férstarc]se' Intc : > 5 Bre—t) Soeenido B ey Y_A,‘. & o s v on

mycket stor del av utstallningen.

skonhetsvarden, heter naturligtvis plast. Lamna ett sidant glas till nigon av de  bara museala glasforemal utan ocksa

Tva dagars behandling innefattande bl. a.
en injektion av plastmedicinen, ir. vad'som
behovs for att glaset skall bli friskt igen.

tre namnda vetenskapsmannen och ni fir
det tillbaka glansande friskt — lika ge-
nomskinligt klart och vackert som det

exempelvis katedralglas kan i hog grad
aterfa sin ursprungliga skonhet.
(Forts. pa sid. 30.)

Det later enkelt och ar ocksa t'r_lkclt, n:'igonsi!] varit, ; SISTA CHANSEN Bll ' |
men :bakom den enk!a proceduren ll_ggcl: 9!3551'ukan .sdkna'r- VATIC  Gammalt oersiftligt AT (1 E (e (e | ANMALNINGSKUPONG
ett lingvarigt och tilmodigt forsknings spar ay den mystik man med hjélp av den nya svenska plastbehandlingsmetoden. X100\ | |
arbete vid institutet for silikatkemisk under arens lopp girna R b & 2 VASTKUST-K““TTE” Harmed anmaler jag mig till Teknikens Virlds och GEMA :s motortavliing i |
forskning i Goteborg. Tre vise man —  omhuldat den med. Natur- | Goteborg den 19 april 1953.
professor Anders Hedvall, docent Robert ligtvis ar den inte heller - | I
Jagitsch och konservator Gillis Olson —  smittosam. Vad som bhe- B Som vi redan meddelade i forra | |
delar aran av den nya behandlingsmetoden,  hovs for att faststilla en numret arrangerar Teknikens Varld och Namn .ooi. e s T R R i e
som man ar oandligt tacksam for i kul-  riktig diagnos ar helt enkelt GEMA en stor sknuttetavling> i Gote- | . !
turvardande kretsar jorden runt. kunskap omi vittring och horg den 19 april. DA ska alla vistkustens ] |
Alla s0m SySSlat nigot med anlikl glas kriSta”isaliO"- lnf)lorcyk]ister fa tavla om vem som ar YTKE: i s s i i atars Moy ot S s PSS SO A | ¢ T '
— inte minst vid kulturhistoriska muséer »Sjukdomensy — cita- den verkliga »gentlemannaforaren» i den- |
— kanner val till glassjukan. Muséerna  tionstecknen ar professor na landsanda. Tavlingen ar oppen for | B ; |
over allt i varlden har sina speciella spet-  Hedvalls — bestir av en alla motorcyklister — tavlingslicens ford: | ostadsadress . .. s i 5 S e TS R AN 1
alskeavdelningar 1 undangomda kallar-  samverkan mellan  dessa ras inte — och omfattar ett korskicklig- i
vrar, dar man staller undan sjuka, som  bada processer. En strivan hetsprov pa en latt ‘terringbana samt en L Postadressic it o i o
obotliga betraktade glas. Det ar glas, som  till kristallisation tillhér trafiktavling pd en bana som gir tvirs | !
har forlorat sitt friska utseende, som har av rent energetiska skl irenom Goteborg. Telef : {
blivit mjolkyita, fuktiga och klibbiga. I  allt glasigt material, Vit(- Anmalningstiden gar ut den 31 mars |' “Telefon ni vt OUaE MASKIN & i o i R e e e TR St Ot R S
vissa svarartade fall har de sett fjalliga ringen ir av samma slag och ni anmaler er enklast till tavlingen | Marke och cyl.-volym. !
och sariga ut. Man har 1 arhundranden  som luftkolsyrans och vatt- genom att skicka in vidstdende kupong till | |
trott att dessa sjuka glas varit t. 0. m. nets inverkan pi exemjel- Teknikens Varld, Sveavagen 53, Stock- * TEXTA TYDLIGT! |
: smittoforande. Glas av oersattliga virden vis filtspater och andra holm Va. Mirk kuvertet sKnuttetavlings. V_ _ L e R T A i ST,
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'NY BROMS GER FLAKT AT KNUT TEDROM

HMotorcykelindustrin har i ar laddat upp som aldrig forr med
massor av nya modeller och tekniska forbiittringar. Pa den ny-

TV-reportage:

ligen avslutade Genéve-utstillningen som egentligen dr en bil- :
utstillning gav de manga me-nyheterna faktiskt den storsta KURT WORNEIR

behallningen och TV kan pa detta bilduppslag presentera nagra
av mce-sidsongens forsta varprimorer. I nista nummer som Glir
ett stort motorcykelnummer daterkommer vi med fler nyheter.

Nya schweiziska Universal med 250 cm? toppventilmotor pA 14 hiistkrafter #r en av de vack-
raste motorcyklarna pd virldsmarknaden. Speclellt motorn och kardan iir elegant utformade
och inbyggda i stromlinjeformade block. Fir extra kostnad kan maskinen levereras 5-viixlad.

Wb 7
,'b".”"/

presenterade Den kardandrivna schweiziska Univer-
ctt sdllsynt vackert utfor-
mat vixelhus. Snygg bakhjulsfjidring.

Efter en lang tids uppehall har den schweiziska Motosacoche-fabriken aterupptagit till- Italienska lyx-scoofern Ducaty
verkningen av motorcyklar. Pia Genéve-utstillningen visade fabriken sin forsta nykonstruk- sig 1 en #nnu mer pikostad modell med sal har

tion, en stilren tvacylindrig maskin med 14 histkrafters toppventilmotor. Inkapslad kedja. bl. a. sjilvstart. Fyrtaktsmotor pa 7,5 hk.

Franska Peugeot-fabriken visade en ny 175 Den berdmda tyska flygkonstruktéren Willy
cm?®  tvatakismotor med fallférgasare. Mo- Messerschmitt har konstruerat denna tvasit-
torn uppges utveckla en effekt av 10 hiistar siga »cabinscooter». Toppfarten iir ca 75 km/t.

Lillkiset med Vespa kan Siven den tyska Gogge- Horex har byggt en 250 em? sportmaskin
speciellt fér den schweiziska markna-

scootern utrustas med sidvagn. Tvatakts Ilo-
motorn pi 200 cm® drar litt tre personer. den. Motorn har fatt ny littmetalltopp.

Den kinda belgiska mc-fabriken FN kommer
med en ny tvacylindrig toppventilad 500-ku-
bikare med motor och vixellada | ett block.

En av Genéve-utstiliningens mest uppmiirksammade maskiner var detta TWN-BOSS-eklpngQ‘

Italienska Rumi-scootern har en verk-

Ytterligare en FN-nyhet: elegant 175-kublkare  Viisttyska TWN-Boss fr den f4 - ' ey

med tvatakts dubb:'lkolvmofor pd 9 hk. Ge- cykel som | scrleu!fiirnndcen lllrl::nt;no::d ) i:i:::?;‘“mﬂ:;fabrlkcn iir kl:l;‘d bll!i" “':2 ligt »vass» tvacylindrig tvataktsmotor med sidvagn. Den nya dubbelkolvmotorn pa 350 cm?® utvecklar 16 hk vid 3.800 v/min och bland

nomgaende bromstrummor béide fram o. bak.  hydraulisk broms, dock endast p bakhjulet. g hk har en l::;}nr?c::xnon:i;n: 35“;:,“/1. pA 125 cm?, Karossen lackerad i benvitt, finesserna miirks hydraulisk broms fér bak- och sidvagnshjulet. Ligg mirke till avgasroret!
15
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HERRAR TEKNIKER och vetenskapsman liyger san-
nerligen ¢ for ati finna nya vagar och utvagar. Senast har
mit ett team pa Tekniska hogskolen ¢ Stockhobn kommit pa
en. metod atl tllverka syntetiskt qummi wr enbart svenska
ravaror och framst da cellulosasprit. Som da wverkligen tyvcks

duga till wnycket. Ledare for teamel har wvarit professor
Bertd Groth och owvriga-dcitagare civiiingenjorcrna K. A.
Metkersson och Hans Palmgren, och den sistnamnda hop-
pas bli doktor med en avhandling om guvunifabrikationen.
Intresset for deras forskaingsarbete har zarit mycket
stort pa flera hall, och fran bide AB Szensk Sprit, Vin- &
Spritcentralen och Statens forskningsrid har pengar skju-
tis sanmmun for atl bekosta forsoken. Tydligt ar att man
lite tiil mans wadrar — o inte big si dock — business, och
man behover ju inte vara sirskilt fantasifull for att insc
ati uppfinningen, om den haller vad den lovar, kommer att
bli av allra storsta varde — dtminstone i avspirrningsii-
dcr. Annu har det inte sipprat ut sa mycket om det hela,
men sa myckel ar dock kani som aft man kan fé fram ca
eti kilo gummi wr ca tre kilo sprit och andra ravaror.

METALLARBETAREN som bliwit foretagschef, som
syssclsatter ca 256G man och emsatter 12 miljoner — ja, dir
“har man eft exempel pa att det ocksi gar att komma fram
har ¢ varlden utan en mangd cxamina och pappersmeriter.
Ja, faktiskt ¢ Sverige ¢ dag. 1940 tyckte gjutaren Ake John-
son att det var dags att bli sin cgen, for det funns mycket
Jjobb ati gora pa detaljer till gengasaggregat. Efter forsta
arct hade han atta gubbar i sin verkstad, och si sméiningom
horjade man tillzerka reservdetar till bilar, bl. a. vevstaks-
lager ach bussningar, och cfterhand har produktionspla-
nepna kommit att omfatic bade Iyktor for ctt flertal dnda-
mal — han har hithlls salt drygt 50.000 sokarlyktor bara
tnom lundet —, bensindunkar, hoajektionspressar och va-
tuumaggreat for konfektionsindustricr m. m.

Sa fort kriget toa slut stack Ake Johnson owver till Ane-
rika och kom hem, bade lard och forsedd med en mangd
fina maskiner. Nyligen borjade han jobba ocksa med en
ny mopedmotor, Kuli kallas den, och riknar med att fa
fram ett tusental motorer 1 manaden. En billiq aktersnurra
ligyer ocksa i faggorna.

Fabriken ¢ Orebro har man fitt bygga ut och forse med
filialer, till och med i Mexico Cily dir Ake Johnson som
bast befinner sig nar det har lases, for exporten ligger ho-
nom  varmt om hjartat och mexikanerna har ocksa wisat
stort wtresse for hans grejer. Optimist ar han ocksa — oclt
det bor han val ha ratt att vara eftcrsom han nu dr Fara
35 ar och skapat sitt cget miljonforctug pa bara tolo ar.

MEDAN jag haller pa och berattar om gossar som dr
pahittiga och knepiga sa will jag ocksd gdarna namna f. d.
wverkstadsjobbaren Henry Gustafsson vid Husquarna Vapen-
fabrik somn pd twa ar lamnat tn inte mindre an 37 forbitt-
ringsforslag och tjanat drygt fem langschalar pa de 25 for-
slag som genomforts. Men inle nog med del — hans pa-
hittighet har medfort att foretagsledningen anstallt honom
som tjansteman med rationalisering some specialitet.

EN ANNAN SLIPAD KILLE wid forctaget dr sliparen
Osten Borglid pa symaskinsavdelningen som fa ell ar ffi-
nat in drygt 1.800 kronor pa ett flertal forbattringsforslay.
Storsta vinsten pa etl enda forslag vid Vopenfabriken har
dock tllfallit smeden Axel Kindberg. Exakt 5.000 kronor
(nuggrann berdkning!) fick han for cit forbattrat frinazv till
cyklar — en fornamlig historia som man kan forsta

Andra som haval in exira guld pa sin pahittighet ar f.
ex. verkstudsjobbaren Lennart Granberg och ritaren Lrik
Thornquist vid Stockholms spirvagar som kammade in 5.000
kronor tillsammans for en ny anordning for korrikiningsuoi-
sare. Och siutligen ocksia gatchorgssnickaren Seth FEliasson
som  fatt 1.500 kronor for battre tllocrkningsmetoder for

traramar till rensbrunnar.

€
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Den widiotsikra» tyska isngdbromsen | funk-

tion. All
bromsas pa

En knepig tysk i Koln, har
konstruerat en isnodbroms for
bussar och lastbilar. Det dar en
synnerligen enkel apparat, s& en-
kel att den lika gdrna kunde ha
varit tillverkad pa 1300-talet som
nu. Hela anordningen bestar av
en platbehallare placerad bakom
resp. framfor bakhjulen. I bot-
ten pa dessa behdllare finnes
fastsatt en »matta» av grov kat-
ting.

Vid nodbromsning faller fora-
ren, med hjialp av en extra
bromspedal, ut kittingmattan,
som stramar at under bakhjulen

Tack vare en ny sinnrik fiist-
anordning kan Kuli-motorn mon-
mont. pad vilken cykel som helst.

SJ har provat Kuli-
motorn pA en dressin,
Man hiller tydligen
pA att rationalisera
banvakternas arbele.

Dragkiirran (., h, iir
lastad med 250 kg,
men Kull-motorn kla-
rade brdan 14t

sladdning
1/10 av

upphér, och
vanligt

vagnen
hromsstricka.

och bromsar vagnen pa en tion-
del av den broms 4 som
skulle erfordrats med exempel-
vis vanliga snokedjcr. Prov vi-
sade att svarare fall av sladd-
ning med bakvagnen helt upp-
hdvdes med hjilp av Kkatting-
bromsen.

Priset for nddbremsen med
montering beriknas
kring 800 kronor, en summa somn
sakert betalar sig, nir man tin-
ker pa alla olyckor som {érorsa-
kas av glashalt viglag dir bussar
och lastbilar inte haft en moj-
lighet att bromsa.

KULI MED KONA

Vi har tidigare berittat om
den svenska cykelmotorn Kuli
som byggts i en liten provserie
hos AB Allmotor i Orebro. Till
vdren och den stora moped-
ruschen kommer Kuli-motorn ut
i ny och forbittrad upplaga och
denna gdng i en serie pa ca
5.000 motorer.

Tack vare finurligt kon-
struerade fastanordningar kan
motorn monteras pa praktiskt
taget vilken cykel som helst
utan att man behdver gora in-
grepp pa ramen. Monteringen
tar omkring en timme. Motorn
ar placerad pA vianster sida om
bakhjulet och driver med' kil-
rem direkt pa bakhjulets nav-
hylsa. Cylindervolymen #r max
50 ecm® och motorn visade sig
ha utmiérkt acceleration och seg-
dragningsférmaga pa alla varv-
tal. Kuli &ar utrustad med en
konisk koppling som fér tankar-
na till 20-talets bilar. Den s. k.
konan har alltsi funnit ny an-
vandning pa det nyaste av alla
transportmedel, mopeden och bi-
drar till Kuli-motorns litta start
och smidiga mandvrering. Pri-
set for Kuli-motorn iir 450 kro-
nor. »Herr Teves beritlar pa
spalten hér intill nirmarc om
fabriken diir motorn tillverkas.

ligga om- °*

INDIAN I ROSLAGEN

Nagra mil norr om Stock.holm
stoter vi pa tridgdrdsmistare
Hans Rennerfeldt, pd en motor-
cykel som Vi aldrig sett maken
til . Det #ar en specialbyggd
fvreylindrig Indian, som kom-
mer direkt fran Amerika och
visar upp en fasad som maste fa
alla sknuttars» hjartan att oka
varvtalet.

Tradgardsmistare Rennerfeldt
har vid sidan om pump- och
tomatodlingen ett brinnande mo-
{orintresse och samlar pa unika
v olika slag. Han har
s lopp, forutom denna
inte mindre an sex

motoreyklar. Han
natt expert pa In-
-ittar med forkarlek

vrialak

under &
Indian he
fyreylindr
ar ocks
dian och

om en modell pad tjugotalet som
var kardandriven.

Hemma i Rennerfeldts red-
skapsskjul hittar vi bland hem-
gjorda potatisplockare och and-
ra kurositeter, massor av delar,
ja hela motorer till méngcy-
lindriga motorcyklar, flera med
anor dnda fran sekelskiftet.

Han har nu tréttnat pd motor-
cyklar och annat som for oljud
och anser att idealet skulle vara
en liten luftballong. Med denna
skulle han svidva lugnt och ljud-
lost utan motorbuller * och in-
spektera sina tradgardsland. Det
stora Indianfullblodet sédger sig
Rennerfeldt med gladje byta
bort mot ett par tusen gamla
dixielandskivor.

Den fyrcylindriga blockmotorn med inbyggd viixellada och halv-
toppventiler, visade sig besitta en underbar acceleration och tillat
med sina 45 hdstar en mycket jimn ging dven pA laga varvtal.

1953 ars Vespa ir iinnu elegantare och finnu starkare @n tidigare.
Bilden Yisar bland annat den nya motorhuven och stralkastaren.
Sadeln iir forsedd med handtag som standard. Utmirkt fjadring.

DEN AR ANNORLUNDA UNDER

Den italienska Vespan har | ar
kommit ut | en ny modell och
den forsta séndningen har redan
hunnit till Sverige. Till utseen-
det skiljer sig 1953 ars Vespa in-
te s& mycket fran férra model-
len, men indringarna  under
den eleganta ytan #r desto stor-
re. Motorn #r helt ny med plan
kolv och findrat portsystem och
vevhus som okat effekten till
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fem histkrafter. Cylindervoly-
men ar dock oftrandrad, 125
cm?®, Bensintanken har blivit
storre och rymmer nu tillréck-
ligt med bransle for 300 kilome-
ters korning.

De yttre indringarna inskrén-
ker sig till en ny motorhuv och
en storre stralkastare samt ett
nytt styre.

»Nordexpressen» har kort in pA den naturtrogna bangarden dir
en exakt kopia av sniilltiget »Skandiapilen» viintar pd klarsignal.

TROLLVARLD MED TAG

Nordens storsta modelljarnvag
med hela 30 m* spdromrade,
fick saval unga som gamla att
sparra upp 6gonen av beundran
over en exakt kopia av stora
bangardar, berg med tunnlar och

Konstruktoren disponent Ohlson
vid kontrollbordet frin vilket
han mandvrerar tig och vixlar.

KLOCKAN GAR . . .

Endast genom att std i ljus
dras en ny foto-elektrisk bords-
klocka upp automatiskt. Klockan
som givetvis sett dagens ljus i
Schweiz, gar 24 timmar pa den
uppdragning som fjadern fir
genom att klockan stir i ljus
en timme. Det kan vara artifi-
ciellt eller naturligt ljus, direkt
eller indirekt. P& fyra timmar i
ljus av ordinar styrka dras kloc-
kan upp fullstindigt. Den stan-
nar forst om den under fyra
hela dygn statt i totalt morker.
Eftersom det under normala
forhdllanden alltid finns mer an
nog ljus, s regleras ocksd fji-
derns uppdragning automatiskt
genom att strommen bryts, si
snart fjadern ar fullt uppdragen.

De tekniska finesserna i kon-
struktionen har inte avsléjats i
alla sina detaljer, men tillrack-
ligt mycket har dnda sldppts ut
for att man skall kunna fi den
huvudsakliga gangen klar f{or
sig. Ljusenergin tas in genom
tre sma fonsterliknande Gppning-
ar i klockans fot. Dessa »fons-
ter» ar de foto-elektriska celler
som ombildar ljusenergin till

elektrisk strom. En liten magnet-

stationer ddr sma trAdbussar
motte lilliputtpassagerarna i un-
derlandet. Hela 34 olika tagsitt
korde tutande fram och tillbaka
mellan byar och slitter med,ar-
betande viderkvarnar och ping-
lande jarnvigsévergAngar, dar
sma eldrivna bilar snidllt viin-
tade pd gront ljus.

Tva ar har det tagit disponent
Lennart Ohlsson att bygga detta
fascinerande sagoland, dar all-
ting ar 1/87 skala av verklig-
heten. Enbart rilslangden upp-
gar till 176 meter, och allt mate-
rialet har kostat 6ver 60.000 kr.
»Sagolandet» visades pa en ut-
stdllning som anordnades ay AT.

Disponent Ohlsson &ar dnnu
inte fardig med sin skapelse.
Han tinker bygga till en liten
damm med en radiostyrd tag-
fiarja som sjalv lastar pA och av
de sma jarnvagsvagnarna. Pa
»kajen» skall det vara elektro-
magnetiska lyftkranar som ma-
novreras frin det med hela 300
rattar och lampor uppfyllda
kontrollbordet, vars skotsel ser
ut att fordra minst tagklarerar-
examen.

Man kommer onekligen att tin-
ka nd en evighetsmaskin di man
ser den nya ljusenergiklockan.

motor, som véger endast 45 gr,
drivs av strommen och drar

sin tur upp fjadern genom en
serie utvaxlingar, vilka 6kar mo-
torns blygsamma utgingseffekt
10.000 ganger.
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T. v.: Morettl dr en italiensk
smibil som innu si linge ¥
ganska okind pa den inter.
nationella marknaden. I sit
hemland har den dock viick¢
stor uppmiirksamhet och PA
Genéve-utstillningen presen.
terade fabriken en ny ele.
gant modell med 600 em? mg-
tor pd 20 hk. Toppfart 110,

TV-reportage :

KURT WHRNER

VARLATT BILNYTT
AV MODELL 1953

Arets Genéve-utstillning blev den europeiska bil-
industrins speciella nyhetsexpo. Storsta sensationen
var Fiats nya 1100 medan de ovriga fabrikerna
nojde sig med smarre modellindringar och tekniska
forbattringar. TV presenterar har nagra av utstall-

Hillman har kommit ut med en ny modell i ar. Vagnen har
fatt en helt ny front med en kylargrill a la italienska
sportik och Z#ven motorn och (fjddringen ar férbittrade.

ningens mest uppmarksammade bilar.

Sa hir elegant kan en Singer 1500 bifi om man liter italienska karosseri-
specialister svara for den yttre utformningen. Standardmotorn har trim-

som hir for forsta gingen visades offentligt. Den {yr
mats upp nagot och ger 59 histkrafter vid foppvarv som #r 4.000,

cylindriga toppventilmotorn ger 35 hk. Toppfarten 118 km/t.

Den italienska Kkarosserifirman Ghia Detta &r den dyraste amerikanska
har faft i uppdrag aft utforma en vagnen, en Cunningham Sport
specialmodeil av populiira MG Midget. som kostar oOver 10.000 dollars.

i

SIATA | Turin gér vraldk med fantastiska fartresurser och
fabrikens senaste typ, en tvasitsig sportkupé, lir inget llnd”‘:'
tag. En V-8-motor pa 106 hk ger en toppfart p& 180 km/!:
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Genéve-utstillningens storsta sensation var nya Fiat 1100 |

Buick iir en stor vagn efter vara forhallanden, i USA ir den en vardagsvagn
© som tillverkas I ungefir en halv miljon exemplar. Utmiirkande for 1953 Ars
modell iér den nya och liga fronten med Sabre-strialkastare oc'h ny motor.

BUICK "SUPER” 3

Av BERTIL BJORIKMAN

TVA TIMMAR VID RATTEN:

B TV:s provtur med nya Buick blev en resa i den
amerikanska levnadsstandardens mjuka’ famn. Vi tyckte
-oss forsatta till jnigon »parkway» i New Yorks utkant,
nar vagnen gled fram over soédertiljevigens moderna del.

Bilens fullstindiga namn ar »Buick model 52 Riviera
sedan 1953». Dimensio-
nerna ar aktningsvirda:
axelavstaind 319 cm,
langd 537 cm, bredd
203 cm. Tjanstevikten
ar 2.000 kg. Buic'z firar
i ar sin 50-ariga till-
varo med tva betydan-
de tekniska nyheter, en
V-8-motor med 5% li-
ters slagvolym och en
battre form av Dyna-
flow hydrauliska vaxlar.

3

Samfliga 16 ventiler
ir horisontellt stillda
vilket innebiir mindre
slitage och ger sam-
tidigt mojlighet att
placera tindstiftet i
cylindertoppens mitt.

Buick's nya V 8-motor i genomskiirning. Cy-
lindervolymen @ar 5% liter och cylindrarna
ligger i 90 graders vinkel. Effekt: 164 hk.

Den nya motorn ger 164 hk och befanns
var utomordentligt tystgiende och vibra-
tionsfri. Den hyrauliska vixeln har nu
»dubbelturbin», en forbittring som avser
att ge kvickare acceleration. Tidigare tyck-
tes ibland turbinen sakpa »bett», motorn
gick med hogt varvtal medan vagnen re-
lativt langsamt kom upp i fart. PA den
punkten ar den nya vaxeltypen ett avgjort
framsteg — motorns varvtal vid accelera-
tion ar nagot ligre och vagnen skjuter
ivag pa ett mycket overtygande satt. Vill
man komma ivag sarskilt kvickt kan man
starta pa lagvaxel med gasen i botten

(Forts. pa sid. 34)
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Ytrymmul}u ir vad
man har riitt att viin-
ta av Ytterdimensio-
nerna. TVis fullyuxne
»lestférares  fick Je-
digt plats i bagage-
utrymmets stora gap,

TEKNIKENS VARLD 6/53



‘,‘:7..
A |/

A . &
%Hw'Il'clllllllllldmIIMIAHlllflﬂ"llllbﬂﬂﬂﬂ
L Munmumu l' ||
iy S L[ 0)8

.~ FLOTTAN GAR I LAND MED LASTEN
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Ilagtdelsﬂottan kommer i ett battre lage tack vare invasions-
fartyg av olika slag som nu far gora fredlig tjianst. De med-
verkar till att pruta ner de dryga kostnader som ett fartyqg i
hamn alltid for med .«nq Last- och lossning sker snabbare.

‘v

Av BENGT OHRELIUS och MAGNUS GERNE (teckning)
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BRITTISK MODELL FRAN ,
3 STRIDSVAGNAR EUER 80 MAN

L ST (LANDING SHIP TANK )

AMERiKANSK MODELL FRAN 1345
2324 Ton, 14 KNOP
116 m. LANG, OJUPGRENDE 44 m.

30 STRIDSVAGNAR ELLER 500 MAN

4 LCM

—

— —meT
?la SM (LANDING SHIP MECHANIZED

26 TON , 12 KNOP

* 10.000 BYGGDA | US.A. UNDER KRIGET

p—

JOTON. B KNOP. 14.4 m LANG.
1 STRIDSVAGN

FEM LANDSTIGNINGSFAKKOSTER INGRR | SVENSKA FLOTTANZN/ P g

T

U
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[ B Eleganta., vilformade och snabba
sveper de moderna handelsfartygen over

* varldshaven och mellan sjOnationernas

hzmnﬁtii(lur. Ute till sjoss ger de intryck
av effektivitet och kraft. Men i hamn in-
ger de inte alltid samma respekt. Stycke-
-‘I,"‘lsh"[)"m'ns toppade lastbommar spretar
till synes planlést at alla hill medan nagra
lyftkranar himtar upp borda efter borda
ur de djupa innandémena, dir ett myller
AV stuveriarbetare sliter och drar for att
fi fram godset under luckdppningen.
Det verkar pa nigot sitt otidsenligt
och opraktiskt, Ganska forklarligt om man
h.‘"f“‘k(‘l‘ att det inte dr nagon storre prin-
cipiell skillnad mellan lastrummen 1 ett
av medeltidens sma lastsegelfartyg och ett
modernt handelsfartyg av genomsnittstyp.
]_lilSlr‘nmnwn ar alltjamt fyrkantiga, lad-
tormiga och begransade av fartygets bot-
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ten, sidor, dack och tvarskeppsskatt. Den
enda Oppningen di som nu ar den fyr-
kantiga »luckan» mitt pd dack. Till skill-
nad irin aldre fartyg har de storre mo-
derna flera dack ovanfor varandra.

Antalet lastrum okar med storleken hos
fartyget och ar vanligen fyra pa en 4.000-
tonnare. Luckoppningen ar normalt unge-
far %4 av hela den dicksyta, som tacker
lastrummet. Foljaktligen kan man med
vinsch eller lyftkran direkt na endast en
fjardedel ay lastrummets volym. For lek-
mannen verkar det har problemet ganska
lattlost. Det ar ju bara att gora . ltck-
oppningen storre si skulle man littare na
godset inne 1 lastrummets alla horn. Sa
enkelt ar det emellertid inte.” Ett fartyg
till sjoss maste kunna motsta utomordent-
ligt harda pafrestningar, nar det ibland
tjanstgor som lekboll for elementens ra-

PR B g —mt " O

LSI(

~— ~ —
LANDING SMIP INFANTRY) T

U,S.A. 230 TON, 14.5 KNOP
48 m. LRNG, DIUPGBENDE 1.7 m.
<00 MAN.

seri. Skrovkonstruktionen blir avsevirt
forsvagad om man tar upp alltfér stora
hil 1 dacket. AtskiHiga fartygsolyckér
liknande Avantikgtastrofen skulle sikert
drabba handelsfartygen efter en sadan at-
gard. Dessutom skulle alltfor stora luckor
bli svarhanterliga och omojliga att fi tita.

Pa en del fartyg har man tagit upp
stora portar i fartygssidorna, vilket gor
lasten lattare atkomlig. Denna konstruk-
tion ar t. ex. idealisk pi fartyg avsedda
for transport av motorfordon, som latt
kan koras ut eller in genom portarna. Men
dven denna losning ar langt ifran full-
komlig. Det ar namligen nastan omojligt
att fa sidoportar av den storlek, som har
kravs, tata och skydda lasten frin att bli
bli forstord av intrangande vatten. Ett
fartyg 1 hamn drar dryga kostnader, en

(Forts. pa sid. 34.)
21



i

(UL TARATY | T YT

I

-

Ariel Red Hunter Twin visar upp en klassisk engelsk
stil med bl. a. separat viixellida. Tyvirr har maskinen
teleskopfjadring 1 stillet for svingarm for bakhjulet.

oy ) J .\' 4
PROYROR Av GORAN HALLSTROM
B Ariels Red Hunter-motorer, som Modellen har férbattrats ett par ginger magan redan vid laga varytal skvallrar
ju ar avsedda for fabrikens fartsugnaste  sedan introduktionen 1947 — senast i an- om ett for en 500-a enastiende hogt vrid-
kunder, utmarker sig genom att topplock slutning, till mc-utstillningen pi . Earls moment — en ay Arielmotorns mest
och portar polerats, hogkompressionskol- Court i hostas. Da presenterades modellen  framtridande egenskaper. Maskinens topp-
var monterats samt varje motor individu- namligen med littmetallmotor och ny fart ligger vid 135 km/t, inte vid 145—150
ellt provkorts 1 bromsbank. Det ir ocksi ‘vixellida. For 80-oktanig bensin dr kom-  som optimistiska Arieldgare ofta vill gora
en utpraglad sportmaskin som den trim-  pressionen 7,3 varvid effekten blir 28 hk gillande. Tid frin staende start till topp-

made motorn hamnar i och detta faktum  vid motorvarvet 6 200 v/min. Den modell fart: ca 32 sek. Marschfarten ir hog —
avspeglar. sig i nagra av den tvacylindriga som TV kért var av den gamla modellen 120 km/t i timtal skadar inte motorn och

(typ KH — nya versionen typbenimnes tréttar inte foraren. Kolvhastigheten vid
KHA) som med gjutjirnscylindrar brom- toppfart ligger kring 16 m/sek — ett
sar en hk ligre effekt vid samma varvtal. tamligen acceptabelt virde. Kopplingen ar
Nagon storre prestandaskillnad pd model-  [litthanterad — tva fingrar riacker gott.
lerna dr det alltsd inte frigan om. Det Vixlingar uppat gar litt och ljudldst men
ar framst exterioren, och tack vare litt- inte fort, vilket beror pa en viss troghet

metallen i nigon méin vikten som minskat  hos Kopplingen som har frikostigt tillta-
med knappt sextio kg, som gor att man gen diameter och ar latt atkomlig for
kan tala om tvi olika modeller. justeringar eftersom den ir lokaliserad
Den tvacylindriga Arielmotorn ir jena-  till ett regety utrymme skilt frin primir-
stiende tystgiende. Mycket fi moto(cyk- kedjans oljebad. Ett svagt vinande kunde
; lar har_cn mekaniskt mera dimpad géng. uppfattas pa treans viixel och det accen-
Vare sig motorn ir varm eller kall ir tuerades vtterligare av den tysta 'motor-
den tyst, ventilerna arbetar praktiskt ta-  gingen. Vid nedvaxlingar miste man vara
get ljudlost och det enda ett skarpt ora forsiktig om man vill undvika skrapningar
kan uppfatta ar ett svagt kolvspel, som i ladan. Det galler att ritt bedoma has-
helt forsvinner niar motorn nitt arbets- (Forst. pad sid. 35.)
temperatur. Ratt forga-
sarinstallning betyder att
motorn genast efter en

allsta ds 2 7
Den scnaste Twin-modelleg, KHA med lLdtt- ]]:;2:: lr;yianocf]:g »ftték:r:
metallmotor. Foder och véntilsiten #r av stal. iR 3 %
Maskinen ir 60 kg littare 4n gamla modellen, P4 tomging. Motorn ir
namligen, men inte an-
markningsvart, littstar-
Red Hunterns cgenskaper. Man maste  tad och gir med ordent-
emellertid ocksd siaga att maskinen har lig flodning iging pa

flera goda egenskaper, som man mera sal- trcdjg—sz’ir.dc kicken om
lan Aterfinner pa utpraglade sportik, nam-  det dr minusgrader ute.
ligen 1 forsta hand mekanisk tysthet, Vixelladans utvaxlings-
mjukbet i motorns ging och i kraftéver-  forhallanden 4r mycket
foringen samt smidighet hos motorn. vilvalda efter mgtorns

Ariel Twin hor till de mognaste bland  egenskaper., Tack * vare
de tvacylindriga halvlitermaskinerna. Fab-  mjuk  motorging '* och
riken hade sin tvicylindriga prototyp far- kraftoverforing kan man
dig redan 1946 och var alltsi med frin  utan ryck ga ner 4nda

5 . ) . - 25 Stétstdngerna l6per 1 tunnl 1 1o-
borjan nar twin-sjukan nagot ar senare till 20-—25 km/t pA hogsta  forn ir ganska ren och ¥ e s nderblocket i

Y 5 > i holl' sig fri frin oljeliickage under

borjade grassera. vaxeli. Segdragningsfor-  TV:s testning, Motorn har tva olika kapor {ivcr ventilerna.
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EN LEK

"PA ALLVAR

#lder har sedan tidernas

egynnelse gjort manni-
slcor lunnl('i.s'/a.' men den
meoderna vetenskapen har
nu pa allvar borjat forska
efter bista sdttet att for-
hindra eldsvador.

B~ \ar sjatte minut, saval dag som natt, hors
brandbilarnas tjutande sirener pa gator och vagar
i England, och ett hem pa tusen spolieras varje ar
av den roda hanen.

Detta ar anledningen till att nagra vetenskaps-
man nu arbetar i Boreham Wood, strax utanfor
London, sammanslutna i en s. k. brandforsknings-
forening, med att soka utrona bista sattet att
stacka eller forhindra eldsvador.

Denna brandforskningsforening ar ett institut
for vetenskaplig och industriell forskning, som ar-
betar under ledning av forsakringsbolagen i Eng-
land.

Experimentstationen i Boreham Wood ir utrus-
tad fér provning av olika byggnadsmaterials eld-
fangdhet, samt basta sittet att helskinnad ta sig
ut frian ett brinnande hus. De olika faserna vid el-
dens uppkomst och utbredning, studerar man pa
sma modellhus som ar konstruerade exakt iden-
tiska med riktiga villor och fastigheter. Den flam-
mande elden har konstaterats vara mycket oberak-
nelig, och kan nir som helst foreta de mest ovin-
tade vandningar. Man provar hir med att fram-
stalla.  malarfirger och andra material med hog
varmebestandighet, som skall anvandas i byggna-
der for att diar hindra elden att snabbt kunnat
sprida sig.

Ecfarenhcten har  visat att de flesta eldsyador
har uppkommit pa grund av kortslutning i de elekt-
riska installationerna. Det hinder ofta att ledning-
arna inte ar oversedda eller reparerade pa decen-
nier. En vindpust sitter en ledning med fortorkad
1solering i rorelse, kortslutning uppstar och sa kan
Loex. en hel ladugird med djurbesattning och allt
laguas i aska. |

Eldens storsta bundsforvant och exponent ar luf-
ten, och dess virsta motstandare har till slut visat sig
vara, trots alla forsok med vetenskapliga preparat,
vattnet,

TEKNIKENS VARLD 6/53

nElden #r 16s», men lyckligtvis bara 1 ett av modellhusen hos brandforsknings-
institutet i England. Hir ses en av vetenskapsminnen studera hur snabbt och pa
vilket sitt clden sprider sig till nirbeligna hus med olika byggnadsmaterial.

1 en annan del av laboratoriet provas Experter utrustade med instrument for
olika Kkonsthartsmaterials eldfingdhet miitning av temperaturer, samt flammor-
i f{orhallande till syretillforseln, nas intensitet i brandens olika faser.

-, . aibelong
Denna apparat anvindes for att utex- 1 taket i en s!or_ UEN av armera
perimentera ritta och effektivaste dia- provas olllu'm:larﬁrxers reaktion mot
metern pA munstyckel i brandslangen. hastig uppvarmning och nedkylning.
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I sterila klider, med munskydd och under ultraviolett bestrilning arbetar Mari-
Anne Grimsiedt i det mykologiska laboratoriet, med de primira odlingarna i glas.

1 kraftiga pressar skils huvuddelen
av de odlade svamparna bort fran
vitskan sedan jdsningen avslutats.

Odlingar som ympats in i naringsextraki
: jaser sjalva vidare i lamplig tempera-
tur, monterade pia ett roterande bord.

néringstillforsel och

Temperatur,

I tredje vaningen sticker toppen pa
en ay Jattetankarna upp, dir 30.000 andra livsbetingelser {6r svamparna

liter jaser under stindig rotationsrorelse. avlidsas pa sinnrikt exakta instrument,
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SVAMP ocn ANGA
RADDAR LIV

Skandinaviens storsta svampodling
forbrukar “tonvis med anga wvarje
timme och gor Sverige till storex-

portor av likemedlet streptomycin.

TV-reportage:
Manfred Nilsson — S'. G. Johansson {{oto)

B Svensk  teknik har firat en ny triumf med
fardigstillandet av den stora antibiotikafabriken
som Kabi latit bygga i Stringnas. Sjalve Selman
Waksman, mannen som fick nobelpriset {6r upp-
tickten av streptomycinet, maste vid sitt besok er-
kinna att nog hade man moderna likemedelsfabri-
ker i USA och stor var deras kapacitet, men vack-
rare saker hade han inte sett. Och man forstar ho-
nom, ty vad som astadkommits i stora jasningshal-
len i det nya tiomiljonerskomplexet utanfor

Strangnas ar helt enkelt en symfoni av blanka’

jattetankar och olikfargade rorslingor, sa smak-
fullt ordnade att man tinker bade pa abstrakt
konst och innanmitet pa en svenskbyggd radio.
Aven for lekmannen ir intrycket av reda och ord-
ning patagligt i denna jatteanliggning som skall
forse inte bara vart land utan ocksa stora delar av
Indiens befolkning med det livraddande likemedlet
streptomycin.

Nar fabriken nu efter hostens gradvisa provkor-
ningar ar fardig och nyligen horjade streptomycin-
tillverkningen betyder det att vart land blir sjalv-
forsorjande och anda kan 80 procent av produktio-
nen ga pa export. Den totala produktionen dr hem-
lig, men storleksordningen far man anda en fore-
r:!l’illning om. Vi vet ju att det numera knappt
finns en sjukstuga i landet som inte har mojlighet
att ge patienterna lakemedlet och det anvands dess-
utom i tuberkulosbehandlingen over hela landet.
Det mirkliga medlet ar si pass komplicerat till
sin uppbyggnad att kemisterna inte med nuvarande
kunskaper och resurser kan framstilla det synte-
tiskt. Darfor miaste vi lata bygga sidana har jatte-
fabriker och anlita- de sma mogelsvamparna. Natu-
ren sjalv klarar namligen problemet utan svarig-
het. Men att odla mogel kostar atskilligt. Bara till
att foda dessa svampr behovs drligen omkring tu-
sen ton livsmedel. Jarnviigsvagn efter jirnvigsvagn
fll”'fislil(’ med socker och kottextrakt rullas darfor
nu in i fabriken. Det ar vad svamparna skall »ut-
fodrasy med, och andia bl slutresultatet inte mer
av en veekas produktion och de 90 anstialldas ar-
bete an vad fabrikschefen ledigt kan la i bagage-
luckan pi sin bil, nar han aker till moderfabriken
och 4fﬁrp:wkningcn i Stockholm,

Nistan magisk ar den process genom vilken like-
medlet kommer till. Karnan i tillverkningen ar det
mykologiska laboratoriet, dit en liten moderkultur
ay d.('n markliga svampen kommer fran Merck &
Co. i USA. I smit glaskolvar anliggs de forsta od-
lingarna som med yarme och mat bringas att snahbt

(Forts. pa sid. 30.)
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! en och en. In

BASTA BAKDACK VINNER VM!

(Forts. fr. sid. 4)
lira. Detta maste locka fram veritabla han-
grin i ansiktet paA samtliga Manxkattor!
Schotten har daligt anseende for de ménga
ckor som intraffat pa denna bana, som

ol - -
ijry mycket bra utom att den &r litet smal
pa sina stillen. Den #r emellertid av den
typen att det ar forarskickligheten som helt

filler utslaget — alltsd ingen fartbana. Och
sa langt &r alit gott och val.

Nir folk talar om farliga banor gor de
ofta misstaget att inte inse att det ar skill-
pad pa banor dar det finns mojligheter till
olyckor och banor dar det finns mdojlighe-
ter att olyckor fir svara foljder. Ta engelska
TT t. ex. Vagen ar bred och man startar
1 fara pad taket alltsa. Men.
an star trid, hus, milstolpar
g far fruktansvirda foljder.
farten sillan hog och banan
t avspirrad — ingen risk om
1. Bois de la Chamre i Bel-
tabel allé men sd bred att
man oftas plats att ritta till en sladd.
I Bern hinder inte ménga olyckor, men om
nagon intriffar skulle jag inte vilja vara
inblandad. Jag har varit det en gang och
ar mer 4n medveten om min ofértjint stora
tur d4. Om man f{inner att en bana ar sa-
dan att dir finns stora chanser till olyckor
och att olyckor dessutom kan f& ohyggliga
foljder sa bLdr en sadan bana inte f4 an-
véndas.

En massa folk tror att det forsta steg
som skall vidtas for att gora en bana ofar-
lig ar att forse den med nigon slirfri be-
liggning. For min del tror jag att motsat-
sen ar ratta viagen. Har ni nagonsin tinkt
p4 hur fi som kér omkull i regnvidder? Var-
for? Darfor att de flesta ar dodsforskrickta
och kor darefter. Droppa litet olja p& en
TT-bana och ligg mirke till hur forsiktigt
varje omdomesfull férare passerar. Om man
diaremot vet att man kor pd ett slirfritt un-

Utefter helz
etc. — etl mi
Pa Solitud
Ar foredor
man kor o
gien ar ¢

derlag hinner man inte parera en ovantad
sladd. PA en vat och hal bana ar det ingen
konst att ta ldttare kurvor med Kkontrolle-
rad sladd.- Det finns manga sitt att minska
olycksriskerna i TT. Ett som jag inte tror
pa ar en minskning av cylindervolymen fast
jag 4r Overtygad om att inga olyckor alls
skulle intriffa om man inte fick starta pa
storre maskiner #dn 25-kubikare!

Det finns forare som kor hart redan pa
triningen. Ett oskick som lagledarna borde
satta stopp for. PA Solitude forra aret korde
en forare (vid sitt forsta besbk pd banan)
pa triningen pa tider som 1ig inom fyra
sekunder frin klassrekordet. Det var ett sa-
kert tecken pd att han kérde for fort med
hiinsyn till hans kunskaper om banan. Sa
gick det ocksid som det gick: dagen slutade
pa sjukhuset. Vad sigs om min lagledare
som uppmanar oss att inte ta ndgra risker
pa triningen och sedan telegrafera vara
varvtider till fabriken? For egen del har
jag gjort till vana att forsbka fA de simsta
varvtiderna!

Kommer mc-doden att minska om motor-
cyklisterna bérjar anvianda storthjdlmar. Det
tror jag nu knappast. Niar jag kor och badar
aker jag ofta iklidd bara sandaler och bad-
byxor. Eftersom jag kanner mig sa utsatt
kor jag otroligt forsiktigt. Om »knuttarmas
sitter pa sig stdrthjilmar kinner de att de
#r skyddade — och kdr dubbelt si fort som
vanligt. Fergus Anderson.

JAPAN KOPER SVENSK REAMOTOR
(Forts. fr. sid. 9)

behovet av en svensk reamotor blev aktuell
under andra virldskrigets sista ar var det
inte mer in naturligt att STAL skulle sti
i centrum for utvecklingen pa detta nya om-
ride inom tekniken. Fabriken hade ju skaf-
fat sig virldsrykte som tillverkare av &ng-
turbiner och hade didrfér naturliga forut-

sattningar att ta steget till reamotorer som
i maAnga avseenden paminner om &ngturbi-.
ner, Fransett dessa rent tekniska forutsatt-
ningar finns det ocksd en historisk bakgrund
till gasmotortillverkningen i FinspAng som
ser ut som en tanke. Gamla hidvder vet
namligen beratta att Louis De Geer redan
for mer an 300 Ar sedan lat bygga en gas-
turbin som genom en utvaxling sakta drev
ett spett pd vilket spiddg...uc och annat val-
smakande kott roterade over elden tills det
var fardigt att serveras vid bruksherrens
dignande bord. Gasturbinen var placerad |
en skorsten och dreys av de varma rikga-
serna fran koksspisen. 2

Steget fran denna 300-ariga gasturbin till
svDovern» 4r bade kort och ldngt. Det aEr
kort darfor att principen fortfarande dr den-
samma — heta gaser driver en med skovlar
férsedd turbin — men samtidigt dr utveck-
lingen enorm om man betinker med vilka
temperaturer och varvtal en modern rea-
motor arbetar. :

Den férsta reamotorn som byggdes i proto-
typ hos STAL var en s. k. stétmotor av i
stort sett samma konstruktion som tyska
V-1. Nista steg i utvecklingen resulterade
redan i en riktig reamotor med axialkom-
pressor som gav en dragkraft av 1.450 kg.
Denna motor fick namnet »Skuten» efter
den sj6 som ligger narmast STAL:s verk-
stider.. Med »Skuten» som utgdngspunkt bor-
jade sedan konstruktionsarbetet pa »Doverns,
uppkallad efter en systersjo till Skuten.

Med de tekniska resurser som i dag star
till industrins forfogande dr snart sagt ingen-
ting omdjligt att genomféra bara det finns
tillrickligt med pengar for experiment och
utvecklingsarbete. Niar STAL vid Arsskiftet
1947—48 startade konstruktionsarbetet pa
Dovern hade man mycket smid anslag att
rora sig med, men har liksom pa manga
andra omraden inom svensk industri fick
den personliga Insatsen och entusiasmen for

(Forts. pd ndsta sid.)

Vilj sjilv bland Dunlops special-
byggda mc-dick det som passar Ex
bist. Dunlop-dicken ir kinda for
sina perfekta koregenskaper och
sin stora palitlighet. Det dr “grep-
pet direkt” att kora pa Dunlop!

DUNLOP RUBBER CO AB

Dunlop Sports /,/

for motocross JJ
/i
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NORRKOPING

Dunlop Ribbed
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Dunlop Trials Universal
for omvoxicnde terrdng- och
lendsvagskorning
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Nt behover

en liten motor

Vi kunna erbjuda Eder ett restparti
obegagnade motorer av prima tyskt
fabrikat till enastiende liga priser.
Motorerna &ro for allstrom och de
lampa sig for drift av bl.a. fliktar,
slipskivor, polerskivor, hobbysvarvar,
borrar samt {or ett otal andra andamal,
sasom symaskiner m.m.

Typ BU 35 LR fabr. Vorwerk

for 220 Volt lik- och vaxelstrom. Ef-
fekt 65 Watt = 1/11 Hkr. Varvtal:
7000 v/m. Storlek: langd 125 mm,
diam. 75 mm, héjd med fot 100 mm.
Motoraxeldiam. 6§ mm. Ikingd 30 mm,
lagrad i kullager. Pris kronor 22: —

P ey 3

Typ CU 40 LR fabr. Yorwerk

for 220 Volt lik- och vaxelstrom. Ef-
fekt: 120- Watt — 1/6 Hkr. Varvtal:

6000 v/m. Storlek: 145 mm, diam. 90
mm, hojd med fot 115 mm. Motoraxel-
diam. 7 mm, langd 30 mm, lagrad i
kullager.

Pris kronor 35: —

Typ EU 60 LR fabr. Yorwerk

for 220 Volt lik- och vaxelstrom. Ef-
lZlit: 260 Watt = 1/3 Hkr. Varvial:
4 000 v/m. Storlek: langd 200 mm, diam.
120 mm, héjd med fot 130 mm. Motor-
axeldiam. 10 mm, lingd 30 mm, lagrad
i kullager. Finnes i mycket begransat

antal. Pris kronor 65: —

Foten ar av gjutjarn och kan Jatt bort-
skruvas om motorn skall inmonteras i
nagot aggregat t. ex. flaktar, vispmaski-
ner, separatorer, blandar'e e. d.

Rekvirera idag. Vi leverera omgadende
s per post eller jarnvdg,

AB Gosta Biickstrom

Ehrensvardsgatan 1—3

(Forts. fr. foreg. sida)

projektet fora utvecklingen framat nir de eko-
nomiska resurserna inte rickte till. Varje man
pa gasturbinavdelningen pid STAL fran verk-
stillande direktoren till springpojken har bok-
stavligen talat lagt sin sjil i denna motor och
det &r latt att forstd besvikelsen hos alla som
varit engagerade i »>Doverns» tillblivelse nir
meddelandet om att flygvapnet bestimt sig for
en utlindsk motor kom.

Nér samarbetet med flygvapnet avbrots hade
arbetet med >Dovern» hunnit si lingt att motorn
var fardig att sdttas i serieproduktion. Ett tiotal
motorer ar redan klara for leverans.

>Dovern> var fridn bérjan beriknad  for en
dragkraft av 3.000 kg, men den senaste versio-
nen av motorn, »Dovern II» ger 3.300 kg, vilket
motsvarar en effekt av ca 13.000 histkrafter.
Hela motoraggregatet vager 1.200 kg och brinsle-
forbrukningen ar omkring 4.000 liter i timmen.

»Dovern> har en enkel och timligen konven-
tionell konstruktion med 9-stegs axialkompres-
sor, nio brinnkammare och en enstegs axialtur-
bin. Den héga kvalitet och de eleganta 16sningar
av manga konstruktionsproblem som utmirker
motorn ar enastiende i flygmotorindustrin och
staller »>Dovern» i sirklass bland alla hittills
kinda reamotorer. Ett hogre betyg foér sina
prestationer kan STAL knappast fi. Det faktum
att motorn utvecklades under en tid d3 vi annu
inte hunnit fi4 nigra erfarenheter fran reamoto-
rer utifrdn gor prestationen innu markligare.

STAL-ingenjorerna stilldes flera ginger in-
for svarare problem och speciellt i samband med
flygproven visade motorn en  del egenheter som
man hade stort besvir att komma till ritta med.
Vid vissa hastigheter férekom s. k. pumpning i
kompressorn som gjorde att motorn helt for-
lorade sin dragkraft. Populirt kan fenomenet
forklaras si att luftmassan bildade en propp i
kompressorn som pendlade fram och tillbaka
med stor hastighet i stillet for att blasa genom
motorn. Innan detta problem lostes fick man
prova mer an hundra olika kompressortyper.

Brannkamrarna var ocksi ett svart problem
men hdr var det materialet som inte holl for
pafrestningarna. Forbrinningen i de tunna plat-
cylindrar som brinnkamrarna bestir av sker med
en intensitet som ar 150 ginger stdrre i#n i en
hart belastad jagarpanna, vilket kanske kan
ge en viss uppfattning om med vilka krafter
man ror sig i en modern reamotor. Vidare
hade man ett skovelbrott i turbinen och ett
lagerhaveri, men alla svarigheter har kunnat
overvinnas.

Det arbete som hittills nedlagts pad utveck-
lingen av >Dovern» har kostat ca 20 miljoner
kronor, men dessa pengar ar inte bortkastade.
STAL ar i dag i stind att erbjuda en fardig
reamotor av yppersta klass at hugade speku-
lanter och har dessutom fitt manga vardefulla
erfarenheter som kommer den fortsatta utveck-
lingen till godo. De nirmaste framtidsplanerna
upptar bl. a. utprovning av gasturbiner fér kom-
mersiellt bruk .sasom kraftstationer, fartygs-
maskinerier och andra anliggningar dir gastur-
binens speciella egenskaper kommer till sin ritt.
De civila anvandningsomridena f{or gasturbiner
oppnar oanade mojligheter och man kan vara

lednirg inte
hianderna.
Men vad ska det slutligen bli av »Doverns
som ju var planerad att sysselsitta fabriken
flera 4r framat? Som det ser ut just nu kom-
mer motorn att sdljas till Japan som inlett un-
derhandlingar om licenstillverkning. Eftersom
STAL numera fritt férfogar dver motorn har
man ocksd mojligheter att ytterligare modifiera
konstruktionen efter eventuella nya bestillares
speciella Onskemal, vilket gér att avsittnings-
mofligheterna i framtiden ter sig #nnu gynn-
sammare. Priset for en »Dovers-motor ror sig
omkring 250.000 Kkronor.

Det dr inte forsta gangen i Finspangs historia
som en fredlig teknisk utveckling foljt | krigs-
vapnens spar. Aterigen har historien upprepal
sig och denna gang har i den for vir beredskap
s4 viktiga utvecklingen av en helsvensk rea-
motor fdrenats positiva arbeten som okat vart
lands industripotential och erévrat nya verksam-
hetsfalt och Oppnat nya méjligheter for fredligt

later dessa mdjligheter glida ur

STOCKHOLM K Tel. 5403 90 (véxel)

26

tekniskt och ekonomiskt framatskridande.

saker pa att STAL:s forutseende och skickliga *

NYTT SVENSKT ELEKTRONROR
(Forts. fr. sid, 10)

anvindas for overforing av hundratals telefon-
samtal samtidigt. Radiolinken kan &ven anvip.
das for overforing av ett TV-program — j,
den &r i vissa fall det enda medlet hirfor ge.
nom att TV krdver ett si brett band. I yspa
har mikrovagsradiolinkar sidlunda redan byggts
i stor utstrickning for TV-distributionsnitet, och
dven i vart Jand kommer sannolikt ett planerat
TV-nat att till stor del byggas upp av radijo.-
lankar.

Men det behdvs nya, alldeles speciella elektron-
ror for denna bredbandiga mikrovagstverforing,
De vanliga radiororen, som sitter i vira mot-
tagare, borjar bli komplett odugliga nir man
kommer ned under 10 meter och nir man kom-
mer under 1 meter uppstiger till synes odver-
stigliga svérigheter for rorkonstruktdrerna. En
av svarigheterna beror pa att den tid det tar
for elektronerna i réret att forflytia sig mel-
lan ett par elektroder, kanske en tusen miljon-
dels sekund, vid dessa hoga frekvens kan raka
bli av samma storleksordning som sjilva sving-
ningstiden.

Vad man behover ir elektronrdr som vid en
vaglingd pa nédgra centimeter kan forstirka
frekvensband som &dr si breda sormn 100 Mc/s
eller mer. Och det &r just ett sddant ror som
i dagarna har uppfunnits vid Tekniska Hogsko-
lans nybildade institution for elektronik. Upp-
finnarna idr institutionens chef, professor Han-
nes Alfvén och en av hans medarbetare, civil-
ingenjor Dag Romell.

Det nya mikrovagsroret har uppfinnarna dépt
till »strofotron» — efter det grekiska »strofaos,
som betyder »vinda tillbakas. Namnet syftar pa
elektrodernas oscillerande rorelse i roret. Den
viktigaste egenskapen hos det nya roret iAr dess
héga verkningsgrad — nirmare 35 procent.
Denna beror pa att man kan utnyttja en visent-
lig del av den svangande energin i roret. Som
jamforelse kan nimnas att i ett liknande mikro-
ror, sklystronen», #&r verkningsgraden endast
nagra fa procent.

En sensationell egenskap hos »strofotronen»
ar den stora »relativa bandbreddens, inte mindre
an 50—60 procent. Detta innebir att om man
t. ex. kor strofotronen vid 1000 Mc/s (motsva-
rande en mikrovaglingd av 30 cm), kan man
6verfora ett band av 500 4 600 Mc/s. Detta i sin
tur innebdr en oOverforingskapacitet av inte
mindre dn 10 televisionsprogram med en band-
bredd av 5—6 Mc/s eller 50.000—60.000 telefon-
samtal samtidigt.

Professor Hannes Alfvén ar larjunge till no-
belpristagaren Manne Sieghbahn och trots sin
ungdom ett for sina elektronrérskonstruktioner
internationellt berémt namn. Det ar ingen over-
drift att pastd att det inom. den fysikaliskt-ve-
tenskapliga virlden ir en sallsynthet med fors-
kare som ir bade teoretiskt och praktiskt intres-
serade. Sa var det t. ex. en ren teoretiker, Max-
well, som uppstillde de beromda ekvationerna
foér radiovagorna, vilka den experimentellt ar-
betande Marconi flera ar senare tillampade i
praktiken och uppfann radion.

Men man behéver inte tvivla pa att Hannes
Alfvén hor till detta utvalda fatal, som ena
stunden kan roa sig med matematiska spekula-
tioner angdende t. ex. de magnetiska och eleki-
riska filt som kan vara orsaken till' norrskenet
eller solflickarnas uppkomst — och i den andra
stunden konstruerar ett elektronrér, dar elektro-
nerna ror sig pd ungefir samma satt som han
teoretiskt funnit att elektronsvirmarna ute i
universum gor. Ja, han inte endast konstruerar
elt sidant rér — han far det Hven att fungera.

Men bland det myckna som spirar upp inom
den alfvénska ortagirden bdr man inte heller
glomma ett annat elektronrér — det #r ett ror
»med rymdladddningsstyrd striles konstruerat
av ‘civilingenj6ér Torkel Wallmark. Detta ror &r
avsett att anviindas {or forstirkning ay relativt
breda band, t. ex. sAdana som TV upptar, inom
nagot ligre frekvenser #n strofotronen, eller
nagra hundra Mec/s.

Hur konstruerar da elektronikforskarna ett
sadant invecklat uppbyggt ror? Ja, det kan for-
utom teoretiska berlikningar ha till hjilp en
mitktig apparat — dven den byggd inom denna

(Forts. pad sid. 28)
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— den ekonomiska nytto- och familjebilen presenterar sig i en helt ny modell, innu
clegantare och #nnu mer tekniskt fullindad.

") HILLMAN har fatt

en ny front med
helt forkromad
som ytterligare

>HEWAN har bli-

L vit dnnu mer eko-

" nomisk samtidigt som
akkomforten ytterligare
forbattrats och inred-
ningen blivit @nnu mer
tilltalande.

-kylar-

grill-
hdjer vagnens eleganta

utseende.

Den eleganta tvaekrade ratten skymmer icke forarens sikt.
Instrumentpanelen ar 6verskadlig och alla reglage latt till-
gangliga.

Nya kraftiga stotfangare — Ny
forkromad »kylargrills — Nya
eleganta dorrhandtag med tryck-
knapplas — Nya bakljus och ny
belysning for nummerplaten —
Ny ratt som »ligger bra i handen»
— Ny overskadlig instrumentpa-
nel — Ny utformning av cylinder-
toppen ger annu bittre bransle-
ekonomi — Ny forgasare under-
lattar kallstart — Ny och forbatt-
rad konstruktion av bagageluckan.

Allt
detta ar

nytt pa
Hillman

Den nya fronten understryker ytterligare vagnens
fartfyllda och vilbalanserade linjer. »Ansiktslyft-
ningen» har givit Hillman ett @nnu fornamligare
utseende. Hillman finns ocksd som tvadorrars
cabriolet, som tvadorrars sportkupé och som sta-
tionsvagn.

Avuvtomobilfirma

HJ. WALLIN AB

Thulehuset, Goteborg
Tel. 170615

AB AUTO

Lundavig. 66, Malmo
Tel. 727 50

~ ERNST GRAUERS AB

Torsgatan 23, Stockholm
Tel. 34 07 00
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Uddevalla — Eslov — Lund

nala vagegenshaper

— Trelleborg — Sddertdlje

Aterférséljare &ver hela landet

haller

vad det limmar

%ﬁgtuime

26:- men vorvmonTRoiL 29: -

Finnes dven i polerad alm och
mahogny med vol.-konfr, 32: —
Med hjilp av en Kungs mikro-
fontransformator som placeras |

NYTT SVENSKT ELEKTRONROR (Forts. fr. sid. 26)

institution for elektronik. Det ar en apparat som nir.
mast paminner om ett ritbridde. P4 bradet fastsittes ock-
sA ett ritpapper indrinkt med en viss kemisk vatska, som
ger det lamplig elektrisk ledningsforméga. P& papperet
har uppritats ett visst snitt genom en forstorad modell ay
ett visst elektrodsystem.

Uppgiften ir att bestimma hur det elektriska filtet eller
stromningsfiltet forloper mellan elekiroderna. Det gar
Aven lika- bra att bestimma t. ex. magnetfiltet mellan
ett par magnetpoler eller Gver huvud taget vilket filt
som helst — t. ex. stromningsfiltet kring en flygplans-
vinge.

Man liigger da pa elektriska spanningar pa de tre elektro-
der, som motsvarar verkligheten — och som pi papperet

flicka har bruna ogon darfor att pupillerna reflekterar
alla farger utom den bruna.

Men for att aterga till AGA:s fdrgtelevisionssystem, sa

pda TV-skirmen. Men minskar man t. ex. pA den blaa
delen och blandar lika mingder av rott och gront far
man till resultat — en klar gul firg. Minskar man dar-
till litet pA den rdda, fi&r man gron-gult och vice versa
om man minskar pA den grona och Okar den roda, far
man gul-rott. Och stryper man helt av den grona till-
satsen och blandar lika méngder av rott och blatt, far
man till resultat en annan fiarg — purpur.

Om man ténker pd denna princip att blanda tre grund-
farger, finner man att farg-TV enligt detta system egent-
ligen blir enklare d&n man skulle kunna tro. Det giller
endast att pd sindarsidan dela upp fargbilden i tre en-
firgade bilder — bla, rdda och gréna perspektiv. Sedan
sindes dessa tre bilder efter varandra, varefter man pa
mottagarsidan later de tre firgbilderna smilta ihop igen
till en enda — som oOgat uppfattar som en bild med »na-
turliga» firger.

Man bor hidrvid ta hansyn till att ogat., i likhet med
orat, har en synnerligen stor anpassningsformiga. Manga
av de fargfilmer, som vi ser pa blograferna, har nistan
lika skrikande fiarger som forna tiders fiargtryck. Och
den forsta scenen i en fargfilm kan nistan bli en chock
for ogat, som dock snart slir sig till ro och godtar det
som det ser som en ganska god efterapning av verk-
ligheten. En efterapning, som i alla fall bittre motsva-
rar verkligheten #n svart-vita bilder, som saknar alla
farger. Och ur den sistnimnda synpunkten sett, sa kan
man inte heller komma ifrdn det faktum, att endast
television i firg kan bli slutmilet fér TV-teknikerna —
endast med farg-TV har tekniken i detta fall natt sa
langt den kan na.

Det ar ocksd en trio av synnerligen skickliga radio-
tekniker, som byggt upp denna férsta svenska farg-TV-
anliggning (sindare och mottagare). Hir &r forst och
fraimst civilingenjér Carl-Eric Granquist, chef for hela
radiolaboratoriet och med et otal virdefulla patent inom
radions alla omraden i sin meritférteckning. Vidare tekn.

= bygger detta pd den additiva fargprincipen. Denna inne-
ronn NADE BIL bar att man kan alstra vilka firger som helst genom att
i lampliga proportioner blanda ihop tre grundfirger — Ay { ~bara att sla upp
som valts till rott, gront och blatt. Blandar man lika T (gée L2 hl.. denn
Malmé — Stockholm — Géteborg — Norrképing — Jénkdping mingder av dessa tre farger. fAr man en vit firgton ent Paul NYC P wiines. Z 1 ochlasaom &

Vill Ni veta mera

om t. €x.
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30 ...sedan ar det

Bergriog=n® epokgorande tek-

.representerats genom ytor ”t';ickta med gru;"ﬁ‘. som ar fr:‘iga Tekniken och framtiden!
elektriskt ledande. Sedan soker man med hjilp av en
speciell penna forbunden med en elektrometer upp punk- T
ter med en viss spinning — férbindas till slut alla siddana . 1. e A ‘\c\‘““\:““‘“\o-‘-“\‘ix\\“‘“\c“ 0.3\1\\'“\
punkter med en linje fas en potentiallinje. Det &r en Tekniken och Fram- e Television ‘!‘::m.mgs 0;:,1- erno\ gx S
iens skare, It nyligen fort denna idé ti . « qes o pe\ss HIAC R
r:ssltil;:]tli::el; R ; - tiden ger allt tek- finner Ni latt bade Nag “\)‘.\"““4\‘&‘\‘.-g‘0f
> niskt 1 ot notskal i innehéllsreglst_ o '\::“n u\h 4
10 & -
SVENSK FARG-TV .. A (Forts.. &r. sid. 10) ret...
rott i ena iinden till violett i den andra. De sju huvud-
; firgerna, som man brukar lira sig rabbla upp i skolan,
e =~ ar »rott, orange, gult, gront, blitt, indigo och violetts.
varldens popularaste sportvagn o Och hur fir di foremal olika farg? Jo t. ex. eit pap- 2: och i sakre-
= persark ser vitt ut for att ytan reflekterar allt synligt genjbrema o AT
blixtrande acceleration » ren.onug- ljus, medan t. ex. en ros ser rod ut darfér att kron- Lenning: gistret 1 slutet av
bladen reflekterar alla firger utom den rdda. Och en 5 verket...

niska landvinning

2 STORA vayme

> -" .-
\\/b'ﬁ‘

185 X 250 mm i elegant
halvfransk bindning.

7 850 givande sidor
/ 500 iniressunlu bilder

klarlaggande diag. och ritningar.

// 12 framstaende specialister

¢

'/ svarar for verkets vederhiftighet.

i i i Formanspris! axte naiver. bindn. 2

vol. endast kr 45:—. Gedigna klotband 2

vol. endast kr 37:

51

50. Bestdll omgaende!

Till BOKFORLAGET ORNEN, Stockholm g |

(I Finland: Omﬂirlaget, Box 11z, Helsingfors)
Sand mig omg. uppslagsverket Tekniken och f r:um_idcn. T\';‘} i
fl cleganta halvfranska band for tillsammans kr 43: — — 1

grammofonuttaget kan exira lic. Hans Werthén, »den ene av Sveri - ol - S Y e ! N

£ - ‘ gen tvateley ons - S S 7: 30 (stryk det som e¢j onskas).

Limmar metaller, glas, porslin, :‘n"}f“:o"“o'; Aven fungera som teknikers, som han under flera &r fortjinade kallas. Han i ocn 0s'n H.Otb.:md “"fm‘m_m"s (:(LS:’___ ("(l hottagandet 3)ch resten

keramik, tra ochl lade’r Z har grundlagt sin TV-kiinnedom genom ett par &rs USA- v | Likviden erlagges med kr 5: Vi figt : l
: ¥ »Mikropluggen» studfer. Slutligen civilingenjdr Lars-Gosta Ribberstrand, med kr 3: — pr ménad.

I Finland : halvfransk bindning mk 3.000: — — kloth. mk |

som inte 4r myc-
2.500: — plus frakt: per man. mk 300: — (stryk det som ¢] |

ket storre 4n en
tindsticksask kos-

Buktar ej papp, papper
och fotografier.

som #dven han varit 6ver i USA fér att lira sig television.
De firg-TV-experiment man bedriver vid AGA A&r vis-
serligen Hnnu litet trevande, vilket har sin forklaring |

OBS! kupongen NU!

Nu dven i stortub 2.50 2" s~ det osikra liget fér TV Gver huvud taget hir i landet. / YBEI /¥ onskas). Lag om avbetalning galler. !
KYALTETS- Men AGA iir som man siger en ssnilleindustri», det har L NPT T TR oo o b s B B e R0 R

Normaltub kostar 1.25 PRODUKTER FRAN byggt upp sin storhet pd uppfinningar ay de mest olik- L S o SN l
artade och ofta ytligt sett fantastiska slag. Man vet dér- AQress:, Ao o b ML ANt BB s $

En kvalitetsprodukt frian for inom detta foretag, att {6rsdksverksamhet lonar Sif B s H0aBnCOa00A0E 0GOSO I

— kanske inte | &r, kanske Inte heller niista ar, men en

X il gi”"‘ ) gang UL sist | alla) falll,. Postadress: iz s s Ty SRR R w_l
Elis Pihlkvist & Co AB, Sthim C KUNGSGATAN 18 Dirfor fir TV-experterna fortsitta att leka med denna .
GOTEBORG tekniska version av sagans mystiska kristallkula.
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Hardad
och hard

Ett mangsidigt, stadigt och
oomt material att ha till
hands for en mangd olika
arbeten. Lat ott bearbeta

A A
d och ytbehandla.

P. WIKSTROM J:or « Tel. 109925 « STALLGATAN 3, STOCKHOLM C

Ultramodernt

kamera /.

REPORTAGE —REKLAM —MODE —~PORTRATT
Kammakaregatan 9 A, Stockhohn, tel. 2346 40
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SLA PLAST 1 GLASET! (Forts. fr. sid. 12)

Metoden har vickt uppseende over hela den museala
virlden. Redan vid sekelskiftet uppdrog en internationell
museikongress 4t en del framstiende vetenskapsmin att
forsoka losa glassjukans problem, men ingen har lyckats
forran trion Hedvall—Jagitsch—Olson slog sina begivade
huvuden ihop. Professor Hedvall har hunnit fi ingdende
forfragningar fran bl. a. USA, Grekland, Italien, Frank-
rike, Holland, England, Turkiet, Palestina och han har
ocksd hunnit resa runt till de flesta europeiska och hitre-
asiatiska linder f6r att lara kulturviardarna att ta vara
pa glasskatterna.

Det dr inget tvivel om att de nadda resultaten star sig.
De forsta forséken gjordes redan for over femn ar sedan
och de di botade glasen ir fortfarande lika klara och
vackra som den dag de togs ut ur silikatinstitutets hog-

vacuumpump.
Denna har sedermera monterats ner for alt i stillet
placeras vid Historiska museet i Stockholm r  Gillis
Olson sedan nigon tid dr verksam som glasdoktior. Denna
sysselsattning ar dock inte helt tillricklig att 1tillfreds-
stalla hans forskarnit. Hans nagot ovanliga. men § detta
sammanhang mycket lyckliga yrkeskombination kemist-

museiman for honom sjilvfallet vidare in pa

kulturriaddningsverk, av vilket detta med glassjukans bo-
tande bara ar en ringa del. Det ar inte bara glas utan
daven tavlor, triskulpturer, metallforemal, bocker, hand-
skrifter, hela ruiner och byggnadsverk och mycket annat
med oersdttliga kulturvirden, som skall bevaras At {ram-
tiden. Skall mdahdnda plasten fortsitta sitt segertdg Zven

over dessa omraden?

SVAMP OCH ANGA RADDAR LIV (Forts. fr. sid. 24)
utveckla sig. Kolonin av svampar ympas sa over till storre
odlingar och nir den sd till slut vuxit sig tillrickligt stor
flyttas den over till storre jastankar for att slutligen
hamna i nagon av de vildiga tankar pa 30.000 liter som
gar genom tre vaningar i fabriken. Det ar i dessa jatte-
tankar som jasningen kommer in i sitt slutskede och
stralsvampar avger det eftertraktade streptomycinet. Jis-
ningen stoppas och svamparna som nu gjort sin plikt
filtreras bort.

Aven om den processen inte ir litt, ty man maste ju
hela tiden halla jisningen fri fran alla slags bakterier
och kan spoliera veckors arbete och massor med pengar
om en tank blir infekterad, aterstdir dock det svaraste:
reningen. Hir anvinder man sig av en helt ny metod, i
vilken en speciell konstharts, som fungerar som »jonbry-
tare», har huvudrollen. Streptomycinlésningen far pas-
sera genom hoga torn fyllda med korn av denna konst-
harts. Resultatet blir att kornen haller fast streptomycin-
molekylerna. S3 kan man di fa bort den storsia delen
av den ovidkommande vitskan, varefter streptomycinet
skiljs bort frin hartskornen. Losningen har nu blivit
omkring 50 ganger renare.

I denna avdelning, dit streptomycinlésningen sedan fors
4r man extra forsiktig med skruvnycklarna. De giut-
jarnsbehdllare, som anviinds vid en serie fillnings- och
upplésningsoperationer, ir nimligen invindigt klidda med
glas och en enda liten oférsiktighet kan betyda att hela
behallaren blir obrukbar.

Sedan man »plockat in» ndgra extra viteatomer i strepto-
mycinets molekyler (vilket okar likemedlets effektivitet)
kan man slutligen ur centrifugerna plocka fram en vat
kaka av hogrenat streptomycin, som torkas, males och
siktas. Antligen har man den rena substansen firdig, ett
vitt pulver som kostar omkring 1:50 kr i parti. Men
likenfedlet &r dirmed inte klart. Det skall férvandlas till
injektionslésning, slds pa flaskor och ampuller, paketeras
och distribueras. Det #r hela den processen som Okar
grampriset till cirka 3:72 pa apoteket.

Fabriken har byggts for att framstilla streptomycin,
men &nda dr inte detta den stérsta produkten. Det ir
ndmligen 4nga, av vilket det AtgAr hela fem tusen kilo
per timme. Huvuddelen Atgir for sterilisering av maski-
ner och filter, rdr, separatorer och pressar. Den lilla
stralsvampens vig frin det mykologiska laboratoriet, dér
personalen arbetar | sterilklider, med munskydd och un-
der ultraviolett bestralning, till de stora jiistankarna och
vldnre..’ir nimligen kantad med sterilskyltar.. Foreskrif-
terna fr synnerligen rigortsa och maste vara det for att
man Inte skall riskera infektioner och dirav féljande
spill. Viatskorna flyttas fran behéllare {ill behAllare i ror
av glas eller plast eller | glasklidda stAlror. Den Juft
som pressas ned | Jistankarna fr steriliserad | mangdubbla
skikt av glnsull. Den enda glimt man kan fa av Jisnings-
processen dr genom en glasglugg | tankens lock. I Strangnis
4r man mest inriktad ph streptomycin, mien man kan dven
tillverka penicillin, fom sker efter liknande metoder, Snart
slipper fabriken fiven ut ett likemedel, som #r en kombi-

natlon av de tvd och som iir in mer ve lika
Infektionssjukdomar. RTINS
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exklusivt for Monark

specialkonstruerad
ILO-motor pi 49 cc
och 0,8 hkr med en ena-
stiende dragforméiga —
man d&ker ldtt uppfor
dven branta backar utan
att behdva hjilpa till
med tramporna.

motorn  placerad si
att den bidrar till den
utomordentligt
goda balansen sam-
tidigt som den &r»ur
viigen», varigenom ris-
ken f6r oljestink frin
motorn eliminerats.

teleskopgaffel — en
Suverdin finess som gor
kérning ocksi | gropigt
viiglag mjuk och ststfri.

CYKELTFABRILIKEN M ONARK o

TEKNIKENS VARLD 6/53
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6

swingsadel som man
sitter mjukt och behag-
ligt pid utan aft trottas
ens vid linga kdrningar.

ertra breda skdrmar
som  forhindrar  att
smuts kan stinka upp
frAin hjulen. Viirnamo
viigsikra specialdiick 1
mc-utforande.

rikoppling som &r
fiﬁdviggl( vid stadstra-
fik dA man i gatukors-
ningar med ett enkelt
handgrepp kan stnm.n
utan att motorn dor.
LittAtkomligt  reglage
pd styret.

Kedjedrift som ger en
jimn ryckfri ging.

TEKNISKT OM MONARPEDEN
— DEN RIKTIGA MOPEDEN

takts 48 cc ILO-motor, typ FP 50. Effekt vid 4350 varv
xz:r“j:n'm 0,8 hkr. Total utvixling mou:r/bakhjl{l 1:204.
Smérining: Oljan blandas i bensinen i propomonulzzs.
Ramen specialbyggd av kalldragna extra starka stalror.

*

narpeden ir den trafiksikra mopeden — men som all-
tld: pir det giller motordrift rekommenderas en ansvarig-
hetsférsikring. Den Kostar si lite — men &r ett gott skydd.

*
arpeden #r tillverkad av A B Cykelf_abriken
gg?\argdeordens storsta foretag i cykel- och motorcykel-
branschen. Den landsomfattande organisationen garan-

terar en snabb, smidig 16sning ay servicebehoven.

Monark

ERG
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‘Ierfar-u'ﬂjarc (specialfirmor) antagas dar vi ftidigare ej dr represenferade

™ SAEEon

Av GUARDIAN

Boheman om vart forsvar

— Sverige har numera inga svarigheter
att kopa radar m. m. hir i USA, sade
ambassador Boheman nyligen i en ame-
rikansk radiointervju. Vi kan med mycket
Kort varsel mobilisera omkring 600.000
man inom armén. Han omtalade vidare
att flygvapnet har mellan 1.000 och 1.200
flygplan i1 forsta linjen, mest jaktplan.
Frinsett militara engagemang har Sverige
anslutit sig till alla Jampliga initiativ till
fria varldens forsvar. Vi ser ocksa med
gladje allt som starker vara skandinaviska
grannar och andra omraden i den fria
varlden, yttrade ambassadoren.

1.260 sovjetplan i Osttyskland

Sovjets flygstyrka i tyska ostzonen upp-
gar enligt den tyska flygtidningen >Flug-
welt> till omkring 780 reajaktplan, 250
attackplan, 150 reabombplan, 30 spanings-
och 50 transportilygplan — sammanlagt
1.260 krigsflygplan. Samma kalla omtalar
ocksa att de ryska flygbaserna i nirheten
av Berlin haller pa att tommas pa flyg-

plan. Dessa “_\'(Ia; over till trakten av
Kottbus, 100 kilometer sydost om Berlin.
Dar har flera nya flygbaser anlagts.

Spanskt skolfilygplan

Spanskt flygindustri later inte ofta tala
om sig. Huvudsakligen har den licens-
byggt en del tyska typer, framst Heinkel
He-11 och Junkers Ju 52. Under det se-
naste aret har det emellertid kommit fram
ett par sma skolflygplan av spansk kon-
struktion. Det dr den ledande flygplanfa-
briken CASA, som svarar for bada dessa
maskiner, Iberia I—II och 1115. Den se-
nare har en maxhastighet av 240 km/tim.
Flygtiden ar 3% timme.

Overskatta ej atombomnben

sager en nyutkommen broschyr, som ut-
givits av det brittiska civilforsvaret. Ge-
nom att fordubbla kraften hos en atom-
bomb, utokas verkningsradien med endast
en fjardedel. Och om man kunde gora
den 100 ganger kraftigare skulle radien
bli fyra till fem ginger si stor. Broschy-
ren syftar till att visa att det finns for-
svar mot bomben. Forutom ett starkt luft-
forsvar — jakt och luftvirn — ar det
viktigt att starka civilférsvaret. Skydds-
rum och effektiva civilforsvarsatgarder
kan radda manga manniskoliv.

Dok genom ljudvallen

Det  kanadensiska allviadersjaktplanet
Avro Canada CF-100 har trangt igenom
ljudvallen. Den 18 december gick Avro
Canadas testpilot, Zan Zurakowski, in i
en brant dykning frin 13.700 meter. Pa
10.000  meters hojd overskred han ljud-

hastigheten. Det var med prototypen il
en ny version, CF-100 Mark 4, som den
markliga flygningen gjordes. Detta flyg-
plan skall efterfolja CF-100 Mark 3, som
nu serietillverkas for kanadensiska flyg-
vapnet. Mark 4 utrustas med tva reamo-
torer av typen Avro Canada Orenda.

Hoppfallbar reajalct

TV visar har den forsta bilden av det
amerikanska flottflygets markliga reajakt-
plan, North American FJ-2 Fury, som
ar avsett att baseras pa flotians hangar-
fartyg. Som synes kan v na fillas
upp for att minska behovet av dacksut-
rymme, som det alltid ar ont om pa han-
garfartyg. Fury har pilformade vingar.
Bevapningen ar 4 stycken 20 millimeters
automatkanoner, och hastigheien uppges
ligga 6ver 1.040 kilometer i timmuen, Detta
jaktplan ar i produktion vid North Ame-
ricans fabriker i Columbus, Ohio, men
det drojer en tid innan det kommer
t{janst.

]

G
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Amerikanska f(lottflygets nya hangarfartygs-
haserade jaktplan North American Navy FJ-2,
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Motorfirman BENGT BERG & Co AB., Friggagat. 25, Goleborg.  Tel. 156280, 197480, 156466 195780
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Tar &r det latt

Teckna kontrakt nu
for leverans i var!

Dom‘lnator de Luxe 88 har allf Ni
kan onska Er ay en motorcyke| — den
har skonhet — styrka — spabbhet.

att valja motorcykel!

dr vdrldens snabbaste
motorcykel,290km tim.
— den nykonstruera-
de, patenterade NS U -
Max 250 cc., med
overliggande kamaxel,
18 hkr, har kommit. Ni

madste se och provkora
den!

|

i

, KOMPLETT RESERVDELSLAGER
— STORT URVAL | TILLBEHOR |
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REKORD

Det hinder ganska ofta att vi laser
om nya flygrekord. Dessa kommer emel-
lertid mera sallan in 1 den nfn‘c‘lcl'la re-
Kkordlistan, ~som ges ut av. Fédération
Aéronautique hncrn;uu_)vn:lle (FAI ).hl)ct bc:
tvder inte att det behover \':n‘a.n;tgot ra
tok med dessa rcspl(al. Anledningen k.a'n
vara att man av olika orsaker, t. ex. mili-
tara sekretesskal, inte vill l:}mna ut _dc
exakta uppgifterna, eller ocksd kanske in-
te kontrollen har varit 1 overensstammel-
< med de stipulationer, som FAI har ut-
fardat.

TV har |
viktigare of
dillande just

Distansrekord pa rakstracka utan mel-
lanlandning b utan lufttankning) har
den  amert v  kommendorkaptenen
Thomas [ Med fyra mans besiatt-
ning i en tvimotorig Lockheed P2 V-1
ctartade han den 29 september 1946 fran
Jerth i Australicn och landade den 1 ok-
tober i Columbus, Ohio, efter att ha till-
ryggalagt 18.081,990 km.

¢ sammanstallt nagra av de
iclit erkanda rekord som ar

Det officiella hojdrekordet for sluft-
farkoster» har tva amerikanska ballong-
forare, kaptenerna Orvil Anderson och
Albert Stevens. De nadde en hojd av
22.066 meter den 11 november 1935 over
Rapid City 1 Syd-Dakota.

Det erkanda hojdrekordet for flygplan
innehas av den brittiske provflygaren hos
De Havilland, John Cunningham. Den 23
mars 1948 steg han med en Vampire till
19.119 meter. Flygningen agde rum yid
Hatfield.

Engelsk flygarhumor

Vir ambassador von Dardel, som
var i Kopenhamn under kriget, berat-
tar i sina nyskrivna minnen frin andra
varldskriget foljande solskenshistoria.

Tyskarna hade byggt upp en sken-
anliggning av en stor fabrik for att
vilseleda det brittiska bombflyget. Det
var i borjan av kriget, di Royal Air
Force hade mycket ont om bomber.
Men flygarna hade gott om idéer och
for att visa att de hade genomskadat
bluffen, skickades ett engelskt bomb-
forband till platsen. Till tyskarnas for-
tjusning anfoll bombplanen skenanligg-
ningen. Deras skadegladje dampades
emellertid avsevart, nar de efter bomb-
fallningen undersokte verkan av anfal-
let. Trakulisserna hade traffats med
god precision — med trabomber !

FAl:s hastighetsrckord crovrade den
amerikanske kaptenen James Nash den 19
november 1952. Han flog en F-86 D, Sa-
bre med en hastighet av 1124,137 km/tim
i trakten av Salton Sea i Californien.

Den vackraste stighastighetstabellen har
engelsmannen Richard Bellingham Pricket
astadkommit. Med sin Gloster Meteor
niadde han den 3! augusti 1951 foljande
resultat :

Stigtid till  3.000 meter 1 min. 15,5 sek.

6000 » -1 » 500 »
9000 » 2 » 270 »
12000 » 3 > 095 »

Bland' segelflygresultaten skall namnas
foljande fyra:

Virldsrekordet i uthallighet innehar
fransmannen Charles Atger. Han startade
den 2 april 1952 med en 3Arsenal Air
100> och landade 56 timmar 15 minuter
senare den 4 april vid Romanin-les-Alpil-
les i Frankrike.

Distansrekordet pa rakstracka tog ame-
rikanen Richard Johnson den 5 augusti
1951. Han flog en ensitsig Ross-Johnson
N3722 den 861,272 km langa strackan
mellan Odessa i Texas och Salina i Kan-
sas.

Det absoluta hojdrekordet slutligen har
den amerikanske segelflygaren Laurence
Edgar. Med en passagerare i sin tva-
sitsiga Pratt-Read PR-G51 steg han den
19 mars 1952 till 13.489 meter 1 trakten
av Bishop 1 Californien. Samtidigt pas-
sade han pa att sli ett annat varldsrekord
namligen 1 hojdvinst. Efter urkopplingen
vann han 10493 meter. o

? Avlusning’’ i jatteskala

Just nu tavlar amerikanska och kana-
densiska flygholag om ett jattekontrakt
med kanadensiska regeringen. Det galler
.att spruta ut insektsmedel over 4.000 km*
skog i New Brunswick — ett omrade li-
ka stort som hela Halland. Man raknar
med att 4 miljoner liter insektsmedel
skall ga at. Kostnaderna kommer att be- -
lopa sig till mer an 3 miljoner kronor. 6
flygfalt star till forfogande och det kom-
mer att behovas 75 flygplan for arbetet,
som skall utforas i sommar, nar de skad-
liga larverna har sin sasong.

I
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Klistrar allt
faster genast
smetar inte

PELIGOM iir klistret for alla
-— det kan anvindas till allt.
Det ir renligt att arbeta med,
vattenfast, litt att anbringa
och torkar snabbt. Fogarna blir
elastiska och brottsikra —
PELIGOM héllervad det klistrar.
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GLAS - PORSLIN - KERAMIK
| LADER -
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GUNTHER WAGNER AB
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TAVLINGSMODELLER

5
TERMIK Spv. 1645 mm. Ny modell 1
klass S:int. Hogvardig modell med over-
lagsna flygegenskaper. Termikbroms.
kurvroder etc. Prima byggsats med kon-
tursagade spryglar, ritn. i full skala
LB Y S S S OO R s S e i R P 11: 50

HAIL-Shot Spv. 1120 mm. Ny. intressant
F-modell. Den skicklige konstrukioren
segrade med HAIL-Shot i tavlingen »Min
forsta F-modell>. Byggsats med balsa av
hogsta kvalitet. utstansade spryglar, ak

japanpapper, ritn. i full skala. ... 9:7

53

JUPITER Spv. 1119 mm. Sensationsino-
dell med utomordentliga flygegenskaper.
Ingdende provad under ett helt ars har-
da tavlingar. Lampl. f6r motorer om 1—
2 c.c. cylvol. KVALITETSBYGG-
SATS HELT 1 BALSA 12: 95

800 mm. mest

Sakraste.
prisviarda G:lan. 3--5 min. flygtid. Ter-
mikbroms, trimroder, forlingd gummi-
motor etc. Kvalitetshyggsats med kon-
tursdgad prop., ritn. i full skala. 6:50

HUGIN Spv.

S Ndelog 49

Guldgruyan for varje mo
dellfiygare. Storsta sorte-
ring av by tser, mo-
torer och tillbehor. Flera
intr. trimanvisn. for die-
sel- o. glodstiftsmotorer,
aven branslerec. Tips for

linkontrollflygning m.m.
Erh. mot 65 ore | frim.

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO 9

16r snabb lastning och lossning. Men just nir det giller
de vikliga styckegodslasterna synes ingen effektiv 16sning
I finnas inom rickhall.

l stora tekniska framstegen under andra viirldskriget. De

BUICK »SUPER» (Forts. fr. sid. 19)

och vid 60—70 km/t flytta svaxelspaken» till hogvaxel —
da kianns dragkraften ordentligt i ryggstodet.

Vagnens bista sidor kommer fram niar man kor i stads-
trafik och pa huvudvigar. Turbinvixeln &Ar onekligen
svaret pa den vaxlingsridda jungfruns bén — trampa ph
gasen sd gir bilen, trampa paA bromsen si stannar den!
Besviiret att vid behov stilla »viixelspaken» | framat-, back-
eller neutralliige ar ju overkomligt. I tit trafik #r en sddan
vixel utomordentligt bekvim och sparar under irens lopp
i ett orikneligt antal pedalrorelser.

Visst &r vagnen stor och bred — det har nog sina sidor
att ge sig in i Gamla Stans trdnga grinder — men styr-
ningen gar mycket litt. Visst fir man veva mycket pa
ralten — det behévs hela 5'2 rattvarv mellan fulla fram-
hjulsutslag — men det krivs inga krafter for att gora det.

En parantes: vi passade pa att préva hur en annan Buick
med servostyrning stillde sig dirvidlag. Niar vagnen stod
stilla pa striv fast fuktig asfalt kunde man spinna ratten
runt med pekfingret mot en av ekrarna! Den vagn vi
korde ute pa_vagarna hade inte servostyrning, en finess
som maste bestillas och betalas extra pad Super-seriens
vagnar. P4 huvudvigarna glider den fram — fjadringen
ar ypperlig. Svajig ar den inte tack vare bakre hjulstil-
lets tvirstag.

Charmen hos denna bil ligger framfér allt i den totala
franvaron av anstrangning hos vagn och férare — motorn
hors knappast niar fartmitaren pendlar upp mot 120—130
och kursstabiliteten ir forstklassig vid sidana farter.

Nar man ger sig in pa krokiga och sénderkérda grusvigar
kriver denna vagn en annan kérteknik in de europeiska
smavagnarna. Buicken gar sa tyst att man i bérjan girna
gar in i kurvorna med. vil hog fart. Riitta tekniken ir att
glida runt krékarna i lugn takt och utnyttja accelerations-
formagan pa de mellanliggande vagstyckena. Da stérs man
inte av den utpriglade understyrningskaraktiren — som
ar nyckeln till den vilsamma kursstabiliteten pa rak vig.
I det hir sammanhanget maste utsigas att Buickens bak-
vagn inte visade nigra tendenser att slinga ut i sidled trots
att provturen forsiggick i snosmiltningen. De enda vigfor-
hallande dar vagnen inte visade kor- och adkegenskaper
langt Over medelmattan var virsta sortens tviattbradsvig;
pd siddant underlag kan man kinna en lLitt darrning frain
hjulens arbete mot vigen. Bromsama visade sig utomor-
dentligt effektiva. Den stora vagnen kan utan risk tviar-
bromsas fran 80 a 90 km/t till stopp pa mycket kort
stricka och utan namnviard avvikelse fran rak kurs.
Utrymmena ir allt vad man har ritt att vinta av ytter-
dimensionerna. I bakvagnen kinner man sig som i ett litet
vardagsrum pd hjul och man behtver knappast tveka infér
langturer med tre fullvuxna personer i baksitet. Armbidgs-
utrymmet vid ratten riacker minskligt att déma till Zven
med fire fullvuxna personer i forarsiitet. Inredningen ver-
kar sober och gedigen. Man sitter mycket bekviamt vid
ratten — dess hojd och vinkel passade oss precis. TV:s
provforare kunde utan svarighet ni samtliga reglage-
knappar, inklusive de som hérde till viarmesystemet. Detta
fungerade utmirkt och det gjorde ocksa radion och ovriga
utrustningsfinesser. Trevlig detalj: vindrutetorkarnas och
vindrutespolarnas reglage ir sammanférda till en behiindig
enhet pa instrumenttavlan rakt framfor foraren.

Sikten utat ar utmirkt bra och backspegeln visar en vil
tilltagen bild av det landskap man passerat. Hogra fram-
flygeln syns dock inte frian foérarsitet.

Buick 53 4r en i manga avseenden magnifik bil. For
att {3 ratta perspektivet pA amerikanska bilférhallanden
maste man komma ihag att den vagnen tillverkas i unge-
far en halv miljon exemplar per ar. I Sverige gar den i
lyxklass — i USA dr den en vardagsvagn. En si stor vagn
kan sjalvklart inte bli lika hindig i tringa grinder och pa
knixiga skogsvigar som en europeisk smabil — de tva sla-
gen av bilar ar byggda for helt olika férhallanden. Buicken
dr avsedd for vilsam korning langa strickor, till och fran
arbetet och pa langfirder, likasd | tit trafik med ideliga
stopp och accelerationer vid trafikljusen.

Buick 1953 ir en god exponent fér modern amerikansk
bilteknik. Bilderna visar att vagnen med den #ran ocksa
kan representera modern amerikansk bilstil,

FLOTTAN GAR I LAND (Forts. fr. sid. 21)

4.000-tonnare kostar i genomsnitt 3.000 kr per dag férutom
kranhyra och l6ner till hamnarbetarna, Problemet att for-
korta liggetiden | bamn omfattas ocksi med mycket stort
intresse av sjofartens miin. Atskilliga projekt har sett da-
gens ljus. Fartyg avsedda for speclallaster — oljetankers,
malmfartyg m. fl. — &r ocksd synnerligen vil utrustade

Invasionsfartygen av olika slag anses vara eft ay de
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mojliggjorde bl. a. de allferades alla olika landstignings-

Han larde sig
“raka modernt”
i England

En ung man som férra sommaren var
pd et internationellt liger i England
observerade att mdnga av de engelska
kamraterna rakade sig med en rak-
krim utan bide borste och intvilning,
De fuktade bara huden, strék litt Gver
den med krimen, som hette Shavex
och rakade sig sedan direkt. De kunde
inte nog beromma den rakkrimen, for
att rakningen blev si behaglig och ef-
fektiv. Efterdt gned de in diersioden
av krimen i huden. Shevex, som rak-
krimen kallas i Sverige, som inne-
hidller glycerin och mandelolja, ir
namligen bide rakkrim och rakbalsam
och dr dessutom antiseptisk. Svensken
blev stormfértjust, ty rakningen gick
snabbt och efterlimnade en enbart
behaglig kinsla i bhuden. Nu finns
Shevex dven i virt land och rekom-
menderas alldeles sirskilt til! dem
som har 6midlig hud. Kop den, prova
den — och dven Ni kommer att bli
stormfortjust!

ey N L.
RAKNING UTAN ___= "“»{%ﬁ%
BORSTE ==t
/y;‘”:/"‘ \\\ 'i‘.‘““i-
Ao\ \‘-.\\\\\‘-‘\ .

AR
\\\‘Q\‘i'-.i\,“‘}"’

(I ENBLAND
KALLAD SHAVEX)

£

Gen.-agent: Nils Jungstedt AB, Stockholm.

BllHEPAHATﬁBS-

kurser
2—4 manaders utbildnings-
kurser till bilreparatorer.
Kurser borja varje manad.

SVETSNINGS'kum‘er

8 veckors kombinerade pas-
och elektriska svetsningskur-
ser med praktik samt 3 och
6 veckors gas- eller elektris-
ka svetsningskurser m. prak-
tik. Kurser bérja varje min.

H ANDELS - cuvser

5 manaders handelskurs i
praktisk kontorsutbildning
borjar 25 aug. 1953,

Prospekt och upplysning-
ar mot tvé porton, da tid-
ningens  namn  angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drottninggatan 4 . Tel. 1249
Skovde

MODELLFLYG

ar vér specialité. M atalog inneh, landets storsta
sortering 1 bygo STITIAEN , motorer och tillbehsr.

plement
med massor av nyhe (U nl de:

FRANKES, KARLSTAD 26
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" Enligt UpPP

g vid oppen kust. En utomordentlig rikhaltig sorte-

ﬁirewv invasionsfartygstyper har vuxit fram under och
rifl:tlr aandm viirldskriget. Sovjet uppges t. ex. ha sadant
efte

i Ostersjon for transport av ungefir 100.000 man.
on e mmer att de flesta invasionsfarkoster ir av relativt
martill kos'.ruk(ion och darfor liatta att bygga. I Storbritan-
ealel konnsﬁdcr anvindes fore Normandieforetaget t. 0. m.
Bicosiba m ‘smpclbiiddar for sddana farkoster.

T a lir nyligen ha fatt ett tjugotal invasionsbatar.
DanSkamgift kommer dessa att sdttas in i civil trafik
gor och Limhamn. Vid full last d. v. s. med ett
ilar ombord ir dessa invasionsbatars djupgdende inte

tjog bil: n meter. PA en del hall anvinder man stérre
{ner uan :anyg for biltransport. Empire Celtic heter ett
mYa?lons-ﬁdmt. som kan ta ombord ca 170 bilar. Lossning
b"mSk: ib;,g‘sk::r genom en stdavport. Bilarna kor direkt in
ochies nns vildiga gap och fors sedan med hissar eller
iﬂfarlggt eciella landgangar till respektive lastdick. Loss-
k?r E S‘y)\eln billasten tar knappt fyra timmar. Det synes
e avt ur ber apssynpunkt gott grepp att anviinda
NRraRet av denna typ f0r civilal SndamAINVisslgealian
farko‘:;te:llmzjn‘u ute utnyttja invasionstonnaget fér vid-
e st et dr inte tillrackligt sjosikert for
s aﬁrd,‘r E »a hav. Det ar bast lampat for trans-
mn’;’r:nl;gl ;:rm‘.:. rincipen. D. v. s. av gods som ir stu-
rfo{ i for transports lampliga enheter manga ginger pa
;\?ul. Enheterna forsias i obrutet skick fran avsiindafc l!_ll
mottagare obercendc av antalet omlastningar. P4 jarnva-
arna tillampas -:met i stor omfattaing och bl. a. i
ignternmionelln sjorart u-ctsar“ haller .man f. n. pad ntt.ﬁir-
soka skapa standardiserade forpackningar enligt contamef-
principen. Vi h en omfattande lokalbunden kusttrafilk
och insjofart dir dessa invasionsteknikens skapelser med
fordel skulle kunna anvindas — i négrg fa enkla standard-
typer, som torde kunna bli billiga och litta att bygga.
Man kan visserligen inte sdga att det moderna land-
stigningstonnaget utgér ndgon 1osning pa de sv{lrloss?\de
lastrummens problem, men det har gett oss nya spem.al-
fartyg bl. a. limpade for transport av rullandf materiel.
Det har sikert ocksid oOppnat nya perspektiv fo6r utform-
ningen av framtidens handelsfartyg. Det kan ocksd ge t?ss
smafartyg lampliga for fredsmassiga transporter enligt
containerprincipen och vardefulla ur beredskapssynpunkt.

mellan Dra

ARIEL RED HUNTER TWIN (Forts. fr. sid. 22)

tigheten och motorns varvtal samt att gora en liten paus
ungefir mitt i pedalrorelsen. Nolliget var Jatt att hitta
fran savil ettan som tvdan. Motorn ir naturligtvis védlbalan-
serad och kommer bra nira idealet i detta avseende. En
svag vibrationsperiod gjorde sig emellertid gillande | styr-
sting och fotpinnar meiian 95—105 km/t.
En mindre tilltalande egenskap hos modell KH ir att ma-
skinen ar tungstyrd i lag fart — typiskt for en sportmaskin.
Detta kan motverkas genom att man pumpar upp fram-
dicket till hégre tryck an vad fabriken rekommenderar,
vilket gir bra eftersom den langa och mjuka fjiderrérelsen
hos teleskopgaffeln ger bra motvikt mot ett hart fram-
dick. S4 fort man kommer upp i fart ar styrningen ut-
mirkt, for att inte siga perfekt. Att fiA fram en stym(ng
som uppfér sig vidl vid bidde hog och lag fart &r minsann
inte det littaste.
Koérstillningen ir bekvim — sadel, fotpinnar och styr-
sting &r ritt placerade i forhallande till varandra. Broms-
Pedalen sitter utmirkt strax framfor vinstra fotpinnen
och bromsnma ar mjuka och kraftiga. De fordrar emeller-
lid ganska mycket justering om de anvinds linge och ofta.
Bromsstriickan fran 50 km/t till stillastiende var knappt
nio meter lang. Den som f6ljt TV:s mec-testningar vet att
det dr ett ganska hyggligt virde. Belysningen fir godkint
betyg, men tilliter inte hogre fart an 90 km/t p4 natten.
Vid kontroll visade det sig, som vanligt holl vi pa att siga,
alt hastighetsmitaren var alltfor optimistisk. 10 % fel-
visning vid 80 Km/t miste anses i hogsta laget. Atkomlig-
heten &r god, speciellt ir ventiljustering litt att utfora.
Ariel Red Hunter Twin ir en virdig attling till fabrikens
1.000-kubikare. Den i&r exakt halften si stor | slagvolymen
och cylinderantal men betydligt mer dn hilften sd bra.

Kort Specifikation:

Motor: Tvacylindrig stotstangsstyrd toppventilmotor. Slag-
Volym 498 o (63 %80 mm). Kompression 6,8 eller 7,3 till 1.
Effekt 27 hk vid 6.200 v/min. Dubbla kedjedrivna kam-
axlar, Automatisk tindforstillning. Torrsumpssmorjning ge-
nom kuughjulspump.

Kraftéverforing: Treskivig koppling. Separat “Vg";‘;"_

3-an 6,77—1, 4-an: 518—1. Varvantal vid ca :O
KM/t hastighet pa hogsta vaxeln: 1.950 v/min motsvarande

l4da  med utvixlingstrhallanden: l1-an: 13.72—1,

8.81—,

kolvhastigheten 52 m/sek.
Vikt: 173 kg motsvarande 6.4 kg/hk.

RUGGEBERG
VERKTYGSMOTORER MED BOJLIG AXEL

anvdandas for bl. a.
FILNING, FRASNING, BORSTNING, BORR-
NING, SLIPNING och POLERING.

Vi leverera dven ROGGEBERG ROTORSLIPSKIVOR, FRAS-
VERKTYG, POLER- och BORSTVERKTYG samt HARD-
METALLFRASAR och ELASTIC-SKIVOR.

Leverans i regel fran lager.

Ensamfarsaljare:
MASKINAKTIEBOLAGET KARLEBO
GOTEBORG STOCKHOLM MALMO

Genernlngent: AB Allmotor, Orebro.
Pris: 3.865: Kr.
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"';f'f";‘ | vacenide:
Lindapp >
4-vixlad
TG It
2 is MLZU. 6 2-an 1:1,964
Tand- Noris ) . 3-an 1:1258

system

volt, 45/60 Watt 4

(Batteri-El- '
Isignnlhom
tindning)

Forgasare Bing 2/22/13

Hjnl: Dim. 300/19. S. K. F. lager.

Bensintank: Helsvetsad. Rymd 11 lit.

Orriga data: Totalliingd: 2100 mm
Hjulbas: 1300 mm
Styrstingsh6jd: 850 mm
Sadelhojd: 670 mm
Fri markhdjd: 150 mm
Skiirmbredd: 120 mm
Fart: c:a 90 km/tim
Vikt: 112 kg.

Tillverkare:

Svenska motorcykelfabriken
TYPHOON AB
Friggag. 10 — Tel. 192070 Géleborg
Generalagen!:

BIL AB THAM
Friggag. 10 — Tel. 192070 Gétubory

BIL AB THAM

I Sandvikens ror.

l Helsvetsad.
Acroplantyp.

| Helsvetsad.
Helt inkupslade.

I Expanderande.
Fotbroms  bak,

= handbroms

fram, 6.

FRIGGAG. 20
GOTEBORG

Var god sind mig ndrmare upplysningar
jimte prospekt for eget kép — for aterfor-
siljning.

Namn:
Adress:

Postsiation: Tel:

e rmw emw e pem emm oEmw Eme e mem med)
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Gripet ur luften:

uppgift frrzm !

lsson, Bodafors, san
3:;1111;201 Israel, dvs. Israels
Rést pa tyska Kl 20.45—21.00
4 9.000 k/c = 33,30 _m.'_ll"rc'
kvensen torde dock i sjdlva
verket vara 9.009 kc/s. fast
stationen sjalv u;')m;er den
farsm‘:imnda. Stationen har

Enligt Hans

Verifikationskort fran s
Rost.

tidigare inte haft utsandning-
ar pa tysla, men diremnot pa
jiddish.

Dessutom kan man i vart
Jand hora soldatstationen Ga-
lei Zahal pa 6.725 kc/s =
4461 m kl 17.30—21.00 pa
hebreiska. Sista timmen bru-
kar den ha ett trevligt mu-
sikprogram.

DX-profil:

Kurt Johansson #r 14 ar
gammal, men har hunnit
med att ©X:a i hela 2 ar.
Hzfn har 19 verifikationer
frdn 9 olika linder och tyc-
ker det ar en vildigt trevlig
hobby. Dessutom ar Kurt
ordférande i DX-klubben An-
tennerna.

Klubben har lyckats ar-
rangera ett eget specialpro-
gram, som kommer att utsin-
das fran HCJB, Quito Ecua-
dor, tisdagen 31 mars ki

17.890 ke/s eller 25,18, 19.85
och 16,77 m.

Paskmelodicr fran Haiti

.Ett program tillignat Ra-
dio & Television News och
d_gss lasekrets kommer att ut-
Sandas av stationen 4VEH,
gap Haitien, Haiti lordagen
d;n 4 april k1 17.45 och son-
Stgen den 5 april kl 05.45.
ationen  vandrar omkring
:}f! bandet sgkande efter en
r?i'l‘:Pllg vaglingd, men man
9.66r';mk med att anvinda
e mms = 31,04 m for
b7 _rslnamndn och 9.710
N L3 30.90“ m for den sist-
lr)nndn utséindningen.
fogrammet #r finspelat i
A och kommer att besta
4 }l()ersonllgn hillsningar
enneth R, Boord, som

ay

I

edigerar kortvagssidorna 1
ews.

Speln ny Han kommer att

gra paskmelodier pa
denna utséindning.
rtvigsredaktér har

'P 7
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orgel
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Nu kan Ni ater képa
Varldsfabrikaten

originalmaskiner

ochn

legendariske

Norlon

Broschyr, uppgift om pris och leve-
ranstid tillstilles Eder pa begiran.

LINGS

NSU-NORTON-central i Stockholm.
Katarina Bang. 63. T. 42 02 95, 45 76 56

KANARIEFAGLAR

3 Burar och fré samt
allt i branschen

Prislista sindes
mot porto

GOTEBORGS
ZOOLOGISKA
AFFAR

Ostra Larmgatan 3
Giteborg. Tel. 1149 88

Motorstévlar hogkl. brun-
lad. vilsul. 58:-, dam 48:-.
Texaskraghandskar 12:—,
I.appcamé, Berlockdolk 3:-,
Texasbilte 10: —, m. pf.

NORDLANDIA, TV. Jarhois.

BYGG MODELLFLYGPLAN

—— — — — — — — — — — — — — —

ODELLPLAN

m. m. Ja, allt Ni kan onska Eder finner Ni i vir
| 52-sidiga Katalog nr 6. Obs! 50.000 fullt modemal
bygg_bsaser realiseras {ran mindre @n halva priset
| — jattebilligt! Sind oss i dag 75 ore i felfria fri-l
S | mirken samt Edert nimn och tydlig adress si far
Ni katalogen omgéende. I

TORE HAGLUND & Co. - Avd. 10 HOFORS |

fran 50 ore st., batbygg-‘
satser, racerbilar, motorer

PANTHER

MODELLER
600 cc toppv. 3.280: —
350 cc toppv. 2.750: —
350 cc toppv. med bak-
hjulsfjadring 2.970: —

Branschfirmor sikas

PHELON & MOORE LTD

MOTORCYKLAR

GENERALAGENT:

STACH & Co

SVEAVAG. 94, STHLM
Tel. 336263

for Aterférsiljning.

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

Skisser o. kostnadsforslag fritt pa begdran.

SPORRONG &

Kungsgatan 17, Stockholm 7. Tel.: 225660

FRAMKALLA - KOPIERA!

E = Allr
Ni behiver
14:95
-+ frakt.
2 framkallningsskalar, koplcrings-

ram, pincett, kemikalier, papper for
100 kopior sumt radgivare. Sindes
mot postforskott fran
F:a KNUTZ & SVENSSON
Solleron

Hogklassiga satser helt i lattarbetat i

balsatri. Bland de aktuella model-
lerna rekommendera vi t.ex.:

F 86-E SABRE

skala 1:50 ** Kr. 3: —

Byg%sa's > » 1: 100** > 1:40

L la 1:50 °* Kr. 3: —

Byggsals skz'l a l e < 3 l o

J 29 »FLYGANDlEz';‘l{NNANi 50
kala 1: r. 5:

Byg(fsats v ? 1:1S05%% » 31—

» » 1: 100** » 1:40

»SAFIR»
St Kr. 4: —

3 1:25 ¢
Byggsats skala 1: &0, ,  2:50

» l. 50
* — Spantbyggd ** = Skiktbyggd
Portoavgiften tillkommer.

JATTEKATALOGEN

Den storsta hobbyknt{:log som na-
gonsin utgivits i Sverige, 106 sjdor
{ format 220Xx300 mm med over
1000 illustrationer. e
Katalogen erhdlles mot insandande
n\:‘ : k?-g 1:25 1 svenska frimédrken.

ENTZELS

APELBERGSGAT. 48. STOCKHOLM

- =5 !
MARCH1853

Stora Bilhoken 1953

har nu kommit, storre, bittre, utforl.
#n nagonsin. Den inneh. allt av vikt
om praktiskt taget alla 1953 &rs bilar
fr. hela varlden, mer #n 220 model-
ler fr. 12 linder. Tydl. bilder, utforl.
tekn. data, dven toppfart. bensinatg.,
gen.agent 0. omdome. Pris bédde i
sv. kr o. i tillv-landets valuta. Obs.
den enda bok i Norden, som beskr.
de nya bilarna. Dessutom rad for
bilkop, om hallbarh., kolvhast. o. dyl.
Aven teku. nyh., plastkarosser, hydr.
styrning m.m. behandl. Ni kan lita
pa Stora Bilboken, den ir aktuell o.
objektiv o. kost. end. kr 7:20. Den
finns hos valsort bokh. o. sand.
dven m. efterkr. Sxriv till

FORLAGET BILBOKEN, AYD. TV

NORRKOPING

CO.
Marknadens billigaste
reseslkrivmaskiner

av schweiz. fabrikat. Fabriksnya.
Hermes Baby 335: —, Hermes Media
425: —, Hermes 2000 495: —. Leve-
rans omgdende.

JOHN GUSTAVSZON
NOLG, HALNA. '

BANDSPELARE

Grammofonadapter, 9,5 och 19 cm/
sek dubbelkanal, fram och back-
spolning 165:
Forstiarkare till d:o, S-markt, glim-
lampsindik., i mahognylada 175: —
Radérmagnet, for vixelstrom 35:—
Mikrofon, dynamisk, med transfor-
YT 9 GE00080003000000G0UGTE 59:50
Tonband, 167 m & 5” spole .. 19:50
Tonband, 333 m & 7" spole .. 32:—
Tonhuvud, dubbelk., skarmat 22:50
Radérhuvud, dubbelkanal 16: 50

Begar broschyr.

INGENJORSFIRMA T. GUSSING,
Kungsorsvigen 10 A, Arboga

1AS

INSTRUMENT

Klarinett,
Trumpet,
Trombone

tre forstklassi
ga »virtuos-in-

slrumenrec- titl

oslagbart efter-
o« krigspris.

- GEEDE N S G R S S — — —

HIPEINE Wit

S. Forstadsgatan 23 G ¢ MALMO
sand mig genast: Huvudkatalog.

3 [T\ 0 0000000 500 G S E00a0IHTC COaG B4
B OSTAA N ot s tats (T stere ile s IoTs Ve elotaTote (ot oo ey
Postadress .,...c-c.cecineeann TV &
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T sparvidd H 0/16, !5 mm sandes

ILLUSTRERAD KATALOG
over dieselmotorer, flygplan, bil-
och bitmodeller sindes mot 0: 40
i frimirken.

ILLUSTRERAD KATALOG
over Mairklin modelljairnvigar,

mot 0:75 i frimérken.

ILLUSTRERAD KATALOG

Byer fartygsmodeller och tillbe-
hér sindes mot 0: 50 i frimarken.

SE VARA SKYLTFONSTER

F-u ESKADER

Gumshornsgatan 8 « Tel. 62 18 53
STOCKHOLM

SOKER NI NAGOT? Vi har mycket
att vilja pa: Verktyg, el-motorer o.
myck. annat, nytt o. beg. Stycke-
godsaff., Frejg. 14, Sthim. T. 31 84 30

KENASKYDDET IDEAL

av kraftig aluminiumplat, st 7020
cm, skyddar helt mot drag och
smuts, ldtt att montera. Passar alla
motorcyklar utom sidana med tram-
‘| por. Alla delar medfdlja. Pris per
sats kr 18: —. Returriitt. 3 par frakt-
fritt. Sandes helst per jarnvig.

ARTUR KARLSSON

Cykel & Sportaffir, Kvinum

KAMEROR och tillbehor till lagsta
pris. Katalog mot porto.
F:a Eiwald Exporten, Ange.

TT-sadlar "Apollo -53: —, Dunlop
speedwaydack 26X28” 9: —, moped-
dick 9:75. Wittmer snodick 10: 80.
Tinghalls, Briimhult,

URDELAR och verktyg iven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

Svarta TT-JACKOR kr. 98: —.
Tel. Stockholm 1029 74.

AMATORFOTOGRAFER

DU TALAR SJALV

pa lopande band. Det enklaste och
billigaste som funnits pi detta om-
rade. Helt annan metod Zn nu brukl.
Tills. till vanlig radio Zv. likstrom
o. vanl. gram. av. fjadergr. Enl.
pat.-anspr. 4434-49. Material for enkl.
konstruktion blott 62 kr. Ritn. 11
ark folio avser av. anp. for trad o.
magn.-platta kr 14: —. Sep. f. platia
kr 8: —. Val gjord, hog, ren atergiv-
ning. Mycket intressant. Prisl. o.
uppl. kr 2: — 4 porto. Inneh. nu iv.
beskr. 3 andra, okinda apparater.
Kom in, vi demonstrera.

NICOT WABA
Kommenddrsgatan 11, Malmé.

Tel. 142 00—24189. Priv. 280 04
SURPLUS: 100-1als arfikiar
Mottagare R1155A ... . . :—
Instrument: 2
0-500 uA, 68 mm ... .. 25:—
05 mA, 57%57 mm 15: —
030 mA, 53 mm .......... 14: —
0-50 mA, 57457 mm ...... 15: —

15-0-15 mA, 70 mm. Special-
typ med tvi vridspolar
samma axel i =

var. kond., k dibbla Kullagers
2 .. keram., dubbla kullager:
2%15, 2%25 och 250 pF resp. 7:gso,

8:50 och 9:—. 1425 och 1°
5:50. $20er

Lagerlista sindes mot 0: 75 kr I frim.

Nyhet! Miniatyroscillograf i viska,

kompl. med alla {illbehdr och in-

struktionsbok, kr 280:— (el surplus).
SIGNALMEKANO

Butik: Vistmannag. 74, tel. 3326 06,
Stockholm Va.

e

TILL SALU

MOTORCYKELDELAR

som Ni behdver till Eder tvataktare,
finner Ni i vaAr nya, rikhaltiga kata-
log nr 8, som sindes mot porto.
MOTORFIRMAN IVAN HOOK
Ségen - Tel. 30, 31

Kraftiga liftmetallskirmar
omg. ley. till billiga priser: Moto-
crosstyren m. tviarstag 7—8” kr 17:—
Dubbelsadel f. 125—150 cc av svamp-

70: —, Sachsmotor 98 cc/39 100; —.
Sturmey motor 500 sv. mod. 33 pri-
ma skick 130: —.

m. m. Beskrivnineg mot porto.

Tel.

forstoringar i svart-vitt utfores for-
mat 13X18 cm 1: 75, 18 X24 cm 2: 50.
3 st fraktfritt. Sind Eder film till
Ewert Bickstrém, BETED

En st. nistan ny I. E. M. K 2 mag-
net, pris kr 100: —.
Tommy Sturesson, Box 16, SKRUV.

UTOMBORDSMOTOR
Jonsson 9,8 hkr. Typ KDL. 1.000 kr.
Tel. 2173, Pitea.

KAMEROR, film, papper, tillbehér
m. m. Begir prislista.
A. ARONSSON, Fack 172, Toreboda.

Motorcykeliigare!

system 1 ars gar. 315:— resp. 265:—.
Dito for 125 cc 95:—.

jeddmpning  325: —, teleskopiska
85: —, for storre 110: —. Samtliga 1
drs gar. Stortbdgar helforkr. 30: —,
stora 32: —., TT-trattar 25: —, storre
28: — helforkr. Dubbelsadlar Twin
och Master, 95: — resp. 75: —. Litt-
metallskirmar. Firma Harry Braun,
Broby, tel. 393.

Teleskopgafflar
Opio och Universal fullt moderna o.
passar alla mask. 350—S00 cc. Olje-

Bakhjuls-
fjddringar med svingarmar och ol-

Vem uppfann den

Blyertspennan, ja. Vilken
roll har den inte spelat fgr
vetenskapen och litteraturen
for att nu inte sdga hela det
minskliga framatskridandet
under de senaste 400 Aren.

Till att bérja med har den
ingenting med bly att skaf.
fa. I en encyklopedi som
gavs ut av den tysk-schwejz.
iske allvetaren Konrad Ges.
ner 1565 finns en bild som
forestdller ett {rdrdr kring
en kdrna som troddes vara
bly — blypennor fanns re.

AVGASROR — LJUDDAMPARE
for motorcyklar i stérsta sortering
till ligsta priser. Aven pa bestillning.

SVEN THORELL — TOREBODA

Tel. 96 kL 18—19. .

VITA OVERALLER sydda i’ trevlig
flygarmodell, men med alla dragked-
jor skyddade mot smuts. Rymliga
och nistan outslitliga. Material: vit
smdrting, impregn. Stora rymliga
fickor. Ett idealplagg. Per st. en-
dast 85: — kronor.

Firma HARRY BRAUN, - Broby

FILM och PAPPER
Film 6X9 sp. 120/620, 4X6'%X11
pr. st. 0: 90, pr. 25 st. 16: 25. Bauchet
6X9 sp 120 utg. Nov. -50. pr. st. 0:75,
pr. 25 st. 12:50. Fargfilm endast sp.
620, 1: 50. Kontaktpapper 6X9 blankt
vitt alla hardhetsgrader pr. 100 st.
2:50. Prislista bifogas order.
ERIKSSON

G.
Box 20063, Sthlm 20. Tel. 4800 13.

Reservdelar till HD-motorer och
véxellador.
HANDELSBOLAGET MOTOREX
Skottorp, tel. 123.

ONSKAS KOPA

2 par boxhandskar 15:—, 1 par
kikare 50:—, modellsvary 75:—,
rakapp. 40: —, skjutmaitt 15: —, mo-
tor 4 amp. 100 w 220 v 30: —, motor
1/3 hk 1.400 varv 220 v 3 fas 75: —,
fennisrack. 15: —, motorhuva 10: —.
Folke Leo, Tallboviig., Norrkoping 4.

Kompletta argangar av TV
1948—52, Flyg o. Populiarteknik -47,
sdljes. Svar till Tekn. Virlds annons-
exp., Sveavigen 53, Stockholm Va.

MC 125 cc i prima skick 875:—.
H. Svensson, Skogholm, Hillerstorp.

Biittre beg. speedwaymaskin.
Bength Svensson, Fors

Velo bil énskas kopa. Svar med illu-

stration’(och) pris samt beskrivning.

H. - Uusitalo, Fotograf
SATTAJARVI

INSTRUKTIONSBOK, pia svenska,
for DKW Favorit Limousine 1939.
Rune Berg, Koverboda," Vedevag.

DIVERSE

BSA 500 cc, toppv. renoverad 1or
narmare 500 kr. siljes pd grund av
militartianst till. hogstbjudande, ej
under 750: —. Sture Sigurd, Mossa-
bygget, Afdrd.

NV-MOTORCYKEL 125 cc med R.E.-
motor for 1 pers., arsmod. 1950,
sialjes billigt. B. Lagerqvist, Lekeryd.

Ingenjorsbyrian PATENTSERVICE,
Duky. 6, Bromma. T. Sthim 2557 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar fdr, inlimnar och full-
foljer patent- och monsteransok-
ningar i Sverige och utlandet, utfir
undersokningar betriffande utéy-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrader vid overla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

Skriv- & riknemaskiner, duplikato-
rer. Begar prisl. Olssons, Box 5040,
Bollnis.

Hortelefon 2:75,
m. inb. porto 3:25, m. posifdrskott
4: —. Box, 4091, Stockholm 4.

snabbt o. vilgjort arbete under gar.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,

Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn - Tel. 16 24

FOTOKOPIERINGS-TRICK
Bliv f0rst pA Eder plats. Stora fdrtj.
Prov mot 2:25 4 porto. Likvid i

L. O. Hedberg, Kartigt, Sundborn.

FOTOAMATORER. Framkalla sjaly
Edra foton eft. var littfattliga metod.

Papper, kemik.,
frim. el. pg 368023 portofr. Ny ety ek lkopleram T samt)allt

Gunnars

behdver, end. 12:50 - rto.

Handelsfirma, KNXARED

Laftviktare 98 cc kérklar 200:—.
NV lattviktare kompl. utan motor

Slip- o. polermat., flitverkt. o, ski-
vor. Egen {illverkn. Handelsf, Utor,
Kungstensg, 26, Sthim. Tel, 3131 18.

Motorer. vixel-

lador, hjul, ramar, bensintankar
B. ENGSTROM
Luntmakaregatan 73, Stockholm

343714, efter kl. 19 3246 11.

Svarvning, borrning, montering, om-
kransning av drev.
Arne S, Anderssons Mek. Verkstad,

MEKANISKA ARBETEN:

Fack 4, FROVI, Tel. 398,

gummi ......... OB o Kr 49: —
Framskdrm 118x 800 mm. Kr 13: 85
Framskirm 118% 950 mm. Kr 14:95
Bakskirm 1181000 mm. Kr 15: 45
Bakskirm 1181300 mm. Kr 18: 40
ARKA MASKIN & MOTORSERVICE
Halmstad. Telefon 35536

M-C Rex 98 cc, kirkorts- & skatfe-
fri. toppfart 75 km 350: —. Herrur i
enlddouhlé nyit 75: — Zenith. Bilfdr.
45: —, M-C hjul m. d.s. 40:—. Braun | u
R.a. ny garanti 60: — G.p, for fh. |
50: — Ing. H. Skold, Fastlagsviigen 39, 1 tr,

Lat ej uppfinningen bli détt kapi
Vi hjélper Er e
och forsiljning. Prisuppgifier och

UPPFINNARE]
med patentskning

pplysningar gratis, Skriv eller ring

" Henrik Viklund, Ale,

I8 7TV T

dan pa 1400-talet i Italien, I
sjalva verket var det grafit,
en nistan ren form ay kol,

som ett ar tidi ¢ upptickts
i Borrowdale i and. Bon-
derna i trakten anvinde ett
slags >»stenar» 5!t mirka
faren med.

Det var ingen Xkonst att
skira ut grafiten i stinger,
och sadana sildes av nasare

pid Londons gator under Ja
cob I:s regering. ¥ir att inte
smutsa fingrarna hiltade na-
gon pad att linda grafitstaven
med snore, som lindades upp
allt -eftersom stiftet nottes,
en metod som gir igen #n
1 dag i de papperslindade
kritorna.

Den vanliga blyertsen som
vi s& nonchalant lagger ifran
oss var som helst kom dock
inte till foérrdan i slutet pa
1600-talet. Den var en ren
hantverksprodukt och knap-
past nagonting for gemene
man. Forst hundra ar senare
kan man sdga att blyertsen
pd allvar slog igenom. Dir-
med sammanhingde dels att
krigen mellan England och
Frankrike stoppade expor-
ten till kontinenten och dels
pd att grafiten i Borrowdale
borjade ta slut. Man fann
grafit pA andra hall, framfor
allt i Bohmen, men denna
var inte pa langt nir si ren
som Borrowdales. Den mas-
te raffineras. Detta var jam-
forelsevis enkelt men ett své-
rare problem &terstod: hur
skulle man forfara for att
gora ett stift av grafitpulv-
ret?

I Frankrike levde vid den
tiden en mangfrestare som
hette Nicolas Jacques Conté.
Han sysslade inte bara med
kemi utan . -ar ocksiA malare
och uppfin, are. Haus stora

intresse just da var luftbal-

longer. Men han var i stort

behov av pennor. Han tog

itu med problemet och 1795

hade han 16st det. Genom

att brénna grafit och lera

kan.man fa sblyerts>» hur

hard' och mjuk man onskar.

Dérmed var vigen banad

fér en ny industri. Den kom

dock i ging férst efter Na-

poleonkrigen. En av de ild-

sta och mest viilbekanta var

Hardtmuth | Wien, grundad

1816, en annan Faber i Niirn:

berg. ThE

han fatt manga viinner och
medarbetare fiven | Sverige.
Fér  denna  utséindning
kommer ett nytt verifika-
tionskort att tryckas, och

den som vill ha detta kort
skall skicka

in en lyssnar:

iy B

Uppfinnarnas  Férsiiljningscentral ;fl'Fport i vanlig ordning och
0ga en i tionell
Stockholm 32. Tel. 455699, 51 24 64, svarskupong, nterna
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fraga 058 on

RADIO
! g

1) Om det ifraga om en hogtalare

ivet att den tal en belastning av 6
s{ﬂftuggicr den da ocksd en lika stor ljud-
“2 Lt? 2) Finns det mojligen undersékningar
C ehu-r stor ljudeffekt olika musikinstrument
o?;;cro Music.
a 4 .

Svar: 1) Nej, verkningsgraden hos en hog-
, endast nagra fa pro-
matar en hogtalare
radioapparat, fir man
0,15 watt i form av
t. Detta dr dock en
Ikt om man tar hansyn
vid normal konversa-
til’ mer dan 10 miljondels
. 2) Ja, det finns sddana
. Wnligt dessa avger en stor
soner en total effekt pa
70 watt, meda emot ett piano avger en-
dast 0,4 samt en ilarinett eller en triangel
endast 0,05 watt. Delta giller den utvecklade
maximumeffekien under sjdlva vagtopparna
hos svangning elsen. Man har ocksa fun-
nit att de starkasie stillena hos ett musik-
stycke ar ca. 20.000.000 ggr starkare &n de
svagaste — pianissimostéillena hos en fiol.

Fraga:

talare ar mycket d
cent. Sa att om
med 6 watt Iran
inte ut mer an
akustisk svangn

till att ljud
tion inte uppg
watt (mikrow
matningar ut
orkester pa

Friaga: Vad menas med a) ecfterklangstid,
b) klangfdarg hos en viss ton, ¢) medkopp-
ling resp. fotkoppling. A. L., Gristorp.

Svar: a) Efterklangstiden &ar det antal se-
kunder som forflyter under det att ett bul-
lers medelenergitithet forsvagas en miljon
ganger. I vissa byggnader, t. ex. kyrkor, dir
»ekot rullar mellan viggarna», kan denna
efterklangstid bli mycket stor. b) Klangfirg:
en sammansatt ton har utom sin varaktighet
tre subjektivt faststillbara egenskaper: ton-
hojd, tonstyrka och klangfirg. Klangfirgen
dr den egenskap, genom vilken tva sadana
toner av samma tonhojd, tonstyrka och var-
aktighet kan skiljas fran varandra. c) Med
medkoppling menas en aterkoppling — hos
t. ex. en forstirkare — genom vilken en
okning av forstirkningen astadkommes. Med
motkoppling diremot en aterkoppling genom

vilken en minskning av forstarkningen astad-
kommes.

_ Fraga: 1) Ar sparen pa en grammofonskiva
overallt lika? 2) Hur djupa ir sparen pa en
skiva? 3) Vilket #r det limpligaste nal-
trycket for att minsta forslitning av skivan
skall uppsta? 4) Ar det skadligt for skivorna
att anvinda slitha grammofonstift? 5) Blir
det mindre skivslitage med elektriska &n
mszu!iskn pickups? 6) Vilka olika typer av
elektriska pickups forekommer och vilken ir
bist? 7) Kan man pid enkelt sitt mita nal-
trycket? Rddd om skivorna.

.S\'ar: 1) Nej, sparen vindlar sig fram och
tillbaks lings en sinusformad kurva och pa
Erund av en geometrisk lag kommer spiret
att bli bredare vid kurvans viandpunkter och
Smalare vid de diremellan liggande partier-
Rgs Re-sunmet av denna varierande brr.'d.d
ate Sharet, som har konisk tvirsektion, blir
6 nfllen.undcr avspelningen kommer att
r";;ﬂ)’tm Sig upp och ned och utféra en ré-
2)sxe=wim° bara i sid- utan dven i hojdled.
dju )‘t ett stort antal skivfabrikat anvandes
3) lS)e(i o mikron (miljondels millimeter).
ety vans foljSlltnlng beror inte bara av nal-
fr?'vc et utan dven av andra faktorer, varav
Sk‘;!JISt Nalspetsens sstyvhets. Trycket mot
m “nn varierar hos férekommande pickups

©an ungefir 7 och 150 gr utan att slit

lf]i:‘i:gglc]t m{ skivan dirfér behdver vara storre
Storre trycket. ek av 7—15 gr
kan dock ycket. Ett tryck av

slita anses vara limpligt for att fa lagt
Hn‘xge' 4) Ja, ett slitet och ddrmed trubbigt
ret m(’r"“"““ vilar inte pa ratt satt i spa-
slitet N sliter pA kanterna. Ar stiftet mycket

€% elider det ur sparet och rispar hela ski-

van. 5) Ja, de elektriska gor det mojligt att
anvinda mindre naltryck. 6) Elektrodyna-
miska, elektromagnetiska samt kristallpickup.
Ay dessa har den elektrodynamiska typen an-
véand tillsammans med en safir i stillet for en
vanlig stdlnil den jémnaste frekvenskurvan
och ger alltsd det bista ljudet. Aven en kristall
icr myc;(et god ljudkvalitet fastin frekvens-
urvan hér i ar lika jamn.
naltrycksm;-;tl:rt:, Mml;\kwg::mgrzzieizhngaﬁ: Friga: 1) Varifrin kan man fa resultaten
Pris 18:— hos Elfa Radio, Hollindargatan 2V, YM i TT 1949, 1950 och 19512 2) Ar
9 A, Stockholm. BSA VA 7 mycket slitstarkare dn Triumph
Tiger 100? 3) Hur hog toppfart har Guzzi
och DKW 250 cm® TT-maskiner?
TT-fantast,

Svar: 1) Skriv till Sveriges Motorfedera-
tion, Brahegatan, Stockholm. 2) Nej, avgo-
rande dr hur de skots och kors. 3) Ca 160
km/t.
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Friiga: Méaste man ha sindarlicens for att
fa anviinda radiotelefonen »walkie-talkien?
Finns apparaten att kipa i Sverige? Vad be-
tyder namnet? Lyssnare.

Svar: Ja, hirfor erfordras amatorradiotill-
stind i vanlig ordning? Detta innebir bl. a.
att det ricker med tillstind enligt C-certi-
fikat for ungdomar i aldern 16—18 ar men
att det méste vara tillstind enligt B-certifikat
fr. 0. m. det kalenderir man {fyller 19 A&r.
Apparaten finns hos Vidso-produkter, Box
25066, Goteborg 25. Benamningen swalkie-
talkis» betyder ungefér: >apparaten som man
talar i medan man gar» och #r sammansatt
av de engelska orden swalks = »gi» eller
»promenera» och »talk» = »tala». Apparaten
spelade en viktig roll som ett lattransporta-
belt forbindelsemedel inom de allierades ar-
méer under kriget.

Fraga: 1) Data pi Villers 98 ecm3? 2) Hur
manga ganger gir det att borra en sadan?
3) Skall man byta Kolvringar ofta? 4) Var-
for sjunker effekten pd cn tvataktare om
man tar bort ljuddimparen? 5) Var kan jag
fa tag i en bra bok om tvitaktstrimning?
6) Varfor har Puch tvii forgasare pa sina
motorer? 15-4ring.

Svar: 1) Slagvolym 98 cm?® (4757 mm).
Effekt 314 hk. Vindspolning. 18 watts sving-
hjulsmagnet. 2) Mer @n en a tvaA ganger gar
den knappast att borra. Det giller ju ocksd
att fA tag i dimensionskolvar. 3) Det mirks
sikert nir kolvringarna behdver bytas. Mo-
torn forlorar avsevirt i effekt. Man bor emel-
lertid se till att ringarna inte beckar fast i
sparen, som liatt sker pa tvataktare. 4) Dar-
for att en tvataktare for att fyllnadsgraden
skall vara tillfredsstillande bor ha ett visst
motstind vilket dstadkommes genom ljuddam-
paren. 5) Nagon sidan bok finns inte. En
artikel om tvataktstrimning inflot emellertid
i TV nr 20/1951. I »Den moderna motor-
cykeln» finns det ett kapitel om tvataktare
och hur sddana skall skotas si att de ger
sitt bista finns beskrivet i den engelska bo-
ken »Two-stroke Motor Cycless, som kan fas
hos t. ex. Kungsbokhandeln. 6) Vid hoga
varv behdvs tva forgasare for att ge got_l
fyllning. Den andra forgasaren Oppnar alltsa
nir motorn kommit i varv.

Friaga: 1) Kan man inkoppla eft stornings-
skydd pa sjilva mottagaren? Kan det i si
fall kopplas mellan antenn—antennuttag och
jord—jorduttag niir det giller atmosfiriska
storningar? 2) Far en sindaramatér med C-
certifikat sinda telefoni? I si fall med hur
stor effekt? 3) a) Vart skall jag ansluta den
pol av roret 6SK7/GT, som leder till skiirmen,
i ett kopplingsschema diir detta ej iir utsatt?
b) Blir det nigon skillnad niir det i kopp-
lingsschemat stir att man skall anviinda eft
6SK7-ror? B. Siderquist, Angelholm.

Svar: 1) Ja, ett sidant storningsskydd som
verkar som ett filter som slipper igenom de
nyttiga signalerna och stoppar de icke onsk-
viarda atmosfiriska storningarna kan anord-
nas fastin det erbjuder en del praktiska
svarigheter. Hiarom kan ldsas i hiftet »Om
radiostérningar och hur man blir av med
dem» av B. Svedberg, pris 2:50. 2) Ja, men
endast pa ultrakortvag, under 3 meter. Max.-
effekt 5 watt. Man kan alltsd inte rikna med
att uppna mer &n lokala forbindelser. 3) a)
Menar ni med skirmen skdrmgallret, s s}gall
detta anslutas sa att det far 4100 V span-
ning. Menar ni diremot med skirmen rorets
metallhdlje, om det gillde motsvarande ‘me-
tallror, sA kan denna pol anslutas till‘l )ord
eller limnas utan avseende. 6SK7GT ar dar-
emot ett glasror, vilket bokstiaverna gT an-
ger (G = ror med glaskolv, GT = T6r mgd
glaskolv med nagot mindre dimenﬁloncr an
motsvarande G-rér). b) Nej, 6SK7 &r endast
motsvarande metallrér och har samma data

som 6SK7GT.

Fraga: Gar det att montera ett mindre drev
bak pA en Monark 175-a for att oka hastig-
heten? Vimpel.

Svar: Ja, men motorn blir ocksd svagare,
far samre backtagningsegemskaper och behd-
ver viaxlas oftare. Monark 175 &r redan gan-
ska hogt vixlad pad trean. Om ni absolut
vill byta bakdrev rader vi er att vinda er
till niarmaste aterforsialjare av Monark och
hora vad for slags drev de kan skaffa er.

Fraga: 1) Ar det skadligt att kdra en tva-
taktare pa firgad bensin? 2) Jag kan kopa
86 oktanigt briinsle. Om jag byter fran den
gamla blandning 1-25 till 1-20 och sd kor pa
den 86-oktaniga bensinen vinner jag di nagot
i effekt? 3) Ar det mojligt att viinda cy-
lindern bak och fram? 4) Erhilles storre
effekt om man monterar en 500 cm? for-
gasare pa min 175-kubiks 110-motor eller riic-
ker det om jag byter till storre munstycken
om jag vill ha hogre effekt? 5) Ar det rik-
tigt att originalljuddimparen ger bista re-
sultatet? 6) Om jag skall topptrimma min
motor vilka atgidrder bor jag vidta och kom-
mer motorn att stoppa efter en sidan topp-
trimning? Mitt specialik.

Svar: 1) Nej. Bara man kor pd bensin ar
det O.K. Men forsok inte med andra brans-
len. 2) Ju hogre oktanviarde bensinen haller
ju battre ar det naturligtvis. Men vad har
smorjoljeblandningen med bensinens oktan
att gora. 110 175 skall koras pd blandningen

1:20. BAde for liten och for hog halt smorj-

olja ar skadligt. 3) Nej. 4) Nej, en 500-for-

gasare skulle inte bli till ndgon nytta. Myc-
ket finns inte heller att vinna genom att

laborera med storre munstycken. 5) Ja. 6)

Kom ihag att stopptrimning» ar ett besvir-

ligt och farligt jobb som latt kan resultera

i att motorn spolieras. Fa hk star att vinna

genom de ftrimningsdtgarder som en vanlig

me-akare sjaly kan utfora. Las trimnings-

artikeln i TV nr 20/1951.

Fraga: 1) Adressen pd nigon svensk firma
som siljer kortvagsmottagare? 2) Adressen
till S.LLR.A., Buenos Aires? 3) Hur lang an-
tenn bér man limpligen ha till en 4 _rors
Radiola? T. V. 9254.

tvag finns
Svar: 1) Mottagare med bra kor Y !

i p:'nktiskt taget alla svenska radiobutiker.
Specialmottagare hos t. ex. F:a Johan L;
gercrantz, Virtavagen 57, Stogkholm. )
S.I.R.A., Belgrano 1841, Buenos ANH'ES. Argen-
tina. 3) Sa lang som mojligt. Lampligen 20

meter.

52 V. o tis »Mist-
Fraga: I nr 5/52 var inford en no ;
lur ssi"imnmcdlcin». Var kan ml;m fa ytter-
upplysningar om apparaten.
bt i Albin Bresle, Stockholm.
3 a konstruk-
Svar: Idén var hamtad frf‘m en ! L
tionsbeskrivning i den amerlkans};fa tidskrif
ten Radio-Electronics, ett av de forsta num{;
ren for 1952. Gar ni igenom numren p
Tekn. Hogsk. bibliotek, hilt.;.xr n_i 1att artikeln
i vars rubrik forekom bendmningen >Insom-

nia» pa apparaten.




Utdrag ur innehdadllet:

DMateriallara

Allminna synpunkter. Ledarmaterial. Isola-
tionsmaterial. Magnetiska material.

Allmén maskinlira

Vattenturbiner. Anganliggningar. Angturbi-
ner. Forbranningsmotorer. Vindmotorer. Pum-
par. Flaktar. Kompressorer. Kylmaskiner
m. m.

Elektricitetslira

Allminna grunder. Likstromslira. Magnetism.
Vaxelstromslara. Elektromagnetiska vagor och
elektronstralning.

Elektriska maskiner

Likstromsmaskiner. Generatorns verknings-
satt. Motorn. Transformatorn. Synkronmaski-
ner. Omformare och stromriktare. Apparater.
Motordrift. Skotsel och drift m. m.

Mitinstrument och miatmetoder

Mitenheter. Mitnormaler. Mitnoggrannhet
och kontroll. Matinstrument. Vridspoleinstru-
ment. Vridjarnsinstrument. Elektrostatiska in-
strument. Effektmitning. Mittransformatorer.
Fasning. Katodstrileoscillografen. Mitningar
pa elektriska maskiner. Matningar pd trans-
formatorer. Felsokning i elektriska anligg-
ningar m. m.

Elektriska anliggningar

Stromstallare. Overstromsskydd. Smaltsak-
ringar for hogspanning. Overstromsrelier.
Hjalprelier. Inkoppling av separata over-
stromsrelder. Overstromsreliskydd. Jordslut-
ningsskydd. Signalrelder. Overspannings-
skydd. Effektregulatorer. Spanningsreglering.
Spanningsregulatorer. Kraﬁstagloner. Rela-
skydd for trefasgeneratorer. Stillverk. Kon-
trolltavlor. Transformatorstationer. Omfor-
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Handboken onskas mot .
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. .
mar- och likriktarstationer. Ackumulatorbat- kanalen. Televisionsstudion. Televisionsmot-

terianldggningar. Kraftoverforingar. Luftled-
ningar for hog- och lagspénning. Sirskilda
bestimmelser for hogspanningsledningar med
hogre systemspanning 4n 600 V. Sirskilda be-
stammelser for lagspanningsledningar med en
systemspénning av hogst 600 V. Jordkablar
och deras férliggning. Ledningsnit. Isolato-
rer. Vridskarvror. Anvisningar fér najning.
Berikning av ledningar och nit. Rikneexem-
pel. Berdkning av effektbehov. Tariffer. Stol-
par, isolatorer och ledningssirickning m. m.

Belysningsteknik
Enhe'ler och definitioner. Belysning av re-

klamytor,  anslagstavlor. Belysningstekniska
matningar.

Elvirme

Temperaturregulatorer. Vattenvirmare. Elek-
trisk rumsuppvidrmning. Elvirmeapparater.
Elektriska industriugnar. Angpannor. Dielek-
trisk varme. Hogfrekvensgeneratorn. Induk-
tiv hogfrekvensuppvarmning. Elektrisk svets-
ning. Olika slag av svetsmaskiner. Hushalls-
apparater. Elektromedicinska apparater. Ront-
genroret. Elektrokardiografen m. m.

Radioteknik

Lagfrekvens och hégfrekvens. Elektrisk reso-
nans. Den sluina elektriska sviangningskret-
sen. Den Oppna elektriska svingningskretsen
Radiovéagornas utbredning. Modulering. Av-
stamningskretsar och selektiviteter. Bandfil-
ter. Elektronréret. Trioden. Tetroden. Pento-
den. Elekironroret som forstirkare. Distor-
sion. Lagfrekvensforstarkning. Tonkorrektion
vid lagfrekvensforstirkning. Elektronroret
som hogfrekvensgenerator. Hogfrekvensfor-
stirkning. Frekvenstransponering. Hogtalare.
Sandare och mottagare. Mottagarantenner och
avstérning. Radiotekniska mitningar. Univer-
salinstrumentet. Rorvoltmetern. Trimning och
kanslighetsmitning m. m.

Radarteknik

Tekniska grundprinciper. Fysikaliska grund-
principer. Radarekvation. Mikrovagtekniken.
Den troposfiriska brytningen. Atmosfiiriska
och meteorologiska faktorer. En radarstations
uppbyggnad. Reflexklystronen. Magnetronen.
Antennsystemet. Matarledningar och reso-
nanskretsar. Transmissionslinjerna. Vigleda-
ren. Halrumsresonatorn. SM-kopplare. Radar-
mottagaren. Blandaren. Indikatorn, Mark VII.
Hamnradar. Flygplatsradar m. m.

Television
Televisionssystemets utbyggnad., Bildkvalitet.
Blldens uppdelning. Bildsindning. Televisions-

tagaren. Synkronisering. TV { undervisning-
ens och industrins tjanst.

Installationstelkmik

Den elektriska faran. MotstAndet i minnisko-
kroppen. Jordning. Anliggningars isolations-
tillstind. Knoppledning. Elektrisk installa-
tionsmateriel, ledningar och forlaggningssatt.
Rorinstallationer. Knoppledningsdosor, appa-
ratdosor etc. Ledningarnas indragning och
montage. Plicardr. Stalspiralslang. Jarngum-
miledning — kuhlo. Blygummiledning — GB-
kabel. Blypappersledning — Jordkabel. Kaps-
lad materiel. Sédkerhetsapparater, gruppcen-
traler etc. Gruppcentraler — SEF-materiel.
Mitartavlor — SEF-materiel. Kopplingar. Me-
tod for spanningsfallsberikning av grupp-
och huvudledningar i allminhet. Exempel pa
villainstallation inom stadsomrdde. Program
for elektrisk belysningsinstallation inom fas-
tighet. Teknisk ‘berdkning till elinstallation.
Kostnadsberdkning. Kalkyl. Sammanfattning.
Offertbrev. Projektering av verkstadsinstalla-
tion. Lantgdrdsinstallationer. Bilens elektris-
ka utrustning. Installationer pad béatar och
flygplan. Elektriska stingsel. Askledare m. m.

Elektrokemi

Elektrolysforeteelser.
ningar av elektrolysen.

Tridbusslinjer, spArviigar och tunnelbanor

Kraftforsorjningen. Ledningssystemet. Elek-
triska viéxlar och signalanlaggningar. Moto-
rerna och deras egenskaper. Hastighetsregle-
ring vid start. Bromsar. Kraftoverforing mel-
lan motor och drivhjul. Sikerhetsgrepp och
tigkontroll m. m.

Elektrisk jarnvigsdrift

Signal- och telefonteknik
Signalanliggningar. Automatiska brandalarm-
anliggningar. Branddérrkontroll. Inbrotts-
alarmanliggningar. Fjirrmiétning. Centralo-
grafanliggningar. Elektriska ur och rast-
signaler. Kontrollanliggningar. Telegrafan-
liggningar. Telefonteknik. Anliggningar. Spe-
ciella telefonanliggningar. Rikstelefon- och
brandtelegrafniitens utnyttjande i luftskyd-
dets rapporttjiinst. Ljudfilmsteknik. Telefoni-
ens utveckling. Telefotoanliggningar. Ekolod-
ning m. m.

Matematik

Mekanik och hallfasthetsliira

Fysik och kemi

Elektrisk yrkes- och arbetarlagstiftning
Matematiska och tekniska tabeller

Industriella tillimp-

Denna stora, sakliga elektrohandbok

ﬁ_r inbunden i prima rott konstlider och omfattar 1500 sidor med over 1000 illustra-
u%ner. Dcssttltorlrz hluuih{llltcrl verkdet[ xﬁnssox;) xﬂr nyttiga formler, nomogram och strém-
schema samt ett stort antal viirdefulla tabeller, som f6r fackmannen till
ovirderlig nytta att stindigt ha till hands, pacnfpmAstelvara

Huvudvikten dr lagd pd det praktiskt nyttiga,

och dgaren till verket kommer snart att ﬂfma

mdnga uppgifter och arbetsfinesser, som blir till stor nytta i det dagliga arbetet,



