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Folj med pa Operation Columbus

| AT
'\i]l Ni besika Kiny Hawk i North
Carolina, dir briderna Wright for
femtio ar sedan gjorde viirldshisto-
riens forsta flygning?

Vill Ni besoka Douglas-fabrikerna
i Santa Moniea, diir virldens mest

anvinda trafikflygplan tillverkas?
Vill Ni bada i Stilla havet pa Ca-
kust, besika Hollywood,
studera biltillverkning i Detroit. se
Niagarafallen besika virldens
sta {lygplatser Idlewild och La Guar-
dia, uppleva New York och Chicago?
Vill Ni gora en upptiacktsfiard till
Nva virlden pi en manad tillsam-

liforniens

stor-

mans med Loopings medarbetare?
Vill Ni segelflyga pa Harris Hill,
umerikai as segelflygeldorado?

Ni kan fa uppleva detta resedven-
tvr utan like, géra denna hisnande

uppticktsfiird utan ett dres kostnad,

om Ni deltar i Loopings roliga och
originella tivling "Operation Colum-
hus” som borjar i ndsta nummer.
Femtio stralande, virdelulla priser
utdelas i denna tivling, som &r na-
gonting alldeles nytt, en rolig tivling,
en originell tivling och en tivling
som det lénar sig att vara med i.
Forsikra Er
nummer av Looping, diir tivlingen

redan nu om nista
presenteras, Forsta omgiangen i "Ope-
Columbus™ blir en kvalifice-
ringstiivling. Genom att delta i denna
omgang dppnar Ni mdéjligheten for
in till USA.
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Eder att gora drionm
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wtkommer forsta veckan i februari.
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¥ Vid brittiska flyglorbundets ars-
fest i London nyligen tillkiinnagav
bitridande engelske flygministern en
plan att med flygklubbarnas hjilp
skapa storre flygintresse bland ung-
domen. Planen giir ut pa att privat-
flygare i de klubbar som deltar i ut-
bildningen av ATC-kadetter fir stor-
re delen av flygningen betald av sta-
ten, niic det giiller “uppfostrings{lyg-
ning” med sidana pojkar som skall
ingd i ATC eller andra av brittiska
flygvapnets organisationer. Man rik-
nar med att flygliden i exempelvis
Auster kostar i genomsnitt 56 shilling
per timme. Av dessa betalar staten 45
shilling vid sddan flygning, som helt
gar ul pa att gira eleven luftvan.
Man tror att detta inte bara kom-
mer att stimulera rekryteringen till
ATC och RAF (for vilket staten be-
talar) utan dven det allminna flyg.
intresset. Man tror att den &kade

Femtondariga motorflygare

omsiittning som blir foljden 1 klub-
barnas flygverksamhet ocksi kommer
att verka direkt stimulerande pa det
allmé@nna flygintresset, vilket, efter
vad som framgar av referaten frin
arsfesten, trots allt inte #r vad det
borde vara ens i England med dess
stolta flygtraditioner.

Lord Runciman vitsade pi temat:
"We might be airminded but he
doubted il we were air-conditio-
ned...” Han framhéll vidare att vi
miéste giora mera [or att uppfostra
dem som komumer att vara i sin biista
flygalder minst femton ar framit
frin nu”. En sak att tinka pa for
herrar flygpropagundister dven i virt
land. Vad den engelska flygtidningen
Flight skrev pd ledarplats framgér
av textsnittet pi denna sida.
¥ Tyviirr dr det inte s8 vilbestillt
med flygsinnet hiir hemma heller.
Det gér lingsamt awt gira folk flyg-

‘“u.r experience.”

was made by the new Parliamentary Under-Secretary to the Ministry of Civil

Aviation speaking at the A.B.A.C. dinner on behalf of his Minister (see page 713).
Taking the form of a monctary grant per hour, the new scheme is, in effect, to be an
extension of that now operating so successfully for A.T.C. flying scholarships. For the
qualified and suitably experienced private pilot, flying in light aircraft need now cost
only about 15s per hour if he carries a selected Av1".C. cadet as passenger.

It is not, of course, the intention 1o give flying instruction to these cadets at this stage,
but rather to give them a stimulating introduction to the air, to demonstrate the effect and
use of aircraft controls, and to explain the rudiments of navigation and map reading.
This can all be done in an interesting and personal manner in a club light aircraft, and
will undoubtedly be more valuable to a cadet than a ride in the back of an Anson for

This most welcome gesture on the part of the Government should help not only the

Encouragement to Fly
I AST week brought a welcome announcement regarding aid for private pilots. It

sinnade. Inte minst "Stallmistarmo-
tet” gav beligg for hur viktugt det
anses vara att flyguppfostra friimst
ungdomen och samtidigt hur svart
det iir att samsas om limpliga former
for detta arbete.

Nu har KSAK kommit med en idé
gsom kanske #r viird att provas. Aero-
klubben vill inféra A-, B- och C-
diplom i#iven inom motorflyget, lik-
som inom segelflyget. Man vill lata
ungdomarna priva pid motorflygning
redan nir de éir femton dr. Enligt den
preliminiica kursplan, som uppgjorts
och som luftfartsstyrelsen troligen
kan acceptera, skall A-kursen bestd
av tre timmars {lygning i dubbel-
kommando och 14 timmars teoretisk
undervisning. B-utbildningen bygger
liksom i segelflyget direkt pd A-
uthildningen och bestar i det har fal-
let av 3 timmars flygning i1 DK och
21 timmars teori. For C giller 4 tim-
mars flygning och 24 timmars teori.

Naturligtvis har denna idé sina
nackdelar. Med tio timmars uthild.
ning dr jag ingen flygare. Och jag
har inte, trots mitt “motorflyg-C”,
{itt flyga ensam (vilket jag fir inom
segelflygningen).

Idén har kanske fler nackdelar
men den har ocksd firdelar. Jag kan
redan nidr jag dr femton ir fa kiinna
pd hur det kiinns att flyga ett plan.
Jag kan redan pd ett tidigt stadium
komma underfund med om jag trivs
i luften eller inte. Jag kan kosta pa
mig tre cller sex (eller tio timmar)
och first sedan bestimma om jag

pilots who take part but the clubs as a whole. It is 10 be hoped, also, that by sharing of
costs and reduction of rates it will assist the young club members who have so far been
unable to afford flying instruction. We must confess to being even more concerned about
the epportunities—or lack of them—for these latter than about the pilots who already
have sufficient experience to profit directly from the £2 ss per hour grant. Unless a young
man manages to learn to fly with one of the Regular or Reserve Services the only way
open 1o him 1s sull the hard-cash way of 30 to 40 hours on club machines at not less

vill fortsiitta eller inte. Jag har kun-
nat fa litet enkel men pataglig flyg-
uppfostran till ett relativt billigt pris.

Idén har diskuteras frin positiva
utgangspunkter. Den bor sikerligen
ocksd prévas i praktiken.

e —

than £3 per hour on the average.

may possibly be a prelude.

We look forward to a resumption one day of the pre-war R.A.F.V.R. practice of
accepring suitably qualified young men for pilot training without previous cxperience.
The important reclassification of present V.R. pilots, to which we referred last week,

We are hopeful that the many voices which are now so frequently raised on the subjeet
of airmindedness, and of opportunities for the youth of the country to play an active
part in the new Elizabethan air age, will result in action to make this aim practicable,

Y Pi visst sitt korresponderar den
engelska och den svenska idén. De
ir olika i utformningen, men de har
samma syfte. Handgriplig flygpropa-
ganda! Med en litt travestering skul-
le man kunna siiga som odalmannen
om parfymen: Det dr bra att den
finns men synd att den behavs...
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ACHIEVEMENT

Over
1.000.000 flygtimmar
har fullbordats
med Rolls-Royce
gasturbin-

motorer
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SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen. Styrmansgatan 4, Stockholm.
Tel. 67 93 40 (viixel)
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POLARSTRATEGIN

Vi har inte hunnit vanja oss vid tanken att den naturliga flyg-
vigen mellan stora delar av Nordamerika och Europa gdr &ver
polartrakterna. Fér den fredliga luftfarten innebdr végen &ver
Thulebasen fran exempelvis Seattle till Stockholm en sparad stréc-
ka av ndra 2.000 kilometer jamfért med den hittills vanliga flyg-
végen dver New York. Detta d&r ingen nyhet fér luftirafikbolagen.
Men det som har gjort det mdijligt att férverkliga denna tanke ar
utvecklingen pé& krigsflygets omréde. | polarregionerna och an-
gransande omrdden har trots enorma kostnader anlagts flygbaser,
som knappast skulle ha upprattats utan att vara motiverade av
trangande militara krav. Det ar féga troligt att det kommersiella
flyget inom &verskadlig framtid skulle ha kunnat ta p& sig upp-
giften att bygga dessa storflygplatser.

"Polartrakternas tradgardstdippa”™ har féljande.

en gronlandsentusiast kallat Thule.
Men de allra flesta som har besikt
den nya amerikanska flygbasen uppe
i nordviistra hornet av Gronland, ir
ense om att den karakteristiken ir
hiogst missvisande. Det #ir nog mer
rittvisande att beteckna Thule som
jordens mest &dsliga och mest cen-
trala flyghas. Beligen ungefir i cent-
rum av de allra viktigaste bland in-
dustriomrddena pid norra halvklotet,
dr denna ultramoderna flygplats
stiingd for sjéfart inte mindre #n nio
av arets manader, har en tre maéna-
der lang vinternatt och har kostat
ungefir en och en halv miljard kro-
nor i anliggning, ett faktum som
talar sitt tydliga sprik om den be-
tydelse som USA tillmiter denna
gudsforgitna strategiska nyckelpunkt.

I korthet &dr Thulebasens historia

e e ’ Y

Strax efter det Charles
Lindberg hade flugit éver Atlanten
histen 1927 triffades norrmannen
Bernt Balchen och den framstiende
danske polarforskaren Knut Rasmus-
sen pd en krog i New York. Balchen
niimnde att han trodde att det en dag
skulle finnas flyghaser uppe i de nor-
ra polartrakterna. Rasmussen svarade
att en bra sidan plats skulle vara
Thule, som han sjilv hade besokt,
och dér han hade uppriittat en ytter.
sta utpost i norr.

Balchen hade inte glomt bort detta
samtal, nir han for tva ir sedan i sin
egenskap av det amerikanska flyg-
vapnets polarexpert kallades upp till
flygminister Finletter i Washington.
Det giillde att finna en limplig plats
for att anldgga en flyghas for forsvar
och motanfall, for den hindelse flyg-
angrepp skulle riktas mot den ame-
rikanska kontinenten éver polartrak-
terna. Finletter ville ocksi att basen
skulle kunna anviindas som en stid-
jepunkt i det amerikanska lufttrafik-
niitet. Balchen hade genast sitt namn-
forslag klart: Thule. Nu iir basen
klar att tas i bruk, dven om en hel
del dterstir innan alla anliggningar
iir slutférda.

Nir arbetet borjade viren 1951 var
Thule en dansk-amerikansk viidersta-
tion med 18 meteorologer, 7 smi
byggnader och ett ganska kort start-
och landningsstrik. T mars 1951 bér-
jade en luftbrotralik, som bland an-
nat transporterade upp en 13 tons
grivmaskin, den tyngsta pjis som na-

bryter
definitivt
USA:s
isolering

gonsin lufttransporterats. En arbets-
styrka pid 600 man kom ocksd luft-
viigen, och nir isen bérjade gi upp i
juni anlinde ytterligare 7.500 man
som inte ens visste vart de var pa
viig. S& hemligt var foretaget. Under
tvii korta somrar har dessa miin arhe-
tat 10 timmar om dagen i 7 dagar i
veckan i tvd skift. En flytande kaj
bogserades wupp frin Mexikanska
Bukten med kajplats for tva 13.000-
tonnare. Ett 300 meter hogt radiotorn
reser sig 6ver den lilla stad som vuxit
upp i den grénlindska $demarken
med hus och gator och busstrafik 6
hangarer stir klara och landnings-
banan dr 3 kilometer ling.

Vérldshistoriens nést stérsta
operation

Det har sagts att uppriittandet av
Thulebasen #ir den stérsta tekniska
operation som ndgonsin genomforts
niist efter landstigningen i Norman-
die, Det som har férmatt amerika-
nerna att forverkliga detta gigantiska
projekt dr insikten om att Nordame-
rikas strategiska isolering numera de-
finitivt har brutits av fjirrbombily-
get. Den kortaste viigen mellan Ryss-
lands hjirta och Férenta Staternas
centrala delar gir over trakterna
kring nordpolen. Dirfér vill bida
parter ha baser for sitt bombflyg si
lingt fram som mijligt efter dessa
anfallslinjer. For att si tidigt som
mijligt kunna méta ett anfall genom
luften maste jaktflyg finnas haserat
lingt norrut. Jakitflyget skall ocksa
anvindas for eskort och for forsvaret
av Ilygbaser och andra anliggningar,
t. ex. luftbevaknings., radio- och vi-
derstationer, som ir nédviindiga for
att betjina flygférbanden.

Thule ér inte den enda basen pa
Grinland, ehuru den sikerligen fir
den stérsta én sd linge. Och pa ls-
land finns Keflaviks flygplats, unge-
fiir 50 kilometer sider om Reykjavik,
som byggdes under kriget men som
sedan lades ned. T enlighet med ett

AV SVEN HOLMBERG
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avtal mellan USA och Island av 1951
skall Keflavik dter istndsittas. I
Norge finns det likaledes négra flyg-
baser av s. k. "Natostandard”, frimst
Bodé uppe i norr och Sola vid Sta-
vanger, som i hiindelse av krig star
till atlantpaktsflygets disposition. Pa
Jan Mavens Land finns det radio- och
viderstation som kan betjina flyget
i polaromridet.

Rysk polarforskning av
gammalt datum

Vad som gjorts av Sovjet for att
forbereda ett strategiskt luftkrig éver
nordpolsomradet har Kreml inte av-
sliojat. Uppgifterna iir fdtaliga och
delvis baserade pa gissningar och
obekriftade rykten. Ryssarnas intres-
se for polartrakterna dr av mycket
gammalt datum. Redan p& 1700-talet
ldit Peter den store utforska dessa
omriden. Pa 1930-talet tog den ryska
polarforskningen ny fart, di man bér-
jade skénja, vart flygets utveckling
pekade. 1937—38 6vervintrade en rysk
vetenskaplig expedition pa ett stort
isflak i niirheten av nordpolen och

6
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I polarregionerna har trots enorma kostnader anlagts flygbaser, som
knappast skulle ha upprittats utan att vara motiverade av tringande
militira krav. Bilden visar en av de amerikanska ishavsbaser som
upprittades under andra virldskriget

gjorde viirdefulla rin for kommande
flygningar i de arktiska regionerna.

Utefter den ungefiir 8.000 kilometer
lainga ishavskusten frin Kolahalvin
till Berings Sund bor minst ett par
miljoner minniskor. Dessa har hit-
1ills varit ganska isolerade pd grund
av svirrigheterna att uppehalla sjofar-
ten lings denna isbemiingda och del-
vis svarnavigabla “"Nordostpassagen”,
som forsta gingen forcerades av var
landsman A. E. Nordenskiold for
over sjutlio dr sedan. Sovjets intresse
fir denna farled har resulterat i att
speciellt kraftiga isbrytare lkonstrue-
rats, varjimte man anlagt fyrar,
radiostationer, radar- och viderleks-
stationer lings hela den sovjetiska
ishavskusten for att mojliggora sjo-
farten uppe i polarmirkret. Ryssarna
har pa detta sitt inte endast skaffat
sig en viklig sjoled mellan Europa
och Fjirran Ostern utan har ocksd
mijlighet att anligga och underhéilla

flygbaser i dessa trakter. Oarna mel-
lan den rysk-sibiriska ishavskusten
och Nordpolen har forklarats for
ryskt territorium.

Ryska flygvdgarna langre
an USA:s

Var baserna ligger har ryssarna inte
talat om men det finns anledning
formoda att de finns dir. Novuaja
Zemlja, Franz Josefs Land och Se-
vernaja Zemlja kan alla mycket vil
ha flygbaser, for att bara nimna
nagra sannolika platser. Den & som
ligger nirmast Nordamerika édr Franz
Josefs Land. Dirifrin till New York
ir avstandet ndgot dver 6.000 kilo-
meter och till San Francisko dr vigen
nigot kortare. Detta innebiir att Sov-
jets anflygningsviigar till de viktigaste
milen i Forenta Staterna dr mer in
1.000 kilometer lingre &in avstdndet
fran Thulebasen till Moskvaomridet
och till de viktigaste industriomra-



dena bortom Ural. Med sikerhet
finns det ocksd ryska flygbaser utef-
ter Ishavskusten som pa en del hall
nir lingre norrut in Thule pa andra
sidan nordpolen.

Vad har de bida kontrahenterna
for flygplan art sitta in i luftkriget
aver polaromradena om det blir verk.
lighet? Amerikanska flygvapnet har
B-36, som visserligen har tillriicklig
aktionsradie att frin amerikanska ba-
ser operera med atombomber mot
mil i det europeiska och asiatiska
Sovjetvilldet. Men dessa flygplan an-
ses redan vara férdldrade pa grund
av sin alltfér lidga hastighet. B-36-ans
ersiittare blir B-52, som med en has-
tighet av dver 1.000 kilometer i tim-
men, en operationshijd av 15.000 me-
ter och en rickvidd som distanserar
alla andra reaflygplan siikerligen blir
ett viirdefullt vapen i polarlufikriget,
B-52 ir bestilld for serieproduktion,
men det dréjer nigra ér innan detta
bombplan kan komma i tjinst. Till

dess har USA den betydligt mindre
B-47, ocksd den ett smabbt reaplan,
som genom att utnyttja lufttankning
kan siittas in for atombombanfall fran
exempelvis Thule mot det inre av
Ryssland.

Materiell amerikansk
overlagsenhet

Nir det giller stralegiska bombplan
dr det sannolikt att det ryska flyg-
vapnet ligger ett stycke efter det ame-
rikanska. Nigra hundra Tu-l — en
delvis farbittrad men inte liingre
modern kopia av den amerikanska
B-29, som anvindes under andra
viirldskriget — anses vara ryggraden
i det ryska strategiska bombflyget.
Det dr tveksamt om ryssarna kan an-
viinda sitt troligen #n si linge moder-
naste reabombplan, Tu-10, for att frin
ryska baser transportera en atombomb
mot den amerikanska kontinenten. Ett
nytt strategiskt bombplan iir enligt
publicerade uppgifter under utveck-

Sovjets anflygningsvigar till de viktigaste mdlen i USA dr mer in
L1000 km lingre idn avstindet fran Thule till Moskva och till de
viktigaste industriomrdidena bortom Ural

ling men torde éinnu inte vara fardigt
fir krigsbruk.

Hur mycket atombomber som finns
i lager pd de bida sidorna iir natur-
ligtvis hemligt, men det finns goda
skil att anta att Férenta Staterna i
detta hiinseende har ett avseviirt fir-
spring. De stora industriomridena i
Nordamerika utgir emellertid i all-
minhet betydligt gynnsammare mal
in de sovjetryska.

Det kan vara vanskligt att bedéma
de biada parternas utsikter om en
kraftmitning kommer till stind i et
strategiskt Tuftkrig som viljer viigarna
over virldens hjissa. Man kanske vi-
gar uttala den uppfattningen att USA
i nuldget dir hittre rustat for en sidan
krigféring med sina stirre tekniska
och ekonomiska resurser, sina kor-
tare flygviigar och sina sannolikt stir-
re forutsitiningar att skapa och hilla
iging den utomordentligt komplice-
rade organisationsapparat, som en si.
dan form av luftkrig kommer at
kriiva. En sidan bedémning innehal-
ler emellertid sd manga osikra fak-
torer att man bor forse den med ett
frigetecken.

Copyright: Looping
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Text: Willy Ley
Bilder:

Chesley Bonestell
14: —, inb. 18:50

»JAG HOPPAR”

Pé grund av kreftiga motorstor-
ningar mdste foraren i ett svenskt
jaktplan av typ J 26 Mustang lim-
na {lygplanet med fallskirm. Hiin-
delsen intriiffade i oktober 1952
under dvning i ldgnavigering éver
ddebygdsterring. Uthoppet sked-
de cirka 4 mil sydvist om Jokk-
mokk. Huvudpersonen i hindel-
sen, d. v. s. foraren sjilv, har for
{lygledningen limnat nedanstden-
de, i sin kirva soklighet fascine-
rande, redogirelse fér hindelse-
forloppet. Beriittelsen ger utover
spiinning en god bild av den ru-
tin med vilken sidana hir hin-
delser klaras inom flygvapnet.

Férsta strickan pa ligllygningen
skulle ta sju minuter och paborjades
16 min. efter starten fran F 21, som
skedde kl. 13.05. Jag flog pd 30 m
hojd och med motorvirden 2400/36.
Jag var rotechel.

Orienteringen gick bra till en bor-
jan, men efter ung. 5 min. flygning
passerade vi en vidstrickt myrmark
och en del smisjoar, som ej var mar-
lerade pad kartan. Inga andra orien-
teringsmirken var inom synhdll. Jag
flog di de aterstiende 2 min. pd ddd
rikning. Jag trodde jag var nigot sd-
der om firdlinjen, varfor jag steg
for att uppticka brytpunkten och
samtidigt sinda in liget till basen,
eftersom jag da varit i luften 21 min.

Under stigningen och pd ungefir
100 m héjd, bérjade plotsligt motorn
att ga simre och knackade oroande.
Jag skyndade mig att koppla éver till
annan tank men det hjilpte inte. Jag
forsokte did Tsnapsa”, men motorn
birjade gd énnu simre, bérjade ska-
ka och gav mycket dalig dragkraft.
Jag fortsatte att stiga si mycket som
mojligt under det att jag forsokte
*blasa ur motorn”, vilket dkade skak-
ningarna vildsamt. Dessa fortsatte
dven niir jag drog ned varvet igen.
Skakningarna blev si hiiftiga, att det
kindes obehagligt att hilla i spaken.

Under tiden hade jag kommit upp
pd ca 300 meter. Bligrivit rik ut-
vecklades pa motorns hiogra sida. Jag
ansfig att det nu var omajligt att fort-
sitta med flygplanet di jag bérjade
forlora i hojd. Jag sig mig omkring
efter nagon bebyggelse, men sig bara
myrar och skog. Skulle jag nidlanda
pd mossen med risk for rundslagning
och skulle jag di kanske bli driinkt
i dyn? Nej, jag foredrog att hoppa
ut i fallskirm.

Jag meddelade i radion: “Jag hop-
par”, kollade hastigheten 90 miles/t,
variometern -5, vevade upp huven
(hade ingen tanke pa nodfillning),
tog ganska god tid pd mig att gbra
mig loss frin alla sladdar och fast-
bindningsanordningar, kuperade,
vrikte mig over vinstra sargen och

diik ned mot vinster vinghakkant.
Roken pi hoger sida och vana frin
S 31 gjorde att jag hoppade &t vin-
ster. (For J 26 rekommenderas an-
nars uthopp #t héger, red. anm.)

Samtidigt som jag limnat sittbrun-
nen tog jug ett stadigt tag i utlds-
ningshandtaget med higer hand. Med
den viinstra var jag beredd att parera
stabilisatorn. Jag passerade under
denna och i samma 6gonblick drog
jag i handtaget.

Jag tyckte jag lig stilla i luften.
Jag viintade pi utlésningschocken,
men denna ldt viinta pa sig. Jag blev
orolig, tinkte att det var nigot fel
pa skiirmen och skulle just med viin-
ster hand kinna bakpa ryggen om
skiirmen kommit ut ur haljet. I sam-
ma égonblick kom rycket, och jag
drog en verklig ldttnadens suck. Ja,
nu sitter jag alltsd hiir i fallskirm
och dalar nedat”, tinkte jag.

Mycket mer hann jag inte tinka,
fér ca 5 m under mig sig jag nu
marken, som nirmade sig oerhort
gnabbt. Jag sig att jag hade avdrift
bakdt och att jag skulle hamna pa
grinsen mellan en fastare torva och
en frusen pol. Hann inte tinka tan-
ken forriin fotterna slog i och jag
foll bakat.

Jag tittade bakdt, for att se efter
om kalotten sjonk ihop eller om jag
skulle dras iviig. Den var redan till
hilften ihopfallen. Vinden var svag.
Jag reste mig genast upp och vinka.
de At rotetvaan, som cirklade dver
platsen. Mitt flygplan sig jag sla i
marken i samma égonblick som skir-
men vecklade ut sig.

Nu stod jag pa marken ungefdr 75—
100 m dirifrin. Jag borjade samla
ihop skiirmen och nirmade mig flyg-
planet som stack upp med bara
stjiirtpartict ur en stor krater i mos-
sen., Jag bérjade forsiktigt gd mot
flygplanet. Det kom upp en aning
inga men ingen tendens till eld syn-
tes. Jag kunde inte komma niirmare
in 5—7 meter pa grund av markbe-
skaffenheten runt nedslaget och kun-
de dirfér inte uppticka kartan som
foljt med planet. Jag stod dir ganska
radvill, hur jag skulle gora. Jag
visste inte i vilken riktning niirmaste
vig eller boning fanns. Av nédutrust-
ningen hade jag kompass, visselpipa
och en slidkniv i flygdrikten.

Nir jag stod stilla blev det ganska
kallt. Fallskiirmsselen tog jag aldrig
av mig, den virmde nigot. Jag tog
skiirmen och lindade den omkring
overkroppen. Avsikten var att jag
dirigenom i#iven skulle synas bittre
frin luften for rotetvian, som oav-
brutet cirklade omkring mig. Efter
en stund sdg jag divisionschefens
flygplan komma till platsen. Jag vin-
kade och gjorde tecken att jag ville

Forts. pd sid. 14
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Pa det stora
»*Stallmiistarmatet®
diskuterades
privatflygets vara eller
inte vara.

Ett av de stora
problemen var bristen
péi flygfilt, sades

det bland annat.
Sportflygarna i Sunne
har skapai

eit eget fille

och Olle Hdlkansson
beriittar hiir

om detta foretag,
som borde kunna fi
efterfdéljare.
Tillrickligt myeket

av Sunne-féoretagsamhet
och privatilyget
kanske klarar
flygplatsiragan!

UNNE VISAR VAGEN

SK 12:AN FORSVANN under oss
efter en liten cancanknyek pa stjir-
ten. Journalisten bredvid mig sig
littad ut niir det tog slut pd blisan-
det. Det var hans forsta flygtur. Jag
blev sjilv ritt férvanad niir Slingshyn
biérjade stiga med stadiga 1 m/s, ty
klockan var redan Gver halv sex pé
eftermiddagen och vi var i slutet av
augusti. En sling av aftontermik tyd-
ligen.

Pa 1300 meters hojd fick vi sill-
skap med en Olympia. Hugo Hassel
hade startat nigra timmar tidigare
for att undersika termiken i omgiv-
ningarna. Dagen var efter sunnefér-
hallanden mycket medelméttig, endast
torrtermik, s& tillfallet var lampat
fiir att fa en uppfattning om termiken
i vardagslag.

Aven om dagen fir en sunnebo
kunde tyckas medelmittig sd var vi
frin Karlstad mycket néjda. Hemma
var vi inte bortskiimda med Gverskott
pa termik. Tidigare pd dagen hade
jag féur anslutning tre vinschstarter
i foljd och kliittrat upp till 1500 me-
ter. Men sedan var det bara att av-
bryta, for det stod folk i kié som
ville dka Slingsby. Hur skulle det
inte vara hiir uppe nir termiken verk.
ligen var hygglig!

Jag lidr ha varit riktigt viltalig och
lagt ut texten som en boren prov-
ryttare, horde jag senare. Men sd var
det ocksd en underbar eftermiddag
att ta upp en representant fir pressen
och inviga honom i segelllygningens
mysterier. Olympian hade kommit
som pa bestillning och glinste =i

hiirligt i solen. I norr skymtade Nor-
ges fjill, i soder Viinern och under
oss utbredde sig Selma Lagerlifs
vackra Fryksdalen.

DET HADE VARIT en lyckad pro-
pagandadag. Termik, mycket folk, ett
trevligt flygfiilt med vackra omgiv-
ningar och en intensiv flygverksam-
het. En viirdig invigning av Sunne
flygfilt. Virmlands Flygklubbs Sun-
neavdelning kunde med tillfredsstil-
lelse se tillhaka pa sitt arbete.

I samband med att filtet for tvd
ir sedan var i1 huvudsak fardigstiallt
skymtade i pressen en kort beskriv-
ning over dess tillkomst, Nir nu
banorna satt sig och verksamheten
kommit iging kan det kanske vara
av intresse att rekapitulera hiindelse-

CESSNA 19 B

Cessna XL—19B, viirldens forsta turbindrivna
"sportflygplan”™, har gjort sin fiérsta provilyg-
ning vid Cessna Aircraft Company’s fabriker i
Kansas. Typen “Bird
Dog” (Fagelhunden) #r utrustad med en gas-
turbin Boeing 502—8. Forsta provilygningen
gjordes den 5 november. Projektet utgor resul-
tatet av samarbete Cessna  Aircraft,

som fatt smecknamnet

mellan
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forloppet. Mahiinda smiunar firetag-
samheten av sig.

Tack wvare eldsjilen Kalle Biick-
strom bildades i Sunne en av landets
firsta segelflygklubbar. En vinsch
och tvi Anfingrar byggdes, till stor-
sta delen av Biickstrom gjilv. Aven
om isarna vara bra att skola pa, sd
behévde man ett flygliilt. Resurserna
var inte stora och det blev bara en
myecket smal bana pid Holmby iigor,
nagra kilometer nordvist om Sunne.
Banan var allt annat in idealisk for
skolning och minst sagt pafrestande
for instruktéren.

Nir Kalle Bickstrom flyttade till
Arvika Gvertog Einar Emegard (Sve-
riges tredje guld-C) Tedningen. Hans
energi och de gingna érens propa-
ganda Dbirjade gira verkan, Med
lantmitares hjilp uppgjordes ritnin-
gar till ett mindre sportflygfilt. Dis.
kussionerna med Kopingens fider
ledde till resultat.

SUNNE KOPING forviirvade Holm-
by gird och arrenderade ut den areal
som behiovdes till flygfilter. En
mindre del i norra iinden lyckades
man fi arrendera av vederbirande
lantbrukare. Képingens vilvilja och
forutseende kunde dven motiveras ur
ckonomisk synpunkt. Genom att ar-
rendera ut manbyggnad och igor fick
mun hygelig rinta pa utlagt kapital.
Ur servicesynpunkt fér sommarturis-
terna kan ett flygfilt tinkas vara mo-
tiverat, dtminstone pd lingre sikt.

Pengar till att jordningstilla start-
banorna fick man ihop genom att bil-
da en {lyglilisforening, ddr medlem-
marna tecknade andelar, Varje andel
var pa ligst 500:— kronor. Trots att
ingen utdelning kunde utlovas, dt-
minstone inte "i vir tid” inflét pa
detta siitt 11.500:— kronor.

FALTETS UTSEENDE framgér av
skissen. De tre banorna, som korsar
varandra under 60 graders vinkel, har
lingden 550, 600 och 700 meter.
Nord/syd-banan (600 meter ldng) lig-

Boeing, amerikanska armén och amerikanska
flygvapnet. Cessna L—19
har gjort god tjanst under Korea-kriget for
spaning En del
mindre modifikationer har mast goras vid
installationen av den nya motorn men sam-

Foregangstypen

och  sambandsflygning.

tidigt har man sparat cirka 60 kg i vikt till

forman for den betalande lasten. Motorn

som fir en modifiering av Boeing 502 viiger
knappt 120 kg och ger en maximal start-
effekt av 210 hk,

'r"

ger i huvudriktningen och kan for-
lingas ndgra gdnger om. Det giller
bara aut skaffa kapital. Banorna be-
gtdr av elt wmittstrak om 20 meters
bredd. Detta strdk idr finplanerat. Pa
omse sidor om mittstriket ligger en
20 meter bred sikerhetszon. Varje
bana blir siledes 60 meter bred. Hit-
tills har av ekonomiska skl siker-
hetszonerna utarrenderats men kom-
mer frin och med nista sisong att
ingi i bansystemet. Givetvis kan man
utan risk rulla ut i siikerhetszonerna.
Fir start och landning bor dock den
finplanerade mittstriingen anviindas.
Under propagandadagen vid filt-
invigningen var sikerhetszonerna be-
sadda med havre, Det visade sig dock
alt mittstriingen om 20 meters bredd
kunde uppta en avseviird trafik utan
att man behdvde pruta pd sikerhe-
ten. Markpersonalen hall ndmligen
banan fri med beundransviirt nit.
Piloterna visade storsta hinsyn och
hjidlpsamhet mot varandra, sa det hela
blev rena uppvisningen i trafikkultur,
Fyra motor- och tre segelplan var i

oavbruten verksamhet. Det iir ddarfor
tydligt att vi kan klara oss linge
med sportflygfilt av sunnetyp.

PPA SUNNEFALTET finns en han-
gar for tvd segelplan. Planer pa ett
ordentligt stationsomrade finns upp-
gjorda. Ny hangar, klubbhus, serve-
ring och dskddarplatser kommer det
sd sidningom att bli, Optimist maste
man vara!

Det dir meningen att Virmlands
Flygklubbs Karlstadsavdelning skall
flytta upp verksamheten till Sunne
for ndgra veckor varje sommar. In-
tresserade klubbar ir givetvis vil-
komna med sin materiel. En hirlig
semester med bad och ldgerliv. Later
inte det lockande? Och si segelflyg-
ning i hégre skolan, sd klart!

P, 8. Upplysningar om filtets be-
skaffenhet bor inhidmtas fére even-
tuell flygning till Sunne. Ring Pelle
Svedlund, tel. Sunne 62 eller 632. Dé
filtet dnnu inte ir drinerat kan det
vara ganska mjukt hir och dir efter
lingre regnperioder.

o] ?ﬁu 100 200 300 400 500 600 T00 B800m.
gt e T |
T_I_u rzon 20 m.
. _Bana  20m.
= LY
Yitrzon 20m,

_nﬂ___

} HOLMIY GARD

5 =

‘ Planerat stationsomride

. 4 .
11 Sunne
N ti
4

11




Looping med Hunter

En av viirldens skickligaste och mest kiinda flygfotografer,

Russell Adams hos Gloster Aireraft i England, har gjort
detta glinsande reportage av en Hawker Hunter under en
looping. For denna bildsvit jimte en rad andra ypperliga
bilder, bland annat av Gloster Meteor, har Russell Adams
nyligen erhallit forsta pris i 1952 Ars tivling om biista bilden

i engelsk press,

Bilderna iir tagna frin en specialtrimmad Meteor 7, den
tvisitsiga versionen av Gloster Meteor, som filjt Huntern
under hela manévern, Forare har varit Neville Duke (i Hun-
ter) och Brian Smith. Kamera: Speed Graphie.

Russell Adams, som &r fodd i Plymouth, var ursprungli-

zen radiotekniker och bhirjade dven hos Glosters som sdadan.

sminingom fick han emellertid majlighet att dgna sig ét

cniken att ta bilder under

sin favorithobby, fotografering. Te
avancerad flygning utvecklade han i stor utstrickning tll-
sammans med den kiinde provilygaren Jan Zurakovski, vars
utomordentligt svira manivrer "Zurakovski’s Cartweel” han
dven lyckats finga. Russell Adams bilder har fant vildig

publicitet runt hela virlden, men det ir dock friimst for

forskningsindamail han flygfotograferar. Att detta jobb dr pa-
frestande bide [ir fotograf och kamera framgir kanske bist
av att storre delen av bilderna pa denna sida tagits under

pikénningar pa 3—4 g
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KVINNLIGT FLYGSTIPENDIUM

Zonta International utdelar ett sti-
pendium pia 1,200 dollar till minne
av sin forntvarande medlem, Amelia
F

om dret till en kvinna, som avlagl

carhart, Stipendiet utdelas en gang

civilingenjirsexamen och som  dess-
utom kan vitsordas for duglighet och
god karaktir. Det far anviindas till
studier i hagre flygteknik vid varje
universitet eller hogskola, som god-

kiints av stipendiekommittén  inom

Zonta International 1 USA, under
forutsitining  att sokandens meriter
svarar mot skolans intridesfordrin-
gar. Ansikan om stipendiet skall se-
nast 1 februari 1953 vara inlimnad
till Giateborgs  Zonta-klubb, civilin-
genjor Lisa Leffler, Lorenshergsga-
tan 12, eller Stoekholms Zonta-klubb,
fru Elisabeth Sundstriom, Karlaviigen
36. Ansikningsformulir kan anskaf-

fas av de svenska klubbarna.

"Jag hoppar'' Forts. fr. sid. 8

ha klider (klidseln var sommarflyg-
driikt, lagskor, nylonsockor, langkal-
songer, uniformsbyxor,  nittréja,
skjorta, flyghalsduk, flytviist).

Efter en stund mirkte jag att flyg-
planet envetet passerade Over mig i
en viss riktning och cirklade Gver cn
plats, uppskattat 7—8 km Dbort.

Jag tyckte det verkade lingt bort,
men tiankte ocksd, att det snart skulle
morkna, si det var biist alt ge sig
ivig. Omkring kl. 14.15 limnade jag
haveriplatsen och gick i anvisad rikt-
ning, inlindad i fallskirmen. Niir jag
birjade gi, flog S 26:0rna dver mig
och vinkade liksom glatt med ving.
spetsarna. Det gick bra att firdas pd
den frusna myren, men ibland tram.
pade jag igenom med en fot. Jag pas-
serade genom en skogsridd, Snart
kom jag ut pa dnnu en myr och
langre bort syntes tydligt att en &
eller dlv flot fram, Snart visade flyg
planet mig den nya fardrikiningen,
som jag slog in pa parallellt med

i

Vackra vinterbilder

Anviind gulfilter fér sno-
motiv, det ger Edra bilder
en extra briljans, Fotogra-
fera inomhus med “Baco-
lett” blixtapparat med kon-
densator.

Kameran for toppresultat:
Agfa Tsolette 11, 62< 6. Bl
1,5. B. 1—1/300 sck. Priset
ir endast 240:—.

Allt i foto hos

'NORRA FOTO

NORRTULLSGATAN 67
STOCKHOLM - TEL. 336319
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jokken. Efter ytterligare nigra minu-
ter upptickte jug en 5 18, och hjir-
tat klappade hastigare av glidje och
tacksamhet, for nu visste jag att man
skulle slippa ned utrustning till mig.
Snart kom det neddansande en fall-
skiirmspiise som hamnade 100 m frin
mig och strax dirpd kartor, skor och
strumpor. Jag var lycklig och glad.

Jag samlade ihop vad jag fatt och
borjade studera kartan, en 1:100.000-
del, pd vilken den plats diir jag be-
fann mig var markerad med en rid
ring, Jag stod nu ungefiir 5—7 km
vister om den gird, som utgér en
brylpunkt péd ligflygbanan. For att
komma dit mdéste jag passera over
"jokken™, och pa andra sidan var
iiven torrare mark, si jag beslot aut
forsoka komma dver si fort som mij-
ligt.

Av det nedkastade behovde jag for
tillfdllet inget annat dn kartan, bot-
tinerna och underflygdriakten, varfor
jag gjorde fast det andra inuti fall-
skiitrmsholjet. Det blev tungt, men
den forfiardigade ryggsicken blev
utomordentlig. Nu hade jag bottiner
péa fotterna och trampade dirigenom
inte sit ofta genom den svaga isen.
Nigot limpligt stille att komma Gver
jokken pa fann jag inte forrin efter
ungefir 2 timmar. Di kom jag till
en liten fors, dir jug skulle kunna
ta mig dver med hjilp av tre torra
bjorkar, som jag lyckats filla. Innan
jag kommit dver tappade jag kartan,
men lyckades fiska upp den ur den
ganska strida stréommen,

Jag Dlev vit om [otterna, men for
sikerhets skull hade jag slingt éver
Dottinerna, sa de och torra strumpor
lag och vintade pd mig. Nu hade jag
tre km kvar till girden och skulle
kunna vara dir inom cn timme. Det
birjade morkna och jag tog det gan
ska lugnt [or an balla uillbaka svet.
ten, Jag satte mig ibland pa en sten
for att vila och lyssna.

Vad nu, var det ljud fran mianni-
skor? Det lit som nagot sorts “joj-
kande™ sasom man ropar for att kalla
pa kor i Dalarna. Jag “jojkade™ och
visslade i vissclpipan.

Nu gick det littare att ga, och ef-
ter en kvart kunde de andra hira
mig. De befann sig pd andra sidan
jokken och efter ytterligare en kvart
strilade vi samman vid en  damm-
byggnad. Det var wi nybyggarsamer,
och den ene bodde i girden 1va kin
bort. Vil dir vankades det gont svart
kaffe och en stunds vila. KI. 19.00
hirde jag om mitt haveri i gardens
batteriradio. Sedan aterstod “endast™
en skogspromenad pa 12 km till Lyn,
dédr bilviigen bérjade. KI. 23.15 var vi
framme och jag kunde telefonera till
B 21

Till redogirelsen har flygledningen
limnat bl. a. féljande kommentar:

Utredning om orsaken till motor-
storningen  pdgdr. Sannolik  orsak:
lossnat kamaxeldrev.

Sumerna hade gjorts uppmiirksam-
ma pd att ndgot intriffat av rotetvd-
an, som dykt mot dem och anvisat
riktning mot haveriplatsen.

Flygforarens fotbeklidnad (ligskor
och nylonsockor) synes ha varit min-
dre limplig med tanke pd drstiden,

FRAMTID

med flygande start, stér det pi den uya
broschyr fir rekrytering av aspiranter 1ill flyg-
vapnet som nu gar ut Lill en miingd ungdomar
dver hela landet, Férutom att broschyren inne-
hiller allt man kan @nska veta om anstillning
vid flygvapnet, ir den synnerligen vilredigerad
och trevliz. Den kan rekvireras direkt frin
Flygvapnet, Stockholm 80,

Samtidigt med broschyren har  flygvapnet
slippt ut en ny affisch som skall uppsiittas
pi jiirnviigsstationer och andra offentliga stiil-
len, "Jag gir till flyget” heter den och dir
utfiird av HRobert Turner och tryckt hos AR
Kopia i Stockholm. Affischen dr trevlig. Har
ni ndgon bra plats &t den, 53 rekvirera den

frin flygvapnet.

3:dje upplagan

RADIOTEKNISK HANDBOK

Tryckt pi forstklassigt papper i Tormat 13,519 em, Pris inbunden i
clegant klotband Kr, 16:— pr del. Tlelt omarbetad och komplotterad
Bestdll Edert exemplar nu! Del I inneh. 336 sid. och 187 ill, Del 11
inneh, 324 sid. och 160 ill.

Ni som iir intressernd av Radioteknik biir ldsa:

VAGOR, STRALAR, VIBRATIONER

Frin radioteknikens grinsomriden, Av Ing. Eric Andersén. 300 sid.
166 ill. Pris inb. i elegant klotband kr. Ifi:

MELLERSTEDTS FORLAG Iijceiiiy ™

Tel. 11 84 62, 10 80 84 eller i bokhandeln




(:H-l't Glll(’ har for Loopings
rakning varit med "en torn’' pd
vaderskeppet Polarfront I, ett av
de tio fartyg som genom sina ob-
servationer i Atlanten mojliggor
den moderna vdaderlekstidnsten
for i framsta rummet langdistans-
flyget. Han berdttar hér om livet
ombord pé ‘''station M" vars
mantalsskrivningsort  ar  tusen
kvadratkilometer gré dyning mel-
lan Jan Mayen och Nordnorge

Pi den dvre bilden ses Po-
larfront stiva ut till sitt
bevakningsomrdde. Nedan:
en viderballong med radio-
sond gdr till viders

i

Station M Polarfront

S edan ett par veckor driver vi omkring mellan Jan Ma

yen !'l']l Nﬂl'illllll'gi‘.

mitt ute i nordligaste Nordatlanten. Vi — det iir viiderskeppet Polar-
front II med sju meteorologer, ett trettiotal andra besiittningsmedlemmar
samt Loopings medarbetare ombord. Firden hirjade en dag i slutet av
forra minaden i Bergen och vi kom hit till vir position station M,
som den kallas i internationella sammanhang — 36 timmar senare. Da
hade vi gitt en striicka motsvarande Stockholm—THaparanda nordnordviist
ut frin hemmahamnen.

Det iir en ddslig och dvergiven del av vir viirld, vi har st bevaka, Den
bestir av tusen kvadratkilometer ide, gri dyning med allt vad dirtill hir
av stormar och dimmor och kalla polarluftmassor, som viltrar fram och
tillbaka i en stindig kamp mot de varmare luftmassor, som vill tringa fram
frin sydligare regioner.
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Till vinster [yllning av viderballong i det specialbyggda ballonghuset pi Polarfronts akterdick. Till hoger
tas vattenprov frin 2.000 meters djup {or oceanograferna

Omgivningen ir knappast en sidan,
som man soker upp for att njuta
av  hirligt semesterviider. Snarare
tviirtom, eftersom ecyklonerna frdn
Gronland och Tsland ofta tar den hiir
vigen, nir de ska in och ordna rusk
och oviider over Nordeuropa. Men
det ir ocksa for deras skull vi ér hiir!

Och nu ligger vi alltsd och driver
sedan mer #n 400 timmar tillbaka.
Inom en liten ruta pd 20 sjomil i
fyrkant och med centrum pa 66 gra-
ders nordlig bredd och 2 graders
ostlig maste vi hilla oss. Golfstrom-
men sitler oss stadigt nordvart med
en fart, som kan gi upp till en knep,
och bliaser det da ocksi i samma
rikining, kan det gd illa kvickt for
0ss, att vara utanfor griinserna till
det tilldtna. Da viander vi och stdvar
sakta in igen till motsaut kant av var
lilla fyrkantiga virld.

Men det kan ocksd hinda, att vi
har nordlig kuling, som alldeles la-
gom kompenserar strommen. D3 kan
vi stampande och slingrande hilla
oss pd plats biade tvd och tre dagar.

Det hela utvecklar sig 1 regel pid
det siittet, att vi driver i 18—20 tim.
mar om dygnet och giar for maskin
resten.

Vi ir hiir lingt borta fran allt vad
havets allfarviigar heter. Till och med
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under sommarhalvaret dr det ndgot
av en sensation ombord nir niagon
enstaka fiskebat frin den norska kus-
ten 300 sjomil dsterut eller frin Fir-
oarna lika lingt i soder dyker upp
vid horisonten eller fingas upp pa
radarskdrmen.

Men nu ir det snart vinter och vi
ir obestridliga herrar pa tippan. Det
morknar mer och mer fér var dag
och vi ser vecka cfter veka samma
stindigt ogistviinliga grda enformig-
het runt omkring oss.

Men kallt dir det inte. Vi ligger i
Golfstrémmen och har diirfér varm-
vatten utanfér relingen dret om, Un-
der tio plusgrader sjunker aldrig
havstemperaturen. Inte sd léngt ifrén
badvarmt med andra ord. Atminsto-
ne under hiégsommaren, dd solen vi-
sar sig frin sin gladaste sida och kan
pressa upp kvicksilverpelaren pa hal-
Tonghusets tak till bade femton och
sexton grader Celsius, Precis som i
tropikerna, som man siiger ombord.

Det idr sidana dagar det hiinder,
altl man sjositter ndgon av gummi-
flottarna, som finns ombord och ger
sig ut pad privat planktonjakt eller
torskfiske i omgivningarna. Eller
ocksid anviinder man bryggan som
trampolin och stir pia huvudet i plur-

ret. For att sedan komma upp igen,
fortare in kvickt.

Som regel inbjuder dock inte viid-
ret till bad. Tviirtom sorjer lagtryck
och kallfronter for att vi har en mye-
ket krivande vakthéllning hir uppe
alldeles under poleirkeln. Hur viid-
ret in dr — det mad vara rykande
nordan eller titaste londonfog, arbe-
tar viira meteorologer. Dels gir de
markobservationer med tita mellan-
rum, dels — och det iir det viktigaste
— undersiker de férhillandena i de
tunnare Iuftlagren sex ganger om
dygnet.

Det later enkelt, men i praktiken
iir det minga ginger ett besviirligt
kapitel. Att i vindstyrkor pd hadde
25 och 30 sekundmeter slippa ivig
en ballong pd 70 och 80 centimeter i
diameter ut i den mérka polarnatten
frin dicket pd ett vildsamt kriingan-
de litet notskal, &r inte precis nagon
sinekur. Sjon kan hela tiden bryta
in akterifrdn och det hinder att de
hiiftiga vindstétarna slungar hela hiir-
ligheten i havet. Det #r nimligen
inte ett déligt vindfing pa en sadan
hallong.

T nittionio fall av hundra gar det
dock bra och ballongen kommer ivig
pi sin fird mot de hiégre rymderna,
dit den {6ljs nyliket av vdr radar




ombord. Genom den fér vi hela tiden
tiden veta var ballongen befinner sig
och kan pa sa sitt rikna ut vind-
styrka och vindrikining pa de hajder,
ballongen passerar. Vid
uppstigning medfiljer dessutom en
liten radiosond — d. v. s. en mycket
liitt radiosindare, som kontinuerligt
rapporterar  luftiryck, luftfuktighet
och temperatur till en specialkon.
struerad mottagare ombord.

Det #r ganska stora héjder, som
pa detta siitt avlockas sina meteoro-
logiska hemligheter. Omkring 25.000
meter ligger rekordet pa fir Polar-
front T1:s del. Och det &r inte smé-
summor, dessa undersikningar kos-
tar. Enbart en radiosond #r viird cir-
ka 70 kronor och dia hiuills &ver
3.000 radiosonder slippts upp frin
station M, gir bara den “detaljen™
pa stora belopp. Det dr pengar, som
hokstavligen kastas i sjon, di mate-
rielen sedan ballongerna spruckit na-
gonstans i stratosfiren, obanhérligen
hamnar i vattnet.

Samtidigt som dessa ballonger
sldpps upp frin Polarfronts akterdiick
sker samma sak pd de nio viiderskep-
pen pid andra platser i Atlanten.

varannan

Polarfront II bunkrar utan-
for Bergen innan hon gdr
ut fér ett nytt pass i Nord-
atlanten

Ocksd didr dr radiomottagare och ra-
darrum bemannade med specialister,
som silter beredda att folja ballon-
gens fird och tyda de viirden och
signaler den sdnder ut.

De utforda observationerna skic-
kas omedelbart via fartygets radio in
till  viiderleksstationen 1 Bergen,
samt, om mottagningsfirhallandena
det medger — och det gor de i regel
— till motsvarande institution i
Stockholm, dir Bromma flygplats har
Skandinaviens bist uthyggda atlant-
flygviderlekstjanst.

Men det dir inte bhara de egna
obsarna, sam skickas in. Vi dr ocksa
nigot av en felande link mellan de
meteorologiska stationerna pa Grin-
land och Europa och transiterar med-
delanden och rapporter till och frin
den stora on. Det iir telegram som
annars 1 mianga fall skulle ha “fér-
svannil pa vigen” beroende pid den
linga distansen dver Norska havet.

Viderspaningen #r naturligtvis det
primira ombord. Men vad #r natur-
ligare @n att ett fartyg, som pid detta
siitt stiindigt vistas pa i det ndrmaste
samma position, dels fungerar som
en radiofyr, dels sysslar med oceano-
grafiska undersikningar och dels lig-
ger i stindig beredskap som en riidd-
ningsstation, for den hiindelse att...
De sistnimnda punkterna har dock
aldrig behavts fyllas i for station M:s
vidkommande.

Som radiofyr har inte heller polar-
frontstationen haft si briada dagar.
Hittills. Nu ligger den ju vid sidan
av de stora strikviigarna bade for far-
tyg och flygplan, och det &r ganska
sillan nagot tralikplan anropar tele-
grafisten ombord. Ett par génger i
ménaden #r normalt och lika ofta i
veckan idr maximum. Men ingen vet
vad framtiden har i sitt skéte och
det finns ju ndgot, som heter stor-
cirkelflygningar fran Europa till ame-
rikanska viistkusten och [jirran Os-
tern, Kommer de iging pa allvar, far
station M betydligt mer kontakt med
flygverksamheten éin nu. En sak, som
ingen ombord har nagot emot.

Havslorskningen tar sin rundliga
tid varje dag. Vallenprover tas stin-
digt frin olika djup, plankton sam-
las in och genomslippligheten fir
ljus miits i olika lager. Ett siirskilt 1i-
tet laboratorium finns ombord for
detta  arbete.  Allt registreras och
liggs pa flaskor, av vilka atskilliga
hundra efter dterkomsten till Bergen
vandrar vidare till olika oceanogra-
fiska institutioner i Norge.

Det dr manga timmar, som dagli-
gen anviinds ombord fér att samla
in allt detta material. Bara arbetet
med att siinka ned en wire med en
Nansen-hiv for planktoninsamling till
2.000 meters djup och sedan forsik-
tigt dra upp den igen, tar en for-
middag i ansprik. Och ér vidret sam-




tidigt byigt och ratt och sjohivningen
stark, drar det ut #nnu mer pé tiden.
Men denna dr trots detta vil anviind,
d& det iir virdefulla erfarenheter om
Golfstrommens  struktur  pd  dessa
nordliga bredder, som vetenskaparna
i land lyckas vinna ut ur vattenflas-
kors och planktonprovers ldnga rad.
¥

Viiderskeppsorganisationen  kostar
naturligtvis varje dr dryga pengar.
Finansieringen sker genom att de
flesta linder, som driver luftfart éver
havet, iir med och betalar i firhdl-
lande till resp. andel av trafiken.
Sex ay dem — USA, Canada, Stor-
hritannien, Frankrike, Holland och
Norge - ansvarar dessutom fir den
dagliga skitseln av de fartyg, som
krivs for uppritthillande av driften.

Sammanlagt kan man utan vidare
rikna med att hela verksamheten gar
Jist pd mellan 35 och 40 miljoner.
Det iir en stor summa men den tjinas
méngdubbelt igen tack vare biittre ut-
nyttjning av flygplanen och den ika-
de sikerhet och regularitet, man fér.

Och Sverige, var kommer vi in i
bilden? Och hur stor del av lasset
drar vi?

Vi #r med pd station M och satsar
pengar dir tillsammans med danskar,
norrmiin och belgier. Vi gor det ba-
ra pa litet olika villkor. Vira vinner
i Kopenhamn och Briissel tillskjuter

varje fr en fast summa, som gir upp
till omkring en haly miljon norska
kronor, medan vi tvd évriga parter i
affiiren delar upp resten av kalaset pi
s siitt, att Sverige betalar 61 procent
och Norge det som blir kvar. Detta
betyder i realiteten att Sverige och
Norge har ett direkt intresse av att
driften ir si ekonomiskt upplagd
som majligt, di vara utgifter for sta-
tion M viixlar ér fran dr beroende pa
hur myecket pengar, som forbrukas,
medan danskar och belgier har en
fast summa att rikna med. Samma
skillnad finns for dvrigt ocksa i dgan-
deriitten till de tva fartygen. Diir hil-
ler Sverige 64 och Norge 36 procent
och de tvia ovriga ingenting.

Det iir med andra ord ett nytt ex-
empel pd den internationalism, som
luftfarten s& ofta gor naturlig. Sam-
arbetet pastis for ovrigt fungera bra
och det idr under alla omstindighe-
ter ingen tvekan om att resultatet
— den belgisk-dansk-norsk-svenska
viderskeppsstationen M — iir mycket
gott, Den flytande &, som miinniskor-
na sjilva lagt ut pid den plats, dir
naturen inte bhehagat skapa en riktig
sidan, iir obestridligen till gagn for
luftfarten — fiir vilken hela viider-
skeppsorganisationen ir absolut oum-
hirlig — men ocksd till nytta for
alla andra, som ir heroende av viider
och vind. Och vilka av oss éir inte det?

*Tusen

kvadratkilome-
ter grd dyning mellan
Jan Mayen och Nord-
norge”

Niirmast till hoger en
mottagare for radiomed-
delanden frin viderbal-
long. [ mitten tar styr
man Tryggve Sinneviy
solhéjden och lingst till
higer har radar officer
Odd Lieland fdtt in ni-
gonting intressant i ap-
paraten

Radarutrustningen  spe-
lar en viktig roll pd ett
viiderskepp. Radaranten-
nen ir dess kinsliga och
vaksamma dga.
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»VARMEVALLEN?”

Om véarmeproblemet vid héga flygfarter
av diplomingenjér PEHR SCHALIN

Utvecklingens snabbhet #ir kanske det mest karakteristiska draget for

flygtekniken av i dag. Detta gilller i synnerhet de militiira flygplantyperna,
som i genomsnitt far betraktas som omoderna efter blott ndgra f& dr i

tjinst. Det dr ocksa typiskt for det flygtekniska omrédet, att man hir stin-

digt befinner sig i fird med att utforska nya vetenskapliga och tekniska

domiiner, och stindigt stills infiér en strim av nya problem, som pockar pa

sin losning och som stundom tornar upp sig till vad som pd avstand kan

synas vara en ooverstiglig barriir.

Ljudbarridren var utan tvekan det
mest typiska exemplet hittills pa ett
dylikt problemkomplex, som sett i
framtidens kaleidoskop antog skep-
naden av ett hinder fér all vidare
framfart. Man trodde allmént pd 30-
talet, att det existerade en hastighets-
grins, som ett normalt bemannat
flygplan ej kunde dverskrida. Denna
grins befann sig nigonstans i niirhe-
ten av Machtalet 0.7 (Machtalet =
Ii]-}lghasu_.glit -) didr man visste, att
Ljudhastighet),
motstindet hos aerodynamiska krop-
par plotsligt méangdubblades, samti-
digt som propellereffektiviteten sjink
katastrofalt. T birjan av 40-talet hade

Fig. 1. Hastighetsfordelnin-
gen i ett turbulent griins-
skikt. Vertikala skalan =
avstdnd frdn skalytan em.
Horisontella skalan

— hastighet i grinsskiktet

hastighet utanfér grins-
skiktet

denna hastighetsgriins forskjutits till
omkring M= 0.8, och i och med reak-
ionsmotorns och pilvingens debut
skapades mijligheten att hade ge-
nombryta och — avskaffa denna “bar-
ridr”. 1 vara dagar betraktar man
densamma som en ur ménga synpunk-
ter hesviirlig, men fullt forcerbar triss-
kel till @verljudfartomradet.

Den termiska “barridren”, eller
m. a. o. alla svdrigheter i samband
med den aerodynamiska upphetinin-
gen av flygplan vid héga farter, ir
emellertid ett annat hinder, som i och
med foreerandet av ljudfartsomridet
mer och mer triitt i fargrunden. De
naturlagar, som bestimmer metoriter-

Fig. 2. Temperaturstegrin-
gen i ett turbulent grins-
skikt i delar av maximal-
virdet To (vid skalytan).
Vertikala skalun = avstind
frin skalytan cm. Horison-
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Temperaturhdjningen pé ett
flygplan vid ljudhastigheten
ar c:a 52 °C

Vid 3000 kmftim férlorar lGtt-
metall 90 % av sin hallfasthet

Blir det nédvdndigt att "till-
verka' luft ombord vid extre-
ma farter?

nas upphettning inda till vitglodg-
ning och férgasning vid passagen ge-
nom atmesfiiren, gor sig piaminta re-
dan vid flygning med underljudfart,
men blir nigot av ett oldosligt pro-
blem forst ett gott stycke dver M =1

Den aerodynamiska upphett-
ningens princip

Stromningsfiltet kring ett flygplan
kan indelas i ett yttre omrade, dér
inverkan av luftens viskositet dr for-
sumbar, och ett inre omride, grins-
skiktet, diir viskositetskrafterna ir av
samma storleksordning som troghets-
krafterna. I beroringsytan mellan luft
och flygplan uppbromsas luftens has-
tighet till noll relativt flygplanet. En
typisk hastighetsfordelning for ett
turbulent grinsskikt visas i fig 1.

Vid uppbromsningen av luften i
grinsskiktet overgdr en del av dess
rirelseenergi till viirme, och lufttem-
peraturen okar, ju mera man nirmar
sig flygplanskalet. Se fig 2. Den tem-
peraturhijning, som erhalles vid fir-

Fig. 3. Total skaltemperatur
som funktion av Mauachtal
och flyghijd. Vertikala ska-
lan = skaltemperatur °C. .
Horisontella skalan —
Machtal
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Fig. 5. Fordandringar i plexi-
glasets hallfasthetsegenska-
per vid higre temperaturer

lustfri uppbromsning av luft till has.
tigheten noll kan skrivas:
To =0,2 M2 . (T4 273)

dar T dr den omgivande luftens tem-
peratur i grader Celsius och M ir
flygmachtalet. Lyckligtvis visar det
sig, att man aldrig uppnar full stag-
nationstemperatur i gransskiktet, utan
ca 85 % av densamma.

Ett flygplan, som flyger med M =1
vid en yltertemperatur pa 4+ 30°C
skulle alltsd erfara en temperaturhij-
ning pi 52°C och den resulterande
temperaturen skulle bli 82°C!

Fig 3 visar de resulterande tempe-
raturerna som funktion av flygmach-
tal och hdéjd, och fig 4 temperatur-
stegringen som funktion av verklig
fart. Om man vill uppna stiérsta mij-
liga Machtal vid en viss temperatur
pé flygplanet, bor man alltsi flyga pé
hig hijd. Fig 4 visar emellertid, att
temperaturstegringen blott #ir beroen-
de av den verkliga farten och obe-
roende av hojden.

Interna varmekdllor

Det finns emellertid #iven andra
virmekillor i moderna flygplan, och
av dessa #r motorn den ojaimforligt
viktigaste.

De iildre reamotorerna hade ett
kompressionsférhallande pa 4 och en
utloppstemperatur pi ca 600°C. Ut
vecklingen pd det motortekniska om-
rddet gir mot allt higre kompres-
sionsférhallanden och utloppstempe-
raturer i férening med efterforbriin-
ning, vilket allt dr #gnat att 6ka mo-
torns kapacitet som virmealstrare. En
modern efterbriinnkammare har ut-
loppstemperaturer pid upptill 1500°C
och det stir klart, att det iiven pa
grund av enbart motorn blir en ni-
got dverdriven “sommarvirme” pé
flygplanet, om inga extra &tgirder
vidtas.

Héllfasthetsproblem

Ett av de mest pitagliga hekymren
med flygplancts upphettning ligger i

den bdrande strukturens fiorsvagning
vid higre temperaturer. Fig 5 illu-
strerar vad som hiinder med en nor-
mal plexiglashuv vid héga tempera-
turer vid en pikinning om 70 kp/em?2,
om temperaturen fir homogen genom
materialet. I verkligheten kan man ej
tillata med &n 30°C inuti kabinen i
extremfall, och medeltemperaturen
for huven blir nagot gynnsammare.
Det vanliga huvmaterialet ldter sig
dock svirligen anvindas éver Mach-
tal 1.5 pa lig hojd.

Fig 6 visar hdllfastigheten hos stal,
titan och aluminium vid olika tem-
peraturer i delar av normalvirden.
Vid 300°C, meotsvarande en fart pa
3000 km/h pid hijden 0, har littune-
tallen tappat inemot 90 % av sin hall-
fasthet, och ett littmetallflygplan, di-
mensionerat for denna fart, skulle
diirfir hilla den tiofaldiga brottlast-
faktorn vid liga farter! At den nyt-
tiga lasten ej kan bli siirskilt stor i
detta fall siiger sig sjilvt,

Viktigare ur konstruktiv synpunkt
ir emellertid hallfasthetsviktskvoten
for ett visst material, som visas i fig
7 i jimforelse med aluminium. Man
ser hir ldttmetallens bekanta &ver-
ligsenhet vid normala temperaturer,
vilken forsvinner ndgot aver 100° C,
dir de tre materialen ir likvirdiga.

For att 6ka hillfastheten vid higa
farter kan man tinka sig olika slag
av kylning, t. ex. foringning av vat-
ten 1 skalytan eller installation av en
kylanliiggning, som tar viirme frin
flygplanskalet och anviinder det for
ndgot nyttigt #ndamil. Nigon prak-
tisk Iésning av detta synnerligen kom-
plicerade problem har dock veterli-
gen ej framkommit, utan man néjer
sig iin sa lange med att utvidga has-
tighetsomridet uppét genom limpligt
materialval. T. ex. det nya ameri-
kanska dverljudflygplanet X.3 ir
byggt helt i stal,

Kylning av apparater

T ett modernt flygplan ingir ett
stort antal kiinsliga apparater av oli-
ka slag. radioutrustning, radar, styr-
automater, hydraul- och elsystem mm,

Dessa apparater har ofta en mycket
blygsam drifttemperatur och fordrar
diirfor en effektiv kylning. Vilka svi-
righeter detta kan innebira inser
man, om man betinker, att man ald-
rig kan undvika den aerodynamiska
temperaturhéjningen pi luft, som tas
ombord frin den omgivande atmo-
sfiren. Om apparaten alltsi ej til mer

(Forts. pd sid. 30)
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Fig. 4. Total temperatur-
stegring som funktion av
verklig fart. Vertikala ska-
lan = temperaturstegring
°C. Horisontella skalan —
flyghastighet km/h
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Fig. 6. Hillfasthets-tempe-
raturkurvor for typiskt flyg-
planmaterial. Vertikala ska-
lan = procent av normal
hdllfasthet. Horisontella
skalan = temperatur ° C

Fig.7. Hallfasthets-viktskvo-
tens variation med tempe-
raturen fér typiskt flygplan-
material jimfirt med alu-
minium. Vertikala skalan—
hillfasthet
vikt
skalan = temperatur °C.
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Huru Loopings vibrakopter
"Snurren'" byggdes och kon-
struerades. En kort oversikt av
chefskonstruktér Agatonowich
Konjakowhisky, skriven pa AB
Bjérntidnsts experiment- och
utvecklingsanléggning vid Vis-
seltofta, Knutteby. (Se dven
féreg. nr av Looping.)

Viti konstruerandet av XYZ-1ABC
Mk 1 maste helt nya vigar sikas
pia grund av de sniva bestimmelser
hestillaren  insvept konstruktionsav-
delningen i. Det stod redan klart att
nagot gingse flygetyg knappast kun-
de komma att fylla 1/33-del av de
fastslagna fordringsiigarnas onsknin-
gar.
Eftersom ingenting iir nytt under
solen plockades de urkunder fram

Ur ritningsarkivet: Firsta
trimodellen  fior prov i
vindtunneln vid Visseltofta

som avhandlar de niistan glomda for-
historiska vibrakoptrarna, vilka se-
richyggdes i Sibirien under urtiden
vid  Maligromykomolovistaliniskoja-
fabrikerna. De byggde pi en princip
som helt fyllde férviintningarna —
och litet till — pd det plan som vi
stillts infér.

For att inte tritta lisaren skall vi
hoppa @Gver de omstindiga forarbe-
tena som egentligen bara bestod i ett
enformigt beriikningsarbete och c:a
4711 ritningar utférda pa baksidan
av stamlokusets matsedlar. Detta Lir
for Gvrigt vara praxis vid allt flyg-
planbygge.

Névil, En regnig morgon stod ur-
prototypen till maskinen firdig i vir
djupaste killare. Det var elt stort
ogonblick och inom kort anlinde
ocksa provilygaren (av sekretesskiil
avslojas inte hans namn di han fir

Chefskonstruktiren vid manualerna
under provflvgningen. Mekanikern
avliigsnar just startpunkten

Korta sensationer
om Snurren:

*  Pilotutkastare av Sara-typ
*  Vinggnidning gir som en dans

Tvingsmatad motor med kromo-
somfiordubblad ricinolja

*  Piloten, den lyckans osten, sitler
i ostkupeformad tryckhyu

*  I'lera macktal iin beriiknat pi test-
striickan Skivde—Vimmerhy

*  Bromsknapp i funktion vid
plump siittning

niirvarande vistas pa vilohem och har
stor motvilja mot blommor och bin).
Han studsade till vid anblicken av
planet, ty det skilde sig riitt avseviirt
frin den vindtunnelmodell han tidi-
gare kontfronterats med. P4 grund
av  bestiillarens okande fordringar
blev vi nimligen tvungna att succes-
sivt utvidga utrymmet inombords i
flera etapper, sd maskinen blev med
tiden timligen fet. Detta var dock
bara till firdel, som det senare visade
sig, ety planet dirigenom littare hal-
kade fram genom luften och upp-
nadde betydligt flera macktal iin be-
ritknat. )

Detta kontrollerades noggrant pé
den  uppmiitta teststriickan mellan
Skévde och Vimmerby di piloten
hann fértira dtskilliga fler mackor
in beriknat ur den medhavda mat-
siicken.

Efter denna utvikning ftergir vi s
till sjalva provilygningen. P4 grund
av regnviidret beslits att provet skuile
forsiggd inomhus. Vid starten upp-

triidde ett intressant fenomen — av
lekmiin ~ kallad  tummelsviingningar

men av oss hitintills odipt. Det yii-
rade sig som ett riitt besviirande vib-

Vid starten vibrerade krop-
pen i stillet for vingarna,
Tummelsvingningar!




rationsfenomen och bestod i au sjil-
va flygkroppen kom i vibration i
stillet for vingarna,

Det tog riitt lang tid innan piloten
samlat ihop sig efter denna éverrask-
ning si pass att de fortsatta proven
kunde fullféljas. Vi hoppar hir jver
det pinsamma som hiinde med den
servomaniovrerande  pilotutkastaren.
Piloten hade ndmligen just ingitt et
vad om nidgonting med bhestillaren,
di han av hitintills okéind anledning
plotsligt kastades ur savil flygdrikt
som sovkor och nerfsll till marken.
Efter detta beslots avsligsnandet av
denna utkastare och en av SARA-typ
inforskaffades i stillet. Den fungerar
numera ocksa till 6verdriven belaten-
het.

De fortsatta proven avlapte till vir
och bestdllarens oerhiorda Gverrask-
ning pa ett siatt som kan sigas till-
fredsstillande. Forsta prototypen fick
vi visserligen inte ut ur killaren, var-
for den maéste rekonstrueras i ett an-
dra exemplar utanfiér. Den flog fem
ganger innan den férsvann vid hori-
sonten i en termikblisa. Piloten viin-
tas aterkomma frampd hosten. Den
andra fastnade i toppen av en fura
och skadades avseviirt under ned-
plockningen. Tredje maskinen #r nu
i tjanst hos LOOPING — om ingen-
ting har hiint under tryckningen av
denna artikel.

Konstruktionsmissigt kan ingenting
avslijas om planet di det mesta iir
hemligstiimplat  och  férseglat. Men
maskinen dr en s. k. amfibie2, vil-
ket betyder att den kan firdas kva-
dratmiissigt — i luften, pa vattnet,
under vaunet och pd land. Den har
en avstindsutjimnare som gor att al-
la avstind kan éverhoppas och planet
infinna sig pa den plats som 6nskas
utan férvarning och tidsspillan.

Den har tryckhytt i form av en ost-
kupa di piloten i detta plan &r en
lyckans ost. Hjulen dir helpneuwmatis.
ka och sjilvlansande. Blindlyktor i
nosen forhojer utseendet pa de'Luxe-
modellen. Under nosen sitter en ny-
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hetssamlare och pad ryggen tvi or-
dentliga ryktesspridare. Den har dven
misstankar (2 st) som kan fillas hur
som helst vid behov.

Beviipningen utgores av tva kulpen-
nor och en blickspruta. Under ma-
gen har planet en bromsknapp som
triidder i funktion vid plump sittning.
I stillet fér framdrivningspropeller
anviinds en s. k. gasskruv som utsti-
tes akterut och genom sin karaktiiris-
tiska rirelse framskruvar planet med
bnskad hastighet. Utstotningshilet an-
vinds #ven for utblisning av bli

dunster. Vingarna dr av genomskin-
lig pappoid och haller vad de lovar,
varfor dven konstig flygning tillites,
ja t. 0. m. vinggnidning. Den isblise-
kylda Head-motorn (7,5 «¢l) har
nappfirgasare och tvingsmatas med
kromosonfardubblad ricinolja.

A. K.

Sd hir sdg planet ut vid projektets
begynnelse.  Arbetsnamn  “Lunsen”.
Typen var snubbare in ljudet men
hann aldrig ifatt ryktet
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Balbo presenterar

Del har gaw utfor med honom
under de senaste decennierna.

'Nu dr han SAAB:s provilygehef |
och fker omkring enligt hért inru- |

tade precisionsilygprogram med re-
aktionsdrivna vidunder,
na flygfoster som han skall hitta
och avhijilpa fel pa. 1 birjan av,:

ofullgdng-

de remmarna och reste sig upp for

hans ora. D tryckte Olow hiiftigt
och med en ging sa all passagera-
ren, Som Var forsedd med fall-
skiirm, fick promenera hem till
Ljungbyhed.

Men det kunde ocksi hiinda att

viir bekantskap — Vi var skulkam-‘g han sjilv blev blek om sin storu

rater — var han i alla fall sin egen

och iigare till en hembyged pelz-'
varje #

utan

ner-hingglidare, som
fraktade nerf|

motorkringel tryggt

och krossade varje hindrande sla-({
ket nedanfir.

Vi balanserade pd';

| nisa. Di han dkie som spanhare i
{ en B4 var det tillsammans med en
galning, som trodde att instrumen-
ten var 100 procent palitliga och

tande pé alt en signallampu skulle
forkunna att man var nere pd fill-

honom utmed Arries branta backar’(i satt nedkrupen i sittbrunnen, vin-
]

balkongriicket fem trappor upp pa
Ostergatan i Malmé tills hans goda '

moder siig det och syimmade pd sa-
longsmattan och pd hemviigen fran
litet flygeri pa IHammars backar
gjorde vi tillsammans med en
olycklig biligare en trekvartsroll
pa ungefir viirldens ldgsta hojd.
dengt R. fick en skrima pa lill-
fingret, som nu bara beundras av
yngsta dottern Cecilia; vi andra ré-
kade viirre ut.

Niir det blev krig och orlog slog
Bengt folje med ett glawt ging fly-
garkamrater 1ill Reserv L, flygsko-
lan pd Bulltofta, och gick direfter
till Stukan i Karlsborg didr man
flog Hawker Krik, som Bd:an kal-
lades. Det skulle kunna bli en nog
sit intressant bok av episoden frin
Karlsborg: enbart den nir Bengt
R. i lycklig okunnighet om ett ind-
rat bombmal holl pd att utplina for-
svarsministeriet samt Per Albin pi
inspektion vore viil viird bokpriset.

Civi‘l var han ibland i Malmé och
da akte vi milflygning i klub-
beng Student, som sedermera gick
sitt ode till motes som herrelost
modellflygplan. Nir Bengt gjorde
sina anfall mot batterierna lit jag
honom fortroendefullt héillas och
blev litet vat i byxorna bara en en-
da ging under en stortspiral, som
gick #nda ner i buxbomshiickarna
{ Lund. Efter black-out och upp-
vaknande pi litet storre hiéjd med-
delade Bengt, att hans kartfodral
ramlat ner och ldst spaken, som
han inte fitt fri forrin i sista se-
kunden.

Hlan var ritt hemtam i Juften och
tycktes mena alt andra borde vara
likadana. Det beriittas att han en
ging fick en pratsjuk passagerare
med sig fran Rinkaby i Stieglitzens
baksist. Olow leddes vid hans plad-
der och drog loss talslangen medan
han vaktade pd hur mannen lossa-

ningshajd i den lodriita dykningen.
Under tiden skrek Bengt R. som
besatt i spanarhilet tills foraren
vaknade och tog upp B5:an med
bara litet av Viittern péd hjulen.

-

chelf!ygningen faseinerade ho-
nom tidigt och 1939 hade han
sitt silver klart. Under uthéllighets-
flygningen éver Grunau rikade han
bli av med ungefir en meter spinn-
vidd pd ena vingen, som kom ner
litet forr in han landade resten av
Babyn. Det var en ovanligt pitflu-
gen dam, som mitte honom pi kon-
trakurs och hade stilstéttor pa sin
vingklippande Baby.

Den [forsta pmlntyppruvflygnin-
gen gjorde han inte alls pd SAAB
utan mera privat med Bjorn An-
dreassons lilla vadliga biplan BA-4
ar 1945. Dess Squirrel-motor fick
ligga i s& hirt att den fdrtog sig
och Bengt R gjorde sin forsta och
enda landning i medvind efter

sving med den. I'd senare ar har
han som stor provilygchef blivit
ombedd att provilyga den pé nytt
cfter en ombyggnad och svaret blev

att bittre kunna skrika direkt 1i-

kiinda flygfigurer

|

ett blekt nej, nej. Det innebir bl. a.
att han numera inte tar vilka risker
som helst; i sjilva verket tar han
inga alls for det ingar inte i en
provilygares arbetsschema.

Det mera yrkesmissiga provily-
gandet tog vid 1945 dia han 1 cir-
kulerandet mellan M-sektionen pa
KTH och flyglirandet pia F 5 ham-
nade i Trollhdttan for att serie-
provilyga J 2L Vid sidan av tog
han sig an Trollhittans Flygklubb
och lade upp ett fint ekonomipro-
gram med flygdagar, dir han sjily
gjorde omattlig lycka med sin na-
turliga fallenhet att spela den be-
rusade lantisen, som gskenar ivig
med ett flygplan. Mer oférhappan-
des rikade han pd ett annat slags
flygdag dka ivig pa ett program i
avancerad flygning med en J 2},
vars stilliga Antringsstege inte bli-
vit infilld fore starten. Den stod
som en sprittbdge utefter flygkrop-
pen och ingen Lvestjirt har forr el
ler senare fort ett sd imponerande
oviigen som hans den gingen.

Nu gir det lugnare till pa SAAB-
Linkiping, dir han for nirva-
rande soker frilsa den nya *Anna
Lans” ifran ondo, flyger litet for-
siktigt med henne, funderar och
gor dndringsprogram. Det skall inte
vara iiventyrligt och det verkar inte
heller pi en outsider alt vara sd.
De irregulariteter, som till dven-
tyrs forekommer, ar for dvrigt ge-
nom flygvapnets och SAAB:s sam-
arbete i publicitetsfrigor si ohygg-
ligt hemliga att en skrivare skulle
bli varg 1 veum om han si nimnde
nigot om nitningen pa provilyg
chefens viinstra skosnére.

Fir ndgon tid sedan skulle Bengt
R. Olow bege sig till Folland for
att himta hem den forsta de Schel-
de-byggda skolsafiren. Vid avresan
frin Bromma riffade han herr
publicilclsdirektt’»ren (. Knutsson,
som pi SAS viignar uttryckte sin
stora gladje over det fortroende hr
chefsprovilygaren visade bolaget
genom att utan cgen provilygning
vilja anviinda sig av trafikplanen.

Anda tills han sig att den celebre
flyggistens hela handbagage utgjor-
des av — tvenne fallskiirmar pac-
kade for omedelbart bruk.

Bengt R. Olow har alltid raskt
gripit chansen till sadana praktiska
skimt; det kan vara wryggt for

mingen att det blir si fa tillfillen
numera  for

SAAB.

provilygchefen pil
Bilden visar Bengt R. i rollen som
amatorflygaren ""Jyns Jynsson' vid
en flyguppuisning

g " h;ﬁid



Ensam

genom

| syn-

barriiren

Pi morgondagens vidstriickta luftslagfilt kommer pilotens éga att
vara ett alltfér lingsamt instrument {6r att uppfatta ett fientligt
flygplan, som niirmar sig med éverljudshastighet. Endast "radarégat™
kan klara den uppgiften; men var i ett stromlinjeformat reajakt-
plan, dir varje utrymme redan ir utnyttjat, kan man finna

plats fir sd skrymmande, invecklad och dmtilig apparatur, som en
radar och radarantenn. Hir ir en ny barriir — “synbarriiiren”

— vilken Gloster Javelin, ensam bland alla moderna jaktplan-
typer, fullt tillfredsstillande betvingat. Javelins jimna delta-skal
rymmer inte bara extra briinsle, kanoner, motorer och
landningsstiill — utan diven den viktiga radarn, som kommer att vara
den faktor som avgér om fienden skall patriiffas eller klara sig,
triiff eller bom. Det iir inte att undra pa att Javelin, som pé ett
sit utomordentligt sdtt konstruerats och utvecklats av Gloster med
hjilp av Hawker Siddeley-gruppens forskning inom delta-omradet,
tillverkas med hogsta prioritet fér R.AF. Annu ett lysande exempel
péi det ledarskap inom reaktionsflyg, som Hawker Siddeley-gruppen
fore hela den dvriga viirlden tillforsilkrat Storbritannien.

Hawker Siddeley Group

PIONJARER ... OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET

" Group™-huvudkontor: 18, St. James's Square, London, S.W.I.

\\\\v A. V. ROE, GLOSTER, ARMSTRONG WHITWORTH, HAWKER, AVRO CANADA,

ARMSTRONG SIDDELEY, HAWKSLEY, BROCKWORTH ENGINEERING, AIR
SERVICE TRAINING AND HIGH DUTY ALLOYS,

25

l‘!a"‘



@ Myckel materiel
@® Minga segelflygare
® Viildigt expertuppbiid

i Are. Man har ju redan nitt vackra
resultat diir uppe och platsen birjar
bli mycket populir bland vira se-
gelflygare, Dessutom funderar man
pa att ldgga in en hastighetstivling
om viidret tillater. Det blir i si fall
*flygande start” dver Morvikshum-
meln och mal pa limplig plats i Os-
tersund. Det kan bli en kul tivling.
Mellan borrningarna och  brygeg-
slagningarna  har tandlikare Sven
Dahl legat i som en travhist for att
gora det sd trevligt som mojligt. For-
liggningarna har han klarat pa det
eleganta sittet att SJ kér in ldamp-
ligt antal andraklass sovvagnar pi ett
stickspdr alldeles intill startplatsen,
och dessa vagnar kommer att bli {or-
liggning for segelflygarna under den
tid liigret varar. Det blir ett visser-
ligen trdngt men i dvrigt forstklas-
sigt logi till det timligen facila pri-
set av 6 kronor per natt.
Kostnaderna for flygning, mat och
logi stir deltagarna sjilva for, precis
som det skall vara, men samtidigt

ARE-VAGOR I STORT PASKPROV

(stersunds flygklubb har pd senare dr ryckt fram i titen bland vira
mest aktiva segelflyghlubbar (och moterflyg ocksi [or den delen), och
just nu gar dstersundarna med sin rivande ordférande tandlikare Sven
Dahl i spetsen i mycket spind férvintan infér “det stora pdskprovet” —
det vill siga drets vigsegelflygexpedition i Are, som ser ut att bli nigon-

ting alldeles extra.

et iir Ostersunds Flygklubb som
star for arrangemangen, men
man viintar deltagande frin ménga
av landets klubbar. Eskilstuna flyg-
klubb, Stockholms Segelflygklubb,
Linkapings flygklubb och termikrii-
varna i Malmé m. {L. har redan an-
milt att de kommer med bade folk
och materiel och sammanlagt dr det
ctt 80-1al scgelflygare som anmiilt in-
Alla dessa kommer givetvis
inte och kan inte heller beredas
plats, men annars bliv det vil sorjt
hiade med materiel och annat,
Ostersundarna sjdlva kommer tro-
ligen med bade en Kranich och en
Weihe, Eskilstuna med en Weihe och

tresse.
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kanske en Olympia, Stockholms Se-
gelflygklubb med en Weihe, Linka-
ping med en Weihe och Borlinge
med en Baby, Bogserflygplan hiller
Ostersund med som har fatt en ny
SK-12 och [or Gvrigt har bide en
GV-18 och en Spartan Arrow att sliipa
med (forutom en ny Cessna for spa-
ning och rekognoscering om si skulle
hehibvas).,

"Vaglagret” vid Are pagér frin 28
mars till 6 april och gir ut pd au
flyga i vigor si mycket som majligt
och att fortsitta de undersikningar
av vaglorekomsterna som Karl-Erik
Ovgird borjude for en hel del ir se-
dan, forst i Grondalen och sedermera

kommer det en miingd experter upp
till Are under ligret och stiller sin
sakkunskap gratis ll  forfogande.
Melt klart vilka som kommer dr det
finnu inte, men frin KSAK blir det
chefsinstruktoren  for  segelflyget,
Bengt C:son Bergman och Lennart
Stahlfors. Trafikinspektiren vid Tuft-
fartsstyrelsen, J. G. "Gidde” Karls-
son, kommer formodligen dit, dock
inte som luftfartsstyrelsens represen-
tant utan mera privat. Han har ju
gamla intressen att bevaka i Are, dir
han tidigare varit ledare for vagun-
dersokningar. Frin SMHI far vi tro-
ligen se¢ meteorologdoktorn Nyberg
och fran SAS den mycket kringfly-
gande meteorologen Sven-Goran Ol-
hede. Dessa bada herrar utgor for
dvrigt kiirnan i en mer eller mindre
officiell kommitté av flygexperter
som samtalsvis haller pd att [orbere-
da vdrens Are-liiger.

Flygande flyglikaren Arne Fryk.




KARL-ERIK OVGARDS MINNESFOND

Bestyrelsen for Karl-Erik Ovgirds Minnesfond har nu definitivt fast-
stillt stadgarna for fonden. Dessa stadgar publiceras hir nedan. Vi ber
siirskilt {4 fista uppmirksamheten pda vad som sigs om publiceringen av
drsherittelse, bokslut och revisionsberiittelse samt betriffande stadgednd-
ring. Denna publiceringsbestimmelse medger en fullstindig insyn i fondens

forvaltning.

Bestyrelsen bestir av Karl Sviinsson, Sollentuna, Stockholm (ordf.),
Yngve Norrvi, Stockholm (verkstillande ledamot), Charles Birch-Iensen,
Stockholm, Stig Fiigerblad, Visterds, Olle Hakansson, Karlstad.

Revisorer dr auktoriserade revisorn Carl Olof Dahl och ingenjiér Bjorn

Flodén, Stockholm.

§ 1. Fondens indamal

Fonden skall tjina till higkomst av
Karl-Erik Ovgards insatser for flyget,
som slutades med en segelflygning
iver Sierra Nevada den 18 december
1951.

Dess medel skall anvindas som
stod dt efterlevande till sadana fly-
gare, som forolyckats under frivilliga
insatser, som stod for sidan flyforsk-
ning, som syftar att hoja flygsiker-
heten och kunskapen om lufthavet
samt for att hjilpa enskilda att utféra
synnerliga flygprestationer.

§ 2. Bestyrelse

Fonden forvaltas av en hestyrelse
pa fem personer, vilka skola vara
aktivt verksamma och vilkidnda inom
svenskt sportflyg.

Ersittare for avgangen ledamot ut-
ses inom tre manader av bestyrelsens
aterstiende ledaméter.

Bestyrelsen utser inom sig ordfo-
rande och verkstillande ledamot.

Bestyrelsen dir beslutfor, dd minst
3 ledamdter #ro niirvarande. Enkel
rostovervikt giller. Vid lika ristetal
diger ordféranden utslagsrist. Rost-
ning fir icke ske genom fullmakt.

§ 3. Bestyrelsens uppgift
Bestyrelsens uppgift dr att forvalta
fonden. Hirvid aligger det bestyrel-

holm frin flygvapnet fir vi troligen
ocksa triffa under Arewveckan som
expert och rddgivare i [lygmedicin-
ska frigor, och Antarktisflygaren
kapten Reinhold von Essen kommer
antagligen ocksdé med i egenskap av
cxpert pa flygsikerhetsfrigor,
Resultatet av ett sidant hir liger
dr ju i allra hégsta grad beroende av
viidret. Blir detta bra, kan man den
hir gangen rikna pi mycken flyg-
ning i Are under paskveckan. Rolig
flvgning och wvirdefull flygning. Vi
borjar iintligen i det hir landet {3
upp dgonen for vilka mojligheter va-
ra fjilltrakter kan bjuda. Och det ir
tydligt att man inom “det stora fly-
get” ocksd borjar bli pd det klara
med att livigsforskningen kan ge
virdefulla rén dven for dess vidkom-
mande. Ikaros

sen siirskilt att utéver vad som 1 Hv-
rigt forskrives i dessa stadgar

vidtaga dtgiirder for erhillande av
tillskott till fonden,

avgiva drsherittelse, som senast den
1 februari tillhandahélles revisorerna
samt

senast under maj minad arligen
delgiva Sveriges sportflygare arsheriit-
telse, bokslut och revisionsherittelse
avseende nirmast foregidende central-
organisations officiella organ eller
annan inom svenskt sportflyg mera
allmiint spridd tidskrift eller, om sa-
dana mijligheter icke std till buds,
genom skriftligt meddelande direkt
till de svenska sportflygarna.

§ 4. Ordforanden aligger

Ordfiéranden dligger att leda besty-
relsens fiorhandlingar och bestimma
tid och plats for dessa, justera alla
protokoll, tillsammans med verkstil.
lande ledamoten teckna fonden samt
forse godkiinda utbetalningar med
attest.

§. 5. Verkstillande ledamotens
dligganden

Verkstillande ledamoten  dligger
att utfirda kallelser till sammantri-
den och vid desga féra protokoll, till-
sammans med ordforanden teckna
fonden, skita erforderlig korrespon-
dens, efter bestyrelsens direktiv hand-
hava fondens handlingar, penningme-
del och rilkenskaper, verkstilla alla
utbetalningar samt varje ar till bhesty-
relsen fore den 15 januari dverlimna
féreghende drs rikenskaper och veri-
fikationer jidmte forslag till bokslat
och arsberiittelse.

§ 6. Sammantriden

Ordinarie arssammantride med he-
styrelsen hilles fore januari minads-
utgiing for faststiillande av drsberit-
telse och bokslut.

Sammantriide i évrigt hilles, da ni-
gon ledamot eller revisorerna si pi-
fordra.

Skriftlig kallelse till sammantriide
skall jiimte firedragningslista tillstil-
las ledamdéterna minst 14 dagar fore
den dag dd sammantridet dr avsett
atl figa rum,

§ 7. Placering och disposiion av
fondens medel

Den del av fondens medel, som
eventuellt overskjuter 5.000 kronor,
skall vara placerad med betryggande
siikerhet och sd att biista mojliga riin-
teavkastning erhilles,

Fondens medel skola i évrigt vara
placerade under iakttagande av samma
foreskrifter betriffande sikerhet och
riinteavkastning, men sa att de kunna
disponeras inom en manad. 500 kro-
nor av beloppet skola kunna dispone-
ras omedelbart.

Pa fondens postgiro far icke std
hégre belopp iin 200 kronor langre
tid dn tre minader.

Utbetalningar for indamil enligt
§ 1 skola beslutas av bestyrelsen,
dock att verkstillande ledamoten och
ordféranden i samrid iiga besluta om
uthetalning av higst 500 kronor till
omkomna sportflygares efterlevande
i sdrskilt bridskande och émmande
fall. Sddan utbetalning skall med ut-
forlig motivering anmilas vid nir-
mast foljande sammantride med be-
styrelsem.

Fondens kapital fir tas i ansprik
for utdelning.

§ 8. Rikenskaper och revision

Alla in- och utbetalningar skola
ske via fondens postgirokonto.

Influtna bidrag till fonden redovi-
sas offentligt pa siitt som féreskrivits
betriiffande delgivning till sportfly-
garna av arsberiittelse m. m.

Fondens riikenskaper omfattar ti-
den 1 januari—31 december. De sko-
la sammanfattas i fullstindigt bokslut
och tillsammans med detta overlim-
nas till revisorerna senast den 1 feb-
ruari.

Revisionsberiittelse skall wvara be-
styrelsen tillhanda senast den 1 mars.

Rikenskaper och firvalming skola
granskas av 2 revisorer, varav den
ene auktoriserad.

Ersattare for avgangen revisor utses
av bestyrelsen inom 3 manader.

§ 9. Stadgeiindring

Nessa stadgar, utom § 1, kunna
indras cfter beslut vid tvd pd var-
andra foljande ordinarie Arssamman-
triden med bestyrelsen. Forsta gan-
gen beslutad dndring skall delgivas
Sveriges sportflygare pd siitt som [6-
reskrives  betriffande  drsberiittelse
m. m. Bestyrelsen skall vid sin andra
behandling av frigan taga hiinsyn till

diven av  utomstiende eventuellt
framférda synpunkter.
Revisorerna  kunna inliigga veto

mot avsedd stadgeiindring.

Téink noga over

paragraf 1 i fondens stadgar. Sind se-
dan in Ditt bidrag till Karl-Erik Ov-
girds Minnesfond péd postgiro 45 72 56
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Infor vintersdisongen

KSAKS VINTERTAVLING kom-
mer att hallas i Bollnds i februari,
som meddelades i forra numret av
Looping, och det ir alltsd aktuellt for
de modellflygare som tinker stilla
upp att bérja vintertrimningen redan
nu efter uppehéllet under hastrusket.

Att modellflyga vintertid kan ju ha
sina smi problem. Fir det forsta iir
det kallt och kylan inverkar bide pd
flygaren och hans modell. Kanske gir
den viirst 4t modellflygaren sjilv som
fryser om hinder, fotter och inte
minst nisan under sitt mixtrande med
modellen ute i det fria.

Ibland hiinder det ocksa att man
fir ett slag av snurran pa sina bla-
frusna fingrar fran en fullt uppdra-
gen Wakefield, vilket oftast resulte-
rar i en hektiskt krigsdans a la Mau-
Mau. Med stela och blafrusna hiinder
ir det inte heller si ldtt att hantera
en modell, speciellt inte G-kiirror.

Man behiver inte vara siirskilt
klumpig for att klimma hal pi pap-
persklidseln. Det dir dock inte enbart
den frusne modellflygarens [el, ty
japanpappersklidsel blir mycket ski-
rare niir termometern visar under
noll. Det trdkiga éir bara att niir man
skall laga en dylik reva i klidseln,
vilket i allménhet sker gemom att
smeta balsalim éver den, sd upptiicker
man atl limmet inte vill torka i den
kalla, fuktiga luften utan bara vitnar.
Grips den stackars modellflygaren di
av fortvivlan Gver att eventuellt inte
hinna med sin tivlingsstart, kanske
han rent av samlar ihop lite papper
och balsaskrdp och tinder en brasa i
snon for att torka modellen. Vad som
plotsligt hinder under denna tork-
ningsprocedur har lidsaren sdkert re-
dan anat. Det flammar bara till ett

Rasmus

En mycket litthyggd och wvilfly-
gande gummimotormodell. Spiann-
vidd 450 mm. Byggsats kostar en-
dast kr 2:— - porto.

Katalog mot 50 ére i frimirken.

0. Andersonmodeller

Ringvigen 13, OSTERSUND

allt Ni

MODELLPLAN |

kan o6ngka Eder finner Ni
50.000 fullt moderna
priset — jattebilligt!
samt Ddert mamn och tydlig adress sa [dir Ni katalogen omg. |

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 11 HOFORS |

dgonblick och i bista fall aterstar
sedan en svedd och sotizg modell-
stomme. Ta det alltsa forsiltigt.
Gummimetorn dr en annan detalj
som kylan har en menlig inverkan
pi. Gummisnodden Dblir stelare ju
kallare det iir och il foljaktligen inte
heller si mycket uppdragning. Dess-
utom vill snodden inte heller dra
ihop sig lika mycket sedan den var-
vat ut. Det sistndimnda fenomenet
tycks emellertid vara av olika stor-
leksordning for olika snoddkvaliteter.
Med segelkdrrorna dr det inte fullt
sd besvirligt. De har vanligtvis klad-
sel av mera robust slag. I stillet ar
det besvirligt att starta dem med lop-
start om det dr mycket sni. Vad be-

ORDET FRITT
Nytt system for VM-uttagning

Del har ju alltid varit en strid om, vem sem
ekall fi representera Sverige vid stérre inter-
nationella tivlingar. Denna strid dr sund och
skapar ett alltmer ikat intresse, men samtidigt
har det varit gniill om de ullagna representan-
terna, nota bene blott om de misslyckats. Fn
del hiller pia att Biffen glider biittre iin Ba-
nanen, andra siger tviirtom o, s v. Det dr
kanske en smaksak, vilken UK tager ut, men
varfér ej lita Biffen och Bananen och alla
de dvriga fa en chans att avgéra saken in-
biordes i Gppna tdvlingar dver en ldngre pe-
riod. D& kan ingen komma med klander, om
den uttagne misslyckas, fior han var ju dem
biiste hir hemma pa uttagningarna. Delta
firutsitler givelvis alt ullagningstiivlingarna #r
rittvisa och att inte s, k. "tupp"-flygningar
skall vara avgirande,

Mitt forslag gir ut pa f(Gljande: Lt var
och en fa chansen att komma till VM i Jugo-
slavien, oavsett vilka kvalifikationer han haft
tidigare, men 1it honom visa vad han duger
till nu. Lat alla intresserade, som har certi-
fikat, stiilla upp i tre tivlingar. Fér ait gira
dessa tiivlingar mer riitlvisa din tidigare si-
dana, skall varje period rviknas som en tdv-
ling, Av tre tivlingar fir man siledes fram
nie  slutresultat. Vinnaren i wvarje sidan pe-
rindtivling far 1 prick, tvian 2 prickar, trean
3 prickar 0. 5. v. De tre som efter dessa nio
tivlingar har fitt minsta prickar utgir som
segrare och kan med sikerhet anses vara det
bista Sverige kan fa fram som kandidater till
VM-titeln. Pd ovan nimnda sitt kommer man
ifrin att en dalig flvgning i till ex. andra
period kan kompenseras med en tuppflygning
i tredje. Hiir giller det att kiimpa och uppna
en god placering vid varje star!

Vid dessa tiivlingar tror jag, att man skulle
gd in fir en kortare linlingd, 1. ex. 65 meter
samt dirmed filjande kortare maximumiid, 1it

oss siiga 4 minuter, eller kanske 3% min,
Detta fir at vtterligare (3 ner termikflyg-
ningarnas inverkan,

Si kommer den finangiella sidan av resan

till Jugoslavien. Om KSAK ej kan betala resan
ner, si tror jag alla tiivlande hir hemma
girna skulle vilja bidraga 1till kosinaderna
genom alt satea enm lin var vid varje ullage
ningstiivling, ev. med 15 kr. fir den andra

fran 50 @re st., batbyggsatser, I
rhilar, motorer m. m. Ja,

i var stora katalog. Obs!

gealser realiseras frin mindre dn halva I

tre i felfria frimirken

5

nd oss i dag 7

triiffar F-modellerna och startandet av
deras motorer, sia forefaller det som
om kylan inte skulle inverka siirskilt
menligt. Det fir ocksa ett kiint faktum
att tvitaktsmotorerna startar litt iiven
nir det dr kallt, och dr luften mycket
fuktig blir det bara extra spritt pi
dem.

Om man vill smiknépa litet med
sina F-modeller eller G-modeller ir
det roligt att gira ett skidstdll till
dem och dirmed géra vinterflyg-
ningarna mera skalenliga.

Vintern har sina nackdelar for mo-
dellflygaren men idven sina fardelar.
Ar det gott om sné, kan man bl a.
kombinera modellflygningen med
skiddkning och ha dubbelt kul. Och
sedan har man mycket bittre tillging
pa falt dn under sommaren.

Vil mott pd vintertivlingen.

"Bananen™

och 20 kr. fér den sista, (Fir att kompensera
det antal tiivlande som eofter hand bortfaller
pi grund av minskade chanserna). Om man
kaolkylerar sd ligt som att ett 30-tal stiller
upp, &i blir summan av kardemumman att
man redan vid férsta tdvlingen fiar in mini-
mum 300 kr. Utéver detta dr det dnskvirt
att resckostnadsutjimning sker, d. w. s. att
alla de tiivlande fir betala lika mycket for
resan  till tivlingsplatsen. Detta har tidigare
praktiserats och dr inte nigon svirighet att
genomféra,

En annan sak ir vem
tivlingarna. Jag lror nog

som skall Ataga sig
att det finns klub-
Forts. pa sid. 30

NY SENSATIONSMODELL
FOR LINKONTROLL!

Spannvidd 400 mm, for 0,75—1,5 ce
mator

Viilflygande, littmandvrerad och  lidtt-
byggd! Firdiga bommar, motorbidd, fena
och stabilisator, fidrdig wvingbakkant med
sprygeluttag. Tryckta balsaspryglar, fir-
diga ballonghjul av trd. Otreligt utforlig
ritning och steg-fir steg anvisning med 35
illustrationer.

P'ris Byggsats kr. 8: 25 4 porto.

JATTEKATALOGEN

106 sidor i format 2203300 mm med Bver
1000 illustrationer dr den stérsta i sitt
slag i Skandinavien.

Katalogen erhilles mot ins. avkr, 1:25
i frimiirken.

WENTZELS

Apelbergsgatan 48 STOCKHOLM C.
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Arne Blomgren som vann VM i Norrképing 1952 flég bort sin modell i sista ronden. Forst i novem-

ber kom modellen till ratta. Vi har hér néjet publicera modellen i ritning fér alla Wakefield-intres-

serade modellflygare. Copyright: KSAK. Eftertryck férbjudes.
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Biittre begagnat

Sportflygplan

onskas kipa, Piper Cub eller lik-
nande. Svar med gingtid m. m.
samt ligsta pris till ”Biitire be-
gagnat”, Looping, . v. b.

En komplett
flygradiostation

fabrikat Murphy, 12 V, frekvens.
omriade 116—124 Me/s siljes till
forméanligt pris.

Utrustningen ar fabriksny och
f. n. forsedd med kristaller fir
frekvensen 119,7 Me/s.

Telefon 25 26 10.

PARMAR
for LOOPING

Bind sjilv in Er Looping i for-
lagets cleganta specialpirm — en
prydnad for bokhyllan. Skaffa Er
den biade fior de gamla drgngarna
och for den nya. Sind in nedan-
stacnde kupong sd kommer pir-

men eller piirmarna omgéende.

Till YNGVE NORRVIS FORLAG
Box 3063 — STOCKHOLM 3

Satd e pirm(ar) for Looping
a kr. 3:45 pr st - postforskotts-

avgift tll

NUDII wvvveverrernreeeniarananns
Bostad....coovriiiiniiiiniannnn.
Postadress ........... semioiinto

Pérm a kr 3:45 + porto

"Varmevallen" Forts. fr. sid. 21

Ordet fritt Forts fr. sid. 28

in stagnationstemperaturen vid ifrd-
gavarande flygfart, kan man ej kyla
dem pd direkt viig utan miste till-
gripa kylanliggningar i stil med den
omniimnda, baserade p& ndgon form
av "kylskdpsprincipen™.

Kabinkonditionering

Den kiinsligaste apparaten, om wut-
trycket tilldtes, iir dock piloten.

Den minskliga organismen har en
mycket begriinsad tdlighet gentemot
vixlingar i atmosfidrens egenskaper,
tryck, syrehalt, fuktighet, temperatur,
och dérfér installerar man pa snart
sact alla flygplantyper nagon form av
luftkonditionering.

Vid lingsamma flygplan ror det sig
vanligen om en uppvirmningsanord-
ning for vinterforhillanden — kyl-
ning far man genom att Gppna ett
fonster 1 kabinen! Vid de ovan be-
rorda farterna, som ofta forknippas
med stratosfiiriska flyghojder, miste
dock kabinen vara ett avgrinsat helt,
och  luftkonditioneringsanliggningen
far dirfor hir tillgodose pilotens be-
hov i vad det giller samtliga fyra
ovannimnda luftparametrar. Vid mye-
ket higa farter kan man tinka sig,
att den enklaste lasningen blir att
man medfor flytande syre och kvive
ombord och av dessa ™tillverkar”
luft for piloten.

Utvecklingstendenser

Det iir, som synes, en serie helt nya
problem man stills infor vid flyg-
ning omkring och 6ver ljudfarten.

Under den niirmaste framtiden tor-
de huvudvikten hirvidlag komma att
vila pd kabinkonditionering och kyl-
ning av apparater, samtidigt med en
allt allmiinnare dvergang till stal som
konstruktionsmaterial. Vid hyperso-
niska farter blir dock iven for ett
stilflygplan kylningen av den hiran.
de strukturen ett allt dverskuggande
problem.

bar som har intresse av en sddan hir tivling
pi hemmaplan, sirskill som prisen inte be-
héver komma i friga. Det idr vil spinnande
och fira nog att i vara med och tivla!

Lat oss gemensamt diskutera vad jag hir
foreslagit. Firkasta girno mina idéer — men
da il fiormin fior ett bittre férslag! Tink
pi den hirliga resan ned till Adriatiska havet,
jag har sjilv varit med om det en ging och
kommer att gora allt fér att fi chansen innu
en ging

KURT SANDBERG

Har MTO détt?

S ignaturen ber att genom denna tidning fi
framstilla en friga till MTO:s styrelse huora-
vida denna organisation har upphért och om
ej, varfor har all kontakt upphirt med dem
som visade intresse [iér saken och anmilde
sig siisom medlemmar? I uppropet i nr 14—51
av Looping och nigra nr framit var det ju en
hel del skriverier.

T. ex. i nr 252 dir resultaten fran kon-
ferensen i Stockholm refererades, star det:
"Att styrelsen med det snaraste skall fa stad-
gefirslag m, m. klara s& att MTO", som or-
ganisationen L. v. skall heta, ""pa allvar skall
kunna arbeta!”

Nr 3/52 av samma tidoing innehiller en
uppmaning 1ill modellflygarna att ansluta sig
till MTO, men som det stir: “Siind dock inte
nagra pengar’. Styrelsen kommer inom fFort
att dppua postgiro och d& kommer inbet.-kort
all iiversindas. (Sign. har iinnu ej fitr nigot
inbet.-kort! Ar det ndgon som erhallit nigot
sidant ?)

Vid firfrigan till sckr. i juni minad om
orsaken till tystnaden, blev svaret att intet
blivit gjort pd grund av tidsbrist. AtL red,
Norrvi har mycket att std i (men indd éir be-
hiivlig inom MTO) wvet sign., men det maste
vi:'! finnas ndgon inom styrelsen som kan dgna
niagon tid till organisationen, och it det ej
blott bli en “drémprodukt™.

Sedan nr 6/52 har ej nfigot hirts av MTO,
di det meddelades vilka som uttagits till @rets
VM-tivlingar.

Dd, som kanske de flesta mirkt, Liivlings-
intresset ir riitt diligt, vilket mirktes di t. ex.
en inbjudan skedde genom KSAK:s organ, trots
detta endast en anmiilan inkom med en del-
tagare. Da tiivlingen framflyttades och inbju-
dan skedde till ett tjugotal klubhar pr brev,
:irfkommur ej ndgra anmilningar. Detta kan vil
ej, hoppas sign., bero pi endast enskilda
klubbars ridsla ant tivia i landsorten, som
minga vill framhidlla, Detta resultat ir vil
knappast stimulerande fér klubbar som kan-
ske satsar sista skiirven (or inkip av vand-
ringspriser och hederspriser,

Sign. starka forvissning dr dicfér att en
effektiv organisation, som MTO kan bli, ej
far tillitas att sjilvds da den en ging birjat
att andas si smiit.

Yir nyirstnskan miaste dirfir bl ett MTO
med “riv i till nésta ir,

B. L.

Box 38, Falkdping

Delar till Klemm 35

av alla slag (dock ej motordelar) finns i lager fér snabb
leverans. Begar pris- och lagerlista. Synnerligen laga priser!

JOHN KARLSSON

Telefon 101 26
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OVERSIKTEN

% VICKERS ARMSTRONG i
England meddelar att Trans Ca-
nada Air Lines har undertecknat
ett kontrakt om leverans av 15
Vickers Viscount fir en total kost-
nad av 11,5 miljoner kanadensiska
dollar, Leveransen skall bérja i
september 1954 och vara avslutad
i april 1955. Detta ldr vara den
storsla order som ndgon brittisk
industri éver huvud taget fait se-
dan krigsslutel.

Samtidigt meddelar BOAC att
tre Viscounts bestillts for British
West Indian Airways, som &r att
betrakta som ett dotterbolag till
BOAC. Dessa plan ar avsedda fir
tjinst i Viistindien och leveran-
sen berdknas ske under firsta
halviret 1955,

% BRISTOIL avser enligt obe-
kriftade uppgifter alt bygga en
innu stérre version av Britannia
som blir i stind att ta upp till
128 passagerare. Planet blir niira
tre meter lingre in den version

som nu dr under tillverkning.

% SIR GEOFFREY DE HAVIL-
LAND, den kinde engelske flyg-
plantillverkaren, har av amerika-
nerna  tilldelats Guggenheim-me-
daljen for 1952. Medaljen utgiir
en honnér far "'fyrtio ars pion-
jirarbete imom  flygindustrin ock
utvecklingen av reaplan f[ir Idng-
distanstransporter.””

+*7.000 KGC DRAGKRAFT siigs en
ny axialreamotor fi som De Ha-
villand haéller pa att konstruera.
Projektet lir redan ha kostat fir-
man en haly miljon pund.

+* EN PRECISIONSHOJDMA-
TARE, som frin 1.500 m och ned-
it miter hijder med en precision
pa 30 cm nir, har demonsirerats
i Cleveland, USA, vid en instru-
mentutstillning. Man  anser att
denna hiéjdmitare kommer att fd
stor betydelse framfarallt fér ro-
botar.

»r FAIREY HOPPAS kunna
bérja provilygningarna av sin mo-
difierade “'Cyrodyne™ inom kort.

% 1,3 OLYCKOR per 100 miljo-
ner passagerarmiles har enligt de
senaste siffrorna  intriffat inom
den reguljira luftfarten. Detta be-
tyder all en person skulle kunna
flyga New York—London 40.000
gAnger utan att behiva riskera att
sla  ihjil sig. Det amerikanska
flygbolaget TWA fick nyligen Na-
tional Safety Councils utmiirkelse
for prestationen att pid vk &r
producera fyra miljarder passa-
gerarmiles  utan  olyckshiindelser.
Siffran motsvarar [lygning med en
passagerare 176.000 ginger jorden
runt vid ekvatorn. Siffran 4 mil-
jarder passagerarmiles motevarar
fir dvrigt en flygning i ett ensit-
sigt sportflygplan pi 6.436 miljo-
ner kilometer, vilket med ett si-
dant flygplan av mnormalt slag
skulle ta cirka 43 miljoner limmar
eller 1.792.500 dygn eller drygt
4.900 ar...! Nonstop ...!

4 BOAC HAR under de se-
naste sex minaderna flugit i ges
nomsnitt  Lre ton  gods dagligen
frin London till New York. Bola-
get genomfér nu femton atlant-
flygningar om dagen.

“ UNITED AIRLINES har trif-
fat @verenskommelse om samtra-
fik med tre mindre holag, Thai
Airways (Bangkok), Air Jordan
(Amman) och Aquila Airways
(London). Uniteds totala linjenit
uppgir dirmed till Gver 1.100.000
miles. United har nu liknande
avtal med 113 bolag, dirav 54
tgenerella” genom IATA. Av res-
ten ir 33 utlindska och lika min-
ga amerikanska bolag.

% OVER 20 MILJONER dollar
i hiljettintiikter passerade genom
IATA Clearing House i London
under september, vilket #r abso-
Int manadsrekord. Summan dr 36
0% hiigre in [6r motsvarande mi.
nad firra dret,

% TURISTKLASS &ver hela
viirlden var det lifte som den se-
naste TATA-kongressen i Cannes
ansfig sig kunna ge innan den slu-
tade den 27 mnovember efter att
ha hallit p& i Sver sex veckor.
Fnligt beslutet kommer turistklass
att inféras i Furopa och mellan
Furopa och vissa platser i friimre
Oricnten  fran  april 1953, Frin
oktober 1953 prolongering av tu-
ristservicen till bl. a. Iran och
Ceylon och dppnandet av en tu-
ristklasservice mellan Furopa ech
Sydafrika. Fran 1 april 1954 ut-
ikning av  turistklasservicen 1ill
Fjiirran Ostern och &pp
transpacific  turistklasserv
Asien och  Australien 11 San
Francisco och  Vancouver, Diiref-
ter torde det bli mojligt att resa
i turistklass jorden runt eftersom
denna trafik foljs upp avy den

B servicen i USA och
turistser iiver Atlanten dter-
upptas

Infirandet av turistklass pi en
rad nya router innebdr givelvis

Rekordorder pa Wiscount
Nytt hasighetsrekord
Spionage pa Thule
15.000 helikopterraddade
Sverige mister Wakefield
Tullfria privatflygplan

viisentligt reducerade biljettpriser,
1 Furopa har dessa hittills inte
varit enhetliga. I och med infé-
randet av turistklassen har man
emellertid funnit det majligt att
jimna ut skiljaktligheterna. Den
genomsnittliga sinkningen frin 1
april blir 20 %. For SASlinjerna
kan ges foljande exempel pd pris-
reduktionerna i turistklassen:
Kopenhamn—Hamburg 34 9
—Frankfurt 28 9%
—Ziirich 20 %
—Nice-Rom 21 %
—Amsterdam 16 %
—London 13 %

+ HELIKOPTERN HAR enligt
senast tillgiingliga siffror riiddat
inte mindre iin 14.674 sjuka och
sirade FN-soldater och civilperso-
ner i Korea sedan krigets borjan,
Dirav  noterns pia marinkiren
4.200, flygvapmet 4.952 och armén
22, Siffrorna [6r marinens he-
likopterrdddnigar fireligger inte.
+ truppstyrka pa 1.000 man
pi en & i Pukhan-floden [ick
for nagon 1id sedan férbindelserna
med huvudstyrkorna  brutna.  Di
hela 6n hall pid att Bversvim-
mas insattes 30 helikoptrar, och
hela  styrkan  evakuerades under
loppet av en eftermiddag.

+ HELIKOPTERTRATIKEN mel-
lan New Yorks flygplatser som
omnimndes i senaste numrelt &v

Looping har nu utstriickts till att
omfatta ylterligare &tta platser i
Westchester County och i Connec-
ticut. Man riknar med alt inte
mindre &n 6 miljoner passage-
rare, 20 miljoner kg post och mer
in 3 miljoner kg gods per ar
kommer att fraktas med helikop-
ter till och f(rin Manhattan om
tjugo ar.

Y% HELIKOPTERN kommer att
spela  en  betydelsefull roll far

viirldens kommunikationer i snart
den Dblir snabb mnog, stor nog och
ytirade

fullt utvecklad, BEA s

verkstillande direktor Peter Ma-
sefiecld i elt féredrag i London
nyligen. Han ansig att helikop-
tern kommer att ha en betydan-
de kommersiell potential redan
1960. Det dterstar emellertid iin-
nu mycket att gora i friga om
utveekling for att {3 helikoptern
ckonomisk och praktisk fir kom-
mersiellt #ndamil, Den kommer
dock siikerligen att finna sin form
inom de nidrmaste tio dren. Om-
kring 1960 bir det vara mdjligt
att tillyerka en flermotorig heli-
kopter fiir 48/64 passagerare med
en marschfart av 250 km/t. Ut
vecklingen av en sadan maskin,
som Mr Masefield kullade "BEA-
line bus helicopter’ maste delvis
bekostas av allminna medel. Han
uppskattade kostnaderna fir Lvi
prototyper till minst 3,5 miljoner
pund.

% SABENAS reguljira helikop-
terpostlinje i Belgien har under
andra verksamhetsaret fraktat 4%
ton mer post in under det férsta
eller 55.600 kg. Regulariteten har
varit 97,3 %.

+ ALBORGS FLYGPLATS har
fitt GCA (Ground Controlled

Approach), det moderna radar-
landningssystemet och dr dirmed

den férsta danska — och enda
skandinaviska tralikflygplats med
sidan  utrustning. Anliggningen

fir dock endast avsedd fér flyg-
vapnet som ocksa har en GCA-
anliiggning i Karup.

% PERSONALEN PA TIHULE,
den  amerikanska (lyghasen pa
Gronland, lir kunna lyssma pd
ryska radiosiindningar pi renaste
amerikanska, Personalen uppma-
nas Jda och dd av ryssarna  att
“fara hem och ta varmt pa sig".
Vid e tillfille meddelade den
ryska radion att belysningen pa
en av banorna var felaktig sam-
tidigt som en exakt och korrekt
beskrivning av banan ldmnades ..
§3 det spioneras Lydligen uppe
vid Nordpolen ocksi, om man far
tro rapporien som stitt att ldsa i
den tyska veckotidningen “'Spie-
gel™.

+ TRUPPTRANSPORTER MED
FLYG i stillet for med bat dis-
kuteras nu allvarligt i Storbritan-
nien, och man hyser planer pi att
anviinda kommersiellt flyg fir
transporterna. Redan i nuvaran-
de situation, har de militira myn-
digheterna i England riiknat ut,
tjdnar man ungefir 4 pund pd att
skicka en man till Mellersta {s-
tern med flyg i stillet fir bat. I
och med inférandet av reaflyg-
plan anser man att kostnaderna
skall gd mner yiterligare. Chelen
fisr flygstaben yttrade nyligen atl
tvii reatransportplan for linmgdi-

% NY UBATSFORSTORARE. Yuerligare en version i den linga ra-
den av Lockheeds Neptune-konstruktioner har nyligen prouvflugits. P2V-6
Neptung, som dr speciellt avsedd for minféilning och ubdatsjakt. Planet
iir wtrustat med kompoundmotorer och pastds ecksd vara avsett for bl. a.

natt-terpedanfall.
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stans med tvd i reserv pd eit ir
kan transporlera mera trupper
mellan  England  och  Ostern  &n
tvi av de stérsta trupptransport-
fartygen. Kostnaderna  beriknas
dessutom forhilla sig som 1 till 4
per man riknat.

% NYTT VARLDSREKORD i
hastighetsflygning satte amerika-
pen J. Slade Nash i en F-86I
Sabre den 19 nov. Flygningen
gjordes vid Salton Sea i Califor-
nien pi en reglementsenlig 3 km.
rakbana pd lig héjd. Planet var
firsett  med  efterbrinnkammare
och  genomsnittshastigheten pi de
fyra flygningarna blev  1.126,4
km/t. Flygningen hade uppskjutits
gang pd gang fér att lufitempera-
turen  pa  den aktuella hijden
skulle stiga till 24 grader C, dd
ljudhastigheten ikar till inemot
1.250 km/t och risken fér "ljud-
barriiirstérningar™  siledes  hlir
mindre i det aktuella hastighets-
omriédet. Den nya rekordnoterin-
gen har dinnu inte officielll god-
kiints som wvirldsrckord av FAIL
Det nu gillande rekordet lyder
pa 1.079,841 km/t och innehas av
amerikanen Richard L. Johnson.
Det sattes den 15 september 1948.

% MORA FLYGKLUBB tinker
starla  en internat-motorflygskola
i vinter, Klubben har en Cub och
en nyiversedd Klemm 35 som
skolflygplan och disponerar dess-
utom ettt pensionat vid Orsasjin
ett par km frain Mora. Med till-
riickligt stort antal elever tror
man sig kunna pressa ned total-
kostnaderna fér ett A-certifikat
till maximalt 2,000 kr inklusive
mat och logi.

% NYA SEGELFLYGREKORD,
FAI har gedkimt filjande viirlds-
rekord i segelflygning:

Flersitsiga segelflygplan, absolut
hijd 13.489 m (11.675,4 m 1951)
satt den 19 mars 1952 vid Bishop
i Californien av amerikanerna
Laurence E. Edgar och Harold
E. Klieforth.

Samtidigt sattes nytt rekord i
hijdvinst, 10493 m (8.162 m
1950).

Tvi nya damrekord har ocksi
godkints :

Ensitsiga  segelflygplan, hastig-
het pd 100 km triangelbana; Anna
Samocadova, Sovjet, den 5§ aug.
1952, 53,665 km/t (50,0 km/t 1949)

Flersitsiga segelflygplan, hastig-
het pd 100 km triangelbana; An-

% Vid andra SAS-flygningen Suver
Thule medférdes en flaska vatten
dirifran f.v.b, till Roxy-teatern i
New York, dir en stridskobana
spolades med vatten frin  hela
viirlden.,
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* EN FORNAMLIG JULKLAPP
har segelflyzarna (it frin KSAK
som i december distribuerade den
fran flygvapnet Sverlimnade se-
gelflygmaterielen  till  klubbarna.
Klubbarna i Eskilstuna, Linkiping,
Nykiping,  Ostersund, Borlinge
och Orebro fick var sin Weihe.
De bida sistnimnda fick havere-
rade exemplar, som miste repare-
ras innan de kan tagas i bruk.
Dessutom gick en Weihe till Al-
lebergsskolan.

18 tvasitsiga Kranich tilldelades
klubbarna i Visby, Givle, Troll-
hiittan,  Jonképing, Karlskoga,
Kristianstad, Lidkdping, Stock-
holm, Uppsala, Karlstad, Vister-
ds, Ostersund, Sédertilje, Skiv-
de och Varberg., Allebergsskolan
fick ett exemplar och tvié Kranich
uppligges i reserv.

Klubbarna i Malméd, Arboga,
Kallinge, Lulea, Norrképing,
Sundsvall, Ludvika, Hulin, Lands-
krona, Skévde och Varberg samt
Allebergsskolan fick var sin Gru.
nau Baby, medan tvii uppligges
i reserv.

Bogserflygplanen gick till Gote-
borg, Malmié, Arboga, Kallinge,
Borlidnge, Visby, Givle, Trollhit-
tan, Jinkoping, Karlskoga, Kris-
tianstad, Norrkiping, Nyképing,
Stockholm, Uppsala, Viisteris,
Orehro, Ostersund  och  Hiilsing-
borg och till Allebergsskolan. Tvi
kasserade flygplan liggs upp i re-
serv, Dessutom utdelades 25 SG
38 medan yiterligare tre exemplar
lades upp i reserv,

% DIPLOMSTATISTIKEN visade
att KSAK intill den 15 december
hade utfirdat 6.427 A-, 3.867 B-
och 2.407 C-diplom, och just nu
firbereder segelflvgavdelningen
1953 drs siisong, som man viniar
sig innu mera av. Intresset iir pi
tillviixt och férutsittningarna fir
ny rekordsdsong dir mycket goda.

% RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN
1953 bérjar redan den 1 januari.
Samma regler giller som under
1952. De aterfinns i KSAK:s Se-

na Samocadava och A, V. Ne-
venlchannaya, Sovjet, den 30 juli
1952, 64,285 km/t (tidigare ingen
notering i denna gren i damklass),

% FLYGFALT PA OLAND har
KSAK:s  flygfiltskommitté  fitt
Aeroklubbens uppgilt atnt firsaka
skaffa fram. Nirmast giiller det
ett landningsstrik for turistflyg.

% TULLFRIHET fir privatflyg-
plan hemstiiller KSAK om i en
skrivelge till Konungen och moti-
verar sin anhillan bl. a, med att
det bir ligga i statsmakternas in-
tresse  all wunderlitta nyanskaff-
ningen av smaflvgplan, som no
betingar sfidana priser att klubbar
och privatpersoner inte kan képa
dem.

gelllyghandbok som artikel num-
mer 504, Den enda nyheten for
dret dr atl startavgilten hojts till
tio krenaor.

% SKOVDE, Varbergs och Lands-
krona flygklubar ingir som stats-
understidda flygklubbar frin och
med 1953 i stiillet for Halmetads,
Visterdalarnas  och  Luled  flyg-
klubbar som tills vidare utgir, en-
ligt VU:s beslut den 12 dee.
Vid samma tillfdlle faststilldes
planen foér firdelning av anslaget
till fiirnyelse av materiel for bud-
getdret  1952/53. 15 fallskirmar,
11 barografer, 4 skolningsradican-
liggningar samt startlinor och lin-
fallskiirmar  utdelas med 70 ¢
statshidrag, P& samma villkor ut-
delas 70 automatiska urkopplings-
anordningar och 11 flygplanhuvar
till Grunau Baby, En huv till var-
dera Baby Falken, Olympia, Weihe
och Kranich skall privas pa Alle-
berg innan luftfartsstyrelsens god-
kiinnande kan piriknas,

% AVEN I SVERIGE har mio-
dellflygarna bisrjat intressera sig
pi allvar fér radiostyming. Un.
derhandlingar har sedan i somras
firts med Kungl, Telegrafstyrel-
sens Radiobyrd och i december
har  KSAK formellt begirt an
Kungl.  Telegrafstyrelsen  mitte
medge innehav och nyttjande av
radioanliiggningar  avsedda  for
fjirrkontroll  av  modellflygplan
m. m. dven fir personer vilka ine
te  innehar  amatirsiindarlicens.
Man har hirvid férutsatt att siin.
darens  utgingseffekt inte skall
Gverstiga 5 wall och att frek-
vensomridet  26,96—27,28 Mefs
skall anvindas,

% ETT STORT SLAG fir modell-
flyget giir KSAK i samarbete med
SFM, d. v. s, Studieférbunder
Medborgarskolan i samband med
Ostermans Ungdomsvecka i janu-
ari, En viisentlig del av det stora
uppvisningsprogrammet ordnas av
KSAK, medan SFM inbjuder till
kursverksamhet for alla de nya
modellfllygare som  anmiiler sig
under veckan.

% EN REGELKONFERENS ;
F.A.L har férste instruktéren for
maodellflyget bestkt under decem-
ber, Diir bestimdes bl, a. pa
framstillning  frin Sverige och
Danmark att de yiterligare regel-
dndringar som skall giras mdiste
vara klara till niista F.A.I.-kon-
gress i Monte Carlo i wir., Dir.
efter  skall inga nya dndringar
kunna géras férrin den 1 januari
1956. (Ett av de klokaste beslut
som fattats pi& mycket linge 1)

% EN WAKEFIELD-MODELL
skall frin och med den 1 januari
1954 (!) ha en maxvikt av 230
B varav  gummivikten icke [4r
dverstiga 80 g. Kedaa 1053 skall

startlinan  fér  segelmodeller be-
griingas till 50 m. Maxtiden fir
segelmodeller siinktes samuidigt till
3 minuter och den sammanlagda
tiden av 5 flygningar skall vara
utslagsgivande. Detta giller inter-
nationell tivlan!

Belgien fick i wppdrag att till
niista konferens inge [irslag till
radiostyrningsregler, medan man
L v. dverlit &t klubbarna att sjil-
va prova sig fram med regler [ir
team-racing,

De fyra VM-tiivlingarna gjordes
om en del. Silunda beslits ant
var och en skall gi bide indivi-
duellt och i lag och att laget skall
bestd av 4 man,

* SVERIGE MISTER WAKE-
FIELD. Av 1953 frs VM-tivlin-
gar i modellllyg kommer linstyr-
ningen (hastighet 10 ce-modeller)
att gd i TNalien i slutet av april
eller hiirjan av maj. England ord.
nar 1—3 augusti friflygande Fir-
brinningsmotormodell-VM,  indivi-
duellt och lag samt Wakeficld-
tivlingen, dir en fransk pokal
kommer att siittas upp i lagtiivlin-
gen. 21—23 augusti arrangeras de
bada segelmodelltivlingarna i Ju-
goslavien.

® LITTERATUR

* VAGOR, STRALAR, VIBRA-
TIONER behandlar som firfatta-
ren i sin inledning framhaller, ni-
got om hur lingt utvecklingen just
nu hunnit inom den radiotekniska
och elektrotekniska forskningen. Da
denna spinner Gver si pass stora
omriden, och 8 myckel har utri-
tats under de senaste 10—15 dren
skulle iéven en timligen summarisk
redogirelse kriva dwskilliga hyll-
metrar, Férfattaren har ej heller
avsett en sadan fullstindig be-
handling av iimnet, utan valt at i
populiir och liittfattlig form dela
med sig kunskaperna om nigra av
de mest epokgérande upptickterna
och  konstruktionerna inem detta
omride. Firfattaren har for att
ni en dylik framstillning, inte
byget upp beskrivningarna pd mera
matematiskt kunnande, in alt en
tekniskt intresserad med vanlig
grundskolekompetens utan vidare
skall kunna smiilta det mesta. Fgr
denna  skull har inte innehallet
sjunkit ned till den kvasitekniska,
krampaktigt populira nivan, som
tyviirr utmiirker en del arheten
denna genre.

Vidare kan siigas att boken vid
granskning firefaller atp | alla
stycken vara vederhiftig, Till detta
kommer ett utmiirke och rikhaltigt
bildmaterial. Anderséns arhete kan
rekommenderas bide till den som
dnskar utvidga sitt vetande inom
dessa omriden, och till den som
vill ha nigra kvillars teknisk for-
strielseliisning. -

ERIK ANDERSEN: VAGOR,
STRALAR, VIBRATIONER.
Mellerstedts Férlag, Kr. 16:—,
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frageféljetong \‘

Fraga 8. Om godkdnda falt.

Vad menas med att ett flygfilt ir
godkint {ér allmént bruk? Om man
rdakar hitta ett bra girde som dr ut-
miirkt for start och landning och har
dgarens tillstind att anvinda det,
mdste man dndd ha Luftfartsstyrel-
sens tillstand att anvinda detta girde
som flygfilt? Jag menar som privat-
flygare. Yrkesmiissig flygning pd ett
sadant filt — exempelvis rundflyg.
ning — dr vil otinkbar?

Svar 8.

Att et filt dr godkiint for allmint
bruk innebir bl. a. [6ljande:

a) Fdltet fir begagnas utan andra
inskrdnkningar iéin de, som betin-
gas av trafikforhdllandena eller
markbeskaffenheten.

b

—

Fiiltet jimte tillhérande markan-
ordningar fyller i kvalitetshinse-
ende skiiliga krav.

—

Alla fordndringar betriffande fil-
tets och dess anordningars beskaf-
fenhet och funktion, som beda.
mas vara av hetydelse ur flygsi-
kerhetssynpunkt, rapporteras till
luftfartsstyrelsen och kungéras i
NOTAM.

c

Alla  luftfartsverkets flygplatser
samt ett antal kommunala och pri-
vata platser ir godkinda for allmint
bruk. Trollhiittans och SAAB:s flyg
platser, for att ta ett par exempel, ir
det diiremot icke, genom att man
miste begiira garens tillstind fér att
fa begagna dessa platser.

Samma ir forhallandet med flyg-
vapnets [lygplatser. Dir skall veder-
birande flottiljchef eller flygbasom.
radeschel, i vissa fall t. o. m. chefen
for flygvapnet, limna sitt tillstind

innan ett civilt flygplan fir begagna
en flygplats.

Enligt gillande bestimmelser &r
man pa orter, dir flygplats for all-
miint bruk finns, hiinvisad till att
anvinda dessa, men i Gvrigt ir det
inget som hindrar en privatflygare
frdn att anviinda vilket omrade som
helst for start och landning, under
forutsdtining att han har markiga-
rens tillstdind. Han miste givetvis
alltid vara noga med, att han dirvid
inte sitter andras liv eller egendom
i fara.

En bestimmelse, som giiller vid
yrkesmiissig flygning, och som ju bér
tillimpas dven vid privatflygning, ir
att endast sidant omride fir anviin-
das, som har betryggande dimensio-
ner och hinderfrihet med hiinsyn till
flygplanets prestanda. Vad betriiffar
yrkesmissig flygning med passage-
rare dr foreskrivet, att endast god-
kind flygplats eller militir flygplats
(under férutsittning av CFV:s till-
stand) far anviindas sivida inte start
och landning sker pi vatten eller is-
belagt vattenomride.

Svaret pé red:s sista fraga hir allt-
s bli, att rundflygning pa ett girde
fir utféras under forutsitting att
girdet godkinnes for #indamilet av
luftfartsstyrelsen,

Frin och med detta nummer tryckes Looping hos

sittes med 8 punkter

tryckes i

Looping
Bodoni

och ovanstacnde

Viastmanlands Folkblads Tryckeri, Viisteras

tvaturspress av mirket GMA, byged vid
Svenska Flygmotor AB i Trollhiittan. Maski-
nen dr helautomatisk och nidrmast avsedd for

tidskrifter, biocker och stirre illustrationsarbeten
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En é6lning av den
belalande lastien pi

néiistan [.000 Ly dr nn

majlig pda versieonen

ME.31 aviyp 170
Freighier.

Detta ér resultatet av att planet
officiellt har godkiints fir en
maximal flygvikt av 19.960 kg,

Utiver en typ av hjul och dick

behivs ingen strukturfirindring
och [orbiittringen kan tillgo dogiras
pa alla striickor frin 100 (ill

2,500 km.
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Spidnna

Bestilining kan ske pa vidstaende kepong, Annu bitre dic att siitta in heloppet

(B:50 per ex.) pa postgirokonto 45 35 30, Dé stipper Ni ifran postfirskotesau-
giften, Skriv namn och adress pi talongen samt “Kalla krigets flyg”

Aktuell sa det brdnns

KALLA KRIGETS
FLYG

Den sensationella typserien med ny-
tilligg och omarbetningar

NU SOM BOK

KALLA KRIGETS FLYG, férfattad
av Hans G. Andersson, gir ansprak pi
att vara det forniimsta samlingsverk
om flygplantyper som nagonsin ut-
givits pa svenska spraket

UNDER TRYCKNING

Bestill i bokhandeln eller pa denna
kupeng

Till YNGVE NORRVIS FORLAG
Box 3063 - Stockholm 3

Jag bestiller hiirmed ... .. X, av
Kalla krigets [lyg att sdndas mot
postlorskott omedelbart efter utgiv-
ningen. Pris proex. kr. 8:50 - post-
firskottsavgift




OPERATION

En uppticksfdard — ett hisnande

resedventyr utan like till )USA

En hisnande upptdacktsresa
till Nya Varlden

i sdllskap med Loopings medarbetare STO(KHO[M
utgor férsta pris NEW YORK
i den stora och originella pristavling
"Operation Columbus"’ CAI.IFORNIEN
som béorjar i nasta nummer av Looping.
Yill Ni flyga gratis till USA HOI'I'YWOOD
och genomkorsa NIAGARA
hela den nordamerikanska kontinenten, 2
vara med om ett minst sagt DETROIT
intressant flygreportage, (HI(AGO
delta dé& i denna tavling.
ELMIRA. ..

’ Las mera om den

pé sidan 2 i detta nummer
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