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The only ready answer to the
threat of cloud-cover bombing.
Linequalled in this vital role for the years immediately
ahead.

Chosen for land-based  service by the Royal Swedish
Air Force and by many Western Union

and British Commonwealth air forces.

de Havilland Ghost jet engine, robust, proven, in full production in
a series of Furopean factories.
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SUPERMARINE S w,F T

De mest framgingsrika jaktplanen ir de som utgér en vil
avvigd kombination av sinsemellan motsatta krav. Spitfire
var en sidan. Och sd ir ocksd Swift — med &verljudshastighet,
kraftig bestyckning och stor stigformiga plus en annan mycket
viktig egenskap:

uthéllighet
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LOSER INDUSTRIELLA

Nylon hai gjort sig kiint som ett for-

triiffligt material {ér strumpor. Det tor-

de diremot inte vara lika bekant, att

plastmaterialet ifraga iger egenskaper

som gir det till ett utomordentligt

konstruktionsmaterial for industriellt

bruk. Mingder detaljer tillverkas redan i nylon, men det
finns manga omriden, diir man innu inte dragit

“ nytta av den madngsidigt anviindbara plasten.
Plastgruppen polyamider — vari ingar bl.a. nylon
— omfattar de mekaniskt starkaste plasterna :
de iir hallfasta, sega och nitningsbestindiga.

Ovre temperaturgriinsen ligger higre iin hos andra termoplaster

och detaljer til mycket vil kokning
i vatten — nagot som man dragit for-
del av inom medicinen, dir man har
stiindigt behov av att sterilisera ar- @

betsmaterial. Isoleringsférmagan ir mye-

N

S plast

— ger oanade m0|||ghe|'er

ket god och nylon iir diirfir ett utmiirkt

material inom elektrisk industri, niir kra- ©)

ven pia hallfasthet och seghet éir héga.

Kugghjul, lager och bussningar av olika

slag kan med fordel tillverkas i nylon.

Dirmed vinner man smidigare, tystare

ging — ™utjimning” av vibralioner genom nylonets elas-
ticitet — och eliminerar behovet av smirj-
ning. Nylon har redan tagits i bruk t. ex.
for mitinstrumentdetaljer, sisom kugg-
] hjul, visare etc. i hastighetsmiitare for
" bilar, detaljer i textilmaskiner o. s. v.
Viirdefullt ir ocksid nylonets bestiindighet mot vatten, fler-
talet kemikalier, bensin, oljor och ren-

goringsmedel. Det finns gott om indu-
striella problem, som kan ldsas med
nylon. Lat oss fa bidra med vara erfa-
renheter !

AB SVENSHA METALLVERKEN

PLASTFORSALININGEN: UPPLANDS VASBY TFN. 0760/30130, RIKS SIGTUNA 30130

STOCKHOLM - GOTEBORG - MALMO - JONKOPING - ESKILSTUNA - SUNDSVALL
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Saab-32 Lansen, som utvecklats for Svenska Flygvap-
nets rikning, iir ett all-vdders reaktionsdrivet artack-
plan — som samtidigt besitter de egenskaper man

i dag kriver av ett modernt jaktplan.

Utrustad med en svenskbyged Rolls-Royce Avon
reaktionsmotor av ny typ med efterbrinnkammare

har den tvisitsiga Lansen en toppfart av &ver

1.100 km/tim.
—ese—

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
LINKOPING
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Med helikopterns hjalp utféres omfattande rdjningar
av stora skogsbestdnd. Loopings utsdnde Yngve
Norrvi berdttar i ord och bild om den viktiga uppgift
vart helikopterflyg hér har fatt

Hon #ir som kvinnan, bjérken allt-
| si; vacker, falsk och dyr i drift! Sa
giger skogsfolket, dtminstone skogs-
folket norr om Stockholm.
Skogsfolket tycker inte om bjorken
bland annat av det skilet, att den
ger for litet virke som betalas daligt
och kostar mycket att f& fram. Tall
| och gran ger mycket mer. Bjérken
{ ir dessutom som maskrosen och and-
| ra priiktiga ogriis otroligt svar att f
bukt med. Hugger man bort en
bjarksh’“ ena dret sd har man tio p5 Pa den stora bilden ser wvi
samma stille dret didrpd. Bjorkplan- ., owermanhelikopter svepa
torna viixer i unga dr ménga ginger  fram p@ ent strak i dalasko-
fortare iin tall och gran och hindrar  gerna med “den stora bjérk-
dessa plantor att viixa. Men niir sedan  déden” duschande ur aggre-
bjorken blivit en smula till &ren  garer. Till higer en av Oster-
kommen och skall birja ”producera neng helikopterfirare Fritz
virke”, ja, dé viixer den mycket lang- Walegras som mader doms
i maren fatt en oerhird rutin
sammare in bdde gran och tall... 58 Ekossbospritning Hllid-
Nu tycks man dock ha funnit kne-  muns med sina kolleger i
pet: Man liter bjorken viixa ihjil sig.  botages




Besprutning kan ocksd ske ™[ir
hand” med en vanlig trddgards-
spruta. Sittet anvindes mot liga
bestand pa mindre arealer (Gversta
bilden). " Fickning” (undre bilden)
dr tidsédande och anvdndes endast

mot storre och glest varande ex-
emplar., Hir sprutas hermenvdt-
skan pd *'fickyxan. Nedanr en bild
frén en ballongstation under be-
sprulning av ett skogsomride

Historien iir i korthet fdljande:
Under andra viirldskriget arbetade de
krigforande makternas biologer bland
annat pd att fa fram preparat som
skulle kunna anviindas foér att diéda
motsidans jordbruksvixter. Inte siir-
skilt minniskovinliga avsikter alltsa.
Man fick som en biprodukt fram dm-
nen, som hade den egendomliga ef-
fekten att de verkade som gifter for
de vanligaste dkerogrisen medan de
var nistan helt utan skadeverkningar
for kulturviixterna! Alltsd med en
effekt som var direkt motsatt den
man avsiag! S& snart dessa resultat
offentliggjordes efter kriget, birjade
man anviinda erfarenheterna inom
jordbruket, dir de under de senaste
firen nirmast inneburit en revolution
inom odlingstekniken.

Ungefdr samtidigt bérjade man
prova dessa preparat inom skogshru-
ket och fann att flertalet @mnen do-
dade de vanligaste lévtriden, medan
tall och gran visade sig i stort selt
okinsliga mot dem.

For manniskor och djur fir prepara-
ten helt ofarliga i de koncentrationer
som anvindes.

Preparaten som anvindes liknar
mycket fin konjak — och kostar un-
gefir lika mycket. Det skulle alltsi
bli mycket dyrt att spruta sidan viil-
ska dver stora skogsomriden. Prepa-
ratet anviindes dirfér endast i un-
dantagsfall i koncentrerad form vid
5. k. "fickning”, som gir si till an
man hugger ett sir i stammen med
en specialgjord yxa, varefter man —
medan yxan innu sitter kvar i séret
— gjuter in ndgra droppar av den
farliga vitskan. Resultatet liter inte
viinta pa sig. Efter bara nagra dagar
hirjar bjorken vissna och stir snart
brun och ful.

"Fickningen” anvindes som sagt
bara i undantagsfall for att 1a kil pa
storre trid som man inte kunnat na
med besprutning. Annars brukar man

W'ﬁ*

dverst sprider en  Ostermansheli-

kapter sitt dodande preparat. Bjir-
ken som skymtar tll hoger dar
redan déd nir detta lises, liksom
alla dess sldktingar inom omradet.
Underst en bild frin centralradio-
stationen péa flygplatsen

spruta ut hormonpreparatet uppblan-
dat med stora miingder vatten med
en vanlig tridgardsspruta. Det gar
bra nir det giiller lig vixtlighet och
inte ror sig om for stora omriden.

Men den verkligt rationella meto-
den iir att sprida ut den stora "bjork-
diden™ med helikopter.

Man hirjade med flyghesprutning
mot hjork pa forsék sommaren 1951
hos Kramfors AB mellan Stromsund
och Giiddede. Totalt omfattade {irso-
ket 72 hektar, uppdelat pi inte mind-
re iin 18 provytor. Hela besprutningen
gjordes pd en dag, och trots att vid-
ret inte var det bista — det blaste
hirt — blev resultatet sadant, att
skogsmiinnen som inte girna tar over-
ord i munnen, sade: "Resultatet 6ver-
weiiffar vida vad vi vagat hoppas”™.

Redan efter ett par veckor birjade
bjorken fortvina inom forsiksomri-
det. Resultatet var si mycket mera
enastiende som det uppnills efter en
egentlig rojningstid av mindre dn en
minut per hektar!

Det har visat sig att helikoptern
iir mycket lamplig just for detta in-
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Resprutningen  krdaver stor rutin
inte minst av helikopterforarna.
Det dr ett bade ansvarsfullt och
krivande jobh att dag efter dag
ligga i grantoppshéjd och [lyga
absolut ruka strdak. Resultatet har
hlivit overvadldigande

damil. Rotorn ger en mycket kraftig
nedstrém som med stor kralt pressar
ner besprutningsvitskan som ett fint
duggregn i lovverket. Dirtill kom-
mer givetvis att man inte behover
gora nagra speciella anordningar vid
sjilva flygstationen”. Man behiver
pa sin hojd ligga ut en liten bidd av
ris eller stockar fir koptern att landa
pi. Man behéver inte réja langa strak
eller liigga stationen langt frin sjilva
rojningsomradet utan kan ligga flyg-
platsen mitt i detta. Diirigenom spa-
rar man linga fram- och aterflyg-
ningar. Vidare kan man hélla ligsta
hijd och ganska lig fart utan att ge
avkall pd sikerheten. Den vanliga
besprutningshastigheten, som Oster-
mans numera mycket rutinerade per-
sonal hiller, ligger omkr. 50 km/tim,

Sommaren 1952 fortsatte man for-
soken i stérre skala och totalt be-
sprutades d& 4.700 hektar skog frin
luften.

I &r har man 6kat denna areal till
inte mindre in 13.000 hektar och det
finns anledning tro att ytorna skall
bli méngdubbelt stirre i framtiden.

Besprutningarna bestiilles av skogs-
dgaren (oftast dr det de stora skogs-

SAS-HELIKOPTER

bolagen) hos Basbolaget, som tar be-
handlingarna pd entreprenad. Basbo-
laget (BAS = Bekimpning Av Ska-
deinsekter) beriknar arbetets omfatt-
ning, gor tillsammans med skogsiga-
ren upp arbhetsplanerna samt gor alla
forberedelser i samarbete med flyg-
bolaget, som utfor sjiilva flygarbetet.
Det iir ett mycket omfattande forbe-
redelsearbete innan en besprutning

av ett skogsomride kan ske, och det
fordras dessutom avsevirda personal-
resurser. Flygstraken 20—25 meter i
bredd och cirka 3 km i lingd, maste
miitas upp- mycket noggrant och se-
dermera niir flygningen pabérjas ut-
miirkas med ballonger, elter vilka

helikopterforaren flyger,
Flygstationen skall iordningstillas.
Forts. pad sid. 39

Scandinavian Airlines System var det forsta utlindska {lygbolag som tog New
York Airways helikopterservice i anspriak. Det var en passagerare som nyligen
landade med ett SAS-plan pi Idlewild och hade brattom over till Newark for att hinna med ett annat plan dirifrin
viisterut. 21 minut tog det fér honom att komma éver till det nya planet. Med bil eller buss skulle detta ha tagit flera
timmar. New York Airways har nu tre helikoptrar i trafik mellan New York-omridets tre stora flygplatser ldlewild,
La Guardia och Newark. Mellan Tdlewild och La Guardia kostar biljetten 5 dollar och mellan Idlewild och Newark
10 dollar. D fir man iiven ta med 20 kg bagage. Transporten ér billigare @n taxibil och gar ménga ginger fortare.
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Skillnaden mellan Mach 0,98 och mer &n :_“k‘
Mach 1 iir skillnaden mellan under- och éver- k’;:
ljudsflygning — i verkligheten skillnaden i ett gin
jaktplans férmdga att anfalla ett fientligt tver- l]PS
ljudsflygplan eller misslyckande att {4 kontakt. d.en
Hiri ligger vikten av Hawker Hunters och
exceptionella éverljudsprestanda. Det iir lLitt v
att forstd, varfor Hunter, som ir ytterst litt- Zl:il
manovrerad, ldtt att avancera, har mycket tidi
ling rickvidd och utomordentlig stigformdga, DVl
allmint dr ansedd som “virldens fornimsta u:;
jaktplan”. Den tillverkas nu med higsta prio- pan
ritet for R.A.F., Mark 1 med Avon-motorn fa

t
och Mark 2 med Armstrong Siddeley Sapphire. ;:l
ticke
mity
efter
ar a

HAWKER ATRCRAFT LTD. {
Kingston-on-Thames, and Blackposl r

L

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN]| (
PIONJARER... OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET
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Engelsmannen Neville Duke har
satt nytt hastighetsrekord i reajakt-
planet Hawker Hunter med 1.171 km/
tim och har dirmed slagit det bara
nagra manader gamla amerikanska re-
kordet, satt av W. F. Barns och som
lydde pa 1.152 km/tim.

Amerikanerna har linge behirskat
"hastighetsmarknaden™ diir engels-
minnen tidigare varit suveriina. Fra-
gan ir hur linge rekordet nu skall fa
stanna i Europa.

Det var den 8 september som Ne-
ville Duke lyckades sld det gamla re-
kordet efter att ndgra dagar tidigare
ha gjort ett forsek som misslyckades,

Dukes flygning utféordes pd ldgsta
hiéjd — ned till 15 meter — och det
tog honom sammanlagt 11 minuter
inklusive start och landning samt de
fyra separata flygningarna pd den 3
km ldnga banan, som skall flygas tva
ganger i vardera riktningen.

Pi forst strickan nddde Duke
1.153,4 km/ tim, pd andra 1.189, pi
den tredje 1.153,1 och pd den fjiirde
och sista 1.188,7. Andra flygningen
var sdledes den snabbaste. Genom-
snittshastigheten blev 1,171 km/tim,
en hastighet som alltsd dverskred det
tidigare resultatet med 19 km/tim,

Vad innebir nu denna hastighet?
Den innebir att planet rior sig med
ungefiir 325 meter i sekunden, Tva
pan pa mitande kurs har siledes en
sammanlagd hastighet av 2.342 km/
tim eller 650 m/sek. Det betyder att
om tvi forare i ett sidant plan upp-
tiicker varandra pd en km avstind pa
motande kurs, passerar de varandra
efter 115 sekund. En sekund senare
dr avstindet mellan dem 650 m och

Svar:
Solen rant pa 91 ar

efter ytterligare 10 sekunder dver 7
kilometer.

Med denna hastighet flyger man
striickan Stockholm—Uppsala pa 314
minut, Stockholm—Gaéteborg pd drygt
20 minuter och Stockholm—New York
pa ungefir fem timmar.

Jorden runt vid ekvatorn skulle
man teorctiskt kunna avverka pd
drygt 34 timmar, om briinslet riicker
och piloten stoppar.

Men sedan slutar vi att imponeras,
i varje fall om vi tar till de astrono-
miska enheterna. Det ir visserligen
inte s daligt att kunna avverka di-
stansen mellan jorden och ménen pd
cirka 340 timmar eller drygt 14 da-
gar, men blir det friga om att ta sig
till solen med den hastigheten, si tar
det drygt 5.300 dygn eller inemot 12 ir.

Och skulle man i en Hunter forso-
ka sig pd att flyga samma striicka som
jorden tillryggaligger under ett &r
kring solen, d. v. s. 931 miljoner km,
sd blir det iinnu viirre. Jorden klarar
som bekant den saken p& nistan pre-
cis ett &r med en fart av 29,7 km/
sek eller 107.000 km/tim. En Hunter
gkulle med viirldsrekordhastigheten
ha att gora samma striicka bortét
800.000 timmar eller drygt 33.000 dygn
eller ungefir 91 ir. Och da blir det
varken tid fér kafferaster eller brins-
lepéafyllning.

Man torde fi "branta pi” ordent-
ligt om man med den farten skall
gora en 360-graderssving med 3 kilo-
meters radie. Det betyder att omré-
det for den svingen blir bortiat 30
km? eller cirka 6.000 tunnland. "En
uppvisningsdtta” i den farten behover
man ett ordentligt hiirad till.

Under ett mycket ldngt liv kan man teoretisker
flyga runt solen i jordens bana med det nya
vérldsrekordplanet — men riskerar firstas att
bli pdlird bakifrin 90 ganger — av jorden

Folj det 1 Looping

— Sveriges enda flygtidning —

FLYGET 1954 9

SNART DAGS FORNYA PRENUMERATIONEN
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VAGAR I LUFTEN Kommunikationerna i det viigfattiga Norrlands stora fjiill- och

skogsomriden har allitd varit ett stort problem. Flyget har hir en
viktig funktion attfylla och betraktas ocksa av befolkningen i dessa trakter som nigonting narmast oumbarligt. Frimst
giller detta givetvis ambulans- och ridddningstjinsten. Helikoptern torde kunna betraktas som den verkligt radikala
losningen pa de flesta av de svirlista transportirdgorna och Ostermans har nu sedan en tid stationeral en helikopter i
Kiruna-omridet, diir den redan hunnit utféra en mingd uppdrag som latit tala om sig. Den kiinde fjillflygaren Arne
Gundersen ir chef for denna station och hans mingiriga erfarenhet kommer givetvis vil till pass i det ofta mycket
kriivande jobbet. Ostermans har placerat ut brinsledepder pd en miingd platser inom sd gott som hela omréidet, varfor
man ir vil rustad f6r kommande uppdrag. Problemet dr egentligen bara att hilla helikoptern med 84 pass mycket
arbete under beredskapstiden att ekonomin gr ihop. Myndigheterna i Norrland har emellertid fatt upp égonen for
helikopterns stora anviindbarhet och man kan kanske vinta sig nagon form av initiativ for att sikerstilla det norr-
lindska behovet av helikoptrar, Det behévs niimligen inte bara en utan flera. Foto: Yngve Norrvi
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H.D. 53

MOWE

En av de inlressantaste flygplan-
typerna som visades vid de stora tys-
ka segelflygtivlingarna i QOerlinghau
sen, varom vi rapporterade i foregi-
ende nmummer, var Heini Dittmars
H. D. 53 Mowe.

Det idr ett, som framgir av bilder-
na, mycket robust men inte siirskilt
vackert segelflygplan i trd och duk.
Det intressantaste med typen #r att
den dr avsedd att med mycket sma
modifieringar kunna #ndras till an-
tingen en motorseglare med 2025
hk motor eller till ett rent motor-
flygplan med en motor pd upp till
65 hk.

Sasom segelflygplan och motorseg-
lare har Méwe en spinnvidd pa 12
meter. Sasom motorflygplan har Méwe
en spinnvidd pad 10,5 meter (med
vingspetsarna bortmonterade).

Planet har provflugits sisom segel-
flygplan (motorflyg iir ju fortfarande
forbjudet i Tyskland) av en rad kiin-
da segelflygare, som samtliga har ut-
tryckt sin forvdning over planets go-
da egenskaper. Det lir vara mycket
“eniillt” och sirskilt limpat for tri-
ning av mindre erfarna segelflygare
gamt fior ren néjesflygning. Sitsarna
iir side by side. Konstruktiren, som
har en rad berémda typer bakom sig,
framhéller friimst planets goda ter-
mikegenskaper lack vare den snila
kurvradien samt de goda landnings-
egenskaperna, Vidare framhiller han
att planet inte behbver lastas pa ni-
gon vagn vid marktransport utan med
stor framgiing kan transporteras pi
ett hjulpar apterat direkt under pla-
net samt med den i ett stycke byggda
vingen lagd ovanpd kroppen lings
med denna. Man skulle alltsd kunna
spara in den annars nodvindiga tran-
sportvagnen.

Planet ir dnnu inte fullstiindigt prov-
fluget, frimst pd grund av forbudet
mot motorflygning, men som segel-
flygplan har det som sagt visat goda
egenskaper. Intressantast dr ju pro-
jektet i si miétto att det kanske blir
det forsta tyska sportflygplanet efter
kriget.

Konstruktiren riknar med att kun-
na leverera planet for 4.850 DM med
10,5 meters spinnvidd och 5.400 DM
med 12 meters spidnnvidd. Han rik-
nar ocksd med att kunna silja bygg-
satser till mycket ldgra priser. Den
som lever fér se. Y. /N,

Teckningarna visar till
vénster Miwe sasom mo-
torflygplan och till ho-
ger sdasom motorseglare

Hir gar segelflygplanet
Méwe till viders i en
vinschstart

Till higer och nedan
H.D. 53 Mowe i ett par
olika perspektiv. Planet
tilidrog sig stor wupp-
mirksamhet vid tivling-
arna i Oerlinghausen
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Triangeln visar Avros
granna deltaformation
med tvd Vulcan och en
rad 707:or, diribland
797C. Nedan en rolig ut-
stillningsbild frdn luften

Eftersom det absoluta fartrekordet
iinda sedan 1947 varit i amerikansk
dgo, innebdr givetvis Neville Dukes
prestation en triumf f6r den brittiska
flygindustrin. Niir man bedémer det
nya Hunter-rekordet fir man emel-
lertid inte glémma att det amerikan-
ska rekordplanet, en North American
F-86D Sabre, var ett fullt raketbevip-
nat serieflygplan av en flera ir gam-
mal typ — diirtill belamrat med radar
— medan Hunter for det forsta inte
kommer i tjiinst férriin niista dr och
for det andra uppnidde rekordfarten
1.171 km/tim utan nigon som helst
beviipning samt i specialpolerat och

Farnborough 1953

liitt modifierat skick. En mera riittvis
medtivlare — utvecklingstekniskt
sett — till Hunter hade onekligen
North American-fabrikens nya 1typ
F-100 varit, vilken redan befinner sig
i serieproduktion som det forsta kin-
da jaktplanet i viirlden med en plan-
flyktshastighet @verstigande ljudets.

Huruvida det dr praktiskt majligt
att flyga med 6verljudsfart pi den
liga hojd FAI foreskriver dr dock
mera tveksamt. Man kan dock inte
undgd att imponeras av engelsmin-
nens prestationer, inte minst inom
reamotortekniken didr de onekligen
nitt mycket ldngt — i wvissa fall tro-
ligen liingre iin amerikanerna,

Av de 43 olika flygplantyper som i
ir demonstrerades p& Farnborough,
var endast tre nya for éret. Tva av
dessa, den “halvméne”-vingade rea-
bombaren Handley Page Victor och
forsoksflygplanet Short SB.5 daterar
emellertid bada sin tillkomst till 1952,
och kan dirfér knappast kallas nya.
Helt ny var dock Shortfabrikens nya
ubdtsjaktplan SB.6 Seamew, som
viickte atskilligt uppseende genom si-
na foga vackra linjer och sin mycket
enkla, ndstan primitiva konstruktien.

Flygshow utan overraskningar

Loopings utsinde
Hans G. Andersson

rapporterar fran

drets stora flygmiissa

pi Farnborough

Arets stora flygutstdllning pé& Farn-
borough-flygfaltet — det brittiska fly-
gets férsdkscentral — kunde inte mdta
sig med fioldrets i friga om nyheter.
Arrangérerna inom SBAC (Society of
British Aircraft Constructors) hade dar-
fér all anledning i vdrlden att varmt
valkomna det nya vérldsrekord i has-
tighetsflygning som Hawker-fabrikens
chefsprovflygare Neville Duke lycka-
des satta med ett Hunter-jakiplan sam-

tidigt som utstéllningen 8ppnade
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Tanken bakom Seamew har varit att
for ett relativt lagt pris — i varje fall
jimfort med wvad den synnerligen
komplicerade Fairey Gannet lir kosta
— {d fram ett ubitsjakiplan av
tidsenligt slag. Naturligtvis kan man
med endast en Mamba-propellertur-
bin pad omkring 1.500 hk — som i
Seamew — inte na samma prestanda
som med exempelvis Gannet, vars bi-
da kopplade Mamba-motorer utveck-
lar nirmare 3.000 hk. Tydligen bety-
der dock fartprestanda mycket litet i
ett sammanhang som detta, 1 annat
fall skulle inte Seamew se ut som
den gor med sitt fasta landstill och
sin fiven i dvrigt minst av allt strém-
linjeformade uppbyggnad. Short Sea-
mew, om vars foretriden ur konstruk-
tions- och andra efterféljansvirda syn-
punkter Oliver Stewart talade sig
varm, har redan seriebestillts av det
engelska marinflyget, och ett visst in-
tresse har dven formirkts bland &v-
riga NATO-linder med hangarfartygs-
flyg, d. v. s. Frankrike och Holland.

Uppenbarligen avsett som uppvis-
ningens clou var Avros vackra delta-
formation som avslutade uppvisning-
arna. Paraden leddes av prototyperna
— provilygplan nr 2 flég just dagar-
na innan portarna oppnades pd Farn.
borough — av deltabombplanet Avro
Vulcan och utgjordes i dvrigt av fyra
mindre forséksplan av typen 707, dir-
ibland tvd 7074 for hoghastighetsfor-
sok, en 707B for ligre hastigheter
samt slutligen den nya tvisitsiga ov-
ningsversionen 707C. Denna senare
upplaga lir for ovrigt komma att
byggas i ett mindre antal.

Naturligtvis bjods ocksd i dr de
maénga tusen utstillningsbesokarna pé
en fin kollektion dverljudssmillar
serverade av sidvil Hunter- som
Swift-plan, varav for forsta gangen
seriebyggda exemplar visades. Smil-
larna, som triiffade utstiillningsomra-
det med varierande styrka, hade ge-
nomgdende karaktiren av “dubbel-
bangar”. Vid ett tillfille presterades
t. 0. m. en "kvadruppelbang”.

Aven om stirre delen av den brit-
tiska flygindustrins kapacitet ar upp-
tagen av militir produktion, éir den
civila produktionen av stérre omfatt-
ning och betydelse éin kanske nigon-
sin tidigare. Detta dterspeglades ock-
sd i drets Farnborough-utstillning som
reserverade en av de fyra dagarnas
flyguppvisningar for civila eller kom-

Overst Handley Page Victor,
dirunder Short SB.5 och
nederst Short SB.6 Seamew
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mersiella typer, som engelsmiinnen
hellre uttrycker sig. Man forstdr latt
den stora vikt engelsmiinnen fister
vid de ecivila produkterna om man
tar en titt pd siffrorna for innelig-
gande order. Dessa visar ndmligen att
av enbart turbindrivna trafikflygplan
mer in 170 exemplar hittills bestiillts
sivil av brittiska som utlindska fo-
retag.

Inte heller inom civilflyget visades
emellertid i ar ndgra storre nyheter.
Att det ror sig inom eivilproduktio-
nen framgick dock av att de Havil-
land pd grund av sitt anstriingda ut-
vecklingsprogram inte kunde losgira
sin nya Avon-forsedda Comet 2 for
flyguppvisningen — BOAC viintar sig
nimligen att kunna siitta denna nya
och nfigot forstorade Comet-version i
trafik under 1954 -— samt att man
for att kunna visa Comet 14 och
Viscount tvangs att chartra tva dylika
plan frin Air France, som just nu
héller p& att sitta bidda dessa typer i

trafik. Av den mycket lovande Bristol
Britannia, varav trettiofem exemplar
bestillts av britterna sjilva — inklu-
give tio exemplar av den férlingda
Britannia 300 — visades det forsta se-
riebyggda exemplaret. For ovrigt de-
monstrerades bl. a. den synnerligen
eleganta de Havilland Heron i senaste
utforande med infillbart landstill.
Intressant att beskdda i den civila
paraden var ocksd Blackburn & Ge-
neral Aircraft’s jittelika Beverley,
som hittills endast bestillts i ett 20-
tal exemplar av RAF, men som iiven
forutspis en lovande ecivil framtid,
samt den nya ldngnosversionen av
Bristols Freighter, vilken redan be-
finner sig i trafik.

Flera olika helikoptertyper demon-
strerades ocksd, diribland Bristols
tvimotoriga typ 173, vilken upptridde
i modifierad upplaga med tvd par
8. k. stubbvingar, vilka dels ékar sta-
biliteten, dels avlastar rotorerna un-
der normal flygning. Tre exemplar

Virldsrekordplanet Hunter

av den nya versionen Mk 3 av Bristol
173 med plats foér 16 passagerare har
bestiillts fér leverans till BEA nir-
mast {6r att skaffa erfarenheter fér den
helikopterera som alla nu #ir overty-
gade om skall komma inom kort-
distanstrafiken, Engelsminnen har
ocksa tagit steget fullt ut och bestiillt
en prototyp av Fairey-fabrikens lo-
vande projekt Rotodyne som utmiir-
ker sig for gasturbindrift samt fram-
atdrivande propellrar och rymmer
upp till 40—50 passagerare.

Som helhet ger en Farnborough-
utstiillning bestkaren en imponerande
bild av den karakteristiska export-
anda som genomsyrar hela det brit-
tiska folket, och som resulterat i att
sedan birjan av 1946 denna del av
den brittiska industrin exporterat
flygmateriel av alla sorter for niira 4
miljarder svenska kronor. ..

ROLLS ROYCE AVON

”Fantommotorerna” Rolls-Royce Avon RA7 o, RA.14

Det enligt mingas uppfatining meet imponerande pd drets Farmborough-
miissa var inte si mycket de minga ljudsnabba jakt- och bombplanen,
utan de fantastiska prov pd koncentrerad kraft som gavs av tvd Canberra-
bombare, som i experimentsyfte utrustats som flygande provbinkar dels
fir Rolls-Royces nyaste Avon-utveckling RA.14 — i prakliken en helt ny
motor — dels for Bristols hyperstarka men osedvanligt driftsekonomiska
Olympus-motor, Bida dessa flygande provhiinkar gav bl, a. startuppvis-
ningar som slir allt man hittills sett i den vigen. Mest imponerade onek-
ligen det med RA.l4-motorer forsedda planet som frin stillastiende liit-
tade efter blott ndgot hundratal meter for att direfter ungefiir som en
V-2 stiga nistan lodriitt si awt planet vid slutet av den 2,7 km linga
startbanan hefann sig pd minst 1.000 meters hajd!

Fiérmodligen var Canberra-planen mycket litt lastade, men delta gér
inte det hela mindre imponerande. I sin nuvarande form ger RA.14, som
fér Gvrigt siigs vara den litlasle reamotor som hittills byggts (férhillan-
det dragkraft/vikt) officielll en statisk dragkraft av 4.300 kp, men av
Farnborough-speakerns — majoren och redaktdren Oliwer Stewart — yii-
randen att déma har stérre dragkrafter redan uppnitts. RA.14, som redan
biirjat levereras i serie, skall installeras i minst tre olika typer av krigs-
flygplan, bl. a. i den splitternya Vickers Valiant B.Mk.2, vars prototyp
provflégs si sent som den 4 september. Med eflterbrinnkammare liir
RA.14 diven vara pitinkt [Gr hkommande versioner av Hawker Hunter och
Supermarine Swift, I de férsta serieflygplanen som i némnvirt antal
viintas bli tilldelade RAF:s jakifrband first i borjan pa 1954 bar dock
bide Swift och Hunter Rolls-Royce Avon i den med efterbrinnkammare
férsedda versionen RA.TR. Det iir ocksi denna version som nu skall
licenstillverkas av Australien, Belgien, Frankrike och ... Sverige!
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Vad som finns i dag

Medan fjolirets SBAC-utstillning
innebar nigot av ett rekord i friga
om nya flygplantyper, var drets flyg-
utstiillning avsedd att visa engelsk
flygplanproduktion av idag. Vilka ir
da de flygplantyper som England i
dag serietillverkar? Ett ndrmare stu-
dium av de 43 olika typer — antalet
totala demonstrerade flygplan over-
steg visserligen 50, men i flera fall
bestod skillnaderna endast av smirre
modificringar — som i dr visades,
gav exempelvig vid handen att av 16
olika typer av rena krigsflygplan be-
finner sig 15 i serietillverkning. En-
dast 7 av dessa 15 har emellertid ndtt
tjinstestadiet och endast fyra av des-
sa byggs i storre serier, medan de dv-
riga har sekundira uppgifter att fylla
och foljaktligen inte behovs i samma
stora antal.

Jverst DH 110, bestalld i provserie
far brittiska marinflyget. Nedan
Bristol 173 "' Rotocoach™

18

For ovrigt visades inte mindre in
tolv olika typer avsedda for militira
uppgifter av sekundir art, bl. a. 6v-
ningsiindamil, transporter, riddnings-
uppgifter m. m. Flera av dessa typer
har dven ecivila anviindningsomriden,
vilket speciellt giiller transportplanen.
Av flygplan som hittills uteslutande
anvindes eivilt visades sex olika ty-
per, varav fem befinner sig i serietill-
verkning och tre i tjinst. Av intresse
ir ocked att konstatera att av ovan-
nimnda 43 flygplantyper var 24 reak-
tionsdrivna. Av dessa var 18 forsedda
med ren reaktionsdrift och de sex ov-
riga med propellerturbiner. Bland
reaplanen iir givetvis de militira ty-
perna i éverviildigande majoritet, en-
dast fyra av de 21 var civila.

Sjutton engelska flygplanfabriker
utstiillde denna ging sina produkter
pa Farnborough. Flera fabriker med
egen utvecklingsverksamhet finns
dock, fastin de inte var representera-
de i ar. Hirtill kommer givetvis flyg-

Farnborough 1953
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motortillverkare m. fl. Dessa 17 flyg-
planfabriker utstillde (i bokstavsord-
ning) :

AUSTER AIRCRAFT hade i ér
ingenting nytt att visa men kom iindd
att spela en framriidande roll i flyg-
uppvisningen genom det elegant hals-
brytande siitt varpd Ronald Porteus
demonstrerade det lilla och foga an-
miirkningsviirda Cub-liknande skol-
planet Aiglet Trainer (130 hk Gipsy-
Major-motor). Mera intressant ir Aus-
ter Ambulance Freighter (180 hk
Cirrus Bombardier) vars lastformiga
och -mijligheter torde vara unika fér
ett plan av denna storlek. Planet de-
monstrerades endast pd marken.

BLACKBURN & GENERAL AIR-
CRAFT. Utstillningens storsta land-
flygplan var transportplanet Black-
burn Beverley (fyra 2.480 hk Bristol
Centaurus 171), som utvecklats frin
den med Hercules-motorer forsedda
Universal Freighter, Beverley tillver-
kas nu i ett 20-tal exemplar for RAF,
som i fiorsta hand avser att anviinda
planet {or fillning av tyngre arméut-
rustning. Lastformégan anges till ca
20 ton. Planet kan exempelvis ta upp
till 10 jeepar och 42 soldater, de se-
nare placerade i den rymliga stjirt-
bommen. Tre exemplar av en civil
version har ocksi bestiillts av "bil-
flygholaget” Silver City Airways. For
dyrigt gavs en mycket elegant uppvis-
ning av planets utomordentliga start-
och landningsegenskaper. Anmirk-
ningsviird var ocksd dess lattrorlighet
pd marken,

BOULTON PAUL Aireraft. P 111A
iir beteckningen pd denna firmas del-
tavingade forséksplan i den modifie-
rade form det nu upptriider. P111,
gsom ursprungligen proviligs redan
1950, har nyligen utrustats med fyra
nya luftbromsar, placerade diagonalt
kring bakkroppen. Vissa inre lingtgi-
ende forindringar lir ocksa ha vidta-
gits. Trots att motorn har jimforelse-
vis begriinsad dragkraft (en Rolls-
Royce Nene pa 2.270 kp) lir P.111
vara det f. n. snabbaste engelska flyg-
planet utan efterbrinnkammare, vil-
ket betyder en toppfart pi éver 1.050
km/tim. Under uppvisningarna fick
man ett intryck av en viss instabilitet
hos planet.

Boulton Paul visade ocksd (pd mar-
ken) sitt avancerade dvningsplan Sea
Balliol (en 1.245 hk Rolls-Royce Mer-
lin), som nu levereras till engelska
marinflyget. Sea Balliol dr en hangar-
fartygsbaserad version av RAF :s mot-
svarighet, Balliol T.2. och har bl a.
fast sporrhjulstill, troligen det léng-
sta och kraftigaste som négonsin mon-
terats pd elt plan av denna storlek.
Det kan nimnas att RAF:s bestill-
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ningar pi Balliol reducerades krafrigt

—_ vid fjoldrets "6versyn” av rustnings-
programmet.

yg-

rd- BRISTOLS viktigaste utstillnings-

objekt iir naturligtvis det propeller-
turbindrivna trafikflygplanet Britan-

ar nia 100 (fyra Bristol Proteus 3), som
Wi hittills endast bestiillts av det brittis-
ve- ka BOAC men som av expertisen for-
s utspds en framtid kanske finnu mer
sus lovande in Comets. Britannia, som i
an- nuvarande form rymmer upp till 104
ol passagerare 1 turistklass, har av BOAC
i8y- hittills bestillts i sammanlagt 35 ex-
us- b emplar, varav 20 av den nuvarande
hk versionen typ 100, 10 av den projek-
iga terade forstorade typ 300 samt fem av
for en fraktvariant. Prototypen, som flig
de- dagarna fore fjoldrets Farnborough-
‘ utstéillning, har nu filjts av det forsta

serieplanet, vilket skiljer sig frin fo-

IR- regangaren genom bl. a. en ny ut-
nd- formning av utloppen frin turbiner-
ck- na. Britannia har i sin nuvarande
tol form en marschfart av nira 600 km/
rAn tim. Detta iir i och for sig en mycket
Ha imponerande hastighet for ett propel-
e lerdrivet trafikflygplan. Vissa iaktta-
AF, gare anser emellertid denna fart vara
ada i ldgsta laget jimfért med vad ame-
fal- rikanerna nu ndtt fram till med van-
e liga kolv- och kompoundmotorer. En
1pp del flygholag som f. n. har ameri-
ge- kansk materiel, men som emellertid
&rts kiint sig béjda for att kiipa Britannia
ivil foredrar miéjligen att vinta pid de
bil- snabbare Britannia-utvecklingar som
Eor redan nu lir befinna sig pé rithbordet,
wis- Dessa viintas kunna prestera marsch-
Hrts farter pa inemot 800 km/tim. Redan
irk: nu ir emellertid Britannia i flera av-
thet senden dverliigsen sina konkurrenter

och dirtill kanske det vackraste pro-
pellerdrivna flygplan som négonsin

1A byggts.
e Under civilflygdagen gavs en impo.
fie- nerande demonstration med Bristols
111 nya langnosade Freighter Mk. 32, som
i rekordsnabbt lossade sin last av tre
yra personbilar framfér SBAC-presiden-
1alt tens tilt. For att mojliggora visningen
tgh- pd Farnborough mdste planet tas ur
ita- trafik pa bilfirjerouten Gver Kanalen,
T for vilken Silver City Airways bestillt
T ' forst sex, sedan ytterligare tre plan av
111 denna typ. Bristol visade ocksd den
lyg- vanliga Freighter-versionen, varav mer
ol in 175 exemplar levererats sedan 1946,
050 { Enligt Oliver Stewart lir Bristol
ek Freighter Mk. 32 (tvi 2.040 hk Bristol
itet Hercules 730) kunna géra ansprak pa
titeln varldens mest driftsckonomiska
. lrﬂfil_iflygp]an S ]
Sea !:!nsu:ls tvaimoton_ga hclll-mpter typ
i 173 (wé 550 hk Alvis Leonides) upp-
cka
fa= Boulton Paul P.1114, Gverst, snab-
10l- baste brittiska flygplanet utan ef-
B terbrannkammare. Observera luft-
ng- bromsarna. Dirunder wtstdllningens
on- stirsta landflygplan Blackburn Be-
leke. verly i ett lustigt perspektiv. Ne-
311 derst en halsbrytande startbild av

D. H. Beaver
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tridde i &r i den modifierade versio-
nen Mk.2 med stubbvingar, som i sin
tur utgir prototypen till typ 173 Mk.3.
Denna kommer att utrustas med tvi
850 bk Leonides Major-motorer, vilka
beriknas ge planet en marschfart av
dryga 220 km/tim — onekligen en
ansenlig fart for en helikopter.

Det vore dock fel att pistd att Bris-
tol 173 — idven i det modifierade
skick vari den nu presenterades —
ger intryck av en fullt firdig passa-
gerarmaskin. Dirtill verkar den fort-
farande en smula for svirflugen och
instabil. Bristol har emellertid redan
skaffat sig en si stor fond av erfaren-
heter framfor konkurrenterna pi det-
ta omrade, att de kan bli utslagsgi-
vande nir det giller konstruktions.
principerna for framtidens trafikheli-
koptrar. En stor del av denna erfa-
renhet har naturligtvis kommit fran
enrotortypen Bristol 171, vilken re-
dan befinner sig i full tjinst. Ytterli-
gare ett 30-tal 171:or uppges for ov-
rigt vara under tillverkning bl a. f6r
RAF:s sjoriiddningsenheter. Bristol
171 demonstrerades i dr i en speciell
ambulansversion,

DE HAVILLAND. Aven de Havil-
lands Farnborough-r-presentation gick
i dr i den allminna konsolideringens
tecken med & verkligt stora nyheter.
Dagarna innan méissans dppnande
{log visserligen det forsta serieexemp-
laret av Comet 2, men pd grund av
det hart anstriingda utprovningspro-
grammet for denna typ — enligt obe-
kriftade uppgifter skall fem av
BOAC:s 12 bestillda plan av denna
typ vara levererade fire drets slut —
kunde inte planet visas. Jimfiort med
Comet 14 fran Air France som i stil-
let demonstrerades, ir Comet 2 nigot
forstorad — kroppen dir ca 1 meter
lingre — med plats for 44 passagera-
re (mot tidigare 36) samt forsedd
med Rolls-Royce Avon-motorer med
3.000 kp statisk dragkraft jimfort
med 2270 kp hos féregdngarens
Ghost-motorer. Effektdkningen med-
ger inte bara dkad marschfart utan
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iiven storre betalande last. Dessutom
har Comet 2 en normal flygstriicka pa
2.800—3.500 km mot 2.400—2.800 for
Comet 1 och 1A, Medan tillverknin-
gen av Ghost-Cometen avslutats, byggs
Comet 2 nu vid tre olika fabriker,
nimligen dels vid huvudfabriken i
Hatfield, dels i Chester-fabrikerna
samt hos Shorts. Produktionsmélet dr
f. n. 70 plan per &r, men si minga
har finnu inte silts, diven om under-
handlingar pagir. Den dnnu stérre —
och bittre — Comet 3, som bl a. be-
stiillts i tre exemplar av Pan Ameri-
can Airways, éir f. n. under byggnad
och en protolyp vintas flyga under
1954. Versionen ir avsedd att komma
i trafik under 1956.

Bland évriga civila de Havilland-
typer pa drets utstillning kan nimnas
den lilla fyrmotoriga Heron, som upp-
tridde i det nya utforandet Series 2

med infillbart landstill. Aven om

Tleron frimst torde vara avsedd som
trafikflygplan — for 14—17 passage-
rare — var utstillningsexemplaret av
Heron 2 inrett som clegant 8-sitsigt
*flygande kontor”.

Ett 50-tal exemplar av den med fast
landstiill [Grsedda Heron 1 har redan
silts, och typen tillverkas nu jimsi-
des med den tvimotoriga Dove, frin
vilken den utvecklats, Aven Dove,
som hittills salts i inte mindre iin 450
exemplar till 35 olika linder, visades
i ny version, niimligen den s. k. Se-
ries 6 (iven denna inredd for affirs-
bruk) med starkare Gipsy Queen-
motorer pd 360 hk vardera mot tidi-
gare 335 hk. Aven en special-Dove
for kalibrering av flygplatsernas ra-
diohjilpmedel visades.

Liksom fallet var med den civila
delen av de Havillands utstiillning sak-
nades dven den militiira sidans stérsta
nyhet pd miissan. Hiirmed avses givet-
vis den nya och av string sckretess
omgivna Gyron-motorn, vars forsta
anvindningsomride uppges komma
att bli ett jakiflygplan for éverljuds-
hastighet. Hur stark Gyron i verklig-
heten #r har givetvis inte omtalats,
men gissningarna pekar oftast mot ca

7.000 kp. Detta skulle betyda att Gy-
ron jir virldens starkaste reamotor.

Nigra mera betydelsefulla militdra
nyheter kunde inte D. H. erbjuda i
&r, Modernast i raden ir fortfarande
den tvamotoriga D). H. 110, vars ena
prototyp med si tragiskt resultat for-
olyckades under fjoldrets uppvisning
for allminheten. D, IL 110 utvecklas
nu for det engelska marinflyget (se-
dan RAF foredragit Javelin) och
upptridde fsljaktligen i marin firg-
skala, men hade #nnu inte forsetts
med bromskrok ech évriga marina
attiraljer. En mindre provserie pdstds
vara bestilld,

Visserligen producerade inte D, H.
110 nagra "bangar” i 4r, men detta
hindrar inte att planet trots sin —
for ett hoghastighetsplan — en smula
egendomliga konfiguration, gav ett
mera phtagligt intryck av fart én . d.
konkurrenten Javelin. Bland ovriga
krigsflygplan av D. H. kan niimnas
dagjakt- eller rittare sagt jaktbomb-
versionen F.B.Mk.I av Venom, nu i
produktion — och i RAF-tjinst — i
ansenligt antal trots tidigare bestill-
ningsinskrinkningar (den planerade
Venom-produktionen hos Bristol av-
skrevs i fjol). Ny for dret var natt-
juktversionen N.F.MkE.3, en utveck-
lingsform av Venom N.F.Mk.2 (eller
N.F.Mk.51 som den svenska export-
varianten kallas i England) med for-
bittrad radarutrustning, siktforhal-
landen m. m. N.I.Mk.3, som nu serie-
byggs for RAF har dessutom ett hog-
re kritiskt machtal ién foregdngaren.
Nigon efterbriinnkammare kunde
dock inte upptickas pd N.F.Mk.3
trots att installation av sidan tidigare
signalerats. Aven den fartygsbaserade
motsvarigheten till NNF.Mk.2 — kal-
lad Sea Venom N.F.MFE.20 — visades,
ocksd den med samma mirkliga ut-
formning av stjirtpartiet som den
landbaserade N.F.Mk.3 nu stitar med.

En annan i Sverige kind utstill-
ningstyp var Vampire Trainer (hir
hemma J 28C) med modifierad ka-
binhuv samt katapultstolar.

En nykomling pa Farnborough,
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Gy ehuru inte ny fér ovrigt, var den ka-
nadensisk-konstruerade Beaver, vil-
ken nu kan accepteras fiven i hem-
landet (och pa Farnborough) sedan
den utrustats med en engelsk Alvis
Leonides-motor pa 550 hk (i stillet
for den vanliga Pratt & Whitney
Wasp Junior) och D. H. trebladiga
propeller. Beaver, som pé ett mycket
évertygande sitt demonstrerade sina
forniimliga start- och landningsegen-
skaper, har i Kanada hittills byggts i
mer in 500 exemplar (varav 300 for
amerikanska flygvapnet). Ett visst in-
tresse har nu ocksi visats Beaver av 4o 707C, vdrldens forsta
den brittiska krigsmakten, niirmast Gvrinssdeliaflygplan. Ligg

H. i armén. Man hoppas nu att detta in- ::,:i;u:ﬁ dan, begpsiies
itta tresse skall bli tillrdekligt starkt for
o att mbjliggora serietillverkning av
wls Beaver ocksd i England. Ytterligare
elt g en Kanadakonstruerad D. H.-typ vi-
Ld. gades, nimligen Chipmunk, vars till-
siga verkning nu lir sjunga pé sista versen,
i Bland D. H:s militiira utstiillnings-
ok o]:]iek}t l]{aﬂ slutligen oclgs némnas
i rakethjilpmotorn Super Sprite, gom x
g i utvecklar 1.800 kp dragkraft under 40 ff::p;i“:j;::";':'::::“
till- sekunder, och som skall installeras i .. sabitisarorn  vara
ade engelsmiinnens tre typer av atombom-  gaubar
v bare (Valiant, Victor och Vulean).
e ENGLISH ELECTRIC. De Can-
ri; i berra-plan som viickte det storsta upp-
i seendet i &r utstiilldes inte av Eng-
'?3_ lish Electric utan av motorfabrikan-

hal terna Rolls-Royce och Bristol (se an-
o nan plats). Forutom de bada "flygan-

apy - s
e de provbiinkarna” demonstrerades en

hig-

standardmaskin —' bombversionen
"e:l" B.Mk.2, varav dtskilligt mer d@n 100
ﬁ; exemplat lir ha tillforts RATF — samt Hawker Sea lHawk dr snab-
: en mera specialbetonad — fotospa-  bare dn ved man i all-
ey ningsversionen P.R.Mk.3. Den senare  minhet trort och pistds
ridle utmiirker sig bl. a. for extra lang  %ra ndra 1.020 Jm tim
da‘ flygstriicka. Ehuru Canberra-produk-
B tionen skurits ned, tillverkas typen,
d“l' forutom hos English Electrie, iiven hos
'i']“ _ A. V. Roe, Handley Page och Shorts
nf”' ; samt hos Glenn L. Martin i USA och
[tﬁﬁ; Commonwealth Aircraft i Australien.
ka- FAIREY. Sedan Fairey i fjol de-
monstrerade en prototyp av sitt osko-
ugh, na — tyeks vara en nodvindighet for

detta slags flygplan — men sannolikt

mycket effektiva utbitsjaktplan Gan-

net, har nu det forsta paret “serie-  Perelval Pembroke, litt
plan” av denna typ limnat fabriken i fransportflygplan [3r mili.
Hayes. Gannet har, forutom av det @ dndamat
engelska marinflyget, bestiillts i ett

4041al exemplar av dess australiska

motsvarighet. Trots sina former ver-

kar Gannet ha en ansenlig toppfart,

men sd ger ju ocksd dess A.S, Double

Mamba en total effekt motsvarande

mer in 3.000 hk. Som helhet betrak-

tat ger dock Cannet intryck av att

vara ett mycket komplicerat (och

Langst till vinster deltabombaren Vulean
och nidrmast Fickers Faliant med sina ka-

rakteristiska vingkdpor som troligen inne- En noshild av Avro Shack-
héller det nya boggielandstiller men ocksa leton med en rdddningsbat
kan rymma ett par Super Sprite raket- under buken och tvda 20
motorer mm akan i nosen
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foljaktligen dyrbart) flygplan. Detta
tycks ocksdé Amiralitetet nu ha upp-
tickt. P4 annat siitt kan vil knappast
den uppseendeviickande snabbhet for-
klaras varmed det annars inte siirskilt
jiktade engelska marinflyget litit ut-
veckla och seriebestiilla den enkla —
och billigare — Short Seamew.

GLOSTER. Arets prototyp — ty-
virr en ganska ofta dterkommande
fras da det gilller Englands senaste
typer av krigsflygplan — av Gloster-
fabrikens mycket omtalade deltavinga-
de allviddersjaktplan Javelin upptrid-
de med en lingre och mera spetsig
nos innehillande dess omfattande ra-
darutrustning. Det har spekulerats en
del vilken form av bevdpning som
"virldens forsta tvdmotoriga delta-
flygplan™ skulle {a. Efter drets utstall-
ning kan denna ovisshet anses sking-
rad; de fyra stora runda Gppningarna
i vingens framkant #r tydligen av-
sedda for de fyra 30 mm automatka-
noner som tycks utgéra standardbe-
viipningen for de ndrmaste drens eng-
elska jaktplan. Javelin, som i ar inte
hindrades av ndgra restriktioner i
friga om hastigheten (i fjol var 700
km/tim max. tilldtna fart), imponera-
de dels genom sin viandbarhet inte
minst i rollplanet, dels genom fér-
namliga startegenskaper (trots avsak-
nad av efterbrinnkammare pad Sapp-
hire-motorernd). En intressant detalj
var planets nu modifierade — och
stillbara — stabilisator (se foto).
Manga iakttagare hade kanske viintat
sig att fi se Javelin i sin signalerade
serieversion med modifierade ytter-
vingar. Liksom p& Victor har nimli-
gen dessa erhillit en smiirre knick i
pilformen. Att — gésom vissa engels-
min — tala om att Gloster darvid an-
viint samma tankebanor som Drakens
konstruktiorer, verkar dock en aning
lingsokt. Den konfiguration (fint
ord!) som kinnetecknar Draken ir
av helt annan art in Javelins, An-
mirkningsviirt ir ocksi 1 detta sam-
manhang de ganska tjocka vingprofi-
ler som genomgiaende tycks karakte-
risera engelsménnens deltaplan.

HANDLEY PAGE. "Lika litt som
att kira en barnvagn” tycker ameri-
kanske flygministern Talbott att det
dir att "spaka” Handley Pages V-
bombare™ Fictor, vilken i ar gjorde
sin med stort intresse motsedda debut
pd Farnborough. Den demonstrerade
forsta prototypen flog ndmligen forst
vid jultiden férra dret som det sista
i raden av Englands nya familj av
tunga bombplan, vilken férutom Vie-
tor bestar av Vickers Valiant och
Avros delta-Vulean. Det var i dr for-
sta gingen som samtliga dessa tre ty-
per landade pid Farnborough, iiven
om planen mellan flygningarna place-
rades pd andra sidan flygfiltet for att
undgd alltfor ndrgdngna blickar. Lik-
som sina konkurrenter har Victor en
projected civil upplaga, vilket ytterli-
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gare okade intresset. Typen seriebe-
stilldes — ocksd i likhet med kon-
kurrenternas — med hogsta prioritet
*direkt frin rithordet”. Tills vidare
tycks det dock i samtliga fall (av
bombplan) rira sig om forhallande-
vis smé serier — en s pass lig siffra
som 20 har namnts, dtminstone be-
triiffande Vietor och Vulcan. Intres-
sant fir vidare att notera att bdda
dessa flygplantyper flyger “higre,
snabbare och lingre med storre last
iin nidgot annat plan”...

HAWKER. Representanterna for
denna mycket viktiga bestindsdel av
den jittelika Armstrong Siddely-
gruppen — som kontrollerar 40 pro-
cent av den engelska flygindustrin —
hade i ar tredubbel anledning att se
glada ut. Fir det forsta hade (som
redan nimnts) Neville Duke med
Hunter-prototypen dvertriffat viirlds.
rekordet i hastighet. For det andra
har Hawkers nyligen kammat in den
stirsta dollarorder som nigonsin till-
forts den engelska flygindustrin —
niimligen en amerikansk "off-shore™-
bestillning pa 450 Hunter-plan, var-
jimte ytterligare 460 exemplar skall
licensbyggas 1 Holland med ameri-
kansk finansiell hjilp. Och fér det
tredje har innu en USA-bestiillning
pd 107 Hawker Sea Hawk jaktplan
(for forstiirkning av det engelska ma-
rinflyget) nyligen borjat levereras.
Med tanke pié Hunter-produktionen
har dock Sea Hawk-tillverkningen
overlatits till ett annat féretag inom
gruppen, Armstrong Whitworth, som
just nu héller pd att avsluta tillverk-
ningen av nattjakt-Meteoren. Intres-
sant dr att dagarna innan miissans
dppnande, toppfarten for Sea Hawk
offentliggjordes. Detta rakvingade
plan gor max. 630 mph eller ansen-
liga 1.015 km/tim!

PERCIVAL visade i ér hl. a. sitt
litta transportplan Pembroke, en na-
got storre version av den civila Prince,
byggd for RAF:s rikning och prov-
flugen sa sent som i december 1952,
Pembroke, som normalt rymmer 8
passagerare i bakviinda stolar, tillver-
kas dven i ett 10-tal exemplar for det
belgiska flygvapnet samt fir Sydrode-
sia. En civil motsvarighet till Pem-
broke henimnd Prince Series 5, hil-
ler ocksa péa att utvecklas.

Pembroke visade prov pd utomor-
dentliga enmotoregenskaper, medan
den andra deltagande Percival-typen,
skolplanet Provest (en Alvis Loni-
des) demonstrerade massor av spin.
Typen har nu kommit i tjinst i RAF,
men friga #r om den inte ganska
snart fi ge plats it sin readrivna ut-
vecklingsform (varom mera senare).

A. V. ROE. Englands deltabyggare

framfior andra — Avro — kunde i ar

stdta med flera deltaflygplan in san-.

nolikt ndgon annan flygplanfabrik i
viirlden. Av de sex Avro-deltor som
fick utgora kulmen pa Farnborough-

dagarnas uppvisningar, stod naturligt-
vis de bida fyrmotoriga Vulcan-bom-
barna i1 sarklass. Vulcan nr 2 (serie-
versionen) flog for forsta géngen da-
garna innan maissan. Den skiljer sig
fran den Arsgamla foregangaren hu-
vudsakligen endast genom motorut-
rustningen, vilken utgires av fyra
Bristol Olympus. Prototyp nr 1 har
nyligen erhillit fyra Armstrong Sid-
deley Sapphire i stiillet fér de ur-
sprungliga Avon-motorerna.

Ny for dret var ocksd den tvasitsiga
(side-by-side) o6vningsdeltan 707C,
(R. R. Derwent), varav en mindre se-
rie lir vara pétinkt for att ge Vulcan-
och andra deltaforare den speciella
teknik som detta slags plan fordrar.

Lika konventionell som deltaving-
arna dr okonventionella var Avros
sjoridddningsplan Shackleton 2A (fyra
2450 hk Rolls-Royee Griffon) som
visades utrustad med en Saunders-Roe
livbdt upphiingd under flygkroppen.
Planets forare gav ocksé ett strilande
exempel pi vad som hir i landet van-
ligen beniimns kavaljerstart.

SAUNDERS ROE. I motsats till
den lika stora landbaserade Bristol
Brabazon, har den tiomotoriga flyg-

e

biten Saro Princess
(Proteus 2 och 3 pro-
pellerturbiner) iinnu
inte officiellt ned-
lagts diven om exemp-
lar nr 2 och 3 t. v.
lagts pd is av huvud-
sakligen ekonomiska
skidl. De marint sin-
nade engelsmiinnen
hoppas emellertid
fortfarande pa flyg-
bitens framtid, och
demonstrerade —me-
ra for s. k. inviirtes
bruk in med tanke
pil exportpropaganda
— diirfér dter Prin-
cess, for dagen ny-
milad samt elegant
flugen.

Saro har ocksd en
livaktig helikopter-
avd. — ursprungli-
gen uppstinden ur
askan frin Ciervas
helikopteravdelning
— som fortfarande
arbetar med {éregin-
garens produkter. Ay
dessa visades dven i
ar den lilla och tydli-
gen mycket vindbara
Skeeter 5, som emel-
lertid fortfarande in-
te seriebestillts. Mo-
torn ir numera en
180 hk Cirrus Bom-
bardier.

Supermarine Swift, som
tillsammans med Hawker
Hunter utgor brictiska jake-
flygets stora trumflkort
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SCOTTISH AVITATION. Den
Storch-liknande typ Pioneer 2, som
debuterade 1950, har nu &ntligen ac-
cepterats av RAF som ddrmed inlem-
mat det forsta flygplanet av skotsk
konstruktion i sin flygplanpark. Pio-
neer 2 (en 550 hk Alvis Leonides) ir
ett fullkomligt fantastiskt dkden vars
start- och landningsmetoder ligger si
niira en helikopters man kan komma.
Pioneer lar emellertid vara en ganska
dyrbar maskin, vilket bidragit till att
flera kunder tvekat bestilla typen.
RAF kunde dock tydligen inte i ling-
den undvara dess egenskaper och har
redan erhdllit de férsta exemplaren
ur en bestilld 5-plansserie, som emel-
lertid redan lir ha féljts av en ny or-
der pd ytterligare 12. De forsta Pio-
neer-planen har avsiints till Malacka,
dir det inte liir vimla av flygfiilt, och
dir Pioneer bor vara idealisk.

SHORT BROTHERS & HARLAND.
Nyast av de Short-produkter som i ar
visades — och nyaste pa Farnborough
averhuvud taget — var tidigare niimn.
da SB.6 Seamew (en 1.500 hk A, S.
Mamba), vars prototyp flog sd sent
som den 23 augusti efter en rekord-
kort utvecklingstid frin konstruk-

tionshestdllning till provflygning av
17 mén. och 2 veckor. Seamew ir eit
latt ubatsjaktplan avsett att operera
frin eskorthangarfartygeninom NATO.
Dess utseende och enkla konstruktion
har redan tidigare berirts. Seamew,
som redan seriebestiillts, lir inte kos-
ta mer dn knappt hilften sd mycket
som ett konventionellt ubitsjaktplan
(Gannet?) vilket betyder 750.000—
900.000 kronor. Vi har naturligtvis
hért talas om billigare krigsflygplan,
men formodligen ingdr i priset en
miingd radar- och liknande dyrbar ut-
rustning. En intressant detalj hos Sea-
mew iir dess sporrstill, vilket iir ned-
sinkbart for att mojliggora en land-
ning a la nosstillsplan. Efter land-
ningen dtertar sporstillet gin normala
langd.

Ocksa ny for Farnborough-publiken
— iiven om planet flég redan i fjol —
var Shorts miirkliga experimentplan
SB.5 (en Rolls-Royce Derwent) med
pi marken omstillbar pilvinge. Max
pilform #r 69 grader, men planet har
hittills inte flugits med "mer” &n 60
grader. Genomsnittspilformen hos da-
gens jaktplan ligger som bekant vid
c:a 35 grader. Redan i sin nuvarande
form verkar emellertid SB.5 ganska

besviirlig att handskas med i luften,
och dess landningsfart méste nog be-
traktas sdsom overraskande hig. Re-
sultaten fran SB.5-proven kommer att
goras tillgingliga for hela den brittis-
ka industrin.

VICKERS-ARMSTRONG visade tre
olika flygplantyper, varav en civil och
tvé militira. Den civila — en Vickers
Viscount 700 for #ndamdilet lanad
fran Air France — dr numera riitt viil-
kind. Den i dubbel bemirkelse stor-
sta militira Vickers-nyheten var den
nya versionen B.Mk.2 av den fyrmo-
toriga reabombaren Faliant, vars pro-
totyp flog sd sent som dan fore dan,
fore dan... fére miissans Gppnande.
B.Mk.2 dr en vidareutveckling av
den nuvarande serieversionen Mk.1,
avsedd for s. k. malfinnaruppdrag och
diirfor utrustad med en mingd spe-
cialapparatur. Versionen skiljer sig
ocksd frin foregingaren genom de
bakom vingen utskjutande "gondoler-
na” vilka officiellt endast innehiller
den nya upplagans boggiehjulstill,
men som #dven anses kunna rymma ett
par D. H. Super Sprite raketmotorer
for att underliitta start med tung last.

Forts. pd sid. 26
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Faireys Rotodyne, bestdlld i prototyp av brittiska f8rsdrjningsministeriet, som den beriiknas ta sig ut

Vad som kommer

Vid en utstiillning som den pa Farn-
borough rir sig diskussionerna mera
om det som kommer dn det som finns
i dag. Intressantast av det som kom-
mer iir naturligtvis de nya konstruk-
tioner som #nnu inte dr firdiga ens i
prototyp. LOOPINGS utsiinde har
gjort en rundvandring bland de olika
projektmodellerna, och limnar hir en
rad intressanta kommentarer till de
kommande nyheterna.

En av de viktigaste hiindelserna pé
sistone inom den brittiska flygvirl-
den iir forsorjningsministeriets beslut
att bestilla en prototyp av vad som
ganska allmiént tros komma att bli
den forsta helikoptern med en beriik-
nad driftsckonomi som nirmar sig nu-
varande konventionella traflikflyg-
plans. Naturligtvis dterstir &nnu mye-
ket att gira innan helikoptern fir be-

Nya DC-3 ersiittare
pa rithordet
— trafikhelikopter

redan pa vig
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traktas p4d samma siitt ‘som dagens
moderna trafikflygplan; &ven opti-
misterna har siat "kanske om tio ar”.

Den utvalda helikopter-prototypen
bestiilldes till mangas férvaning var-
ken frin Bristol eller Westlands utan
frin Fairey, vars helikopteravdelning
redan 1947 iordningstillde ett mel-
lanting mellan helikopter och auto-
giro, kallat Gyrodyne. Denna typ har
emellertid sedan dess inte iignats
gtorre uppmiirksamhet ens i den eng-
elska fackpressen. Gyrodyne har dock
i tysthet vidareutvecklats pd rithordet,
och den ursprungliga 4-—5-sitsiga ty-
pen har blivit projekt for 1012, 20
—22 och nu 40—50 passagerare, eller
motsvarande lastkapacitet.

Om Rotodyne, som den nu bestill-
da prototypen kallas, siger Fairey
bl a. i ett uttalande: "Fairey Roto-
dyne som utrustats med tvd Napier
Eland propellerturbiner (pd 3.000 hk
vardera — red.), kommer att utnyttja
Fairey's patenterade system med rea-

drift i rotorspetsarna. Principen bak-
om Rotodyne ir att ge hogre marsch-
fart fin med ndagon annan helikopter.
Den har konstruerats i enlighet med
de krav betriiffande storlek och mo-
toreffekt som kriivs av Brittish Euro-
pean Airways for en stor helikopter
avsedd for mellan-stadstrafik av "buss-
typ”, och kommer att fi en kabin
med mycket variabel inredning. Som
exempel kan nimnas de stora lastdor-
rarna i bakkroppen, vilka gir Roto-
dyne ldmpad for biltransporter och
godstransporter i allménhet.”

Nir Fairey Rotodyne kommer att
vara klar for provilygning har inte
omtalats, men att utveckla en heli-
kopter som denna tar sikerligen flera
r i ansprik,

Ett intressant, men av BEA tydli-
gen icke antaget helikopterprojekt i
samma storleksklass som Rotodyne,
visades ocksd i modellform av Saun-
ders Roe, som i detta fall tinkt sig

Rotodyne i ectt kabinarrangemang
for tre bilar och 12 pussagerare
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Farnborough 1953

—— —— — — — — — — — —

en skjutande propeller (férutom ro-
torerna) for att ge onskad fart
Ett tidigare fullkomligt okiint heli-
kopterprojekt visades av Percival-fa-
briken. Aven hiir har en prototyp be-
stillts av Ministry of Supply. P.74
som projektet kallas, dr en 8-silsig  poreivals nya reahelikoper
typ avsedd att utrustas med en helt P74 visas hir i modell.
ny Napier-turbin. Rotorn skall drivas i‘i’:""k”“ berhipiy Sl
¥ med gastryeket frén turbinen, varige-
nm alla mekaniska kopplinggproblem
m. m. hortfaller. P.74 beriiknas fi en
1 flygvikt av ca 3,5 ton.

[ De projekterade ersittarna for gam-
la DC-3 kommer frin tre hall, nim-
‘ ligen Handley Page, Percival samt en
tidigare helt okind firma Avitation
Traders Engineering.
Lingst komna av dessa torde Hand-
ley Pages dverraskande konventionel-
la fyrmotoriga hégvingade H.P.R. 3 ;?;i‘:;::p:;::f;:lﬁjf
vara, eftersom en mock-up i full ska-  tande propeller. Projektet

Bag la redan firdigstiillts. Planet ir avsett ﬁ?ﬂﬂﬂz T::di:d"”"-“” i
S, att utrustas med den helt nya Alvis
Star, ‘ Leonides Major-motorn pa 870 hk,
ﬁled och #r vidare projekterat f6r upp till
Ve, 44 passagerare. Tryckkabin skall bli
e standard. Plancts prestanda ir emel-
pter lertid ganska medelmittiga med tanke
fase ‘ pa att det kommer att ta 3—5 &r in-
b ; nan planet kan komma i trafik — om
Sbm ‘ det nu kommer att byggas. Att vilja
dobr- ‘ en ny och oprivad motor ke fyra ?L';’:i'i"}ﬁ;‘;’:’;;::iﬂ’:g
[T stycken dessutom — verkar inte hel- i ande pa projekista-
o, ; ler speciellt attraktivt. Marschfarten  dier. Hir en modell
iir beriiknad till 355 km/tim,
. att * Accountant” kallas den projekte-
inte rade DC-3-ersittaren nr 2, med Avia-
helis tion Traders som upphovsmiin. Pla-
flera net verkar dtskilligt modernare in
H. P.R. 3 i allmin layout, och &r pro-
ydli- jekterat med tvd 1.500 hk Rolls-Royce
skt i Dart propellerturbiner, vilka beriik-
lyne, | nas ge en marschfart av ca 460 km/
jaun- tim med 22—33 passagerare. Flygvik-
t sig ten #r satt sd lagt som till 9.500 kg.
En intressant detalj hos Accountant-
projektet ir att hela den frimre de-
s len av flygkroppen skall kunna fillas
wre at sidan for att tilldta ilastning av ex-

empelvis personbilar,
lianske mest avancerad av de tre
DC-3-ersdttarna ir dock Percivalpro-
jektet P.87 med tvd skjutande pro-  Percival P.87 med tvd skiu-
pellerturbiner av Napierkonstruktion ~ ‘“@mde turbindrivna propell-

% - e rar anses kunna bli en god-
{med ligre effekt in R .R. Dart, siger  ragbar ersitreare fér DC-3
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Flight). P.87, som har en projekterad
flygvikt pid ca 12 ton och en tillsats-
vikt av ca 4.750 kg, skulle kunna ta
upp till 36 passagerare. Det ir vida-
re projekterat for att kunna operera
frin timligen smd och ddliga griis-
flyglilt.

Aterstidr endast att se om nigot av
dessa projekt nigonsin limnar ritkon-
toren. Att bygga flygplan utan fasta
forhandsbestillningar torde vil vara
i det niarmaste omajligt nu for tiden,

Yiterligare ett Farnboroughprojekt
med timligen flytande framtid (hm),
ir Saunders Roes nya reajaktflyghat

Overst Handley Page H. P. 97, en
tankt passagerarversion av Fictor.
Nedan Handley Page H. P. R. 3,
fyrmotorigt passagerarplan fér upp
till 44 passagerare, Finns redan i
mock-up
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Saro P.121, som utmirker sig for en
hydroskidkonstruktion av ny typ. Hu-
ruvida RAF har ndgot intresse for ett
jaktplan som detta ir inte kint. Fa-
brikens tidigare SR/Al passerade som
kiint inte firbi prototypstadiet.

Bland de ménga évriga modellerna
p& drets missa kan ocksi niimnas
Percival P.84, den readrivna utveck-
lingsformen av Provost (med A. S.
Viper-motor), varav en liten prov-
serie bestillts av RAF. Prototypen
kommer sannolikt inte att flyga inom
de niirmaste minaderna.

Slutligen kan nimnas Vickers for-
niimliga modell av transportvarianten
V.1000 av Valiant, vilken bestillts av
RAF, samt modellerna av Vulean och
Victor i deras tilltinkta — men hel-
ler inte mer — civila utvecklingsfor-
mer, den senare for upp till 150 pas-
sagerare.

Yad som finns . .. Forts. fr. sid. 23

Valiant BMk.2 torde vidare vara det
forsta krigsflygplan som flugits utrus-
tat med RA.-14-motorer.

Annu mera kiind in Valiant ir vil
Supermarines pilvingade reajaktplan
Swift, som blir det férsta pilvingade
jaktplanet av brittisk tillverkning i
tjinst hos RAF. Swift upptridde i ar
i tvd exemplar, varav en av versionen
F.3 och den andra en F.4, d. v. s. den
variant pd vilken serieproduktionen
f. n. dr inriktad. Béda flygplanen lir
i dykningen mot Farnborough ha
nitt Mach 1.1, men de "bangar” som
producerades triffade dock inte ut-
stillningsomridet med samma preci-
sion som Hunter-planens. Trots att
Swift redan existerar i fyra olika va-
rianter, nimligen F.1 med tvi 30 mm,
akan och utan efterbrinnkammare,
F.2, samma men med fyra 30 mm
akan, F.3 med bide efterbrinnkam-
mare och fyra 30 mm akan samt slut-
ligen Fd4, vilken dessutom har om-
stiillbar stabilisator — en finess som
f. 6. anvinds pd Saabs J 29 sedan
1948! — finns i nuvarande stund en-
dast en handfull Swift-plan, och den
forsta reguljira divisionen viintas in-
te bli uppsatt forrin vid Arsskiftet!
Denna férsening till trots lir RAF
dtminstone i nuliiget foredra Swift
framfor den USA-bestillda Hunter,
vars flygstriicka enligt RAF-dsikt ir
alltfor kort. Anmiirkningsviirt ir for-
resten att den firsta serie-Huntern
som visades pd Farnborough saknade
efterbrinnkammare! Diremol var den
av Neville Duke flugna prototypen
utrustad med en komplett RA.TR,
vilken motor ocksd ingdr i serie-
Swiften.

WESTLAND AIRCRAFT. Nyast
bland Westlands tre utstiillningsplan
var den licenshyggda Sikorsky S55 for
10—12 passagerare, vilken nu utrustats
med en 800 hk Alvis Leonides Major-
motor och diarmed kvalificerat sig for
Farnborough-deltagande. S.55 visades
dock endast pd marken, medan dir-
emot den mindre 8.51 representerades
av tvi exemplar. Niimnas bér att den
ena av S.51:o0rna var forsedd med ett
nytt engelskkonstruerat rotorhuvud
med fyra blad i stillet for de ur-
sprungliga tre. Trots sin relativa il-
der fortfar S.51 att imponera, speciellt
genom sin stabilitet och goda stig-
formaga.

Westland demonstrerade ocksa i ar
sitt propellerturbindrivna attackplan
Wyvern (en 3.650 hk A. S. Python),
vilket nu @ntligen bérjat tillforas ma-
rinflyget i effektivt antal. Typen lir
dock fortfarande inte vara fullt ut-
provad och godkind for hangarfar-
tygsbruk. Wyvern uppges bl. a. kun-
na medféra tre minor, och siigs dess-
utom kunna flyga ungefir fyra gén-
ger sa lingt som samtida reajakt-
plan.
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B4 oA e BEW Sal sy BT D™ Dl

&

o w8

Ll



——— =

OVERSIKTEN

% AMERIKANSKA FLYGVAP-
NET har uppdragit it Boeing att
pa fiorsok forse tva C-97 Strate-
freigheters med turbiner av typ
Prait & Whitney T34. Man riik-
mnar med att de nya motorerna skall
ge upp till 63 % mer effekl sam-
tidigt som vikten sjunker med nii-

typen till planet, som formodligen
iir et reatrafikplan, beriknas prov-
flygas i augusti 1954, Utvecklingen
av projektet beriknas kosta 15 mil-
joner dollar!

Y% JAPAN TILL ICAO. Japan har
sikt intride i ICAO och blir fir-

ra 2,5 ton, modligen dess 61:¢ medlem vid

4 LICENSBYGGD SABRE. Den ett sammantriide den 8 oktober.

forsta F-86 Sabre byggd pd licens
i Australien har gjort sin forsta
flygning, mindre in ett ar efter att
produktionen i Australien pabirja-
des.

W PROJEKT X. Boeing arhetar % DURANDEL kommer ett nytt
f.n. pa ett i hogsta grad hemligt franskt deltajaktplan att  heta.
projekt kallat Projekt X", som SNCA du Sud-est och Dassault dis-
nu lir vara klart till 50 %, Proto- kuterar projektet med franska flyg-

% OSTERRIKISKA alpriddnings-
kiren planerar all organisera fall-
skidrmspatruller fér att ridda livet
pa torister som rikar illa ut.

% FYRSITSIG SAFIR PROVFLUGEN. Sanb-91 Safir som numera serie-
tillverkas pfd Saabs uppdrag av den hollindska De Scheldefabriken i
Dordrecht provflégs hiiromdagen i en ny version med plats fér fyra per-
soner samt bagage. Medan den tresitsiga upplagan huvudsakligen anviin-
des fér Gvningsdndamal, dr den fyrsitsiga versionen frimst avsedd for
resebruk, ambulans- och fotograferingsflygning, taxiflyg m, m. Den nya
varianten, som kallas Saab 91C kommer att tillverkas jimsides med den
tresitsiga dvningsversionen 91B, vilken i avseviirt antal bl. a. tillforts det
svenska flygvapnet. Tilliggas bior att dven 91C kan anviindas som
dvningsplan.

Tekniskt sett skiljer sig inte Saab 91C patagligt frin firegingaren 91B
om man bortser frin att omkonstruktionen av kabinen nidviindiggjort
flytining av briinsletankarna till vingarna. Prestanda dr i stort sett ofér-
dndrade jimfért med typ 91B, vilket innebiir att fIygplanet med en ame-
rikansk 190 hk Lycoming 0-435-A luftkyld sexcylindrig motor, har en
toppfart av 275 km/tim, en maximal marsehfart av 240 km/tim, en topp-
hijd av 6.200 m och en normal flygstriicka av 900 km.

% NORTH AMERICAN FJ-3 Furu med en Wright Sapphire reamotor
har nyligen provflugits vid bolagets fabrik i Qhio. Planet dr i serieproduk-
tion for amerikanska flottan och skall anvindas for hangarfartygsbasering.

Helikopter fér truppirans-

7 port
Skyrocket over 25000 m

FJ-3 Furu med Sapphire
Japan till ICAO
23 000 helikoptertimmar

vapnet, Planet skall fi en hastig-
het av 1.800 km/t om beriikningar-
na hiller.

% FLYGTAVLING. Den 8 oktober
dyfter 16 flygplan frin London Air-
port i en 1.900-milatiivling till
Christchurch pi Nya Zealand.
Tio plan tivlar i hastighetsklas.
sen och sex i den s. k. Lransport-
handicapsektionen. Fyra priser de-
las ut i varje klass, niimligen pa
respektive 10.000, 3.000, 1.000 och
500 pund, I hastighetsklassen skall
7 reaktionsdrivna plan Livla med
flygplan utrustade med vanliga
kolvmotorer (Mosquitos och Mu-
stanger). Frin RAF kommer Can-
berra och Valiant, medan austra-
liska flygvapnet anmiilt Canberra-
plan och en amerikan, major H, I.
Hill, tivlar med en B-45. Sanno-
likt kommer vinnaren i hastighets-
klassen att tillryggaligga den 1.900
mil linga striickan pd omkr. 24 tim.
med endast tvd mellanlandningar,
I handicapklassen strivar man i

fiirsta hand ej efter storsta majliga
hastighet utan tonvikten ligges pi
lastférmaiga, passagerarutrymme,
komfort, kostnader och inkomst pa
flygningen, effektivitet och regel-
bundenhet m. m. Dessa faktorer
sammanstills av organisalérerna,
niimligen The Canterbury Interna-
tional Air Race Council och The
Royal Aero Club i London till en
formel som ligger till grund f(ir
kalkylerna fir varje enskilt flyg-
plan och enligt vilket man berik-
nar nir flygplanet bor anlinda till
Christchurch.

Bland deltagarna i denna klass
kan nimnas KLM, som firade si
stora triumfer med sin Douglas
DC-2:a, "Uiver™ i den berémda
Melbourne-tiivlingen dér 1934 och
erdvrade férsta pris i handicap-
klassen. Bolaget siitter denna giing
in en Douglas DC<«6A "Liftmas-
ter™, det stiirsta planet i tivlingen
och betraktar denna flygning som
en normal, kommersiell flygfirbin-
delse, vilket inte minst framgir av
all 64 passagerare medfdres!

% OVER 25.000 METER! Den
amerikanske rekordflygaren Marion
E. Carl, som tidigare innehaft
virldsrekordet i hastighet, har nitt
en hijd av 25370 meter i en
Douglas D-558 Skyrocket. Carl
kopplade loss sitt plan frin en
B-29 pid en hijd av ca 10.300 m
och steg dirifrin till ca 22,800 m
med fullt motorpadrag. Dirifrin
steg planet av bara farten till topp-
hijden 25.370 m. Héjden kan inte
godkiinnas som viirldsrekord genom
att planet startat frin ett annat plan.

% KYLSLAGEN ELHJARNA. Elektronutrustningen i ett flygplan skall
tala bdde virme ock kild, Héar har en el-hjdrna” provats i kylrum hos
North American och klarat det arktiska gradtalet med glans.
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% REAFYLLNING. Bilden visar viirldens [orsta reaplan apterat sdsom tankplan — en modifierad KB-47B
Stratojet tanker (till higer) — i fird med art fylla en annan B-47 Stratojet bombare under ett stort upplags
forsoksprogram som Boeing och amerikanska flygvapnret gjort tillsammans.

Y% NYA REKORD. Engelsmannen
Walter Frame Gibbs hojdrekord
med Canberra den 4 maj 1953 har
godkiints, Rekordet lyder pd 19.406

meler.

“ VISCOUNT CONTRA DC-6B.
Vid en jimfirelse av restiderna
fér BEA :s “propellerreaplan® Vis-
count och SAS DC.6B har man
kommit till det ganska hiipnads-
viickande resultatet, att Viscount
iir obetydligt snabbare pi de rela-
tivt korta linjer det hir ir friga
om. Pi linjen Stockhlom—Kipen-
hamn iir genomsniltstiden fér 31
flygningar med SAS DC-6B 1 tim
26 min och fér BEA:s Viscount
under 26 flygningar 1 tim 27 min.
I motsatta rikiningen har bida pla-
nen samma tid i genomsnitt, 1 tim
20 min,

Pi striickan Képenhamn—London
dr Viscounl snabbare med i genom-
snitt 2 tim 47 min mot DC-6B 2
tim 50 min. I motsatta rikiningen
iir f6rhillandet detsamma med 2.17
for Viscount och 2.20 fér DC6B.

Det kan vidare antecknas att det
rekord (*"Vitesse sur parcours com-
mercial®’) som BEA :s Viscount sat-
te pa striickan London—Kopenhamn
den 28 juli i dr, lydande pd 2 tim
1 min 53 sek och som nu godkiints
av FAI, "slogs’ redan den 8 juli

(!) av 8AS med en DC-6B som
flég strickan pa samma tid.

Detta giller som sagt restiderna.
De s, k. blocktiderna iir férdelak-
tigare fér Viscount frimst till foljd
av enklare ™
utom hr det tiimligen klart att
Viscount tjinar mera tid pd lingre
distanser., Det kan nimnas alt
BEA :s beliiggning pa linjen Stock-
holm—London &kat hogst avseviirt
sedan Viscount sattes in déir. En-
ligt BEA lir Viscount ha synnerli-
gen god driftsekonomi.

uppkirning” ete. Dess-

% HELICOPTER AIR SERVICE
i Chicago, som bérjade sin verk-
samhet i slutet av 1949, har nu
med sin park av sex helikoptrar av
typ Bell 47 (samma som Ostermans
anviinder hiir i Sverige) gjort 23.000
flygtimmar, huvudsakligen frakt-
och postflygning, utan négot miss-
ide. Statistiken visar att bolaget
hittills flugit nira 2 miljoner km
och bl. a. frakiat 5.000 ton post.

+ SIKORSKY HR2S. Amerikan-
ska marinen kommer inom kort
att fa de férsta exemplaren av
den nya tvamotoriga helikoptern
Sikorsky HR2S som specialbestillts
fir s. k. ""shock-troop operations®,
Koptern iir utrustad med tvd kolv-
motorer av icke angiven typ, har
en fembladig huvudrotor, stjirtro-

tor samt plats fir 25 fuollt wtrus-
tade soldater.

En planerad civil version av ty-
pen, S5-56, dr beriiknad fér upp
till 40 passagerare och #r ulrus-
tad med tvd turbiner samt stubb-
vingar och infillbart landstill,
Marschhastigheten beriiknas till 260
km/t och betalande lasten till 4550
kg pd en flygstriicka av 320 km.

% INOM ICAQ diskuteras nya in-
ternationella bestiimmelser fir den
ersiittning som skall utbetalas for
skada dsamkad passagerare, bagage
eller last vid flygolyckor. Det har
fireslagits, atl ersiittningen i vissa
fall skulle bli dubbelt si stor som
den som i allmiinhet nu utbetalas.

% TYSKA SEGELFLYGPLAN av
typ Mii 13 kommer Brasiliens Aero-
klubb férmodligen att kiépa. Flug-
zeugbau Burglengenfeld har offere-
rat planet fér 8.975 DM utan och
9,325 DM med instrument. Kipet
hiénger pd om handelsavtalet mel-
lan Tyskland och Brasilien ratifi-
ceras.

% INTERNATIONELLA luftfarts-
styrelsens (ICAO) president Dr Ed-
ward Warner har i en rapport fram-
hallit att anvindningen av flyget
inom industri och jordbruk avseviirt
dkat samt att prospekteringen frin
Mygplan — genom fotografering och

andra metoder — fatt allt stérre
anviindning. Detta giiller sivil ol-
jeletning som Imletni skogs-
och markvirdering ete.

Under 1952 ayslutades en mycket
stort upplagd inventering av sko-
garna i Ontario, varvid 90 % av
arbetet utférdes genom flygfotogra-
fering. Aven rekognoscering och
“stakning" av en 80 km ling lin-
bana i Canada dver ett myecket ber-
gigt omrade utférdes av en flotta
pd 11 helikoptrar, Det gillde alu-
miniumgruvorna Kitimat i British
Columbia.

Fir en mycket stor del av dessa
uppdrag anviindes flygbolag som
specialiserat sig p& resp. omriden,

men minga firmor har dven anviint
egna flygplan, i frimsta rummet
fir personal- och materieltranspor-
ter. Enbart i USA har uppskatt-
aingsvis 10.000 flygplan, varav 1.500
flermotoriga, varit i bruk fér indu-
stri- och affirsverksamhet. En del
firmor har flvgplanflottor pd dver
12 flygplan, Aven om det inte finns
nigon absolut tillforlitlig statistik
kan man rikna med att det flugits
minst 400 miljoner km affiirsflyg-
ning i USA under senaste dret.

Anviindningen av [flygplan for
pudring och besprutning mot ska-
deinsekter, spridning av konstgdd-
ning, sidd samt inspektioner dver
stora arealer har stadigt 8kat. I
Sydafrika har exempelvis pigitt en
intensiv kampanj med helikoptrar
f5r utrotning av tsetseflugan, I New
Brunswick besprutades under férra
fret 80.000 hektar skog mot skade-
larver. Resultatet var sd gott ati
en fem géinger sd stor areal tagits
under samma behandling under in-
nevarande dr, varav inle mindre dn
4 miljoner liter viitska sprutag frin
en flotta pa 75 flygplan.

Spridning av superfosfat (rin luf-
ten har under flera &r skett med
goda resultal speciellt pi Nya Zee-
land. Under 1952 har 90.000 tom
giodning spritts éver 320.000 har
till en kostnad av cirka 75 cent per
har. I USA har under 1952 mer in
2.000 flygplan anvints fér sprid-
nin av inemot 150.000 ton puder
och ungefir lika mycket besprut-
ningsviitska fver en areal av 12

Storbritanniens 'Super Priority’ flyg-

plan d&r utrustade med déck, hjul,

bromsar m.m. fran...

DUNLOP
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NYTT FRAN
Redaktér G. H. Derantz

% NORDISKA MASTARE. Linkipingsgrabbarna Bo Tuvesson (till higer)
och Lars Granlund blev etta och tvda i nordiska motorflygtivlingens final
i Danmark och tog ddrmed hem segern till Sverige fior andra dret i foljd,

Tvda i lagtivlingen blev Finland.

% HUOJDA ARVODEN FRAN
SFM, De nya statsanslagsbestim-
melserna  [6r folkbildningsarbetet
tillimpas frin och med juli mi-
nad, Anslagen ir héjda och klub-
barna kommer direkt att tillstiillas
erforderliga anvisningar. Hir filjer
de nya statsbidragshestimmelserna
i sammandrag.

Almdénna cirklar (deltagare Gver
18 &r) : Liirararvode: 50 % av verk-
liga kosinaderna, dock hogst 4:—
per tim. Ledararvode: 50 % av
verklign kostnaderna, dock higst
1:50 per tim. Studieplaner och
grundbicker samt film: 50 9 av
verkliga kostnaderna, dock hiagst
7 :i— per deltagare,

Ungdomscirklar (deltagare 14—
18 4&r): Lirararvede: 75 % av
verkliga kostnaderma, dock hiagst
6+— per tim. Ledararvode: 75 %
av verkliga kostnaderna, dock higst
2:— per tlim. Studieplaner och
grundbécker samt film: 50 9% av
de verkliga kosinaderna, dock higst
7:— per deltagare.

% KSAK-SFM GUR SORM-
LANDSKURS FOR MODELLFLY-
GET. KSAK har tidigare arrange-

miljoner hektar, 800,000 hektar be-
siddes frin luften och gidning
spriddes frin luften Gver ungefiir
lika stort omride. Cirka 10.000
flygplan iigs av farmare och stor-
jordbruk i USA, alltsié lika mycket
som niir det giller alfirsflyget, en-
dast med den skillnaden awt far-
marnas flygplan lir mindre.

rat weekendkurser i Uppsala lin
och Stockhelms stad och ldn i
samarbete med Studieférbundet
Medhorgarskelan. Dessa kurser har
avsetl att ge impulser till en mera
utbredd studieverksamhet inom re-
spektive distrikt. En liknande kurs
kommer under férutsiitining av
chefens fir F 11 godkinnande, att
arrangeras vid Kungl, Séderman-
lands Flygflottilj den 10—11 okt.

% STATIONSMATERIEL FRAN
FV. 1 Centralférridet i Falképing
finns fortfarande frin FVY Gverta-
gen stationsmateriel till forsiljning
for sjilvkostnadspris. Prislista har
tillstalits klubbarna (se MFS nr
6/53).

% PRISHOIDA FORLAGSAR-
TIKLAR. Silver-C (art. 5-103) kos-
tar numera 13:50, Guld-C (art. S-
104) 15:— och broderat C-miirke
(art. S-116) 3:50. Kopplingsringar
till automatisk urkoppling kostar
4:20. — Modellflygets certifikat-
tecken (art. U-104) kostar numera
6.

% SLIPSAR OCH SCARVES.
KSAK erinrar om att KSAK for-
soksvis anslutit sig till den inter-
nationella klassificeringen av mo-
torflygare ech att slipsar och scar-
ves som utvisar till vilken av de
fyra internationella graderna inne-
havaren dir klassad, numera finns
att kipa hos KSAK, Fordringarna
fir de olika graderna fivensom pris-
uppgifter pd attributen meddelas
av KSAK:s motorflygavdelning.

% SIK SLUTADE KSAK-SX.
SONGEN. 9—29 seplember hélls en
segelflyginstruktorskurs pa Alleberg,
den sista av de lyckade sommar-
kurserna. Kursen leddes av Alle-
bergschefen Lennart Stihlfors med
bitriide av Karl-Géran Klevsiigh.
Samtliga elva deltagare godkiindes:
Lennart Erik Andersson, Aeroklub-
ben i Géteborg, Ake Sven William
Axelsson, Viirmlands Flygklubb,
Piir Seve Bergkvist, Kristianstads
Flygklubb, Kurt Batjesson, Vie:
teris Flygklubb, Ingemar Cunnar
Falkstad, Blekinge  Flygklubb,
Stellan Karlsson, Lidképings Flyg-
klubb, Ernst Arvid Persson, Lin-
képings Flygklubb, Stig Olof Ema-
nuel Rydberg, Karlskoga Flygklubb,
Hans Scherlund, Stockholms Segel-
flygklubb, Irve Silesmo, Orebro
Flygklubb, och Lennart Thorngren,
Uppsala Flygklubb. Samtiiga ele-
ver utom Persson och Silesmo ha-
de tidigare gemomgitt GIK, De
bida sistnimnda hade motorflygut-
bildning och omfattande segelflyg-
praktik, varfér de enligt de nya
bestimmelserna kunde gi direkt
pi SIK.

KSAK:s

LOKAL:

Stockholm

direkiansluina mediemmar

kallas till sammantriide onsdagen den
21 oktober kl. 16.00 for att bl. a. utse
ombud till KSAK:s drsmote

KSAK, Malmskillnadsgatan 27,

Samkvim ir ordnat efter sammantri-
det varfir forhandsmeddelande om
deltagande ir énskvirt, girna per te-
lefon 23 23 65

KALLELSE TILL ARSMOTE

Lokal:

SVENSKA

Brunkebergstorg 20

TEKNOLOGFORENINGEN

Befullmiiktigade ombud fér KSAK :s anslutna organisationer
och for dess direktanslutna medlemmar kallas till drsmite
i Stockholm lérdagen den 14 november 1953 k1. 13.00

drsmaotet.

09.00

Styrelsen sammantrider pi KSAK kI, 10.00

och pd Teknologfireningen omedelbart efter

*
Valkommittén sammantrider pd KSAK KL
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Nytt Looping-initiativ!

Det alltmer vixande flygintresset friimst bland den svenska ungdomen tar sig minga olika uttryck. Inte minst
Loopings stadiga frammarsch visar att detta stegrade flygintresse behiver niring, stimulans och orientering.

Tyviirr har det varit ganska déligt stillt med den populiirt lagda flygorienteringen hir i landet under en lang tid.
Det ir denna orientering som Looping tagit till sin uppgift att skéta, vilket rént stor uppskattning inte bara bhland
flygfolket sjilvt utan i minst lika hég grad bland allmiinheten, som har flygintresset mest som en rolig hobby.

Fér att finnu mer &n hittills aktivisera {rimst ungdomen, stimulera till #nnu stérre flygforstdelse, oka kunskaperna
om flyget och fi till stind en stérre intressegemenskap bland aila flygsinnade i vért land, har Looping beslutat
bilda en klubb, i vilken alla Looping-lisare figer ritt att bli medlemmar. Namnet blir LOOPING-KLUBBEN.

Looping-Klubben
— vdrt eget flyg-
frimjande

Det dr verkligen pd tiden att alla
flygintresserade samlas i en gemensam
sammanslutning, en organisation som
ir aktiv, som tar initiativ, Looping-
Klubben kan bli en sidan organisation
med din medverkan.

Looping-Klubben blir en rolig klubb
att vara med i. Den kommer att la
initiativ, den frimjar flygintresset, den
ger varje medlem mijlighet att ut-
vecka sina specialintressen inom fly-
gets alla omrdden.

Genom att bli medlem i Looping-
Klubben fir du vara med i klubbens
roliga tiivlingar — bide i tidningen
och "ute pi filtet', du fir rabatter
pa de skrifter klubben kommer att ut-
ge, du fir dkade méjligheter att ut-
nyttja ditt flygintresse.

Looping-Klubhen blir vart eget flyg-
frimjande, en intresseorganisation for
alla flygsinnade i hela landet. Du in-
bjudes vara med och skapa denna or-

ganisation.

100 presenter
till de forsta 300

medlemmarna

De forsta 300 medlemmarna som
anmiiler sig i Looping-Klubben far
chansen att bli med bland de 100 som
tilldelas en fin present. Den férsta,
fjiirde, sjunde, tionde o. s. v. anmiilan
som kommer in upp till den 300:e
fiir som present ett exemplar av den
utomordentliga boken “Kalla krigets
flyg”, som i bokhandeln kostar 8:50.

Det giller alltsd att vara ganska
gnabb i vindningarna med att sinda
in medlemsanmilan. Siffran 300 &r
emellertid sd hég att chansen torde
finnas kvar atskilliga dagar efter att
detta nummer utkommit.

Bli medlem i dag —
det lonar sig!

Bestiim dig redan i dag fir att bli
medlem i Looping-Klubben, Det blir
ett virdefulll medlemsskap bide for
dig sjilv och fér flyget.

Anmilan sker pi kupongen pd sid.
31 som skall ifyllas tydligt och kor-
rekt och insiindas till Looping-Klub-
hen, Box 3063, Stockholm 3, Flera an-
milningar kan givetvis siindas i sam-
ma kuvert, Fior varje anmilan bifo-
gas 60 odre i
medlemsavgiften i klubben.

frimirken som ulgér

S& snart anmilan och avgift inkom-
mit, utskrives ett medlemskort som
siindes per post. Pd detta medlems-
kort finns ett nummer, ditt medlems-
nummer, som skall uppges vid all kor-
respondens med klubben och med tid-
ningen. Detta medlemsnummer utgir
ett mycket stort virde fir dig sjilv
genom att det bl. a.
riittiga till avseviirda rabatter pd oli-
ka omriden,

kommer att be-

Hir ar klubbens forsta tavling: 600 kr i pris

For att ytterligare stimulera till medlemsskap i den ny-
startade klubben utlyser den hirmed sin forsta pristiv-
ling, som iir bade enkel och raffinerad.

Det giiller att tippa hur minga kilometer som ett av SAS
passagerarplan flyger under oktober ménad i dr. Vi har
valt en av bolagets DC-6B med beteckningen SE-BDT och
med nammet "Sven Viking”. Det ér ett av de senast leve-
rerade planen av denna typ. Sven Viking kom i tjdnst
sa sent som den 24 augusti i ar.

Som en orientering kan vi niimna att medelhastigheten
pi DC-6B under linjetrafik beriknas till 425 km/tim,
alltsi en ligre hastighet lin marschhastigheten, samt att
SAS flygplan av denna typ iir i luften 8—10 timmar per
dygn. Vidare kan nimnas att flygplanen siitts in &n pi
den ena, in pd den andra linjen, varfor det pa férhand ir

svart for att inte siiga omojligt att exakt beriikna antalet
flygkilometer fir en viss period.

Det blir med andra ord en kul tippningstivling, dir
den som kommer nidrmast den riitta siffran vinner forsta
pris, den som kommer niist niirmast vinner andra o. s. v.

Fir att fa delta i denna Looping-Klubbens forsta tiy-
ling skall medlemsanmilan samt tivlingsbidraget vara
insiinda senast den 20 oktober. Resultatet av tivlingen
publiceras i julnumret. Féljande priser utdelas:

1:a prig: 100 kr. kontant samt en flygning med SAS
Stockholm—Malmo—Stockholm (eller omviint).

2:a pris: En flygning med SAS Stockholm—Malmé—
Stockholm (eller omviint).

3:e—10:e pris: En bok “Kalla krigets flyg™.

Vi skall gora

en kul klubb

Bli medlem i Looping-Klubben
nu! Ju forr du anmiler dig som med-
lem, desto férr kan du borja arbeta
for klubbens mil: Okat svenskt flyg-
intresse — biittre {lygupplysning —
ett Annu biittre svenskt flyg!
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Tala vid dina viinner och hekanta
att bli medlemmar i Looping-Klub-
ben. Du kan anmiila dem samtidigt
som du anmiler dig sjilv. Glom bara
inte att fylla i kupongen ordentligt.
Om flera medlemmar anmiles samti-
digt kan det vara limpligt att gora
anmilan i form av en lista, dir alla
upplysningar limnas. Skriv tydligt
namn, adress och fodelsedr samt bi-
foga 60 6re i frimirken f6r varje ny-
anmiild medlem.

1 niista nummer av Looping kom-
mer mera om Looping-Klubben, Loo-
ping tinker ocksid éppna en brevspalt
diir medlemmarnas intressen och pro-
blem kan dryftas. Skriv till Looping-
Klubben om Du har ndgot pd hjirtat
som du vill fora ut till en stérre krets,

Glém inte att vid all korrespon-
dens uppge namn och adress samt gi-
velvis medlemsnummer.

LoopingKlubbens adress éir: Loo-
ping-Klubben, Box 3063, Stockholm 3.

g

ula

klu

Det
van
sval

195¢
pin|




talet

dir
rsta
5. V.
tiv-
vara
1gen

tom-
Loo-
spale
pro-
ying-
firtat
rets,
[)Ul]'
it gi-

Loo-
Im 3.

SVENSK OSIS I S-INT-VM

Rune Andersson berittar
fran tivlingarna i Jugoslavien

Hans Hansen frin Danmark blev mannen som
vann arets VM {ir segelmodeller och diirmed
forde hem den fina pokalen (the Swedish Gli-
der Cup, uppsatt av Oswald Armulf-Olsson
1950) till Norden igen. Forre viirldsmiistaren i
klassen, jugoslaven Bora Gunic, kom 4:a.

Arrangemangen som jugoslaviska aeroklubben
stod fir var bra och tivlingsplats var, liksom
1951, ett f&lt nidra den kinda turistorten Bled,
som ligger pd 500 meters hiojd, och omges pa
tre sidor av dver 2.000 meter higa bergskedjor.
Mycket wunderliga vindférhillanden ridde nu
liksom 1951 med stiindigt viixlande vindar, vilka
gav de tivlande mycket bekymmer.

Tivlingen skulle wil ha wvarit uppvindsfri
enligt arrangirernas mening eftersom den hade

FLY GPUSSLET

Den hir gingen blir det ingen pusseltivling,
utan de Livlingssugna hiinvisas till Looping-
klubbens tévling pd foreg. sida,

Septembernumrets pussel blev D, H. Comet,
Det fiirdiga planet syns pd bilden intill. Som
vanligt har det kommit in miingder av tivlings-
svar. Hiir de Lre pristagarna:

1:a pris, "Ent dr i luften, flygets drsbok
1953", Roland Gireskog, Majgatan 9, Linkd-
ping, 2:a—3:e pris, "Kalla krigets flyg"”, Karl-
Axel Andersson, Mellansundet, Strimsholm, och
Christer Hiégberg, Asgatan 4 A, Viisterds.

Priserna kommer med posten.

forlagts till timmarna omedelbart efter gry-
ningen. S& blev emellertid inte fallet utan det
blev uppvindar i alla tre perioderna, i den fir-
sta frimst tack vare en frontpassage.

De svenska motgingarna bérjade redan fire
tivlingen. Vi hade anliint till bled natten till
fredagen och vir mening var att trimma redan
pia morgonen. Detta kunde emellertid inte ske
diirfér att Kurt och Lennarts meodeller inte
hade kommit fram till Bled utan lig pd tullsta-
tionen i Jesenice, diir de till slut miste hiimtas
med bil, Kirrorna kom lyckligtvis fram till
kontrollmétningarna pi fredagskviillen, och wvi
kunde direfter iigna oss &t trimningen, som
gick lyckligt &nda till dess undertecknads nya
kiirra i en starl strax [ére mérkningen med 30—

40 meters lina fick ndgra mystiska uppvind-
ningar, Eftersom det bliste en del och di mo-
dellen dessutom gick rakt med vinden, stack
den iviig ur dsyn och stod inte att finna innan
mirkret — och sedermera diven ett ordentligt
isregn — kom. Modellen hiltades fir Bvrigt
inte sedan heller, trots bl. a. flygspaning.

Sjiilva tiivlingen inleddes for vir del av Kurt
Sandberg, som inte lyckades si& bra och bara
fick 97 sek. Som andre man startade Lennart
Persson. Han fick en forhillandevis god hijd
och hade dessutom turen att hamna i den
front som nimnts tidigare. Han noterade alltsi
maxtid, som skulle bli det svenska lagets enda.
Kurt Persson var emellertid inte si mycket
simre och noterade 243 sek i sin forsta flygning,
Som siste man i det wviirsta Gsregnet startade
undertecknad med reservmodell och fick blyg-
samma 155,6 sek.

Andra och tredje perioderna maiste pd grund
av regnel uppskjutas till féljande dag med bor-
jan klockan 6 pd morgonen. Efter halvannat
dygns bortavaro kem nu solen igen och resul-
tatet blev 11 maxflygningar i andra och sex i
tredje omgingen. De svenska modellerna fick

i Looping nr 10/53.

MEDLEMSANMALAN
Till LOOPING-KLUBBEN, Box 3063, Stockholm 3

Jag anmiiler mig hiirmed sisom medlem i Looping-Klubben
och motser snarast medlemskort samt &vriga upplysningar.
Om min anmiilan befinner sig bland de férsta 300 iger jag
riitt att delta i klubbens presentutdelning enligt meddelande

TAVLINGSKUPONG

Till Looping-Klubben, SAS tivling, Box 3063
Stockholm 3

Jag tippar att SAS flygplan SE-BDT Sven

Viking under oktober flyger

Titel eller yrke Namn
Bostad
Bostad
Postadress
Postadress............ Fodelsedr.....o.o........

Medlemsavgiften 60 ére bifogas i frimirken.

Bidrag till denna tivling skall vara insiint
senast den 20 oktober 1953.
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Nye virldsmistaren i klass S-int,
Hans Hansen, iférd prydlig segrar-
modell och upprikta pyjamas

dock ingen kiinning av lermiken trols farhal-
landevis bra starter. Snarare fick de fallvindar.
Vira tider riickte inte lingt i konkurrensen
men vi var glada i alla fall, 1y det var ren tur
att vi inte legat och sovit i bide andra och
tredje omgingen. Orsaken var att den kvinnliga
portieren pi hotellet ddr vi bodde, forsov sig
och inte levererade den viickning som vi be-
stiillt, Samma missiide hinde ocksd italienarna
pa férsta tivlingsdagen, De vaknade dock inte
forrin halva férsta perioden hade gitt.
Sibresta oturen hade dock varken vi eller ita-
lienarna utan engelsminnen. De fick nimligen
inte nigon av sina modeller till tivlingen se-

dan deras trunkar forsvunnit pi tiget nigon-
stans i Tyskland., Tvd av engelsmiinnen lycka-
des emellertid hygga var sin modell natten fore
tiivlingen av diverse hopliggt materiel.,

Ur resuliatlistan:

1 Hans Hansen, Danm,. 300, 300 300 900
2 Heinz Denzin, Tyskl. 2854 300 258 8434
3 J.P.Templier, Frankr, 300 235 300 835
4 Bora Gunic, Jugoslay, 300 270 254 824
9 L. Persson 300 243 189 732
10 B, Hansen, Danmark 242 292 195 729
22 F. Neumann, Danmark - 300 282 582
24 K. Persson 246,6 196 123,5 566,1
27 R. Andersson 203,6 184,6 543,8
40 K. Sandberg 7 139 1734 409,4
47 Christensen, Danm 135 86 123 344

Ordningsfiljden i lag blev:
1) Danmark, 2) Tyskland, 3) Schweiz, 4) Ne-
derlinderna, 5) Frankrike, 6) Jugoslavien, 7)
Sverige, 8) Italien, 9) Saar, 10) Belgien, 11)
Osterrike, 12) Tsrael, 13) Monaco, 14) England,
15) Grekland, 16) TUSA.

Jatte-SM i Jonkoping

Till modellflygets SM i tindsticksstaden hade
124 modeller anmiilts. Det blev ocksa el
av KSAK:: stérsta modellflygevenemang hit-
tills med 94 modeller som stiillde upp i tivlan.
Aven om det iir diligt med tiivlingsintresset i
allminhet, tycks denna speciella tidvling vara
ph hijden av popularitet.

Fir firsta gingen, om man bortser frin VM-
ultagningarna i Giteborg, tillimpades de inter
nationélla modellflygreglerna. Man tivlade med
segelmodeller i tre perioder med 3 min maxtid.
Fir herikning av lagresullatet multiplicerade
man dessa viirden med 5/3 for ait ni viirden
som skulle korrespondera med de § starter som
numera foreskrive for segelmodellflygklassen.
Linliingden var 50 meter.

Jonkopings flygplats bjéd pd en hirlig mor-
gontermik och miir 20 man nidde maxtider i
férsta perioden birjade man nog litet Lill mans
undra, om de internationella reglerna verkligen
hade gjorts tillrickligt striinga [Gr all kunna
giilla hela 2 &r utan iindringar.

ED RADIO-
KONTROLL
fér Modellflyg

Modellbatar
Modellbilar

S et |

e

Fér numera anvindas utan sindar-
licens

Sind 25 ére i frim. och begir virt
RADIOKONTROLLPROSPEKT

En idealisk nybirjarmodell med alla
delar firdiga for montering, bl. a. iir
propellernav med noshlock redan hop-
satt samt forsett med frigngsanord-
ning. Propellerblad av acetat. Land-
ningsstillet @ir firdigmonterat med
hjul. Utférliga monterings- och trim-
ningsanvisningar medféljer, Spinn-
vidd 540 mm.

Alla kan bygga Puck!
Alla kan flyga med Puck!

Byggsats endast kronor 4:85 |- porto

WeNTZELS

Apelbergsgatan 48 . Stockholm C
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Rolj Hagel far Rosenthal-priset av
sekr. i virdklubben, Olle Berg. Dar-
under: Ulf Johansson, som vann
S-int

Det blev emellertid biittre efterhand  som
viidret blev simre och redan i andra perioden
birjade man skilja pd sig i protokollet, Fem
man hade fortfarande efter tvii perioder maxtid.

1 § int startade 51 modeller och det blev en
outsider som slog hela eliten. Unp Johansson
frén Markaryd har varit med i modellflyget
sedan 1936, Han bygger utmirkt men har tidi-
gare inte placerat sig i loppen. Med en perfekt
modell flég han maxtid i alla tre perioderna
och vann en verkligt viillirtjint seger.

Anders Hikansson frin Aeroklubben i Malmi
har blivit van att viona i G int. Med god
marginal slog han alla sina medtivlande och
vann bland de 17 deltagarna drets enda nigot
sa nir littippade seger.

Hardare #n vanligt blev det i F int, diir
mistaren fran fjoliret Bérje Birjeson fick dela
VM-deltagarnas Carl-Erik Aunér, Bertil Dahl-
gvist och Olle Blombergs dde och stryka pd
foten fér malmpklubbens Rolf Hager som med
beundransviird sikerhet {lég tre maxtider, Sam-
manlagt startade 26 man i F-klassen.

Rolf Hagel var dagens biiste man. Han hann
tivla i S int ocksd, dir han kom bland de
bista pa 6:e plats, Som beléning fick han ta
emot Rosenthals-priset, som av porslinskungen
Philip Rosenthal stiillts till forfogande fiér ut-
delning till den som mnidde biista resultatet i
tva klasser sammanlagl,

RESULTATEN :

S int: 1. Uno Johansson, Markaryd, 510 sek;
9. Gunnar Kalén, Norrkiping, 499 sek: 3) Sven
Erik Petersson, Varberg, 448 sek. G ine: 1.
Anders Hakansson, Malmd, 658 sek; 2. Sven
Adolfsson, Vedersliv, 633 sek; 3. Jan Nilborn,
Malmé, 605 sek. F int: 1. Rolf Hagel, Malma,
000 sek 2. Bérje Bérjeson, Giteborg, 852 sek
3. Carl-Erik Aunér, Norrkiiping, 856 sek. Lag-
tdplingen: 1. Mfk Gamen, Norrképing, 2.181
sek: 2. Aeroklubben i Malmi, lag I, 1.916 sek;
3. Aeroklubben i Malms, lag II, 1.701 sek.
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Forts. fr. foreg. nr

Warren backade ut ur parkeringen
och kirde soderut med god men inte
alltfor uppdriven fart. Den svarta Ca-
dillacen foljde efter.

Under kérningen, som varade i ni-
ra en - timme, fick Fred noggranna
jnstruktioner om hur han skuile bete
sig i fortsittningen. Han méste be-
undra Warren och Bentleys eleganta
improvisationskonst. Samtidigt for-
bannade han sin egen irikade invali-
ditet, som inte bara orsakade besviir
pi mera @in ett sitt utan ocksé hind-
rade honom ifrin att spela en aktiv
roll i hindelserna.

Vid en stor servicestation bromsa-
de Warren in och stannade. Den
svarta Cadillicen stannade bakom
dem. Warren bestillde bensin och
olja, kylarvatten och luft.

— Gir dej ingen briidska, sade han
med lig rist till servicemannen. Kil-
len jag har med mig skall in pa toa-
letten och han tar god tid pa sig. Han
har far ryggskott, tillade han med ett
flin. Servicemannen log forstaende
tillbaka.

Warren tog upp en bok ur handsk-
facket och satte sig att lisa pa ett
siitt som tydligt varskodde om att han
instiillt sig péd alt vinta en god stund.
1 backspegeln sdg han att en av min-
nen i den svarta Cadillacen stigit ur
och féljde Fred med blicken niir den-
ne haltade ivig, ynkligare @n som
cgentligen var nédvindigt, in i sta-
tionsbyggnaden. Det hettade till en
smula i Warren, nir mannen visade
tecken till att folja efter Fred.

Denne hade nu hunnit in i bygg-
naden. Om han fick trettio sekunder
till pa sig skulle saken vara klar.

Warren tittade &éver boken in i
backspegeln utan att réra en muskel.
Mannen vid den andra bilen sig vill-
ridig ut. Hans kollega vid ratten nic-
kade menande &t Freds hill och man-
nen birjade gd efter Fred.

Trettio sekunder skulle ricka for
Fred. Warren hade dtagit sig att skaf-
fa Fred den absolut nidvindiga re-
spiten. Nu skulle bide Fred och Bent-
ley forsvinna ur synliltet, definitivt
och utan nimnviirda mojligheter for
Joe och hans kumpaner att aterfa
kontakten, Men de trettio sckunder-
na var nodvindiga.

Utan att blinka tryckte Warren av

den grova pistol som han hela tiden
hillit i hégra handen.

Knallen av skottet dtfoljdes av ett
dovt viisande fran vinstra framdicket
pi Warrens bil dir skottet gétt in
efter att forst ha passerat exakt det
mirke i golvet ovanfir kopplingspe-
dalen som Warren tidigare omsorgs-
fullt ritat dit med krita.

Warren slingde hastigt in pistolen
i handskfacket, lade boken ifran sig,
oppnade dérren och steg ut. Mannen
i den svarta Cadillacen hade ocksa
stigit ur och mannen som var pa viig
efter Fred hade stannat pa halva vi-
gen och sfig rddvill ut.

— Diicket gick, forklarade Warren
lakoniskt for den forvinade service-
mannen. Nir han sig sig om var den
ena av Cadillacmiinnen f6rsyunnen —
pa jakt efter Fred -— medan den and-
re kom fram till Warrens bil.

— Diliga diick?, sade han syrligt.

— Rena smérjan, svarade Warren.

Han vinde sig till servicemannen:
— Skulle ni vilja ligga pa reserven

och laga det trasiga diicker medan
jag vintar,

Servicemannen var redan pa viig
efter en domkraft.

Cadillacmannen rynkade pa niisan.
— Krut! sade han och gick med
linga steg mot byggnaden.

Warren sig lingt efter honom och
sade till sig sjilv: — Jag tror att Fred
fick sina trettio sekunder. Jag tror

SWIFT

Det engelska rea-jaktplanet Super-
marine “Swift” finns nu i skala-
modell. Skala 1:100, replika,spiinn-
vidd 99 mm. Kr 1:20 + porto.

ar

Katalog moet 75 dre i frimiirken

O. ANDERSONMODELLER

Ringvigen 13 Ostersund

Alle i

MODELLFLYG

finner Ni i vir senaste katalog
nr 6. Sindes mot 60 ére i frim.

Norrlands
Modellflygindustri

Umea

Vi presenterar en fin nyhet

Allbon "SPITFIRE’ 1 cc diesel

Yooetit"

!SPITFIRE! en nyhet for Sverige, dr det senaste tillskottet i den jatte-
populiira Allbon-serien. Konstruerad speciellt for nybhorjare.
SPITFIRE har storre cffekt din nigon annan motor i sin storleksklass, &r mye-
ket littstartad och arbetar jimnt och siikert vid alla hastigheter mellan 5.000—

13.500 varv/min. Vikt 85 gr, hojd 52 mm, lgd 89 mm.

ore i frimirken

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO(®

siind mot postférskott - porto:
.... st. Motor

.... st. Ladmplig propeller
.... st. Katalog nr 9 med suppl

Adress .....

Poststation ...

Guldgruvan fir varje modellflygare,
Stoérsta sorleringen av byggsalser, mo-
torer och tillbehir, Flera intr. trim-
anvisn. [6r diesel och glidstiftsmoto-
rer, dven brinslerec. Tips [6r lin-
kontrollflygning m. m. Erh. mot 65

NAMO  covvsannessssaciosrstarrrsssnsansssisin

PRIS Kr 53:—

Vi lagerfora dven foljande
motorer:

Allbon Dart 0.5 cc12.400 vim
Allbon Jav. 1.5 ee12.500 v/im
DC 350 Dies. 3.5 ce 13.500 vim
DC 350 Glow 3.5 ce 14.000 vim
Amco BB 3.5 ec 14.000 vim
BWM 250D 2.5 ec12.500 v/im
BWM 251D 2.5 ce15.000 v/im
BWM 1001 G 9.95 ee 12.000 v/im

| IARERROe samt Webra, ED och
| Frogmotorerna.
| Fullstandig service, reserv-

e delar och tillbehor

| Begér katalog o. prospekt
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En rad sensationella '}'l}'garuié nyheter for
Jetex  har - utkommit. -De “beskrivs med
bilder och ritning i Sigurd Isacsons nya

katalog. Du fér den gratis i Din affir.
Annars’ sind in annonsen i dag med Din
adress. till

INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGO

ocksd att jag sitter kvar och liser
ett kapitel till medan verkstan lagar
skottskadan.

Frcd fick sina sekunder. Exakt en-

ligt planen gick han in genom dor-
ren vid sidan av toaletten, kom in i
en korridor som ledde ut mot en bak-
gird. Forsta porten pi viinster hand
stod pd glint. Dér steg han in tio se-
kunder efter att han hért revolver-
gkottet. Han hittade trappan och ut-
gingen. Dir stod ambulansen.

En av besiittningen satt vid ratten.

Looping 10

Den andra stod vid den oppna dor-
ren. Fred hajade till. Det var Bentley
men en Bentley sa fordindrad att
ingen skulle ha kint igen honom om
han inte pa forhand vetat att det var
Bentley.

— In kvickt! viskade Bentley. Ligg
dej pit biidden och bry dej inte om
vad som hiinder pd ett tag. Jag sitter
bredvid dig. Vi kiér, sade han till
mannen vid ratten och ambulansen
rullade ut pid gatan och fortsatte med
god fart Gsterut.

Bentley holl utkik genom bakre

Minadens
skalamodell

Denna mdnad har vi nijet att till de mdinga skala-
modellbyggarna Gverriicka en ritning i skala 1:75 av
Saab A 32 Lansen

fonstret, Efter en stund viinde han sig
mot Fred och sade:

— De har tappat oss. Nu kan vi ta
det lugnt.

— Vad hinde med Warren? fri-
gade Fred. Hiorde du skottet?

— Ett av Jimmys vanliga sma trick.
Om han sdg att ndgon tinkte folja
efter dig pi — hm — toaletten, sa
skulle han skjuta av sin revolver ge-
nom framdicket for att irritera. Det
hiingde tydligen pi sekunder att du
hann osedd ut hit, Fred. Warren &r
en fin kille.

— Och vart dker vi nu?

— Nistan raka viigen till Cassio-
peia. Du ska dit under alla forhallan-
den och jag vigar inte visa mig mera
forridn jorden fétt en ny mane.

— Och Warren?

— Han kommer senare.

Bentley sig pa klockan. Sedan luta-
de han sig fram och ropade ut genom
rutan till mannen vid ratten:

— Vi har litet ont om tid, Alec.
Dra pd sirénen och tka till vad du
kan,

Vagnen okade hastigheten och béor-
jade kréinga en aning.

— Om en timme iir vi vid en mili-

Flyguveopnets Swaio T8

attackllygplar Ritad ov

\ |A32 Lansen’|: v
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tir flygplats. Du och jag ska dka am-
bulansplan till Cassiopeiabasen i natt.
I morgon férmiddag #r vi dér.

Fred kinde pd sig att han var pd
vig mot ndgot som generationer
dromt om, hoppats pa, fasat for. Ner-
verna dallrade litet. Eller var det ba-
ra skakningarna i vagnen.

I baren pé ett litet hotell i Los An-

geles stod Vie och pratade éver en
drink med en elegant klidd man i
den begynnande medeldldern.

~— Egentligen skulle det kanske ha
varit du Viec som fitt sparken fir au
ni slippte Bentley och Nicholson.
Men nu blev det Joe. Du har chansen
att reparera skadan Vie. Du 6vertar
Joes jobb nu.

Vic blev en aning réd om oron-
snibbarna men férradde inte annars
vad han kiinde infér utnimningen.

— Och Joe?

— Han har fatt sparken, sade jag
ju, svarade den elegante. Och det [dr
du ocksd, om du inte skioter det hiir
jobbet ordentligt. Nu sticker jag és-
terut. Du vet vad du skall gora. Biist
du siiger ajoss till Joe.

Mannen drack ur sitt glas, slingde
en femdollar pd disken och gick mot
dérren.

Det skulle géra mig ont att behiva
ge dej sparken ocksd, Vie, sade han
dver axeln innan han steg ut pa gatan,

Vic smuttade pd sin cola. Sedan tog
han hissen upp till Joes rum. Nyckeln
satt i och Vie steg in utan at knacka.

Joe lig framstupa dver bordet med
hiinderna framfér sig. Han sov inte.
Man sover inte sedan en pistolkula
gitt in i nacken och ut genom pannan,

Vic blev mycket blek. Han hann
stinga dorren efter sig innan han
kriktes.

P4 SEXTIOFJARDE ...

Fred slog upp 6gonen. Sakia och
liksom trevande. Det var halvmarkt
dir han lig. Halvmérkt och behag-
ligt. Planets motorer sjong fortfaran-
de sin monotona sing.

Bentley halvlig med en bok i knit
i sin bekvima stol vid sidan om Freds
omstoppade liger. Han slumrade med
huvudet mot ena axeln. Fred sig pa
sin klocka. Den hade stannat pa halv
fyra. Han forsikie tinka efter, for.
sikte rikna ut vad klockan verkligen
kunde vara. Om det var dag eller
natt. Han skulle mycket viil ha kun-
nat dra ifrin den tita gardinen fran
fonstret ovanfér sitt huvud, men han
ville sika klara ut frigan utan detta.

Han konstaterade snart att det inte
gick. Bentley hade blandat i nigot
rivgift i tekoppen han kom med strax
innan Fred somnade ifrin alltihop.
Och han hade tydligen sovit ordent.
ligt.

Han kiinde sig frisk och utvilad.
Hjirnan kiindes behagligt klar och
sdret i ryggen kiinde han inte mycket
av. Fred viinde sig fram och tillbaka

i biidden for att riktigt kidnna efter,
for att riktigt pliga sin arma rygg.
Visst kiindes det att han fitt en or-
dentlig kyss dir nigonstans ovanfior
korsryggen, men smirtan var inte
st patringande,

Fred satte sig upp i biidden och
sig pd Bentley. Denne sov djupt. Ha-
de tydligen slappnat av helt i férviss-
ningen att han hiir pd ambulansplanet
kunde kiinna sig fullstindigt lugn
och siker for inblandning utifrin.

Innehdller allt om meo-
Kutalog nr 7 dellflyg, batar, bilar,
motorer m. m. Stor inventeringsrealisation. Katalogen
kostar 75 6re men Ni fir den gratis om Ni siinder in
namn och adress samt ett 25-6res frimirke till porto
och exp. inom 14 dagar.

TORE HAGLUND & Co. AB. Avd. 11, HOFORS

Firma ARMADA

friamst i frage om

fartygsmodeller

ritningar och tillbechor

Katalog erhdlles mot 50 &re
i friméirken

CEDEGRENSVAGEN 43
HAGERSTEN . TELEFON 45 33 40

En synnerligen férndamlig modell, konstruerad en-
ligt de senaste internationella reglerna. Modellen
stir pa toppen av moderna G-int konstruktioner

GAZEL

Byggsatsen inne-
hiller allt erfor- &
derligt materiel, ?
dven propeller o.
gummisnodd

Lister och flak av balsa och furu

WEBRA ... ED.

kvalitetsmotorer

En virldsmistar-

modell Begiir prislista

Aterforsiljare antagas

HOBBY SPORT

Stadshagsviigen 22 . STOCKHOLM K
Telefon 524842 Postgiro 52 20 00

Pris prbyggsats

18: —

PDen italienska kvaliteismoiorn

SuperTigre

G 20 SPEED. CGlédstiftsmot. pa "BARY TIGER"” die-
2,47 ee, 0,29 hk vid 16.500 v/min. selmotor pa 1,23 ee.
Vikt 103 g, Pris Kr 82:—  Finnes iiven som glid-

stiftsmotor typ Glow-
G 20 SPORT. Glédstiftsm. 2,46 ce  plug, 0,12 hk vid
Kr 75:—. G. 23 DIESEL 247 ec 13.500 v/min, Vikt 55
Kr 78:—. G. 19. DIESEL el. g, (Glow-plug 50 g).
GLOW-PLUG. 4,82 e¢c Kr 95:—. Vevaxel med roterande
G 21 SEED. 4,82 ec. Kr 105:— insug. Brenslagrad.

Ni kan kopa Super Tigre-motorerna, kompletta med
fabriksgaranti, i Fr affiir eller direkt frin general-

\BLE €22 ENTERPRISES

"Baby Tigerr 0,22

HELIABLE STOCKHOLM C *

Johannesgat. 2V

Pris Kr 47 :—
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MODELLMOTORER
Komet, E. D., Frog.

Gummisnodd av Pirellis virldsheriimda till-
verkning. Lister och flak av balsa och furu
gamt i@ivriga tillbehor for modellbygge till
ldgsta priser,

FIRMA MODELLMATERIAL

Box 42 Habo

MODELLFLYG

Kompletta byggsatser i prima balsa. Goda flyg-
egenshaper. Innehaller ritning och beskrivn, ay
flyging. Alla triidelar utsigade, pianotrad, fir-
dighiijd, gummimotorer m. m. Porto tillkommer.
SVALAN, stavmod. spv. 380 mm ........ 2:50
V¥ 5, v-formad, stavmod. spv. 400 mm.... 3:50
VIKING, kroppsmod.,
spv. 480 mm .. 4:50
GRNEN, se  bild,
kliidd, kroppsmodell,
gpv. 700 mm. Lyx-
byges. Endast .. 6:50
Prislistor gratis

Skriv redan i dag till

F:A BERJQ FALTVAGEN x5

SPANGA

Radioteknisk
HANDBOK

3:dje uppl.
av Ingenjér ERIC ANDERSEN

Del I o. II kr 16:— per del i eleg. klot-
band. Totalt sidant. 646. Rikt ill, Oumbirl.
for radiohandlare, radioreparatorer, amali-
rer, studerande m. fl.

Végor - Stralar - Vibrationer
Inb, i elegant klotband kr 16:— per ex.

Mekanistens Hjalpreda ik 5:—
Elektrikerns Hjalpreda k- 615

MELLERSTEDTS FORLAG

Norrlandsgat, 22, Stockholm
eller genom nirmaste bokhandel

Fred riorde sakta vid Bentleys kni.
Bentleys andning blev omedelbart an-
norlunda. Redan i somnen stillde
Bentley om sitt synbara lugn till re-
serverad papasslighet.

Plitsligt slog han upp dgenen och

sig klarvaket pd fred. Drog ett djupt

andetag, lade ifrin sig boken och
reste sig.

— Gosse. Jag har sovit som aldrig
forr. Vad tusan éir klockan? Han kas-
tade en blick pa armbandsuret. Jos-
sug, snart mio! D& iir vi framme om
tva timmar skulle jag tro.

— Forlar, sade Fred, nio — niir?

— Niir? Bentley sig oforstiende pd
Fred. Sa skrattade han. Nu forstas.
i formiddagen. Du har sovit sem
en vinterhjérn sen i gér eftermiddag.
Vi har tankat tva ganger, och du har
bara sovit. Vi ir framme snart.

Han drog undan gardinerna fran
fonstren och det skarpa dagsljuset
gken in i kabinen. Fred reste sig for-
siktigt. Ryggen kindes biittre. Han
siig ut. Under planet bredde sig ett
vitl, jamnt molnticke som helt tickte
jorden under dem. De flig fram i
flodande solsken.

— Ordna till dig sa gott du kan.
Bry dig inte om att férsoka tvitta
och raka dig. Det kan du gira sedan
vi landat, Strick pd benen ett tag
och kryp sedan ner och ligg dig igen.
Det iir onddigt att besittningen bor-
jar fundera éver vad det dr for en
sjukling de fatt ombord, Lika bra att
du litsas vara viirre diran in du &r.
Jag ska ordna en kopp kaffe dt oss.

— Var ir vi? Fred forsokile utan
framging utlisa av det vita molntic-
ket under dem var de kunde befinna
sig. Att de var pa viig dsterut kunde
han litt rikna ut med hjilp av solen
och vetskapen om att klockan var nio,
Osterut, men hur lingt osterut? De

hade varit pa vig sedan i gar efter-
middag. Tankat tvd ginger. Kirran
var inte hypermodern. Farten...? Tja,
det var minsann inte litt att bestim-
ma positionen med det underlaget.

— Fundera inte for myecket om var
vi dr, Fred. Om en stund ir du i Flo-
rida. Resten pratar vi om sedan. Har
du néigot emot Florida?

— Florida? Nej, inte alls, Men vad
fasen skulle vi di i Californien att
gora?

Det kan man friga. Joe och hans
viinner funderar kanske pd det ock-
si... Och kan héalla pd med det.
Linge hoppas jag.

Bentley stack ut i cockpiten. En
stund senare fdlerkom han med en
stor lkopp kalfe i vardera handen.
Efter honom kom en man i flyguni-
form med smorgdsar och kex i em
liten korg.

— Det hir dr kapten Tibbet, major
Nicholson, firestillde Bentley. De
bigge herrarna bugade sig litet av-
miitt, Fred i sin bidd.

— Kapten Tibbet pastir att vi dr
framme redan inom en timme, Vi har
haft medvind sista biten.

— Hoppas ni haft en bra resa, ma-
jor Nicholson, sade Tibbet.
— Svart att siiga, log Fred. Har so-
vit 54 klockan stannat.

Tibbet dterviinde till sin plats se-
dan han stiillt ifrén sig korgen med
smorgasarna.

— Du kunde mijligen ha sett litet
sjukare ut, Fred, sade Bentley och
satte tinderna i en rostbiff. Du fir
tinka pé att det hiir éir ett ambulans-
plan.

Nir de landat och taxat in till flyg-
stationen bars Fred ut pd en bir till
en viintande ambulansbil. Bentley ha-

Forts. d sid. 38

Limma
CASCO-starkt
och snabht - med
HOBBY LM!

IDEALISKT TILL METALL, LADLR,
PORSLIN, TRA, KARTONG, PAPPER ETC,

Hobby -
folkets storg lim

(K&nda hobby-limmare sdger: |

G. A. Méller, svensk mdstare i handighet.

“"Casco Hobbylim dr det bésta limmet for hédn-
digt folk — snabbt och starkt. Jag anvander det
alitid savil till hobbyarbeten som till alla slags

lagningar i hemmet. Limma Casco-starkl ar

min melodi”.

A ol
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SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behiorighetsbevis

Airtaco AB

Bromma flygplats — Stockholm
Tel. 28 00 47

Tillsyn, reparation och modifiering av
foljande Lyper av flygplan och mole-
rer, lLillsyn av instrumentulrusining:

Avro 652 A, Anson. Avro XIX, Fair-
child Forwarder. Lockheed 12 A. Lock-
heed 18-56, Lodestar.

Cheetah IX, X och XV. P & W Wasp
Jr (R-985). Warner Super Scarab 165.
Wright Cyclone 704C9GCI (R-1820-G2
S5A).

AB Malmd Flygindustri

Bulltofta flygplats — Malmo
Tel. 71695

Underhill av [lygplandelar av
tri samt av segelflygplan. Till-
verkning av glasfiberlaminat

Rulle Anderssons

Propellersnickeri
Berghamra 19 — Viisterds
Tel. 358 71

Tillverkning och underhdll av

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underhill av flygmotorer med en effekt
jcke Gverstigande 150 hkr och dessutom
flygmotorer av foljande typer:

Cirrus Major III. Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215.
Gipsy Major. Gipsy Six II. Jacobs L4
MB. Lycoming R-680. P & W Wasp Jr

ﬂygp{anpropellrar tillverkade (R985). P & W Wasp R-1340-AN-1.
av tra Ranger 6-440-C5. Warner Super Scarab
165
: ) AB Nordisk Aerotjdnst
Firma Olle Bilow "Nordaero”

Lindariingen — Stockholm 5
Tel. 610129

Reparation och underhdll av
triidetaljer samt tapetseriarbe-

ten i flygplan

Kungsingens Flygplats, Norrkoping
Tel. 300 60

Utfér alla slags reparations- o. serviee
arbeten pd skilda typer av flygplan,
motorer och utrustning. Stort lager av
reservdelar och [lygmateriel.

Continental flygmotorer
Piper Cub flygplan

Mek. cert. frin Cub till Scandia 0. DC 3

Specialitet : {

Svensk Fallské@rmstjanst

Linkoping — Tel. 22124, 42871

Vinterforvaring och underhall
av foljande typer av fallskiir-
Autoflug, G. Q., Irvin,
och

mar:
Pak, DPioneer, Salvator

Schroeder

Broderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda flygplats, Goteborg Flyg
Tel. 62 00 89

Tillsyn av flygplan av typer,
for vilka anstillda mekanikers
certifikat giiller,

Ovrigt underhdll av flygplan
med hogsta tillditna flygvikt
1.500 kg. Underhall av andra
typer av flygplan
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Vi utfira dversyn av
Helikopter Bell 47
gamt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB

Bromma flygpl., Sthlm 40
Tel. 284528

Cassiopeia Forts fr. sid. 36
de fore landningen férsvunnit ut i
cockpiten. Nir Freds bar sattes till
ritta i bilen sdg Fred att Dentley
redan satt diir inne.

— Maste vara litet forsiktig, for-
star du, sade han wurskuldande niir
Fred sig undrande pd honom. Det
finns sd férbannat mycket dgon. Nu
dker vi till ‘ett stille dir vi skall
stanna ett tag.

— Bagen?

— FEtt litet inhiignat omrdde inom
gextiofjirde jaktflottiljen. Vi ska ut-

fora litet plitslageriarbeten dir, ma-
jor Nicholson.

— Major, ja. Hur...?

— Det var-sa sant. Vi har lottat ut
nigra militira titlar till en del av
personalen. Du rikade bli major. Det
passar ju bra, Du var ju kapten niir
du slogs mot tyskarna. Hade du haft
otur kunde du ha blivit sergeant. Du
kommer faktiskt att triffa bland an-
nat en dverste som forut aldrig kom
hiogre #n till furir, och en korpral
som forut stoltserat omkring i majors-
uniform. Det blir litet roligare pi det
viset. Och sd [dr inte flottiljen plots-
ligt si ménga nya higa officerare.
Det skulle se misstinkt ut.

— S& minga?

— Ja, du forstar, vi blir ritt sa
miénga niir vi borjar rikna ihop. Och
det diir med uniformerna och titlarna
ska ni inte ta sig hogtidligt — annat
in utdt. Indt dr vi likadana allihop.
Ersiittningen for jobbet rilknas efter
en annan skala — sedermera. For
nirvarande lyfter du forstis majors-
l6n medan den stackars majoren som
blivit korpral far sinka sin standard
en del de ndrmaste minaderna...

Bilen satte iging. Med tjutande si-
réner gjorde Fred sin entré pa sex-
tiofjirde jaktflottiljen medan solen
sken, humlorna surrade, portar slogs
upp och igen, bromsar gnisslade,

Fred bars in i en liten prydlig dub-
lett och biddades ner i en skon sing.
I tamburen sig han att det hidngde
tvi nya majorsuniformer, Han hoppa-
des att de skulle komma att passa.

— Nu vilar du i tvd dar till. Du
ska fa litet papper att bliiddra i om
en stund, sade Bentley niir hon tog
farvil. Sergeant Anderson hir hjil-
per dig till riitta och ser till att du
far det som behovs.

Fred sdg pad sergeant Anderson,
som log och visade en rad vita tin-
der, stramade upp sig och sa: — Hop-
pas majoren kommer att trivas.

Fred undrade om det var en riktig
sergeant eller en utklidd overste,

IDENTITETSKORT NUMMER...

De foljande veckorna var fantas-
tiska. Trots att fred var mer éin vil
medveten om att han inte hunnit
sitta sig in i mer #n en brikdel av
propektet, blev han niistan bedivad
av dess vildighet. Och over den or-
ganisationstalang som tydligen lig
bakom alltsammans.

Det var inte nog med att sjilva
projektets genomférande kriivde oana-
de resurser av material, tekniskt och
vetenskapligt kunnande, organisation
och inte minst konstruktiv fantasi.
Dirtill kom svirigheten att hilla pro-
jektet hemligt, hdlla det dolt for
insyn frin obehiriga. Den svdrighe-
ten var forstod Fred, efter vad han
gjiilv varit med om, kanske lika stor
som den rent tekniska.

Forts. i nista nr
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MEDBORGAREN NR &

Hall
Lontakt
med vad

som sker

MEDBORGAREN

hiogerns veckotidning
for politisk och kultu-
rell debatt, ger veckans
hindelser, sdvil inrikes
som utrikes, i samman-
drag med kommentarer,

MEDBORGAREN

innehéller dven

AKTUELLA
OBJEKTIVA
VACKANDE

reportage

PRENUMERERA

Heldr kr. 15:—, halvir
kr, 8:—
Postgiro 25 64 04

MEDBORGAREN

Odengat. 52 Tel. 34 3550
Stockholm VA

Helikoptern réjer  Forts. fr. sid. ¢

Diir méste finnas god tillgang pa vat-
ten eftersom Ilormonpreparamt spru-
tas ut i mycket utspiidd form; cirka

o
Trad- och bandspelare
Skivspelare, -viixlare. TFirstirkareanliggn,
etc. Nya o, heg. Begir offert. Ombud anta-
ges. Fabriksférsdljningn, Vixjs, Tel, 2820.

tio liter preparat pi ungefir 150 liter
vatten. Vid [lygstationen maste vidare
finnas bensin och olja ete.

Niir sedan alla forberedelser iir

MOTORCYKELAGARE!

1953 &rs viilsorterade reservdels- och till-
behbrikatalog har nu utkommit och erh.
mot porte. Moterfirma Harry Hansson,
Bengtsfors. Tel, 77.

klara kan sjilva besprutningen birja.

Denna skall ske under en period pa
tvd till tre ménader under sommaren
d& liviriden befinner sig i ett visst
viixtskede,

Vid begprutningarna, som 'gar myec-
ket fort sedan de vill kommit igéng,

EL-lodkolvar S2isis 200 vast, Kxat-

gummi-
sladd o, stickpropp. Angiv niitsp, Reklam-
pris 10:—/st. Returriitt.
EL-LODKOLVAR S-mirkta 190 watt, Ex-
tra kraftig, vikt 530 gr. Fullt kompletta.
Angiv niitsp. Pris end. 2( /st. Returratt.
F:a Sigfrid Sundberg, Zinkgruvan L

dirigeras hela apparaten medelst ra-

dio, Varje flygstrik utmiirkes med
ballonger. Varje bhallonglirare f{ar
mycket exakta order om hur han
skall forfara och maste vara viil dril-
lad for sin uppgift. Varje ballong-
kedja har minst en radioman som
star i direkt forbindelse dels med
centralstationen pd flygplatsen, dels
med radiominnen i de @évriga bal-
lingkedjorna. Reservballonger méste
finnas tillgingliga i den hiindelse na-

AMATORFOTOGRAFER
20 °/, RABATT

pé kopior och férstoringar

Leverans av framkallning och kopiering
erhilles pid 2 dagar. Kamerarep. ulfdres.
Ombud antages

STJARN-FOTO

Henrik Smithsgatan 15. Malma

gon ballong skulle slita sig eller ga
sonder. Vidare maéste finnas minst en
station fiér fyllning av ballongerna
med viitgas.

Loopings utsinde medarbetare har
varit i tillfdlle att se slutskedet av en
besprutning hos Korsnisholaget pi
ett omréde i niirheten av Liangshyttan
i Dalarna.

Man imponerades av den minutissa
organisationen, effektiviteten och ru-
tinen, inte minst hos flygfolket hos

Motorcykelsadlar
i skumgummi

Stirsta sortering i me-sadlar av formgju-

tet skumgummi. Katalog och offert frin

FIRMA KID PRODUKTER
Enskede 1 Tel. 49 36 58

Ostermans, som vid det hir laget fatt
ett stadgat rykte som ytterst palitliga
och snabba bjérkdodare i Basbola-
gets tjidnst.

Man imponeras ocksi av skogsbola-
gens formaga att se saker och ting i
stort och framférallt deras planering
pa lang sikt. Det arbete med att plan-

KOMPASS

Vertikalkompass till motorflygplan
onskas kipa

SVENSKA AERO

Festlund & Co
Bromma Flygplats — Stockholm 40

Ytbehandling
av flygdetaljer

Forstklassigt utférande i moderna
anliiggningar

A.B. FINTLINGS

Roslagsgatan 33, Stockholm
Tel. vx. 349480

Lapplandsflyg

flyg och Firma Flygiransporter,
av flygning i fjillirekterna. Vi
gerare och gods under hela éret.

AB LAPPLANDSFLYG

AB Lapplandsflyg iir en sammanslagning av AB Arosflyg, AB Eskilstuna-

Vir flygplanpark bestir av Noorduyn Norseman fér 6 passagerare eller
700 kg lust, 4 st. Republic Seabee fir 3—4 passagerare eller 350 kg last

Vid behov samt 1 st Auster v fiir 2 passagerare eller 200 kg last. Vira stationsorter
av flygning iiro Arjeplog. Porjus och Kiruna med Porjus som huvudstation
kontakta

vilka féretag har en mingdrig ecfarenhet
utfora alla slags (lygningar med passa-

TELEFON LUSPEBRYGGAN 3 eller 10
POSTADRESS GALLIVARE
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Flygutbildning

Eskilstuna Flygklubb

Fskilstona. Tel. 364 77, 358 00. Segelflygutb. Mo-
torflygutb. Dag- o. kviillskurser. Skoln. i DK.
Bl a. stdr Olympia L. elevernas disp. Cub o, Swilt
f. skoln, o. uth. Fri bost. v. filltet. Liga avg.

Linképings Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier. Saab
Linkdping. Tel. klubbhuset 209 00 eller Saab
290 20. Motorfpl, Silvaire, Cub, Klemm, Moth.
Segelfpl. Slingsby, Weihe, Olympia, Baby.

Stockholme Flygskola
Motorflygutbildning, alla stadier. Ski Edeby.
Fpl: Klemm 35. Skolpris: kr. 48:—/tim.
Adr.: Box 1, Ski. Tel, 0756/241 57.

Steckholms Segelflygklubb
Segelflygutbildning: alla stadier. Flygplats:
Skarpnack. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel. 44 26 32. Sekr.: tel. 650014

Cub-agare

Stalpropellrar Me Cauley. Forga-
sare Marvel med accelerations-
pump samt impulsmagneter for
Cont. A65. Fabriksnya mod. ving-
stottor, amortisdrer for landstéll
m. m. for omgéiende leverans

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a
Tel. 25 61 10

. Gétehorg

liigga nya skogsbestind helt fria fran
bjérk och upplagda for att ge storsta
méjliga avkastning ir ett arbete som
tidigast vdra barnbarn fir glidje av.

Vad man diremot har litet svirt
att rent kinslomiissigt acceptera &r
sjiilva dodandet av bjiorken.

Niir helikoptrarna flugit fram med
sitt dédsbringande duggregn efter
sig, drojer det bara ndgra dagar in-
nan resultatet bérjar visa sig. Bjor-
ken birjar di vissna. Men den viss-
nar inte som den vissnar pd histen
som en hymn i prunkande firger till
den forsvinnande sommaren, som en
fiirgsprakande avskedssalut. Nej, den
skrumpnar, liovet blir brunt som
torvstro. Bjoérken diér en neslig och
lingtifran skén déd. Snart flagnar
barken av. Larverna griiver sina gan-
gar i det rutinande virket och en vae-
ker dag kommer stormen och kniicker
den en ging sa vackra stammen.

Det enda vi tristar oss med &r att
ingen, varken skogsiigaren eller and-
ra, tinker utrota bjorken overallt. Det
fir i de stora barrskogsbestinden den
skall bort. Vira ursvenska bjorkbac-
kar bakom de réida stugorna och
bortom de blia sjoarna kommer fort-
farande att fi finnas kvar. Och vi
kommer att med lugnt samvete kun-
na fortsiitta att sjunga “bak hiing-
bjorkens sléja...” Och det ir vi
tacksamma {or.

sma dimensionel’ skruv, mutter,

gingsnitt,
giingtapp., spiralborr., gingtapphill, sviing-
jidrn. Prisl. m, 25 dres p. Box 54, Kungsér

SLIP- OCH POLERMAT.
filtverkt. och skivor.
Handelsf. UTOR
Kungstensg. 26, Sthlm. Tel. 31 31138

Cylinderborrningar, veviager-
renoveringar
och omfodringar av alla slags MC-motorer,
snabbt och vilgjort arbete under garanti.
ULRICEHAMNS MOTORMEKANISEA
Ulricehamn . Tel. 1624

Sporiflygplan

ej dver 150 hk @nskas kiépa. Svar till:
“Fullstindiga uppgifter’, Looping . v. b.

TILL SALU

1 st flygmotor typ Jacobs L4 pd 225 hkr.
Grundi sedd men demonterad. Total tid
700 tim. Siljes billigt vid snabb affir. Svar
1ill Flyvgformedlingen, Rdsundaviigen 152,
Solna 2

Knaskyddt IDEAL &t
v niumplat, st 70X
20 em, skvddar helt mot drag och smuls,
litt att montera, passar alla motarcyklar
utom sidana med trampor. Alla delar med-
folja. Pris per sats kr 19:—. Returratt, 3 par
fraktfritt. Siindes helst per jdrnvig.

ARTUR KARLSSON
Cykel- & Sportaffir Kvidnum

Fyra Bristol Olympus rea-

S
?\) motorer har gjort Avro Vulean
A \ : . ;
ol till det kraftigaste fyrmotoriga bombplan
5w som nigonsin flugit, Liksom det deltavingade

Olympus effektivitet demor

Olympus-motorer, satte det

Vulean, fir vilket plan denna motor frimst ir konstrue-
rad, har Olympus fatt “super-priority” fér sin produktion,

1strerades pd ett utomordentligt sitt den

4 maj 1953, niir en English Electric Canberra, utrustad med tvi

nya virldsrekordet i hojd med 19.406 m,

en hajd langt stérre dn vad ndgot jaktplan i tjiinst hittills uppnitt

BRITANNIA

PROTEUS TURBOPROP

OLYMPUS REAMOTOR

Alla dessa har fatl super-priorily

ER . ROBOTAR

FREIGHTER WAYFARER. TYP 171 och 173 HELIKOPTRAR
HERCULES OCH CENTAURUS KOLVMOTORER

THE BRISTOL

Svensk repr.: A. Reichel, Syndlsviigen 14, Bromma
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PIONEER Guide Surface

Personnel Parachutes

godkdn

av flygvérlden

Erkénnandet av Pioneer Parachute Com-
pany's nyaste bidrag fill en sdkrare och
battre réddning av personalen vid haverier
med moderna héghastighetsplan har kom-
mit snabbt och frén alla hall.

Pioneers ojamforbara utvecklingsarbete,
tekniska kunnande och moderna utrustning
har tillsammans kunnat ge den nya skér-
men — speciellt avsedd for moderna hég-
hastighetsplan — dess utomordentliga
egenskaper till gagn for hela det moderna
flyget.

Skriv i dag efter den nya broschyren,
som ger alla upplysningar om P7-B* och
P9-B* Guide Surface Personnel Parachute,
vilken numera dr standardutrustning inom
amerikanska flygvapnet. Skérmar av denna
typ kan levereras omgaende.

Repr. for Sverige och Finland:
AKE FORSMARK, Kummelviig, 9, Alsten, Sthlm

*Patents applied for in U. 5. and prin-
cipal countries throughout the world.

Ingen utlosningschock

- Ingen pendling
« Ingen avdrift
- Hopparen faller lodratt

landar pa fétterna

NY KONSTRUKTION
gor skillnaden

11
PIONEER PARACHUTE COMPANY, INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. §. A.
CABLE ADDRESS: PIPAR, Manchesier, Conn., U. 5. A,

4]
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*DC” betyder DOUGLAS... som bygger de beromda DC-3 och DC-4...
de ultramoderna DC-6 och DC-6B (ovan)... morgondagens DC.7

Hur 10.000 hiistkrafter

blir ett rogivande surr

Fastin de fyra stora motorerna pa Douglas DC-6B
utvecklar 10.000 histkrafter sa iir kabinen anmiirk-
ningsvirt tyst och vibrationsfri. Mica och tjocka
lager glasull isolerar viiggarna. Under mattan ir
Jdet 1% decimeter tjock gummiplatta. Sjalva moto-
rerna fir uppmonterade pd gummi.., och avgas-
réren iir placerade pa bortre sidan frin kabinen
riiknat. Ni kan tala i vanlig samtalston — och sova
gott som ett barn,

Det firsta flygplanet med virmelednings-virme! "FLAGGSKEPPET”

P4 Douglas DC-6 och DC-6B cirkulerar frisk, varm luft genom for dessa viirldens ledande ﬂ)'Ehﬂlag ir (I‘_‘“ jiitte-
ledningar under golvet och i viiggarna, Ni fir njuta av hemma- stora moderna Douglas DC-6 eller DC-6B:
komfort pi alla flygturer. Ta’' flyget niista ging! Reservera plats AA Argentina » *ALITALIA Italien « AMERICAN [/.S.A.
pa ett pilitligt Douglas-plan. BCPA Australien-Nya Zeeland - BRANIFF U.S. A.

CMA Mexico + CONTINENTAL U.S.4. « CPAL Kanada
DELTA U.S.4. + FLYING TIGER U.S.4. = JAL Japan
KLM Holland « LAI Italien - NATIONAL U.S. 4.
PAL Filippinerna » PANAGRA U.S. A.

PAN AMERICAN U[.S.4. « SABENA Belgien
SAS Danmark Norge Sverige « SLICK U.S. A.
SWISSAIR Schiceiz « *TAI Frankrike » UNITED U.S. A.
WESTERN U.S. 4.

OUGIAS

som med alla andra plan tillsammans

#) snarl

Dubbelt si manga flyger med

Visterds 1953 . Vistmanlands Folkblads tryckeri




1) Tillverkning av nya fallskidrmar i speciella symaskiner med

i nalar.
2) Tillverkning av nya packade sittfallshidrmar fér flygfirare.

3) En del av wir verkstad f[ir tillverkning av de bekanta GQ
typ ""Z" fallskdrmsselarna.

4) Slutpackning av en ny sittfallskdrm far flygférare.

Introduktion av
60:s raddningsfallskdrmar
for flygande personal

Vi har haft nijet nyligen leverera Paratroop-fallskiirmar fir
de svenska fallskiirmstrupperna, och vi skulle med glidje
hilsa ett tillfiille att leverera riddningsfallskdrmar till svenska
flygvapnet.

All fallskidrmsmaterial tillverkas i sin helhet av oss och flera
steg i tillverkningens gang illustreras hiir,

Vi ir "godkiinda for konstruktion™ av British Minystry of
Supply och har en erkiint ledande stillning i friga om kon-
struktion och utveckling av fallskirmsomridet. Vira skiirmar
har levererats till mer &in 22 linder i virlden, vilket visar att
vira produkter fungerar till full belatenhet vid Ilyget i
respektive linder.

Med néje inbjuder vi personal vid svenska flygvapnet, tek-
nisk sivil som Gvrig intresserad, att hesika var fabrik for
att sjilva folja tillverkningen av GQ-utrustningen liksom det
stora antalet andra intresserade tekniker som kommer till oss

bl

Konstruktorer och tillverkare av kompletta fallskirmar

Representant i Sverige:

AB Flygleveranser, Arsenalsgatan 4, Stockholm

THE GQ PARACHUTE CO LTD, STADIUM WORKS, WOKING, SURREY, ENGLAND
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