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Fyra Bristol Olympus rea-
motorer har gjort Avro Vulean
till det kraftigaste fyrmotoriga bombplan
P som ndgonsin flugit. Liksom det deltavingade

Vulcan, fir vilket plan denna motor frimst ér konstrue-

rad, har Olympus fatt “super-priority” for sin produktion.
Olympus effektivitet demonstrerades pa ett utomordentligt sitt den
4 maj 1953, niir en English Electric Canberra, utrustad med tvi
Olympus-motorer, satte det nya virldsrekordet i hijd med 19.406 m,
en hajd langt stérre éin vad ndgot jaktplan i tjiinst hittills uppnétt
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Alla dessa har fatt super-prwority

FREIGHTER WAYFARER. TYP 171 och 173 HELIKOPTRAR
HERCULES OCH CENTAURUS KOLVMOTORER
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Nir Ostermans Aero beslot att pd
forsok stationera en helikopter i dver-
sta Norrland, skedde detta med det
faktum for Ggonen att det inte bara
var elt ekonomisgkt experiment utan
i viss man daven ett flygtekniskt, dels
iiven ett psykologiskt.

Man visste att de representanter for
myndigheterna som narmast har att
svara for sjukvird, ambulans- och
riddningstjinst etc. i dessa trakler
var positivt instillda men givetvis
saknade praktisk erfarenhet, Man an-
sdg sig dven kunna rikna med ell re-
lativt stort behov av flygningar med
helikopter, men det var frimst tva
saker som holaget stillde sig friagan-
de infor: skulle man ha fortroende
for helikoptern, och skulle man ha
rid att anviinda den?

Den férsta fragan besvarades ja-
kande nistan omedelbart. Man hade
fortroende for det niagot egendomliga
fordonet — hefolkningen hir uppe ar
dver huvud taget mycket flygsinnad
— men han ville till en bhérjan inte
riktigt sitta tro till dess omtalade
men hittills innu inte bevisade utom-
ordentliga egenskaper, innefattande
formiaga att starta och landa nistan
var som helst. Efter bara en kort tid
gavs praktiska beligg for att detta tal
var sanl och man blev snart dvervil-
digad 6ver vad helikoptern formadde.

Men sa var det det dar med peng-
arna. Ostermans har under den tid
av nidra sju ar som bolaget bedrivit
helikopterverksamhet inte bara skaf-
fat sig teknisk och praktisk erfaren-
het av skruvilyget utan iven ekono-
misk. Man vet pid goda grunder att
man kan fd ekonomin att balansera
forst om varje helikopter i flottan
hills i verksamhet minst 600 flygtim-
mar per &r och om man fér varje
sadan flygtimme fir ut minst 450 kr.
Okar frekvensen visentligt kan tim-
priset sinkas vasentligt, beroende pi
att de fasta kostnaderna f. n. dr de
dominerande. Tyvarr har man dnnu

OMSLAGSBILDEN

visar denna gang Hoawker Hunter

Norrland vill ha helikoptern

inte nagot ar kommit upp i de dtrad-
da 600 timmarna per helikopter och
ar, vilket med andra ord betyder att
verksamheten hittills gatt med forlust.

Inom Ostermans Aero anser man
sig dock fortfarande kunna satsa pa
helikoptern som ett framtidens fort-
skaffningsmedel.

Stationerandet av en helikopter 1
Kiruna/Gillivare-omriadet dr ett for-
sok att utrona vad helikoptern gér
for i dessa trakter och for att ge diven
befolkningen — och myndigheterna
— tillfille att prova helikoptern i
praktiskt bruk. Bara att placera en
helikopter hiir uppe kostar avseviirda
slantar, en utgift som man beslét att
ta. Timpriset hélls fortfarande vid 450
kronor. Under den firsta tiden utriit-
tades en hel mingd nyttiga saker,
riddades minniskoliv bland annat,
men frekvensen i flygtid blev inte
vad man hoppats.

Da gjorde Ostermans ett radikalt
ingrepp: man sinkte timpriset under
vinterhalvaret till 200 kr och motive-
rade detta med att det kostar lika

mycket om helikoptern ligger stilla
hiir uppe som om den flyger den halv-
timme om dagen, som [rekvensen dit-
tills uppgdtt till. 200 kronor i timmen
ticker ungefir sjalva driftskostnader-
na. Det siinkta priset ger folk en
chans att med mindre hinsyn tagen
till den ekonomiska frigan verkligen
priva helikoptern,

Det var som att vinda en hand. Re-
dan dagen efter att beslutet medde-
lats dkades flygfrekvensen flerdub-
belt. Det stora behovet slog plotsligt
ut i full blom. Det ir siledes tamli-
gen sikert att man fir majlighet att
under de nirmaste manaderna verkli-
gen prova helikoptern 1 Lappland och
se vad den gir for. Men hur kommer
det att ga sedan, nir bolaget av na-
turliga skil maste atergd till det ur-
sprungliga priset? Hir som alltid an-
nars giller frimst att 6ka frekvensen
for att fd fram ett ligre pris. Frigan
iir dock om detta riicker i det aktuella
fallet. Norrland vill ha helikoptern.
Friagan ir om Norrland har rad atn
behalla den.

Filygsport

Nyligen har en vildig flygtivling
giatt av stapeln. Det har gillt att dels
snabbast, dels mest ekonomiskt ta sig
med flyg frin Europa-till Australien.
Nigon vann hastighetsklassen, nigon
annan "kommersiella” klassen, Det dr
timligen likgiltigt vem som vann.

Tivlingar av detta slag forefaller
mer eller mindre onddiga. Minga pa-
stiar till och med att de inte bara iir
onddiga och diirtill mer eller mindre
stupida tillstdllningar utan pa siitt och
vis dven direkt skadliga for flyget.

Vi anser oss inte kapabla att bedi-
ma graden av vare sig onddigheten,
stupiditeten eller skadligheten. Dir-
emot har vi en bestimd kinsla av att
det dr fel att tala om tivling i sam-
manhanget. Det forefaller ungefiir li-
ka motiverat som att tala om viirlds-
maisterskapet i fiolspelning eller ro-
manforfatteri. 1 ett fall som detta ir

antalet faktorer som medverkar till
det ena eller det andra resultatet si
oiindligt stort, att det dir oméjligt att
fi fram en rittvis bedéomningsgrund,
Och av bara det skilet dr benim.
ningen tavling omotiverad.

For en enkel man av folket tyeks
det numera endast finnas en enda
form av tivlingssport inom flyget som
verkligen gor skil for benfimningen
tivling och det #r segelflygning. Diir
iir det sport och diir kan det bli tal
om tivling diir den personliga och ni-
gorlunda individuella insatsen filler
avgorandet. Utan alltfor lingtgiende
jamforelser 1 ovrigt kan man iiven
rikna modellflygningen, frimst i nig-
ra av dessa modernaste former, for
riktig flygsport.

Men att flyga till Australien fortast
eller med storsta fortjinsten #r inte
ldngre sport. Det dr bara duktigt.



VICKERS VISCOUNT

med fyra Rolls-Royce Dart motorer

Viscount, som nu anvindes fér British European Airways

reguljira trafik till Kopenhamn och Stockholm, #r det

forsta  propeller/reaktionsdrivna trafikplan, som gir i

skandinavisk trafik. Dess mjuka, vibrationsfria ging ger
en ny definition pd verklig flygkomfort.

SNABBASTE TRAFIKPLANET I FLYGTAVLINGEN
LONDON TILL CHRISTCHURCH
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Till héger: Shorts fly-
gande vinge SB.4 Sherpa.
Nedan: Armstrong-W hit-
worths raketdrivna robot

i

Efterskord

fran Farnboroug

Naturligtvis kunde endast en liten del av alla
de 240 Farnborough-utstiillarnas ménga in-
tressanta produkter redovisas i det féregden-
de. speciella Farnborough-numret av Looping.
Vi har diirfor bett var specielle ntstiillnings-
rapportir redakiér Hans G. Andersson @ier-
komma med yiterligare ndgra intryck frin
denna jittelika flygmiéissa., som i ar besiltes
av éver 315.000 personer.

Deltavingat mdlplan i
helmetall konstruerat av
Air Service Training




Fairey V... kallas (helt enkelt) denna halvskalamodell av ett pro-
jekterat deltajaktplan fér vertikal start. Modellen, som hiir ses under prov vid
firsoksstationen Woomera i Australien, har en Fairey-wtvecklad raketmotor
med ca 800 kp draghkraft. Dessutom anviindes startraketer med tillsammans
600 kp dragkraft. Fairey V. T. O. visades i dr endast i fotomontage pd
Farnborough

Rekordekonomisk propellerturbin

Bland ur direkt flygteknisk syn-
punkt viktiga konstruktioner som av
utrymmesskil ej kunde behandlas i
den foregiende rapporten, dominerar
Napier-fabrikens medelstora propel-
lerturbinmotor FEland med 3.000 hk
axeleffekt. Eland iir dock inte helt
ny — den visades i tidigt utférande
redan i fjol — men inte forrin nu
torde det sta fullt klart att denna pro-
pellerturbin iir en av de absolut mest
ekonomiska som f. n. existerar. Dess
specifika briinsleforbrukning éir nim-
ligen i klass med de biista existerande
kolvmotorerna samtidigt som motorns
vikt dr overraskande lig. Eland, som
f. n. haller pa att flygprovas i en Air-
speed Ambassador (endast en Eland-
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motor har installerats i planet, som
bibehallit den ena av dess bada Cen-
taurns-motorer), har hittills — efter
vad som omtalals — endast valts att
utrusta Fairey-fabrikens nya trafik-
flyghelikopter Rotodyne med plats for
40—50 passagerare.

Rekordkonventionell kolvmotor

Vid sidan av den sensationella ut-
vecklingsformen RA.I4 av  Rolls-
Royce-fabrikens reamotor Avon, var
den enda nya flygmotorn péa drets
SBAC-miissa Alvis-fabrikens 14-cylind-
riga och hiégst konventionella stjirn-
motor Leonides Major med 870 hk
starteffekt. Sin konventionalism till
trots forutspiis denna motor en stor
framtid, inte minst inom helikopter-

flyget, diir den redan utvalts for tvi
typer, nimligen BEA-bestillda prov-
serien Mk 3 av Bristol 173 Rotocoach
samt Westlands licensbyggda Sikorsky
S-55. Leonides Major ir en direktut-
veckling av fabrikens 7-cylindriga
Leonides pa 550 hl, men utmiirker sig
bl. a. fér en nigot mindre diameter
in denna. Den nya motortypen, som
utvecklas pa Ministry of Supply’s di-
rekta uppdrag, kordes for forsta gang-
en i bink sa sent som den 11 juli i &r.
Den nidvindiga flygutprovningen
kommer att ske i en fér dindamailet
ombyggd Tlandley Page Marathon.
Forutom i helikoptrar kommer Leo-
nides Major att installeras i bl. a. de
Havilland Otter (det kanadensiska
dotterfioretagets  Beaver-utveckling),
Percival Pembroke samt i den under
byggnad varande prototypen till det
nya engelska litta trafikplanet Prest-
wick Twin-Pioneer for 16 passagera-

, vilken nya och intressanta typ fir
betraktas som en vidareutveckling av
den enmotoriga Pioneer som nu serie-
tillverkas i begriinsat antal for RAF

Vad kostar flygplanen?

*Vad kostar det diir planet?" iir en fri-
ga som ofta stiilles, men som sillan ndjak-
tigt besvaras vid flygutstillningar som den
nyligen avhillna engelska. LOOPING har
emellertid gjort en krafltanstriingning fér att
fGraitka ta reda pid vad dagens (och mor-
gondagens) engelska (lygplan kostar fritt
fabrik, och redovisar nedan resultatet. Vissa
priser ir officiella, andra ej, varfor red.
inte kun garantera riktigheten i detalj, spe-
ciellt med tanke pi att ¢n del priser inklu-
derar reservdelar, andra icke.

Typ Pris (i milj. kr)
CIVILFLYGPLAN
Airspeed (DH) Ambassador (tillverkas

ej lingre) .

Bristol 170 Mk .'SI

2

< 1
Bristol 175 Brilannia ML 300 ... Fril
Bristol 171 Sycamore (hellkopterl 0
1

4

3

ehabs

Bristol 173 Rolocoach (hehknp!er)
Blackburn Beverley
D. H. Comet 1 (tillverkas ej ldngre)
D. H. Comet 2

&

Wt

D). H. Comet 3 ... . 10,0
D, H. Heron 1 . 0,55
D. H. Heron 2 ... 0,6
Fairey Rotodyne (helikopter — be

nat Pris) cecccicrenraissiresaraaans 1,75
Handley Page H. P.R.3 (beriikn, pris) 1.5
Prestwick Pioneer ....cooieivaeianes 0,28

Westland-Sikorsky 8-55 (helikopter).. 0,7
Westland-Sikorsky 5-51 (helikopter).. 046

Vickers Viscount 701 ......c0000eaans 3,62
Vickers Viscount 801 ........cc..cc.en 4,0
KRIGSFLYGPLAN
Avro Shackleton 2 .....cciiiiiiiina. 5.8

Armstrong Whitworth (Gloster) Meteor

oo PR S U N ) 13
D. . Venom NF 1,0
o 150 R B R e e 2,0
English Electric Canberra ... 2,32
Fairey Conmel ocvusersecsvivse 1,5
Folland Gnat (beriiknat pris) Py I
Gloster Javelin ...ovaeecnnn. o 20
Hawker Sea Hawk « 0,675
Hawker Hunter F 1 . 1,05
Shert SB.6 Seamew 0,9
Vickers Supermarine S v 2ol
Vickers Valiant Bl .......... seanie 5,1




(se nr 10). Twin-Pioneer ir liksom
foregangaren avsedd f6r sma och da-
liga flyglilt.

Ytterligare en lyp som projekterats
med Alvis Leonides Major iir Hand-
ley Pages planerade “D(-3-ersittare”

H.P.R. 3.

Flygande vinge utan skevroder

Ett mycket intressant experiment-
flygplan som f, n. haller pa att firdig-
stiillas for provilygning och som visa-
des i modellform vid arets utstiillning,
ir Shorts flygande vinge SB.4 Sherpa
(som planet kallas efter Sherpa Ten-
sing, Mount Everests betvingare). Ff-
ler vad som uppges lir nammvalet va-
ra betingat av de héjdflygningsegen-
skaper som den nya vingtypen hos
SB.1 viintas fi. Nyheten med planet
ligger i det faktum att vingen ir av
“acro-isoclinic type”, vilket innebiir
att anfallsvinkeln férblir konstant
dven da vingen "flaxar” pa grund av
luftkrafterna. SB.4 har dessutom helt
stillbara vingspetsar, vilka fungerar
som s. k. elevons (kombinerade skev-
och héjdroder). SB.4 som viintas gora
sin forsta flygning inom kort, ir ut-
rustad med (v sma franska Turbo-
méca Palas med 160 kp dragkraft
vardera.

Motordrivet malflygplan

Inte heller tidigare behandlat i
dessa spalter #r firman ML Avila-
tions motordrivna mélflygplan U.120D,
som dr radiostyrt samt konstruerat
som ett littmanévrerat flvemal for
luftviirnet samt for trining av radar-
Infthevakning m. m. Planet drives av
en 6> hk motor och starten sker med
hjdlp av tva startraketer. Landningen
sker med hjilp av tva fallskiicmar i
forening med en flytsidck. U.120D fly-
ger normalt 45 minuter med en
marschfart av hela 370 lkw/tim. Vik-
ten dr ca 210 kg. Det dr inte kint om
detta méalflygplan serietillverkas for
nagon brittisk vapengren.

Vingmal fér héghastighet

Bland flygplanen i den statiska de-
len av SBAC-missan fanns dven ett
intressant nytt vingmal med tidsenlig
deltavingliknande utformning, kon-
struerat av den i Hawker-Siddeley-
gruppen ingéende firman Air Service
Training Ltd. Mélplanet &r av helme-
tallkonstruktion och avsett att anvin-
das dels fér jaktflygutbildning, dels
for luftviirnssk jutningar. Trots metall.
konstruktionen sigs malel vara mye-
ket enkelt att reparera vid skottska-

dor. Det uppges vidare kunna anviin-
das vid mycket hoga hastigheter.

Robothemligheter

Ay arets Farnborough-utstiillare som
L. n. arbetar med raket- och robotva-
pen av olika slag — och antalet lir
vara mycket stort — hade endast en
av de engelska pionjirerna pid omri-
det, niimligen Armstrong Whitworth-
fabriken, fat tillstind att visa en —
tydligen — ganska - tidig skapelse.
Denna raketdrivna robot, varom inga
som helst uppgifier frigivits, uistill-
des foreedd med startraketer. Liknan-
de raketmotorer visades for ovrigt
dven av Ministry of Supply sjilva. Av
dessa senare raketaggregat utvecklade
"Ladybird” en dragkraft av 750 kp
under sex sckunder, medan den stérre
"Scarab” uppgavs ge 1.360 kp under
samma tidsrymd. Vikten var respek-
tive 45 kg och 80 kg

Dessutom demonstrerades en hel
miingd intressanta flygplandelar och
Gvrig [lygutrustning som det emeller-
tid skulle féra alltfor langt att ens for-
soka beskriva i detta sammanhang.
Det kan kanske riicka med att kon-
statera att fér den som har tid och
intresse finns det alltid massor av
nytt pa en SBAC-utstillning.

DET LANGSAMMA FLYGPLANET

Helikoptrarna, som vil fir anses representera den direkta motsatsen till de
uppgifter att fylla, inte bara som transportredskap 1 sjukvéirds- och
uppgifter. Bilden visar en brittisk helikopterstyrka, bestiende av ameri

Det dr inte hara de hoga hastigheterna som
spelar en stor roll i modern luftkrigioring.
ljudsnabba jaktplanen, fir allt viktigare
riddningstjiinst utan Hven fér rena stridse
kanska Sikorsky-maskiner, avsedda fir Malaja.
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DET KNALLAR OCH FLYGS

Vad iir super sonic bangs?

Vem har inte hért talas om "'sonic bangs'’ och till och med "super
sonic bangs”, d. v. s. ljudhastighetsknallar fréan flygplan? Déremot
dr det @nnu inte s& manga som hort sjdlva knallarna, Gven om de
dé och dé& férekommer.

| varje fall sé& diskuteras det varlden éver av lekmén, men i énnu
hégre grad av tekniker och vetenskapare, hur dessa bangar upp-
kommer. Teorierna och férklaringarna ér néstan lika ménga som
uttalandena. Aven Looping har i ndgon mén sékt bidra till att kasta
lius déver fenomenet genom ett par fidigare artiklar i @mnet. Diskus-
sionen tycks dndé inte vara uttémd.

Fréan en lésare, som inte &r tekniker utan bara intresserad, har vi
fatt ett bidrag, som kanske inte tal vetenskapens skarpa ljus men
som &ndé ger en inblick i funderingarna kring bangarna, som vdl
sé sméningom blir vardagsmat fér oss. Vi publicerar detta bidrag
farst, varefter vi tar oss friheten saxa ett sammandrag av en teori
som tekn. dr Tore Gullstrand pé& Saab har utvecklat.

(€3

KVASARVALSEN -
D1 Frss bur
W gakLinGES

Ol KALLAR
Be gor?

...ni nelas i redirt gnitnavk nE...&

Kan ni lisa vad som stdr hir? Det ir forsta raden i Kvi-
sarvalsen baklinges.

Om ett tig kor fortare dn ljudet och har en musikkdr
ombord som slutar spela — exempelvis Kvasarvalsen — just
nér en station passeras, kommer dd stinsen att fd hora styc-
ket baklinges? Det ir tankbart att ni fir svar pa fragan i
artiklarna pd dessa sidor

Eit sammandrag av tekn, dr Tore Gullstrands teori

Vid de tillfilllen da flygplan i dyk-
ning har dverskridit M=1 (d. v. s.
ljudhastigheten) har det observerats
en kraftig dubbelknall p& marken
ungefir inom det omride, som ér be-
ldget pa den plats dit fygplanets bara
vid tillfillet varit riktad. Dessa knal-
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lar dr understundom av stor intensi-
tet, och det har t. o. m. rapporterats
att fonsterrutor har gt sonder av
lufttrycket.

For att forstd den teori om “sonic
bang” som nedan framligges miste
man kinna till hindelseférloppet vid

Lekmannens funderingar:

Om man avfyrar en laddning i kanon, pistel,
geviir eller annat vapen uppstir en hard knoall,
olika stark beroende pd laddningens storlek och
pi kalibern, Utgingshastigheten &r ju mycket
stor. Gasen tillsammans med kulan gér att det
i loppet och strax framfér mynningen uppstir
ett hil, tomrum (vacuum) i luften, nir sd luft-
viiggarna slir ihop uppstir knallen. Samma [6r-
hillande uppstdr vid all annan springning.

D& en luftpelare med en bas pi en cm ut-
bvar ett tryck vid havsytan av 1 kg, kan man
forstd dess hastighet och styrka vid tomrum.
Nir flygmaskinen iir uppe i ungelir hir om-
talade fart hinner inte luften med utan ett
vacuum uppstar utanfor aktern och vid en obe-
tydlig fartminskning slar hilet igen, ny é&kad
fart och fartminskming och knallen kommer.
Stringt taget kan det upprepas oavbratet. Skulle
tro att smiillarna ej blir 54 hirda dirfor att
luften fir liksom rinna, strémma ifatl planet
och sin firlorade Llerring. Trycket ulivas ju
lika starkt frin alla Lall.

Kanske att vid aska blixten gér gropar i lulten,
ibland stora, ibland smi, ibland serier och som
féljd olika hirda smillar.

Tinkte ursprungligen att knallen uppkom diir-
fisr, att hastigheten var i stor att [riktionen i
loppet var orsaken., Si ir ej fallet, ty om wi
placerar en laddning direkt pi marken kommer
iindd en smill. Alltsi miste orsaken vara av
annat slag. Det sigs, att piloten ef hir smil-
larna, Det iir férklarligt, d@ han ju med den
farten gir ifran ljudet.

Ett lustigt exempel i sammanhanget: Om etl
tdg kunde framfiras med denna fart och med
musik ombord, som upphérde di en station pas-
serades, skulle stinsen f& héra stycket bak-
liinges, sista tonerna kom fé&rst till honom och
fiirsta tonerna sist.

Om vi drar en kork ur en flaska, vet vi ait
vi far hora en smill, Om vi placerar korken i
en flaskhaols med stirre diameter dn korken, si
att ett litet mellanrum uppstir omkring den vid
utdraget, sé uteblir knallen. Varfdr uteblir den?
Nigon anledning miste vil finnas, Ar det for
att flaskorna iir olika, den ena ljus, den andra
mirk eller den ena innehdller starkare vara in
den andra (otroligt) Samma kork har alltsd vid
olika tillfillen olika egenskaper. Dd luften har
mijlighet att tringa sig in i flaskan och fylla
ut bakom korken, di den forflyttas ur halsen,
kan inget vacuum uppstd. Skall vi inte kunna
fa riittelse pd det hir problemet, di det 1ycks
vara av mycket enkelt slag, nir man vil kom-
mit underfund med det. Nigon auktoritet kan-
ske kan avgira spérsmalet, Det skulle vara for-
argligl om en skolyngling frigar magistern var-
for det smillesr niir ett geviir avlossas och
ingen nijaklig férklaring kan ges.

séviil stationdr flygning som vid acce-
lererad och retarderad flygning i det
transsoniska omridet.

* Stationiir transsonisk flygning (=
flygning med konstant hastighet i
ljudfartsomridet). Det dr kiint att det
gér att flyga med konstant hastighet
vid alla transsoniska machtal inklude-
rande Mach=—1. I omridet omedelbart
omkring M—1 upptriider inga speci-
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Fig. 1. Stétliigen och motsvarande tryckfiorlopp lings angiven tryck-
mdtningslinje schematiskt avbildade vid olika konstlade machtal

clla problem, utan strémningen ir i
stort sett "sniill”.

Vid flygplanets kritiska machtal
(M=mindre &n 1) upptrider kom-
pressionsstotar vid den tjockaste de-
len av vingen (Fig. 1:1) (med stit
menas en kraftig tryckstegring, se fig.
1). Vid nigot .hégre machtal, fortfa-
rande mindre én 1, ligger dessa stitar
i stort sett vid bakkanten av vingen
(fig. 1:2). Vid innu hégre machtal
uppstir sneda, svaga stitar vid bak-
kanten, medan en rak stark stit be-
finner sig bakom vingen (1:3)., Ju
hégre underljudsmachtal, desto stérre
avstdnd mellan bakkant och stét. Vid
M=1 ligger den (vid stationir flyg-
ning)} lingt bakom vingen (1:4). Vid
M=1 finns sidlunda inga starka stotar
vid vingen. D4 M ir storre fin 1 bil-
das en svagt bojd stot (s. k. bogvag)
framfor vingen (1:5). Dess position
beror av machtalet, si att den befin-
ner sig mycket langt framfor vingen
vid M=1 och for hégre machtal lig-
ger den nirmare vingen (1:6), for att
vid ett visst dverljudmachtal ligga an
mot vingens framkant (1:7). Dess
styrka ir vid M=1 noll, men &kar
sedan i samma takt som M,

Ovan beskrivna stromningsbilder
uppnis forst efter att den stationiira
flygningen varat linge.

* Instationir (—accelerad eller retar-
derad) transsonisk flygning. Vid in-
stationir flygning forandras bilden.
Accelereras flygplanet fran ren under-
ljudsfart, upptrider férst de lokala
kompressibilitetsfenomenen (fig. 2:1).
Nér slitarna p& vingen uppnitt bak-
kanten, forhdller det sig s att den
lokala machtalsférdelningen ej mera
forindras. I stillet bildas framfir
vingen en bogviig, som rir sig fortare
in vingen framit, samtidigt som det
strax bakom vingen bildas en annan
stétvig, som relativt vingen rér sig
bakit (2:2). Stétens fortplantnings-
hastighet och styrka iir av naturen si
avpassade, att machtalsfordelningen
runt vingen som ovan nimnts ej iind-
ras, Hela vingen (givetvis dven hela
flygplanet) kan alltsa siigas rora sig i
en omgivning som motsvarar ett mach-
tal, som dr mindre én 1 trots att flyg-
planets hastighet uppnir och dver-
skrider M=1. Vid M=1 fir man en

stothild som #r angiven i fig. 2:3. I
detta fall kommer bida stétarna om
de fir tid pé sig att avligsna sig mye-
ket langt frin vingen.

Okas hastigheten éver M=1 kom-
mer stiten bakom vingen att fortsitta
att rora sig bakdt relativt vingen. Sté-
ten framfor vingen ror sig forst fran
vingen (2:4) men efter ett visst mach-
tal flyger flygplanet ifatt stiten (2:5),
sd att den vid ett visst machtal blir an-
liggande mot vingens framkant (2:6).

Om hastigheten frin ren sverljuds-
fart retarderas ned genom det trans-
soniska omridet, upptriider likartade
fenomen, En svag stot bildas vid ett
visst overljudsmachtal strax bakom
vingen (2:7) och ror sig sedan vid
minskande flyghastighet forst bakat
frin vingen (2:8—9) och indrar sedan
riktning och rior sig bakifrin mot
vingen (2:10) fér att vid ett visst un-
derljudmachtal hinna ifatt vingens
bakkant (2:11) och férbi vingen
(2:12). Vagen vid vingens framkant
under bverljudflygning kommer vid
retardationen genom det transsoniska
omrédet att lésgira sig fran flygplanet
och vandra framit. Silunda kommer
efter tillriicklig retardation bada dessa
vagor framfér vingen att fortplanta
sig framdt relativt flygplanet. Dirvid
ir forhillandet det att den frimre va-

gen ror sig fortare in den bakre sam-
tidigt som stotarnas styrka avtar.

* Uppkomsten av “sonic bang”. Ljud
ir en fortskridande vigrirelse, besta-
ende av fortitningar och fértunningar
i luften, En knall dr en fortittning
eller en fortunning. En kraftig knall
iir en stark fortitning eller fértun-
ning, d. v. s. i virt fall en stark tryck-
stegring eller stot.

I princip kan alla sddana trycksteg-
ringar som visas i fig. 1 uppfattas si-
som en eller tvd knallar. De villkor
som skall uppfyllas for att de verkli-
gen skall uppfattas som knallar, redo-
visas inte narmare hiir. Bl a. giller
att tryckstegringens styrka avtar med
kvadraten pa avstindet frin Ijudkil-
lan. De kraftiga stétarna visade i bil-
derna 1:3 och 1:7 har de storsta for-
ulsiittningarna alt nd en person p#d
marken. Om de bida stotarna i bild
1:7 uppfattas som en eller tva knallar
beror pa flygplanets lingd och fart.
Tidsmellanrummet mellan tvé knal-
lar miste vara mer in 0,02 sek. for
att de icke skall fornimmas som en
knall.

Aven sddana tryckstegringar som
visats i fig. 2 kan uppfattas som en
eller tva knallar. Vid accelererad eller
retarderad flygning genom M=—1 iir
forutsiittningen att fi tillriickligt tids-
mellanrum mellan tvd stétar gynn-
samma. Vid t. ex, retardation fortsiit-
ter den starka bogvigen och den star-
ka stiten sin fird genom lufthavet
fortare iin det retarderade flygplanet
(bild 2:12). Tidsmellanrummet mel-
lan de tvé stotarna beror pa avstindet
mellan lyssnaren och det stiille diir de
alstrades samt formodligen pa hur
snabbt retardationen genom M=—1
skett. Man firt en s. k. sigtandvig
som birjar och slutar som en koms
pressionsstét och dédremellan har en
kontinuerlig expansion, Man far sile-
des en "double bang”.
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Lisas i nummerordning



Yngve Norrvi iir vir ledande flyg-
skribent. Det siiger visserligen inte sa
mycket, sd sviiltfodda som vi &r i
Sverige nir det giller flyglitteratur.
Men Yngve Norrvi iir dessutom en
god flygskribent. 1bland serverar han
oss emellertid nigot alldeles sirskilt
golt att smilta och begrunda. Som
t. ex. artikeln i Ett fir i luften for nag-
ra ar sedan betitlad “Fan ska vara
flygpionjiar” eller ndgot i den stilen.
I augustinumret av Looping fick vi
en annan godbit, handlande om segel-
flygels rationalisering.

Nu ir det vil avsikten med dylika
brandfacklor att de skall viicka diskus-
sion till fromma for vért flyg. Tidi-
gare har det visat sig omdojligt att fa
iging diskussioner i Looping. Trots
att hagaktuella artiklar har publice-
rats. Jo, en gang fick vi faktiskt iging
en liten, liten diskussion och den
gillde om man skulle spirala higer
eller vinster i termiken,

Nu har vi en hel kir av utbildade
instruktorer och byggledare, for att
inte nimnda gruppcheferna. Borde at-
minstone inte dessa ha ndgra stimule-
rande synpunkter att komma med?
Lat oss i den cumuluskrénta termi-
kens namn fi till stind en ordentlig
diskussion kring mottot “vi midste
rationalisera segelflyget”. Eller ir allt
s& bra att en diskussion kan anses
overflodig? Alltsi!

For det forsta ett hjartlige tack for
den vackra segelflyghilden av Gustav
Hansson. Bara den borde kunna fér-
mi en tystliten segelflygare att bli
villtalig.

Yngve Norrvi skriver i artikelns
forsta del féljande tankviirda ord,
gom faktiskt borde omges med guld-
ram: "Och framfor allt; vi iir distan-
serade nir det giller entusiasm och
skapande intresse. Det sistniimnda dr
kanske hide det viktigaste och mest
beklimmande och en faktor av vilket
allt évrigt beror!™

Vi som var med i leken innan se-
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kommenterar artikeln "Vi

mdste rationalisera segel-

flyget". Har vart segelflyg

fatt en sldng av byrdkra-
tiska snuvan?

gelflyget kom i ropet pd allvar vet
nog vilken skillnad det var pa entu-
siasmen dd, nir vi inte hade annat att
komma med fin ett brinnande intresse
och gott kamratskap, och nu dé klub-
barna faktiskt har allt de kan énska
sig. Ju biittre klubbarna fick det, ju
biittre organisationen blev, ju fler di-
plom som spottades fram, desto gimre
blev det med det riktiga intresset.
Och det goda kamratskapet ér inte
detsamma som forr i tiden. Varfor?

Jag tror att vi méste stanna hir och
forsoka analysera dessa viktiga fakto-
rer innan det éver huvud taget #r nd-
gon idé att ta itu med andra problem
av teknisk eller pedagogisk natur. Ty
kan vi uppviicka négot av pionjirer-
nas sanna skaparglidje, friskhet och
kamratskap och skapa den trivsel som
dvaldes i “segelflygets barndom”, di
tror jag att de andra problemen lo-
ser sig sjilva.

Fragan dr om inte klubbarna har
blivit for stora. Forr hade vi smi ef-
fektivt arbetande grupper, dirc alla
kiinde varandra, visste vad som skulle
goras och héll en intim personlig
kontakt. Det var nigot av ett lyckligt
familjeliv. Det iir naturligtvis glid-
jande att sporten omfattas av allt fler
men samtidigt mdste man kunna be-
hélla nfgol av den gamla andan. Ett
stort antal elever utbildas, men led-
ningen lir inte kinna dem och cle-
verna far ingen kontakt med vare sig
ledningen eller andra kurskamrater
sedan grunduthildningen vil idr av-
slutad. PA grund av diplomjakten och
det dirmed forknippade jiktet att

hélla sig kvar i serien, forsvinner
omedvetet gruppledningarnas riitta in-
tresse att hilla kvar de redan utbil-
dade. De forsvinner helt enkelt. Detta
problem maste stindigt beaktas av
klubbarna och allt maste goras for att
vidmakthélla intresset. Vi maste ska-
pa ett verkligt klubbliv i ordets biista
bemirkelse. Medlemmarna skall tri-
vas och kiinna sig hemma.

Detta hindras nog oftast av att med-
lemmarna inte kdnner pi ritta sittet
for klubben. De kiinner sig utom-
stiende. Kanske beror detta pa att
klubbstyrelserna upptrider vil dikta-
toriskt. Man menar att ir man en
gang vald sd dr det inte nédviindigt
att konsultera medlemmarna. Man har
ju fatt fortroendet att sitta i ledningen
och di bestimmer man ocksé var ska-
pet skall std. Det iir inte nodvindigt
att informera medlemmarna om vad
som forevarit pa styrelsesammantri-
den. Fragar nigon diirom, si blir man
niistan avsniist. Det diir skall du inte
ligga dig i, det skoter vi bist sjalva,
ir andemeningen. Pa arsmotet, som
ju borde vara medlemmarnas verkli-
ga dag, fir man sig en summarisk
verksamhetsberiittelse till livs. Det
blir ingen tid till diskussion, ty su-
pén vintar! Nyvalet #r viill forberett.
T regel blir det omval. Vid detta till-
fille uppenbarar sig iiven de s. k. pro-
minenta medlemmarna. T regel forsta
och enda gingen pa Aret. Platsen i
styrelsen maste ju bevakas. Och klub-
ben iir s434 ofindligt tacksam att her-
rarna vill &ta sig uppdraget, {6r min
med férbindelser dr alltid bra att ha.

Och dir sitter den enkle medlem-
men, som skulle vilja siga sd mye-
ket, men inte kan uppbringa modet i
denna fornima forsamling. Han vet
lika litet som forut, han kommer att
veta lika litet som forut och han kiin-
ner sig lika utomstiende och ensam
som forut. Undra sedan pa att med-
lemmarna forsvinner. Handen pé hjir-
hjiirtat, men #r det inte i regel sa?




Vad skall man gira it saken? Jo,
medlemmarna miste kinna att det ir
de sjidlva som #r klubben, det dr de
som arbetar och flyger som avgir hur
rirelsen skall skotas. Medlemmarna
skall inbjudas som dhérare till alla
styrelsemiten. Det dligger inte med-
lemmarna att komma med méssan i
hand och friga om de far vara med
och arbeta och flyga. Det aligger sty-
relsen att stiindigt halla kontakten med
medlemmarna och entusiasmera dem.

Vir mingomtalade goda organisa-
tion har nog ocksd manga ginger dra-
git med sig mindre lyckade foljdverk-
ningar. Allt dr upprutat och Klart. Si
och sa skall man f6rfara enligt be-
stimmelzerna. S och endast sa. Man
behéver inte anstringa sig. Man bir
inte anstriinga sig for di kan man
gora fel. Detta har tutats i segelfly-
garna si minga ginger att de lider av
paragrafskriick. Till forfang for det
skapande intresset. Vart segelflyg har
nog fitt en ordentlig sling av den
byrakratiska snuvan.

Den hégviirdiga segelflygningen ir
inom klubbarna i regel forbehillen
instruktérerna. Det giller aw halla
haveristatistiken putsad och fin och
diarfor dr storsta forsiktighet av no-
den, Instruktirerna anses besitta stir-
sta flygskickligheten, alltsa flyger des-
sa i forsta hand. Thland #dven dirlir
att de anscs ha storsta méjlighet att
placera sig i Rikssegelllygtivlingen.
Klubbens biista flygplan blir i regel
instruktorskiirra. Efter moget évervi-
gande kan nog en vanlig medlem med
god flygerfarenhet fa tillstind at fly-
ga det bista planet, men i regel blir
det di friga om svingar runt filtet,
Niir termiken siitter in och striickvid-
ret uppenbarar sig, di kommer i re-
gel endast instruktérerna ifriga. De
har ju slitit hart med skolningen och
miste fa tillfille att flyga sjilva och
vidmakrthélla {lygskickligheten.

Forsta mig riitt nir jag foreslar att
man éiven skall ge de vanliga medlem-

marna en chans att trycka in en bot-
ten... Risken iir inte sd oiindligt stor
om de dr rikligt skolade. Och i regel
skiter sig en nyborjare ovanligt bra
pa stricka forsta gingerna. Han iir
forsiktig och chansar inte. Skulle
materielskador uppstd repareras de
riitt snabbt om bara det riktiga kam-
ratskapet finns. Och for att fa upp ett
riitt . kamratskap fordras fértroende,
trivsel och mijlighet att priova pa nva
saker. Det far inte vara si att C.
diplomaterna skall behiva gi och
viinta i flera ar pd att i prova Olym-
pian, dirfér att det iir sa nyttigt for
intresset att inte slippa fram dem [or
fort. Di har de nigot att se fram emot
och ga och dréimma om. (Ja, denna
instillning finns!)

Det ir séiledes inte alltid riktigt att
den hégviirdiga segelflygningen i re-
gel blir eltersatt dirfor att skolningen
tar sd mycken tid. Man vigar helt en-
kelt inte Lita nybérjarna préva sina
vingar, fér hiinder det nigot si blir
det ett satans liv med skrivelser till
myndigheterna och Flygvapnet via
KSAK. Och i regel méste en synda-
bock letas fram. Och pengar kostar det
att reparera (och ju fler som slipps
fram desto mindre mijlighet blir det
for de andra ant idka hégviirdig se.
gelflygning). Det tar diicfér onormalt
lang tid innan medlemmarna far pro-
va pa flygning i hégre skolan. Si Alle-

berg blir enda lésningen for manga,
i den mén nu skolan kan bereda plats
for Iflygare. Men ir det ritta vigen
att behdlla klubbmedlemmarnas in-
tresse?

Ja, detta var en del fragor pa det
psykologiska planet. Det ér min éver-
tygelse att detta plan f. n. dr virt
segelflygs allra viktigaste plan!

Idén med den nya wibildningsfor-
men liter bestickande och borde diven
kunna bidraga till att skapa ett mera
fortroligt samarbete segelflygare och
motorflygare emellan. Den fireslagna
uthildningsformen torde iven gira
motorflyget en tjinst genom att klub-
ben bdttre kan utnyttja parken av
motorflygplan. Sirskilt tilltande iir
tanken att slopa diplomindelningen
och gi direkt pd certifikatet. For det
ir val higvirdig segelflygning vi syf-
tade till med utbildningen. Sedan fir
den ndgot falska diplomromantiken
vika.

Sa till slut en liten parentes. Ivrar-
na for triangelbanor har givelvis riitt
om de avser att denna tivlingsform
blir betydligt billigare in flygning
rakt ut, for sivitt det ror sig om flera
deltagare under t. ex. en tivling. Men
vad kostar det att flyga ett Guld-C pa
triangelbana om man skall gira det
ensam? Ar man pa Alleberg blir det
sannerligen inte billigt. Ty kontrol-
lanterna méste firdas minst femtio
mil per bil a ke 3:— vilket gor
150:— kronor. Skall de sedan ha
traktamente sd #r vi uppe i omkring
200:— kronor forutom flygavgiflter-
na. Si flygning pd triangelbanor blir
nog forbehallet tdvlingar.

Strickflygning med segelplan iir
avseviirt myeket dyrare #n motorflyg-
ning. Tyviirr. Men har alla segelflyga-
re detta klart for sig? Och om, hur
linge kommer de att hélla pa? Vis-
serligen betalar man girna for segel-
flygets tjusning. Vi maste finna en
form att lésa Atertransporterna pa, si
att inte dessa gar upp till det méing-
faldiga av flygavgifterna, Motorsegla-
re har inte slagit an. Kanske en pi-
héngsmotor vinner stérre intresse. En
motor, som monleras pa efter land-
ningen sa att man tar sig hem fér
egen maskin. En god service med sa-
dana motorer hos klubbarna kan kan-
ske bli en framkomlig vig. Men den
saken fir vi prata om en annan ging,
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Lars-Johan Séderstrom har varit pd besiok

HOS SEGELFLYGARE | BOCHENBERGE

och berdittar hédr om sina intryck

Storsta delen av min semester till-
bringade jag i den westfahliska sta-
den Minster. Niir jag [ick reda pd
att en av Tysklands storre segelflyg-
skolor lig i miirheten, bara 35 km i
sydviistlig riktning, var saken klar.
Jag maste naturligtvis dit och titta.

En lordagseftermiddag dkte jag till
Diilmen, tog av till viinster och for en
halvmil fram till Bochenberge. Entrén
till flygfiltet #r ritt pampig. Man
kommer in pd en rund plan, kantad
av héoga trid och med en griisbevuxen
rundel i mitten. Framme vid viind-
korset ligger en liten restaurant med
en at flygfiltet vettande altan for ute-
servering. Flera kullar pa fiiltet upp-
delar detta i en sydviistlig-nordostlig
startbana och en annan, tydligen
mindre anviind, vinkelritt dédremot.
Dold bakom en kulle ligger start-
platsen.

Det gick snabbt att bli bekant med
segelflygarna, en 5—6 “dldre pojkar”™.
Skolning i dubbelkommando pégick.
Mellan ett par starter fick jag en
pratstund med segelflygliraren Bruns.
Han ir en ca 40 &rs man, segelflyg-
entusiast redan i slutet av 20-talet
riknade jag ut, eftersom han talade
om att det var han som upptickte
Bochenbergefiltets majligheter redan
dr 1930. Enligt hans forslag forlades
ocksa ett segelflygliiger hit.

Bruns hade tvd DK-plan till forfo-
gande i den egentliga Bochenbergs-
skolan. Bida var nykonstruktioner. I
det ena sitter Liraren bakom eleven,
sa hogt att han manévrerar pedalerna
nedit/uppit medan eleven manévre-
rar framit/bakat pa vanligt siitt. (Pla-
net som avses idr troligen "Doppel-
raab” som beskrives nidirmare pd nis-
ta sida. Red.) Planet har skulderkopp-
ling som de flesta tyska plan nu for
tiden. Skapelsen ir inte direkt vac-
ker. DA var det andra planet betyd-
ligt snyggare. Detta midvingade plan
har en smidig utformning, har fast
landningshjul och kort skida. Det
verkade mycket vindbart i luften.
(Vi vet inte sikert vilken typ forf.
avser, men vi gissar pd Kranich 3
eller majligen Mii 13E Bergfalke.
Red.)

Starterna sker med vinsch och li-
nan ir kopplad till en returvinsch.
Den sig ut att fungera bra @inda till
starten fére den som skulle bli min.
Da blev det "skatbo” pd returvin-
schens lintrumma, bakslag som spinn-
fiskaren siger nir lintrumman gar
fortare dn linan. Det ir tydligt aut
metoden kan ha sina risker, om bak-
slaget intrdffar innan planet ldamnat
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marken. Linan kan trassla in sig i
planets  stjiirtparti  och stilla wll
ohiign.. En dédsolycka hade intriffat
for inte linge sedan, berittade Bruns,
men den berodde pi det ofta fire-
kommande felet frian forarens sida,
att han inte koplade ur linan efter
uppvinschningen.

Jag insdg ganska snart att intresset
for segelflyg hos mina foljeslagare pa
utflykten inte skulle riicka till for att
invinta “skatboets” uppliosning, och
jag blev alltsa utan start.

I nirheten av restauranten ligger
filtets lilla hangar. Dir triffade jag
en dldre segelflygare som beriittade
litet om Bochenberges historia. Intill
hangaren lig stora cementerade golv
i en rad, och jag anade en tragedi.
Jo, mycket riktigt under tredje rikets
tid lig ddr hangar vid hangar, fyllda
av segelflygplan. Hundratals ungdo-
mar liag pd utbildning samtidigt. Flogs
ett plan sonder, var det bara att rek-
virera ett nytt. Den militidra ordningen
hade jusina avigsidor, men flygningen
pagick ostort av fientliga bombplan,
iinda tills de allierade trupperna niir-
made sig Bochenberge 1945. D drogs
alla flygplan ut pa filtet och briindes
upp av tyskarna sjdlva. Nagra gubbar
dynamit gjorde slut pa hangarerna.

Onodigt, reflekterar en utlinning
och tycker att bide plan och hanga-
rer hade varit bra att ha sedan.

— Det var krig di, siger tysken
med en axelryckning.

Andra gingen jag besikte flygfal-
tet 1 Bochenberge var en séndag. Niir
jag tankade i Miinster kom en katolsk
pater fram och bad att fi dka med.
Ingen nekar en pater att félja med i
bilen, om det finns plats. Han var
ganska vil insatt i segelflyg fick jag
klart for mig under resan. Niir han
steg av i Diilmen gav han mig sin
viilsignelse och ett "lycka till”. Nir
far vi ndjet att se liftande priister i
Sverige?

Vid Bochenberge var flaggan i topp
och jag parkerade under de hoga tri-
den mot en avgift av 50 pfennig. Re-
staurantens alla smarum och altanen
var fyllda av gister, bade flygare och
dskadare, P4 den nidrmaste, ca 20 me-
ter higa kullen skolade tre lag i SCG
38. Liingst ner nyborjarna, ett stycke
higre upp de mera forsigkomna och
overst de verklign héjdhopparna.
Starterna gjordes med gummirep och
det var roligt att finnu en ging {d se
synen med pojkar och flickor spring-
ande nedfor sluttningen f6r att spin-
na “slangbigen”. Med stor energi

drogs planen uppfér sluttningen igen
till ny start.

Flygarglidjen kom till synes aver-
allt, Bakom en kulle pd andra sidan
filtet doks plotsligt en SG 38 upp
och utforde hangflygning i halsbry-
tande sviingar pa lig hojd. Tva slag
gjorde den pd hanget, sedan blev tyd-
ligen hojden for 1ig och planet lan-
dade dter bakom kullen.

Flygklubbarna i Ruhrdistriktet har
bildat en sammanslutning for att be-
driva utbildning och segelflygning pé
Bochenbergefiltet, Hir samlas med-
lemmar i klubbarna frin storstiderna
Essen, Duisburg, Dortmund, Diissel-
dorff och Gelsenkirchen for att med
liv och lust dgna sig it sin hobby. Pi
vintrarna byggs flygplanen, och da
miste alla hjiilpa till for att sedan fa
flyga p& sommaren. Penninghjilpen
frin niringslivet #r sparsam numera,
jimfort med bidragen pd 30- och 40-
talen. Det giilller for de flygintresse-
rade att sjilva ligga i och skaffa fram
materielen. Att doma av de 13 flyg-
plan som fanns pa fiiltet den sindag
jag var dir, ir det inget fel pa arbets-
takten. Manga plan var emellertid en-
gagerade i tyska misterskapstiivling-
arna i Oerlinghausen som just di pa-
gick. Annars brukade ett trettiotal
flygplan inte vara niigonting ovanligt
pi Bochenbergefdltet en sondag, sa-
de man mig. Utom de tva forut ndmn-
da DK-planen var Grunau Baby re-
presenterad bdde i trutférande och i
stalrorskonstruktion i kroppen. Den
senare liknade vdr Baby-Falken.

Négra pojkar frin Gelsenkirchen
kom jag i samsprik med, niir de start-
beredda viintade att den hérda vinden
skulle avtaga ndgot. De forvanade
mig med en uppgift att det var skatt
pa segelflygplan. Jag trodde forst att
mina kunskaper i tyska spriket inte
rickte till for att forsti saken riitt,
men min fistmé, som har tyskan till
modersmil, bekriftade att jag upp-
fattat riktigt.

Starterna instiilldes di vinden till-
tog ytterligare. Ett moln av fin sand
och mylla yrde mot oss frin den upp-
nitta startbanan. Vi blev alltmer
mirkhyade medan en svart driva i
ogonvrin snabbt viixte, Fistmon fros
och vantrivdes. Efter att ha fotogra-
ferat Gelsenkirch-pojkarna (bilderna
blev déliga) som kidnde vira svenska
segelflygaress vill, gav jag upp hoppet
att fi en start i Tyskland. Hemresan
till Sverige var nira, men jag var
glad att ha gjort den bekantskap med
tyskt segelflyg som jag hunnit med.



Tyska segelflygplan:

DOPPELRAAB

Frits Raabs och Wolf Hirths "Doppelraab” verkar vara
mycket omtyckt i Tyskland ssom skolplan, och det ir tyd-
ligt att planet har vissa fértjinster, inte minst dirfor att det
stéingt taget ir elt ensitsigt dvningsflygplan men med relativi
god plats for en lirare bakom eleven och med enligt uppgift
mycket goda sivil utbildningsegenskaper som flygformaga
i termik.

Planet ir konstruerat av Frits Raab och tillverkas vid Wolf
Hirths fabrik i Nabern i niirheten av Stuttgart. Det iir en
blandad stilrérs- och trikonstruktion av samma typ som vir
Baby-Falken och iir avsevirt mycket liittare in de vanliga
DK-flygplanen med en tomvikt av endast 175 kg och en till-
liten flygvikt av 355 kg. Spinnvidden ir 12,76 m, lingden
6,90 m och vingbelastningen 20 kg/m?2. Bista glidtal och
sjunkhastighet har inte uppgivits da tillriickligt noggranna
miitningar dnnu inte hunnit gbras, men man siiger att planet
sdsom tvdsitsigt har ungefiir samma glidtal och sjunkhastighet
som Grunau Baby. Maximalt tilldtna hastigheten ir 220 km/t.

Planet siiges ha mycket goda startegenskaper, vilket ju ir
mycket viktigt for ett skolplan men den frimsta fortjinsten
sidsom utbildningsplan har Doppelraab onekligen diirigenom
alt eleven efter DK-perioden kan fortsitta i samma plan i EK.

Av bilderna torde planets allminna utseende och konstruk-
tion vil framgd. Anmirkningsviirt dr lirarens placering ovan-
for och bakom eleven. Det verkar onekligen en smula trdngt,
Sidorodret kan skitas separat frin bakre sitsen men spaken
for hojd- och skevroder ir gemensam, d. v. s. liraren fir
skita den saken éver elevens axlar. Efter en smula triining
péstar ldraren att detta gir bra. Som de flesta moderna tyska
segelflygplan dr Doppelraab utrustad med “skulderkoppling”.

Fabriken levererar iven byggsatser till klubbarna, Priset
for en firdig Doppelraab (utan instrument) i Tyskland lig-
ger nu vid 6.385 DM, medan en byggsats betingar ett pris
av 4.230 DM, Yngve Norrvi
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i - YK ﬂygtraﬁk snart startklar ~~~~—~~~~—~~~~~~

ANNU EN AV SYSTER ADENAUERS TELNINGAR
STAR NU BEREDD FOR OFFENTLIG PEBUT:

CAMLA LUFTHANSAS ATELAGG TAE UPP KAMPEN
MOT SAS, PAA, KLM M.FL., VILKA LANGE NOG
HUSERAT OSTORDA | VASTTYSKA LUFTRUMMET....

ACHTUNG KiNDER!.
TRANGEN SIE SicH [HOP
EiN WENIG,.. FUR NUN
WiLL DEN HAR KLEINE MANN
S0 GERN LEKA | DEN
SANDLADA SjALv OCKS&

'''''
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OVERSIKTEN

% FOKKER har triffat avial med
brasilianska flygministeriet om li-
censtillverkning i Brasilien av 100
skolflygplan Fokker S.11 Instructor,
50 av den noshjulférsedda versionen
av samma plan samt 50 Fokker 5.14
""Mach-Trainer™ reaskolplan. Mij-
ligheter till en utiikning av detta
program f[inns. Tillverkningen skall
ske vid den statsigda Fabrica de
Galeao vid Rio de Janeiro, som
enligt kontraktet far disponeras av
Fokker under fem &r. Stiirre delen
av personalen blir brasilianare men
den tekniska och administrativa led-
ningen dverlites huvudsakligen &t
holliindare. Aven Fokkers tvimo-
toriga trafikplan F¥.27 Friendship
med tva turbiner har varit pd tal
fir liknande licenstillverkning, upp-
backad till stor del med kapital
frin en grupp brasilianska privat-
banker.

% SABENAS VINTERTIDTABELL
har sitt speciella intresse genom att
den iiven upptar reguljir — och
dessutom internationell — helikop-
tertrafik. P& sitt siitt en historisk
hindelse. Bolagets vinterprogram
upptar tvd helikopterférbindelser
dagligen pi routen Bryssel—Ant-
werpen—Rotterdam medan Maa-
stricht f&r tva dagliga férbindelser
med Bryssel och en med Liége.

* SAS-FLOTTAN fir under de
niirmaste minaderna en ansenlig
tillékning genom att de fterstiende
bestiillda DC-6B levereras. Enligt
berikningarna skall slutleveransen
av de 14 planen ske under tiden
fram till slutet av januari.

% FEM MILJONER FLER passa-
gerare dn i fjol beriknas de till
IATA andlutna  trafikflygbolagen
komma att flyga under 1953, fram-
framhdll TATA s chef Sir William
P. Hildred i ett tal vid organisa-
tionens drsméte i Montreal i okta-
ber. Bolagen flyger ocksd lingre in
férut men \jinar mindre med pen-
gar, vilket inte minst beror p& de
betydligt ligre biljettpriserna i tu-
ristklassen,

% NY SPANINGSKAMERA. En
ny spaningskamera har utvecklats
fir det brittiska flygvapnet. Den
dr utrustad med ett rorligt spegel-
system som ticker ett lika stort
omride som dtta kameror av tidi-
gare typ. Kameran som varit under
utveckling sedan 1948 beriknas in-
om kort komma i serieproduktion.
Det dr Williamson Manufacturing
Company som stir for konstruk-
lionen.

% RYSKA FLYGSIFFROR. Av en
amerikansk sammanstiillning om det
ryska trafikflyget framgir bl. a, an
det ryska trafikflygniitet 1952 om-
fattade 270.000 km. Antalet flygkm
uppgick till 185 miljoner. 8 miljo-
ner passagerare, 325.000 ton gods
och 23.000 wen post fraktades under
detta dr. Av en tabell visande siff-
rorna fér det ryska trafikflygel se-
dan 1922 kan utliésas en utveckling
som i stora drag Gverensstimmer
med utvecklingen inom trafikflyget
i den évriga virlden. Det ryska in-
lindska flygniitet &r stérre in
USA:s men minga av de ryska
routerna flygs endast sporadiskt.
Frekvensen och regulariteten i det
ryska trafikflyget ir inte pd ndigot
siitt jimforbara med de amerikan-
ska. Den ryska trafikflygflottan
uppskattas till cirka 300 flygplan.

% EISENHOWER har beordrat en
grundlig utredning om det ameri-
kanska civilflyget. Det idr mer in
fem dr sedan en fullstindig rapport
om  det amerikanska civilflygets

Ryska flygsiffror
4 000 atomflygplan

Vdrldens storsta transport-
helikopter

Ny spaningskamera

stillning, administration och poli-
tik  framlades, siiger presidenten
som doeck inte angivit nigon tid-
punkt fér den nya rapportens av.
limnande frin Flygets samordnings-
kommité, vilken bildades for dt-
skilliga &r sedan och som nu fir
uppdraget att komma med den he-
giirda rapporten om hela det ame-
rikanska civilflyget, inklusive de
statliga organens roll i samman-
hanget.

% 4.000 ATOMFLYGPLAN. USA
uppges nu firfoga dver 4.000 flyg-
plan utrustade fir att kunna bira
atomvapen, uppges i vilunderriitta-
de kretsar i Washington.

% VARLDENS STORSTA tran-
sporthelikopter, Piasecki YH-16,
har nu visats offentligt fir férsta
gingen. Den siigs viiga mer iin dub-
belt 53 myeket som den stérsta
hittills i 1jinst varande helikop-
tern i viirlden, Piaseckis 1-21 Work
Horse med plats for 20 passagerare.

YII-16 car upp till 40 fullt ut-
rustade soldater, 32 patienter pa
birar ellex tre jeepar. Kroppen iir
24 meter ling. Med rotorerna i
biigge iindar roterande fir Nelikop-
tern en lingd av 40 meter. Hijden
ir 7,5 meter, Helikoptern har iins
nu inte varit i luften, men test-
programmet ir i fuoll ging. Fabri-
ken bygger tvd versioner av typen.
Den férsta iir utrustad med tvi
Pratt & Whitney R-2180 med en
starteffekt ay 1.650 hk vardera.
Version nummer tvd, kallad YH-
16A, fir tvi Allison T-38 turhiner.
Marschfarten beriknas bli stisrre iin
for nigon annan helikopter som
flyger i dag.

YII-16 var ursprungligen avsedd
som en lingdistanshelikopter friimst
for riddnings- och ambulanstjinst.
Dess vildiga lastkapacitet har dock
lett 1ill att bide amerikanska fyg-
vapnet och armén utstrickt sina
dnskemdl till en helikopter fér rent
militira uppgifter. YH-16 ir kon-
struerad s3 att viss materiel sisom
ammunition och vapen kan packas
i siirskilda boxar kring kroppen
vilka kan [fillas redan fére land-
ningen. Rotorerna dr vardera 25
meter i diameter eller de stiirsta
axeldrivna rotorer som hittills kon-
struerals, om man fir tro Piaseckis
uppgifter. Motorerna driver var sin
rotor men iir sammankopplade, vil-
ket giir att om en motor gir ur,
kan den andra anviindas fir biigge
rotererna, Vid urfall av bigge mo-
torerna kan YH-16 landas genom
autorotation, Flygvikten anges till
15 ton. Piasecki planerar éven en
civil version av YH-16 avsedd fir
48—72 passagerare,

Operation
Columbus
forisdiitter

Vinnaren av det stora priset
i Loopings vdr- ock sommar-
pristivling Operation Colum-
bus, Bertil Andersson i Ohs
Bruk, har bérjat sin lénga resa
till och i USA i sillskap med
Loopings chefredaktér Yngve
Norrvi. Resan gdr frin Stock-
holm till New York med SAS.
Ddrifran flyger man vidare med
United Air Lines till Chicago,
Los Angeles, San Francisco,
Seattle, Denver, Chicago, De-
troit, Buffalo och dter till New
York, Dessutom blir det en rad
avstickare [rdn huvudrouten, sé
nir de bada resendrerna efter
drygt en mdanad dterkommer
med SAS-planct till Bromma
kan man rikna med att de dr
laddade av intryck. Dessa in-
tryck kommer ¥ngve Norrvi att
formedla till Loopings ldsckrets
i en rad artiklar under rubri-
ken  *'Operation Columbus’.
Han kommer bl, a. att besika
en mdangd flygindustrier i USA
ock Loopings lisare kan rikna
med en ytterst intressant arti-
kelserie om amerikanske flyg
studerat pd ort och stille, Vi
onskar reseniirerna lycka till
och vilkomna tillbaka,

B.G.
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Redaktér G. H. Derantz

% STATSANSLAGEN 1954.55, Fir
innevarande budgetir hade ur-
sprungligen begiirts 395.000 kronor,
men departementschefen ansig sig
endast  kunma tillstyrka  325.000
kronor, vilket #ven blev riksda-
gens beslut, KSAK har framhillit,
att det begirda beloppet ound-
giingligen fordrades fér att det av
statsmakterna faststiillda verksam-
hetsprogrammet ndgorlunda skulle
kunna féljas.

Luftfartsstyrelsen har i sin ds-
kandeskrivelse fir budgetiret 1954/
55 begiirt att KSAK tilldelas
395.000 kronor, vilket Hven till-
styrkes av chefen fior flygvapnet.

+ ATT INTECKNA FLYGPLAN.
Justitiedepartementet har anmedat
KSAK att yttra sig dver det be-
tinkande som avgivits av 1945 ars
luftrittssakkunniga med forslag ill
lag om inskrivaning av ritt till
luftfartyg.

Tidigare hade en begriinsning av
inteckningsmijligheten till luftfar-
tyg med en hégsta tilliten flyg-
vikt @verstigande 1.500 kg o&ver-
viigts. I ett yttrande av den 18
juli 1951 fiireslog KSAK att viki-
griinsen skulle siinkas till 1.000 kg
och framhill vidare, att varje &t-
gird, som kunde vara dgnad att
oka flygintresset inom landet samt
mijligheterna att inkipa och hilla
egna flygplan miste bevakas och
tillvaratagas.

Nu har de luftrittssakkanniga
stannat f6r alt inte uppta nigon
som helst viktsbegrinsning. I sitt
senaste yttrande, 19 september
1953, hiilsar KSAK detta still-
ningstagande med tillfredsstiillelse
och ansluter sig till férslaget.

Arendet har hchandlats  av
KSAK:s juridiska kommitté.

% KSAK:s ARSMOTE hilles en-
ligt annons i firegiende nummer
av Looping den 14 november.

% SFR:s HJALPFOND. Svenska
Flygares Hjiilpfond, tillkommen
genom gdver och donationer, har
till iindamil att bereda understid
till behivande

a) flygare, som blivit berdvade
sin existensmijlighet eller fitt sin
arbetsformiga  viisentligt mnedsatt
under i firsta hand yrkesutdvning
sasom flygare, samt

b) iinka, minderdrigt barn (in-

till fyllda 16 &r) och fiirildrar till
omkommen [lygare enligt mom. a)
ovan, vilka till sin firsérining va-
rit beroende av den avlidne.

Ansékan om hidrag ur fonden
gkall vara KSAK tillhanda scnast
den 5 december. Ansdkan, som
skall &tf6ljas av dldersbelyg samt
intyg som styrker understidsbeho-
vet stilles till Styrelsen (ir Kungl.
Svenska  Aeroklubben.  Fondens
stadgar kan erhillag hos klubbens
sekretarial.

% NYA SEGELFLYGMARKEN,
A-, B., C., silver-C
och guld-C-mirken i
miniatyr, 10 mm i dia-
meter o, forsedda med
krasnal idir en nyhet
som KSAK latit till-
verka, Leverans ir ui-
lovad till december. De tre [drsta
miirkena kostar 3 kronor per styck,
silver-C 4 kronor och guld-C 4:50.

% BRA JULKLAPPAR! Tvi ut-
miikta julklappar har KSAK skaf-
fat for sina medlemmar, dels en
bilkudde, 35X30 cm i rid eller
bli galon med KSAK:s emblem i
blitt och guld (pris 12:75 per
styck), dels en nyckelring med
KSAK:s emblem i guld och bld
emalj, monterad pi en handgjord
liderplatta 3){4 cm. Nyckelringen
kostar 5:— per styck.

+ NYKTERHET VID SPAKEN.
KSAK har iven haft tillfille att
yttra sig over 1949 drs trafiknyk-
terhetsutrednings betinkande.
KSAK:s kommitté fér hjilpflyg
och flygmedicin har utarbetat re-
missvaret, som bl. a. rekommen-
derar, att de bestimmelser som
avses gilla nykterhetsfirordningen
for motorforden iiven skall gilla
i princip for alla slag av flyg-
plan, diven fiér sport- och segel-
flygplan, att underrittelseplikt frin
domstel till luftfartsmyndighet om
indraget kirkort iven skall giilla
privatflygare (motor- och segelfly-
gare) och att firhillandena som
rir alkoholfértiring dygnen fire
flygning borde moggrannt utredas.

Eskilstuna vann éverlag
i rikssegelflygtivlingen
Héjdmomentet, individuellt klass I,

1) Ake Andersson, Fskilstuna
Fkl, 12.335; 2) Clas Eklind, Es-

Stockholms-pressen.

Flygets fodelsedag firas med stor stadshusfest i dec.

50-irsminnet av briderna Wrights férsta motorflygning firas i
Stockholm i KSAK :s regi under medverkan av Flygvapnet och SAS
med en stor fest i Stadshunset den 5 december.

Fir att ungdomen skall kunna vara med har entréavgiften Lill Bla
Hallen satts si lig som 5 kronor. I Bli Hallen anordnas konditori-
servering. I Gyllene Salen blir det smokingsupé och pi bida stiillena
spelar FV-orkestrar dansmusik. Generalléjinant Bengt Nordenskiild
héller hgtidstalet. Vira svenska flygpionjlirer kommer att presenteras
och s visas Flygvapnets just utslippta jaktflygfilm samt en (lyghisto-
risk Walt Disney-film. I danspausen blir det iven en rolig modell-
flyguppvisning. Nidrmare kommer att meddelas genom annenser i
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kilstuna Fkl, 11.645; 3) Ingemar
Ehrenstriom, Eskilstuna Tkl, 9.065,

H i jdmomentet, individuellt klass IT

1) Rune Strisman, Link&pings
Fkl, 9.075; 2) Arne Sterner, Lin-
képings Fkl, 8.590: 3) Lars Lars-
gon, Ostra Sérmlands Fkl, 7.680.

Héjdmomentet individuellt
oavsett klass.,
1) Ake Andersson, Eskilstuna
Fkl, 12.335: 2) Clas Eklind, Es-
kilstuna Fkl, 11.645; 3) Rune
Stroman, Linkdpings Fkl, 9.075.

Héjdmomentet, lagtiviing
oavsert klass.
1) FEskilstuna lag I 33.045; 2)
Linkipings lag T 26.095; 3) Es-
kilstuna lag II 23.195.

Hastighetsmomentet  klass 1.
1) Sigurd Larsson, Stockhelms
Segel-, 35.79; 2) Lars-Johan Si-
derstrom, Eskilstuna, 32.57;~ 3)
Sven-Erik Lundin, Linképing, 28.91.

Hastighetsmomentet klass II.

1) Rune Stréman, Linkiiping,
34.15; 2) Torsten Teghorg, Kskils-
tuna, 26.25; 3) Arne Sterner, Lin-
képing, 21.41.

Hastighetsmomentet oavsert klass.

1) Sigurd Larsson, Stockholms
Segel-, 35.79; 2) Lars-Johan S5i-
derstrom, Fskilstuna, 32.57; 3)
Rune Stroman, Link$ping, 31.15.

Hastighetsmomentet, lagtivling
oavsett klass.
1) Eskilstuna lIng I 89.40; 2
Linkiiping lag I 84.37; 3) Stock-
holms Segel- 57.44.

Distansmomentet klass I.

1) Ake Andersson, Eskilstuna,
257.33; 2) Clas Eklind, Eskilstuna,
254,993 3) Vincent Larsson, Ialle-
Hunneberg, 238.68.

Distansmomentet klass II.

1) Rune Stroman, Linkoéping,
205.34: 2) Roll Andersson, Halle-
Hunneberg, 135.52; 3) Martin Car-
holmer, Jonképing, 116.00.

Distansmomentet oavsett klass.

1) Ake Andersson, Eskilstuna,
257.33; 2) Clas Eklind, Eskilstuna,
254.99; 3) Vincent Larssom, Halle-
Hunneberg, 238.68.

Distansmomentet, lagtdvling
oavsert klass.
1) Eskilstuna lag I 694.57; 2)
Halle-Hunneberg lag T 627.91; 3)
Linképing lag I 397.38.

Guldvingen.
1) Eskilstuna lag 1 27; 2) Lin-
képing lag I 28; 3) Stockholms
Segel- 95.

% JULKORT OCH KORRESPON-
DENSKORT. De sedan flera dr vil-
kinda och uppskattade jul- och ny-
arskorten finns i lager. De ele-
ganta korten ir dubbla i formal
9%13 em med KSAK-miirke i blatt
staltryck och texten "God Jul och
Gott Nytt Ar”. Tio kort med ku-
vert kostar 2:50, 25 stycken §:—.

Korrespondenskorten i format 10,5
14,5 om med KSAK-mirket i blatt
stiltryck iir avsedda fir medlem-
marnas privata korrespondens. Sam-
ma pris som [or julkorten.

Sitt in beloppet pd KSAK & giro
55570 och ange onskat antal satser
av resp. korttyper pi kupongen, si
levereras korten portofritt, Vid le-
verans mot postforskott tillkommer
portol,

B
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Svenska
Pilotiéreningen

Pastfack 5045, Stockholm 5
ARSMOTE.

Medlemmarna i Svenska Pilotfo-
reningen kallas hirmed till ordi-
narie frsméte lordagen den 28 no-
vember 1953 kl 15.00 & Byggnads-
féreningens restaurantlokaler, Norr-
landsgatan 11, 4 tr (invid Norr-
malmstorg).

Efter mitets slut, omkring kl
19.00, intages sedvanliz middag &
restauranten till ett pris av ea kr
10 :— per kuverl. Styrelsen upp-
manar samtliga, som kan komma,
att de verkligen kommer. Ett myc-
ket vikligt irende rirande fire-
ningens fortsatta verksamhet skall
behandlas. Styrelsen,

Svenska jaktflyget i firg

Flygvapnets fiirgfilm Jakefiygare
som inspelats av Suecia-Film blev
en suceé. Med friska och delikata
firger [iljer fotograf Edlund en
ung mans forsta spinnande miite
med sitt plan, en J 29:a, hans tva
och ett halvt dirs linga lirotid
fram till hans slutliga och fullstiin-
diga behiirskning av och kontrell
dver planet. Regissér Sahlin for-
summar inle nigot tillfille att i
snabha och koncisa bilder lita oss
uppleva fartens spiinning och tjus-
ning. Man filjer planets manévre-
ring p& ligsta hojd och upp till
12.000 meter och fir en hissnande
kiinsla niir kameran dker omkring
i 1.000 kilometers fart Gver sjéar
och skogstoppar. Dessa fantastiska
bilder har delvis tagits med en ka-
mera som inmonterats i en flygande
tunna och utlists av flygfiraren.

Man kan i detta sammanhang in-
te undgi all dra sig till minnes en
insindarserie fiir nigon minad se-
dan i Expressen, diir en signatur
ansfig en kvalitetsjimfirelse mellan
flygvapenfirare och Jordbruksflygs
piloter utfalla till flygvapnets nack-
del. Efter att ha sett "Jaktflygare'
férstar man det absurda i jimfé-
relsen och varfir {lygvapnel ansett
det under sin virdighet att ingd i
svaromil.

Filmen kulminerar i eit impone-
rande slutmontage, en jakistrid som
genom skickliga ljudkulisser blev
niistan kusligt realistisk, Kamera-
planet jagar pd 10.000 meters hijd
in i framférvarande grupps konden-
sationsslingor medan UK-radion hil-
ler fliérbindelsen med basen, ljudet
av gkotten och motordinet blandas.

Flygvapnets egen orkester beled-
sagar filmen med ett utmirkt ar-
rangemang. Vi {ir overtygade om
att denna film inte endast kommer
att intressera all ungdom utan dven
kan gora envar flygsinnad, D,

Sportflygplan

onskas kopa. Tva-, tre-
eller fyrsitsigt. Svar m.
fullst. data o. pris till:
Sigvard Berggren, Allé-
gatan 10, Boris.




JINN

Den 2 jan. i dr flég det nya franska
helikopterexperimentet DJINN SO,
1220 for forsta gangen och de fort-
satta proven sidgs ha avlopt sd lyckligt
att fransminnen redan kalkylerar med
en masstillverkning av koptern.

Den storsta nyheten ir driften av
rotorn som dstadkommes genom att
komprimerad luft frin en kompres-
sor drivs ut i bladspetsarna. Enkelt
och behiindigt. Djinn har en tomvikt
av endast 300 kg och dr beridknad att
kunna ta en betalande last som &r
lika stor! Genom sin ringa storlek
och vikt och sin enkelhet i allmiin-
het riknar man bl. a. med att Djinn
skall bli mycket ldtt att transportera
pd marken (eller i flygplan) ull sitt
arbetsomrade. Djinn lir vara mycket
ldwt att flyga, vilket tillsammans med
de beriknade liga tillverkningskost-
naderna — om den kommer i mass-
produktion — bér kunna minska kost-
naderna for utbildningen av férare
avsevirt.

ny fransk helikopier i littvikt drivs med Lom=
primerad luft och pistis bli jitiebillig i bdide
inkép och drift
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Bilderna ovan och nedan visar det nya franska transpertplanet
HUREL-DUBOIS H. D, 31, frimst avseit for godstransporter i
kolonierna. Det dr ett higvingat monoplan med dubbla fenor och
fust nosstéll. Spénnvidd 45 m, lingd 22 m, tompike 8.950 kg, flyg-
vikt 13,5 ton. Marschfarten anges till 250 km/tim, landningshastig-
heten il 97 kmtim och flygstrdcken med 2.300 kg betalande last
till 2.000 km. H, D, 31 ér utrustad med tva 800 hk Wright eller
Snecma 14 X kolvmotorer med trebladiga constant-speed och rever-
sibla propellrar, En utveckling dr H. D. 32 med tvd Pratwt &
Whitney R 1830 Twin Wasp motorer pi 1.200 kk vardera och av-
sedd fér upp till 40 passagerare.

Ouerst fyrsitsigt reseflygplan P. A, 204 som gir 245 kmftim. Under det [irsta rea-
sporeplanet i virlden (2) SIPA 200 Minojet, tvdsitsigt med infilthare nosstdll och
en Turbomeca Palas pd 150 kp dragkraft. Spinnvidd 7,20 m, ldangd 5,12 m, tomuviks
363 kg, max flygvike 707 kg, maxfart 430 kmftim, marsehfart pé 1.000 m. 380
kmftim, max flygstricka 700 km. Startstricka 350 m

Tilt héger S. 0. 9000 TRIDENT, etr experimentplan
fir duverljudshastighet, utrustat med twvé Turbomeea.

Nedan den nya franska reamotorn Snecma Atar 101 F

' med en draghraft av 4.000 kp med efterfédrbrinnare.
Atar F ér en utveckling av Atar 101 som bérjade provas
redan 1948,
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Hangar med
happy landing bar

I birjun av oktober invigde Viirm-
lands Flygklubbs Motorflygavdelning
i Karlstad med en liten festlighet sin
nya hangar, som ritats av Olle Ha-
kansson. Byggnadstiden har varit om-
kring ett &r och en stor del av arbetet
har gjorts av medlemmarna wnder
fritid. Hirigenom har kostnaderna
kunnat reduceras hogst avseviirt och
beriknas uppga till 15.000:— kr. Han-
garens virde torde ligga ver 60.000:—
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kr. Att hyggkostnaderna kunnat hillas
sd laga beror pit au storsta delen av
materialet erhillits som donationer av
olika firmor, samt givetvis pa eget ar-
bete. Murnings- och putsningsarbeten
samt vissa snickeriarbeten har utfirts
av yrkesfolk.

Kortfattad byggnadsbeskrivning:

Byggnaden bestir av tvii kroppar,
som gir i varandra. Den higre byge-
nadskroppen omfattar hangaren och
har matten 14320 meter. Den ligre
byggnadskroppen innehiller klubb-
rum och verkstad.

Hangarutrymmet iir uppfort i 20
cm siporexblock, som putsats pa ut-
sidan och slammats pi insidan. Bi-
rande konstruktionen utgires av be-
tongpelare pd vilka takstolarna vilar.
Takstolarna iir utférda av jarnbalkar
INP 18 med tvd stycken dragstag av
rundjirn, 19 mm i diameter. Eternit-
taket har spikats pa 214" 7" asar, fiis-
tade i takstolarna. Betongpelarna vid
portippningen ir klidda med fasad-
tegel.

Den ldgre tillbyggnaden har utvin-
diga viiggar av fasadtegel och ir in-
vindigt virmeisolerad med 7 em tri-
ullsplattor. Taket dr av trd plus un-
derhallsfri papp och har virmeisole-
rats med 10 em Laxiplatior (stenulls-
plattor). Verkstaden har métten 48
meter plus ett mindre utrymme [or

forrdd. Viggarna iir slammade med
starkt cementbruk.

Klubbrummets ena langvigg ir upp-
ford i fasadtegel. Ovriga viggar serpo-
nitputsade. Innermdtten dr drygt 45
meter plus utrymme for den kombi-
neraden baren-pentryt. En 6ppen spis
iir inbyged i fasadtegelviggen. Sand-
blistrad profilerad tripanel i taket
och kalkstensplattor pa golvet.

Hangaren avses rymma fem sport-
flygplan. Se f. 6. skisserna,

Baren invigdes av bl. a. Olle Hi-
kansson, Bengt Kjellin, Lfs, och
Bgngt C:son Bergman, KSAK

Eskilstuna vann pricklandning

Den #rligen éterkommande host-
kampen mellan Eskilstuna och Vis-
terds flygklubbar utkimpades sinda-
gen den 4 oktober med Eskilstuna
som Arets arrangor.

Ett underbart vider med 4 a 5 me-
ters vind frin nordviist och med hir-
ligt klar luft satte sin prigel pa tiv-
lingen sd att bade tivlande, funktio-
niirer och de talrika dskidare som in-
funnit sig var i bista humor.

Tiivlingen birjade vid 10-tiden med
varannan start frin vardera klubben.
Varje lag bestod av tio man, De tiv-
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lande bogserades upp till 400 m héjd
och losskopplingen skedde éver lo-
vartsgriinsen. Fyra minuter direfter
skulle vederbérande landa vid mirke.
Fel i tid (plus eller minus) medforde
1 poing helastning for varje sekund
och samma poiingbelastning for varje
meter fel vid landningen. Skedde
landningen innan ett "dike” medférde
detta 50 poiing extra paldgg. For lag-
priset riknades ligsta sammanlagda
platssiffra.

Det goda kamratskap som réder
mellan de bada klubbarna kom som

alltid i dagen under de tre timmar
tivlingen pigick och lite smétrevligt
gnabb gamla kimpar emellan satte
skrattmusklerna igang.

Overste Berg, chefen [ir flygflottil-
jen i Viisterds, passade pd att inspek-
tera och av det belitna smilet kunde
man nog utlisa att han var néjd med
resultaten och arrangemangen. Hans
sgelflygbitride, fanjunkare Olle Hag-
lund, som tagits i ansprak i tivlings-
ledningen var néjd med den jamnhet
som priiglade resultatlistan,

Resultatet av tivlingen blev att Es-
kilstuna tvalade till Viisterds bade i
lag och individuellt. Gamle kimpen
Lars-Johan Séderstrom tog hem forsta
priset med Bengt Norbeek och Ulf
Davidsson, Visterds, pi andra resp.
tredje plats. 51-aringen Calle Molin,
Eskilstuna, belade en hedersam fjar-
deplacering.

Efter tivlingen bjod EFK pé te och
smorgis i klubblokalen vid filtet och

Forts. pd sid. 32

Det segrande Eskilstuna-laget. Léingst
till vénster vinnaren Lars-Johan Si-
derstrém




Kidver for kidverblad LOOPING-KLUBBEN

Nir Telegrafstyrelsen for ndgra
miénader sedan medgav att radioan-
liggningar for fjdrrkontroll av mo-
dellflygplan dven fdr anvindas av per-
soner utan sindarlicens okade intres-
set for radiostyrt flyg starkt. Annu
har man vil inte kommit iging pa
allvar, men tydigt dr att miinga kom-
mer att dgna sig &t denna fornimliga
och roliga sport.

Vi vill hir géra en liten péimin-
nelse.

I forra érets julinummer utfiste
Looping ett pris pa 300 kronor till
den som forst presterar en kléver-
bladsflygning enligt figuren. Annu har
ingen gjort ansprik p# priset.

g

Flygningen skall tillgd pa foljande
siitt: Starten sker inom en cirkel med
10 m radie (markstart!) och direfter
en “renlinjig” kloverbladsflygning i
viinster- eller higervarv enligt figu-
ren med efterféljande pricklandning
{modellen skall stanna inom cirkeln).

Flygningen skall kontrolleras av fy-
ra personer (en i cirkeln och en vid
vardera vindpunkten), godkiinda av
Loopings redaktion. Rapporten éver
flygningen skall vara redaktionen till-
handa senast tredje dagen efter flyg-
mningen, I rapporten som undertecknas
av den tivlande och de fyra kontrol-
lanterna skall klockslaget for flyg-
ningen noga anges.

Hir finns alltsd 300 kronor som
viintar pd att bli avhimtade och vi
onskar lyeka till,

Initiativet med Looping-Klubben
slog med en ging. Det har strommat
in mingder av medlemsanmiilningar,
men klubben rymmer hur mycket
folk som helst, si stromma pa bara!

Klubben presenterades i féregden-
de nummer av Looping, och den pre-
sentationen iir vird att lidsa, inte minst
dirfor att Looping-Klubben vill och
skall bli de aktivt flygintresserades
egen klubb, en samlingsorganisation
for allt flygintresse, en aktiv organi-
salion som tar initiativ. Vart eget
flygfrimjande om man sd vill.

Looping-Klubben vill ge varje med-
lem mijlighet att syssla med och ut-
veckla sina specialintressen inom fly-
gets alla omriden.

Genom att bli medlem i Looping-
Klubben bidrar du direkt till att ska-
pa tyngd it den organisation som be-
hévs for att samla flygintresset i vért
land till att bli ett skapande intresse.
Bestim dig redan i dag for att bli
medlem i Looping-Klubben. Anmilan
sker pa kupongen hiir nedan som ifyl.
les tydligt och korrekt och insindes

En rad kom bort

till Looping-Klubben, Box 3063, Stocl-
holm 3. Med anmiilan bifogas 60 ére
i frimidrken som ulgér medlemsav-
giften. Flera anmiilningar kan givet-
vis sindas i samma kuvert.

Sé snart anmiilan om avgift inkom-
mit, utskrives pd klubbens sekreta-
riat ett medlemskort som sindes per
post. P4 detta medlemskort finns ett
nummer, som skall uppges vid all
korrespondens med klubben och med
tidningen. Detta medlemsnummer ut-
gir ett stort virde for dig sjilv ge-
nom att det bl. a. kommer att berit-
tiga till avseviirda rabatter pa olika
omriden.

Vill du ha Looping
gratis?

S& spart du skickat in din med-
lemsanmiilan fir du férutom med-
lemskortet iiven ett meddelande, i
vilket du fir en anvisning om hur du
kan fi Looping gratis under kom-
mande &r.

Viilkommen i Looping-Klubben,

i den kupong fir medlemsanmilan
till Looping-Klubben som var inférd

i forra numret (oktobernumret). Det var tyviirr raden fér medlemmens namn
som kom bort och filjden blev att pa nigra av de anmiilningar som inkommit
endast titeln eller yrket samt adressen angivits men ej namnet. Det hela ir
mycket beklagligt och vi ber om overseende och hoppas att du som dnnu ej
erhdllit ditt medlemskort dter sinder in namn och adress sd att vi fdr riitta
till misstaget. Miirk kuvertet: “Rittelse Looping-Klubben”. Ext par av dem,
som ej uppgivit namnet dr berfittigade till "Kalla krigets flyg”.

Medlemsanmalan

Till LOOPING-KLUBBEN, Box 3063 — Stockholm 3

snarast medlemskort samt vriga upplysningar.

Titel el. vrke

Postadress

|
|
|
|
Jag anmiiler mig hiirmed sdsom medlem i Looping-Klubben och motser I
|
l
|
I
|

|
|
|
l
|
1
I Namn
I
|
|
I

Medlemsavgiften 60 ére bifogas i frimirken. |



Om gummimotorer

I septembernumret skrev Bengt

Blomgren — som just nu spelar
Hamlet for fullt hus pd Boulevardtea-
tern i Stockholm — om svenskarnas

svirigheter med gummimotorerna
vid Wakefield-tivlingen i England,
diir han var svensk nationsledare. Vi
har haffat honom mellan entréerna
pa Boulevard och frigat honom som
gammal modellflyghaubité vad man
cgentligen bor gira for att forsikra
sig om att motorn verkligen fir i hiog-
form nér den behiver vara det.

Och herr Hamlet — férlit Bengt
Blomgren — svarar:

— Gaora eller inte gora! Férst och
frimst maste man hélla sig till ett bra
fabrikat som man kiinner till och har
langvarig erfarenhet av. En gummi-
gsnodd av vilket férndmligt fabrikat
som helst kan svika i det avgiérande
6gonblicket om man inte ser upp. Vi
har funderat mycket pa problemet,
inte minst efter historien i England,
och for min del dr jag riitt siker pa
att det framforallt #ir en lagringshi-
storia. Man pistér visserligen att snod-
den generellt sett skall vara biist niir
den ir helt firsk och att man abso-
lut skall undvika gammal snodd. I
sjilva verket tycks det vara sd att
gummit — #dtminstone fér detta din-
damal niir man skall ta ut sista unset
av kraft i det — mdste mogna pa ni-
got sitt — men inte bli Gvermoget.
Jag tror nog att de svenska elitflygar-
na kommer att hélla sig till det fabri-
kat de anviint i minga dr men kom-
mer att ligga ner stérre omsorg pé att
folja gummits mognadsprocess, om
det nu iir tillitet att anvinda eit si
higtidligt ord i sammanhanget. Har
man ett gammalt pilitligt méirke bor
man hélla sig till detta. Jag tror bista
sittet dr att kopa in ett lager av fiirsk
snodd och sedan priva denna efter
olika lagringstider. Det iir ett jobb pi
lang sikt, men det ir ju allt vad elit-
modellflygning heter, slutar Bengt
Blomgren.

Looping har varit i kontakt med en
av de firmor som levererar huvudpar-
ten av det gummi som de svenska mo-
dellflygarna anviinder. Denna firma
har med anledning av “debaclet” i
England gjort en stor undersikning
och kommit fram till att den for sin
del inte vidtagit ndgra som helst
indringar i framstillningen av sin
snodd utan bygger pi de sedan méanga
ar vunna erfarenheterna och rekom-
mendationerna frin modellflygarna
sjilva. Aven denna firma framhdiller
emellertid vikten av att gummit lag-
ras riktigt samt att gummit vid leve-
ransen verkligen #r firskt. Annars
finns det inga som helst majligheter
for modellflygaren att lagringsdatera
gumunit,

Wing Over
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Manadens tivlingsmodell: INGEGARD”’

En S-int-modell konstruerad av Gunnar Kalén

Viren 1950 konstruerades tivlings-
modellen "Ingegird”. Den kom till
for att f& fram en bra allround-
modell, som skulle flyga bra i alla
vider. Den visade sig ocksi infria
forviintningarna ganska bra. Den har
dock visat sin allra bista sida i om-
kring 4—7 sekundmeters vind, Den ir
mycket littstartad och ir i dvrigt it
att trimma. Inom “Gamen” har den
byggts i ett tiotal exemplar och visat
sig mycket tillforlitlig. Av tivlingsre-
sultat, dir den vunnit, kan bl. a. niim-
nas tva distrikismiisterskap for Oster-
gotland (varav ett gick i lugnviider,
det andra i omkring 15 sekundmeters
vind), #tskilliga klubbmatcher, flera
goda placeringar vid S. M.tivlingar
samt vid vintertivlingen i Orebro i r,
dir den belade forsta och fjirde plats.

Kroppen iir uppbyggd av 7 st. hela spant,
resten av s. k. krysspant samt 4 st. 535 furu
och 4 st, 3X3 furulister. Spant 1 sfgas i 5 mm
plywood, 2--7 i 1 mm plywood. Kroppen bir
helst byggas pi ett bLyggbriide, diir nian sdgat
jack fir spanten 1—7. Silt sedan ned spanten
1—7 i jacken i hiijd med sidolongerongerna.

Liigg dit dessa och ndla eller spika upp dem
sa att riitt form pd kroppen erhilles. Skir sedan
till de wigrita listerna 1ill krysspanten (ldte
halsa 23¢5) och limma fast Gver dessa. Darefler
ditsiittes den Gyre listen (5X5), Nir allt har
torkat ordentligt, lossa kroppen och limma dit
den undre listen och de lodriita listerna i kryss-
spanten. Skiir till nosblocket, som skall urholkas
riitt kraftigt. Smiilt sedan ungefir 75 gram bly
for fyllning. Limma direfter fast noshlocket,
Skiir ill vingplatta, underfena och stab.platior
och limma iGver dessa. Landningsskena ditlim-
mas nir kroppen ir klidd, Celluloidrutan dit-
limmas inte férriin kroppen iir klidd och lackad,

Vingen bygges littast i tre delar. Spryglarna
utskiires i 2 mm balsa. Mittdelen av vingen
bygges plant. H5j bakkanten 6 mm pi vingéro-
nen vid spryg. 12, si att den riitta skrinkningen
erhilles. Niir delarna ir firdiga hoplimmas des-
sa. Oronen skall ha 10 em s.u.-form. Limma dit
1 mm balsaflak i mitten samt de trekantiga fir-
stiirkningarna i kniickarna, Stab. bygges av 2
mm spryglar, som bér vara av litt balsa. Spetsa
framkanten noga, si alt den riitta profilen er-
hilles. Fenan gores av 3 mm extra litt balsa
och limmas dit, niir stab, iir klidd men inte
lackad. Alla delar slipas mycket noga, innan
klidsel gores. Kliidsel bor helst vara siden men
tjockt japanpapper gir iiven, Impregnera kliid-
seln vil med spinnlack.

Radioflyg — en rolig sport

Man kan knappast sld upp en ame-
rikansk eller engelsk modelltidskrift
utan att hitta ndgot om fjirrstyrning,
men lekmannen liter sig litt avskric-
kas av alla kopplingsschema och radio-
beskrivningar (trots att resp. forfatta-
re oftast forsoker overtyga om att
just hans system #r bist och enklast
att bygga).

Att sjilv forsoka konstruera och
bygga sitl styraggregat ir mycket svart
di det ldut uppstir en mingd problem
som fr svdra att klara av om man inte
iir radiotekniker. Alla dessa problem
iir nu lésta i de kommersiellt tillverka-
de styraggregaten som finns i handeln
och det ir nog dirfor att rekommen-
dera att anviinda dessa och istillet ga
in for sjilva flygningen av radiomo-
dellen— diri ligger det verkliga néjet.

En vilflygande radiomodell ger mer
dn ndgon annan typ av modellflyg-
plan. Med lite fantasi kan man litt
forestilla sig hur fascinerande det ir
att kunna péverka ett modellplans
flykt utan att ha nigon mekanisk for-
bindelse med detsamma. Det iir ett
stort ogonblick ndr man for forsta
gingen trycker pi kontrollknappen pa
siandaren och ser hur planet uppe i
luften sakta bérjar svinga, Nojet att
helt behiirska modellens flykt kan ej
beskrivas — det miste npplevas.

Vad siigs om filjande lilla flygupp-
visning som ibland presenteras med
en “Skyskooter” (spinnvid 140 em)
under “radioévningarna” ute pi Skarp-
niicksfiiltet i Stockholm:

Kontakt! Under viixelvis kérning
pa hel- och halvfart taxas modellen ut
pit startbanan. Piloten drar med hjilp
av radion pa fullgas och modellen lit-
tar pi en startstriicka av 15—20 meter.
Planet fir i stort sett pa egen hand
arbeta sig upp till en héjd av ca 30
—40 meter. Nu kliar det i fingrarna
péd piloten och en viss busflygnings-
instinkt vill ta éverhanden. Ett kraf-
tigt sidoroder och planet — bérjar
spirala ned. Askiddaren tar nu betiick-
ning (eller bir i varje fall gora det).
Négra meter éver marken riitas planet
upp med ett motsatt sidoroder. Den
stallning som féljer pd den kraftiga
upptagningen "checkas™ med hjilp av
sidorodret och planet, som nu natt en
héjd av négot tiotal meter fa stiga yt-
terligare i vida sviingar. Utgangsliget
fért en ny manéver har nu dter inta-
gits. Fornyad kraftig spin — upptag-
ning — och med hjilp av Gverskotts-
farten gor planet pd egen hand en
looping — eller om héjden ir for li-
ten for att fullborda loopingen ger
piloten lampligt roder for art istillet
ga over i en topproll. I den stilen
fortsiitter programmet med plana it-
tor, ovningskirningar for “kloverbla-
dets” erbvrande o. s. v. tills briinslet
tar slut eller tills piloten drar av gasen
och gir in fér landning.

I ett senare nummer skall bL a. be.
skrivas hur man enkelt kan arrangera
motorkontroll oberoende av sidoro-
derkontrollen med endast en kanal.

Gerhard Westerberg

Pateriad Fpre o g avarar arsrios
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* _PROJEKT
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Forts. fr. féreg. nr

Fred var #nnu omedveten om var
sjilva knutpunkten i detta viildiga
projekt var beligen. Att Bentley var
den organisatoriska knutpunkten ha-
de han fior linge sedan riknat ut,
men Bentley kunde oméjligt hehir-
ska hela denna apparat som for varje
dag antog allt med imponerande di-
mensioner — utan att det syntes ulét.

Det miéste ocksa finnas en “mate-
riell knutpunkt”, en plats diir all den-
na organisationstalang, allt detta upp-
biad av tekniskt och vetenskapligt
kunnande plus det stora uppbadet av
material, apparatur ete. férdes sam-
man., Att denna “knutpunkt” fanns
nigonstans inom flottiljen var Fred
overtygad om, men var?

Bentley sag han inte mycket till.
Det var tydligt att han aldrig limna-
de flottiljens omridde. Vilket heller
inte Fred hade gjort &nnu. Fred kiin-
de pa sig att det var hilsosammast
att stanna kvar inom det vilbevakade
omridet som sextiofjirde utgjorde.

Hans rygg var nu i det niirmaste
bra. Han kunde bérja réra sig utan
obchag. Han lade mirke till den om-
gorg som bevakningspersonalen ut-
vecklade vid portarna till flottiljen,
men han kunde dock inte frigira sig
frin tanken pi att det dndi skulle
vara en relativt enkel sak fér en
lampligt rustad “obehérig” att ta sig
in pé flottiljen och kanske till och
med "bosiitta” sig dir.

Projekt Cassiopeia var ett projekt
som det lénade sig fir en politisk och
militir antagonist att soka stéra och
helst omintetgira.

Sergeant Anderson var en trogen
och uppmiirksam kalfaktor. Han bod-
de i ett rum intill Freds dublett och

fanns alltid till hands. Anderson viss-
le mycket om flottiljen och kunde
alltid limna svar pa de frigor som
Fred stillde — pd tjinstens viignar.

Sedan Fred hade vistats pi flottiljen
i fyra dagar utan au fa nigonting an-
nal att gora dn att lisa en rad instruk-
tioner om hur man borde uppféra sig
inom omridet, birjade han bli otalig.

Forsta punkten i dessa instruktio-
ner sade att de skulle inliras snabht
och definitivt, varefter de skulle briin-
nas. Pi Freds exemplar fanns en an-
teckning, undertecknad av Bentley,
att sergeant Andersson var godkiind
att forritta forhor i utanlixan och att
papperen skulle briinnas i hans niir-
varo.

Pi fjirde dagen kallade Fred pa
sin kalfaktor och sade:

— Okay, Anderson. Nu har jag
list si Ggonen bloder. Sitt igdng
med forhoret.

Anderson tog papperen, vek ihop
dem och satte sig pi dem, log med
sina vita tiinder och sade:

— Well, major. Vilka personer in-
gir i den grupp inom vilken alla de-
taljer om det férestiende uppdraget
far oppet diskuteras, varvid alla hin-
syn dock skall tagas till att ingen den
gruppen ntomstiende har tillfille att
pd minsta sitt draga nigra slutsatser
om uppdragets art, omféng, syfte och
planering? Sergeant Anderson talade
som en militir instruktér utan ate
haka sig p& en enda stavelse. Fred
beundrade honom. Han svarade:

— Sergeant Thomas F. Anderson
med identitetskort BQ 426, iverste
Bentley med indentitetskort BQA 18...

— Overste Ferdinand S. Bentley,
rittade Anderson.

— Overste Ferdinand S. Bentley

med identitetskort BQA 18, korpral
Henry J. Fall med identittetskort BQ
306, major Robert L. Foster med
identitetskort CD 106, overste Chris-
topher P. Ray med identitetskort DF
14, lojtnant Peler C. Swanson med
identitetskort LAR 32, furir Charles
S. Leng med identitetskort LAR 33
och sergeant Jimmy Warren med
identitetskort LAR 184,

Fred drog djupt efter andan efter
denna prestation. Anderson nickade.

— Fint major. Vi ska ta stickprov
pd det dir sedan for att kontrollera.
Vad ar er adress hit, major Nichol-
son?

— Har ingen adress hiir. Vistas p&
okiind ort,

— Har ni pit flottiljen eller utan-
for densamma triffat nigon person
som ni kiinner tidigare eller som ni
tror kinner er sedan tidigare?

— Nej.

— Vad gér ni om ni triiffar en si-
dan person?

— Anmiler saken omedelbart till
Gverste Ferdinand S. Bentley eller
sergeant Thomas F. Anderson.

Han sig pa sergeanten ett ogon-
blick och fortsatte:

— Vad hiinder med "personen” ef-
ter en sadan anmiilan?

— Ingdr den frigan i instruktio-
nen, major?

— Nej, men...

— Forldt, major, men det iir, oav-
sett vad som kan komma att hinda
en sadan "person”, er skyldighet att
vid minsta misstanke om att er iden-
titet dr kiind, anmila saken for Bent-
ley eller for — ja for er kalfaktor. . .

— Jag forstir. Naturligtvis forstir
jag. Jag begriper ocksé, att...

— Att vi inte talar mer om detta.
Instruktionen dr synnerligen klar pa
denna punkt, major. Inte sant?

— Utomordentligt klar, sergeant.

Fred hade god lust att uthyta ordet
sergeant mot Thomas, men han hej-
dade sig. Sergeanten kunde ju vara
en utklidd é6verste... Eller varfor
inte en general rent av!

— Har ni rite ait limna flottilj-
omridet, major?

— Efter vad jag kan féstd har
jag det.
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— Ja, ni har ritt att lJamna omra-
det. Dock endast i sillskap. Med
vem?

— Vet inte.

— Med er kalfaktor — eller med
dverste Ferdinand S. Bentley. Ni ar
skyldig att kontrollera denna orders
giltighet personligt med dverste Bent-
ley innan ni eventuellt limnar omra-
det i mitt sillskap, major.

— Jag iir inte van att ta order frin
underlydande, sergeant.

— Det viinjer ni er vid sd smé-
ningom, major. ..

Sergeant Anderson log fortfarande
med sina vita tinder. Hans ton var
sidan att den inte tilde nigon mot-
sigelse.

— Vi sitter i ungefir samma bét,
major Nicholson., Vi far forsoka lita
bli att hiinga upp oss pa formalistiska
smisaker.

— Varfor far jag inte limna omra-
det ensam, sergeant?

— Tror ni att jag fir lamna omra-
det ensam, major?

— Vet inte.

— Ni har order att halla uppsikt
aver mig om jag handelsevis skulle
limna omrddet. Aven denna order

ME 110

Vacker modell av andra viirldskrigets be-
romda tyska jakthombplan Messerschmitt
Me 110, Den skikitbyggda materialsatsen i
skala 1:100 till detta 2-motoriga plan kos-
tar endast kr 1:40 -+ porto.

Katalog sindes mot 75 dre i [rimiirken.

O. ANDERSONMODELLER

Ringvigen 13

Ostersund

skall kontrolleras personligt med
overste Bentley. Fidrresten slipper
varken ni eller jag ut ensamma ge-
nom vakten., Och inte i sillskap med
nigon annan heller. Var aktsam om
identitetskortet, major. Det stir mye-
ket pa det som manga inte begriper.
For dvrigt bor ingen limna omridet
da risk finns att vederbérande blir
igenkind. Detta giller i frimsta hand
er major Nicholson, som varit fore-
mail fér speciellt ivrig uppvakining
frin motpartens sida. Far de reda pd
var ni finns, vet de ocksd var Cassio-
peias bas finns.

Efter ett gonblick fortsatte han:

— Har ni behov av att skriva brev,
major?

— Ibland kommer lusten pd mig.

— Vad gor ni i ett sidant fall?

— Skriver brevet och limnar det
till  flottiljpostkontoret.  Forbjudet
tills vidare att limna upplysningar
om upphillsort.

— Bra.

Férhoret gick efter omstiindigheter-
na bra och sergeant Anderson fore-
foll nojd. Fred kiinde ett litt obehag
innan det var @ver. Det kiindes som
att avsviira sig frihet och oberoende.
Som att knyta in sig sjilv i en siick
av foreskrifter. Han forsikte emel-
lertid overtala sig sjilv att alltsam-
mans var nodvindigt. Sergeant An-
derson tycktes lisa hans tankar:

~— Det iir en smula obehagligt allt
det hiir. Jag vet det. Men det éir niod-
viindigt. Och ni behéver inte kiinna
er vare sig misstiinkt eller utpekad.
Vi har ett jobb framfér oss som inte
tillhér den vanliga rutinen. Om vi
skall gd i land med det beror inte
minst pé att vi foljer siikerhetsin-
struktionerna. De tekniska instruktio-

A 32 "LANSEN”

finns dessutom i skiktbyggd modell i
gkalorna 1/50 och 1/100. Vir byggme-
tod gir att diven nybérjare kan bygga
en elegant modell. Ritning ingir i
satsen.

A 32 skala 1/50, byggats. ... ke 31—
A32 ., 17100, PR ) ot ()

Portoavgiften tillkommer!

APELBERGSGATAN 48

ATTACKFLYGPLANET A 32 "LANSEN"

Flygvapnets nya attackplan i en strilande sats (spantbyggd) i skala 1:25
med tryckta balsadetaljer, firdiga hjul ete. Dessutom ingir diven FARDIG
PLASTHUV samt BALSA TILL KLADSELN, vidare ritning men ej lim
och farg. Spannvidd 375 mm, lingd 450 mm.

A 32 “Lansen”, byggsats i skala 1/25 kr 6:50 -|- porto.

WenTZzELS

Skatfa Er en
MODELLJARNVAG!

Virt nya modelljarnviigssupple-
ment med en mingd sensatio-
nella nyheter erhillles mot ins.
av kr. 0:25 i frimérken.

Glém ej sitta ut namn o.adress!

STOCKHOLM C
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nerna lir inte bli littare att {4 i skal-
len. Bli for évrigt inte forvinad, arg
eller ledsen om vért kompanjonskap
plitsligt avbryts. Bentley dr en grund-
lig person som kinner svagheterna
hos folk. En vacker dag fir kanske
bide ni och jag nytt sillskap pé vira
eskapader utanfor flottiljomradet.
Fir att inte bli inledda i frestelse.
Jag ir ledsen att vi inte har tillatelse
att bli alltfér bekanta. Jag hoppas vi
far tillfille till det — lingre fram.

— Det hoppas jag ocksii, utbrast
Fred hjirtligt. Han kinde plotsligt en
varm sympati for mannen f[ramfor
gig. Det vore en forlust att inte fa
kanna honom niirmare.

ATTA PIONJARER

Pi femte dagen efter Freds vistelse
pa sextiofjirde blev han kallad till
ett sammantride hos Bentley tillsam-
mans med Anderson. For att komma
till sammantridet méste de passera
en rad poster, som Fred inte tidigare
lagt miirke till. Bakom de mest oskyl-
diga dorrar och portar stod hevip-
nad militirpolis med kulsprutepisto-
ler i hogsta hugg och avfordrade dem
forst identitetskort men sedermera,
ju lingre de kom pd sin vig, dven
losenord ech slutligen en del av det
papper, pia vilket kallelsen skrivits.
Papperet de limnade hade bara en
stimpel med for dem obegripligt in-
nehall.

Fred kiinde sig som misstinkt for

minst héglorrideri nir han dntligen
triidde in i rum 361 pa avdelning BQ,
som kallelsen anvisade,
Dir fanns tvii personer fore honom
och sergeant Anderson. Efter en kort
stund anliinde ytterligare tvid. De bu-
gade sig stelt for varandra utan att
presentera sig. Inga namn nimndes.
Det lig kyla i luften. En stel, ogist-
viinlig och misstinksam kyla.

Efter finnu en stund intriffade yt-
terligare tvad personer. En av dem var
Jimmy Warren. Han log igenkiinnan-
de it Fred, som log tillbaka. Det kiin-
des skint att triffa en bekant frin
ytterviirlden. Kylan var dock péfal-
lande men den littade nir Bentley
steg in i rummet, atféljd av en liten
skallig man i en ytterst illasittande
kaptensuniform.

-~ Vilkomna mina herrar, sade
Bentley, Jag kidnner er och ni kin-
ner mig. Diremot dr det kanske litet
déligt med bekantskapen inbiérdes —
formodar jag. Jag har hiir kapten
Louis Brent, han pekade pd den lille
skallige, som ni kan ha det stirsta
fortroende for. Han skall till en bor-
jan orientera er om ert kommande
jobb och bli er klassférestindare,

Bentley log niir han sig de fré-
gande blickarna.

— Ja, just klassforestindare. Ni
skall gi i skolan férstir ni pojkar.
Jag hoppas verkligen att bide jag
och kapten Brent fir glidje av er.
Att ni liser pd liixorna ordentligt
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Olle Lind-pokalen
dgter till Vingarna

Vingarnas populira hasttivling
om vandringspriset "Till O1le Linds
Minne” hade i é&r samlat deltagare
fran Markaryd i séder till Norberg
i norr. Det fina histvidret gjorde
ocksi att tdvlingen blev mycket
lyckad bade for de tivlande och
fir den ovanligt stora publiken.
Tack vare de nya reglerna rickie
det numera hopkrympta Girdet
till, vilket gjorde arrangemangen
litet littare fior alla parter. Vinna-
re blev Ake Roggentin, Vingarna,
med en modell som var inte mindre
in 17 ar gammal! Del var nirmare
bestimt samma gamla "Kungsérn®”
som Roggentin slog svenskt rekord
med pd Girdet 1937 med hela 42

minuter. R. A.
RESULTAT : I 1HiS:a
1) A. Roggentin, Vingarna 118 69 120 307

2) R. Andersson, Viinersb, 72 71 120 263
3) T. HRosenberg, Nimbus 67 120 73 260
4) G. Johansson, Gislaved 83 83 69 235
5) N, Néssén, Nimhns..., 68 100 55 223
6) E. Karlsson, Gislaved.. 67 54 80 201

och inte skolkar. Och si ska vi pre-
sentera klassen.

Diir till héger har vi korpral Henry
J. Fall. Inte si blyg nu korpralen
utan sta upp sa vi fir se er i hela er
stitliga lingd.

Korpral Fall reste sig en smula
motvilligt och slog ned blicken infor
all den uppmiirksamhet som rikiades
mot honem. Del var en ling, kraftigt
byggd karl i trettiodrsaldern med
breda axlar och tunt, ljust hir éver
en bred och hiog panna. Hans lilla
uppniisa kontrasterade pi ett komiskt
siitt mot utseendet i 6vriga och den
lilla snusréda mustaschen pa Gver-
lippen gjorde ytterligare sitt till att
ge ansiktet ett uttryck av férvuxen
barnslighet. Fred fick intrycket att
mustaschen inte var siirskilt gammal.

— Korpral Fall ir tekniker och lir
kkunna en del om bade radio och an-
dra maskiner. Han har lirt sig flyga
ocksd. Flyga kan ni allihop hiir inne
— utom jag — den ena bra och den
andra litet bitire. Overste Christoper
I’. Ray kan kanske upplysa om vilket
identitetskort korpral Fall har.

Overste Ray var en liten satt man,
sikert over de fyrtio, med begynnan-
de rundning iver magen och en mitt-
bena som redan hunnit utforma sig
till aristokratiskt sluttande autostrada
av ansenlig bredd éver den toppiga
hjdssan, Ray hade svirt att gora sig
av med hinderna som han tycktes
ha fitt enbart till besviir. Han hark-
lade sig, forsikte gimma hinderna
bakom ryggen och sade:

— Korpral Henry J. Fall har iden-
titetskort BQ 306.

— Bra. Kiinner 6verste Ray korp-
ral Fall ndgot nirmare?

— Tyviirr inte, overste,

— En brist som ni kan riitta till.
Vi fortsiitter.

Bentley fortsatte presentationen.
Major Robert L. Foster var en brun-
brind tjugofemdring med en kropp
som en elitgymmast, svart, lockigt har
och en niisa som himtad ur en gre-
kisk forngrav. Utan tvivel samlingens
grannaste karl.

Diir var léjmant Peter C. Swanson
som siikert inte varit myndig minga
minader men hade ett drag av bitsk
ambilion och beslutsamhet i sitt rod-
litta ansikte, dir en samling viil ut-
spridda frilknar gjorde sitt till att
gira honom yngre in kyrkboken tro-
ligen visade,

Furir Charles S. Long hade egent-
ligen endast namnet emot sig. Han
var utan tvekan minst i samlingen.
Han sig ut som en gammal garvad
jockey, som arbetat hirt med att for-
soka dolja sin hjulbenthet. Niisan var
krokig, inte nedanit utan at sidan.
De grigrina égonen, som hade nigot
av samma matta hardhet som den fir-
ska brottytan pa en stalbit, lag djupt
inne under den breda pannan, inra-
made av ett titt buskage av gula
borst. Armarna var linga och hiin-
derna stora. Det lag kraft i den satta
gestalten.

Presentationen blev mycket kort-
fattad. Bentley lit varje ging han
niimnde ett nytt namn nigon av de
andra niimna identitetsnumret for att
liksom i férbigdende fa en kontroll
pa att de hade list sina instruktioner
ordentligt.

Fred blev pd det klara med att
samlingen omkring honom represen-
terade bdde moraliskt och [ysiskt
mod, sjilsstyrka och lojalitet — och
kunnande. Det var dessa atta, han
sjilv inriknad och &verste Bentley
och kapten Brent frianriknade, som
skulle utgéra elittruppen, pionjirgar-
det, i den lilla viilrustade armé som
i sinom tid skulle erévra universum,

Nu bérjade en anstringande tid for
dessa dtta. Att sitta pi skolbiinken un-
der kapten Brents ledning var ingen
sinekur. Nir kviillen kom stop Fred
i singen som en klubbad oxe trots
att hjirnan var full av nya lirdomar,
trots alla utanlixor, trots alla siffror
och virden som staplades upp i min-
nets kartotek i hans hjiirna.

Det var dventyrets spiinning och
tjusning som drev dem alla till de
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mest vildsamma anstriingningar for
att sd snabbt som majligt sitla sig in
i det kommande jobbets alla detaljer,
maojligheter och — konsekvenser,

Hittills hade det endast varit teore-
tiska resonemang. Kapten Brent holl
med deras hjilp pi att bygga upp en
plattform av teoretiskt kunnande pi
vilken sedan de praktiska lirdomar-
nas byggnad skulle resas.

Men plugget kombinerades ocksd
med kroppslig anspiinning. I flottil-
jens gymnastiksal trimmades dessa
dtta av en sillsynt hirdfér gymnastik-
lirare, som tydligen fitt instruktioner
om att pd kortast majliga tid utbilda
atta flygare av varierande alder, kyn-
ne, kroppskonstitution och liggning

MODELLMOTORER
Komet, E. D., Frog.

Gummisnodd av Pirellis virldsherdmda till-
verkning. Lister och flak av balsa och furu
samt Gvriga tillbehir fér modellbygge till
liigsta priser.
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i ovrigt till fullfjidrade akrobater,
hinderlépare, lingdhoppare och kul-
stotare, virdiga att representera USA
vid nista Olympiad eller p& cirkus.

Fred hade svart att begripa att
hans stackars rygg orkade med allt
detta, men den héoll och han kinde
hur han fér varje “dressyrakt” blev
biittre inte bara i ryggen utan #ven
hur den sjiilsliga balansen byggdes
upp och fordjupades i samma ut-
striickning som de kroppsliga och
bokliga anstringningarna bar frukt.
Hur konditionen, forbisedd under ar
av stillasittande kontorsjobb, dter-
vinde.

Gymnastikliararen hatades wunder
den pagiende dressyren dir endast
piskan fattades for att bilden av en
grym domptor skulle bli fullstindig.
Men han forlits sedan akten varje
ging var over och andhiminingen
blivit normal igen.

WING
MASTER

Fér 0,75—-1,5 ¢c motor

En flygande vinge med otrolig
viindbarhet. Den har utgitt som
segrare i ett flertal tivlingar. Byg-
ges och flyges med litthet diven av
nybérjaren. Hopmonteras pé ndgra
timmar. Modellen har kastbart
landningsstadll men flyger utmirkt
iiven med fast stiill.

Spinnvidd 52 cm
Begiir katalog!

hobby sport

Stadshagsvigen 22 - Stockholm K
Tel. 524842 . Postgiro 522000

NYA REA-PLAN
GRATIS!

En rad sensationella flygande nyheter fir
ﬂtex har utkommit. De beskrivs med
ilder  och ritning i Sigurd Isacsons nya

ACCELERATION

— Det fir rekommenderande, sade
Brent en dag nir de kom in i lek-
tionsalen, att ni hittills 1atit bli att
komma med for ménga frigor. Men
ni har vil tillrdcklige att hilla reda
pa #inda, fortsatte han.

— Det torde sti klart fér er allihop
att ni skall tjiinstgéra som besitining
ombord pd de raketer som ganska
snart skall skickas ut i rymden. Jag
skall orientera er en smula om vad
som forestir. Ni har fortfarande full
frihet att backa ur projektet — iiven
om ni inte kan riilkna med att fi fa-
ra hem forrin det gitwt i lis. Vi dter-
kommer till det lingre fram.

Fyra av er skall specialutbildas till
férare av vira rymdraketer medan de
andra fyra skall specialutbildas till
radiooperatorer och navigatérer. Det-
ta hindrar emellertid inte att forarna
miste kunna sd mycket radio och na-
vigation osv att de kan klara den sa-
ken om partnern skulle bli — indis-
ponerad. Likavill som radiomiinnen
maste ldra sig forarens jobb sd pass
att de kan klara manovreringen om
det skulle behivas.

Vilka som skall bli férare och vil-
ka som skall bli radiomin skall vi
bestimma om nigon tid. Hittills och
dnnu en tid kan utbildningen ga
jiimsides. Det ir som ni kanske mirkt
miingder av saker som fir gemensam-
ma for de biigge kategorierna.

Den firsta raketen som slipps ivig
far det riskfullaste jobbet — och det
tjusigaste. Att fi vara forst ute i
rymden dr ju pa sitt och vis en favor.
Ni kommer att fi anmiila er frivilligt
till det uppdraget. Av dem som an-
miler sig tar vi sedan ut tvd man.
Ni behéver inte anmiila er nu ... Fir
vi anmilningar frdn flera som vi an-
ser lika skickliga, drar vi lott. Ni
kommer dver huvud taget inte att
veta vem som tar forsta resan forrdn
tjugofyra timmar fére starten.

Raket nummer ett skall — om allt
gir efter berikningarna — gi ut till
en bana i rymden, dir den kommer
att ligga sig som en liten méine till
jorden. Héjden dver jorden blir drygt
1.700 km. Omloppstiden kring jorden
blir tvd timmar, Efter ndgra dygn,
sedan vi fatt tillfredsstillande rappor-
ter frin den nya satelliten, sindes en
ny raket ut enligt en berikning som
skall fora in den pad samma bana som
raket nummer 1 och ansluta sig till
denna. Det vill siga dess bana miste

katalog. Du fir den gratis i Din affir.
Annars sind in annonsen i dag med Din
adress till

INGENJOR SIGURD ISACSON, LIDINGO
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— Jaha, och sd en lingsam roll dt
higer...

exakt beriknas for att de bida rake-
terana skall kunna fi kontakt. Det-
samma giller ‘sedan i fortsiittningen.

Besiittningen pi raket 1 skall, sedan
fullstindig kontakt mellan de bida
raketerna uppnitts och sedan de bada
besdttningarna fatt tillfiille att utbyta
criarenheter direkt pa ort och stille,
atervinda till jorden i raket 2 medan
dess besittning kvarstannar pd raket
1 och fortsiitter det firberedelsearbe-
te for etablerandet av rymdstationen

Raketer och
rymdfirder

Vi forestiiller oss, att vi bygzer en mo-
dell av virt solsystem ule i det fria pa en
stor slitt. Solen placerar vi i form av elt
klot med 15 meters genomskiirning pi nigon
liimplig fast punkt i terriingen. Efter denna
skala blir det en promenad pd bara 600
meter till Merkurius, som ligger miirmast
solen, Till Venus ir det ytterligare 600
meter, men mellan jorden och Venus, som
dr var midrmaste granne, iir det endast 400
meter, Sen kommer Mars, Den befinner sig
2,4 km frin solen och 800 meter frin jor-
den. Avstandet frin solen till Jupiter dr 8,5
km, till Saturnus 15,3, Uranus 30, Neptunus
48 och till Plute slutligen 66 km. Enligt
denna starkt férminskade skala skulle av-
stindet frin solklotet p& slitten till mir-
maste frimmande sol vara 440.000 km! Och
man beriknar att det finns minst ett hundra
miljarder solar i var vinlergata. Tanken
svindlar och vi skyndar tillbaka till virt egot
solsystem, Diir viintar oss en prima Gver-
raskning. Enligt den tillimpade skalan &r
det bara futtiga fyra meter till manen!

Sa ungefiir skriver forfattaren till Rake-
ter och rymdfirder, Albert Wemmerldv i
ett kapitel betitlat "Jordens grannac', 1
andra kapitel har han behandlal Hgande-
riitten till minen och planeterna, litteriira
skildringar om rymdiiventyr alltifrin Lukia-
nos (100-talet e. Kr.) till H. G. Wells och
Jules Verne, raketteknikern genom tiderna
fram Lill de tyska V-2:orna och de ameri-
kanska raketforsoken vid White Sands. Ett
av kapitlen behandlar rymdstationerna, de
konstgjorda satelliter, som skall glida in i
en bana pé en hijd av 1.730 km éver ha-
vet dir de kommer att fi en omloppstid
runt jorden av tva timmar,

Man behdver inte vara amat&rastronom
eller ""ha rymdskepp p& hjirnan™ f{ir alt
trivas med den hir boken. Wemmerlov skri-
ver trevligt och berdttar kortfattat och med-
ryckande, Man har roligt i hans sillskap.

B, G.
Albert Wemmerlov: RAKETER
OCH RYMDFARDER, Natur
och Kultur, Hift. 6:75
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Cassiopcia som vi hoppas att besiitt-
ning 1 hunnit pibérja vid det laget.

Det vill med andra ord siiga att
besiittning 1 blir den som férst far
gira firden ut i rymden och forst
fir aterviinda till jorden.

Trafiken ut till den pabérjade rymd-
stationen kommer direfter att inten-
sifieras. Med stod av de erfarenheter
vi fatt frin de biigge férsta resorna
liggs det fortsatta arbetet upp och vi
riknar med att ha en relativt bekviim
och beboelig station — om &n lingt
ifrdn firdig — redan en manad efter
forsta resan. Sen hoppas vi aut allt
skall vara mer eller mindre rutin och
att nya besiittningar efter hand skall
kunna plockas in.

Ni mdste frin bérjan vara instillda
pd att detta foretag inte saknar ris-
ker. Véra tekniker och vetenskapsmiin
har arbetat med detta projekt i médnga
ar. Erfarenhet och kunnande har fo-
gats samman till detta projekt, som
emellertid i forsta hand stir och fal-
ler med hallbarheten i de teorier som
vetenskapsmiinnen stillt upp. Vi tror
inte att man pi ndgon punkt gjort ni-
got fel. Varje sak har undersékis
frin alla tinkbara aspekter. Varje vik-
tik detalj har kalfatrats frin olika
utgingspunkter i syfte att hitta svag-
heter. Manga uppslag och idéer har
ocksi mast kasseras cfter att ha blivit
utsatta for sddan kritik.

Det iir endast ett litet fital miin
som kiinner till detta projekt, som
utan tvekan kan betraktas som det
djiirvaste i minniskans historia. Ni
och niigra till kiinner nu dess upp-
laggning i stort. Bara ndgra fa kiin-
ner projektets alla detaljer medan
det stora flertalet endast kinner den
lilla detalj i vilken han sjiilv arbetar.
Och han vet inte vad denna detalj
skall anviindas till.

Det har under aratal arbetats Gver-
allt pa vir kontinent med apparater
och berikningar till Cassiopeia utan
att de som arbetat med saken haft en
aning om dess uppgift.

Nir nu alla dessa detaljer skall
samlas uppstdr svirigheten att délja
dess syfte. Hittills har detta Iyckats.
Och vi hoppas det skall lyckas till
forsta starten gatt. Sedan iir det inte
lont att soka hemlighélla saken ling-
re. Diirefter har vi bara art skydda
projektet — med vapen om si skulle
behévas. Men vi har da fate den. frist
som kan vara avgirande for virldens
utveckling for all framtid.

Kapten Brent tystnade. Samtliga i
salen satt tysta som miss. Fred nép
sig i armen for att dverlyga sig om
att han var vaken.

— Allright, fortsatte Brent. Jag sa-
de att foretaget inte var utan risker.
Detta giller naturligtvis frimst be-
sittningarna pé de forsta raketerna.
Om ni emellertid siker sl i er alla
de fakta vi kommer att servera hir,
om ni trimmar er fysiskt — och inte
minst psykiskt — till toppform, s&
har ni alla chanser att gbra historia
och att éverleva. Vi kor hért. Men
vi gor det med beriikning. Ni mdste
overvinna er sjilva. Gora er beredda
att mota de stérsta pafrestningar till
bide kropp och sjil som nigonsin
kan tinkas. Om er fysiska kondition
kommer att siittas pi hirda prov,
frimst under starterna, sd blir inte
den moraliska pafrestningen mindre.
Man kan exempelvis forestilla sig
den ensamhetskiinsla som kan bhemik-
tiga sig en minniska som rycks bort
fran sin planet och slungas ut i en
metallkula lingt utanfér dess atmos-
fir, i en bana som kan bli evig.

Brent gjorde ytterligare en paus.

Forts. i nista nr

Innehéller allt om mo-
_ Katalog nr 7 dellflyg, batar, bilar,
w motorer m. m. Stor inventeringsrealisation. Katalogen
kostar 75 ére men Ni fir den gratis om Ni sinder in
namn och adress samt ett 25-6res frimirke till porto
: och exp. inom 14 dagar.
TORE HAGLUND & Co. AB. Avd. 11, HOFORS

Radioaggregatet heter E 2 D *

E. D. Mk TIT "Miniature” (siindare, mottagare
och rodermekanism ................ Kr 195.—
E. D. "Boomerang” (sindare, mottagare och ro-
dermekanism) firdigkopplad, klar fér batteri-
1T S i AT Kr 210:—
E. D. Mk II "Modulerad”, 3 hirda ror (sandare,
mottagare och rodermekanism) ..
E. D. Mk IV 3 kanaler (sindare, kontrollbox
och mottagare) ...... i e o Kr 360:—

B. BECKMAN & CO AB
Jakobsgat. 24, Stockholm. Tel. 20 13 66, 21 12 34

o Kr 268:—

Nu uthommen!

MOT
ETT NYTT
SAMHALLE

Debattinligg
om det framiida

Sverige

Medborgaren

Pris 2 kronor

Den intressanta debatten i

Medborgaren samlad i ett hifte

Inligg av
Nils Herlitz, AIf Ahlberg, Gus-
taf Akerman, Ture Nerman,
Johan Hansson, Karl Wistrand,
Harald Hallén, Manne Stihl,
Henrik Munktell, Hans Hag-
nell, Axel R. Olsson, Tage
Lindbom, James Dickson, Val-
ter Aman, Erik Anners, Harry
Hjorne, Jean Braconier, Erik
Arrhén och Birger Ekstedt

Rekvirera hos

Forlags AB

ODENGATAN 52, 3 tr.
STOCKHOLM VA
Postgiro 25 6404
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Av FRANK MILLER

Efter ett haveri riddas Barney och
Gus pa en Siderhavsi, diir de [lin-
ner en raket som en vit man eller-
limnat, Gus sticker iviig med ra-
keten dir infpdingsflickan Mauki
smugit sig ombord. Efter landning
i en dken tas de omhand av ame-
rikaner. Over 6n drar en fruktans-
vird orkan fram.

R Sk MG
KUNNA T2 MY FRR,

vy A
M KAN g 1N
KOMMA 1L By -
e maveal! ]

TIHLBAK 4 L
! Agavrea!,

i

STORMEN TretT 4/ +
STYRKA .. BARNEY FACI

Copyright: Bulls Presstjinst
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BREVLADAN

Fraga: Tacksam fior svar pad foljande friigor.
Niir birjade Looping Junior ech hur minga rit-
mningar har varit inférda? SE-BRI

Svar: Looping Junior biirjade i nr 3/53, En,
ibland tvd, modellritningar har inforts i varje nr.

Frdga: Vore tacksam fér att fa veta data ech
prestanda (ir (Gljande flygplantyper: 1) English
Electric Canberra, 2) A, W. (Gloster) Meteor
N. F 11, 3} den med Sapphire-motorer forsedda
Meteor, 4) Hawker Hunter, 5) Supermarine
Swift, 6) McDennell XF-88 Voodo, 7) Boeing
B-47 Stratojet, 8) Boeing B-52 Stratofortress.
Dessutom vore jug tacksam fir att {3 veta ho-
vuddata och -prestanda f{ér reaktionsmotorerna
D. H. Ghost, Rolls-Royce Avon samt A, S.
Sapphire. 0. Ahlstrom

Svar: Svaren pa samtliiga dessa frigor [dr ni
i boken "Kalla krigets flyg”. 1) Canberra (tva
R. R. Avon 3 med vardera 2.950 kp dragkrall)
har 19,5 m spiinnvidd, 20,0 m lingd, 89 m?2
vingyta, ca 12 tons tomvikt, ca 20,5 tons flyg-
vikt, ca 885 km/tim toppfart och ca 2.400 km
flygstriicka. 2) Meteor N. F. 11 (tva R. R. Der-
went 8 med vardera 1.600 kp statisk dragkraft)
har féljande data och prestanda: spinnvidd
13,1 m, lingd 14,87 m, flygvikt ca 9 lon, lopp-
fart ca 950 km/tim, flygstricka (utan filltan-
kar) 760 km. 3) Nigra data foreligger inte for
Sapphire-Meteor bortsell [rin vad som lramgdr
av den fenomenala stigliden 3 minuter och 9
sekunder till 12.000 m. P. g. a. Machtalbegriins-
ningen kan fulll motlorpidrag ej anvindas i
planflykt. 4) Hawker Hunter F. 1 (Rolls-Royce
Avon) har 10,3 m spinnvidd och 13,8 m lingd,
Nigra ovriga uppgifter har inte offentliggjorts,
men en loppfart av 1.171 km/tim har nyligen
uppnatts. 5) Supermarine Swift F. 1 (Rolls-
Hoyce Avon) har 9.9 m spéinnvidd, 12,6 m lingd
och 27,4 m2 vingyta. Planet har uppnitt en
topplart av ca 1.180 km/tim. 6) McDonnell XF-
88 Voodoo (lvi Westinghouse J-34 med 1.600 kp
statisk dragkraft vardera) har 16,5 m lingd,
12 m spannvidd och 6,8 tons [lygviki. Topp-
farten idverstiger troligen 1.000 km/tim., XF-83

kommer nu alt sericbyggas i en avsevirl mo-
difierad version, F-10I. 7) B-47 Stratojet (sex
General Electric J-47 med 2,630 kp statisk
dragkraft vardera) har 35,4 m spinnvidd, 32,9
84.000 kg flygvikt och en
topplarl verstigande 965 km/tim. 8) B-52
Stratofortress (dtta Pratt & Whitney J-57
med ca 4.000 kp statisk dragkraft vardera i
prototyputforande) har 56,4 m spinnvidd och

m ldngda, cirka

46,6 m lingd. F1

kten Gverstiger 140 ton och

toppfarten 965 km/tim. Yad reamotorn betriffar
har DH Ghost 2.300 kp statisk dragkrafi, 1.010
kg tore vikt och en specifik branslefirbrukning
av 1.08 kg/kg dragkrafiftim; R, R. Aven 3
2.950 kp statisk dragkraft, 1016 kg torr vikt

sleférbrukning av 1.0 kg/

samt en speeilik bri
kg dragkraft/tim; A. S. Sapphire har en statisk
dragkraft av 3.770 kp, en torr vikt av 1.558 kg
en en specifik briinsleférbr. av 0.91 kg/kg drag-
kraft/tim.

Friga: 1) Kommer Hawker Hunter att tillfa-
ras det svenska flygvapnet? 2) Hailler Saab pd
atl bygga Draken i full skala? 3) Har Argen-
tina borjat serictillverka sitt reajaktplan Pulqui
11?7 4) Hur stort ir det argentinska fMygvapnet?
5) Vem har konstruerat det ryska reajaktplanet
MiGG 19? 6) Kan den "Flygande tunnan' miita
sig med MIiCG 157 7) Har J 29 lika bra siktme-
del som amerikanernas F-86 Sahre?

Flygintresserad — 14 ar

Svar: 1) Vissa rykten har gitt om att Flyg-
vapuet planerar anskaffning av detta engelska
plan, men niigra fakiiska uppgifter foreligger
inte. Det firefaller dock red. som om Hunter-
produktionen knappast skulle kunna medge ex-
port Lill linder som Sverige inom de niirmaste
aren, 2) Dirom vet red. absolut ingenting, 3)
Nigra siikra uppgifter fireligger inte. Engels-
~— i varje fall pd ett tidigt
— ha sagt nej till leveranser av de [iér
Pulgui II-serien behivliga Rolls-Royce Nene-
motorerna. Om motorfrigan nu losts e inte
kiint. 4} T den s. k. fiérsta linjen torde A, ha
200--300 krigsflygplan, varay ursprungligen ett
100-tal reajaktplan typ Gloster Meteor. 5) I
den mim ett plan med denna beteckning verk-

minnen lir dock
stadinm

ligen existerar, tyder typnamnet pa att c¢hefs-
konstruktirerna ir desamma som fér MiG-15,
uppgift herrar Artem Mikoyan
och Michael Gurevitj. 6) Enligt troviirdiga kil-
lor, ja. 7) Det skulle {6rvana om J 29 f. n.
vore [orsedd med radarsikie (& la F-86) efter-
som de nuvarande engelska jakiplanen saknar
dylik utrustning.

d. v.s. enligt

Friga: 1) Hur higt dr marschvarvet pd en
A 217 2) Vad kostar en J 297 3} Hur minga
flygplan kan det etiopiska [lygvapnet idag stilla
upp? 4) Hur mycket brinsle férbrukar en J
28C7 ""Leffe.

Swar: 1) Ca 2.600 v/min iir n chvarvet pa
DB 605B i A 21A. 2) Ca 800.000 kroner. 3) Eit
5D-tal, varav dock inga readrivna, 4) Ca 1.500
lit/tim pa 0 m hdjd. P& 9.000 m hojd ir f6r-
brukningen blott ca hillten.

Frdaga: 1) Anvinds Convair 340 och 240 vid
SAS? 2) Vad har Lansen for hevipning? 3)
Vad kostar en Saab-91B Salir? 4) En Ercoupe?
5) Vad kostar en privatflygutbildning? 6) Niir
jag nyligen var vid Bromma kem och gick sméa

tvimotoriga flygplan som var mindre dn DC-3.
Av vilken typ var planen? 7) Vilken viglingd

har Bromma-tornet ? Rolf Fettersson.

Svar: 1) Nej. 2) Bevipningens akla sam-
mansiitining dr hemlig, men omfattar kavoner,

raketer, bomber samt troligen ocksi vissa robol-
vapen. 3) Ca 85.000 kroner. 4) Freoupe tillvers
kas inte lingre, men kostade fér ndgra dr sedan
i Sverige omkring 25.000 kronor. 5) Ca 1.700
kronor. 6) Flygplanen ifriga var troligen nigra
av tidningsflygets Lockheed FElectra, Airspeed
Consul eller Avro XIX (Anson). 7) En HF-
telefonifrekvens 3023,5 kefs (ca 100 m vaglingd)
samt dessutom ett antal frekvenskanaler mellan
118,1 och 132,0 Mecfs (2,5 m-bandet).

Fraga: 1) Finns det nigra andra jaktplan i
tjinst utdver J 28 och J 292 2) Vilka jaktflot-
tiljer iir det som mu inte fdtt J 292 3) Vilka
flygplantyper har a) F 6, b) F 7 och ¢) F 147
4) Har STAL silt Dovern till Japan? Om ej,
L. 8.

Svar: 1) Nej, inte vad dagjaktflvget angar.
2) Fragan kan ej besvaras av sekretesskil. 3) a)
Saab A 21A, b) A 21R och ¢) A 28 (Vampire).
4) Inte veterligen. STAL har inte lagt ned Do-
vern, iiven om arhetet inte bedrives i samma
takt som fére Flygvapnets annullering av be-
stiillningen.

skall projekrer liggas ned?

Fraga: 1) Har nagot annat land dn England
nattjaktplanet Gloster Javelin? 2) Har Ryssland
niigot motsvarighet till Saalb och vad heter det?
3) Vilken epinnvidd och toppfart har ryska
reajaktplanen Jak-21 och MiG-19? 4) Skall
Flygvapnets B 18 ersiittas av ndgon annan lyp,
och i sd fall ndr? C. Andersson.

Svar: 1) Nej, sch det kommer att dréja riitt
linge innan England sjilvt kommer att fa Jave-
Nigon direkt motsva-
righet till Saab finns givetvis inte i Sovjet efter-
som ryssarna inte tilliter privatdgda féretag.

lin i nimnvirt antal, 2

Statliga flygplanfabriker har — givetvis — Sov-
jet gott om. 3) Red. vet linnu inte med siiker-
het att ndgra plan med dessa beteckningar exi-
sterar. 4) PA lingre sikt dr B 18 avsedd att
wrsiittas av A 32 Lansen. Redan innan Lansen
kommer i tjinst, kommer dock en del attack-
firband som nu har B 18 att erhilla reaplas
(A 28 och A 29),

Idealiskt till metall,
liider, porslin, trd,
kartong, papper etc.

Hobby -
folkets storg
lim

Kinda Hobby-limmare séager:

Limma
Casco-starkt =
och snabbt M;HE"""‘-:E:’\'Esuren
med Hobbylim e

Casco “Hobbylimmet™ dr for mig oumbérligt,
savil i arbetet som i hemmet. Torkar snabbt
och har en fantastisk héllbarhet. En episod
i mitt hem: Med fasa avlyssnade jag hdromdagen
ljudet av krossat porslin, varefter jag hirde
min frus ljuva stamma: ".;l'!skling, var dr
Hobbylimmet™,

g&/ﬁ‘v@a
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Det knallar ., . . Forts. fr. sid. 9

Accelereras flygplanet upp igenom
det transsoniska omrddet till higre
averljudfart lamnar det efter sig en
rak stot. Retarderas farten direfter,
bildas strax bakom flygplanet en ny
stot som ror sig bakit, varpd dven
nosstoten frigores och vandrar framit,
Efter retardationen ned till under-
ljudfart {inns silunda kvar i lufthavet
tre stitar, vilka vid marken hérs som
tre knallar (s. k. “triple bang”).

L ] ; L]
Flygutbildning
Eskilstuna Flygklubb
Eskilstuna, Tel, 364 77, 358 00. Segelflygutb. Mo-
torflygutb. Dag- o. kviillskurser, Skoln. i DK,

Bl a. stir Olympia L. elevernas disp. Cub o. Swift
f. skoln. o. uth. Fri bost. v. filtet, Liga avg.

Linképings Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier. Saab
Liok8ping. Tel. klubbhuset 209 00 eller Saab
290 20. Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm, Moth,
Segelfpl. Slingsby, Weihe, Olympia, Bahy.

Stockholms Flygskola
Motorflygutbildning, alla stadier. Ski Edeby.
Fpl: Klemm 35, Silvaire. Skolpris : kr. 48 :—/tim.
Adr.: Box 1, Ski. Tel. 0756/241 57.

Steckholms Segelflygklubb
Segelfllygutbildning: alla  stadier. Flygplats:
Skarpniick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel 44 26 32, Sekr.: tel. 6500 14

SLIP- OCH POLERMAT.
filtverkt. och skivor.
Handelsf, UTOR
Kungstensg, 26, Sthlm. Tel. 313118

Sma dimensioner < mutter.

gingsnitt,
giingtapp., spiralborr., giingtapphall, sving-
jdrn, Prisl. m. 25 &res p. Box 54, Kungsdr

Cylinderborrningar, veviager-
renoveringar
och omfodringar av alla slags MC-materer,
snabbt och viilgjort arbete under garanti.
ULRICEHAMNS MOTORMEKANISKA
Ulricehamn ., Tel, 1624

KLEMM 35

med eller vtan gillande luftvirdighet 6nskas
kipa. Svar till *Klemm 35" Looping f.v.b.

GRUNAU BABY
i bra skick, fullt flygklart med gillande

registrering.

LINKOPINGS FLYGKLUBB
Saab, Link&ping. Tel. 290 20

Stinson Reliant

S-sitsigt sjoflygplan med fornimlig
instrument- och radioutrustning i
forstklassigt skick.

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a - Géteborg
Tel. 2561 10

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behérighetsbevis

Airtaco AB

Bromma flygplats — Stockholm
Tel. 280047

Tillsyn, reparation och modifiering av
féljande typer av flygplan och moto-
rer, Ullsyn av instrumentulrusining:

Avro 652 A, Anson. Avro XIX. Fair-
child Forwarder. Lockheed 12 A, Lock-
heed 18-56, Lodestar,

Cheetah IX, X och XV. P & W Wasp
Jr (R-985). Warner Super Scarab 165,
“:;;ght Cyclene 704C9GCI (R-1820-G2
5A).

AB Malmé Flygindustri

Bulltofta flygplats — Malmo
Tel. 71695

Underhill av flygplandelar aw
trd samt av segelflygplan. Till-

verkning av glasfiberlaminat

Rulle Anderssons

Propellersnickeri
Berghamra 19 — Viisterds
Tel. 358 71

Tillverkning och underhill av
flygplanpropellrar tillverkade

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga, Tel. 520

Underhill av flygmotorer med en effekt
icke Gverstigande 150 hkr och dessutoms
flygmotorer av f[bljande typer:

Cirrus Major III. Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215.
Gipsy Major. Gipsy Six II. Jacobs L4
MB. Lycoming R-680, P & W Wasp Jr
(R-985). P & W Wasp R-1340-AN-1.

av tri Ranger 6-440-C5. Warner Super Scarab
165
4 AB Nordisk Aerotjéinst
Firma Olle Bilow "Nordaero”’

Lindariingen — Stockholm 5
Tel. 610129

Reparation och underhdll av
triidetaljer samt tapetseriarbe-

ten i flygplan

Kungsiingens Flygplats, Norrképing
Tel. 300 60

Utfér alla slags reparations- o. service=
arbeten pa skilda typer av flygplan,
motorer och utrustning. Stort lager aw
reservdelar och flygmateriel.

Loreeet Continental flygmotorer
Specialitet : { Piper Cub flygplan

Mek. cert. frin Cub till Scandia 0. DC 3

Broderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda flygplats, Gateborg Flyg
Tel. 620089

Tillsyn av flygplan av typer,
for vilka anstillda mekanikers
certifikat giiller,

Ovrigt underhdll av flygplan
med hagsta tillitna flygvikt
1.500 kg, Underhéll av andra
typer av flygplan

Yi utfira dversyn av

Helikopter Bell 47

samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB

Bromma flygpl., Sthlm 40
Tel. 284528

Auster
el. liknande, helst fyrsits. onskas
képa. Svar till: "B 702", Looping
f.v.b.

FLY TIL SALGS:

Fairchild Argus, Fairchild Cornell, Cub
Coupe, Messerschmidt Taifun, For nzrmere
opplysninger skriv til
WIDEROE'S FLYVESELSKAP
og Polarflyg A/S
Kr, Augustsgt. 19, Oslo
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direfter foljde prisutdelningen. En
trevlig avslutning pd en lyckad segel-

flygsondag. Olle.
RESULTAT :

Lag: Eskilstuna Flygklubb...... 93 platspoiing

Visterds Flygklubb ...... 117

Individuells:

1. Lars-Johan Saderstrom, EFK .... 3,18 poiing
2. Bengt Norbeck, VFK ............ SOL.
3, Ulf Davidsson, YFK ...civvuanss 6,61
4, Carl Melin, EFEK ... eciiisnees B0l ey
5. Lennart Goffe, EFK ..oci0caiase G -
6. Erik Westling, VFE......ccc00us 6,91 .




| ACHIEVEMENT

f Over

” 2.300.000 flygtimmar
| har fullbordats
med Rolls-Royce

gasturbin-

motorer

| ROLLS-EOYCE

E N G | N E 3

FOR SPEED AND RELIABILITY

SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen. Styrmansgatan 4, Stockholm 14.
Tel. 67 93 40 (viixel)




Huma 6, Andarsson

KALLA
KRIGETS
FLYG

av Hans G. Andersson
fdr lovord i pressen

AFTONBLADET :

Férfattaren . . . torde vara en av virt
lands skickligaste pa sitt omride och
vad han inte vet om flygplan &r inte
viirt att veta ... Fiorviintningarna sviks

inte < .

TIDSKRIFT FOR RESERV-
OFFICERAE:

.. en trevlig bok ... rikligt och for-
tjanstfullt illustrerad ... en utomor-
dentlig grund fir den orientering som
bér ges truppen om egel och [rimman-
de liinder flygvapen i samband med
Gvningarna i (Mygplankinnedom . ..

I bokhandeln eller direkt frdn

Ingen flygintresserad
kan vara utan

Prenumerera 1 9 5 4
nu for

Ni kan antingen

SVERIGES ENDA FLYGTIDNING

sénda in prenumerationsavgiften direkt
pa vart postgirokonto 45 35 30 och da
marka talongen Prenumeration Looping
1954"

eller skicka in nedanstdende kupong med Edert
namn och Eder adress, varefter vi scinder
Eder ett inbetalningskort pa kr. 9: 50 +
25 dre i portoavgift. Var god skriv tydligt,
texta helst

FOLS FLYGET 1954 1 LOOPING

av Kalla krigets flyg att siindas
mot postfiorskott omgiende.
Pris per ex 8:50 -}- postfor-
skottsavgift,

forlaget

Till

YNGVE NORRVIS FORLAG Till o@gpma Box 3063 . Stockholm 3
Box 3063 Stockholm 3

Jag bestiller hirmed .......... ox. Jag prenumererar harmed pé& Looping fér 1954. Prenu-

merationsavgiften (kr. 9: 50 + portoavgift) erlagges

TTTTLLI Lt

sedan jag erhdllit inbetalningskort fran Eder.

Namn ot s s SR e NN e
Bosted o i
Bastods ... ... Ln g Peke oI WD e S L Jssnas
Postadeess oo aaaiaiag
Pris 8: 50 Postadress:
Viisteras 1953 . Viistmanlands Folkblads tryckeri
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VIGKERS SUPERMARINE

I
i
IU

zr¢ed ROLLS-ROYCE AVON MOTOR

MED M. J. LITHGOW SOM PILOT
uppnddde Vickers Supermarine Swift
i Idris, Libyen, en hastighet av 1.186,5 km /tim.

(OFFICIELLT GODKANNANDE AVVAKTAS)

QA 274




och
mer in Mach 1,0

Skillnaden mellan Mach 0,98 och mer én
Mach 1 iir skillnaden mellan under- och Gver-
ljudsflygning — i verkligheten skillnaden i ett
jaktplans forméga att anfalla ett fientligt over-
ljudsflygplan eller misslyckande att fa kontakt.
Hiri ligger vikten av Hawker Hunters
exceptionella overljudsprestanda. Det ar latt

att forstd, varfor Hunter, som dr ytterst litt-

manivrerad, litt att avancera, har mycket

ling rickvidd och utomordentlig stigforméga,
allmiint éir ansedd som "viirldens férnimsta
juktplan”. Den tillverkas nu med hogsta prio-

ritet f6r R.AF., Mark 1 med Avon-motorn

och Mark 2 med Armstrong Siddeley Sapphire.

HAWKER AIRCRAFT LTD.

Kingston-on-Thames, and Blackpool

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN]

PIONJIARER... OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET

Visteras 1953 - Viastmanlands Folkblads tryckeri



