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Stjarnmidgrket
en garanti fir
hogsta kvalitet

ACROBAT
BABY

Spinnv. 600 mm. Stunt.
modell for 1—1,5 cc mo-
tor. Konstruerad med
flaps. Lattflogen. Bygg-
satsen har materiel till
tank. Gummihjul. Spryg-
lar och spant pé tryckta
flak. Flaps, stabilisator,
fena och kroppssidor ut-
sigade.

RIS

10: 50

En wverkligt tjusig mo-
dell. Liittbyggd!

GUMMISNODD . KULLAGER . PIANO-
TRAD . ROR . PLAT . CELLULOID
BUSSNINGAR . HJUL . LAGERBRICKOR
BRANSLESLANGAR . BRANSLETANKAR
STARTKROKAR . PROPELLRAR m. m.

Sport- och team-
modell fér 1—2,5
cc motor (Klass
A). Konstruerad
. enl. senaste regler

FRIS

9: 35

Fiirdiga detaljer sisom stabilisater,
hijdroder, fena, kroppssidor, underdel
m. m. Mycket litibyggd. Vilbalanserad
och flyger jimnt, mjukt och smabbt.
Byggsatsen innehaller rikligt med ma.
teriel,

En nybérjarmodell som alla kan
bygga och alla kan flyga. Vingar,
stabilisator och fena tryckta pd styv
kartong,

CURTIS ROBIN

Enastiende littbyggd och villlygande
gummimotormodell. Spdnnvidd 42 em.
Alla delar firdiga fér montering,

. BALSA | LISTER OCH FLAK

av finaste amerikanska kvalitet

WEBRA OCH E D.

kvalitetsmotorer

Trobby sporg

Stadshagsviigen 22 - STOCKHOLM K

TEL. 524842 . POSTGIRO 522000

Bilagor: Modellritning
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Begiir katalog
Aterférsiljare antages

For hoBby- och
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HOBBYBOKEN
1954

Red. av Lennart Sundstrom

Allt om modellflyg — modell-
batar — modelljirnvigar —
ritningar — arbetsbeskrivningar

Rike ill. 3:75, Inb. 5:75

*

MODERNTFLYG

av Lennart Sundstrém

Beskrivningar och avbildningar av
svenska och utlindska militirplan
och all viirldens trafikflygplan —
moderna motorer m. m.

Rikt ill. 2:95
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eller

B. Wahlstroms Bokforlag
Stockholm K
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Ett halvt sekel efter broderna Wright

Detta nummer av Looping dr i
frimsta rummet Agnal som en hvll-

ning till dem — namnda och ondmn-
da — som under de gingna femtio

dren bidragit till att skapa flyget, Det
ir en fantastisk ntveckling som skett
sedan briderna Wright den 17 decem-
ber 1903 utférde historiens férsta mo-
torflygning éver sanddynerna pa det
blisiga och snilkalla Kitty Hawk.
Men det dr ocksd cn utveckling som
fortskrider i ett allt valdsammare
tempo och vars slutresultat vi saknar
formdga att forutspd, knappast ens ana.

Lat oss hoppas att de minga tek-
niska framsteg som gjorts genom
krigsrustningarna under tvi hela
viirldskrig och under férberedelser
for ett tredje skall resultera — inte
i dod och odeliggelse utan i ytterli-
gare framgangar for det fredliga flyget.

Vi tror pa flyget som en viilsignel-
sebringande faktor inte bara for var
materiella utan dven {or vir andliga
kultnr. Vi tror ocksd pi au ett tek-
niskt framatskridande dr en nidvin-
dighet for att lisa viirldens svira so-
ciala, ekonomiska och psykologiska
problem, -~ Och dir kan flyget spela
en ytterst betydande roll.

Flyget fir inte betraktas som ett
mal utan ett medel. Och ett makt-
medel! Dirfor kriiver det uppmiirk-
samhet, kunskap och férstdelse. Den
som inte inser detta kan komma att
fi uppleva kanske bide obehagliga
och generande overraskningar.

Tyviirr iir det nog si att minga —
och alltfor minga — miinniskor i
vért land stdller sig negativa eller i
varje fall passiva nir det giller fly-
get. Talet om att svenskarna &r ett
flygsinnat folk rymmer en sanning
med mycken modifikation. Den egen-
domliga situationen rikar nidmligen
ha uppstitt att Sverige har ett flyg-
vapen av en kvalitet och en effektivi-
tet som nirmar sig stormaktcrnas; ett

OMSLAGSBILDEN

denna gang forestiller en som vi hoppas rire
vanlig flygjul och dr tecknad och tilldgnad
Loopings manga lisare av Olle Gustavsson

trafikflyg som framgingsrikt konkur-
rerar med de stora virldsbolagen och
dtnjuter en goodwill vars existens
man inte behdver sviva i tvivelsmél
om var man fin befinner sig; en flyg-
industri och en [flyglorskning som
trots begriinsade resurser star pa
viirldstoppen; ett sportflyg som intill
helt nyligen hallit sig i titen nédr det
gillt internationella prestationer; men
allt detta har uppnaitts utan att sven-
slkken i gemen iir sirskilt intresserad
av flyg.

I sjiilva verket iir det sa aut flyg-
intresset och flyglorstdelsen huvud-
sakligen iir forbehdllen det relativa
fatal som sysslar med flyget som yrke.
Den stora allmiinheten bryr sig yt-
terst litet eller ingenting alls om flyg,
och detta giller sdvil de tekniska som
de organisatoriska och historiska sam-
manhangen.

Detta férhidllande iir avseviirt olikt
det som rdder pd méanga andra hdll i
viirlden. I Tyskland fir exempelvis det
allminna flygintresset oerhort stort —

-och har alltid varit det. Det allmiinna

flygintresset i England &r likasi myec-
ket stort for att inte tala om Férenta
Staterna, diir flyget saviill bokstavligt
som bildligt verkligen blivit en stor-
industri, understodd inte bara av
miiktiga kapitalintressen utan fiven av
elt naturligt och stort allmiint intresse.

Den perioden iir for linge sedan
forbi, da flyget var ett stort dventyr
for de minga, utovat av de fi. Flyget
i dag ir tekniskt kunnande, affir och
hért jobb — och glinsande resultat.
Drimmaren och fiventyraren har spe-
lat ut sin pionjirroll for linge sedan.
Felet dr att s manga vill behalla ba-
de drommaren och dventyraren som
forlustelseobjekt och att si fi inte
formér att se, kiinna och erfara det
moderna dventyret i flyget av i dag.
Det dventyr vars intrig dr spunnen
av teknisk utveckling och organisato-
risk genialitet och vars handling ar
siikerhet, ekonomi och praktisk fart.

Vilka framgdngar skulle inte svenskt
flyg kunna forutspis om dessa fram-
gangar vore elt allmint intresse. Om

varje praktisk detalj 1 den langa ut-
vecklingskedjan, som miste diskuteras
av lekmiin med ekonomisk makt och
kommunal eller statlig myndighet,
verkligen kunde diskuteras mot bak-
grunden av en smula kunnande och
forstdelse for vad saken egentligen
giiller.

Tyviirr tycks det vara sd att de enda
flyglrigor som intresserar en storre
allminhet hirrér sig frin det tyvirr
obehagliga bullret frian flygplatserna
och de tyvdrr dnnu obehagligare ha-
verierna. Vi anser inte att allménhe-
ten inte skall reagera for buller och
olyckor, men vi anser att intresset
kunde utikas till att omfatta dven de
positiva sidorna, som faktiskt ir fler.

For att na fram till ett mera all-
mint flygkunnande och en mera all-
min flygforsidelse krivs ett milmed.-
vetet upplysningsarbete fran flygorga.
nisationerna sjilva. Och det dr ett ar-
bete pi mycket ling sikt.

Det ir faktiskt litet svirt att vara
optimist niir det giller tron pa fram-
gingen i denna uppgift. Femtio r
iir visserligen ingen omiitlig tidsrymd,
men man tycker den kunde ha warit
nog att gira dtminstone en och annan
riksdagsman, regeringsledamot, kom-
munalfullmiktig eller herr N. N. vem
som helst en smula flygkunnig. De
flesta har sikert inte en aning om
vad broderna Wright egentligen gjor-
de den 17 december 1903.

Och det kan kanske kvitta om de
bara litet mera allmiint ville ta reda
pd vad som hinder i luften i dag —
och i morgon!

*

Looping onskar sina ldsare, annon-
sorer, gynnare och alla vinner en god
jul och ett gott nytt ar i det fredliga
framitskridande flygets tecken. Det
iir vir férhoppning att tidningen verk-
samt skall kunna bidra till att skapa
ett okat intresse och en stérre fir-
stdelse for svenskt flyg.
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Fiygets Arsbok:
ETT AR | LUFTEN 1954

Den nya argangen, som utkom-
mer i jan. 1954, blir som vanligt
en stor innehallsrik volym, fylld
med hogaktuella artiklar och ett
enastdende bildmaterial. For att
den flygintresserade skall kunna
fa "sin Arsbok” samma dag den
utkommer, tar Kungsbokhan-
delns tekn. avdelning emot for-
handsbestdllning, Komplettera
samtidigt tidigare argangar!

Eut ar i luften 1954, klothand 15:— (Nr 3)

Do 1953, klothand 15:— (Nr 4)
Do 1952, klothand 15:— (Nr 5}
Do 1951, klothand 15:— (Nr 6)
Do 1950, klotband 15:— (Nr 7)
Do 1949, klothand 15:— (Nr 8)

MODERNT FLYG

Lennart Sundstrém. Rikt illu-
strerad presentation av70-tal mi-
litdra och civila flygplan. Samt-
liga militdrplan finns &dven i
treplansskisser. Stridsplan fran
England, USA, Sovjet — moder-
na motorer — virldens trafik-
flyg—helikoptrar, nationalitets-
beteckningar ete. Ill, av Bjorn
Karlstrom. Haft. 2:95 (Nr 9)

The Observer’s
BOOK OF AIRCRAFT

Ny engelsk uppslagsbok i fick-
format for alla flygintresserade.
Utforliga specifikationer och go-
da ill. av de flesta flygplansty-
perna i viarlden. Inb. 4:50. (Nr 10)

THE WONDER BOOK
OF THE R.A.F.

Allt om méannen i R. A. F, deras
maskiner och deras liv. 256 sid.
med ca 300 ill. varav 8 i farg.
Inb. i klotband 13:50. (Nr 11)

i

4

om virldens

8:50. (Nr 12)

Flyget 50 ar

PA LATTA VINGAR

— fréan flygplan till helikopter. Allan Cyrus berit-
tar fascinerande om hur ménniskan lirde sig
flyga. 254 sid. Rikt ill. Haft. 21:50, Inb. 26:50,

YG
Av Hans 3, Andersson.
Ger alla flyg-, militdrt-
och politiskt intresse-
rade en sakkunnig och aktuell,
fyllig och detaljerad orientering
luftstridskrafter.
Alla aktuella typer av strids-
flygplan beskrivs utférligt och
sdtts in i sitt rdtta militira och
politiska sammanhang. Hiftad

NAR - VAR - HUR
1954

Nu utkommen
sin 10:e Aargang.
Aktuella, intres-
santa och roliga
fakta fran olika omraden. Poli-
tiska 6versikter, kronikor, tabel-
ler och statistiska uppgifter (of-
tast i bild) omvéxlar med rikt il-
lustrerade specialartiklar, skriv-
na av experter. Ur innehillet:
Oversikt over Flygvapnet, Hur

Arets bok for alla
teknikintresserade
mellan 7 och 70 dr.

TEKNIKEN
IDAG 1954

med Svensk Flyg-
kalender

Nu kommer den
nya Argangen av
fjolarets stora suc-
cé, fylld av tekniska
nyheter inom alla omriden.
167 sid. med 100-tals fotografi-
er, teckningar och andra in-
struktiva ill. Intressanta artik-
lar med tekniska data o. fakta
fran den moderna teknikens
framsteg inom omraden som
motorsport, flyg, kemi, krigs-
vetenskap, elektroteknik ete.
Inbunden med omslag i
fiarg kr 4:85, (Nr 13)

S

TOMORROW'’S
AIR AGE

Holmes Alexan-

derredovisardet

nyaste om tran-
sport- och militdrflyg, re-
aktionsfiygplan och rake-
ter, psykologiska och fy-
siologiska problem, vider
och mycket annat. En bok
som passar alla flygintres-
serade! Inb, 19:80. (Nr 14)

man blir faltflygare. Flyget i in-
vasionsforsvaret. Nytt register
for alla tio drgdngarna. Karton-
nerad 8:75. (Nr 15). Klotband
10:75. (Nr 16)

THE WONDER BOOK
OF THE AIRCRAFT

Om det civila flygets segertig
. genom virlden och om dem som
| "gor” flyget av idag. 256 sid.. ca
300 ill. samt 8 ill. i farg, Karton-
nerad 11:25. (Nr 17)

THE FLYING YEARS

En bildrevy om ménni-
skans erovring av luf-
ten — fran broéderna
Wrights forsta flygning till var
tids readrivna flygplan och ra-
keter. En thriller! Gver 275 ill.
gor THE FLYING YEARS dub-
belt virdefull, Inb. 28:—, (Nr 18)

T
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Motortlygningen jubilerar

Motorflygningen har fyllt 50 ar. Ett
halvsekel har férflutit sedan brider-
na Wright den 17 december 1903 lye-
kades fa sin flygmaskin att for egen
kraft lyfta sig frin jorden. Aven om
det har talats om andra som redan
tidigare hade lyckats med samma gak,
si hiivdar dock flyghistorien katego-
riskt att Orville Wrights flygning pi
12 sekunder denna dag var den férsta
motorflygningen i vir historia. Av de
fyra flygningar som man den bldsiga
decemberdagen hann med innan ma-
skinen kraschade varade den lingsta
59 sekunder och strickte sig dver
255 meter,

Driémmen om att kunna flyga och
forflytta sig genom luften liksom fi-
larna har lekt i miinniskors fantasi i
tusentals ar. T gamla gudasagor och
siagner frin hela viirlden och i gamla
vetenskapliga skrifter kan man dter-
finna dessa tankar. Av faglarna ville
man forsoka lira sig flygkonsten.
Man skulle konstrucra vingar som
sidg ut som faglarnas och finna pa en
mekanisk anordning som kunde rira
vingarna upp och ned. Och drivkraf-
ten fick bli ménniskans egna musk-
ler, ty ndgon annan slags “flygmotor™
kinde man inte till.

Men det skulle drija tusen och dter
tusen #r innan man hade lirt sig kon-
sten att framstilla den apparat som
det verkligen blev majligt att flyga
med. Och detta trots att ménga lirda

min och genier ivrigt sysslade med
flygproblemet. En av dem var Lionar-
do da Vinci, den store italienske
konstniiren och vetenskapsmannen,
som visade ett forbluffande férutse-
ende 1 sina teorier om flygningen.
Hade han bara haft en tillrdckligt
effektiv kraftkilla éir det maojligt att
flygmaskinen redan da blivit verk-
lighet. En annan ir vir egen Emanuel
Swedenborg som 1716 gjorde ett ut-

kast till ett flygplan med fasta vingar,

en revolutionerande idé som egentli-
gen tillskrives engelsmannen Gayley
fastin denne framlade sitt projekt
nirmare 100 dr efter Swedenborg.
Gayley hade dock i sin idé tillfért
konstruktionen en propeller som skul-
le driva fram flygapparaten genom
luften och det blev efter denna linje
som den motordrivna flygningen slut-
ligen nddde sin losning.

Men nu skall man inte tro att Or-
ville och Wilbur Wright var de allra
firsta jordmiinniskorna som fick upp-
leva undret att lyfta frin jorden och
sviva fram genom luften. Redan 120
ir fore dem foretogs den forsta av-
siktliga luftfirden av minskliga va-
relser — med luftballong.

I slutet av 1800-talet var det en
man i Tyskland vid namn Otto Lilien-
thal som gjorde sig kiind fér sina
minga lyckade glidflygningar med
glidflygplan som han sjilv hade byggt.
Han ignade sig inte bara ft praktiska
experiment utan sysslade ocksa ingd-
ende med flygningens teori: om biir-
kraft, luftmotstind och vingprofiler.
Han experimenterade ocksd med en
liten kolsyremotor som drev en pro-
peller, men hann aldrig priva anord-
ningen i praktiken. Han omkom 18%6
vid en stértning med sitt glidflygplan.

Lilienthal inspirerade minga andra
pionjirer och visade dem den ritta
vigen mot flygproblemets 18sning.
Bland dem som fick sitt intresse for
flygningen vickt av Lilienthal var de
bida amerikanska biskopssénerna och
cykelreparatérerna Orville och Wil-
bur Wright. Meddelandet om Lilien-
thals diéd gav dem impulsen att sjilva
ta vid dér "glidflygningens fader” slu-
tat och snart fick cyklarna limna
plats for ett blivande glidflygplan.

Det firdiga glidplanet provades vid
Kitty Hawk, dir de héga sanddyner-
na limpade sig utmirkt som start-
plats och Atlantens vindar skulle ge

( il berdttar om motorflygets snabba utveckling
Ake Lll] eberg fran Orville Wrights férsta flygning den 17

december 1903 fram fill vara dagar




tillrdckligt med luft under vingarna.
For aut forbiura sitt glidplans flyg-
egenskaper gjorde de en uppfinning
som for framtiden kom att hora ihop
med alla flygplan — en anordning
som gjorde att man kunde vrida den
vitre bakkanten pd vingen uppdt och
nedit och pd sd sétt kunna luta flyg-
planet i sving, dvs de uppfann skev-
rodren. Dé resultatet av flygningarna
inte alltid blev det énskade birjade
de experimentera med olika vingpro-
filer och vingmodeller i en vindtun-
nel som de sjilva byggt och med er-
farenhet av de resultat de pd detta
sitt uppnidde forbitirade de sina
glidilygplan — for de nojde sig inte
med att bygga ett enda.

Efter ett par ars experimenterande
hirjade deras propellerdrivna flyg-
plan att ta form. Det stora problemet
var len/limplig motor. Nir de nu
ingen hade och ingen kunde fi sa
gjorde de det enda som var att gora
i den situationen — de tillverkade en
sjilva. Aven propellrarna klarades av
pi samma praktiska sitt och en kulen
decemberdag 1903 var flygplanet klart
for den flygning som kom att inleda
motorflygningens historia.

Det flygforsok som Wilbur hade
gjort ndgra dagar tidigare hade miss-
lyckats och denna géng, den 17 de-
cember, var det Orvilles tur. Flygpla-
net var placerat pa en startbana som
utgjordes av en metallskodd triskena

I detta Vickers Vimy-
plan gjorde engelsmiin-
nen John Alcock och A.
W hitten Brown 14—I5
juni 1919 den forsta di-
rekta éverflygningen av
Atlanten. Firden gick
fran Newfoundland till
Irland och tog 16 tim-
mar och 12 minuter

som kunde sviingas upp mot vinden.
Nir allt var klart och motorn varm-
Iiird lossades fortijningarna och pla-
net birjade glida pd startbanan me-
dan Wilbur sprang bredvid och stot-
tade vingen. Farten iGkade lingsamt,
men slutligen littade maskinen och
steg till 3 meters hojd, nirmade sig
marken igen, holl sig dock i luften
och landade forst efter 12 sekunder.
Av de féljande tre flygningarna vara-
de den lingsta som sagt i 59 sekun-
der. Det liter inte mycket, men flyg-
ningens problem hade fitt sin bevis-
liga losning och birjan hade tagits
till en utveckling som skulle komma
att bryta fram med en fantastisk
snabbhet.

Ryktena om hriderna Wrights flyg-
ning niadde snart Europa, men det var
utan kidnnedom om Wrights metoder
som man hir lyckades lira sig motor-
flygningens konst. Ar 1906 utférdes
de forsta officiellt kontrollerade flyg-
ningarna i Europa av den kinde bra-
silianaren, ballongflygaren och luft-
skeppskonstruktéren  Santos-Dumont
samt dansken J. Chr. Ellchammer.

Frankrike kom direfter att bli det
ledande landet pd flygningens omra-
de, en stillning som det kom att be-
hilla fram till det [6rsta virldskri-
gets utbrott. Sddana franska flygar-
namn som Farman, Voisin, Latham
och Blériot vann virldsberémmelse.
Flygningen samlade ménga entusias-
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1903 ORVILLE WRIGHT FLOG 12 SEKUNDER MED

MOTORDRIVET FLYGPLAN. FLYGETS FODELSE"

Firste flygande européen, dansken Elleha
mer, byggde bl. a. planet pd bilden ove
Henri Farman var den forste som lycl
des flyga en sluten bana. 90 sekunder pi
meters hajd gav Farman 50.000 francs. Fi
mans plan pd mittbilden. Louis Blen
(nedersta bilden) lade fir sin del besl
pé 1.000 pund dd han pd morgonen den
jult 1909 landade vid Dover efter ait
flugit over Engelska lanalen
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Overst amerikanske veteranen Glenn Curlis,
den fiorste Gordon Bennett-vinnaren, under
en flyguppvisning vid Reims 1909, dirunder
Anthony Fokker med sitt forsta plan 1911.
Pi det planet lirde han sig flyga sjilv.
Fokker upplevde alla existerande former
av stortningstillbud i luften men av ddr-
flygaren blev en av flygets stirsta kon-
struktorer. Underst “éresundskrossaren” R,
Svendsen ( i mitten)

1910 CARL CEDERSTROM FICK
SUENSKT AVIATORDIPLOM (NR 1)

Flyghistoriens férmodli-
gen mest kinda bragd ir
Charles Lindberghs en-
samflygning over Atlan-
ten med sin “Spirit of
St. Louis”. 20 maj 1927
startade han pd Long Is-
land med Paris i tankar-
na. Ett dygn senare var
han 100.000 kronor rika-
re och virldsberomd

ter och flygprestationerna forbiitirades
undan fior undan, Rekord noterades
och évertriffades, allt hogre vigade
man sig och allt lingre tid lyckades
man hélla maskinerna i luften.

Mest berémd av alla de franska
flygarna blev Louis Blériot. Ar 1909
hade tidningen Daily Mail i London
satt upp ett pris pd 1.000 pund till
den som forst lyckades flyga over
Engelska Kanalen. Latham hade néag-
ra dagar tidigare gjort ett misslyckat
forsok nir Blériot strax efter solupp-
gingen den 25 juli 1909 startade med
en maskin av hans egen konstruktion.
Latham hade efter ndgra minuters
flygning hamnat i vattnet och Blériot
limnade for sikerhets skull sin ej
vattensiikra klocka kvar p#d det torra
innan han gav sig ivig. Efter 27 mi-
nuters {lygning var han emellertid vid
den engelska kusten och landade torr-
skodd strax intill Dover Castle. Den-
na flygning blev det forsta patagliga
beviset for vilka méjligheter flygpla-
net hade, en flygbragd som gott och
vil tdl att jimstiillas med Lindberghs.

Samma sommar som Blériot flog
dver Kanalen kom flygningen ocksa
till Sverige. Det var fransmannen
Léon Lagagneux som kom till Stock-
holm med en packlida innehillande
ett Voisinbiplan och négra dagar se-
nare gav en offentlig {lyguppvisning
pd Girdet. Aret dirpd tog baronen,
godsdgaren och bildirektéren Carl Ce-

1911 ITALIENAREN GAVOTT! FALLDE

derstrom sitt aviatérdiplom vid Blé-
riots flygskola i Frankrike och i ho-
nom fick Sverige sin forste flygare.
Vid dterkomsten till Sverige medfor-
de han en Blériotmaskin med vilken
han hade deliagit i tiivlingen om flyg-
ningen Gver Oresund. I denna hade
han blivit slagen av dansken Svend-
sen. Eit brustet oljerdor hade tvingat
honom att nédlanda pd Saltholmen,
men vid ctt andra forsik kort efter
lyckades han biittre.

Cederstréom blev en féregdngsman
for svensk flygning. Han tog initiati-
vet till flygskolan vid Malmslitt,
grundade en flygmaskinsfabrik och
gjiorde upp planer pd framtida
flygtrafik med Finland. Fér att visa
allvaret i sina planer startade han en
flygning dit. Det var under denna
flygning, den 29 juni 1918, som "flyg-
baronen” tillsammans med en av de
andra flygpionjirerna, kapten C. G.
Krokstedt, mitte sitt dde.

Den svenska krigsmakten birjade
efter troga funderingar ocksd att in-
tressera sig [or flyget och det forsta
embryot till ett militéirflyg anldnde i
form av en giva av bryggeridisponen-
ten Otto Neumiiller. Det var ett av
Hjalmar Nyrop i Landskrona byggt
Blériotplan och som kom marinen
till godo. Staten inkipte 1912 ett Nicu-
portplan och en Breguét, som for en-
kelhetens skull kom att beniimnas
"monoplanet” respektive “biplanet”.

DEN FORSIA FLYGBOMBEN WID V912 SVENSKA FLVGVAPNET

AN ZARA UNDER TRIFPOLISIFUGET

FICK §1TT FORSTA BIPLAN
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FYRAFORSTLINGAR®

Livet dir kort och konsten ir ling — konsten ir bara att hdlla sig uppe. Detta
var Carl Cederstroms valsprik. Han tog sitt certifikat i Paris 1910, Ovan flyg-
baronen i sitt forsta plan, en Blériot-maskin. Gverst t. h. Olle Dahiberg sver
Virtan 1911. Dirunder Enoch Thulin, reklammakare fior flyget, konstruktor och
fabrikschef. Hir tillsammans med sin medhijilpare, lojtnant Otto Ask

Ungefir samtidigt fick Sverige sina
forsta militiirflygare: Hugo Hamilton,
Olle Dahlbeck, Allan Jungner och
Gosta von Porat.

Under de fétal dr som gitt mellan
briderna Wrights {lygning 1903 och
fram till forsta virldskrigets utbrott
1914 hade flygmaskinens prestationer
forbiitirats oerhart, Allmiinheten fick
allt storre intresse fir flygning och
samlades i mangtusenden till flygupp-
visningarna. Det bérjade ocksa sd
sminingom tringa in i folks medve-
tande att flygning inte bara var cir-
kusnummer, utan nigonting som skul-
le komma att fi praktisk betydelse —
iiven om den majligheten iinnu syntes
ligga liangt avligsen. De stora tidnin-
garna understidde flygpionjirerna
med vildiga penningpriser och deras
bedrifter skildrades med beundran

och entusiasm. Detta stimulerade fly-
garna till att med allt stérre iver so-
ka na #én bittre resultat och prestera
det till synes oméjliga. Frian de forsta

1913 ADOLPKE PEGOYD “vPPrann”
KONSTRLYGNINGEN —FLOG

IS SEK. | RYGGLAGE

flygmaskinernas hastigheter pi 50—60
kilometer i timmen hade man 1913
nitt hastigheter pa omkring 200 kilo-
meter i timmen och hijdrekorden ha-
de kat frin nagra fi meter 6ver mar-
ken till éver 6.000 meter. I samma
takt hade flygplanets formiga att fly-
ga allt lingre distanser utan mellan-
landning ékat och 1913 var distansre-
kordet 6ver 1.000 kilometer. En rad
langflygningar utférdes mellan euro-
peiska stider och hir hemma i Sve-
rige var det flera flygare som utfor-
de berémviirda prestationer. Kapten
Sundstedt utfirde en flygning Malms
—5Stockholm som han belénades med
ett pris pa 7.000 kronor fir, och bland
hans manga andra distansflygningar
var en direktflygning Bremen—Mal-
mé. Enoch Thulin, som vid sidan av
flygplan- och flygmotortillverkning
iignade sig lidelsefullt it flygning,
gjorde bl. a. en flygning fridn Paris
till Landskrona.

Men pd histen 1914 brit virldskri-

)

1914-1918 FORSIA VARLOSKRIGET.

get ut och satte stopp for den civila
flygningen. De flesta linder hade da
redan borjat uppritta ett militirt
flygviisen, diven om man inte riiknade
med att flygmaskinen skulle f& nigon
storre betydelse i krig. Forsta gingen
som flygmaskinen kommit till anviind-
ning for stridsuppgifter var i Tripolis-
kriget 1911, di den italienska expedi-
tionskdren medférde nagra flygplan
for spaningsuppdrag. Det var ocksd
egentligen det enda anvindningsom-
ride inom vilket man da riknade med
att kunna ha nigon nytta av flyget.
Virldskrigets forsta maskiner var diir-
for obeviipnade. Det enda en flygare
kunde géra niir han triffade en fien-
de i luften var att vinka till honom
eller rycka pd axlarna, men denna
fredliga form av aktivitet anses ju
inte duga i krig och sd birjade ma-
skinerna forses med vapen. Ett jaki-
flyg med speciellt snabba och litta
flygplan bildades fir att uppta luft-
strider med fienden och si sméning-

"
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om kom man ocksd underfund med
att man kunde kasta bomber frin luf-
ten och bombplan bérjade byggas.
Diarmed gjorde de flermotoriga ma-
skinerna entré.

Flygplan- och motorfabriker bygg-
des och utiékades i snmabb takt. Flyg-
plan och motorer forbiittrades frin
ménad till ménad. Allt gjordes for att
fa fram bittre flygplan #n fiendens
och det uppkom efter hand en flyg-
forskning som tog vara pa de prak-
tiska erfarenheterna och genom om-
fattande laboratorieférsik siokte sig
fram till allt biittre prestanda; att
mer och mer éka flygplanens snabb-
het, stigférmiga och aktionsradie.
Flygplanet hade fatt storre betydelse
for kriget din man nagonsin riknat
med och till gengiild fick kriget oanad
inverkan pa flygplanets utveckling,
En fredsmiissig utveckling hade tagit
minga ginger lingre tid.

Massproduktionen och massbruket
av flygplan under kriget i samband

TVA POPULARA A:N

ABA stiftades 1924, niirmare bestimt 27 mars och redan 2 juni kunde bolaget
sinda ivig site firsta plan frin Lindaringen med destination Helsingfors. Det
higtidliga tillfillet ir bevarat pd bilden ovan. Planet iir en Junkers F 13. Till
vinster Albin Ahrenberg, trafik- och rundflygare som luftdipt fler svenskar
in ndgon annan. Junkers och Ahrenberg ir tvd begrepp som hér ihop

med den snabba utvecklingen, gjorde
att man pd allvar birjade rikna med
flygplanets anviindning iven i fredens
tjinst — inte bara som ett sportred-
skap utan som ett medel for passage-
rare-, post- och godshefordran, Un-
der dren 191418 beriiknas samman-
lagt 170.000 flygplan ha konstruerats
och under 1918 var produktionen up-
pe i flera tusen flygplan per manad.
Det fanns alltséi massor av flygplan
som efter kriget kunde kipas billigt
och diirtill en uppsjé av piloter som
intet hogre énskade iin att fa fortsitta
flyga. Flygbolag bérjade bildas runt
om i Europa och flyglinjer 6ppnades.

De forsta trafikllygplanen var
knapphindigt ombyggda stridsflyg-

plan, oftast enmotoriga, diir passage-
rarna triingdes ned i 6ppna sittbrun.
nar sedan de forsetts med en klidsel
gom nirmast motsvarade en polar-
forskares. Det finns alla skil att skiin-
ka dessa passagerarc frin trafikfly.
gets forsta ir en beundrande tanke.

De visade ett mod s stort som ni-
gon av de flygande hjiltarna. Pa stor-
re maskiner byggde man till en kabin,
dir en fem, sex passagerare nedsjunk-
na i litta korgstolar négot bekviimare
kunde njuta av flygfirdens spinning.

Den firsta flygplantyp som byggdes
for trafikindamil var Junkers F 13,
ett lagvingat metallflygplan med en
passagerarkabin for fyra personer.
Denna typ blev klar ett par ér efter
krigets slut och filjdes av en rad
storre och forbidttrade typer. Junker-
typen blev tidigt vilkdnd hiir i Sveri-
ge, friimst genom Ahrenbergs rund-
{lygningar.

Det drijde inte minga &r [6rriin
ett niit av flyglinjer bérjade ticka
Furopa. Sidana koloniallinder som
England, Frankrike, Holland och Bel-
gien upprittade iiven linjer till sina
avligsna kolonier. Allmiinhetens for-
troende f[ir flygningen birjade allt-
mer tillta och passagerarantalet 6kade.

Flygplanet hade visat tillrickligt

1926 BYRD TILL
NORDPOLEN

B

1927 CHARLES LINDBERG
ANLANDER TIL PA

s

—~ " g %%M 1924 ERIC NELSON OCH

1919 ALCOCK OCH BROWN — LOWELL SMITH GENOSE=
GJORDE DEN FORSTA FORDE DEW EORSTA
DIREKTS FLYGNINGEY — JORDEN RUNTALYENNGEN

OVER ATLANTEN




miénga prov pid sin férmdga att klara
av flygningar pd linga distanser och
under skiftande forhillanden. Pd vi-
ren 1919 hade fyra amerikanska ma-
rinflygbdtar startat frin New Found-
land fér en flygning éver Atlanten via
Azorerna. En av dem nddde fram till
Plymouth i England medan de andra
tre till f6ljd av diverse omstiindighe-
ter miste ge upp pd viigen. Men en
minad senare foretog engelsminnen
Alcock och Brown den férsta lyckade
direktflygningen dver Atlanten. Tio
ir tidigare hade Blériots {lygning
dver Kanalen fitt miinniskor att tala
om underverk och nu hade Atlanten
besegrats.

Den 7 april 1924 startade fyra
Douglasplan frin Seattle i USA och
efter 175 dagar atervinde tvd av dem
efter att ha flugit jorden runt. De
hade avverkat en striicka pd nirmare
50.000 kilometer. 1926 flog Byrd och
Bennet frin Spetsbergen till nord-
polen och tillbaka igen och dret dir-
pa utfordes en flygbedrift som viickte
en hel viirlds beundran. Det var did
Charles Lindbergh ensam i sitt lilla
Ryanplan flég éver Atlanten frén
New York direkt till Paris, en striicka
pa 5.800 kilometer. Nir en sidan sak
kunde utféras endast 25 ir efter det
den forsta flygmaskinen med besvir
vinglade iviig ndgra hundra meter
over en sandstrand, vilka méjligheter
lig di inte och vintade i framtiden?

Sverige fick ocksa tidigt sitt trafik-
flyg. 1924 bildade briéderna Carl och

1933 GENERAL BALBO GIOR-
DE FORSTA ESKADER -
FLYGNINGEN OVER
ATLANTEN
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T. v. Olle Dahlbecks
Bristol med vilken
han utfirde de firsta
passagerarflygningar-
na i Sverige 1912,
T.h .en av SAS DC-6,
Harald Viking, popu-
liraste passagerarpla-
net just nu

Adrian Florman féretaget Aerotran-
sport och verksamheten inleddes den
2 juni samma dr, di en Junkers F 13
startade frin Lindaringen (Stock-
holms Flyghamn) med Helsingfors
som destination. Det var den forsta
reguljira flygningen pd denna linje
och den tog inte fullt 22 timmar —
inklusive nédlandningar och andra
uppehdll. Det nybildade foretagets
flygplanflotta bestod av sex Junkers
F 13 som flogs av de tre firsta ABA-
piloterna: Albin Ahrenberg, Ernst
Roll och Robert Holmén. En méinad
senare samma dr oppnades linjen
Malmé—Hamburg och fret dirpa ut-

striicktes denna linje till Amsterdam
och "pendeln” Malms—Kipenhamn
startades. 1928 hade man hunnit till
forsoksflygningar med nattposttrafik
till London som senare évergick till
att bli reguljér heldrstrafik. Och hade
man inte dnnu vidstricktare planer i
tankarna niir Ahrenberg den 9 juni
detta ar startade med en Junkers I 13
fran Stockholm for att forsoka flyga
over Nordatlanten via Island och
Grinland och undersika vilka mijlig-
heter det fanns att uppriitta en trafik.
flyglinje utefter den viigen? Man sak-
nade i varje fall inte férutseende och
tro pd flygningen.

Motorflygets milstolpar

1903 17/12 fyger Orwille Wright 12 sek. med
motordrivet flygplan.

1906 22/5 fir briderna Wright patent pi sin
flygmaskin.

1907 13/3 Fransmannen Comu flyger en minut
med helikopter.

1908 13/1 gér Henri Farman fiirsta sviingen
med flygplan och lyckas flyga en km
i sluten bana.

1909 25/7 Louis Blériot flyger tver Engelska

kanalen.
29{7 Leon Legagneux gisr firsta flygningen
i Sverige,
Carl Cederstrom tar flygeertifikat i
Paris (ur 74) och fir
27/6  svenskt *‘aviatérdiplom®
1911 nov.

med nr 1,
Italienaren Gavolli filler den firsta
flygbomben vid Ain Zara under Tri-
polis-kriget.

WLzl =
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1939-1945 ANDRA Vﬁ'w.rmafr

1913 1/9 Adolphe Pégoud flyger 15 sek. i ryge-
lige och kan dirmed kalla sig
"konstflygningens fader™,

1914 1/1 Premilr fir trafikllyget, En linje
startas mellan Tampa och S:t Pe-
tershorough i Florida.

1919 19—27/4 Enoch Thulin bedriver trafikflyg

Malmé—Képenhamn, wart
firsta trafikflyglinje.

lands

16—27/5 A. C. Reed flyger i etapper Gver
Atlanten,
14—15/6 Alcock och Brown flyger direkt
dver Atlanten.
1924 27/3 stiftas Aktiebolaget Aerotransport.
6/4—28/9 Erik Nelson och Lowell Smith
flyger runt jorden.

1926 Byrd flyger till Nordpolen och
Sverige fir ent sjilvstindigt Myg-
vapen.,

1927 20—21/5 Charles Lindberg flyger
dver Atlanten.

ensam

4
1940 B77 SAARS FORS
PLAN PROVALYES

1047 BELL XS/~ FORSTA
z,uw / VARLDEN

W BROT LJUD-
T T BARRIAREN




Under mellankrigstiden sporrade de
minga flygtivlingarna — framst has-
tighetstiivlingarna — konstruktorerna
till krafttag och frimjade flygmaterie-
lens utveckling. Bland de mest upp-

mirksammade  hastighetstivlingarna
var den om Schneidertrofén, en téav-
ling som frin varldskrigets slut och
fram till 1931 arligen dterkom. De
[orsta aren rorde det sig om segrar-
hastigheter pd omkring 200—230 km/
tim, men 1931 da England tog hem
trofén med den berémda Supermarine
S.6B var hastigheten 544 km/tim och
en kort tid efterdt satte samma maskin
viirldsrekord i hastighet med dver 650

T. h. forsta virldskri-
gets mest framgdngs-
rika plan, Sopwith
Camel (130 hk, 200
km/tim) och i luften
en DBristol Fighter.
T. v. SAAB:s Lan-
sen, en krigsflygin-
dustrins topprodukt

km/tim. Den hade en Rolls-Royce
motor pa 1.900 hk. Den maskinen re-
presenterade i stort sell toppen av
vad flygtekniken di nau.
Trafikplanen blev efter hand allt
storre och rymligare och fick krafu-
gare motorer. De férseddes undan for
undan med blindflyginstrument och
radio, flygfilten utvidgades och spe-
ciell viderlekstjiinst inriittades. T och
med att flygplanen forseddes med
blindflyginstrument kunde man ocksi
birja flyga pa natten och man blev mer
och mer oberoende av diligt vider.
De engelska DH-34 som flog Lon-
don—Amsterdam-linjen var bland de

1933 1—15/7 Stromhbopp éver Atlanten. Firsta
eskaderflygningen under befdl av
Italo Balbo.
1937 2/5 Svenska Aeroplan Aktiebolaget
(SAAB) bildas i Trollhiittan.
1940 18/5 Prototypen till B 17 — § 17 (lyger

forsta gingen.
1911 flog ett plan med den férsta prak-
tiskt anvindbara reamotorn, konstru-
erad av engelsmannen Whittel.
Prototypen till B 18 — S 18 gor
forsta flygningen och
flyger SAAB s jukiplan J 21 fir for-
sta gangen.
1944 far svenska privatflyget statsanslag
genom KSAK och SAAB bygger om
nédlandade amerikanska Boeing B-
17 Flying Fortress till trafikplan for
ABA:s och SILA:s rikning.
SILA  startar
flygningen &ver Atlanten efter kriget
med en ombyggd "listning”.

1242 19/6

1943 30/7

1945 27/7 kommersiclla

firsta

1947 HELIKOPTERN
FLOG FORSTA GON

o 1953 ALYGUTVECKLINGEN GA

1946 1/8 SAS bhildas.
17/9 SAS férsta flygning till Nordamerika.
16/11 Prototypen till SAAB
Scandia flyger for forsta giangen.
30/11 SAS Ffirsta flygning till Sydamerika.
1947 10/3 flyger Sveriges forsta reaplan, SAAB
J 21 R.
14/10 gir Bell XS.1 genom ljudbarriiiren.
1948 23/1 dir Orwille Wright.
1/9 provilygs den (érsta "Tunnan™.
1049 26/10 kan man flyga i SAS-plan till Fjdr-
ran @stern.
1952 21/1 &r deltaplanet Draken, SAAB 210,
ute pa sin forsta ldngre provilyg-

trafikplanet

ning,
19—20/11 gir ett
mersiella flygningen Gver Nord-
kalotten,
3/11 provflygs SAAB A-32
"Lansen' och samma plan gér
1953 26/10 sensation genom att éverskrida ljud-
hastigheten under dykprov.

attackplanet

VIDARE . SVENSKT FLYG

STAR S/6 VAL | KONKURRENSENS

forsta flygplan som forseddes med ra-
dio och da Imperial Airways 1926
hirjade flyga pit Orienten med deras
nya DH-66 ingick for forsta gdngen
radiotelegrafister i en flyghesittning.
Inte forriin i1 bérjan av 30-talet bor-

jade dock radion bli mer allmén,
Under 30-talet borjade man utfira
forsoksflygningar éver Atlanten. Tys-
karna bérjade, men lyckades aldrig
fa amerikanarnas tillstdnd tll an
oppna reguljir trafik och de dvergick
dirfor att tillsammans med frans-
minnen beflyga Sydatlanten. Ameri-
kanare och engelsmin satte ocksd
iging med forsoksflygningar &ver
Nordatlanten och som resulterade i
en regelbunden trafilkk med flygbatar,
som fortsatte till andra viirldskrigets
utbrott. Men atlantflygningarna upp-
hiérde inte diirmed. Tviirtom sd inten-
sifierades de, men inte som civila
utan som militiira transporter, Trafi-
ken formade sig slutligen till en veri-

tabel luftbro éver Nordatlanten.
Andra virldskriget blev #nnu en
stor genombrotisperiod for flyget.
Det gillde framst flygmaskinen som
stridsmedel. Knappast har man wvil
nigon ging i historien fatt bevittna
en siddan snabbhet med vilka tekniska
idéer omvandlats till konkreta skapel-
ser. Till allt hégre farter och allt hog-
re héjder ledde utvecklingen, bomb-
planen blev allt stirre och kunde
medfira allt tyngre bomblast, beviip-
ningen blev allt kraltigare. Radarn
Forts. pd sid. 42
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Besoket vid Niagara Falls var
resans klimax, ansdg Colum-
busvinnaren Bertil Andersson,
som pé& den odvre hilden ses
titta ut Gver ett av de praktiga
fallen pd den amerikanska
sidan. | Californien trivdes
Bertil Andersson bdést och ses
pé& mitthilden spatsera pé
Sunset Boulevard i Hollywood.
Mdngder av bekanta traffade
Columbusresendrerna. Péined-
re bilden pratar Bertil Anders-
son (t.h.) med svensken Carl
Wallin fran Halmstad som job-
bar p& United Air Lines i San
Fransisco och som hélsade hem
till alla flygvéanner i Sverige

14

OPERATION COLUMBUS

Yngve Norrvi inleder sin amerikanska artikelserie

KORS OCH TVAR'

Bertil, min reskamrat och vinnaren
av tiivlingen Operation Columbus, pi-
minde sig att han flugit en ging for
mycket liinge sedan med Albin Ahren-
berg frin sjon Rusken vid Ohs Bruk,
men det var ocksd den enda erfaren-
het han hade av flyg — med undantag
forstas av vad han list i Looping un.
der de senaste aren. Det var alltsa in-
te precis ulan anledning som Bertil
holl sig i ordentligt niir SAS DC-6B
fick fullt pddrag pa alla fyra motorer-
na pd Bromma niir vi bida bildligt
och hokstavligt startade véir linga re-
sa till USA. Det ir sikert onodigt
att tala om att Bertil sedermera blivit
mycket flygvan och att han numera
inte betraktar flyg och flygplan som
ovidkommande ting. Det ir nog inte
utan att han blivit handgripligt Gver-
tygad om att cnda maéjligheten att

hinna med nigonting under en resa
dr att foreta den med flyg. Fér hur
skulle vi annars ha hunnit med allt
vad vi fatt vara med om pid en ma-
nad? Vi har rest en distans nistan
lika ling som jorden runt men inda
tillbringat storre delen av tiden med
att riiffa folk, titta pd anldggningar
och tillverkning och iiven hunnit med
att ha en smula skoj.

Vi hade nitt och jimnt hunnit siitta
oss till rdtta och fatt prata litet om
flygning s& didr i stérsta allminhet,
forriin vi gick in pd vir forsta land-
ning — pa Kastrup. Den gick som
den skulle, mjukt och fint som det
anstir en Royal Viking, och SAS fick
higsta betyg av Bertil, som nu varit
med om bade start och landning och
forklarade sig hysa full tillit 1ill bade
materiel och personal men dnnu inte

TN



| USA

kunde fatta den snabba [érflyttningen,
efller vad han pistod. "Vi var ju i
Stockholm fér bara en stund sedan....”

En snygg autograthok fir sig sjiilv
och en for fjortondriga sonen Jérgen
hade Bertil inhandlat fére avresan.
Undertecknad reseledare hade fatt
iran att fylla forsta bladet med sin
mindre skéna namnteckning, men re-
dan pa Kastrup blev det "hogvilt” i
boken. General Riiser-Larsen visade
sin resliga gestalt i Kastrups transit-
hall, och ingenting var naturligare in
att avkriva honom en namnteckning.
Sedan dess har Bertils bicker fyllts
sida upp och sida ner med namn pd
och hiilsningar frin flygfolk ver hela
Amerika, sliktingar och vinner, och
det dr niistan sd jag funderar pd au
till niista ging jag reser pd en lingtur
skaffa mig en liten fin autografbok,
dar folk jag triffar ritar sitt namn.
For min del samlar jag visitkort och
har vid det hiir laget snart ett pund
av dem instoppade i bagaget. Alla siirt
dr ju bra och det giiller att hitta pi
ett som hjilper en att komma ihag
alla ménniskor man triffar.

Efter ett litet skutt till Hamburg
tog vi av mot Prestwick i Skottland,
dit vi kom “on time™ och fick delvis
ny besittning och mycket bensin i
tankarna. For nu laig Atlanten fram-
for oss,

Och ivig bar det. Natten stod
mirk omkring oss, och planet skulle
med sin fart komma att forlinga den-
na natt med ménga timmar dirfor att
vi ju flig "frin solen™. En ordentlig
lagtryckssnurra ute éver Atlanten ha-
de givit “skepparen” anledning att
vilja en mycket nordlig rutw, som
kom kom oss att tangera Grinlands
sydspets. Nir dagen grydde flog vi
in dver det frusna Labrador och fick
reda pia att vi gick dirckt pi New
York utan sedvanlig mellanlandning

Forts. pd sid. 62

Columbus-vinnaren
plockade apelsiner

Nir tidningen Looping utlyste sin
tivling “Operation Columbus™ si
startade vil jag som alla andra tiv-
lande med den firesatsen att vinna
tivlingen, men det var med en viss
tvekan, som jag sedan mottog milt
pris. Jag erkiinner det oppet. Orsaken:
Ridsla for flyg. Jag har aldrig flugit
forr eller i varje fall inte att tala om,
trots mina 40 ar. Nu efterdt ser jag
med helt andra gon pa flygets maj-
ligheter niir det giller kommunika-
tionerna i viir moderna tid. Bara den
detaljen har gett mig atskilligt av viir-
de under vir linga resa. Men att
skriva en artikel om flyget ir jag inte
kompetent till. Det liter jag Yngve
Norrvi fa skota om. Jag skulle tro,
att manga av tidningens ldsare hellre
vill hira niigot om hur jag sjilv upp-
levt det omskrivna Amerika, dir snart
sagt allting ir "biggest in the world”.

Det birjade med en underbar flyg-
ning 6ver Atlanten. Innan vi tog sjil-
va springet dver det farofyllda havet
sdg jag stiderna med sina kviillsbelys-
ningar ligga dar inunder oss som
blixtrande juveler. Och niir vi lugnt
och siikert svivade fram idver Atlan-
ten, di tyckte jag stjirnhimlen ovan-
for oss var som bl sammet, dir kri-
stallerna sprakade i all sin glans.
"Driémresan™ blev redan i portépp-
ningen en glinsande realitet.

Men vad iir det dd som gir Ame-
rika till vad det édr! Tja, det iir svirt
att siga. Jag kom till New York,
viirldsstaden, dir allting #r sa for-
krossande stort. De stirsta skyskra-
porna finns diir och diir kan man se
viirldens stirsta biograf- och teater-
salong. Staden #r aldrig tyst, men in-
di trivs man i den.

Under resan dir over besikte vi
minga olika stider och kom i kon-
takt med folk av olika samhiillsklas-
ger. Det hiinde ofta, att man frigade
. ex. sa hir: "Vilket tycker ni har
varit mest intressant under resan”?
Jag skall be att fi variera mitt svar
pit den punkten. New York iir viirlds-
staden, diir man imponeras av storhe-
ten. Chicago, en vildig trafikknut-
punkt, kanske nerveentrat for landets
trafikleder. Betriiffande Chicago, si
fick jag hir triffa sliktingar som jag
aldrig forr sett och jag upplevde dir
minga minnesrika dagar.

Under en resa i United States fings-
las man i ordets ritta bemirkelse av
det hiirliga, varma Californien, diir
man stortrivs och dir man plockar
apelsiner direkt frin triden. Los An-
geles och Hollywood iir piirlor for en
turist frian det kalla Norden. Att bada
i Stilla havet var en ljuvlig kiinsla,
iiven om det var i slutet av oktober.

triffade sldktingar,
och studerade flyg

Ur rent estetisk synpunkt var virt
besok vid Niagara Falls kanske re-
sang klimax. Sedan tidiga barnadr
har man hirt s mycket underliga
saler om Niagara. Om hur dventyrs-
lystna dristiga herrar i specialbyggda
tunnor och hatar forsikt dka genom
fallen eller dansat pd lina Gver de
miiktiga stupen. S& platsligt stir jag
diir sjiilv och ser forsens stolla sprang
utfor de viildiga stupen. Jag sig Nia-
gara dven 1 nattbelysning. Fargspelet
vid ljuskiiglornas kollision med de
brusande fallens vattenmassor i en
kaskad av alla regnbigens nyanser
var fantstiskt, intensivt fingslande.
Jag tror, att bilden fér alltid kommer
att finnas i arkivet inne i sjilens allra
heligaste honing.

Att beriitta allt om resan gir sjilv-
fallet inte. Det hela iir éinnu ofatthart.
Men jag kiinner, att det mognar. Jag
ser Detroit, dir bilar féods varenda
minut pd dygnet och jag kan plocka
fram mer nir jag sitter och medite-
rar. Det dr som aut bliiddra i en bok,
som aldrig tar slut,

Om det amerikanska folket skulle
jag vilju siiga: Det iir ett vinligt
folk, giistviinliga och glada. De har
det tydligen bra och de iir nog stolta
over sitt land. Men de iir inte sa
higtidliga som vi och de kan konsten
att ta livet pa ett annat siitt éin vi. Och
framfor allt: De dr inte sd titelsjuka.

Al resan gett mig vad den gjort
far jag i [6rsta hand tacka min gode
vin och reskamrat Yngve Norrvi {or.
Pa ett fullkomligt blindande siitt var
resan upplagd och organiserad in i
minsta detalj. Overallt togs vi emot
som verkliga hedersgiister. Sjilvfallet
gillde var resa att i forsta hand stu-
dera amerikanskt flyg. Det skulle viil
inte annars ha varit Looping, som
arrangerat resan. Tack vare ait jag
foljt en serie av intressanta artiklar
pé flygets omrdde kunde jag uppskat-
ta vad jag nu fick se och héra. Det
skall bli mycket intressant att fi lisa
Yngves egna synpunkter och iakttagel-
ser i kommande nummer av Looping.

Under vir rundvandring genom de
amerikanska flygindustrierna firdes
all konversation pa engelska. Tack
vare Yngve Norrvis omtanke om mig
fick jag det viisentliga éversatt till
svenska och kunde diirfor berika mitt
vetande om amerikanskt flyg atskilligt.

Niir detta ldses iir jag ater hemma
och kan leva ett "normalt™ liv igen.
Men drémresan till USA hiésten 1953
skall fér mig std som mitt livs hitin-
tills stérsta och rikaste upplevelse.

Jag tackar hjirtligt och énskar tid-
ningen Looping en ljus och lycklig
framtid, Bertil Andersson
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Det indiska reptricket — men
utan repet. Sa definierar forfat-
taren, filosofen (och helikopter-
entusiasten!) Piet Hein helikop-
terflygningen. Det ar inte utan
man fror att den skédmtsamma
definitionen lénge varit vederta-
gen. Det dr forst pa senaste tiden
som helikoptern bérjat fa ett vél-
fortjant erkénnande som eti ul-
markt redskap i fransportens
ticinst. Och dnda sysslade mang-
frestaren Lionardo da Vinci re-
dan omkring ar 1500 med heli-
kopterkonstruktion. ""Koptern’ &r
alltsa inte nagon ny skapelse

Indiska reptricket — utan rep...

Lionardos helikopter flog aldrig,
blev inte ens byggd. Helt naturligt
forresten, eftersom det pa den tiden
inte fanns nagon kraftkilla som kun-
de driva konstruktionen, Men att hans
idéer om skruvflygarna var riktiga
har senare tiders flygkonstruktérer
bevisat.

Minga framsynta personer forsokte
sig sedan pa att konstruera flygan-
ordningar som alla hade Lionardos
idé gemensamma,

De mest mystiska maskiner sdg da-
gens ljus. Amerikanen W. J. Lewis
pastod 1876 att han [lugit med en ma-
skin som ser ut som en mindre svensk
jirnviigsviintsal, forsedd med fagel-
vingar och fallskirmsliknande “pro-
pellrar”™, drivna av nidgol som pa en rit-
ning av undret ser ut som fiskmjiir-
dar eller nagot slags radarantenner.
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Annars var det nog mest mer tro-
virdiga kenstruktioner dn mr Lewis’
som sdg dagens ljus, Huvudsakligen
stora, flygande hillriggare, som regel
drivna med dnga. En uppfinnare slog
1860 antagligen huvudet pd spiken
niir han forklarade att: *Vad vi verk-
ligen behéver dir en ny naturlig driv-
kraft. Vi miste ha en gas-, elektrisk-
eller kemisk motor”.

1865 patenterade . engelsmannen
Mortimer Nelson en helikopter med
{orbriinningsmotor men liir tyviirr ald-
rig ha byggt den.

Ryssarna hall sig tidigt framme in-
om helikopterbranschen, Om det né-
gon dag inléper ett Tassitelegram
som beriittar att livegne Bombarus-
koff redan 1200 uppfann helikoptern
{fir det vil tas med en nypa salt men
falktum ér att 1879 byggde en ryss vid

namn Melikoff en intressant kon-
struktion som hade propellrar bade
for lyftning och framdrivning. Den
var turbindriven (!) och drevs med
eterdnga. En intressant och ytterst
framsynt konstruktion. Den visade
bl. a. viigen mot autogiron.

Vid sckelskiftet hade helikopter-
idén avancerat ganska ldngt. Bl a.
sysslade di bréderna Wright med att
prova helikoptermodeller men trott-
nade snart dd det visade sig att det
var mycket svarare att bygga en heli-
kopter én ett konventionellt flygplan.

Men manga modeller hade flugit
och massor av helikoptrar fanns fixa
och firdiga — péd papperet vill siiga.
Intresset stod pa toppen, det skrevs
och talades om jittemaskiner for per-
sonbefordran,

Louis Bréguet blev den som fick

Overst: Omkring dr 1500
gjorde Lionardo da Vinci
denna skiss till en helikop-
ter, som anses utgora urty-
pen [ér vira dagars skruv-
flygare

T. v.: Amerikanen W. ].
Lewis pdstod dr 1876 att
han flugit en modell av
denna helikopter



Ryssen Melikof(s helikopter-
modell med propellrar fér
bdde lyftning och framdriv-
ning. Kraftkillan var en tur-
bin som drevs med eterdnga

dran av att vara den forste som byggt
och flugit en helikopter. I varje fall
den som gjorde den firsta officiellt
crkiinda kopterflygningen.

Bréguets flygapparat hade fyra ro-
torer, vardera bestiende av fyra bi-
plan. Maskinen lyckades lyfta, visser-
ligen inte higre in till en meler, men
Iyfte gjorde den och bevisade dirmed
att det var mojligt att komma upp i
luften med hjilp av roterande vingar.
Helikoptern var mycket instabil i
luften.

Bréguet trottnade och dven hans
landsman Paul Cornu. Orsaken var
brist pa styrforméga och instabilitet
hos maskinerna. Samma orsaker som
kommit ménga helikopterkonstrukts-
rer att ge upp.

1908 kommer en ung ryss pi semes-
ter till Berlin, medférande fader,
“hoppfull hig och fantasi”. I Berlin
berittades vid den tiden entusiastiska
historier om briderna Wrights heli-
kopterforsék och den unge ryssen
tyckte det lit spiinnande, varfér han
tillverkade sig en egen helikoptermo-
dell i stor skala. Fadern, som siig med
vilken brinnande energi sonen gick
in fér sin nya hobby, gjorde flyg-
ningen en oerhérd tjinst. Han skicka-
de unge Igor Sikorsky till Paris for
flygskolning, inkop av flygmotorer
och insupande av visdom frin de flyg-
pionjirer som fanns samlade dér,

Men inte heller Sikorsky hade sd

virst stora framgangar med sin heli-
kopter, Han stitte pd samma svirig-
heter som alla andra konstruktirer.
En bra motor hittade han dock, en
treeylindrig fransk Anzani-motor om
25 hk. Pengar behévde han ocksd och
det blev hans syster Olga som fick
sliippa till slantarna. Igor Sikorsky
hann ocksa mitt i1 alla bekymren att
ta sig en titt pd Cornus modell, som
han dock aldrig fick se flyga. Men be-
sioket blev mycket lirorikt f6r honom.

Sommaren 1909 var det meningen
att Sikorskys forsta riktiga helikop-
ter skulle premiiirflyga. Publiken
tvivlade, Sikorsky tvivlade och heli-
koptern — den viigrade absolut att
lyfta. Sikorsky gjorde om sin modell,
och dret diirpd forsokte han en ging
till. Resultatet blev nigot bittre, men
Sikorsky insdg att hans kunskaper in-
te riickte till for att léosa helikopter-
problemet och iignade sig i stillet un-
der de niirmaste dren att konstruera
vanliga flygplan. Men helt ville han
inte sliippa helikoptertankarna.

Under tiden arbetade emellertid
andra pa kopterkonstruktion. Tysk-
amerikanen Emile Berliner och ame-
rikanen J. Newton Williams var ett
par som hirdjobbade med helikop-

terproblemen, Williams var erfaren
flygtekniker och aerodynamiker, f. d.
arbetskamrat med Glenn Curtis. Pa-
ret slutade samarbetet efter olyckor
och sviarigheter men 1913 fick Berli-
ner en snilleblixt.

I stillet fér att gora som paret ha-
de gjort tidigare, anvinda tvi moltro-
terande rotorer fér att neutralisera
motorns vridmoment, monterade han
en liten snabbgdende rotor vertikalt
som en flygplanspropeller pa en ut-
riggare. Han kallade sin idé for
gyrocopter.

En skandinavisk konstruktir, dan-
sken Ellehammer, har idran av att ha
kommit pad den s k. eykliska kon-
trollen. Denna innebir att rotorhla-
dens anfallsvinkel ékas under den ena
hiilften av omloppet och minskas un-
der den andra. Det dr den cykliska
kontrollen vi kan tacka for att vi nu
har stabila och gott manévrerbara
helikoptrar. Ellehammer stoppades
dock av penningbrist och fick ligga
helikopteridéerna i skrivbordsladan.

Sd kom viirldskriget. Konstruktio-
nen av de konventionella flygplanen
fick rena hormoninjektionen. Heli-
koptern stod stilla.

Melikoff fran 1879 hade redan hajt

Rolf von Bahr inférde autogiron — féregdngaren till helikoptern —
i Sverige. Hiir en av von Bahrs autogires éver Orebro
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ett pekfinger mot en helikopterkon-
struktion som vi numer kallar auto-
giro. Den som lyckades hist med att
konstruera och utveckla konstruktio-
nen av en sidan maskin var spanjo-
ren Don Juan de la Cierva y Cordo-
nia. Vi kan kosta pd oss det betyget
it Cierva att han fullkomnade auto-
giron. Namngav den gjorde han ocksa.

Aut Cierva lyckades gira sin auto-
giro till vad den blev berodde till
stor del pd en tillfallighet. Han &nd-
rade och iindrade sin konstruktion
— pengarna kom frian spanska rege-
ringen — utan alt nd fullgott resultat.
1922 byggde han av en hiindelse en
leksaksautogiro med rotorblad av rot-
ting. Den flog till Ciervas [6rvining
utmiirkt. Cierva hade uppfunnit de
elastiska rotorbladen.

Nu iir det dags att fora in Sverige
och Orebro i sammanhanget. 1934 bil-
dades i Orebro A/B Aulogire. Bola-
get inkdpte tva autogiros men upplos-
tes redan foljande dr och bolagets
pilot, ingenjér Rolf von Bahr, éver-
tog planen. Rolf von Bahr gjorde
autogiron ndrmast legendarisk i Sve-
rige. Orebro har behallit sin forkir-
lek for autogiron och flygklubbens
medlemmar har varit flitiga autogiro-
flygare.

Autogiron blev dock knappast po-
puliir utanfér Niirkes grinser. Den &r
for ineffektiv att flyga med. Délig
lastkapacitet t. ex. Men autogirons idé
ir inte diod — det kommer framtiden
alt utvisa.

Men den rena helikoptern di? Joo
da, det arbetades hela tiden pd den
ocksd. Men vi kan hoppa till 1937 frs
Tyskland innan ndgot mirkligt hinde.
Da byggde Heinrich Focke sin heli-
kopter F. 61. Typen flog redan sam-
ma #ar den blev firdig 123 km/t och
pi 2.500 meters hijd — det viktigaste
— den kunde landa sikert dven om
den fick motorstopp. Hanna Reitsch,
den kvinnliga tyska flygkaptenen, flog
inomhus i Deutschlandhalle med F,
61 varen 1938 och méinga andra de-
monstrationer gjordes och mottogs
med entusiasm. (Tre inomhusflyg-
ningar har gjorts med helikopter.
Hanna Reitschs i Berlin, i USA flog
Floyd Carlsson och i Misshallen i
Giateborg det fir Sverige helikopter-
historiska dret 1947 ingenjor N. O.
Sefeldt.)

I USA kimpade Igor Sikorsky vid
ritbordet. Han hade under revolutio-
nen i Ryssland flytt till USA och iig-
nat sig at konstruktion av konventio-
nella flygplan. Bl. a. Clipperplanen
var verk av hans hjirna, Men, men...
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Sikorskys firsta serietillverkade helikopter, R 4, anvindes i stort
antal av amerikanerna under andra virldskriget

Ungdoms-"griller” sitter i. Och Sikor-
sky arbetade dven pa sin helikopter.

Readrift pysslade Sikorsky med
1925. Rotorn skulle drivas av kompri-
merad luft som skulle slippas ut 1
rotorspetsarna. Men en konstruktors
livsstig dr med tornen bestrodd. Pen-
ningfrigan satte P for planerna. Fem
ar senare tog Sikorsky upp Berliners
gamla idé om en vertikalpropeller.
Han hade niimligen dvergett readrif-
ten och gitt tillbaka till f6rbrinnings-
motorn med foljd av att det gamla
problemet om vridmomentet éter in-
stillt sig.

United Aircraft lade omsider rabar-
ber pi Sikorskys {lygfirma och Sikor-
sky skulle egentligen ha fignat sig &t

att rita flygbitar. Men han var tjur-
skallig och gav trots siinkt lon sjutton
i sina instruktioner. Den till synes
olosbara helikopterfrigan irriterade
honom.

Mycket riktigt. 1941 gav det ihérdi-
ga arbetet resultat och Igor Sikorsky
blev rekordinnehavare i helikopter-
flyg. Han slog Hanna Reitschs gamla
rekord, satt pd Focke-konstruktionen,
med ftta minuter. Flygitden var en
timme och trettiotvd minuter.

Det var bara eut fel pd Sikorskys
helikopter. Den flég utmiirkt, men
kunde inte flyga framat... Navil, en
vacker dag overlistade Sikorsky sin
fsnelika helikopter och fick den att
flyga dven framit. Sedan satte han i

Bristol 171 iir Englands férsta egna helikopter. Rotorbladen dr fill-
bara fir att underlitta parkering och garagering, Bredden pd planet
blir hirigenom knappt tre meter




gang med att modifiera, dter modifie-
ra och nykonstruera.

Med en rekapitulation av Sikorskys
stora triumf under kriget, ndrmare
bestamt i januari 1944, skall vi limna
Sikorsky i fred vid sitt ritbord. Ame-
rikanska kryssaren Turner hade min-
springts wlanfor Sandy Hook, New
Jersey. De éverlevande maiste ha blod-
plasma. En av U. 8 Coast Guards
Sikorsky-helikoptrar, typ R-4, flég ge-
nom regn, sna, tjocka och storm fran
Floyd Bennet Field till kryssaren.
Detta var helikoplerns entré inom liv-
riddningen, ett omride diir den nuo-
mera har en av sina mest viktiga
uppgifter.

Andra amerikanska flygteliniker lag
ungefir jimsides med Sikorsky i juk-
ten pd idealhelikoptern. Lawrence D.
Bell oppnade eget inom flyghranschen
1935 och hans arbete avspeglar sig
bist i det faktum att 1945 hade en
Bell-helikopter blivit si pass fulliin-
dad att den senare kom att erhilla
virldens forsta luftvirdighetsbevis [or
helikopter. Modellen kallades Bell 47
och blev dven den férsta for kommer-
siellt bruk godkinda helikopter som
kom att serietillverkas. Konstruktio-
nen ir idag — inte minst i Sverige —
kiind och ytterst viilkind.

20 februari 1947 ir en dag som det

Som ambulans har helil:optern i Sverige gjort mycket stora insatser
inte minst i Norrland. For skirgdirdsbefolkningen har den blivit i
det nirmaste oumbiirlig genom postflygningarna under vintermdna-
derna. Hir en av Ostermans helikoptrar (Bell 47)

iir skil att minnas. D4 startade Sveriges
forsta helikopter, en Bell 47 med re-
gistreringsheteckningen SE-HAA, rin
Bromma och flog till Tekniska mu-
séet. Trots det skratttande registre-
ringymirket skrattade inte publiken.
Och helikoptern férpassades inte in i
muséet. Den forsamlade [lygexperti-
cen, pressen och alla de intresserade
var dverviildigade.

Ingenjér Lennart Osterman och
[lygingenjéren, helikopterflygaren och
Jdidraren Olof Sefeldt iir de tvi som
friamst skall tackas for att helikoptern
kom till Sverige,

Dag for dag skriver Ostermans he-
likoptrar historia. An dr helikoptern
inte alltfér vanlig hir — men si kos-
tar en Bell ocksd e:a 250.000 kronor.
En del icke alltfér framsynt folk tviv-
lar fortfarande pa helikoptern och
vinlar sig siidana vildsamma fordand-
ringar i1 konstruktionen som de kon-
ventionella [lygplanen fatt.

Man far dock inte glémma att heli-
koptern har en mer én halvt drtusen-
de ling historia och att helikopter-
konstruktérerna har mojlighet att an-

viinda sig av de erfarenheter — posi-
tiva och negativa — som konstrukis-
rerna av de konventionella planen har
gjort. Dirfér kan man anta att heli-
koptern kommer att utvecklas mye:
ket snabbt,

Helikoptertrafik frin stora atlant-
flygfilt till stiidernas centrum anviinds
redan i USA, USA-fabrikerna bygzer
helikoptrar for hégtryck. Koreakriget
visade wvad helikoptern dég till. Sa-
bena har 6ppnat reguljir helikopter-
trafik Bryszel—K&ln—Bonn. I norra
Sverige och skiirgirden har helikop-
tern gjort sig oumbirlig,

S nog har Lionardi da Vineis idé
utvecklats, Men hur kommer framti-
dens helikopter att se wt? I USA har
cen maskin konstruerats som tar elt
sjuttiotal soldater. Nyaste modellen
ir forsedd med tvé rotorer, en fram
och en bak., Annars verkar det som
om framtidens helikopter kommer att
fa vissa sliktdrag mad autogiron. Dri-
vande propeller, stubbvingar kan
skonjas. Och ev. reaaggregat. Wait
and see. Det kommer inte att drija
s linge. Bo Hedbom
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En sléende demonstration av helikopterns anvéndbarhet &ven i polis-

ticinst gjordes nyligen i England. Det var polisskolan i Coventry som

anordnade en realistisk dvning i samarbete med polisen i Warwick-

shire-distriktet. En Bristol helikopter (typ 171 Sycamore) anvindes

f&r att infénga tre brotislingar i en stulen bil efter ett vapnat Gverfall

i Silverstone

Ovningen féljdes pd niira hill av en
rad higre polismiin och poliselever.
1 skolans {6reldsningssal kunde de pa
en karta folja hela operationen ge-
nom att samtidigt ta del av radiotra-

fiken, som transiterades fran Warwick-
polisens hogkvarter.
Forutsdttningarna for évningen var
att en stor motortivling holls vid
Silverstone och att en helikopter an-

givande och intressant resa.

COLUMBUS-HELIKOPTER

Under sin linga USA-resa i siillskap med Loopings chefredaktir
Yngve Norrvi fick vinnaren av tivlingen Operation Columbus Bertil
Andersson iiven tillfille att flyga helikopter, Bilden &r tagen vid Bell
Aircrafts anliggningar i Niagara Falls invid Buffalo, diir en ny Bell
47 jimte cn av foretagets testpiloter stilldes till Bertil Anderssons
forfogande for en stunds flygning.

USA-besiket innefattade bland annat en rad visiter hos flygforetag
av olika slag, och Yngve Norrvi kommer att redovisa sina intryck i en
serie intressanta artiklar om amerikanskt flyg i kommande nummer av
Looping. Han inleder sin artikelserie pd sidan 14 i detta nummer, Folj
med pa Loopings flygresa runt USA redan fran bérjan. Det blir en
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vindes for trafikkontroll dir. Strax
efter klockan ett hade tre beviipnade
min gjort ett inbrott i postkontoret i
Silverstone och gelt sig ivig i en sta-
tionsvagn som stulits fran parkeringen
vid motorbanan,

Warwick-polisen hade larmats per
radio om inbrottet och fitt numret pd
bilen samt signalement pé de tre miin-
nen. Polisen visste ocksd att den stul-
na bilen givit sig iviig mot Banbury.
Ett senare meddelande frian polisen
diir sade att bilen redan limnat Ban-
bury mot Southam och Coventry och
att ingen polisbil i Banbury fanns till-
giinglig for att uppta forfoljandet.

Nigra minuter senare kom ett med-
delande frian polisen i Northampton-

shire med onskemil om samarbete

med Warwick-polisen och placering
av en helikopter for trafiktjiinst vid
Silverstone.

Fem minuter efter detta meddelan.
de startade vningen. Vid denna tid-
punkt befann sig helikoptern i nir-
heten av Helmdon &tskilliga miles
syd-sydost om polisskolan. Passagerare




nsdatt

i helikoptern var en spanare som ock-
sl tjiinstgjorde som navigatér samt en
polisman som stod i radiofiérbindelse
med hogkvarteret och med de polis-
bilar som deltog i Gvningen.

Det fiorbindelsesystem som anviin-
des var den s. k. "talk trough”-meto-
den, varigenom béde helikoptern och
bilarna kunde héra alla meddelanden

elikopter!

som gick till och frian kontrollrum-
met 1 Warwickshire.

Besiittningen i helikoptern var helt
ovetande om den stulna bilens tinkta
viig och det forsta de fick veta var
att den setts kira norrut pd viigen
Southam—Coventry. Tnom ndgra fa
minuter kunde helikoptern, nu pé viig
norrut med hagsta fart, identifiera

den stulna bilen niir den svingde till
héger i elt vigkors norr om Southam.
Nyheten utléste omedelbart direkta
order till polisbilarna i Dunchurch
och Leamington.

Fran detta dgonblick var utgingen
av jakten given. Banditerna fann det
omdbjligt att skaka av sig helikoptern.
De svingde och kranglade pa vigar-
na, kirde in pd sidoviigar, backade
och vinde men kunde inte ett dgon-
blick undfly det irriterande ljudet av
helikoptern som troget foljde dem pa
lag hajd.

Ibland niir bilen svingde higer
eller viinster, upptickte banditerna
att helikoptern liksom anat manévern
pa forhand — och det dréjde en stund
innan de begrep att man fran luften
kunde se deras kérriktningssignaler.

Den enda maniéver som hade nigon
effekt visade sig vara tvira inbroms-
ningar, som ibland resulterade i att
helikoptern flég forbi dem. Men inte
ens detla gav mer in ndgra 6gonblicks
andrum. Inom kort hade helikoptern
dem dter i sikte, eftersom den ocksi
kunde “bromsa”, tviirviinda, stanna el-
ler flyga baklinges.

Det var verkligen kattens lek med
rittan pd de engelska landsviigarna.

Under tiden hade markstyrkorna
kopplats in ledda frin luften per ra-
dio. Och endast fjorton minuter efter
det bilen forst upptiickts fran heli-
koptern befann den sig inklimd mel-
lan tva polishilar. T ett sista desperat
firsok att komma wundan limnade
minnen bilen och gav sig iviig hals
dover huvud ut i terringen men in-
fangades mycket snabbt,

Efter dvningens slut kom man till
den slutsatsen att helikoptern spelat
en utomordentligt betydelsefull roll.
De polismiin som spelade rollen av
banditer ansdg att den psykologiska
effekten varit enorm. Fran det égon-
blick helikoptern lokaliserat dem,
fick de den bestimda kinslan att flykt

Kartan éver évningsomridet visar si-
tuationen ndar dvningen startades. Den
stulna bilen markeras med den vita
modellen. Den évre bilden visar hur
det sig ut i Warwick-polisens hég-
kvarter under 6vningen och pd bilden
under har den stulna bilen upptickts
av helikoptern och dirmed ir dess
flyktfirsék démt att misslyckas

21




var omojlig, en kinsla som litt kan
dvergi i panik och gbra varje orga-
niserat metstind omajligt. Genom he-
likopterns insats kunde brottslingar-
na infdngas betydligt snabbare én vad
som annars skulle ha varit mojligt.
Det dr dven tinkbart att man ulan
helikoptern i ett verkligt fall som
detta inte kunnat gira nigol infang-
ande alls.

Banditbilen infdngad och
stoppad av tva polishilar.
Miinnen limnar bilen f[ér
ett sista desperal fdrsok att
fly. (Till hiiger)

Epilog: Ett par poliser tar
den stulna bilen i besitt-
ning. En av banditerna har
slagits till marken av en po-
lisman invid vigkanten till
vinster om den vite bilen.
En annan av minnen [lyr
dver staketet i bildens ned-
re kant. (Bigge flygbilder-
na ér tagna frin den i dv-
ningen deltagande helikop-
tern)




ACHIEVEMENT

“ROLLS-ROYCE DERBY MAGNIFICENT DART ENGINES
TURNED FAULTLESSLY LONDON CHRISTCHURCH
MORE THAN 125 MILLION REVOLUTIONS WITHOUT
A MURMUR AND HARDLY A SOUND BEA CREW
ARRIVED FRESH AND READY FOR MORE THANKS TO
TURBO-PROP SMOOTHNESS  GRATEFUL THANKS

PETER MASEFIELD"

Cable received from
Chief Executive, BEA, Christchurch, New Zealand

on arrival of the

VICKERS VISCOUNT.

ROLLS-ROYCE DART EN G I*NE 8

Salén & Wicander, AB, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockbolm 14. Tel. 67 93 40 (véixel)
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NORDVASTPASSAGEN

Framtidens
handelsvig

“Endelig! Det store eventyr som
jeg har arbeidet for hele mitt liv,
var blitt virkelighet. Nordvestpassa-
sjen, det forlokkende mysterium for
de forbigagna tiders navigatérer, skul.
le bli vér.”

Sér borjar Roald Amundsen kapit-
let om Nordvistpassagens erdvring i
sin bok “Mitt liv som polarforskare”.

Nordviistpassagen firar i ar bade
femtio- och hundradrsjubileum och ir
fortfarande en lika aktuell genvig till
Ostern som den var for 426 ar sedan
did den engelske geografen Robert
Thorne péstod att det maste finnas
en sjovig norr om det amerikanska
fastlandet som kunde forkorta resti-
den till Fjirran Ostern. Frin engelsk
och hollindsk sida gjordes jittean-
striingningar att finna denna sjivig
men utan resultat.

Forst 4r 1853, alltsd for hundra ar
sedan, klarade kapten Robert M’Clure
och besittningen frin hans infrusna
fartyg “Investigator” uppgiften att till
fots ta sig over M'Cluresundet fram
till Dealyén vid sydkusten av Melvil-
leén dir kapten Kellet lig och viin-
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tade med sitt fartyg “Resolute™.
M’Clure hade gétt in genom Berings-
sund med “Investigator” for att soka
finna resterna av Iranklin-expeditio-
nen som hade férsvunnit under forso-
ket att finna Nordviistpassagen. Nigra
spir efter Franklin och hans miin fann
M’Clure aldrizg men han upptickte
didremot Nordvéstpassagen och blev
den forste som ledde en expedition
genom den. Men “Investigator” blev
liggande kvar norr om Banksén, si
M’Clure fick aldrig den stora beli-
ning pa 20.000 pund sterling som upp-
satts i England for genomseglingen
av Nordvistpassagen pid en och sam-
ma kal. Diremot blev han adlad och
fick 10.000 pund, som han delade med
sin besittning, for upptickten av
Nordvistpassagen.

Det blev Roald Amundsen och hans
lilla besiittning pd "Gjoa” som eriv-
rade Nordviistpassagen dren 1903 till
1906.

Det iir alltsé femtio &r sedan "Gjoa”™

Glaciir pd Grénlands osthkust

seglade igenom Peelsundet for att 16-
sa Nordviistpassagens gita och bli det
férsta fartyg som navigerade Nord-
viistpassagen fran oster mot viister.
Roald Amundsen begrep emellertid
ganska snart att éppnandet av Nord-
viistpassagen inte skulle komma att fa
niigon revolutionerande betydelse for
sjofarten, dirtill var navigeringen
alltfor hasardbetonad. Svira isforhal-
landen och grunda farvatten begrin-
sade utnyttjandet av denna intressanta
rout, och dd nu bide Suczkanalen och
Panamakanalen forkortade sjovigarna
till Ostern, fick Nordvistpassagen in-
gen praktisk betydelse,

Ar 1926 bevisade emellertid Amund-
sen att det var majligt att samman-
binda tvd kontinenter med en flyg-
linje éver polaromradet genom flyg-
ningen med luftskeppet "Norge” frin
Europa till Nordamerika.

Det skulle emellertid ta miinga ér
innan den firsta betalande lasten
fraktades frin Europa till Ostern via




Einar Sverre Pedersen, chefsnavigator
pa SAS:s uppmarksammade polarflyg-
ningar, berattar om den epokgérande
flygningen Skandinavien—Fjarran Os-
tern over Nordvéstpassagen, en mil-
stolpe i samfardselns historia

Nordviistpassagen, men den 23 maj
1953 hinde det éntligen. SAS "Hjal-
mar Viking” satte kurs mot nordvist
med Tokio som maél.

"Hjalmar Viking” var chartrad av
det norska firsvarsdepartementet for
att transportera avlgsningspersonal till
det norska fiiltsjukhuset i Korea.

Valet av resviig kunde kanske synas
en aning vigad men vittnade om stor
framsynthet hos de myndigheter som
planlade transporten. Man skulle kun-
na tro att flygningen var planlagd for
att hylla Roald Amundsen fér hans
fird med "Gjoa” f6r femtio ar sedan,
men det var nog ndrmast av rent af-
firsmiissiga grunder som man valde
Nordviistpassagen. Att valet var vil-
motiverat och vil éverlagt visade sig
ocksd.

Firsta etappen var Gardermoen vid
Qslo—Thule pa Grionland. Efter att
ha flugit éver Jontunheimen passera-
de "Hjalmar Viking” den norska viist-
kusten nigot soder om Kristiansund
och 1.700 km stormpiskat hav lig
framfér reseniirerna. Men viderskep-
pet "Polarfront” och den norska vi-
derstationen pd Jan Mayen lig som
tvid oaser i den dde vattensknen och
hjilpte oss med radiopejlingar och
viiderrapporter.

Efter hand som vi nirmade oss
Gronlands ostkust fick vi kontakt med
den norska viiderstationen Myggbukta
gsom ocksd gav virdefull hjilp. Vad
dessa stationer betyder {or flygningen
0slo—Thule vet bara de som har for-
solct navigera hiir dret runt.

Vi passerade in éver Grinlands ost-
kust vid Claveringsin i strilande sol-
sken och gav oss sedan i kast med
inlandsisen. I tre och en halv timme
flog vi over denna livlésa snidken
utan att se i mycket som en enda
svart flick i allt det vita. En néd-
landning hir uppe skulle minsann
inte vara ndgot nbje trots en perfekt
riiddningsutrustning med bide talt,
sovsiickar och vintergrejor for dvrigt.
Eftersom inlandsisen #ér cirka 3.000
meter tjock iir klimatet hiir uppe tam-
ligen hirt diven sommartid, och det
finns inga mdjligheter till vare sig
jakt eller fiske. Man &r helt beroende
av medférd proviant. Det skulle ha
tagit oss tvd mdnader att gi over in-
landsisen lings samma viig som vi
nu flig.

Men det fanns ingen anledning till
oro. "Hjalmar Viking” hade burit oss
dver inlandsisen en vinternatt forr

Over Melvilleén i hjirtat av Nordvistpassagen

och dessutom fanns Bernt Balchen
ombord, klar att rycka in nir som
helst. Ingen behéver vara riadd for at
forsvinna i polaromradet si linge
grejorna ir i ordning och Bernt Bal-
chen finns i nirheten.

D4 solen stod rakt i syd under fly-
ningen over irlandsisen var det mye-
ket svirt att bestimma {lygplanets
fart over marken iinda tills vi upp-
tickte att vi holl precis samma fart
som solen verkar ha pd denna bredd-
grad, d. v. s. 405 km/tim,

Det var inte svirt att hitta Thule
som lig dir som en annan storstad
mitt uppe i ensamheten, men det var
viirre att komma ner eftersom trafi-
ken var livlig. Vi miéste vinta i 40
minuter innan det idntligen blev vir
tur att landa. Vi blev mycket hjirtligt
mottagna av den amerikanska bas-
chefen och den danske forbindelse-
officeren, kommendér Stiirmose, en
gammal viin till oss frin tidigare visi-
ter pd Thule. Det hade kommit en
mingd foll f6r au titta pd tilldragel-
sen, men det mirktes tydligt en all-
min hesvikelse dver att vi inte heller
denna ging hade ndgon flygvirdinna
med oss...

Nista etapp Thule—Anchorage i
Alaska var den mest intressanta pd
hela flygningen. Anda frdn starten
hade vi anviint Bendix “Polarpath”,
ett speciellt gyroinstrument som vi
provat pad tvd tidigare polarflygningar
frin Los Angeles till Skandinavien
med utmirkt resultat. Vi var ocksi
utrustade med tre reservgyron, men
mina tidigare erfarenheter av "Polar-
path” gjorde att jag helt litade pi
detta utmiirkta specialinstrument.

Navigationshjilpmedlen var det da-
ligt med pd denna etapp. Loran eller
Consol finns inte hir uppe och de fi
radiostationerna ligger lingt ifrin
varandra. "Hjalmar Viking” hade inte
heller radar, som &r ett utmirkt

hjilpmedel vid navigering over is.
Solen blev foljaktligen vart viktigaste
navigeringshjilpmedel bide for kurs-
kontroll och positionsbestimmelser.

Lyckligtvis stir solen alltid over
horisonten sommartid pd dessa bred-
der och pé vintern niir solen ir helt
borta har man stjirnorna dygnet runt,
vilket gior navigeringen om vintern
betydligt enklare.

Men det &r inte bara de speciella
navigationsproblemen, fororsakade av
den magnetiska polens nirhet, som
gor denna del av strackan speciellt in-
tressant. Nordvistpassagen har alltid
tilltalat navigatorernas fantasi och in-
gen annanstans pa jorden har man
mitt siidana svirigheter och s svira
nederlag i kampen meot naturkrafter-
na som just hir. Otaliga dramatiska
strider har hir utkiimpats i1 det tysta
och hundratals tappra sjomiin har
mist livet 1 kampen mot isen, kolden
och skérbjuggen.

Den mest dramatiska av dessa ir
nog Franklin-tragedin, dd besiitining-
arna fran "Erebus” och "Terror”, sam-
manlagt 136 man, omkom. Av andra
tragedier under férsoken att finna
Nordviistpassagen har vi skiil att min-
nas den danska expeditionen 1619 un-
der ledning av norrmannen Jens
Munk, di 58 man omkom av skir-
bjugg. Munk och tvi andra éverle-
vande lyckades emellertid med be-
driften att segla hem det ena av ex-
peditionens fartyg till Norge, en verk-
lig prestation, halvdida som de var.

Forst ndr médn som M'Clure, Sverd-
rup, Amundsen och Steffanson kasta-
de in all sin erfarenhet och energi i
kampen miste naturkrafterna till slut
kapitulera och en helt ny viirld av
dar dppnade sig for forvianade upp-
tickare. Hela gruppen av Sverdrups
dar norr om "Hjalmar Vikings” kurs
vittnar om detta. Dessa éar upptick-
tes under den andra “Fram”™.exvedi-
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tionen som arbetade hiir uppe i fyra
dr under Otto Sverdrups ledning.
Bland dessa bar forsvann Steffan-
son med proviant for nigra fa veckor
och alla ansag honom vara déd. Men
plotsligt dok han upp fran ddemarken
ett par dr senare. Han hade levat av
jakt och fiske hela tiden och samti-
digt upptickt ett par nya dar. Stef-
fanson fann i dessa trakter ocksd de
blonda eskimferna som han ansg
vara dttlingar efter nordménnen pi
Gronland, en teori som emellertid ve-
tenskapen anser vara oriktig.

Att vikingarna fran Grinland for-
sokte sig pd Nordvistpassagen ir det
nog intet tvivel om. Det skulle ha
varit mycket olikt dem om de inte
gjort det, dventyrslystna och vetgiriga
som de var. Vapenfynd i Kanada och
USA tyder i varje fall pa att de frin
Hudson Bay tringt in i landet till
trakterna soder om Winnipeg.

Majligheterna att klara sig efter en
nodlandning hir uppe bland de ark-
tiska darna iir ganska stora. I’d minga
stiillen dr det gott om vilt dven om
det inte finns nagot overflod. Har
man bara fitt liira sig konsten att
finna sig till ritta i arktis, s klarar
man sig kanske bittre hir #in pd
minga andra platser pa jordklotet.
Det amerikanska flygvapnet tilldter
ingen av sina flygbesiittningar att ar-
beta i dessa omriden om det inte har
genomgétt "Arctie Survival Training”,
alltsii konsten att leva i polaromridet
efter en nodlandning. Forra vintern
fick jag tack vare stort tillmitesgien-
de fran norska och amerikanska flyg-
vapnets sida tillfille att tjénstgira
som navigatér pd amerikanska flyg-
plan Gver polarobridet. Det var di
ganska naturligt att jag tog chansen
att gd igenom “Polarskolan™ Som
gammal friluftsmiinniska satte jag sir-
skilt viirde pd den praktiska triiningen
som forsiggick i den nordliga delen
av Labrador under februari. Vi lig
ute i fem dygn i tilt, tillverkade av
gamla fallskiirmar, och maste skaffa
oss all mat sjilva i snaror. Tempera-
turen var om nitterna nere i mellan
femtio och sextio kdéldgrader, men
iven om jag ibland saknade min
gamla kiira sovsick av renskinn, sa
hade vi det bra. Snarfingsten gick
ocksd forvanansvirt bra och jag tviv-
lar inte ett égonblick pa att man
skulle klara sig bra hiir uppe efter
en nédlandning bara man vet hur
man skall biira sig at.

Nir vi passerar in éver Melvillein
befinner vi oss mellan den magne-
tiska och den geografiska nordpolen,
335 km norr om den magnetiska och
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1.575 km sader om den geografisla.
Magnetkompasserna som varit opalit-
liga iinda sedan starten frin Thule
iir nu fullstiindigt omijliga. Kompass-
nilarna pendlar fram och tillbaka.
Nu iir det sként att ha ett palitligt
gyroinstrument.

Efter att ha lagt den sista av de
arktiska otarna, den lilla Norwayin
bakom oss, flog vi ut éver Beauforts
hav. Till var stora férvining fann vi
havet helt isfritt och vi flég i mer in
en timme éver Oppet vatten ulan an-
tydning till drivis. Men nir vi nir-
made oss den amerikanska kontinen-
ten kom vi in dver massor av packis
som 14g hart pressad upp mot kusten.
Fn storm (rin norr hade sopat Beau-
forts hav rent frian is och pressat den
goderut mot land.

Vi flég in dver det amerikanska
fastlandet vid Herschelén, en kiind
valfangarstation forr i tiden, tangera-
de nordspetsen av Yukon innan vi
passerade griinsen till Alaska. En kort
stund senare var vi over Fairbanks
mitt i hjirtat av Alaska och diirifrin
foljde vi luftfartsleden ned till An-
chorage. Under vigen métte vi den
mest imponerande synen under hela
resan, det dver 6.000 m higa McKind-
ley-fjallet, Nordamerikas higsta fjill.

Landningen i Anchorage avslutade
denna intressanta etapp som inget
kommersiellt flygplan hittills hade
vigat sig pd. Vi hade flugit genom
Nordviistpassagen pa 4tta timmar.
Roald Amundsen anviinde tre ar.

Mottagandet i Anchorage var over-
viildigande. Tnte mindre én tre olika
mottagningskommittéer slogs om att
ta reda pé véra passagerare. Det blev
bhade sightseeing och fest, men "Hjal-
mar Vikings” besittning miste tyvirr
gi till kojs, dédstrotta som vi var
efter 23 timmars sammanhingande
tjiinstgoring. 53 ir det forresten alltid.
Under utivandet av vart yrke kom-
mer vi till en mingd intressanta plat-
ser som vi girna skulle ha velat titta
litet nirmare pa, men den korta tid
som star oss till buds pd varje plats
miste forst och [rimst anviindas for
simn och vila for niista dags flygning.
Passar man inte pi att fa den nédviin-
diga somnen blir man inte gammal i
yrket pa ldngdistanslinjerna.

Niista morgon startade vi i ett stré-
lande viider fran Anchorage med kurs
pd Shemya ytterst ute i Aleuterna.

Trots sniobyar och liga moln hade
vi inga svarigheter att hitta den lilla
blasiga én som ir sd liten att den
knappast syns pi en karta. Aleuterna
iir beryktade for sitt diliga vider
och piminner nirmast om Shetlands.

darna vad klimatet angir. Dirfor
gjorde vi uppchillet pa Shemya sa
kort som méjligt och var snart i luf-
ten igen pa vig mot Tokio,

Den enda upplevelsen pad denna
langa dverhavsflygning till Tokio var
passerandet av den internationella da-
tumgriinsen dir vi plotsligt {orlorade
en hel dag...

Till slut nddde vi sa dntligen Japan
och landade pi Haneda-flygplatsen
vid Tokio exakt enligt tidtabellen. Da
vira 40 passagerare gick iland frin
"Hjalmar Viking” hade de europeiska
kipminnens och navigatérernas 400
dr gamla drom dntligen gét i uppfyl-
lelse: Den forsta lasten hade tran-
sporterats direkt frin Kuropa via
Nordvistpassagen till Fjarran Ostern.

Denna flygning var som tidigare
namnts SAS tredje transpolara flyg-
ning under loppet av kort tid. Genom
dessa flygningar har SAS klart visat
att kommersiell transpolar flygning
inte bara ir mojlig att genomfora aret
runt utan att den ocksd bjuder pi sto-
ra fordelar. Fir ert flygbolag med
viirldsomspiinnande verksamhet ir po-
laromradet inte lingre ndgot hinder.

*

Fran Tokio flog "Hjalmar Viking”
den vanliga routen via Bangkok och
Rom hem till Skandinavien. Hela vi-
gen runt jorden hade planet full be-
talande last och blev siledes det for-
sta kommersiella flygplan i viirlden
som genomfiorde en jordenruntflyg-
ning med betalande last.

Frin Oslo till Tokio via Nordviist-
passagen anviinde vi 32 timmar och 53
minuter medan flygtiden pa hemvi-
gen via Bangkok och Rom var 46 tim-
mar och 49 minuter. Vi sparade alltsd
nira 12 timmar pé att flyga Nordviist-
passagen, en besparing som kan bli
iinnu stérre genom vissa fordndringar
i uppliggningen.

Rom ir den punkt i Europa var-
ifrén restiden dr densamma antingen
man far via Nordviistpassagen till To-
kio eller via den vanliga viigen iver
Bangkok. En passagerare som skall
resa frin Rom till Tokio kan i en
framtid vilja pd att flyga antingen
Nordvistpassagen med en total restid
pa 44 timmar och 30 minuter, i vil-
ken fem uppehdll pd en timme var-
dera dr inriknad, cller ocksd att flyga
via Bangkok, dd den totala restiden
ocksd blir 44 timmar och 30 minuter
inkluderande sex uppehall pd en tim-
me vardera.

Alla passagerare frin Nordeuropa
kommer naturligitvis att vilja den kor-
taste resvigen till Tokio: Nordvist-
passagen.
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Ilj och broderna Wright

Frisk pionjiranda har iéinda sedan bréoderna Wrights tid
varit en av drivkrafterna i den lavinartade utvecklingen under
flygets 50-driga historia.

Samma énskan att priva nya vigar och méjligheter, samma
skapande initiativkraft har gjort SAS till ett av de ledande
flygbolagen i viirlden. Och genom att utféra den forsta
kommersiella flygningen o6ver Nordkalotten, den snabbaste
flygviigen mellan Europa och Amerikas viistkust, markerade SAS
ocksd en milstolpe i det moderna flygets utveckling — ett
initiativ som gav eko i hela den internationella pressen.

SCIVDOINAVIAN AIRLINES SPSTEM
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Tage Sivall

som &r chef for atlantvd-
derlekstiansten p& Bromma
har vistats béde i Etiopien
och Llibanon och berdttar
hér i en vtomordentligt in-
tressant artikel om organi-
serandet av en modern vd-
derlekstianst i Libanon, for
vilket uppbyggnadsarbete

han en ldngre tid varit chef

® Ankarva
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MEDELABNEY  Beirul

Genom sitt geografiska liige lingst
inne i dstra Medelhavet intar Libanon
en nyckelstillning i samfirdseln och
handeln mellan st och viist. Hiirifran
har sedan urminnes tider karavanvi-
garna utgitt via Damascus, Aleppo
och Bagdad till det inre av Asien,
och hirifrin startade fenicierna sina
handelsfirder wviisterut till Tralien,
Spanien och dnda upp till England.

T dessa forhallanden har ingenting
#indrats. Libanon representerar allt-
jimt inkérsporten frian Europa till
Orienten. Vil medvetna om detta har
libaneserna byggt ut Beiruts hamn till
till en av de stirsta och betydelseful-
laste i denna del av viirlden. Jérn-
vigsforbindelse finnes med Damascus
och Aleppo och viignitet dr av hig
klass. Men inte nog med detta. Aven
pé flygtralikens omride har man hal-

Viderlekstjinst
1 Libanon

lit sig viil framme, och uppférandet
av Beiruts nya flygplats har blivit en
allt dverskuggande nationell angeli-
genhet, infir vilken det inrepolitiska
kiibblet tystnat. Nija, inte helt —
men niistan,

Resultatet har heller inte uteblivit.
Tekniskt sett ir Beiruts flygplats i
dag utan tvekan den férnéimsta i Mel-
lersta Ostern. Att det trots detta emel-
lertid gnisslar en hel del i maskine-
riet iir ett faktum, och orsaken i att
soka i bristen pd kvalificerad perso-
nal. Problemet #r utomordentligt
svarlist och kan till fullo forstis en-
dast av den, som en liingre tid verkat
i Oricnten. Al hiinvisa till enkla va-
tentlgsningar, cxempelvis utbildning
av inhemsk personal, bevisar endast
att vederborande iir fullstindigt obe
kant med forhallandena, De svarighe-

dverst. Departement of Civil Aviation, flygministeriets hus, i Bevrut

T. h. Flygplatsen i Beirut, stationsbyggnaden under uppfirande
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ter som skall évervinnas ir av en helt
annan och mera komplicerad natur.
De giar mera pa djupet och iir att s6-
ka bl. a. i de sociala forhdllandena
och landets politiska struktur.
Tekniskt och ckonomiskt framat-
skridande #r ganska otinkbart i ett
land, dir alla statliga befattningar
frin den hiogsta till den ldgsta besiit-
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tas med politiskt likatinkande eller
med kusiner, sysslingar, bryllingar
osv., allra helst om palatsrevolutio-
nerna kommer pi lépande band, Om
dirtill l6nerna ir skrattretande liga,
miste det ha till féljd ett utbrett
korruptions- och mutsystem och en
allmiin flykt till bittre betalda an-
stiillningar inom det fria niringslivet.
Kvar i statstjiinst blir endast de ligst
kvalificerade kusinerna och dven des-
sa kan knappast uppbada nigon stir-
re entusiasm for sina uppgifter.

Att siitta igdng med ett mera om-
fattande utbildningsprogram under
sddana forhillanden #r ganska me-
ningslost. Med all respekt for den
goda tanken bakom FN:s hjilpaktio-
ner till de s, k. underutvecklade lin-
derna, maste hiir dock framhadllas, att
hjilpen pa manga hall blir av ganska
begrinsad omfattning. FEtt dngsligt
fasthillande vid suveriinitetsprincipen
gor att vederboérande expert endast
kan verka som ridgivare utan befo-
genheter eller mijligheter att direkt
och radikalt kunna ingripa i de atgir.
der som kan anses pikallade. Det he-
la mynnar oftast ut i tidsiédande och
meningslosa diskussioner eller for-
slag, som snart férsvinner i en effek-
tivt malande papperskvarn. En #nd-
ring kan dstadkommas endast under
forutsitining att vederborande land
aven i handling erkiinner sig vara un-
derutvecklat, dvs. placerar experten i
en ansvarig stillning direkt under-
stiillld statséverhuvudet eller vederbo-
rande departementschef. En sa radi-
kal omliggning av hela hjilpprogram-
met kriver bl. a. alt experlerna viiljs
bland sddana nationer som inte har
eller har haft nigra som helst kolo-
niala aspirationer.

Till en viss grad har Libanon slagit
in pid denna linje och diirfér endast i
begrinsad omfallning anviint sig av
den hjilp FN erbjuder. T stillet har
man sjilv engagerat utlindska exper-
ter och dessutom placerat dessa i an-
svariga stillningar. Detta var exem-

pelvis fallet med den grupp specialis-
ter pa markorganisation, som 1951
tillkallades av libanesiska Iuftfarts-
styrelsen. I denna ingick forutom un-
dertecknad som meteorolog, en trafik.
ledare, en radiotekniker och en tele-
printerexpert.

Uppgifterna omfattade inte bara Ii-
rare- och instruktérsverksamhet, utan
dven att verka som organisator och
ansvarig chel for vederborande avdel-
ning med vad diirtill hér av personal-
fragor, administrativa sporsmal osv.

I Etiopien, dir forf. under nigra ar
hade forminen att fa deltaga i upp-
byggandet av dess flygvapen, var for-
hillandena likartade. Frin ett intet
har sedan 1946 - i varje fall efter
etiopiska forhallanden — byggts upp
ett flygvapen av respektingivande
styrka och effektivitet. Utan alt éver-
driva vigar man pastd, alt ingen ex-
pertgrupp diéir nere kunnat preslera
vad flyggruppen férmat, och detta
beror i héig grad pa att dess chef hela
tiden varit understiilld kejsaren direkt.

Den libanesiska viiderlekstjinsten ir
organiserad som en sektion av Depar-
tement of Civil Aviation, vilket i sin
tur ir understillt Ministry of Public

Flygplatsarbete i Beirut

Works. Arbetsuppgifterna omfattar
emellertid inte enbart flygmeteorolo-
gi, utan sektionen verkar som higsta
myndighet fér all meteorologisk verk-
samhet i landet. Den centrala vider-
lekstjiinsten dr forlagd till Beirut med
en sjilvstindig viderlekstjinst pa
flygliltet, dir ocksi all radiomottag-
ning och sindning figer rum, Perso-
nalen diir ritknar f. n, 6 meteorologer,
16 assistenter och kartritare samt 22
radiotelegrafister. P& flygfiltet finns
dessutom en radiostation med en per-
sonal pd 6 man.

Beroende viiderlekstjinster finns vid
det civila flygfiltet i Tripoli samt vid
det libanesiska flygvapnets huvadbas
i Rayack, Ytterligare observationssta-
tioner finns vid de militira garniso-
nerna i Les Ceders i norr och Mer-
jayoun i séder pa grinsen till Isracl.
Telefonniitet i landel dr mycket brist-
filligt, varfér insamlandet av obsar
sker per radio liksom wutsindningen
av prognoser till de beroende viider-
lekstjiinsterna. Férutom dessa synop-
tiska observationsstationer, vid vilka

Forts. pd sid. 61

T. v. En libanesisk observationsstation i "Les Ceders” pd 2.500 meters hijd.
Nedan. Sd hir gdr lastningen av olja till. Daligt vider kan stilla till myeket
trassel och dirfér iger ett intimt samarbete rum mellan ol jebolagen och wii-

derlekstjinsten
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»Racillus lenticularis” dstadkommer
en sjukdom, vilken — trots att den
ir smittande — inte #r upptagen i
nigon likarhandbok. Att den &r smit-
tande, kan de som har varit med i
Are bekrifta; dir spred sig bacillen
valdsamt. Varje litet cigarrformat
moln utléste hos segelflygarna och
vetenskapsminnen en oro, som likar-
na skulle ha svért att forklara. Annu
miinga minader senare kan jag knap-
past limna huset utan att titta upp
mot himlen for att leta efter ndgra
smi cigarrformade moln. Forvénans-
viirt d@r i alla fall att det finns sd gott
om dessa moln, betydligt fler in jag
forut trodde.

1 Are var det precis tvirtom och jag
jagade med kameran frin den ena
molnformationen till den andra, Om
jag hade litat pé alla de segelflygare,
som med pistadd sikerhet utpekade
sina iakttagelser av vagmoln i de
flesta viiderstreck, skulle det blivit
kaos i meteorologernas molnatlas.

I sjiilva verket upptriidde det rykt-
bara molnet helt inofficiellt dagen
fore expeditionen for att sedan vila
sig noga under expeditionens lopp.
Men sedan visade det sig dter helt
retfullt dagen efter expeditionens slut
och di med en envishet som gjorde
att jag langt senare iin beriknat kom
diivifrin. T. o. m. pd hemresan blev
jag utsatt for forfoljelse, nir jag pa
thget — detta hiinde i Ange — for-
sokte att bagatellisera vigmolnets fo-
rekomst.

Nu har hela film- och fotomateria-
let bearbetats. Utiver stereofotogra-
feringen, vilken har sin praktiska be-
tydelse i mojligheten att kunna pla-
cera de stiende molnen till var sitt
bergsparti, har ndgra hundra meter
smalfilm tagits. Bearbetningen av det-
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Bacillus lenticularis...

ta, kompletterad med en forklarande
text, resulterade slutligen i filmen
*Vaghildning éver fjillterring”. Fil-
mens uppgift ir att ge segelflygaren
och dven andra intresserade en enkel
forklaring pd de si mycket omtalade
atmosfiriska vigbildningarna.

Utan tvekan iir livigbildningen en
riitt invecklad historia och det krivs
ctt omfattande litteraturstudium for
att kunna férstd hur det hela hinger
jhop. Filmen kan emellertid hjilpa
segelflygaren att pd ctt effektivare
giitt f4 ordning pé alla de méngartade
och ibland alltfér teorctiska funde-
ringarna over ldvdghildningens upp-
komst. Som pedagogiskt hjilpmedel
har filmen en enastiende formiga att
enhetligt och lattfattligt framstilla de
mest komplicerade féreteelser. Sa far
man t. ex. litt fram utvecklingsfaserna
av en lenticularisbildning genom att
cxponera en filmremsa i enbildstag-
ning med nigon sekunds tidsintervall
och framféra detta i normal projek-
tionshastighet pd vita duken. Sdledes
observerar man hur det stiende mol-
net hildas pé lovartssidan och upplo-
ses pa dess lisida. Det stdr envist kvar
pa sitt stille, medan cumulusmoln
hastigt far forbi vid horisonten. En
biittre bild av det “stdende molnet”
kan knappast {ormedlas med négon
annan metod. Genom enbildstagning
kan iven virvelbildningen i ett stack-
moln eller upptornandet av ett priik-
tigt bymoln demonstreras. Filmen vi-
sar diirmed, att moln inte dr niigon
fast och ldngvarig foreteelse utan en
fortlépande process av kondensation
och avdunstning i den allmiinna luft-
massans rirelse.

Med en annan metod, tecknad film,
kan man #stadkomma schematiska
framstiillningar och exempelvis visa

Liivigmolnet stdr envist kvar
pd samma stiille medan ndig-
ra cumulusmoln hastigt drar
forbi vid horisonten

Artikelforfattaren i fullt ar-
bete under Are-expeditio-
nen 1953

Walter Bischof

som har sin dagliga gérning

p& flygtekniska institutionen
vid Tekniska
Stockholm ingick i den stora
staben ay vetenskapare vid
1953 ars segelflygexpedition
i Are. Dér sysslade han huvud-

Hoégskolan i

sakligen med att samla un-
derlag fér fortsatta studier i

form av bildmaterial. Eller
med andra ord: Walter
Bischof hade kameran (hur

mé&nga hann vi inte med att

rdkna) som  huvudsakligt
verktyg. Ett av resultaten dér-
av har vi redan sett, en tjusig
film ''Végbildning éver fiall-
terréing”’. Har négra av Wal-
ter Bischofs funderingar kring

denna film




Stackmoln vid horisonten...

vagmolnets uppkomst genom att folja
en luftpartikels viig. Hir kan obser-
veras, hur luftpartikeln vid 6verskri-
dandet av kondensationsnivin ombil-
das till en “molnpartikel” och hur
den vid underskridandet av konden-
salionsnivian dter uppléses, nir den
foljer vigrérelsen nedit. Genom att i

Upplasningsprocess av ett
stdende moln. Vattendingans
fordelning i atmosfiiren ir
ganska ojimn, speciellt i
fiillen, och dd kan det in-
triffa att ett stdende moln
uppladses inom ndgon minut
pd grund av bristande till-
forsel av wvattendnga eller
ocksd bildas ett nytt pd ett
annat stille om vattendnga
i tillricklig mingd upptrd-
der diir

VINDRIKTNING

molnbildning

~%%en Iuft partikels vdg

Kondensationg-

“nivd

Vattendnga som medfires av en luftpartikel pd sin vdgformiga bana,
ombildas ovanfér kondensationsnivin till en vattendroppe eller en
iskristall. Nir kondensationsnivin underskrides sker genomn avdunst-
ning dter en ombildning till osynlig vattendnga. Molnet bildas alltsd
genom tillférsel av kondenserande vatteninga pd den ena sidan,
medan det pd den andra sidan uppléses pd grund av avdunstning.
Sd linge vdgrirelsen behdller sin form och sitt lige och sd linge
vattendnga tillfores behdller ocksd vdgmolnet sitt utseende och
observeras som “stdende moln”

tur och ordning sortera de till pro-
blemet hirande faktorerna fir man
sd smdningom ett koncentrat av en
omfattande materialbearbetning.

Ett stdende moln upptiickes vanligt-
vis forst, niir det ir nistan eller helt
utvecklat. Det man sedan kan folja
dr upplésningsprocessen eller i gynn-
gamma fall hur molnet ombildas pa
en annan plats eller ocksd hur det
tillviixer i flera skikt. Processen ir
alltfor viixlande {ir att man skall vara
nijd med den enkla forklaringen, att
denna molnbildning helt enkelt sker
i toppen av en vigformad luftrirelse
over ett hinder. I verkligheten ir det
heller inte si enkelt och filmen har
diirfér som uppgift att framfiora de
olika faktorerna, som kan vara verk-
samma vid uppkomst och #indring av
vigmoln. Det visas bl. a. att iindringen
av vindhastigheten, temperaturen, fulk.
tigheten och inverkan pd hindrets
omgivning kan vara anledning till
molnbildningens forindring. Det ir
ett faktum, att stdende moln pekar pa
vigbildningens existens, men det be-
tyder ddremot inte, att det ej finns
nigon vagbildning i atmosfiren om
inte stiende meoln forckommer, An-
ledningen till vigbildning ir alltid
den, att strommande, stabilt skiktad
luft 6ver hindret fér en stirning, vil-
ken pé hindrets ldsida dimpas genom
atmosfirens stabiliserande tendens i
form av cn avtagande vigrorelse. Vid
tillriicklig fuktighet bildas di i vig-
toppen det stiende molnet.

Forts. pd sid. 64

Viiderlekskartan fér den 8
april 1953

Stromningsbilden over ett hinder kan
vara av olika utseende. Vid labil
skiktning kan i den uppstigande luft-
strommen uppstd en kraftig cumulus-
bildning och pd hindrets lisida ett
utstriickt virvelomrdde med stark tur-
bulens (vre bilden). Detta dndras full-
stiindigt vid stabil skiktning, vdigbild-
ningen inverkar stabiliserande idven
pd det marknira luftskiktet (undre
bilden)

Uppvindsomrddena vid vdgbildningen.
Den maximala uppvinden fér man vid
punkt a. Vid sidan om denna punkt
avtar stighastigheten och den ir vid b
lika med noll, varpd nedvindsomrdde-
na bérjar
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och
mer in Mach 1,0

Skillnaden mellan Mach 0,98 och mer éin

Mach 1 ir skillnaden mellan under- och Gver-
ljudsflvgning — i verkligheten skillnaden i ett
jaktplans formiiga att anfalla ett fientligt dver-
ljudsflygplan eller misslyckande att fd kontakt.
Mari ligger vikten av Hawker Hunters
exceptionella dverljudsprestanda. Det &r latt

att forstd, vacfor Hunter, som &r ytterst latt-
mandvrerad, ldtt att avancera, har mycket

ling rickvidd och utomordentlig stigférmaga,
allmiint dr ansedd som "viirldens férnidmsta
jaktplan™. Den tillverkas nu med hogsta prio-
ritet for R.AF., Mark 1 med Avon-motorn

och Mark 2 med Armstrong Siddeley Sapphire.

HAWKER AIRCRAFT LTD,.

Kingston-on-Thames, and Blackpool

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEYGRUPPEN]|

PIONJARER...
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TILLVERKAS AV SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET — TROLLHATTAN
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Var med om MAL 1 - 3 ) MAL2
Loopings julpristivling

DUGER NI TILLW] F1

Paus i julbestyren? De tivlande indelas i vd klasser. De
Varfir inte di syssla med lite motion fér hjiir- sen, A, ir avsedd for tiviande som inte t
nan och dgonen? Och pi samma gng avligga ett ping-Klubben och den andra k]‘f;“"'“; E
kompetensprov fér ett sviirt men intressant jobb ping-Klubbens medlemmar. Bedémning
— flygspanarens. Med andra ord: Looping inbju- i bida klasserna. Tivlande far C“d‘_’.“ _d"-
der till deltagande i en spaningstivling, klasserna. Observera att olika tivling

finns for klasserna (sid. 46).

Niir de tio spaningsrapporterna iir uts
en av tivlingskupongerna ifylld, riv d
sidan och skicka den i frankerat brev til

Av en flygspanare kriivs bl. a. féljande tre egen-
skaper: Han skall kunna upptiicka olika mal pa
{ : _ S marken, vattnet eller i luften, snabbt konstatera vad

det iir han ser och kunna limna en kortfattad men
klar och korrekt rapport om vad det var han sdig.

Ni skall alltsd ut pa en spaningsflygning. Starten
MAL 9 sker pd et flygfilt "nagonstans”. Ni gir en tur ut
over havet och landar sedan fir att avge er rapport.
De mal ni upptiickte dterfinns pi milfotografierna
pi detta uppslag,

Fér varje mil finns en kupong avsedd fér spa-
ningsrapporten pi sid. 46. P4 kupongen giller det
att skriva en kort och si riktig definition som
mojligt av vad ni trodde er se. Nigra tekniska be-
skrivningar pd exempelvis fartyg behover spanaren
naturligtvis inte limna, di stridsledningen férut.
sittes redan ha kiinnedom om dessa. Ett exempel
péd ett spaningsmil och en rapport finns pa higra
sidan. Glom inte att anvinda kompassen!

Bedémningen sker genom poiingsiittning. Poiing
limnas forutom for olika uppgifter om midlet fiven
for korthet och klarhet. Tivlingsjuryn hestér av kap-
ten Gosta Norrhohm, Flygvapnet, ingenjir Georg H.
Dérantz, KSAK, och red. Bo Hedbom, Looping.

MAL 8 MAL 7 MAL SEX (ingér ej i tavlingsuppgiften)




2

1y

tvd klasser. Den ena klas-
ande som inte tillhor Loo-
ndra klassen, B, for Loo-
ar, Bedéomningen ir lika
le fir endast delta i en av
t olika tivlingskuponger
46).

porterna iir utskrivna och
a ifylld, riv dd ur hela
ankerat brev till Looping,

»giften)

.

MAL 3

| FLYGSPANARE?

Box 3063, Stockholm 3, senast den 5 januari 1954.
Mirk kuvertet "Spaningstivlingen”.

Kupongerna pé baksidan kan anviindas for pre-
numeration av Looping eller rekvisition av Kalla

krigets flyg.

Resultatet av tivlingen publiceras i februari-

PRISER

numret.

KLASS 4

1:a pris 100 kronor kontant
2:a pris 50 kronor kontant
3:e—>5:e pris Kalla krigets flyg
6:e—15:e pris Boken om KSAK

KLASS B

1:a pris 100 kronor kontant
2:a pris modellmotor ED 246
ce (virde 80 kr.)
3:e—5:e pris Kalla krigets flvg
6:e—15:e pris Boken om KSAK

EXEMPEL: Svenska kryssaren Gita Lejon. Kurs

ostlig. Hog fart.

Detta ir en kort och bra spaningsrapport om md-
let pd bilden ovan. Att t. ex. tala om hur minga
kanoner fartyget har ir ondédigt, sidana uppgifter

har stridsledningen redan.

MAL 6

MAL 4

MAL 5




® Speciellt konstruerad for ~ © Komfortabelt inredd f6r e 190 hk Lycoming 0-435-A

affiirsresor, taxiflyg m.m. fyra personer samt ba- sexcylindrig luftkyld mo-
Kan ocksi liitt inredassom gage. tor.
Snni ambulansplan med plats @ Genom att bakre stolarna e Toppfart: 275 km/tim.
for en bar samt sjukski- borttagas kan 250 kg frakt @ Ekonomisk marschfart:
T @ig— terska. medfiras. 235 km/tim.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET - LINKOPING

-
Pratt & Whitney Aircraft
Hamilton Standard

Sikorsky Aircraft

ingdende i

(United iveraft Corporats
’Vl‘l{(), o M/'C?f'q [ OVﬁOVCH’%OH
Generalagent i Sverige:

PAhto-Produets LA

Flygplatsinfarten 2 A, Bromma - Telefon 289310

~
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Mombasa niista!

Det iir firmiddag ombord pad M/S
Britannia pd vig mot London. Allt ér
lugnt och fridfullt och havet ligger
nistan spegelblankt. I London viintar
den gamla Catalina som dter skall bli
min glidje och sorg under de nir-
maste veckorna.

Min férsta kontakt med detta un-
derverk fick jag pd Croydon Airport
i januari 1952, dd jag fick anstéllning
i den svenska firma jag nu tillhér.
Jag tog min viiska och min daliga
engelska och begav mig per bat éver
till London och var mycket spind pd
hur det hela skulle utvecka sig. Jag
vill inte pdstd att jag blev mycket gla-
dare niir jag fick se Catalinan hing-
ande med vingarna och utan motorer.
Det hela pidminde mera om ett vrak
in om den farhoppning jag hyst att
det hela skulle vara nigot 4 la F 2:s
Catalinor som jag hade sett ett par
ginger.

Kirran hade innan jag sag den for-
sta gingen flugit i Indien, och kraven
pa flygmateriel dir nere syntes mig
med ens tiimligen liga.

Vi plockade emellertid pi motorer-
na och alla roderorgan, fick briinsle-

och hydraulsystem checkade, och i
mitten pd februari tycktes allt vara
klart {or provilygning och overflyg-
ning till Géteborg. Ett par dagar dess-
forinnan stiftade jag bekantskap med
"skepparen”, som var fodd pid Nya
Zeeland. Jag tror inte att han blev vi-
dare fortjust i mig till en birjan. Alla
motorinstrument och bensinkranar ar
nimligen placerade uppe mellan ving-
arna, dir ocksi meken &r placerad,
och detta gor att foraren maste lita
blint pa sin mek. Och med tanke péd
att jag inte hade nagon stérre kiin-
nedom om planet och endast kunde
nd skepparen per interphone, sd var
det inte s underligt om han var litet
misstinksam.

Vi begav oss emellertid ut till pla-

Snart flygfirdig

net och gjorde allt klart for 6verflyg-
ning till Sverige. Jag fick iging mo-
torerna och vi rullade ut till banin-
dan, dia jag fick se en bhensinstrile
frin hogermotorn som sprutade mot
avgasroret. Jag skrek att vi fatt en
bensinlicka, men han tog det hela
lugnt ty han trodde jag menade en
liten licka som vi hade pd bensintan-
ken. Jag limpade dock motorn och
nir jag forklarat vad jag menade, sd
kom vi dverens om att taxa tillbaka
till hangaren.

Det var en ganska enkel match att
fixa bensinliickan och en halv timme
senare stod vi dter pd banan och ville
starta. Vi fick gront ljus frdn tornet
(VHF-en var trasig) och vi dundrade
ivig.

Ingen virme fanns det i kiirran och
inte heller nigot avisningssystem, sit
vi fick en riitt kylslagen tur till Gé-
tet. Enda glidjedmnet var att vi kun-
de hora Danmark pd moltagaren...

Efter cirka fyra timmars flygning
siktade vi Vinga fyr och vi bérjade
anropa Torslanda och lyckades iiven
fi kontakt med tornet dir nir vi lig
pid finalen. Vi landade och drog en
liittnadens suck dver att vara nere pé
backen och i viirmen igen.

SVEN EKBLOM
berdttar hiéir en bade festlig

och intressant historia om

fraktflyg pa varmare bredd-
grader

Dagen darpa flag vi upp tll Sta-
vanger och fick in planet i hangar {or
grundoversyn. Vid det tillfdllet gjor-
de jaug den inte sirskilt trevliga upp-
tickten att de flytvistar vi haft med
oss under turen éver Nordsjon var
fulla av sméa hal, si nigon storre glid-
je lir vi nog inte ha fitt av dem ifall
de behivts.

Viir vistelse i Stavanger blev litet
langvarigare éin vi hade viintat och
forst i mitten av augusti kom vi iviig
till Bromma for att fi svenskt luft-
viirdighetshevis och registrering.

Vi 13g i Stockholm en veckas tid
och begav oss direfter till London
igen for att f& en last till Afrika. Vi
flog 6ver Marseille, Malta, E1 Adem,
Wadi Halfa, Port Sudan, Aden, Nai-
robi, N°dola, Livingstone och sedan
tillbaka till Nairobi, som skulle bli
vir bas for den ndrmaste framtiden.
Hela turen frin Sverige tog oss 68
timmar, s man kan inte direkt siga
att Catalinan #ir snabb.

Till en bérjan blev vi litet tagna av
virmen och klimatet men repade oss
snart. Aven den spiinning som di rid-
de i Kenya mellan svarta och vita
gjorde att man stindigt kiinde sig litet
illa till mods. Jag bevipnade mig for
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sikerhets skull med en ordentlig
Morakniv och dessutom fick vi ett
par revolvrar av chefen, men dessa
skulle dock hela tiden fiorvaras i pla-
net i den hindelse vi skulle behiva
nodlanda ute i djungeln. Nigon an-
vindning fick vi dock inte for véra
vapen, och vi bérjade nonchalera hela
Mau-Mau-rérelsen. Men s blev det
liv i luckan igen nir en av East Afri-
can Airways Dakotas fick motorstopp
i starten och det visade sig att en
stor trasa blivit “glomd” i ena ben-
sintanken. Det blev omedelbart skiirpt
bevakning pé {lygplatsen och trots att
mekarna till mer dn 50 % bestod av
svarta maste alla arbeten @vervakas
av de engelska mekanikerna som var
anstillda i EAAC.

Liget i Kenya blev allt viirre och
en morgon kunde vi ldsa i tidningar-
na att undantagstillstind proklame-
rats. Dd var det tint! RAF flog ner
trupper och tanks och alla polissta-
tioner i Nairobi barrikerades med
taggtrad. Alla sméiflygplan utrustades
med radio och utférde patrullflyg-
ningar si linge solen var uppe. Alla
vigar till Nairobi spirrades och in-
gen svarting fick limna sin hydda ef-
ter klockan sex pd kvillen om han
inte kunde visa papper pi att han var
i officiell tjiinst pa ett eller annat
gitt. Foljden blev att biografer och
restauranger blev tomma pd folk och
att allt uteliv dog ut. Efterhand blev
dock folk vana vid férhéllandena och
livet birjade fter gd sin gilla géng.
Samtliga min blev dock inkallade i

Folkskockning pd kajen nir
vi firsta gdngen anlipte
Seychelles Islands
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Mina svarta mekar

hemviirnet och patruller fanns ute
runt alla hus natten ling.

Vi i Catalinan och i EAAC flog
ungefliir som vanligt. Det iir av stor
vikt att flygforbindelserna uppritt-
hélls hir nere, ty vigarna ér i allmiin-
het diliga. Vi miste emellertid hilla
ogonen oppna sd linge vi flog over
Kenya, ty alla farmare hade blivit
varskodda att ligga ut ett vitt kors
om de befann sig i fara. Under tiden
flog vi allt som kunde flygas frin
fisk till cement och efter en tid fick
vi Catalinan utrustad for passagerare.
Det hiinde diirefter att vi flog fisk pa
morgonen och sedan slingde in sto-
larna f6r en turisttur upp till Mur-
chinsons Fall, som ligger uppe vid
Nilen.

Om turisterna fnyste dr det forklar-

ligt, for det luktar ganska frint efter
en fisklast niir termometern stir kring
40-gradersstrecket. Vi blev emellertid
tvungna att sluta flyga pa Nilen. Vi
hade visserligen en bit som korde
fram och tillbaka lings floden nar vi
skulle starta och landa fér att hilla
rent for olika slags flytetyg, men ris-
ken for att exempelvis en flodhist
skulle passa pd och simma éver flo-
den sedan biten passerat och vi hall
pé aut landa, var dock riitt stor, och
att landa pa cirka tre ton flisk ar
tillrdckligt for att riva upp botten éven
pi en Catalina. Att bara tinka pd
att simma efter en sidan térn var
gkrattretande, ty vattnet vimlade av
krokodiler.

I den vevan fick vi emellertid nys
om att det fanns en dgrupp ute i In-
diska Oceanen vid namn Seychelles
Islands, till vilken férbindelserna var
mycket diliga. Skepparn hirde sig for
med diverse personer och till slut
blev det faststillt att vi skulle gora en
provtur dit ut. Det iir en hel del som
maste ordnas fire en sidan resa, all
rahelst som det var litet svirt att na-
vigera med den utrustning vi hade
ombord. Oarna ligger cirka 980 sjo-
mil Gster om Mombasa och det finns
inte en & under hela striickan som
man kan navigera efter.

Skepparn insdg att tvdA man var for
lite for att utféra denna flygning, var.
for vi skaffade en del frivilliga frin
East African Airways. Och niir v
slutligen startade var vi en zeeldn
dare, tvd kanadensare, en irlindare,
en engelsman och en svensk. Vi an
linde till Mahé, som huvudén heter,
utan stérre svarigheter och blev mot
tagna bdde av guvernsren och ons
radiotjiinst. Efter en del ceremonier




blev vi inbjudna till Mahés nattklubb
med bestimda order att sisom ©ns
gister inte betala en rupee sjilva.
Den ordern var faktiskt inte svir atz
efterfolja.

Vi stannade pd on ett par dagar
och gjorde under tiden en flygning
med ins societet, diribland ndgra med-
lemmar av guvernementet. Starten
gick skapligt och pd hundra meters
hojd skrek skepparn att jag skulle
komma till cockpiten. Jag tog saken
ganska lugnt, fér det hérde till ruti-
nen att han skulle ha en cigarrett ef-
ter starten. Jag lufsade alltsdé fram
och blev litet forvdnad ndr han pe-
kade pa indikeringslamporna {r land-
stillet. Det visade sig att dorrarna for
nosstillet inte var stingda sedan vi
fallt in dem nir vi limnade slipen.
Nu var goda rad dyra, ty vi hade inte
bensin nog att flyga tillbaka till fast-
landet och att landa pé vattnet med
noghjulsdérrarna oppna dr att leka
med diéden.

Vi bérjade filla stillet ut och in
utan att fa nosdirrarna att félja med,
tills jag fick fér mig att det var nd.
got fel med en av de ménga ventiler
som reglerar noshjulet och bérjade
justera den. Vi hade vid den tidpunk-
ten flugit runt den lilla on &tta
ganger, s4 passagerarna bérjade kom-
ma fram en efter en och sig hur vi
slet med stillet,

Eftersom jag i det hiinseendet stod
siimst till var det jag som fick svara
pd hur det skulle vara med en land-
ning s& att man hann hem till midda-
gen. Jag fick fram ett stelt leende och
forklarade att vi kombinerat denna

rundflygning med en del praktiska
prov som kunde wvara till nytta i
framtiden.
Niir vi hade rundat 6n fér tolfte
gingen insag skepparen det hopplésa

i att forsbka f& in dérren och bad

Sex timmars tankning. Dunken pd vig upp. Under tankningen skval-
pades sikert minst 100 liter bort . ..

samtliga herrar och damer att sitta
sig lingst bak i planet och surra fast
sig sd vil som mijligt. Sedan satte jag
mig pd andrepilotens plats efter att
ha {illt ner flottérerna. Skepparn
birjade cirkla runt pa négra meters
héjd och gick sedan ut en bit for att
samla mod. Vid gick sedan rakt mot
vinden och krip sakta ner tills vi
strok dver vattenytan. Jag trodde ald-
rig att kdrran skulle ta vatten och vi
satt nog och svettades lite till mans.
Sa hirde vi hur buken skrapade mot
vattnet och pd ett givet tecken drog
slepparn och jag dt oss spaken och
viintade pa smiillen.

Det hinde ingenting och passage-
rarna krép fram en efter en och ség
betydligt littade ut. Det visade sig
sedan nir vi kommit upp pé slipen
att ett av gangjirnen till dérrarna oxi-
derat rakt igenom inifrin och ut, sa

vi fick ta ett rep och knyta runt dor-
ren och in genom ett hdl éver nos-
brunnen. Nir vi sedan fillde ut stil-
let drog vi i repet samtidigt och dor-
ren gick in.

Innan vi limnade Seyshelles maiste
vi tanka upp och vi beslutade tanka
1.200 amerikanska gallons, d. v. s. un-
gefiir 4.500 liter, och jag blev nog en
smula ling i ansiktet ndr jag sdg att
svartingarna rullade fram bensinfat
samt en hink samt rymde 15 liter.
Diivefter placerade de sig pd vingen
i en rad och bérjade langa hinken
mellan sig. Det tog sex timmar innan
tankningen var klar. Det ir inte vi-
dare roligt att std ute i solen i sex
timmar i Afrika.

Dagen dirpd bldste vi ivig tillbaka
till Mombasa och Nairobi och samtli-
ga av oss var glada att komma tillba-
ka till det vi kallade civilisationen.

GENERALAGENT:
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RADIO
RADAR
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INSTRUMENT
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METEOROLOG.-INSTR.
SEISMOLOG.-INSTR.
FORGASARE

HESSELMAN MOTOR CORPORATION AB Stockholm
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Pappa slipper inte ivig sina ungar pd ndgon flygning innan de har planerat
sin flygning vil. Betty, som av allt att déma iir den som har befiilet pd skutan,
visar sin tilltinkta route fér pappa
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Mr Al Lee Bennet, Pittshurgh,
vice verkstdllande direktir pd en
flygplansfabrik, som tillverkar
sportplan, ir en karl som iir for-
tjint av en smula sympati. Hur
skulle ni sjilv kinna er, om ni
viinligt men bestimt blev utpuffad
ur er dgandes Taylorcraft av era
forhoppningsfulla itteliggar? Det
blir mr Bennet snart.

Né, nu har kanske mr Bennet
sig sjillv att skylla till stor del
Han har nidmligen lirt Al j:r och
dottern Betty att flyga. Dottern
Katie ocksd. Betty ir 10 ar, Katie
4. Al j:r ir hela 12 &r.

Al flog solo férra dret och Betty
for ndgra ménader sedan. Al i
Mexico och Betty i Cuba. USA-
lagarna tilliter nimligen inte solo-
flygning fore 16 ars dlder.

Sex minader var Betly niir hon
flog forsta gingen.

An s liinge far pappa Al filja
med. Av ren nidd och eftersom
lagen nu ir sd larvig i USA...

De amerikanska luftfartslagarna
foreskriver att s, k. students pilots,
d. v. 8. piloter under utbildning,
far soloflyga pa motorplan vid 16
drs dlder och pa segelplan samt
glidplan vid 14 firs dlder.

Privatflygarcertifikat kan erhil-
las vid 17 ars dlder for motorflyg
och redan vid 14 dr kan USA-ung-
domarna fa samma certifikat for
segelflyg. Aldern for trafikflygeer-
tifikat ér 18 ar,

Jycken iir fatalist — gir det sd gdr
det, resonerar han, Och tur dr vil det.
Betty har niimligen gett sig 17 pd att
det stackars djuret ska luftdépas

Betty
litet pa
ju  hiin
Broders
I baksiii
av ndad
Lagen o
ndimlige
ait flyga
rika! El

1P

This is ¢
16-aring
10-aring

4-aring f
full

— Ah,
till Al
att ku
henne:



Beily startar. Hon hinger
litel pa vingen men det kan
ju hiinda den bista pilot.
Broderskapet sitier bredvid.
I baksiitet sitter fadern. som
av ndd har fdit filje med.
Lagen over there firbjuder
niimligen barn under 16 dr
all flyga solo. Krangel-Ame-
rika! Eller hur?

I PLANET...

This is America. ..
l6-aring far soloflyga
10-aring maste aka till Cuba

4-aring for temperaments-

full

— Ah, stick va, stabben, kirran klarar vi sjilva ..., siger Al j:r
till Al senior. Det ir lika viktigt att kinna till "Moroten” som
att kunna flyga — dven for si pass unga flygare som Betty och

hennes bror

— Du doppar nosen, Betty, tycker Al junior. Men Betty nonchalerar sin kits-
lige broders anmirkningar. Men si har hon ju ocksd flugit solo och om inte
brorsan hdller tyst si kan det tinkas att han fir stanna pd backen. Pojkar ir
riktiga retstickor . ..

Lilla Katie dr bara fyrar vdrar fyllda men kinner
sig redan som hemma i Taylorcraften. Spaka kan
hon ocksd, men hon iir litet fér hiftig pd rodren.
I'n liten temperamentsfull kvinna som redan be-
stimt sig for att bli en ny Amelia Earhart
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OVERSIKTEN

“% KVADDADE SABRES FLYGS,
Kanadensiska flygvapnet har som
bekant idiven vissa styrkor pi den
«curopeiska kontinenten. Fir dess
underhall har anordnats en sir-
«kild flygfiorbindelse med Bristol
Freighters mellan England och ba-
gen pa kontinenten. Pi denna flyg-
linje fraktas allt frin mat, whisky
woch klider till skrivmaskiner och
— siinderslagna jakiplan ... Del
har nimligen visat sig att det blir
betydligt billigare och framférallt
effektivare att frakta de plan —
‘kanadensarna anviinder framforallt
Sabre — som rikar ut for skador
flygledes till reparationsstillet in
att frakta dem med bat och tig
eller pi annat sitt. Kanadensiska
flygvapnets lekniker har utveck-
lat en speciell metod och konstru-
.erat speciell utrustning fir alt
pé biista siitt ta hand om de ving-
klippta reakirrorna.

% EN BRISTOLHELIKOPTER

2 Y%

£ ==

Huvudvikten lades vid demonstra-
tion av undsittningstjinst med
start och landning pid de higa
fjdlltopparna,

% BEA RAPPORTERAR en av-
seviird uppging i sin trafik under
de senaste 12 minaderna med niira
1,6 miljoner passagerare. Frakttill-
gingen har ékat med 15 procent,

+ SKROT AV BRABAZON. Eng-
lands stirsta flygplan Bristol Dra-
bazon 1 och dess ofullbordade sys-
terplan Brabazon 2 har silts som
skrot. Pliten gkall anviindas fir
biltillverkning. En firma har be-
talt 10,000 pund fir hela kalaset.
Ganska billigt med tanke pa att
projektet Brabazon kostat brittiska
regeringen ungefidr 12 miljoner
pund ...

% MERA LATTVIKTARE. Fol-

land Aircraft, den brittiska flyg-
fabrik som nyligen meddelade att

Rolls Royce-fabriki Kanada
Ryskt-svenskt

Snabbare Viscount

Skrot av Brabazon

BEA-framgangar

med konstruktion av ett lit jake-
plan for fartygshasering. Férmod-
ligen idr det endast friga om en
mindre modifiering av Gnat, var-
om inga nirmare detaljer har
slippts ul men vars protolyp man
viintar sig skall kunna flygas redan
pd eftersommaren 1954. Denna pro-
totyp skall utrustas med en Arm-
strong Siddeley Viper reamotor,
men meningen lidr vara att serie-
versionen av Gnat skall utrustas
med en betydligt kraftigare motor,

% ROLLS-ROYCE har skaffat
sig en ny stor fabrik i Kanada nii-
ra Montreal, frimst for Oversyn
och reparalion av reamolorer men
eventuellt iiven [ér tillverkning., I
forsta hand ir det friga om over-
syner pd de Nene-motorer som an-
viindes av kanadensiska flygvapnet.

% SNABBARE VISCOUNT. Ge-
nom en ikning av motoreffekten

okad marscnfart. Genom diverse
modifieringar riilknar man med att
kunna f& ut 80 till 90 hiistkrafter
mera ur varje motor, vilket skulle
resultera i en genomsnittlig marsch-
fartékning av cirka 30 km/tim. UL
tiver den higre hastigheten beriik-
nar man att planet dven skall i
biittre drifltsekonomi i och med
motorférbittringen,

% DE HAVILLAND har triffat
dverenskommelse med en fabrik i
LEdmonton, inte lingt frin [éreta-
gets huvudfabrik i Iatfield, om
tillverkning av propellrar i s. k.
hollow-stal fir stora turbinplan, 1
fiirsta hand torde det bli friga om
tillverkning av propellrar for det
nya brittiska trafikplanet Bristol
Britannia.

% AB CASCO (Casein Company)
fyllde i movember 25 d&r. I sam-
band med fédelsedagen visades
Casco-fabrikerna i Sickla fér fér-
sta gingen. Diir tillverkas en hel
del artiklar frin brédpenslingspre-
parat och beiningsmedel fér jord-
bruket till plast- och limfilmer,
Casco var frin birjan ett rent
amerikanskt féretag men iir nu till
90 procent svenskt och har dotter-
foretag i atskilliga linder. En stor
produkt for Casco ir hobbylim,
men firman vill inte lita sig ndja,
med att bara limma modeller. |
UUSA  paglr experiment med atl
limma aluminiumpliten i reajokt
plan for att fi stirre halllasthet
in vid nitning. Frin Tut-Anch-
Amon till reaplan ir den framait.

av typ Sycamore har nyligen de-
smonsirerats i Schweiz {6r luftfarts-
styrelsen, armén och trafikflygfolk.

den holl pd att konstruera ett nytt pi turbinplanet Vickers
littviktsjakiplan  med typnamnet
*"Guat”, sigs nu ocksd vara i ging

utrustat  med fyra

Rolls-Royee
Dart, riknar man med avseviirt

gaende fabrikens limningsmotto. Fil
motto som ger firman en omsill
ning pid 20 milj. per dr.

Viscout,

.Motorflygningen... Forts. fr. sid. 11

blev ett nytt hjilpmedel bade for
forsvar och anfall och kom till an-
viindning for navigation liksom ocksé
annan teleteknisk utrustning.

Men inte enbart som stridsvapen
blev flygplanet utnyttjat. I hiog grad
‘blev det ocksd anviint som transport-
medel, vilket under krigets gdng kom
att viixa alltmer i betydelse. Den sto-
ra erfarenhet man skaffade sig genom
de otaliga flygningarna éver linga di-
stanser till alla delar av jorden skulle
sedan komma att bli efterkrigstidens
trafikflyg till oviirderlig nytta.

Utvecklingen av reamotorn till att
bli praktiskt anviindbar som flygmo-
tor hor till det mest revolutionerande
inom flygtekniken. Den har helt en-
kelt dppnat en ny era inom flygningen.
Denna forhillandevis enkla, okompli-
cerade motortyp med formdiga att le-
verera en oerhort hog effekt har dpp-
nat viigen till hastighetsomriden som
forut legat utanfér méjligheternas
griins, den har infért nya problem i
flygningen, forindrat flygningens tek-
nik och flygplanens utseende. Man
kan gott siiga att den ocksd har for-
gvirat flygningen, Hade vi litit oss
nija med kolvmotorn och propellern
skulle vi heller inte ha behivt be-
kymra oss om ljudvallen och viirme-
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vallen och allt vad det heter, Flyget
skulle istillet — for forsta gdngen i
dess utvecklingshistoria — kommit in
i en stabiliseringsperiod som inte for-
jagades av de ideliga nykonstruktio-
ner som gjorde det invanda gammal-
modigt. Det skulle ha varit nyttigt
med en sddan period och di skulle
inte flygningen ha blivit en sd kost
sam historia heller. Nu ir ett flygplan
gammalmodigt redan efter ndgra fa
ir och miste di bytas ut mot ett som
dr #@nnu snabbare och flyger iinnu
hégre. Nu flyger man snabbare iin
ljudet och man stiger till héjder diir
blodet skulle komma i kokning sam-
tidigt med att man skulle forfrysa till
en isklump om man inte var skyddad
av en uppvirmd tryckkabin. Och iin-
nu higre vill man na. Niir inte rea-
motorn ricker till i brist pd luft si
tar man till raketmotorn och nigot
gsom skall bli dnnu mer vildigt i
kraftutveckling och niirmast obegriin-
sat i sin formdga dr atommotorn.
Men det var inte meningen att i den-
na dversikt ocksd biérja spekulera i
framtiden.

Reamotorn medfirde att jaktpla-
nens hastigheter praktiskt taget med
en enda géng tkades med sa 250 km/
tim och allt eftersom motorernas ef-
fekt okat och flygplanen anpassats

efter den nya kraftutvecklingen har
hastigheterna stigit fram till ljudhas
tigheten, Jamfort med Spitfire under
andra viirldskriget har hastigheten
fordubblats.

Med den engelska Comet infirdes
ocksd reamotorn i trafikflygets tjinst
och turbinmotorer bérjar att komma
till anviindning vid allt fler nya flyg
plantyper. Helikoptern har overgatt
frin experimentstadiet till praktisk
anviindning. P& flera hédll har den
satts in i reguljir trafik och de stirre
och mer ekonomiska typer som &r
under byggnad kommer att gira he.
likoptern alltmer allmin,

Femtio &r har gt av sjudande ut
veckling och den fortsiitter ofdrtrutet
mot osynliga griinser. Hur liinge skall
den fortsiitta i denna takt och var
kommer grinsen att nds? Jag skulle
till slut vilja citera ett par rader av
Albert Engstrém, som var med om
flygningens barndom och tjusades av
den.

— "Inom kort skola vi ha erdvral
luften, och sedan — sedan kan vi si-
ka oss lingre ut i oiindligheten, och
vi skola lyckas. Den som tror att det
finns grinser at ndgot hdll, han ir
dum och slav och viird att sléipa sten
till sina stolta, medvetna, glada bri
ders pyramider.”




% RYSKT-SVENSKT. Pi inbju-
dan av det ryska Mlygholaget Aero-
flot har tvi representanter fir
SAS, frakichefen Bengt Celion och
SAS representant i Finland Lennart
Rehngvist, varit i Moskva [ir fir-
r i samband med wissa

revideringar av giillande trafikavtal
mellan Aeroflot och SAS.

Man kom dirvid Gverens om att
dka den tidigare frekvensen pé lin-
jen Stockholm—Helsingfors— Mosk-
va, frin tva till tre ginger i vec-
kan med mindagar, onsdagar och
fredagar som flygdagar. Liksom ti-
digare flyger SAS striickan Stock-
holm—Ilelsingfors och dter samt
Aeroflot Helsingfors  Moskva och

® LITTERATUR
KALLE LOOPING

Férsta gingen man triiffar Kalle
Looping iir han iférd en nerlusad

%kinesisk infanteriuniform, sitter i

en stulen TUZ2 i nirheten av grin-
sen Kina—Burma medan en kine-
sisk MiG 15 "pumpar bly™ i den
gamla bombkirran.

Hur Kalle Looping och hans viin-
ner Rollo, Dyster och Mek-Pelle
rikat i — och klarar sig ur — den-
na och minga andra farliga situa-
tioner beriittar Torsten Scheutz
medryckande om i sin bok "Kalle
Looping™.

Niista gang man triffar Kalle
Looping sa hinger han i en fall-
skirm och ser lite liingre bort en
annan skiirm veckla ut sig — Dys-
ters, Deras plan -— den snabba
Slaghiiken — har blivit nedskjutet
av frimmande jokt éver Ostersjin.

Boken heter "Kalle Looping och
Slaghiiken™ som kulminerar i en
hisnande spionjakt dver Ostersjon.
Dessfirinnan fir man vara med
om minga spiinnande dventyr bl.a.
en nidlandning i syriska tknen.

Det hir iir trevliga bicker, bade
roliga och spiinnande och de kom-
mer siikert att slukas av alla flyg-

bitna grabbar. B. G.

Torsten Scheutz: KALLE
LOOPING och KALLE LOO-
PING OCH AGHOKEN.
Rabén & Sjégren. Per sl.
3:75, Kartonghand,
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ater. Denna Skning av trafiken har
redan skett, Vidare underteckna-
des ett tilliggsavtal gillande tran-
sittrafik fHr passagerare och frakt
till ett antal destinalionsorter os-
terut, bl. a. Peking., Samtidigt har
Aeroflot anpassat sin tidiagell lar
firbindelsen &sterut, si att tran-
sitpassagerarna har direkt anslut-
ning i Moskva till och frin dessa
platser dster om Moskva.
Filjande priser giiller frin Stock-
holm till Moskva enkel resa 822
kr, toax. 1.300 kr., till Peking
enkel 2.868 kr, och L.o.r. 5.592 kr,
20 kg. fritt bagage fir medfiras
och varje kg vervikt kostar 1 pro-
cent av  enkelbiljettpriset. Fraki-
priset ir per kg i svenska kroner
frin Stockholm till Moskva 5:75
och till Peking 20:85. Genomgi-
ende biljetter och fraktsedlar frin
alla SAS-stationer i hela virlden
kan utstillas genom SAS firsiilj-
ningsstillen eller godkinda agenter.

* ENGLAND ONSKAR KON-
TAKT med svenska segelfiveet.
“'Sailplane and Gliding™ vill ha
uppgifter om evenska segelflyget
och Gnskar dirfiir kontakt med
svenska segelflyzklubbar. Tidningen
ir specielltl intresserad av *’stan-
ding waves™ och upplysningar om
flygningar gjorda under olika me-
teorologiska farhillanden,
Adressen dr “Sailplane & Gli-
ding™, 8 Lower BRelgrave Street,
London S.W.1., England.

% VASTTYSKA FLYGTRAFI.
KEN har under de forsta nio mi-
naderna 1953 varit stirre iin under
hela det [éregiende dret med un-
dantag av postsiffrorna som visar
nagon minskning. Tillsammans gjor-
des 128.587 starter och landningar,
Antalet passagerare var under ti-
den 1 januari—30 sept. 1.800.000
medan under hela 1952 befordra-
des 1,6 miljoner passagerare. Liv-
ligaste tyska flygstaden var Berlin
med 34.726 flygplanrirelser, 676.994
passagerare, drygt 41.000 ton gods
och 1,6 milj. kg post. Diirnist
kommer Frankfurt med 342.348 pas-
sagerare, Hamburg med 270.194 och
Hannover med 265,806, Stirsta

""poststaden™ var TFrankfurt med
2.079.445 kg post under de fiirsta
nio minaderna 1953,

Jver 100 F-86 Sabre — den storsta formation reajagare som ndagonsin

varit i luften — flég nyligen Gver flygbasen Nellis i USA for att hedra
avgdende chefen Gverste John R, Ulricson. Formationsflygningen var pa
samma gang en Gvning som gick ut pd are [a alla basens plan i luften,
I hdndelse av en dverraskande fionilig attack méste ju givetvis alla reaja-
garna i Nellis kunna skingras snabbt. Operation Sendoff kallades dvningen.

L e

Chefsskifte i KSAK, Tilltradande generalsekreteraren generalmajor Nils
Saderberg (sittande) och avgdende Gverste Harald Enell

En generalsekreterare gar

Pi nydret fir KSAK ny gencralsekreterare, generalmajor Nils Séder-
berg, och Gverste Harald Enell drar sig tillbaka till sin sprikhobby och
andra behagliga sysselsiittningar efter att i p

s 1214 dr ha innehaft
den frimsta och mest utsatta pogten inom svenskt sport- och privatflyg,
Harald Enell har fungerat som generalsekreterare under en tidsperiod

som kiinnetecknas av en markant utveckling inte bara inom flyget i dess

helhet wtan dven inom den svenska centralorganisationen fior sport- och
privatflyget, Organisationen har tagit fasta former och de ekonomiska
fiirhiillandena har konsoliderats, I bigge dessa avseenden har inte Harald

Enell epelat den minst betydelsefulla rollen.

Under hans “regenttid™ har iiven statsbidraget firts in pa allvar
inom det evenska sportflyget, och Harald Enell vill gidrna framhilla
dess stora betydelse fir den i minga fall gynnsamma utvecklingen, Na-
turligivis har Hven de ménga stora donalioner som Aeroklubben fatt
skapat ett gott ekonomiskt lige for klubben, och Harald Enell vill bland
donatorerna frimst framhilla Carl August Wicander och Gista Ahlin,
vars positiva inlresse skapat [Grutsitinic

ar for en effektiv verksamhet

i minga avscenden,

Nir Harald Enell 1941 tilltridde posten som  generalsckreterare i

ation. Efter hand
har den utvecklats att direkt representera fosterlindska och férsvars-

KSAK var klubben mer eller mindre en ren sportorga

nytliga syften. Samtidigl som sporten vad regler och dylikt betriffar
fite fastare former,

Fir framtiden har Harald Enell frimst den férhoppningen att alla de fir-
miner som kommit modell- och segelflyget till godo i form av statshidrag
dven skall kunna komma motorflyget till del, Han hoppas iiven alt den
grundianke som ligger bakom Aeroklubbens statsunderstiidda verksambhet
att frimst gira ungdomen flygintresserad skall kunna utvecklas. T detia
avseende har modell- och segelllyget en stor uppgift att fylla inte minst

genom atl ungdomen har Littare att ekonomiskt engagera sig i flyget
genom denna verksamhet,

Harald Encll #nskar slutligen att utvecklingen fér KSAK:s officiella
organ Looping skall fortséitta att vara gynnsam sd atl tidningen blir ent
samlande organ fér ally flygintresse inom landet,

Yngre Norruvi
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NYTT FRAN

Redaoktér G. H. Derantz

Arsmitet gav KSAK
ny ordférande

Till ny ordférande i KSAK val-
des vid &rsmitet den 14 mov, di-
Hoganis-Billesholms
Dir.

rekioren i
AB Per Egon Gummeson.
Gummeson tog sill privatflygar-
certifikat 1947 och skaffade sig
samma &r ett eget flygplan, en Er-
coupe, stationerad pd
Hiiganiisbolagets eget flygfilt, an-
lagt 1949 pa dir. Gummesons ini-
tiativ. Han iir hedersordfirande i
Nordviistra Skines Flygklubb se-
dan 1949 och har tillhort KSAK:s
styrelse sedan Adrsmitet 1950,

UTMARKELSER

Firre ordfiranden, statssekrete-
rare Tage Wirn, som undanbetl sig
iterval, avtackades av KSAK :s he-
dersordfiérande H.K.H. Prins Ber-
til med guldmedalj och hedersle-
damotskap. Avgiende generalsek-
reteraren @verste Harald Enell
hedrades med samma utmirkelser.
Direktéren och flygande folkpen-
sioniiren Costa Fraenckel fick guld-
medalj och direktir Osvald Arnulf-
Olsson kallades till hedersledamot.
Doktor Nils Sundgren som under
méanga Ar  varit ordférande i
KSAK:s kommitté for hjilpflyg
och flygmedicin fick silvermedalj.

Plaketter utdelades i guld ull
gverste M. Bing, Goteborg, dispo-
nent A. Magnusson, Sadertilje,
verste V. Swedenborg, Stockholm
och redaktsr A, Westhed, Dala-
Jirnas i silver till ingenjir L.-E.
Dalibom, Stockholm, friken L.
Ericson, Goteborg, herr E. Levin-
Andersson, Jonkiping, och avdel-
ningschef B. Pedersen, Trollhit-
tan; i brons il flygplatsman T,
Lundberg, Joénkbping.

VAL

Till vice ordfirande nyvaldes
generalmajor Paul R. af Uhr och
direktor Gosta Froenckel. I sty-
relsen nyvaldes ingenjior Lennarl
Osterman,  Stockholm, direktor
Olof Berg, Jinkiéping, dversle
Frank Cervell, Norrkiéping, och di-
rektor Georg Lithander, Géteborg;
4ill  suppleanter direktér John
Vigre, Malmii, och sekreterare Ake
Hammarlund, Stockholm.

som finns

STYRELSEN
KSAK:s styrelse har efter drs-
métet fioljande sammansittning:

Hedersordfirande: H.K.II, Prins
Bertil,

Ordfirande: Direktér P Eg.
Gummeson, Hbganiis.

Vice Konsul B.
Mansson, Norrkiping, direktér P.
A. Norlin, Steckholm, direktiir G.
Fraenckel, Géteborg, generalmajor
P. . af Uhr, Stockholm.

Ovriga ledambter:
P. M. Bengtsson, Vishy, Bversie
F. Cervell, Norrkiping, tandlika-
re 5. Dahl, Ostersund, teknolog
§.-A. Haraldsson, Stockholm, ci-
vilingenjir A, Hjertstrand, Stock-
holm, trafikdirektir T. Joneberg,
Stockholm, godsigare B. Kilgren,
Stockholm, direktir G. Lithander,
Giteborg, honsul B, Nystrom,
Karlstad, dircktir O. Berg, Jin-
képing, civilingenjér S. A. Hans.
son, Stockholm, advokat R. Jor-
gensen, Stockholm, tekn. dr U,
Lamm, Ludvika, ingenjor L. Oster-
man, Stockholm, ingenjor G. Rots-
man. Stockholm, civilingenjor 1.
Rudi.erg, Hilleforsnis, flygingen-
jor N. 0. Sefeldt, Viisteras, di-
rektér G. Ahlén, Stockholm.

Flygvapnels representant: Over-
ste G. Falk, Stockholm.

Luftfartsstyrelsens
Gveringenjor T. Angstrom, Stock-
holm.

Suppleanter : Sekreterare A. Ham-
marlund, Stockholm, kapten H.
Tenshult, Malms, byridirektir Ww.
Persson, Stockholm, ingenjor J.
Vigre, Limhamn.

Flygvapnels representant: (supp-
leant) Kapten E. Goliath, Stock-
holm.

Luftfartsstyrelsens
(suppleant) Civilingenjor A. Gi-
vert, Stockholm.

ordfiirande:

Vigingenjoér

representant :

representant :

MOTIONER

Uppsala Flygklubb vickte ell
farslag att avgifterna for segel-
flygeertifikat till Luftfarsstyrelsen
skulle avskaffas eller
F. n. erliiggs 10 kronor vid utfir-

reduceras.

dande och [érnyelse samt vid in-
férande av vidgad befogenhet, t.ex.
passagerartillstind, Arsmitet be-
slét att en (framstillning skulle
giiras i enlighet med motionen.
Jinkspings Flygklubb hade fi-
reslagit  att et triningsinternat
fisr segelflygare skulle anordnas pd
Alleberg eller annan limplig plats
under sommaren 1954 fér atl ett
tillriickligt  omfattande deltagande

ckulle kunna phariknas vid kom-
mande SM eller andra segelllygtiiv-
lingar. Arsmotet uttalade sig for
posiliva &tgiirder i motionens an-
da och uppdrog dt sekretariatel att
vidiaga liimpliga och mijliga at-
giirder.

Vidare hade Joénkéapings Flyg-
klubb fireslagit att en inkdpscen-
tral [Gr reparationsmaterial till se-
gelflyget skulle startas av KSAK.
Arsmotet uttalade sig for positiva
ftgiirder. Svirigheterna all upprit-
inkopscentral klarlades i
varfor [rigan kom-
KSAK

ta en
diskussionen,
lésas genom att
fungerar som clearingeentral.

PRISUTDELNING

I anslutning till drsmitet utde-
lades en mingd priser till vinnar-
na i arets motor- och segelflygliv-
lingar. Bl. a. fick Linkipings Flyg-
klubb 1.000 kronor kontant féir sin
lagseger 1 Riksmotorflygtivlingen
och klubbmedlemmen Bo Tuvesson
fick Albin
vandringspris med miniatyr fér sin
individuella seger. Eskilstuna Flyg:
klubb, som dominerade i Rikssegel-
flygtiavlingen, fick bl, a. Guldyin-
gen, uppsatt av direktir Cista
Fruenckel, och 4.000 kronor kon-
tant, Allebergs-pokalen, uppsatt av
direktér Osvald Arnulf-Olsson, till-
delades Lars Fredriksson, Viister-
s, som tivlat fir Eskilstuna Flyg-
klubb.

INFORMATIONER

Muntliga informationer liimnades
arsmélet av Bverste Harald Enell
om planeringen av 1954 drs verk-
samhet, av dverste Greger Falk
om KSAK:s verksamhet och flyg-
vapnels rekrylering, av intendent
Tore Bjorklund om [firsikrings-
frigor och slutligen av ingenjér
Georg H. Dérantz som talade om
samarbetet mellan KSAK och Stu-
dieférbundet Medborgarskolan.

mer att

Ahrenbergs  Vinners

+ HEDERSBETYGELSE, KSAK s
avgaende gencralsekreterare @ver-
ste Harald Enell har kallats till
hedersledamot i Aeroklubben i
Gateborg.

% SEGELFLYGKOMMITTEN. In-
genjor Widengren, Linkd-
ping, har begirt sitt uttride ur
segelflygkommitién frin 1 januari
1954.

Sven

% SEGELFLYG-VM. V. U. har
tillsatt en uttagningskommitté be-
sthende av v. ordfiranden i se-
gelllygkommittén kapten Winkler,
civiling. Karl Svinsson  saml
chefsinstruktor Bengt Bergman med
uppgift att nirmast under general-
major Nils Soderberg handligga
frigor i samband med uttagning

av representanter f6r VM i segel-
flyg. Kommitténs ordférande &r
kapten Winkler. VM anordnas, som
tidigare meddelats i Looping, #
Campshill, England, under tiden
20 juli—4 augusti,

+ DELAD MOTORFLYGUT-
BILDNING. Jonképings Flygklubb
torde bli den firsta som efter
KSAK :s anvisningar startar utbild-
ning i motorflyg i etapper efter
samma principer som segel flygut-
bildningen nu sker. De nya planer-
redan tidigare presente-
rats klubbarna, innebiir att en 15-
iring péaborjar utbildningen ikl
AM-diplom, 16-dringen fortsitler
med BM-diplomet och 17-iringen
slutligen med CM-diplomet. De tre
kurserna omfattar hela den teori-
miingd som erfordras for motor-
flygeertifikatet och 3 DK-timmar.
18-dringen har silunda endast den

na, gom

aterstiende delen av fireskriven
praktisk flygutbildning fér sill mo-
orflygeertifikat, Kurserna arrange-
ras i samarbete med SFM och iir
statsunderstodda.

+* RADIOSTYRNING. Bertil
Beckman och Gerhard Westerberg
har demonstrerat radiostyrt modell-
flyg infor medlemmarna i Stock-
holms Radioklubb.

+ FLYGLOTTERI 1954. Kungl.
Maj :t har medgivit att KSAK 195
anordnar ett varulotteri omfattan
de 100.000 lotter & 3:— kromor
Lottférsiiljningen skall figa rum
under tiden 1 maj—15 augusti. Be-
hallningen skall anviindas 1ill frim.
jande av klubbens segelllygverk-
samhet, frimst verksamheten vid
Klubbens centralskola pa Alleberg,

¥ JULKORT. De sedan flera #r
villkinda och uppskattade jul- och
nyarskorten finns nu i lager. De
cleganta och representativa korten
ir dubbla i format 9)X13 em med
KSAK-mirket i blitt stiltryck och
texten "God Jul och Gott Nyl
Ar” i blatt boktryck. Pris kr. 2:50
fir 10 kort med kuvert. 25 ker
med kuvert kostar kr. 5:—.

% KORRESPONDENSKORT |
format 10%X14% cm med KSAK
emblem i blitt stdltryck avsedds
fér medlemmarnas privata korres
pondens finns ocksd i lager. Prisel
ir detsamma som fir julkorten.
Sitt in ett belopp motsvarands
antalet bnskade satser pi KSAK:
postgirokonto 555 70, sd sinde
korten portofritt. Glém ej att am
ge pé talongen vad som avses. Le
verans kan diven ske mot postfir
skott varvid portot tillkommer.

DUNLOP
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Ni kan ocksd
siitta in prenumerationsavgiften — 9:50 — direkt pa vart
postgirokonto 453540 och dd mirka talongen "Prenume-

Ingen

flyginiresserad

kan vara wian

ration Looping 1954”. Postgiroinbetalningskort medfoljer
som biliga i detta nr

eller

skicka in nedanstiende kupong med Edert namn och Eder
adress, varcfter vi siinder Eder ett inbetalningskort pa
kr 9:50 + 25 ore i portoavgilt. Var god skriv tydligt,
texta helst

Till Box 3063 . Stockholm 3

Jag prenumererar hiirmed pd Looping fér 1954. Prenumerations-
avgiften — 9:50 + portoavgift — erligges sedan jag erhdllit

PRENUMERERA
PA NARMASTE

SVERIGES ENDA FLYGTIDNING

Namn

1954

Observera att svarskupongerna till spaningstéivliingen finns pé baksidan av detta blad
Séind in hela bladet om ni deltar i téivlingen

KALLA KRIGETS FLYG

AV HANS G. ANDERSSON

Bostad. ocsmsrmpanuannarmnssensasssnansausmpma iy

BT Vi £ 1Y FR OO

|
|
l
|
POSTANSTALT FOR : inbetalningskort frin Eder
|
|
|
l
|

fdr vackra lovord i pressen

BIBLIOTEKSBLADET : AFTONBLADET:
...Boken kan — som ett gott  Férfattaren... torde vara en av
uppslagsverk och som ett stycke  vdrt lands skickligaste pd sitt om-
flygplanshistoria — vidl rekom-  rdde och vad han inte vet om Heans €. Apulorss
menderas till alla bibliotek med  flygplan iir inte viirt att veta...
tekniskt intresserat klientel ... Fiérviintningarna sviks inte. ..
_______________________ l
Till YNGVE NORRVIS FORLAG - Box 3063 - Stockholm 3 | 8:
Jag bestiller hirmed ... ex. av KALLA KRIGETS FLYG att siindas | P R I 5 . so
mot postforskott omgiende. Pris per ex. 8:50 -+ postférskottsavgift. | I bokhandeln
N | eller direkt
] fran forlaget
Bostad oo POSLAATESS oo |
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Spannande SM i stunt och team racing

Modellflygare frin skilda platser
mellan Hilsingborg och  Ostersund
gjorde lordagen den 31 oktober och
sondagen den 1 november upp om
SM-titeln i team racing klass A och B
samt stunl, Tévlingen, som holls pa
Ostermalms idrottsplats, blev mycket

spinnande 1 det blasiga och kylslag-
na vidret.

En hel del vackra, vilbyggda mo-
deller stillde upp men det fanns ind3
anledning att konstatera att en del
av deltagarna haft anvindning for mer
sjilvkritik.

Vu(l som illlpl,”][‘l‘;ll]t‘ mest var (!Cl
stiliga team-work som MFK Ornarna
i Vistertorp presterade. Suverin [ly-
gare var Bengt Martinelle iven om
hans slutplacering inte blev si bra.
Suveriin var ocksa hans mekande pap-
pa, som inom parentes sagl lorde ha
varit en av de {4 som lyckades hilla
sig varma i blasten.

Tivlingen hade anordnats av KSAK

och SMU.

Heatsegrare :
Sten-Ake Gran
Bjorn TForssell
Gunnar Lindevall
Gunnar Siderberg
Jack Rikand
Bengt Martinelle

Final:

Jack Rikand ......

Toni Gustavsson
Sten-Ake  Gran

Heatsegrare:
Bengt Martinelle
Toni Gustavsson
Roll Berglund

TEAM A:

Berndt Eriksson
Conny Tollet
Per-Olov Olsson
Semifinal :
Sten-Ake Gran
Jack Rikand
Per-Oloy Olsson

Semifinal :
Bengt Martinelle
Toni Gustavsson
Conny Tollet

Ornarna
e R Alvsjo Mlk
Guldvingen

Conny Tollet

Leil Strim

Final:

Toni GUSLUVESOD ouvisvesaionins Alvsjis Mk
Conny Tollet . Starflyers
Bengt Martinelle . {rnarna

STUNT:

Per Kinander ............Carioca

Sven Olov Ridder Vingarna

3. Per-Lrik Levenstam .......Carioca
. Lars Rergstrim

. Ame Gustafsson .. Brommaeskadern

Jack Rikand i mitten, segrare i A-klassen i team racing, med tvdan
Per-Olov Olsson t. h. och Sten-Ake Gran

Overst de tre vackraste model-
lerna i klass A, Jan Héwings
(i mitten), Arne Widéns (t, h.)
och Stig Skoglunds. Diirunder
segrarna i stunt och team B, Per
Kinander och Toni Gustafsson.
Suverént var familjelaget Mar-
tinelle (nederst). Hiir ITj. Marti-
nelle med sonen Ilans som me-
kade Gt grannt flygande Bengt
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Finalmodellerna
i team-SM

Fiter en hastig blick kunde man
konstatera att de teamracermodeller
som deltog i SM var minst klassen
bittre in de som tivlade pd Stordngs-
botten i varas. Det fanns [or all del
en del avskrickande modellkonstruk-
tioner men det mirktes dock att en
enda sommar betytt en hel del fér
team racing.

1 klass A. hade gladstiftsmotorerna
inte mycket att siiga till om, i klass B
nigot mer. Det kommer att bli roligt
att folja striden dieslar—gladstiftare i
fortsittningen. Nederst pi sidan dter-
finns skisser av finalmodellerna och
i tabellen dess viktigaste data.

Modellerna i finalerna var ganska
lika byggda. Kroppen pid spant som
balsaklatts. Vingen med spryglar och
balsaklidd (Jack Rickands modell
dock med massiva vingar och Tom
Custavssons med sidenklidda). Stabi-
lisator och fena i balsa. Per-Olov Ols-
sons modell hade landningsstill av

VATT OSTGOTAMASTERSKAP

Trots regn och dis samlades sonda-
gen den 18 oktober 55 modellflygare
frin hela Ostergitland pi Kungs-
iingens flygplats i Norrkdping for att
tiivla om arets DM-titlar.

Det var premiir i Ostergotland for
de nya internationella tiivlingsbestdm-
melserna, som fungerade utmirkt och
speciellt de fem starterna i S-int-klas-
gen gallrade bort ett par s. k. tupp-
flygare.

I minsta segelmodellklassen vann
fjolarets svenske miistare i 8-int, Ebbe
Carlsson, LEN, med Gamens Goran
Abergh endast tvi selkunder efter. 1
S.intklassen var Gunnar Kalén i sir-
klass. G-klassens favorit hette Lars-
Gunnar Larsson, Gamen, och han led-
de ocksd efter de biigge firsta perio-
derna, men unge klubkamraten Roger
Haag hade ocksé vilja att segra och i
sista starten sikrade han sin seger
med tvi sekunder!

Carl-Erik Aunér var storfavorit till
segern i F-klassen, men blev slagen av
konkurrenten Rune Ohlsson, NAFK.

T lagtivlingen sig det ut som en
klubbtiivling fér Gamen, som helade

RESULTAT

81

1) Ebbe Carlsson, Linképing 247
9) Goran Abergh, Gamen.. 245
2) S. Johansson, Finspong .. 205

S.-int:

1) Gunnar Kalén, Gamen .. 673

2) Hans Schede, Gamen.... 533

3) S. Johansson, Finspong.. 530

G-int:

1) Roger Iaag, Gamen .... 444

9) Lars-Gunnar Larsson, Ga-
TCIL severnsensnanesnnss 442

3) L.Helander, Bristol, Norr-
Koping -.ocveveneeesans 353

F-int:

1) Rune Ohlsson, NAFK,
Norrkoping ......cooene 694

9) Cal-Erik Aunér, Gamen.. 602
3) Tvar Marcusson, Finspong 442

Lag: 1) Gamen, lag T canw 1722
2) Gamen, lag ITL .. 1215

sek.

aluminiuni. B. E de tre forsta platserna. K. A P. 3) Gamen, lag I ... 1201 o,
Team Klass A (skala 1:10)
Modell | Agare | Motor Spv Lia | Vikt | Prop LOOPING Il
1 Red Devil Jack Rikand ED 246 470 400 440 8X8 heter modellen pd helskalaritningen. Modellen, som
|| 2 -4 Monsun ["el' Olov Olsson | Elfin 249 500 400 8X8 ritats av Berndt Eriksson, dr en enkel, trevlig och
3 — Sten-Ake Grabn | ED 246 520 475 450 88 robust byggd team racer i A-klassen. I kommande
Team KIUSS B (SkCllﬂ 1:1 5' nummer [éljer detaljerade bygganvisningar och trim-
ningstips. Vi heppas vir lilla julklapp blir upp-
4 Philibuster | Toni Gustavsson ED 3406 725 615 080 9xX9 skattad och énskar lycka till med bygget
5 — Conny Tollet Lta 29 700 650 9xT
(0 — Bengt Martinelle | Me Coy 29 605 545 650 9X9

48




STUNT

Linkontroll- eller UK-flygning #r
en gren av modellflyget som utveck-
lats snabbt. 1 Sverige birjade man
flyga UK efter andra virldskrigets
slut. Till en biérjan fanns det inte sé
minga modeller att viilja pd och de
som [anns var riitt dyra men inte siir-
skilt bra.

UK-flygningen omfatlar tre interna-
tionella tivlingsgrenar, stunt, speed
och tearn racing. Modellerna styrs med
hjilp av tunna pianotridslinor. Flyga-
ren kan ge hijd- eller dyroder.

LY

N

Fig.la

\ /  Fig.1b

Stuntflygningen gir ui pa att gira
en serie mandvrar. Iln flygare som
kinner till sin modells egenskaper vil
kan gira ctt bra stuntprogram med
t. ex. loopings, wing overs, stdende
och liggande éttor.

Speedflygningen fir en mindre gren
av linkontrollflygningen i Sverige. I
dessa tivlingar giller det att flyga sa
fort som mijligt. Speedmodellerna,
som brukar gioras mycket smi i for-

Per-Erik Levenstam — kénd stuntflygare — ger i denna och
kommande artikel bygg- och flygtips samt orienterar om en
spannande gren av modellflyget

héllande till motorstyrkan kan preste-
ra hastigheter éver 200 km/tim.

Team racing slutligen #r luftens
TT-lopp och den typ av UK-flyget som
har utvecklats mest i Sverige. En
teamtivling gir ut pa att pa minsta
tid och med stirsta hastighet flyga
ett visst antal varv, vanligen 150. Mo-
dellerna skall uppfylla bestiimda ford-
ringar. Bl. a. fir tankvolymen begriin-
sad vilket tvingar flygaren att landa
planet ctt par ganger i varje heat {or
tankning.

Stuntmodellen

For att bli en bra stuntflygare ford-
ras forst och frimst triining, sedan en
smula kallblodighet och en modell
som ar speciellt byggd for tivlings-
grenen.

Stuntplanet kan byggas efter flera
olika modeller. De vanligaste ér 1)
Med vingen och stabilisatorn skilda
(fig. 1 a) och 2). Mid vingen och
rodret sammanbyggda (fig. 1 b).

En enkel och bra nybérjarmodell
for stunt ses pd fig. 1 b, Alla lister ir
av furu. Spryglarna dr av abachi eller
balsa. Motorbocken ir en fortsittning
pd mittsprygeln. Denna kan giras av
lind eller kryssfanér. Modellen ir
klidd med vanligt brunt omslagspap-
per. Observera att linjerna pd pappe-
ret skall gi parallellt med framkan-
tecn. Man bér ha en tyngd i ytter-
vingen. Hela modellen lackas med za-
ponlack. Denna modell brukar hilla
for manga harda “landningar™.

Pi en stuntmodell bir stabilisatorn
vara omkr. 1/5 av vingens yta och unge-
fiar 1/3 av vingens spinnvidd. Spryg-
larna skall vara symmetriska, d. v. s.

Fig. 2

Forts. p& byggbeskriv-
ningen, instruktion for
flygningen o. allménna
regler f6r stuntmodeller

kommer i januarinumret

Fig.3
H
1}
I ":
U u

bade over och undersida skall vara
lika. En mycket anviind och bra spry-
gel ses pd fig. 2. Den svaga kurvan
pd bakre delen har samma verkan
som flaps. En stuntsprygel skall ha en
viil tilltagen tjocklek (fig. 2).

Vingen bér forses med en torsions-
niisa. Denna ger den riitta profilen pa
vingen utan ndgon hiingmatta och den
ger stadga (fig. 3). En viktig sak ir
att vingen inte blir skev. Om den ir
det kan det hiinda att modellen vill
komma in mot flygaren, vilket kan fa
trdkiga féljder. Vingen bor ligga i
samma linje som motorn. Stabilisa-
torn kan ligga litet dver mittlinjen.

Kontrollmekanismen bér giras sta-
bil. Pianotradarna som gir ut genom
vingen skall dras nagot bakét (fig. 4),
for att modellen skall halla ut biittre.
Roderytorna bér vara rorliga ungefir
45° &t varje hall for att ett gott resul-
tat av flygningen skall uppnds. Fenan
skall ha utitroder.

Av stor betydelse for en stuntmo-
dell iir tanken. Den méste vara utfor-
mad sd att nidr man viinder upp och
ner pa den skall inget briinsle rinna
ur. Tanken ldggs i samma linje som
forgasaren. En vanligt stunttank syns
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Forts. fr. foreg. nr
Vira vetenskapsmin har upplunnit
ett brinsle som gor detta projekt maj-
ligt. Det finns nu i tillriickliga kvan-
titeler for att garantera hela projek-
tet och mer till. Svarigheten har just
varit att skapa detta briinsle som per
viktenhet ger en sadan elfekt ati det
blir méjligt att évervinna jordens
dragningskraft med en raket, i vilken
kan fraktas bide minniskor och ma-
terial. Tidigare projekt har stupat pi
att brinslet varit fér tungt.
Det blir i s. k. trestegsraketer dessa

MODELLMOTORER
Komet, E. D., Frog.

Gummisnodd av Pirellis viirldsberamda till-
verkning. Lister och flak av balsa och furu
samt @vriga tillbehér [6r modellbygze till

ligsta priser.

FIRMA MODELLMATERIAL

Box 42 Habo

"DRAKEN"

SAAB 210 "Draken” finns nu i

materialsats 1 skala 1/100. Bygg-

catsen innehaller bl. a. férutom
tryckta skiku till kropp och vingar
en mycket detaljerad klichétryckt

ritning.
DRAKEN, skala 1/100, byggsats
kr 1:40. Porto tillkommer.

Katalog mot 75 bre i frimiirken.

0. ANDERSONMODELLER

Ringuviigen 13

Ostersund

50

resor kommer att foretagas. I princip
blir de likadana allihop. Det ir en-
dast i friga om utrustning och in-
strumentering de kommer att skilja
siz. De forsta medfor till storre de-
len instrument for registrering och
forbindelser med jorden. Sedermera
kommer att limnas plats for ren
transport av materiel till station Cas-
siopeia.

Fir att ni skall fi en summarisk
uppflatining av sjilva resan ut i rym-
den skall jag nu ge nagra fakta som
orientering. Detaljerna kommer ni
att [4 plugga in sedan, Vila hjirnan
si mycket ni kan.

Trestegsralceten dr som namnet an-
ger en raket som &r byged i tre steg.
I sin helhet viiger den dtskilliga tu-
son ton... Vid starten arbetar det
forsta steget, det nedre eller bakre
vilket ni vill. Det arbetar i drygt
attio sekunder och har di fort upp
raketen tll en hijd av 40 km och till
en hastighet av drygt 8.000 km/t. Diir
ar brinslet i forsta steget slut, och
detta steg kopplas automatiskt bort
och faller till jorden, Motorerna isteg
i siitts samtidigt igang. Dess briins-
letid iir drygt tvd minuter. De for
raketen upp till en hojd av 65 km
och till ett avstand av drygt 500 km
frin stariplatsen. Banan ir nu ganska
flack. Hastigheten &r uppe i drygt
23.000 km/t. Steg tva kopplas diir bort
och faller till jorden. Tredje steget, i
vilket besittningen har sin plats, fort-
siitter med full motor i yiterligare né-
ra en och en haly minat, di raketen
nétt en héjd av 102 km och har en
hastighet av nira 30,060 km/t. Motorn
¢lis nu av och raketen fortsdtter av
bara farten till en hijd av drygt 1.700
km och befinner sig da exakt pi den
hijd Gver jorden som ir fixerad for
Cassiopeias buna och har tillryggalagt
exalet halva streiickan runt jorden. Ge-
nom gravitationen sjunker hastighe-
ten till knappt 21.000 km/t, varfér mo-
torn fter skull sittas i funktion nigra
selcunder for att oka hastigheten till
den exakta banhastigheten som ir
95487 km/t. Med. denna hastighet fort-
siitter sedan raketen utan motor pé
sin bana runt jorden med en om-
loppstid av tvé timmar. Dir kan den
sedan fortsiitta i evighet.

Jag ber er ligga mirke till frimst
accelerationen, sem trots alla an-
stringningar frin teknikernas sida

miiste hillas sa hig som frin noll till
niira 30.000 km/t pad knappt fem mi-
nuter. Dessa fem minuter kommer
att bereda er obchag ... s att ni kan-
ske inte far tid att titta pd utsikten.
Det fir ni emellertid rikliga tillfillen
till sedan...

Brent sig pd klockan.

— Mina herrar, sade han, lektionen
ir slut. Detaljerna kommer vi till
senare.

Hans sorti bevitinades av dlta par
dgon som egentligen inte siig ndgon-
ting annat dn ut i rymden...

KALABALIK 1 DUSCHEN

__ Niista ging han ger sig fan pd
att jag skall sla frivolt dver plinten
skjuter jag honom, friiste Fall en dag
niir han stod i duschen efter en sill-
synt hard mateh i gymnastiksalen.
Tinker han bjuda ut oss som cirkus-
artister? Fall drog upp mustaschen
och vred pa ett helt vattenfall av is-
kallt vatten over sig.

__ Riva tarmarna ur honom vore
lustigare, gnisslade dverste Ray och
gned sin runda mage. Vad i helvete
tror han man orkar med sen man
fyllt fyrtiotva?

Major Foster exponerade sin bruna
gymnastkropp nir han med en fil
putsade tdnaglarna. Han log dt gnisslet.

__ Flina inte, spoling, skrek Ray.
Om tjugo &r, niir du blir lika gammal
som jag, gir du pd kryckor om du
hiller pa hir.

— Huméret borjar bli prima it
minstone, pappa, flinade Foster, och
gick pi hinderna fram till Ray och
petade honom wunder niisan med
stortin.

1 nista ogonblick hade Ray satt
krokben for honom och hillt &ver
honom en hink iskallt vatten. Foster
frustade som en valross och firsikte
komma &t Rays ben for att sld om-
kull honom. Fall ryckte till undsitt-
ning och lyckades fa omkull bade sig
sjilv och Ray, varpa Long dik in
som en jaktfalk i higen med en rot-
borste och bérjade skrubba till hd-
ger och viinster medan jublet steg
mot taket och blandade sig med sté-
nanden, rosslingar, skratt, svordomar
och forsande vatten.

Fred, Swanson och Warren, som
hitills  hallit sig utanfér striden,
skruvade pa alla tillgingliga kallvat.
tenkranar och oste med febril bradska
hink efter hink med iskallt vatten
gver higen av armar och ben och
kroppar, nu krint med sergeant An-
derson som lagt sig rakling over allt-
ihop och forsokte hindra hogen att
breda ut sig.

Mitt i denna valdsamma kalabalik
intridde Bentley, iford prydlig dver
steuniform. Intridde ir felaktigt. Han
ippnade dérren och fick 1 nista
tgonblick a) en hink kallt vatten i
ansiktet, b) en rotborste i skallen




s& mossan trillade av och ¢) ett ge-
nombhlatt badlakan som ett tilt dver
sig, varefter d) ndgon drog undan
mattan han stod pa sd att han ram-
lade raklidng rakt in under en forsan-
de vattenkran...

Nir han efter en ling stund lycka-
des kravla sig upp och faut bort laka-
net fran ansiktet blev det dodstyst.

Ingen hade ett igonblick tinkt pa
vem det var som sd ystert blandade
sig i leken. Minst av allt att det kun-
de vara Bentley, chefen!

— O-b-tverste — Gverste Bentley!
stammade Ray som forst fick mal i
mun. Vi — vi...

Bentley spottade ut en kaskad av
vatten, fick av sig lakanet som f&ll
till golvet med ett plask och strik
vallnel ur Hgonen,

Karlarna stod runt omkring honom
som en skrock hjirtskriimda harar,
nakna, blota och med héaret pd dnda.

Bentley forsokte bli arg. Han gjor-
de verkliga anstringningar att atmin-
stone s¢ arg ut. Det var tyst som i en
bombkrater omedelbart efter explo-
sionen. En isande, olyckshidande, kall
tystnad, ackompanjerad endast av det
stilla porlandet frin en vattenkran
som inte hunnit stiingas av helt.

Da f511 en tvilbit frin en hylla ned
i flinten pa overste Ray, studsade
mellan benen pd Fall och lade sig
precis under foten pid Long nir denne
skulle ta ectt steg baklinges for att
stiilla sig nirmare viiggen.

Naturligtvid féll Long och satte sig
med ett brakande pa triigallret. Eut for-
lésande skratt blev resultatet. Bentley
upphirde med anstringningarna att
forsika bli arg och drog sonder an-
siktet i ett brett leende som iver-
gick i ctt skallande gapskratt. De and-
ra kunde inte heller halla sig. Inte
ens Long, som gned sin skinka om-
vixlande som han torkade tdrarna av

skralt ur 6gonen.

— Jag har ett drende till er, poj-
kar, sade Bentley, sedan han himtat
sig nigot och reglementsenlig tystnad

ater borjade rida. Men jag tror vi
skjuter pi det. Det glider mig att ni
dir pd gott humir. Det hiir leklynnet
far ni nytta av kanske. I varje fall ir
det ett tecken pd att ni dr i form.
Och ni behover vara i form. Det ér
dirfor vi kor s& hart. Gillar ni gym-
nastikliraren for dvrigt?

— Han ska skjutas pi mdéndag,
deklarerade overste Ray. Direfter
skall tarmarna rivas ur honom...

— Skulle nigon vilja kila hem till
min lya och be om en uniform som
dr litet torrare iin den hir.

Det blev stor bradska. Korpral Fall
blev forst firdig och stack ivig med
orden:

— Kommer tillbaka som ett skott,
averste, med uniformen.

Bentley sag efter honom och mum-
lade nagot som kunde ha varit ett:

— Jasé... Han vet var jag bor.
Vem har talat om det for honom...?

KORPRAL FALL FORSVINNER

Nista dag kom inte korpral Fall
till nidgon lektion. Hans plats var
tom nidr de gick igenom vad de lirt
i friga om gravitationen och vilka
krafter som behdvs for att évervinna
den.

Platsen stod tom iven nista lektion
nir de utvidgade sitt vetande om
atmosfiren och stratosfiren, kosmisk
strilning och temperaturer.

Fall hade inte heller kommit nir
det var dags for dagens uppmjuk-
ning i cirkusarenan, som éverste Ray
numera kallade gymnastiksalen. Han
var borta vid lunchen, vid genom-
giangen av navigationsproblem i sam-
band med rymdfirder, vid radiolek-
tionen... Han kom inte pd hela dagen.

Nagon fragade kapten Brent om
korpral Fall var sjuk.

- Korpral Fall har forhinder att
komma, svarade Brent. Jag hoppas
han dterkommer och att ingen annan
kommer att saknas.

Fred sig pd Anderson, som finga-
de Freds blick en sekund och sedan
sdg ut genom [onstret.

Fred birjade [d vissa aningar. Kun-
de det verkligen vara majligt att
Fall... Det var svirt att tro att Fall
kunde. .,

Fall kom inte under de fem niir-
maste dagarna. Den sjitte dagen satt
han som vanligt pd sin plats. Han var
litet blekare éin vanligt och hade pé-
sar under dgonen.

Brent hilsade honom villkommen
tillhaka pd ett sitt som inte kunde
vara hjirtligare.

Niir de andra frégade Fall var han
varit, svarade han undvikande att han
haft permission [ir att skiéta person-
liga angeligenheter.

Fred var bland de frigvisaste vid
lunchen. Sergeant Anderson tog Fred
avsides och sade:

- Friiga inte mera. Fall har varit i
forhir. Han har haft ett helvete. Det
ir ndgot som klickat nigonstans. Att

HYLSNYCKLAR
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han kommit tillbaka betyder att han
iir allright i allra hogsta grad.

Fred mirkte att Fall fait ndgot slu-
tet och hopknipet Gver sina drag.
Kanske ocksd ndgot misstanksamt.
Fred sig ut over kamraterna. Sdg
fran den ena till den andra. Undvek
deras blickar men sokte triinga in
bakom deras fasader av kiirvt allvar,
leenden, prat och nojs. Han hade
ocksd en kiinsla av att sjilv vara fo-
remél for deras uppmirksamhet i
motsvarande grad.

Kunde det bland dessa atta, av vil-
ka tva skulle uttagas att gora den for-
cta firden ut i viirldsrymden och av
vilka resten i tur och ordning skulle
siittas in som de viktigaste férbindel-
selinkarna mellan jorden och foreta-
get dir ute i rymden som s smi-
ningom skulle ta formen av en konst-
gjord mine frin vilken det fortsatta
vildet éver rymden — och kanske
jorden — skulle uthyggas, finnas na-
gon som stod pa “en annan sida”?
Négon som trots de storsta forsiktig-
hetsatgiirder smugit sig in pé falska
kort och var heredd att spela en mot-
part i hiinderna?

Om det fanns nigon, s var denna
négon i alla hiindelser inte korpral
Fall...

__ Det ir nagot som klickat ni-
gonslans ...

Fred tinkte pd de dir orden och
blev iinnu bestimdare i sin uppfatt-
ning att édventyret han givit sig in i
var betydligt allvarligare &n han trott.
Det var tydligt att "fallet Fall” hade
skiirpt dven de andras uppmirksam-
het, skiirpt deras vaksamhet, okat de-
ras misstiinksamhet, Tan sjilv, Fred,
miste ocksd vara utsatt for samma
misstinksamhet som han sjilv bérja-
de hysa utan att kunna rikta den mot
nagot visst hall.

T varje fall var det omajligt for
nigon av dem all orientera utomsta-
ende om projektet. De var évervaka-
de av varandra enligt etl system som
Fred kom underfund med var listi-
gare ju mera han funderade pid det.

Men det fanns miingder av annat
folle inkopplat i projektet. Folk som
inte hade dirckt med sjilva firden ut
i rymden att gbra men s mycket
mera med forberedelserna. Var fanns
forresten alla dessa? Och hur mycket
visste flottiljens folk i vrigt?

Arbetet pé flottiljen tycktes gi sin
gilla ging ostirt av de forberedelser
for projekt Cassiopeia som forsiggick
inom dess omride. Det var tydligen
en del av planen att lagga projekt-

basen till ett sidant omrade som kun-
de héllas under timligen striing be-
vakning av normala orsaker.

Fred var efter historien med Fall
mera pi sin vakt iin tidigare i vad
han han tog sig for, vad han sade —
och vad han horde. Dagarna gick och
ingenting speciellt hinde — utom att
».kolarbetet” intensifierades och blev
hardare och intressantare.

En kvill gick Fred tillsammans
med Thomas Anderson — de kallade
varandra vid fornamn numera nir de
vad ensamma — till miissen for ait
férdriva en stund och koppla av. En
miiss dir persenal av alla grader ha-
de tilltride, ett experiment som hit-
tills endast genomfirts pd sextio-

fijirde. ..
Fred och Thomas drack ett glas 61 .
och lyssnade pd musiken i radio, dé =

en man i kaptensuniform kom fram
till dem, tittade granskande pa Fred -
och utbrast:

— Ni men gamle Fred! Vad i her-
rans namn, har du dragit pi dej uni-
formen igen? Och blivit major. Jag
gratulerar,

Fred stelnade till. Han tiinkte dgon-
blickligen pd instruktionen som nu 3
var aska och kol men som satt or- -
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LOOPING-KLUBBEN

At de flygsinnade Looping-liisarna
omedelbart var med pd noterna och
slat upp kring virt nya flygfrimjande,
Looping-Klubben, har vi redan kon-
staterat. Klubben har natt ett akt-
ningsviirt format och blir sikert en
kraft att rikna med nér det giller att
ge flyget det stod det sd viil bhehaver.

Men det finns plats for dnnu fler
medlemmar i var klubb. Att skicka
in en medlemsanmilan just nu &r
mycket limpligt. 1 Loopings roliga
jultiivling — flygspaningstivlingen —
har nimligen klubbmedlemmarna for-
delen att f4 tivla i en speciell klass.
Siirskilt fina priser delas utiden klas-
sen. Se f. 6. sid, 34—35 om du inte re-

Postadress. ...cooomeemeenes

Medlemsanmalan
Till LOOPING-KLUBBEN, Box 3063 — Stockholm 3

Jag anmiler mig hiirmed sisom medlem i Looping-Klubben och motser
snarast medlemskort samt dvriga upplysningar.

N AR L R

dan har studerat tivlingsbestimmel-
ser och -uppgifter.

Looping-Klubbens medlemmar &n-
skas lycka till med julpysslet — an-
tingen det giller spaningstiivlingen
eller modellbygge efter julklapperit-
ningen. Du som énnu inte ir medlem
i var klubb onskas ocksi en trevlig
helg och som speciell julklapp fir Du
ett gott rid: Anvind kupongen hir
nedan och bli medlem i de flygsin-
nades egen klubb, Looping-Klubben.
Vi lovar au tillsammans med med-
lemskortet skicka Dig dinnu ett viir-
defullt tips, en anvisning om hur Du
ska gira for att fa Looping gratis un-
der 1954.

| Medlemsavgiften 60 ire bifogas i frimirken.

. Fodelsedin s |

KATRINEHOLMARE
VANN FLYGRESORNA

Tvi katrineholmare, Claes-Goran F.
Schibler, Virmlandsgatan 28, och Lars
Larsson, Dalagatan 28, kan gira sill
skap till Malmé om de har lust. De
tvt kapade nimligen ét sig 1:a resp.

9:a pris i Looping-Klubbens lyckade
premiirtiivling i vilken det giillde att
tippa hur manga kilometer ett SAS.
plan, SE-BDT Sven Viking, {log un-
der oktober. | — b

Den forstnimnde blivande SAS- ‘ -
passageraren hade tippat 113.400 km =
och det riickte for seger di Sven Vi
king under manaden enligt SAS’ sta-
tistik flog 113.380 km. Utom flygre
san (Stockholm—Malmé—Stockholm
eller omviint) far segraren ocksd en
reskassa pa 100 kr.

Tvian, Lars Larsson, fick flygresan
for tipset 113.250 km.

Filjande fir Kalla krigets flyg (tippade km:
siffran inom parentes) : Kjell Andersson, Ens
léysviigen 36, Halmstad (113.225); Magnus Line
de, Figelstricket 12, Lidingd 1 (113.113) ; Nily
Eriksson, Ekgatan 5, Linkiping (113.000);
Gunnar Nyqvist, Norrby, Hullarydshy (113.000);
Ola Hedin, Ladugatan 7, Norrtilje (114.000):
Uno Elfving, Résundavigen 152, Solna 1
(112.500) ; Gunnar Sillén, Danderydsvigen 11,
Djursholm 3 (112.393): R. Grunewald, Bo-
gatan 24, Giteborg 5. (114.390).

Massor av tips sindes in till Loo
ping och de upptog de mest varieran-
de siffror. Populiiraste tips var 114.750



Attackflygplanet A 32 ’Lansen”

Flygvapnets nya attackplan i en strilande sats (spantbyged) i skala 1:25
med tryekta balsadetaljer, firdiga hjul ete. Dessutom ingiir iiven
FARDIG PLASTHUV samt BALSA TILL KLADSELN, vidare ritning
men ej lim och firg. Spinnvidd 375 mm, lingd 450 mm.

A 32 "Lansen”, byggsats i skala 1/25 kr 6:50 + porto.

MODELLFLYGAR-JULKLAPPAR!

A 32 "LANSEN”

finns dessutom i skiktbyggd modell i
skalorna 1/50 och 1/100. Var byggme-
tod gor att dven nybérjare kan bygga
en elegant modell. Ritning ingdr i
satsen.

Skaffa Er en
MODELLJARNVAG!

Vart nya modelljirnviigssupple-
ment med en mingd sensatio-

g nella nyheter erhélles mot ins.
» 1:40 | av kr. 0:25 i frimérken.

Glom ej siitta ut namn o.adress!

A32 , 1100,

Portoavgiften tillkommer!

Webra kvalitetsmotorer

EXPERTISEN AR ENIG NAR DET GALLER WEBRA-MOTORERNA :

Ovanligt vilbyggda ech eleganta, motoreffekten i firhillande till viklen iir éver huvud
taget odvertriffad. Motorerna ir littstartade och har jimn ghng pi varvtal 3.000 v/min.
och uppét. 2 méanaders garanti mot fabriksfel. Trots alla fordelar otroligt prisbilliga!
SOKER NI EN HOGKLASSIG TAVLINGSDIESEL — KOP EN WEBRA!

WEBRA 1.48 cc, DIESEL.

Motoreffekl .....coaeeessees 0.18 bkr.

Cylindervolym ... 1.48 ce.
Cylinderdiameter . 13 mm,
Slaglingd ...cccaaaa vee 11.5 mm.
Vikt sccsessnsonan . 80 gr.
Varv pr minul 14.500

WEBRA 148 cc. Pris kr 49:50
WEBRA 2.46 cc. DIESEL,

Motoreffekt ..vvvenne 0.23 hkr
Cylindervalym ..... 2.46 ce
Cylinderdiameter 14 mm
Slaglingd <.c.cvvans ve. 16 mm.
Vikt coivvnanveanaas . 100 gr.
Varv pr minut 11.500

WEBRA 2.46 ce. Pris kr 53:50
Limpligt brinsle fér WEBRA-motorerna:
¥ 1/3 eter, 1/3 ricinolja, 1/3 varnclen

Portoavgiften tillkommer!

Radiokontroll
Tele
Commander

Higklassigt och littskott aggregat for
flygplan, bitar, bilar ete. Utforliga
svenska anvisningar medféljer. Siin-
dare, mottagare och rodermekanism

190: — -+ porto

Webra 2,47 cc Racer har kommit!

WEBRA RACER iir i sin storleks.  WEBRA 247 cc RACER DIESEL

klass den starkaste motor som  Motoreffekt .......... 0,31 hkr.
sverhuvud tillverkas! Motorn har Cylindervolym ........ 247 cc
dubbla kullager och dr i dvrigt ut- Cylinderdiameter ..... 15,5 mm
X ) Slaglingd . ........... 13 =
fird med hogsta precision. LAmp-  Vike .........ccoennnn 125 gr
lig for flygplan, batar och hilar Varvprmin .......... 16.500

WEBRA 2,47 CC RACER Pris kr 61 —

APELBERGSGATAN 48

En idealisk nyborjarmodell med alla
delar firdiga {6r montering, bl. a. ir
propellernav med noshlock redan hop-
satt samt forsett med frigngsanord-
ning. Propellerblad av acetat. Land-
ningsstillet #r firdigmonterat med
hjul. Utfirliga monterings- och trim-
Spinn-

ningsanvisningar medfoljer,

vidd 540 mm,

Alla kan bygga Puck!
Alla kan flyga med Puck!

Byggsats endast ke 4: 85 - porto

STOCKHOLM C

e )

by



Det finns tillfillen da helikoptern ir det

enda anvindbara kommunikationsmedlet

__ ofta ir helikoptern ocksé den enda rit
f

lésningen pa ett transpoxl:prob]em

STERMANS AERO AB

BROMMA FLYGPLATS - STOCKIIOLM 40 - Tel. 284000
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Nn wikommen!

MOT
ETT NYTT
SAMHALLE

Nebattinliigy
om det framiida

Sverige

Pris 2 kronor

Den intressanta debatten i

Medborgaren samlad i ett hiifte

Inligg av
Nils Herlitz, Alf Ahlberg, Gus-

taf Akerman, Ture Nerman,
Johan Iansson, Karl Wistrand,
Marald Hallén, Manne Stihl,
Menrik Munktell, Hans Hag-
nell, Axel R. Olsson, Tage
Lindbom, James Dickson, Val-
ter Aman, Erik Anners, Harry
Hjiorne, Jean Braconier, Erik
Archén och Birger Ekstedt

Rekvirera hos

Forlags AB
Medborgaren

ODENGATAN 52, 3 tr.
STOCKHOLM VA
Postgiro 25 61 04

Det iir denna Piper Cub, dgd av Nordvistra Skdnes Flygklubb, som
deltagarna i vilbyggnadstivlingen skall bygga i skala 1:20

Skansk vdlbyggnadstivling

Det #r ganska tunnsitt med tiv-
lingar for modellflygarna, men énnu
simre stillt pd tdvlingsfronten dr
det for de modellbyggare som inte
bygger flygande modeller. For att i
ndgon méan hjilpa upp férhéllandet
och for att forsoka vicka de arran-
gorsbjornar som sover har Looping
tillsammans med Hilsingborgs MFK
och Nordvistra Skénes flygklubb an-
ordnat en stor villbyggnadstivling un-
der tiden 10 december—I10 januari.

Endast byggare [rdn nordvistra Skd-
ne far deltaga i den hir tivlingen.
Modellerna kommer senare att stéllas
ut vid en modellflygutstillning i Hal-
singborg. Till nordvistra Skéne rik-
nar tdvlingsledningen ett omride som
i norr begrinsas av Halland, i éster
av en linje Skines Fagerhult—Pers-
torp—Stehag, i soder av en linje Ste-
hag—Kivlinge—Barscbiick.

Massor av fina priser viintar att bli
utdelade it unga och gamla modell-
byggare, medlemmar i modellflyg-
klubbar savil som “[ree lancers”.
Tivlingen gir ut pa att bygga vack-
raste prydnadsmodellen (ej flygande!)
i skala 1:20 av ovannimnda flyg-
klubbs Piper Cup SE-ATL.

Deltagarna uppdelas i fyra klasser
enligt foljande: Byggare fodda 1935
eller tidigare, 1936—37, 38—39 och
1940 eller senare. Juryn bestiar av Len-
nart Palm, IHilsingborgs MFK  (tiiv-

lingsledare), Lennart Hansson, Nordv.
Skines [lygklubb, Kjell Eklund, Mal-
mohus lins modellflygdistrikt, samt
en medarbetare frin Looping.

For att hjilpa deltagarna och for att
underliitta arbetet [6r mindre rutine-
rade modellbyggare har arrangérer-
na skaffat fram en speciell bygg-
sats av Cuben som innehéller betyd-
ligt mer material in vad som ir bruk-
ligt i en standardsats. Bl. a. medioljer
extra ritning och extra tri samt balsa-
lim m. m, Sarskilda deltagarkort finns
inlagda i satserna. Endast de sdirskilt
gjorda materialsatserna fdir anvindas.
Dessa rekvireras fran Hilsingborgs
MFK genom anviindande av kupongen
pd denna sida. Enbart tivlingsreg-
ler kan ocksd rekvireras. Byggsal-
sen kostar 7:— plus porto 1:40 och
tiivlingsreglerna separat 50 ére. Ma-
terialsatser levereras ej per postfor-
skott. Likvid [6r tivlingsreglerna siin-
des i frimiirken.

Tiivlingen har mitts med ett stort
intresse fran alla hall, inte minst fran
modellfirmornas och pressens sida.
Bland de givmilda prisdonatorerna
bér ndmnas Nordviistra Skines Tid-
ningar som f. 6. fér nigra dr sedan
skiinkte Cuben till flygklubben. Bland
dvriga givare mirks Sven E. Trueds-
sons Modellflygindustri, Malmo, Went-
zels, Stockholm, B, Beckman & Co
AB, Stockholm, KSAK och Looping.

: REKVISITIONSKUPONG :
Till Hélsingborgs Modellflygklubb, Fack 10024, Hilsingborg 10
I Jag rekvirerar hiirmed byggsats och tiivlingsregler fér Cubtiivlingen och insinder sam- I
| tidigt kr 7:— - porto kr 1:40 (= kr 8:40) per postanvisning. i
Jag rekvirerar hirmed tivlingsregler for Cubtivlimgen och bifogar 50 &re i frimirken.
I Stryk det icke tillampliga! I
I Namn oivsisivaiiai A e T R S e R e e e e e e e I
I T T R T T e e e DU I e N P l
| P R B T 4 e S S T o o R Y S o A R S ]
I Siind &j pengar i vanligt kuvert. Dyggsatser levereras ej per postférskort. I




Cassiopeia Forts. fr. sid. 52

dentligt fastnitad i hans gkalle: "Om
ni triffar ndgon person, som ni kén-
ner sedan tidigare, anmiiles saken
omedelbart . ..”

Mannen i kaptensuniform var en
gammal bekant. En god viin sedan
miinga ar...

__ Kiinner du inte igen mej, Fred?
Robert Brown. Vi triffades i Luton...

— Tjinare Bob. Visst tusan kom-
mer jag ihig dej. Sla dej ner. Fir jag
forestilla; sergeant Anderson, kapten
Brown. Vi var mycket tillsammans
under kriget.

Anderson bugade sig litt, siig in-
tetsigande pé Fred och sade:

— Kapten kan ta min plats. Jag
har ett drende.

Han reste sig och gick. Kapten
Brown tog hans plats och borjade
prata.

Fred visste inte vad som hiinde en
person som rikade kiinna honom pa
detta omrade, men han anade att det
var en olycka att kinna honom just
nu.

— Fan vad du ser nedsutten ut,
Fred. Har du bekymmer?

— Bekymmer? Nja... Fred visste
inte vad han skulle siga. Han behov-
de inte siga det heller. Anderson
kom tillbaka.

— Det ir ett bud ute i vestibulen
som onskar triffa kapten Brown ge-
nast.

— Mej?

—_ Ja, kapten. Det var brittom.

— Okay, vi ses Fred. Bestill en ol
till at mej.

Han gick ut.

— Vad hiinder nu, Thomas?

— Smittkoppor. Isolering i minst
tre minader.

— Smittkoppor?

Looping-_
monter

Pa wtstillningen
"Mammaua, pappd,
plugget och jag” i
(stermans marmor-
hallar hade Looping
denna populira mon-
ter dir Dbesikarna
fick provexemplar av
tidningen och kunde
delta i en typtivling.
Massor av svar in-
kom och resultatel
av tivlingen publice-
ras i januarinumret

#%

Yike lyapan "§

o

— Ja, eller spetilska om det @r
biittre. Han blir insydd med andra
ord. Du behéver inte bestilla nigon
41 at honom. Hans familj far veta att
han misstiinkes fér en smittosam sjuk-
dom och hélles isolerad. Han fir inte
ens skriva brev — sjukdomen &r mye-
ket smittosam — men en likare”
ringer dii och di till hans familj och
berittar om sjukdomsférloppet. Han
far inte en chans att for ndgen utom-
sthende beritta att han triffat dig
hir. Det skulle kunna forstéra allt-
sammans.

Fred tyckte inte om historien. Vad
hade stackars Bob gjort for att behd.
va rika ut for sddamt? Fred kiinde
sig som en brottsling. Han beslutade
sig for att undvika missen i fortsitt-
ningen.

— Vi gar Thomas. Jag mir 4yv-
tjockt. Forts. i niste nr

Stunt Forts. fr. sid. 49

pi fig. 5 a. Man kan litt tillverka en
tank sjilv av miissingspldt med en
tjocklek av 0,08—0,15 mm. Riren som
brukar anvindas har en innerdiame-
ter pd 2 mm. Vill man ha en forst-
klassig tank skall man forse den med
ett brinslefilter. Ett sidant kan man
gira sjilv av en bit siden som ldg
ges for insugningsroret inne i tanken.
En koppar- eller miissingstrad lindas
runt roret for att hélla fast sidenlap-
pen (fig. 5 b).

Motorn bér monteras halvinverte-
rad. Den iir ldttare att installera sil
och en sidan motor brukar bli lan-
startad.

Nir modellen dr firdig maste man
kontrollera att tyngdpunkten har
kommit pa ritt stille, vanligen 15—20
%% av kordan bakom framkanten.

Limma \
CASCO-starkt

och snabbt - med
HOBBY LIM

IDEALISKT TILL METALL, LADER,
PORSLIN, TRA, KARTONG, PAPPER ETC.

Hobby -

folkets storg lim

CT hobby-limmare s&gen\

Ingenjor Rune Andersson, svensk mdastare i
modelisegelflyg 1950:

“Casco Hobbylim har de egenskaper, som ar nidvandiga
vid modellflygbygge — kort torktid, god vidhéftningsfor-

maga. Jag har dven med gott resultat anviint Ilobbylim
1ill limningar och lagningar av metall- och traforemal

samt till klistring av fotografier.”

Méﬂfm«'

56



-
Av FRANK MILLER

eri riddas Barney och
Gus pi en Siderhavsd, dir de fin-
ner en raket som en vit man ef-
Gus ger sig ivig med
n diir infédingsflickan Mauki
smugit sig ombord, T ett flygplen
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mE NORRA FOT QO roruiisgatan 67 . stockholm Va . Tel. 33 63 19 i

En lIyckad bild kommer siillan till av en slump. Goda hjilp-
moalel och noggranna firberedelser ir nodvindiga for att nd

Julklappsfynd
for alla

fbtointressemde

Zeiss Agfa

10, Nettar II. 6X6. 16. Isolette I. 63X6. 20. Perkeo I. 6X6
Novar 1:6,3 1/200 Agnar 1:4,5 1/200 Vaskar 1:4,5. 1/200

Voigtlénder

sek. Synkr. sek. Synkr. sek. Sjilvutlgsare.

Kr. 79:— Kr. 108:— Synkr. Kr. 133:—
11. Nettar II. 6X9.

ett gott resultat. Vir kunniga
personal star alltid till tjinst
vid val av kamera och tillbe-
hir samt med ridd och upplys-
ningar.

Kodak Retina

2. Retina I a. Obj. Heligon 1:2.
1—1/500 sek. helsynkr. koppl. avstands-

miitare, Kr, 595:—
3. Retina I a. Obj. Xenar 1:3,5 1—1/300
sek. helsynkr. Kr, 280:—

Novar 1:6,3 1/200
sek. Synkr.

Kr. 94:—
12. Tkonta III, 6X9.
Novar 1:4,5 1/300
sek. Avst.miitare
Synkr. Kr, 255:—
13. Ikonta ITL.6X9.
Novar 1:4,5. 1/300
sek. Avst.miitare,
Synkr. Kr. 269:—
14, Contina I 24>{36.
Novar 1:3,5 1/300
sek. exponer-spirr.
Synkr. Kr. 221:—
15. Super Ikonta I.
63$6. Tessar 1:2.8.
1/500 sek.koppl.avst.
miitare. Helsynkr.

Kr. 725:—

17. Isolette II. 6X6.
Apotar. 1:45. 1/300
sek. Dubbelexpone-
ringssp iirr. Helsynkr,

Kr. 176:—

18. Isolette IIL. 63<6.
Apotar 1:45. 1/300
sek. Dubbelexpone-
ringsspiirr. Helsynkr,
Inbyggd miitsikare.

Kr. 210:—

19. Agfa Karat.
243<36. Xenon 1:2,
1—1/500 sek. kopp-
lad avstindsmiitare.
Kr. 525:—

21. Perkeo TL. 636,
Skopar 1:3,5 1/500
sek. Sjilvatlisare.

Helsynkr. Kr. 267 :—

22, Bessa I. 6X9.
Vaskar 1:4,5 1/250
sek, Sjdlvutlosare.

Synkr., Kr. 185:—

23. Bessa 11, 63X9.
Heliar 1:3,5.

1—1/500 sek. Sjiilv-
utldsare. Helsynkr.
koppl. avst.miitare.

Kr. 463 :—

Steky

4. Miniatyrkamera med
normalobjektiv.  1:3,5
och teleobjektiv 1:5,6.
Slutaren B—1/25—1/50
—1/100 sek. Filmspiirr
o. rikneverk. Kasset-
ter fér 25 exp. pa 16
mm smalfilm. Ytter-
mitt pd kamera 65X
30<25mm.Beredskaps-
viiska av ldder ingdr i
priset. Kamera med
normalobj. Kr. 79:—

Kamera med telesbj.

Kr. 109:—

Filver, f&rsiittslinser, sol-
skydd, exponeringsmd-

Paillard filmkamera

; K 2 L8V 2X8 mm. Obj. Yvar 1:2,8. Fix
mérkrumsutrust- fokus. Kr. 355:—
Leica-uppgifter K 3 L8V 2X8 mm. Obj. ¥var 1:19. Av-

pé férfrédgan standsinst, Kr. 528:—

FORSTORINGSAPPARATER

RAX 0 2436. Peplostarobjektiv f/4,5, 6 em med sniickskruvin-
stillning, Skjutblindare, orangefilter., Firstoringsgrad 2—8 ggr.

RAX 1T 636. Med Corygon f4/5, 7,5 om och skjulblindare, Fir-
storingsgrad 1,5—6 ggr. Orangefilter, Kr 322:—

Kr 239:—

Agfa Zeiss

5. Agfa Billy 1. Obj. | 8. Ikoflex II a. Spe-
1:6,3.1/200 sek. Synkr. | gelreflexkamera. Tes-

Smdabildskamera
AGFA
SOLINETTE

31. Agfa Solinette har
ett antireflexbehandlat

Kr 79:— | sar 1:3,5 1—1/500 sek.

helsynke. Helautomas objektiv Apotar 1:3,5.

6. Agfa Record L. Obj. | yisk. Kr 621 := Helsynkroniserad,

1:4,5. 1/200 sek, Synkr. Slutare T.B. 1—1/300
Kr 117:— | 9. Tkoflex I a. Spegel- sek. Toppavtryck,
reflexkamera, Tessar dubbelexponerings-

7. Agfa Record II.Obj. [1:3,5 1—/300 sek.
1:4,5. 1/300, Helsynkr. | Helsynkr. Riikneverk.
Kr 106:— Kr 442:-

spirr, riakneverk och
genomsiktssokare.
Kr 205:—

TILL NORRA FOTO, Norrtullsgatan 67, Stockholm Va

Sdnd omgdende nirmare upplysningar om folomaterial enligh
nedanstiende férteckning, Svarsporto bifegas,

INEIT, sy e e - Do s cisaiissasms
FILM

T 7T ORI av alla format o, fabrikat. Nrooooi
Var Ni iin bor kan Ni

Postadress siinda oss Edra negativ fir o [
FRAMKALLNING NEwesessrnennssessmeneins

1 ars garanti limnas pd alla kamerar éver 100:—. Order dver 25 kopiering, férstoring och

i tuscheri
kronor expedieras utan portokostnad. S Nrococvnnn.

S AT (i 3 T TV S g o s e T e, B e o S A s P A i
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VICKERS VISCOUNT

med fyra Rolls-Royce Dart motorer

Viscount, som nu anvindes for British European Airways

reguljira trafik till Képenhamn och Stockholm, #r det

forsta propeller/reaktionsdrivna trafikplan, som gir i

skandinavisk trafik. Dess mjuka, vibrationsfria ging ger
en ny definition pd verklig flygkomfort.

SNABBASTE TRAFIKPLANET I FLYGTAVLINGEN
LONDON TILL CHRISTCHURCH

0A.219
VICKERS-ARMSTRONGS LTD e AIRCRAFT DIVISION « WEYBRIDGE » ENGLAND ’-" ’
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Vaderlekstidnst... Forts fr. sid. 29

iiven hojdvindmitningar utféres, finns
56 klimatstationer i landet. Detta ob-
servationsniit torde f& anses fullt till-
fredsstiillande med tanke pé att Liba-
non ej upptar storre yta din Halland.

Viiderlekstjinstens viktigaste upp-
gift dr att betjina den reguljira flyg-
trafliken. Flyglinjerna ar av tva slag,
nimligen dels utgiende sidana till
Cairo, Jerusalem, Bagdad, Jeddah,
Istamboul, Aten och Nicosia pi Cy-
pern, dels genomgangslinjer viisterut
till Rom, Geneve, Paris och London
samt osterut till Daharan, Bahrein,
Basra, Karachi och Tehran. Antalet
starter uppgir till 30—35 per dag.
Flygplatsen i Tripoli tjinstgir huvud-
sakligen som reservilygplats till Bei-
rut, men dven en reguljir flyglinje ut.
giir diirifrdn, nimligen till de iraqiska
oljekillorna i Kerkuk.

En viktig inkomstkiilla for Libanon
ir turismen, Sommartid da virmen i
Syrien, Transjordanien, Egypten och
angriansande ldnder blir alltfér pres-
sande, utgér Libanons berg den klas-
siska wvallfartsorten for dem som so-
ker svalka., Aven vintertid forekom-
mer en viss turism till de vintersport-
orter, som finns i bergen. Over ca
1500 m hijd ir snotillgdngen ganska
riklig under tiden december—mars.
Fir detta klientel utsiindes viiderleks-
bulletiner per radio tvd ganger dagli-
gen, vilka vintertid utokas att dven
omfatta uppgifter pa snétillgéng och
framkomligheten pa huvudviigarna
dver bergen.

Eit frukthirande meteorologiskt
samarbete forekommer ocksd med ol-
jebolagen. Tvi oljeledningar mynnar
ut i Libanon. Den sddra striicker sig
fran Daharan till Persiska golfen
tviirs igenom den Saudi-arabiska ok-
nen och Transjordanien till Saida i
sodra Libanon. Den andra striicker
sig frin Kerkuk i Iraq till Tripoli i
norr. Oljan lagras i viilldiga eisterner
pi land, vilka medelst undervattens-
ledningar stir i forbindelse med
mindre flytande tankar ute pd redden
c:a 1—2 sjomil frén land. Tankbétar-
na ankrar invid dessa och angéres vid
fyra bojar wvardera. Fridn tankarna
pumpas sedan oljan dver i tankbatar-
na, en procedur pa 8—12 timmar be-
roende pd viderlekslérhillandena.

Vid storm eller kraftig sjoging kan
det nu intridffa antingen att ledningen
frin tanken till tankbdten slites av
eller ocksa ledningen frin undervat-
tensledningen upp till tanken., Béda
forbindelserna utgires av kraltigt ar-
merad gummiledning pi ca 1 m i dia-

meter. I det forra fallet kan skadan
ldtt repareras, men i det senarc fallet
miste dykare anlitas, vilket kan vara
svrt nog under déliga viderleksfor-
hallanden.

Man riiknar enbart i Saida med en
arlig forlust pa grund av dessa [or-
hillanden pd 100.000—150.000 dollars,
bortsett frin den tidsfirlust och
stockning i trafiken som uppkommer.
Detta har lett till att ett intimt sam-
arbete etablerats mellan viderleks-
tjinsten och oljebolagen. Salunda siin-
das till Saida och Tripoli dagliga spe-
cialprognoser rirande vind och sjo-
ging s4 att lastningen i hiindelse av
déligt viider kan avbrytas i tid. Som
motprestation har oljebolagen stiillt
sin organisation till férfogande for
utférande och insamlande av vissa
observationer. Lings den sidra olje-
ledningen utféres numera observatio-
ner vid sex pumpstationer fyra ginger
per dygn och lings den norra vid tre
pumpstationer, Planerat dr dven en
hijdvindstation vid en pumpstation i
Saudiarabiska o6knen. Teleprinterfor-
bindelse finnes frin pumpstationerna
fram till Saida resp. Tripoli och dir-
ifran till Beirut,

Svarigheterna #r trots detta mye-
ket stora, dd man betinker, att alla
fornodenheter, sisom livsmedel och
tekniskt materiel méste transporteras
till stationerna med flyg. Observa.
tionstjiinsten skétes helt av oljebola-
gens personal, men libanesiska vider-
lekstjinsten svarar for materiel, in-
struktion och kontroll av observati-
rarna ete. Aven observationer till
sjoss utféres numera ombord pid de
tankfartyg, som befinner sig i Gstra
Medelhavet. Inom det sjoomride, som
i viister begriinsas av Italien befinner
sig i medeltal 6 fartyg varje observa-
tionstermin och dessa observationer
des per radio till Saida f. v. b.
till Beirut.

De firsta ansatserna till vetenskap-
liga fiiltarbeten inom meteorologi si-
viil som hydrologi, geologi, arkeologi
cte togs av jesuiterna for mycket linge
sedan och sin stillning i dessa avse-
enden har de forstatt att befdsta allt-
mer. En rad sjukhus och skolor drivs
i deras regi, vidare ett av de tvd uni-
versiteten i Beirut, nimligen St. Jo-
seph, samt det astronomiska observa-
toriet i Ksara, som ligger pd den bor-
diga Beeka-slitten halvviigs mellan
Beirut och Damascns. Man sysslar
hiir ocksit med meteorologiska obser-
vationer, och de klimatbeskrivningar,
som finng om Libanon, har utférts
vid Ksara. Samarbetet mellan den
statliga viderlekstjinsten och Ksara
ir reglerat genom ett avtal, enligt vil-

ket alla klimatologiska bearbetningar,
arkiveringar samt tryckning av ma-
nadsiversikter och drsbiécker skall ut-
foras vid Ksara, for vilket jesuiterna
uppbiir ett arligt arvode pi 10.000 lib.
pund.

Samarbetet med odvriga linder 1
Mellersta Ostern har givetvis ej ndtt
sd lingt som i Europa, utliindska ex-
perter finns i Iraq och Iran och pa
senare tid har diven Syrien och Trans-
jordanien siillat sig till de hjilpsé-
kande. Problemet iir emellertid ej
lést med enbart detta. Stora delar av
dessa linder bestdr ju av dkenomra-
den, diir endast automatiska observa-
tionsstationer torde kunna komma i
fraga. Ganska stora kapitalinveste-
ringar ltorde ddrfér bli nodviindiga.

Stinson Reliant

5-sitsigt sjoflygplan med forniimlig
instrument- och radioutrustning i
forstklassigt skick.

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a - Goteborg
Tel. 25 61 10

Nu
gar flyget
direkt

GOTEBORG
AALBORG
LONDON

GOTEEORG - AALBORG - LONDON

Turistklass
Varie onsdag och lor-
dag kl. 16.20. Boka plats
hos Eder rasebyrd —
gods hos Eder speditér.

E A G LFE

Eagle Aviation Ltd. - London

Generalagenter:

Blidberg, Metcalfe & Co. AB
Géoteborg. Tel. 134960, 110224
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Columbus . . . Forts fr. sid. 15

pd New Foundland, en gituation som
inte iir direkt vardagsmat. Det blev
ett bade lingt och tidsbesparande
sleutt med lagtryckets medvind i stjér-
ten, som gjorde att vi kom tvd och
en haly timme for tidigt till Idlewild.

New York tog emot med sommar-
vider och solsken och omedelbar
sightsecing i en av SAS bilar i kom-
bination med inresan till stan frdn
Idlewild pi Long Island. Bertil som
inte bara ir pappersarbetare i Ohs
Bruk utan dven har en liten taxibils-
rérelse dir tillsammans med sin bror,
tyekte kanske att trafiken tjocknade
till viil mycket pd Manhattan och éiven
att folk anvinde signalhornet vill ofta,
men annars var Columbus-vinnaren
imponerad av sin forsta konfrontation
med Amerika. Ett forsik frin en tvi-
velaktig individ hos tullen pd Idle-
wild att stjila Bertils hatt hade gjort
honom misstinksam mot amerikaner,
en misstinksamhet som det naturligt
nog tagit 1id att fi bort. Endast den
hjirtlighet med vilken SAS och United
Air Lines representanter over hela
USA samt representanter for alla de
andra flygforetag vi besokt har visat
oss har kunnat reparera det daliga
intryck hattstoldsforsiket astadkom.
»Om det atminstone varit en fin hatt”,
sade Bertil pé sin trygga och genuina
smalindska dialekt, ddrmed uttrye-
kande sitt forakt for simpla tjuvar
som dessutom inte skaffat sig det bit-
tersta materialkiinnedom ...

New York blev var "operationsbas”
for négra av de nirmaste dagarna.

Sjilv fick jag kvista iviig 1ill Wash-
ington for att diar med vilvillig
hjilp av vir flygattaché, dverste Wen-
nerstrom och hans niirmaste man,
ambassadrsonen kapten Boheman, fa
kontakt med representanter fér ame-
rikanska krigsmakten och fi tillstand
att hesoka diverse flygfabriker. Kon-
takten lyckades och etablerades i
Amerikas "tegelhdg”, det imponeran-
de Pentagon, femhérningshuset i
Washington dir amerikanska krigs-
malkten har sitt higkvarter och dir
f. n. 22.000 personer jobbar men diir
det finns plats {ér dtminstone ytter-
ligare 8.000. Det var inte bara skont
utan nédvindigt att ha en vigvisare i
denna jittebyggnad, dir jag emeller-
tid inte sag till vare sig vakter eller
passersedlar, och dir tillstandsfragan
ordnades pa ett hogst okonventionellt
giitt. Att det sedan finns ndgot som
heter militira hemligheter dven i
USA undgick jag forstds inte att kon-
gtatera, men det iir en annan historia.
Bertil for sin del etablerade kon-
takt med sliktingar och bekanta i
New York och framlevde ett par da-
gar under ett hektiskt besokande av
gamla smilinningar som ville ha fir-
gka intryck frin det gamla landet.
En tagresa ut pi Long Islands vack-
ra landsbygd och besk pd en flygfa-
brile diir hann vi gora tillsammans
och sedan var vi mogna for resan
kring amerikanska kontinenten. Vi
birjude med Chicago, diir Bertil togs
emot av sliktingar pd Midway, virl-
dens kanske livligaste trafikflygplats
med 5 miljoner passagerare pcr ér,
och jag for min del triffade SAS- och
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Stockholm 53

United-folk och omedelbums stoppa-
des in i ett nytt flygplan, en DC-6
som gjorde en specialflygning dver
Chicago for en mingd flyghonoratio-
res och sedan landade pd en annan
{lygplats, O’Hare, som skall bli Chica-
gos nya trafikflygplats och diir det nu
pagick en av de oiindligt ménga flyg-
uppvisningar och .utstillningar som
arrangerats over hela Amerika for att
fira 50-arsminnet av brioderna Wrights
historiska flygning pa Kitty Hawk.

Bertil och jag T“separerade” for
nigra dagar., Jag rittade pa Midway
och pi United Airlines huvudkvarter,
sag hur man flyger post med helikop-
ter och mycket annat, som jag skall
redovisa i kommande artiklar. Bertil
levde familjeliv i en forstad Hinsdale,
diic han triffade brader, sviigerskor
och annan sliikt i linga banor.

Och efter nagra dagar for vi vidare
mot viister. Den hiir géngen tog vi ett
langt skutt — dnda till Los Angeles,
jittestaden i det soliga (och rokiga)
Kalifornien, diir vi for sikerhets skull
bosatte oss i Hollywood och kom un-
derfund med att Los Angeles med till-
hérande omrdden #r si stort att det
knappast skulle fi plats i Blekinge ...
Undra sedan pi att vi fick litet svirt
att i tag i folk. Bertil triffade slik-
tingar diven dir (de amerikanska tele-
fonkatalogerna #r inte for ro skull
lika fullproppade med Anderssoner
som de svenska), vi imponerades av
Douglas  jitteanliggningar, badade
»vinterbad” i Stilla Havet till infé-
dingarnas oforstillda hiipnad och be-
andran (det var nisan 20 grader i
vattnet men badsiisongen var slut)
och njot av sol och viirme. Jag fick
dessutom tillfdlle att tillsammans med
Ostermans Nils Grimskog leka heli
kopterpostilygare en hel dag i detta
jitteomride, dir helikoptern gjort
suceé och verkligen tycks ha framti-
den for sig.

I San Francisco, som var ndst
etapp pa den linga resan, flog vi Hil:
lerhelikopter, sig Uniteds éversynsan:
liiggningar och triaffade bekanta, bl.a,
Carl Wallin, som jobbar som mek hos
Uniteds och varit arbetskompis med
Bertils bror pa F 14 i Halmstad. Viirk
den iir indd bra liten...

Seattle niista, skandinavers och spe:
ciellt norrmiins favorittillhall i Ame
rika. Man forstar det nir man sett
landskapet: typiskt *Ostland”  eller
mellansvensk natur och klimat. Forsty
regndroppen under hela resan foll |
Seattle en morgon nir vi — efter
hektisle dag med Boeings trevli
folkk — fick nigra timmar dver for
med SAS "Mr. Arni” (han heter




ne Ewald och #r Oslo-pojke) och
United Air Lines’ miss Blake titta pa
stan och handla smipresenter i typisk
viisterstil. Innan planet startade for
att fora oss till Denver i Colorado
hann vi med att ta en drink pé norska
klubben i dess hypereleganta nya
klubbhus och #ta smirgisbord pa den
danska “Sealandia”, diir Knud (eller
var det mojligen Gunnar...?) Han-
sen, dgaren och killarmislaren, ns-
tan glomt bort sitt modersmal, men
friskade upp det niir vi birjade tala
om Skandinavien.

Denver ja; dir befann vi oss plots-
ligt 1600 meter iver havet, hade de
pampiga Klippiga Bergen som en fan-
tastisk kuliss i bakgrunden och fick
se United Air Lines’ fullstindigt for-
krossande moderna och effektiva ope-
rationsbas — mnerveentrat i hela det
stora bolagets trafikorganisation —
och kunde konstatera att detta var
den firsta staden under var langa resa
dir SAS saknade en representant.
Denver iir en av knutpunkterna i
mellanviistern med kreatursskitsel i
stor skala (iiven efter amerikanska
begrepp) och siledes en ytterst lamp-
lig plats att inképa ikta cowboyutstyr-
sel fior svenska smdgrabbar (som
finns i slikten...).

1 Denver fick vi for firsta giangen
“kontakt” med amerikanskt daligt
flygviider. Planet fran Los Angeles
var nimligen férsenat nigon timme
till foljd av oviider pd vistkusten. Vi
kom dock snabbt till Chicago via
Omaho i Nebraska, men rikade i
flaskstaden framfor alla andra ut for
otrevligheten att behéva byta till an-
nat holag for att komma till Detroit.
Hir konfronterades vi handgripligt
med svarigheterna for det snabba fly-
get att klara férseningar och svor nog
lite niir vi blev tvungna att klara vart
tunga bagage frin ena dndan av den
fruktansvirt stora “terminalen™ 1ill
den andra for att fi det med oss via
en stand by... Det gir an nidr man
inte iir for wott, inte for gammal och
har lirt sig «kilja ndgot pd de tusen
anrop som gors i de aldrig tysta hog-
talarna pi en stor flygplats. Hdr kom
jag att tinka pd en artikel jag skrev i
fjol i Looping som hette "Ilyg Mos-
ter Matilda™. Vid ett sidant tillfille
har man lust att siitta sig pil en viska
och spela div, blind och hundrapro-
centigt bortkommen... varvid man
siikert skulle f3 en viin flygviirdinna
i armen och eskort till bista flygla-
genhet till destinationsorten. Ser man
ut att kunna klara sig sjidlv, har man
ett helsicke likavil i Amerika som i
Europa niir tidtabellerna hindelsevis
rikar i olag.

Nija, vi kom till Detroit och trif-
fade viinner pa gamla berémda Willov
Run, som ligger jag vet inte hur
méanga svenska mil frin Detroits cen-
trum, men dit det finns en special-
byged expresshighway for att [orvirra
avstandsbegreppen. Annars har visst
Detroit ett tjog flygplatser men alla
med bebyggelse inpd griinsmarkering-
arna...

I Detroit triffade vi amerikanska
segelflygviinner frin Sverige, tittade
pa Fordmuseet, sag biltillverkning
hos Hudson och blev handgripligen
medvetna om att hiir tillverkas stérre
delen av de fem miljoner bilar som
drligen gar at i USA plus dem som
sleeppas utomlands. For att gira en
ldng historia kort kan man konstatera
att hir gir det it mycket plit...

I Detroit linade vi en bil och fick
uppleva amerikansk trafilk pa hirliga
och viilmarkerade vigar under en tre
dagars tur upp till Buffalo och Niaga-
ra Falls innefattande bland annat be-
sok hos Bell Aircraft, sightseeing hide
till lands och per helikopter till de
berémda fallen, forcerandet av en
snostorm pd Aterviigen mellan Cleve-
land och Toledo och en del annat.

Frin Detroit blev det trassligt att
komma tillbaka till New York. Sni-
stormen hade lamslagit en stor del av
trafiken. Fyra timmar férsenade kom
vi slutligen till Philadelphia, dir sno-
drivorna lig meterhiga och "stora
snosviingen” hade fullt padrag. Sista
skuttet till New York var som en
“vinschstart pd Alleberg” efter de
langflygningar vi gjort de senaste
veckorna, och niir detta skrives sitter
vi i New York pd ett hotell i hornan
av sjunde avenyn och femtifemte ga-
tan och forsiker sortera vara intryck.
Sasom framgér av denna higst rapso-
diska artikel har &tminstone inte jag
lyckats med detta. Bertil tror jag
haft biittre framgéing.

Nu skall vi emellertid med New
York som “operationsbas” forsoka ut-
forska nigot av flygindustrin i Oststa-
terna for att sedan siiga farviil till
USA for denna ging i férhoppningen
att snart {4 dtervinda och se allt det
vi denna ging inte hunnit med att
ens lukta pa.

I en rad kommande artiklar skall
jag forsoka formedla en del intryck
av amerikanskt flyg till Loopings li-
sare i forhoppningen att kunna ge
orientering om den ylterst intensiva
och viktiga industri som det kommer-
siella flyget blivit i detta stora land
och inte minst hur viktigt det skandi-
naviska flygets — SAS’ — uppgilt ir
niir det giller att' férmedla kontakt
mellan gamla och nya viirlden, en

uppgift som SAS skoter pd ett fire-
démligt siitt. Detta framgar inte minst
av den respekt som bolagsnamnet at-
njuter pa vistra sidan av Atlanten, Av
ren hégfird kan man skryta med hir
i USA att man kiinner till SAS...
Loopings alla lisare dnskas god jul
och gott nytt ir av flygfolk i alla de-
lar av USA och inte minst fran de
bida deltagarna i ”Operation Colum-
bus” Bertil Andersson och Yngve Norr-
vi. Vi diterkommer i nista nummer.

Cylinderborrningar, veviager-
renoveringar
och omfodringar av alla slags MC-motorer,
snabbt och viillgjort arbete under garanti.
ULRICEHAMNS MOTORMEKANISKA
Ulricehamn ., Tel. 1624

Cub eller Auster

onskas kopa. Svar med fullstindi-
ga uppgifter till "Cub 53". Loo-
ping f.v. b,

TILL SALU
Sporiflygplan ERCOUPE

0-stilld motor, radio, pejl, hori-
sontgyro. I mycket gott skick.
Svar till “Ercoupe”, Looping, f.v.b.

Fallskarmar

Ryggfallskirm Pioneer nr 325138 och 326031
samt sittfallskirm Pioneer nr 325149, Tillv.-
dr 1946. Skiirmarna firs, i befintl, skick till
hégstbjudande. Fér vidare upplysning ring
28 32 46, Stockholms Flygskola, Stockholm 40

FLYGTANDSTIFT

det mest anvinda i Sverige i
kolv. och reamotorer

AB AERO-BEHOR

Kungsgatan 27 Stockholm
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Det for vagbildning gynnsamma vi-
derleksldget visas i filmen genom en
forklaring av viderlekskartan frin
den 8 april 1953; alltsi en aktuell
hiindelse frin expeditionen. Med hjiilp
av en rorlig viiderlekskarta demon-
streras utvecklingen under ett dygn.
Det som vi sd minga ginger har hort
eller list rullas nu upp framfor véra
ogon:

“Ett ligtrycksomrdde sider om Is-
land rér sig ldngsamt mot ostnordost,
samntidigt som ett hogtrycksomrdde
dver Central-Europa utbreder sig nd-
got mot norr. I den sydvistliga luft-
strammen mellan ligtryck och hog-
tryck rar sig ett frontsystem timligen
snabbt mot nordost in éver Skandi-
navien...”

Nir frontsystemet, som bildas av en
varm- och kallfront, anlinder, visar
filmen schematiskt ett tviirsnitt och
demonstrerar hur varmluften glider
uppfor den pd marken ldngsamt fort-
skridande kalluftmassan. I samband
med varmluftens intriingande diger en
stabilisering av luftmassan rum odver
Skandinavien, varvid vigor kan utbil-
das dver fjillomradet.

LINK-
TRAINER

giljes billigt

OSTERMANS AERO AB
Stockholm 40

Flygutbildning

Eskilstuna Flygklubb

Eskilstuna, Tel. 364 77, 358 00. Segelflyguib. Mo~
torflygutb, Dag- o. kvillskurser, Skeln. i DK.
Bl a. stir Olympia t. elevernas disp, Cub o. Swift
f. skoln. o. uth. Fri best. v. filtet. Liga avg.

Linképings Flygklubb

Motor- och segelilygutbildning alla stadier. Saab
Lirkdping, Tel. klubbhuset 209 00 eller Saab
290 20. Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm, Moth.
Segellpl. Slingshy, Weihe, Olympis, Baby.

Stockholms Flygskola
Motorflygutbildning, alla stadier. Ski Edeby.
Fpl: Klemm 35, Silvaire. Skolpris: kr. 48 :—/tim.
Adr.: Box 1, Ski. Tel, 0756/241 57.

Stockholme Segelflygklubb
Segelflygutbildning: alla di Flygplats:
Skarpnick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,

tel. 44 26 32. Sekr.: tel. 650014

Ostra Sérmlands Flygklubb

Motor- och segelllygutb. slla stadier. Motorflyg-
avd., Tel, 2610. Nykiping. Segelflygavd. Tel.
378 14. Sodertiilje. Fpl. Klemm 35, Cub, Kra-
nich, Baby, 5G-38.
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Det idr dia “bacillus lenticularis™
hiinsynslést griper omkring sig i Are.
De pia marken kvarliggande segelflyg-
planen skickas upp i luften och me-
teorologerna slutar med att beritta
diliga vitsar. I stiillet koncentreras
uppmiirksamheten pa de losslippta
ballongerna, inte bara till barns utan
diven till mera vetenskapliga observa-
torers fortjusning, di de kan félja
ballongen i teodoliten tills den fére-
drar aut férsvinna bakom ett moln el-
ler ndgon fjilltopp.

Efter en tid har fronten passerat
och daligt vider intrider i fjiillen.

Over Mullfjdllet smyger sig en snioby
och helt plitsligt har det smutsiga
gria molnet lagt sig dver Aresjin. De
flesta flygplanen héller sig fortfaran-
de kvar i luften men beordras nu
hem med landningssignaler. Filmen
visar f. 6. en niistan dramatisk land-
ning av nigra segelflygplan i snéstorm.

Dirmed iir flygningen slut for den
gingen. Flygplanen fortéjes for nat-
ten, medan ett ihdllande snéfall sétter
segelflygarnas optimism och glada hu-
mor pé hirt prov.

Aven filmen iir slut och vi ses igen
niista ar.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Lufifartsstyrelsens auktoriserings- och behirighetsbevis

Airtaco AB

Bromma flygplats — Stockholm
Tel. 280047

Tillsyn, reparation och modifiering av
foljande typer av flygplan och moto-
rer, Lllsyn av imstrumentutrustning:

Avro 652 A, Anson, Avro XIX. Fair-
child Forwarder. Lockheed 12 A. Lock-
heed 18-56, Lodestar.

Cheetah IX, X och XV. P & W Wasp
Jr (R-985). Warner Super Scarab 165.
W"‘r;;hl Cyclone 704C9GCI (R-1820-G2
5A).

AB Malmo Flygindustri

Bulltofta flygplats — Malma
Tel. 716 95

Underhdll av flygplandelar av
tri samt av segelilygplan. Till-
verkning av glasfiberlaminat

Rulle Anderssons

Propellersnickeri

Berghamra 19 — Visterds

Tel. 358 71
Tillverkning och underhdll av
flygplanpropellrar tillverkade
av tri

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga, Tel. 520

Underhall av flygmotorer med en effeki
jcke Gverstigande 150 hkr och dessutom
flygmotorer av {oljande typer:

Cirrus Major 1I1. Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215.
Gipsy Major, Gipsy Six II. Jacobs L4
MB, Lycoming R-680. P & W Wasp Jr
(R.985). P & W Wasp R-1340-AN-1.
Ranger 6-440-C5. Warner Super Scarab

Firma Olle Bilow
Lindaringen — Stockholm 5
Tel. 610129

Reparation och wunderhill av
tridetaljer samt tapetseriarbe-
ten i flygplan

165
AB Nordisk Aerotjanst
"Nordaero™

Kungsiingens Flygplats, Norrkiping
Tel. 300 60

Utfér alla slags reparations- o. service=
arbeten pd skilda typer av flygplan,
motorer och utrustning. Stort lager av
reservdelar och flygmateriel.

. Continental flygmotorer
Spacialitet : { Piper Cub flygplan

Mek. cert. frin Cub till Scandia . DC 3

Broderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda flygplats, Géteborg Flyg
Tel. 62 00 89

Tillsyn av flygplan av typer,
for vilka anstillda mekanikers
certifikat géller,

Ovrigt underhill av flygplan
med hogsta tillitna flygvikt
1.500 kg. Underhdll av andra
typer av flygplan

Vi utféra versyn av
Helikopter Bell 47
samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB

Bromma flygpl., Sthlm 40
Tel. 284528




IRVIN-
FALLSKARMEN

har riddat e:a 60.000 liv varav 134 svenska

Tillverkas och forsiljes av

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Banérgatan 29 — Stockholm

% QA ;
ot Fyra Bristol Olympus rea-

% ‘h?\ss motorer har gjort Avro Vulean
Q\.-"l till det kraftigaste fyrmotoriga bombplan

s som nagonsin flugit. Liksom det deltavingade
Vulean, fér vilket plan denna motor frimst ir konstrue-

rad, har Olympus fitt “super-priority” fir sin produktion.
Olympus effektivitet demonstrerades pé ett utomordentligt siitt den
4 maj 1953, nir en English Electric Canberra, utrustad med tva
Olympus-motorer, satte det nya virldsrekordet i hojd med 19.406 m,
en hijd lingt stérre fin vad nigot jaktplan i tjinst hittills uppnatt

BRITANNIA . PROTEUS TURBOPROP . OLYMPUS REAMOTORER . ROBOTAR M

Alla dessa har fatt super-priority

FREIGHTER WAYFARER. TYP 171 och 173 HELIKOPTRAR
HERCULES OCH CENTAURUS KOLVMOTORER

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED. BRISTOL. ENGLAND
Svensk repr.: A. Reichel, Synédlsvigen 14, Bromma
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Repr. for Sverige och Finland:
AKE FORSMARK, Kummelvagen 9, Alsten, Stockholm
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Eﬂ rekord som inte dvertréffats med nagon
annan fallskdarm:

En katapulistol med en last pa cirka 175 kg
och utrustad med en Pioneer P7-B fallskérm,
skits ut fran ett reaplan vid en hastighet av
965 km/tim p& endast 60 m hdjd. Fallskérmen
var fullt 5ppen och under normalt fall med sin
last pa 45 m hojd éver marken.

Detta &@r ett av de hundratals forsok under
de mest olikartade omsténdigheter, som har
skapat dverlégsenheten hos de nya PIONEER
GUIDE SURFACE PERSONNEL FALLSKARMARNA

De nya P-9B
Pioneer-skarmarna
ger maximum av scakerhet
PIONEER PARACHUTE COMPANY, INC.

ﬁ MANCHESTER, CONNECTICUT, 'U.S.A.

*Patents applied for in
U.S. and principal countries
throughout the world.

" CABLE APDRESS: PIPAR, Manchester, Conn. U.S.A.

Visterie 1953 - Vistmanlands Folkblads tryckeri
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TeRAnshiR

FLYCER MED DOUGLAS DC-3
OCH AIRSPEED CONSUL

FRAKT-
OCH

TILLSYN

av flygplan DC-3 och Air-
speed Consul samt motorer

typ P & W R-1830 och

OVERSYN

inont OCh utom Europa reparation och tillsyn av i
ovanstiende flygplan ingien-

till moderata priser

de radioutrustning

TAKIFLYG | =

Bromma Flygplatis

Stockholm 40

SWEDEN A

Tel. 283805 . 289780

.

e
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2 PA TOPPEN

¥

"Boomerang"” &r namnet pa E.D.'s senaste radioaggregat

ddar mottagaren med strémbrytare, rodermekanism etc. ar
fardigkopplad fran fabriken och kan placeras direkt i mo-

dellen utan andra lédningar &n fér batteriernas anslutning

MOTTAGAREN

lrors XFGI eller DL 92
monterad i plastlida, vikt
inkl. samtliga ledningar,
strombrytare och roderme-
kanism 140 gr

SANDAREN

omodulerad push-pull kopp-
lad dubbeltriod 4—5 waltts
anodeffekt

Pris komplett séndare och mottagare Kr. 210: —

Palitliga E.D.-motorer sikrade tva forsta
och en tredje placering i SM i teamracing

E.D. RACER 2,46 cc

‘ Vikt 140 gr. Hojd 67
mm. Liingd 68 mm

Dubbla kullager

Pris Kr. 80: —

E.D. BEE 1 cc o

Vikt med tank 77 gr. Hojd 57 mm.
Liingd 76 mm. Pris Kr. 53: —

B. BECKMAN & CO AB

Jakobsgatan 24 . Stockholm . Tel. 20 13 66, 21 12 34




