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"You have been warned” har den
engelska flygtidningen The Aeroplane
som rtubrik pa en ledare med flod-
katastrofen i Holland som utgangs-
punkt. Tidningen redogir i korta
drag fir vad som intriiffat och pdpe-
kar att vid katastrofen gjordes den
stirsta  helikopterinsatsen hittills i
Europa. Helipkoptrarna riddade nad-
stiillda ur de mest hopplosa situatio-
ner och ménga ganger tog f{lygarna
risker som aldrig skulle ha accepte-
rats under andra forhillanden.

"Allt detta &dr bra och ger anled-
ning till tacksamhet”, skriver tid-
ningen, “men samtidigt ger det en
fruktansvird bild av vad som saknas.
Den storsta flodkatastrof som drab-
bat engelska éstlusten och Holland
under arhundraden miter en flygor-
ganisalion som stir pd héjden av sin
utveckling men som samtidigt endast
har ett litet fétal helikoptrar till
hands! Tink er hur hjilplisa vi skul-
le vara om en atombomb explodera-
de i vara vikligaste hamnar!”

Tidningen papckar med indigna-
tion hur litet som girs i England far
att kunna méita katastrofer av olika
slag. Nir nagot hiinder stdr man utan
limplig materiel och utan en lamplig
organisation. The Aeroplanc vill ha
en stark personlighet som chef for
hela den brittiska helikopterutvecl-
lingen. En man som hegriper sin sak
och en man som har befogenheter att
bide besluta och handla. Vi har bli-
vit varnade. Nu duger det inte att
skinta pd saken lingre.

Vi svenskar kan
erkiinna att vi forskonats frin kata-
strofer liknande den hellindska. Vil-
ket emellertid inte hindrar, dels att
vi borde tinka en smula pa den brit-
tiska varningen, dels att det fiven hir

med tacksamhet

OMSLAGSBILDEN
ir denna ghng tecknad av Thure Svensson och
visar Gloster Javelin, som ocksd finns i skala-

modellrit inne i tidningen.

Vi har blivit varnade

firekommer hiindelser kriver
snabba insatser av limplig materiel,

T Sverige har helikoptern nu fun-
nits i sex ar (den introducerades hir
i februari 1947) och gjort firhillan-
devis stora humanitira insatser.

I fackkretsar [6rutspis helikoptern
dnnu mycket viktigare och mera om-
fattande uppgifter i en snar framiid.

Detta hindrar inte att det officiella
Sverige — liksom tydligen det offici-
ella England — fortfarande stiller
helikoptern pd undantag och har
svirt att ge den en chans att komma
till verklig nytta,

Det iir vilbekant att Ostermans
Aero, den enda helikopterdrivande
firman i Skandinavien, har gjort stora
insatser for auw [& helikoptern er-
kind i wvart lund. De ekonomiska
uppoffringarna har blivit si stora att
bolaget i december 1951 fann sig for-
anlatet att skriva till inrikesministern
och begiira garantier for viss minimi-
flygtid, alltsi helt enkelt mera arbete,
for helikoptrarna. Annars sig man
sig nadsakad att silja stérre delen
av maskinparken till utlandet och re-
ducera verksamheten.

En utredning sattes iging och sva-
ren horjade sdsminingom instrémma.
Samtliga de myndigheter som yttrat
sig, har varit positivt stillda till ska-
pandet av en civil helikopterorganisa-
tion med Ostermans Aero som tyngd-
punkt och stidd av statsgarantier for
tillriickligt antal uppdrag i syfte au
fa verksamheten ekonomiskt birande,
varigenom en hig beredskap skulle
lkunna hillas.

I nigon min uppmuntrat av de
méanga visserligen forsiktiga men
dock otvetvdigt positiva uttalandena
heslit bolaget att gi vidare. Man be-
slit placera en helikopter i Lappland
och en i Jimtland for att ytterligare
understryka sin goda vilja att utveck-
la verksamheten. Bolaget tog ock-
sd upp en gammal tanke att skaffa

som

en stérre helikoptertyp. For detta be-
hivdes cmellertid importlicens, och
diirfor begirde man intyg frin en rad
myndigheter. Intygen kom pi lipande
band. Alla positiva och flera till och
med entusiastiska.

Allt verkade sdledes upplagt for en
utveckling it riitt hill. Om vi inte dr
alldeles felunderrittade hade saken
avancerat si lingt att en proposition
avsfigs att limnas nu sittande riksdag.
Da ansig sig inrikesdepartementet
béira ha svar pa ytterligare frigor och
har nu anmodat Flygfiorvaltningen att
utreda vidare, vilket betyder att en
proposition kan komma tidigast till
1954 ars riksdag.

I denna situation maste bolaget gi-
vetvis ligga alla planer #t sidan pa
att skaffa storre typer. Man far vara
glad 4t att bolaget 6ver huvud anser
sig kunna fortsitta med sin verk-
samhet infoér utsikterna att dnnu i
dratal gd bakviigen och subventionera
staten — 1 stéllet for tvirtom.

Fir Sveriges del iir inte frigestall-
pingen hur vi skall klara en flodka-
tastrof. Den #r i stillet: Hur skulle
det gd om Ostermans verkligen tap-
pade sugen och gjorde allvar av tan-
kegéngen att ligga ner hela sin heli-
kopterverksamhet ?

Man bygger inte upp en sidan
verksamhet pa en kafferast. Och man
gir det inte heller utan ekonomiska
insatser, som #r betydligt storre iin
vad som kan tinkas bli diskuterade
i riksdagen ndgon ging i framtiden.

Bolaget har limnat sitt bidrag till
den tiinkta organisationen genom de
erfarenheter  det [ttt av sex ars
verksamhet och genom att stilla den
tckniska apparaten till forfogande.
Nu baér myndigheterna s snart som
mijligt bidra till frigans lésning ge-
nom att limna de ekonomiska garan-
tierna. Inte fior helikopterns skull
utan for i forsta hand de isolerade
minniskorna i vira édebygder.
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SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
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I'TALIA-KATASTROFEN

Det dr i ar 25 &r sedan det siolta luftskeppet ltalia passerade
Sverige pé sin fard frén ltalien till Spetsbergen for att darifrén
soka uppnd nordpolen och utforska ishavet. Ingen, som dé& étmin-
stone uppndatt skoldéldern och kunde lésa en tidning har vél glémt
denna férd som en hel vérld med spénning féljde och upprérdes
vid den fruktansvérda tragedi den dndade med. Knappast ndgon
expedition har val som denna uppvéackt manniskors fantasi och
satt en s@dan storm av kénslor i rérelse.

Fér oss svenskar fick den eit alldeles speciellt intresse genom att
en av deltagarna var den kdnde svenske meteorologen och polar-
forskaren Finn Malmgren och slutligen genom den hjéltemodiga
insats som den svenska rdddningsexpeditionen gjorde.

Natten mellan den 14 och 15 april

startade Ttalia fran Milano under be-
fil av dess konstruktor general Um-
berto Nobile. Efter en besviirlig fiird
niddes sStolp pi sidra Gstersjokus-
ten. Dir tvingades man till nigra da-
gars vintan innan flygningen dver
Sverige via Vadso i Nordnorge till
Kings Bay pa Spetshergen kunde fort-
sittas, Kings Bay skulle utgora bas
for de fortsatta flygningarna Gver po-
lartrakterna.

Den 3 maj var lufiskeppet pa viig
mot Stockholm. Med stor spinning
avvaktades ankomsten, Man gick och
kikade férvintansfullt upp mot den
bla varhimlen, man samlades pd ut-
kikspunkter och hustak, fénstren i de
ovre vdningarna stod éppna och fyll-
da med nyfikna ansikten. Pa riks-
dagshusets tak hade riksdagens leda-
maoter varit samlade i en dryg timme.

niir luftskeppet dintligen, klockan var
di 11 pa formiddagen, visade sig och
passerade in Gver Stockholms slott,
eskorterat av fem svenska flygplan.
Flygningen frian Stolp hade tagit
sju timmar. Redan soder om Lands-
ort hade luftskeppet hilsats viilkom-
met av ett par svenska juktplan frin
Malmslitt. T ett av dem satt Igjtnant
Lundborg, som dé inte kunde ana vil-
ken uppmirksammad roll han skulle

Ake Liljeberg

har gjort denna samman-
fattning av hdndelserna
kring [ltalia-katastrofen for
25 ér sedan

kkomma att spela i expeditionens slut-
akt. Nirmare Stockholm avslistes
jaktplanseskorten av tvda Hansor frin
Hiigerniis och tva civila Junkers fran
Flyghamnen. Yitterligare ett flygplan
anslot sig, en Moth frin Aeromateriel,
som i yran utforde en looping allde-
les intill luftskeppet.

Langsamt och majestitiskt gjorde
Ttalia nigra lovar dver staden. Flyg
héjden var 300350 mecter och has-
tigheten ca 80 km/tim. Direfter viinde
det stiiven mot Appelviken fir att
over Malmgrens hem kasta ner en
hilsning till hans mor innan firden
mot norr fortsattes.

Lat oss leta fram en huvudstadstid-
ning fran dessa virdagar 1928. Den 3
maj: stora fetstilsrubriker Gver hela
forsta sidan:

"ltalia dver Sverige Nobile har
startat mot Stockholm. Polskeppet av-
gick frdn Stolp kl. 3.24 i morse”

Nista dag hade alla andra nyheter
fatt en undantriingd plats for att ge
rum it allt som fanns att siiga under
rubriken:

"Italias stora dag over Sverige
Nobile stivade i morse Gver finska
lappmarken Vintad i Vadsé kl. 7.7

Bland biografannonserna denna dag
kunde man finna féljande inramade
tilldgg:

Usfirligt bildreportage pd Roda
Kvarn Skandia-Sture Géta Lejon
Areadia”, vilket visar att journalfoto-
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graferna redan di var snabba av sig.
Den 5 maj omtalades att Ttalia anlant
till Vadso foregiende dag strax efter
klockan 0900 efter 30 timmars flyg-
ning. Lordagen den 5 maj startade
luftskeppet fran Vadsé klockan 2031.
Ett ovider hotade. Ankomst till Kings
Bay kl. 1300 pa séndagen. Kunde ej
gia in i hangaren pa grund av blast

Efter att ha utfért en framgéngsrik
flygning till Franz Josefs land plane-
rade Nobile att starta en ny flygning
den 22 maj, denna gang mot Nordpo-
len. Han skulle hilla sig tver polen
ca 2 timmer och fira ner Malmgren
och Trojani pd isen for att utféra
observationer. Den 23 maj startade
Nobile vid 5-tiden mot Nordpolen.
Firden beriknades komma att ta 82
timmar.

Den 26 maj rapporterade tidnin-
garna:

"Italia ute fér motvind och dimma.
Isbildning pd héljet, dterkomsten fir-
senad, éver 60 timmar i luften”.

I pressliggningsogonblicket hade i
Stockholms-Tidningen inférts ett te-
legram:

"ITALIA FORSVUNNEN™

Under de filjande dagarna viixande
oro. Den 29 maj:

“Italia borta pd fjirde dygnet”

Fullstindig tystnad, ingen vet vad
som kan ha hiint luftskeppet. Italias
forsvinnande birjar sysselsdtta hela
virldens fantasi. Flera dagar gir utan
ett livstecken frin de forsvunna. Allt
hopp synes vara ute di tidningarna
den 10 juni, sjutton dagar efter star-
ten frin Kings Bay, kommer med
sensationella meddelanden:

“ltaliaminnen vid liv i isiknen
utanfir Spetsbergens nordastra del”

Det visade sig att de forsta nidro-
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pen hade uppfingats av en rysk ra-
dioamatér i en by vid Arkangelsk.
Senare hade idven expeditionens mo-
derfartyg, Citta di Milano, som lag
stationerat vid Kings Bay, upplanat
nodsignalerna.

Hjilpexpeditioner borjude snart
stromma till fran alla hall. Forst kom
norrmiinnen, sedan beslit den svenska
regeringen att stilla flygplan och ma-
teriel till forfogande fér en svensk
riddningsexpedition. Till dess Tedare
utsdigs davarande kaptenen vid marin-
flyget Egmont Tornbherg. Till sitt for-
fogande skulle han [d tvéi sjoflygplan
av typ Hansa och en Fokker pd ski-
dor. Fokkern skulle utgd frin Tredje
Flygkaren vid Malmslitt med léjtnant
Lundborg som férare. Flygplan och
materiel skulle fraktas med fartyg till
Spetsbergen.

Personalen anlinde den 10 juni
med tig till Narvik, varifran den skul-
le fara vidare med fartyget Quest via
Tromsi till Spetshergen. Forutom de
redan nimnda ingick i den svenska
riddningsexpeditionen déavarande 15it-
nanterna Schyberg, Christell, Jacobs-
son och Rosensviird, vidare styrman
Svensson, korpral Orneklint, telegra-
fist Enberg, svetsare Nilsson, monti-
rerna Karlsson och Weibahr, Som ex-
peditionslikare  med(iljde  doktor
Huss och som meteorolog hyradirek-
tor Sandstrim.

Vad hade héant Italia?

Klockan halv fem p& morgonen den
23 maj startade Ttalia pa den fird
som skulle bli dess sista. Pa eftermid-
dagen kom luftskeppet in Gver morra
Grinland och dirifrin sattes kursen
mot Nordpolen. Strax efter midnatt
uppnaddes polen och frin det pi 1ag
hijd sviivande Tuftskeppet nerkasta-
des den italienska flaggan och det

pdvliga korset. P4 grund av den gan-
ska kraftiga vinden fringick man pla-
nen att lata Malmgren och Trojani
firas ner pd isen. Frin polen sattes
kkurs mot sydost. Under nistan hela
firden hade man besviirats av dimma
och den birjade nu medfira isbild-
ning pa ballonghéljet. Hastigheten
var knappt 30 km/ tim och kursen
sattes direkt mot Kings Bay med
hjilp av radiopejlingar frin Citta di

Milano.

Katastrofen

Man hade varit i luften i 55 tim-
mar di katastrofen intriffade. Ttalia
biérjade sjunka med aktern fire och
strax direfter kolliderade f{érargon-
dolen med isen och slipade mot den-
na ett 50-tal meter innan den helt
sletz bort fran luftskeppet. Pd samma
siitt skedde med aktre motorgondolen.
(Italia hade tre motorer om vardera
250 hk placerade i varsin gondol).
Liittat fran sin tyngd steg luftskeppet
och drev vidare ésterut med sex man
ombord och férsvann far alltid,

De som hamnat pa isen var Nobile,
Cecioni, Viglieri, Biagi, Trojani, Ma-
riano och Zappi, alla italienare, samt
tjecken Behounek och Finn Malm-
gren. Den mekaniker som befann sig
i den bortslitna motorgondolen dida-
des, Nobile hade brutit en fot och
ena handen och Cecioni hade ocksa
brutit en fot. Malmgren hade skadats
i axeln. De dvriga fick endast littare
skador,

Vid nedslaget hade en del utrust-
ning spritts ut dver isen; tiltet, pro-
viant och annat och Iyckligtvis iiven
radioanliggningen. Men det ir for-
stieligt att de dverlevande findd fann
situationen hopplés, helst som radion
till en bérjan inte ville fungera.

Pi tirslag av en av de italienska of.



ficerarna beslét man ndgra dagar se-
nare att en grupp pd tre man skulle
forsoka en vandring mot land fir att
skaffa hjilp, eftersom det verkade
oméjligt att f& radion att fungera,
Detta var ett olyckligt beslut. Trots
att biade Nobile och Malmgren innerst
inne var emot planen blev den satt i
verket och Malmgren, som var den
mest erfarne, valdes till ledare for
gruppen, som i dvrigt bestod av Ma-
riano och Zappi.

Raddningen kommer

De spanande flygplanens motorer
bérjade snart mullra 6ver den 6de is-
dknen. Den kiinde norske polarfor-
skaren Amundsen, som ett par ar ti-
digare tillsammans med Nobile utfért
en lyckad nordpolsexpedition med
luftskeppet “Norge”, var bland de
forsta att skynda till undsiitining. Han
startade frdn Tromsi i en Latham
flyghat med fransmannen Guilbaud
som pilot, men de nidde aldrig fram

till Spetsbergen. Spillror frin maski-
nen upphittades en tid efterdit iland-
drivna pd norska kusten.

Sedan radioférbindelse uppndus
med Nobilegruppen hade den norske
kaptenen Riiser-Larsen, numera norsk
regionalchef i SAS, flugit till den
uppgivna positionen men ingenting
funnit. Aven ett par slidexpeditioner
startade for att dver Nordostlandet
soka ta sig fram till de forolyckades
liger pd isen. Osterifrin forsikte en
rysk isbrytare triinga sig fram. Den
beriomde italienske flygaren Madda-
lena anliinde till Kings Bay med en
stor Savoiamaskin och italienarna ha-
de dessutom frédn Finland férhyrt en
Junker med {lygmiistare Lihr som fo-
rare.

Svenskarna bérjade bli mer och
mer mer overtygade om att de med
sina smi maskiner inte hade en chans
att vara till ndgon nytta i det sill-
skapet. De fick visserligen ett virde-
fullt tillskott d& en av ABA:s tremo-

toriga Junkers anslot sig till dem med
sergeant Nilsson som férare. Hans
flygning frin Stockholm till Spets-
bergen via Tromsé var efter den ti-
dens forhillanden en verklig rekord-
prestation. Den 20 juni startade de
bida Hansorna tillsammans med Upp-
land pd sin férsta spaningsflygning.
Efter fem timmar #terviinde de utan
att ha upptickt ndgonting. (Nobile
hade diremot {éljande dag rapporte-
rat till Citta di Milano att han ob-
serverat de tre svenska flygplanen ca
3 km. frin ldgret.)

Dagen efter svenskarnas spanings-
flvgning lyckades Maddalena finna
Nobiles liger. Niista dag startade Han-
sorna igen och denna ging lyckades
de finna ligret, som nistan stindigt
indrade position till fsljd av isens
drift. Tillsammans med de firnéden-
heter man kastade ner siindes ett
meddelande med en bhegiran att limp-
lig landningsplats pd isen skulle utses
med ett landnings-T. Efter denna flyg-
ning fick Lundborg order att nista
dag flyga till ligret och landa dir.
Sa hiir beriittar Lundborg sjilv om
planerna for denna flygning:

"Pi eftermiddagen samlades vi alla
hos Chefen i gunrummet for am f§
orientering och order om den kom-
mande {lygningen.

Planen var féljande:

De bida Hansorna samt Fokkern
gkulle vid 8-tiden pd kvillen starta
samt foljas it till Hinlopensundet, diir

Overst en bild frin en till-
fillig flygbas i Ishavet. Till
higer dirom en bild av ge-
neral Nobile vid rdddning-
en. Till vinster Lundboras
havererade Fokker vid No-
biles liger.



Jacobsson med sina spanare Rosen-
svird skulle stanna fér rekognosce-
ring av ny bas, avsedd {ior bade sjo-
och landmaskinerna. Diremot skulle
Chefen och jag med vira maskiner
utan mellanlandning fortsitta till No-
biles liiger, dir jag skulle férsoka lan-
da. Sedan jag eventuellt upphamtat
en av de nodstillda, skulle jag genast
dterviinda till Hinlopensundet, dir
jag pa den av Jacohsson rekognosce-
rade platsen skulle avlimna min pas-
sagerare for att sedan omedelbart
atervinda till Nobhiles ldger och taga
nista man och sa vidare. Vid min for-
sta flygning ut skulle Schyberg félja
med som spanare, men vid den andra
och filjande skulle jag vara ensam
for att kunna taga tvi man varje
gang med mig bort frin isen.”

Nobile raddas

Pa midsommaraftonen startade Lund-
borg med sin tungt lastade Fokker
och i spanarsitsen satt Schyberg. 1
sillskap med de bida Hansorna satte
de kurs dsterut. Klockan var niirmare
11 pa kviillen men solen stod hogt pa
himlen. Ligret uppticktes. Dir nere
stod en man och vinkade ivrigt med
en stor rid duk. Det T-formiga land-
ningsmiirket var utlagt. Medan Han-
sorna flog i eirklar runt platsen gick
Lundborg ner for att firsoka en land-
ning. Han ville férst undersoka isens
beskaffenhet och ansatte landning med
motor pd, lit skidorna glida négra
tiotal meter och drog pd igen. Han
gjorde om forsiket ett par ginger in-
nan han fullféljde landningen. Utan
att stoppa motorn hoppade han ur
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maskinen. Tvd av minnen stormade
honom till métes och omfamnade ho-
nom i gliidjen. Medan Schyberg stan-

nade och passade motorn begav sig

Lundborg i deras sillskap till det
"rada tdltet” som ldg ett par hundra
meters besviirlig promenad fran land-
ningsplatsen och diir de andra uppe-
héll sig. De bada som kommit honom
till métes var Nobiles niirmaste man
Viglieri och navigatéren Biagi. Vid
tilltet hilsades han av Nobhile, Behou-
nek, Trojani och Cecioni, De smutsi-
ga och skiiggiga ansiktena strilade av
glidje och litinad. Nobile drog till
sig Lundborg och omfamnade honom
i tacksamhet.

Det hade beslutats att Nobile skulle
hiimtas vid den férsta flygningen,
eniir svenskarna ansiig att han skulle
vara till storsta nytta for dirigeringen
av det fortsatta riddningsarbetet.
Lundborg riknade med att vid f6l-
jande flygningar komma ensam i
Fokkern och did kunna ta tvd it gin-
gen, Generalen hade emellertid be-
stimt en annan ordningsfaljd och awt
han sist skulle limna isflaket. Han
énskade att Cecioni skulle riiddas
forst. Denne led ju, i likhet med ge-
neralen, av sitt henbroit. Lundborg
hade dock hestimda order att himta
Nobile forst och dirmed fick det bli.
(Nobile fick sedan utstdi en mycket
hird och hjiirtlés kritik for att han
latit sig ridddas férst).

Nir Lundborg pi midsommardagen
dterviinde till ligret bérjade hans mo-
tor kringla. Den tog sig igen, men
just som han skulle bérja gd in for
landningen birjade motorn dter spot-

Schyberg (t.v.) och Lund-
borg hilsas vilkomna till
Kopenhamn efter vilforrit-
tat virv av svenske minis-
tern.

ta. Han fick inte tid att séka ut bista
landningsstrickan och Jandningen blev
forcerad. Skidorna grivde ner sig i
snon, stjirten littade och maskinen
gick over pd rygg. Propellern skada-
des och vingstéttorna brots. Dirmed
var oclsd Lundborg finge pi isflaket.
Négon chans till reparation av Fok-
kern fanns inte. Det dterstod inget
annat fér Lundborg att giora én att
finna sig i sitt 6de. Den glada opti-
mismen hos miinnen pi isflaket f{6r-
byttes i fortvivlan och besvikelse.
Det skulle komma att dréja ytterliga-
re nirmare tre veckor innan riddnin-
gen kom, men lyckligtvis anade ingen
detta.

Schyberg befriar Lundborg

Den skadade Cecioni hade pa alla
fyra krupit éver packisen fram till
landningsplatsen for att utan drijsmal
vara klar att félja med Lundborg.
Han limnades nu kvar vid den have-
rerade maskinen medan de évriga be-
gav sig tillbaka till ligret, Man hade
kommit Gverens om att flytta ligret
till maskinen dir isen var biittre. Se-
dan man flyttat liigret aterstod ingen-
ting annat in att vinta. Till riga pa
elindet forsimrades {lygviidret, en
envis dimma ligrade sig dver isik-
nen. Stormar bliste upp och satte
isen i drift och dndrade ligrets posi-
tion med flera mil.

Niir viidret efter en 10—12 dagar
intligen blev bittre, lyckades de sven-
gka Hansorna iter leta riitt pa ligret.
For tillfillet kunde de inte gira an-
nat éin att kasta ner yilerligare pro-
viant, men niista dag kom de tillbaka.
Denna ging som eskort till en liten
dubbeldiickad maskin pa skidor —
en Moth. Mothen gick ner pd mycket
lag hijd, svingde in mot den plats
diir Fokkern ldg pa rygg och landade
pd den ojiimna isen. Det var Schy-
berg som kom fér att hiimta Lund-
borg. Denne hade di varit finge pa
isen i tolv dygn.

P4 nytt tindes hoppet hos minnen
pd isflaket. Meningen var att efter
Lundborgs riddning skulle Schyberg
omedelbart dterviinda for att himta
de andra en efter en. Sedan Mothen
Iyekligt kommit upp i luften igen,
biirjade de kvarvarande s& smétt gira
sig klara fér uppbrott. Den skadade
Cecioni stod farst i tur och for att

(Forts. pd sid. 49)
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PLAN ELLER PROJEKTILER?

Mycket litet har —naturligt nog —
sagts officiellt om de mal, som den
efter kriget samordnade amerikanska
flygforskningen uppstillt for de nir-
maste dren. Av halvofficiella killor
framgir emellertid, att denna forsk-
ning, vars sylte #ir att skaffa fram
nodvindiga underlag for byggandet
av framtidens militiira och eivila éver-
ljudsplan, redan fér innevarande #r
siktar mot nya fantastiska rekordfar-
ter och -héjder. Detta bekriiftar ock-
sé pé sitt och vis tidigare uttalanden,
som gjorts, att de 1.545 km/tim och
18.100 m flyghojd, som 1947 uppnad-
des med raketplanet Bell X.1, samt
de 1.992 km/tim och 24.000 m héjd,
som 1951 noterades med den likale-
des raketdrivna Douglas D-558-I1 Sky-

Convair's F2Y “Sea Dart”
provfligs férsta gdngen i
december 1952. Varje plan
i provserien pd fem kostar
25 miljoner kr!
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* Plan fér 3.200 kmft redan
flygklart?

Liudsnabbt sjsflygplan

*

rocket, endast ir att betrakta som en
birjan.

Redan i drriknar nimligen NACA :s
(National Advisory Committee for
Aecronautics, d. v. s. den organisation,
som handhar huvuddelen av den ame-
rikanska flygforskningen) experter
med att kunna nd upp i en hastighet
av dtminstone 2.500 km/tim samt en
flyghéjd av inemot 30.000 m! Givetvis
med bemannat flygplan. Obemannade
"flygplan” med mangdubbelt storre
hastigheter existerar redan, medan
ddremot de snabbaste seriebyggda
amerikanska standardplanen gir “en-
dast” ca 1.100 km/tim samt nar en
héjd av foga mer dn 15.000 m. Av
vilket eller vilka {lygplan NACA viin-
tar sig dessa fantastiska prestanda, har

inte omtalats, men NACA har upp-
givit, att vissa forhoppningar lir vara
knutna till den av Bell-fabriken, med
utgdngspunkt frin X1:an, utvecklade
nya typen X-2.

Bell X-2 har enligt uppgift redan
linge stitt flygklar i viintan pd att
den for planet specialkonstruerade
raketmotorn Curtiss-Wright XLR-25
skall bli helt firdig. En av de stirsta
svirigheterna — om inte den storsta
— med denna motor har varit att g-
ra dragkraften reglerbar medelst ett
vanligt gasreglage — ndgot som man
aldrig hittills har forspkt sig pd. I ti-
digare amerikanska raketflygplan (X-1
och Skyrocket) har dragkraften reg-
lerats pd sd siitt, att man i tur och
ordning “avlossat” de fyra separata
raketmotorer, som planen ir forsedda
med. Man kan diirigenom erhilla an-
tingen endast 680 kg (som ar drag-
kraften hos en dylik separat motor)
eller 1.360 kg, men exempelvis inte
1.000 kg dragkraft. Vidare kan nim-
nas, alt Curtiss XLR-25 har betydligt
storre beriknad dragkraft in den ra-

Hans G. Andersson ¢

sammanfatiar vad som i dag ar kdnt om den ameri-
kanska héghastighetsforskningen. Malet for USA:s
flygforskning redan i ér &@r 2.500 km/t och 30.000
meters héjd med bemannade flygplan

M




Pé viinstra sidan: Douglas
D-558-I11 Skyrocket med vil-
ket Bill Bridgeman 1931
nidde nira 2.000 km/tim

Douglas X-3 ser ut sd hir
enligt en amerikansk teck-
nare. Den provflogs firsta
gdangen den 20 oktober 1952

ketmotor (eg. fyra) av Reactions
Motors’ tillverkning, som &r installe-
rad i Bell X-1 och Douglas Skyrocket
och som sammanlagt utvecklade 2.700
kg dragkraft eller med andra ord
exakt lika mycket som den Rolls-
Royce Avon-motor, som driver proto-
typen till Saab A 32 Lansen.

Rostfritt stél mot friktionsvdrmen

Bell X-2 &dr ctt storre och tyngre
flygplan iin X-1 (vars raka vinge har
8,54 m spinnvidd) och har i motsats
till foregingaren pilformade vingar.
En av de storsta nyheterna med X-2
ir, att planet ir byggt av rostiritt stal
for att kunna std emot den mycket
stora friktionsviirmen frin den omgi-
vande luften. Som exempel kan nim-
nas, att vid ett Mach-tal av 3 (3 ggr
ljudhastigheten) blir friktionsviirmen
inte mindre in 156° C. Vid Mach-
talet 5 stiger temperaturen till hela
700° C!

Som redan nidmnts, beror forsenin-
gen av X-2 till en del pd besviret
med raketmotorn, men en hel del be-
kymmer kommer ocksd fran tillverk-
ningen av detaljerna till sjilva flyg-
planet.

Enligt vad som uppgetts, [oretogs i
augusti 1952 en rad glidprov med X-2,
men nidgon “riktig” flygning har ve-
terligen @nnu inte dgt rum. Icke hel-
ler har nigra precisa uppgifter utlim-
nats om planets beriknade fart- och
hijdprestanda, iiven om det uttryckli-
gen sagts, att X-2 "ur motstinds- och
dragkraftssynpunkt har konstruerats
for hiogre hastigheter iin X-17. Topp-
farten tros dock ligga vid c:a 3.200
km/tim! Fullt klar fér provilygning
vintas X-2 bli ndgon ging under va-
ren 1953,

X-3 — en bemannad "'projektil™

Lingt mera radikal én nigon annan
konstruktion i raden av amerikanska
experimentplan ir den av Douglas-
fabrikerna utvecklade typ X-3, som
limnade fabriken i september 1952
och som proviligs den 20 oktober av
fabrikens vilkiinde provilygare Bill
Bridgeman, samme man som 1951
nddde 1.992 km/tim med Skyrocket.

Det var for oévrigt om den nya
Douglas X.3 som de amerikanska
myndigheterna nyligen deklarerade,
alt "varje anstriingning skall goéras
for att hilla typens konstruktion hem-
lig med tanke pd dess stora bety-
delse {6r den framtida flygutveckling-
en”. Tillrickligt med uppgifter har
icke desto mindre lickt ut, for at

Convair XF-92 ir ett experimentplan ur vilket det nyligen serie-
bestiillda deltajaktplanet Convair F-102 utvecklats

I E——



Bell X-5 har bl. a. limnat erfarenheter fér utvecklingen av Grum-
man FIOF Jaguar med variabel pilform

man skall kunna bilda sig en nigor-
lunda siiker uppfattning om dess kon-
struktion.

X-3 #r resultatet av mer iin fem firs
utvecklingsarbete, ursprungligen syf-

tande till en hastighet av 3.200 km/ =

tim och en flyghéjd av inte mindre
in 60.000m. Synbarligen har emeller-
tid dessa krav senare avseviirt sinkis,
eftersom X-3 i sitt nuvarande uatfs-

rande “endast” #dr utrustad med tvi
relativt konventionella reamotorer av
typ Westinghouse J-40 (med en sam-
manlagd statisk dragkraft av ca 8.000
kg), varfor prestanda av ovan niimnda
slag iir helt utslutna. Midjligen plane-
rar man alt i ett senare skede forse
planct med raket- eller ramjetdrift
(eller reaktionsror, som det ocksa
kallas), men ndgra uppgifter hirom

stir inte att fa. Friimst torde X.3 for
niirvarande vara avsedd fér prov i
hastighetsomrddet kring ljudets.

Visserligen dr kinnedomen om pla-
nets utseende fortfarande relativt be-
griinsad, men att déma av den teck-
ning, som for en tid sedan gick ge-
nom en del av den amerikanska fack-
pressen, dr X-3 ett flygplan, som man
inte i onodan landar med pa flygfilt
med mindre én 5 km bana. Enligt
uppgift Lir nimligen flygkroppen va-
ra avseviirt liingre fin pd ett modernt
reajaktplan — troligen omkring 20
m -— medan diremot spinnvidden
sannolikt inte dverstiger 10 m. Fram-
tiden {&r utvisa, hur nira dessa siffror
ligger verkligheten.

Visserligen var det ursprungliga
X-3-projcktet avsett att kunna flyga
med 3.200 km/tim. Det skulle forvana,
om det nu existerande planet kan
prestera halva denna hastighet.

Férbattrad X-1 gor 2.700 km[tim?

Pa ungefiir samma stadium utveck-
lingsmiissigt sett som Douglas X-3 och
Bell X-2 stér ocksd en forbiittrad upp-
laga av den numera museala X-1 (ett
av dessa plan finns nu till beskidan-
de p& Smithsonian Institution). Bell
X-1A iir beteckningen pd detta plan,
vilket liksom féregangarna ir rak-
vingat. I motsats till denna viintas
dock X-1A kunna ni de 2.700 km/tim,
som teoretiskt sett ansigs maojligt re.

OLYMPUS FOR VULCAN

Uppgiften att det nya brittiska deltabombplanet
AvroVulcan skall utrustas med fyra Bristol Olym-

pus reamotorer har nu bekréftats. Den statiska dragkraften fér Olympus anges till 9.750 Ib, d. v. s. drygt

4.000 kp. De hittills enda kénda data fér Olympus utéver dragkraften @r brénsleférbrukningen som upp-
ges till 0,766 Ibjtim/lb dragkraft, alltsé ungefér % kg brénsle i timmen fér varje kg levererad dragkraft.
Motorn vager 1600 kg och har en ldngd av 3,15 m. Diametern &r drygt en meter.
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dan med X-1, men dir motorutrust-
ningen lade hinder i vigen. I X-1:an
matades raketbriinslet (flytande syre
och alkohol) in i brinnarna med till-
hjilp av ett trycksystem, som emel-
lertid hade den nackdelen, att det be-
grinsade gdngtiden med full drag-
kraft till endast 2,5 min och dirmed
den beriknade toppfarten till 1.600
km/tim.

I den forbittrade X-1A har emeller-
tid detta tryckbriinslesystem fatt ge
plats fér en turbinpump, som ger
lingre gangtid (4.2 min vid full ef-
fekt). Da det var raketmotorns brinn-
tid och inte flygplanets utformning
som orsakade X.l:ans begriinsning,
kan man tydligen vinta sig en viss
konkurrens mellan X-1A och den nya
pilvingade X-2 frdn samma *stall”.
Liksom denna har X-1A sedan en tid
tillbaka befunnit sig vid utprovnings-
filtet Edwards Air Force Base i Cali-
fornien, dock wutan att hittills ha
provilugits.

Naturligtvis arbetar inte NACA och
ovriga amerikanska flygforskningsin-
stitutioner enbart pd att stegvis [6rsoka
héja experimentflygplanens hastighe-
ter. Visserligen har enbart detta stor
betydelse fir den fortsatta utvecklin-
gen av praktiskt anvindbara flygplan
(detta dir ndmligen varken X.1, X.2
eller X-3), men det dr ocksi ménga
andra problem, som ropar efter en
kanske lika snar losning.

Ett av dessa dr att soka dstadkom-
ma highastighetsflygplan med accep-
tabla lingfartsegenskaper. Flera utvii-
gar har dirvid priovats, varav en iir
att utféra planet i form av en delta-
vinge (dessa vingars egenskaper vid
lag fart ir som regel overligsna dem
hos en kraftigt pilformad vinge eller
en rak vinge med mycket litet sido-
forhillande) eller ocksd att gira pil-
formen variabel. Dessa alternativ har
ingdende studerats bl. a. pd respek-
tive det deltavingade firsoksflygpla-
net Convair XF-92 och den nyare Bell
X-5 — bada readrivna underljuds-
flygplan.

Bida dessa typer har i motsats till
Gvriga experimentplan givit upphov
till serieflygplan utformade efter sam-
ma principer. Vad deltavingen XF.92
betriffar, har detta plan direkt lett
fram till det blott fir nigra manader
sedan seriebestilllda deltajaktplanet
Convair F-102, vilket i motsats till {i-
regiangaren blir ett utpriglat over-
ljudsflygplan — troligen det férsta i
sitt slag i viirlden (engelsminnens
Javelin torde knappast kunna kon-
kurrera). Erfarenheterna frin Bell X.5
har diiremot tillimpats vid utvecklin-
gen av det for fartygsbasering avsedda

Overst en treplansskiss av Bell X-5. I
mitten en treplansskiss till Douglas
Skyrocket och nederst Northrop X-4
som har vissa likheter med De Ha-
villands "Swallow”

jaktplanet Grumman FI1OF Jaguar,
vars prototyp sedan en tid flugit om-
kring over okenomrédena i Califor-
nien, tillfiilligtvis med en hastighet
overstigande Ijudets.

Jaguar, som &r ett mycket stort en-
motorigt plan (vikten lir ligga vid
ndrmare 14 ton), har en spinnvidd av
12,2 respcktive 15 m beroende pa
vingens pilinstiillning. Vissa tecken
tyder emellertid pa att F1OF inte
kommer att framstillas i nigot stirre
antal, formodligen pd grund av en
alltfér komplicerad och dirmed dyr-
bar konstruktion, vars fordelar inte
uppvigs av de {6rbiittrade egenskaper,
som eventuellt blivit resultatet. Ty-
pen betraklas fortfarande som stringt
hemlig.

Yuterligare ett firsoksflygplan i un-
derljudsklassen iir Northrop-fabrikens
lilla tvdmotoriga typ X-4, som i sitt
allminna utseende nagot paminner
om de engelska de Havilland-fabri.
kernas pa sin tid mycket omtalade —
och nu f{érolyckade — D, H. Swallow.
Efter den férsta provilygningen i de-
cember 1948 har detta flygplan inte
latit tala om sig i ndgon higre grad.
Det ir utrustat med tvi smdé Wes-
tinghouse 7-30 axialmotorer, vilkas
sammanlagda brinsleférbrukning med-
ger 15 min flygning med full drag
kraft.

Deltavingat siéflygplan dagens
sensation i USA

Nyast i raden bland amerikanska
reaplan pd griinsen mellan firsiok och
seric #ér emellertid varken Convair
F-102 eller Grumman F10F Jaguar
utan Convair’s splitternya tvimotoriga
deltavingade och sjabaserade jaktplan
med typbeteckningen F2Y "Sea Dart™,
Typen, varom vytterst litet f. n. #r
kiint, gjorde sin forsta provilygning
i december 1952. Stirsta nyheten hos
denna tvimotoriga typ #ir dess i hem-
lighet utvecklade hydroskidstill, som
verkar pé samma siitt som de i Sverige
provade biirplansbhitarna. F2Y har
hittills hestiillts i en liten provserie
pit fem plan till en kostnad av nigot
dver 5 miljoner dollar (drygt 25 mil-
joner kronor) stycket och #r i firsta
prototyputforande utrustat med tva
Westinghouse J-34 axialmotorer med ca
1400 kg statisk dragkraft vardera.
Filjande provilygplan torde dock
komma att forses med starkare moto-
rer, utan vilka @verljudshastigheter
inte ir mojliga.

For ett land som Sverige torde
emellertid ett plan som Convair F2Y
ha ett ganska ringa intresse, for sdvitt
det inte kan anviindas pd is.

13
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THORSTEN FRIDLIZIUS

har vistats i Schweiz nigra méinader och bland annat kommit i niira

kontakt med den relativt nystartade riiddningsorganisation som tagit

helikoptern i sin tjdnst, i firsta hand for riddning och undsittning

av alpturister, som av en cller annan anledning kommit i svérigheter.

Forfattaren anser att den schweiziska allmiinheten verkar ha bittre

forstielse for helikopterns viirde fin vi svenskar. Detta hindrar inte att

den svenska organisationen dnnu sd linge ir bide stérre och bittre

utbyggd an den schweiziska.

Davos, S:t Moritz, Grindelwald ir
nigra av de kiinda schweiziska turist-
orter, vars blotta ommnimnande alla
sporlentusiaster kiinner en rysning av
vilbehag infor. En del lyckans ostar
erinrar sig kanske ndgon tid dér bland
alla spetsiga alptoppar, bland lekfulla
alpbickar och vindtimjda dvirgtrid,
eller bland viildiga snévidder. Miing:
der av ut- och inlindska turister drar
under hégsisongerna upp bland ber-
gen till ndgon "Hiitte” eller till ni-
got hotell, varifrin de kan planera
sina skidturer uppit topparna.

14

Ménga ginger ir de vil utrustade,
minga ginger mindre vil. Utrustning-
en ir nagonting som de sjilva kan
bestimma, men vad de diremot inte
kan bestimma dr viidret. Och detta
kan vara nog si kinkigt i dessa trak-
ter. Fohnvindar och inversioner stiil-
ler ging pd ging den skickligaste
prognos pa huvudet och turistar man
i Alperna far man bereda sig pd mye-
ket trassel i form av stormar och da-
ligt viider. Dessutom tillkommer la-
vinfaran, varav man férstir att alp-
turism inte &ir alldeles riskfri.

Forfattaren bjods pid en hiskelig dktur med
Sepp Bauer i helikoptern. Harjakt pd ligsta
héjd utgjorde en del av demonstrationen. ..

Helikopter oc

Alphelikoptern med sin typiska
"ballongkorg” med lavinhund och
férare samt undsittningsmaterial.
Nedan: Den specialdresserade la-
vinhunden himtas vid en depd
och stuvas in i korgen for vidare
befordran med helikopter till ka-
tastrofplatsen.

Nederst pd higra sidan: Helikop-
tern tar sig fram i alperna dven
under ganska svdra viderférhdl-
landen, dock endast under forut-
sdttning att besittningen dr vil-
trimmad och kinner trakterna vil.

Alperna kriiver varje ir sin stora
tribut av minniskoliv. Schweiz har
dirfér liksom Sverige en vilorgani-
serad riiddningstjinst i form av ridd-
ningspatruller och samaritstationer,
med vilka numera helikoptern effek-
tivt samarbetar, Ldt oss {6lja en ridd-
ningsexpedition!

Ett skidsillskap blir platsligt éver-
raskat av en kraftig lavin vid en fjill-
sida, Ett par personer klarar sig och
birjar frenetiskt griva efter sina
kamrater. Men omridet ir stort och
man behéver undsiittning med en la-
vinhund, som med sin fina vittrings-
formdga kan leta riitt pid de begravda.
En man siker sig ned i dalen efter
hjilp och snart klittrar en patrull
midosamt upp mot olycksplatsen.

Samtidigt har emellertid ocksi he-
likoptern startat och snurrar ivig ge-
nom dalarna. Hiingande under sig har
den en korg med riddningsutrustning
och en s. k. lavinhund samt en hund-
skitare som passagerare.

Riiddningen #r snart undanstékad.
De svirast skadade transporteras till
likare (denne kan om si behivs kom-
ma direkt till olycksplatsen per fall-




hund rdddar livet pa turister i Alperna

skiirm eller per helikopter) och de
ovriga fors med rdddningspatrullens
hjilp i siikerhet. Helikoptern &r i
ménga fall pa olycksplatsen béde en
och tvd timmar fore en, minga gén-
ger trottkord riddningspatrull. Vilket
givetvis idven kan betyda en eller
flera riddade personer, Fértjinsten
av detta ligger i en viltrimmad orga-
nisation.

Sepp Bauer, firma Aero-Imports
helikopterchef och skickligaste heli-
kopterpilot har limnat dessa upplys-
ningar. Firman anviinder tvd Hiller
360, som kan utrustas med en anord-
ning som liknar en ballongkorg., 1
denna korg lastas hjilputrustning, for-
bandsartiklar, syrgas, skidor etc. Dess-
utom tar den #ven en lavinhund och
en minniska. Detta blir ett ganska
tungt hingande "lass” for helikop-
tern, korgen viger enbart den 50 kg.
Helikoptern har dock, med sidan ut-
rustning, visat sig ha en praktisk
topphijd av 2.000 m. Och det ricker
ett bra tag.

Pa stora hojder kompletteras heli-
koptern iven med en Piper Super
Cub fér fillning av proviant, “fall-
skiirmslilkare™ ete.

For att helikoptern skall komma
till full nytta méste den emellertid
ocksd ha stor aktionsradie. Fior detta
har man ordnat med ett femtiotal
depéer éver hela landet, dir helikop-
terbrinsle stindigt finns tillgiingligt.

1 organisationen ingdr vidare ett
par depier med specialdresserade la-
vinhundar. Alla dessa stationer diri-
geras, per telefon eller kortvig, fran
flygplatsen Kloten Ziirvich, dir iven
helikoptern #r stationerad.

Skulle till idventyrs nagot klicka
med den civila helikoptern, som stir
i beredskap pi Kloten for riddnings-
tjiinst, har man iven flygvapnets tvd
maskiner att tillgd. Att detta arrange-
mang dr mojligt beror pé, siiger Sepp
Bauer, att han dven &r militirflygare
och som sadan har riitt att anviinda
flygvapnets materiel. Det hela iir allt-
sd mycket smidigt ordnat. Ndmnas
bor vidare att de forare — fyra mili-
tirer och fem civila — som hittills
ir utbildade under Sepp Bauers led-
ning, omvixlande har anvint flygvap-
nets och Aero-Imports material.

Betriffande den ekonomiska sidan
av saken rdder foga exakta bestim-
melser. Kan och vill de som blivit

riiddade betala sjilva, sker s, i annat
fall far stad eller kanton triida emel-
lan, Stiller sig fven dessa avbijande,
blir det i sista hand en fond (Die
Stiftung fiir Alpine Forschung) som
betalar.

Man fir sdsom svensk elt intryck
av smidiga arrangemang och gir gir-
na en jiimfirelse med den svenska
"pionjir’-verksamheten.

Aven i Sverige ér det ju en privat
firma som tagit upp helikoptern pé
sitt program och byggt upp en verk-
samhet som ir ldngt stérre in den
schweiziska. Det verkar emellertid
som om man skulle vara mer heli-
kopterminded i Schweiz och iiven
utan att gd in pd den viirldsberémda
svenska trogheten kan man lugnt pé-
std att den schweiziska filman Aero-
Import har betydligt littare att vinna
sympati for sin verksamhet in Os-
termans i Sverige. Schweizarna har
emellertid alltid sedan flygets barn-
dom haft sinne for nya flygidéer,
iiven om de ménga gidnger — av eko-
nomiska orsaker — fiitt utveckla dem
i andra linder. Det éir min overtygelse
att de kommer att viil ta vara pa heli-
koptern och dess stora mijligheter.




Svensk helikopterutveckling under sex ar. (
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Sex ar helikopter 1 Sverige

Nistan exakt sex dr iir det nu
sedan helikoptern introducerades i
Skandinavien av Ostermans Aero, det
var nimligen i februari 1947 som
detta skedde. Trots stora svirigheter
och troligen avseviirda ekonomiska
insatser har bolaget under dessa sex
ar drivit upp sin helikopterverksam-
het till en ganska stor omfattning.
Det har inte varit litt alt dvertyga
vare sig allmiinheten eller myndighe-
terna om helikopterns stora anvénd-
bar het, men det verkar nog nu som
om isen gkulle hélla pa att brytas.

Det stirsta allminna intresset har
givetvis helikoptern tilldragit sig ur
humanitiic synpunkt, vilket emellertid
inte hindrar att den [itt minga andra
uppgifter, under vilka den haft till-
fille att visa sin mangsidiga anviind-
barhet.

Som ambulans har helikoptern gjort
mycket stora insatser. Enbart under
1952 utforde Ostermans 73 ambulans-
flygningar (de flesta i Stockholms
skiirgird) och av dessa gjordes inte
mindre in 39 med helikopter under
forhillanden som helt enkelt oméj-
liggjorde insiittandet av konventionel-
la flygplan eller materiel av annat
slag. Hur ménga liv som riiddats pé
detta sitt stir inte att fa nigon upp-
gift om, men det iir sikert atskilliga.

Tendensen till okning av antalet
ambulansflygningar for varje ar vi-
sar att helikoptern bérjat gd in i
folks medvetande. Det iir sjilvklart
att ett mera helhjirtat stid frin myn-
digheterna skulle betyda ofantliga

framsteg pd ambulanstjinstomradet
for helikopterns vidkommande, inte
minst i Norrland.

Ett annat omride diir helikoptern
blivit i det nidrmaste oumbirlig ir
postilygningarna till skirgdrdsbefollk-
ningen. Det iir nu femte vintern som
sddan postflygning med helikopter
sker — 1949 gjordes ingen flygning
— och i genomsnitt har drygt tjugo

Ostermans har utfért en pion-
jargarning inom svenskt flyg
genom sin helikopterverksam-
het. Det &r pd tiden att heli-
koptern aven far sitt officiella
erk@nnande i vart land

postturer gjorls varje vinter, det vill
sign under den tid di det varit sd
gott som omajligt att fa fram posten
pi annat siitt utan viildiga forseningar,

Fir sprutning och pudring mot
skadeinsekter etc. har helikoptern
ocksd borjat tagas i bruk i allt storre
omfattning, och frimst giller detta
den s. k. hormonbesprutningen av
skog i Norrland. Dir dr det mycket
ont om landningsplatser, varfor heli-
koptern oftast #r enda medlet for
ssdan besprutning. Hormonbesprut-
ningen gir ut pi att ta dod pa dilig
lévskog i barrskogsomriadena. Hittills

En Osterman-helikopter star-
tar fran Bromma med posten
till skirgdrden. Ligg mirke
till vagnen. Helikopterfirar-
na landar direkt pd vagnen
och startar dirifrin. Mark-
personalen har alltsd ett Litt
jobb med in- och utkérning

har Ostermans pudrat och sprutat en
arcal av ecirka 13.000 har.

Under de forsta fem dren flog Os-
termans dessutom i runda siffror
20.000 rundflygningspassagerare med
helikopter och utférde demonstra-
tionsflygningar pa 400 platser, sa ingen
kan siiga att man inte gjort vad man
kunnat for att fa helikoptern kind.

I Norrland forstdr man kanske biitt-
re in i sidra Sverige vad helikoptern
betyder. Ostermans forsoksstationering
av helikoptern dir har av bhefolk-
ningen mottagits med stirsta intresse
och glidje. Riddningen av den sjuka
lappkvinnan i Ardnas, 64 km frin Ar.
jeplog for en tid sedan, ér ett typiskt
exempel pid vad helikoptern kan be-
tyda hiir uppe i kritiska situationer.
Det var omijligt att nd henne pé
nigot annat siitt. Inte ens snovesslor-
na tog sig fram. Men helikoptern
gjorde pid en kort stund vad ingen
annan kunde. Doktor Wallgvist utta-
lade efter flygningen sin fullstindiga
begeistring  tver helikoptern och
framhéll hur oumbiirliz den egentli-
gen dir i odebygderna.

For nirvarande har Ostermans dtta
helikopterforare anstillda, samtliga
uthildade inom bolaget, samt en stor
stab av skickliga mekaniker och tek-
niker, som under de sex dren hunnit
skalfa sig en stor fond av erfarenhet
pa sitt specialomride.

Nils Grimskog har kanske utfort de
flesta uppdragen. Han bérjade som
mekaniker 1 bolaget och uthildade sig
diirefter till forare och har siledes




fatt lira sig helikoptern frin grunden,
nigot som han anser sig ha haft an-
ledning att glidjas &t ménga ginger.

Att fi helikopterflygarna att beriitta
om sina uppdrag, av vilka ménga
miste ha varit spinnande och svira,
ir nistan omdéjligt. Det &r bara rutin-
jobb siger de. Vid ambulansflygning-
arna i bérjan var det kanske litet
sviirt att viinja sig vid att ha en oftast
gvart sjuk miinniska brervid sig i ka-
binen, men man viinjer sig vid det
ocksii och numera har vi ju méjlighet
att placera den sjuka i den speciella
barkabinen.

Postflygningarna har alltid varit ro-
liga, menar Grimskog, eller "Grim-
man” som han kallas av kamraterna.
Dels har vi kunnat genomféra dem
med 100-procentig regularitet, dels har
vi kiint att vi varit uppskattade sisom
*hrevhirare”. Man har ju hjilpt till
att bryta en isolering.

Nils Grimskog har varit ute pé
uppdrag med helikoptern i minga
linder. Han har bl.a. flugit i Fin-
land, i Danmark, i Tyskland. Bland
de mera originella uppdragen nim-
ner han en inspektion av en fabriks-
skorsten i Uledborg. Skorstenen som
var mycket hog, hade fiit nigot fel.
Den drog déaligt men det var ingen
som véigade sig upp i den. I samma
veva anlinde Grimskog med helikop-
tern, och fabrikens driftsingenjor sig
genast chansen. En stund senare snur-
rade han vid Grimskogs sida ut pd en
relcoknoscering kring skorstenen och
konstaterade pa de korta minuter
firden varade att skorstenen helt en-
kelt var fallfirdig och att det var
tur att ingen gitt upp i den.

Och s& berittar Grimskog om ett
svart uppdrag i Tyskland:

"Spiralflygning kanske man iven i
dagligt tal kallar flygning med heli-
kopter, men hiir var det friga om
spiralflygning i dubbel bemirkelse.
Det var under sommaren 1951 som
jag och ett par kamrater frdn Oster-
mans utforde en del flygningar 1
Tyskland. I Hamburg blev jag upp-
sokt av en representant for Siidwest-
deutsche Rundfunk. Han klargjorde i
korthet ett projekt angiende inmiit-
ning av limpligaste plats och hajd
m. m. far en televisionsmast, som man

Nils Grimskog (med pap-
peret i handen) pd special-
uppdrag i Tyskland. Bilden
tagen under radioflygning-
arna pd Feldberg. Observe-
ra den tunga radiosindaren
i forarkabinen
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hade for avsikt att bygga pd toppen
av berget Feldberg i Schwartzwald.
Denna bergstopp ligger 1.500 m éver
havet. En radiosiindare med en vikt
av 100 kg skulle monteras in i heli-
koptern och skulle dessutom [d sin
strdm frin ett elverk pd marken ge-
nom en kabel. Helikoptern skulle
hovra — d. v. s. utfara stillastdende
flygning — dver bestimda punkter
over bergstoppen pia upp till 250 me-
ters hajd over densamma. Under tiden
skulle sindning ske och ett antal bilar
med speciella mitinstrument skulle
samtidigt kéra omkring i omridet pd
5 till 15 mils avstdnd och gira nog-
granna mitningar av mottagningsva-
riationerna i samband med de olika
héjder som siindaren befann sig pa.
Déa jag till foljd av den relativt
stora hojden och den tunga siindaren
forklarade att vi nog knappast kunde
dtaga oss uppdraget, erbjiod radioman-
nen oss att resa till ort och stille och
rekognoscera platsen. Vi reste. En
meteorolog frin en viiderstation i
niirheten meddelade att den normala
genomsnittliga vindstyrkan vid denna
drstid var 10—20 m/sek och att ge-
nomsnillstemperaturen pa den aktuel-
la héjden ldg mellan —2 och -|-5 gra-
der C. Detta betydde god verknings-
grad pd rotorn under hovring och
tillika god verkningsgrad p& motorn
i den kalla luften. En berikning gav
vid handen att uppdraget under des-
sa omstindigheter kunde utféras.
Vi satte iging i slutet av juli. Sam-
ma dag som jag tillsammans med en
man frin radiobolaget landade pé
platsen och inmonteringen av siinda-
ren pibérjades, mojnade vinden. Det
blev stiltje och temperaturen biorjade

stiga. Vinden hill sig sedan under de
tvé veckor uppdraget varade pd 2—4
m/sek. och temperaturen steg till 6ver
25 plusgrader. 34 méanga dagar i foljd
med si lugnt och varmt viider hade
man inte haft pa 25 ar pad Feldberg!

Néigon hovring i detta vider kunde
det inte bli tal om. Motoroffekten
sjonk avseviirt till féljd av den héga
temperaturen och rotorns verknings-
grad minskades ocksdi betydligt vid
hovring genom den snidla vinden. Vi
klarade emellertid uppdraget genom
att flyga i spiral eller cirkel med
hogst 75100 meters radie. Det hall
vi pd med under 25 timmars total
flygtid. Nimnas kan dock att den
stromforande 400 meter linga kabeln
mellan helikoptern och elverket pa
marken var ganska tvinnad sista da-
gen, endr svingarna hela tiden av
flygtekniska skiil gjordes dt samma
hall.>”

Nu iir Nils Grimskog och hans kol-
leger pd Ostermans i full fart med
att utbilda norska helikopterfirare
och mekaniker, sex av vardera sorten,
Bara detta dr ett stort uppdrag. Och
sd hoppas man innerligt att det slut-
ligen skall bli ndgon fason pd den
helikopterorganisation som man med
myndigheternas stod vill bygga upp
till gagn friimst for befolkningen i de
kommunikationsfattiga distrikten.

Det ligger miingder av uppdrag och
vintar. Det behévs bara att man slut-
giltigt erkiinner helikoptern sdsom ett
gpecialverktyg och ger den uppgifter
i si hog grad att den kan férséria
sig. Det &r faktiskt pd tiden att den
pionjirgirning som Ostermans utfért
far sitt erkinnande i praktiken.

Ikaros




S& har vi di nojet att presentera férsta numret av Looping Junior, som vi
hoppas skall bli en uppskattad avdelning i tidningen, frimst av den yngre
delen av lisekretsen, eller kanske biittre sagt den del av ldsekretsen som har
pojkhuméret i behdll. Vad Looping Junior kommer att bjuda ir presentationer
av klubbar och aktiva ungdomar inom flyget, referat frin och forhandupplys-
ningar om tivlingar, ritningar och arbetsbeskrivningar till skala- och tivlings-
modeller ete. Filjetongen “Projekt Cassiopeia” som béorjar i detta nummer
skall ni inte férsumma att lisa. Stan Fedder tar er med pd miingder av spin-
nande och ibland ocksid kusliga dventyr. Vi tror det blir en foljetong som
bide unga och gamla kommer att gilla. Barney Baxter #r pé siitt och vis en
gammal bekant. Han har tidigare upptriitt i svensk press, fastdn det &r nigra
ir sedan. N, nu dr han hir igen. Ni som kiinner honom vet att ni fir kul i
hans siillskap. Ni andra kommer att uppticka att ni har gjort en ytterst ange-
nim bekantskap. Skriv girna och tala om vad ni tycker om Looping Junior

Norrkopings-Gamarna

fyller 10 ar

odellflygklubben Gamen i Norr-

koping har firat sitt 10-arsjubile-
um. Tio &r &r visserligen ingen hog
ilder, men nir det giller modellfly-
get ir den dtminstone aktningsviird.

Det var en novemberkvill 1942 som
nigra Norrkopings-grabbar samlades
pa ett vindsrum i S:t Olai Ungdoms-
gird och beslot att bilda en modell-
flygklubb. Man valde forstis en sty-
relse och diir dterfanns bl. a. Carl-Eric
Aunér och Gunnar Kalén. Dessa tvi
har varit Gamens ledande mén under
alla &r klubben funnits till och ir det
det fortfarande,

De tvé forsta dren tivlade man —
forstandigt nog — mest inom klub-
ben och deltog i en eller annan mind-
re "utombys-tivling”, Redan 1944 var
man emellertid mogen for SM-debut.
Den blev visserligen inte sdrskilt ly-
sande, men Gunnar Kalén néddde i
alla fall en hygglig placering i minsta
segelmodellklassen, P4 hosten samma
ar kom en pigg dalmas till Norrks-
ping och Gamen, Det var Sven-Erik
Lundin, som numera ir ingenjor pé
Saab i Linképing (flygindustrin har
rekryterat méinga av sina tekniker
modellflygviigen). "Ludde” betydde
mycket for Gamen. Hans kunskaper
anammades av klubbmedlemmarna
och resultaten birjade ocksd komma.

Vintertiivlingen 1945 blev ganska

lyckad fér Gamens vidkommande och
senare pd sommaren kom fulltriffen:

Lars Gunnar Larsson, Ga-
men, med en av sina Walke-

field-modeller

Gunnar Kalén med

"Colibri” 1945

Gunnar Kalén tog i hirdast tiinkbara
konkurrens hem S2-klassen i Vingar-
nas internationella jubileumstivling.
SM det dret gick inte si bra, men ska-
dan togs igen p& Vintertivlingen fil-
jande dr, d@ Gunnar Kalén blev tri-
umfator i stérsta segelmodellklassen.

Ar 1946 anordnade Gamen en upp-
miirksammad serietivling for Norrko-
pings fyra klubbar. Initiativtagarna
tog hem segern med bred marginal.
Samma dr dterupptog klubben tradi-
tionerna med Ostgota-misterskap, som
legat nere sedan 1913, Tiivlingen med-
forde att Gamen fick tva Ostgota-
miistare. De har fitt minga efterfol-
jare. 1948 blev klubben utan lokal
och vad viirre var: Kungsiingens flyg-
plats stingdes for modellflygarna.
Detta medforde att verksamheten blev
mindre in vanligt men framemot jul-
tiden lyckades man spira upp en ny
lokal och snart blev verksamheten
som vanligt igen.

P# senare dr har Gamen tivlat mot
ménga klubbar i form av klubbmat-
cher. En av de forsta man inledde
detta utbyte med var Nimbus i Kum-
la. Tv& ginger om dret méts niickin
gar och norrképingsbor i hirda upp-
gorelser. Kungsiingen far ater dispo-
neras till allmin glidje, inte bara fér
Gamen utan dven for hela landska-
pets modellflygare som diir varje ér
mots for att gora upp om OM-titlarna.
Forra sommaren méttes ju for dvrigt
hela viirldens modellflygelit p& Kungs-
ingen i tivling om Wakefield Cup. Ga-
men var medarrangsr i denna tivling.

Segelmodeller har varit Gamen-
grabbarnas specialitet, men pd senare
ir har en viss utjimning iigt rum och
numera ir det ungefir samma klass
pa klubbens S-, F- och G-flygare. For
ovrigt var det bra nira att en av
klubbens G-specialister Lars-G. Lars-
son tagit hem SM i somras. Han led-
de nir ordinarie tivlingstiden var slut
men i forlingningskvarten gick Mal-
mé-pigen Anders Hikansson om.

Det nya dret viintar Gamarna sig
mycket av. Man hoppas pi maénga
tivlingar och skall sjilva arrangera
en del. Man hoppas att Sverige blir
representerat vid VM-tdvligarna och
naturligtvis skulle det smaka om en
eller annan klubbmedlem finge chan-
sen att forsvara de svenska fdrgerna.

Karl-Axel Pettersson
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Mustang-modell
tog 2'/, dar

Samtidigt som Looping nu med stor-
re allvar én tidigare gir in for att
ge dven skalamodellbyggarna goda
arbetsuppgifter, vill vi garna pre-
sentera en modellbyggare, som besit-
ter just den skicklighet, den kiirlek
till hobbyn och inte minst det tila-
mod som behovs for att nd ett gott
resultat. ‘
Det &r Ingemar Strom i Torshilla,
som siint oss bilderna av den Mustang
han byggt. Han skriver bl. a. att det
var Bjorn Karlstréms fina ritningar i
"Flyg” 1945 som legat till grund. Den-
na ritning har sedan forstorals upp
till skala 1:12 f6r spantbygge.
"Foljande detaljer har jag lyckats
fd mandvrerbara fran férarplatsen”,

TEAM-RACING

SMU iir sedan nagra dr det sam-
lande organet for modellbilracingen
i Sverige. Vid senaste drsmitet beslot
organisationen att de anslutna klub-
barna (tio aktiva i olika delar av
landet) pa sitt program ocksa skall
ta upp modellflyg- och modellbétra-
cing.

Som ett direkt resultat av detta har
nu SMU, Alvsjé Flygklubb och MRK
Star Flyers beslutat inbjuda Sveriges
modellflygare till en forsta arligen
dterkommande tivling i team racing.
Det bér vara en god borjan att sti-
mulera tivlingsintresset inom svenskt
modellflyg, vilket sannerligen beho-
ver stimuleras.

Tivlingen ir sanktionerad av KSAK
och kommer att gi den 24 maj pa
Enskede idrottsplats. Tivlingsformen
ir ju ganska ny for Sverige och for
att modellflygarna inte skall kiinna
sig allt for bortkomna, ordnar arran-
girerna en sirskild triiningsbana med

ny melodi inom
modellflyget

en instruktér som har erfarenheter
frdan tivlingar i utlandet. Ingen beho-
ver alltsd kinna sig iingslig, sdvida
han kan flyga U/K. Reglerna bygger
i huvudsak p#é de engelska bestim-
melserna fér team racing.

Tiivlingen gar i tvd klasser. I klass
A iir stérsta tillitna motorvolymen
2,5 cc och i klass B 2,5—5¢c. Tavlin-
gen kommer att gd sdsom utslagstiv-
ling genom att flera tivlande flyger
samtidigt och den som forst fullfaljt
foreskrivet antal varv blir heatsegrare
och gir vidare till nista rond. Fir-
soksheaten flyges 150 varv och fina-
len 200 varv.

Sista anmiilningsdagen dr dem 16
maj. Téavlingsregler och anmilnings-
blankett kan fis frin SMU, Box
16602, Stockholm 16.

Looping instimmer i arrangorernas
forhoppningar att landets modellfly-
gare skall komma mangrant till den-
na tivling, som faktiskt innebir ett
nytt friskt initiativ, vil virt att stodja.

skriver Ingemar Strém vidare: "Hojd-,
sid- och skevningsroder. Trimroder
till dessa, landstill och landstillslue-
kor, kylklaffar for vitske- och olje-
kylare, klaffar, startstrémbrytare och
gasreglage (kopplat till ett motstind
for modellens el-motor), bombfill-
ningsapparaturen, sporrhjulets fri-
koppling och ldsning till sidrodret,
hoj- och sdankbar forarstol, landnings-
strilkastare, kabinbelysning, positions-
ljus, instrumentbelysning samt strom-

brytare och viglingdsomkopplare for
den i planet befintliga fickmottagaren
med vilken man under gynnsamma
forhdllanden kan lyssna pa BBC i
London (!). Den 6vriga utrustningen
utgores endast av attrapper.”
Aterstar endast att omtala att mo-
dellen bestar av dver 1.500 delar, att
den iir byggd i balsa och plywood och
att de mekaniska detaljerna &r av
liittmetall och stil. Bygget har utgjort
fritidssysselsiittning under 214 &r.
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For skalamodellbyggarna: Gloster Javelin i skala 1:150. Ritad av Bjérn Karlstrém
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FRED OMBEDES RINGA

spiinde loss biiltet och satte upp fot-

terna mot instrumentbriidan, lade
hinderna bakom nacken och tittade
rakt upp i den bli rymden medan
Cessnan [16t fram i den kyliga vir-
luften.

F red steg till 6000 fot, steg som en
kvittrande lirka mot en ljusbld ™
virhimmel. Han kiinde sig som en °
losslippt kaly pid grénbete och det
var som om planet ocksd hade gripits
av viryran. Det hade sttt inne pa
oversyn och ”vila” niistan hela vin-
tern och detta var forsta flykten —
med undantag av provilygningen da-
gen innan — fér sisongen. Motorn
spann gom en katt. Det var i alla fall
hiirligt att kunna sla ifran jobbet ett
slag och fi viidra sig ordenligt. Det
bley tyvirr inte si ofta nu for tiden
for Fred. Hans arbete som plane-
ringsingenjor vid maskinfirman Burt-
ler & Son gav just inte mycket tid
éver numera for “solskensflygningar”
pa det hir sittet. Men niigon ging
blev det i alla fall av.

Fred kunde helt enkelt inte lita
bli att vidra sig ett slag, som han
sade. Som bombpilot under virlds-
kriget hade han fitt mer iin nog av
flygning, Nir han kom hem frin
Europa efter kriget kiindes det skint
att ligga av flyget. Forsta dret hade
han inte velat se at en kiirra, men man och sina tre barn att skota om.
sedan kom lingtan efter rymd och@®Han brukade hilsa pd dem nagon
fria vidder ater tillbaka, och dirav %" ying ibland nir han hade semester.
kom det sig att fore detta stridafly-  Nu var det. faktiskt tre ar sedan han
garen Fred C. Nicholson frén New sag dem sist. Om han skulle ta sig
Jersey gick med i flygklubben "Pret- e tripp till Texas i sommar kanske?
ty Angels” med sin "bas” pd Teter- Ungarna deras var sota. Aldsta grab-

Han slét dgonen och kiinde sig s
lat och behaglig som man endast kan
kiinna sig nir man iir ensam i et
flygplan pé stor hiojd och allting ér
som det skall vara.

Géng efter annan lit han blic-
ken lojt svepa over instrumentbré-
dan. Det gick liksom av gammal va-
na. Kirran var verkligen fintrimmad.
Héjden hade ckat till 6030 fot sedan
han slippte spak och sidroderpeda-
ler. Han brydde sig inte om att kor-
rigera. Vad skulle det tjina till? Om
en stund skulle han gi ned, landa
och taxa in. Kanske ta sig en drink
i baren och dka in till jobbet. Ian
funderade pd att jobba éver ett slag
i kviill. Han behivde det inte, men
han skulle gora det i alla fall, Han
var oberoende. Hade ingen familj.
Far och mor bodde i Californien nu-
mera. Sin syster i Texas triiffade han
gillan nu for tiden. Hon hade sin

boro utanfér New York och dd och  hen horde vil vara — ja tolv tretton
da tog sig en stilla stjartsving med & nu.

nagol f“"),dc tre plan — en Cessna Kanske skulle han planera sin se-
och tvi Pipers — som klubben dgde

mester sd att han stannade en vecka
i Texas och sedan en vecka i Cali-
fornien hos far och mor. Firildrarna
hade visserligen antytt att de tiinkte
resa till New York ndgon ging under
dret, men han kunde nog tinkta sig

och som Berry Johnson, mekanikern,
skitte som det varit hans egna barn.

g ikten var gudomlig denna ljuvliga
+ vérdag. Niir han kom upp pa 6000
fot drog han av gasen till drygt 2000

en Californienresa i alla fall. Tja,
man fick vil se,

Oberoende ja. Egentligen hade han
inga niira vinner i New York. Striingt
taget ingen annanstans heller. Han
hade inte tinkt si mycket over det,
men nu slog det honom plotsligt.
Nej, han hade faktigkt inga nira viin-
ner. Sedan James hans enda bror blev
dverkord av bussen pd Femte Avenyn
for fyra dr sedan hade han faktiskt
inga viinner . .. Ingen flicka heller.

Det var ju férstis Mildred... En
danskviill nagon ging. En promenad.
Biobesok. Mildred var faktiskt en sot
flicka nir han tinkte niirmare efter.
Kanske Mildred viintade sig att...

Nej. Fred slog bort tankarna. Han
ville inte binda sig. Och Mildred
hade sikert inte nigon tanke pd att
de tvd. ..

Fred sag pa klockan. Jossus! Den
var redan halv fyra. Han hade varit
i luften sedan klockan tva och sagt
att han bara tinkte stanna uppe en
timme eller sd. Nu gick viil Berry
och surade diir nere forstis.

Molurn hackade till som om den

satt ndgonting i halsen. Fred
spratt upp som om han vaknat ur en
slummer. Fick ner fotierna frin in-

strumentbridan och hinderna frin
nacken.
Ett hostande till. Varvriknaren

pendlade. Fred siinkte nosen och kas-
tade automatiskt blicken pa brinsle-
kranmL Den stod pad viinster tank.
Och niir blicken i nistan sekund nad-
de viinster briinslemiitare stod saken
klar for honom. Tomt!

Kvickt éver med kranen &t hoger
och gasreglaget helt tillbaka i sam-
ma veva., I niista Sgonblick konsta-
terade han att hégermiitaren visade
halv tank.

Naturligtvis! Berry hade ju sagt
att han hade soppa for Atminstone
tvéd timmar — och en bra bit tll.

Motorn "tog sig” och bérjade spin-
na igen. Fred drog upp den pa full-
varv ett dgonblick, mest for att kiinna
att kraften fanns kvar. Sedan drog
han ner varvet till 1500 och lade
kiirran i en brant spiral neddt, sam-
tidigt som han anropade tornet och
bad fa landa om tio minuter.

varv och fignade den niirmaste minu-
ten @t att trimma for planflykt. Pre-
cis skulle det vara. Det var lugnt i
luften si hiir pass hogt uppe. Pa
ligre hijd kyttade det hiir och var av
losslippta termikbldsor, men hir
uppe var det lugnt som i ett fat med
filmjslk. En och annan sloja av litta
cumulus som knappt hann fédas forr-
iin de upplostes, gled fram nigra tu-
sen fot lingre ned och gav litet per-
spektiv at det platta landskapet dir
nere.

Efter ett par justeringar av motor-
varvet och négra iindringar pd trim-
rodret ldg Cessnan i planflykt med

variometern exakt pd& nollan. Fred kommer forsta avsnittet.
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En foljetong som ni miste lisa

En amerikansk ingenjér, Fred C. Nicholson, som tidigare varit bomb-
pilot i viirldskriget, far plétsligt ett mycket egendomligt erbjudande av en
for honom okiind man. Detta erbjudande gor Fred mycket konfunderad
och forsitter honom i en higst delikat situation. Han mdste fatta ett snabbt
beslut. Och oavsett om han accepterar erbjudandet eller inte, blir han
engagerad i ett projekt med vildiga konsekvenser.

"Projekt Cassiopeia”, som ir titeln pd vir nya féljelong, dr en yiterst
spinnande historia, som ni inte hir forsumma att lisa. Forfattaren Stan

Fedder kan konsten att hilla intresset och spinningen vid full liga. Hir



Meddelandet frin trafikledaren slu-
tade med det vanliga: "Ropa pa bas-
linjen™.

Ired kom ner i trafikvarvet mellan
en Piper som drog pd fullskaft for
att hinna undan och en skolcessna
med elevvimpel i stjirten, som visade
att det fanns en grongoling ombord
som man borde se upp med.

Pipern gjorde en sniiv sviing vid
baniindan och satte sig lingt fram,
Fred tog ut sviingen litet mera, sdg
sig om efter “grongilingen” som for-
stindigt nog tog ut svingen #nnu
mera. Fred lade pd en av sina spe-
cialare, en vingglidning med mycket
hig nos som gjorde att Cessan sjonk
som en sten. Vid baniindan tog han
ur henne mjukt ur vingglindningen
och satte henne varligt som pa en
dunkudde hundra yards in pd betong-
banan.

honom tillstind att taxa rakt Gver
eriset till klubbens hangar.

Dir stod Berry med en bromskloss
vardera handen och en papperslapp
i munnen.

— Halt en fin tur? flinade han
och visade inga som helst tecken pé
surhet.

— Fint som &gat, svarade Fred.
Kirde viinster tank torr som Sahara.
Gléomde sl 6ver pa higer innan han
birjade hosta. Du tankar vil fullt in-
nan ndgon annan tar kirran?

— Brukar det vara ndgot fel pi
tankningarna? frigade Berry och for-
sikte snorpa pd mun. Forresten ska
du ringa. Kvickt som fan. Du har
numret till kurren hiir. Berry slippte
ena bromsklossen och rickte Fred
papperslappen.

~— Frin jobbet forstis, sa Fred

g, . o
Fred konstaterade med en viss till. dinnan han tittat pa lappen.

fredsstillelse att landningstekniken

— Nej, inte jobbet. Det var ndgon

fortfarande satt i. Trafikledaren guv;ﬁiannam Han ldt som han tillhérde

Berry hade en bromskloss i
vardera handen och en pap-
perslapp i munnen

hemliga polisen minst... Det wvar
bradis...

— Okay.

Fred slingde av sig radiolurarna i
gitgen.

— Jag tinkte bjuda dej pd en
drink for att du fick vinta. Men jag
gir och ringer forst. Kom efter nir
du gjort klart.

erry nickade och Fred gick med

linga kliv déver plattan och in i
baren, vixlade en dollar for awt fa
mynt till telefonautomaten och steg
in i hytten.

Dir tog han fram lappen som Ber-
ry limnat honom. Diar stod ett num-
mer och sd ett namn: "Mr. Bentley”.

Han slog numret. En kvinnorost
svarade med numret. Han friagade ef-
ter mr. Bentley.

— Hir finns ingen mr. Bentley.

— Ja men...

— Vem iir det som friagar. Kvinno-
rosten sinktes som om den velat und-
vika att horas lingre d@n absolut néd-
viindigt.

— Det ir Fred Nicholson. Jag har
blivit embedd att ringa det hir num-
ret och friga efter...

— Ett 6gonblick, sade résten innan
han hunnit sluta meningen.

Det raspade till i 6rat pd Fred.
Sa hirdes en mjuk mansrist:

— Vem vill tala med mej?

— Mitt namn iir Nicholson, Fred
C. Nicholson.

— Goddag mr. Nicholson. Bra att
ni ringde. Det hiir ir mr. — hm —
mr. Bentley. Har ni tid for ett sam-
tal i dag?

— Ext samtal. Ja visst. Naturligtvis.
Nu i telefon?

— Nej, inte i telefon. Kan vi trif-
fas? I kvill kanske?

— Jag har tinkt arbeta ett slag i
kvill. Fred lit en smula tveksam.
Egentligen behivde han viil inte de-
klarera fér en vilt frimmande min-
niska vad han tinkte gira i kvall.

— Men naturligtvis om ni anser
det viktigt, sd.:.

— Det dr viktigt mr. Nicholson.
Friga ingenting och ursikta om det
later litet oartigt, men kan vi tril-
fas pd — ska vi siija pa hotell Flo-
rida i lobbyn klockan fem?

— Om det dr sd viktigt si. Okay.
Jag skall vara pa hotell Florida kloc-
kan fem. Hur kiinner jag igen er?

— Bekymra er inte om den saken.
Jag kiinner er.

— Kénner ni...?

— Ju, jug kinner er. Men ni kiin-
ner inte mej. Roligt att triffas.

Mikrofonen lades pa innan Fred
hann siiga det han tinkte: att det
faktiskt lit oartigt. Till och med
oforskimt.

et kvirrade till i maggropen ett

dgonblick. Vad tusan var det nu
som skulle hiinda? "Jag kinner er.
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Men ni kiinner inte mej. Det dr vik-
tigt men friga ingenting...”

Om det var gangsters, sd skulle de
inte ha mycket for besviret... Asch,
gangsters! Egentligen borde han ge
tusan i awt gd till hotell Florida.
Nija, forst méste han i varje fall
kosta pi sig ett samtal med firman
och tala om att han blivit férsenad.

Han gjorde det och meddelade att
han kanske inte kunde komma forr-
dn 1 morgon.

Berry stod ute i baren och sig
uttriakad ut.

— Mycket att std i forstds, sa han
litet spydigt. Men det hastar inte.
Jag ir van att vinta.

— Forlit, Berry. Du kan viil inte
siga awt jag alltid later folk viinta.

— Nej, bara i dag. Och bara for
det skall jag ha whisky i stéllet for
cocacola som jag ursprungligen hade
tinkt. Whisky &r bestimt dyrare...
Vad var det for en kille som ville
ha tag i dej? Var det hemliga poli-
sen? Spioner kanske som vill pumpa
dej pd data och prestande pa Cess-
nan... Berry flinade.

— HaAll snattran. Jag vet inte vad
det var for en.

— Du vet, sa Berry med midosamt
tillkiimpat allvar. att behiver du en
“hody guard”, s dr inte Berry John-
son den som drar sig. Gangsters och
spioner dr liksom min specialitet.

Fred slogs av en tanke.

— Berry, sa han allvarligt och sig
sig omkring. Fasen vet om jag inte
tar dig pd orden. Vill du félja med
mej om en stund och hélla dej pa
lagom avstind nir jag trdffar den
dir killen?

Berry hall pd att siitta whiskyn i
halsen.

~— Menar du, sa han sedan han

pillrat ner drinken i ritt strupe. Me-
nar du, att...?

— Killen lit mystisk. Det vore
skint att ha Berry Johnson inom
riickhdll. Jag vet inte vad det &r, men
jag fick plotsligt en sd underlig
kiinsla.

— Berry Johnson anmiiler sig for
tjanstgoring, kapten Nicholson. Ska
jag sl& dom i skallen med en ham-
mare eller foredras det rasop utan
verktyg?

— Killen har bett mig inte friga.
Gor mig den tjinsten att inte friga
du heller. Frimst darfior att jag inte
vel ndnting.

— Jag ska bara lisa verktygsskipet,
sa Berry. Kommer om fem minuter.

ir klockan fattades fem minuter

i fem steg Fred C. Nicholson och
Berry Johnson in i lobbyn pd hotell
Florida.

— Hall dig i nirheten men litsas
inte om att du kiinner mej, viskade
Fred till Berry. Berry nickade och
gick bort och satte sig i en stol och
tog en tidning.

1 niista dgonblick kom en man
fram till Fred.

— Det ir en herre som siker er
mr. Nicholson, sade mannen. Mr.
Bentley. Men han vill triiffa er en-
sam. Tag den taxi som stir utanfor
porten hiir. Chaufféren vet vart han
skall kira. Friga ingenting. Ni be-
héver inte vara dngslig.

Mannen tog diskret fram en polis-
bricka och visade den s& att endast
Fred sig den. Si nickade han som
om ett samforstind redan var klart.

. Fred kinde plotsligt ett viss fortro-

ende fér mannen.
— Sidg bara so long” med natur-
lig rist och gd sedan raka viigen ut

"STERN”
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i taxin. Ni far alla férklaringar se-
dan. Er "skugga” skall jag ta hand
om. Vad heter han?

Fred tvekade och sneglade bort
mot Berry, som kikade éver tidnings-
kanten med stora fragande dgon. Niir
han sedan sdg mannen som visat po-
lisbrickan, vars bestimda och ener-
giska drag inte visade vare sig oviin-
lighet eller lomskhet, blev han plots-
ligt medveten om att han hamnat i
nagonting som visserligen verkade
mystiskt men ocksd spinnande och
som han antingen mdste ur kvickt el-
ler ocksd dyka pad huvudet rakt in i.
Han fattade ett raskt beslut.

~— Han heter Berry Johnson. Vore
det inte limpligt att han stannade
kvar hiir? For det ir vil meningen
alt jag far tillfille att Aterkomma
hit, hoppas jag.

Mannen log.

-~ Ni far sikert tillfdlle att kom-
ma tillbaka. Jag ska be mr. Johnson
viinta pa er hiir. Men det drijer nog
en stund innan ni dr tillbaka. Jag
tar med honom in i baren och lugnar
ner honom. Sliss han?

Fred log. Inte om han fir whisky,
svarade han.

Sedan nickade han at Berry, vars
friagande Ggon éver tidningen nu bir-
jade anta dimensioner och uttryck
som kodgon. Fred gick mot dérren,
slingde ett virdslost "so long” over
axeln och gick ut genom entrén. Diir
stod en taxi. Han steg upp i den.
Chaufféren vinde sig om medan han
lade ifrdn sig tidningen han suttit
och list i och sig pd Fred. Denne
sade bara:

— Okay, di kir vi.

Chaufforen startade motorn, lade
in ettan och kirde dirifrdn utan at
siga ett ord. Tre block lingre ned
svingde han &t vinster och stannade
efter ytterligare en stund framfir ett
mindre hotell.

— Var si god. Det &r betalt.

Fred gick in genom entrén. En
man kom fram till honom:

= Viilkommen mr. Nicholson. Jag
foreslir ett samtal pd tu man hand

pd mitt rum. Han gick mot hissen.
. Fred foljde honom.

MR. BENTLEY HAR ETT
FORSLAG

Ni iir siikert forvanad over béde
det ena och det andra, sade man-
nen sedan de kommit upp pd hans
rum och han slagit dérren i lds efter
sig.

— Var sa god och sitt mr. Nichol-
gson. Han drog fram en bekvim stol.
Fred tog en cigarrett ur det fram-
riickta skrinet. Mannen tinde den dt
honom.

— En drink kanske?

— En svag, mijligen, svarade Fred.
Lite whisky och mycket isvatten.
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— Mitt npamn*dr Bentley. Vi tala-
des vid i telefon for ett par timmar
sedan. Jag fiorstdr som sagt att ni
miste vara forvinad dver vissa saker.
Jag skall forsika forklara. Det ir
mojligt att ni kommer att vara dnnu
mer forvinad — fast Gver andra sa-
ker — nir ni gir hiirifrin.

Han gjorde en gest mot glasen pa
bordet. De drack under tystnad.

— Well, dtertog Bentley. Jag vet
inte riktigt var jag skall bérja. Kan-
ske med att fréga om ni vill ha et
intressant jobb.

— Jag har redan ett bra jobb, sva-
rade Fred.

— (Och intressant ocksa?

— Intressant och intressant! Jag
gillar det. Lugnt och bra och jag har
stor frihet.

— Ni lar vara en duklig tekniker,
en bra organisatir, har jag litit mig
herdttas, fortsatte Bentley. Och en
duktig flygare. Bra fysik. Vi har an-
vindning for en sidan man som ni.

— Vi? Vem iir vi?

— Vi — tja, det dr en ldng histo-
ria. Vi kommer till det senare. Jag
vill bara forst veta om ni skulle
kunna tinka er att byta jobb for,
1it oss siga ett ir kanske, och i stil-
let fér det mi har nu — som &r
lugnt och bra — ta ett som inte ir
lika lugnt, men pa sitt och vis bra
— och intressant. Spinnande! Och
viktigt!

Bentley sig pa honom. Fred sig
tillbaka utan att svara. Bentley fort-
salle:

— Jag kan garantera att det ir ett
fullt hederligt jobb. Lika hederligt
som det ni har nu. Men det dr ett
originellt jobb. Ett jobb som aldrig
har funnits tidigare. Ni blir den
forsta i yrket sd att siiga. Det dr ett
jobb som vi dessutom betalar mye-
ket bra for. Och, tillade han efter en
liten paus, det ir ett jobb som har
gina risker. Ni kanske inte tar nigra
risker lingre sedan ni slutade kasta
bomber pil tyskarna?

— Ni tycks ha vil reda pé vem jag
ir, sade Fred. Jag tycker det ér pa
tiden att ni forklarar er litet nir-
mare.

— Tyvirr miste jag forst veta om
ni dr intresserad av ett nytt, intres-
sant, spinnande och — hm litet risk-
fyllt hederligt jobb som ir mycket
bra betalt. Ni binder er inte till
mer #dn hilften genom att siiga ja.

— Klart jag ir intresserad, svarade
Fred en smula otdligt. Ténker ni
skicka ut mej som spion till Ryss-

land eller ska jag fara till minen.

och hiimta diamanter eller...

— Stopp det ricker. Ni ska inte
dka till Ryssland — och inte till mi-
nen heller striingt taget...

— Striingt taget?

— Mr. Nicholson, sade Bentley all-
varligt. Vi_vet faktiskt riitt mycket

om er. 54 mycket att vi vigat oss pa
detta sammantriiffande. Vi vel unge-
fir vad ni kan, er kapacilel som
tekniker och organisatér. Vi vet att
ni kan flyga, att ni dr en lugn och
omdémesgill man, att ni har en god
karaktiir, att ni dr lojal mot edra
uppdragsgivare. ..

Iﬂ red rodnade svagt infor detta ni-
got plotsliga framdukande av si
manga goda egenskaper, som han
sjiilv tvivlat p& ibland. Bentley slog
ut med handen.

— Det idr inte smicker. Det ir fak-
ta som vi plockat ihop. Vi vet exem-
pelvis ocks@t att ni &r fyllda trettio-
sju ér, att edra fordldrar bor i Cali-
fornien, att ni har en syster som ir
gift i Texas, att er bror blev over-
kord... Att ni under kriget mesta
tiden lig pd ett bombférband norr
om London och var med om &tskil-
liga uppdrag over Tyskland, att ni
klarade ner en vingskjuten Liberator
ensam sedan ni latit er besittning
hoppa, att ni dr ungkarl...

— Kragnummer 39, skor, 42, kldr
biist i blat, dricker méanliga med
whisky och dr otreligt sémnig om
mornarna, fyllde Fred i.

— Ja, och att ni var skolmistare i
tennis samma ar ni tog studenten, att
ni hade vissa férutsiittningar som
boxare 1 lidtt tungvikt, att ni did och

Forts. pd sid. 30

MISTRAL

MODELLMOTORE

DIESLAR

E.D.”Baby” 0.5 ce .... Kr 47:
E.D."Bee” 1 ce «ov0i o 48:
BB UG o0 connbanss S

E.D. Comp. Spec.2ce.. , 63:
E.D.MkIlIser.2,246 cc ,, 75:
E.D. Mk IV, 346 cc .. , T5:
KOMET (nya) 2.49 ce.. ,, 58:

GLODSTIFTSMOTORER
FROG 7500 GP”,5¢c .. , 55:

,—

sport- och teammodell

for 1—2,5 cc motor

50

endast 9 . 35

Konstruerad enl. senaste
regler! Helt i balsa! Fiir-
diga detaljer, dirfor litt
att bygga!

Propellrar for E. D.-
motorer
Spinnrar 1" och 114"

{ LISTER OCH FLAK AV BALSA, LIND OCH FURU

HOBBY S
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POSTGIRO 502000
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S1 SPECIAL

Denna tivlingsmodell i klass S 1
har speciellt konstruerats for dem
som tycker om att bygga i balsa. Det
ir endast vingens mitthalk, nosbloc-
ket och nigra andra smirre detaljer
som av hallfasthetsskil mist goras av
annat material. Konstruktionen ir
ocksa sadan att bygget blir ganska
enkelt.

Den projicierade vingytan #r 14,9
dm? och stabilisatorytan 4,25 dm?2.
Vingprofilen fir en nagot modifierad
SI 63008 och stabilisatorprofilen &r
av Clark Y-typ men fortunnad.

Kroppen iir uppbyged pa Dbalsa.
spant och har fem longeronger. De
sistnimnda bestdr, sdsom framgir av
ritningen, av vardera tvd 34 mm
balsalister som limmas tillsammans
di kroppen siittes ihop, vilket sker
pi foljande sitt: Man bygger forst
den évre, fyrhérniga delen av krop-
pen pd ett plant byggbride, varefter
de nedre spanttrianglarna och nedre
longerongen fastlimmas. Detta for
att kroppen skall bli rak och verk-
ligen erhdlla den form den skall ha.
Att observera ir alltsd att vid utskiir-
ningen av spanten, vilkas fiberriki-
ning skall gd uppifrin och ned, den
undre triangeln losskiires frin resp.
spant sisom linjen pi spantritningen
visar.

De tvad mellersta longerongerna
limmas férst ibop till sin riitta form
med hjilp av knappnalar direkt pa
den fér dndamdlet uppférstorade rit-
ningen av kroppen sedd uppifrin. De
ovre spantdelarna limmas direfter
till sina platser, och limmet far torka
ordentligt innan de pd hogkant sta.
ende 6vre longerongerna ocksid lim-
mas fast.

Niir kroppsstommen pd detta siitt
erhillit sin huvudsakliga form loss-
tages den frin bygghridan och den
undre delen av spanten jimte undre
longerongen kan fastlimmas. Ballast-
rummet, som ir beliget mellan de
tvi extra tjocka krysslimmade frimre
spanten, inklides med 2 mm balsa-
flak.

Det besviirligaste jobbet pd model-
len dr nosblocket som man méste
tillja till av furu eller annat hardtri.
Liittare idr diremot att géra akter-
blocket, som formas till av extra litt
balsa och limmas fast vid sista span-
tet. Landningsskenan samt plattor
och fistanordningar fér vinge och
stabilisator fastlimmas f5rst niir krop-
pen ar klidd.

Vingen bygges i tre delar, mittde-
len och de tvd ytterdelarna. Spryg
Tlarna iir alla lika och de skiires ut
med rakblad efter plywoodmall ur 2
mm halsaflak av fin kvalitet. I bak-
kanten gires 3 mm djupa uttag for
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Ritningar
pd sid. 26—27

spryglarna varefter vingen fastnilas
vid ritningen och spryglarna limmas
till sina platser. Framkanten an-
bringas diirefter och limningarna far
torka, Vingdelen losstages sedan frin
bridet och furumittbalken skjutes i
och limmas, varefter man #ter nalar
fast det hela for torkning. Mellan
de mittre spryglarna i mittpartiet

Tavlingsmodell i klass S1,

konstruerad av
Rune Andersson "Bananen''

klides med 1.5 mm balsaflak. Yiter-
spetsarna gores av 2 mm, girna gans-
ka hird balsa, di spetsarna ofta skra-
par hirt i marken vid landningarna.

Innan de tre vingdelarna skarvas
ihop putsas de viil. Det ir ett arbete
som man bor ligga ner litet extra
gnista i, ty det dr avgorande for bade
flygforméga och utseende. First skir
man bort den éverflédiga balsan pi
hakkanten med en vass kniv. Sedan
formar man dem med grivre sand-
papper (nr 1 el. 2) fastsatt pi en
plan kloss. Finslipningen sker med
sandpapper nr 0 eller 00. Vid ihop-
siilltningen av vingen kollas noga att
V-formen blir den ritta pi ytrerde-
larna. Skarvarna forstirkes sisom rit-
ningen visar. Dessntom smetar man
pd extra mycket balsalim utanpi dem.

Super Stunter, konstruerad
av Sven Olof Ridder och
inford i foreg. nr av Loo-
ping, ser ut sa hir i firdige
skick. En bra stuntmodell

Sabilisatorn har fram- och bakkant
av samma typ som vingen men har
ocksi "torsionsniisor” pa éversidan i
stillet fér mittbalk. Denna konstruk-
tion férhindrar att stabilisatorn blir
U-formad och skev, vilket ju oftast
iir fallet med den vanliga typen. Nir
man limmar ihop den bérjar man
med att fiista enbart spryglarna pa
ritningen med nédlar, varpi torsions-
ndsorna limmas fast. Sist anbringas
bak- och framkant.

Fenan gores av 2 mm extra litt
balsu som slipas viil med fint sand-
papper. Den limmas fast pa stabili-
satorn sedan denna klitts och im-
pregnerats.

Innan modellen klis, finslipas den
ytterligare och stommen impregneras
med en strykning zaponlack fire
klidseln. Denna bir bestd av siden
péd kroppen och papper pi vinge och
stab. Om man bara har tillging till
papper kan givelvis dven kroppen
klidas med detta, dock bor man i
sddant fall kli kroppen framfsr ving.
en med ndgot tunt tygmaterial utan-
pid papperet.

Impregneringen bir som vanligt
bestd av 3—4 strykningar med zapon-
lack. Siden bor dock forst spinnas
med en strykning tunt balsalin.

Startkroken, slutligen, gires av na-
gon tunn plit, som bockas enligt de-
taljritningen, och pé vilken lades fast
eu krok av 1 mm pianotrdd. Start-
kroken fiistes i landningsskenan som
borras genom den.

Bananen

25 grader kalld
vid jimtarnas VT

De jimtlindska modellflygarna avskriicktes
inte av kylan niir de séndagen den & februari
anordnade drets firsta modellflygtivling i Jimt-
land. Ostersunds Flygklubb var arrangér och
tivlingen kérdes pd Storsjéns is i niirmare
25 (1) graders kyla,

Far forsta gingen tivlade man enligt de nya
internationella reglerna med 50 meters linlingd
och fem starter samt 3 minuters max.-tid, Er-
farenheterna frin denna firsta tiviing visar att
de nya reglerna innebiir enbart firdelar,

Nigon termik alt tala om blev det naturligt
nog inte i kylan &ven om viidret fiir Gvrigt var
fint med klar och hiig luft och nirapd vind-
stilla, Tévlingen, som gick enbart i klass S-int,
hade samlat flertalet av de jimilindska elit-
flygarna.

Ostersunds oldtimer Stig Lewin, som legat i
jimtlandstoppen i mer én tio &r men aldrig
Iyckats si bra pi storre tivlingar, gjorde en
strilande insats och vann efter en serie fyg-
ningar p# i genomsnitt 2 min. 30 sek. Utmiirkt
med tanke pd 50-meterslinan. Dagens lingsta
flygning roterade dock Osterdisens Gista Nilsson,
som i tista starten fick en fulltriff med 3.37
och gick fram till andra plats. Aven for de
niirmast {#ljande noterades jimna och fina tider,

Resultat, klass S-int: 1) Stig Lewin, Oster-
sunds FK, 12 min. 29 sek.; 2) Gista Nilsson,
Osterasens MFK, 10.44; 3) Sven Ake Svensson,
Ostersund, 10.14; 4) Ul Abrahamsson, Oster-
sund, 9.50.




LINUS

Den nya linkontrollmodellen

Vilflygande, littmanivrerad och liittbyggd! j§ i
Spinnvidd 400 mm, avsedd fir 0.75—1.5 %

ce. motorer. Byggeatsen innehiller firdig
motorbiddd, fena och stabilisator, vingbak-
kanter med firdiga sprygelspar, tryckia
balsaspryglar samt [irdiga ballonghjul av
trii. Ritningen dr otroligt utférlig, en med
35 illustrationer forsedd steg-forsteg-anvis-
ning medféljer.

Pris: Byggsats inkl ritn. kr'8: 25 +
porto

"

RODLUVAN
Vilkind Sl-konstruktion av Terje Larsson.

Gedigen och prishillig sats. Pris byggeats
inkl. ritning kr 6:— + porto

NYHET! HELIKOPTERMODELLEN

AERO-SWING

Modellen dr mycket littbyggd, alla delar
dro firdiga fér mont. Prima eng. gummi-
snodd samt ritn. och utférlig anv, medfél-
jer. Liingd 345 mm. Rotoriameter 285 mm.

Pris kr 3:85 + porto

TUMMELITEN

Marknadens limpligaste nybérjarmodell.
Mont..firdiga delar, prima gummimotor.
Pris inkl. monterings- och trimningsanv.

kr 2:50 + porto

Modellmotorer!

DIESLAR
E.D."Baby” 0.5 cc vovvvvecnnan Kr. 47:—
EaDuBBen™ 180 v dovaaavatan o 4Bi—
E.D.Comp. Spec: 266 avevsees o 630+
E.D Mk IIT ser. 2, 2.46 cc . a 10i—
KOMET (nya) 2.49 cc .... - 58:50

E. D. Mk IV, 346 €0 sevvnveeas g0 755

GLOUDSTIFTSMOTORER
FROG *'500 GP*, 5 ¢couvivenien Kr. 55:—
TILLBEHOR:

CYL. STUNTTANK i miissing,
roterande venlil samt skvalpkant,

Pris pr sl sesnina iRt oo Kr 3:50
PAFYLLNINGSTRATT av plast.

Prie. pr fl .o ccn e e vy w £330
PLASTSLANG

2X4 mm pris prdm ............ w0515
X6 o TR R O A o 0:28

PLASTSPINNER
med metallbricka, 37 mm diam.,

lingd 57 mm. Pris prost. ....vc0u 49 3i—

“TRU CUT" TRAPROPELLRAR

For tindstift-, diesel- och glid-

stiftemotorer.

Diam. Stigning Limplig fir Pris
6" 4 Friflyg Kr 1:75
¥4 & a2 w 1:90
8" 6" = S —
o 6" " o 2:40
17 ar ¥ w 2:50
6" 4 Linkontroll fagt Ly
feid 107 s w 1:90
3" 107 & sl il
97 107 W » 2340
10" b & = v 2150
8 5 1 6”  Frifl. o. link. LS
127 & 3 w 2:90
13* [ " w 5:50

Jattekatalogen

106 sidor i format 2202300 mm med
dver 1000 illustratiomer erh. mot ins,
av kr. 1:25 i frimiirken.

ENTZELS

Apelbergsgatan 48, Stockholm C

" NAR DET GALLER MODELLBYGGE...

o

o
B

GLIDCESSNA

Viilflygande nybirjarmodell, Som namnet
anger @r det ett glidplan. Alla delar ir
firdiga fér montering, kabin i Fférgiryck.
Pris inkl. bygg- och trimmingsanvisningar

Kr 1:65 + porto

AKTUELLA SKALAMODELLER

J:29 "FLYGANDE TUNNAN"

Byggsals skala 1:25%  ...........0 Kr 5:50
" CoE T B R e TR SRS R
s P e (-7 11 L S ISR SRR » 1:40

F-86E ""SABRE"
Byggsats skala 1:50%% ... .. .. oo Kr 3i—

MIG 15
Byggsats skala 1:50%%
- w  1:100%*

Bland dvriga typer mirks:

GLOSTER "METEOR"

Byggsats skala 1:25% .............. Kr 7:25
" O T o AR o 3150
W R 4111 AR v 150

SAAB "SAFIR”

Byggsats skala 1:25% ............ Kr 4:—
3 o B Gt i w 2:50

AUSTER AUTOCRAT

Bygesats skala 1:25% ............ Kr 3:—
. o TuB0RE i w 2150
" o CLEBOMN e e o 1=

WENTZELS BALSALIM, tub Kr 0:50

Portoavgift tillkommer

# Spantbyggd
## Skiktbyggd

~




CASSIOPEJA ... Forts. fr. sid. 25

di umgis med en ung dam hir i
New York som heter Mildred Jones
och att ni #r intresserad av astro-

SOKER NI NAGOT?

Vi Lar mycket att viilja pa: Verktyg, el-
motorer och mycket annat, nytt och l)eg.
Styckegodsaff., Frejg. 14, Sthim. T. 318430

" :
linkontrell fér avancerad flygning
(1—2 cc motor)

Byggsatsen innehiller bl. a. utsiged kropp
och spryglar i balsa, balsa och japanpapper
till klidseln, svarvade hjul, pianotrid och
ritning och kostar endast 8:50 - porto.
Katalog mot 50 ére i frimiirken,

O. ANDERSONMODELLER

Ringviigen 13 OSTERSUND

CIGARREN

Gummimotormedell i klass G 1. Spiinnvidd 78
em. En trevlig tivlingsmodell med kabin som
erdvral l:a placering i Smilandsmiisterskapen
m. fl. gtérre tdvlingar. Byggsatsen innehdller:
balsalister och tryckta flak av 1:a sortering,
beklidnad, kontursigad propeller, pianotrid,
hjul, ritning, gummisnodd m. m.

Pris fér lyxbyggsats Kr 6:50

1953 ars katalog Katalog nr 6 erhilles

mot 60 Sre i [rimir.
ken. Innehiller massor av modeller i moderna
konstruktioner, materialer m, m. till ligra pri-
ser. Rekv. katalogen redan i dag.

: Norrlands Modellflygindustri :

Sture Sandberg - UMEA

| Siind mot postfirskett -}- porto:

«sve 8t Cigarren ......... censsaaee Kr 6:50
I . st stor flaska balsalim ...... ,, 1:—

+vvs 8t stor flaska dope .......00n 4 1:50
r . st Katalog nr 6 l

RO Vilvivaienaiinanss et “es I
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nomi. Apropa miss Jones, har ni talat
om saken?

— Talat om saken? Fred satte upp
ett mycket forvinat ansikte.

— Forlit min nirgingenhet. Jag
menar — ska ni gifta er?

— Vad tusan har det med den hir
saken att gora och fér det andra, ir
det inte pd tiden att jag biorjar fra-
ga nu? For det tredje, s& har vi
aldrig pratat om giftermél. Vi ir en
smula goda viinner, det ir allt. Och
nu vill jag att ni kommer till saken.
Fred brusade upp en aning och fiir-
gen pd hans kinder steg.

— Kan ni hilla tyst med en sak?
Tyst som muren? Tyst om det si
skulle gilla livet? Tyst diven om vi
inte skulle komma 6verens om de
“affiirer” vi skall prata om nu?

— Varfor?

— For att det verkligen kan gilla
livet. For att det ni skall vara med
om att giora — ifall vi kommer
overens — kommer att inncbira en
revolution i miinsklighetens historia.
Och om féretaget blir kint innan det
ir utfort kommer att innebira de
stirsta politiska risker.

— Politiska. Det var allisi nagot
med Ryssland...?

—~ Kanske indirekt. Om firetaget
Iyckas i dess forsta fas — vilket helt
kan bero pd er — kommer hela den
politiska maktbalansen i virlden att
rubbas, till vir firdel. Det kan be-
tyda en fullstindig avspiinning i viirl-
den.

— Ni nu...

— Okay. Bentley tog en stor klunk
ur sitt whiskyglas. Sedan stillde han
sig framfor Fred och sade:

— Mr. Nicholson, mr. Fred C. Ni-
cholson, vill ni géra historiens forsta
resa ut i virldsrymden...?

FRED FAR NYTT JORR

Mun far inte undra pd att Fred sat-
te drinken i halsen och hade gira
en god stund innan han dterfick tal-
férmdgan. Bentley sig en smula roat
pd_honom samtidigt som hans drag
priglades av en spind férvintan.

-~ Innan ni svarar behéver jag
kanske firklara allt hemlighetsma-
keriet kring detta sammantraffande.

Fred svarade inte. Det behovdes
knappast nigot svar, och Bentley fort-
satte:

— Det vimlar av spioner och femte-
kolonnare bade hir och dver hela
landet. De vet inte exakt vad som ir
i girningen, men de anar négonting
och hur mycket vi éin sikt leda dem

MODELLPLAN

allt Ni kan &nska Eder finner Ni i vir stora katalog. Obs.! |
50.000 fullt moderna byggsatser realiseras frin mindre &in halva
priset — jiittebilligt! Sind oss i dag 75 ére i felfria frimiirken
samt Edert namn och tydlig adress s& fir Ni katalogen ompg, |
I

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 11 HOFORS

frin 50 i&re st., bitbyggsatser, I
racerbilar, motorer m. m. Ja,

pi villospdr har de fart for sig an
det dr jag som haller i de flesta
triadarna.

— Och slutsatsen iir riktig, antar
jag, fyllde Fred i

— Riktigare iin de négonsin kan
ana. En av de friimsta personlighe-
terna i hemliga polisen, det var ho-
nom ni triffade i lobbyn pi hotell
Florida for en stund sedan, vet vil-
ken stillning jag har, men han vet
lika litet som alla andra i projektet
vad detta i sin helhet zir ut pa.

Vi har en mycket stor stab av ve-
tenskapsmiin, tekniker och arbetare
som i flera dr har sysselsatts uteslu-
tande med detta projekt, men vi har
lyckats — tror jag — att halla niistan
samtliga ovetande om Hhelheten. Det
har inte varit litt och kommer na-
turligtvis att bli #nnu svirare. Fér
min egen del éir jag mer papassad in
presidenten — bade frin vira egna
och frin — “de andra®. Ant jag inte
fatt en kula mellan revhenen beror
uteslutande pa att de vill veta mera
om projektet innan jag likvideras.

Fred sig frigande pi mannen fram-
for sig. En vanlig genomsnittsameri-
kan med bestimda men inte hérda
drag, ett lite glest, ljust hir sver en
hig hjéssa, viilklidd utan att det fil]
i ogonen. Kloka gri sgon och en
snabbt intellekt. Siikert hette han
forresten inte Bentley.

Som em mannen hade anat Freds
tankegingar sade han:

— Ni kan kalla mig Bentley, éiven
om jag stringt taget har ett annat
namn. Bara ett enkelt namnbyte kan
stilla till svdrigheter fir diverse
kunskapare. Ar ni intresserad ay pro-
jektet?

Fred dréjde med svaret. Han fir-
stod att om han sade ja, s& skulle
han binda sig vid mycket svara vill.
kor fir en ganska lang tid framatr —
si allvarligt var formodligen *pro-
jektet”. Om han & den andra sidan
sade nej, skulle han formodligen fa
utstdi en uppvaktning “frén véra
egna” som kunde bli nog sa pikos-
tande. Och dessutom skulle han g
miste om ett dventyr som aldrig tidi-
gare bjudits. Nigon medelviig fanns
tydligen inte.

— Ni forstér, sade Bentley, vi,
dv.s. mest jag, har funderat liinge
pd den hiir saken som i och med att
projektet niirmar sig sin avgorande
punkt blivit alltmer viasentligt. Det
iir ingen tillfillighet att jag nu ay-
slijar ganska mycket av vara planer
for er. Vi tror att ni passar fir job-
bet. Det ir mest friga om personliga
cgenskaper, inte s mycket tekniskt
kunnande, iven om det ir en stor
tillgdng. Ni kommer att f3 et fir.
troende dnnu stérre fn mitt om ni
svarar ja. Det kommer att bli en
anstriingande tid och ni kommer att
mota dven faror — stérre och flera
under forberedelserna fin kanske se-
nare. ..

Forts. i nista nr
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BREVLADAN

Frdga:

1. Vilka kvalifikationer behtver man fbr att
bli antagen vid Saabs "higskela" far flyglek-
nikerutbildning? 2. Hur mycket kostar utbild-
ningen? 3. Hur minga elever anlas per ar?
4. Hur stor @r begynmelselénen efter genom-
ghngen utbildning och hur ster ir den stirsta
avléning man kan tinkas komma upp till med
denna utbildning?

Svar:

Saabs fyradriga hiogskolekurser dr endast av-
sedda fir vid foretaget anstillda tekniker. Ut-
bildningen sker dels pd arbetstid, dels pa fri-
tid. . Ndgra kursavgifter tillimpas inte, men
med rese- och stipendieutgifier m.m. blir kost-
naden fér hela kursen ca 1.200:—.

Frdga:

1. Vilka Hr fordringarna fér att man skall
fi deltaga i segelllygkurs, A-kurs, och hur
mycket kostar en sidan kurs? 2. Vilket glidtal
har SG-38, Baby-Falken, Grunau Baby, Sparta-
Arrow? 3. Onskar veta data och prestanda for
Bell-XS-1, F7U-3 "Cutlass’, Avro CF-100,
Lockheed Hudson, Mi-1, Gigant Me-323, Vic-
kers 660, X-5, Sveriges férsta militirflygplan
Blériots monoplan, Junkers F-13. 4. Finns det
ndigot reaplan under beteckningen F-48 “'Thun-
derjet” och i s& fall vilka data och prestanda
har det?

Svar:

1. Ligst 15 érs dlder, godkiind vid likar-

undersékning motsvarande kérkortsprov. Kost-

TELEGRAFNYCKEL

i precisionsutfirande. Slag-
) lingd och tryck instiill-

bara. Baspl

1958 cm.vroe.. 38265
e 220 V viixelstrém. 8-pol. viixelkon-

RELA knu1Rkl‘:ll‘fe‘;e:mn'll:nljj:-o.t:::nxé:gno

UKV-mottagare

4,56,5X5 cm.
Byggsats och arbetsbheskr.

QR TBE oo cryenss 9:50
Fiirdig, provad och med
ror IT4 ..oouvacianas 25:50

Rér 1T4 9:—. Ritn.
TRPEOD 5:75

och arbetsheskrivn.
Mot postfirskore plus frake.

Ingenjor BERTIL AHLIN

Angkiirrsgatan 3. Huvadsta

puderna négot olika vid olika skolor. Vid Alle-
berg forra aret 120 kr.

2. §G-38 ca 1:10, Baby-Falken 1:19, Grunau
Baby 1:18.

3, A) Det amerikanska experimentplanet
Bell X-1 ir forsett med en Reaction Motors
raketmotor med 2.700 kg dragkraft. Spénn-
vidd 8,54 m, lingd 9,45 m, vingyta 12,8 m2,
tomvikt 2.200 kg, flygvikt 6.354 kg, beriknad
topplart 1.600 kmftim. B) Amerikanska marin-
joktplanet Chance Vought FTU-3 Cutlass (t.v.
tvi Allison J-35 med 2,540 kg statisk drag-
kraft plus efterférbrinningseffekt) har en
spiinnvidd av 11,78 m, lingd 12,46 m, tomvikt
5.950 kg, normal flygvikt 9.100 kg, toppfart
(utan efterférbrinning) 1.088 km/tim., flyg-
stricka 2.000 km, C) Det kanadensiska nati-
joktplanet Avre Canada CF-100 (tvd  Avro
Orendn med 2.950 kg statisk dragkraft vardera)
har en spinnvidd av 15,86 m, lingd 16 m, nor-
mal flygvikt 15 ton, toppfart 1040 kmftim, D)
Det amerikanska bombplanet Lockheed Hudson
(tvd 1.200 hk Wright Cyclone eller Pratt &
Whitney R-1830 Twin Wasp) hade en spiinn-
vidd av 19,95 m, lingd 13,4 m, vingyta 51,2
m2, tomvikt 5.690 kg, flygvikt 8.400 kg, topp-
fart 440 km/tim., samt topphijd 7470 m. E)
Det ryska jaktplanet MiG-15 [en Chelomey
RB-45 (Nene) med 2.700 kg statisk dragkraft]
har en spinnvidd av 10,1 m, lingd 11,05 m,
tomvikt 3.775 kg, normal flygvikt 5.670 kg,
toppfart 1.080 km/tim., stighastighet 53 m/sek.,
topphéjd 15500 m. F) Det tyska lastflygpla-
net Messerschmitt Me 323 Gigane (sex 990 hk
Gnome-Rhone 14N) hade en spinnvidd av 55,2
m, lingd 28,5 m, vingyta 300 mZ, tomvikt
28.010 kg, normalt flygvike 45.000 kg, toppfart
220 kmjtim. Det kunde medfira upp till 130
soldater. G) Det engelska medellunga reabomb-
planet Vickers Valiant (fyra Rolls-Royce Avon
med 3.300 kg statisk dragkraft vardera) har en
spiinnvidd av ca 30 m och en toppfart av ca
950 km/tim. H) Det amerikanska experiment-
planet Bell X-5 (en Allison J-35 med 2.680 kg
statisk dragkraft) har en spinnvidd av 10 m
(normalt), lingd 10,16 m, ungelddig flygvikt
4.540 kg. Prestanda iir hemliga. J) Bleriot-
Nyrop, marinens ( och forsvarets) firsta flyg-
plan, hade en 50 hk Le Rhone-motor, som gav
det en toppfart av 80 kmjtim. Vingytan var
16 m2, men nagra ytlerligare data har red.
inte kunnat finna, K) Det tyska trafikflygpla-
net Junkers F 13 (en 280/310 hk Junkers L 5)
hade en spinnvidd av 17,75 m, lingd 10,6 m,
tomvikt 1.510 kg, flygvikt 2.700 kg, toppfart
200 km/tim., marschfart 170 km/tim,, tjinste-
topphijd 4,200 m, flygstriicka 10000 km.

4. Nigot plan med denna beteckning finns
inte. Diiremot finns ett amerikanskl readrivel
jakt- och attackplan med beteckningen F-34
Thunderjet.

Fraga:

1. Det férsta rea-aggregat som byggdes, var
det ay radialtyp? 2. Den i filmen "Svindlan-
de rymder” pastadda teorin att rodren vid en
hastighet av Mach 1 fir omviind verkan, idger
den nigon grund? 3. Vilken betydelse har me-
gativ V-form, som t.ex. pd J 297 4. Var kan
man fi képa liduingen som Saab utger pd
engelska (f.d. ""Vingpennor™? 5. Kommer Loo-
ping att inféra nigra ritningar pi skalamodeller
i spant? Bert Hansson .

Svar:

1. Ja.

2, Ja, phstdendet ir riktigt satillvida att vis-
sa roder kan f& omvind verkan inte endast vid
Mach 1, utan iiven di kompressibilitetsstdtar
endast bildas pd vissa delar av f{lygplanet. Ett
inte ovanligt fenomen pd hoghastighetsplan dr
att skevroden fdr omviind verkan vid hdgsta
lillitna Mach-tal. At detsamma kan intraffa
iven med héjdrodret torde inte vara omujligt.

3. Negativ V-form anvindes pd hioghastig-
hetsplan [6r att motverka &verkinslighet (i
rollplanet) mot luftkytt.

4 Saab Sonies fir huvudsakligen avsedd att
sprida kiinnedom om Saab och svenskt flyg

Forts. pa sid. 48

HOBBYISTER!

Begiir forteckn. Bver flygdelar, elmtrl, el-
motorer m. m. Fpl J-22 utan motor siiljes
750 :— ev. byte mec. 6 cyl. [lygmotor 210
HEK Gipsy Queen II 2.000:—. Autoteknik,
Karlstad. Klipp annonsen!

MOD

arvar specialite

FRANKES, KARLSTAD 36

1 Jetex for 10 modeller!

En Jetex-motor kan anviindas till 10—20
modeller, flygplan, bilar, batar (kbp ett
par extra fistclips och byt med ett hand-
grepp). Outelitlig, ofarlig. Skruvas fast di-
rekt. Startar alltid!

JETMASTER — ry mastcrmoter

Motorn for moderna modeller!

Nu kommer Sigurd Isacsson med en fin nyhet — rea-
motormotorn Jetmaster. Den drar niistan lika mycket
som den starka Jetex 200", men viiger bara hiilften,
kostar bara hiilflen i briinsle och iir billigare i inkdp.

For bara 29 kronor far Du virldens modernaste och

mest littsk8tta modell-motor!

DRAKEN med nya MINLET

Minijet dir en effektivare typ av "Jumior' rea-motor.

Prova Minijet i den nya Draken — landets [inaste

flygande skalmodell!
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Av FRANK MILLER

Under en flygning dver Stilla
IHavet har Barney Baxter
och Gus rikat in i ett ovii-
der. Planet skadas svirt ...

Copyright: Bulls Presstjinst
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Bind sjilv in Er Looping i forla-
get eleganta specialpirm — en
prydnad for bokhyllan. Skaffa Er
den fir bide de gamla argingarna
och fér den nya. Sind in nedan-
stiende kupong si kommer piir-
men eller pirmarna omgéende.

Till YNGVE NORRVIS FORLAG

Box 3063 — Stockholm 3

Sand- .5 0 pirm(ar) for Looping a kr. 3:45
per st + postforskottsavgift till

Namp oisienpiie s P17

Bostad

G et A

PRENUMERERA PA

OOPING

FOR 1953

Skicka in nedanstiende kupong si
erhiller Ni tidningen frin nr 1
omgiende. Priset ir 9:50 (4 post-
forskottsavgift. Annu biittre ir att
sdtta in 9:50 pd postgiro 45 35 30.
D4 slipper Ni ifrdn postférskotts-
avgiften. Skriv "Pren. Looping
1953” pé talongen

Till LOOPING Box 3063, Stockholm 3

Jug prenumcrerar pa Looping for 1953. Pren.-
avgiften 9:50 -~ porto uttages mot postforskott

Posthdmeiet o

Nu har den kommit

KALLA
KRIGETS
FLYG

Kalla krigets flyg av Hans G. Andersson gor
ansprék pi att vara det fornimsta samlings-verk
om flygplantyper som nfigonsin utgivits pi
svenska spriket

Hawker Hunter,
ett av virldens
aktuellaste
flysplan. Utfdrlig
beskrivning i
Kalla krigets flyg

I Kalla krigets flyg fir Ni veta allt om samtliga moderna flygplan i hela viirlden som i dag skulle gi

till attack om ett nytt krig brot ut. Allt om konstruktioner,

YPPERLIGT BILDMATERIAL

Bestiillning kan ske p& vidstdende
kupong. Annu bitlre iir att sitta in I
beloppet (8:50 per ex.) pa postgira
4535 30. D& slipper Ni ifrin postfir-
skottsavgiften. Skriv namn och adress

Namn

licenser, data, prestanda och produktion.

........ ex av Kalla krigets flyg att sindas mot post-
forskott omgdende. Pris per ex 8:50 -+ postforskottsavgift.

I
|
pi talongen samt “Kalla krigets flyg" |
[
I
|
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Till YNGVE NORRVIS FORLAG Box 3063, Stockholm 3

Jag bestiiller hiirmed
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DE DOENDE SVANARNA

Aterigen har et av Luftfartsstyrel-
sens sorgligaste dokument utkommit,
*Firteckning éver motordrivna luit-
fartyg inforda i Infifartygsregistret”

Frin att ha varit uppe i 389 luft-
fartyg (= flygplan - autogiros och
helikopters) i slutet av 1948, har re-
gistret dr fran dr minskat till 337 den
1 januari 1953.

Owmkring 15 9% minskning ir vil
inte s katastrofalt, kanske nigon in-
vinder. Men siffrorna ljuger! Liget
ir betydligt simre! Av de 337 stye-
ken luftfartyg som finns i registret ir
inte mindre iin 62 stycken icke luft-
viirdiga och 16 av dem har inte varit
i luften pid over 5 dr!

I realiteten har antalet minskats
med 20 % pa 4 ar!

Erfarenheten visar att sidana flyg-
plan, vars luftviirdighetebevis utgiut
och inte omedelbart forlingts, sillan
blir Aterstillda i luftvirdigt skick.
For ivrigt viintas en ny bestimmelse,
gom gar ut pa att luftfartyg som inte
varit luftvirdiga pd fem ér, automa-
tiskt skall avforas ur registret.

Frimsta anledningen till att sidana
flygplan inte kommer i luften igen
torde vara bristen pé reservdelar, vil-
ket i sin tur bl. a. beror pi att de
337 luftfartygen iir fordelade pa cirka
80 olika typer och varianter. En an-
nan bidragande orsak &r nog dven
bristen pd {lygverkstider. Borlsett
frédn Saab, SAS och flygvapnets verk-
stider finns det inte en enda verk.
stad i hela Sverige som sjilv kan
gira en fullstindig oversyn pd flyg-
plan, motorer, instrument och elek-
trisk utrustning, inklusive radio.

Under 1952 foérsvann 35 luftfartyg
ur registret. Vart har nu alla dessa
tagit vigen? Tio har havererat, totalt
eller ¢d svirt att det inte lbnat sig
att reparera dem. Sex har skrotats
ned, varav ett for att fi reservdelar.
Icke mindre iin 16 flygplan har sdlis
till utlandet! Av dessa har sex gitt
till Finland, fem till Schweiz, tva till
Frankrike och ett till vardera Norge,
Yemen (Safiren som Hagermark néd-
landade med i Afrika) och Japan.
Det sistnimnda var en Saabee, som
dock foredrog att dka bit hela vii-

gen.
Flygvapnet har under négra ir haft

en Beecheraft och tvd Safirer civilt
inregistrerade. Beecheraften, som for-
resten havererade pid I'4 [i6r ndgon
tid sedan di forvaltare Gunnerfeldt
omkom, och en av Safirerna var med
pa Norsel-expeditionen till Antarktis.
Dessa tre flygplan har nu avregistre-
rats,

Av de flygplantyper som under ér
1952 for alltid f{orsvunnit miirks
frimst RVD 13 (SE-AOF) och VEF
J12 (SE-ALB)). Bida dessa flygplan
kom hit under kriget med flyktingar
frin Polen resp. Lettland, RVD 13,
tillverkad av Doswiadezalne Warsz-
taty Lotnicze (uttala det, den som
kan!), var ett hogvingat, enmotorigt
monoplan, ganska likt D. . Puss
Moth, och kunde riknas till de fula
ankungarna. VEF J12 (tillverkad av
Valsts Elektrotechniska Fabrika, Ri-
ga) var diremot ett av de vackraste
flygplanen vi hade och sdg ut ungefiir
som en stromlinjeformad upplaga av
Klemm K1 35 D med kabin, dock
utan "masvinge”.

Av den kinda flygplanfamiljen
Biicker har vi nu bara en Jungmann
och tvd Bestmann kvar. Biicker Jung-
man och den ensitsiga versionen
Jungmeister har ansetts som de biista
flygplan fér avancerad flygning som
nidgonsin konstruerats,

Samtidigt som 35 flygplan strukits
ur Iufifartsregistret har 28 tillkommit.
Nagra av dessa har emellertid tidiga-
re varit registrerade. Sju har forut
tillhort flygvapnet. Av dessa anviindes
sex Saab-17 {or mdlflygning av civila
flygbolag. En Ju 86 (B3) anviindes av
Rikets allmiinna kartverk fior kart-
fotografering. “Tidnings-flygbolagen”
har kipt en hel del av de nyregistre-
rade flygplanen. Albin Ahrenberg
kiopte t. ex. under forra dret ytterli-

gare tvd Ju 52:or frin Finland men
dmnar nu silja alla de fyra han har,
bl. a. pid grund av brist pd reserv-
delar. Jordbruksflyg har skaffat sig
tvd Miles Gemini for ait leta malm
med. Alla dessa flygplan iir gamla
beprivade typer. Det enda verklizt
nya planet iir SE-BUS, AB Nykipings
Automobilfabriks Piper Tri-Pacer,
som presenterades i forra numret av
Looping.

Allt som allt ser det ganska pessi-
mistiskt ut for flygplanbestindet. Av
de flygplan som nu finns kvar, kom-
mer under de nidrmaste aren sikert
en del att siiljas utomlands eller skro-
tas. Luftfartsinspektionens materiel-
sektion tycks f& mindre och mindre
att gora.

Ett obekriiftat rykte vill gora gil-
lande att den vintade viilgérande pé-
spidningen av [lygplanbestindet i
form av SK-25:or frin FV kommer
att helt g& viira svenska niisor firbi.
Ett privat foretag lir ha fitt overtaga
alla dessa flygplan, for awt for flyg
vapnets rikning forsilja dem utom-
lands!

Vore det ej pi tiden att forsvars-
staben och handelskommissionen till-
sammans borjade att fundera pad ex-
portférbud for flygplan som inte till-
verkats i Sverige? Samtidigt som im-
port av flygplan underliittas genowm
tillfrihet. Vi har ju ingen inhemsk
flygindustri som behéver skyddas, ef-
tersom Saab inte hinner med alla de
bestillningar som flygvapnet skulle
kunna placera dir. Forsok medan ti-
der iir att skaffa Sverige de civila
flygplan, som si viil kommer att be-
hévas om det bérjar brinna i knu-
tarna!

Ohl

De tankegingar om exportforbud,
som framfores i slutet av artikeln, far
st helt for forfattarens egen rikning,
eniir red. av princip r emot forbud.
Tidningen har emellertid inte velat
undanhilla dessa synpunkter, som av
allt att doma delas av ganska méinga
flygintresserade i vért land.

Red.

Motorverkstider och motormdn

Insiind Eder motor NU fér renovering innan virruschen birjar. Nir det giller motorrenove-
ringar ridgir med oss. Vi firfogar over en hypermodern maskinpark och specialutbildade
arbetare, varfér vi kan dlaga oss samiliga specialarbeten pa siiviil bil-, motorcykel-, bit-, griis-
klippare- och stationira motorer. ¥¢ Svetsning och omfodring av cylindrar, cylinderfinborr-
ning, vev- och ramlagerrenovering samt f.6. alla inom branschen fGrekommande arbeten till
moderata priser. ¥t Viilsorterat reservdelslager f6r me- och littviktsmotorer. Specialavdelning
for littviktsmotorer. Auktoriserad fér renovering av Husqvarna motorer. BEGAR OFFERT,

MOTORFIRMA B ANDERSSON i
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OPERATION COLUMBUS

Kvalificeringsomgéngen i Loopings jéttepristdvling Operation
Columbus féranledde omedelbara étgérder att dka utrymmet i
Loopings postbox flerfaldiga génger. Tévlingsdeltagandet &r med
andra ord mycket stort, vilket gldder oss.

Tavlingsomgéng 1 som utlystes i féregdende nummer var séle-
des en kvalificeringstdvling. Nu kommer tévlingsomgéng 2, i vil-
ken det gdller att skaffa sig s& ménga podng som majligt, vilka
automatiskt uppféres pd Edert kontokort, som i och med att ni
deltagit i kvalificeringsomgéingen finnes pé& Loopings tévlings-

redaktion.

TAVLINGSUPPGIFT 2

sATFLY]G
DIoTUTGTTATS!
N TTED
ATRUINES
oo
DEECIGIES
KAS TR
EEONED

De atta végrita orden ur férra om-
géngens uppgift blev just de som ses
pd den tivlingsfigur, vilken nu skall
anviindas i andra omgingen. (Ovan).

Det giller nu att placera de atta
ordraderna inbérdes pa sddant sitt att
storsta antalet lodrita ord bildas, eller
riittare sagt: lodriita ord med sd hig
sammanlagd peiingsumma som mij-
ligt.

Podng rdknas enligt féljande:

Ord med 1 bokstav = 2 poiing
" » 2 bokstiver = 4

2 =5 3 3 —: 8 ”»

3 5 4 2 =12 »

» 2 5 L] = ]6 "

”n » 6 3 = 20 ”

» » 7 ] = 24 ”

» ] 8 L] = 28 )
Ordraderna {ir placeras éver och

under varandra i vilken inbérdes ord-
ning som helst. Férskjutningar i sid-
led fir ocks& gioras enligt den tévlan-
des egen énskan tills den figur erhal-
les som ger higsta mojliga poiding-
summa. Ordraderna fdr inte klippas.
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Endast ord som aterfinnes i Svenska
Akademiens ordlista godkiinnes. Dock
far béjningar av sdana ord anviindas,
Svenska vanliga egennamn godkiinnes
dven, liksom genitivformer av dessa.
Av ord med endast en bokstav god-
kinnes endast sidana som verkligen
utgor ett ord. "E” kan silunda inte
betraktas som ett ord medan diremot
”I” (prepositionen) kan det. Inga for-
kortningar av ndgot slag godkinnes.
Varje bokstav fir anviindas endast en
ging. Tvi ord i samma rad fir siledes
inte skjuta in i varandra. De bildade
orden miste sammanhiinga. Mellanlig-
gande tomruta eller ruta med ovid-
kommande hokstav anses ssom stopp.

Nir ni har eder ordbild klar ritas
den upp enligt kupongen. De ord som
skall riknas "ringas in” med en bly-
ertslinje och poiingsumman fér varje
lodrit rad skrives under densamma.
Slutligen anges den totalpoiing ni
kommit fram till.

Tavlingsbidrag som icke upp-

tar uppgift om totala podngsum-
man godkdnnes icke.

EXEMPEL:

For att gira det hela dskadligare
ger vi foljande exempel med &tta
ordrader av samma lingd som i den-
na tivling men innehillande andra
ord;

Etapppristagare
i forsia omgdngen

Vinnare av etappriserna 1 forsta
tivlingsomgangen blev:

1:a pris, 50 kronor kontant, Gun-
nar Ericsson, Fridkullag. 22 C, Géte-
borg.

2:a—>5:e pris, boken Kalla krigets
flyg: Palle Widforss, Kinnekullevii-
gen 48, Bromma; Ingmar Jansson,
Guldsmedsv. 7, Enskede; Carl-Olof
Johnson, Storgatan 44 C, Skivde; Pe-
der Mogensen, Mjilnartorpsvig. 14,
Djursholm.

Ett antal tivlingssvar har varit otill-
riickligt frankerade och belagda med
losenavgifter., Sidana férsindelser ut-
lisses icke av tidningen.

Om ni inte hade tillfiille att del-
ta i kvalificeringsomgéngen, har
ni #indd en chans att fi vara med
i poiingtivlingen. Enligt reglerna
belastas edert konto med 25 mi-
nuspoing om ni uteblev frin kva-
lificeringsomgangen och vill gi in
i tivlingen #ndd. Det iir siledes
bara att sitta igng. Men bérja nu.

Diir far vi fram foljande ord: I= 2
poiing, AS = 4 p, DE = 4 p, SA =
4 p (= 8 poiing i denna rad), SAM
=8p, ON =4 p (= 12 p i denna
rad), BUKT = 12 p, NU = 4 p
(= 16 p i denna rad), STOD = 12 p,
TORA = 12 p,I=2p, I =2 p
(= 4 p i denna rad), ED = 4 p. Vi
far alltsd fram siffran 74 sisom to-
talpoiing i detta exempel.

Det giiller saledes att plocka om
raderna och férskjuta dem inbérdes
sé att hogsta méjliga poiingsumma er-
hilles. Antalet variationsmijligheter
iir mycket stort.

Lésningen av 2:a tdvlingsomgdngen
skall vara Looping tillhanda senast
den 23 mars 1953.

Glom inte att skriva namn och
adress tydligt pd eder lisning samt
att ange summa totalpoing.

JANUARI J[AINTS] s[O]N]

OKTOBER T[]sIb]Ale

SONDAG ID|E [C]EIMIB]E R

DECEMBER AlU|IGIUES|THI

TORSDAG o|k{T]olB[E]rR
TISDAG ~Irjo]r]s[p]AlG]
AUGUSTI sTBINID [AlG

JANSSON [J]AINJUIA[RTI

POANG

Av dessa kan exempelvis
bildas vidstdende figur:

fzniz [4]8]i2]I6]12]12][4 [4 [0 [0



Sammandrag av tdvlingsreglerna
f5r Operation Columbus:
Operation Columbus ér en serietiv- |

ling som gir i fem nummer av Loo- |
ping med olika uppgifter varje ging.

Till ""Operation Columbus’, Looping, Box 3063, Stockholm 3 |
(l6sningen skall vara insind fére den 23 mars 1953)

Forsta tivlingsomgéngen (Looping nr
9/53) var en kvalificeringstivling. Alla

gom ivste denna uppgift har erhallit
ett kontokort pd Loopings tivlings-

redaktion, P detta kort inféres del-
tagarnas poing efter varje omging.

Den som icke lost uppgift 1 kan
#indd f4 delta i de foljande omgingar-

na. Hans konto belastas da frin bor-
jan med 25 minuspoidng, som sedan
avdrages frin den poiingsumma veder-

bérande kommit upp tilL
De tio tivlande som efter fjirde

tivlingsomgangen har hégsta antalet
poiing gir vidare till finalen, som gil-

ler de tio hogsta priserna.
Etappriser utdelas i var och en av

omgangarna 1—4. Forsta etappris dr ]
50:— kontant, 2:a—5:e pris utgires POANG

av bicker “Kalla krigets flyg”.
Firsta pris i tivlingen utgires av

en flygresa Stockholm—USA och dter
med SAS samt en uppticktsfard runt
Amerika, till storre delen flygledes
med det amerikanska flygbolaget Uni-

Uppgiften 16st av:

Sammanlagt utdelas 50 priser i tiv-
lingen (-} etappriserna).

De fullstiindiga tivlingsbestiimmel-
serna samt prislistan &terfinnes i Loo-
ping nr 2/53, februarinumret.

|
|
ted Airlines. | Postadress.-........... Sl S Lt L DR
|
|

PIPER TRI-PACER

"Det bista reseflygplanet i sin klass” siiger Max Conrad (flygande Pappan).
som i somras besikte Sverige.

&y

$ANAY « AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK * NYKOPING
a7

MARSCHFART
dver 200 km|tim. med en
bensinférbrukning un-

der 1 1/2 liter per mil.

FLYGSTRACKA
over 900 km utan extra

tankar.

STIGFORMAGA

som verkligen ricker for
att gh upp och genom-
fora flygningen pa hidj-
der diir Ni far stirre fart
och angeniimare flyg-
ning,

UTRUSTNING

Instrument« och radio-
utrustning kan erhillas
som gor det mdjligt att
gh Gver eller igenom vii-

der som eljest skulla ha

37
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VESTLANDSK zﬂﬂﬁmnsxm@-f--

Kustrouter med amfibieflygplan

Norge har négot som vi i Sverige fullsténdigt saknar — néamligen
s. k. feederlines, flygféretag med reguljar trafik pa lokalstrackor
pé vilka passagerare férs fram till stérre luftfartscentra, varifran
de sedan flyger vidare med de mer nationellt eller internationellt

utgrenade flygbolagen.

Beteckningen feederline ér ursprungligen amerikansk och det &r
ocksa i USA denna typ vuxit fram i stor utstrdckning efter kriget.
| Europa finns det ocksé& en del feederline-féretag och av dessa

har Norge tva

Norsk feederline i ndrbild

A ldst av de wa feederline-bolag
som finns i Norge #r Wideroes
Flyveselskap, som med det intimt
samarbetande A/S Polarfly uppriitt-
hiller trafik mellan Bodé och Svol-
vaer. Huvudkontoret finns i Oslo och
dirifrin utférs vid sidan av route-
flygningen kartliggningsarbeten, taxi-
och ambulansflyg och liknande over
hela landet. Bolaget fignar sig emel-
lertid dven ét en del annat, och sjil-
va flygverksamheten utgor f.n. endast
40 procent av hela verksamheten.
Det andra — Vestlandske Luftfarts-
selskap A/S idr kanske i mer utprig-
lad grad en feederline. Det har sa-
lunda starkare lokal forankring och
har sitt kontor i Bergen, Norges
andra stad. Dirifran uppritthiller det
sedan 1951 trafik dels till Haugesund
och Stavanger siderut lings kusten
och dels till Alesund, Molde, Kristian-
sand och Trondheim norriver. Pi
vardera routen var det sommarhaly-
dret 1952 daglig trafik — till Stavan.
ger till och med tvi ginger om dagen.
Vintern 1952—53 flygs endast linjen
Bergen—Stavanger.,
Férutsittningarna for denna trafik
ir goda, di det alltid varit en livlig
trafik bétledes utmed kusten. Natu-
ren har dessutom sérjt fior att det inte
finns nigra direkta landfirbindelser,
varfér alternativet fir en bergensare
som vill ned till Stavanger ir att géra
en foralldel mycket hekviim bétresa
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med “nattrutten™ pd nio timmar eller
ta flyget pad en. Valet dr manga gin.
ger sjilvklart — och det visar ocksd
Vestlandskes siffror.

Bergen iir ju en sjofartsstad av sto-
ra mitt och har bland annat en av
Europas djupaste hamnar, Omgivnin-
garna bestir dock bara av berg och
fjill — det skvallrar férresten redan

Curt Gille

berdttar har sakkunnigt om
norskt reguljért lokalflyg
vars motsvarighet vi helt
saknar i Sverige

stans namn om — och ndgon land-
flygplats har dirfoér @nnu inte “trol.
lats” fram dir. En flygplats dr dock
utsedd pé Flesland, en av de klippiga
halvéarna mot havet inte lingt frin
stans centrum, och arbetet dr redan
igang. Enligt planerna skall det fir-
sta landflygplanet kunna landa dir
nagon gang 1954—55, om inte Atlant.
paktsupprustningsplaner och liknande
saker siitter kiippar i hjulen. I férsta
utbyggnadsetappen planeras en 1.460
meter ling bana — d. v. s, lagom for

DC-4 och DC-6, For framtida behov
finns det utvidgningsmijligheter till
2.700 meter.

Som det anstir sjéfartsstaden Ber-
gen fir silunda dess trafikflyg tills
vidare basera sin verksamhet pa am-
fibieplan. Dessa bestdir nu av v
Short Sealand flyghitar med plats for
iitta passagerare vardera, fyra Sea-Bee
for taxi- och ambulansflyg samt en
Walrus, som genom sin stryktilighet
och goda lastformiga ir ganska nira
idealet for frakttrafiken pa fjordar
och fjillsjoar.

Short Sealand ir silunda en amfi-
bie — men bara halva dret. Landstil-
let #r niimligen bortmonterat som-
martid vid Vestlandskes operationer.
Pd vintern kommer landstillet pa
igen for att mijliggora landningar pa
Sola med hiinsyn till risken for ishin-
der pi Hafsfjord, Stavangers sjoflyg-
plats. Denna ligger fior &vrigt bara
omkring en kilometer frin Sola och
passagerarutvixlingen mellan dem
sker med hjilp av en liten buss.

All flygning skedde till och med
senhisten 1952 med marksikt, men i
samband med att Vestlandske da for
forsta gdngen gick in for att uppritt-
hilla reguljir trafik ocksd vintertid,
installerades i november biittre radio-
utrustning pd de tvi "Sealinderna”,
varigenom flygning majliggjorts ock-
si under simre viiderleksférhillan-
den,



Sjohivningen ar, som vid alla ope-
rationer frin vatten med flyg, ett an-
nat problem. Upp till en halv meters
viightjd har Sealand visat sig kunna
klara utan vidare. Vad dirutéver dr,
ir av ondo. Erforderlig startstriicka i
vindstilla och med full last #@r 900
meter enligt ICAO-standard.

475.000 kronor frén
norska staten

Intaxningen till de angiringsbryg-
gor som finns i de olika stiderna
utmed rounterna, sker som regel sd att
en motorbdt mater planet ute pa fjor-
den och bogserar in det. I Bergen,
diir bolagets egen "taxibit” skéoter om
saken, gir ocksd uttaxningen till pa
samma siitt. I de andra hamnarna har
vanligen den lokala stadsférvaltnin-
gen stillt batarna till forfogande pd
goda villkor.

For att uppriitthalla den reguljira
trafiken fir Vestlandsflyet for nirva-
rande 225.000 kronor for routen Ber-
gen—Stavanger och 250.000 kronor
for Bergen—Trondheim per ir i sub-
ventioner av norska staten. Dessutom
ges det statligt ekonomiskt stod for
den ganska omfattande ambulansflyg-
verksamheten — cirka 10.000 flygki-
lometer per dr.

Taxiflyg och skol-
verksamhet minskar

Dessa tvii verksamhetsgrenar har
for ovrigt tillsammans med fraktflyg-
get i stort sett okat ar fran ir, medan
taxiflyget minskat stadigt. Siffrorna
for de tvi forsta trafikflygiren visar
for 1951 1.543 befordrade passagerare
och 96.430 flugna kilometer och far
1952 5.510 respektive 254.000.

En annan verksamhetsgren, som vil
sidan av taxiflyget gitt simre dn vin-
tat, var den flygskola, som startades
viren 1949. TvA Luscombe och en
Linktrainer inkiptes och instruktir
anstiilldes, Intresset visade sig dock
vara minimalt och efter ett ar avveck-
lades skolan och planen sdldes. Lin-
ken hehalls dock och anviindes nu
vid triiningen av foretagets piloter.

Allt Gversynsarbete giors pd egen
verkstad av Vestlandskes eget folk.
Motorerna maste dock skickas ver
till de Mavillands verkstiider i Leavs-
den pé andra sidan Nordsjon, allt

efter som de har avverkat lagstadgad
flygtid.

Samarbetet med "storebror” SAS ir
bra. Vestlandsflyet har till exempel
inga egna boknings- eller avriilknings-
avdelningar, utan dessa “detaljer”
skitter SAS Bergenkontor om. Detta
har gjort att administrationskostna-
derna kunnat pressas ner avsevirt.

Ur SAS synpunkt kompletterar ocksa
Vestlandsflyet gott dess eget norska
inrikesflygniit, dd det stirre foretaget
inte trafikerar kusten sider om
Trondheim. Stavanger har ddremot
SAS-lyg till Glasgow, New York, Lon-
don, Oslo, Kristianstad, Alborg och
Képenhamn, varfor det dr virdefullt
for alla parter att Bergen med sina
125.000 invénare anslutits dit.

Trondheim har SAS-férbindelser
hela sommarhalviret dels till huvuod-
staden och dels norréver. Detta gir
att Vestlandske Luftfartselskap pd sint
och vis kommit att bli en av de fe-
lande linkarna i norsk och skandina-
visk Inftfart.

Vestlandske trafikerar router lings norska kusten med tvd Short
Sealand amfibieflygplan, samma typ som syns pd bilden
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Ny svensk variometer

ppfinningar och nykonstruktioner

inom svenskt segelflyg &ir vi inte
bortskiimda med. Si mycket roligare
iir det nér det nigon ging dyker upp
en siddan. Nu har Lars Johan Séder-
strom i Eskilstuna, efter att noggrant
ha prévat sin idé i hela &tta ar (1)
offentliggjort en ny variometer som
han konstruerat och som lir wvara
mycket bra och i &tminstone vissa
aveeenden helt Gverliigsen tidigare
konstruktioner niir det giller segel-
flyg.

Den nya variometern bestidr av en
dosa som stir i férbindelse med ett
utjimningskirl samt med fria luften
genom tvdA kapillirrér. Mellan dosan
och instrumentets fasta del dr ytterst

RES VAREN
TILL MOTES

¥ Folj
_:; Resebyrds 15-dagars-resa
¢ till Nordafrika. 2:dra
klass tdg Malmdé—Paris
—Malmi. Flyg Paris—
Alger—Paris.

Utflykt i &knen till oasen Bou-Saada.

Kamelritt ut i dknen m. m.

EN RESA | HOG KLASS

Nirmare upplysningar erhilles fran

SVENSK RESEBYRA

Juagfrugat. 30, Stockholm &. Tel. 60 14 69

Obs.! Virt fullstindiga program fir som-
marens resor utkommer imom kort.

med pd Svensk

Rekvirera redan nu.

tunna higer- och viinstervridna band
fistade. P4 mitten av banden, dir de-
ras vridning vixlar, dr en litt visare
av glas fiistad. Genom dosans rérelser
strickes och firlinges banden, var-
vid vindlingarna hos banden minskas
respektive okar. Visaren far hirige-
nom sin rorelse.

Pi grund av den obetydliga vikten
hos de rorliga delarna erhélles en sd
gott som friktionsfri utviixling till vi-
saren. Hirigenom kommer visarens
utslag utan efterslipning och visar
siledes exakt stig- och sjunkhastighet.

En nyhet ér vidare anordningen
med de tvd kapillirréren. Om luften
frdn dosan och utjimningskirlet far
passera genom bédda roren, gor visa-
ren ett visst mindre utslag. Genom
att stinga till ett av roren, vilkez
sker med en kran, stryps luftstréom-
men frin dosan och utjamningskirlet,
vilket gor att dosan fir stirre rorel-
se. Visaren kommer hirigenom att
gora stora utslag vid smi hijdiorind-
ringar. Visartavlan iir dirfér férsedd
med tva skalor, en for “grovstig” och
en for “finstig”.

Graderingen ir utford s& am 1
m/sek for “finstig” och 5 mfsek for
grovstig” motsvaras av ca 16 mm ut-
slag péd visarspetsen.

Instrumenten har som sagts privats
i dtta ir och har befunnits fungera
bra. Bland annat har chefsinstrults-
ren for segelflyget, Bengt C:son Berg-

I Loopings nya giv
dr treman ett dss

Vi hjilper girna Er
med all slags reklam- och affirstryck

ATELJE OCH FORSTKLASSIGT
BOK- OCH OFFSETTRYCKERI
STAR TILL EDER TJANST

Specialiteter:

Stillfilm och industri- och ront-
genteckningar

e @ & & & 2 5 0 0 0 00

4

sok (remamn ieklom och tryckeriagentur
Surbrunnsgatan 2A STOCKHOLM O  Tel. 310143 och 822071

man, provat variometern i luften och
ir mycket néjd med den.

Nu iir det meningen att en mindre
tillverkning skall siittas iging si att
instrumentet kan komma hela virt se-
gelflyg till godo, men for detta ford-
ras bland annat typgranskning mm
frian luftfartsstyrelsens sida. KSAK:s
segelflygavdelning har tagit upp sa-
ken och skall forsika forcera den.
Det skall bli spinnande att fi priva
Lars JYohans variometer. Hoppas att
inte byrikrati och formalism hindrar
for linge.

Visteras far

L .
segelflyg-SM i juli
Nu idr det bestdmt att frets segel-
flyg-SM skall ga i Viisteris pa Johan-
nisbergs flygplats och med Viisteris
flygklubb som medarrangir. Vi har
inte haft ndgot segelflyg-SM sedan
1949, da Tage Lof och Billy Nilsson
etablerade sin strilande fight, s det
iir faktiskt pd tiden att vi forséker
kora en miistare igen.

Man har riikknat med att kunna ta
max 15 deltagare och fler kommer
viill knappast i friga. Flygvapnet stil-
ler formodligen inte upp, men det
kan nog tiinkas att &tminstone nigon
av de gamla salta FV.-riivarna forsi-
ker komma med pa ett hirn i alla
fall. Vi vet till exempel att Sven Alin
mycket girna skulle vilja visa vad
han duger till iinnu en ging — och
det iir som bekant inte lite. Pelle
Persson har varit i Etiopien i tre ir
men kommer hem till Sverige fram-
pi varkanten. Han har redan hért sig
for om mijligheterna att fi vara med

Forts pd sid. 43

FLYGLARARE,
SEGELFLYGINSTRUKTOR

erhéller anstillning. Ansikan med
uppgift om utbildning, tilltrides-
dag och léneansprik sindes till
Aeroklubben i Malmé, Malmé 8.

Planera sommaren f&ir
flygning i Dalarna

1 Kranich, 1 Weihe, 2 Baby, 3 SG-38,
1 Sk 12 for bogsering samt 1 Piper Cub
fér motorflygning stir till Ditt firfogande.
Stort filt, badplats, bra mat och inkvarte-
ring. Skriv en rad NU till Borliinge-Domn-
arvets Flygklubb, Pa Borlinge, s& dterkom-
mer vi med niirmare upplysningar
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Visste Ni att

lastror

Ean ancvandas till

en mangfald industriella &ndamal. Med plastror kan flera hundra me-

ter. Metallverken har
nyligen pa sitt tillverk-
ningsprogram tagit upp rir av
cellulosaacetat, cellulosaacetatbu-
: yrat, polyeten, polystyren och polyvinyl-
klorid. Typiska anviindningsomraden ir:
g viitskestandsror for hydroforer, oljebehallare, bryg-
gerikiirl m. m. — rorledningar f6r mejerier, brygge-

kombinationer med filjande egenskaper er-
hallas: lag vikt, god korresionshestindig-
het, genomskinlighet, vackra firger med
obegriinsat firgval, god bearbetbarhet,
goda mijligheter for formning (béj-
ning etc.), viirmebestindighet
upp till 100° C, god bestiindig-
het i kyla, hiig hallfasthet,
dimensioner fran 1 till 100

rier, livsmedels-, kemiska- och galvaniska industrier —
valtenledningar inom jordbruket, bevatiningsanligg-
ningar o. dyl., for tridgardar, viixthus o.s,v. — elekirisk
industri, radioindustri samt for medicinskt bruk.

mm med varierande gods-
tjocklekar. Leverans kan
ske i oskarvad lingd upp till

AB SVENSHA

PLASTFORSALJNINGEN:
UPPLANDS-VASBY
TFN 0760/30130 Riks SIGTUNA 30130

METALLVERKHEN

STOCKHOLM - GOTEBORG - MALMO
JONKOPING - ESKILSTUNA
SUNDSVALL




Snurren har som man kunde be-
gripa viickt inte bara intresse utan
dven uppstidndelse pa sina hill. Kon-
struktorskontoret 1 Visseltofta ir
overlupet med forfragningar om de
tekniska detaljerna och red. i sin tur
ir overhopad med férslag till upp-
drag for ekipaget.

Ett av de origincllare inslagen i
brevfloran kring Snurren dr ett som
kommer frin en lisare, vilken vid fisy-
nen av den senaste arlikeln blev sd
till sig att han maste liggas in pé
lasarettet i Kristianstad. Och finda iir
personen filtflygare.

Efter att ha hiimtat sig nigot har

42

RADIOSTYRD SNURR

® Snurren icke kem-fri frdan humor
® Kungl. humoristiska labbet analyserar
® Stan Fedder gillar vibrakopiter

personen sammanfattat sina synpunk-
ter i ett vinligt brev, vari han pro
primo anser det sorgliga med Loo-
ping vara att den biérjat innehilla en
hel del om en snurrig skapelse som
kallas Snurren. Pro seccundo anser
han aut artiklarna pa snurrsidan ir
lika snurriga som Snurren och tillika
kemiskt rena frin humor.

Hiir ber vi fi protestera. Ritt
skall vara riitt. Vi har vid en analys
utford av Kungl. humoristiska fér-
sikslaboratoriet i Visseltofta konsta-
terat tydliga — om in inte grave.
rande — spar av humor i samtliga
de artiklar om Snurren som hittills
influtit. Laboratoriechelen framhaller
visserligen att dessa spir kan hir-
stamma frin frimmande partiklar
ocli silunda vore att betrukta som
fororeningar, men det ir just detta
vi tar intiikt for att brevskrivaren tar
for stora ord i pennan. Kemiskt ren
frin humor iir siledes inte Snurren.

Vi gir si langt i vir uppfatining
om renlighet i detta fall att vi till
och med vigar pdstd att inte heller
brevskrivaren ir kemiskt fri fran hu-
mor, iven om han gir och inbillar
sig detta. Vi vigar oss nistan pd att
bevisa motsatsen, hur djirvt det in
kan lita. De flesta miinniskor lider
av humor, fiven om minga — och
brevskrivaren #ir kanske en av dem
— iir omedvetna diirom.

Pro tertio anser brevskrivaren att
Snurren har ménga finesser (riktigt
konstaterat) och fortsiitter: ”Vi kan
girna kosta pa den en finess till —
radiostyrning. Sedan #r det en litt
sak att styra den till Lapplands dju-
paste dyhél och lita den dir férsvin-
na mer, si att ingen kan skriva om
den mer.”

I vart ritfirdighetsnit friga vi nu:
Ar inte detta ett utslag av en synner-
lig egoism? Hir ligger ni sként om-
biddad i Kristianstad, lingt ner i
sbder alltsd, och skickar pd de stac-
kars lapparna en for eder yiterst for-
hatlig tingest. Ah nej, kiire lisare.
Si litt gér det inte. Vi skall nog

19-griga Buff Cobb wvore
kanske ndgot fir Saabs
konstruktérer att titta pd
vid planeringen i fortsiitt-
ningen

montera in radiostyrning pa Snurren,
men inte for att skicka den att for-
svinna i Lappland. Kanske vi i stiillet
rent av skickar den till Kristianstad!
Snurren behovs som ett litet orosele-
ment.

Och sd hoppas vi dels att vi inte
varit for roliga, dels att ni snart
kryar pa er.

Historien om det amerikanska flyg-
silkerhetsfrimjandet och idén att lita
konstruktérerna av Marylyn Monroes
baddrikter ocksd konstruera flyg-
plankabinerna fér att éka sikten och
sikerheten, har utlost massor av ener-
gi. Red. har {dut minga goda rad
samt uppgifter pd ett flertal andra
konstruktérer som kan anses std vil
i klass med dem som gor Monroe-
baddrikterna. En av rddgivarna bi-
foger en bild av den 19-driga Buff
Cobb och papekar, inte utan grund,
att dven denna konstruktion bjuder
maximum av sikt utan att siikerheten
pa nagot siitt blivit lidande. Snarare
tviirtom.

Hur som helst; intresset for saken
iir mycket stort och vi glider oss at
att ha kunnat bidra till en eventuell
utveckling pd detta omride.

Snurren har gjort ett besik hos
Loopings nye medarbetare, Stan Fed-
der, av vilken Looping till ett ore-
sonligt hogt pris kopt fioljetongsriit-
ten till dventyrshistorien “Projelt
Cassiopeia”. Denne Stan Fedder har
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Are-veckan

Det hirjar dra ihop sig till drets
Arevecka for segelflygarna. "Vigse-
gelflygligret” dir blir som tidigare
omtalats 28 mars—6 april. Chef for
det hela iir tandlikare Sven Dahl i
Ostersund, som tillika iir ordférande
i Ostersunds Flygklubb, vilken viil
far siigas komma att dra det tyngsta
lasset.

Bengt C:son Bergman blir teknisk
chel och svarar for flygsikerheten.
Till sin hjiélp har han trafikledaren
pa F 4, Torleif Gummesson, och Len-
nart Stiahlfors pd KSAK.

Vidare blir det som tidigare nimnts
ett helt uppbad av expertis. Dr Arne
Frykholm kommer frin Flyg- och na-
valmedicinska nimnden. Frin SMHI
kommer dr Nyberg med ytterligare
tvia eller tre meteorologer och utrust-
ning. Frin Tekniska Hogskolan kom-
mer dr Merbt, specialist pi meteoro-
logiska berikningar, med ett par med-
hjiilpare. SAS skickar sin Sven-Giéran
Olhede, som eventuellt fir ytterligare
ett par SAS-meteorologer till hjilp.
Gidde Karlsson frin Luftfartsstyrel-
sen kommer vil ocksd och sidkerligen
ockséd en hel del andra mer eller

mindre prominenta segelflyg- och vi-
dersakkunniga.

Skriftligt anmilda ir nu fem klub-
bar: Ostersund kommer med 20 man,
4 segelflygplan och 4 motorflygplan.
Frin Eskilstuna kommer 12 man, 2
segelflygplan och 1 motorflygplan,
frin Linképing 8 man och 2 segel-
flygplan, fr&n Sundsvall 5 man och 1
segelflygplan samt frin Arboga 2 man
och ett segelflygplan.

Dessutom har en mingd enskilda
segelflygare anmiilt intresse for Are-
ligret.

Vasterds far ... Forts [r. sid. 40

i SM-leken. Svenske rekordhillaren
Alf Hedman ir ett annat namn som
kan bli aktuellt i detta sammanhang
och sedan har vi en hel ldng rad av
goda klubbflygare med Tage Lof och
Billy Nilsson i spetsen. Vi tror det
bér kunna bli ett biada bra och spiin-
nande SM. Visterdsklubben brukar
ha [ormdéga att gora det trevligt for
sina gister, filtet ir bra och liiget ur
termiksynpunkt inte alls sa daligt
som man tidigare velat gora gillands.

SM kommer att gd under tiden 8—
18 juli. Det blir de obligatoriska gre-
narna distans med hojd, malflygning

och hastighetsflygning pd rakbana.
Dessutom funderar man pa att &tmin-
stone forsoksvis ldgga in distansflyg-
ning pa tur och returbana samt has-
tighetsflygning pid 100 km triangel-
bana.

Tivlingsledare blir chefsinstrukts-
ren Bengt C:son Bergman. Inbjudan
till tiivlingen utgir i mars och anmail-
ningarna skall vara inne senast den
15 maj.

SPF-TRAFT

Pilotforeningen anordnar en pilot-
teiff pd KSAK, Malmskillnadsgatan
27, fredagen den 13 mars kl. 19.30.
Utldndska piloter pa tillfalligt uppe-
hall i Stockholm skall inbjudas. Sed-
vanliga arrangemang.

Klubbmiistaren

RUDOLF ABELIN har av Verk-
stillande utskottet invalts i KSAK:s
segelflygkommitté. En ledig plats i
kommittén ar tills vidare vakant.

Var med i jiittepristivlingen
OPERATION COLUMBUS

Aven om ni inte deltog i kvalifi-
ceringsomgangen (Looping 2/53)
kan ni gd med i tivlingen nu.
Se vidare pa sid 36 i detta nr!

Var Ni iin bor kan Ni siinda oss
Edra negativ for framkallning,
kopiering, firstoring och retusche-
ring. Vi garanterar ett snabbt och

omsorgsfullt arbete.

Kameror, film, filter, stativ, mork-

rumsutrustningar och dvriga foto-

tillbehir i stirsta sortering.

TILL EDER TJANST

En lyckad bild kommer siillan till av en slump. Har Ni nigot fotoproblem tillskriv

Goda hjilpmedel och noggranna forberedelser dr oss giirna.
nodviindiga {6r att nd ett gott resultat. Var kun-
niga personal stir alltid wll tjinst vid val av Medlem av Fotohandlarnas riksfor-

kamera och tillbehér samt med rid och upplysningar bund.

NORRA FOTO

NORRTULLSGATAN 67 STOCKHOLM VA TELEFON 336319
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—— ORDET FRITT ——

FOR MANGA TYPER I FV

Fir en tid sedan liste man, till sin
oerhérda forundran, i en av de storre
huvudstadstidningarnas flygspalt, att
Hawker Hunter skall bli A-paktens
jaktplan — kanske ocksd Sveriges (!)
Vederborande flygspalisforfattare, som
man miste anta ir initierad, lade se-
dan ut texten om Hunters och Swifts
maojligheter och konstaterade bla. att
om NATO foredrar Hunter, sa far vi
kipa Swift — och tvirtom.

Man frigar sig osokt: varfor skulle
nu Sverige kopa Hunter eller Swift?
Ar det mijligen sd, att flygledningen
har rikat ut fér vad man skulle vilja
kalla typraseri? Tag cn titt pd FV:s
typregister just nu! Man kan utan
svirighet rikna till éver tjugo olika
typer och versioner. For ett sd litet
land som Sverige med dess begrinsade
resurser, borde det vil vara en fordel,
om man kunde standardisera flyg-
planbestindet en smula.

Vore det inte biittre, om man 1 stil-
let for spekulationer angéende engel-
ska kop, kunde forcera fram Tunnan
och Lansen? D3 vinner man ocksi,
att pengarna stannar inom landet.
Och pé tal om Tunnan: varfér skall
man plottra bort de Tunnor som med
stor méda pressats fram, pd bdde
jakt- och attackflottiljerna? Det ir
sikert ett problem, som sysselsitter
mer dn en flyg- och férsvarsintresse-
rad svensk. Man tycker att det vore
bittre om Tunnorna verkligen tillde-
lades jaktflottiljerna, s& att vi inom
rimlig tid fick ett verkligt slagkraf-
tigt jaktforsvar. Attackflottiljerna
skulle i stillet kunna utrustas med
de Vampires som di blir lediga, till
dess Lansen blir klar for serieleve-
rans. 28:orna skulle sikert duga rik-
tigt bra under viintetiden och dess-
utom har man en kiinsla av att det
skulle vara hilsosammare fér itmin-
stone de 18-utrustade forbanden, om
man forst fick overgi till ett reaplan
med mittlig hastighet,

For att dterviinda till typraseriet, sd
ir Ostgota flygflottilj ett, visserligen
extremt, men dock exempel pa detta.
Férbandet har sedan 1945 haft filjan-
de typer: S 14,517, 518,79, J 22,
J 28A och nu senast J 29. Ett par av
dessa har visserligen inte wvarit hu-
vudtyper, utan har ingitt i utrust
ningen sd dédr i stérsta allmiinhet,

men det blir i alla fall i genomsnitt
en typ per dr! Vilka péfrestningar
detta ideliga flygplanbyte inneburit
for sivill den flygande som markper-
sonalen, forstir var och en, och for-
bandet iir viirt en eloge for att det
kunnat hilla olycksfrekvensen nere
vid sd gott som 0.

Och nu idr det allisi meningen att
vi skall begivas med Hunter eller
Swift fér 80 miljoner kronor. Ar det
mijligen F 3 som skall nyutrustas
igen? Man tycker sig se flyglednin-

Flygsinnad skattebetalare
uppmanar flygledningen att
fundera pd& statsfinanserna.

Flygvapnet ger svar pé tal.

gen sittande forsjunken i studiet av
utliindska broschyrer, sigande: vi tar
80 av den hir sorten och 75 av den
hiir sorten. Och sd 25 av den, tack.
Staten betalar! Allvarligt talat: man
mdste for f{inansministerns, skattebe-
talarnas och FV:s egen skull hoppas,
att den i inledningen citerade flyg-
skribenten mitte ha grundligt miss-
tagit sig! Om inte, hur skulle det
vara, om herrarna i flygledningen
dven funderade en smula pd det
statsfinansiella liget?
Flygsinnad skattebetalare

*

Artikeln har tillstillts Flygvap-
net {6r en eventuell kommentar,
Hiir nedan filjer denna:

Signaturen kritiserar vad han an-
ser vara en splittring pa alltfor mén-
ga flygplanstyper i flygvapnet. Till
det kan first siigas, att flygvapnet
har ménga olika uppgifter, som kré-
ver ctt flertal olika flygplanstyper.
Diirtill kommer den snabba tekniska
utvecklingen, som tvingar fram nyan-
skaffning av materiel, om vi inte
skall komma alldeles pa efterkilken,
Vad skulle "Flygsinnad skattebetala.
re” ha sagt om flygvapnet kopt sd
stora serier av de krigsflygplan som
fanns att fa vid krigsslutet att de
fortfarande utgjort FV:s ryggrad?

Exemplet F 3 iir synnerligen miss-
visande. Den tidsperiod exemplet om-
fattar inrymmer overging frin pro-

pellerdrift till readrift och dessutom
frin spaning till jakt. Fallet F 3 &r
alltsd pd intet siitt karakteristiskt for
liget i flygvapnet av i dag. Diremot
kan exemplet tjina som illustration
till de svérigheter som méter nir det
giller att skaffa en i mijligaste mén
enhetlig och samtidigt modern flyg-
materiel.

Standardisering i den man den ir
mijlig och lamplig éir en av riktlin-
jerna vid flygvapnets materielanskaff-
ning. Resultat: dagjaktflyget ir nu
utrustat med endast tvd flygplanty-
per, nimligen J 28 Vampire och J 29.
Nattjaktflyget hiller pa att f4 J 33
Venom, som ir en utveckling av
Vampire. Tvd attackflottiljer kom-
mer att fa A 29, en version av J 29,
Endast tvd typer av reamotorer dr i
bruk, nimligen Goblin och Ghost.

Anledningen till att attackflyget i
vintan pd A 32 Lansen far J 29 i
stiillet for J 28 iir, att den forra flyg-
plantypen har avseviirt biittre pres-
tanda dven som attackflygplan.

Materielanskaffningen kan emeller-
tid inte bara gé ut pa standardisering.
Férutom den specialisering som flyg-
slagens olika uppgifter medfor maste
flygplanen ersiittas rytmiskt. Specia-
liseringen kan siigas vara bide ver-
tikal (flygslagen) och horisontal (&l-
dern).

Att férvandla flygvapet till en enda
halvgammal blandning skulle inte
vara forsvarligt. Delta inte minst ur
den skattebetalarsynpunkt som signa-
turen liksom vi alla har all anled-
ning att beakta: ett till stora delar
omodernt flygvapen ir ett daligt flyg-
vapen och filjaktligen diven ett dyrt
flygvapen. Materielen méste anskaf-
fas vid limpligaste tidpunkt, och den
miste vara modern och viil avpassad
for sitt syfte.

Om flygplanen sedan iir svenska
eller utlindska &ir av mindre bety-
delse. Lyckligtvis har vi hiir i landet
en forstklassig flygindustri, som fir-
ser flygvapnet med huvuddelen av
dess flygplan. Men SAAB kan inte
giora allt, och det vore synnerligen
oklokt att inte, niir det behivs, be-
gagna tillfille till kép i utlandet. S&
giorde vi tex. vid dvergingen till
reaplan (med J 28 Vampire), vid
uppsitiningen av nattjaktflyget (med
J 30 Mosquito) ete. Endast det biista
ir gott nog — och det biista skall
finnas pa plats i riitt tid.
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OVERSIKTEN

% VICKERS 1000 dr "arbetsnamnet’ pd ett nytt engelsk militirt tran-
sportplan, utrustat med fyra Rolls Royce Conway reamotorer. Eit av de

firsta readrivna militdrtransportplanen i vdrlden och i varje fall brit-
ternas forsta. Vickers-Armstrongs har fatt tillstand att pabirja protoryp-

arbeter pa planet, vilket — sdsom

lagvingat plan ganska like

framgdr av teckningen — blir ett
"Valiant”. Nagra prestandauppgifter finns

givetvis inte tillgangliga, men spannvidden anges till “cirka 140 fot” —

ombkring 4

meter. Lingden berdknas till ungefdr 44,5 m. Samtidigt

meddelar Vickers att firman ocksda har en civil version — ett reatrafik-
plan allisa — under utarbetande, som firmodligen dr att betrakta som en
variant av Vickers 1000. Den civila versionen gir under beteckningen
V. C. 7 och berdknat ta upp till 150 passagerare.

% DOVERN, den
motorn som inte ansetts duga for
attackflygplan
siigs nu vara [6remdl for intresse
frin japanskt (!) hill. Obekrifiade
rykten uppger att fiorhandlingar
har inletts mellan Japan och STAL
i Finsping.

svenska rea-

virt nva Lansen,

* NY MARKRADAR. En helt
ny typ av “‘ground radar trainer"’,
delvis konstruerad av brittiska fir-
sirjiningsministeriet och utvecklad
av Marconi's Wireless Telegraph
Co, skall bérja tillverkas inom
kort. De férsta exemplaren berik-
nas kunna levereras redan i slutet

av detta dr,

% FINLAND HAR FATT sina
forsta Vampires. I slutet av ja-
nuari levererade De Havilland tre
Vampire 52 till finska flygvapnet.
Det dr de fiirsta reaplan Finland
nigonsin erhallit.

% ENDAST RAKETPROJEKTI-
LER, utan vare sig kolsprutor
eller kanoner, liir F-86D Sabre och
CF-100 Canuck Mk 4 vara ulrus-

tade med.

+* BOEIL B-47 STRATOJET
tillverkas nu i “mer dn elt exemp-
lar om dagen™,

uppges frin USA,

enligt vad som

% CANBERRA har lagt ett nytt
rekord Lill gina manga tidigare, Nu
har planet avverkat strickan Lon-
don—Darwin i Australien pa 22
tim. 2 min. Del tidigare rekordet
sattes 1946 med en Lancaster och
lydde p& 45 tim. 35 min.

J 10.000 ATLANTFLYGNINGAR
har MATS (Military Air Transport
vice) gjort sedan dess Atlantic
on startade den 1 januari
1950. Det 10.000:e Atlant-hoppet
gjordes den 28 januari i ir mellan
Westover i USA och Frankfurt.

Y% BEA-TRAFIK Stockholm—Lon-
don varje dag har etablerats frin
och med den 15 januari, da det
brittiska flygbolaget &kar trafiken
med en Elisabethan i vardera riki-
ningen dagligen Stockholm—Kipen-
hamn — Londen — Képenhamn—
Stockholm.

% IDLEWILD, den stora flygplat-
sen vid New York, skall fi en ny

Japanskt intresse for
Dovern

Vampires till Finland

Ryska baser vid norska
gréinsen

Ryskt reatorpedplan
En Stratojet om dagen

jiittehangar enligt beslut av Port
of New York Authority, som dri-
ver flygplatsen. Hangaren #r miir-
mast avsedd fér ersyner
och kommer enligt berikningama
att kosta 2,7 miljoner dollar. Den
skall vara fiirdig att tas i bruk

moLor

redan i hist.

4 LUFTFARTSSTYRELSEN fyller
i &r 30 ar. Det var niimligen den

1 januari 1923, som luftfartsiiren-
des pd en siirskild byrit
inom g- och Vattenbyggnadssty-
relsen. Lfs har nu dver 500 perso-
ner direkt eller indirekt anstillda.

% VICKERS-ARMSTRONGS har
nyligen triiffat  Gverenskommelse
med det brittiska flygbolaget BEA
om leverans av 12 flygplan av typ
Vickers Viscout 800. Denna variant
av Viscount skiljer sig frin Vis-
count 700 huvudsakligen genom
den lingre flygkroppen, varigenom
bland annat antalet passagerare
kan tkas frin 48 till 66 och start-
vikten till 65.000 Ibs. Motorutrust-
ningen skall ocksd dndras Lill en
utvecklad variant av Rolls-Royee
Dart, kallad R.Da. 5 pa ca 1600
hk. Leveransen av de 12 flygpla-
nen beriknas vara klar till okto-
ber 1955. BEA siigs ha ytterligare
dtta Viscount 000 "'pd hand™.

w TRE BRISTOL SYCAMORE
helikoptrar har nyligen levererats

Helikopt-
rarna landade samridigt pd han-

till australiska flottan.

garfartiyget Vengeance i Weymouth
fér vidare befordran till Australien,
diir de skall anvidnas [ir ambu-

lans- och férbindelsetjinse,

% EN VICKERS VISCOUNT 700
limnade Wisley-flygplalsen utan-
fér London den 13 februari for
att flyga till Montreal i Canada
fér prov. Trans-Canada Air Lines
har bestidllt 15 Viscounts for
sammanlagt 11,5 milj. dollar. Vis-
count Hr det fiérsta turbinplanet
i tjinst i Nordamerika, och dess
flygning ver Atlanten den forsta
som nigonsin gjorts av ett sddant
plan.

% HEATRAFIKPLANET COMET
sitts den 3 april in i reguljdr
trafik mellan England och Japan
av BOAC, som dirigenom drar
ner restiden mellan London och
Tokio frin normalt 86 till drygt
33 timmar. Linjen ekall till en
birjan trafikeras med en tor i
vardera riktningen i veckan fir
alt redan i milten av manaden ut-
dkas 1ill det dubbla.

+ RYSKA FLYCBASER liir enligt
Oslo-tidningen Morgenposten ha
etablerals niira mnorska
Siledes uppger lidningen all en
bas befinner sig 64 km norr om
Petsamo, en — och den stérsta av
fem baser nira norska grinsen —
befinner sig 25 km sydviist om
Petsamo. Samtliga dessa fem baser
har banor pi& dver 1800 meter.
Samtidigt uppger Morgenposten all
Sovjet har minst 50 militdrbaser
inom Kandalaksha—Murmansk-om-
ridet med tolalt 900 flygplan sta-
tionerade.

grinsen,

% JOHN CUNNINGHAM, De Ha-
villands viicldsberdmda prov(lygare,
har nu nitt upp i hela 1000 flyg-
timmar pid Comet, viirldens firsta
reatraflikplan. Siffran niddes i bér-
jan av februari. Provflygningarna
med Comet pabérjades den 27 juli
1949, De exemplar av Comel som
nu hunnit levereras har redan av-
verkal dver 11.000 flyglimmar.

45




% TUPOLEV TU-12 d&r beteck-
ningen pd ett nytt ryskt reatorped-
plan (!) som nu lir vara under
serietillverkning. Det ryktas till och
med att férband av planet redan
lidr vara uppsatta i Gstersjoomradet
och i Ishavet, Enligt dsttyska upp-
gifter lir planet ha tre mans be-
sittning och bevipningen uppges
bestd av 6 kanoncr, varav fyra dr
fidrrstyrda.

Uppgiften om eit readrivet tor-
pedflygplan dr smate sensationell,
dd tidigare erfarenheter har givit
vid handen awt torpedfillning en-
dast iir tdinkbar vid mycket ldga
farter. Frdgan dr allts@ hur rys-
sarna bir sig at ait konstruera
torpeder som haller far fdllning
fran reaplan — och som striiffar
malet! Om inte uppgiften dr rena
svamlet, dr forhallandet troligen
detta, att ryssarna konstruerat eft
reabombplan, som under vissa fér-
hdllanden kan anvindas for torpedfillning mot ubatar eller obevipnade
handelsfurtyg. Detta forutsitter emellertid antingen atc ryssarna  fére
fram helt nya torpedkonstruktioner eller ocksd har mycket goda ldgfarts-
prestanda pa TU-12. Enlige bilden — som troligen &r en vil gjord teck-
ning — dr TU-12 ett mycket vackert plan.

% INGEN ATERVANDO. Bilden visar en katapultstart med en North
American FJ-2 Fury frian det amerikanska hangarfartyget Coral Sea. I

ndasta Ggonblick dr planet “Gver kanten” — och flyger! Ligg miirke till
den éppna huven. FJ-2 Fury serietillverkas fiér amerikanska flottan och
gor dryge 1000 kmjt. Bevipningen dr fyra 20 mm akan.

EIT AR 1 LUFTE

FLYGETS ARSBOK

1953

Redaktion: Bill Bergman, Yngve Norrvi, S. Artur
Svensson. ¥  Eliten av Sveriges flygskribenter
bland medarbetarna.

Allt  aktuellt om MILITARFLYG, TRAFIK-
FLYG, SPORTFLYG, SEGELFLYG, MODELL-
FLYG.

Nira 400 flygbilder, till stor del inte publice-
rade nagon annanstans, i [6rnidmligt djuptryck,
portritl, teckningar, tablaer, kartor, faksimil
och firgbilder,

En bok fir alla flyghitna — eoch fir alla
som dnnu inte dr det. Vill Ni félja med vad
som hidnder i flygets virld — lis ETT AR
I LUFTEN, alla tiders flyghok!

I gediget klotband med laminerat skyddsomslag
i farg endast kr. 15:—
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% 20.000 FLYGTIMMAR har cap-
tain  Jason Hazzard i Australian
National Airways nu kommit upp
till. Han iir den andra australiska
tralikflygaren med denna impone-
rande flygtid. Hazzard (inget bra
namn pa en trafikflygare) ir 39 ér
gammal och bbrjade flyga vid 22.

% NYA VARLDSREKORD. FAI
har nu godkint sasom nytt hastig-
hetsrekord amerikanen James 8.
Nashs notering frin den 19 novem-
ber 1952 med 1.124,137 km/t.

I hastighet pa 100 km bana fér
Ldtta flygplan under 500 kg start-
vikt har italienaren Iginio Guag-
nellini satt nytt virddsrekord med
249,861 km/t, Flygplan: Ambrosina
. F. 4 Ronone med en 90 hk
Continental maotor.

I klass €C-2.b (sjoflygplan med
en startvikt mellan 600 och 1200
kg) har amerikanen Charles 8.
Davis satt nytt héjdrekord med en
Super Cub pi flottérer. Den nya
rekordhijden lyder pd 8.006 m.

% RICHARD H. JOHNSON, USA,
har nu il sitt nya viirldsrekord
i hastighetsflygning pa 100 km

triangelbana godkidnt av FAIL Re-
kordet som lvder pia 84,919 kmft
pattes den 28 augusti 1952 med
RJ-5, samma plan som han final-
dagen 1 segelflyg-VM i Madrid
blev suveriin etta med i sista has-
tighetsmomentet,

% FRANSKA ARMEN tinker nu
birja segelflyga, enligt vad som
meddelas frin Paris. En &verens-
kommelse har triiffats mellan fran-
ska Aeroklubben och arméministe-
riet som innebdr att militira segel-
flyggrupper skall bildas och som
skall flyga med flygklubbarnas ma-
teriel och delvis i deras regi.
Armén siger att det dr ett militirt
intresee fiir armén atl segelflygning
dger rum inom dennas ram, vad
det nu kan innebiira. Man kan
tinka sig att armén vill "flygupp-
fostra’ sadan personal som seder-
mera skall wutbildas till luftland-
sitiningstrupp.

Y% FAI HAR CODKANT som nytt
hastighetsrekord fiir linstyrda mo-
deller italienaren Guido Battistellas
notering av den B juni 1952 pa
238,478 km/t. Rekordet sattes med
en 9,952 cm® motor i Milano.

FLYG 1 NATIT

En svensk trafikflygares upplevel-
ser under andra virldskriget

Av MARSHALL LINDHOLM

En laddad dventyrsskildring ur det verk-
ligas viirld. Lika hiindelselés som till-
varon i normala tider iir fér trafikpilo-
ten, lika dramatiskt var det den gingen.

Gripens firsvinpande och Gladans dédsfédrd i projektilregnet frin

tysk jakt talar ett frukiansviirt sprik om trafikflygets risker -och

gjiilv var Lindholm dtskilliga gidnger med om situationer 1i
den, di han genom sin kallblodighet

de

livet pi sina passa-

riid

gerare och en berémd bragdmedalj at sig sjilv.

FLLYG T NATT ir vacker, delvis sensationellt illustre-
rad med planscher och facksimil, Hift. kr 14:50, klot-

band 19:50.
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Redaktdér G. H. Derantz

% EN NY MEDLEMSBOK distri-
bueras av KSAK i mars och april
tll eamtliga direktanslutna med-
lemmar,

% KARTFORRADET HAR UT-
OKATS med foljande nya route-
kartor i skala 1:300 000:
Malms—Janksping—Stockholm
Stockholm—Malmé (direkt)
Stockholm—CGiteborg
Malmé—Giteborg—0slo
Stockholm—0Ostersund
Viisterdas—Ostersund
Steckholm—Karlskrona—Malmé
Kemi—Boden—{stersund
Viisteris—Malmen—Rinkaby
Malmen—Ostersund

Stockholm —Qslo

Priset per karta dir kr 2:— for
KSAK 3 medlemmar.

* EFTERBESKTNINGEN  av
glid- och segelflygmateriel kommer
att ske under april och maj mé-
nader, kommer i

férvig atl utsiindas till kKlubbama,

% FORBUD TOR BIL- OCH
VINSCHSTART har utfirdats for
samtliga segelllygplan
som inte dr [6rsedda med auto-
matisk urkopplingsanordning enligt
utfirdade bestimmelser.

Detaljprogram

glid- och

* RIKSFORSAKRINGSAN-
STALTEN har medgivit en sink-
ning av premierna for forsikring
av den flygande instruktiirsperso-
nolen frin 6:— till 5:— per flyg-
timme. KSAK har hos Kungl.
Maj:t anhallit att all personal
som sysslar med glid-, segel- och
motorflygning skall hinféras till
militirersiittningsférordningen med
hel premichefrielse som  [iljd.

% SEGELFLYGKOMMITTEN har
behandlat en del av de motioner
som  Gverlimnats till kemmittén
KSAK:s senaste drsmbte.
flygklubbs koefficient-
segelflvgtivlingar an-
ge full rittvisa och av-
styrktes. Beslulet har sedermera
konfirmerats av VU.

% FAI-KONGRESSEN kommer
att dga rum i Haag 14—22 maj.
* SEGELFLYGCHANDBOKEN
har kompletterats med en artikel
om  startanordningar  (nr  410).
Dessutom har artikeln om restitu-
tion av tull ech skatt pi bensin
(nr 111) omarbetats,

% DET BLEY TILL SLUT EN
vintertivling for modellllygarna i

efter
Viirmlands
firslag lir
sAgs  ej

Orebro den 8 mars.

* UTLANDSKA FLYGEVENE-
MANG

5—7 juni Storbritannien

5:e internationella ralliet pd inbju-
dan av Yorkshire Aéro-Club

Utan angivet datum  Osterrike—
Schweiz

Bandeau bleu des Alpes: Distans-
segelflygtivliing mellan  Samaden

(Schweiz) och Zell am See ((s-
terrike) och vice-versa. Denna tiiv-
ling iir arrangerad av de nationella
aeroklubbarma i {sterrike  och
Schweiz oeh de deltagande kunna
utfiéra flygningarna i den ena eller
den andra riktningen och utan da-
tumbegrinsning.

7 juni Italien

Crand Prix de Rome

Aéero-Club d’Italie

14 juni Frankrike

Rally i Tanger

Aéro Club de Tanger

20—21 juni Frankrike

Rallys des Vins et Chateaux d’Anjou
Aéro-Club de 1I'Ouest de la France
20—21 juni Frankrike

G6:e Ralliet de Basse—Normandie
Aéro-Club de Flers de 1'Orne

20 juni Storbritannien

National Air Races
Southend-on-Sea-Royal Aéro-Club
26 juni—25 juli Frankrike

20 :¢ internationella flygutstillningen
pd Bourgetflygliltet Paris

27 juni Frankrike

Rally de Chartres,

Aéro-Club d'Eure et Loire

NILS SODPERBERG — ny generalsekreferare i KSAK

Fragan vem som skall eftertriida tverste arald Enell
sasom generalsekreterare i Kungl, Svenska Aeroklubben,
niir han vid &rsslutet drar sig tillbaka efter drygt tolv
ars jiinst som privatllygets frimste representant i vért
land, har nu fatt sitt svar: Det blir generalmajor Nils
Sioderberg. Han ir si vilkiind fior svenskt flygfolk att
nigon siirskild presentation knappast behavs. Foljande
korta data riicker: Han ir fédd 26 april 1897, tog officers-
examen 1917. Under sin linga tjinst inom flygvapnet var

han under #&ren 1926—35

1935—36 var han chef for
farsokscentralen och det
var viil frimst under denna
tid gsom hans mycket rika
och personliga erfarenhet
av olika flygplantyper kom
till sin fulla rit. Nils Sé.
derberg iir sikerligen en av
virt lands mest erfarna {ly-
gare och antalet typer i
hans flygdaghok ir stirre
in de flestas.

Ar 1914 blev han sous-
chef for flygférvaltningen.
Aret diirpa befordrades han
frin Gverste till general-
major. Ar 1950 slutade han
sin Ljiinst i FV och bley
chef fér forskningsavdel-
ningen hos Svensk Flygmo.
tor i Trollhiittan,

I yngre ar deltog Nils
Séderberg flitigt i sport-
flygtivlingar av olika slag
och var mycket framgings-

chef for diverse flygskolor.

rik. Senare erfarenheter av
sport- och privatflyg, fastin

mera pa det organisatoriska
omridet, har han frin sin
mangariga post som ordfs-
rande i Stockholms Flyg-
klubb fram till 1950.
Generalmajor Nils  So-
derberg kommer att till-
trida  befatiningen som
KSAK:s generalsckreterare
den 1 januari 1954 och
overtar frdn denna dag helt
ansvaret for sekretariatet.

27—30 juni Italien

Internationellt flygrally i Livourne
Aéro-Club de Livourne

4—6 juli Frankrike

Rally de Grande—Bretagne i
Deauville

19 juli Frankrike

Rally des Sables d'Olonne (Aéro-
Club de la Vendée)

18—19 juli Italien

¥I:e Tour Aérien International des
Dolomites (Trente)

Aéro-Club d’Italie

30 aug. Italien

Internationellt Rally i Pescara
Aéro-Club d’Italie

3—10 sept. Frankrike

3:e Grand prix International de
Cannes, Aero-Club de Cannes "Ai-
les d’Azur™

20 sept. Italien

Grand Prix de Milan

Aéro-Club de Milan

27 sept. Italien

Rally Aérien International de Mo-
déne. Aero-Club d’Italie

Datum ait senare bestimmas Italien
Rally Aérien International de Va-
rése. Aéro-Club d'Italie

8—10 okt., Storbritannien

Tivling England—Nouvelle—
Zélande

Oktober Frankrike

Rally du Hoggar et du Tademai
Aéro-Club d'Algérie

6—11 nov. Frankrike

Rally Aérien International de la
Datte Biskra.

Pd bilden t. v, éverlim-
nar kapten Nils Sider-
berg den f[érsta B3:an
till ddvarande FV-chefen
general Friis pd Brom-
ma. Nedan en modell-
flygintresserad Nils Sé-
derberg i yngre dagar.
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MEDBORGAREN NR 2

Mot
ett nytt

samhdlle

Aktuell debatt &r et
ledmotiv i

MEDBORGAREN

Hégerns veckotidning

Arets debatt bir ovan-
stdende rubrik. Delta-
gare bl. a. prof. Nils
Herlitz, dr Alf Ahlberg,
prof. Gustaf Akerman,
fil. lic. H. Hagnell, riks-
dagsminnen Ture Ner-
man, Elis Hastad, Jean
Braconier, Valter Aman,
K. Wistrand och Hen-
rik Munktell, landshév-
dingskan fru Karin Jo-
hansson

MEDBORGAREN
innehiller idiven
AKTUELLA
OBJEKTIVA
VACKANDE

reportage

PRENUMERERA

Heldr kr. 15:—, halvar
kr. 8:—
Postgiro 25 64 04

MEDBORGAREN

Odengat. 52 Tel. 34 3550
Stockholm VA
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Brevlddan Forts, frin sid. 31

i utlandet, och siiljes icke. Flertalet hibliotek
har dock tidskriften.
5. Med stor sannolikhet.

Fraga:

1. Vilka jakiplanstyper anviindes i Korca?
a) Pi FN-sidan? b) Pi kommunistsidan? 2,
Anviinds Vampire dir? b) I si fall hur klarar
den sig mot MiG-15? 3, Har hért att J 29
dr trig i viindningarna., Ar det sant? 4, Hur
kan det tinkas att J 29:an skulle klara sig
i en loftstrid mot MiG-157 5. a) Hur mycket
kogtar utbildningen till segelfllygdiplom C? b)
Hur lang tid tar det ungeflir? ¢) Vilka presta-
tioner skall piloten utféra? 6. IHur stor pres-
tationsférmiga miste ett modellllygplan ha for
for att erhilla jirnmiirket, bronsmiirket, silver-
miirket, guldmiirket? 7. Ar det mijligt fir en
enskild som e¢j tillhsr nagon klubb att erhilla
nigon av dessa valorer? 8. Vilka ir FAl:s in-
ternationella regler? Stig Hansson.
Swvar:

1. a) Av jaktplan anviinder de amerikanska
FN-styrkorna i Korea féljande typer: F-51
Mustang, F-80 Shooting Star, F-84 Thunderjet,
F-86 Sabre, F-94 Siarfire, F4U Corsair, FOF
Panther, ¥2H Banshee samt F3D Skyknight.
Dessutom anviinder det australiska FN-flyget
Closter Meteor Mk 8 och engelsmiinnen Hawker
Sea Fury, Aven om samtliga dessa typer
konstruerats fir jaktindamél, anviids emeller-
tid endast ett fital hirfir. De dvriga har
p.g.a. frinvaron av fientligt flyg — utom wid
Jalu-floden — insatts for attackuppgifter,

b) Kommunisterna anviider veterligen endast
MiG-15, La-1l och Jak-9, Obeckriiflade uppgif-
ter har diven talat om andra typer av rea-
jaktplan, bl.a. Jak-15, MiG9, La-17 m.m. samt
om vissa deltavingade nattjakiplan, om vilka
dock inga sikra upplysningar kan erhillas. Av
de tre forstnimnda typerna kommer egentligen
numera endast MiG-15 (i olika versioner) till
anvindning mot FN-sidans jaktflyg,

2. a) Nej.

b) Denna friga iir svir att besvara eftersom
typerna ej priovats mot wvarandra i strid. Del
har emellertid flerfaldiga ginger intriiffat att
MiG-15-plan skjutits ned av amerikanska F-80
Shooting Star (historiens firsta luftstrid mel-
lan reaplan utkimpades just mellan dessa ty-
per, varvid TUSA-planet gick segrande ur le-
ken). Det finns inga anledningar férmoda att
Vampire — specielll dess senare versioner —
skulle klara sig simre in F-80 i strid mot
MiG, churu F-80 torde vara nigot snabbare iin
Vampire. Detta torde dock delvis uppvigas av
det engelska planets biittrs bevipning och
stirre viindbarhet, speciellt pd stor héjd.

3) Red. har inte hirt talas om awt J 20
skulle vara “trig i viindningarna’, snarare
torde J 29 vara ett mycket vindbart flygplan
i forhillande till sin higa fart,

4) Mer finns all anledning att tre att J 29
skulle klara sig mycket bra i strid med
MiG-15.

5. a) Nigot olika beroende pi dels var, dels
hur utbildningen gir till. T enkelkommandout-
bildning vid en flygklubb héller sig kursav-
gifterna fram till C-diplom normalt vid 400—
500 kr. Vissa klubbar tillimpar dock ligre pri-
ser, Vid Alleberg (och iiven i ett fital klub-
bar) kan man numera {3 utbildning fram till
C-diplom i dubbelkommando. Vid Alleberg
kostar i ir en siidan kurs 395 kr, b) Olika
beroende pd  ulhildningens uppliiggning. Vid
Alleberg tar en C-kurs § DK fyra veckor. Be-
gér prospekt om Allebergsskolans kurser i som-
mar frin KSAK, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm. ¢) Slutproven bestir av fem flygningar
enligt ett bestimt mandverschema med land.
ningar inom ett begriinsat omride.

6. a) KSAK:s modellflygmiirken i némnda
valérer kan erBvras efter prov med endera
segelmodeller, gummimotormodeller eller gas-

Var med om

Operation Columbus

motormodeller. Tre f(lygningar samma dag in-
for kontrollant skall géras och vid dessa flyg-
ningar skall uppnis fsljande minimitider, var-
vid firsta siffran avser segelmodeller och den
andra siffran gummimotor- eller gasmotormo-
deller: Jarnmirke 30 sek, 20 sek, Bronsmiirke:
60 sek, 45 sek. Silvermiirke: 100 sek, 75 sek.
Guldmiirke : 180 sek, 120 sek.

7. Nej. Begiir upplysningar om klubbildning
hos KSAK, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm.

8. FAI:s internationella sportflygregler ir en
sammanfatining av bestimmelser som giller
vid sportflygtivlingar av olika slag, siledes
bide motor-, segel- och modellflygtidvlingar.
KSAK:s registrerade modellflygare fir under
viren 1953 de aktuella FAl-reglerna fér mo-
dellflyg  utsiinda, FAI  betyder Fédération
Acronautique Internationale och fr den inter-
nationella sportflygsammanslutningen med siite
i Paris.

Snurren Forts. frin sid. 42

uttryckt sitt mycket hioga gillande av
Sﬂurrcn, som han anser vara ett av
nutidens yppersta pahitt. Sjilv sysslar
Stan Fedder mest med resor till ma-
nen och diverse planeter men anser
att vibrakopteridén ir nigonting
som kunde ha lést dtskilliga problem
om han bara kommit att tinka pi
den. Detta bor lisas frimst av ovan
citerade brevskrivare i Kristianstad.
Ténk pi vad Stan Fedder har sagt!
Och gé inte och skicka iviig Snurren
till Lapplands dyhal fér att férsvinna
ner diir!

Vir utflugne tecknarc har fingat
Stan Fedder & portriittet, pa sidan 42.

Och sf triiffas vi niista manad igen.
Till dess lovar vi att radiostyrningen
skall vara inmonterad. Glad var alle-
samman ! Wing Over

The Williamson amplifier,

en mikrofon och grammofonforstirkare i
toppklass som Ni sjilv kan bygga med
Transformatorer, Higtalare, Rér 195 mot-
stind och kondensatorer samt &vrig mate-
vial frin oss.

TRANFO HANDELSBOLAG

Arkitektvigen 28, Bromma. Tel. 26 66 45
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Italiakatastrofen  (Forts. fr. sid. 8)

gora sig sd latt som maojligt till flyg-
turen plockade han av sig de tunga
ytterplaggen. Efter fyra timmars fru-
sen viintan miste han kravla in i til-
tet igen. Svenskarna kom inte till-
baka. Missmodet #terviinde. Nu, se-
dan Lundborg riiddats, hade svenskar-
na naturligtvis inget intresse av dem
langre.

Det var nu inte riktigt ¢i. Naturen
iir en svar motstindare att kiimpa mot
och trots Tornbergs kloka och ener-
giska ledning triffades den svenska
riiddningsgruppen av motstétar som
korsade planerna. Eftersom Mothens
bensinforrdd inte medgav flygning
fram och tillbaka till basen vid Hin-
lopensundet, hade Tornberg litit upp-
ritta en tillfdllig bas vid en liten &
utanfér Nordostlandets kust. Nir
Schyberg dterkom med Lundborg dit
héll Hansornas landningsplats diir pa
att blockeras av drivis. Dessa maste
diicfor snarast dterga till Hinlopen-
sundet. Lundborg togs ombord pa en
av Hansorna, medan Schyberg ensam
foljde efter med Mothen. Pi viigen
maste Schyberg nédlanda pd grund

av bensinbrist. En av Hansorna lyec.
kades senare finna honom och kas.
tade ner bensin i en gummibét och
direfter kunde han lyckligt ta sig
hem till basen. Efter dessa besvirlig-
heter bérjade dter en period av da-
ligt viider som satte stopp fér vidare
undsittningsflygningar. Under tiden
var den ryske isbrytaren Krassin pi
viig mot isflaket.

Var fanns Malmgrengruppen?

Med stigande oro undrade man
dver Malmgrengruppens ide. Spanin-
garna efter den hade inte givit nagot
som helst resultat, men man insig
ocksii den oerhirda svérigheten att
lcunna upptiicka tre ensamma min pa
den blindande isen, diir skuggor och
rikar gjorde att man i varje Ggon-
blick inbillade sig se det man sikte
efter.

Vad som hiint var filjande:

Fjorton dagar efter avmarschen fran
ligret kunde Malmgren inte fortsitta
lingre. Den skadade axeln och ett
hjirtfel hade tagit fir hart pa hans
krafter. Han sjonk ner i snén och
bad sina kamrater att limna honom

och soka ridda sig sjilva, De bada
ovriga efterfoljde hans énskan utan
protester. De griivde en skyddsgrop i
snon it Malmgren, tog ifran honom
en del av hans varma klider och res-
ten av hans proviant och fortsatte se-
dan i planlést irrande éver isen. Man
har inte kunnat férstd detta motbju-
dande handlingssitt med mindre in
att man tagit f6r givet att de gripits
av polarpsykos och att de handlat i
ett tillstdind av vansinne.

Den 10 juli uppticktes de bida
miinnen i nérheten av Broch och
Foyn-6arna av den ryske flygaren
Tjuchnovski. Han var pd spaning med

CUB-iigare

Continental motorer A 65 och C85
grundoversedda - Propellrar, ame-
rikanska - Vingstiottor, modifie-
rade, nya - Impulsmagneter fiven
for A 65 - Forgasare med accele-
rationspump m. m., m. m. till salu

FIGGE BERGMAN

Kiirralundsgatan 63 a
Goteborg, tel. 256110

IRVIN

IRVIN-

FALLSKARMEN

har riiddat c:a 60.000 liv varav 123 svenska

Tillverkas och forsiljes av

FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Banérgatan 29 — Stockholm
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en tremotorig Junker fran isbrytaren
Krassin som arbetade sig fram i den
svira isen mot Viglierigruppens posi-
tion. Tjuchnovski kastade ner provi-

ant och tervinde sedan mot ishry-

taren. Men p# Atervigen motte han
dimma och tvingades nédlanda vid
Kap Wrede. Vid landningen slog han
sonder landstillet och tvd av propell-
rarna. Han fick emellertid fram ett

‘telegram om sitt lige och bad sam-

tidigt om att Malmgrens och Viglieris
grupper skulle undsittas i forsta hand.
Under en hel veckas tid fick Tjuch-

moveki och hans fyra kamrater viinta

pi ett isflak nira tvd kilometer frén
stranden.

Krassin styrde under tiden med
full kraft mot den upptickta Malm-
grengruppen  och meddelandet om
detta viickte en vag av glidje virlden
éver. Man var di fortfarande i den
tron att alla tre levde. Nir isbrytaren
nadde fram till gruppen, fann man

.de bada italienarna pd ett litet is-

flak: Zappi i ett mycket oredigt till-
stand och Mariano stdende pa kni i
ett par tunna byxor med bida benen
forfrusna. Det var di 43 dagar sedan

vandringen startats och vid riddnin-
gen befann de sig pi endast 40 kilo-
meters avstand frin startplatsen. Den-
na vandring hade kostat Malmgren
livet, Mariano ctt ben och Zappi niira
nog hans forstdnd.

Underriittelsen om Malmgrens ide
viickte en djup forstimning éver hela
Sverige och bland alla dem som na-
gon ging kommit i beréring med
denne utmirkte man.

Strax direfter kunde isbrytaren
iiven ta ombord Viglierigruppen som
di befunnit sig pa isen 1 sju veckor.
Krassins chef ville sedan fortsitta att
soka efter "ballonggruppen” men fick
den oférklarliga ordern av den itali-
enska riiddningsledningen att avbryta
spaningarna.

Diirmed var en av de mest drama-
tiska och kaotiska rdddningsaktioner
historien kiinner avslutad. Over tjugo
flygplan och ¢a femton fartyg hade
varit i verksamhet. Medriknat dem
som omkommit under riddningsarbe-
tet hade Italias expedition kriivt sjut-
ton minniskors liv. Expeditionschefen
general Nobile satt som finge pé
Citta di Milano, det skepp som va-

rit hans drabantfartyg, bespottad och
nedsablad av hela virldens tidnings-
press och foraktad av sina egna lands-
miin. Han fornekades till och med att
pi négot sitt medverka i riddnings-
arbetet.

Svenskarnas sista insats i riddnings-
arbetet var riddningen av Sora-grup-
pen. Gruppen, som man en ling tid
saknat underriittelser ifrin, bestod av
alpjigarkaptenen Sora med sin filje-
slagare van Dangen. De hade med
hundslide gjort ett forsok att ta sig
fram till ligret pa isflaket, men hind-
rades av att isen birjade gi upp. De
hotades att omkomma av sviilt och
hade maést slakta den ena hunden
efter den andra till foda di de blev
riddade av de svenska Hansorna.

Aven om svenskarna till foljd av
viidret och andra motigheter inte kun-
de fullfélja riddningen av Viglieri-
gruppen, hade de utfért sitt uppdrag
sd lingt detta var mojligt. Svenska
flygare hade med mod och beslutsam-
het utfért en flygargirning som blev
beundrad viirlden 6ver och som hir
till de #rorikaste minnena i svensk
flyghistoria.

MED "BRISTOL"
PROTEUS
MOTORER

Britannia medger en betalande last/flygstriicka av helt nya proportioner. Den fullt utnyttjade

betalande lasten pa 12 ton kan transporteras over en striicka pd 6.500 km. Maximala flyg-

striickan fir 8.900 km, men iven for strickor ned till 800 km ir operationskostnaderna liga nog

att konkurrera med avsevirt mindre flygplan. Sam-

standard

tidigt medger Britannias goda aerodynamiska lkvalitet

en resehastighet som ligger betydligt éver nuvarande

THE ‘M AEROPLANE COMPANY LIMITID. ENGLAND

Agent: Mr. A. Reichel, Synilsviigen 14, Riksby, Stockholm, Sweden
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For att gora det méjligt for minga

{

svenska ungdomar att komma till Tra-
lien i samband med péasken anordnar
Ungdomens Resebyrd ctt extratig dit
med avresa den 29 mars, Resan pdgar
14 dagar och omlattar Neapel, Capri,
Rom, Florens och Venedig, Taget har
higtalare och dansvagn. Priset ir 535

kronor allt inkl.

UNGDOMENS RESEBYRA

Jungfrugatan 30 - Stockholm 6
Tel. 628001, 6208 64

T'ryck-
KAPACITET

BOK- OCH ROTATIONSTRYCK
REKLAM. OCH KATALOGTRYCK
MODERNA STILAR OCH MASKINER

KONTAKT A

Surbrunnsgatan 42
Dox 822 - Stockholma
Telefon 3497 60

TIDNINGS- och CIVILTRYCKERI
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