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Supermarine Swift

Supermarine Swift (Rolls-Royce Avon med efterfor-
brinning) blir det forsta jaktplan med pilformade
vingar i tjinst pd forband hos Royal Air Force.
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Naturligtvis skall man vara opti-
mist. Naturligtvis skall man forsoka
iro pa det goda i tiden. Filjaktligen
skall man ocksd fiérséka tro pd all-
varet och den goda viljan i de an-
stringningar till avspiinning i makt-
politiken mellan st och viist som nu
gores.

Kanske iir det en generalionssak,
men vi som minns forsta virldskri-
get, vi som minns Hitlers kalblads-
politik pd 30-talet nidr han omviixlan-
de med hot och fagra lsften annekte-
rade det ena omridet efter det andra,
vi som minns Miinchen och naturligt-
vis alla de stora omvilvande hiindel-
serna under och efter andra viirlds-
kriget, vi har trots en medfidd opti-
mism litet sviirt att se helt ljusbliu
pd den nuvarande situationen,

Vi hoppas pi iktheten i de minga
fredsdeklarationerna; hoppas men ir
inte helt évertygade om den.

Mitte det bli s3 att denna dverty-
gelse kommer och aw de dystra
aspekter som hir kommer till uttryck
till fullo kan vederliggas och beteck-
nas som overdriven pessimism.

Men ligger det inte en stor fara i
att massor av ménniskor, psykiskt ut-
trottade genom det kalla kriget, plats-
ligt liter sig ivertygas om att den to-
tala freden dr pd vig, att det kalla
kriget dr avblist och att det inte blir
niigot varmt krig.

Det iir fruktansviirt att behéva var-
na fir en fredstanke, men med per-
spektiv pd det nyligen forflutna més-

OMSLAGSBILDEN

ir denna ging tagen i Jimtlandsfjil-
len under drets vigsegelflygexpedi-
tion. Foto: Gustav Hansson. Bilden
godkind fér publicering av Forsvars.
staben.

Varning for freden!

te en varning vara pd sin plats. En
varning som tar sikte pi risken av att
ldta dupera sig av fagert tal som kan
ha till enda uppgift att invagga folk
i sikerhet och oférsiktig fredslycka.

Risken for att de ledande politiker-
na skall falla fér frestelsen att koppla
av forsiktigheten under den period
av avspinningsforsék som nu inletts
ir kanske inte sdrskilt stor, men hur
sjdlvstiindigt dessa politiker &in hand-
lar — iiven i demokrating namn —
ir de inte helt oemottagliga fér in-
tryck Irdn folkopinionen. De iir dock
bara miinniskor, dven om en och an-
nan vill géra dem till gudar.

Det kan ligga en fara i att denna
folkopinion, niir den psykiska pres-
sen upphir, slinger all forsiktighet
och i blind lycka éver den ftervunna
freden bérjar propagera for nedrust-
ning och total dtergdng till ett liv i
fridfull ro som om politisk eller mi-
litdr press friin ndgot hall inte lingre
fanns,

En sidan propaganda kan gira iiven
politikerna oférsiktiga. Astadkom inte

23/1000

I en bok med titeln "Med liv och
blod” som handlar om de sdrade sol-
daterna i Korea pédpekar forfattaren
W. L. White bl. a. att fordelarna med
helikopterorganisationen i Korea-filt-
tiget verkligen overtygat, Under for-
sta virldskriget var det si att av de
siarade som &verhuhvud taget hann
fram till ett sjukhus med livet i be-
hdll dog sedermera 80 per 1.000. Un-
der andra wvarldskriget var motsva-
rande giffra 45 pd 1.000. Vid frontla-
saretten i Korea har man lyckats pres-
sa mer den till 23 pa 1.000! Detta #r
framst helikopterns fortjinst,

Miinchen just en sidan avslappning
som kunde ha fitt &nnu katastrofa-
lare féljder in den nu fick?

Det finns skil att anta att en "freds-
berusning” inte ligger niirmare till i
virt krigsskonade land in i de lin-
der som skévlats under andra viirlds-
kriget. Diir om négonsin kan hoppet
om en fullstinlig avspiinning bli for
overmiiktigt.

Fér Sveriges del vore siikerligen
ingenting olyckligare &n om vi tog
Iredstrevarna pa fullt allvar innan vi
fatt garantier for bide att de ar dkta
och att de har utsikter att nd resul-
tat.

Vi torde inte ha nigonting annat
att gora dn att glidjas stilla &t freds-
forsoken, fortsitta som hittills att
rusta oss psykiskt och materiellt for
det viirsta av allt och hoppas att detta
det viirsta aldrig skall intriffa.

Niir sedan freden #r ett faktum kan
vi borja sld av takten pd vir rust
ningsmaskin. D& men inte forr. Hur
frestande det in kan vara att tjuv-
starta,

Detta ger c¢ss linnu en ging anled-
ning pdpeka hur betydelsefullt det
mdste vara inte minst for vart forsvar
att skaffa sig tillging till helikoptrar
for humanitira #indamal. Enligt for-
ljudande kommer armén under 1953
—>54 att forhyra helikopterflyg under
100 timmar for artillerieldledning.
Det tycks vara allt i helikopterviig
som forsvaret tinker géra under det
niirmaste dret.

Vore det inte skiil att avsitta nigot
av arméns miljarder i lingtidsanslag
for en rationell sjuktranspoertorgani-
sation?

?



PROGRESS

Avon motorn har redan utvecklats fran ur-
sprungsmotorn RA. 2 med dragkraften 6000 lb. via
RA.3 till 7500 lb.-motorn RA.7 med fullstindig
avisningsanofdning och efterforbrinningsversionen
RA. 7R med 9500 lb. dragkraft.

ROLLSROYCE

Aero Engines

Avon motorerna har redan flugit dver 40.000 timmar.

ROLIS-ROYCE LIMITED, DERBY, ENGLAND
SALEN & WICANDER, Aktiebolag, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. Vixel 67 93 40.
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Yngve Norrvi
berdttar i text
och bilder om den
storsta
fiillsegelflygexpeditionen
hittills —
under pdaskveckan

i Are

Segelflyg dr en sommarsport har
man alltid fiate hora, och det dr vil
inte utan att man sjilv har pliaderat
for den asikten nigon ging, Men ef-
ter en lyckad segelflygexpedition i
fjallen kan man lika frejdigt pésti att
segelflygning dr en grann vintersport.

Arets Are-expedition i KSAK :s och
Ostersunds Flygklubbs regi blev en
lyckad tillstiillning i de flesta avse-
enden, dven om de verkligt hiojdgi-
vande vigorna denna ging lyste med
sin franvaro. Det var gott om folk och
materiel och vidret var till femtio
procent det bista tdnkbara [6r att
man skulle ha det sként och trevligt.

Nu blev det forstis nistan bara
hangflygning — mest pa Areskutan
— med ett par femtimmarsprov (och
ett par pa fyra och en halv timme!)
som mest synliga resultat. Vid en
par tillfillen nddde man upp emot
4.000 meter, men varken vindrikining
eller luftskikining blev riktigt bra for
att ge de verkligt stora héjderna.

Sven  Dahl, Ostersundsklubbens
driltige ordigrande, stod den hiir gin-
gen som organisator for “ligret” och
gjorde det med den iiran, inte minst
darfor att han férstine aun skalfa sig
goda medarbetare. "Tolle” Gummes-
son, som borjar kiinna Are-terriingen
ungefitr som sin egen ficka vid det
hir laget, ivertog flygehefskapet ef-
ter ett par dagar, sedan KSAK:s
Bengt Bergman sett att allt klaffade.

Ostersundsgrabbarna, ingen niimnd
och ingen glémd, tog pa sig bade det
storsta ansvaret och det grivsta ar-
betet, och det var [riimst deras fér
tjinst att allting gick s bra i 13s.

Tandlikare Sven Dahli Os-
tersund, drets lyckosamme
expeditionschef i Are. Den
stora bilden visar en Kra-
nich  édver Are-terriingen
med Mullfjillet i bakgrun-
den

Oztersundsklubben hade med sig
tre bogserplan, en Spartan Arrvow
(Mothens morfar!), en Sk-12 och en
Klemm 35, dessutom en Cessna for
viiderflygningar och rekognosceringar
samt fyra segelllygplan: Kranich,
Weihe, Baby-Falken, Grunau Baby.
Eskilstuna hade ett hogserplan, Sk-12,
och tvi Olympior, Linkiping en
Weihe och en Olympia samt Sunds-
vall en Grunau Baby.

Under de sex dagar man kunde
flyga blev det ungefir 200 segelflyg-
timmar, vilket fir anses som ett myc-
ket gott resultat. Forliggningarna i
bl. a. Kaféstugan och nigra av SJ:s
sovvagnar far anses villordnade till
hyfsade priser i det annars dyra Are.

Inslaget av vetenskapare var den
hiir gingen minst sagt imponerande.
SMHI hade skickat en forsvarlig
mingd meteorologer med byréichefen
All Nyberg i spetsen. Frin SAS kom
chefsmeteorologen Sven Giran Olhede
och Stig Booh, frin Tekniska Hog-
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skolan bland andra Horst Merbt och
(). Bischop, den senarc mest syssel-
satt med fotografering (bade {ilm och
stillfoto i svartvitt och firg).

Det vetenskapliga utbytet av denna
forsta svenska attack mot stréomnings-
problemen i fjillterriing torde inte
bli epokgirande stort, vilket veten-
skaparna ocksa vill framhalla. SMHI :s
Nyberg och SAS:s Olhede samman-
fattar det hela bist i sitt samstim-
miga uttalande att det framsta utby-
tet var att man pi ort och stille fick
bilda sig en uppfattning om hur stort
problemet ir och hur man vid kom-
mande forsok skall ligga arbetet.

Trots att vetenskaparna enligt lek-
mannens upplattning medférde bety-
dande kvantiteter instrument, anser
de sjilva att man for auwt fa fram or-
dentliga resultat maste ha innu stirre
resurser i instrumentvi

Att segelflygplanen ér till den stir-
sta nytta vid kartliggningen av strém-
ningsforhillandena ir meteorologerna
ense om. Diremot fastslar de en an-
nan redan tidigare anad sanning att
Are inte fir den idealiska angrepps-
punkten ur vetenskaplig synpunkt vid
denna  kartliiggning. Stréomningsfir-
hillandena i denna terréing ir oer-
hort komplicerade, och idealet vore
givetvis att hitta ett omriade med enk-
lare struktur men med samma goda
placering ur kommunikations- och
forliggningssynpunkt.

Dirav torde man kunna dra den
slutsatsen att Are trots allt fir anses
duga dnnu el lag. Attt vetenskaps-
miinnen dr pigga pd awt fortsitta ar-
betet rider intet tvivel om. Frigan
ir bara att skaffa de ekonomiska re-
surserna hirfor,

Samarbetet mellan segelflygare och
vetenskapare var utomordentligt gott
i Are, Diirtill bidrog inte minst de

Docent Alf Nyberg i SMHI
kan inte pd ndgot sitt anses
vara fér kort i rocken, men
hiir har han i alla fall mdst
stillla sig pd en stol for att
teckenvigen komma i kon-
takt med en av sina "bal-
longgrupper” kring Aresjin

Pa den frostiga bilden
dverst t. v, héller SAS-
meteorologerna Booh o.
DMhede pd med bal-
longjakt” pd Morviks-
hummeln, Booh rappor-
terar till en annan grupp
sina  iakttagelser  per
kortvdg och Olhede stal-
ler in en teodolit [or
att folja en viderbal-
long. Pd ndsta bild ser
vi 0. Bischop anvinda
Martin  Ingelman-Sund-
bergs breda skuldra som
stativ vid vdgmolnsfoto-
grafering.

Pda bilden ddrunder kry-
per Billy Nilssorn ner i
sitthrunnen pd en Weihe
och far hjialp av "Tol-
le"” Gummesson. Och
slutligen ser vi KSAK:s
chefsinstrukiér Bengt
Bergman folja med nir
ingenjor Landahl fran
Tekniska Hagskolan gir
UK-radior klar for kor-
respondens mellan me-
teorologgrupperna i un-

dersdkningsomridet.

Nederst en Weihe i

landningsvarvet
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ménga populdra foredrag med film-
férevisning som ordnades sd gott som
varje kvill under expeditionen. Dir
pratades viider, vigor och vagsegel-
flygning av fackmiin av alla de slag.
Dir pratade flygvapnets flygande
flyglikare Arne Frykholm flygmedi-
cin och dir diskuterades viider- och
stromningsproblem for glatta livet.
Om man dirtill ligger att det blev
en utomordentligt god propaganda
for den vackra segelflygsporten infor
de midnga paskturisterna i Are med
8—9 segelflygplan niistan fir jimnan
i "nften, sd idr det litt att dra slut-

sutsen att drets Are-expedition var en
av de mest lyckade hittills.

Och Karl-Erik Ovgirds minne gick
som en rid trid genom allt vad som
sig tilldrog, genom allt som tiinktes
och sades. Hans initiativ har verkli-
gen burit frukt.

Pd den stora bilden ser vi en Kranich
aver dlven dir den rinner ur i Are-
sjons norra del. Till higer Horst
Merbt frin Tekniska Hégskolan, som
val si smdningom hkommer med en
siffermittad rapport frdn drets expe-
dition




MiG-15

i narbild

Looping #r hiir i tillfille att dterge
nagra bilder av den Mig-15 som den
polske léjtnanten Franciszek Garecki
tog ned pd Ronnefdltet den 5 mars.
Banlingden dir dr knappa 1200 meter
och det var dirfor en god ]I‘Jt'estation
av féraren att landa med ett sd snabbt
flygplan pd denna korta striicka. For-
klaringen till att det ver huvud var
maojligt att fa sd kort rullstricka med
ett flygplan av denna hastighetsklass
ir Mig-15:s ldga vingbelastning —
189 kg/m2. Som jimférelse kan niim-
nas att Sabre har vingbelastningen
294 kg/m2,

Be

=

net var en 37 mm och tvd 23 mm au-

ipningen pa det polska jaktpla-

tomatkanoner. Flygplanet var enligt
uppgift byggt i Tjeckoslovakiet och
hade en Nene-motor, med den polska
beteckningen RD 45-F. Brinslet for-
varas i kroppstankar. Pa bilderna fis-
ter man sig vid en antenn under
viinstra vingen. Den hér sannolikt
ihop med en radiohdjdmiitare. Lingst

bule pd stjiirtkonen syns en lufthroms.
De tvi ledskenorna pd vingens over-
sida har till uppgift att ge luftstrom-
ningen kring vingen den ritta riki-
ningen. Vidare hade flygplanet bly-
bhalanser pa sidan av hajdrodret, vil-
ket ocksd tyder pd att modifieringar
inforts efter tillverkningen.

Den liga héjden béver marken &r
uppseendeviickande. Man kan synbar-
ligen inte landa Mig-15 med hig nos,
eftersom mman da léper risken att sla
i stjrtkonen. Den enda mirkningen
som ohserveras pd flygplanet utiver
numret dr den polska nationalitetshe-

teckningen: fyra roda och vita rutor.
T ett foredrag som Garecki nyligen
héll i London, pistod han att Mig-15
har en maximihastighet av omkring
1200 km/tim, en siffra som forefaller
att vara for hogt angiven.

Polska flygvapnet ir det storsta av
de ryska satellitstaternas och hestir
av 10 jaktregementen, fem attackrege-
menten och tre litta bombregementen,
Alla enheter har dnnu inte hunnit
byggas ut till full styrka, men redan i
sitt nuvarande skick #r det polska
flygvapnet betydligt starkare éin fire
andra viirldskriget.




Ljudvallen existerar inte,
men kan forceras med dunder
och brak, utbrister Saab-ingen-
joren och aerodynamikern

PEHR SCHALIN
i denna artikel, som klarliigger
en rad begrepp vilka mihiinda
forvirrats av diverse mystiska
spekulationer kring ett av po-
pulirskribenternas mest om-
huldade d@mne: Ljudvallen.

Ljudvallen, som iinnu fér ett par
decennier sedan var nigot av ett mys-
tiskt och glupande vidunder fir nog
anses timligen beskedlig vid detta la-
get. Det iir visserligen sant, att ljud-
vallen, eller bittre — det transoniska
fartomridet omkring Machtalet M1

Flyghastighet
(Miackalet = Ljudhastighet
farande iir behiftat med alla de spe-
ciella egenskaper, som i ett tidigare
skede ofta ledde till katastrof, men i
vira dagar vet man i stort sett, vad
som intrdffar omkring M =1, och
diirmed ocksé i regel botemedlet. Det
ar redan flera ar sedan det amerikan-
ska experimentflygplanet Bell XS.1
dverskred ljudfarten, och sedan dess
har ett flertal tjinsteflygplan uppnatt
eller éverskridit densamma i dykning,
Morgondagens flygplan, avsedda for
overljudfart i planflykt, later inte hel-
ler viinta pd sig alltfor linge. (Ex
Douglas X-3, Convair F-102 m. fL.)

) —fort-

Vad hénder omkring M — 1?

Om man anbliser en vingprofil,
och tkar stromhastigheten allt mera,
gd fdr man vid ett visst Machtal, det
teoretiska "kritiska” Machtalet, 1jud-
hastigheten lokalt pd profilen nigon-
stans i ndrheten av maximala tjock-
leken. Vid detta Machtal hinder for
ovrigt stringt taget ingenting, som
skulle beriittiga detsamma till benim-
ningen “kritiskt”. Har profilen en
viss anfallsvinkel, fir man &verljud-
hastighet first pd &versidan. Okas
Machtalet vidare hinder féljande:

I bakre kanten av dverljudomridet
utbildas en s. k. kompressionsstit,
dir luftens tryck och tithet abrupt
okar medan den lokala strémnings-
hastigheten minskar., Fig 1. Denna
stot forskjuts bakdt pd profilen vid
okade Machtal, samtidigt som ett
overljudsomride och en stit uthildas
pd profilens undersida. Den undre
stoten passerar ofta den dvre, men sa
sminingom uppnir biigge tvd samti-
digt profilbakkanten vid ett Machtal
under 1. Vid yiterligare 6kande Mach-
tal finns féruttom de sneda stétarna
vid bakkanten en kraftig, rak stot

bakom profilen. Fig. 2. Den sistndmn-
da stoten flyttar sig till oiindligheten
bakom profilen di Machtalet niirmar
sig 1. Fig. 3. Yid Machtal storre én 1
bildas en kraftig, till en bérjan nis-
tan rak, bogvig framfér profilen, Fig.
4, och nirmar gig densamma allt me-
ra, for att slutligen, vid ett visst dver-
ljudmachtal ligga an mot profilnosen.
Man kan fi en mycket dskddlig lik-
nelse till strémningsbilden med sté-
tar genom att iakttaga vdgbildningen
kring en bit.

Hur beter sig flygplanet?

Det ovan skisserade hindelseforlop-
pet iir givetvis i hog grad idealiserat,
nir det giller ett helt flygplan. De
olika flygplandelarna influerar pa
varandra och uppnidr sina kritiska
Machtal vid olika fristrémsmachtal,
och inte heller fér en iindlig, ren
vinge giller det skisserade forloppet
strikt. Det ger dock en enkel bild av
kompressionsstitarnas siitt att fungera

Super sonic double bang: — Han
kom igenom!

tal, som dock pd en modern highas-
tighetsprofil ej &r katastrofal pd nd-
got siitt. Fig. 5.

Motstindet uppvisar en mycket
kraftig 6kning i ljudfartsomridet be-

Genom ljudvallen

och kan hjilpligen #dskadliggora de
viktigaste egenheterna hos normala
flygplan inom ljudfartsomridet.

Lyftkraftsminskning

Vid smé anfallsvinklar okar lyft-
kraften till en bérjan vid tkande
Machtal, for att dirpdi mer eller
mindre plotsligt sjunka, d& stétarna
uthildats till en viss grad. Fir vissa
profiler kan lyftkraften t. 0. m. bli
negativ. I samtliga fall blir den dock
iterigen positiv, nir stotarna natt bak-
kanten. Den maximala lyftkraften
(stora anfallsvinklar) diremot visar
en stadig nedging med Skade Mach-

- ‘
-
L ————
p—
Figt Maf
Fig2 Mal
Fig3 M=t
Figd M1

roende pa avlésningsfenomen i sam-
band med kompressionsstétarna och
begynnande sk “vigmotstind” mm.
Fig. 6 visar motstindskoefficienten
Cp, definierad enligt det viilkéinda
2
L v - g
2

sambandet D = Cy

D = motstindet

Cp = motstindskoefficienten

0 = luftens tiithet

V = flyghastigheten

S = vingytan

Denna “motstindsbacke™ har hittills

utgjort ett av de besviirligaste hind-
ren pd viigen mot overljudsfart, och
det var tidigare egentligen bara ra-
ketmotorn, som mdjliggjorde &ver-
ljudplanflykt. Nu finns det dock dven
reaktionsmotorer kapabla till detta.

Andrade trimegenskaper

Pa grund av kompressionsstitarna
dndras luftkrafterna pd flygplanet,
och resultatet kan bli en’ serie nos-
tyngande och noshéjande tendenser,
som tillsammans med kraftigt 6kande
styrkrafter kan bli féraren dvermik-
tigga. Fig. 7. Under ett tidigare skede
utgjorde den hos ildre flygplan ofta
ytterst hiiftiga dyktendensen en san-
nolik orsak till ett flertal katastrofer,
dé piloten endast hade att lita till sin
rena armstyrka. I moderna flygplan
har man vanligen omstiillbar stabili-
sator, vilket eliminerar risken for
okontrollerbara trimkrafter,
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Nedsatt manéverférméga

Manéverformigan definieras vanli-
gen genom den spakkraft, som i en
upptagning erfordras fir uppndende
av en viss lastfaktor, Stor manbver-
formiga — liten sparkraft, och vice
versa. Niir denna “spakkraft per g”,
som den pd facksprdk kallas, av nai-
gon anledning blir noll, betyder det,
att minsta kraft i spaken kan ge upp-
hov till hur stora lastfaktorer som
helst, och man kan alltsd i detta fall
med lillfingret helt ofrivilligt bryta
sonder flygplanet! Detta tillstind har
ocksd krivt sin tribut i katastrofer.

Inom ljudfartsomrddet kan man fi
bide tkad och minskad manéverfor-
méga, beroende pd flygplanets aero-
dynamiska och elastiska egenskaper
mm. Den slutliga tendensen mot éver-
ljudsidan ir dock i allmiinhet en min-
skad manéverforméaga, d. v. s. det er-
fordras stérre roderutslag och spak.
krafter fér en viss mandver #n vid
underljudfart. For att behiirska de
stora manéverkrafterna vid hoga far-
ter och gpeciellt i ljudfartsomrddet,
forses flygplanen niistan genomgdende
med servostyrda héjdroder, ibland i
forening med en “allmovable tail”
(Ex North American Sabre), dir sta-
bilisatorn automatiskt gor en med-
rorelse vid héjdroderutslag. Enligt
uppgift frin bl. a. Korea har detta
arrangemang visat sig héja mandver-
barheten pd ett avgirande siitt.

Omvédnd skevroderverkan, "'wing
drop™ m. fl. bekymmer

Aven kring flygplanets lingaxel
upptrider stérningar av olika slag i
ljudfartsomriidet. De fdrsta tecknen
bérja visa sig i form av nedsatt skev-
roderverkan, som s& sminingom kan
bli noll eller t. 0. m. negativ, “wing
drop” (namnet siiger ungefiir, vad det
ir friga om) mm. T ex vid de firsta
overljudflygningarna med det ameri-
kanska flygplanet Douglas Skyrocket
upptridde mycket hiftiga och nyck-
fulla rollrérelser, som piloten inte
kunde parera. I vira dagar gér man
utan undantag skevrodren servostyr-
da, di skevkrafterna i férhillande
till pilotens formédga i#r betydligt
storre fin héjdstyrkrafterna. P& grund
av den blandade éver- och underljud-
stromningen i ljudfartsomrddet, som
ir forknippad med turbulens och av-
lésningsfenomen pa olika delar av
flygplanet, upptrider skakningar och
"buffeting” och flygplanet kiinns "oro-
ligt” inom ett visst Machtalsomride
omedelbart under M = 1.

Nér stromningen antar ren Gver-
ljudekarsktiir, férsvinner oroligheten.
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Rak vinge, pilvinge eller
deltavinge?

Om man vill minska de aerodyna-
mis besviiren inom ljudfartsomridet,
kan man antingen géra en mycket
tunn rak vinge eller samtadigt svepa
den bakdt — pilvinge, eller gira en
vinge med mycket litet sidoférhillan-
de och mycket stor pilvinge — delta-
vinge. Alla riktningar finns foretrid-
da med tonvikten pd pilvingar fér
nirvarande, men deltavingarna fore-
faller att vinna mer och mer terriing,
framfor allt i England; men #ven si-
dana inbitna férkiimpar for den raka
vingen som Lockheed i Amerika ryk-
tas snart utkomma med deltavinge-
projekt. Fig. 6 visar en jimforelse
mellan motstindskoefficienten for oli-
ka vingformer, varur framgér, att pil-
formen och det liga sidoférhallandet
bade forskjuter den begynnande mot-
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stindsokningen mot higre Machtal
och minskar det maximala motstindet
i ljudfartsomridet.

""Sonic bang”

De ljudsmiillar, som pa sista tiden
viickt s& mycket uppseende, och som
ivrigt diskuterats frimst i engelsk
press, skall hiir beréras i korthet.

— Det bér observeras, att den ne-
dan givna forklaringen berér de
smiillar man erhiller vid ljudfarts-
genombrott pd hoga héjder, dir flyg-
planet befinner sig lingt ifrin &ho-
raren, och ej den "smiill” ett lagt fly-
gande flygplan levererar tom vid
hig underljudfart. —

Det iir ej kint, om man observerat
nigra smiillar vid de firsta éverljud-
flygningarna, i varje fall gjorde man
i Amerika de forsta iakttagelserna sa
sent som varen 1950 i niirheten av
Dayton i Ohio, men sannolikt ir, att
man iiven annorstides blev medveten
om deras existens forst vid en rela-
tivt sen tidpunkt.

De i engelsk press publicerade for-
klaringarna spinner i allménhet vida-
re pd idén om den oiindligt svaga
tryckstérningen som utbreder sig med
ljudets hastighet, men samtliga mdste
anses mindre vil Gverensstimmande
med kiinda fakta om strémningsfeno-
menen i ljudfartsomridet och de verk-
liga forhillandena vid de observerade
flygningarna. I det foljande skall i
korthet rekapituleras den férklaring,
som presenterats av specialisten pa
ljudfartsstrémning, tekn. doktor Tore
Gullstrand vid Saab.

Stétbilden fér stationdr (med tiden
oférdnderlig) flygning i niirheten av
M =1 har givits i fig. 1—4. Vid accel-
lererande eller retarderande flygning
blir férhdllandena nigot annorlunda,
men kvar stir det visentliga faktum,
att man vid passerandet av ljudhas-
tigheten fir en stark rak stit framfor
och en bakom flygplanet.

Om man nu liter flygplanet accel-
lera till M = 1 eller ohetydligt higre,
och direfter retardera till underljud-
fart, kommer de tva starka stétarna
att fortsiitta sin fird i form av en sk
sigtandsvdg, som bérjar och slutar
med en kompresgionsstot, och dir-
emellan har en kontinuerlig expan-
sion. Fig 8. En dhorare, som triiffas
av denna vig, hir endast de plétsliga
tryckiéindringarna i bérjan och slutet
av viigen i form av ett "dubble bang”.
Tidsskillnaden mellan de tvd smil-
larna beror pi avstindet till det stil-
le dir de alstrats samt pd accellera-
tionens snabbhet-

Accellereras flygplanet upp igenom

Forts. pd sid. 32



BLASIG VM-UTTAGNING

Uttagningstiivlingarna till YM i linstyrning
arrangerades pi F 18 i Tullinge den 12 april
av Alvsjo Modellflygklubb.

Aula man, samtliga frin Stockholms-distrik-
tet, var anmiilda. Tvi av dem var klubblésa
ach oregistrerade, varfir de inte kunde kom-
ma i friga for uttagningar. De Svriga sex kan
utan tvekan hinféras till den svenska elilen
inom sin tdvlingsgren. Det var innchavaren av
det svenska hastighetsrekordet pi 182,7 kmft
sedan 18/11 1951 Bengt Thelander frin Bromma-
Eskadern, Mats Hellstrém och Cecil Térner
frin Raketerna, Lidingé, och Olle Ericsson,
Gunner Séderberg och Conny Tollet fran Star-
Flyers. )

Inviigningen av modellerna och provbelast-
ningen av modeller och startanordningar bjéd
inte p& niigra sensationer. Alla var wvil for-
beredda och tiivlingsledaren Berndt Eriksson
hade inga anmiirkningar att gora.

Men si var tiden inne fér den férsta av de
tvii tillitna starterna. Det bliste ohejdat friskt,
15 sekundmeter rapporterades sedermera frin
viiderlekstjiinsten. Mats Hellstrém var den som

forst kommenderades till start. Efter ett kvarts
varve rullning bldste modellen av startvaggan
med propellerhaveri som naturlig féljd. Tvian
Gunnar Sjiéberg lyckades biitire, Han kom upp,
men modellen som var mycket kinslig pad hojd-
rodret dikte berg- och dalbana ett tiotal varv
utan att piloten hade en chans att fi armen
i pylonen. Tidtagarna blev arbetslisa den gin-
gen ocksi.

Si kom tredje man Olle Ericsson, den som
allmint tippals som segrare. Och visst vann
hanl Det blev en grann flygning med nytt
svenskt hastighetsrekord pid 189,5 kmft. Mo-
dellen var en av tivlingens vackraste, orange.
firgad med aluminiumvinge. Motorn var en
Mc Coy 60. Resultatet visar att modellen i sitt
nuvarande skick dr god fir mer dn 200 km/t
i lugnt wviider.

Fjirde man Conny Tollet kvaddade efter
mindre dn ett varv, femman Cecil Torner ha-
de alldeles fir Log kompression pd sin special.
hopplockade motor som han inte fick iging
och sexan Bengt Thelander firde en hopplos
kamp med sin motor, som gick bra finda tills

GRANN RACING I SANDVIKEN

Sandvikens Flygklubb och Arbetarbladet hade
den 19 april ordnat en lyckad tivling och ut-
stillning fér miniatyrracerbilar och -flygplan.
Deltagarantalet var stort, publiken talrik och
beldten och resultaten fina.

Teamracingen blev kanske den stdrsta publik-
attraktionen och det mest spinnande i hela
tillstéillningen. I klass A (0,01—2,5 ec) blev
placeringen: 1) Gunnar Lindewall, Ustersund;
2) Cony Tollet, Stockholm; 3) Per-Axel Elias-
son, Stockhelm. I klass B (2,5—5,00 cc) seg-
rade Olle Eriksson, Stockholm.

I stuntflygningen vann — naturligtvis héll vi
pd att skriva — Sven-Olov Ridder, Stockholm.
I speed, klass 1 (0,01—2,5 cc) vann Olle
Eriksson, Stockholm, med 113,4 km/t. I klass I
special (0,01—1,50 ¢c) vann Bengt Thelander,
Stockholm, med 133,53 km/t och i klass 2

(2,51—5,00 ec) vann ocksd Thelander med 1338
km/t.

Utomhusflygningarna stirdes — och forstir-
des mistan helt — av den hirda blisten, och
radiomodellllygarna kunde Lyvirr inle visa sin
roliga och fascinerande sport fir sandviksborna
den hiir gingen.

Snabbflygare § Sandvi-
ken. Fr. vidnster: Sven-
Alke Svensson, Ustersund,
Tony Gustafsson, Alvsjs,
Per-Azxel Eliasson, Stock-
holm, Erik Anderssen,
Fésterds, Gunnar Si-
derberg, Cony Tollet o.
Olle Eriksson, Stoclholm

den sldpptes iviig, di den sakta men siikert
siickade ihop, synbarligen pi grund av mnigot
fel med brinsletillf§rseln.

1 andra omgingen firsikte Hellstrém far-
gives fi iging sin motor, Tollet kvaddade fir
andra gingen och Thelander fortsatle energiskt
sin resultallisa kamp med det tredskande
brinslesystemet.

Olle Ericsson behivde aldrig gora nigon an-
dra flygning. Han var klar fér Milano den
12—14 juni. Dtz

Olle Ericsson, som vann och satte
rekord

BREVLADAN

Fraga: 1) Vilken milning har MiG-15, North
American F-86, Sabre, Saab J 29 "Flygande
Tunnan” och Sanb-210 "Draken? 2) Vilka
data och prestanda har Saab A 32 ""Lansen™?
3) Hur ser instrumentbridan pi MiG-15 um?

Ced,

Svar: 1) Varken F-86, J 29 eller Draken har
nigon utviindig milning (bortsett frin natio-
nalitetsmiirken etc,), och enligt uppgift var
iven den pd Bomholm nidlandade MiG-15
metallfirgad. 2) Lansen, som dr fiérsedd med
en Rolls-Royce Avon-motor har 13 m spinn-
vidd, 15 m lingd och ca 10 tons flygvike,
Toppfarten Gverstiger 1100 kmftim och den
normala flygstrickan anges till 2.400 km. Allt
enligt “Ett &r i luften™ 1953. 3) Tyviirr kan
red, inte svara pd dem frigan, men obekrif-
tade uppgifter ger vid handen ait MiG-15:s
kabinutrustning inte wviisentligt avviker [rdn
modern viisterlindsk standard,

Frdga: 1) Kan red. méjligen ge upplysning
om vart man skall vinda sig fir att fi kipa
fotografier i storlek ca 18X24 cm av féljande
syenska flygplantyper: J 21, B 18, J 29 och A

Forts, pa sid. 13

1



LA @

e RO KT

¥ CASSTO

RESUME:
Fred Nicholssor, f. d. amerikansk
bombflygare under vdrldskriget, [dr

plétsligt ett erbjudande att vara med
om den férsta rymdfirden. Redan nir
han fdr kontakt med den man som
ger honom erbjudandet, Mr. Bentley,
blir Fred medveten om att det dr en
farlig affidr han kommit in i. Enm
vecka efter det forsta sammantriffan-
det reser Fred till Los Angeles for att
fé& nya order, Trots den stérsta sekre-
uppvaktas Fred eomedelbart av
"skuggan” och kan endast med bistind
av en egen '’skugga’® fd tillfille att
sammantriffa ytterligare med Bentley.

tess

PROJEKT CASSIOPEIA

Dc kérde soder ut ned mot kusten.
Niir de dkt en halv timme stan-
nade de, Bentley betalade taxin och
skickade hem den. Strax dirpad tog
de en ny och kirde vidare. Niir de
kommit ut till havet stannade de pa
nytt och steg ur. Bentley betalade pé
nytt och de borjade promenera lings
stranden.

— Hiir bér vi kunna fi vara ifred
en stund, sade Bentley. Ni kanske
har mirkt att ni fir uppvaktad?

Fred instimde,

MEKANISKA ARBETEN:

Svarvn., borrn., omkransning av drev
ARNE S. ANDERSSONS Mek. Verkstad

Fack 4, Friovi. Tel. 398

X

s
/’/ //

PEIA"

H*

Ur det samtal pa dtskilliga timmar
som direfter foljde medan de stré-
vade omkring lings stranden fick
Fred reda pd i stort sett foljande:

Projektet som han plitsligt ham-
nat i och som han, om allt gick ef-
ter beriikningarna, skulle komma att
spela en mycket framtridande roll 1,
gick under ticknamnet Cassiopeja.
Det var ingenting mer och ingenting
mindre iin ett forverkligande av den
gamla minskliga drommen att gora
fiirden ut i virldsrymden. Den poli-
tiska spinningen mellan ést och vist
gjorde det nodviindigt att hemlig-
halla projektet sd lingt det var méj-
ligt éinda fram till den tidpunkt, di
det sattes i verket eller rittare sagt
hade satts i verket.

»Cassiopeja” var ett vildigt fore-
tag, uppdelat i flera etapper. Den
forsta — politiskt och militirt sett
den viktigaste, bestod i att skapa en
rymdstation, en konstgjord méne om
man si vill, frén vilken inte bara
framtida fiirder till andra himlakrop-
par kunde féretagas, utan vilken dven
skulle komma att utgora en skapelse
med mojlighet att ge vistmakterna
en sddan trumf pd hand i det poli-
tiska och militira spelet att den av
all virldens folk si efterlingtade
viirldsfreden skulle framtvingas. Frin
en rymdstation drygt 1.000 miles
utanfor jorden roterande runt jorden
pi cirka tvdA timmar i en bana av-
vikande frin jordens rotationsrikt-

MISTRAL

sport- och teammodell for
1—2,5 cc motor

MODELLMOTORER

Dieslar
E. D. "Baby”

0,5 cc .. Kr, 50:—
E.D. "Bee™

1 ¢co ... Kr, 53:—
E.D. 1.46 cc Kr. 60:—
E. D, Comp. Spec.

260 aess Kr: 65—
E. D. Mk III ser. 2,

246¢cc ., Kr, 80:—
E.D. Mk 1V,

346cc .. Kr, 80:—
Komet (nya)

2.49 cc .. Kr. 58:50

Gladstiftsmotorer
Frog ''500 GP,
5 06 vooo Kr. 55—

Propellrar fir E. D.-motorer
Spinnar 1”7 och 133"

¥ HOBBY SPORT

Postgiro 50 20 00 Stadshagsviigen 22 - Stockholm K

endast 9: 35

Konstruerad enl. senaste reg-
ler! Helt i balsa! Férdiga de-
taljer, darfor lidte ate bygga!

Aterforsiljare antagas

Lister o. flak av bal-
sa, lind och furu

'so
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Denna féljetong
birjade i nummer 3,
marsnumret, av Looping

Ni kan
birja lisa den nul

ning skulle det bli mojligt att fa full
oversikt over hela jorden varje dygn.
Diirifrin skulle varje militirt féretag
kunna kontrolleras. Genom radar och
radio bleve det majligt att avsloja
varje militirt féretag och inte nog
med det; frin rymdstationen skulle
det ocksa bli mojligt att med abso-
lut precision dirigera robotar till vil-
ken plats som helst pd jordytan. Den
som behiirskade den utomordentliga
observationsplats som “Cassiopeja”
komme att utgora, skulle erhilla mi-
litiirt herravilde dver jorden. Detta
stod redan klart for viirldens ledande
militirmakter, och hetsjakten stod nu
om vem som forst fick sin artificiel-
la méne placerad.
Fred Nicholson var endast en av
dem som utvalts att kopplas in i
projektet under dess slutfas, som nu
stod for dorren. Vad man frimst
fordrade av honom var absolut loja-
litet och absolut sekretess. Hela pro-
jektets lyckliga genomforande berod-
de inte enbart pa att man kunnat mo-
bilisera allt vad Amerika kunde upp-
bringa av vetenskaplig elit, skickliga
tekniker och goda organisatorer. Det
berodde ocksd pa det siitt pa vilket
alla dessa krafter samordnades. Pro-
jektet skulle redan pd firhand vara
domt att misslyckas om man ldtit
dem som arbetade pd projektet fa
full klarhet om den fulla innebérden
av sitt arbete. Det skulle ha givit
gpionerna ett alltfor litt arbete. Un-
der de niira tio ir som projektet hit-
tills tagit, hade diirfér arbetet utforts
i celler” spridda over hela konti-
nenten, vilka var och en stod under
ledning av en chef, vars informatio-
ner var helt begrinsade till hans spe-
ciella arbetsomridde. Han visste inte
sjilv i vilket stort sammanhang han
arbetade, iinnu mindre hans under-
Iydande.

I projektet fanns slutligen den s. k.
hjirntrusten, bestiende av en utvald
samling vetenskapsmin och tekniker,
vilka hade att ligga upp de stora
riktlinjerna for projektet. Men inte
ens de hade full klarhet om projek-
tets alla detaljer, bland annat dirfor
att varje enskild medlem i denna
hjirntrust hittills inte fatt samman-
triffa med mer iin hogst ett par av
kollegerna och siledes inte visste va-
re sig vilka som ingick i trusten, hur
stor den var etc.

Den samordnande kraften i detta



jitteforetag var Bentley. Han sig
trott ut nar han sade detta.

— Jag kan forsikra er att det kom-
mer att bli en littnad niér det hir ar
dver, sade han. Det ér endast den oer-
hort fascinerande tanken att fa for-
verkliga ett projekt som ménniskorna
dromt om sedan urminnes tider, som
fatt mig att hilla ut. Det kommer
snart en stund dd jag — och ni och
flera med oss — kommer att tvingas
att helt g& under jorden for att inte
projektet skall misslyckas., Som jag
sade er tidigare har jag #nnu inte
likviderats av motparten av den enk-
la anledningen att jag kunnat betrak-
tas gom ett viirdefullt informations-
objekt. I det Ggonblick de begriper
att projektet stir ndra sitt fullbordan-
de och de inte lyckas fi ut mera sa..

Han drog med pekfingret éver hal-
sen. En makaber gest vilken skulle
bhetyda att mr Bentley niir som helst
bildligt talat vore ett huvud kortare.

— Nu #r mitt forarbete i det niir-
maste klart. Det aterstir bara ndgra
kontakter att gora. Redan i niista vec-
ka gar projekt “Cassiopeja” in i sitt
slutskede. Om tre minader hoppas
jag fa nojet att vara den forste som
hiér er mr Nicholson per radio med-

Brevladan Forts. fr. sid. 11

32 Lansen? 2) Vilken toppfart och bevipning
har faljande flygplantyper: B 17, 120, 19,
A 32 Lansen och J 33 Venom? 3) Vilka linder
tillhér f(éljande flygplantyper: Ju 88, Me 210,
816 och DB-3F? Flygbiten 18 dr

Svar: 1) Foreslir att Ni direkt tillskriver
antingen Flygstabens Pressektion, Stockholm
80, eller Saab, Pressavdelningen, Linkdping,
2) B 17 (Saab), 435 km/tim, tre 7,9 mm ksp;
J 20 (Reggiane), 530 km/tim, tva 13,2 mm ksp;
J 9 (Republic) 475 km/tim, tvd 12,7 mm och
tvid 7,9 mm ksp; A 32 Lansen, dver 1100 km/
tim, hemlig, samt J 33 VYenom, enl, obekr.
uppg. 1030 km/tim, fyra 20 mm akan. 3) Ju 88
och Me 210 var tyska, S16 var den svenska
beteckningen pd den italienska Caproni Ca 313
och DB-3F var et ryskt tvamotorigt bomb-
flygplan.

Frdga: 1) Jag undrar vilka firmor i Sverige
som har helikopirar eller hyr ut sidana? 2)
Av vilka typer dr dessa? 3) Var kan man fd
képa ritningar i skala 1:25 av tyska flygplan
fran andra viirldskriget, t. ex. Me 262, Do 217,
Ju 88, Me 110, Me 210, Me 410 och Me 1637

A. Suneson

Svar: 1) 1 Sverige finns endast ett helikop-
terféretag, nimligen Ostermans Aero AB, Stock-
holm. 2) Ostermans helikoptrar iir av modi-
fierad typ Bell47. 3) Tillekriv nigon av de
modellflyglirmor som annenserar i Looping och
begir deras kataloger.

Frdga: 1) Har serieproduktionen av Saab
J 29 slutférts? 2) Har serieproduktionen av
Saab A 32 Lansen pabbrjats, och i sa fall hur
minga plan av denna typ har Flygvapnet be-
stillt, ungefir? 3) Nir fick Flygvapnel sina
J 26 Mustang och S 31 Spitfire och hur stort
var antalet? 4) Vilka flottiljer har faw J 29
och vilka har A 21?7 5) Vilka flygplantyper
finne vid F 15, Siderhamn? ) Ar Saab-17
fortfarande i tjdnst vid Flygvapnet? Vid vilka
flottiljer? E. B., Alvdalen

Svar: 1) Nej. 2) Hirom vet red. absolut in-
genting, 3) De forsta J 26:orna levererades i
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dela att embryot till “Cassiopeja”,
jordens nya méne, ligger pd plats tu.
sen miles éver jordytan. Sedan skall
jag ta semester.

Det blev tyst. Dyningarna frdn Stil-
la havet rullade in mot stranden. I
deras sugande rytmiska sdng lig nd-
got av evighet.

Bentley brot tystnaden:

— Redan i kvill gir ni under jor-
den, mr Nicholson. Ni tar 11-tdget till
Sacramento — utan att bry er om
bagaget pa hotellet. Vi skall klara
biide notan och edra tillhorigheter.
P& stationen i Sacramento triffar ni
”mannen med pasterlappen”, Han for
er till flygplatsen, varifran ni flyger
till en plats vars beligenhet och namn
bara besiittningen p#& planet kinner.
Diir samlas under de niirmaste dagar-
na inte bara "Cassiopejas” hjiirntrust
utan striingt taget hela projektet "Cas-
siopeja”. Jag hoppas fa triiffa er dir
i slutet av niista vecka.

Fred kinde plstsligt en latt svin-

del infior de fantastiska uppgifter
som under de senaste timmarna full-
komligt stortat sig éver honom. Bent-
ley hade systematiskt och klart satt
honom in i hela det viildiga projek-
tet, visserligen utan att avsléja allt-
for mycket detaljer men tillridckligt
for att han skulle forstd att han stod
infor ett foretag, storre och vildigare
in han trott en minniskohjirna mik-
tig att utfundera.

De hejdade en taxi vid en bensin-
station och idkte tillbaka mot Los An-
geles. Nir de kommit ungefir haly-
vigs, sade Bentley:

— Fortsiitt med den hir bilen in
till stan. Ak inte till ert hotell. Ga
och bada och it. Glom inte 1l-tiget
till Sacramento. Kip biljetterna pé
stationen, inte pid ndgon resebyri el-
ler pd nidgot hotell, Skulle ni inte fi
sovplats, sd tag sittplats. Tink pd att
ni dr ett "viirdefullare” villebrid nu
in tidigare i dag. Jag vet att jag kan
lita pa er. Det blir viirst for er sjilv
om jag inte kan det, tillade han all-
varligt.

Han rickte Fred handen nir han
steg av. Taxin fortsatte mot Los An-
geles. Fred sidg en skymt av Bentley
innan bilen svingde i en kurva. Han
funderade pd om han nagonsin skulle
fa se Bentley mera.

Huan om nigon var ett "viirdefullt”
villebrad just nu.

TAG TILL SACRAMENTO

nte en skymt hade Fred sett av

“mannen med plisterlappen” se-
dan han kom pdé tiiget, men han var
overtygad om att han var med. Inte
heller hade man kunnat iaktitaga na-
gonting som tydde pé att "de andra”
lyckats hinna med i Bentleys niigot
vildsamma svingar i Los Angeles for
att skaka av sig eventuella kunska-
pare. Frigan var nu bara om “man-

nen med plasterlappen™ & sin sida

Vi kunna dter erbjuda nigra av Englands bista modell-
motorer, vilka lang tid endast varit firbehdllna den
engelska hemmamarknaden.

AMCO BB 3,5 cc

Den nya AMCO-BB starkaste och
snabbaste dieseln i sin klass, ny
ytterligare forbiitirad version.
Dubbla Hoffman high-
speed-kullager, ny for-
bittrad férgasare, 360°
utblisning. Vikt 145
(L gr. Limpl. prop. 9X6"—9X10",
Varv/min. 4.500—15.000. 0,34 Hkr. Pris Kr. 85:50

DC 350"
MK I

Jittestark 3,5 ce
diesel med impo-
nerande prestan-
da. Varv-: 5.000—
14.000. Vikt 167
gr inkl. tank. Ef-
fekt 0.28 hkr. Pris
endast Kr. 67:50.
Finnes iiven som
glodstiftsmotor

typ Glow *Red-
head Kr. 67:50
(exkl. tank).

Allbon "Javelin” MK Il

2 Den berémda 1.49 co dieseln som fiu de
g biista lovord vid officiella testningar. Pre-
cisionsbyggd, littstartad och higeffektiv,
Utan tvivel den biista 114 cc die-
sel som finnes.

Varv/min. 6,000—
12.000. Vikt 73 gr.

Pris Kr 55:—.
Albon Dart, kind som
virldens biista diesel i sin " AI'LBON
klass. Oivertriiffad kvali- 0'5 cc
tet, linskin och drifsi- 5 s
ker, viiger endast 35 gr. Dar"

Varv/min upptill 15.000.
Pris med tank Kr. 52:—.

Reservdelar stiin-
digt i lager till
samtl. motorer,

begiir specialpris-

S frlalog w9

Guldgruvan for varje modell-
flygare. Stirsta o. biista sort. av
byggsats.,, byggmaterial, moto-
rer o. tillbeh. Intress. artiklar
om hur man trimmar ol. mod.,
diesel 0. glidstiftsmotorer. Tips
4 for linkontrollflygning.

Erhiilles mot 65 Ure I frim.

SVEN E. TRUEDSSON

ODELLFLYGINDUSTRL = MALMO 9

Siind mot postforskott -}~ porto:

R . st. Katalog nr 9...

........ st. Supplement nr 4 gratis

Namn  ...oeoives vasnsns R AN N .
Adress ..uiosoean ersssEEsEsEsresrERssneRaIrrisa
Postslation ..vivassssssssssnsanssss LoOOping 5
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formétt skaka av sig uppvaktningen.
Det lig ju faktiskt niira till hands att
skugga honom nir de forlorat spéret
av Fred och Bentley. Fred forstod
att det birjade dra ihop sig till verk-
ligt allvar nu, nir hela "projekt Cas-
siopeja” enligt Bentley skulle dras
ihop — var det nu var. Han fére-
stiillde sig att det i denna stund for-
modligen befann sig en hel mingd
folkk pa viig till den hemliga métes-
platsen for att sdtta Cassiopeja i ver-
ket och troligen var storre delen av
dem wutsatta for samma nirgingna
uppmirksamhet av "skuggor” som
nagonsin Fred och Bentley. Fred var
innu sa liinge bara en obetydlig bric-
ka i det stora spelet, men att han inte
ansigs helt betydelselos framgick med
all énskviird tydlighet av vad som ti-
digare intriffat — dven om det innu
endast hade rirt sig om en hégst pla-
tonisk uppvaktning... Annu...!
Fred tog en tidning och forsikte
lisa. Det gick inte. Tankarna kunde
inte samla sig kring nigonting annat
in "projekt Cassiopeja”, och 'det var
inte utan att den annars sd lugne
Fred bérjade bli en aning nervos.
Kanske mest dirf6r att han inte kun-
de gora ndgonting utan var hiinvisad
till den sorts passivitet som alltid
uppror aktiva naturer. I denna hir-
va hade han hittills fdtt ndja sig
med att bli fraktad som ett kolli. All.
ting var bestimt tidigare av nigon
annan — frimst av Bentley. Det var
bara att lyda order och endast fa re-
da pa en liten bit i taget av det stora
som han dock skulle ta en riitt sé ak-
tiv del i om han forstod saken riitt.
Det var inte utan att han satt och re-
tade upp sig pa sin passiva roll i hin-
delseforloppet. Han var van att hand-

la sjilvstindigt, att fatta egna beslut
och ta eget ansvar. Nu satt han som
en nervos skolpojke och viintade pd
en ny order att lyda.

Fred slingde tidningen med en vre-
sig inysning och stiillde sig att se ut
genom fonstret. Téget var inte sir-
skilt vilbesatt och det fanns gott om
plats. Ett Ggonblick funderade han
pa att sika upp sin sovplats och for-
soka somna ifrdn alltsammans, men
en obestimd kiinsla av att “mannen
med plasterlappen” méjligen énskade
ge honom nigot besked redan nu av-
héll honom frén detta. Dessutom var
han &vertygad om att han i sjilva
verket inte skulle kunna somna.

Han ringde pi en uppassare och
bestillde ett glas 61 och en smorgis.
Sedan satte han sig igen pd en ledig
plats vid fonstret och stirrade ut. Ta-
get nirmade sig en station och bor-
jade sakta farten. Det var formodli-
gen Bakersfield. Tdgen gjorde van-
Egcn ett uppehdll pd fem minuter

dr.

Pli‘)tsligt férnam han en intensiv
kiinsla av att vara iakttagen, Han
gpratt inte till utan behiirskade sig
och viinde forstrott pd huvudet. I
vagnens andra éinde stod en man och
iakttog honom, Niir Fred métte man-
nens blick satte han gig i rorelse igen
4t det hall dir Fred satt, dock utan
att lingre #igna honom mer iin for-
strodd uppmirksamhet. Det var
"mannen med plésterlappen” och
Fred kiinde en viss ldttnad over att
de fitt kontakt. Mannen fortsatte ge-
nom vagnen och forsvann ut i niista.

Fred tog upp tidningen igen. I
gamma stund kom uppassaren med
olet och smorgisen. Fred betalade

%

f!

AHLEN & HOLM AB

STOCKHOLM 20
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och skulle just ta itu med maten, nir
han p# nytt blev medveten om att va-
ra iakitagen.

Den andre mannen frin hissen,
mannen med plasterlappen pd vinstra
kinden, kom ldngsamt giende mot
honom. Den hir gingen hade han in-
gen plasterlapp alls...

Taget gick nu med l3g fart, tydli-
gen pd grund av ndgot signalhinder.
Uppassaren hade forsvunnit och Fred
var ensam i vagnsavdelningen.

Mannen hgll biigge hiinderna i fic-
korna och Fred fick en plétslig in-
givelse av att detta inte var ndgoen
tillfillighet.

— Still er upp, mr Nicholson, vis-
kade mannen och sig honom stint in
i ogonen. Std upp och siig inte ett
ord. Vi iir ensamma hir och jag skju-
ter om ni brékar.

Fred reste sig motvilligt.

— Hall hinderna frin fickorna. Gi
fore mig ut genom den dir ddrren.

Fred lydde. Det tjinade ingenting
till att inte gora det. Taget borjade
ater oka farten. De borjade niirma
sig stationen men tydligen var det en
bit kvar dnnu. De fiirdades énnu ge-
nom timligen gles bebyggelse.

Fred kiinde ett hart foremdl mel-
lan revbenen.

— Oppna ytterdorren kvickt och
hoppa!

Tankarna virvlade runt i hjirnan

" ph Fred. Risken att sld ihjil sig ge-

nom att hoppa var liten eller ingen
alls. Taget hade iinnu lig fart och ter-
riingen utanfor var jimn. Niir han
hoppade skulle mannen formodligen
komma omedelbart efter. Fred skulle
ha en ganska liten chans att klara sig
undan.

Lika kvickt som han tiinkte det,
gatte Fred bigge sina armbagar i ma-
gen pd den bakomvarande mannen
med all den kraft han férmadde. Man-
nen stonade till, ett skott small och
Fred kinde hur det sved till i ryg-
gen. I nista dgonblick hade han vint
sig om och placerade en vilriktad
spark i underlivet pd mannen som nu
stod hopkurad vid motsatta viiggen
med hiinderna for magen, Mannen
stop med ett rosslande och en svart
pistol for klirrande éver golvet. I
niista 6gonblick kiinde Fred hur det
svindlade fér hans 6gon och han més-
te stodja sig mot dorrposten till yt-
terdérren som stod Gppen och sving-
de. Téget hade okat farten ytterligare
och det drog hiftigt frdn det 6ppna
darrhilet.

Fred sjonk ner pid kni men var
dock fortfarande vid medvetande.
Plotsligt hérde han en mansstimma,

— Nicholson. Vad i all viirlden!

*Mannen med plasterlappen” stod
lutad Gver honom.

— Kan ni rira er?
— Jag — jag tror det, stinade Fred.

— Vi kan inte stanna hir. Knélen
diir pd golvet #r inte ensam pa tiget.

= =T



Ustersund bast vid Jamtlands modell-DM

De flesta modellflygarna i Jimtland hade den
29 mars samlats i Strémsund {8r att stélla upp
i modellflyg-DM som arrangerades av MFK
Thermic Cruisers. En ganska kraftig blist gjor-
de att rutinen blev utslagsgivande. Som wvan-
ligt i Jimiland tlvlade man med 50 meters
lina och 3 minaters max.-tid,

I S-1 avgick Nisse Nidssén, Ostersund, med
segern efter en slutstrid med arrangSrsklub.

bens Bo Brorsson. Triumfator i S-2 blev 14-

Vi miste av. Av nu! Téget gir myec-
ket sakta nu. Ni miste forsoka klara
det.

Fred forsokte resa sig. Det gjorde
ont i ryggen, vansinnigt ont. Med en
fortvivlad anstriingning stod han péd
benen.

— Jag stiller mig pd foisteget och
drar ner er. Kom hir!

Mannen klev ner pd steget. Fred
tog stod med biigge hiinderna om
dorrposten, flyttade ner ena foten pa
forsta steget. Med ett kvickt grepp
slet mannen ner honom och hoppade
gjilv. De rullade runt pid banvallen
och Fred kiinde hur nigot liksom
gick sonder i honom. Sedan blev det
svart.

Nar han dter slog upp dgonen lig
han i baksiitet i en bil som kérde
med hég fart.

— Var kér vi? stonade han.

— Tillbaka till Los Angeles. Vi
miste férsoka ligga om planerna. Vi
gka lura dom djévlarna!

Forts. i niista nr

#rige Yngve Nilsson, Osterisens MFK. Samma
tid hade fiven tvian Nisse Nissén. Dirigenom
blev den bdsta flygningen avgérande.
Gummimotorklasserna dominerades helt av
Ostersund, G-1 vanns av Nisse Nissén och G-2
av Sven-Ake Svensson.
Forbrinningsmotorklassen vanns  Qitt  av

Bengt Bergman, Ostersund, sedan samtliga
stromsundare kvaddat.
Lagtivlingen vanns dverligset av Ostersund.

P-s0n

RESULTAT:

Klass 8-1: 1) Nisse Niissén, Ostersunds FK,
226 sek.: 2) Bo Brorsson, Thermic Cruisers,
Strémsund.

Klass 5-2: 1) Yngve Nilsson, Osterisens
MFK, 317 sek.; 2) Nisse Niissén, Ostersunds
FK.

Klass G-1: 1) Nisse Nissén, Ostersunde FK,
179 sek.; 2) Gésta Nilsson, Usterisens MFK.

Bilderna:

Overst: Nisse Néssén, Ostersund, dominerade
jdmtlinningarnas DM i modellflyg

Det glada segerleendet pd mittbilden tillhir

14-dringen Yngve Nilsson, {sterdsen, som full-

komligt otippad vann den jdmna och hdrda
§.2-Klassen

En av landets [d kvinnliga modellflygare av
klass ar Agnes Nilsson, Osterdsens MFK (ne-
dersta bilden), Redan 1948 placerade hon sig
sd bra som trea i S-1 vid Norrlandsmiisterskapen.
F. n. pluggar hon till lirarinna och har inte
mycken tid Gver till modellflys men intressct
finns kvar. Hon deltog ocksd i DM och place-
rade sig pd sjunde plats i S-1

LINUS
Den nya linkontrolimodellen

Viilllygande, l&ttmanSvrerad och littbyggd!
Spannvidd 400 mm, aveedd fér 0.75—1.5
cc. motorer. Byggsatsen innehdller firdig
motorbidd, fena och stabilisator, vingbak-
kanter med firdiga sprygelspir, tryckia
balsaspryglar samt firdiga ballonghjul av
trii. Ritningen dr otroligt utférlig, en med
35 illustrationer forsedd steg-fGrsteg-anvis-
ning medféljer.

Pris: Byggsats inkl. ritn. kr 8: 25 +
porto

BYGG NU FOR

APELBERGSGATAN 48 WENTm.I'

SOMMAREN!

KOMET

En ny modellmotorbat

Total lingd 605 mm., fér 1—5 cc. molor.
Elegant strimlinjeform. Modellen &r helt
bordlagd i AKTA HONDURASMAHOGNY,
iven dick och sargar i detta triislag. Samt-
liga spant, bord, sargar elc, iiro FARDIGA.
Ritning och utférlig anvisning medf5ljer.

Pris: Byggsats inkl, ritn.kr 22: 50 +
porto

STOCKHOLM C

Klass G-2: 1) Sven-Ake Svensson, Oster.
sunds FK, 296 sck.; 2) Stig Levin, Ostersunds
FK.

Klass F: 1) Bengt Bergman, Ostersunds FK,
193 sek.; 2) Age Pettersson, Thermic Criusers,
Strémsund.

Lagtivling: 1) Ostersunds FK Levin (S),
Svensson (G), Bergman (F) 787.
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MANADENS TAVLINGSMODELL

Kurt Sandberg har konstruerat den
S-int-modell som presenteras i ritning
pi foreg. sida. Konstruktéren med-
delar att det ir honom en stor glédd-
je att presentera Jekel (uttalas Ja-
kel), eniir en hel del tankar i denna
konstruktion samlats till en enhet,
som konstruktéren uttrycker det. Han
fortsdtter: Men si foljer inte heller
Jekel de vanliga konventionella lin-
jerna. Mina férhoppningar pé den in-
nu ej firdigbyggda Jekel dr synnerli-
gen stora, och dr det sd att de infrias
till fullo, sd ska ni ocksd fi se pa fan-
ken...!

En liten detalj som jag med viss
uppfinnarglidje vill ndmna ir kurv-
rodret, vilket trider i funktion med
hjilp av tyngdlagen — plus lite tur..
Konstruktoren vill pd forhand varna

Breviadan

april 1945, men yilerligare plan anskaffades
efter kriget. Ett 70-tal § 31 Spitfire Mk 19 bor-
jade levereras till Flygvapnet 1949. 4) Enligt
uppgifter i tidningarma har F 13, F 16, F 9,
F 3 och F 12 hittills fitt J 29 medan A 21A
(den propellerdrivna) endast anviindes vid F
6, Karlsborg. 5) Tidigare har F 15 haft J 21A,
men dessa har nu utbytls mot J 28 Vampire.
6) Sanb-17 har numera ulgitt ur krigsorgani-
sationen och endast ett fiatal plan iir fortfa-
rande i tjiinst vid flygvapnet. Huvuddelen av
planen har silts till Etiopien, men idiven Svensk
Flygtjinst har f. n. ett antal.

Forts. fr. sid. 13

Fraga: 1) Vore \acksam [or att {3 veta data,
prestanda och bevipning fér féljande flygplan:
Saab 21R, Chance Vought F6U-1 Pirate, North
American FJ-1 Fury, Marcel Dassault Quragan,
MiG-9, Tu-4, Tu-B och Lockheed F-94A Star-
fire. 2) Hur hig &r toppfarten [Gr Republic
F-84E Thunderjet? 3) Betecknas en reaktions-
motors dragkraft i kilo eller kilopond?

K.C. G R.

Svar: 1) Sasb 21R (Goblin) : spinnvidd 11,37
m, lingd 10,56 m, héjd 2,9 m, vingyla 22,3 mg,
flygvikt ca 4,5 ton, toppfart ca 800 km/tim, Be-
viipning ir densamma som pd 21A, dvs, fyra
12,7 mm ksp och en 20 mm akan. Dessutom
kan 21R, som numera anvindes for attack-
bruk, medféra raketer, bomber, eller ett till-
satslavettage, som Skar antalet fasta vapen frin
fem till “mellan tio och tjugo™. F6U-1 Pirate
(Westinghouse J-34 med 1.360 kg statisk drag-
kraft) : spinnvidd 9,20 m, lingd 10,0 m, flyg-
vikt 4.200 kg, toppfart ca 880 km/tim, Beviip-
ning fyra 20 mm akan. N. 4. FJ-1 Fury (Alli-
son J-35 med 1.820 kg statisk dragkraft):
spiinnvidd 10,7 m, lingd 10,5 m, flygvikt 5.675
kg, toppfart Gver 880 km/ftim, beviipning sex
12,7 mm ksp. Dassault Ouragan (Hispano-
Nene med 2.300 kg st. dragkraft): spinnvidd

12,17 m, liingd 10,7 m, vingyta 25 m?, tomvikt |

3.960 kg, flygvikt 5.300 kg, toppfart 960 km/
tim, beviipning fyra 20 mm akan. MiG-9 (tvd
Forts. pa sid. 34

for en alltfor stor optimism nir det
giller snabbygge. Byggaren maiste gi
fram lugnt och sansat. Materialet
miste utviiljas med sddan urskillnad,
att byggaren loper risk att bli ut-
sparkad fran affiren diir det kips.

Jekel iir inte en konstruktion som
nyborjare bior ge sig pd. Kurt Strand-
berg uttrycker saken sd hiir: Jag rik-
nar med att "nybyggarna” hiller sig
till for dem ldmpliga konstruktioner
och att mer férsigkomna modellflyga-
re till sina egna konstruktioner. Allt-
si blir jag rdtt ensam om den hir
modellen!

Med en viss kiinnedom om modell-
flygarnas experimentlusta, tror emel-
lertid red. att det blir dtskilliga som
ger sig pd Jekel. Meddela girna hur
ni lyckats med modellen. Hiir féljer
nu Kurt Sandbergs bygganvisning.

*

Vingens mitthalk utgores av tvd
sammanlimmade 434 furulister, vil-
ka omslutes av en torsionsnisail mm
balsa. Siledes bildas en lddbalk av
det hela. Framkanetn iir en 234 mm
furulist som slipas och snedstiilles ef-
ter sprygelns form. Bakkant 320
mm furu, nigot nedslipad, med 2>(3
mm balsalist for infillning av spryg-
lar. I spryglarna gires urtag for mitt-
balkens ovre hdlft (44 mm) samt
for framkant och torsionsndsa. Forst
efter det bakkant, framkant, 6vre del
av mittbalk samt évre torsionsnisa
limmats till spryglarna gores urtag
for den andra haivan av mittbalken,
Denna limmas direfter intill den Gv-
re delen av mittbalken och direfter
pilimmas undre delen av torsionsni-
san, Urtag gores i kroppen fér vin-
gen och bygges pid vingen en pabygg-
nad som foljer kroppens linjer.

Kroppen iir uppbyggd p&é 3 mm
balsaspant ur vilka gores ldtthdl, Hir-
vid avses de kroppsspant som befin-
ner sig bakom vingens bakkant. De
fyra huvudlongerongerna ir av 33
mm furu, dvriga longeronger av 3>(3
balsa i biista kvalité. Hela kroppen
dr klidd med finslipad 2 mm balsa,

*Jekel’ — ett intressant
och originelli
S-int-experiment

med speciell slipning pa kroppens
bakre del. Nosblocket gires i tvd hal-
vor av hird balsa med 3 mm cellu-
loid som mellanskikt i lingdriktning.
Utrymme for avviigning gires innan
halvorna limmas intill celluloiden.
Landningsskena utfores dven av 3 mm
eelluloid.

Fenan utgor en fortsiittning pd
kroppens linjer med nedre delen av
3 mm balsa samt glidskena av cellu-
loid. Kurvrodret ér inbyggt i fenan.
Som utlosning tjinstgor en forling-
ning av dvre axeln, vilken iir férsedd
med en liten blytyngd. Trimrodret &r
snedstillt (se detaljskiss) for att tyng-
den skall éka framdt vid kroppens
horisontallige och intager d& trim-
rodret liige for sviing pd kdrran. Da
kroppens nos riktas nagot uppit fal-
ler tyngden sidledes varvid trimrod-
ret stiller sig neutralt. Som limplig
hjilp fér funktionen kan en svag
gummiresir (av det slag som limpli-
gen drages ur kalsingens ovre del)
anbringas pd sd siitt att det ej har na-
gon dragningskraft di kurvrodret ir
helt neutralt men vil verkar vid min-
sta utslag.

Stabilisatorn #ir i huvudsak upp-
byggd av balsa. Nigon mittbalk finns
ej. Torsionsniisan av 1 mm balsa ger
hir erforderlig styrka. Framkant iir
av 22 mm furu som formas efter
profilen. Bakkant av 23¢15 hird bal-
ga. Torsionsndsan fiilles in i spryg
larna. P stabbens tversida limma en
"fortsiitining” av kroppen vilken del-
vis skjuter in i kroppen vid fastsiitt-
ning av stabb. Gummiband behovs
siledes endast baktill for fastsdttnin-
gen.

SWIFT

Det engelska rea-jaktplanet Super-
marine "Swift” finns nu i skala-
modell. Skala 1:100, replika, spiinn-
vidd 99 mm. Kr 1:20 4 porto.
Katalog mot 50 ére i frimiirken.

O. ANDERSONMODELLER
Ringviigen 13 Cstersund

Katalog nr

motorer m. m. Stor inventeringsrealisation. Katalogen
kostar 75 re men Ni fir den gratis om Ni sinder in
namn och adress samt ett 25-ores frimiirke till porto
och exp. inom 14 dagar.

TORE HAGLUND & Co. AB. Avd. 11, HOFORS

Innehiller allt om mo-
dellflyg, batar, bilar,
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Under en flygning &ver Stilla
Havet har Barney Baxter och
Gus havererat. De riiddas av
infédingar, som s& sminingom
berittar om ett laboratorium
som en vit man limnat efter
sig pd on.
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OVERSIKTEN

30 dr beteck-
amerikanskt

% LOCKHEED C-
ningén pd  ett nytt
turbindrivet
bl. a. fér trupptransporter. C-130
kommer att utrustas med lyra Al-

transportplan, avselt

lison T-38. Spinnvidden iir cirka
40 meter, lingden 32 meter. Pla-
nel dir avsetl att kunna operera pa
forhiallandevis sma och daliga fiilt.

% OVER 10.000 PRIVATFLYG-
PLAN finns enligt senaste siffror
inom den amerikanska industri- och
affdrsvirlden och anvinds fir
De flesta planen iir

smi, men

tjdinsteresor.
forhdllandevis
storindustrier har till och med si
stora plan som DC-6 och DC-4.
Arabian American ©Oil Co har
tvi DC-6 och flera DC-4 och DC-
3. Bolagets flygpersonal uppgir till
80 personer.

% SUPERMARINE SWIFT, det
brittiska

vissa

reajakiplanet frin Vie-
kers-Armstrongs, ha renligt med-
delande frin fabriken @verskridit
ljudhastigheten vid flera tillfillen.

Swift

Minadens modell fir skala-
modellbyggarna ir Supermarine
Swift, som vanligt ritad av
Bjorn Karlstrim, Planet till-
verkas nu for RAF av Vie-
kers. Det dr ett enmotorigt,
ensiteigt readrivel jaktplan med
Avon motor
med normalt 2.950 kg statisk
dragkraft. Beviipningen bestir
av tvi 30 mm akan. Spinn-
vidden &r 99 m, vingytan
* 27.4 m3a och toppfarten anges
1ill 1.100 km/t.

en Rolls-Royce

% EN NY FALLSKARMSTYP,
gpeciellt konstruerad fior att med-
ge stirsta siikerhet vid uthopp vid
héga hastigheter har Pioneer Pa-
rachute Company i USA lanserat
i dagarna. Skiirmen har fir dvrigt
redan visals i Sverige.

Skiirmen gom kallas *'Personell
Guide Surface Parachute™ ir kon-
struerad av H. G. Heinrich och
utmiirker sig frimst fér sin utom-
ordentliga stabilitet fallet
samt frinvaron av chock wid mt-
losningen. Stabiliteten &stadkom-
mes genom de karakteristiska
"glotsen™ som synes pa bilden.
Fallet sker fullstindigt lodritt
utan pendlingar och betyder sale-
des att risken fir skada vid ned-
slaget i stort sett helt eliminerats.
(Fér fallskiirmssoldater hetydar
pendlingen mindre, eftersom de ir
triinade praktiskt att hiiva dem
och ‘dessulom gir varje hopp efter
noggranna forberedelser och utan
att vara i fara).

Det kanske viktigaste med den
nya skirmen dr emellertid att den
inte utlgses chockartat utan mjukt,
vilket iir en férutsitining for att
uthopp vid stora hastigheter (fran
exempelvis moderna reaplan) skall
ha utsikter att lyckas, Med den
nya skidrmen har uthopp gjerts un-
der hastigheter upp till 410 mph,
dvs. bortdt 650 km/t.

under

% LANDNINGEN pi ett hangar-
fartygs dick sir bland det sviras-
te en pilot har att lira. Fér rea-
planen iir det kanske speciellt
svirl eftersom farten under in-
flyzningen fiére siltningen endast
ligger obetydligt Gver vikningshas-
tigheten. Man har gjort mycket

10.000 privatplan i USA
Swift dver ljudhastigheten
Ny fallskarmstyp

Spaningsversion av B-47

for att hjilpa piloterna i detla
avseende. Bl. a. har man firsikt
installera speciella hastighetsmiita-
re placerade si att piloten kan se
den dven niir han ir upptlagen med
att intensivt betrakia den lilla fly-
tande landningsplatsen framfiir sig.
Aven det arbete som nedlagts for
alt utriina den turbulens och de
dvriga luftstrommar som uppstar
kring fartyget har varit mycket bhe-
tydelsefullt f6r att hjilpa piloter-
na alt hilla sig inom det nid-
viindiga hastighetsomradet vid land-
ningen. Bland annat har engels-
miinnen vid detta arbete anviint
segelflygplan
fiorsta och enda gingen ett sidant

gig av troligen
startat och landat pi ett hangar-
fartyg. Man anviinde ett Slingsby
F20 utrustat med bl. a. speciella
flaps samt givetvis radio. De fir-
HMS Pretoria

sta  firsdken pa

Castle gick ganska bra. Planet
startades - formodligen med
vinsch — och bogserades sedan av
fartyget i linan. Planet dirigera-
des sedan av piloten till olika
punkter &ver och kring fartyget
diir diverse mitningar gjordes. Ex-
perimenten fortsattes sedan pi
Illustrious, men dir slutade det
hela med att planet gick pi mno-
sen i vattnet vid sidan av farty-
get. Sedermera har experimenten
fortsatts med helikopter. Nigot
slutgiltigt resultat har man &nnu
inte kommit till, och firarma pi
planen tycker forifarande att far-
tygsdiicket som de skall landa pid
ser ut gom om man sig det ge-
nom en felvind kikare . ..

% ASKFORSKNINGEN ir inte
minst viktig fér flyget och diir-
for har man nu tinkt sig att byg-
ga ut etl internationellt nidt av
stationer [ér askobservationer. Pla-
nen har bl, a. diskuterats av FN:s
meteorologiska  viirldserganisation
vid ett mite i Ziirich.

% BOEING MEDDELAR att till-
verkningen av en spaningsversion
av Boeing B-47 Stratojet har iging-
satts, Leveransen av den nya ver-
sionen iir avsedd att birja i slutet
av detta ir.

% DANSKA AEROKLUBBEN av-
ser att starla sina segelflygkurser
pa Vandel (eller alternativt Her-
ning) i mitten av juni.
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“ VISCOUNT 800, Vickers-Arm-
sirongs nya version av Vicers Vi-
scount, det turbindrivna brittiska
passagerarplanet, &r nu bestdllt i
dver 80 exemplar. BEA har teck-
nat kontrakt pd 12 Viscount 800
som komplement till tidigare be-
stillda och delvis levererade Vi-
scount 700. Den viisentliga skill-
naden mellan de biida typemna iir
alt 800 har betydligt lingre kropp,
vilket medger en Gkning av antalet

passagerare frin 48 till 66. I spe-
cialarr skall Vi t 800
kunna ta upp till 82 passagerare.
Motorerna blir fyra R.Da.5, en ut-
veckling av Rolls Royece Darl.
BEA:s 12 plan skall enligt kon-
traktet vara levererade i oktober
1955. BEA siitter for svrigt in Vi-
scount 701 i sommartrafiken Stock-
holm—London och har nyligen de-

flygningar. Medlemsantalet dir 130
och ordférande dr fygkapten Ake
Lindblad.

Eut antal lingre flygningar har
genomfiérts under dret, de flesta
dock inmom Sveriges griinser. Enda
utlandsturen  har varit en “sill
skapsresa med tre Cubar till
Aland, Klubben har under firet ine
te disponerat ndigot limpligt rese-
flygplan, en brist, som emellertid
for framtiden &r tickt genom att
en 4-gitsig Stinson Voyager SE-
BCC  "Prosit™ mnu férvirvats,
"Flygplanflottan* bestdr fdr &v-

NYTT FRAN |

Redaktér G, H. Derantz

Y% GARDEN PARTY. Svenska
flygplan och piloter som den 14
juni befinner sig i England dr vil-
komna till ett garden party som

monstreral planet pd B a fiér
en sakkunnig publik.

% OSTERMANS har nu firdigut-
bildat sex norska flygofficerare till
helikopterférare och &ta norska
tekniker till helikoptermekaniker,
Utbildnnigen har skett huvudsake
ligen pa Skié-Edeby utanfér Stock-
holm. Férarkursen har pidgatt i
tvé minader och har omfattat 50
timmar praktisk flygtjénst férutom
teoretisk utbildning. En del av del-
tagarna i kurserna gjorde hemfiir-
den till Norge i fyra av de Bell-
helikoptrar som det norska flyg-
vapnel kipt genom Ostermans.

Y% SM I SEGELFLYG kommer
som tidigare meddelats awt gd i
Viisteras 8—18 juli. Anmilan skall
vara gjord till KSAK senast 1 ju-
ni. Forliggning kommer att ord-
nas pd FCS, Flygvapnets centrala
skolor, och ulspisning sker pa
KFUM:s Friluftsgird pd Lévud-
den, omedelbart intill flygfiltet.
Thvlingsgrenarna blir  distans-
flygning, walfritt i forening med
hojdflygning (dven distansflygning

pd triangelbana), milfllygning samt
hastighetsflygning pi rakbana. Eu
por valfria tivlingsmoment {inns
diven med som tiivlingsledaren kan
tillgripa om fdrhillandena med-
ger, niimligen distansflygning pi
rakbana med &terkomst till start-
platsen samt hastighetsflygning pi
triangelbana 100 km.

Tilliten radiofrekvens blir 120,1
Mec/s samt pid behov 119,7 och
121,5 Mc/s.

“ REKORDAR FOR SAS FLYG-
KLUBB. Flygverksamheten inom
SAS flygklubb (tidigare kallad ABA
flygklubb) var under 1952 livligare
iin négonsin. Det framgir av den
verksamhetsberiittelse, som nu fi-
religger. Antal flygtimmar blev
1.874, dvs. 1.059 timmar mer in
under firegiende &r och 724 tim-
mar mer iin det firutvarande re-
kordiret 1948. Totala flygtiden in-
om klubben déir nu mer iin 7.000
timmar férdelade p& &ver 25.000

arrang vid Hatfield av The
Royal Aeronautical Society. Fir-
handsanmilan om deltagande gores

i god tid uill KSAK,

W “"KLEVAS” TILL KSAK. Klas-
Géran Klevstigh, som sedan 1949
tjinstgjore som lirare vid KSAK:s
segelflygkurser heltidsanstélls den
1 juli som instruktbr vid central-
organisationen.

rigt nu av Cubarna SE-ATW "'Gla-
der”', SE-ATX "Blyger", SE-ATY
"Toker" och SE.-ATZ “Kloker™.

Utbildningsverksamheten  ikade
avsevirt under dret. 12 elever er-
héll sdlunda privatflygarcertifikat
1952 och 2 traflikflygarcertifikat.
Hiirmed har under de gingna dren
62 privatflygarcertifikat och 4 tra-
fikflygarcertifikat tagits inom klub-
ben. 13 elever var under uthbild-
ning vid drsskiftet. Fyra medlem-
mar, som erhdllit hela sin flygut-
bildning i klubben, anstilldes un-
der dret som flygstyrmiin i SAS.

KSAK

% FALLSKARMSUPPVISNING.
M. René Vincent, 99 Avenue
d'Italie, Paris (13:e), specialist pa
trapetsakrobatik i flygplan och tre-
dubbelt fallskdrmshopp har offere-
rat sina tjlinster till KSAK. Ev.
intresserade klubbar uppmanas ati
inhiimta offerter direkt hos M.
Vincent.

% POPULAR MOTORFLYG-
SKOLNING. Sedan KSAK erhil-
lit luftfartsstyrelsens tillstind att i
DK medfira personer fyllda 15
ar under férutsittning att av luft-
fartsstyrelsen godkiind flyglirare
utfor flygningen, har KSAK lagt
upp en utbildningsplan fir teore-
tisk och praktisk utbildning [or
ungdomar.

Utbildningen &r enligt de pla-
ner som redan utsiintg till samt-
liga anslutna flygklubbar uppdelad
i tre etapper, AM., BM- och CM-
utbildning. Om intresset blir till-
riickligt stort aveer KSAK alt in-
stifta sirskilda miirken f8r de tre
kurserna.

De tre etappkurserna omfattar
resp. 14, 21 och 24 timmars kort-
tidsutbhildning, I AM-kursen till-
Lommer genomgingen av den sven-
sha flygsikerhetstjinstens organi-
sation, arbetssiitt och funktion, en

FLYGUTBILDNING

Aeroklubben i Malmé

Moter och segelflygutbildning alla stadier, Dag
och kviillskarser. Flygplan: Stinson, Silvaire,
KZ 2, Sk 12, Moth, Kranich, Weihe, Olympia,
Falk, Baby och 5g-38. Adr. Bulltofta, Malmd
8, tel, 327 67.

Eskilstuna Flygklubb

Eskilstuna. Tel. 364 77, 358 00. Segelflygutb. Mo-
torflygutb. Dag- o, kvillskurser. Skoln. i DK.
Bl. a. stir Olympia L. elevernas disp.Cub o. Swift
f. skoln. ©. uth. Fri bost. v. filtet. Liga avg.

Linképings Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier. Saab
Linképing. Tel. klubbhuset 20900 eller Sab
290 20. Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm, Moth.
Segelfpl. Slingsby, Weihe, Olympia, Baby.
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Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Borlinge. Tel. 123 60. Segelflygtub. Dag- och
kvillskurser. Kranich, Weihe, Baby, S5G-3B.
Sk 12 f. bogs. Cub f. uthyrn.

Segelflygskolan Alleberg

Segelflygutb. alla stadier. Box 40, Falkiping
eller KSAK, Malmskillnadsg. 27, Sthlm. Tel.:
Falkping 231 50, Sthlm 23 23 65.

Orebro Bil- och Flygklubb
Segelflygutbildning. Dk utbildning i Slingsby.
Adr.: Box 230. Tel. 288 48.

Under denna rubrik inféres meddelanden om
flygutbildning etc. till ett pris av kr 6:—
per inférande. Om sex inféranden i féljd be-
ordras, dcbiteras endast fem inféranden, d. v.s.
kr 30:—.

Stockholms Segelflygklubb

Segelflygutb, alla stadier. Dk och ek, Fplts:
Skarpniick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel, 44 26 32, Sekr.: el. 6500 14

Uppsala Flygklubb

Rimbogatan 5, Uppsala, tel. 31105, Flvgfilter
vel. Akerby 13. Glid-, segel- och motosflygut-
kildning. Flygplan uthyras. i

Stockkolms Flygklubb

Motorflygutb. alla stadier. Bromnas Adress:
Stockholm 40. Tel. 28 32 46. Flp: Cecs..
ter, Ercoupe. Uth. t. medl.

ke

Stockholms Flygskola
Motorflygutbildning, alla stadier. Ski Edeby.
Fpl: Klemm 35. Skolpris: kr. 48:—/[tim.
Adr.: Box 1, Ski. Tel. 48 88 94.

Ostra Sérmlands Flygklubb

Motor- och segelflygutb. alla stadier, Motorflyg-
avd, Tel. 2610. Nyképing., Segelfllygave Tel.
300 20. Stdertélje. Fpl. Klemm 35, Cub, E-a-
nich, Baby, SG-38.



kortfattad redogdrelse for flygvap-
nets organisation samt anstiillnings-
villker vid flygvapnet och filmf&-
revisning samt ev. studiebesik.
Samlliga kurser kommer silunda
att emfatta fioreskriven minimitid
(20 tim) och blir statsanslagshe-
rittigad hos SFM (Studieférbun-
det Medborgarskolan).

Arrangemanget innebiir att samt-
liga motorflygklubbar fitt ett ut.
omordentligt virdefullt propagan-
damedel i sin hand, vilket kan
siltas i funktion redan under fér-
semmaren.

% KLASSIFICERING AV MO-
TORFLYGARE. Efter forslag av
FAl har KSAK beslutat att for-
soksvis inféra den inom en del
linder tillimpade internationella
klassificering av motorflygare som
ursprungligen lancerades av den
engelska aeroklubben.

Klassificeringen sker cfter ett
uppgiort program med h3nsyn till
resp. piloters flygtid och erfaren-
heter i Gvrigt pd tre grader. In-
om varje grad finns siirskilda in-
signier att biras som tecken pi
vederbérandes grad. Dessa ntgires
tills vidare endast av slipsar och
scarves enligt engelskt ménster,
men KSAK kommer eventuellt att
instifta miirken om uppslaget vi-
sar sig birande.

% ALLEBERGSPROSPEKTET har
utkommit. Uthildningen sker fiven
i dr helt efter DK-metoden. Kurs-
priserna, som siinktes 1952, kvar-
stir i stort seit utan dndring.
KSAK siinder prospektet kostnads-
fritt till intresserade.

% ALLEBERGSPERSONALEN.
Lennart Stdhlfors blir  skolchel
dven 1953. Som DK-instrukibrer
kommer Karl-Goran = Klevstigh,
Bengt Séderholm och Alf Thorn-
blad awt tjiinstgira. Thorsten Ek-
wall och Anders (istenberg har an-
stillts som vinschfirare. Lars-Olof
Wallin, Froken Margareta Lind-
hall blir husmor.

% RADIOTELEFONIKURSEN
gom annonserades i aprilnumret
har instillts. Vid anmiilningstidens
utglng hade ingen anmiilan inkom-
mit. Skulle senare anmilningar in-
komma om intresse fir en radiote-
lefonikurs vid en senare tidpunmkt
kommer KSAK att &vervign mé-
ligheterna att genomfira en sidan
kurs till hésten.

% ETT GLADJEBUD FRAN LFS
vittnar om att det #ntligen bérjar
bli normala forhillanden wute i
viirlden presenterades den 30 mars
som NOTAM A 1018/53:
“Utliindsk undersdte, som #r in-
nehavare av gillande f(Srarcertifi-
kat wutfiirdat i Sverensstimmelse
med Annex 1 till konventionen an-
giende internationell civil luftfart

av stat, som ir medlem av Inter- ..

uational Civil Aviation Organiza-
tion (ICAQ), mi — under certi-
fikatets giltighetstid och i enlig-
het med i certifikatet givna fBre-
skrifter — frin och med den 1
april 1953 tills vidare under wutf3-
rande ay privat{llygning framf8ra i
Sverige registrerat lufifartyg Gver
svenskt territorium."

% SVENSKA FLYGEVENEMANG

1953: Andringar av och tilligg till

de uppgifter som limnats i april-

numret av Looping:

19 april, Eskilstuna Flygklubb, ut-
gir.

31 maj, Visterds Flygklubb (flyg-
dag).

14 juni, Virmlands Flygklubb,
Sunneavd. (flygdag).

23 aug. Civilllygets Dag, utgir.

% VM I LINSTYRNING i Milano
har framflyttate en vecka. Tiv-
lingen kommer salunda ant gi 12—

14 juni. VM gir endast i 10 ee-
klassen. Utom VM blir det emel-
lertid internationell tivling i 2,5
cc- och 5 ce-klassen samt i stunt.

% VM I FALLSKARMSHOPP ar-
rangeras 27 juli—1 augusti av fran-
ska aeroklubben.

Ritat i Are

Tecknaren Bjérn Berg var med
i Are och titiade pd segelfly-
garna under pdsken. Hir ndgra
glimtar i tusch ur den Bergska
portfiljen
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OPERATION COLUMBUS

Fjirde tavlingsomgdngen

Vi dr nu framme vid fjirde omgingen i jittepristivlingen Operation
Columbus. Resultatet av denna omging tillsammans med resultaten av de
tidigare omgéngarna blir utslagsgivande for kvalificeringen till finalen,
dir de tio som nitt hogsta sammanlagda podngsumma i de fyra omgéng-
arna fir tivla inbérdes om de tio hogsta priserna. De fyrtio som efter
fyra omgdngar nétt dirnist higsta podngsummorna delar pa 1l:e—50:e
pris. Se vidare nr 2 av Looping sid. 19—21.

I fjarde omgdngen anviinder vi som
vanligt  tdvlingsorden SASFLYG,
DOUGLAS, UNITED AIRLINES,
LOOPING, BROMMA, KASTRUP,
FORNEBU, eller rittare sagt boksti-
verna i dessa ord.

BI[R|IO/MM A
KIA[SIT|R|U|[P
FIO/R|N|E|B|U

Det giller denna ging att av de 55
bokstiverna i tivlingsorden bilda sd
mdnga nya och podinggivande ord som
majligt.

Fior ordbildningen giller samma
regler som i de tidigare tivlingsom-
gingarna, dvs.: Endast ord som #ter-
finnes i Svenska Akademiens ordlista
godkannes, Dock far bijningar av si-
dana ord anvindas. Svenska vanliga
egennamn godkiinnes diven (almanac-
kans), liksom genitivformer av dessa.
Av ord med endast en bokstav god-
kinnes endast sddana som verkligen
utgor ett ord. "E” kan siledes inte
betraktas som ett ord medan diremot
"I (prepositionen) kan det. Inga for-
kortningar av nfigot slag godkiinnes.

Varje ord ger poiing enligt foljan-
de tabell:

Ord med 1 bokstav = 2 poiing
A » 2 bokstiver = 4
L) » 1 = ”
» » 4 ” =10 »
» s % ST

Osv. med 3 poiings tilligg for varje
ytterligare bokstav.

Observera att konstlade samman-
sittningar av ord icke godkiinnes samt
att tivlingsorden sjilva icke fdr an-

vindas.

De bildade orden skall p& lésnin-
gen stiillas upp i bokstavsordning en-
ligt begynnelsebokstiverna. Efter var-
je ord skall anges antalet poiing.
Lingst ned pd lésningen skall anges
totala antalet uppnidda poiing.

Lésningarna till 4:e tivlingsomgdn-
gen skall vara insinda senast den 30
maj. Adressen: Operation Columbus
Looping; Box 3063, Stockholm 3.

Etappristagare
i andra omgangen

Vinnare av etappriserna i andra Livlingsom-
gingen (marsnumret) blev:

1:a pris, 50 kr., folkskollirare V. Lindblom,
Fack 80, Ohs Bruk, 128 peiing.

2:a—S5:e pris, boken Kalla krigets flyg: Theo
Johansson, Skavends, Bergslund, 128 poiing;
Per-Erik Johannesson, Lydingshielmsgatan 1 A,
Giteborg O, 128 poing; Holger Persson, Snic-
karegatan 25, Giteborg C, 126 poiing; Sigge
Theander, Hirriid, Degeberga, 124 poiing.

Det var alltsi tre tdvlande som nidde 128
podng, varfér lotten fick avgdra dem inbirdes
etappstiillningen, Samma var férhillandet med
flera stycken som natt 124 godkiinda poiing.

I hela tidvlingen Ieder efter tvE omgdngar
Lindblom, Ohs Bruk, och Johannesson, Gite-
borg, med 128 poing. Diirefter filjer Holger
Persson, Géteborg, pa 126, Theo Johansson,
som i andra omglngen ocksi nidde 128 po-
iing, ligger lingt mere i den totala prislistan
genom alt han inte deltog i kvalificeringsom-
gingen och sdledes fitt 25 poling avdrag pa
totalpoiingen,

I Gvrigt kan pipekas att antalet tivlande ir
mycket stort och att flera hundra tiivlande
nadde Gver 100 poling i andra omgingen. Re:
sultatet av tredje omgdngen (aprilnumret) pu-
bliceras i niista nummer av Looping.

AVEN | DENNA
TAVLINGSOMGANG

utdelas fem etappriser till dem
som nétt higsta poiingsumma. Ni
kan allts@ vara med och tiivla fiven
om Ni inte deltagit i tidigare om-
gangar.

1:a etappris: 50 kr. 2—5:e pris:
Boken “Kalla krigets flyg”.

Pressen
lovordar

Spinnande
fakia
akiuell
sd det briinns

... vederhiftig och intressevic-
kande ... alla férutsdttningar
att fylla en uppgift bland den
ganska fantasifulla litteraturen
pi omridet...

Teknisk Tidskrift

...en intressant och pd upp-
gifter och fotos spiickad publi-
kation om det flyg, som man
ofta traffar pd i dagstidningar-
nas nyhetssidor, men som man
samtidigt inte vet sd mycket
om... sakkunnig och aktuell,
diirtill fyllig och detaljerad...

Kalmar Léins Tidning

...en bra bok skriven av en,
som kan gina saker... en bok,
som bér utgéra “gefundenes
fressen” fir alla flyghitna yng-
lingar frin 7 till 70 ir, en bok,
som inte bér saknas p& ndgon
bokhylla i flygilderns tide-
varv...

Gasta Norrbohm i Looping

KALLA KRIGETS FLYG

av Hans G. Andersson liter Er
veta allt om alla moderna flyg-
plan i hela viirlden som i dag
skulle g till attack om ett nytt
krig brot ut. Allt om konstruk-
tioner, licenser, data, prestan-
da och produktion

REKVIRERA BOKEN I DAG!
Anviind det inbetalningskort
gom medféljer denna tidning.
Genom rekvisition pa postgiro
erhiller Ni boken portofritt.

Pris 8: 50

Yngve Norrvis Forlag AB

Box 3063 - Stockholm 3
Postgiro 45 3530
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MED "BRISTOL"”
PROTEUS
MOTORER

Britannia medger en betalande last/flygstricka av helt nya proportioner. Den fullt utnyttjade

betalande lasten pd 12 ton kan transporteras dver en stricka pd 6.500 km. Maximala flyg-

strackan dr 8.900 km, men #ven for striickor ned till 800 km &r operationskostnaderna liga nog

standard

A b =

Agent: Mr. A. Reichel, Synilsvigen 14, Bromma

att konkurrera med avseviirt mindre flygplan. Sam-
tidigt medger Britannias goda aerodynamiska kvalitet

en resehastighet som ligger betydligt éver nuvarande

AEROPLANE COMPANY LIMITID. ENGLAND

2

E N o RRA FOTO Norrtullsgatan 67 . Stockholm Va . Tel. 33 63 19 N

Baby rownin

Bilora Ful-Vue II
27. Bilora Blitz-Box 6X9. Tid och dgonblick, Tvd blindare.

Synkr. Kr 22:—
28. Kodak Baby Brownie 4>{6,5. Tid o. dgonblick. Kr 16:90
29, Ful-Vue II 6X6. Avstindsinst. Tid och BGgon-

blick. Synkr. Kr 42:—
30. Kodak Duaflex 6X6. Tid och ogonblick. Kr 65:—

. igtlénder
Letca et
24. Lecia T c. Obfekliv Elmar 1:3,5 +veeeensns Kr 594:— Sl i ”>2<0{,
25. Lecia II f. Objektiv Elmar 1:3,5 ......... . Kr 857:— sek. Sjilvutlssare.
26. Lecia III f. Objektiv Elmar 1:3,5.c000v00.s Kr 1114:— Synkr. Kr 184 :—

Agfa

5. Agfa Billy I, Obj. 1:6,3.
1/200 sek. Synkr, Kr 105:—

6. Agfa Record I. Obj.

Zeiss

8. lkoflex II a. Spe-
gelreflexkamera. Tes-
sar 1:3,5 1—1/500 sek.

1:4,5. 1/200 sek. Synkr. talskr. Hg"};;s“}"
Kr 187:— tisk. r —

9. Ikoflex I a, Spegel-

7. Agfa Record II. Obj. rellexkamera. Tessar

1:4,5. 1/300. Helsynkr.
Kr 240:—

1:3,5 1—1/300 sek.
Helsynkr. Rikneverk.
Kr 582 :—

KONTAKT- OCH FORSTORINGSPAPPER AV ALLA FOR-
MAT 1 LAGER . BLIXTAR OCH FOTOLAMPOR

TILL NORRA FOTO, Norrtullsgatan 67, Stockholm Va

Namn

Bostad

Postadress

1 drs garanti limnas pd alla kameror over 100:— Order Sver 25
kronor expedieras utan portokostnad.
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Siind omgdende nirmare upplysningar om fotomaterial enl.
nedanstiende férteckning. Svarsporto bifogas.

Ne sassiees
FILM
av alla format o. fabrikat. WU R sonies o0 samvss i Lot
Var Ni dn bor kamn Ni
eiinda oss Edra negativ {6r IV RIS e e slenm s ha v i
FRAMKALLNING =
kopiering, fGrstoring och
retuschering Ne




Under vintern och varen har Oster-
mans haft en helikopter stationerad
bl. a. i Are fér ambulans och und-
siittningstjinst. Forare har varit Arne
Flera ambulansflygnin-
gar har gjorts under siisongen och ba-
de myndigheter, befolkning och tu-
rister har i hég grad uppskattat he-
likopterns niirvaro, som ju innebiir
en utomordentlig siikerhetsfaktor,

Gundersen.

FYALLHELIKOPTER

Man fir hoppas att den tid inte ir
alltfor avligsen niir det blir majligt
att stationera helikoptrar litet var-
stans bdde i turistcentra och pa an-
dra platser till gagn [ir dem som le-
ver 1 odebygderna,

Bilderna visar helikoptern under
passagerarflygningar med turister i
Are, dir den utgjort ett populirt
komplement till linbanan.

a7y




Frfm det av tyskarna belédgrade
Paris uppriitthélls under slutet av
1870 och bérjan av 1871 forbindelse
med de obesatta delarna av Frank-

rike formedelst ballonger.
*

En sammanstillning av resultaten
av denna den forsta luftposten ger
foljande mycket gynnsamma intryck.
Av de 55 bemannade ballonger, som
utsiindes fran Paris, landade 37 lyck-
ligt i den av fransmiinnen behirskade

b

4]

TCOURS

BRESSUIRE

ATLANTEN
FRANKRIKE

SPANIEN

28
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ORLEANS g ,4

motstdindsvilja

delen av Frankrike, under det att 6
landade i Belgien, 4 i Holland, 1 i
Norge, 2 i Tyskland och 3 blev tagna
av de tyska trupperna, varjimte 2
gick forlorade i havet. Sammanlagt
transporterades hirunder 238 perso-
ner, 384 brevduver, 6 hundar samt
omkrng 10.000 kg brev och tidningar.

Det brev, som finnes avbildat hir,
dr sannolikt himtat ur en av de 7
postsiickar om sammanlagt 400 kg,
som medféljde ballongen "I’Armée

BELGIEN

TYSKLAND
D e, AMERZI G

Wiy

STRASSBURG

//‘,,9/}/’//% HAUSEN

oljow

SCHWEIZ

ITALIEN

MEDELHAVET

Ballongen Neptun f[érankrad pd
Montmartre under Paris beligring

Artikeln "Flygpost 1870”

i Loopings julnummer

har foranlett krigshistorikern
overste S. A. Odelberg

att limna ndgra intressanta
Jfakta kring ett brev fran

en tysk krigskorrespondent i Paris
under beliigringen 1870 till hans
tidning i Tyskland. Ett skickligt
forsok att med franska postverkets

hjilp luckra upp fransminnens

KRIGSPOST

de Bretagne” den 7/12 1870 frin Gare
du Nord. Ballongen mitte 2.000 ku-
bikmeter, tillhirde telegrafverket,
fordes av Surel de Montchamp och
medforde som passagerare konsuln i
Jersey Alaviene, Férutom posten med-
foljde 6 brevduvor, tillhorande M.
Goyet i Paris.

Brevet inlimnades pd huvudpost-
kontoret i Paris, varom siffran 60 i
den runda stimpeln biir vittne; dven
avsaknaden av den vid Gvriga post-
kontor anviinda siffran i stjiirnstim-
peln antyder detta. Adressaten befin-
ner sig tydligen utomlands, niirmare
bestiamt i Aachen. Detta har man yt-
terligare velat utmiirka med stimpeln
PD, vilket betyder “port payé & de-
stination”, som endast péstimplas ut-
landsposten. Slutligen skvallrar den
runda stimpeln dven om avfirden
frin Paris: den 7 december 1870 kl
6 e m.

Lat oss studera brevets innehdll i
oversiittning frin tyskan, ett for #v-
rigt icke ldtt Gversitiningsarbete med
héinsyn till det tunna papperet —
brevens hiogsta tillitna vikt var 4 g
— petitstilen och de gammaldags tys-
ka begynnelsebokstiiverna:

Liget i fransk-tyska kriget i bérjan
av december 1870. Det av tyskarna
besatta omrddet dr skuggat

e
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"Ballon monté.
Aachener Zeilung,
a Aix-la-Chaoelle.

Paris den 7. december.
Den officiella delen av tidningarna innehiller
ett dekrei, som uppléser bataljonerna av de ed
kallade tiraljorerna frin Belleville.

Den icke officiella delen meddelar fGljande:

Paris den 6. december,
Regeringen [or det nationella férsvaret bringar
foljande fakta till befolkningens kinnedom :
I gir kviill har guverniren mottagit ett brev
av foljande innehall:

Versailles den 5. december 1870.

Det kunde vara nyttigt for Ers Excellens att
bli underriittad om, att Loirearmén har blivit
slagen i trakten av Orléans och att denna stad,
iter blivit besatt av de Lyska Lruppperna.

Om Ers Excellens anser det nidviindigt att
genom en av Edra officerare &vertyga Eder
diirom, skall jag icke underlita att forse honom
med lejdbrev fram och §ter.

Mottag, Herr General, utirycken fér den
stora hégakining, med vilken jag har iran att
vara Eder mycket tillgivne och mycket lIydige
tjinare.

Chefen fir Generalstaben
Grave von Moltke

Guverndren svarade:

Paris den 6 december 1870.

Ers excellens har trott, att det skulle vara
nyttigt [ér mig att bli underrittad om, att
Loirearméen har blivit slagen och ait denna
stad #ter blivit besatt av de tyska trupperna.

Jag har iran erkiinna mottagandet av detta
meddelande, vilket jag icke aktar for nodvin-
digt att lata bekrdfta genom de medel, som
Ers Excellens fior mig antyut.

Mottag, Herr General, uttrycken fér den
stora higakining, med vilken jag har dran att
vara Eder mycket tillgivne och mycket lydige
tjinare.

Paris Guvernér
General Trochu

Denna underritielse, som kommit frin fien-
den, frintager oss icke, iven om man anlager
att den ir riktig, ritten ait rikna pd den stora
rirelse i Frankrike, som ilar till var hjilp.
Den &ndrar intet i vara heslut och i vir plikt.

Eit enda ord sammanfattar dessa:

Kiimpa! Leve Frankrike! Leve Republiken!

Medlemmarna av regeringen:

General Trochu, Jules Favre, Emanuel Arago,
Jules Ferry, Garmier-Pragés, Fugine Pelleton,
Ernest Picard, Jules Simon.

Ministrarna:

General Le Fl5, Dorian, Maguin,

Regeringssekreterarna:
Lavertujon, Herold, Drés, Durier.

De ovan anférda breven bekantgjordes f&r
Paris befolkning omkring kl 6 ¢ m. Om Herr
von Moltke hade tinkt sig att skrimma pa-
risarna, & har han fullkomligt misslyckats dir-
med. For alt bvertyga sig om detta behivde
man endast lidna sitt dra till, vad man idag
bar sagt didrom i grupperna pa boulevarderna
och de offentliga platserna.

Brevet till den tyska tid-
ningen som medféljde bal-
longen "I’Armée de Bre-
tagne” den 7 december 1870
frdn Gare du Nord

Oavsett att parisarna skinker Herr von Molt-
kes pistienden endast ringa tilltro, synes de
mycket bestimt Gvertygade om, att ett nederlag
for Loirearmeéen pa intel satt betyder ett slut
pl nationalférsvaret. Orléans, em Gppen stad,
kunde bli tagen, utan att dirfér Loirearméen
blivit férintad. Denna armé hade kunnat fi
lida mycket, ntan att man dirfér behdvde tvive
la pa Frankrike. Paris hade birjat [érsvara
sig, medan provingerna innu tycktes sova. Pa-
ris skall, trots alla diliza underriittelser, icke
uppge sitl motstind nu, di de vet, all provin-
sen ir skadeplats fior en energisk rirelse och
att denna rorelse, trots nederlag och olyckor,
icke skall upphiira, fGrrin efter utlinningarnas
fordrivande, Man gir eig lika litet i Paris
som i departementen illusioner Gver svirighe.
terna i virt militira liige. Vi kan lida neder-
lag, alla erkinner det, men vi skall sluta att
kimpa, forst nidr vi har erndtt en varaktig och
iirofull fred.

..Siécle omtalar, att en man frin Meaux, som
lyckats ta sig genom de preussiska linjerna och
i gdr kvill ankom till Paris, trodde att konung
Wilhelm och gr v. Bismarck tidigt den 2. de-
cember limnat Meaux for alt resa till Reims.
Man férstir diirav, att de redan befinner sig
pi dtertdg.

Man liser i Journal des Débats: En skrivelse
frin greve von Moltke till Paris guvernér med-
delar, att staden Orléans, efter ett nederlag for
Loirearméen, dter blivit besatt av tyskarna. I
det regeringen bringar detta till Paris befolk-
nings kinnedom, férklarar den med ritta, att,
dven om tillfirlitligt, detta icke frintager oss
riitten all rikna pa den stora rérelse i Frank-
rike, som kommer oss till hjiilp, och att det
varken indrar nfigot i vira beslut eller vira
plikter. Fir egen del tillfogar vi, alt man
miste liisa Herr v. Moltkes skrivelse med om.
sorg och kallblodighet. Den lir mycket spar-
sam pa detaljer och yiterst férbehdllsam. At
tyskarna dtertagit Orléans synes tyvirr knap-
past tvivelaktigt; men gr. v. Moltke anger icke
ens tillndirmelsevis storleken pd den truppstyrka,
som forsvarade Orléans; det ir mycket mjligt,
att endast en mycket ringa del av Loirearméen
var dir, eniir man redan sedan flera dagar
kungjordt denna armés koncentration vid Mon-
targis. Om den vore pd Atertdg, eller om den
ocksd endast lidit avseviirda forluster, si hade
gr. v. Moltke i alla hindelser icke underlftit
alt omtala detta, di meddelandet, som han
varit nog viinlig att limna oss, uppenbarligen
icke har ndgot annat mil #n att férlama virt
motstind och nedstimma Paris armé. Det ne-
derlag, som vi har lidit i Orléans, fir icke
forhindra oss att omniimna de mer eller mindre

grundade rykten, som sedan tva dagar @r i
omlopp, enligt vilka regeringen har mollagit
godn underritlelser frin General Bourbaki.

Enligt Siécle kan greve Molikes skrivelse en-
dast ha till f5ljd att sporra motstindet hos
Paris (dravarare. ""Vir siyrka, sdger tidningen,
dr icke ifragasatt; den kan fiorst di bli det,
nir vi fegt hingiver oss at férivivlan, om vi
blir oeniga, di enighet kr utslagsgivande, ja
nbdviindigt. Det ir dock icke sd. Denna kvill
kom frin alla grupper samma kiinsla Lill ut-
tryck: Lit oss ridda Paris, ty att ridda Paris
betyder att ridda Frankrike och att grunda
Republiken. Aldrig har hatet mot preussarna
varit s& hifigt och 83 forcbittrat,

M3 regeringen i limpligt Ggonblick fdr fér-
svarsindamil anvinda alla de medel, som den
har tillgingliga, och framgingen skall icke
utebli,”

* *

*

Forvissa limnar detta brev stoff till
reflexioner.

Det ir avsiint av en tysk krigskor-
respondent inifrin det av tyskarna be-
ligrade Paris till hans tidning hemma
i Tyskland med beniget bistind av
det franska postverket. Ett i sanning
hiipnadsviickande tillmétesgdende av
de franska myndigheterna, sirskilt
under rddande exceptionellt svéra tra-
fikforhdllanden, da vittgiende restrik-
tioner maste vidtas vid postbeford-
ringen.

Nigra spér av censuren aterfinnes
inte i brevet. Den bir ju inte heller
haft nigot att inviinda. Det enda kor-
respondenten lagt till av egen penna
ir de tvd styckena efter regerings-
deklarationen. Dessa stycken utgir
snarast en god fransk propaganda och
kunde dirfir icke girna méta oppo-
sition vid avsindandet. T vara dagar
hade man dock sikerligen misstinkt
ndgon sorts chiffer och varken tole-
rerat mannen sjilv eller hans korre-
spondens med fienden.

Aven de bada generalernas brev
minner om en forgdngen, mera cheva-
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Ni far

KOMFORT

som kan matas!

Ligg mirke till hur trdngt det dr mel-
lan wvanliga sittplatser och att sto-

larna endast kan lulas ett litet etycke

Se sedan hur Slecperette* vilstolar, som finns
pi manga Clippers* ger Er Al

dubbelt sa stor plats for
benen

upp till 36 % mer plats att
luta stolen bakat

Ni far vila behagligt i en liggstol som
har samma lingd som en siing och
gom passar Er naturliga kroppsbyge-
nad. Endast PAA erbjuder Sleepe-
rette-service — och det kostar ingen-
ting extra. Finns pd manga dubbel-
diickade ”Strato” Clipper- och Super-
6 Clipper-flygningar mellan Europa,
Afrika och USA. (Ni kan ocksé f& en
mjuk och skién biidd fér en liten
extrakostnad).

Kontakta Er resebyréd eller

PAN AHERICAN

Vérldens mest erfarna flygholag

%) Trade-Mark, Pan American World Airways,
Ine.

30

KARL-ERIK OVGARDS
MINNESFOND

Vinst- och Fiorlustrikning for ar 1952,

Inkomster:
Bidrag till fonden genom postgiro.... 6.473:66
Kontanta bidrag 0—

Kronor 6.503:66
Utgifter:
Firvaltningskostnader:
Utbetalnings- och girokort ..  7:40
Tryekning av inbetalningskort 94:20

Ombkostn. f. bilaga i Looping 94:—  195:60
Anslag till fru Gerty Ovgird ........ 1.000:—
Behillning ....... waeriverssssssssans 5.308:06

?ronor 6.503 :66

Balansritkning den 31/12 1952.

Tillgdngar:..
Postgiro .. 5.278 .06
Kasgea ,.... M
Deposition 5+—
Kronor 5.313:06

Skulder :
Lin av Karl Sviinsson( fér dep. post-

BITO) cwmarcessssesss sessus assasere 5—
Kapitalbehillning ..... SeFE VIR eesE 5.308:06

“Kronor 5.313:06
Yngve Norrvi
verkst. ledamol

Karl Svinsson
ordférande

REVISIONSBERATTELSE
fér
Karl-Erili Ovgdrds minnesfond

Undertecknade, av bestyrelsen utsedda revi-
sorer, f& hirmed avgiva revisionsheriltelse [or
ar 1952.

Vi ha granskat bestyrelsens rikenskapssam-
mandrag fér Ar 1952, protokell och andra hand-
lingar, som limna upplysning om fondens eko-
nomi och férvaltning, samt i Svrigt vidiagit de
granskningsitgirder, som enligt viir uppfan-
ning erfordrats for fullgbrande av revisionsupp-
draget,

Revisionen har icke givit anledning till an-
mirkning betriffande de till oss Gverlimnade
redovisningshandlingarna, inventeringen av [one
dens tillghngar eller eljest betriffande farvalt-
ningen.

Vi tillstyrka ansvarsfrihet fir bestyrelsen fir
1952 ars férvaltning,

Bjorn Fledén C. 0. Dahl

ARSBERATTELSE

Fonden bildades pd etl sammantriide i Stock-
holm med intresserade segelflygare den 23 de-
cember 1951 pa initiativ av Charles Birch-
Iensen och Yngve Norrvi med anledning av
Karl-Erik Ovgards [drolyckande under segel-
flygning i Californien den 18 december 1951.

En bestyrelse tillsattes hestiende av: Karl
Svinsson, Sollentuna (ordf.), Yngve Norrvi, Sel-
lentuna, Charles Birch-Iensen, Stockholm, Stig
Figerblad, Viisteras, och Olle Hikansson,
Karlstad. Till revisorer wutsigs auktoriserade
revisorn Carl Olof Dahl, Bromma, och ingen-
jér Bjorn Flodén, Stockholm. Till firmateck-
nare utsigs Karl Svinsson och Yngve Norrvi.
Den sistniimnde har sedan fondens tillblivelse
tiinstgjort som verkstillande ledamot i besty-
relsen.

En insamling
bart genom i férsta hand flygltidningen Loo-
ping. Denna insamling gav under de firsta
minaderna av 1952 ett relativt gott resultat.
Speciellt god effekt hade distributionen av
fondens giroinbetalningskort med Looping. Un-
der den senare delen av dret har bidrag influ-
iit endast sporadiskt.

Stérre delen av medlen till fonden har kom-
mit frin svenska segelflygare, men iiven frin
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till fonden startades omedel-

SLIP- OCH POLERMAT.,
filtverkt. och skivor.
Handelsf. UTOR
Kungstensg., 26, Sthlm. Tel. 31 3118

ELEKTROMEK. ARBETEN

och omlindningar av alla slag, motorer o.
apparater. Omlindning av magnetankare
Bil- o. me-generatorankare 25:—,
Liittv.-tindspole 15:—. Dammsugare om-
lindas till annan spiinning 35:—. Lind-
stroms Elektromek. Verkst.,, Amiralitetsga-
tan 29, Karlskrona. Tel. 3602

254—,

Vi erbjuda Eder

RESERVDELAR

til  AUSTER V
CIRRUS MINOR II
CIPSY MAJOR

DUELLS AERO AB

Torslanda - Goteborg Tel. 62 02 18

Charterflyg
PASSAGERARE-
GODS éver hela varlden
Blidberg, Mefcalfe &Co., AB

Flygavd.

Stockholm
Skeppsbron 24

Goteborg
Skeppsbron —6

Tel, 124960, 110224.Tel. 203241, 200620.
Teleoram: "BLIDBERGAIR”




Bilfarjetrafiken frin Lympne Gver
Engelska kanalen startade i juli 1948.
Det var en liten familjebil med fyra
personer som gjorde premiirturen
dver till Le Touquet pd franska si-
dan. Sedan dess har denna firjetrafik
vuxit nt till en mycket stor och om-
fattande apparat och det dr inte bara
bilar som pd mindre in en halvtimme
fraltas over kanalen — i bigge rikt-
ningarna — ulan i lika hog grad mo-
torevklar och vanliga eyklar.

Firsta dret "farjades” pa detta sitt
170 bilar Gver kanalen i Silver City
Airways specialbyggda plan av typ
Bristol Freigheter, men redan dret
diirpa, da trafiken bérjade i mitten
av april, hann man med 2.700 bilar
innan sisongen slutade. Ar 1950 var
siffrorna 3.850 bilar, 1.050 motoreyk-

I Freigheterns stora gap gdr
bide trampeyklar och dol-
largrin in. Pd hégra bilden
dtervinder en rallysegrare
frin Monte Carlo till Eng-
land med [lygfiirjan

J
BILEN FLYGER |

lar och 15.000 passagerare och dret
dirpa skade trafiken lingt utiver vad
de storsta optimisterna ndgonsin vi-
gat dromma om. Fram till mitten av
augusti hade Silver City "firjat” inte
mindre in 6.730 bilar, 2.810 motor-
eyklar och 1.320 trampeyklar och nir
sisongen var slut var det totala anta-
let fraktade fordon uppe i dver
13.000.

1 februari 1952 startade Silver City
iven en [lygfirja mellan Southampton
och Cherbourg och det dret uppgick
bolagets fiirjetrafik till 7.000 bilar,
2.200 motoreyklar, 1.850 trampeyklar
och 27.000 passagerare, Men siffrorna
skulle bli iin viirre. De tre firsta ma-
naderna i &r firjade bolaget inte
mindre iin 7.580 bilar, 3.950 me och
1.040 cyklar 6ver kanalen, medan
motsvarande siffror frin i fjol var
1.010, 868 och 85. Man riknar att i
dr komma upp till inte mindre in
40.000 bilar éver kanalen med flyg.

Mellan Lympne och Touquet tar
resan numera bara drygt 20 minuter
och man riknar med att efter inlast-
ningen pd engelska sidan tar det inte
mer in 50 minuter forriin bilisten
eller cyklisten ir klar att kira pd de
franska vigarna.

Vad som gjort flygfirjan sa popu-
lir dir naturligtvis friimst bekviimlig-
heten och snabbheten men kanske
ocksd i ndgon man priserna, som
tack vare den dkade frekvensen kun-

40 000 bilar
med flyg

dver Engelska
kanalen i ér

nat sinkas undan fér undan. Med nu-
varande taxa kostar det fem shilling
att fi over en cykel eller en moped
med flyg dver kanalen. En motorcy-
kel upp till 250 ce kostar 35 shilling
och over 250 ce 50 shilling. En liten
bil, exempelvis Morris Minor kostar
7 pund 10 shillings, en Vanguard 12
pund 10 sh och en stor Austin Sheer-
linje 17 pund 10 sh. I méinga fall
blir det alltsdé billigare att ta flyget
iin badiirjan éver kanalen.

I detta sammanhang kan det kan-
ske vara intressant att fundera en
smula dver om det inte skulle léna
sig med en flygfirja mellan exempel-
vis Hilsinghorg och Hilsingor dir
under fjoliret inte mindre in 175.879
fordon passerade. Av dessa var
150.037 personbilar. Under juli var
frekvensen i genomsnitt 1.400 fordon
per dag. Pid leden Malmo—Kaépen-
hamn var under 1952 fordonssiffran
12.100. S& dir finns kanske ocksa
plats fior Silver City Airways special-
fraktplan. Den verkliga tidsvinsten
skulle annars bli Malmi—Lybeck,
som inte ir mycket lingre iéin Silver
Citys nya firjelinje London—Le
Touque, som Gppnas i maj.

Silver City har nu i trafik 14 Bris-
tol Freigheter och 3 Dakota. Bolaget
har dessutom bestiillt tre Blackburn
Universal Freigheter med pats for
6—8 bilar i tvd vaningar plus 40 pas-
sagerare. Yn
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Liudvallen Forts. fr. sid. 10

ljudfartsomrédet till hogre dverljud-
fart limnar det efter sig en rak stit.
Retarderas farten direfter, utbildas
bakom flygplanet en ny stét, och vid
ytterligare retardation till underljud-
fart blir det alltsd, bogvigen medrik-

Cylinderborrningar, veviager-
renoveringar
och omfodringar av alla slags MC-motorer,
snabbt eoch vilgjort arbete under garanmti.
ULRICEHAMNS MOTORMEKANISKA
Ulricehamn . Tel, 1624

ALUMINIUMSVETSNING

Spec. motordetaljer oavsett skada

FIRMA HARRY BRAUN
Broby - Tel. 393

Till salu
FAIRCHILD 4-sitsig
PIPER CUB J 2
PIPER CUB J 3 C (L 4)

De senare nyligen
grundioversedda

FIGGE BERGMAN
Kiirralundsgatan 63 a
Giteborg. Tel. 256110

nad, tre starka stotar kvar i lufthavet,
gom man pd marken hér som tre
smillar, "tripple bang”,

En del av de engelska forklaringar-
na till "bang” riknar med en “foku-
sering” eller en inriktning av ljudef-
fekterna mot en viss punkt genom en
limplig krokuing av {lygbanan. Den
ovan givna forklaringen utesluter ej
mijligheten 1ill en forstirkning av
“bang” pid detta siitt, vilket dock ir
helt overflodigt for forklaring av sjil-
va grundfenomenet. Enligt uppgift har
ocksi  ljudfartsgenombrotten med
Hawker Hunter gjorts pa rak flygbhana.

Temperaturférdelningen i luften —
gom bekant sjunker lufttemperaturen
med ca 1° C/100 m — piverkar gi-
vetvis tryckvigornas utbredning. DA
ljudets, och likasi tryckvégornas fort-
plantningshastighet dkar med tkande
temperatur, kommer de undre parti-
erna av vigfronterna att réra sig snab-
bare in de évre, och resultatet blir,
att tryckvagen ej ror sig i rak bana,
utan "bryts” i rikining frin jorden.

Liudvallen in memorian

Man frigar sig hur det kom sig
att det gick med ljudvallen som med
den gamla staden Jerikos murar. Var
det herrar aero- och termo-dynamici,
eller herrar motorfabrikanter, som

blast flitigare iin vanligt i sina lurar?
Eller provflygarna, som ofta med li-
vet som insats gav sig ut for att ut-
forska det okinda? Helt sikert har
alla dessa faktorer bidragit till rase-
ringen. I ett visst avseende tycks det
dock ligga ett sanningskorn i den ur-
sprungliga forestidllningen om en nog
si konkret och pétaglig "vall”. Ljud-
vallen existerar ej mera, men kan
forceras endast med dunder och brak!

Ovgard

sliktingar och viinner 1ill Karl-Erik Ovgéird
utanfér segelflygarnas led har bidragit kom-
mit., Flera svenska flygklubbar har gjort se-
parata insamlingar till férmén fir fonden. Spe-
cielll biér niimnas det utemordentliga arbete
som Lily Ericsson, Aeroklubben i Giteborg,
nedlagt i detta avseende. Flera institutioner och
firmor har dels direkt, dels genom insamlin-
gar bidragit 1ill fonden. Aven utlindska se-
gelflygare har skickat bidrag. Bl. a. [rin
Schweiz har bidrag kommit i flera omgéngar
och iven frin USA har bidrag kommit, Samt-
liga bidrag har kontinuerligt redovisats i flyg-
tidningen Looping,

De insamlade medlen har insatts pd fondens
postgirokonte nr 45 72 56. Enligt beslut pi sam-
mantride den 7 december 1952 skall medel som
overskjuter 200 kr. t. v, placeras pd spar-
kasserikning. Dessa medel avses dverféras pd
sparkasseriikning i Uplands Enskilda Bank, av-
delningskontoret i Tureberg.

Som framgir av vinst- och [&rlustrikningen
har under firet insamlats kr. 6.498:66 Forvalt-
ningskostnaderna har uppgitt ull 195 :60.

Under december 1952 har 1.000:— kr. utgdtl

Forts. fr. sid. 30

For

Jiyvgsikerhet
och biittre
Slygekonomi

Generalagenturer och agenturer:

"Nordaero” — ett av landets iildsta féretag i branschen —
utfor till ligsta pris och med hogsta garanti alla slags repa-
rations- och servicearbeten pi skilda typer av flygplan, moto-
rer och utrustning. "Nordaeros™ kvalitetsarbeten gir under-
hallet pd Edert flygplan billigt. "Nordaero™ utfér bl. a. alla
reparations- och underhéllsarbeten pd Dagens Nyheters och
Stockholms-Tidningens reportage- och fraktplan samt ombe-
sorjer mekanikertjiinst och service pid SAS flygplan i Norr-
kiping. "Nordaero” siker lésa sméflygets reservdelsfriga
genom uppbyggandet av ett centralt "flygvaruhus”. Kontakta

"Nordaero™ niir det giller reservdelar

Flygplan: Stinson, Ercoupe . Motorer: Continental, Franklin . Propellrar: McCauley

Diick och slangar: Dunlop . Ovrig flygmateriel: Van Dusen Aircraft Supplies, Aerocontacts Litd

AB NORDISK AEROTJANST

ETABLERAD 1936

Radio: Narco

KUNGSANGENS FLYGPLATS
NORRKOPING . TEL. 300 60
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SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behirighetsbevis

Airtaco AB
Bromma flygplats — Stockholm
Tel. 28 00 47

Tillsyn, reparation och modifiering av
filjande typer av flygplan och moto-
rer, lLillsyn av instrumentutrusining;

Avro 652 A, Anson. Avro XIX. Fair-
child Forwarder. Lockheed 12 A, Lock-
heed 18-56, Lodestar.

Cheetah IX, X och XV. P & W Wasp
Jr (R-985). Warner Super Scarab 165.
Wright Cyclone 704C9GCI (R-1820-G2
SA).

Broderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda flygplats, Giteborg Flyg
Tel. 6200 89

Tillsyn av {lygplan av typer,
for vilka anstillda mckanikers
certifikat giller.

Ovrigt underhdll av flygplan
med  higsta tilldma  flygvikt
1.500 kg. Underhdll av andra
typer av flygplan

Rulle Anderssons

Propellersnickeri
Berghamra 19 — Viisteras
Tel. 358 71

Tillverkning och underhall av

AB Malmo Flygindustri

Bulltofta flygplats — Malmé
Tel. 71695

Underhall av flygplandelar av
trii samt av segelflygplan. Till-

verkning av glasfiberlaminat

flygplanpropellrar  tillverkade
av tra
Firma Olle Bilow
Lindaringen — Stoekholm 5

Tel. 610129

Reparation och underhdll av
tridetaljer samt tapetseriarbe-
ten i flygplan

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underhill av flygmotorer med en effekt
icke Gverstigande 150 hkr och dessutom
flygmotorer av féljande typer:

Cirrus Major ITI. Continental R-670.
Franklin  6A4-150. Franklin 6A8.215.
Gipsy Major. Gipsy Six II. Jucobs L4
MB. Lycoming R-680. P & W Wasp Jr
(R-985), P & W Wasp R-1340-AN-1,
Ranger 6-440-C5. Warner Super Scarab
165

Svensk Fallskdrms-Tjénst

Linkoping — Tel. 22124, 42871

Underhill av féljande typer av
fallskiirmar: Autoflug, G. Q.,
Irvin, Pak, Pioneer, Salvator

och Schroeder

AB Nordisk Aerotjanst
"Nordaero”

Kungsiingens Flygplats, Norrképing
Tel. 300 60

Utfor alla slags reparstions- o. service-
arbeten pd skilda typer av flygplan,
motorer och untrustning. Stort lager av
reservdelar och flygmateriel.

|/ Continental flygmotorer
\ Piper Cub flygplan

Mek. cert. frin Cub till Scandia 0. DC 3

Specialitet :

tll fru Gerty Ovgird enligt beslut av besty-
relsen den 7 december 1952,

Utiiver sammantriidet den 23 december 1951
har bestyrelsen sammantritt en ging under
dret, den 7 december 1952, varvid bl, a. fon-
dens stadgar faststiilldes,

Till ordférande i bestyrelsen valdes pd delta
sammantride Karl Sviinsson, vilken Hven dess-
firinnan tjinstgjort som ordfirande,

Till verkst. ledamot ulsigs Yngve Norrvi.

Bestyrelsen vill uttala sitt varma tack till
alla dem som hidragit till fonden och uttalar
farhoppningen att offerviljan fér de behjir-
tansviirda dndamal, fér vilka fonden bildats,
dven i fortsiittningen skall vara lika stor som
under det nu férflutna #ret,

Sollentuna den 31 december 1952,

Karl Svdnssen, ordl,
Yngve Norrvi, verkstillande ledamot

Vi utféra tversyn av
Helikopter Bell 47
samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB

Bromma flygpl., Sthlm 40
Tel. 284528

MEDBORGAREN NR 4

Hall
kontalkt
med vad

som sker

MEDBORGAREN
higerns veckotidning
for politisk och kultu-
rell debatt, ger veckans
hiindelser, sévil inrikes
som utrikes, i samman-
drag med kommentarer.
Samhillsdebatten bely-
ses dessutom av foretri-
dare fér andra politiska
partier

MEDBORGAREN
innehiller iiven
AKTUELLA
OBJEKTIVA
VACKANDE

reportage

PRENUMERERA
Heldr kr. 15:—, halvir
kr. 8:—

Postgiro 25 64 04

MEDBORGAREN

Odengat. 52 Tel. 343550
Stockholm VA
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Krigspost Forts. fr. sid. 29

leresk tid, mihiinda kan man i gene-
ral Trochu’s svar spira en aning iro-
ni. Samma form skulle dock sanno-
likt icke anviints om filtmarskalken
Paulus hade tilldtits férhandla med
Stalingrads belédgrare om kapitulation.

Pé vidstdende karta éver Frankrike
dr inritat det av tyskarna intagna
omradet. Det firefaller kanske oss
knappast vara en katastrofalt stor del,

SOKER NI NAGOT?

Vi har mycket att vilja pd: Verktyg, el-
motorer och mycket annat, nyltt och beg.
Styckegodsaff., Frejg. 14, Sthim. T. 318430

MOTORCYKELAGARE!

1953 ire villsorterade reservdels- och till-
behérskatalog har nu utkommit och erh.
mot porto. Motorfirma Harry Hansson,
Bengtsfors. Tel. 77.

FLYGTANDSTIFT

det mest anvinda i Sverige i
kolv- och reamotorer

AB AERO-BEHOR

kKungsgatan 27 Stockholm

J

men till saken hor, att de reguljira
franska arméerna vid denna tidpunkt
var slagna och skingrade eller till-
fingatagna.

Slutligen ser man, att propaganda
dd som nu dr ett tveeggat vapen.
Den tyske generalstabschefens forssk
att luckra upp fiendens motstindsvil-
ja synes endast ha resulterat i en iin-
nu mera sammanbiten enighet om
forsvaret. En uppmaning till ovillkor-
lig kapitulation kunde inte ha sam-
mansvetsat motstindet sikrare.

Brevladan Forts fr. sid. 17
mot. Jumo 004 eller BMW 003): ndgra nir-
mare uppgifter iir inte kinda med undantag av
att planet forutom ett par 20 mm akan iiven
har en kanon av 37 mm eller grivre kaliber.
Toppfarten uppskattas till hégst 850 km/tim.
Planet férekommer inte lingre i storre antal,
Tu-4:5 data och prestanda torde i storl sett
motsvara de [or Boeing B-29 Superfortress, den
férra dr ju en kopia av det am. planet, Tu-8
iir en mycket osiker beniimning pi ett tvimo-
torigt readrivet bombplan som troligen aldrig
serietillverkats., Nigra data finns inte tillging-
liga. 2) Ca 1.000 km/tim. 3) Kilopond iir den
av leknikerna anvinda termen for dragkraft.

STINSON VOYAGER

3-sitsig 1 utmirkt skick, nybesikti-
gad, ytterst exklusiv, lig gangtid,

siil jes. . .
L. CGORANSSON
Annevik, Vintrie.
Tel. 503 69 Malmi

GV 38

i prima kondition sdljes billigt.
Géngtid 60 timmar efter grund-
oversyn.

Tel. 20 3100, 24 07 31, Giteborg

Svensha
Piloiforeningen
Postfack 5045, Stockholm 5

Sedan Arsmotet har styrelsen samlats fyra
ginger, Vid Lvd moten diskulerades mbjligheten
att ordna kontaktmiin pd olika orter, men sty-
relsen ansdg det inte vara av nbden att fér-
utom filtflygarklubbarna konstituera ndgra yt-
terligare personer all vara féreningens repre-
sentanter, di bl. a. medlemsstocken idr fir li-
Llen.

Styrelsen uppmiirksammade pd et
tidigt tidningsflygets svarigheter och
hade iging en utredning fdr att & materiel
och hakgrund till en eventuell aktion men vi
behivde inte fullfilja denna, did frigan fick
den kiinda upplésningen.

Det har frin medlemmar inkommit
gan om huruvida léneférminerna for filifly-
gare i reserven kan #ndras. F. n. fir den fili-
flygare, som fullgér repivning, lén efter den
tjdnstgoringsort Detta sig
att de som har sin familj och civila arbete
exempelvis i Stockholm och fullgbr en repiv-
ning pid F 17 fir en avseviird lénereducering,
D& en rittelse hirvidlag kriiver en iindring
av bl. ao. Kungligt brev, kommer SPF att nog-
grant undersika mijligheterna hiirfér och se-
dan genom en skrivelse till Konungen anhilla
om riittelse. Som orientering kan meddelas, att
resoff och resuolf har lén enligt hemort vid
repdvning. har nigra
synpunkter pi detta spirsmdl dr styrelsen mye-
ket tacksam att fa del hiirav.

En pilottrd(f anordnades i
blev daligt besikt, Nu ordnar vi en virtrdff
pi Byggnadsféreningen den 16 maj. Siirskill
meddelande hirom har utsints.

Beklagligt nog fér foreningen maste Ingvar
Ebertz limna sin post som kassir di han har
flyttat sina pinaler till Ljungbybed och niir-
mare Danmark for att bli flygldrare. Filtfly-
garen och styrelsesuppleanten Hans Asp rycker
som kassér., Jag will
tack till Ingvar fdr ett

mycket

stadium

forfri-

han har. for med

Om nigon filtflygare

mars, men den

hiir fram-
viil

diirvid fram
fiira styrelsens
utfirt arbete,

Medlemsrekryteringen fortsitter och det &r
mycket glidjande att konstatera. M. E. Skoog

HORTELEFONER

Typ Earphone, gummiiverdragen metall-
slang. Per st. 6:—. Elektriska med sladd
och anslutning till strupmikrofon {abr. LME,
Per. st. 8:50.

BIRGER NILSSON

Box 98 — Falképing

| ] Bli statligt legaliserad [ |
" INGENIOGR [ |
M i3 ir! VERKMAST. o. TEKNIKER pi H
M 9 min, Ligsta kestn.! Ny kurs den 1/9. [ ]
B Prospekt gratis. n
| | MALMO TEKNISKA INSTITUT ]

B Ixp. Erik Dahlbergsg. 4. Tel. 244 58

GENERALAGENT:

endiy”

RADIO
RADAR

HESSELMAN MOTOR CORPORATION AB STOCKHOLM

INSTRUMENT
AUTOMATISK PILOT

FORGASARE
LANDNINGSSTALL
OMFORMARE
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"DC” betyder DOUGLAS. .. som bygger de berimda DC-3 och DC-4. .. de ultramoderna DC-6
och DC-6B (ovan) ... morgondagens DC-7. Dauglas iir virldens stirsta [lygplanstillverkare

95 pa en gang over Atlanten...
- med 2 ton last och bagage!

En stor Douglas DC-6B satte rekord for reguljirt trafik-
flyg niir den flig 95 personer frin New York till London
pa en natt. Forutom 82 vuxna och 5 smibarn bestod be-
sittningen av 8 man, Och det fanns bekvimt utrymme
for alla!

Nista resa Ni giér... ta flyget! Be Ert flygholag eller
resebyri reservera plats pi ett palitligt Douglas-plan.

"FLAGGSKEPPET” fir dessa viirldens ledande flygbolag
ir den jittestora moderna Douglas DC-6 eller DC-6B:

AA Argentina . *ALITALIA ftalien . AMERICAN U. S. A.
BCPA Australien - Nya Zeeland . BRANIFF U, S, A, CMA Mexico

CONTINENTAL U. 5. 4. . CPAL Canada . DELTA . S. A.
Gver 600 dollar kostar det ait tillverka en 2-persomers  *FLYING TIGER U.S. 4. . *JAL Japan . KLM Holland . LAT Iralics
DC-o-fatolj! NATIONAL U. 8, 4. . PAL Filippinerna . PANAGRA U. S. A.
gsom dr stoppad med luxuist, hiirligt mjukt skamgum. PAN AMERICAN U, §. A. . SABENA Belgien
mi. Genom att trycka pa en knapp kan Ni luta ryggstodet  SAS Danmark Norge Svorige . SLICK U.S. 4. . SWISSAIR Schweiz
bakiat och koppla av helt och hillet. Niir Ni limnar Er TAL Frankrite . TRANSOCEAN . S.4. . UNITED U.S. A.
plats skjuter en Douglas-konstruerad hydranlisk meka- WESTERN . S, A.

nism automatiskt upp ryggstédet i sitt riua lige igen.

Dover

som med alla andra plan tillsammans

*) snarr

Dubbelt sa manga flyger m
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