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DOUGLAS-TILLVERKADFE reservdelar passal

Lt Douglas leverera reservdelar till Era Douglas flygplan. Firdiga
for omedelbar leverans finns reservdelar till DC-3, DC-1, DC-6A,
DC-6B, C47 och C-54. Alla Douglas reservdelar dro Douglaskonstruerade
for att passa och fungera korrekt... fir awt fi Ert plan i tjdnst snabbare.

Effektivt underhall betyder fler flygtimmar — ofta skillnaden mellan vinst

och forlust. ITall Er pa vinstsidan med Douglas reservdelar. Douglas reservdels- /

och priskataloger kommer att vara Er Ull god

e = Lita pdé
hjilp da Ni gor Era bestillningar.

Douglas Parts Sales Division, Douglas Aircraft Daus
Company, Inc., Santa Monica, California
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Flyget firar visserligen sitt femtio-
drsjubileum i &r och borde dirmed
kunna anses la férsta steget in i gubb-
4ldern, men det hindrar inte att man
linge iin liir fd@ betrakta flyget bide
som ungt i1 sig sjidlvt och ungt nir
det giller utévare och intressenter,

Flyget har trots de femtio aren
nitt och jimnt hunnit trampa ur
barnskorna och torde for niirvarande
befinna sig mitt i den for alla ung-
domar sd besvirliga pubertetsdldern,
alla ljus- och virmevallspassager till
trots.

Om flyget alltsd dr ungt s dr dven
dess utovare det, fiven om det 1 flyg-
kretsarna numera inte #dr sd ovanligt
med gria hjissor. Sinnelaget iir i var-
je fall ungt, och utan unga och dir-
med djirva och spekulativa sinnelag
skulle flyget aldrig nd ndgon fram-
ging.

Det d@r ingen tillfdllighet att flyget
i propagandan [6r sin egen sak i for-
sta hand vinder sig till ungdomen
med dess littrirlighet, dess skapande
fantasi, dess naturliga striivan efter
framging genom det som #ir nytt.
Men det ér forvinande att de orga-
nisationer, vars frimsta uppgift ar att
upplysnings- och propagandaviigen
bana viig fir flygets utveckling, inte
i hiogre grad dn som skett inriktat
sig pd aut pd ling sikt gora denna
ungdom flygsinnad i ordets riitta be-
miirkelse. Det vill siiga bérjat med
att entusiasmera och fortsatt med att
bilda och uppfostra i flygets tecken.

Inom flyget klagar man — och in-
te utan orsak — pa att den allminna
forstielsen for flyget inte dr vad den
borde vara. Men man tinker inte pd
att en sédan forstdelse inte kommer

OMSLAGSBILDEN

vitar denna ging Hoh Fang-Chiun frén Shang-
haj, aktiv medlem i den 20-drsjubilerande Jén-
kipings Flyghklubb, varom lises inutl tidningen.
Foto: Yngve Norrvi

Ungdomen och flyget

av sig sjilv utan krdver insatser frin
dem som vill bli fiorstiadda.

Den generation som nu befinner
sig i den produktivaste #éldern till-
hirde for tio—femton—tjugo &r se-
dan den generation som gick i sko-
lan, som spelade kula, gjorde rackar-
tyg och lekte. Om flygets folk di ha-
de gjort en litet storre insats i sin
ungdomspropaganda, forstkt stimule-
ra till ékat intresse bland ungdomen
for flyget, givit ungdomen inte bara
tafatta reklamslogans utan ocksd sti-
mulerande upplysning om flyg, bra
flyglitteratur, mijligheter till biittre
organisationer ete, s kan det tinkas
att den allmiinna forstielsen for fly-
get nu hade varit biittre.

Niir véra dagars skolgrabbar blir
miin i staten, stadsfullmiktige som
skall bestimma om flygfili, hangarer
och koncessioner, riksdagsmin, indu-
striledare och wanliga flygpassagera-
re, dr det inte sikert att de har sd
mycket storre forstdelse for flyget in
deras foregingare i dag har det.

Man drar girna paralleller med
bilismen nir flyget kommer pa tal.
(Och naturligtvis kan man dra sidana
paralleller men man fir nog vara
forsiktig, ty bilism och flyg iir dock
skilda ting. Det var inte sd linge se-
dan man iiven bland flygets folk
trodde att flyget skulle komma att
genomgid samma utveckling som bi-
lismen. Att flygplanet skulle bli lika
mycket var mans egendom som mo-
torfordonen av olika slag i dag iir
det. Det iir mojligt att det kan bli si
en ging i framtiden, men just nu ser
det inte sd ut. Flyget dr, Atminstone
just nu, ndgonting helt annat in mo-
torismen och kommer att vara det
linge &n, kanske fir alltid.

Detta gir att ungdomen inte har
samma instillning till flyget som till
motorismen i ovriga. Det behdvs inga
specialarrangemang fir att intressera

unga grabbar for bilar och motor-
cyklar. Snarare behéver man da och
di kyla av intresset. Med flyget iir
det annorlunda. Hir behivs stimu-
lans fér intresset. Och denna stimu-
lans kan endast flyget sjilvt dstad-
komma. Men fir att nd resultat mds-
te man bérja frin bérjan. Om vi
skall fi en verkligt flygsinnad gene-
ration av de ungdomar som nu gir
i skolan, di far vi birja med stimu-
lansen och upplysningen nu. Drijer
vi, 84 glr fiven storre delen av denna
generation till bilarna och motoreyk-
larna med hela sin sjil utan att ha
nagot till dvers for flyget.

Det vore formiitet att siiga att en
flygtidning skulle kunna dstadkom-
ma denna stimulans ensam. Det be-
hivs mycket mera, men en flygtid-
ning som med en del av sitt innehall
viinder sig direkt till ungdomen och
ger den bdde sann upplysning, ar-
betsuppgifter och god orientering
och firstrielse i flygets tecken, bor-
de kunna betraktas som eft gott me-
del i flygintressets tjinst...

Infér sommaren, som framforallt
ir sportflygets och det rent hobby-
betonade flygets higsiisong, har Loo-
ping velat gora ctt nummer som mer
in de tidigare viinder sig till ungdo-
men. Vi gior det i den férvissningen
att det verkligen finns ungdom som
ir mottaglig for intresseviickande
impulser och att en sidan hiinviin-
delse direkt till ungdomen inte bara
skall ha upplageskande verkan utan
ocksd bli till nytta for flyget i dess
helhet pd lang sikt.

Flyget och ungdomen hér ihop.
Aventyrens flygilder ir firbi, pion-
jirtidens flygdlder. Vi iir inne i den
produktiva flygildern. Den ir kan.
ske &nnu mer spiinnande och kunde
kanske vara dnnu mer tilldragande
for unga sinnen #n den gamla med
dess forljugna haveriromantik. Det
behévs kanske bara att den produk-
tiva realismen manades fram litet
tvdligare. Den behévliga romantiken,
som aldrig liter sig dédas, dr redan
pd vig i teknikens metallglinsande
mantel.




[ift med luftstrale

I ]anuan 1945 6verraskades besitt-
pingen pé en amerikansk B-29:a av
att finna sig stdende praktiskt taget
stilla i luften over Japan. — “Vi har
200 knops motvind” — meddelade pi-
loten per radio till sin bas.

Vad detta plan stitte pd var sam-
ma fenomen som den numera avlidne
amerikanske majoren R. W. Schroe-
der redan 1920 konfronterades med
di han firde ett LePereplan till
héigre hijd #n vad ndgon gjort nigon
gang tidigare. P& 10.000 meter Gver
Dayton, Ohio, vinde han planet mot
viister for att endast hamna Gster om
sin startplats.

"Fenomenet” som idag pid engelska
kallas "jet-streams” och som pi sven-
ska vil ndrmast bir oversittas med
*luft-strilar”, har sedan andra viirlds-
krigets slut varit foremdl for de me-
teorologiska vetenskapsminnens spe-
ciella intresse och iven om ingen
fullstiindigt tillfredsstillande forkla-
ring har givits ver vad som orsakar
dem, har dock si mycket framkom-
mit, att de redan idag praktiskt ut-
nyttjas av sivil militir- som civilflyg.

En luftstrile kan definieras sdsom
ett pd hog hijd befintligt, begriinsat
band med extremt starka vindar. Fi-

guren visar ett tvirsnitt genom en
luftstrile pd norra halvklotet, Bok-
staven J indikerar luftstrilens mitt,
d. v. s. den del didr de vindar som
blaser frén ldsarens égon in i pap-
peret 4r starkast. Linjerna som omger
J iir linjer for lika vmc]hastlghct och
visar hur hastigheten minskar at sdvil
viinster som hoger, fivensom ovanfor
och nedanféor strilens mitt. Det kan-
ske hiir bor nimnas att det icke &r
nigon avgjord skillnad mellan luft
strilar och starka vindar i &vrigt,
men vindar med hastigheter dversti-
gande 100 knop kallas numera for
luftstralar.

Luftstrilarna  dterfinnes vanligen
mellan 30 och 60 graders latitud, sé-
viil pd norra som sodra halvklotet.
Starka strommar kan ocksd bildas
over ekvatorn, men di dessa skiljer
gig i orsak och upptriidande, dr det
tvivelaktigt om ordet luftstrdle skall
anvindas for dem. P& medellatitu-
derna ligger vanligtvis den stirsta
vindhastigheten under vintern inom
omridet 150—200 knop. Sdlunda upp-
miitte vid ett tillfiillle ett SAS-plan pé
viig over Nord-Atlanten pd ungefir
6.000 meters hijd en vindhastighet
av 180 knop. Under sommaren #r
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Typisk fordelning av vindhastigheten i en vist-ost-stromning pd
norra halvklotet. Se férklaring i texten

SAS-meteorologen
Stig Booh beriittar
om “jet-streams” —
luftstralar med
hastLgheter

over 300 km/tim

vindarna ungefliir 50 knop svagare.
Luftstrilarna &r vanligtvis starkare
churu mindre vanliga pa ligre lati-
tuder (nira 30°). Som exempel kan
niimnas att luftstrilar ibland férekom.
mer soder om Himalaya och ett fak-
tum ir att de starkaste vindarna som
observerats pd SAS Asien-linje upp-
trider just mellan Karachi och Cal-
cutta.

Figuren visar som sagt vindstyrkans
avtagande nir man gir bort frin
strilens mitt. Observera att vinden
diirvid avtar snabbare pi norra sidan
in pA den sbdra. Vid vissa tillfiillen
kan vinden avta sd& mycket som 100
knop pa ctt avstind av 100 nautiska
mil it norr och 100 knop pd ett av-
stdnd av 300 nautiska mil at sider.
Avtagandet ovanfor och nedanfir
centrum #r dnnu snabbare, dven om
detta inte direkt framgar av figuren,
dd de vertikala och horisontala ska-
lorna ir olika. Pi ett avstind av 3.000
meter nedanfér centrum kan vinden
ha avtagit s mycket som 65 knop.

Det omride som en luftstrile i all-
miinhet upptager iir ganska “begriin-
sat”, Normalt ligger strilens centrum
pd en héjd av mellan 7.000 och 12.000
meter dver havsytans nivd, men dess
verkan kan stricka sig sd langt som
ned till 5.000 meter och si hégt som
upp till 15.000 meter. Dess bredd ir
omkring 600 nautiska mil. Tillfilligt-
vis kan den slingra sig runt jorden.
men vanligtvis fir den bruten pd flera
stillen. Normalt &r en obruten del
¢:a 2.000 nautiska mil, men kan ofta
vara betydligt kortare.

Efter vad man nu kiinner till, upp-
triider luftstrélarna alltid i samband
med fronter. Fronten behiver inte
vara mellan polar och tropisk luft;
varje frontyta som skiljer luftmassor
med tilleiickligt olika temperaturer
kan ha en luftstrile ovanfor sig. Och
om mer in ett frontsystem piverkar
ett omride samtidigt, kan det finnas
mer in en luftstrile. I allmiinhet bil-
das en luftstrile niir en front bildas
eller intensifieras och dor nér fronten
forsvinner. I figoren ser man att luft-
strilen ir beligen ovanfér frontytan
i den tropiska luften. Direkt nedan-
for stridlens centrum ir frontytans
hajd vanligtvis mellan 5.000 och 6.000

Forts. pd sid. 35




Raketprojektilerna tycks mer och mer ersiitta automatkanonerna i jakt-
planen. Bilderna pa denna sida visar den nya Nerth American F-86D
Sabre utrustad med 24 stycken 7 em raketprojektiler i ett sirskilt still
under kroppen. P’lanet, som utan tvekan kan anses som viirldens snab-
baste (innchar officiella virldsrekordet sedan i november 1952 med drygt
1124 km/t) dr utrustat for allviiderflygning och torde vara speciellt farligt
for fientlig tung bomb. Planet dirigeras mot milet med radar och dven
aviyringen kan ske pa elektronisk vig utan att piloten ser milet. Efter av-
fyringen filles projektilstiillet in i kroppen. Raketerna beriiknas ha en triff-
hastighet av 3.200 km/tim, F-86D ir utrustad med en General Electric J-47
reamotor med efterférbriannare. Planets stiglérméga anses vara mycket stor

SABRE MED MIGHTY MOUSE



Infor Bulltoftas "'restaurering”
aterkallar Bertil Bjorck
minnet av nagra
dramatiska episoder

pa detta falt sommaren 1944

En stekhet dag, veckan fore midsom-
mar 1944, landade sexton Liberators
pa Bulltofia. En totalhavererade, men
av de odvriga femton var det fd eller
ingen som taxades in till hangarplat-
tan efter utrullningen. Praktiskt taget
samtliga debarkerades diir man be-
hagat stanna. Sikert lagom nddigt att
komma sist ner i ett sddant gytter...

INVASION PA BULLTOFTA

Sommaren 1944 kulminerade de amerikanska bombféretagen mot Syd-
Sverige. "Fredliga” foretag, visserligen, men indock allvarliga pdminnelser
om den inpd stugknutarna flammande viirldsbranden. I tusental flog “Fist.
ningar” och "Liberators” in éver Mecklenburg, Pommern och andra nordiyska
omraden, men Hitlers jaktflyg och luftviirn kriivde dryga offer bland de an-
fallande bombarmadorna. Ménga av Uncle Sams stolta skepp dukade under
i skriickkampen i det tyska luftrummet, men frin niistan varje drabbning
lyckades alltid ndgon, stérre eller mindre, flock vingbruina USA-érnar ridda
sig med kurs mot "friheten” i norr...

En stor del av de nédstiillda bombplanen buklandade med viixlande fram-
ging ute pé de skénska slittmarkerna men verksamheten koncentrerades dock
i stor utstrickning till Skénska Flygflottiljens ddvarande hemmaplan, det for
4-motoriga 30-tons-bjissar nira nog livsfarligt miniatyrbetonade Bulltofta-filtet
invid Malmé.

Otroligt dramatiska saker timade diir och invasionsrekord sattes en dag
med inte mindre éin 16 Liberators i landningsvarv praktiskt taget samtidigt.

Landningarna med de i minga fall allvarligt skadade jitteplanen pi denna
for besittningarna okinda grisplitt slutade ofta i allvarliga olyckstillbud men
vid nigra tillfillen avviirjdes svirare katastrofer endast tack vare piloternas
kallblodiga manévrer. Sdlunda kom vid ett tillfille en Boeing B-17 efter
landningen i stark fart rullande mot filtgriinsen. Spikrakt i firdlinjen tronade
i ensamt majestiit ett delvis befolkat och vil camouflerat forliggningstilt till-
horigt den militira flygplatshbevakningen. Niagra meter framfor tiltet fick
piloten full bromskraft pa “viinster fram”, en perfekt ground loop kom som
ett brev pa posten, och inte ett hirstrd blev kriokt pd de medeldlders krigar-
hjissorna. Men under fistningens buk lig en prydlig liten hég férvridna f. d.
armévelocipeder...

Far vi framligga till beskddande ndgra smakprov ur virt samtida foto-
album.
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PRINSESSAN

Nagra exempel pd den drastiska bild
konst med vilken yankees prydde sim
plan — ett forsok att skoja bort allvarel

STRATO-SAM p
ﬁ en vil anvidnd For
/”é"d tress farkiars
% frankt: Den s
taste besdttning so
ndnsin  flugit. i
e vide .../

TrAT EaER FLEW
™HaTs usd

THE SAINT (H

%& alﬂ’tlc-l' gonet) fanns pd i
Flying Fortre.
ndodlandad pd Bil
tofta efter 16:e n
e

SAY WHEN (i
till nir . ..), spll
terny kdnguru p
Liberator med s
ra skador

[ é PRINCESS, nala

Liberator-skénhat
%} o landad av captal
Davenport efti

39:e framtridand
dver fiendeland




Overst: Rakt mot hangaromridet landade Fly-
ing Fortress nr 297144. Obrukbara bromsar
och klaffar resulterade i en priktig vingklipp-
ningsscen med en visningskiosk i pldtsaxens
roll. Farten stoppades hdrdhint upp av en
vil placerad skyddsrumsvall. Undre bilden:
Svensk newtralitet contra krigiskt USA-ansikte

och HELGONET

PISTOL PACKIN'
MAMA, mullig Libe-
rator-veteran uppkal-
lad efter en samtida
USA-schlager. (Ert
30-tal pistolfighter auv-
verkade ... )

BOULDER BUFF,

folkilsken men vilpo- S’U‘a

lerad  Liberator-buffel

med mdnga raider ‘0" c’

ogjorda . , .

Ovan: Med i propellrar flijlade
kom denna f. d. Liberator in fér
landning siderifrin. Far sent upp-
tickte piloten en dsrygg framfor flyg-
filtet och med endast 50 % “maskin-
styrka” tillginglig, kunde han inte
forhindra olyckan. Héger vingspets
tog i marken (se pilen) och med
vingen halvt avsliten kastades jiitte-
planet som en vante in sver filtgriin-
sen, slets i stycken och fattade eld.
Nagra av  besittningsmedlemmarna
slungades vid nedslaget ur planet och
riddade livet, men dterstoden om-
kom, trots férwiviade riddningsfir-
sok, i ldgorna

"Utan” vingklaffar och hjulbromsar
landade denna Liberator pd en ca
800 (!) meter ling korda av fiiltet.
Farten under utrullningen var hig
och en via sidoluckorna i bakkrop-
pen anordnad fallskirmsbroms kunde
inte forhindra en stdtlig terringlip-
ning genom kolonilotter och skytte-
gravar upp dver krinet pd de s. k.
Hohégsbackarna. FEn  sista patetisk
svansviftning dt kompisarna pd filtet
och si... skrothandlaren nista. —
En besittningsman litt skadad

En Fortress landar pd Bulltofta nir-
ginget uppvaktad av en svensk J 20

Kyssarna kunde bli vdldsamma nog,
och den hiir Liberator-uppsynen hér-
de till de bedriovligaste. Nosskytten
deltog ej i bedrivelsen — han drog
sig framgdngsrikt tillbaka i tid

Till higer: En grupp nédlandade
amerikaner




Tanken om att firdas luftvigen dver
Atlanten uppstod redan ndgon ging
pa 1850-talet, alltsa vid den tid da
Vilhelm Mobergs utvandrare gjorde
gin modosamma och strapatsfyllda
tioveckorsresa till New York med
briggen Charlotta. Vid den tiden var
det nagra fantasifulla miin som mena-
de att det skulle vara majligt att korsa
havet med luftballong—flygmaskinen
tillkom ju inte férrin 50 ér senare.

Dessa djirva planer tog faktiskt
ocksd verklighetens form och redan
1858 startade det forsta atlantflyg-
ningsfirsiket med pompa och stit
frin Watertown i USA, men slutade

under kriget det ena brofiistet i den
luftbro som spiindes for firjetrafiken
over Atlanten till Gander. Denna vitt-
famnande luftbro trafikerades ibland
av inte mindre @n 50 bombflygplan i
timmen och dir inhimtades minga
goda erfarenheter som nu kommit
trafikflyget till godo.

I Prestwick byter SAS-planen be-
siittning bide p& fram- och tillbaka-
vigen. Den avgdende besiitiningen
stannar dir ett dygn for att avviinta
niista maskin och fullt utvilad kunna
fortsiitta med denna. Diirifrén skall vi
nu folja med en flygning till New
York med en av SAS DC-6/B.

VI FLYGER
P4A NORD

‘ Ake Liljeberg, SAS-pilot och uppskattad
Loopingskribent berittar om Atlantflygning

efter nigra timmars vadlig seglast i
en jittefuras grenar i en av Kanadas
storskogar utan att besittningen fatt
se en skymt av Atlanten.

Det var det forsta forsoket och det
foljdes av ménga, minga fler. Det
var som om en obetvinglig trollmakt
hade gripit de miin som utan mycket
betinkande satte sina liv pd spel for
dran att besegra Atlanten luftvigen.
Luftballongen var ctt alltfér otillrdck-
ligt medel och inte firrdn flygma-
gkinen blivit ett nigorlunda sikert
transportmedel lyckades det. Ar 1919
genomfirde de bdda engelsmiinnen
Alcock och Brown den férsta lye-
kade Atlantflygningen. Den betrak-
tades som en prestation av det mest
diodsforaktande slag och belénades
bide med adelsskap och ett penning-
pris pi 10.000 engelska pund. Nu
overflygs Atlanten av ca tusen miin-
niskor per dag, men ingen av dessa
anses av den anledningen ha utfort
nigonting som #r virt att notera. At-
lantflygning har blivit vardagsmat
och rutin och fir passageraren en
ganska hindelselis upplevelse (gud-
skelov). For besiittningen blir ‘den
diremot aldrig enformig. Det sker
nigot i varje dgonblick i denna niira
samverkan mellan natur och teknik
som hor till flygningens visen.

Den egentliga atlantflygningen tar
sin bérjan forst i England, varifrin
linjerna till Nordamerika utgdr frin
London, Prestwick eller Shannon.
SAS nordamerikalinje anvindes sig
av Prestwick utanfor Glasgow som
mellanlandningsstation. Prestwick var
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Strax fore klockan elva pd kvillen
skyndar en uniformerad dam genom
en av korridorerna pa Prestwick Air-
port Hotel och knackar forsynt pd en
dérr hdr och dir. Det iir besiittningen
som skall fortsiitta med Sk 911 Gver
Atlanten i natt som vicks upp. En
stund senare ir den samlad inne pa
klarerarkontoret dir en flygklarerare
i skjortirmarna, omgiven av tabeller,
diagram och viiderleksrapporter, sit-
ter och fyller ut firdplanen med kur-
ser och hastigheter och bensinfor-
brukning och en del annat. De bida
piloterna och navigatiorerna gor sedan
det obligatoriska besiket pa viider-
lcksstationen dir de samlas kring den
meteorolog som har Nordatlanten pd
sin lott. Denne har framfor sig en
stor viderlekskarta fullritad med iso-
barslingor och frontlinjer och andra
mystiska figurer. Mellan Grénland
och Island ligger ett kraftigt lagtryck
med rorelse ft nordost, medan ett ut-
brett hogtryck striicker sig frin sodra
England ett gott stycke ut over Atlan-
ten. Denna viiderlekssituation visar sig
inte vara gynnsam, cftersom den skul-
le komma att ge kraftiga motvindar.

Den kortaste distansen mellan
Prestwick och Gander ir storcirkeln
och den ir ea 1.850 nautiska mil. Men
vad som ir viktigare #in distansen r
flygtiden och den i sin tur éir bero-
ende av vindarna. Det kan hiinda att
man ibland flyger en viig som ir it
skilligt lingre fin storcirkeln dirfor
att vindarna bliser s& att man kom-
mer snabbare fram den lingre viigen.
Meteorologen visar att storcirkellin-

jen i detta fall kommer att ligga so-
der om ligtryckets centrum dir man
i huvudsak har viistliga vindar, alltsa
motvind, medan vindarna norr om
ligtrycket skulle ge medvind och dar-
med tidsvinst.

Vid planerandet av flygningen vi-
sade det sig att den lingre viigen norr
om ldgtrycket skulle komma att ge
den kortaste flygtiden. Detta innebar
att vi skulle fi overflyga sodra delen
av Gronland, ndgot som annars hir
till ovanligheterna. Vi skulle ocksd
pi detta siitt komma att dra fordel av
de medvindar som ett higtryck iver
Kanada skulle ge oss. Utsikterna for
Gander var hyggliga och Goose Bay
valdes som alternativ landningsplats
om viidret pd Gander skulle férsimras.

En timme senare var DC-6an pd
viig och lig i stigning genom ett stra-
tustiicke upp till marschhéjden pd
12.500 fot. Didr uppe hade vi klar
himmel och melnticket under oss
lystes upp av det skarpa minskenet,
Pi den morka himlen gnistrade stjir-
norna sd klart som vi aldrig far se
dem frin jorden och navigatérerna
arbetade med sin sextant och sina
vinkelinstrument s& ivrigt som om de
varit de flitigaste lirjungar till Kep-
ler, Galilei eller Newton och hall pd
att utforska universum till dess yt-
tersta grins.

Tre timmar har gitt sedan starten.
Mekanikern har for linge sedan lim-
nat sin plats och ligger och snarkar
i sin koj i besittningshytten, eller
crew compartement som det heter pd
originalspriket. Under flygningen fir
piloterna och mekanikern turas om
att sova. For den som sitter vaken
och haller uppsikt over autopiloten
och instrumenten dr det si golt som
hela tiden fullt upp att gira. Varje
timme skall instrumentrapport skri-
vas och bensinforbrukningen riknas
ut. De fyra motorerna forbrukar ca
1.300 liter bensin i timmen vilket &r
detsamma som att flygplanet blir 900
kg littare for varje timme. Nir vi
anliinder till Gander kommer flyg-
planets vikt att ha minskat med inte
mindre #in 8.550 kg Ju littare flyg-
planet blir, desto mer okar hastighe-
ten och man kan da i stillet minska
motoroffekten och dirigenom spara
in pad bensinférbrukningen.

Sedan instrumentrapporten ir [ér-
digskriven skall man géra antecknin-
gar om vider, vindar och ytterluft-
temperatur och rita ut ett tvirsnitt
av molnférdelningen. Pennan iir alltsé
ett mycket viktigt instrument ombord
och en av de storsta riskerna som
numera ir forenad med trafikpilotens
yrke iir tydligen att fa skrivkramp.

Ett praktfullt norrsken har flam-
mat upp till higer om oss. Var kan
man ha en bittre utsiktsplats fin den-
na! Men navigalérerna njuter inte
av norrskenet. Det stér radiotrafiken
med ett knatter i lurarna som #r mer
irriterande fér dronen in nagelrasp
pi en griffeltavla. En av navigatirer-
na har sedan en timmes tid fitt dver-
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ta radiotrafiken for att klara av den
med telegrafi eftersom telefonférbin-
delsen inte riktigt vill ga igenom for
tillfillet. Man forsoker normalt att
under hela flygningen uppriitthilla
radioférbindelse med de olika mark-
stationerna med telefoni pd kortvag
och denna wuppgift tillkommer den
pilot som sitter pad vakt vid rodren.

Varje timma limnas - positionsrap-
port till endera London, Shannon,
Keflavik, Goose eller Gander for att
flygplanens fird stindigt skall kunna
hillas under kontroll frin marken.
Skulle flygplanet vid nigot tillfille
inte héras av inom trettio minuter
efter den tidpunkt dé det senast skul-
le ha limnat sin positionsrapport ut-
firdar trafikkontrollen pd marken en
grad av beredskapstillstind som kal-
las "uncertainty phase” varunder man
pi alla siitt siker komma i kontakt
med {lygplanet. Skulle ytterligare
trettio minuter gi utan ndgot tecken
fran flygplanet intrider "alert phase”.
D4 informeras riiddningsorganen och
dessa gor sig klara till omedelbar
aktion. Det dr dirfor mycket vikrigt

att man limnar sina positionsrappor-
ter och navigatérerna miste iiven va-
ra férsta klass radiotelegrafister ' s&
att de kan siinda dessa rapporter pi
telegrafi  om  telefonifarbindelsen
skulle svikta.

Den lugna behagliga flygningen
har nu tagit slut. Molntiicket har sti-
git i héjden mer och mer. Vi méste
givetvis hilla den bestimda hojd for
overflygningen som vi fitt oss tillde-
lad av trafikledningen pd& marken och
ritt som det dr férsviomer vi in i
cumulusmolnens toppar och det blir
kyttigt och sliingigt. Yttertemperatu-
ren visar —31° och vid denna liga
temperatur dr luften s torr att det
inte dr nigon risk fér isbildning, na-
gol som man annars miste vara myc-
ket uppmiirksam emot nir man kom-
mer in i moln. Det iir alltsi en or-
dentlig vinterkyla utanfir metallska-
let som omger oss, men hir inne
sitter vi i skjortirmarna i bchaglig
rumstemperatur och trots hijden 4.000
meter har vi tack vare tryckkabinen
samma lufttryck som om vi varit pi
endast 600 meters hajd,

Viderleksliget iver Atlanten nir den i artikeln relaterade flyg-
ningen gjordes. Den streckade linjen visar firdviigen. Kartan visar
markférhdllandena. Ligtrycket SO Grénland befann sig vid tillfdl-
let med sitt centrum pd den aktuella marschéjden betydligt lingre

siderut in ved denna markkarta visar

Nu niir vi flyger i moln kan vi gi-
velvis inte lingre navigera efter stjir-
norna, men vi dr inte utlimnade till
det ovissa for det. Lings den nord-
atlantiska routen ligger sex viider-
skepp utstationerade och dessa har
radiofyrar ombord vilka man kan
pejla och vidare har de radar, och
befinner sig flygplanet inte allt for
lingt bort frin dem kan de se flyg-
planet pa sin radarskiirm och limna
dettas exakta position.

Vid halv sextiden birjar det bli hal
i molntiicket och navigatéren kom-
mer fram och ber oss hilla utkik
efter Gronlands kust. Tre minuter
efter den beriknade tiden kommer
vi in Gver kusten.

Strax fore klockan 6 blir jag av-
lést, just som molntiicket helt birjar
skingras och Grénlands inlandsis tri-
der fram i méanskenet under oss. Det
ir en fantastisk syn. Den domineran-
de firgen dr blilila i denna spiklika,
stelnade viirld. Snéticket over isen
gor linjerna mjuka och nunatacker-
nas mirka skuggor ser ut som ga-
pande hal i ismassan. Jag ligger un-
der den varma filten i min koj och
kikar ut genom fénstret pd det frusna
panoramat och kiinner mig gripen.
Stomnen som en ling stund dragit
envist i gonlocken har slippt taget
och jag bérjar tinka 6ver detta mirk-
viirdiga férhallande: att kunna ligga




hir i en varm och skon biadd med
over 30 graders kyla pd andra sidan
den tunna viggen, en isoken 4.000
meter under sig och ovanfor odndlig-
hetens svarta himmel med tusentals
stjarnor, dir de klarast lysande ser
ut att snudda vid vingspetsen.

Tink pd de forsta utlantflygarnas
farofyllda firder jimfért med vira
dagars tidtabellsresor i lyxflygplan,
och @ndéd dr det knappt 35 ar sedan
engelsminnen Alcock och Brown lye-
kades genomfiora den firsta direkta
atlantflygningen. Deras tvimotoriga
Vickers Vimy gjorde 125 km i tim-
men och kringde och hoppade vild-
samt i regnet och blasten. Inte ett
enda av vira dagars ménga blindflyg-
instrument hade de, men de klarade
iinda av flera timmars flygning i moln.

Fast det kunde ha giuw galet. Vid
ett tillfille fick Alecock en kiinsla av
att det bar av neddt och drog dé spa-
ken till sig och i nervositeten si
kraftigt att maskinen kom i rygglige.
Vid urgingen ur ryggliget kom den
in i en vildsam spin och inte férrin
strax ovanfor vattenytan lyckades han
hiiva den. Det var inte deras enda
dventyr den resan. Strax eflter starten
frain New Foundland upphirde deras
primitiva radio att verka. Generatorn
till denna drevs av en liten propeller
monterad pd ena vingens framkant.
Diir hade uppstitt mnagot fel och
Brown klev resolut ut pa vingen for
att fixa skadan. Han kunde bara kon-
statera att den var helt obrukbar och
flygningen fick fortsiitta utan radio.
Det var nira 6gat att den fiu fort-
sdtta dven utan Brown.

Inte mycket trevligare hade heller
Harry Hawker i sin enmotoriga ma-
skin. Motorn var vattenkyld och el-
ter nagra timmars flygning bérjade
kylaren koka. Han slog ifrin motorn
och diok for att kyla av den. Experi-
mentet lyckades, men efter en stund
var det firdigt igen. Ny dykning osv,
osv. S& holl han pa tills han tillryg-
galagt tvi tredjedelar av viigen da
motorn delinitivt birjade lessna. En
nadig forsyn hade samtidigt fort en
tralare inom synhdll for Hawker och
han blev riddad. Tralaren hade ingen
radio ombord och ingen fick veta
om riiddningen forrin tralaren kom
i hamn efter en veckas tid — pé sam-
ma dag som Hawkers fru fick en
officiellt kondoleanstelegram fran en-
gelske konungen.

Jag blir vickt av mekanikern som
blinkar med sin ficklampa upp under
niisan pa mig. Tid for avlésning. An-
nu markt fastin klockan #r tio, men
eftersom vi flyger viisterut och alltsd
medsols far vi en mycket ling natt.
Niir vi landar i New York vid halvy
tolvtiden pi formiddagen visar vira
klockor halv sex svensk tid.

Flygning over Atlanten i vistlig
riktning har alltid betraktats som den
svaraste eftersom vistvindarna ir de
forhirskande och flygningen diirige-
nom tar linge tid. Detta riikknar man
ocksi med i tidtabellen som for flyg-
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ningen Prestwick—Gander visar en
flygtid av 9 timmar och 50 minuter
medan for flygningen motsatta vigen
visar 7 timmar och 35 minuter.

Det drijde ocksd minga ar efter
den forsta atlantflygningen inan na-
gon vigade sig pd en flygning frin
ost till viist. De firsta som genom-
forde en sidan var tyskarna Koehl
och Huenefeld. De startade fréan Ir-
Jand med sin Junkermaskin "Bremen”
med kurs pd New Foundland. Under
natten slocknade det elektriska lyset
ombord och det blev omajligt att av-
liisa instrumenten och de flog dess-
uwtom i moln. Nir de iintligen féu
lyset ordnat igen fann de att de flu-
git ea 600 km rakt novrut i stéllet for
mot viist. Det var ett farligt misstag
pi denna stricka. De néddde dver i
daligt viider och nidlandade vid
Greenly Island pid Labrador efter 36
timmars flygning. Som de forsta att
ha korsat Nordatlanten i viistlig rikt-
ning dekorerades de och mottog en
beléning pa 12.500 dollars av viir
landsman Wenner-Green.

VADRET dr den viktigaste faktorn
vid beriknandet av den mingd
hensin som skall tankas. Passage-
rare och last viger s och s& mye-
ket. Det dr den betalande lasten,
den last som #r flygforctagets livs-
villkor och som man givelvis in-
skar skall vara sa stor som moj-
ligt. Men den begriinsas av bl a.
bensinlasten. Ju mer bensin, desto
mindre betalande last och tvirtom.
Beriikningarna av hur myecket ben-
sin som skall tankas miste diicfor
utfiras ytterst noggrant och de ba-
seras pa vissa bestimda minimi-
krav. Sialedes skall [innas bensin
ombord, dels for flygningen frén
startplatsen 1ill destinationen, dels
for fortsatt flygning till en alter-
nativ flygplats i den hiindelse viid-
ret vid destinationen, under den
tid flygningen pdagar, skulle fér-
simras si att landningen inte kan
utforas dir. Till den hensinfir-
brukning man sd har erhallit lig-
ger man en ytterligare forbrukning
pi ¥%—2 timmar fér ev. viintan pa
landningstur  dver landningsplat-
sen, Till detta ligges slutligen nég-
ra extra procent for tickande av
felkalkyleringar i firdplanen.

En annan viktig sak vid fird-
plancringen fior lingdistansflygnin-
gar iir beriknandet av sin “point
of no return”, dvs den position vid
vilken man med hiinsyn till kvar-
varande brinsle och radande vind-
forhdllanden madste vinda for att
kunna flyga tillbaka till startplat-
sen, Har man passerat "point of no
return” har man inget annat val &n
att  fortsiitta. Intriiffar négonting
under [lygningen dar man skulle
stillas infor valet att vinda eller
fortsiitta, behéver man inte borja
med négra tidsédande beriikningar,

1 Gander girs uppehillet sa kort
som mijligt och efter tankning fort-
giitter vi, med ca 5 timmars flygning
framfor oss till New York. Navigati-
rerna kan efter viilforriittat nattarbete
inta sina kojer och nu skiter piloter-
na ensamma navigeringen och radio-
forbindelsen, Ett helt nit av ranger
och radiofyrar ticker hela kontinen-
ten och siirskilt tita dr maskorna ut-
efter lufttrafikens huvudstrak. Det ir
bara att plocka in den ena fyren ef-
ter den andra pa radiokompasserna
och det kan tyckas skilligen enkelt,
men fordringarna pé noggrannheten
i navigationen i#r stor, for hdr kan
verkligen talas om trafik i luften.

Routen gir i allminhet éver Syd-
ney och Ialifax pa Nova Scotia och
sedan direkt New York eller via
Boston, beroende pi trafikforillan-
dena inom New Yorkomridet. Mel-
lan femton och tjugo rapporipunkter,
som utgiras av radiofyrar eller in-
tersektioner mellan olika rangeben,
passeras under flygningen och vid
varje skall pad telefoni ldmnas upp-
gift om tidpunkt for passagen, flyg-
hijd, flygférhillanden och beriknad
ankomsttid till niista rapportpunkt.

Dessa rapporter limnas till den di-
striktstrafikledning inom vars omride
man for tillfillet flyger. Innan man
kommer in i New Yorkomradet far
man en “clearance” som anger dver
vilka radiofyrar och ranger inflyg-
ningen skall gioras och pd vilka olika
héjder dessa skall passeras. Ar det
déaligt viider fir man vara beredd pa
att fa ligga i viinleldge i ndgot av de
mianga “holdings” runt New York i
vintan pa landningstur {ér att sedan
med hjilp av range och ILS eller
radar gora landningsinflygningen pa
Idlewild, den flygplats till vilken den
internationella flygtrafiken destineras.
Tdlewild ligger pa det flacka Long
Island vid stranden av Jamaica Day
och anses vara viirldens stiorsta flyg-
plats (naturligtvis) och &r under
stindig uthyggnad. Av de fem land-
ningsbanor som nu ir i bruk ir den
lingsta 2.871 meter. Ytterligare tva
iir under byggnad. Under kirningen
pd marken dirigeras flygplanen per
radio frdn en siirskild “markkon-
troll” och pd en av taxibanorna far
man uppleva det siiregna att kora
med flygplanet pda en bro iver en
livligt trafikerad autostrada.

Vid inflygningen till Tdlewild i
llart viider fir man en imponerande
vy iver Manhattan med Rockefcller
Center, Chrysler och Empire State
Buildings och de andra hégresta sky-
skraporna som pekar upp iver de
suddiga konturerna frin den andra
bebyggelsen. Inte lingt frin Idlewild
ligger La Guardia som tar emot den
kontinentala trafiken och pa endast
10 kilometers avstand sydvistlig
riktning ligger Floyd Bennet, [iltet
som har wvarit startplatsen for sd
ménga atlantflygningar under pion-
jiirtiden. Hirifrén startade bl. a. Lind-
berg med sin Spirit of S:t Louis.




Viinstra

Nya DK-instruktéorer

Den svenska segelflygutbildningen gar allt mera over till dubbelkommando.
Pa Siivare utanfor Lidképing har vid en fyraveckorskurs under maj utbildats
yiterligare ett dussin nya DK-instruktsrer med KSAK :s chefsinstruktér Bengt
C:son Bergman som bas. Utbildningen har skett i sévil Slingsby som Kranich,
i stor utstriickning med vinschstarter. Den nya KSAK-vinschen har botats frin
de flesta barnsjukdomarna och fungerar bra med sin dubbeltrumma, som med-
ger hig intensitet i flygévningarna. Allehergs gamla Rhin-vinsch har fitt en ny
140 hk motor och klarar numera iven den tunga Kranich med glans.

De nya instruktorerna ir: Lars-Erik Andersson, Nykiping; Karl Tvan Anders-
son, Gotlands flygklubb; Nils-Erik Blom, Skivde; Jan Hallbiick, Malmé; Len-
nart Hansson, Hilsingborg: Otto von Kéhler, Stockholm; Stig Larsson, Eskils-
tuna; Bengt Séderholm, Givle; Alf Thérnblad, Kalmar, och slutligen motor-
flyglararen Hermansson, Givle, som fiu nija sig med en veckas “putsning” av
tidigare lirdomar.

bilden: Lirarstaben vid DK-kursen:
Bengt C:son Bergman, K. G. "Klevas” Klevstig
och gamle Ljungbyhedsliraren Olle Haglund som
fatt villfillige ledigt frin nattjakten i Visterds. I’d
bilden ovan frigar eleven Bengt Siiderholm vad
saken giller och Iyfter pi éronskydden . ..

DK-instruktorsimnena Ot-
to von Kahler, Stockholm,

o. Nils Erik Blom, Skivde

Tre forhoppningsfulla in-
struktorsaspiranter i grén- .
griset: Lennart Hansson,
Hilsingborg, Rolf Hossin-
ger, Kristianstad, och Karl- 2
Ivan Andersson, Gotland
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Poul Streyer

3. Lyft forst som sist alla tillgodohavanden i bank eller annorstades,
& ¢ ina fl ifter. - ) ) ‘
nar du amnar betala dina ygllalvgv T T ———
& and4 go t £ er senare. :
Ba maste Snda gt detitort ¢ konfronteras med nar du har beslutat dig
for att bli segelflygare. Inpranta neoga
nedanstaende regler.

Du maste @nda gbéra det frr eller senare.

2. Uppgiv vlan tredskan vid
anmilan  till  segelflygkurs
fodelsedr och -dag, sko-,

krag- och varnplikisnummer,

vikt, léngd, tresbekannelse
och yrke. Medtag prastbetyg, y WM
karkort, pass, utdrag ur straffregistret, mothok, forsakringsbrev,
bankbacker, obligationsinnehav och andra handlingor som pa et

tillfredsstallande satt kan styrka din lomplighet som segelflygare.
Du maste énda gora det farr eller senare.

4. Ordna ella skilsmassoformaliteter innan du bérjar din flygutbildning.

Du maste andé gora det forr eller senare.

&, Rakna med oftt utbildningen infe
borjar forran  tidigast sex timmar
efter bestamd tid.

Du maste andé gora det fore eller

senare.

5. Shg alltid upp en timme tidigare

nar du amnar dig wut till flygfalter,

Du maste anda gura det forr eller

senare.

e



8. Medlag alltid egen bogserbil eller vinsch ftill fiygplatsen.

Du maste énda goro det forr eller senare
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7. Ombed olitid instruktoren alt ge dig en

(
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ordentlig utskallning eller tva innan ov-
ningarna pabarjas.
Han maste anda gora det fare eller senare.
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13. Glém allt vad jag och andra erfarna man skt pranta i dig.

Du gor det dndé forr eller senare. R
11. Geor alltid tvart emat instruktorens order. w

Du gar onda det forr eller senare
14, Glads at detta redan nu.

Du kommer Gnda att géra det farr eller senare,

9. lgéngsitt omedelbart reparation
av del flygplan du a@mnar fiyge.
Du maste Gnda gora det forr eller

senare
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12, Lat instruktoren gora de flesta flyg-
ningarna (larorik @skadningsundervisning) .

Han kommer anda aft gora det forr eller

senare.

10. Llande sé snart du kan utenfor fél- |
tet, helst mot en stengardesgard, ett tred
eller en rele(oinnnlpq Igod bromsver-
kan).

Du kommer anda ott gora det farr elier

senare.
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ALLEBERG
KOR IGANG

Den 7 juni kér Segelflygskolan Alleberg iging sin
trettonde sdsong, bitire rustad med materiel dn nigon-
sin, Tack vare paspiidning frin flygvapnet har den tradi-
tionsrika och néra nog virldsherimda segelflygskolan nu
tillgdng till bland annat fem tvisitsiga segelflygplan —

En del av drets Allebergs-porsonal. Pd den
stora bilden sitter skolchefen Lennart Stihl-
fors (t. v.) och gonar sig pd Allebergs-restau-
rantens soldrinkta altan tillsammans med
crefsinstruktoren for segelflyvget, Bengt C:son
Bergman. Portrittbilderna visar uppifrin och
ned fran vinster till héger: Karl Géran Klev-
stigh, Bengt Siderholm och Alf Thérnblad,
DK-instruktorer: Thorsten Ekvall och Anders
Ostenberg, vinschforare samt Lars-Glof Wallin,
bilmekaniker, vinschforare och skolans alltiallo

tva Kranich, tvii Slingsby och en Schweizer 2-22, fyra hog-
virdiga Weihe och tre Olympia, vartill kommer “en hel
division smikiirror”™ Baby och Baby-Falken. Om man dess-
utom namner att skolan har tre topptrimmade bogser-
Mothar, tvd dito vinschar — varav en med dubbeltrum-
ma — samt en Linktrainer, sa star det klart att det vad
materielen betriffar kan bli hur mycket segelflygning
som helst under sommaren.

Alleberg kér numera all utbildning i dubbelkom-
mando, och de gamla glidarna stér undanstoppade. Kur-
serna omfattar alla stadier frin rema nybharjarkurser
till uthildning i instrumentflygning och Fdlygning for
spekulanter pi silver- och guldmiirken.

Kurserna i dubbelkommando kan numera delas upp
i etapper, vilket betyder att man kan néja sig med A-
utbildning ena dret, spida pi med B-utbildning det niista
0. s v. ungefir som nir det giller EK-uthildning. Det
blir under sommaren fem DK-kurser till A-diplom, lika-
ledes fem frian A till B och tre fran B till C. Fér dem
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som vill gd frdn bérjan och #nda fram till C.diplom
direkt finns det tre fullstindiga kurser.

Fior dem som redan har C-diplom ordnas denna ging
endast en certifikatkurs (S-kurs). Att bara en sddan kurs
ingar i programmet beror pa att klubbarna numera,
genom de uppmjukade bestimmelserna kan skita stérre
delen av certifikatutbildningen, varfir elevtillgingen for
Alleberg i detta avseende blivit mindre med aren. Tro-
ligt d#r emellertid att denna enda certifikatkurs blir Gver-
belagd, varfor det dr klokt for aspiranterna att anmiila
sig i tid,

For F-flygarna (som redan har certifikat) blir det
flygning fran den 7 juni till den 8 augusti.

Priserna ér i stort selt oférindrade. Maten kostar 6:25
per dag och logiet i allmiin forliggning 1:25 per dygn.
Prospektet som innehéller alla uppgifter om kurser ete.
kan rekvireras direkt frin Segelflygskolan, Box 40, Fal-
képing, eller fran KSAK, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm. Det kostar ingenting.




Loopings flygpuzzel
Rolig tavling med fina priser

Plocka ihop bitarna i pusslet till
en bild av ett kint stridsflygplan.
Klistra upp bilden pd kartong eller
styvt papper och sind in den till
*Loopings flygpussel 6/53”, Box 3063,
Stockholm 3, senast den 19 juni 1953.

Ange pd bilden vilken flygplantyp
den férestiller samt skriv tydligt
namn och adress. Lasning och en ny
tiivlingsuppgift kommer i niista nr av
Looping, dir #iven pristagarnas namn
publiceras.

Forst oppnade ritta losning belinas
med en bok “Ett ar i luften, Flygets
arshok 1953” (pris 15 kr) 2:—3:e
pris utgires av boken "Kalla krigets
flyg” (pris 8:50).

LOOPING-KOSING TILL HALLAND

F 14 i Halmstad anordnade Kristi
Himmelsfardsdag en trivsam Ungdo-
mens dag pd flottiljen i samband med
Barnens dagsfestligheterna i stan.
Viidret var strilande och programmet
trivsamt och lagom mycket improvi-~
serat for att det hela skulle bli kul.
Diir bjods pd  gymnastik av Nissa-
flickorna och olympiasegraren Thore-
son, modellflyg, segelflyg och avan-

cerad flygning med Vampire och
mycket annat.
I samband med dagen ordnade

Looping en pristivling. Det gillde att
kénna igen sex flygplantyper. Mycket

folk var med, men det var lingt ifrin
alla som hade tippat riitt — fastiin
alla bilderna varit inne i Looping!

Riitta typer var emellertid: Can-
berra, Venom, Lansen, Comet, Bell
47 och La 17. Av dem som Iklarat
uppgiften har vi dragit de fem pris-
tagarna som blev:

l:a pris 25 kronor Erik Strand-
berg, Hertig Knutsgatan 35, Halm-
stad, 2:a —5:e pris Kalla krigets
flyg: K. G. Rosenqvist, Norra viigen
29, Varberg; Bertil Andersson, Sid-
raled, Box 84. Laholm; Sven-Erik

Peterson, Triislovsvigen 111, Var-
berg; Inga Emanuelsson, Box 85,
Rolfstorp.

Priserna kommer med posten.
BREVLADAN

Frdaga: 1) Vad var “Ansgar” for ett flygplan
och vilka data och prestanda hade det? 2)
Av vilken typ iir SE-BUY, och vilka ir dess
data och prestanda? 3) Vilka olika typer av
segelllygplan finns det i Sverige? 4) Ar det
sant som det stdr under *'Ordet Fritt” i Loo-
ping 3/1953 att endast J 28 och J 29 anvinds
som dagjaktplan? Var finns di J 21 och J 262
5) Finns Looping for 1951 att kopa, och i sa
fall till vilket pris? Hans Lindblad

Svar: 1) Ansgar” kallades Nordiskt Mis-
sionsflygs DC-3, och vilka data och prestanda
den typen har set vil de flesta. Vi tar dem
emellertid [6r siikerhets skull: spinnvidd 28,9
m, lingd 19,63 m, vingyta 91,7 m2, tomvikt
7.700 kg, normal flygvikt 11.441 kg, toppfart
365 km/tim, normal marschfart 270 km/tim,
topphéjd 7.000 m och max. flygstricka (med
fulla tankar och reducerad bet. last) 2.420 km.
Motorerna iir pa 1,200 hk vardera och av typ
Pratt & Whitney R-1830 Twin Wasp., DC-3
férckommer emellertid #ven med Wright Cye-
lone-motorer. 2) SE-BUY ir (liksom -BUG)
av typ Miles Gemini, iigda av AB Jordbruks-
flyg. Gemini iir et fyrsitsigt reseflygplan nor-
malt utrustat med tvd 100 hk Cirrus Minor-
mot. (de i Sverige anvinda planen ir férsedda
med 125 hk Continental-maot. som ger planet nigot
bittre prestanda), som ger féljande data och
prestanda: gpinnvidd 11,02 m, lingd 6,78 m,
vingyta 17,71 m2, tomvikt 866 kg, normal fyg-
vikt 1,361 kg, toppfart 233 kmftim, marschfart
215 kmftim, stallhastighet 56 km/tim, stighas-
tighet vid 0 m 198 m/min, max. flygstricka
(med normal tankvelym) 900 km, med extra-
tankar 1.600 km, 3) Weihe, Olympia, Kranich,
Moswey III, Grunau Baby, Babyfalken, Fi-1,

Forts. d sid. 25
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bestér av en slakting till bomullskrutet
men som inte brinner

darfor att det har for stor kylyta

vager fyra tusendels gram

per kvadratcentimeter

Modellflygning inomhus
ér den verkliga finsmakarsporten.
Modell med 75 cm spannvidd

och 65 cm langd vager 2,1 gram
men ckar till 4,0 gram

med 38 ¢cm ldng motor

som har en gangtid av 20 minuter
Kladseln pa en inomhusmodell som

FEM MODELLER PA ENKELT PORI

Roald Olsson, 16-dringen frian Gote-

borg, som 1951 gjorde en smaitt sen-
sationell debut pd Tempotivlingen,
har nu blivit tvd dr ildre och minst
tvad ar visare. Hans férsta framtrii-
dande pé en central stortavling forde
honom direkt upp till den svenska
eliten och nu har han mognat for
miistareprovet att bygga inomhusmo-
deller av amerikansk klass.

I samband med VM-uttagningarna
pa F9 i Goteborg i bérjan av maj
demonstrerade han inomhusflyg fér

tivlingsdeltagarna och sedan dess har

han bland annat gjort en bejublad

uppvisning for deltagarna i KSAK:s
och Internationella Klubbens vérfest
pi Grand Hotel Royal i Stockholm.

Roald Olssons inomhusmodell har
en vingyta av 9,5 dm?, 75 cm. spinn-
vidd och 65 em lingd. Den viiger
netto 2,1 gram.

Komplett flygklar med en 2-striin-
gars gummimotor (1,7¢1,2 mm) av
38 cm lingd viiger modellen 4.0 gr.

Modellen dr byggd med en rirfor-
mad stavkropp och stomme i littaste
halsa, si tunn att man borde kunna
ldisa en bok igenom den. Klidseln,
besliktad

dinitrocellulosa, ir nira

med bomullskrut, men foérsok inte
att tinda den med en tindsticka. Den
har for stor kylyta for att kunna
brinna. Tjockleken dr ndmligen ba-
ra ndgon tiotusendels millimeter.
Framstiillningen iir enklare att be-
gkriva iin att genomféra. Man blan-
dar zaponlack med ndgra droppar
ricinolja och hiiller en eller ett par
droppar pd vattenytan i ett badkar.
Droppen sprider sig blixtsnabbt och
stelnar. Sedan iir det bara att lIyfta
upp hinnan och anbringa den pd
vingstommen, Det brukar lyckas, —
om inte vid det forsta sd vid det ett-
hundraforsta forsiket.
Gummimotorn laddas 1.600 varv
— med hjilp av ett vixelborrskaft.
Eftersom propellern under flygnin-
gen bara gor 60 v/min. d. v. s ett
motorn en

varv i sckunden, har

maximal gingtid av ca 20 minuter,

Roald Olsson och Helge Eliasson
drar upp motorn pd en inomhus-
modell. Motorvikt knappt 2 gram.
Gingeid 20 minuter!

Roald Olsson startklar med e
sina delikata inomhusmodel
Vingklidselns vikt 0,004 g/dm*



och har man bara tillging till en till-
rickligt dragfri lokal kan man nog
rikna med att tidtagarna kan fi rik-
na in nya svenska rekord pi lipande
band.

Det torde vara overflodigt att
framhilla, hur émtalig en sidan mo-
dell maste vara. Kliddseln brister vid
minsta beréring och man bér und-
vika att andas mot modellen. Mo-
dellen bér flyga i lugn luft. Om man
virvlar upp luften genom att réra
sig haftigt over golvet miirker man
snart hur modellen irriteras av luft-
virvlarna.,  Friskluftsventiler mdste
stingas fore flygningen. Aven organi-
serat drag — luftkenditionering, som
det brukar kallas — bér undvikas.
Alltfér ménga inomhusmodeller har
atomiserats niir de sugits in i ett ven-
tilationsgaller.

Det ir en vacker syn med den sip-
bubbleskimrande modellen i skenet
frin gnistrande lampor, Roald Ols-
sons modell skiftar i fiargskalan 1jus-
gult-pistolviolett. Enligt tillgingli-
ga amerikanska tabeller kan man
dirav sluta sig till att klidseln vi-
ger ca 0,004 g/dm® Om man sedan
tilligger att hela den riggningstrad
— av metall — som stagar vingens
over- och undersida endast viiger
knappa 0,001 g, di har man ocksé
fatt forklaringen till modellens liga
vikt, 4 g.

Fem sidana skulle man kunna skie-
ka med posten for ett 25-6res fri-

mirke.

RESUME :

Fred Nickolsson, f. d. amerikansk
bombflygare wunder vérldskriget, far
plétstige ett erbjudande att vara med
om den forsta rymdfirden. Redan nér
han fir kontakt med den man som
ger hongm erbjudandet, Mr. Bentley,
blir Fred medveten om- ait det édr en
farlig affdr han kommit in i. En vecka
efter det férsta sammantriffandet re-
ser Fred till Los Angeles for att fd
nya order. Trots den stérsta sekretess
uppvaktas Fred omedelbart av "skug-
gan' och kan endast med bisténd av
en egen “skugga" fa tillfille att sam-
mantriffa ytterligare med Bentley. Un-
der tdgresan il dern plats dér Fred
skall semmantriffa med andra med-
arhetare i projektet Gverfalles han av
“skuggan’’, klarar sig men fdr en kula
i ryggen. Freds egen "skugga’ tar upp
konom i en bil och kir tillbaka till
Los Angeles

NATTLIG OPERATION

Det smiirtade niir Fred rorde sig,
och niir bilen kriingde i den hoga
farten, men det forefill indd som

om det inte var s farligt med ho-

nom. Skottet hade kanske inte triffat
nigra vitalare delar. Forsiktigt kin-
de han med handen utmed ryggen
och upptickte att nigon rivit upp
kavajen och skjortan och att han ha-
de ndgon sorts férband runt kroppen.

— Jag har férbundit er sd gott jag
kunnat, sade mannen bredvid honom.
Hur kiinner ni er?

— Ahjo, svarade Fred matt. Det
gor ont bara niir jag skrattar.

Mannen drog munnen till ett bis-
tert leende.

— Tycks inte vara sd farligt med
er. Vi kanske har haft tur med det
ocksd, Hade jag inte kommit i pre-
cis ritt sekund, sd vete tusan.

Fred insig plotsligt vilken tur han
haft. Hir giar man och blir erbjuden
att fa géra viirldshistoriens férsta
fird ut i virldsrymden och sedan —
just niir man héller pd med de sista
forberedelserna — sa kommer det en

Denna foljetong
borjade i nummer 3,
marsnumret, av Looping

Ni kan
birja lisa den nu!

karl och skjuter med pistol i ryggen
och vill slinga en av taget!

Plitsligt slog det Fred: Han hade
visserligen wundsluppit att hamna i
hinderna pé& spionerna och troligen
dirmed sluppit ifrin vederviirdiga
forhir, kanske tortyr och mycket an-
nat. Men tink om nu ryggskadan var
sd sviir att hela historien stupade fér
hans del. Det var klart att man inte
kunde skicka ut folk i virldsrymden
som hade genomskjutna ryggar och
inte kunde rora sig,

Fred svor mellan tinderna. First
nu férstod han vad han héll pa at
g4 miste om.

— Hur iir det med ryggen, tror ni?

— Inte sa farligt efter vad jag kan
bediéma. Ni har forlorat en del blod,
men det verkar inte som om ni faut
nigon benskada. Frigan #ir vl hur
det dr med njurarna. Vi #ir snart i
Los Angeles nu, Jag vet en likare.
Ni kiinner er biittre, inte sant?

— Joo vars. Det gor litet ont och
sa kinner jag mig litet matt. Men
det dr vil av blodfiorlusten — och
chocken. Det kom ju litet plotsligt.

De bérjade komma in i titare be-
byggelse nu.

— Vila er sd gott ni kan. Vi ir
snart framme.

Efler en stund stannade hilen, —
Sitt kvar medan jag purrar doktor

Dolan. Det dréjer inte ling stund.
Han ir van att det kommer genom-
skjutna bilpassagerare om niitterna...

Efter en kort stund slogs porten
upp och tvi min kom med en bar.
Det var "Mannen med blasterlap-
pen” och en medelilders herre i toff.
lor och badrock, tydligen doktor Do-
lan,

— Jag tror jag kan gd sjilv, sade
Fred och forsikie komma ur bilen
nir dérren 6ppnades. Chaufféren tog
honom i armen och sikte hjilpa till.

— Ni gér ingenstans, forrin vi faut
titta pa ryggen, mutlrade Dolan litet
simnigt och morgonsurt.

Med ett visst besviic fick de upp
honom pé biren och in i hissen. Nir
de fatt upp honom pa ett bord i li-
karens klinik, sade "plasterlappen”:

— Jag forsoker fa fatt i Bentley.
Det vore bra om jag kunde fi be-
sked om den diir ryggen snarast. Om
det blir lingliggning eller inte,

Han férsvann ut i ett annat rum.
Fred var ensam med Dolan, som nn

Forts. pd sid. 20
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'SMILE CAT

Modellen iir konstruerad for Elfin 1,8 cc efter
internationella F-regeln. Spinnvidd 150 cm,
korda vinge 16, V-yta 24 dmg. Stab: lingd 52
cm, korda 14,3, yta 7,4 dm2, Kroppslingd 88
cm (exkl. motor), stirsta kroppssektionen 42
em?2. Total vikt 300 g. Modellen iir utrustad
med Spitfire limer [6r motortidens begriinsande
och f. #. med fuse. Prestanda: 4—5 min pid
20 sek motortid.

Kroppen har inga spant utan #r i stdllet
uppbyged av vertikala och hoerisontala tviirlis-
ter som bildar ett kors. Longerongerna dr 4X4
hirda balsalister. Forstora upp den projektion
av kroppen som visar den uppifrin. Nila fast
de tvd yitre longerongerna (obs att de skall
sittas diagonalt). Skiirt sedan till tvirlisterna
(4X4) och limma fast dem. Uriagen i findama
gires med fil. Medan limmet torkar gir man
till nosblocket. Elfin 1,8 har ju radialmontering
med #tféljande stora pifrestning pd nosblocket,
varfér man maste ligga ned slor omsorg vid
ptformningen av detta och fiistandet av delsam-
ma vid kroppen. Nosblocket sigas ut nr 1 em
tjock "Ceylon balsa’ (ett balealiknande triislag
som en del cocoslidor bestdr av) eller lind
(motsvarande hirdhet). Hil borras fér motorns
montering., Diirefter bockas landningsstiillet till
av 3 mm pianotrdd (angiende &yre dndan se
ritningen). I bakre ytan av noshlocket skall
sedan géras urtag sd att pianotriden liksom
biddas in i triet (urtagets djup ea 2,5 mm).

Motorskruvarnas muttrar lédes fast pi en
plitremsa som fiistes med nubb. Nir detta #r
klart (glém inte att fixa landstiillet stadigt med
lim och exempelvis hiftklammer) fir nosblocket
torka.

Urtagen i blocket for &vre och de tva sido-
longerongerna sigas med lovsdg och filas om-
sorgsfullt till ratt form, warefter nosblocket
limmas fast vid den firdigstillda kroppsprojek-
tionen, Se till att nosblocket blir nigol nedit-
riktat men rakt i sidled. Direfter fistes den
Svre och den undre longerongen vid nosblocket
(mycket lim) och hilles i lige av knappnilar
och gummiband. Tvirpione, 1. ex. nr 4, 8
0. 6. v. gores i ordning, limmas pd plats och
kvarhilles diir av knappnilar och gummisnod-
dar, varefter det endast iir att plocka dit de
Gyriga tviirpinnarna,

Nir detta fr klart pdsiittes baldakinen. Den
ir uppbyggd av 5 mm balsa och klidd med 2
mm balsa pd sidorna (fiberrikining snett neddt
bakfit). Skir ut baldakinens frimre del ur 5
mm balsaflak och limma den pd plats. Vingens
framkant skall vara 110 mm frin noshlockets
friimre yta. Skir och fila direfter till den
bakdtgiende 5310 listen och limma fast den.
Plocka dit tvirlisterna mellan dem, limma fast
balsabiten ovanpi och den 535 furulist sem
skall bli gummipinne. Balsaklidseln p& balda-
kinen gir till 60 mm frin baldakinens frimre
del riiknat, dinda ned till undre longerongen.

Sa #r det dags fir tankinstallation. Frimre
delen av kroppen skall klidas med 2 mm balsa.
Diirfér firses nosblocket runt om med urtag
2X3 mm varefter det bara dr att ligga pd
klidseln. T samband dirmed &r det klokt aut
gora ett eiirskilt rum f6r vacuumiimern sd att
reduceringsventilen skyddas frin briinsledngor.
Di kroppen ir firdigklidd, strémlinjeformad
och vilputsad dr den klar att klidas med siden,

Vingen dr av enkel konstruktion med U.form.
Spryglarna #r av 2 mm balsa, Mittpartiet byg-
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ges first. Sitt upp framkant (510 balsa) och
bakkant (5325) och passa in spryglarna mellan
dem. Niir limmet torkat siitts mitthalkarna
(5X7 och 3X3 furu) pd plats. Bakkanterna
skiires liimpligen ut ur 5 mm balsaflak. Oro-
nen bygges pd liknande sitt. Spetsarna iir av 5
mm balsa. Vingkniickarna av 1 mm asp. (fib-
rerna ca 15° mot horisontalplanel) anbringas
vid fram- och bakkanterna och dessutom vid
huvudbalken. Vingdronens upphijning Hr 10,5
em. .
Niir vingen torkat formas fram- och bakkant
till med kniv och fil. Stabben bygges p& mot-
svarande eiitt som vingen. Spetsarna tillverkas
av massiv balsa, Fenan gires av 3 mm balsa,
Nu dr det dags fér finputsning av irikon-
struktionen och inmontering av fuse-anordningen,
Stabbens fastsiltning pd kroppen gir till si
hiir: Pa stabben limmas fast ett miissingsrir
med 1 mm inre diameter. Firstiirkning gires
med siden. I roret inféres sedan mittre delen
av en U-formad pianotrid vars skiinklar passar
i rir fastsatta i kroppen. I bakre lindan av
kroppen och i vinkeln mellan stabilisator och
fena limmas pianotridar (se ritn.).

verdnt vann senaste Vintertdvlingens F-klass

Som mdanadens tdvlingsmodell presenterar hdr Erik Hult
sin smatt sensationefla ""Smile Cat'" med vilken han sé& su-

i Orebro.

Vingbryggan bestir av 2 mm abacci med 27
furnférstirkningar fram och bak.

Modellen klides med siden och impregneras
med Zaponlack av god kvalitet, ev. uppblandad
med ndgra procent olja, som ger god impregne-
ring och strickning och vacker finish,

Lit vinge och stabbe vara uppspiinda sd
linge som majligt.

Trimningen av modellen torde inte villa ndg-
ra besviirligheter om man kommer ihig fél-
jande:

1. Trimma in perfekt glid med lagom higer-
kurva. Kontrollera att fenan inte fir fér stor
(modellen skall befinna sig precis pd jozz-
grinsen).

2. Gor flygningen med motorn pd ldgvarv.
3. Gér alla korrigeringar enbarl gemom alt
rikta motorn. Palla med 2 mm lister.

4. Oka sd sminingom varvel nir modellen
uppfor sig hyfsat.

Elfin 1,8 dr sa stark att den vid fullvary
orkar dra modellen rakt upp med avseviird
hastighet.

Lycka till med *"Smile Cat och mycket néje.

Erik Huls

FIN TEAMRACING I STOCKHOLM

Sveriges forsta stora teamracertiiv-
ling gick annandag pingst i Stock-
holm, pid Storingsbotten inte langt
frin gasverket, joch det blev en suc-
cés pa flera siitt. Inte mindre dn 44
tivlande hade anmilt sig, och nir
kontrollen var klar kunde drygt tret-
tiotalet tivlande riknas in.

Vidret var blasigt och snilkallt
men bittrade sig efter hand, och nir
finalerna gick var det rena sommar-
vidret, uppfriskat hland annat av en
ilsken tromb, som bl. a. tog med
sig hela protokollet och en del av
prissamlingen.

I forsoken var det for minga “bla-
bar” for att det skulle bli nigon
sport, men ndgot annat var inte att
viinta med tanke pa att detta faktiskt
var den forsta riktiga stora tidvlingen
i vart land nir det giller teamracing,
Far bara grabbarna litet tavlingsvana,
s blir nog teamracingen den verkli-
ga publiksporten. Nu hade arrangé-
rerna, SMU, Alvsjo Modellflygklubb
och Star Flyers, forsiktigt nog beslu-
tat hélla tdvlingen utan publik, men
det var mingder av folk utanfér sta-
ketet hela dagen, som tyckte det hela
var kul.

Och finalerna var vildsamt spin-
nande med grann sport.

I lilla klassen var det Ib Mboller,
Gunnar Siéderberg och Charlie Eng-
kvist som drabbade ihop i en {inal-
fight som inte limnade nigot Ovrigt
att onska ifrdga om spinning. Unge

debuterande Ib Mdoller (som f[lig
sjilv) vann efter en hard strid med
Gunnar Séderberg (som hade Per-
Axel Eliasson som férare och Olle
Eriesson soin hjilpmek.

I Bklassen stillde Olle Ericsson
upp som storfavorit mot debutanten
Bengt Martinelle, som till f6ljd av
for stor tankvolym miste kora i stora
klassen med sin lilla 2,5 cc. Olle
Ericsson mekade sjilv och hade Elias-
son som forare. Bengt hade sin fader
som chefsmek och drabbningen blev
Davids strid mot Goliat. Olles modell
flog minst 50 % fortare #in Bengts,
men maste tankas dubbelt s@ ménga
ginger. Bengt fick 41 varv pd forsta
tankningen, Olle 21. De forsta 100
varven lig de bdda kombattanterna
ndgorlunda jamnt, men sedan bérjade
Olles motor att kringla, och Bengt
drog obénhérligt ifrin med sin lilla
modell vars motor gick klockrent.
Det blev en populir seger, som det
alltid blir niir favoriterna fir stryka
pi foten.

Nu skall man nog inte ligga for
stor vikt vid slutresultaten denna ging
utan noja sig med att konstatera att
arrangemangen var goda och att det
finns fina @mnen for sporten och tyd-
ligen ett mycket stort intresse. Nar
nu isen dr bruten tror vi att team-
racingen gir en glinsande framtid
till métes. Den iir nimligen rolig. Vi
viintar med spiinning pd niista tiv-
ling. Yn

b
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birjat smivissla och tydligen holl pa
att vakna till och kommit pid béttre
huméor.

Det gjorde ont nir han rev bort
det provisoriska bandaget och tviit-
tade av ryggen med nagon sorts vil-
ska som luktade sott och starkt.

Plotsligt stack det till i ryggen som
en kniv. Fred ryckte till och sténade.

— Tur att de anvinder smipuffror.
Kulan sitter kvar och jag tror inte
att den skadat ryggraden. Kan ni
ligga stilla och ge tusan i om det
gor ont, si ska jag forsika ta den
med en gang. Det ar inte sikert det
lyckas. Men det dr vil brittom, {6r-
star jag.

— Jag antar det. Jo, jag skall ligga
stilla.

Fred tog ett stadigt tag med biigge
hinderna om stalrorsstingerna och
borrade ner huvuadet i den kudde
som Dolan lagt under hans huvud.

— Far vi bort kulan och njurarna
klarat sig, sd4 gir ni om en vecka
precis som vanligt.

Fred hirde hur Dolan slamrade
med instrument och skalar.

— Forbannat att man inte har en
asgistent hiir! Man kan ju inte viicka
upp folk mitt i natten.

Som om han plétsligt férr en ideé,
skrek han ut genom dérren: — Jim-
my. Jimmy. Ge tusan i telefon en
stund och kom och hill i hiir ett slag.

*Plisterlappen” kom in efter ett
par sekunder.

— Du far bli operationsskiterska.
Du tal vil se en slick blod, din gamla
miinniskoslaktare,

"Plésterlappen” harklade sig.

— Ricka mig grejor frian det hir
lilla bordet. Och si halla grabben om
han forsoker sticka upp.

Fred forstod att det skulle bli en
provning och beslot gora sitt bista.

Det birjade med irriterande stick-

ningar. Fred borrade huvudet
lingre mer i kudden och higg ett bra
tag i den med tinderna. Dolans viss-
lande fortsatte, d& och did avbruten
av korta order till "Plisterlappen”.
Stickningarna fortsatte, upphirde och
fortsatte igen.

—Haill i ordentligt, hérde han Do-
lan siiga och omedelbart efterit kiinde
han ett kraftigt grepp over skuld-
rorna samtidigt som ndgon satte sig
over hans lér.

Ogonblicket diirpa var det som om
ett spjut riints in till skaftet i hans
arma rygg och vridits om dir inne.

Det svartnade for ogonen och han
kiinde svetten triinga ut i pannan och
over benen. Han bet i kudden sd det
viirkte i kiikarna.

Spjutet vreds om ging pd ging i
hans inidlvor. Han skulle ha velat
kriikas, skrika. Han kiinde hur han
skakade av smirtan, men det kom
inte ett ljud nerifrin kudden. Grep-
pet over skuldrorna var som om
han suttit i kiftarna pa ett jitteskruv-
stycke. Tyngden pd laren odkade.
*Plasterlappen” var tydligen stark
som en oxe och gjorde sitt biista for
att demonstrera det pd den arme
I'red. Men det fordelade smiirtan pé
siitt och vis.

Aterigen vreds spjutet runt. Det
brinde som eld i ryggen och fort-
satte uppit nacken och nerdt be-
nen... Si plotsligt drogs spjutet ut.
Smiirtan littade. Den gick inte bort
men den mildrades,

— Jag fick den, horde han Dolans
riost. I miista Ggonblick understroks
yitrandet av en svag smill av metall
i en skil

— Ligg stilla ett tag till. Ni var
bra. Strong kille. Du kan liua litet
pi greppet, Jimmy. Se forresten efter
om du kviivt honom. Det iir kanske
déirfor han inte gett ett 1jud ifrén sig.

Katalog nr

motorer m. m. Stor inventeringsrealisation. Katalogen
kostar 75 6re men Ni far den gratis om Ni siinder in
namn och adress samt ett 25-res frimiirke till porto
och exp, inom 14 dagar.

TORE HAGLUND & Co. AB. Avd. 11, HOFORS

Innehdller allt om mo-
dellflyg, bétar, bilar,

Fred hade lust att skratta sd ont
det in gjorde. Jarngreppet Gver
skuldrorna upphérde och trycket 6ver
liren férsvann.

— Vi ska bara stoppa i litet kom-
presser i siret i stillet for kulan —
sd det inte kiinns si tomt efter den...
Det gir gott — i jimforelse med
forut. Tag ett bett i kudden till sd
dr det snart over.

Fem minuter senare 1&g Fred pi
rygg och torkade svellen ur pannan
med en handduk. Dolan kom med ett
stort glas whisky.

— Tag den hir. Det iir biista me-
dicinen just nu. Du Jimmy behéver
ocksd en. Du kan forresten siiga
Bentley om du fir tag i honom, att
den hir karlen éir arbetsfor om en
vecka om han bara fir ligga stilla
ett par dar. Siig ocksd att han verkar
hirdhudad. Jag antar att det dr me-
ningen han skall vara det.

Fred fick en blick av "Plasterlap-
pen” som kunde uppfattas som ett
utslag av gillande.

— Vi fir ordna med liggplats i
planet. Hoppas verkligen slippa leta
upp en ersiittare for er, sade "Plas-
terlappen”. Sabla besviir! Han tog en
stadig klunk ur whiskyflaskan och
gick ut genom dorren.

Det drijde linge innan han kom
tillbaka. Fred siig pi honom att na-
gonting var galet.

— Naturligtvis omdajligt att fi tag
pa Bentley. Nu gér det inte att diri-
gera om kirran frin Sacramento. Tu-
san vet vad jag ska géra. I Los An-
geles kan vi inte stanna liinge. De
lurar snart ut att ni finns hiir, och
nir det éir gjort, kan ni hilsa hem.
Lika riskabelt iir det att flytta er.
Kan han ligga kvar hiir ndgra tim-
mar tills jag hinner ordna négot?
Frigan riktades till Dolan, som nie-
kade.

— Du fir skita om honom. Koka
en kopp kaffe i kéket. Jag gir och
lnyter mig. God natt. Och mycket
nioje i fortsittningen. Ring och tala
om nir begravningen blir eller om
han klarar sig. Det sista sade Dolan
med ett menande flin mot Fred.

— Tack, doktor Dolan, sade Fred.
Jag tror vi skjuter upp bisiittningen
ett slag. Jag kiinner mig faktiskt kry
sedan ni skurit bort ryggmirgen...

Aterfirsiljare
antagas

Helt i balsa! Sigade och tryck-
ta detaljer. Liitthbyggd

ACROBAT BAB

60 CM SPANNYIDD . KONSTRUERAD MED FLAPS . VERKLIGT TJUSIG
EN NY STJARNMODELL

LAGT PRIS

10:

HOBBY SPORT

STUNTMODELL

for 1—1,5 cc motor

Lister och flak av balsa
och furu. Webra kvali-
tetsmotorer 1,5 ee 49:50
och 2,46 ee 53:50
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”P lasterlappen™ gick omkring i

rummet som en stor orolig hjorn
med hiénderna pd& ryggen och sma-
svor for sig sjilv.

— Forbanne mej om jag vet hur
det hir skall ordnas opp. Snart kom-
mer planet till Sacramento. Det gar
ombord en del passagerare. De kom-
mer att vinta pa yiterligare en — pi
er — en stund, men nir ni inte kom-
mer, sa startar de @ndd. De har bara
vissa order att gi efter. De kan inte
gora ndgra efterforskningar — och
det skulle knappast léma sig heller.
Den enda férdelen med den hir hi-
storien #r att er kire utkastare pi
tiget missade chansen att skugga mej
ut till flygplatsen och fi klim pi
avresan.

Men hur jag nu skall fa iviig er till
ort och stille vet jag sannerligen inte.
Eftersom jag inte har en aning om
var “ort och stille” &r. Farbaskade
hemlighetsmakeri! Och inte giar det
att fi tag i Bentley heller. Han som
vet allting. Det kan ha hint honom
ndgonting hur slug han in dr.

Det blev tyst en stund och béde
Fred och ”Plasterlappen” hingav sig
it individuella funderingar.

Smiirtan i ryggen hade givit med
sig en aning, och Fred bérjade kin-
na gig frisk. Och forargad. Hiir stod
han liksom i porten till sitt livs verk-
ligt stora iiventyr, och sedan kommer
det en klumpeduns till karl och skju-
ter med pistol och forstér alltsam-
mans.

Det syntes pd “Plésterlappen™ att
han var bide nerviés forargad och
osiiker. Sikerligen var han van att
reda upp kvistiga situationer, men
nu verkade det som om alltihop ha-
de gétt i baklds. "De” hade faktiskt
lyckats dtminstone till hilften att sit-
ta }r.iippar i hjulet for projekt Cassio-
peja.

Platsligt ryckte bdde han och Fred
till. Utifrin kiket kom ett mystiskt
ljud. Ett frisande som av wutstrém-
mande gas. "Plisterlappen” viidrade
som en jakthund. Fred stirrade pi
honom.

— Vad i...!

"Plasterlappen” rusade plotsligt pa
dérren.

— Kalffet, for tusan,..!

Fred gav upp ett flatskratt. Kaffet!
Han hade i tvd sekunder tinkt pé
cyanviite och andra hemska saker.
Det kom en frin Tukt av kaffe uti-
fran kiket, dir ”Plasterlappen” nu
svor och visnades med pannor och
kokplattor. Efter en stund kom han
tillbaka med en bricka pi vilken det
fanns béde kaffe, socker och ett par
bitar kex.

— Jag riddade négra droppar, fak-
tiskt, sade han och satte ned brickan
pa bordet bredvid Fred. Vi dricker
en tir medan vi tinker.

— Det dr foga troligt att det gar
att fa fatt i Bentley inom de niirmas-
te timmarna. Jag kan inte girna sitta
hiir och vakta er. Si linge ni finns
hir, dr ni forresten timligen siiker.

Men ni kan inte ligga hir pa klini-
ken sd linge till. Det enda blir viil
att forsoka f& Dolan att hysa in er i
sin ligenhet medan jag forsiker ord-
na niagonting annat, Om jag inte far
tag i Bentley, sitter vi hir som ett
par ovanligt dumma far och kan inte
komma ndgon vart. Jag vet inte vart
jag skall skicka er och samtidigt fo-
restiiller jag mig att ni dr timligen
vintad dir borta. — Jag maste ha tag
i Bentley!

Han kastade i sig det heta kaffet
och stértade upp. Halvviigs ute ge-
nom dirren vinde han sig om.

— Ni vet ju inte vad jag heter.
Mitt namn dr Jimmy Warren. Att ni
heter Nicholson vet jag forut. Sij,
fortsatte han dréjande, vad har ni
kallat mig egentligen niir ni funderat
over ett och annat?

— Plésterlappen, svarade Fred
sanningsenligt. Jag har faktiskt fun-
derat pi att forenkla det och kalla er
bara for "Plastret”. Skulle liksom ha
varit lite mera litthanterligt...

— Plastret! Bara fgr den diir plis-
terlappens skull! Néja, jag forliter er.

Han forsvann ut i det andra rum-
met och Fred log for sig sjilv dir
han lig. Jimmy kunde gott fi heta
Pléastret dd@ och dd. Han lovade sig
gjilv att inte glomma bort att kalla
honom det vid ldmpliga tillfillen.

POLISEN KOMMER

Jimmy fick maturligtvis inte fatt i
Bentley pd hela morgonen. Dolan
gick efter mindre protester med pd
att Fred skulle fid logera i hans ung-
karlsviining innanfir kliniken tills vi-
dare. Bara det inte blev for linge.
Dolan slingde in en knippe mid-
dagstidningar till Fred och meddela-

de samtidigt att det miojligen skulle
bli en matbit s smaningom.

Fred var inte sirskilt hungrid. Han
kiinde sig litet matt.

Han slog upp en tidning och hit-
tade niistan genast en notis om ett
tdgoverfall pd nattdget norrmt. Det
hade hént i niirheten av Bakersfield.
Tigpersonalen hade hitlat en miss-
handlad man pé tiget. Dérren var
oppen och nir man undersikte banan
soderut fann man spir som tydde pa
att en eller ett par personer limnat
tiget under ging. En av dem var tyd-
ligen sirad. Den misshandlade man-
nen sade gig inte ha ndgot mer min-
ne av det intriffade iin att han plots-
ligt blivit éverfallen, och att nigon
hotat honom med en pistol. Man ha-
de ocksd hittat en pistol ur vilken ett
skott blivit lossat.

Polisen var naturligtvis inkopplad
och hade fatt upp ett spiar. Det var
tydligt att garningsmannen eller min-
nen tagit en bil séderut. ..

Forts. i niista nr

MEKANISKA ARBETEN:

Svarvn., borrn., omkransning av drev

ARNE 8, ANDERSSONS Mek. Verkstad
Fack 4, Frévi. Tel. 398

NY KATALOG!

Nytryckt jittekatalog i format 21
230 em med massor av skalenliga
flygplan, segelmodeller, gummi.
motormodeller,  motormodeller,
motorer, litteratur och tillbehér.
Priset iir endast 75 ore.

O. ANDERSONMODELLER

Ringviigen 13 Ostersund

LINUS

Den nya linkontrollmodellen
Vilflygande, littmandvrerad och littbyggd!
Spinnvidd 400 mm, avsedd fiér 0.75—1.5
cc. molorer. Byggsatsen innehaller firdig
motorbiidd, fena och stabilisator, vinghak-
kanter med firdiga sprygelspir, tryckta
balsaspryglar samt firdiga ballonghjul av
trii. Ritningen dr otroligt utférlig, en med
35 illustrationer forsedd steg-forsieg-anvis-
ning medféljer.

Pris: Byggsats inkl. ritn. kr 8: 25 +

NYHETER FOR SOMMAREN!

KOMET

En ny modellmotorbat

Total lingd 605 mm,, fér 1—5 cc. motor,
Elegant stromlinjeform. Modellen &r helt
bordlagd i AKTA HONDURASMAHOGNY,
dven diick och sargar i detta trislag. Samt-
liga spant, bord, sargar ete. iro FARDIGA,

Ritning och utférlig anvisning medféljer.

Pris: Byggsats inkl ritn.kr 22: 50 +

porto porto
APELBERGSGATAN 48 WENTZELI' STOCKHOLM C
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Om du vill
lara dig flyga

Sivil Looping som flygklubbar-
na far ofta forfrdgningar per brev
och telefon om uthildning till pri-
vatflygare, vad den innebiir, ford-
ringar ete. Flygliraren i Stock-
holms Flygklubb, Eskil Sahlman,
har gjort nedanstiende samman-
falttning, som wutgor svar pd de
flesta frigorna.

Fir att erhilla A-certifikat (privatflygare-
certifikat) fordras att eleven — efter godkinda
likarundersiikningar — skall ha minst 30 tim-
mars flygutbildning vid godkiind flygskola enligt
foljande fordelning:

Minst 14 timmars utbildning i dubbelkom-
mando (Dk), varay minst tvd timmar efter den
férsta emsamflygningen.

Minst 14 timmars ensamllygning (Ek) varav
minst 3 timmars distansflygning.

Fire [orsta ensamflygningen skall eleven ha
erhillit undervisning i Dk under minst 10 tim-
mar och skall ha uppnidtt en alder av ligst
18 dr.

Dessutom ingér teoretisk utbildning fére fbr-
sta ensamflygningen. Denna utbildning omfattar
immen sasom luftfartslagstifining, flygsikerhe-
tens organisation, luftnavigation, meteorologi,
flyglira, moterlira, instrumentlira och flyg-
planvird,

Under den teoretiska utbildningens gang ir
det vanligt att eleven fir flyga 30—40 minuter
per lektion. Undervisningen i luften fiir inte
dverstiga en limme per dag. Detta dr beroende
pa att eleven blir trétt och inte kan tillgedo-
gbra sig utbildningen om flygpassen blir for
linga eller fterkommer med for korta uppehill.
Frin utbildningens bérjan brukar certifikatet
kunna erbvras efter cirka Lva minader under
forutsitining att flygvidret dr limpligt.

Det dir kutym att cleven skall vara medlem i
den klubb diir utbildningen erhilles.

Priset per flygtimme varierar nfgot, I Stock-
holms Flygklubb iir priset 66 kr. Kosinaderna
for likarundersikningarna beléper sig till cirka
75 kronor. Teoriundervisningen varierar ocksd
nfigot i pris, beroende bland annat pa vederbi-
randes tidigare utbildning men hiller sig i regel
mellan 100 och 150 kronor.

A-certifikatet beritligar innehavaren att vara
forare ombord pa den typ och klass av flygplan
p& vilken utbildningen bedrivits. Certifikatet
beriittigar endast till privatfllygning, d. v. 8. in-
nehavaren fir inte utféra flygning mot nigon
form av ersiittning.

I Stockholms Flygklubb anvindes f&r nirva-
rande Cessna 140 som skolplan och ett certifi-
kat erdvrat pid Cessna giller for enmoloriga
landflygplan med maximal flygvikt av 1.000 kg.
I de flesta svenska [lygskolor anviindes flygplan
av ungefir motsvarande klass.

Certifikatet @ir frin det datum det ir utfirdat
giltigt ett &r framit under férutsiitining att li-
karintyget dir firnyat i samband med ansikan
om certifikat. For att fi certifikatet férlingt
efter giltighetstidens utging fordras att veder-
birande flugit minst 10 timmar sisom fdrare
och godkiints vid férnyad likarundersékning.

Flygutbildning kan erhdllas pd ett flertal
platser i landet, Se bl. a. annonser i Looping
under rubriken "Flygutbildning.
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RADIOFLYG

De radiostyrda flygplanmodellerna
birjar alltmera dvervinna den miss-
tro, som de ofta bemotts med. Intres-
get for radiostyrning har linge "pyrt”
hiir i landet. Man har experimenterat
pa egen hand lite hiir och var. Spora-
disk radioflygverksamhet wutivades
redan for flera dr sedan av bl. a.
Gerhard Westerberg i Skovde.

De engelska E. D. aggregaten, som
pa senare tid kommit i marknaden,
har i hogsta grad bidragit till att po-
pularisera radiokontrollen i synner-
het bland modellflygarna 1 Stock-
holm.

E. D. har tillverkat flera olika ty-
per av kontrollaggregat alltifrén ett
mycket enkelt med endast ett ror pa
molttagarsidan, till en styrapparat for
tre kanaler. Dessa aggregat fungerar
ritt skitta mycket bra. Det enklaste
system &r i princip uppbyggt enligt
figuren. I siindaren genereras de hog-
frekventa impulser, som via mottaga-
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Bertil Beckman, ki
frdn etz otal granna upp-
visningar i radiomodell-
flyg, berittar om sin
fascinerande och roliga
sport

ren och reliet paverkar modellens
styrorgan. Sindaren arbetar pa 27
mefs bandet och avger halvannan
walt.

Mottagare for styrning av modeller
bygger nistan alltid pa den s k. su
perregenerativa prineipen di den
medger maximal kinslighet med min-
sta antalet rior. Mottagaren reagerar
vid signal frin sindaren med en
anodstromsiindning.  Anodstrémmen
passerar elt kiinsligt reld, som bringas
att sld for nimnda stromiindring. Re-
liet sluter i sin tur strémmen genom
mandvermagneter.

Man néjer sig i regel med att pi-
verka sidrodret. Kontrollmekanismen
ir da utford, si att varannan signal
ger higer resp. vinster roder. Roder-
ligena infaller enl. féljande cykel:

neutral, héger, neutral, viinser, neu-
tral o. 5. v. Detta medfir att man of-
ta snabbt méste trycka forbi ett ej on-
gkat lige. Med nagon flygvana sker
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Ett principexempel i bild pd enkel radiokontroll av modellflygplan. 1) Anodbatterier 45 V. 2) Glédstromsbatteri
och batterier till den mekanism som driver rodret (13). 3) Dubbelpolig strimbrytare pi planet. 4) Variabelt mot-
stind for anodstrémmen. 5) Uttag for milliampéremitare. 6) Motlagare visande réret (7) och reliet (8), vilket
bryter och sluter stréammen till rodermekanismen genom de stroméndringar som #stadkommes i mottagarréret (7)
di impulserna frén sindaren kommer in via antennen (9). 10) Reglage fér instiillning av mottagaren. 11) Gummi-
snodd for drivande av rodermekanismen, som bestir av bl. a. magnetspole och tviiarmad roter (12) vilken vrider
sig ett kvarts varv for varje impuls. 13) Sidroder med havarm. 14. Mitare for kontroll av anodstrommen.

detta alldeles “automatiskt” och be-
héver ej medféra nigot ryek i model-
lens flykt. En viltrimmad modell kan
med detta enkla kontrollsystem goras
férvanansvirt maniverbar,

Nidgra rdd till nyborjare

G4a aldrig ut med modellen forrin
du dr siker pd att det hela fungerar
perfekt. Timsldnga "filtjusteringar”
misskrediterar radiokontrollen hos ev.
askadare. Man bér préva att appara-
ten reagerar korrekt vid olika vary
pd motorn. Det hiinder nimligen
ibland att reldet biérjar klappra och
rodret vifta vid en viss motorhastig-
het. Kan detta ej avhjilpas genom
iindring av spéinningen i de gummi-
band, som uppbir mottagaren, finns
troligen négon glappkontakt. Nir si
allt klaffar #r det “hara” att slippa
upp” modellen. D3 det giller nybor-
jarens forsta start dr det kanske ej si
enkelt som det liter. I nervositeten
ir det mycket litt att gora en tabbe.

Man bér under de forsta flygningar-
na anvinda mycket kort motortid
och sméd roderutslag.

Observera roderrirelserna strax fo-
re starten, dels fér att kontrollera
att mottagaren ir tillslagen, dels for
att fi veta at vilket hall rodret rea-
gerar da planet kommit i luften. Ror
ej rodret forrin modellen kommit
upp minst ett tjugotal meter. Skulle
planet av ndfigon anledning genast
bérja gira tviirt, bor man givetvis si-
ka parera éven om modellen ej iir sé
higt. Ge ej roder mer in ndgra 6gon-
blick &t gidngen under de forsta sviin-
garna. Later man modellen gora tvi-
ra sviingar (linga roderutslag) kom-
mer den Litt in i svirbemistrade ri-
relser. Inbilla dig ej att du kan flyga
radiokontroll em {6rsta starten av-
léopte utan intermezzon. For att kun-
na gora vackra sviingar av olika ra-
die maste man alternera p# visst siitt
mellan roderligena och tilligna sig
en viss “pulsteknik”,

Rékar modellen i "hackflykt” tar
man den ldttast ur genom att ge ro-
der i botten av dykningen. Fir att
kunna pricklanda utan “tur” fordras
ganska mycket trining. Avancerad
flygning bér man inte inldta sig pd
forrin man iir ndgorlunda fértrogen
med modellens uppférande.

Niir du pd fullt allvar anser dig
mogen fér uppvisningar ur den higre
skolan, birja 6vningarna pd tillrick-
lig hajd.

En looping dstadkommes pd fil-
jande siitt. Man ger forst sidroder sd
att planet birjar gi i stortspiral. Nir
modellen faut tillricklig fart neutral-
stiilles rodret och den gir en looping
pi grund av overskottsfarten, {orut-
satt att modellen fir limpligt trimmad
och motorn gir perfekt. For ovrigt
giller sjilvklart betriffande model-
len att den maéste vara vil trimmad
for . glidflykten samt flyger rakt un-
der svag stigning i motorflykt.
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LYCKAD

VM-UTTAGNING

Den med stor spidnning motsedda ultagningstiv-
lingen for VM gav en intressant bild av den svenska
modellflygeliten av i dag. Tyviirr var den inte riktigt
av den bredd man hoppats pa, och endast en liten del
av deltagarna kunde sigas vara av god internationell
klass, rapporterar Rune Andersson “Bananen”, som

sjily var med och tavlade.

Nigra nidmnvirda nyheter i modellviig sfigs
jnte, om man undantar Kurt Sandbergs nya
“Jekel” (presenterad i Loopings majnummer).
Utvecklingen verkade ha stitt ganska stilla,
speciellt i S-klassen,

En spiinnande och verkligt bra tivling hlev
det cnuellertid, dels tack vare det hyfsade vid-
ret, dels tack wvare Aecroklubbens i Giteborg
absolut perfekta arrangemang under ledning av
Geurg Lind. En sirskild blomma skall ocksd
Gverlimnas till Birje Borjesson for det jitte-
arbers han lade ned pi bl. a. den noggranna
kontrollmiitning av modellerna som skedde
kvillen fore tiivlingen.

Miitningarna aveléjade fOrresten en hel del
brister bland VM-aspiranternas mer eller mindre
viilbyggda kirror. En segelmodell hade exem-
pelvis hela tvi dm? fér liten baryta och en
annan var 55 gram for litt, fel sd stora att ve-
derbiirande borde ha miirkt dem innan de
stillde upp som VM-kandidater.

PA tiivlingsdagens morgon var det alldeles
lugn! och soligt. Vid 10-tiden, niir tivlingen
birjade, bliste det emellertid upp en svag bris
som hall sig timligen konstant hela dagen.
Termik fanns det gott om och det blev dirfér
en hel del fina termikflygningar. *’Rétgubbar’
fanns det som vanligt, men i de flesta fall var
det nog de som gjorde fina och higa starter
som fick anslulning.

Att tivlingsreglerna verkligen respekterades
pi fiiltet sdg arrangérerna till pi ett {éreddm-
ligt siitt. Inga andra iéin de tdvlande med higst
var sin medhjilpare fick halla till pd start-
platsen, Alla andra avvisades viinligt men be-
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stiimt liksom ocksd de som fiorsikte hjilpa
tili" med tidtagningen.

Linliingden kollades vid varje start, I F-klas-
sen underkindes tre starter dirfér att veder-
birsnde skét pd sin modell i starten, vilket ju
iir forbjudet.

| firsta perioden blev det sex maxflygningar,
fyra i 5 och en i vardera G och I. Dessutom
blev det en hel del tider pd éver fyra minuter,
si det stod redan frin hérjan klart att kon-
kurrensen skulle bli hard., I S-klassen intrif-
fade det unika att alla tre deltagarma frin den
gamla palitliga segelmodellklubben i Hédr gjor-
de maxtider och den {jirde stod "Bananing
Aircraft® fér... I G-klassen var det Owe
Carlsson fréin Gamen som fick max och i F
naddes maxtid av K. A. Eriksson, Hirnsésand.

Andra perioden bjod inte pa si stora om-
kastningar som man kanske viintat i det ri-
dande vidret. Toppminnen i 5 gjorde alla
iiven nu fina flygningar och behdll dirmed i
stort sett sin stiillning frin férsta perieden och
likadant var det i F. I G-klassen diremot
gjorde ledande Owe Carlsson bara 1,51 medan
Charles Moberg nu gjorde maxtid, vilket férde
upp henom i ledningen.

Termiken tog inte heller slut i tredje om-
ghngen utan blev snarare kraftigare, Atla max-
tider noterades, varav tex i S. Eftersom tvd av
de sistniimnda drabbade tvd av de som ledde
tidigare. s3 blev stillningen iven nu ofiiriind-
rad. Kurt Persson, Ilétr, vann alltsi, nio se-
kuuder fore "Bananing Aircraft™!! Varthiin
segern skulle gd i F ridde inget tvivel om niir
Bertil Dahlkvist gjorde sin sista kanonstart,

vilken ocksd resulterade i 4.43 och den viilfir-
tjiinta férstaplaceringen,

1 G-klassen fick Charles Moberg bara 2.23
men kammade indd hem segern fére Anders
Hikansson, vars modell ramlade ned ritt fort
den ocksd. Biista tiden i klassen gjorde nu Jan

Fores. pa sid. 26

Pi den éure bilden gir Anders Hdakans-
son klart fort sista starten med hjalp
av Jan Nilborn (i mitten) och Sven
Truedsson. Dirunder ser vi Bertil
Dahlgvist med sin segermodell. Nedan
fran vénster: Karl Persson segrare i
S-int, Kurt Sandberg med sin nya
" Jekel”", samt Charles Moberg, som
vann G-int (modellen kommer inom
kort i Looping)
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TANKNING
I LUFTEN

Tankning av flygplan i luften ir numera en ganska vanlig sak. Minidre vanligt dr att
fa goda bilder av proceduren. Hiir har vi emellertid en, tagen pd stor héjd éver Kan-
sas, som visar hur en reabombjitte Boeing B-47 Stratojet fdr brinsle pdifyllt frin en
Boeing KC-97, "den flygande tankvagnen”, enligt den moderna “bom-metoden”

Brevladan Forts. fr. sid 15

Schweizer SGU-1-19, SGU 2-22, Slingshy T 21B,
4) Ja, dagjakiflottiljerna har samiliga Gvergatt
till reaplan. J 26 har delvis silts till utlandet
(Israel och Dominikanska KRepubliken), men
vad som hinder med J21A wvet inte red. 5)
Ja. 10 kr. plus porto. Portofritt om rekvisition
sker pa postgiro 45 35 30.

Friga: 1) Kan jag, trots defekt pi [iirgsinnet,
som forst vid likarundersékning blivit upptickt
bli: a) privatflygare? b) segelflygare? 2) Vad
iir det ungefirliga priset pa: a) en privatflyg-
utbildning? b) en segelflygutbildning? ¢) en
Piper Cub (begagnad)? d) en Cessna 1407 e)
en Klemm Kl 357 f) Saab 91A Safir? g) Saab

91B safir? Flygintresserad 16 ar

Svar: 1) Beror pd defekiens karaktiir, 2a)
Cirka 2.000 kr. 2b) Fram till segelflygcertifikat
cirka 700 kr. 2c—2e) Omojligt att besvara. Be-
ror pd gingtid, tillging och efterfrigan etc.
Mellan 5.000 och 20.000 kr férslagsvis. 2f) Del-
via bervende pd instrumentering. Ca 50.000 kr
nu., 2g) Ca 75.000.

Fraga: 1) Jag undrar om det finns nidgon
sklubb i Stockholm? 2) Har F 8§ fatt
20:0r? 3) Vilka data och prestanda har
Rolf Englund

Svar- 1) Inte vad vi kinner till, 2) Stdr i
tur ant fa, 3) Spiinnvidd 9,9 m, lingd 12,6 m,
vicgyta 27,4 m2. Toeppfart enligt obekriftade
uppgifter 1.100 km/t, Motorutrustning ¢n Rells-
Royea Avon.

STOCKHOLMS-MASTERSKAPEN i modell-
flyg avhdlls enligt gammal tradition pd
Kristi Himmelsfirdsdag., Vingarna stod fdr re-
gin, vilket pd grund av de fataliga deltagarna
inie var sgirskilt betungande, Det var dock
glidjaude att kenstatera ati alla deltagarna,
utom gamle “Vingen™ Ake Roggentin, var nya
unga [ormigor,

Biist och talrikast representerade av klubbar-
na var Nimbus. Resultaren blev inte siirskilt
bra, men det berodde mest pd den kytliga
bléasten.

Miistare blev:

S-1 Gunnar Astner, Kometen,
S-2 Torgil Rosenberg, Nimbus.
-1 Tergil Rosenherg, Nimbus,
G-2 Ake Roggentin, Vingarna.
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...oerhort
iqlressant

skriver Ostgéta
|  Correspondenten
| om Kalla krigets
l flyg och fortsitter

...saklig, spickad med upp-
gifter utan att verka tung,
upplysande och klarliggande...
Kalla krigets flyg &r ingen
onodig bok, tvirtom, den fyl-
ler en stor uppgift. Den &r
dessutom vilskriven, rikt illu-
strerad, och — om man fér
anvinda ett sddant uttryck —
vilredigerad pé alla satt

| vederhiftig

och intresseviickande... alla
forutsdittningar att fylla en
uppgift bland den ganska fan.
tasifulla litteraturen pd omra-
det... skriver Teknisk Tid-
skrift

| sakkunnig

och aktuell, dirtill fyllig och
detaljerad . . . skriver Kalmar
Lins Tidning

' en bra bok

skriven av en som kan sina
saker... en bok, som bir ut-
gora “gefundenes fressen” for
alla flygbitna ynglingar fran 7
till 70 ér... skriver Gdsta
Norrbohm i Looping

" KALLA
KRIGETS
FLYG

av HANS G. ANDERSSON

o

Bestill i bokhandeln eller di-
rekt fran forlaget pa kupon-
gen pd sidan 42

PRIS 8:50
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Sdallsamma moten

En svensk flygare berdt-
tar om ett par egendomli-
ga sammantraffanden frén
den stora ofredens ar

En vacker virdag &r 1944 var ettinte just den bt som han upptiickte

av svenska flygvapnets spaningsflyg-
plan pd patrullering éster om Got-
land. Plitsligen upptickte spanaren i
sin kikare en liten prick pd vattnet
cirka 25 distansminuter dster om
Slite. Han dirigerade flygplanet nir-
mare och ned pd liigsta héjd. Prie-
ken visade sig vara en liten grimilad
motorbit med beteckningen W54
med kurs mot Gotland. Endast en
man kunde iakttagas ombord. Iaktta-
gelserna antecknades i spaningspro-
tokollet och spanaren gjorde reflek.
tionen att det méste vara ett flykting-
fartyg.

Ungefir tvii och ett halvt &r cenare
foretog ‘spanaren under sin semester
en eykeltur runt Gotland. Niir han s&
kom till Slite, vad fick han se om

YM-uttagning Forts. fr, sid. 24

Nilborn med 4.02, vilket gav honom tredje-
platsen. endast en sekund efter Hikansson.
Hurnvida tivlingen gay ett rittvist utslag iir
det sviirt fér sign. att uttala sig om pa grund
av egen medverkan, men den allmiinna upp-
fatiningen torde vara att s dr fallet. Modell-
flygtiivlingar fir nu en ging fér alla turbetona-
de och huvudssken i det hiir fallet &r att det
blicr en ultagningstivling s& att ingen kan
komma och siiga att han blivit férbigingen
utan att ha fitt en chans. Det dr ocksd ett
si mycket stirre nije for dem som blivit ut-
tagna nir det skett genom en kvalificerings-
tivling som denna. Om ultagningarna lidses vi-
dare under ’Nytt frin KSAK”, sid. 34 i detla nr.
T'E]l sist ett tack pd de tivlandes vignar till
Acroklubbens i Giteborg modellflygsektion far
den perfekta tivlingsservicen och till F 9 fér
viilvilligt tillmétesgiende med mat, foérliggning
och ett mycket fint tiivlingsfilt.
De bésta resultaten
S-int
1 Kurt Persson, Hoor
2 Rune Andersson, Vingarna
3 Lennart Persson, Hédr 300 258 220 778
4 Nils Rinnberg, Borliinge 194 240 300 734
5 Bo Carlsson, Vingarna 215 204 300 719
6 N-A Johansson, Linkiéping 203 212 300 715
7 Lars Johansson, Borlinge 256 206 225 687
8 Irve Silesmo, Orebro 170 165 300 635
9 8-0 FElofsson, Hobr 300 184 146 630
10 Ebbe Carlsson, Link&ping 277 182 164 623
G-int
1 Charles Moberg, Géteborg 165 300 143 608
2 Anders Hikansson, Malmi 256 190 155 601

300 273 300 873
300 264 300 864

3 Jan Nilborn, Malms 218 140 242 600
4 L. G, Larsson, Gamen 157 194 210 561
5 Helge Lliasson, Giteborg 206 182 157 545
6 Owe Carlsson, Gamen 300 111 12 423

7 Bengt Andersson, Borlinge 83 62 — 145
F-int
Bertil Dahlkvist, Laholm 204 199 283 686

C. E. Aunér, Gamen 186 166 270 622
K. A. Friksson, Hirnségond 300 176 86 562
Olle Blomberg, Kumla 102 133 300 535

8. 0. Lindkvist, Orebro 166 138 183 487
Géran Stenstrém, Orebro 97 64 300 461
Ragnar Ahman, NAFK 227 — 156 383
Hans Ahlstrém, Borlinge disk 119 213 332
Nils Riinnberg, Borlinge 80 82 122 284
Bo Sterner, Malmi disk 99 169 268

=R T N ST )

—

under denna flygning! Béten lig som
vrak i vatinet nira stranden, men
numret W54 var fortfarande tydligt
liisbart, och ett kort av den ingir nu
i fotoalbumet for den semesterresan.

Den 15 maj 1944 blev ett svenskt
spaningsplan nedskjutet &ster om
Gotland av en tysk Messerschmitt Me
109G. Flygplanet fattade eld och te-
legrafisten som satt bakom eldhiirden
var tvungen att hoppa. Hans fall-
gkirm éppnade sig aldrig. Foraren
lyckades gora en perfekt nodland-
ning pi vattnet, varvid en av de full-
komligt otroliga hiindelser, som ofta
forekommer i samband med flygha-
verier, intriffade. Flygplanet blev
fullt av brandrék, varfor nidutgings-
luckorna i taket kastades. Den stac-
kars flygskytten som hade elden all-
deles bakom ryggen var tvungen att
sticka ut huvudet genom takluckan
fir att fa litet frisk luft. Vid stiten
som uppstod dé flygplanet "tog vat-
ten” kastades han ur planet och ham-

nade fullkomligt oskadad en bit

framfér. Nir han lig dir och sim-
made upptiickte han att han hade for-
lorat sina priiktiga higa marschgiing-
or modell "kommis”. Vem hade snort
upp kiingorna?

Niir gummilivbiten hade pumpats
upp for hand (kolsyretuben var na-
turligtvis tom!) och man hade seg-
lat ndgra timmar, riddades féraren,
spanaren och skytten av en forbipas-
serande tysk dngare, och kom efter
diverse fiventyr hem till Sverige 14
dagar senare.

Hirom éret triffade en god viin
till féraren en estnisk flykting som
flytt hit med ett tyskt spaningsplan
(Arado 95). I maj 1944 var denne
estniske flygare forlagd i Libau som
flyglarare for Luftwalffe. Nir det tys-
ka jaktplanet, som skét ned det sven-
ska spaningsplanet, dter landade pd
Libaus flygplats efter wviil forritat
viry, tog esten ett foto av Messer-
schmitten. Féraren som blev ned-
skjuten har nu ett fote av planet
som skit ned honom!

Bilden av
schmitt som skiot ned den
svenske flygaren och nu
finns i dennes minnesalbum

den

Messer-
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Av FRANK MILLER

Efter ett flyghaveri riddas
Barmey och Cus av inféding-
ar, com beriittar om ett labo-
ralorium som en vit man
limnat efter sig pd &n. Trots
varningar undersiker Barney
lahoratoriet och finner bl. a.
ett mystiskt explosivt pulver.

Copyright: Bulls Presstjéinst
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Operation Columbus

Finalomgdngen . Alla kan vara med

84 idir vi dd framme vid finalomgingen i Operation Columbus, tivlingen som blivit
oerhirt populir — si populiir till och med att det varit oméjligt for tivlingsredaktio-
nen att hinna med att kontrollera lésningarna i den takt som de nya uppgifterna faljt

péd varandra.

Genom att tivlingstiden for fjirde omgingen utgick forst den 30 maj — efter att
denna tidning gick i press — vet vi i dag inte vilka tio som kvalificerat sig till final-
omgdngen, d. v. s. de tio som skall sldss inbordes om de tio friimsta priserna och frimst
bland dessa drimresan till USA i hist. Kontrollen pagir for fullt.

Vi utlyser finalomgingen iindd
och inbjuder alla att vara med i
i den. Det vill siga att alla som
vill fir vara med och
de vanliga etappriserna, men att
det givetvis emdast iir de tio som
ligger frimst elter

fjirde tivlingsomgingen som tiv-

tivla om

sammanlagt

lar om de tio frimsta priserna i
Tivlingsled-
framhalla ait resulta-
ten i fir de tio
finalisterna @ir emsamt utslagsgi-
vande fior slutplaceringen. Tidigare
uppnidda resultat medriknas icke
i slutomgingen.

Den hir gangen giller det att
av Llivlingsorden, uppdelade i atla
lodriita staplar enligt den &vre
figuren, gbora en kombination som
ger mesta mbjliga poing. (Syste-
met dr i princip detsamma som i
tivlingsuppgift 2 — marsnumret
— fast det diir var friga om ord-
rader, hir iir det staplar). Ord-
staplarna skall placeras inbérdes
pi si sdlt atl  storsta  antalet
vagrata ord hildas, eller rittare
sagt vigrita ord med si hig sam-
manlagd peingsumma som méj-
Ligt.

For att gora det hela litet mer
komplicerat dr det tillatet art an<

den stora tivlingen.
ningen vill
finulomgingen

stapel. Filken som helst av stap-
den undre figuren med
tdvlingsorden dtergivna lodrite fdr
anvindas. Vilj alltsi ut den av
staplarna i den undre figuren som

larna i

ni tror er fi mesta nyitan av, an-
vind den tillsammans med de itta
staplarna i den Bvre figuren och
placera staplarna #a att hiigsta
miijliga poingsumma erhilles.

Varje bokstav f(&r anviindas en-
dast en gang. Tvd ord i samma
rad fir siledes inte ekjuta in i
varandra. De bildade orden maste
sammanhiinga. Mellanliggande svart
ruta eller ruta med ovidkommunde
bokstav anses sasom stopp.

Niir ni har eder ordbild klar
ritas den upp enligt kupongen. De
ord som skall riknas "‘ringas in"
en blyertslinje och podng-
summan fiér varje vagrit rad skri-
ves till héger om densamma. Slut-
ligen anges totalpoiing mni
kommit fram till.

Lasningen av finalomgingen skall
vara Looping tillhanda senast den
30 juni 1953.

Resultatet av  hela
Operation Columbus publiceras i
Loopings augustinummer.

med

den

tivlingen

Hért | toppen

med 299 godkinda poing toppar
denna samtliga far
etappriser denna ging. Alla fem
har angivit 303 peiing pa sina lés-
ningar men tre av dessa fir ordet
OSBY underkiint (kan inte anses
som elt vanligl egennamn eflersom
det idir namn pi en enda ort). I
stillet godkinnes de biigge orden
08 och BY, vilket dock blir 4 po-
#ng mindre. Samma dr férhallan-
det med Theo Johansson och Ber-
til Andersson, som fir formen
UNTS underkiind (det heter UN-
NATS). UNT godkinnes. Firra
omgingens vionare V. Lindblom i
Ohs Bruk har angivit ARSIN som
ett ord med poiingsumma 15, Or-
det godkiinnes inte (vad iir AR-
SIN?). I stillet godkinnes AR

omging och

| Till "Operation Columbus” Box 3063,
| Stockholm 3 (lésningen skall vara in-
| siind féore den 30 juni 1953.)

och SIN var fér sig. Det blir 6
poiing mindre och 296 i stiillet for
angivna 302,

Efter dragning om firsta etapp-
priset 50: kr bland de fem ™299:
orna' ser ctapprislistan ut sd hir:
1:a pris 50— kr: Albert Jonsson,
Valsbergsgriind 9, n. b., Hiiger-
sten, Ovriga priser, boken Kalla
krigets flyz: Eric Gramén, Ine-
dalsgatan 11, Steckhoelm K, Theo
Johansson, Skaveniis, Bergslund;
Anna Jlinsson, Lingbro sjukhus,
avd. K. B, Alvsjé; Bertil Anders-
son, Box 53, Ohshruk.

Stiillningen bland de frimsta iir
efter tre tiivlingsomgingar: V.
Lindblom, Ohs Bruk 424, E. Gra-
mén, Stockholm 421; Albert Jons-
som, 421; Anna Jins-
son, Higersten 421; E. Svensson,
Gislaved <21; B. Andersson, Ohs-
bruk 419: 5. Svensson, Gislaved
411; E. Klefbom, Sundsvall 409;
B. Benglsson, Giteborg 408; T.
Andersson, Gislaved 407; C. Wel-
verl, Overammer 407; H. Persson,
GCoteborg 405; S. Theander, Dege-
berga 403; T. Johansson, Bergs-
Jund 402; CG. String, Stockhelm
401; T, Nilscon, Smilandsstenar
399; P.E. Jvhannesson, Géteborg
399: G. Biicklund, Johanneshow
395; A. Widén, Enskede 394; A.
Andersson, Ljungbyhed 394; S,
Berglund, Ljungbyhed 391; F.
Svensson, Ostersund 391.

Hiigersten

poinNG |

i
!
|

vinda en (1) av staplarna i den Tredje tiivlingsomgangen var he-

undre tévlingsfiguren som hjilp- sviirlig pd minga sin. Fem lejon

Poiing riknas enligt filjande:

o)
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Ord med 1 bokstav = 1 poiing
" o 2 bokstiver =.3
v b S
U o 4 )| " SN
w oo B " =5
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T D TR
" w 8 " =3 .,

w 3 " A8 s
Ordstaplarna far placeras vid si-
dan av varandra i vilken inbérdes
ordning som helst.
uppat och mnedit [ir ocksi giras
enligt den tdvlandes egen @nskan.

Endast ord som dterfinnes i
Svenska Akademiens ordlista god- |
kiinnes, Dock fir bdjningar av
sidana ord anvindas. Egennamn
gom finns i den svenska almanac-
kan liksom genitivformer av dessa
fir anviindas.
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Inga andra egennamn, vare sig
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pa personer cller orter godkinnes. Uppgiflen Tost avs

en bokstav
godkinnes endast sddana som verk-

Av ord med endast

|

|

|

ligen uoigiir ord, "E™ kan siledes |

inte betraktas som ett ord medan | IRRTBEL st i e R 8 oy PO
diiremot "'I"* (prepositionen) kan |
det, |
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Inga firkortningar av nigol slag
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godkiinnes, Inte heller far tiv-
lingsorden anviindas i den form de
firekomma i wppgiften,
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E N ORRA FOTO Norrtullsgatan 67 . Stockholm Va . Tel. 33 63 19 [HEE

Zeiss

10. Nettar IT. 6X6.
Novar 1:6,3 1/200
sek. Synkr.

Kr. 138:—
11. Nettar II. 6X9.
Novar 1:6,3 1/200
sek. Synkr.

Kr. 149—:
12, Ikonta ITI. 63X9.
Novar 1:4,5 1/300
sek. Avst.miitare
Synkr. Kr 342:—
13. Ikonta IIL.6X9.
Novar 1:45. 1300
sek. Avst.miitare.
Synkr. Kr 358:—
14. Ikonta.. 243{36.
Novar 1:35. 1/300
sek. exponer-spirr.
Synkr. Kr 298:—
15.- Super Ikonta I.
6>6. Tessar 1:2,8.
1/500 sek.koppl.avst.
miitare. Helsynkr,

Kr 955:—

Agfa

16. Isolette 1. 62(6.
Agnar 1:4,5 1/200
sek. Synkr.

17, Isolette I1. G6X6.
Apotar. 1:45, 1/300
sek. Dubbelexpone-
ringsspirr. Helsynkr,

Voigtlander
20. Perkeo I. 6X6

Vaskar 1:4,5. 1/200
sek. Sjilvutlisare,

Synkr. Kr 184:—

21, Perkeo II. 6X6.
Skopar 1:3,5. 1/500
sek. Sjdlvutlisare.

Kr 240:— Helsynkr, Kr 325:—

18. Isolette IIT. 62<6.
Apotar 1:45. 1/300
sek. Dubbelexpones
ringsspirr. Helsynkr.
Inbyggd miitsokare.

Kr 296:—

19. Agfa Karat,
24%36. Xenon 1:2.
1—1/500 sek. kopp-
lad avstandsmitare.
Kr 698:—

22, Bessa I, 6X9.
Vaskar 1:4,5 1/250
sck. Sjilvutlosare.

Synkr. Kr 227:—

23. Bessa II. 6X9,
Heliar 1:3,5.

1—1/500 sek. Sjilv-
utlésare. Helsynkr.
koppl. avst.miitare.

Kr 61—

TILL EDER TJANST MED ALLT I FOTO

En lyckad bild kommer sillan till av en slump. Goda hjilp-
medel och noggranna forberedelser dr nédviindiga for att na
ett gott resultat. Vir kunniga

personal stir alltid till tjinst
vid val av kamera och tillbe:
hér samt med rid och upplys-
ningar.

Kodak Reina

2. Retina II
1—1/500 sek. helsynkr. koppl. avstinds-
miitare,
3. Retina I a. Obj. Xenar 1:3,5 1—1/500
sek. helsynkr.

Obj. Heligon. 1:2.

Kr 335:—

Leica

25, Lecia 11 f. Objektiv Elmar 1:3,5 Kr 857:—} Morkrumsutrust-
26. Lecia III f. Objektiv Elmar 1:3,5 Kr 1.114:—J ningar

Filter, forsiittslin-
ser, solskydd, ex-
24, Lecia T c. Objektiv Elmar 1:3,5 Kr 594:—] poneringsmiitare.

Steky

4, Miniatyrkamera med
normalobjektiv  1:3,5
och teleobjektiv 1:5,6.
Slutaren B—1/25—1/50
—1/100 sek. Filmspiire
o. rikneverk. Kasset-
ter for 25 exp. pd 16
mm smalfilm. Ytter-
milt pd kameran 653
303 25mm.Beredskaps-
viiska av lider ingir i
priset. Kamera med
normalobj. Kr 98:50

Kamera med teleobj.
Kr 140:50

]
) SMABILDSKAMERA ;
4 AGFA SOLINETTE
1 ]
) 31. Agfa Solinetle har :
4 ett antireflexbehandlat )
: objektiv Apotar 1:3,5. . z .
1 Helsynkroniserad. Kino Agfd elss
[ Slutare T.B. 1—1/300 K 1. Revere Ranger. 5. Agfa Rilly I. Obj. 1:6,3. 8. Ikoflex II a. Spe-
: sek. Toppavtryck, 28 mm. Obj. Somco 1/200 sek, Synkr, Kr 105:— fg:re{l;x;;;“mll;';.(m,fe]:-
“ Ty e eK.
[ dubbelexponerings- y ;‘;Efi-lclns;rliz'stﬁ' 2;:;-';]: 6. Agfa Record 1. Obj. helsynkr. Helautoma-
4 spiirr, rikneverk och : k:as. Kr.-'iQO:— 1:4,5. 1/200 ’Ekkrsl"'l"sk_‘_r;_ ;isk[.k 2 IKr l;835 :T
genomsiktssbkare, Sk ol L 4
j ) K2 Paillard L8Vi2X8 | 7. Agfa Record IT. Obf, | reflexkamera. Tessar
1 Kr. 264: P mm. Obj. Yvar 1:2,8. | 1:4,5. 1/300. Helsynkr. 1:3,5 1—1/300 sek.
; . i F fixfokus  Kr 430:— Ko aat:— | Helsnks. 1}‘(*"‘";;:"‘-
r 582:—

27, Bilora Blitz-Box 6)9. Tid och Sgonblick. Tvi bliindare.
Synkr, Kr 22—

28. Kodak Baby Brownie 4X6,5. Tid o. &gonblick. Kr 16:90

29, Ful-Vue II 6X6. Avstindsinst. Tid och &gon-

blick. Synkr. Kr 42:—

e

Bilora

1), Kodak Duaflex 6)6. Tid och igonblick. Kr 65:—

Baby Brownie

ul-Vue 1I

TILLNORRA FOTO, Norrtullsgatan 67, Stockholm Va

Bostad e e S i e S i S av alla format o. fabrikat.
Var Ni #in bor kan Ni
Postadress giinda oss Edra negativ far
wrn ke e AL E bea s Sarme N it et s i S st e e s da S n n S dw e R S n U ey e A SRR S e SRSaRLas SRR FRAMKALLN'NG
1 érs garanti limnas pd alla kameror Gver 100:—. Order over 25 kopiering, férstoring och
kronor expedieras utan portokostnad. retuschering

Siind omgiende nidrmare upplysningar om fotomaterial enl,
nedanstiende firteckning. Svarsporto bifogas.

NEisdinaassnnsmasnsoseses
IR s bl e siabe
1 s S S g
I |- e R .
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JONKOPINGS FLYGKLUBR JURILERAR

For drygt tjugo ar sedan holl ett
firhoppningsfullt ging Jonkopings-
grabbar pd i Kruthusbacken vid A6
och "flog” med “Loppan™ — en Sta-
mer-Lippisch  Zogling, det forsta
numret i Jonképings Flygklubbs se-
dermera ganska stora [lygplanpark.
Det giinget utgjorde ocksa borjan till
klubben, som bildades 1933 och nu
firar 20-arsjubileum.

Med redan innan klubben hildades
och fortfarande en av de aktivaste ar
Einar Levin, som aldrig dragit sig for
att jobba med vad det vara ma. Ini-
tiativtagare till sjilva klubbildningen
var annars Ragnar Westlin, sederme-
ra i Sundsvall och nu i Linképing,
Holger Ledung, nu i Orkeljunga,
samt Charles P, Hamrin, nu verksam
i Gateborg.

Aldste medlemmen i klubben ir
Martin Frebo, som dragit de kanske
tyngsta lassen i klubbens historia.
Segelflyget som varit hans skiotebarn
har han overlitit 4t andra — mest
for att ryggen kringlar och inte till-
liter flygning lingre — men i stillet
har han tagit sig an grabbarna i mo-
dellflygsektionen, vars ledare han ir.

En annan av de ildsta i klubben
dr Carl Stenér, still going strong och
béde segel- och motorflygare.

Jionképings Flygklubb har aldrig
gjort nigot viisen av sig, men har he-
la tiden hdllit verksamheten i gang.
Motorflygarna med "Cagge” Rydelius
som primus motor har skapat sig en
ansenlig goodwill bland svenska
sportflygare genom sin roliga och dr-

Forts. pd sid. 38

Bilderna visar fr. v.: Segelflygchefen
Martin Karlholmer och glidflygin-
struktéren Hans Blinge, Einar Levin,
klubbens ildste aktive, samt materiel-
grabbarna Bo Carlsson och Lennart
Pettersson. Pd stora bilden t. v, Mar-
tin Frebo med en av modellflygsek-
tionens medlemmar, 15-drige Hoh
Fung-Chiun, birdig frdn Shanghaj
men vdl acklimatiserad i téindsticks-
stan
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OVERSIKTEN

Y% PROV MED AVON. Fir att
konstatera hur linge en Avon rea-
motor verkligen tdl att kdras ulan
dversyn har Rolls Royce i sam-
arbete med RAF gjort ett unikt
experiment, Tre Avon-utrustade
Canberra stilldes med besiittningar
till férfogande for att snabbast
mijligt fd den erforderliga flyg-
tiden. Det var alltsi sex Avon-
motorer i ging.

Efter 400 timmars gingtid logs
tva motorer upp for undersikning
samt ylterligare en efter 450 tim-
mar. DA inga fel kunde pivisas
beslét man att fortsitta proven till
600 timmar med de iterstiende tre
motorerna. Den som gatt 450 tim-
mar ersattes.

Vid RAF-stationen Binbrook upp-
niddes forst de 600 flygtimmarna,
som utférdes under 50 effektiva
dagar. Man beriknar att Gver
480.000 km tillryggalagts dir under
proven.

Man hade hoppals att forsiken
skulle kunna utféras i ett och
samma (lygplan men Lyvirr intrif-
fade ett mindre misséde efter 550
timmar och motorerna miste flyt-
tas Gver i etl annat plan.

Av olika skil blev det nédviin-
digt att salta banorna och man
var en smula fundersam pd hur
saltet skulle piverka korrosionen
bide i plan och motorer. Vid un-
dersbkningen efter 450 timmar
fanns inle nigol tecken pd korro-
gion i motorn.

Efter 600 timmar visade det sig
att motorerna fortfarande var fullt
acceptabla ur siikerhets- och funk-
tionssynpunkt, Dragkraften lig fort-
farande inom marginalen 3 % av
standardsiffrorna och Gkningen av
den specifika brinsleférbrukningen
var endast 0,11 %.

Efter undersokningen behévde
endast nigra (4 delar utbylas:
Fyra kompressorblad, tvi lagerrin-

w VARIABEL PILFORM iir som bekant det senaste i frdga om snabba
reaplan. Bilden visar hur mycket expcrimentplanet Bell X-5 kan édndra
vingformen under flygning.
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Prov med Avon
Nytt om Dart
FAl-utmarkelse till SAS-pilot

Reguljéir linjetrafik med
helikopter

gar, tvd oljepackningar, tvd olje-
slangar och tvii lagerbultar, Brinn-
kamrarna som frimst anses orsaka
Ykort liv** i en reamolor visade
obetydliga defekier och beriknas
hilla ytterligare 400 timmars kor-
ning. Turbinen hade inga som
helst defekter,

Detta experiment innebiir att Gver-
synstiderna pd reamotorer av denna
klass kan firlingas avseviirlt var-
igenom underhéllskostnaderna kan
sinkas betydligt. Detta ir natur-
ligtvis inte minst viktigt nir det
giller ecivil flygverksamhet med
reaplan.

Y% NYTT OM DART. Fram till
mitten av april har det brittiska
flygholaget BEA opererat med Rolls
Royce "Dart"-turbhinen under 6.500
timmar, inkluderande 3.500 tim-
mar i den "Dart-Dakota™ som bo-
laget anviint pa forsik samt res-
terande 3.000 timmar i Vickers
Viscount, Dart iir nu officiellt god-
kiind fér 400 gingtimmar fére stor
sversyn. Man beriiknar att siffran
skall Gkas till 500 gangtimmar in-
om kort, och BEA s tekniker hél-
ler inte [ér otroligt att gimgliden
kan dkas till hela 1.000 timmar
inom ndgot #r!

% .VICKERS ARMSTRONGS i
England meddelar att bolaget fitt
en stor order pia ett tvamolorigt
reajaktplan, som Hr en utveckling
av Supermarine 508. Nigra detal-
jer ir inte kinda. Supermarine 508,
det firsia tvimotoriga reajaktplanet
fir Royal Navy, har speciellt goda
egenskaper fér landning pd hangar-
fartyg. Det har sagts vara det snab-
baste hangarfartygsbaserade jakt-
plan som nigonsin byggts. Aven om
detta dr en éverdrift, torde planet
kunna betraktas som en yllerst vik-
tig faktor i det brittiska forsvaret.
Supermarine 508 har tvia Rolls
Royce Avon motorer, Fiirsta flyg-
ningen med 508 gjordes den 31
augusti 1951, Planet torde &nnu
inte vara i tjiinslt, #lminstone inte
i niagotl stirre antal,

“ FAI-UTMARKELSE TILL SAS-
pilot. Vid FAI:s Arskongress i
Haag tilldelades SAS-piloten Paul
Jensen utmiirkelsen Paul Tissandier
diplomet f6r sin medverkan i den
firsta civila polarflygningen den 20
november férra fret med en av
SAS DC-6B frin Los Angeles till
Kipenhamn. Den franska aviatri-
sen madame Jaequeline Auriol er-
héll ocksd utmiirkelsen.

* FLYGTEKNISKA FORENING-
EN har hillit sitt tjugonde drs-

mite, i FV: byggnad i Stock-
holm, Vid mitet talade Sir Fre-
derick Handley Page med anled-
ning av flygets 50-arsjubilenm om
*From Wright Brothers to the Su-
personic FEra'. Thulinmedaljen i
silver utdelndes av chefen fior flyg-
vapnet, general Nordenskisld, till
civilingenjér Curt Nicolin vid Stal
i Finspong “fé: hans enaseliende
insatser som ledare fdér projekle-
ring, konstruktion och tillverkning
av en svensk reoktionsmotor’ (De-

vern).

% DANSKA AEROKLUBBEN har
flyttat sitt sekretariat till @sterbro-
gade 40 i Képenhamn,

% PAPPERSREAPROJEKTET —
Paper jet project — kallar ameri-
kanerna ett experiment som nu
piigdr sedan niira ett halvt &r till-
baka I USA. Fastin innu inga
reatrafikplan har levererats (ill
USA eller tillverkats dir hiller
United Air Lines (ett av de stir-
sta trafikflygbolagen i virlden) pid
med teoretiska flygningar med rea-
trafikplan Gver amerikanska kon-
tinenten fér att redan pa férhand
skaffa sig sd mycket erfarenhet
som mbjligt. Inkopplade pd dessa
“krigsspel” fir alla kategorier av
bolagets personal, sivil den tek-
niska som administrativa, Fingera-
de flygningar under olika [&rhil-
landen utfiors dagligen — pd pap-
peret — fbr att triina personalen
bade pa marken och i luften.

% TYSKA AEROKLUBBEN avser
att anordna stora segelfllygtivlingar
under sommaren. Det blir bland
annat tivling i tur- och returflyg-
ning med hbgviirdiga segelllygplan,
en tivling fir yngre segelflygare
saml en Livling om tekniska for-
biittringar.

% GLASFLYGPLANET ir kanske
inte si avliigset som minga tror,
anser SBAC, den brittiska flygin-
dustrierganisationen. Redan nu an-
vinds glasfiberlaminater fér vissa
delar i moderna flygplan, exempel-
vis i Comet. Annu stérre anviind.
ning viintas glaset fa som material
i missilerna. Anledningen till att
man experimenterar med glas och



% UBATSFORSTORARE av rang &r Lockheeds PIF-5 Neptune, som
nu tillverkas i hiyg takt bide fér USA och dess allierade i Europa.
Neptune-planen har alltsedan 1946 varit Fdsterns frimsta ubdtsvapen.
P2V-5 har kompoundmotorer och utmirker sig bland annar for myckes
lang flygstriicka. Typen har virldsrekordet @ distansflygning i rak linje

med 18.081 km sedan hésten 1946.

glasfibermaterial dr frimst att det
behédller sin hillfasthet vid den
temperaturstegring som iir ett ofrin-
komligt faktum vid higre farter,
det iir litt ach starkt och ganska
litt att arbeta med.

% PAN AMERICAN flig under
april inte mindre H#n 31.866 pas-
sagerare frin Berlin, av vilka
19.797 var flyktingar — 4.297 mer
in under mars,

% 580.000 FORARE, 8B.000 civila
flygplan och 6.237 flygplatser har
USA  enligt

siffror.

senast  tillgiingliga

% 32 MILJONER PESOS har
Federation Aerera de Chile begiirt
av regeringen [or subsidier at
sportflyget.

% BELL har nu levereral sin tu-
cende helikopter av typ Bell 47
(samma som Ostermans anviinder),

% DOUGLAS C-132 ar betecknin-
gen pi en turbinversion av Doug-
las "Globemaster”. Det nya pla-
net skall utrustas med fyra Pratt
& Whitney turbiner, som iir en
utveckling av J-57. C-132 skall
kunna ta en betydande last av
drygt 45 ton.

%  NYTIT VARLDSREKORD 1
HOJD. Med en Canberra, utrustad
med tvd Bristol Olympus reamo-
torer, har assisterande cheflspiloten
hos Bristel W. F. Gibb satt nyn
viirldsrekord i héjd med 19.400 m.
Rekordet sattes den 4 maj. Det ti-
digare rekordet salles i mars 1948
av en annan engelsman, John Cun-
ningham, i en Yampire och lydde
pa 18.119 meter. Det nya rekordet
har iinnu inte godkiints av FAI.

% BREGUET 901, en utveckling
av Bréguet 900 men littare @n
denna, blir namnet pi et nyuit
franskt segelflygplan. Planet pistis
ha ett glidtal av 1:20 (anmirk-
ningsviirt lagt), en flygvikt av 300
kg, en spiinnvidd av 17,3 m, en
vingyta av 15 mz och en vingbe-
lastning av 20 kg/ma. Profilen lir
vara en NACA 63 laminar,

% TIGROTTO heter ett nylt ila-
lienskt sportplan som byggs av
Luigi Pascale i Neapel. Det dr ett
ligvingat monoplan av konventio-
nell typ med en 85 hk Continental
motor. Spiinnvidden dir 9 m, ling-
den 6 m, vingytan 10,9 mZ2, tom-
vikten 400 kg, flygvikten 674 kg
och beriiknade prestanda: maxfart
230 km/t, vikningsfart 80 km/t,
topphdjd 5.000 m och flygstricka
700 km.

% REGULJAR HELIKOPTER.
TRAFIK éppnar det belgiska flyg-
bolaget Sabena den 1 september pd
linjen Bryssel—Antwerpen—Roller-
dam, Den férsta av de tre Sikor-
sky S5.55 som holaget bestillt for
denna trafik levereras i slutet av
juni.

% REGULJAR LINJETRAFIK
med helikoptrar kommer vi att fa
inom de niirmaste fem till sju dren
fastslog man vid TATA :s tekniska
konferens i Puerto Rico nyligen,
Redan fiire 1960 kommer fabriker-
na alt kunna producera och flyg-
bolagen att kunna operera ekono-
miskt med helikoptrar fir 30 pas-
sagerare pd reguljiira linjer om
200—300 km. Dessa helikoptrar
kommer att ha minst tvd kolv-
eller reamotorer och fir en marsch-
fart pd cirka 150 mph (240 kmft),
Vissa dnskemil uttalades i en dek-
laration, Man &nskar kraftigare
motorer, billre stabilitet vid hov.
ring och lingsam flygning, hittre
inslrumenlering, mijligen komplet.
terad med radar fér allviderflyg-
ning, bittre lokal viderlekstjinst
samt uppgérande av ett program
fir provflygning av nya helikopter-
typer under likvirdiga trafikfir-
hillanden fér att fi fram jimfs.
relsematerial och &kade erfaren-
heter.

Bilden frin konferensen visar
fran vinsler captain J. C, Kelly-
Rogers i Aer Lingus (Churchills
pilot under kriget), lord Douglas
of Kirtleside, styrelseordférande j
BEA och en av de férsta trafik-
piloterna i Europa, samt Igor Si-
korsky, den kiinde helikopterkon-
struktéren, Lord Douglas hiller en
maodell av ett rotorplan, som kan-
ske blir framtidens melodi,

% LIKA SNABB som jaktplanen under andra virldskriget d@r amerikan-
ska flottans nya Suningsplan North American T-28B, som nyligen gjorde
sin forsta flygning fran Los Augeles. Bolagets procflygare Bob Hoover,
som har flugit Gver 30 olika typer av militira flygplan, anser att det nya
planet inte bara iir snabbare dn mdnga av jaktplanen under andra virlds-
.kriget utan ocksd mycket ldttare att flyga.

Y% EN REGULJAR HELIKOP-
TERLINJE kommer BEA atlt ipp-
na mbjligen redan niista dr mel-
lan Londen och Birmingham. Det
ir den férsta av de minga heli-
kopterlinjer som planerats till de
flesta stirre brittiska stiider. Den
firsta Bristolhelikoptern av typ 173
med plats fér upp till 18 passage-
rare kommer att levereras till BEA
redan i dr.

% HELIKOPTERFRAMJANDET,
eller som det mera officiellt heter
Fireningen fér Ilelikopterflygets
Frimjande, har hallit frsstiimma i
Stockholm med riksdagsman Ema-
nuel Birke som ordférande. Den
gamla styrelsen omvaldes pi tre ir
och bestdr av férutom ordféranden
Birke: luftfartsinsp. Erland Ljung,
vice ordf.,, viceamiral H. H. 1.

Strimbiick, generaldirektor Erik
Swartling, general Erik Testrup,
generallikare Carl Erik Groth, flyg-
flygoverlikare Einar Westerberg,
generalmajor Hjalmar Astrém, by-
rasekreterare Torsten Nylén, sekre-
terare och kassafdrvaltare, samt
kapten G. E. Wasell, generalsckre-
terare.

Vid &rsstimman, som hiélls hos
Sveriges Flotta, var det meningen
att det bl, a. skulle bli en orien-
tering om anliggandet av helikop-
terflygplatser inom Stockholm med
demonstrationslandning pi den re-
dan iordningstillda helikopterland-
ningsplatsen pi Ostermans hus vid
Birger Jarlsgatan. TLuftfartsstyrel-
sen hade emellertid iven denna
ging sagt nej, si nu fir man viin-
ta ytterligare eil tag innan det
blir nigon landning inne i stan,
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NYTT FRAN

Redaktér G. H. Derantz

% NYA MEDLEMSBOKEN har
utsints till samtliga direktanslutna
medlemmar, Matiikeluppgifterna iir
aktuella per dem 20 mars. Nytill-
kemna medlemmar erhiller hoken
sa langt
som omfattar 164 sidor innehaller
forutom
saklig orientering om de flygfrigor
som nirmast kan vara av betydel-

upplagan riicker, Boken

matrikeluppgifterna  en

se for medlemmarna,

% KRONINGSGASTER. Frin As-
of British Aero Clubs
and Centres, Londonderry House,
19 Park Lane i London har KSAK
emottagit ¢n inbjudan, De KSAK-
medlemmar som besdker England
i sommar har erbjudits att bli he-
dersmedlemmar  (honorary
bers) i nigon av de till organisa-
tionen anslutna brittiska flygklub-
barna. Adressuppgifter pa klub-
barna finns tillgingliga pd KSAK :s
sekretariat, dit ev,
niirer hinvisas for nirmare
lysningar.

socialion

mems-

englandsrese-
upp-

% STEN DALBORG AVTACKAD.
Flygvapnets suppleant i KSAK:s
styrelse och VU kapten Sten
Dalborg, har i samband med an-
kommendering  limnat  sina
uppdrag inom KSAK. Han har
tilldelats KSAK:s guldplakett.

nan

* NY FV-SUPPLEANT I KSAK.

Kapten Erik Coliath har efter-
tritt kapten Sten Dalborg som
flygvapnete suppleant i KSAK:s

styrelse och verkstdllande utskott,

% UMEA FK UPPLOST. Umed
flygklubb har beslutat ligga ned
sin verksambiet, sedan Gvningsplats
inte lingre finns tillginglig.

% RIKSMOTORFLYGTAVLING-
EN. 1953 &rs Riksmotorflygtiivling
kommer att félja i stort setl sam-
ma regler som fjoldrets tidvling
och avslutas med final den 16 au-
gusti (reservdag 23 augusti) i Ho-
ganis,

Flygklubbarna inom de fir tiiv-
lingen anvisade distrikten fir sjil-
va viillja den dag, dd distrikistiv-

ultagning till finalen

lingen far

skall anordnae,

KSAK har f6reslagit att initia-
tivet detta ar tages av: Aeroklub-
ben i Malmé (1:a distr.), Acro-
klubben i Gateborg (2:a distr.),
Arboga Flygklubb (3:e distriktet),
Eskilstuna flygklubh (4:e distr.),
Linkopings Flyvgklubb (5:e distr.),
Stockholms Flygklubb (6:e distr.),
Borlinge— Domnarvets  Flygklubb
(7:e distr.}), Ostersunds Flygklubh
(#:e distr.).

Tivlingen genomfires pd land-
flygplan av valfri typ, dock icke
autogiro eller helikopter, ¢j heller
flygplan med en motorstyrka diver-
stigande 300 hk. Fir varje flyg-
plan skall fionas ett av LFS ut-
firdat Iufrvirdighetsbevis.

Berdttigad att deltaga i tivlingen
dr varje svensk flygare — med
undantag av sidana, som varit el-
ler idir flyglirare vid moterflygsko-
lor eller, som innehar trafikflyg-
certifikat C eller D — yilken:

a) dr medlem i till KSAK anslu-
ten flygklubb ;

b} har erlagt stadgade medlems-
avgifter 1ill nimnda klubb;

c) innehar gillande civilt flygfs-
rarcertifikat,

Tivlingen utféres salunda: a) I
distrikistiivling  deltagande  klubhb
skall anmiilla fyra (4) av sina
medlemmar som  tivlingsdellagare.
Sammanlagda placeringarna for de
tre bista av dessa giller som lag-
resultat. De anmilda skall under
minst 6 minader ha tillhért klub-
ben ifriga. Av lagets medlemmar
ma hégst en (1) vara innehavare
av B-certifikat,

% FODELSEDAGSTAVLING,

Sportsflyveklubben i Kiipenhamn
fyller 15 @r den 10 juni och firar
jubiléet med att inbjuda alla mo-
torflygklubbar i
Fiadelsedagstiivling pd Képenhamns
privatflygplats, Skovlunde den 6
—7 juni. Evencmanget hirjar med
ankomsitiivling pa lérdagen kI. 10
—12. Efter en ‘let frokost” blir
del orienterings- och landningstiiv-
ling kl 13—17 och si sminingom
middag pa Tiveli. Pa

Skandinavien till

sindagen

blir det tlyguppvisning kl 14.30—
16, Anmiilning sker via KSAK,
som  har alla upplysningar till-
gingliga om kastnader m. m.

% HIALPARE TILL ALLEBERG,
Allebergschefen Stihlfors
efterlyser en ung man, girna mo-
dellflygare, som kan hjilpa fir-
valtaren med diverse sysslor under
allebergssisongen 7 juni—25 augus-
ti. Det bir vara en kraftig grabb,
som dr villig att ta i dir det be-
hévs. Han fir fri kost och logi,
han fir viss segelflygutbildning och
han fir 75:— kronor i minaden i
Dessutom [
han ersiittning {6r resekostnaderna
mellan hemorten och Alleberg. Te-
lefon till gkolchefen iir Falképing
2531 51.

Lennart

konlanlersitining,

% MODELLFLYGETS VM-RE-
PRESENTATION KLAR. Modell-
flygkommittén har med ledning av
resultaten vid de bida uttagnings-
tivlingarna  uttagit filjande mo-
dellflygare ant de fyra
modellflyg-VM, som anordnas un-
der 1953.

deltaga i

Segelmodell>r (i Jugoslavien 22
—23 augusti) : Rune "Bananen®
Andersson, Stockholm (ledare), o.
Kurt Persson, Hibr.

Gummimotormodeller (i England
den 31 juli—3 augusti) :
Blomgren, Stockholm (titelfirsva-
rare, ledare), Charles Moberg, Gi-
teborg, Anders Hikansson, Malmi,
och Jan Nilborn, Malmé (model-
len flyges “"proxy™ av Bertil Dahl-
qvist).

Farbrdanningsmotorer (i England
31 juli—3 auvgusti, se ovan): Arne
Blomgren (endast ledare), Bertil
Dahlqvist, Lsholm, Carl Erik Au-
nér, Norrképing, Karl-Anders Erics-
son, Himésand (modellen flvges
"proxy' av Anders Iikansson).

Arne

Linstyrda medeller (Ttalien 12—
14 juni): Olle Eriksson, Stock-
holm (ledare) och Per-Axel Elias-
son, Stockholm,

Y NYTT REKORD. Vid uttag-
ningstivlingarna f6r linstyrda mo-
deller pd Tullinge [lygplats satte
Olle FEricsson den 12 april nyit
svenskt rekord i hastighetsflygning
med 189,5 km/t.

Bengt Thelander, som hade det
gamla rekordet pa 1558 km/t,
satte nytt rekord i klass B i Sand.
viken den 19 april. Den nva no-
teringen dr 133,8 km/t.

% SVERIGES MILITARFLYG-
PLAN. I april-maj-numret av
"Modellllygsport™ finns en unik
farteckning dver samtliga flygvap-
nets flygplantyper sedan 1911, Upp-
stiillningen har granskats ay dver-

steljtnant Nils Kindberg, en av
vira iildsta militirpiloter, "Mo-
dellflygsport’ siindes utan extra
kostnad till samtliga registrerade
madellflygare,

Svenska
Pilotioreningen

Postfack 5045, Stockholm 5

For att ge frimst militirflygare
men naturligivis ocksi andra en
bild av vad civil flygning och di
frimst tralikflygning av i dag ir,
avser SPF:s styrelse att starta en
orienteringskurs men vill forst go-
ra en undersokning om tillrickligt
intresse finnes innan vidare arbete
nedliigges,

Orienteringen dir avsedd att ges
formen av en serie brev vari skulle
behandlas allt sem ligger bakom
en flygning sdsom bestimmelser,
trafikreglerande organ mm, alltsé
ett slags "vad en trafikflygare bir
veta', skrivet 8&2 populirt och Litt-
fattligt som méjligt.

Den viilldiga apparat som majlig-
gor reguljir luftfart skall behand-
las i denna orientering, vilken gi-
vetvis inte pé ndgot siitt kan anses
ersiilla nigon av exempelvis SAS
kurser, men kanske indi blir till
nytta for dem som kommer i nir-
mare beriring med civil flygning
efter avslutad militirtjinst.

Vi hade tiinkt siitta iging i host,
om Lillriickligt stort antal deltagare
anmiler sig. Som alla forstir ger
vi o0ss pa ett mycket stort skriv-
arbete och det bér alltsd finnas en
stor ldsekrets om det skall vara
nigon mening med det hela. Nagot
pris pd breven har inte faststiillts,
men det torde dock rira sig om
ganska blygsamma belopp.

Styrelsen uppmanar alla intres-
serade atl lita hora av sig och an-
miila eventuellt intresse fir orien-
teringen. Vem som helst dr wvil-
kommen. Skriv till: Svenska Pilot-
fireningen, Postfack 5045, Stock-
holm 5. Utsiitt tydligt namn och

adress, Styrelsen

| nventering av

Luftfartsstyrelsen

ATP-SWEDEN
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onskar for et
eventuellt inférande pa flygkartor och
i handboken AIP-SWEDEN gira en
inventering av kommunala och priva-
ta flygfilt och landningsstrak i Sve-
rige. Kommunala myndigheter, flyg-
klubbar och enskilda personer som
dger eller har kinnedom om sidana
flygplatser eller strdk av mera per-
manent nalur, inte tidigare inforda i
ombedes att

svensha filt och strdk

Stockholm 12.

snarast

skrittligen inlimna [6ljande uppgif-
ter till  Svenska NOTAM-kontoret,

1} Platsens namn. 2) Position i
longitud och latitud samt avstdnd och
rikining frin nirmaeste samhille. Om
karta i skala 1: 100.000 med fiiltet in-
ritat bifogas, behéver dessa uppgifter
inte Limnas. 3) Filtets hiojd over ha-
vet. 4) Omradets storlek och huvud-
strakens riktning. 5) Slag av filtyta.

6) Tiltytans birkraft
flygplan som kan landa). 7) Tank-
ningsmijligheter
briinsletyper). 8) Skiss eller karta i
stor skala, stadsplanekarta e. dyl. om

(maxvikt pé

(bensinbolag  och

sd dc mojligt att anskaffa. 9) Adress

och telefonnummer till ansvarig myn-
dighet eller person. 10) Villkor fior
anvindning (tillstind av markigare
e. dyl.).

Om alla ovanstdende uppgifter inte
kan liimnas omedelbart, ir det dock
onskvirt att uppgifterna 1—1 limnas
med det snaraste.




Lift med ... Forts. fr. sid. 4

meter. Observera emellertid att luft-
strilen ir norr om frontytans position,

Antag att man flyger medstroms
(in i pupperet) i centrum pa luft-
strilen i figuren. Man flyger da i en
oppning pd tropopausen, d. V. &,
erinsskiktet mellan den ndrmast jor-
den beligna troposfiren och den
ovanfor liggande stratosfaren. Till ho-
ger om frontlinjen &r det tropisk luft,
till vanster polar. Ovanfér och till
higer ligger tropopausen oOver den
tropiska luften med stratosfiiren ovan-
for tropopausen. Lingre ned till vin-
ster dr tropopausen over polarluften
med stratosfiren o6ver denna. Luft-
strilen dr alltid beliigen ovanfér po-
lartropopausens yia och nedanfir tro-
piktropopausens. Under den ir front-
vian mellan den polara och tropiska
luften. )

Inledningsvis nimndes att luftstrd-
larna redan idag dr av stor betydelse
och att sivil militira som civila flyg-
plan gir sig stor anvindning av dem
vid viist-ost-flygningar och soker und-
vika de starka vindarna vid flygning
i motsatt riktning. PAA har t. ex. se-
dan november fiorra dret med sju
timmar kunnat skira ned sin vanliga
18timmars flygning mellan Tokyo
och Honolulu genom att "lifta” med
lultstrilar, Strdlarna innebir ocksa

problem, speciellt for siddana flygplan
som ovetande rikar komma in i dem.
De kan "blisas” lingt bort frin den
beriiknade positionen eller kan forse-
nas s mycket genom den starka mot-
vinden att de rdkar ut for briinsle-
brist innan de nar destinationen.

Det dr nimligen s, att dven om
tekniken har utvecklats, ligger det en
betydande svarighet i att forutsiiga
och 1. 0. m. lokalisera luftstrdlarna.
Detta beror dels pa att firre data,
speciellt éver havsomridena, finns
tillgiingliga sisom underlag for forut-
sigelser av vindar pd hoég héjd, in
vad som finns tillgingligt for vindar
pa ldgre niviaer. Dels iir felaktighe-
terna hos dessa data stirre. Andra
orsaker #r att luftstrdlarna  bildas
snabbt; deras position #ndras frin
en dag till en annan; hastiga forind-
ringar i intensiteten kan intriiffa och
de kan plétsligt forsvinna.

Men hiir liksom inom andra omri-
den gir utvecklingen snabbt framait
och i en icke alltfér avligsen fram-
tid kommer utan tvivel piloterna pa
kommersiella reaplan att jaga luft-
strialar, Hade major Schroeder ar
1920 vetat vad han givit sig in i, vil-
ket vi vet i dag, si hade han i stillet
for att flvga viisterut, begivit sig mot
oster och hade kanske di kunnat
ligga dven ett hastighetsrekord till
sitt hojddito.

FLYGUTB

Under denna rubrik inféres meddelanden om
flyguthildning etc. till ett pris av ke 6:—
per infivande. Om sex inféranden i fdljd be-
ordras, debiteras endast fem inféranden, d. v.s.

kr 30:—.

Aeroklubben i Malma

Motor och segelllygutbildning alla stadier. Dag
och kvillskurser. Flygplan: Stinson, Silvaire,
KZ 2, Sk 12, Moth, Kranich, Weihe, Olympia,
Falk, Baby och Sg-38. Adr. Bulliofta, Malmi
8, tel. 327 67.

Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Borlinge. Tel. 123 60. Segelflygtub. Dag- och
kvillskurser. Kranich, Weihe, DBaby, SG-38.
Sk 12 f. bogs. Cub f., uthyrn.

Eskilstuna Flygklubb

Eskilstuna. Tel, 364 77, 358 00. Segelflyguth. Mo-
torflygutb. Dag- o, kvillskurser, Skoln. i DK.
Bl. a. stir Olympia t. elevernas disp.Cub o. Swift
f. skoln. o. uth. Fri bost. v. filtet. Liga avg.

Gotlands Flygklubb

Visby, tel, 3010. Segel- och motorflyguthild-
ning, bade dags- och kviillskurser, Kranich,
Baby, SG 38, Klemm 35, Sk 12. Bostad billigt.
Dessutom dir Vishy en trevlig semesterstad,

Linképings Flygklubb

Motor- och segelfllygutbildning alla stadier. Saab
Linképing, Tel. klubbhuset 209 00 eller Saab
290 20. Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm, Moth.
Segelfpl. Slingsby, Weihe, Olympia, Baby.

ILDNING

Segelflygskolan Alleberg

Segelflygutb, alla stadier. Box 40, Falképing
eller KSAK, Malmskillnadsg. 27, Sthlm. Tel.:
Falkiiping 231 51, Sthlm 23 23 65,

Stockbiolms Flygklubb
Motorflygutb, alla stadier. Bromna  Adress:
Stockholm 40, Tel. 28 32 46. Flp. Cessna, Aus-
ter, Ercoupe. Uth. t. medl.

Stockholms Flygskola
Motorflygutbildning, alla stadier. Ska Edeby.
Fpl: Klemm 35. Skolpris: kr. 48:—/tim.
Adr.: Box 1, Ska. Tel. 48 B8 94.

Stockholms Segelflygklubb
Segelllygutbildning: alla stadier. Flygplats:
Skarpnick, Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel. 44 26 32. Sekr.: tel. 650014

Uppsala Flygklubb

Rimbogalan 5, Uppsala, tel. 314 05. Flygfiltet
tel. Akerby 13. Glid-, segel- och wmotorflygut-
bildning, Flygplan uthyras.

Orebro Bil- och Flygklubb
Segelflygutbildning. Dk utbildning i Slingsby.
Adr.: Box 230. Tel. 288 48.

Ostra Sormlands Flygklubb

Motor- och segelflyguth, alla stadier, Mutor{lyg-
avd, Tel. 2610. Nykiping. Segelllygavd. Tel.
300 20. Sidertilje. Fpl. Klemm 35, Cub, Kra-
nich, Baby, SG-38,

MEDBORGAREN NR 5

Hall
kontakt
med vad

som sker

MEDBORGAREN

higerns veckotidning
for politisk och kultu-
rell debatt, ger veckans
hiindelser, sdviil inrikes
som utrikes, i samman-
drag med kommentarer.
Sambhillsdebatten bely-
ses dessutom av [oretrii-
dare fior andra politiska
parlier

MEDBORGAREN
innehdller iiven
AKTUELLA
OBJEKTIVA
VACKANDE

reportage

PRENUMERERA
Heldr kr. 15:—, halvir
kr. 8:—

Postgiro 25 64 04

MEDBORGAREN

Odengat. 52 Tel. 343550
Stockholm VA
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Uppslaget att etablera ett bytesre-
gister for aspiranter pa segelflygmiir-
ket i guld och diamanter har som
beriiknat stillt till en lirt kalabalik
inom lisekretsen. Ett tviital brev har
redan instrommat och vi vintar yt-
terligare nizot. Fir att bevisa vilken
entusiasm Snurrens idé viickt tar vi
oss friheten dterge valda delar av
dessa brev:

»Tillhor man kategorien flyglirdi-
ga individer, bor det inte vara ett
alltfor svarlost problem att fi ihop
till ett guldmiirke. Ert flygplan, mye-
ket flygning och snart hiinger guld-
mirket pa rockslaget eller skinnknut-
tejackan. Rékar man déremot bli
grupperad i klassen ofirdiga indivi-
der, far genast Wing-Overs forslag
tillmiitas mycket stor betydelse.

Tty och emedan en rullstol har
mycket déligt glidtal (omkr. 9: 1
5/78) och tillika besitter en enasti-
ende sjunkhastighet, niira nog sam-
manfallande med gristenens och eme-
dan det innu icke synes vara utrént
att termikblisor kan uppsuga griste-
nar och dirmed likvirdiga foremal,
kan vi med stod av det redan sagda
utgd ifrdn att vir kategori ir lind-
rigt sagt handikappad niir det giller
segelflygprestationer. Av denna an-
ledning hoppas jag, att vi, liksom
Hawler Hunter i England, far highest
priority i segelflygguldmiirkesbytes-
byrin.

For min del har jag tidigare utivat
segelflygningens ddla sport och dir-
vid dstadkommit alla proven. Dock
hade jag oturen att gira dem alla
under samma flygning. Detta sigs
inte vara paragrafenligt, emedan de
utférda flygningarnas antal skola
uppgd till summa tva stycken.

DA jag nu, genom det beklagliga
missodet med Snurren, i histas blev
intagen @ sjukhus for en del brott;
dock ej inbrott eller sammanbrott,
utan p. g. a. avbrott i benstommen,
miktar jag ej i nuvarande tillstind
genomfira dnmu en flyglird med
Iyeklig utging, och anhiller jag hiir-
med viordsamt att f4 mig tillbyta st.
en hojdflygning om drygt 3 kilome-
ters héjdvinst mot en forstoringsappa-
rat samt tvd emaljerade framkall-
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SNURRENS LATTA BYTEN

* Gunnebospik mot guldhajd

* Vansinnig firre i Knoslunda-sjon

* Looping med helikopier

ningsskilar. I bytet ingdr fiven en li-
da om 3.000 kalldragna Gunnebospik
av utmirkt kvalitet.

Detta skulle vill kunna anses som
en virdig bytesvara. Skulle det niimn-
da anses for magert, spiider jag ma-
hiinda pi med en st. 3-rums... ingen
rusning . .. liigenhet med kylskip, sol-
altan, cv, WC samt en miingd andra
finesser plus fiskevatten innehdllande
mycket mirt och en vansinnig ab-
borrpinne som tror att han dr nagon-
i) o[

Snurren uppmanar alla som har
priiktiga hojdvinster Gver att snarast
meddela sig si att ett kristligt byte
kan iiga rum. At brevskrivaren on-
skar vi god likedom och ett snyggt
guldmirke.

Observera for ovrigt att mérten ir
biist under mars—april. Firren har
formodligen storhetsvansinne. Symto-
men Gverensstimmer {érvinansvirt
vil med den hos vir firre i Knos-
lunda-sjion,

Pa tal om byten, si har vi haft ett
otroligt utbyte av att lisa en artikel
om helikoptern i en av vira fler-
firgstidskrifter nyligen. Skribenten
framliigger diir sd revolutionerande
nyheter och synpunkter pi skruv-
flyget att t. 0. m. Snurren fitt min-
dervirdeskomplex (vilka hirmed ut-
bjudes for byte. De tynger).

Den villunderriittade férfattaren
gor bl. a. det sensationella avsléjan-

Alleberg iir inte enda se-
gelflygeentrat i Viistergit-

land. Vid den Soaring
Camp dit denna visare pe-
kar dgnar man sig emeller-
tid tydligen enbart dt. ter-
mikjakt

det att redan 1.200 helikoptrar av
varierande modeller har tillverkats,
men nyheten kan mijligen bero pa
att det saknats tillriickligt antal nol-
lor — i sidttmaskinen.

Helikoptern ir enligt samma kiilla
rent otroligt trevlig i luften. "Efter-
som den kan flyga framét och bakit,
upp och ned, i sidled, gira looping
(1), sta stilla i luften eller kretsa
6ver en mindre yta, blir den niistan
oumbiirlig.”

At den kan géra looping var en
nyhet, som herrar flygdagsarrangi-
rer snarast bér anamma. Kan man
for ovrigt inte tinka sig en topproll
ocksd?

Hur det kommer att gi till niir he-
likoptern blir dnnu vanligare in nu,
beriittar forfattaren om pa bland an-
nat féljande fascinerande sitt (det dr
herr Svensson som far ut till som-
marnéjet med sin familj): "Pappa
Svensson Gvertygar sig med en blick
pd hojdmiitaren att han befinner sig
p& reglementsenlig luftled och for
sedan styrspaken ndgot framit, da
dven propellerbladet viixlar om fir
fard i denna riktning...”

Och landningen gir till si hiir:
"Styrspaken placeras i mnollige och
koptern stannar i luften. Briinsletill-
forseln avstinges och sakta sinker .
sig koptern...”

Nir killarna hos Ostermans liser
detta kommer de att bli grina i an-
siktet, Sént jikla besviir som de har
med sina “flygande grishoppor”,
som artikelforfattaren lyriskt uttrye-
ker sig. Men de kommer att bli iin-
nu grinare nir de list foljande dek-
laration:

"En helikopter iir littare att man-
ovrera in en bil. Fiirre manéverspa-
kar, firre moment och handgrepp,
inga trafiksignaler, inga gatukors-
ningar med rétt och gront ljus.
Driftskostnaderna  blir ungefir de-
samma som for en vanlig personbil.
Helikoptern som har fiirre delar én
en hil och inte iir sd tung som en
sidan, forbrukar drygt 1,5 liter ben-
sin per mil. Och det dr Lt att flyga
helikopter. Vem som helst kan fa
den att lyfta efter nigra minuters un-
dervisning och efter tolv timmar kan
du klara flygningen ensam. Flygnin-
gens tjusning blir din redan fran
bérjan.”

Ack ja! Ar det nigon som will
byta ett bra jobb mot en gammalmo-
dig flygskribent...?  Wing Over




SVART att fi tag i Looping

Vederhiiftig. akiuell och
informaliv. siger yrkes-
ilygarna om Looping

Stimulerande. efier=
liingtad. siger spori-
flygarna

Rolig flygorientiering.,
trevligt och floti serve-
rad, siger den flyg-
intresserade allmiin-
heten

Jiitiekul, siger ung-
domen

Det kan faktiskt vara svirt ibland att f& tag i Looping. Det beror
pa att tidningen befinner sig under en glidjande utveckling och
ofta tar slut pd forsiiljningsstillena. Be Er tidningsforsiljare ta
hem Looping speciellt fir Er eller prenumerera for att vara siker

pé att {i tidningen regelbundet

Ni kan antingen

siitta in prenumerationsavgiften dirckt pd postgiro 453530, adres-
sera Looping, Box 3063, Stockholm 3, och miirka talongen "Loo-

ping juli 53—juni 54" eller "Looping juli—dec. 1953”

eller

sind in nedanstiende kupong med Ert namn och Er adress, sd siin-
der vi Er inbetalningskort pd 9:50 -+ 25 ére i porto for heldrs-
prenumeration eller 5:— -+ 25 6re i porto for halvarsprenumera-

tion. Om Ni inte vill klippa sénder tidningen, si skriv av kupongen

(. 4 0

9. ) _

kostar Looping for ett helt
ar framat

PDe—

kostar Looping fran juli till
arets slut

Till LOOping s BOX 3063 . STOCKIIOLM 3

Jag prenumererar pd Looping juli 1953—juni 1954]juli—dec. 1953.
Stryk det icke tilliimpliga. Prenumerationsavgiften - porto erlig-

ges sedan jag erhdllit inbetalningskort frin Looping
INBINN e
Bostad
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Svenskt trafikflyg i krig

Marshall Lindholm har nu skrivit
den bok som man gatt och viintat pa,
boken om det svenska trafikflyget och
kurirflygningarna under kriget. Bo-
ken har fatt titeln "Flyg i natt”, vil-
ket ldtet litet for likt "Rid i nau™
men framférallt viil likt ”Vi flyger i
natt”, boken av Paul Brickhill som
nyligen utkommit pa ett annat fir-
lag. Det iir inte ldtt att hitta pd bok-
titlar, men det har varit énskviirt att
Marshall Lindholms bok skilt sig diven
i titelhdnseende frin det vanliga i
genren, Den gor det i annat avseende.

Vad Marshall Lindholm har &stad-
kommit dr en mycket rakt pi sak och
enkelt berdttad historia just om det
svenska trafikflyget under ofredséren.
Stoffet i sig sjilv dr tillriickligt lad-
dat och dramatiskt fir att resultatet
skall Lli bra. Och det dr bra. Kanske
friimst diirfor att forfattaren brytt sig
mindre om alt vara forfattare och
mera att vara berittare. For att inte
detta omnidmmande skall bli enbart
rosor anser jag mig fa lov att pdstd
att tempusblandningen blir ritt troti-
sam. ITistoriskt presens kommer litet
for ofta for att fa avsedd dramatisk
verkan.

Det dr Allhems i Malmé som givit
ut boken, och som vanligt niir detta
forlag ger ut en flygbok ir bildutstyr-
seln magnilik.

Det mest dramatiska avsnittet och
stringt taget det bidsta i hela boken
ir nog kapitlet om nédlandningen pa
Shetlands6arna med en ombyggd fly-
gande fistning.

Det dr i bérjan av november. Viid-
ret ir lagom diligt f6r att man skail
viga sig pa en genombrytning av den
tyska jaktplansblockaden men kan
ocksd bli sd& daligt att man miste
viinda. I niirheten av Ostersund bor-
jar man stigningen upp till 7.000 me-
ter for att vara pd denma hojd vid
passerandet av norska griinsen.

Motorernas vary och ingastryck
pendlar som de brukar géra. Man
har haft svirt att f& ndgon ritsida pd
detta. Men det ir kallt ute, minus 50
grader pa flyghojden.

Planet &r tungt lastat, varvpendlin-
garna okar och for att inte fresta
motorerna for mycket stannar man
pé 6000 m och hoppas fa vara i fred
for jakten.

Sedan bérjar det. Feldetektorn till
fyran bérjar blinka. Férmodligen ar
det bara metallspin eller vatten som
kommit ner i oljesumpen och orsakat
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kontakt i detektorn. Det iir nog inget
allvarligt fel. De bédda viinstermoto-
rerna ar speciellt besvirliga med va-
vet och telegrafisten undrar {orsiktigt
om de skall viinda.

Situationen &r sddan att det striingt
taget inle gir att viinda, eftersoin
man dit riskerar att flyga rakt i gapet
pd den tyska jakten, som man vet an-
vinder radar.

Det birjar brinna i fyrans motor.
Elden begrinsas och motorn stoppas
men det gir inte att fléjla propellern
och luftmotstindet gor att det blir
besvirligt att halla hijden. De andra
motorerna gir allt knackigare. Sakta
och sikert forlorar man hijd. De &r

Marshall Lindholm har skrivit en
bok om de svenska kurirflyg-
ningarna under andra vérlds-
kriget — en bok som
vi véntat pé

ute over Atlanten nu. Under och
framfor bara vatten och allt mindre
luft, bakom ocksa vatten och dess-
utom fientligt territorium eller i var-
je fall farligt omrdde. Man vet av er-
farenhet att den tyska jakten hellre
skjuter in “eskorterar”,

Hojden dr nu 2000 meter och den
krymper sakta trots att piloten soker
tka effekturtaget pa de tre gdende
motorerna. Farten tas ner sa ligt det
gir for att om mojligt hilla planet i
planflykt. Rodren blir sladdriga i
den Jaga farten. Autopiloten gir inte
att anvinda vid denna hastighet och

piloten blir tvungen att flyga sjilv
hela tiden.

Pa 1200 meter lyckas man gia 1
planflykt sedan besiittningen limpat
ut en del last genom bakluckan, dir-
ibland lidvis med viirdefulla kul-
lager.

Hela fiirden éver havet gastkramar
lidsaren. Allt tyder pd att det fir “sista
resan”. Men man kiimpar vidare. Man
lyckas halla de tre motorerna igéng.
Lindholm sjiilv flyger si sakta han
vigar — 15 till 20 km &ver viknings-
grimsen — fir att inte pressa moto-
rerna. Man beslutar sig for att for.
soka gd till Shetlandsbarna, dir det
finns ett litet filt — som det kanske
giar att nodlanda pd. Det iir ett heit
litet konststycke telegrafisten utfir
nir han dntligen lyckas fi lontakt
med [éltet. Jo de dr vilkomna...

Det &r tre timmar kvar till Sum-
burgh, som platsen heter. Skall mo-
torerna hélla? Viidret pd Sumburg ar
hyfsat fiar man veta genom radion.
Over 400 meter i tak.

Men banan #r bara 1.100 yards...!
Nattlandning pd sd kort bana utan
flodljus, utan radiohjilpmedel. Utan
en chans att kunna dra pi och g om
ifall forsta forsoket misslyckas. Ho-
ga berg runt omkring filtet. Mork
natt. Och fdstningens ganska higa
sittningshastighet! Dessutom formod-
ligen blott och halt pd fiiltet och
dalig bromsverkan.

Men det miste ga.

Och det gir. Marshall Lindholm
och hans Dbesiitining giér en prakt-
landning pd Sumburgh.

Nédlandningen p& Shetlandsbarna
kommeer alltid att framsta som en av
de stora svenska flygbragderna. Man
forstdr det linnu biittre nir man list
pilotens egen berittelse om hur det
gick till. Han beriittar utan athivor.
Man vet att alltihop dr sd sant som
det dr skrivet. Yngve Norrvi

Jénképings ... Forts. fr. sid. 31
liga Stjarntiivling, och om segelfly-
garna inte vunnit néigra stérre lagrar
pd tivlingsbanan si har de i varje
fall under ménga ir och nu kanske
mer iin nagonsin tjusat flanerande
Jonkopings- och Iuskvarnabor med
sina skona sport. Modellflygarna ut-
gor ett paturligt rekryteringsunderlag
for motor- och segelsektionerna och
njuler av sin trevliga sport utan att
kivas 1 storre sammanhang.

Klubben har just nu cirka 100 med-
lemmar varav stérre delen ir aktiva.
Ordférande #r Gverstelojtnant Berg-
man vid A6. Klubben har egen han-
gar, disponerar ett av landets vack-

raste — och fridfullaste — flygfilt
och har ganska gott om bra materiel :
tre motorflygplan (en Sk 12, en KZ-3
och en Klemm 35), fyra segelflygplan
(tvd Grunan Baby, en Baby-Falken
och en Kranich) samt tre glidare SG-
38. Segelflygarna disponerar dessutom
en mycket bra vinsech av egen kon-
struktion och tillverkning. Klubbens
bida materielgossar, Bosse Carlsson
och Lennart Pettersson, har lagt ned
en otrolig energi och stor omsorg pi
denna materiel, som ir grann att se
pi bade ut- och inviirtes.

Looping  gratulerar  Jionkopings
Flygklubb infor de uppnidda tjugo
dren och dnskar lycka till i fortsiti-
ningen. Yn
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VICKERS VISCOUNT

Viscount ar nu i tiinst bos BEA och Air

France och pd leveranserna 1ill Aer Lingus,

AA, TCA och BWIA pdgir arbetet fir
bigtryck,
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upp ett reservdelslager, "flygvaruhu-
set”, for att i mesta majliga utstrick-
ning kunna betjina flygplanigarna i
landet. Det iir inte nagon litt uppgift
med den heterogena flora av typer
som finns, men trots detta har man
dock redan nu ett forvinansvirt gott
urval. Nordaero iar bl. a. specialist —
och generalagent — fior Continental
motorer, vilket alla iigare av Cubar
aoch andra C-motorbiarande dkdon har
anledning uppmarksamma.
Firmachefen Lennart Hemminger
gor sdsom hittills alla verkstadsprov-
flygningar och funderar dessemellan
bl. a. pa awt forsika blasa liv i Flyg-
foretagarnas Riksforbund, vars ordfi-

Viraflyg verkstiider:

Fran smiflyghill och friamst frin
privatflygarna har det — inte utan
orsak — klagats péa att det inte finns
nigon reparations- och underhalls-
service for flygplan i virt land. Det
ir riktigt att antalet servicefirmor
minskades kraftigt i och med nedgin-
gen i flygverksamheten efter att det
visat sig att man kalkylerat fel pé
takten i smiflygets utvecklingsmoj-
ligheter.

Men det finns dock fortfarande en
service, som man fir vara glad och

LIP- OC| MAT ] rande han ir.
2 riumk:'.' .,Pg"fgv.,,_ ki Nordaeros komrollmgen]gr
Handelsf. UTOR Lennart Carlsson och fir-
Kungstensg. 26, Sthlm, Tel. 313118 machefen Lennart Hemmin-

ger. Verkmastaren i firman | Hogvérdigt segelflygplan

— N - (tyviirr inte med pd bilden) till salu
Avgasror — Liuddampare heter ocksd Lennart men dr
for motoreyklar i stérsta sortering till lig- mera kind som “Jappen- Fullstindig instrumentutrustning.
sta priser. Aven pd bestillning. A’sm’jm" i Vargama Barogral och syrgasulrustning.
Sven Thorell, Tircboda, Tel. 96, kl. 1819 Ligt pris. Svar till "'Segelflyg-
o . plan — juni'* Loeping f. v. b.
tacksam for. Detta framgir inte minst
MOTORCYKELAGARE! av den annonsering som dessa firmor
1053 @rs vilsorterade reservdels- och till- nu inlett i L;):pmg.
behirskatalog har nu utkommit och erh. En av de dldsta — om inte rent av o
mot porte. Motorfirma Harry Hansson, den sldsta — i branschen &r AB Amerlkﬂnskf
Bengtsfors. Tel. 77. 4 an .
= - Nordisk Aerotjiinst ”Nordaerc:“ _ pé 2-SI|‘SI9|‘ spoﬂﬂygplun
Kungsingens flygplats i Norrkiping, " sl B
Cylinderborrningar, vevliager- som hérjade sin verksamhet redan Helmetall. Motor: Continen .
renoveringar 1936. Firman forestds av flygingenjo- Flygklart och i biista skick. 200 km/tim.
och omfodringar av alla slags MC-molorer, i i % b Total gingtid c:a 250 tim. Siljes event.
snabbt och vilgjort arbete under garunli: ren Len_‘_lart .Hemmmger, kiind b]a'nd — UK-rg:tdio Svar tll “Susbb affir —
ULRICEHAMNS MOTORMEKANISKA annat fér sin lyckade komstruktion | B " P
Ulricehamn . Tel. 1624 av ovningssegelflygplanet Baby-Fal- gL Pr:

ken. Hemminger kom till firman
1945, forst som flygvapnets kontrol-

ALUMINIUMSVETSNING lant av dess segelflygplan som da Begagnad
Spec. motordetaljer oavsett skada tillverkades av AB Flygplan fér vap- lvak till Aust
nets rikning. Han blev sedan teknisk F ygkropp i uster
FIRMA HARRY BRAUN chef och Gvertog 1946 hela chefska- | .0 (ibehsr, instrument och vingar.
Broby - Tel. 393 pet for firman, som vid denna tid Mindre fel fir finnas, i dvrigt fullstindist
’ hade inte mindre éin 16 flygplan och brukbar. Fullstindiga upplysningar och
mest utforde flygningar f6r forsvarets ligsta pris till
THkning. Edsbyns Flygklubb
Sedan dess har flygplanparken de- Box 41, Edsbyn

Fl la cimerats till ett enda, en Stinson, och
,gp n verksamheten har allt mer &vergitt

till reparations- och Gversynsarbeten.

och [lygmateriel av i]‘:_)_en._lm‘-{.’“ta klﬁnden E!ir ?‘]’enslka__Fl_YE- SEGELFLYGPLAN
5 R drsiikringspoolen och bland dvriga
olika slag séljes fasta kunder kan nimnas Dagens Ny- UTHYRES

heter och Stockholms-Tidningen. Fir- (Olympia SE-SHE) per vecka, till siviil
man har vidare tillstind till taxi- och flygklubbar som enskilda.

FIG ,G E BERGMA N rundflygningar samt dessutom skol- LARS CORELI

" Kirralundsgatan 63 a tillstind pd sd gott som alla stadier B i i 'S B
GOTEBORG Tel. 256110 av utbildning. L e T

Nordaero hiller nu pd att ligga

Flygplansdéck

Hijul /""’_\
Bromsar
Pnéumatisk och
~ hydraulisk

utrustning

DUNLOP RUBBER CO AB'NORRKUOPING - AVD. AERO, TEL. 36530
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—— ORDET FRITT ——
OM HAVERIERN A

synes vara mest representerad vid
haverierna, fiven om man tar hinsyn
till att de utgér det storsta antalet

De flesta av dessa piloter har fan
sin flygutbildning vid Flygvapnet som
vpl. Ilyglorare och direfter fatt an-

Det har sivil i dagspress och tid-  Piloter. Fores. pd niista sida
skrifter som inom berirda bolag dis-
kuterats vad som kan vara orsaken
till de s. k. tidningsflygolyckorna un- "Nordacro” ett av landets dldsta fore-
der de senaste dren. Olika teorier har H . ) sr tll 1a
framforts, diskuterats och tillbaka- : tag i branschen — utfor till ligsta
visats. i pris och med hagsta garanti alla slags
Kungl. Luftfartsstyrelsen har gjort 3 reparations- och servicearbeten pa
en sammanstillning dver dessa olye- Far skilda typer av flygplan, motorer och

kor Ir. 0. m, 1950 och kommit till att
storsta delen berott pa forarfel.

Vad dr det hos piloten, som ir or-
saken till dessa fel? Ar det dalig ut-
bildning eller iir det slarv?

Betriffande utbildning och praktik
sa giller ju hiir, liksom overallt pa
andra stillen, att man maste bedoma
fran fall till fall och idven ta hiinsyn
till den tjinstgioring piloterna har.

Det finns ju olika kategorier av
piloter sisom ildre erfarna, yngre
med relativt god erfarenhet samt pi-
loter med f& timmar och ringa erfa-
renhet. .

Den [firsta kategorien kan limnas
ur rikningen omedelbart emedan des-

utrustning. "Nordaeros”™ Lvalitetsar-
beten gir underhillet pd Edert flyg-
plan billigt. "Nordaero” soker lasa

flygsdikerhet
och biditire

fiygekonomi
yger smiflygets reservdelsfraga
uppbyggandet av ett centralt "flyg-

varuhus”. Kontakta "Nordaero” nir

genom

det giilller reservdelar

Generalagenturer och agenturer:

Flygplan: Stinson, Cessna, Ercoupe Motorer: Continental, Frank-
lin . Propellrar: McCauley . Radio: Narco . Diick och
slangar: Dunlep . Ovrig flygmateriel: Van Dusen Aireraft Supplies,
Aerocontacts Lid

sa alltid visat gott omdome och hiller '
sig a4 jour med utvecklingen av savil
flygmateriael som navigationshjilp- A B N ORDI S K A EROTJANST

medel.
Den andra kategorien, sdledes de
yngre med relativt god erfarenhet,

Kungsiingens flygplats, Norrkoping Telefon 300 60 Ftablerad 1936

MED "BRISTOL"”
PROTEUS
MOTORER

Britannia medger en betalande last/flygstriicka av helt nya proportioner. Den fullt utnyttjade
betalande lasten pa 12 ton kan transporteras Gver en stricka pd 6.500 km., Maximala flyg-
strickan &r 8.900 km, men iven for strickor ned till 800 km iir operationskostnaderna liga nog
att konkurrera med avseviirt mindre flygplan. Sam-
tidigt medger Britannias goda aerodynamiska kvalitet
en resehastighet som ligger betydligt éver nuvarande

standard

AEROPLANE COMPANY LIMITID. ENGLAND

THE

Agent: Mr. A, Reichel, Synilsviigen 14, Bromma
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SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behérighetsbevis

Airtaco AB

Bromma flygplats — Stockholm
Tel. 28 00 47

Tillsyn, reparation och modifiering av
foljande typer av flygplan och meto-
rer, Lillsyn av instrumentutrusining:

Avro 652 A, Anson. Avro XIX, Fair-
child Forwarder. Loekheed 12 A. Lock-
heed 18-56, Lodestar.

Cheetah IX, X och XV. P & W Wap
Jr (R-985). Warner Super Scarab 165.
‘Wright Cyclone 704C9GCI (R-1820-C2
5A).

AB Malmé Flygindustri

Bulltofta flygplats — Malma
Tel. 71695

Underhill av flygplandelar av
tri samt av segelflygplan. Till-
verkning av glasfiberlaminat

Rulle Anderssons

Propellersnickeri
Berghamra 19 — Visterds
Tel. 358 71

Tillverkning och underhdll av
flygplanpropellrar tillverkade

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underhdll av flygmotorer med en effekt
icke Gverstigande 150 hkr och dessutom
flygmotorer av filjande typer:

Cirrus Major III. Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215.
Gipsy Major. Gipsy Six II. Jacobs L4
MB. Lycoming R-680. P & W Wasp Jr
(R-985), P & W Wasp R-1340-AN-1.

av tri Ranger 6-440-C5. Warner Super Scarab
165 B
Fi Olle Bl AB Nordisk Aerotjcnst
irma e bulow "Nordaero”

Lindaringen — Stockholm 5
Tel. 610129

Reparation och underhdll av
triidetaljer samt tapetseriarbe-
ten i flygplan

Kungsiingens Flygplats, Norrkoping
Tel. 300 60

Utfor alla slags reparations- o, service-
arbeten pa skilda tyvper av flygplan,
motorer och utrustning, Stort lager av
reservdelar och flygmateriel,

J Continental flygmotorer

Specialitet : \ Piper Cub flygplan

Broderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda flygplats, Géteborg Flyg
Tel. 620089

Tillsyn av flygplan av typer,
for vilka anstdllda mekanikers
certifikat giller,

Ovrigt underhdll av flygplan
med hogsta tilldtna flygvikt
1.500 kg. Underhdll av andra
typer av flygplan

Mek. cert. fran Cub till Scandia 0. DC 3

Vi utfora dversyn av

Helikopter Bell 47

samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB

Bromma flygpl, Sthlm 40
Tel. 284528

Namn

Postadress

Till YNGVE NORRVIS FORLAG, Box 3063, Stockholm 3

Jag bestiiller hirmed ... ex av Kalla krigets flyg att sindas mot

postforskott omgdende. Pris per ex 8:50 + postforskottsavgift

Boostad oo e eeeeee e
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Viastmanlands Folkblads tryckeri

Ordet fritt

Forts. fr. féoreg. sida

stillning vid négot civilt foretag, dar
de fortsatt gin flygverksamhet. Uthild-
ningen och erfarenheten har hirvid
ofta gétt hand i hand d. v. s. erfaren-
heten har gett kunskaperna. Minga
har flugit under synnerligen svira
forhallanden, gdvil betriffande vider-
leksforhéllanden som knapphindig
navigeringsutrustning. Detta synes i
en del fall ha gett piloterna en nigot
for hig upplattning om sina egna
kvalifikationer. De har ibland gett
sig in pd saker som de inte varit rik-
tigt sikra pd, men som med skicklig-
het och en portion tur har lyckats.
Men tyviirr har inte alltid turen stdtt
pii deras sida.

Vidare har respekten for tyngre och
snabbare flygplan inte varit vad den
borde vara. Det kan inte frainkommas,
att det inte ir samma sak att flyga ett
snabbt tungt tvdmotorigt flygplan som
att flyga ett enmotorigt eller ett tvi-
motorigt ldngsamt flygplan.

En annan sak som nog heller inte
fir s& limplig #ir att piloterna cirkule-
rar frin de olika flygplantyperna frin
dag till dag. Aven om man ir influ-
gen pd alla typer som firekommer
vore det nog bittre att endast flyga
en typ.

Vidare har nog piloterna 1atit sig
piverka av en kanske inte alltid sd
lamplig bolagsledning och kanske
dven inte alltid s limplig flygchef.
Det har ju dven férekommit, att de
ekonomiska intressena har satts fire
siikerhets- och ordningsforeskrifter.

Inom pilotkretsar giiller #iven, si-
som pd sd miénga andra hill, att ju
mindre man har att géra ju sfm-
re och slarvigare utfirs det; piloter-
na iir med ndigra fi undantag ett syn-
nerligen slarvigt slikte.

Den sista kategorien piloter med fa
timmar och ringa erfarenhet (de som
energiskt bedriver sin fortsatta uthild-
ning #r givetvis undantagna) som
trots att de inte har ndgon chans att
komma framét #nd4 slipar med som
en flygets svans ir en sorglig foreteel-
se. Tyviirr har de lyckats dvertala ild-
re piloter att f& medfilja vid enstaka
tillfillen for am f& “instrumenttid”
eller tid pd “tvA-motorigt”. Deras
namn har ju ocksd statt att ldsa i tid-
ningarna eftert.

Regelbundnare och oftare forekom-
mande kontroller av piloternas kun-
skaper och skicklighet, mindre per-
sonliga hiinsyn samt striingare krav pa
flygcheferna (tyviirr kan inga krav
stillas pd bolagets verkstillande di-
rektor dven om det aldrig sd vil be-
hivs) skulle minska haverierna och
olyckstillbuden betydligt.

LeL

RBIND IN ER LOOPING

i forlagets eleganta samlings-
pirm. Pris 3:45 + porto.




PROGRESS

[wice as far in half the time
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ROLLS-ROYCE LIMITED, DERRBY,

19]9 — den 14/15 juni

gjorde en Vickers Vimy den
forsta direkta dverflygningen av
Atlanten — frin Newfoundland
till Irland — péd 16 timmar och

12 minuter.

19:)2 — den 26 augusti gjor-
de en Lnglish Electric Canberra
den forsta dubbla  verflyg-
ningen av Atlanten — fran Ir-
land direkt till Newfoundland
och dter — med en total flygtid
av 7 timmar och 58 minuter.
Aterkomst till Irland 10 tim-
mar och 3 minuter efter start

dirifrin,

SROYCE

ENGLAND

SALEN & WICANDER, Aktiebolag, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. Viixel 67 93 40



DEN NYA
PIONEER-SKARMEN
GUIDE SURFACE
PERSONNEL PARACHUTE
P7.B* och P9.B*

Pioneer Parachute Company har
alltid hallit sin forskning och till-
verkning & jour med utvecklingen
inom flyget.

Pioneer har alltid varit frémst
med nya idéer vid konstruktion
och produktion av fallskérmar och
har presenterat dem for vérlden
forst efter omsorgsfulla prov och
bevisade gynnsamma egenskaper.

Genom skapandet av den nya
fallskarmen P7—B* och P9—
B* &r Pioneer viss om att eft
ytterst viktigt framsteg har gjorts
for att mota de problem som sam-
manhdnger med de hdga hastig-
heterna hos moderna flygplan.
Den nya skérmen eliminerar prak-
tiskt taget oppningschocken helt
samt all pendling, vilket garante-
rar ett lugnt och lodratt fall och
riskfri landning.

Pioneer tillverkar och saljer den-
na nya skdrm. Leverans kan ske
snabbt.

* Patent i USA och alla Svriga viktigare lédnder

PIONEER PARACHUTE CO. INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U.5.A.
CABLE ADDRESS: PIPAR, Manchester, Conn. U.S.A.

Repr. f6r Sverige och Finland:

Ake Forsmark, Kummelviigen 9,
Alsten, Stockholm




