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Aterigen har Pioneer Parachute Company’s
tillverkningar liksom dess forsknings- och ex-
Perimentsverksamhet bidragit ill att fsrg flyg-
industrin framat. Pioneers bada nya fallskér-
mar P7-B och P9-B ger dnnu storre méjlighe-
ter for flygaren i et modernt hoghastighets-
plan att rédda livet i handelse av aft han
maste lémna det i luften — och saviil uthop-
pet som landningen sker sakrare dn nagonsin
tidigare | flygningens historia,

Guide Surface Personnel Parachute ar nu
standardutrustning i amerikanska flygvapnet.
Dessa skarmar kan genom Pioneer Parachute
Company erhéllas av militéra och civila for-
brukare &ver hela virlden,

ﬂ PIONEER PARACHUTE C0, INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U.S.A,
CABLE ADDRESS; PIPAR, Manchester, Conn. U.S.A.

Repr. far Sverige och Finland:
AKE FORSMARK, Kummelvdgen 9, Alsten, Stockholm
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Koreakriget har givit de stridande
parterna gott om nya erfarenheter
betrdffande modern krigféring med
reaflygplan av olika typer. Sévil i
friga om praktisk tillimpning av vad
forarna lirt sig under utbildningen
i hemlandet som flygmaterielens kva-
litet och fdltmissighet har Korea
kommit att bli ett forsoksfilt, dir
man soker dra konsekvenserna av de
vunna erfarenheterna. Ett av de
storre problemen som dykt upp pé
sista tiden och som kommit diskus-
sionens vagor att gd hoga hinfor sig
till konstruktionen av de moderna
reajaktplanen.

Det éir numera vil kint att den
ryska Mig-15 iir cirka 2,5 ton littare
in den amerikanska F-86 — nigot
som medfor att det ryskbyggda jakt-
planet har stérre topphojd, storre
ctighastighet samt bitire accelera-
tionsformaga och vindbarhet iin det
amerikanska motstandarplanet. Folj-
den blir att Mig-15-férbanden har
storre mojligheter att viilja limpligt
tillfille for strid och dra sig ur strid
— en nog si viktig faktor 1 tvekam-
pen jakt mot jakt.

Varfor dr da viktskillnaden sa
stor? Framférallt beror det pi att
det ryska jaktplanet iir mycket enkelt
byggt och endast har de absolut nad-
vindigaste anordningarna fér amt ut-
gira ett effektivt vapen i luften. Den
amerikanska F-86 diremot #r utrus-
tad med en stor miingd anordningar
for att underlitta och elfektivisera
forarens arbete i luften och framfor-
allt ge honom stirre sikerhet och
mojlighet att klara sig ur alla tink-
bara nodliagen.

Det finns emellertid nu en stor
grupp amerikanska jaktflygare med
erfarenhet frin flygkriget i Korea,
som bérjar tvivla pd att man ir inne
pd rdwt vig, nir man forser flygpla-

OMSLAGSBILDEN

visar denna gdng en Saab 29 i ett ritt ovanligt
perspektiv. Bilden ansluter till artikeln " Att
sldss med " Tunnan” pd sid. 5. Foto: ¥Yngve Norrvi

Utrustning till dods

nen med allt mera utrustning. Man
stilller saken pa sin spets och siger:
"(Genom att tynga ner vira flygplan
med massor av forndmlig utrustning
kan inte vara forare klara sig mot
ett littare fiendeplan av samma klass.
Sa smaningom #r vi framme vid det
fullkomligt idiotsdkra flygplanet: det
som har sd mycket sikerhetsutrust-
ning att det aldrig kan lyfta™.

Som sagt, diskussionens végor gdr
hioga och ésikterna skiljer sig mar-
kant. Motstidndarna pekar pd att trots
den tunga ulrustningen #r nedskjut-
ningsforhéllandet 12 nedskjutna Mig-
15 mot 1 nedskjuten F-86 — under
det att foresprikarna f{6r en littare
flygplantyp pastar att liiget skulle va-
rit finnu gynnsammare med en sddan
typ. Endast praktiska erfarenheter
torde vil kunna ge ett nigorlunda
rittvisande svar och problemet ir in-
galunda lost i en handvindning.

Det forefaller finnas tvd sitt att
finna en utviig att arbeta efter: antin-
gen alt "banta ned” dagens F.86 ge-
nom att ta bort all "onidig” utrust-
ning eller ocksa att sld in pi en helt
ny viig och efter radikala metoder
bygga ett littviktsflygplan for over-
ljudfart,

Vad kan man di, om man féljer
den fiorsta metoden, “banta ned” for
utrustning? Hirom har foresprikar-
na for denna metod mycket bestim-
da asikter. "Ta bort parkeringsbrom-
sarna”, sidger man, "de dr av foga
eller intet virde. Plocka vidare bort
nodutfillningsanordningarna for att
fiillla ut landstillet. Oftast tvingas man
iindd att buklanda och skadorna blir
inte sa omfattande.” Vidare anser
man att det pansarskydd, som sitter
framfor foraren, kunde tas bort:
"Mig-15 anfaller aldrig framifrén”.
Den elektriska motorn, som automa-
tiskt éppnar och stinger kabinhuven,
anser man vara lyx: "En 2l-irig jakt-
flygare borde sjilv orka Gppna sin
huv!” Det automatiska siktet anser
man vara onbdigt komplicerat och
skrymmande. Det medger siviil akan-

och raketskjutning som bombfill-
ning, men det dr endast akanskjut-
ning som férekommer i luftstrid mot
Mig-15. De sjilvtitande brénsletan-
karna kunde tas bort — en viktbe-
sparing pa cirka 100 kg — ndgon tit-
ning kan det @ndd aldrig bli tal om
efter traffar frdn Mig-15:s 23 mm och
37 mm akan. Radioanliggningen an-
ser man kunde férenklas och min-
skas med 75 %. De flesta anser iiven
att den medforda ammunitionsmiing-
den iir for stor: den riicker for eld-
givning under 15 sekunder under
det att man anser att 8 sckunder ar
vad man maximalt kommer upp till.

Fragan ér nu: vinner man verkli-
gen s mycket genom att ta bort all
denna utrustning, blir det nagen stor-
re vikthesparing? Det ir fullt klart
att varje gram i minskad vikt bety-
der bittre prestanda, men ndgra 2,5
ton torde det inte bli friga om.

Det finns emellertid ocksd en an-
nan sida av saken. Den medelmétti-
ga foraren, som inte dr ett “ess”, be-
héver mer ién vil all den utrusining
han kan fa for att underlitta hans ar-
bete i luften och gora honom si ef-
fektiv som majligt, Vid en snabbut-
bildning av fiorare under krig accen-
tueras detta i éinnu hogre grad och en
forniimlig siikerhetsutrustning kom-
mer att ridda méanga forares liv —
och férare iir det alltid svart och dyr-
bart att fi fram. Tar man sedan ex-
empelvis bort frontpansaret, ger man
fienden en chans att findra sin tak-
t'k till anfall framifrén, tar man bort
de sjilvtdtande tankarna, kan han
sitta in ldttare vapen i sina jaktplan
och fi dnnu bitire prestanda.

Nir man skiirskidar problemet vi-
dare, finner man flera aspeckter. Ett
modernt jaktplan av i dag har blivit
oerhort dyrbart med all sin utrust-
ning: den summa som for 25 ar se-
dan riickte till 1.000 flygplan ricker
i dag bara till ett par hundra, Anta-
let arbetstimmar for att bygga ett
jaktplan i dag iir tredubbelt mot un-

Forts. pa sid. 11

3



Hawker Hunter ir véar tids mest
overligsna jakiplan, vare sig man
dimer efter dess flygegenskaper eller
formdiga att fortjina dollar. Dess
hastighet, aktionsradie, stigforméga
och dess liitthet att manévrera har
inte endast gjort den kiind som
viirldens bista jaktflygplan, utan den
har #ven med fen amerikanska
ordern pa 450 Hunters fér Atlant-
pakten inbringat Storbritannien den
storsta dollarorder, som nagonsin
erhéllits,

HAWKER AIRCRAFT LTD

Kingston-on-Thames, Surrey & Blackpool

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN /| PIONJARER.. OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET
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ATT SLASS MED TUNNAN

Flygvapnets nye pressoffi

cer, kapten Ake Lonnberg,
tidigare chef for en 29-
division, berdittar hur det
ar att slass med Tunnan

Foto: Yngve Norrvi

Eskaderdvning pagdr ndgonstans i
Sverige. Gryningen har horjat och
terringen, som tidigare endast skym-
tat i dunklet béorjar nu fa skarpare
konturer. Pa flygfiltet star en divi-
sion J 29 i hogsta beredskap for om-
radesfiorsvar. Om fientliga bombfor-
band forsoker flyga in 1 luftforsvars-
sektorn skall J 29%:orna starta och
skjuta ned fienden.

Over basen iir ganska diligt viider,
molnhéjden iir inte mer in ungefir
100 m. Divisionschefen ser bort éver
raden av “Tunnor” och kontrollerar

T. h.: "Férsta gruppen ir
samlad ...” Nedan: 7Pd
filtet stdar en division J 29
i hégsta beredskap”
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att alla férarna har kopplat in mark-
telefonerna, att startaggregaten ir be-
redda. och att mekanikerna &r pi
plats. I divisionen ingar forutom han
gjilv unga officerare och filtflygare.
Divisionschefen #r nijd med sin
flygstyrka. Kontrollen utféll till be-
latenhet — inte f6r att han tinkt na-
got annat, men hans ansvarskiinsla
tvingar honom till stindig kontroll-
verksamhet. Vidret ir ganska kulet
— tinker han — men i flygplanet sit-
ter man varmt och bekviimt. Med tan-
keverksamheten inkopplad pia hur
han skall lésa sina uppgifter med
hiinsyn till vidret, fiendens gruppe-
ring, fientlig eskortjakt m. m. lyssnar
han med ett halvt 6ra till komman-
doplatsens "underhallningsprogram”,
som gar ut via marktelefonerna och
som omfattar musik och lustigheter,
som vakthavande officeren med stor
uppfinningsrikedom bjuder pA.

Under tiden snurrar radaranten-
nerna och hundratals par égon rik-
tas mot skyn fér att uppticka fien-
den om han kommer. Inspringd i
det svenska urberget befinner sig en
luftfrsvarscentral  (lfe) dir  jakt-
stridsledaren residerar, bitridd av
tradjaktstridsledare, radiojaktstridsle-
dare och radarjaktstridsledare. Jakt-
stridsledaren  féljer med intensiv
uppmiirksamhet de markeringar, som
gors av snabba lfc-lottor.

Annu iir det endast egna foretag som
markeras — fienden lyser tills vidare
med sin franvaro. Vad nu — dir dok
en okind klots upp i kanten pid kar-
tan, den maste hillas under uppsikt.
Tradjaktstridsledaren birjar eriente-
ra divisionen i higsta beredskap om
det frimmande foretagets lige. Luft-
bevakningsledarens rist hirs plits-
ligt i jaktstridsledarens chefstelefon-
anliggning:  "Foretaget fientligt™.
Jaktstridsledaren viintar yiterligare
nagra ogonblick fior att fi begrepp
om det fientliga férbandets art och
storlek. Pa tabldn anges da, att det fi-
entliga féretaget ir ett stort bombfér-
band pa 9.000 m hojd. Jaktstridsleda-
ren ger startorder.

Vid jaktdivisionen har vakthavan-
de officerens glada underhillning
ldamnat plats for de orienteringar som
sints fran luftfirsvarscentralen. Di-
visionschefen har pd sin karta filjt
det friimmande farbandets viig och &r
fullt beredd pa startorder. Di denna
kommer évergir den tidigare friden
till ett plotsligt crescendo av verk-
samhet. Marktelefonerna kastas ner
till mekanikerna och startaggregaten
drar pa fullvarv. Divisionschefen
kiinner en sakta vibration i sitt flyg-
plan, ser hur varvtalet ékar och hir
slutligen det karakteristiska vinandet,
som uppstdr, dd reamotorn bérjar
oka 1 varv. Han slir till kurshorison-
ten och radion, drar pi gas och rul-
lar ut pa startbanan. Samtidigt béor-
jar ovriga flygplan inom divisionen
ocksd rulla ut pd banan. Det &ir brit-

o) .

"Marktelefonerna kastas ner
till mekanikerna och start-
aggregaten drar pd full-
varv... Det ir brdttom, fi-
enden nédrmar sig med 13
km i minuten...”

tom, fienden niirmar sig med en has-
tighet av 13 km i minuten och jakt-

divisionen méste hinna upp till 9.000
m hdjd innan den kan ingripa.
Divisionschefen drar pa fullgas och
det tidigare vinandet ivergir till en
grov bliston. Accelerationen sker
mjukt — propellerflygplanen var hir-
vid mycket snabbare — och flygpla-
net rullar rakt fram utan nigon gir-
tendens. Foraren i "Tunnan” ser rull-
banan bittre én en bilist ser vigen;

il



banan rusar allt gnabbare in under
flygplanet, elter niigra sckunder tar
divisionschefen spaken bakit — och
befinner sig i luften. Landstill och
klaff in, huvtitning till.

Det blir platsligt alldeles tyst i ka-
binen, di den titande gummiblisan
runt huven fyllts med tryckluft.

Sa flyger divisionschefen in i mol-
nen. Pi grund av frinvaron av gyral-
krafter och stirre vibrationer ligger
flygplanet alldeles stilla och instru-
mentflygningen dr mycket Tidtt. Divi-
sionschefen tiinker tillbaka pd pro-
pellerflygplantiden, di det minsann
ofta gillde att hilla tungan ritt i
mun vid linga molngenomgingar.

Men p& 2000 m héjd borjar det
emellertid Ijusna i forarsitsen. Detta
forebddar, alt molndversidan strax
nas. I niista 6gonblick befinner han
sig ovan molnen. Just utkommen i
solskenet frapperas han som s& maén-
ga ginger férr av "Tunnans” karak-
lir av expresshiss. Divisionschefen
ser sig om efter sitt forband — for-
sta gruppen, hans egen, #r samlad.
Nu bryter andra gruppen fram ur
molnen pd nistan exakt samma plats
som han sjilv kom fram. God preci-
sion, tinker han. Han anmiiler till
stridsledningen, att divisionen befin-
ner sig over helslutet molnticke.

Himlen iir alldeles bla och solen
skiner pa de intensivt vita molnen.
Denna rena skinhet iir svar att be-
skriva. D divisionschefen forsikt att
for sina icke flygande viinner forkla-
ra, hur det kiinns att flyga 6ver moln,
har han talat om Shang-ri-lah, para-

Forts. pd sid. 17

Uppdraget iir slutfort. ”Flyg-
plan efter flygplan bryter
ut ur formeringen” (stora
bilden). Flygplanen kirs in
i skydd fér tankning, ladd-
ning och genomgdng (bil-
derna nedan)




Riktigt segelflyg. En Weihe i brant termiksviing fingad vid Alleberg av Gustav Hansson

(Bilden godkédnd fir publicering av Férsvarsstaben)




Vi mdste rationalisera

SEGELFLYGET

Svenskt segelflyg har haft ett utom-
ordentligt gott namn utomlands i
ménga d&r — och har det fortfarande.
Det beror frimst pd att vira grabbar
haft formagan att halla sig i toppen
vid de internationeclla tivlingar —
viirldsmiisterskap — som anordnats
efter kriget (etta och fyra vid SM i
Schweiz 1948, etta, femma, sexa, sjua
och femton vid VM i Orebro 1950,
samt nagorlunda hedersamma 20:e
och 23:e plats vid VM i Spanien
1952), och att svenska segelflygare da
och da dven tringt sig in i den inter-
nationella rekordtabellen (Pelle Pers-
sons pé sin tid fantastiska héjdrekord
1947 och Laroy Minssons tur- och re-
turdito 1950).

Det beror ocksd pa att vi — medan
de flesta ovriga liander slogs for sitt
liv. — lyckades med vilvillig hjilp
fran stat och hyggliga donatorer byg-
ga upp en uthbildningsorganisation,
som beundrats av sakforstindigt folk
frin andra delar av viarlden.

Nu bérjar emeliertid den ovriga
viarldens segelflygare att helt Gverta

vir tidigare ledande roll. Sportsligt
ar vi redan distanserade. Vi hiller
dven pa att distanseras organisato-

riskt och i1 tekniskt avscende &r vi
fir linge sedan distanserade. Dar har
vi hela tiden levt hogt pa vad frimst
tyskarna dstadkom fore kriget. Vara
egna bidrag till den tekniska utveck-
lingen inom secgelflyget dr mycket
smd eller inga alls.

Och framférallt: vi dr distanserade
niir det giller entusiasm och skapan-
de intresse.

Det sistnimnda dir kanske bade det
viktigaste och mest beklimmande
och en faktor av vilken allt det &v-
riga beror.

Och vad &ir nu orsaken? Lit oss
som hastigast titta pa hur det stir till
inom virt segelflyg.

Hir finns i Sverige for niirvarande
cirka 40 flygklubbar anslutna till
KSAK som har segelflyg pi sitt pro-
gram. Av dessa ir 30 statsunderstod-
da enligt en princip och ett system
som utarbetades av 1942 drs privat-
flygutredning. Vissa detaljférindrin-
gar i anslagets disponering har vis-
serligen gjorts men principiellt sker
stodet enligt forslaget av &r 1942,

som utarbetats enligt de erfarenheter
som vunnits innan vi egentligen hade
nigot segelflyg att tala om.

Flygvapnet bedrev under ett antal
dr pd 40-talet en viss segelflygverk-
samhet. Till en bérjan var denna till
stor del reserverad for vapnets mark-
personal. Sedermera dndrades detta
att endast gilla FV:s flygande perso-
nal, och fran och med i ar har stor-
re delen av flygvapnets segelflygma-
teriel dverlimnats till det civila se-
gelflyget, och det ér endast ndgra fa
flottiljer som har ett eller ett par se-
gelflygplan kvar.

Statsbidraget till segelflyget utgir i
stort till féljande findamil: Loner it
central instruktorspersonal, utbild-
ning av klubbinstruktérer ete., till
allminna  administrationskostnader,
en smula propaganda m. m. I dessa
anslag kan dven inriknas vissa kost-
nader for den statsunderstodda mo-
dellflygverksamheten.

En viss del av statshidraget i dvrigt
utgir i form av 70-procentiga bidrag
till klubbarna fér inkdp av materiel,
numera frimst sikerhetsmateriel
(fallskiirmar, linor m. m.) Négon vii-
sentlig fornyelse av flygmaterielen
riicker anslaget numera inte till, vil-
ket bland annat innebir att niir den
relativt rikliga materiel som nu finns
har blivit utsliten, kommer materiel-
liget att bli mycket prekirt, vilket
intriiffar ganska snart.

Klubbarna erhiller vidare en viss
mindre ersitining av statsanslaget i
kontanta medel beriknade i propor-
tion till antalet redovisade diplom.
Totalsumman for detta dndamil upp-
gar f. n. till 30.000 kr. per ir.

Slutligen utgar statshidrag i form
av  utbildningspremier till manlig
ungdom under virnpliktildern.

Bidragen till klubbarna beriknas
i ndgon min pa grundval av de ut-
bildningsresultat som uppnds. Varje
dr utgallras de tre "simsta” klubbar-
na frin de statsunderstoddas krets och
de tre biista icke statsunderstodda
kommer in i deras stille.

Det éir alltsi mer eller mindre ett
“livsvillkor” for klubbarna att halla
sig kvar bland de statsunderstiddas
skara. I varje fall ir det méinga gin-
ger en prestigefriga.

Skrota ner alla gamla vinschar
och bogserbilar! Tank inte bara
pé& nybérjarna. Anvand en ny

utbildningsmetod som avlastar

klubbarna och ger plats fér det

riktiga segelflyget!

Detta gor — och det iir ett faktum
— att i de flesta klubbar allt av in-
tresse, all organisationstalang, all
idealism, all materiel, alla instruk-
torsresurser satts in pé utbildningen,
medan de redan utbildade knappast
limnas ndgon plats. De tritmar forr
eller senare och drar sig tillbaka el-
ler gir Gver till andra intressen. Ut-
bildningen gir vidare. Nya kullar av
A., B- och C-innehavare triskas fram.
En och annan hinner kanske ocksi
fram till S-certifikatet men sedan har
han allt svirare att fi plats i gemen-
glkapen. Den higre segelflygningen —
det vill siga det som egentligen r
segelflygning — utévas pa sin héjd
av instruktérerna niir de nigon ging
ir lediga frin jobbet att utbilda nya
nybirjare.

Det hela liknar mycket ett perpe-
tum mobile. Och vad tjinar det till?

Understodsgivaren Staten anser det
hela vara all right. Det iir nimligen
for nybérjarutbildningen som stats-
anslaget utgar. Det iir ungdomarna
som skall stimuleras att “préva vin-
garna” for att sedan om majligt upp-
muntras att gi vidare till Flygvapnet.

Och detta #ir naturligtvis rikrigt i
prineip.

Men ir det riktigt i praktiken? En
och annan klok och férstindig sjil
inom klubbarna har linge haft klart
for sig att det hela verkligen iir ett
meningslést perpetum mobile, och
man har fragat sig: Vad har klub-
barna — som flygklubbar betraktade
— egentligen [ér intresse av detta?
Inte ett spir. Man gor visserligen en
insats (och minga ginger en verkligt
stor och uppoflrande insats) foér vart
forsvar, men klubben och dess med-
lemmar har inget utbyte av verksam-
heten.

For klubbens aktiva medlemmar
innebiir hela verksamheten med den
oproportionerligt stora nybérjarut-
bildningen ér efter ar endast en mye-
ket stor belastning, som resulterar i
att klubbens dldre och redan utbil-
dade medlemmar limnas &t gitt Gde.
Man har helt enkelt inte tid med
dem. Klubben och dess ledning tvin-
gas att ta stora ekonomiska risker,
tvingas till viildiga uppoffringar i fra-
ga om bide tid och pengar fir att ut-
bildningsverksamheten skall héllas i
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ging, och klubbens verkliga syfte —
att iven ge medlemmarna majlighet
till segelflygning i ordets ritta be-
miirkelse — madste eftersittas.

Vi kan titta pa statistiken for
svenskt segelflyg under senare ér.

Glid- och segelflyzdiplom
utfirdade av KSAK

Ar A B C Silver Guld
1937 3 11 5 _— —
1938 59 14 4 —_ —
1939 73 32 9 —_— =
1940 90 57 21 —_ =
1941 296 126 57 5 —

1942 452 230 81 AR =
1943 624 302 165 Al .
1944 618 351 1487 20 1
1945 1079 694 370 39 1
1946 532 318 228 a9 1
1947 454 352 222 a1 =
1948 468 252 232 24 3
1949 428 273 198 36 9
1950 421 306 205 27 5
1951 345 245 202 26 3
1952 440 299 219 17 5

Totalt 6409 3862 2405 292 28

Hir har alltsé utbildats 6.409 ung-
domar till A-diplom. Av dessa har
2.405 tagit sig fram till C-diplom men
av dessa dr det endast 1.094 som full-
foljt grundutbildningen och erdvrat
segelflygcertifikat, dvs. ungefar en-
dast en gjittedel. Av dessa ér det en-
dast ett fdtal eller drygt 400 som nu
har giillande segelflygcertifikat.

Det kan tinkas att den tidpunkten
inte iir sd avligsen niir klubbarnas le-
dande personer i storre utstriickning
iin nu kommer underfund med att
det inte gar att halla pa lingre pia
detta sitt. Det vill siga att de helt
enkelt trétinar slutligt och definitivt.
Dé& ramlar alltsammans ihop och det
statshbidrag som var dmnat att stodja
verksamheten har i sjilva verket bli-
vit orsaken till att alltsammans gér
over styr.

Detta miste till varje pris férhin-
dras. Vi méste sika en utviig ur svi-
righeterna sé att statsbidraget verkli-
gen ger det uthyte som det ér avselt
att ge, dvs, rekryteringsstimulans for
Flygvapnet, och samtidigt néje och
stimulans for dem som iir med i flyg-
klubbsarbetet. Vi kan méd andra ord
inte liingre stka hilla en bredd utan
att utveckla en topp. Uthildningen
miste ha en mening dven fir de klub-
bar som hdller pdé med den, annars
trottnar de, och dd har varken Sta-
ten, Flygvapnet eller segelflyget né-
gon som helst nytta av det hela.

Vad som friimst behovs ir att klub-
barnas arbetsborda littas, si att dess
kralter kan bérja anviindas till {6r-
mién for klubbens egna medlemmar.
Resultatet bor bli en uppging for
verksamheten éver hela linjen.

Av allt att déoma mdste anstriing-
ningarna riktas i f6rsta hand mot ut-
bildningsproblemet, som nu niistan
hundraprocentigt sysselsiitter béde
klubbarnas personal och materiel.

2
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*Ka-1? heter ett nytt tyskt segelflygplan med butterfly-stjirt, konstruerat av
Rudolf Kaiser och tillverkat av Erwin J. Kohler i Engelhelms, "Ka-1” iir eit
mycket litet plan med endast 10 m. spinnvidd, 9,9 m? vingyta och 95 kg. tom-
vikt. Vingprofilen iir en Go 549, glidtalet beriknas till 18 och bista sjunk-
hastigheten 0,95 m/sek vid 64 kmjtim. Planet som redan flugits med goda
resultat kostar komplett 4.300 DM. Det kan ocksd képas @ byggsats.
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Och mirk vil inte minst utgir ett
problem darfér att en stor del av
klubbarnas resurser mdste anviindas
pa att skaffa det nidviindiga elevan-
talet. Det éir faktiskt inte si litt att
skaffa proselyter till “segelflyget”
numera med dess lingsamma takt,
dess ohekvima och tidsédande och
diirfér minga ginger dven trikiga ar-
betsformer, som dessutom fortfaran-
de tynges av en alderdomlig “wan-
derviigel-anda™ frin den gamla “tys-
ka” tiden vilken ritt illa passar mo-
derna svenska ungdomar men som
framst ildre segelflygentusiaster si-
ker uppriitthilla och som i heligt nit
kallas “segelflygaranda™.

Enligt den ildre utbildningsmeto-
den i enkelkommando med den
grundliggande nybérjarutbildningen
i glidflygplan, en metod som iénnu av
praktiska skiil méste anvindas i en
stor del av klubbarna, tar det i all-
minhet tvd till fyra dr att komma
fram till S-certifikatet, ibland innu
lingre tid.

Enligt den modernare DK-meto-
den, som nu birjar sli igenom i de
storre klubbarna och som sedan ett
par ér anviindes pi Alleberg sisom
enda utbildningsmetod gar utbildnin-
gen betydligt fortare och blir dess-
utom bittre.

Men utbildningen ir trots detta for-
hillandevis dyr, i varje fall om man
riknar realistiskt och tar med alla
de verkliga kostnaderna, inte bara de
kostnader som eleven har utan idven
de "dolda” kostnader som ticks av
stat och donatorer, "bidrag ur klubb-
kassan” ete.

Frigan iir om inte det rationellaste
vore alt bérja utbildningen med mo-
torflygplan!

Vad &dr det eleven i forsta hand
skall lira sig? Jo, han skall lira sig
rodrens primiira och sekundiira ver-
kan. Han skall lira sig flyga rakt
fram och horisentellt, lira sig svinga
samt starta och landa.

Hela den tekniken lir han sig
minst lika bra i ett motorflygplan
med liraren bredvid sig, utan att
mobilisera all den vildiga atti-
ralj som behivs for att {2 upp ett
segelflygplan i luften fior ett par mi-
nuters ytterst foreerad undervisning
innan héjden tagit slut.

Vi skulle tro att féljande tillviiga-
géngssiitt borde prévas: Man tar ny-
borjaren i ett litt skolflygplan —
helst av Cub-typ — kir honom i tio-
femton 20-minuterspass i DK och liir
honom grunderna for flygning, dvs.
precis samma sak som nu sker i DK
med segelflygskolplan. Motorn kan
liiraren skota hela tiden, eftersom det
hiir inte iir friga om att lira ut mo-
torflygning.

Efter cirka fyra timmar i luften
och ett trettiotal landningar bor ele-
ven vara minst lika vil grundutbil-

' Forts. pd sid. 31
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der andra wvirldskriget. Man frigar
sig, om inte frin savil ekonomisk
synpunkt som med tanke pa prestan-
da den radikala lésningen med ett
"littviktsflygplan” vore den bista
viigen att sla in pd. I sdvill England
som i Amerika har man fiven sokt sig
fram den viagen och &r for niirvaran-
de i fird med att konstruera sddana
typer: Sma, litta reajaktplan fér over-
ljudfart med endast den absolut néd-
viindigaste utrustningen. Man har va-
rit inne pa siddana projekt lingt tidi-
gare — dock utan ndgon storre fram-
giang. Men samtidigt maste man se pa
dagens krav pd forstklassig flygma-
teriel, varfor man modifierar nuva-
rande typer och férser dem med allt
mera automatisk utrustning.

Kanske tvingas man differentiera
jaktflygplantyperna och ta fram en
tyngre, kanske tvisitsig allviiderstyp
for operationer pa stora hojder —
over 15.000 m — dar kraven pa ra-
darutrustning, navigeringshjilpmedel
och utrustning for flygning pa dessa
stora hijder foér med sig tunga och
komplicerade anliggningar for att
flygplanet overhuvudtaget skall fi
niigot som helst operativt virde. For
att kunna mdota anfall, vilka séttas
in pa lig hojd, fér att minska radar.
lufthevakningens mdajligheter till for-
varning i god tid, kanske man skall
stlka konstruera ett littviktsflygplan,
nedbantat genom att all utrustning for
highojdsflygning, mnavigering och
skjutning minskats ned till ett abso-
lut minimum.

De moderna jaktplan, som i dag ir
i tjiinst, kan inte lésa alla uppgifter
effektivt pd alla hojder, darull &r
kraven for vitt skilda och det ir inte
alltid siikert att den rikligaste och
mest komplicerade utrustningen d&r
den biista — felkillorna har en viss
beniigenhet att f{élja sddana anligg-
ningar i spiren med minskad effek-
tivitet som fsljd.

Det #dr svirt att i dagsliget uttala
sig om hur resultatet av den nu pa-
giende diskussionen kommer att te
sig — man vet dnnu for litet om vil-
ka konster “littviktsflygplanet” kom-
mer att utfora. Men vad som ir si-
kert iir att skickliga konstruktirer
med radikalt skapande hjirnor i for-
ening med stort tekniskt kunnande
inom négra r kommer att ha natt re-
sultat, som vi i dagsliiget anser i det
nirmaste omijliga — liksom vi fér
25 ar sedan stillsamt skulle ha lett
it den som talat om att driva fram
ett flygplan utan propeller med 6ver-
ljudfart. P43 det tekniska omridet
tycks intet vara omajligt — det gil-
ler bara att inse detta och inse att
det dr i flygdldern vi lever samt dra
konsekvenserna sdvil vad betriffar
forsvaret som de civila kommunika-
tionerna.

G. N.

Den farliga slipstrommen

Ett nyligen i England intréffat flyg-
haveri har fist uppmiirksamheten pa

de risker fér flygning som kan for-

orsakas av propellersirémmen {frin
stora flygplan.

En DH Rapide gjorde sin inflyg-
ning efter en Boeing Stratocruiser
nir den plotsligt pd cirka 100 meters
hojd fick flera vildsamma kytt och
snabbt fiorlorade hijd med vinstra
vingen lidgst. Fastin Rapiden wvar
minst 1.000 meter bakom och kan ha
varit mer dn 2,000 meter bakom Stra-
tocruisern, var turbulensen frin dess
propellrar  fortfarande tillrdckligt
stark att gora det omojligt for piloten
i det mindre planet att Ater {3 flyg-
planet under kontroll. Vid tillfillet
rddde en svag sidvind pa 15 knop och
Rapiden gjorde sin inflygning pd li-
sidan om inflygningslinjen.

En amerikansk killa uppger icke
mindre in 200 haverier av denna typ,

av vilka ftminstone ett krivt dids-
offer. Aven si stora flygplan som
DC.-3 ha blivit allvarligt péverkade.
Erfarenheten visar att sddan turbulens
varar liingre niir det dr vindstilla och
nir temperaturen iir ldg. Haveriet
med Rapiden visar emellertid att det
ir stor risk #iven niir det bldser matt-
ligt. Det har iiven visat sig att ris-
ken iir storre bakom startande flyg-
plan, eftersom dessa anviinder maxi-
mieffekt. Experter anser ocksd att tur-
bulensen som fororsakas av jet-flyg-
plan dr avsevirt starkare iin den som
dstadkommes av propellerflygplan.

Pé grund av att stora trafikflygplan
vanligtvis gor linga och flacka in-
flygningar och litta flygplan relativt
branta sidana, flyger ett litt flygplan
normalt inte in i propellerstrémmen
efter ett stort flygplan f6rriin niira
marken, vilket bidrager till att éka
faran.

Onkel Sam har en bra Flitspruta i
F.86 mot de mdnga ilskna "Mygg-
15” som wvill sitta sig pd nisan.
Den ir dock litet for tung och

ohanterlig, tycker en del
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SMALANDSK CHAUFFOR VANN ¢

Det blev Bertil Andersson i Ohs Bruk som vann férsta pris, drom-  11:e—29 pris,
resan fill USA, i hard strid med framst folkskolldrare Verner Lind-  Flygets rsbok “Eit dr i luften 1953 har vun-
blom, ocks& han fran Ohs Bruk i Sméland. ;::‘ma: Pf"l'slilnﬂzdpeml:lfri:;"t;:;:g;:;\;;r;?gw
Dessa bdgge hade i finalomgdngen presterat en |6sning som gav Bonill Benstanon, | Kabilgs e Goebuse' %
141 podng. Andersson hade rdknat ut poéingsumman till 145 podng  (563);
men fick den nedprutad till 141. Bégge hade exakt samma kombi- Theo Johansson, Skaverii, Herginad (558) ¢
W - A . 3 s 4 Tage Nilsson, Box 25, Smilandsstenar (554);
nation, varfér tévlingsledningen inte hade annat att géra d@n att lata Gunnar String, Renstjernsg, 23, I, Stockholm
lotten félla uislaget. Och fru Fortuna var denna géng pa Bertil An- S8 (553);

Gunnar Nislund, Blickv, 82, Higersten (547) ;

derssons sida. Ame Widén, Bordsv, 47, Enskede (547);
Det kan fér &vrigt ndmnas att lotten fick skilja mellan 4:e—é:e Isidor Nilsson, Bandyv. 10, Noreviken (545) |
. o . H berg, Lingg. 4, Hallsberg (543); 5
pristagarna, som hade 136 podng, samt mellan 7:e—10 pristagar- e Welterhnrs ILads atbeeE

£ = 2 Ake Ahlgren, Sisdala (542);
na, vilka alla fyra kommit till 135 podng. Per-Ola Nordberg, Oskarsg. 6, Ornskildsvik
Né&gon balsam pé séren fér den uvteblivna storvinsten fick kanske “i’f'l‘r & NP T
T - Lh % o eorgsson, Box 35 39) 3
Verner Lindblom genom att — ocksé med lottens hjélp — utgd som Lennart Grafstrom, Riddarg. 76, II, Stock-

segrare i etappristavlingen, vilket renderar honom en 50-lapp extra  holm 56 (538); 5
% . w o o % - 4 Frik Bjureman, Virtav. 39, Stockhelm O (538) ;
till fickpengar nér han néigon géng i framtiden reser till Alleberg och

Lennart Larsson, Lundchagsg. 1, Giateborg O
far sin segelflygutbildning som dr andra pris i hela tavlingen. (538)

Frode Stridh, Vallgatan, Fjugesta (537);
Rolf Rulander, Box 1121, Kumla (536);
Karl-1I. Sandberg, Parkv. 40 a, Givle (536);

- - seme " L S ot SR B
Pristagarlistan har foljande utseende: | & v i 0 o

neshov (334) ;

I:a pris, en flygresa Stockholm  "Berini”: Anna Jénsson, Lingbro
—TUSA och ater med SAS samt en  Sjukhus K8, Alvsji. (136 poiing.)

up_pli—irklsféirr] runt Amerika, till 6:e pris, herreykel av mirket 30:e—50:e pris,
storre delen flygledes, samt besik  »Ap4110”: Eric Gramén, Tnedals-

pa en mingd platser i USA: Ber- t. 11, Stockholm K. (136 poiing.
til Andersson, Box 55, Ohs Bruk. 2 N R (136 podug)

en hok “Kalla krigets flyg"” har vunnits av fil-
jande (siffran inom parentes anger sumnma po-

- ) g Foia: ERvll 3 Yoy
e : gy % 7:e pris, en flygresa med SAS iing efter fyra tiivlingsomgingar) :
(141 godk. poiing i finalomgingen). tur och retur Stockholm—Malma Thuore Hansson, Foérvaltarg, 5, 111, Sundby-
2:a pris, fullstindig segelflygut-  eller omviint: Per Erik Johannes. berg (553) ; |
bildning i dubbelkommando till  son, Lydinghjelmsgatan 1 A, Gote- h(lj'"";;;”)“«‘l‘hmusson. Bjorstorpsy, 3, Tida-
= th Y ar = olm (532);
(‘-d]ph‘”“ _[Jll S_vge.nlf]yp:sko]an A]lﬂ- borg 0. (135 puang.) Gista Fredholm, Engelbrektsg. 31 A, Gite-
berg. I priset ingdr fria resor fran 8:e pris, en flygresa med SAS borg C (532):
hemorten till Alleberg och ater tur och retur Stockholm—Gite- Knut Néjd, Dalhem, Aby (531);
samt fritt uppechille pa Alleberg borg eller omviint: 8. Theander, Rune Andersson, c¢fo Peterson, Nya Tanne-
under kurstiden: Verner Lind-  Hérriod, Degeberga. (135 poiing.) forsv. 26 C, Linkioping (530) 5
& 3 5 = Ak Harry Samuelsson, Viirtav. 57, Stockholm 29
blom, Ohs Bruk. (141 poiing.) 9:e pris, en flygning dver Stoek- g
3:e pris, moped av mirket "Cyk-  holm och dess omgivningar med Giran Axell, Dellensy, 7, Johanneshoy (529) ;
lemaster”: Richard Lindblom, helikopter frin Ostermans: Hol- Bertil Johansson, Biicky. 115, Hiigersten (529) 5
Mexarp, Mistelds. (139 pnﬁng.) ger Persson, Snickaregatan 25, Go- Karl Karlsson, Johannesbergsv. 1, Viistervik
: : teborg C. (135 poiing.) (529)
4:e pris, Iljiilpmntnr av mirket 10: 3 il . ! S k Bruno Liljenberg, Fredsg. 27 A, Malmi (529) ;
"Cyelemaster”: Albert Jansson, ie pris, en llygning over Stock- Lars Akerholm, Villa Brattevik, Skilderviken
~ 4 holm och dess omgivningar med (529) ;
Valshergsgriind 9, Higersten. (136 : =i sy {
oRGED) sportflygplan (1 tim.): Claes Wel- Erik Nilsson, Fryxellsg. 1, V, Stockholm O '
poAlEa wert, Viistanviigen 55 ¢, Limhamn. (528) 5 |
5:e pris, hjiilpmo'lur av mirket (135 poing.) John Malmberg, Fagelv. 4 B, Halmstad (528) : |
Lennart Roxmark, Vasaloppsv. 42, Higersten [
(526) ‘
Bertil Sjistrand, L:a Wreda, Frisunda (525) {

Sigvard Nettstrom, Gustavsg, 49, Giteborg O

VINNAREN o |
Sture Larsson, Erik Dahlbergsg. 41—43, Stock-

Vinnaren av forstapriset —  at den forestiende resan till USA, ]‘“l,“’ 0 (5253 = |
> ! . e 1o . = B i 3 Srare (EoaY .,
USA-resan — #r bosatt i Ohs Bruk  allrahelst som han tidigare inte Fer Tandyitm, Bupiss,saltniss (24) 5
fy sl o § Wy = AT & & Folke Lidell, Vikarbyn (523);
vid Virnamo i Smadland och dr  varit lingre borta frain hemmet iin B el ,
=, K1 5 i g AR engl Eriksson, Box 82, Grangiirde (523):
fodd dir. Han arbetar vid bruket i Danmark — diir han fir dvrigt Sven Ekstrm, Sanatoriet, Halahult (523)%
och driver en egen lastbilsrérelse  vistades pil semesterresa nir med-
vid sidan av. Han [yller 40 &r i delandet om  Columbus-vinsten
ar, @r gift och har tvd barn. Ber- nidde honom.
til Andersson #dr mycket idrotts- ~ Bertil Andersson har en bror i
intresserad, mest av fotboll, och  Chicago och cn nigonstans i Ka-
det kan niimnas att han ncl.a fyra n:!d'?l ‘.".f"h han lll‘uppusu givetvis att el en bobl MICAITY bitiats MyRt’s
av hans brider spelat med i sam-  [a tillfille att hiilsa pa atminstone Theo Johunsion, Skuvenks, Herpslind [(141):
ma lag pa en ging. brodern i Chicago frampd héost- John Gren, Bjérkudden, Hovslitt (141); Ber-
Han glider sig givetvis mycket  kanten. til Andersson, Box 55, Obs Bruk (141) ; Richard
Lindblom, Mexarp, Mistelas (139).

Etappriserna i finalomgangen

utgick enligt féljande: I:a pris, 50 kronor:
Verner Lindblem, Ohs Bruk. (141.)
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OPERATION COLUMBUS

Samtidigt som vi tackar alla de minga tusen deltagarna i denna tivling for det trigna och storartade arbete de

lagt ner, vill vi passa pi och gratulera pristagarna och beklagar att det i finalomgingen skulle bli nédvindigt att till-

gripa lottning for att skilja konkurrenterna at. Hela tivlingen mellan de frimsta har varit si oerhért jimn, omgéng

efter omgang, att det utan vidare stir klart att det varit eliten som nétt den absoluta toppen.

Till alla dem som inte varit lyckosamma nog att vinna ndgot pris i Operation Columbus uttalar vi ett hjirtligt

vilkommen dter i niista tivling, som inte skall lita viinta pd sig allddr linge.

USA-resan kommer att foretagas under histen, troligen med start fran Stockholm i mitten av oktober. Som res-

gillskap kommer pristagaren med stor sannolikhet att & Loopings chefsredaktior Yngve Norrvi, som tidigare varit i

USA och som kommer att gora en serie reportage diirifrin med Bertil Anderssons beniigna medverkan. Looping ter-

kommer ldngre fram med rapporter fran resan,

VAD SOM DOLJER SI6 BAKOM TAVLINGSORDEN

Niir nu tiviingen “Operation Columbus™ dr slut kan det kanske vara pd

tiden att ge de mdnga tusen tivlingsdeltagarna ett sammandrag av vad som

egentligen déljer sig bakom tivlingsorden. Vi skriver medvetet "sammandrag”,

eftersom niistan varje ord betecknar storheter som kunde vara virda linga

utliggningar.

SASFLYG

Beniimningen SAS idr en firkortning av Scan-
dinavian Airlines System, en sammanslutning
av de tre tidigare danska, norska och svenska
flygholagen DDL, DNL och ABA. Begreppet
SAS daterar sig inda frdn 1946, da de tre fo-
retagen bérjade samarbela pa mord- och syd-
amerikarouterna. Konsortieavtalet underteckna-
des i Osle den 8 februari 1951, giiller 25 d&r
framit och fick retroakiiv verkan frin den 1
oktober 1950.

Insatsen av kapital, materiel etc samt fordel-
ningen av vinst och firlust samt diganderitten
i konsortiets egendom &r 3/7 for Sverige och 27
for vardera Danmark och

orge. Huvndkonteret
ir beliget i Stockholm. I Képenhamn (Kastrup),
Osloe (Forncbu) och Stockholm (Bromma) har
SAS verkstider fir den tekniska Gversynen av
flygplanen, som i juli 1953 bestir av 8 st DC-6B
(vtterligare ett antal under leverans), 12 st
DC-6, 9 st DC-4, 15 st DC-3, 6 st Saab Scan-
dia samt 2 st Ju-52 (pa flottorer).

SAS tillhiir de stora flygholagen i wviirlden
dven om inte de allra stirsta. Under forra
driftsiret producerade SAS totalt 137 miljoner
tonkilometer och omsitiningen var drygt 225
miljoner kr. Antalet anstiillda i bolaget iir cirka
7.000, Verkstiillande direktir iir Per A, Norlin,

DOUGLAS

Douglas Aircraft Company, Ine., som har siit
huvudkontor i Santa Moenica i Californien samt
fabriker diir och i El Segundo och Long Beach,
bide ocksa i Californien samt i Tulsa, Okla-
homa, grundades &r 1920 av bolagels nuvarande
president, Donald W. Douglas. Begynnelsekapi-
talet var endast 600 dollar!

Sedan dess har Douglas ulvecklats till ett jiit-
teforetag och kanske den flygindustri som &r
mest kiind i hela viirlden. Douglas tillverkar
som bekant bland annat trafik{lygplan med den
kiinda férbeteckningen DC men dir dessulom en
mycket stor tillverkare av militira flygplan och
har fér nidrvarande en forsknings- och experi-
mentverksamhet iging av det allra stirsta in-

tresse for hela viirldens flyg, savil ecivilt som
militirt, Enligt senaste uppgifter har bolaget
inte mindre dn 160.000 anstillda.

En stor del av fdretagets produktion togs
givetvis i bruk under kriget, och niir detta var
slut hade Douglas levererat inte mindre iin
29.385 flygplan.

Det fiirsta flygplan som Douglas tillverkade
var en "Cloudster™ vilket uppges vara det for-
sta flygplan i viirlden som orkade med en be-
talande last lika stor som sin egen vikt. Det
forsta militdrflygplan som ldmnade Douglas
fabriker ~ ar 1922 — var elt torpedplan som
sedermera byggdes i en serie kallad 0-2.

Douglas storsta suceé har formodligen varit
dess typ DC-3, som fortfarande dir i trafik i
mycket stort antal runt hela virlden, trots att
tillverkningen av denna typ nedlagts fir dtskil-
liga dr sedan.

Stirre delen av SAS flygplansflotta utgires
som bekant av flygplan frin Douglas.

UNITED AIR LINES

TUnited Air Lines dir ett av viieldens stérsta
trafikflygbolag med sd gott som uteslutande inom-
amerikanska router. Under {6rra dret hade bo-
laget en omsiitining pi nigot dver 159 miljoner
dollar och transporterade niira 3,5 milj. passa-
gerare och flog 2.402.890 passagerarmiles (=
drygt 3.060.000 passagerarkm). Antalet anstillda
uppgar till eirka 13.000. Huvodkentoret ir be-
liget i Chicago och verkstiillande direktir ir
Mr. W. A. Patterson.

Flygplanflottan bestir av 6 st Boeing Strato-
erurisers, 7 st DC-6B, 43 st DC-6, 23 st DC-4
och 55 st DC-3.

LOOPING

Flygtidningen Looping behdver vil knappast
nigen niirmare presentation fir sina egna li-
sare. Det ridcker med att nimna att tidningen
startade i april 1951, att den iir den enda (lyg-
tidningen i landet, dr officiellt organ for Kungl.
Svenska Aeroklubben och Pilotlire-
pingen, att adressen dr Box 3063, Stockholm 3,

Svenska

telefonnumret Stockholm 21 83 06 och postgiro-
kontot 45 35 30.

Redakiér och ansvarig utgivare iir sedan star-
ten Yngve Norrvi,

BROMMA

Bromma iir landets stirsta flygplats och in-
vigdes den 23 maj 1936, Till och med fiirra dret
har flygplatsen fiormedlat 1.960.962 passagerare,
27.838 ton gods, 25.058 ton bagage och 7.976,6
ton post. Antalet starter och landningar under
samma lid var 369.000. Lingsta banan ir 2025
X 60 meter,

Flygplatsen, som sedan 1947 drive av Luft-
fartsverket, upptar bland vriga bygenader fiven
tre hangarer tillhiriga SAS med ea samman-
lagd yia av 18.900 m2. Antalet anstillda vid
flygplatsen, inklusive de opererande flygbola-
gens personal (dirav SAS 2.800), torde uppga
till nirmare 4.000.

Flygplatschel sedan Brommas invigning dr in-
genjor Bertil Florman, g

KASTRUP

Kastrup ir Képenhamns och Danmarks stir-
sta civila flygplats. Den pibirjades i septem-
ber 1920 och Gppnades officiellt fér linjetrafik
den 20 april 1925. Lingsta banan dir 2300X80
m. Dirntéver har flygplatsen tvd banor pa var-
dera 1800 m, den ena 67,5 m bred och den
and 60 meter, Dessutom finns en bana i st
viistlig riklning 1200 meter ling och 60 meter
bred. Hangarutrymmena uppgir till sammanlagt
drygt 19.500 m2, vartill kommer avseviirda verk-
stadsutrymmen, frimst fér SAS del. Flygplatsen
iige av dunska staten och drives av Lultlarts-
direktoratet.

Kastrup #r Nordens frekventerade
och storsta civila (lvgplats. En stor utbyggnads-
plan har nyligen framlagts med projekterade
arbeten for 20 miljoner kronor.

livligast

FORNEBU

Fornebu ligger cirka 7 km fran Oslos centrum
och togs i bruk officiellt den 1 juni 1939. Vid
invasionen overtogs flygplatsen givetvis av tys-
karna som gjorde en del ombyggnader, och wvid
krigeslutet hade Fornebu tre banor pd 1200 resp.
1150 och 600 meter.

En fortsatt utvidgning har pégatt i flera ar
och fére 1953 drs slut riknar man med att
lingsta banan skall vara utbyggd till 1800 meter,
Auntalet passagerare som arligen passerar For-
nebu uppgir till cirka 100.000,
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OVERSIKTEN

s% NYTT REKORD pi strickan
London—Paris har satts med en
Vv Swift, som
den 5 juli flég den 342 km linga
pa 19 minuter 5,6 sek,
vilket gir en genomsnittshastighet
av 1077,417 km/tim. TFlygningen
gjordes pd 300 meters hojd och
chels-

ora  Supermaring

strickan

utférdes av
provilygare M. J.
Swift F.

ning gjordes si sent som den 27
maj i dr, Denna liksom tidigare
Swift #r utrustad

Supermarines
Lithgow i en

4, wvars firsta provilyg-

versioner av
med en Rolls Royce Avon motor
med eflterbriinnare. Aterfllygningen
frin Paris tog 19 minuter 14,3 se-
kunder med en genomsnittshastig-

het av 1069,291 km/tim.

Den 10 juli flog en Swift frin
London till Bryssel, 322,49 km, pa
18 m der, vilket giir
en genomsnitishastighet av 1071,63

wster 3,3 sekt

km/tim, Aven detta

kord.

dr nytt re-

% SAS uppges ha for avsikt att
silja sex av sina DC-3 samt sa
sminingom dven resten av de 15
plan av denna Lyp som bolaget nu
opererar med. Vilken typ som
skall ersiitta den gamla trotjiina-
ren har inte meddelats.

% KLM har nyligen fatt férsta
exemplaret levererat av de 13 Su-
per Constellations som bolaget be-
stiillt,

% EN TRADSPELARE, avsedd att monteras in i de férsiksrobotar som
amerikanerna haller paé med, har konstruerats och anvindes av North
American. Apparaten sem kallas NADAR (North American Data Airborne
Recorder) uppges vara fullt *brand- och stitsiiker” och tar upp fullstiin-

diga rapporter om hdjder, hastighet ete om hela flygningen. Apparaten
har en gangtid av upp till tio timmar och tar mycket liten plats samt
viiger inte mer dn tio kilo. Den behindiga apparaten demonsireras pd

bilden av den lika behindiga Patsy Scott hes North American.
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Kastrup utbygges
J 29 for export
Princess langflyger

Detaljer om ndsta segel-
flyg-VM

Sycamore i BEA-fraktfart

% DE FEM VISCOUNT som
BEA nu satt i trafik, dirav ett
pi linjen London—Stockholm, tji-
nade redan under fdrsta ménaden
in 140.000 pund brutte enligt vad
bolagets personaltidning unppger.
Den siiger vidare: ''Detta plan
kommer att bli ocksi en ekono-
misk succées.”

% BILLIGARE JORDEN-RUNT.
Det amerikanska flygbolaget Trans
World Airlines har i dagarna be-
giirt att fi sin Fjiirran Osternlinje
firliingd frin Shanghai till Tokio,
Bakom den tanken ligger idén att
starta en jorden runiservice, diir
TWA och Northwest Airlines skulle
arbeta hand i hand.

Enligt vissa berdkningar kemmer
dver 15.000 passagerare drligen att
flygas av USA-bolag runt virlden.
TWA har annonserat att bolaget
ir berett att féresld en prissink-
ning pi striickan runt jorden med
inte mindre dn 500 dollar, alltsa
dver 2,500 kronmor. Nu kostar den
billigaste biljetten 1.579 dollar,

Trans World Airlines, som har
stiirre passagerarkapacitel i turist-
klass in nigot annat flygbolag, har
tinkt sig att en férd i turistklass
éver Nordatlanten frin USA genom
Europa och Mellersta Ostern och
bort till Tokie askulle ga lés pa
821 dollar. I Tokio skulle NWA
fiira passagerare vidare till USA s
viistkust, dir TWA dter tar vid.

% TRANS WORLD AIRLINES
har fatt motta The National Safety
Council Award, den firnimsta ut-
miirkelse som drligen tilldelas ame-
rikanska flygholag fir 100-procen-
tig siikerhet inom trafikflyget, om-
talar TWA-chefen i Sverige, direk-
tor Lennart Blomberg. TWA har
nu flugit i det nidrmaste dtta mil-
jarder passagerarkilometer utan
olvekor. TWA var ett av de 42
flygholag i USA sem [ullbordade
1952 utan en enda didsolycka och
bidrog dirigenom till det biista sii-
kerhetsrekordet i wraflikflygets hi-
storia.

+ KASTRUP OKAR. I samband
med den planerade
av Kipenhamns [lygplats Kastrup
for 20 miljoner kronor beriknas
att  flygplatsen
mer att betjina Gver 650.000 pas~

drligen, en

utbyggnaden

redan 1955 kom-
sagerare siffra som
firmodas stiga Lill en och en halv
miljon 1965, Motsvarande siffra
fér 1952 var 460.800.

% DOUGLAS meddelar att order
nu finns inne [6r 64 stycken DC-7
till ett sammanlagt férsiljnings.
virde av 100 miljoner dollar.

% NEW YORKS HELIPORT uor
2 har nyligen officielll invigts.
Den befinner sig vid Pier A Bat.
tery Place och Hudson River.

% IGOR SIKORSKY, den kinde
helikopterkonstruktoren, har wvid
elt firedrag fir franska aeroklub-
ben bland annat framhallit att he-
likoptrar med nuvarande kon-
struktionsprinciper
tinkas ni hastigheter &ver 200—
250 km/tim till 16ljd av att roter-

spetsarna uppniar ljudhastigheten.

knappast kan

Hégre hastigheter kan enligt Si-
korsky et
vertoplan™, som troligen
lisnin Han sade sig fortfa-
rande tro pid att framtidens skruv-
flygplan kommer att kunna tran-
sportera over 50 passagerare. De
tva- till fyrsitsiga helikoptrar av

ast uppnas med *econ-
ulgér

den konstruktion som nu dr i

bruk kommer formodligen att an-

viindas uteslutande fir spaning,
ambulanstjinst ete. Framtidens
skruvplan  kommer formodligen

att bli av samma storleksordning
som viara dagars DC-4, ansig Igor
Sikorsky slutligen.

% BEA BORJADE den 13 juli en
reguljdr fraktlinje med helikopter
(Bristol 171 Sycamore) mellan Lon-
don och Birmingham. Tidig
BEA uteslutande anviint helikopi-
rar av amerikansk konstruktion
(Westland-Sikorsky).

% FRANSKT DELTAGLIDFLYG-
PLAN: Det franska deltaglidflyg-
planet SFECMAS 1301 har nu
gjort ett trettiotal provflygningar
sedan férsta flygningen i januvari
i dr. Planet med nr 1301 dr helt
i trii och utgir en modell for en
dverljudsplan i metall som man

are har

riknar med kunna provilyga redan
i hist och som har beteckningen
1402. Motorutrustningen skall bli
en Alar 10- C med 2800 kg drag-
kraft. Man tror att planet friimst
dr avselt [or kontroll av robetar
guided missiles),

* BRAATHENS, den norske
skeppsredarens privata flygféretag,
som ftroligen fir rikna med ant
inte [ sina koncessioner pi Fjir-
ran Ostern férlingda av norska

staten, producerade under 1952
drygt 31 miljoner passagerarkm
(antalet flugna passagerare wvar

10.980) och drygt 5,5 milj. tonkm
gods,

#% SAUNDERS ROE PRINCESS,
viirldens stérsta sjéflygplan, har
nyligen gjort en lingflygning dver
England, Irland och den franska
kusten, Startvikten var 140 ton.
Befiilhavare var Geoffrey Tyson.

Y SAAB ANNONSERAR nu i ut-
liindsk fackpress att J 29 iir klar
for export. Det svenska flygbolaget
har vidare distribuerat en reklam-
broschyr i Japan om Saab 91B
Safir, motsvarande den
Sk 50,

% FAI-LKONFERENS. Vid senas-
te FAl-konferensen i Haag deltog
som svenska delegater trafikinspek-
tor J. G. Karlsson, dircktér Gista
Fraenckel och doktor N. Sundgren.

For segelflyget fattades en del
viktiga beslut, Det ansigs bl. a.
att antalet tdvlande vid segelflyg-

svenska

s &



VM i Spanien varit fér stort och
diirfér hestimdes all arrangiér av
VM har rditt — och biir — redu-
cera antalet deltagare till 40. Vi-
dare besléts att (iéljande grenar
skall vara obligatoriska vid VM:
a) Fri strickflygning (valfritt i
forening med hijdflygning) samt
b) hastighetsflygning till av tiv-
lingsledning angivet mal eller till
av tivlingsledningen angivet mil
och dter till startplatsen, Vidare
fir arrangir inféra féljande wval-
fria grenar: a) Strickflygning till
av Livlande (bonus
fir malflygning far uppga till higst
10 % samt b) hastighetsflygning
pa 100 km triangelbana.

utvecklat sig

angivet mal

Den praxis som
wvid tidigare VM, nimligen atl en
ridgivande kommit
darna bildas vid tivlingen, till vil-
ken kommitté tivlingsledningen kan
hanskjuta viktigare frigor, ansigs
vara limplig och antogs dirfor
sdsom en regel f6r kommande VM.

England och Frankrike var de
enda sékande (!) till VM 1954.
Med fem réster mot
England till arrangér av dessa tiiv-
lingar.

Angiende bestimmelser fior in-
ternationella segelflygmiirken be-
sliits att dven distansflygningama
for diamanterna skall fa utforas

hana sdsom alternativ

av nationsle-

fyra valdes

pa bruten
till rakbaneflygning.

* LANDNINGSINSTRUMENT.
Ett nytt instrument ausett frdamst
fir start ock landning har kon-
struerats av Safe Flight Instrument
Corp. i New York. Instrumentet
ger direkt anvisning om ritt has-
tighet och kan monteras in i vil-
ket flyvgplan som helst. Férutsdtt-
ningen ir endast att instrumentet
justeras efter planets prestanda.
Som framgir av bilden visar in-
direkt
stighastigheten dr for

strumentet om landnings-
respektive
lag eller fior hig utan att pilgten
behdver omrikna virdena. Det gidl-
ler for honom endast att halla vi-
saren i mitten. Hur betydelsefullt
det dr att hdalla ritt landningshas-
tighet framst ndr det giller tunga
flygplan {ech givetvis
frimst under ddliga viderleksfir-
hallanden) framgdr bast av att ex-
empelvis en B-47 som i *’planén’
hdller 10 knops fér hig fart behi-
som dr
dan  om

moderna

ver en landningsstricka
drygt 500 meter
planéhastigheten ar korreke.

lingre

L

LANDING SPEED INDICATOR

Inom den flygmedicinska kom-
mittén utriittades en hel del arbe-
te. Sekreterare i denna kommitlé
eamt dess drivande kraflt var den

svenske delegaten doktor Nils Sund-

gren.

Féljande nya medlemmar inval-
des i FAI, vissa dock endast un-
der férutsiittning all ansiknings-
handlingarna kompletterades: Is-
land, Ecuador, Rhodesia, Libanon

och Guatemala.

Y% SEGELFLYG-VM 1954 genom-
fires p&a Camp MHill, Derbyshire,
diir nationella tivlingar nu genom-
férts 7 ganger, Tivlingen kommer
att fi mindre omfatlning och ge-
nomfiras under enklare férhillan-
den iin de tidigare VM-tiivlingarna
i Madrid och Orebro. Deltagare-
antalet kommer att inskriinkas till
40 och till hégst 25 i varje klass
(en- eller flersitsiga). Endast
vinschstarter kommer att tilldtas.
Detta erbjuda ndgra
slirre svarigheter genom att 6—7
km Iinga havg finnas.
Flygningarna kommer huvudsak-

anses  inle

ligen att genomfiiras pa triangel-
bana eller sasom fram- och diter-
flygning., Detta fér att reducera
kostnaderna. Nigra kontrollsvarig-
heter vid viindpunkterna férutses
icke, da denna kontroll vid tidigare
tivlingar fungerat oklanderligt.

Samtliga deltagare kommer an
firliiggas i karavaner pd tévlings-
platsen. Enkelt men trevligt. En
anmiilningsavgift, tickande kostna-
derna fior kost och logi avses utta-
gas. Den kommer att uppgd till 20
pund fér férare samt 10 pund fér
medhjiilpare,

Flygplan och transportmedel kan
i viss utstriickning utlinas pill tiiv-
lande, vilken dd har att betala
farsikringslkostnad.

I"samband’ med tivlingarna ge-
OSTIV-konferens i
Buxton ca 20 km frin tiivlings-

nomfdres en

platsen.

% AUSTER AMBULANCE[FREIGHTER heter denna wversion av det
populiira engelska smdflygplanet med helt aevtaghar bakhropp. Planet har
en 180 hk Cirrus Bombardier 702 motor och fast Fairey metallpropeller.
Planet har bestilits av brittiska armén och gir under den officiella be-

teckningen Auster Mk &,

% DEN NYA SABRE, North American F-86-H, har nyligen provflugits

. och ser ut pd det hir sitter,

NYTT FRAN

Redaktér G. H. Derantz

% GRUPPCHEFSMOTE PA AL-
LEBERG. Ett trettiotal klubbre-
presentanter triiffades pa Alleberg
4—>5 juli fér att dryfta erfarenhe-
ter av
far att fa del av férckommande
nyheter.

Rekior Henry Jarild och konsu-
lent Kurt Lehsmann redogjorde fir
de nya statsanslagsbestimmelser,
som SFM tillimpar fran 1 juli,
kapten Reinhold von Lssen orien-
terade deltagarna om syrgasutrust-
ning och annan flygsikerhetsma-
teriel, chefsinstruktiir Bengt Berg-
man fiéredrog varnande exempel ur
haveristatistiken och ur rapporter-
na fran de tekniska inspektionerna
vid flygklubbarna och dr Walther
Bischof visade film frin Are-expe-
ditionen i piskas samt berittade
om expeditionens vetenskapliga be-
tydelse.

KSAK :s generalsekreterare dver-

segelllygverkeamheten och

, gruppcheferna  och

ste Tarald Enell

tog farvil av
inskade dem
framging i sitt fortsatla arbete.
Det var Gverste Enells sista grupp-
chefsmile, innan han vid drsskiftet
drar sig tillbaka.

% NY TEKNISK INSTRUKTOR.
Ingenjér Ivar Jansson vid Kungl.
Flygfiirvaltningen, som under minga
dr har bitriitt KSAK i tekniska
segelllygfrigor, har pd grund ay
bristande tid avsagt sig uppdraget.
Han eftertriides av ingenjiren vid
KFF Lars Bostrém,

* SIK PA ALLEBERG. Till den
segelllyginstruktérskurs som pigir
pd Alleberg under tiden 9—29 au-
gusti har antagits f6ljande elever:

Jan Ahlstrém, Norrkioping, Len-
nart Andersson, Mélndal, Sven-Ake
Axelsson, Karlstad, Pir Seve Berg-
kvist, Kristianstad, Karl-Henrik

Bittner, Hiigersten, Curl Biirjesson,
Viisterds, Stig Christiansson, Orsa,
Ingemar Falkstadh, Kallinge, Stel-
lan Karlsson, Orslésa, Ernst Arvid
Persson, Linkiping, Stig Rydberg,
Karlskoga, Sten Ake Svensson, Lu-
lea, och Lennart Thorngren, Upp-
sala,

% DE INTERNATIONELLA MO-
DELLFLYGREGLERNA blev inte
klara vid ITasg-kongressen den 14
—22 maj. De nordiska liindernas
representanter forstokie vid decem-
berkonferensen i Paris att sitta
stopp fir kldfingrander pd regler-
na. Nigra skandinaver fanns emel-
lertid inte med bland dussinet de-
legater i Haag och nu skall regler-
na redigeras om frin grunden,

De nya reglerna kommer att be-
std av [yra huvuddelar: I, Defi-
nitioner. Klasshestimmelser och da-
ta. Startregler, II. Licensbestim-
melser. III. Allmiinna tivlingsreg-
ler och siirskilda regler fir VM.
1V. Rekordbestimmelser.

Antalet modellflygrekord som no-
teras av FAI begrinsas i fortsitt-
ningen 1ill 30.

Pd tyskt firslag beslits, att tiiv-




lingar far starta tidigast en timme
efter solens uppging och skall va-
ra avslutade senast en timme fiire
solens nedging.

4 RADIOSTYRT MODELLFLYG,
1 skrivelse till Kungl. Telegrafsty-
relsen av den 2 december 1952 be-
girde KSAK atL Kungl. Telegraf-
styrelsen mitte medgiva innehav
och nyttjande av radioanliggningar
for fjirrkontroll av modellflygplan
m. m. iiven fir personer vilka inte
inneha amatérsiindarelicens.

Styrelsen har nu beslutat i en-
lighet med KSAK-firslaget och fil-
jonde regler kommer att gilla:

1. Radioanliggningen fir anviin-
das endast fiir fjirrkontroll av me-
dellflygplan, -bilar, -bitar o, dyl.
Den fir icke nyitjas fér siindande
av nigra som helst meddelanden.

2. Tir sindarens tekniska utfd-
rande skall giilla: Frekvensband
26960—27280 kpfs. Tilllérd anned-
effekt max. 5 W. Sindningsklass
Al och A 2.

3, Sindare och mottagare skola
vara si konstruerade, att harmo-
niska sviingningar eller parasit-
sviingningar icke utstralas med si-
dan styrka, att stérningar diray
fororsakas i fior annan trafik av-
sedd motnagare, instilld pd frek-
vens utanfér ovanstaende frekvens-
band.

4. Tillstandshavaren skall ha till-
ging Lill anordning f6r uppmiitning
ay anviind frekvens med sidan
noggrannhet, att kontroll kan giras

av all sindare och mottagare (om
denna sistniimnda exempelvis &r sv
pendelkopplad  typ) arbeta inom
ovanstaende frekvensband.
5. Tillsta

ansprik pd gottgirelse stilla sig
till efterriittelse i tillimpliga delar
fireskrifterna i den internationella

dshavaren skall utan

telekonventionen med tillhérande
radioreglementen iivensom de fire-
skrifter anglende anliiggningens tek-
niska uvtférande, frekvens m. m.,
som kunna komma att utfirdas.

6. Telegrafstyrelsens ombud skall
figa att niir som helst a anligg-
ningen utféra de prov, som kunna
befinnas behivliga.

7. Tillstindshavaren skall vara
underkastad den avgiftsskyldighet,
som kan komma att faststillas,
samt de yiterligare villkor och be-
stiimmelser, som telegrafsiyrelsen
kan komma att meddela,

8, Det Aaligger tillstindshavaren
att  anmbla  adressforindring till
Kungl. Telegrafstyrelsens Radioby-
ra, Stockholm 16,

9. Detta tillstind fir icke dver-
litas.

Tillsténdet, som tills vidare ir
avgiftsfritt, kommer endast att lim-
nas till svensk medborgare, som
fyllt 16 ar.

+ TEMPO-TAVLINGEN. 1953 ars
Tempotiivling kommer att inga i
Stockholms stads jubileumsfirande,

Finalen, till vilken deltagare frin
varje lin bjudes pi resa till Stock-
holm, gir den 22—23 augusti. Pa

lordagen genomfdrs tvd av tivlings-
momenten pd Tekniska Museet.
Det blir dels en “skonhetstivling™
dels en byggtivling som idr hem-
ligstimplad tills deltagarna sam-
lats.

P4 siondagen genomfirs tivlings-
momentet pi Girdet med de mo-
deller som tidigare deltagit i bygg-
hedémningen pi Tekniska Musecet.

En man i varje liin har utsetts
att férriitta ultagningen av en lins-
representant., Denne dir personligen
ansvarig fér alt en limplig man
fran linet kommer med pd finalen.

Deltagandet i Tempotivlingen bir
betraktas som ett premium fér en
av linets duktigaste och mest lo-
vande modellflygare. Det ir dona-
tors och KSAK :s tnskemal att man
i forsta hand férssker uttaga nil-
gon som inte tidigare deltagit i
nigon offentlig KSAK-tiivling.

Tiivlingen gar med Tempomo-
dellen efter svenska reglerna. Er-
forderligt antal Temporitningar kan
kostnadsfritt erhillas fran KSAK.

Anmiilan miste vara KSAK till-
handa absolut senast den 3 augusti,

Uttagningskommitterade :

A Fabrikbr Tyke Stark, Lill
nisviigen 15, Bromma

B  Herr Bengt Karddbro, Drott-
ningdal, Roslagsbro

C Ing. Ulf Christensson, St.
Persgatan 38 A, Uppsala

D Herr Rune Wahlund,
viigsgatan 24 A, Nyki

¥ lIutendent Jonas Nauelér, Sand-
bergsgatan 2, Norrkiping

G

H

AC

BD

Ing. Ivar Miller, Hembygds-
gatan 8, Niissjo

Herr Sven Adolfson, Rydet,
Vederslov

Herr Evert Séderkvist, Box
507, Kalmar 2

Herr Lars-Oloy Wallin, Pol-
hemsgatan 6, Visby

Herr Lennart Gustavsson, Box
542, Kallinge

Herr Bertil Johansson, Vanki-
vavigen 13 A, Hissleholm
Herr Terje Larsson, Roskilde-
viigen 31 A, Malmd

Fotograf Bertil Dahlqvist, Sta-
tionsgatan 5, Laholm

Herr Karl-Eskil Falk, Vida-
blicksgatan 7, Giteborg S
Herr Nisse Holmstriim, Stall-
backavigen 14, Trollhittan
Herr Alf Svensson, Hotell
Licke, Lidkiping

Kand. Bengt Johansson, Ling-
gatan 63, Karlstad

Herr Per-Olov Karlsson, Got-
gatan 8, Orebro

Herr Gustav Lundgren, Bex
472, Norberg

Herr Ingvar Larsson, Box 1063
a, Siter

Herr Sigurd Persson, Fack 25,
Hi

Herr Helge Wannberg, Box
234, Sundisen

Herr Sven-Ake Svensson, Re-
gementsgatan 53, Ostersund
Herr Tore Hammarlund,

{). Jarnvigsgatan 7 I, Viinniis
Sléjdliirare Allan Lindstrim,
Kipmangatan 5, Kiruna C

n SANDARE
Typ Mk. III, 1 rors
med upp till | watts
effekt

B. BECKMAN & CO AB

Jakobsgatan 24, Stockholm.

FémrR MOD

Kungl. Telegrafstyrelsen har nu medgiv

MOTTAGARE R
Typ Mk. III, 1 rors, krasch-
'siker. Vikt 55 gr

RODERMEKANISM
Sjilvneuntraliserande, be-
staende av magnetspole
och tvéarmad rotor med
strombesparande  kon-
takt. Vikt 22 gr

LLFLY & .

Tel. 20 13 66, 21 12 34

BATAR

it innehav och nyttjande av radioanliggningar for
fidrrkontroll av modellflygplan, -bitar och -bilar dven for personer utan amatérsiindarelicens

. BILAR

E. D-
aggregat

mekanism)

Radiokoniroll-

E. D. Mk TII "Miniature” (siinda-
re, motlagare och rodermekanism)

E. D. "Boomerang” (sindare, mot-
tagare och rodermekanism) firdig-
kopplad, klar fér batterianslutning

E. D. Mk. IT "Modulerad”, 3 harda
ror (siindare, mottagare och roder-
Yo mmaianaions WGP 2680

E. D. Mk. TV 3 kanaler (sdndare,
kontrollbox och motlagare)

. Prislista

Kr 195:—

Kr 210:—

Kr 360:—

J
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Att sléss . . . Forts. fr. sid. 7

diset i Himalaja. De har nog inte rik-
tigt forstitt honom... "

Nu har radarjaktstridsledaren bor-
jat leda férbandet och divisionsche-
fen mandvrerar efter dennes anvis-
ningar. Genom skevservol — en servo-
motor, som utfor skevningen — kiinns
spaken lika litt som i forna tiders
Sparmann-jagare. Divisionen har nu
planat ut pa 9.500 m héjd och niir-
mar sig sitt byte med stridsfart. Ra-
darjaktledaren ger stindiga oriente-
ringar och meddelar rikining och av-
stand till fienden. Milspaningen
skiirps till det yttersta och varje fora-
re kinner en liten ilning av spin-
ning. Plétsligt kommer frin andre
gruppchefen: “Fienden kl. %% 12, un-
der”. T samma igonblick ser divi-
sionschefen milet. Annu ir fienden
inte storre #n prickar, men det for-
hillandet éndras snabbt. Divisions-
chefen riknar fienden och gor upp
anfallsplaner. Jigarkurva &t vinster,
efter forsta anfallet flyger forsta
gruppen ut &t vinster och andra
gruppen it hoger. Direfter vixelvis
anfall fran bada hidll. Han ger sin
kortfattade order pi radio. Dirpa ir
det dags att borja insviingningen mot
fienden.

Nu sker allt mycket snabbt. Divi-
gionschefen sviinger in mot den nir-
maste fientliga gruppen, efter nigra
sekunder har han ett fiendeflygplan
i siktet och trycker in avtryckaren.
Under verkliga forhdllanden skulle
hans automatvapen ha talat sitt avgo-
rande sprik, men nu siitts i stidllet hans
registreringskamera iging. Efter
framkallning av filmen faststilles hu-
ruvida det fientliga flygplanet blivit
nedskjutet eller ej.

Efter fyra sekunders eldgivning
miste han tinka pd retrdtten. Han
flyger under fienden och sviinger un-
der dykning it viinster. Genom denna
mandver kan inte fienden beskjuta
honom wunder utflygningen. Hans
fartoverligsenhet dr forkrossande, [i-
enden har ingen chans.

Divisionschefen hiller inne nista
anfall for att se hur andra gruppen

skiter sig och for att ge den egna
gruppen tid till Atersamling. Andre
gruppchefen sviinger i enlighet med
givna order dt hiiger. Dennes rotetvaa
viintar emellertid litet for linge med
svingen och skulle alltsi ha kunnat
triffas av stroskott frin fienden. Det
maste jag komma ihdg att framhilla
efter landningen, tinker divisionsche-
fen och gir in i nista anfall. Han
kinner dia en darrning i sidroderpe-
dalerna — en blick pd hastighetsmi-
taren siiger honom att darrningen for-
orsakats av att han flyger pa det s. k.
*M krit” en fart dd luftstromningen
kring flygplanet pad vissa punkter
uppnir ljudhastighet.

Han minskar gaspadraget nigot for
att kunna manévrera bittre och hug-
ger in pa niista fiende. Den luftiga
dansen fortgdr i yuterligare nigra mi-
nuter och direfter kommer order
fran stridsledningen, att jaktdivisio-
nen skall ftergi till basen. Atersam-
lingen sker snabbt och divisionsche-
fen erhaller en hemflygningskurs av
radarjaktledaren.

Divisionschefen har fitt nigra lug-
na minuter innan {orbandet skall go-
ra molgenomging neddt. Utan att
slippa efter pd mailspaningen — en
fiende kan dyka upp oviintat — kas-
tar han nigra blickar pi sitt forband.
Det ir ganska egendomligt, reflekte-
rar han, att "Tunnorna®, som faktiskt
ser ganzska klumpiga ut pa marken
s radikalt #indrar utseende, da de
kommit upp i sitt riitta element. Pa
marken vaggar de fram som feta
ankor och i luften, di landstillet ta-
gits in, #ir de smiickra som tornsvalor.

Molnoversidan ser ut som ett golv
av mjuk och luddig bomull. Divi-
sionschefen dyker in i molnen féljd
av den dvriga divisionen. Flygplanen
ligger lika stadigt i1 planén som i stig-
ningen. "Tunnan” gir liksom pi riils.
Nu ljusnar det fnyo i divisionsche-
fens kabin och 1 nista 6gonblick dter-
ser han moder jord. Han okar farten
och dvergar till planflykt. I borjan
tyckte han nog, att “Tunnan” var
sensationellt snabb, men miinniskan
anpassar  sig forvinansviirt hastigt.
Det har blivit rutin att flyga med far-

ter over 1.000 km/t. Han kan knap-
past forstd, att han en ging i tiden
hade talamod, aw flyga de gamla J
8:orna (Gloster Gladiator), som
“stinkade fram” med 250 km/tim.
Filtet siktas snett framfér divisio-
nen och landningsmanévern paborjas.
Fiorst giller det att {4 ner farten. Di-
visionschefen filler ut luftbromsar-
na. Det rister litet i flygplanet och
farten minskar. Si #r man framme
vid flygfiltet och flygplan efter flyg-
plan bryter ut ur formeringen. Luft-
bromsarna tas in och bromsningen
overtas av klaffarna, som fills ut un-
gefir till hilften. Sista insvingningen
paborjas och di dr det tid att ta ut
landstéllet. Detta sker genom att trye-
ka in en knapp. Flygplanet vibrerar
litet och sd tinds de groma lampor,
som markerar att stiillet dr ute.
Divisionschefen riktar in sig pa
rullbanan och fiiller ut klaffarna helt.
Han trimmar flygplanet baktungt, vil-

ket sker med en elektrisk motor.
Landningsmandvern ir litt med de
moderna noshjulsforsedda flygpla-

nen. Efter en nistan omiirklig sétt-
ning rullar flygplanet pa banan. For
att inte i onbdan slita pd bromsar
och gummidick, héjer divisionsche-
fen nosen pad sitt flygplan. Genom att
"Tunnan” pid sa siitt okar sin front-
yta, erhdlles s. k. aerodynamisk
bromsning. Efter nigra hundra meter
orkar inte luftstrémmen hilla nosen
uppe utan flygplanet sjunker ned pa
noshjulet igen.

Divisionschefen styr med hjilp av
noshjulsstyrningen — en sirskild 1i-
ten handspak — sitt flygplan in i
skydd, diar tankning och laddning
skall ske. Medan mekanikerna gir
flygplanen i ordning fir fornyat fore-
tag skall han ha genomging med sin
flygstyrka och direfter limna rapport
till vakthavande officeren.

Under tiden har en annan division
rullat ut i hégsta beredskap och an-
dra férare lyssnar nu till underhall-
ningsprogram eller orienteringar om
fienden. Radarantennerna forisitter
att snurra och lfe-personalen féljer
outtrottligt luftligets vixlingar. Eska-
derdvningen fortsiitter.

KALLA
KRIGETS
FLYG

av HANS G. ANDERSSON

Bestill i bokhandeln eller direkt

frin forlaget pd vidstdende kupong

pris 8:50

Aftonbladet skriver:

Férfattaren torde vara en av virt
lands skickligaste pa sitt omrdde
och vad han inte vet om flygplan
dr inte virt att veta... Forvint-
ningarna sviks inte...

Till YNGVE NORRVIS FORLAG, Box 3063, Stockholm 3

Jag bestiller hiirmed ...

ex av Kalla krigets flyg att sindas mot post-
forskott omgdende. Pris per ex 8:50 -+ postforskottsavgift

Ostgita Correspondenten skriver:

...oerhért intressant,.. saklig, spiec-
kad med uppgifter utan att verka
tung ... vilskriven, rikt illustrerad,
och — om man far anvinda ett sa-
dant uttryck — vilredigerad pa alla
satt...

Postadress ...

e
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Ungefir lika sikert som amen i kyr-
kan kommer varje ar under de varmaste
maéanaderna de mest hipnadsvickande
rapporter om havs- och insjovidunder,
kobenta folungar och kalvar med ett
flertal huvuden m. m. Nir man ldser om
sidant erfar man en kénsla av tillfreds-
stéllelse att ha fatt forméanen att arbeta
inom ett omrade dér sakliga och veten-
skapliga forutséittningar utgér grundve-
len. Vi tackar véra lidsare for att de upp-
skattar denna saklighet och hoppas att
vi dven i fortsittningen skall Atnjuta 1&-
sarnas fulla fortroende nér det giller
vart bedémande av det nyhetsmaterial
med vilket denna tidning arbetar. Red.

Landa i blindo

ny giv pa Bulltofta
Firdigstillandet av den skan-

ska storflygplatsen i niirheten av
Lund, pa grinsen till dess forstad
Malmo, pigér i snabb takt. I sam-
band dirmed installeras diven det
nya svenska blindlandningssyste-
met BLA 600 (Blind Landing Aid.
Nummer 600 iir ett apropa till
Stockholms 701-Arsjubileum). Pa
bilden en av de sinnrika och Litt-
begripliga anvisningarna i terrin-
gen i sidra Gotaland.

Om det varit hirligt
tidigare att wvistas pd
Alleberg — segelflyg-
skolan i Vistergstland
ni vet — sd dr det ett
paradis dir nere mir
det linge efterlingtade
badet blivit verklighet,

Pi bilden ser vi en
av de mera vilformade
kvinnliga segelflygfan._
sen samt flyginstrulkto-.
ren "Klevas” pd beach-
en till den nyanlagde
poolen. Triindlen som
fotografen skickligt ut..
nyttjat sdsom balans-
staffage i bilden dr ett
nyligen avhugget pro-
pellerimne som siiker-
ligen har manga luftiga
varv ogjorda,

Sdsom urientering for
dem som Lanske inte
kinner igen miljon kan
namnas att Mosseberg
skymtar i Lekgrunden
samt att Stora Hotellet
finns = bakom wudden
som vanligt, Lérdagar
utstrickt servering.

i
:

DBisste Wi...

oo Gt man for att bli fulls lycklig —
i varje fall under en virmebilja — bor

nollstilla hjirnan redan wid morgon-
kaffet,

.. att kolbristen i England giort det
svdrt att virma upp rummen #Hll vin-
temperatur,

+++ att Looping dr virldens storsta —
och enda — svensksprikiga flygtidning i
Skandinavien

.-+ att det simsta vider en flygare kan
rika ut for dr ndr han inte ens kan landa
i Paris

<.e afi om ni gir upp tidigare dn er
granne, arbetar hdrdare idn han och gar
och ligger er senare dn han, si kommer
né inte bara att limna mer pengar efter
er, utan ni kommer dven att limna dem
efter er tidigare dn han

.. 0tt det senaste i friga om turistfly-

get dr inforandet av 15-sitsign toaletter.

ENGELSKA SPRAKLADAN

GUIDED MISSILES DEPARTMENT

Intre

Fér att n
i luften, h
skolflygplai
beteckning(

Planet #1
vackert sit
eleven i de
ren plats ¢
samma,

Planet h

TERMIKBLA!

nagot anvir
under efter

: Stig 1—13% ;
ST = heten. Svar:

"Well, 'm working on a rocket no
which goes up to 30,000 ft., shoots do VINGGLIDN
the enemy, comes back to base, repo Vana vingg
to debriefing room, and then shoots stir till Ed
line about itself in the mess.” rande glidn
(De Havilland Gazette) det dr for se




ARMEBOLIJAN

Annu ett fantastiskt SAAB-projekt

LUNSEEN

Som den forsta tidning i varl-
den kan denna tidning meddela
att Saab haller pa med ett pro-
jekt som torde sla alla tidigare
julikonstruktioner i saval origi-
nalitet som — hoppas man — i
effektivitet,

Projektet, som gir under tdcknam-
net Lunseen, #r ett heliplan avsett
for ortsforsvar och beriknas fa de
mest valdsamma konsekvenser for
vart forsvar. Planet ar givetvis rea-
drivet och bestir — sisom framgar
av den for publicering av forsvars-
staben icke godkinda bilden — av en
rotorpabyggdnad av Saab 32, vilket
gor att en enorm stigférmaga troligen
arhélles. Provilygningarna har redan
pabérjats men forsiggar mestadels
nattetid pa grund av projektets ena-
stiende sekretess.

Copyright: Denna tidning.

{Intressant skolflygplan t6r mellanklasserna

i For att méta de alltmer dkade kraven pd hyfsat uppférande

i luften, har luftfartsstyrelsen beslutat inférande av en ny
‘ skolflygplantyp — avsedd fréamst fér mellanklasserna — med
% § beteckningen P. V. Tiger Swallow Mk 7Y% "Gefyr".

Planet Ar som sig bor tvasitsigt. Sommartid nér vidret dr
vackert sitter liraren i den Oppna kabinen baktill och :
eleven i den tidckta framtill. Vid daligt vider byter lidra-
ren plats och tvingar di automatiskt eleven att gora det-
samma.

Planet har mycket goda prestanda och kan under gynn-
samma omstindighe- = |

TERMIKBLASA ter genombryta ljud-
{ nagot anvidnd men i gott skick uthyres ba_nken" om ﬁﬁ' skulle
\ under eftersiisongen, Lag timkostnad.|31S€3 onskva.r"t. So‘{n
Stig 1—1% m/sek. Bra fall finns i nar- | framgar av bilden ar

heten. Svar till "Svidvande uppgifter”. propellern  inbygegd,
vilket ocksd &r for-

VINGGLIDNING UTFORES hallandet med den
Vana vingglidare med nya certifikat |7¥2 vindrikiningsin-
stdr till Eder tjinst med héjdreduce- dikatorn, som a.rbet?dr
rande glidningar. Kontakta oss innan | efter den gamla vil-
det dr for sent. ABSvensk Vingglidning. | kinda tumregeln.

|

- At

o




.
.

EliEy i i
.
-

b =§~?mﬁ§m

ke

med en bok "Eit ar i luften, Flygets arshok
1953"" (pris 15 kr). Andra och tredje pris ut-
gires av boken “Kalla krigets flyg™ (pris 8:50).

Hilr hax vi.en riy appeilt [k ERKEtatan Fiorra mianadens pussel blev Saeb Secandia.

Plocka ihop bitarna i pusslet till en bild av ett Hiite: Meniagan: syna - bilden aedin. MEusder

kiint sport- och skolflygplan, klistra upp bitarna av Thuiingsr - duray iminga) Foralag pi DC3
pa kartong eller styvt papper och siind in dem
. Box 3063, Stock-

holm 3, senast den 15 aug. 1953.

— har inkommil och pristagare blev:

1l *Loopings fygpunisel 8/
I:a pris, "Eu ar i luften, flygets drsbok

1953", Vol. 50 Mann, FOFS F 2, Vigghyholm,
2

Anderson, Manstigen 9, Spinga och Claes Iall-

Ange pa bilden vilken flygplantyp den fire-

h ook adika i e —3:e pris, “Kalla krigets flyg", Jan-Iwar

stiiller samt skriv tydligt n

ning och en ny tivlingsuppgift kommer i niista

: e U ; gren, S:t Géransgatan 4 A, Uppsala.
nr av Looping, diir iiven pristagarnas namn

Priserna kommer med posten,

publiceras. Férst dppnade ritta lisning |

FIN COME BACK AV KALLE HAGGLUN.

Norrliindska misterskapen i modellllyg har onrhiirt jimn uppgbrelse mellan Higglund och
anordnats av Ostersunds Flygklubb pd flygfil- tvian Sven Ake Svensson, Ostersund, pd sam-
tet i Ope. Jimilinningarna dominerade och ma tid och Angermanlinningen Thomas Hessel- B
vann fyra av de fem klasserna och hemfdrde man bara sckunden efter. "
dessutom, lagsegern. Tivlingarnas dverraskning var den unge &s- 4
Anmiilningsl upplog 49 startande frin tersundaren Carl Goran Sundstedt, som wvann
de tre jamtlandsklubbarna Ostersunds FK, Os- S1 efter tre jdmpa och fina flygningar, Han
terasens MFK, och Thermie Crui- slog fjolirsmiistaren Nisse Nissén med fyra i
sers, Strivmsund, + Norra Angerman- sekunder, Nissén var [irhandstippad som seg-
tands FK. Diiremot saknades oviintal wvister- rare i flera klasser men fick niija sig med tvi
bottningarna. andra- och en femleplacering.
Tiivlingen genomfordes i ett ganska trikigt Tillsammans med S-klasserna blev G2 resul-
men rittvist vider. Det blaste sndlt och di tatmissigt bist och segrare Sven Ake Svens-
och di regnade det. Arrangemangen skittes son nidde hela 535 sekunder, vilket var bra
hygeligt av éstersundsklubben trots ett mini- allrahelst med tanke pd vidret. Ocksd tvian
mum av funktioniirer. 1 S-klasserna tivlade Gista Cassman och trean Stig Lewin nidde
man med 50 meters lina och Lre minulers goda tider. I Gl slutligen fick f‘\usunuunluud |
max.-Lid. sin enda seger genom Gista Cassman, som nid-
Osterasens 24-arige Kalle Higglund, som fir de drygt tvdé min, i genomsnitt,
nigra ar sedan riknades som Norrlands biiste
S-flygare, gjorde en fin come back efter flera Resultat :
ars bortovaro frin modellflyzet och han blev S 1: 1) Carl Géran Sundstedt, Ostersund,
dubbelsegrare genom att vinna sivil 52 som F. 390 sck.: 2) Nisse Niissén, d:o, 386; 3) Gista
I dieselklassen fick man f. 6. vara med om en Nilsson, (sterdsen, 263.




"WILDCAT II"

Wildcat II dr en direkt utveckling av Wild-
cal I som byggdes i maj 1952, och efltersom
den firra modellen hade mycket goda prest-
anda beslit jag att bygga vidare pd samma
modell obetydligt modifierad, fér att om mébj-
ligt {4 en innu biittre, och hiir fir nu de in-
tresserade ritning till den senaste Vildkatten!

Fiér den skicklige byggaren-flygaren iir det
ingen svirighet atl komma upp och dver 414
min-strecket, om man bara kan hilla tomvik-
ten nere paé ett gynnsamt plan d. v. s, 95100
gram, och det kan man utan svirighet om
forstklassig och utvald balsa anvindes. 4 st
longeronger skall t. ex. vdga 68 gram ner-
putsade och avkonade ut i stjiirten. Men war-
for inte kasta oss in bland limflagkor och
knappnilar omedelbart? Under forutsittning
att kroppen uppritats i full skala. All material
Ar balsa diir annal ej angivits,

VINGEN viiger 31 gram fullt firdig lackad
4 ginger med tunn zoponlack, den vikten bér
vi klara utan ndgra gria hidr. Hir §ir recep-
tet: Tillverka en exakt plywoodmall av spry-
geln samt skir ut 36 spryglar ur ett putsat 1,5
mm balsaflak. Dessa upptrides sedan pd hu-
vudbalken som hopfogats i mitten och limmas
utmiirkta stillen, rakt och
symmetriskt. Nir detta torkal spdnner vi upp
ena halvan pi en plan briida, medan vi liter
den andra halvan peka uppit.

fast pa tidigare

Bakkantsuttag utskiires och bakkanten lim-
mas fast, samtidigt som vi noga kentrollerar
att profilen blir som den skall. Framkanten
limmas fast och det hela fir torka. Under ti-
den skiires urtagen fiér motsatta sidans bak.
kant ut. Plocka nu bort den “miistan firdiga™
halvan frén briidet och limma fast fram- och
bakkant pi den “mindre fiirdiga™, som i stil-
let nilats fast., Var nu veksam pd att milten-
kniicken blir juste, si att vinghalverna inte fir
olika anfallsvinklar pi nigot siti! Skir ut ett
par spetsullyllnader ur 2 mm balsa samt lim-
ma fast dessa pa sina platser.

Puisa noggrant, kontrollera att kniicken &r

riktig, klid sedan med japanpapper och spar
ingen mida for att fd en snygg kliidsel.

KROPPEN ger nir den ligges pd vigen en
visad vikt av 30 gram fullt komplett, och in-
nan éverbyggnad och gummiolja tyngt den bér
vikten hilla sig vid 26 gram.

4 st. lika hirda longeronger tillskiires och
putsas enl, ritn, Bygg sedan first upp en si-
da och nir den dr klar, iinon en direkt pia den
férsta, Lat detta torka medan vi skiir ut tvir-
lister f6r Gver- och undersida. Nila sedan upp

sidorna pd den tjockaste delen av ovanprojek-
tionen och sdtt in tvirlisterna samtidigt som
kontroll sker med en vinkelhake att kroppen
inte blir skev. Siitt sedan in tviirlister viixel-
vis framdt—bakat till nos resp. kraxinfistning.
Efter kraxinfistningen blir tvirlisterna kle-
nare i dimension. Observera detta! Sitt in alla
forstirkningar, putsa samt klid med japan-
papper. Limma direfter fast 2 st. balsaskivor,
enl. ritn., tom vingbrygga tills modellen iir in-
trimmad. Diirefter gires overbyggnaden. Kli-
des med japanpapper och lackar 4 ginger.
STABILISATOR -} FENOR viiger pd origi-
nalmodellen 9 g. Stabilisatorn bygges pa sam-
ma siitlt som en vinghalva, varfir instruktio-
ner hir iir overflodiga, se dock till att ventil-
gummit som héller fenorna iir stadigl infistat
samt hiller en bredd pi ungefir 2 mm.
Fenorna- lamellimmas runt en pia férhand
gjord mall, Listen skall vara vil genomblst
och ungefiir 0,74 mm. Lit sedan denna viil
torka innan den limmas samman med tunt lim.

Bygg in den inre konstruktionen, samit putsa
si att fenorna till slut har en tjocklek pa 3
mm. Se till vid kliédseln att fiberriktningen blir
pd samma hill, annars skevar de sig Litt, Lac-
ka 3 ginger med tunn zap!

PROPELLERN ir ritad och beriknad av
Birje Borjesson och iir mycket effektiv om den
giires exakt som den skall. Bladen dr relativt
tunna 3—4 mm pd 25 % av kerdan pi 60 %
av radien, Max vilvning ligger pd 25 %. Dia-
metern 480 mm och stigning mellan 68—74 em.

Ulf Abrahamsson, Ostersund, 362; 3) Stig Le-

win, d:0, 347.

land, 372; 2) Nisse Niis
Erik Wallner, Norra Angermanland, 177.

2) Gidsta Cassman, Norra Angermanland, 449;
3) Stig Lewin, Ostersund, 404.

Sven Ake Svensson, Ostersund, 278; 3) Thomas
Hesselman, Norra Angermanland, 277.

tersunds FK, lag 2, 991; 3) Norra Angerman-
lands FK, 887: 4) Osterisens MFK, 618; 5)
Thermic Cruisers, Strimsund, 464.

I NORRLANDSKA MASTERSKAPEN

§ 2: 1) Kalle Higglund, Osterisen, 4015 2

G 1: 1) Gista Cassman, Norra Angerman-
, Ostersund, 254; 3)

G 2: 1) Sven Ake Svensson, Ostersund, 535;
F: 1) Kalle Higglund, Osterisen, 278; 2)

Lag: 1) Ostersunds FK lag 1, 1149; 2) Os-

Kalle Higglund blev dub-
belsegrare vid fin come
back

Menadens tiviingsmodell konstruerad av
Charles Moberg. Ritningar pd sid. 22—23

Vikt 10 gram, Avbalansera noga si inte bladen
skevar!

NOSBLOCK med 2 mm axel lagrad i “"'Went-
zels*® kullager bér hilla en vikt av 12 gram.
I stillet fior keopparbrickor har jag anviint en
slump missingsriie, som vil fastlddits pd pro-
pelleraxeln  och med sin innerdnda trycker
emot kullagrets innerring. Kullagret i sin tur
ir fastléne pi riret som gar genom nosblocket.

UNDERNOSBLOCKET har en 1,5 mm pia-
notrdd viil fastlimmad i en 1,5 mm plywood-
platta och anerdningen viiger med ventilgum-
mi pa kroken 2 gram.

KRAXEN, till slut, dr utférd pa enklaste vis.
I ett 8 mm duralrér (finnes i flygplan) genem-
stickes 2 st. 1,5 mm pianotridar, genom pd
forhand mycket exakt beorrade 1,5 mm hal,
vars inbbrdes avstind ir delsamma som av-
stdndet mellan kraxhjelens centrumlinjer nir
dessa liper i varandra. I ena iindan pd de 1,5
mm pisnotridarna sitter kraxhjulen i firviig
fastlodda. Fu bra sitt att fa dem fullstiindigt
raka pd axeln iir att berra ett 1,5 mm hal, rakt
genom en plan brida. Bocka i forviig axeln i
den del diir hjulet skall sitta enl. ritn. Trid
pd hjulet pi axeln samt stick ner axeln i ha-
let sd att hjulet ligger plant mot bridan. Lid
sedan. Vikt med litthial och v-gummi 8,5 gram.

Nu skall modellen alltsi vara klar! Kon-
trollera finnu en ging att inga skevheter finns
samt att vingspelsarna har nigra graders skriink.
ning. Fenorna skall visa higersvingar niir stab-
ben sitter rakt.

Att man har en motor av [in kvalitet iir av
storsta  vikt. Likasd dir det lven av slirsta
vikt att den iir av stirsta vikt! Dock ej Gver
138 gram, aomars blir kroppen fbr tring.
Sjiilv anviinder jag 137 gram motorvikt (inkl.
g-olja) och det fungerar mycket bra, utan knu.
tar vare sig hiir ellér dir. Antalet stringar @ir
14 och Dunlopsnodden har en dimension av
6,4%1 mm, men #ven Pirelli kan framgangs-
rikt anvindas i samma dimension.

Nu kommer vi emellertid till en ovanlig de-
talj, nimligen det konstiga sitt pd vilket mo-
torn skall uppliggas och tvinnas, Varje motor
bestir av 1 &t. G-striingars och 1 st. 8-stringars
knippe. Dessa skall tvinnas samman enligt fol-
jande: Siitt fast findarna pd ett dérrhandtag
a. d., drag 6-striingars respektive 8-striingars-
knippet 27 varv mot propellerns rotationsriki-
ning vardera, Tvinna samman dem, sitt ena
iinden p& kraxen och den andra i ett sniire och
forfar p4 samma sitt med den andra motorn.
Sitt i det hela “bakifrin™ i kroppen, Om det
ir ridtt dimension ph snodden och ritt utfirt,
skall motorerna hiinga vill striickia mellan kro.
karna, Maximala varvet ligger f6r en motor
av 150 em lingd pd 1170 men sjily har jag
aldrig anviint mer dn 1050, vilket i si fall ger
en motlortid pd omkring 100 sek.

TRIMNING. Birja med att skrivbordstrim-
ma. Anfallsvinkelskillnaden ligger pi 5—6° TP
pid 35 % av kordan och stabben har en minus-
vinkel av 1 ° fir att ge kroppen bista glid-
vinkelslige. Propelleraxeln fir pd originalet
nedatriktad 3° gentemot kroppens mittlinje.
Higerrikiningen ir obetydlig, och man bhir
handskas mycket firsiktigt med den!

Glidet skall vara lugnt och sakta i stora ho-
gereirklar. Motorflykten blir nog lyckligast om
den i bérjan gar rakt upp (niistan dtminstone)
i hogerspiral fér att senare plana ut i alle
storre svangar allt eftersom kraflten avtager.

Om en iigare av "Wildeat II"" har klarat av
allt det hir sd ir det lika bra att jag ger hos
nom en lyckospark och énskar honom all fram-
ging i den numera hardnande konkurrensen pi
stortiivlingar, ty han keommer i alla fall pi
den "biittre hiilften™ i prislistan.
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Av FRANK MILLER

Efter ett haveri riddas Barney och
Gus av infidingar pd en Sider-
havsi, dir de finner ett laborato-
rium som en vit man efterlimnat.
I detta laboratorium uppticks en
iller

raket, vilken Barney iordn

HUE KoM DO
IN T MUK 2

NEN, NARA BARSTOM.
OCH HOFPRS UT... Man]
HURB SKq 494G KUNNA

Fd MAUKI MED

for att flyga till Amerika. Gus vill
inte lata Barney fara. Han smyger

sig ut fére Barney en mnatt och

slicker med raketen. Vil pa
vig uppticker han till sin forfiran
att den lilla infédingsflickan Mauki

ocksa smugit sig ombord. Uppstin-

delse riader bide i raketen och pi
den lilla eidderhavsin,
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RESUME:

Fred Nicholson, f. d. amerikansk bomb-
flygare under virldshriget, far platsligt
ett erbjudande att vara med om den
férsta rymdfirden. Redan ndr kan fdar
kontakt med den man som ger honom
erbjudandet, Mr. Bentley, blir Fred
medveten om att det @r en farlig affdr
han kommit in i. En vecka efter det
firsta sammantriffandet reser Fred till
Los Angeles fér att fd nya order. Trots
den stirsta sekretess uppvaktas Fred
omedelbart av ""Skuggan” och kan en-
dast med bistind av en egen "skugga™
fé tillfélle att sammantriffa yiterligare
med Bentley. Under tagresan pill den
plats dir Fred skail sammantriffa med
andra medarbetare i projektet Gverfal-
les han av "skuggan’’, klarar sig men
far en kula i ryggen. Freds egen "skug-
ga'' tar upp honom i en bil och kor
tillbaka till Los Angeles. I Los Ange-
les uppséker de en doktor Dolan, som
underséker och opererar Fred, wvars
skada visar sig vara av relative Lindrig
natur. 1 en tidning hittar de en notis
om éverfallet pd tdget och finner ait
polisen ar inkopplad. Fred flyttar sa
diskret som mdojlist till en syster till
doktor Dolan och hinner lagom ut in-
nan polisen anldnder. Det stdr snart
klart att spionerna skuggar polisen och
hiirigenom luktar sig till Freds uppe-
hallsort,

Warren och Dolan glodde pd var-
andra.

— Det sa du ingentong om, sade
Warren.

— Tiinkte inte pid det. Men ni sa
det faktiskt i telefon nir jag nu tin-
ker efter. Men antagligen har de inte
tinkt sd langt.

— Hm, nehej, harklade Warren,
som gatt fram till fénstret mot ga-
tan och tittat efter. Titta ska ni fa se.

Dolan och Fred tittade ut genom
fonstret. Vid en lykistolpe stod en
man och viintade. P4 den andra trot-
toaren gick en annan man sakta
framat. Efter en stund viinde han och
gick tillbaka i sakta mak férbi huset.
Di och da sneglade han uppéat huset.
Mannen vid lyktstolpen tinde en ci-
garrett och drog sig éver pd andra
sidan gatan, Av allt att déma utbytte
de bada minnen vissa synpunkter nir
de mittes. Det skedde dock pd sddant
sitt att man knappast kunde ta miste
pa att de utforde nigot slags bevak-
ningsarbete.

— Jaha. S& var det alltsd klippt.
Nu sitter vi hir som i en rattfilla.
1 varje fall mr Nicholson, som de i
forsta hand vill &t Just nu spelar
det férresten mindre roll, fér jag har

#innu inte fatt kontakt med Bentley.
Och utan att fi kontakt med honom
vet jag fortfarande inte vart ni &r
destinerad, mr Nicholson. Han viinde
sig till Dolan: — Tror du att Nichol-
son kan f& stanna hiir i huset atmin-
stone over natten?

— Jag ska friga min syster. Det
lir viil forresten bli nidviindigt. Bist
vore vil om du stannade ocksd.

Miss Dolan gick med pd att hysa
de bigge herrarna ftminstone elt
dyen framat. Dolan méste gi till po-
lisen och férklara vissa saker som
han inte kunnat forklara tidigare.
Jimmy hade lyckligtvis undgitt att
konfronteras med kriminalen, men
han gav Dolan vissa tips som kunde
vara av virde fir att fi saken in pa
ritt bog hos polisen dtminstone.

— Okay, mr Nicholson, sade War-
ren. Vi sldr oss vil ner i skydd av
miss Dolans integritet och inviintar
morgondagen och vad den minde
biira i sitt skite. Ni kan ju passa péd
att lika en bit av ryggen si ska jag
forsoka vila hjirnan ett slag. Och
fundera ut ett sitt att skicka er hiir-
ifrn innan de spriinger huset i luften.

Det var alldeles tydligt att "andra
sidan” nu var fast besluten att i
forsta hand stéra genomforandet av
projekt "Cassiopeia” och helst ocksd
soka fa reda pia sd mycket som moj-
ligt om projektet. Av denna anled-
ning ansag sig nu Warren kunna rik-
na med att Fred Nicholson utgjorde
ett yiterligt frestande objekt for "de
andras” uppmirksamhet. De anade nu
att han fanns i huset hos Miss Dolan
och anade ocksd att hans forflyttning
méjligen kunde ge dem ett spir till
den plats dir rymdprojektets slutliga
utformning skulle ske.

Fred Nicholson skulle diirfor kom-
ma att vara utsatt for pafrestande
uppmiirksamhet. Det giillde alltsa att
fortast mojligt fi honom ut ur huset
utan att det mirktes. Dels ocksd fi
honom transporterad till “Cassiope-

jas” huvudkvarter — var det nu be-
fann sig.

Det var nodviindigt att snarast fi
kontakt med Bentley, vilken sjilv
troligen var mer pipassad dn nigon-
sin och kanske redan mast gi helt
under jorden. Férmedligen inbillade
sig Benltley att Fred Nicholson redan
befann sig pd ort och stiille. Troligen
gkulle han inte forréin langt senare
komma underfund med att Nicholson
tvingats missga forflyttningen.

Freds diliga ryge innebar ytterli-
gare en sviarighet. Han hade svilrt att
rora sig 'och maste dessutom skyddas
for alltfor stora pafrestningar. Helst
borde han fa tillfille att ligga nidgon
vecka i lugn och ro.

Warren sokte Bentley per telefon
p& vartenda tinkbart hotell i hela
Los Angeles och utstrickte sin forsk-
ningar till andra stiider dir han kun-
de tinkas befinna sig. Allt utan re-
sultat. Enda chansen var nu att Bent-
ley fatt syn pé notisen om tagoverfal-
let och satt detta i sammanhang med
Nicholsons och Warrens resa, I sé
fall borde han redan under de nir-
maste timmarna soka komma i kon-
takt med Warren, men det var inte
alls sikert att han drog den slutsatsen
att Warren och Nicholson &tervint
till Los Angeles.

Sent pa kyiillen ringde Dolan och
meddelade att han tatt kontakt med
Bentley, som myckst riktigt ldst om
tagoverfallet och med sin mer dn
beundransviirda intuition lyckats leta
sig fram till att Dolan mojligen kun-
de veta nigonting. Eftersom miss Do-
lans hus redan var bevakat och “de
andra” redan visste att Nicholson be-
fann sig dir, fanns det ingen anled-
ning att hemlighadlla detta i telefon
trots att bade Bentley och Dolan var
overtygade om att deras samtal av-
lyssnades. Det var otinkbart att Bent-
ley sjilv skulle kunna komma till
miss Dolans hus. Inte heller kunde
de triffa avtal om nigot sammantrif-
fande. Bentley hade bara lovat “att
aterkomma”, vilket naturligtvis fér
anledde att bevakningen bide av dok-
tor Dolans och hans systers hus ytter-
ligare skiirpts.

— Han tinker viil for tusan inte
komma hit, sade Warren som tog
emot samtalet fran Dolan.

— Naturligtvis inte, svarade Dolan.
Han ringer vil formodligen.

—— Och liter dom direkt veta vad
vi tinker gora, anmiirkte Warren syr-
ligt och lade pd luren. "De andra”
hade formodligen en hel stab av tele-

Kutcﬂog nr7 dellflyg, batar, bilar,

motorer m. m. Stor inventeringsrealisation. Katalogen
kostar 75 tre men Ni fir den gratis om Ni siinder in
namn och adress samt ett 25-6res frimiirke till porto
och exp. inom 14 dagar.

TORE HAGLUND & Co. AB. Avd. 11, HOFORS

Innehéller allt om mo-
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fonlyssnare och tekniker i arbete just
nu.

Just som han lagt pd luren ringde
det pd tamburdérren..

Den stackars oskyldiga miss Dolan,
som vid det hir laget bérjade kiinna
uppvaktingen och besiksfrekvensen
en aning pifrestande gick for att
oppna.

— Sldpp inte in ndgon. Inte en
kift, deklarerade Warren bestimt
men foga artigt med tanke pd att det
var miss Dolans vining och de hen-
nes gaster.

Warren hall sig i niirheten niir miss
Dolan dppnade. Det var en arbetare
frin vattenverket, som pastod att han
var utsiind for att leta efter en licka.
i huset.

Miss Dolan verkade ndgot osiker
och Warren kom till undsiittning.

— Hir finns inga lickor, sade han.
Férsvinn!

— Jag har order frin min chef,
svarade mannen.

— Det tror jag sikert, svarade War-
ren. Men hiir ér det jag jag som ger
order for dgonblicket. Vi vill inte ha
nidgra som helst besik just nu. For-
svinn sa jag!

Mannen dirutanfor sig snill och
beskedlig ut, men ndr Warren skulle
sld igen dorren framfér ndsan pa ho-
nom, satte mannen foten emellan.

— Vad fan tar ni er till, {riste
Warren och firgen steg i ansiktet pa
honom. Maste vi kasta ut er.

Han slog upp dorren och tog ett
grepp om livet pd mannen, som emel-
lertid parerade met ett elegant grepp,
sit elegant att Warren i nista ogon-
blick lig pd rygg ute i trappupp-
gingen. Miss Dolan forsokte skriick-
slagen hilla igen doérren nir mannen
triingde sig in, dock utan framgdng.

Mannen slog igen dirren efter sig
och steg in i tamburen. I nista se-
kund var Warren pa benen dir utan-
for och bultade pd dérren och oste
ur sig meningar av sddan innebérd
att miss Dolan héll sig for éronen.

Mannen frin vattenverket log ett
brett lende nir Fred kom i andra én-
dan av tamburen med sin kipp i
higsta hugg. Han slet av sig mdéssan
och mustaschen.

Det var Bentley!

— Bevakningen ir inte fullgod, log
han. Aven om man intc kan misstaga
sig pa den goda viljan.

Han viinde sig till miss Dolan och
bugade sig.

— Jag ber om ursiikt, miss Dolan.
Mitt namn iir Bentley och jag iir led-
sen att behiva biira mig &t sd hir,
men det var verkligen nédvandigt.
Jag skall forklara nirmare sedan.
Skulle ni vilja vara vinlig 6ppna for
mr Warren. Det iir nog bist jag hal-
ler mig undan, fér ban verkar en
aning aggressiv.

Miss Dolan éppnade forsiktigt dor-
ren och Warren slet i niista sekund
upp den och stértade in i tamburen
med ett utiryck i ansiktet som ett

retat lejon. Nir han fick se Bentley
tviirstannade han.

— Ni — for tusan det borde jag
ha anat. Det var verkligen en skicklig
maskering. Och vilka brottartalanger.
Han gned sig i stussen. Forbannat
hirda marmortrappor i de hir mo-
derna husen...!

Jug tror inte “de andra” har nuiss-
tinkt niigonting niir jag gick in i
huset, sade Bentley niir de satt kuving
kaffebordet som miss Dolan dukat
upp. Diirfor tror jag att jag kan ge
mig iviig pd samma sitt som jag kom
hit. Déremot finns det naturligtvis
ingen chans fér er mr Nicholson att
komma ut pd vanligt sitt. Jag har
emellertid rekognoscerat huset — jag
ringde hos portvakten — och kommit
underfund med, for det forsta att det
gir att komma upp pd taket utan
alltfér stora besviir. Till och med ni
mr Nicholson med er rygg bér kan-
na komma dit upp. For det andra ir
taket platt, vilket gor det majligt att
landa dar med helikopter. Jag ckall
forsoka arrangera det hela, men for
att det skall gd i lis miste allting
klaffa. Dirfor tar det en smula tid.
Om ni inte fir néigot annat medde-
lande, gor vi sd hiir:

— I morgon bitti klockan fyra be-
finner ni er pi taket mr Nicholson.
Mr Warren hjilper er. Det kan tiin-
kas att det finns ndgon sorts bevak-
ning utanfor dérren hiir. Den fir du
Jimmy klara. Tag de hiir taggasbom-
berna i viirsta fall men akta er sd ni
inte faller i grét sjilva. Klockan fyra
precis landar en lelikopter pa taket
hiar uppe. Ni kliver ombord omedel-
bart. Ielikoptern fér er ut till ett

PARMAR
fér LOOPING

Bind sjilv in Er Looping i for-
lagets eleganta specialpirm — en
prydnad fiér bokhyllan. Skaffa Er
den bade for de gamla drgéngarna
och for den nya. Siind in nedan-
sticnde kupong si kommer pir-

men eller piirmarna omgdende.

Till YNGVE NORRVIS FORLAG
Box 3063 — STOCKHOLM 3

SHnd siwvas pirm(ar) for Looping
a kr. 3:45 pr st + postforskotis-
avgift till

Bostad. ... oui e ansenasensss

Postadress ..viueesaasssssasis s

Parm a kr 3:45 - porto
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flygfilt utanfor stan, dir ett flygplan
star startberett. Ni gir ombord pa
detta och landar sedermera pd den
plats dir ni redan pu borde befinna
er. Du Jimmy stannar kvar hos miss
Dolan i ett par timmar och tar sedan
en bil till polisstation nr 14, dir du
far vidare besked. Jag skall skicka
hit ett par man i uniform, si du slip-
per skjuta dig fram tll taxin.

Bentley viinde sig mot miss Delan:

— Jag beklagar dinnu en ging att
ni dragits in i detta, men tyviirr kan
vi inte gora ndgot it det. Tack vare
er tycks det sgom om vi skulle kunna
fora det hiir projektet i land. Nar det
hela iir genomfort, skall ni f& fiorkla-
ring pd mycket som vi nu inte kan
mer #in antyda. Och han tillade all-
varligt: — Striden #r hiardare dn den
varit tidigare. Jag skulle faktiskt on-
ska att jag kunde limna det hir hu-
set jag ocksi med helikopter och gi-
ra er sillskap mr Nichelson,

Han drog undan gardinen en aning
och titiade ut genom fonstret. Pa
andra sidan gatan stod ytterligare tva
bilar. I biigge dessa satt tvd mién i
framsiitet. Miss Dolans hus ansigs tyd-
ligen virt en omfattande uppmirk-
samhet.

— Jag tror uppriktigt sagt inte det
gir att komma hiirifrdn utan kulhal
i skinnet ens for en vattenverksjob-
bare, sade Bentley. Jag maéste tydli-
gen rekvirera poliseskort. De har tyd-
ligen ftt reda pa att jag kommit hit,
for det forefaller otroligt att de bé-
dat upp sd mycket folk for er skull,

mr Nicholson. Detta inte sagt for att
forringa er betydelse. Jag trodde det
skulle gi utan uniformer. I och med
att vi drar in polisen officiellt begri-
per motparten att projektet drar sig
mot ett avgirande. Dirmed kommer
de att mobilisera zlla resurser och
trots alla forsiktighetsmitt har de
naturligtvis en chans att spricka hela
den vackra tavlan, Tyvdrr har inte
hemliga polisen fitt sidana spar én-
nu att den kan komma spionorgani-
sationen in pd livet. Att hugga nagra
stycken av deras “skuggor” iir tdmli-
gen betydelselast.

Han viinde sig till miss Dolan:

Kiinner ni ndgon av de andra hy-
resgisterna hir i huset, miss Dolan?

— Ja ett par, hur sa?

— Jag vill 14na telefon. Det finns
en chans att de inte hunnit ordna
avlyssning pé hela buset.

— Det bor en fru Smith mitt éver
hallen, och s har vi en familj tva
frappor upp, som...

— Tack, did tar vi familjen tva
trappor upp. Tror ni de iir hemma?

— De har ett hembitride, som iir
hemma hela dagarna.

— Okay. Du Warren gir ut och
rekognoscerar trappan. Anviind inte
skjutjirn annat éin i nodfall. Tre sig-
naler pd tamburklockan betyder klar
kust. En kort och en lidng betyder
tjall pd linjen. Jag viintar hér.

Warren osikrade revolvern och
gick ut. De hirde honom ga uppfir
trappan. Tvdé minuater senare ringde
det pd klockan. En kort och en ling
signal!

NY KATALOG!

Nytryckt jittekatalog i format 21
* 30 em med massor av skalenliga
flygplan, segelmodeller, gnmmi-
motormodeller, motormodeller,
motorer, litteratur och tillbehor.
Priset dr endast 75 ére.
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Miss Dolan éppnade, Warren tum-
lade in och slog igen dorren efter sig
med en smill.

— Rena getingboet. Du har inte en
chans att klara dig Bentley om du
sticker ut niésan genom dorren.

Bentleyus mun drogs ihop till ett
tunnt streck.

— Al right, d& #terstir ingenting
annat dn att larma polisen.

Han lyfte telefonluren. Ogonblic-
ket efterat lade han ned den igen
sakta och liksom eftertinksamt.

— Jag borde ha begripit det, sade
han. De har kapat ledningen. Vi sit-
ter 1 fillan.

JOE FAR BESKED

— Du far viinta tills jag fatt {6rbin-
delse med chefen i New York har jag
sagt! Orden, som lit som en salva ur
ett raketgeviir, kom frin en kraftig
karl i femtiodrsildern med brungul
och diremellan litet koppirrig hy,
svart tunnt har, omsorgsfullt benat
for att ticka en begynnande {flint,
ljusbrun gabardinkostym och en
blommig slips som skar i 6gonen med
sina ilsket roda fantasitulpaner. Han
satt 1 en karmstol av ek vid ett stort
ovalt matsalsbord i samma stadiga
material. Framfor sig pd bordet hade
han en whiskyflaska i vars kork han
kért in en fillkniv. Pa toppen av det-
ta forsokte han stilla ett grogglas till
hilften fyllt med whisky och méjli-
gen 'en procent soda.

Han fick upp glaset pd kniven,
héll det varsamt mellan bada hand-
flatorna, vilka han sedan under and-
los tystnad fran de dvriga i siillskapet
langsamt lidt glida allt ldngre bort
frin glaset. Det stod kvar dir uppe.
Han sig sig omkring med en antydan
till triumf i de ndgot talgiga dgonen,
som skvallrade om att det varit ritt
diligt med somnen de senaste niitterna.

Sﬁllskapct omkring honom satt tyst.
Troligen inte si mycket beroende
pd det fingslande konststycket med
grogglaset ntan mera pi det tidigare
samtalets allvarliga karaktir. Glas-
konsten utgjorde liksom klimax i hiin-
delseforloppet. Punkten efter ett dra-
matiskt ordflode, som den store med
talgigonen och gabardinkostymen till
storre delen varit ensam om att pro-
ducera. Han var av allt att doma den
miktigaste personen i samlingen —
och visste om det, &ven om han i den
sista meningen latit antyda att det
fanns personer — i varje fall en per-
son — som stod dver honom i makt
och myndighet.

— Jag har ju sagt att jag inte vill
fatta nagot beslut innan jag hért vad
New York tycker. Samtalet har varit
bestillt i tvd timmar nu. Chefen har
viill ndgot annat for sig.

G_]aset pa flaskan vickade till och
han grep det med sin higra kraf-
tiga niive just som det skulle falla.
Han héll upp det mot ljuset ett dgon-
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"51‘ Vi nu ﬁlllligt‘ﬂ efler ﬂera llli?ll}ﬂ- § 8 e ringsmalare. orkrumsutrustningar

blick. Funderade i tvd sekunder pd
nagot vad det nu kunde vara — kan-
ske var det koncentration infor ett
forestiende kraftprov — och tomde
sedan ner alltsammans i gapet. Att

der fatt in Bentley mellan fyra viig-
gar som han inte kan komma ut ige-
nom forriin vi vill, s& méste chefen
bestiimma takten. Ska vi fixa killen,
s kan han fixas dgonabdj, men det
kan ju hiinda att chefen vill snacka
med honom ett tag forst. Och vad ska
vi gora med Nicholson? Tycks vara
en viktig kille i sammanhanget, sant
besvir som Bentley gjort sig med ho-
noi. Forts. i nasta nr

NORRA FOTO

NORRTULLSGATAN 67
STOCKHOLM VA . Tel. 3363 19
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“

Siind emgiende ndrmare upp-
lysningar om fotomaterial enl.
nedanstaende f[orteckning.
Svarsporto bifogas.
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De bidgge svenskarna
Per Axel Eliasson ock
Oile Ericsson med det
engelska laget som fin
bakgrund syns pd bortre
bilden. Ndarmast vdrlds-
mistaren Battistella ef-
ter slutsegern

Svenskt rekord vid Milano-VM

Per Axel Eliasson berdattar om VM-tavlingarna med
linstyrda modeller i Milano, dér Olle Ericsson blev
femma och férfattaren sjalv kom pé& 11:e plats i
den utomordentligt harda konkurrensen

Tivlingarna arrangerades av Aero Klubben i
Milano och hélls pd et torg mitt i stan (Piazza
Julius Cesar). De fyra deltagande nationernas
flaggor hingde i var sin lyktstolpe rumt tor-
gel, dir virmen wvar mycket tryckande under
tivlingsdagarna  (35°). Underlaget var nigot
slags plattor, slitt och fint. Arrangemangen
kring sjiilva tiivlingen wvar inte siirskilt Gver
sig, och det man mest vill anmirka p&, var
att det var si svarl att gira sig forstidd. Tiv-
lingsledningen talade nistan ingen engelska
alls men desto mer italienska och franska.
Kost, logi, transporter etc. var diremot allde-
les ypperligt ordnat i flygvapnets regi.

Efter kontroll och viigning av modellerna,
som birjade redan kl. 8 pd fredagsmorgonen,
salle Livlingarna i klass A och B omedelbart
iging. A-klassen vanns av Prati med Super
Tiger 2,5 ce och med en hastighet av 162
km/tim. Han vann iiven klass B med en Su-
per Tiger 5 ce och en hastighet av 204,5 km/

tim. Prati var — liksom andra av de italien-
ska deltagarna — medlem av klubben Micro-
meccania frin Bologna, dvs. tillverkarna av

Super tigermolorerna, och fabrikschefen gick
sjilv omkring med en varvriknare och kon-
trollerade att hans grabbar hade ritta varvet
i motererna innan de flég. Vi som endast tiv-
lade i VM-klassen med 10 cc plan putsade pi
snurrorna, trimmade motorerna och tittade pa
tivlingarna med s mycket intresse man kan
prestera nir det #r 35° i skoggan, och det
ingen skugga finns ...

Lérdagen birjade med lottning av startord-
ningen. Sverige lottades att starta [drst, sedan
Frankrike, England och hemmalaget Italien
sist, Sedan var det genomging av reglerna.
FAI:s regler [6r VM foreskriver bl. a. att var-
je tivlande skall ha tre starter och tre start-
forstk till varje start, Tivlingsledningen i Mi-
lano fireskrey emellertid helt frankt ant man
endast hade tvi starter och tva forsik i varje
etarl, Det var lonlést att prolestera, si det
var bara att hiinga med och se glad ut. Firsta
start bestimdes till kl. 10. Nir
ropade upp resp. nation, fick vem som helst
i laget starta. Han hade di 2 minuter pd sig
att komma ut i cirkeln, direfter hade han 3

higtalaren

minuter alt i iging motorn.

De flesta anviinde startapparater, och detl
var ylterst (4@ som misslyckades med att fi
igdng motorn. Startapparaterna vevades vanli-
gen [ér hand, och hade en utvixling pd c:a
1:200. Frimsta anledningen till att sidana ap-
parater anviindes #r inte alt motorerna ir

sviarstartade utan ait propellrarna ofta ir sd
tunna atlt det iir direkt oméjligt att starta dem
for hand. De skulle brytas av omedelbart.

Tidtagningen skiottes {6r hand av tre man
med jiittestora kronometrar, Tidtagarna var
inte samlade pi ett stille, vtan satt 34 varv
frin varandra. De hade ett slags syftapparat
som sfig ul som ett stort hombsikle, med vars
hjilp de kontrollerade att de tiivlande inte
flog for higt eller fior lagt. Sedan hade de
ett par man till hjilp att rikna de atta var-
ven hogt och 1ydligt. I férsta omgingen lyc-
kades Olle kira 219 km/tim medan jag miss-
lyckades med mina fiorsék. Davenport, Eng-
land, flog 244 km/tim och ledde &ver Batti-
stella med 1 km/tim. Battistella hade gjort 243
km vilket wvar nyit italienskt
rekord.

I andra omgingen lyckades jag flyga 193
km/tim, medan Olle missade sitt forsta for-
sibk. Fanoli, Itialien, flig 233 km/tim och gick
upp pa 3:dje plats. Fransmannen Labardé, den
av alla deliagarna som troligen flig biist (i dex
hiir sammanhanget betyder det att han gjorde
de lugnaste och jimnaste starterna, iivensa alt
hans plan gick absolut jiimnt i luften) preste-
rade en fart av 220,858 km/tim.

Davenport, England, skulle nu géra sin an-
dra start och alla de andra deltagarna sam-
lades med spinning (ér att se om han skulle
kunna hija hastigheten till den speed som
han presterat vid uttagningstivlingarna i Eng-
land dvs. 233 kmftim. Tillsammans med sina
landsmin fick han iging motorn utan stérre
besviir, och gjorde den mest fantastiska star-
ten av alla dir nere. Motorn gick i Loppvary
niir Timms (en annan engelsman) slippte pla-
net, det rusade fram ec:a 10 m, varefter mo-
torn mniistan helt stannade. Planet stod stilla
igen, Timms rusade fram for all justera ni-
len, motorn gick mycket lingsamt, men just
nir han skulle ta planet rusade motern upp i
varv, och planet studsade upp i
luften. Davenport kastade sig bakdt och lyc-
kades striicka linorna och fi kontroll pd pla-
net. Nu hér det till saken att det
planet med en specialtrimmad Doolingmotor
dr forsett med en jiltetank, utan tvekan den
stiirsta tank jag nigonsin sett i ett speedplan.
Planet accelererade och gick fortare och for-
tare, motorn formligen vrilade f8r all s smi-
ningom @évergd Lill ett obeskrivligt tjut, nir
Davenport idntligen lade ner handleden i py-
lonen. Alla tillgiingliga stoppur bérjade ticka.

Foris, pd sid, 32

personligt och

formligen

svarta
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dad som efter betydligt fler starter
i DK-segelflygplan.

Efter motorflygskolningen, som kan
gke utan att behiova dra tillsammans
ett helt giing med elever, birjar ut-
bildningen i DK-segelflygplan. Efter
tio-femton starter i ett sidant biér
eleven vara si vil fortrogen med tek-
niken att man utan risk kan slippa
upp honom ensam i ett littfluget se-
gelflygplan, i vilket han fiar avligga
proven fir segelflygeertifikatet.

Om man utgdr ifran att vid en sa-
dan skola finns ett skolflygplan som
kan anviindas bade for DK-skolning
och bogsering och man siledes kan
fa en hog utnyttjningsgrad pa planet,
borde man kunna kalkylera med ett
timpris pa hogst 50 kr. Fyra timmar
pa detta skulle alltsi kosta 200 kro-
nor. Femton starter i ett DK-scgel-
flygplan kan enligt nuvarande priser
beriiknas kosta 150 kronor.

Om man sedan riknar sd hogt som
med 20 starter i EK-segelflygplan a
10 kronor eller tillsammans 200 kro-
nor, 4 Ar man uppe i en totalkost-
nad fram till certifikatet pd 550 kr.

Med nuvarande metoder kan man
inte under nigra férhidllanden riikna
med ligre kostnader for ett S-certi-
fokat @#n 650 kronor. De verkliga
kostnaderna ligger betydligt higre,
vilket alltsd skulle betyda att den nu
foreslagna metoden inte bara skulle
ge en bittre utbildning och betydligt
langre flygtid utan till pd kopet bli
billigare. Dessutom skulle metoden
vara mycket enklare for klubbarna
att driva, det skulle bli mycket be-
kvamare och framforallt roligare for
eleverna, utbildningen skulle ge oer-
hort mycket snabbare resultat och —
det kanske viktigaste av allt — den
fortsatta segelflygningen skulle kun-
na ske mer eller mindre oberoende
av utbildningen.

Lirarfrigan maéaste givetvis losas,
men den torde inte vara alltfor svar
att komma till ritta med. Av de 35
uthildade DK-instrukiérer i klubbar-
na som nu finns ir 25 motorflygut-
bildade. Det bor inte vara sd sviirt
att ge dem den extra utbhildning som
behévs for att de skall kunna lira ut
de enklare flygkonsterna #iven i ett
motorflygplan. Miirk viil, dels atr det
inte blir friga om motorflygning i
vanlig mening, dels att instruktérerna
redan kan ldrarkonsten. Skillnaden
ar striangt taget endast att motorn
flyttas frén vinschen till flygplanet.

Vi miste birja tinka pd att ratio-
nalisera virt segelflyg. Tink efter
vad den mycket omfattande markut-
rustningen i en flygklubb kostar.
Vinschar och bogserbilar, vinschlinor
och vinschfallskiirmar ete. drar vildi-
ga kostnader och iinnu mer arbete.

Det torde vara pd tiden att gira
sig av med all denna omoderna och

penningslukande brite. Alla starter
med segelflygplan bir ske med flyg-
slip. Skrota ner alla gamla bogser-
bilar och vinschar som skaffat klubb-
ledningarna si mdnga graa har,

Och det blir kanske &ter roligt att
vara med i en segelflygklubb. Och
det blir kanske dter tid for klubbar-
na att borja tinka pd héjder, distan-
ger och hastigheter och inte bara pa
att f4 utbildningsstatistiken fin med
méanga A- och B-diplom.

Det skulle ocksié kunna hinda att

eleverna inte som nu bara skaffar sig
ett A-eller ett B och sedan kiper en
motorcykel, utan stannar kvar och
gir vidare och att flygning dter far
rykte om sig att vara roligt, vilket
siikerligen i hiog grad — och mer &n
nu — skulle stimulera rekryteringen
till Flygvapnet.

Intresserade ir vilkomna med sina
synpunkter i Looping. Den hir sa-
ken bir vi diskutera ordentligt.

Yngve Norrvi

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behérighetsbevis

Airtaco AB
Bromma flygplats — Stockholm

Tel. 28 00 47

Tillsyn, reparation och modifiering av
féljande typer av flygplan och molo-
rer, Lillayn av instrumentutrustning:
Avro 652 A, Anson. Avre XIX., Fair-
child Forwarder. Lockheed 12 A. Lock-
heed 18-56, Lodestar.

Cheetah IX, X och XV, P & W Wasp
Jr (R-985). Warner Super Scarab 165.
Wright Cyclone 704C9GCI (R-1820-G2
SA).

AB Malmé Flygindustri

Bulltofta flygplats — Malmé
Tel. 71695

Underhdll av flygplandelar aw
trii samt av segelflygplan. Till-
verkning av glasfiberlaminat

Rulle Anderssons

Propellersnickeri
Berghamra 19 — Viisterds
Tel. 358 71

Tillverkning och underhill av

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underhill av flygmotorer med en effekt
icke Gverstigande 150 hkr och dessutom
flygmotorer av fdljande Lyper:

Cirrus Major III. Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215.
Gipsy Major. Gipsy Six II. Jacobs L4

¥ MB, Lycoming R-680. P & W Wasp Jr
flygplﬂanpropcllrar tillverkade (R-985). P & W Wasp R-1340-AN-1.
av tra Ranger 6-440-C5. Warner Super Scarab
165
Fi Olle Bol AB Nordisk Aerotjanst
irma e builow "Nordaero”
Lindaringen — Stockholm 5 Kungsiingens Flygplats, Norrkoping

Tel. 610129

Reparation och underhill av
tridetaljer samt tapetseriarbe-
ten i flygplan

Tel. 300 60

Utfir alla slags reparations- o. services
arbeten pi skilda typer av flygplam,
motorer och utrustning. Stort lager av
reservdelar och flygmateriel,

Continental flygmoterer
Piper Cub flygplan

Mek. cert. {rin Cub till Scandia 0. DC 3

Specialitet : {

Broderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda flygplats, Goteborg Flyg
Tel. 6200 89

Tillsyn av flygplan av typer,
for vilka anstillda mekanikers
certifikat giller,

Ovrigt underhill av flygplan
med hogsta tilldtna flygvikt
1.500 kg. Underhdll av andra
typer av flygplan

Vi utféra dversyn av
Helikopter Bell 47
samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB

Bromma flygpl., Sthlm 40
Tel. 2845 28
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Flygutbildning

Under denna rubrik inféres meddelanden om
flygutbildning etc. till ett pris av kr 6:—
per inforande. Om sex inféranden i {6ljd be-
ordras, dcbiteras endast fem inféranden, d.v.s.
kr 30:—.

Aeroklubben i Malma

Motor och segelflyguthildning alla stadier. Dag
och kvillskurser. Flygplan: Stineom, Silvaire,
KEZ 2, Sk 12, Moth, Kranich, Weihe, Olympia,
Falk, Baby och Sg-33. Adr. Bulltofta, Malma
8, tel. 327 67.

Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Borlinge. Tel. 123 60. Segelflygtub. Dag- och
kvillskurser. Kranich, Weihe, Baby, SG-38.
Sk 12 f. bogs. Cub f. uthymn.

Eskilstuna Flygklubb

Eskilstuna. Tel. 364 77, 358 00. Segelflygutb. Mo~
torflyguth, Dag- o. kvillskurser. Skeoln. i DK.
Bl. a. stir Olympia t. elevernas disp.Cub o. Swilt
f. skoln, o. uth, Fri bost. v. filtet. Liga avg.

Linképings Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier, Saab
Linkdping, Tel. klubbhuset 209 00 eller Saab
290 20. Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm, Moth,
Segelfpl. Slingshy, Weihe, Olympia; Baby.

Segelflygskolan Alleberg

Segelllyguth. alla stadier. Box 40, Falkbping
eller KSAK, Malmskillnadsg. 27, Sthlm. Tel.:
Falkiping 231 51, Sthlm 23 23 65.

Stockbolms Flygklubb
Motorflyguth. alla stadier. Bromma Adress:
Stockholm 40. Tel. 28 32 46. Flp. Cessna, Aus-
ter, Ercoupe. Uth. t. medl.

Stockholms Flygskola
Motorflygutbildning, alla stadier. Ski Edeby.
Fpl: Klemm 35. Skolpris: kr. 48:—/tim,
Adr.: Box 1, Ska. Tel. 0756/241 57.
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Ftt wvarv, tvl varv! Samma fantastiska farl.
Tre varv, fyra varv! Femte och sjiitte varven
tycktes ga &nnu fortare — di stannade mo-
torn! — Tanken wvar tom.

Det var en ledsen engelsk trupp som sam-
lade ihop linor, batterier och de andra pry-
larna. Hur fort planet egentligen gick dr det
ingen som vet, men Davenport pistod sjilv
att det var fortare dn de magiska 250 km/tim
som han éverskridit tidigare. Italienarna drog
en suck av litinad. Annu fanns ju chansen att
Battistella kunde flyga en km fortare in vad

Davenport gjort i férsta omglngen.
Efter ett rysligt parlamenterande fick Olle
gora silt  andra forsik, domherrarna hade

nidmligen fort upp ett av mina firsik pa Ol-
les kort och ville inte lata honom flyga. Det
ordnade sig till sist och Olle flog 220,858, och
hade dirmed den jimnaste serien av alla, 219
och 220 km/tim. En fin 5:e placering och nytt
svenskt rekord i klassen, si vi var glada och
belitna.

Battistella, Italiens hopp, den 26-drige Bo-
lognagrabben och viirldsmaistare,

férra drets

giorde tivlingens absolut sista start, Hela det
italienska laget hjilptes &L all fa iging pla-
net, och det nistan otroliga intriffade: han
flég 250 km/tim och blev viirldsmiistare andra
aret i foljd.

Battisteilas plan var detsamma som det han
flog med firra dret, han hade endast modi-
fieral det en smula. Det har en cremegul dvers
del, aluminiumvingar och -stabilisator,
en underdel av knackad tunn aluminiumplat
c:a 1,5 mm. Planet iir firsett med en Doo-
lingmotor eller riittare sagt 2 st, ty han skif-
tar ibland motor under tiivlingen.

Efter den officiella tidvlingens slut fick vem
firsik att sla virldsrekord.
Davenport fdérsékie givetvis, men det blev 249
km/tim, 1 km under rekordet. Som
diéme miste man siga, att det var synd all inte
Olle fick lov att stilla upp redan firra dret
i Bryssel, niir vi iindd var dir, Hans maskin
dr vid det hiir laget tre dr gammal, och 220
kmf/tim férra aret hade givit en biitire pla-
cering dn nu. Men niista dr gir VM-tivlingarna
med 5 cc plan, si det Hr bara att siitta iging
och triina, fir det var en kul resa som vi girna
gor om.,

samt

som helst gira

slutom-

Per Axel Eliasson

ALUMINIUMSVETSNING

Spec. motordetaljer oavsett skada.
FIRMA HARRY BRAUN, Broby. Tel. 393

SLIP- OCH POLERMAT.,
filtverkt. och skivor.
Handelsf. UTOR
Kungstensg. 26, Sthlm. Tel. 313118

TILL SALU

Fem kompl. arg.
av Model Airplane News samt Air
Trails 1948—1952). 1 st. motor
Ohlson & Rice 29

BO UGGLA, Storgat. 13 B, Boden

MOTORCYKELAGARE!

1953 drs vilsorterade reservdels- och (till-
behirskatalog har nu utkommit och erh.
mot porto. Motorfirma Harry Hansson,
Bengtsfors. Tel. 77.

Stockholms Segelflygklubb
Segelflygutbildning: alla stadier. Flygplats:
Skarpnick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel. 44 26 32. Sekr.: tel. 650014

Uppsala Flygklubb

Rimbogatan 5, Uppsala, tel. 314 05. Flygfiltet
tel. Akerby 13. Glid-, segel- och moturflygut-
bildning. Flygplan uthyras.

Orebro Bil- och Flygklubb
Segelllygutbildning, Dk utbildning i Slingsby.
Adr.: Box 230. Tel. 288 48.

Ostra Sérmlands Flygklubb

Motor- och segelflygutb. alla stadier. Mutorflyg-
avd. Tel. 2610. Nykiping. Segelflygavd. Tel.
300 20. Sddertiilje. Fpl. Klemm 35, Cub, Kra-
nich, Baby, SG-38.

Hangarutrymme

for sportflygplan finns disponibelt omedel-
bart. Sv. t. Norrtiilje Flygklubb, Tel, 112 50

Cylinderborrningar, veviager-
renoveringar
och omfodringar av alla slags MC-meterer,
snabbt och vilgjort arbete under garanti.
ULRICEHAMNS MOTORMEKANISKA
Ulricechamn . Tel. 1624

Motorcykelsadlar
i skumgummi

Stirsta sortering i mc-sadlar av formgju-

tet skumgummi. Katalog och offert frin

FIRMA KID PRODUKTER
Enskede 1 Tel. 49 3658

Specialité
Albin-Monark trimningar
Motorrenov. och rep. samt reservdelar.

ROTEBRO MOTORVERKSTAD
Rotebro Tel. 84 08 10

TANDSTIFT TILL SALU
Bosch DV 240 ET 8/1, DV 225
ET 5, BP 1012 Hesselman, BG
320-5, BG RB 697, BG 4B2S

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

Box 1 Ski

Tandstift

Champion C 278 .. Per st. 19:—
Chatntptonli 26) Sos. 5 . Thiek
Champion C 26 S, beg,

men oversedd.... ,, , 6:—
Continental-motor A 65, liten géing-
tid efter grundéversyn. M. m.

FIGGE BERGMAN
Kirrlundsgatan 63 a
Goteborg, Tel. 2561 10

DUNLOP RUBBER CO AB-NORRKUPING - AVD. AERO. TEL. 36530
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Bromsar

hydraulisk
utrustning

néumatisk och

Flygplansdéck
Hil.ll /A




"BRISTOL” velannia

tillverkas med “super priority”. Dess liga drifts-
kostnader, dess stora betalande last och
linga flygstricka ger planet en rintabilitet

utan konkurrens

THE ‘M AEROPLANE COMPANY LIMITID. ENGLAND

Agent: Mr. A. Reichel, Synilsvigen 14, Bromma

MARSCHFART

over 200 km/tim. med en bensinfor-
brukning under 1 1fz liter per mil
Flygstricka over 900 km. utan extra
tankar.

STIGFORMAGA

som verkligen riacker fir att ga upp
och genomfira flygningen pa hojder
dir Ni kan fa storre fart och angena-
mare flygning.

UTRUSTNING
Instrument- och radioutrustning kan
erhillas som gir det mojligt att ga over
eller igenom vider som eljest skulle
ha stoppat Er.

PiPER TRI-PACER

(4-sitsigt rese- & skolflygplan)

“Det bista reseflygplanet i sin klass™ siger Max Conrad (fly-
gande Pappan) och han vet vad han talar om. Han har éver
27.000 flygtimmar i flygplan fran de minsta till fyrmotoriga
trafikflygplan och han har flugit Gver atlanten
fyra ganger i sin Piper.

+ AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK : NYKOPING

Generalagent




BRITTISKA

FLYGPLANS-

KONSTRUKTORERNAS

FORENINGS

FLYG-

UTSTALLNING

FARNBOROUGH

MONTER “C”

7—13 SEPT.

ROLLS-ROYCE

FLYGMOTORER

FOR CIVILT OCH MILITART BRUK

RIQLLS-RQ Y CE LTD s

DERBY « ENGLAND

Londonkontor: Conduit Street = W, 1

SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm 14
Tel. 67 9340 (véxel)
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pc-6A . DC® N —
7 =

Planet blir som nytt...

DOUGLAS-TILLVERKADE reservdelar fungera perfekt!

Man behéver inte sviiva
De iro korrekta. .. konst
Douglas-plan. Och de gor

C-47 och

1 tvivelsmal om kvaliteten pi Douglas-bestillda reservdelar.
ruerade och grenskade pd samma omsorgsfulla sitt som Fra
Era flygplan som nya. Reservdelar till DC.-3, DC-4, DC-6A, DC-6B,
och priskatalog

C-54 finns i lager for omedelbar leverans. Lat Douglas illustrerade reservdels.
er hjilpa er nir Ni bestiiller. Ni skiir ner dyrbart dubbelarbete
och reparationstid genom att anvinda Douglas reservdelar.

Lita pa

Douglas Parts Sales Division, Douglas Aircraft nauc ]

Company, Inc., Santa Monica, California

ORIGINAL
RESERVDELAR



...over M registret...

for mmport
och storre komfort
till lands —
- till sj0ss —

i luften —

AUSTIN, HUDSON, BRISTOL, KAISER, HENRY J person- ochllastvagnar
AJS, MATCHLESS motorcyklar - CYCLEMASTER, CYCLESTAR, BERINI mopeder

BATAR, MARINMOTORER

HELIKOPTERFLYG
2.6

AKTIEBOLAGET

HANS OSTERMAN

Birger Jarlsgatan 18, Stockholm. Tel. 630020 ]

Filialer och aterférsiiljare 6ver hela landet




