


eatitetsmotorn SHPeY Tigre

Ni liste viil om Milano-VM i augenr av Looping? Aven vid dessa
tivlingar segrade italicnarna med viicldsberomda Super Tigre motorer
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Vi presentera hdr:
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SUPER TIGRE G 22
"Baby Tigre' W18
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Vi kunna aven erbjuda Suualllgras SUPER TIGRE ‘i‘;“;.;{,||.| SR, \;L.
Er foljonde oslagbare SPEED ] 33 g AGlow-plug 50
G 21 SPEED. Glidstiftamotor pa 1,62 e 2ie Vesavel med ot
0,8 hk vid 17500 v/min. Vikt 108 g, en glidstiltsmotor pa 207 ee, 0,29 -mlulr msug. Bronelug-
Tt Ke 105 Bhovid 10500 v/min. Vike o] |
G, 20 SPORT. Gladstiftsmotor, 2,16 ce, 0,21 arani. Maxa-last, tmed sviinghjol)
Bk vigh 14.000° Sfniin. ikt 100 6. ) Gver 20000 v/min. Koterande in
#8ns B s sug. Vevasel med dubbla Kullager,
. 19 DIESEL eller GLOW-PLUG. 4,52 re, Liittnietallkoly med 2 ringar, 3 -
0,50 Lk vid 15,000 v/min. Vikt Thesel - :
Glow-plug 255 g. Pris Ke %5
€. 23 DIESEL. 247 ec, 0.24 hk vid 18.500
v/imin, Vike. 140 g Pris Kr 78: \

Pris Kr. 47: -

Batbra forveasarmunstseken.

Pris Kr. 82:

Nu kan Ni képa Super Tigre-motorerna, kompletta med fabriks-
garanti, i Er affiir eller direkt frén generalagenturen i Sverige:
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Krigsflygplan har aldrig varit sir-
skilt billiga, Om man emellertid jim-
for med de flygplan som virt flyg-
vapen 1 dag och i morgon utrustas
med, ter sig [orkrigsirens stridsflyg-
plan som rena realisationsartiklarna.
Fran att under 20- och 30-talen ha
varit ett omride som praktiskt taget
varje civiliserat land fuskade i med
viaxlande framging, har flygutveck-
lingen nu gétt dirhiin att endast stor-
makterna och négra fi relativt wvil-
biirgade smastater — diribland Sveri-
ge —— orkat hinga med i svingen.
Symptomatiskt #r att ett si rikt och
hiogt industrialiserat land som Kanada
birjat fundera dver om det dr viirt
besviiret och kostnaderna att utveckla
egna flygplan- och flygmotorkonstruk-
tioner. I frdga om motorer saknas for
ovrigt inte paralleller pd niirmare
héll, vilket bl. a. Stal nogsamt fatt
erfara.

Vid utvecklingen av nya krigsflyg-
plan dr det inte lingre frdga om in-
vesteringar av miljoner kronor, knap-
past ens tiotals miljoner! Den dven i
dag ritt saftiga summan av 100 mil-
joner kronor ir ingen ovanlig utgift
vid utvecklingen av en ny typ av
krigsflygplan. Observeras bér i sam-
manhanget att nir desas pengar viil
investerats, blir resultatet “hara”™ nég.
ra ur rent militiir synpunkt timligen
viirdelésa provilygplan. Fior att fa
fram en nagorlunda effektiv serie av
samma plan krivs en dnnu storre in-
vestering, kanske av storleksordningen
en halv miljard!

Det behovs ingen matematisk spe-
cialbegdvning for att forstd att det ur
besparingssynpunkt hetyder oerhirt
mycket om man av en given typ kan
ligga upp en seric pa exempelvis
1.000 exemplar i stillet for 500. Ge-
nom att fordubbla serien nar man
inte bara ett liigre styckepris (utveck-

OMSLAGSBRILDEN
visar chefsinstruktéren for det svenska segel-
flyzet, Bengt C:son Bergman, som begrundar
den nya tyska segelflyghonstruktionen HKS wvid
de tyska segelflygtiivlingarna i Qerlingshausen.,
Foto: Yngve Norrvi

Skall vi silja ”Tunnan®?

lingskostnaderna sprids over ett stirre
antal serieplan), utan man fir ocksi
méjligheter att ligga upp produktio-
nen mera rationelll. Produktions-
hjilpmedel som annars inte skulle
léna sig kan anskaffas, varigenom
man snabbare (inte minst viktigt ur
forsvarssynpunkt) kan framstilla ett
storre antal plan till ctt liigre pris.
Att s sméaningom en del av dessa kan
siljas till andra linder, torde ha ringa
betydelse ur militdr synpunkt: i ett
krigsfall stoppas givetvis exporten
utan hiinsyn till ingdngna avtal. T ett
sddant fall ér det alltid kunden som
fir sitta emellan, vilket inte minst
Sverige fick erfara under andra
viirldskriget.

En [6rutsiittning ér givetvis att ex-
porten inte gar till potentiella fien-
der, nigot som i dagens lige inte
torde vara sd svirt att forhindra. Att
ldgga moraliska synpunkter pi frigan
torde inte vara rekommendabelt i nu-
varande stringa politiska klimat. I
sadant fall borde vi, ocksd i moralens
namn, franhinda oss iven inkomsterna
av kanonexporten frin Bofors!

For knappast mer in femton 4r se-
dan fanns det ingen svensk flygindu-
stri att tala om. I dag har Sverige ge-
nom Saab lyckats svinga sig upp i
den flygindustriella och -tekniska
toppen pa ett sitt som faur till och
med stormakterna att hipna. Detta
Saab har nyligen dstadkommit nigot
av en sensation genom att i kraftiga
annonser, i viirldsflygpressen utbjuda
Saab J 29 till export.

J 29, som {. n. ir det enda tillging-
liga viisteuropeiska jaktplan som pre-
standamiissigt kan miita sig med ame-
rikanernas Sabre och ryssarnas Mig-
15, har nu levererats till det svenska
flygvapnet i mer iin tvi dr. Denna
produktion pigir fortfarande fér fullt
men trots detta har Saabs kapacitet
vuxit i sddan omfattning att man an-
ser sig kunna klara fiven exporthe-
stiallningar.

Som ett led i sin férsiiljningskam-
panj hade Saab ursprungligen plane-
rat att visa upp planet vid senaste
flygmiissan i Paris. Anmiilan togs dock

tillbaka sedan det framkommit att
flygvapnet inte ville sanktionecra ett
utlimnande av planets prestanda till
hugade spekulanter. Att Saab under
siidana [orhillanden ryggade tillbaka
infor den kostnad pi cirka 100.000
kronor som ett J 29-deltagande skulle
ha dragit, iir litt att forstd, eftersom
vil ingen kund kan vara intresserad
av att kipa grisen i siicken, allrahelst
som "grisen” i detta fall gir list pa
bortét tre kvarts miljon eller mera.

Att utlimna detaljerade uppgifter
om ett krigsflygplan maiste givetvis
biira varje ansvarskinnande militir
emol, men man frigar gig dock i det-
ta sammanhang hur de exportsin-
nade och dirtill av ekonomiska
skiil tvingade — engelsminnen skiter
sin krigsflygexport. Det #r knappast
troligt att exempelvis tillverkarna av
Venom och Canberra, vilka plans
prestanda fortfarande ir officiellt
hemliga, hindrats att fér sina speku-
lanter avsléja alla 6nskade uppgifter
om planen. Man torde sikert kunna
utgd ifrén att del svenska flygvapnet
t. ex. fitt veta vad Venom gir for
inan kontraktet underskrevs,

Varfor ir man da sd angeliigen att
fa iging en export av svenska krigs-
flygplan? Foér det forsta ir moderna
flygplan en av de biista exportartiklar
man kan tinka sig — priserna ir som
namnts mycket héga inte minst pi
grund av de stora mingder arbete
som ligger bakom varje plan. For det
andra tenderar en vidgad marknad att
bli en absolut férutsiittning for den
svenska flygindustrins framtid. Flyg-
vapnet har som kiint redan nu stora
sviirigheter att fi pengarna att riicka
till for att hilla de existerande for-
banden med modern materiel, Man
har t. 0. m. diskuterat nadvindighe-
ten att skiira ned antalet flottiljer, om
man inte fir slorre anslag. Ligre pri-
ser pd de svenska krigsflygplanen ir
dérfor av stirsta intresse for flygvap-
net sjilvt. Det enda siittet att fa ner
priserna ligger i stérre serier, d. v, s.
fir export. Det skulle férvina om in-
te Saab redan nu fitt flera allvarliga

Forts. pd sid. 26
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Mindre
marktid...

DOUGLAS-TILLVERKADE reserv-
delar hdiller Era plan i luften!

L

mellan vinst och forlust i flygtrafiken. Douglas
reservdelar tillverkade fér perfekt passning minskar

dyrbar mar ktid och reparationstid. Anviind
Douglas illustrerade reservdels- och priskataloger
nir Ni skall bestilla delar. Delar till DC-3, DC-4,

DC-6, DC-6A, DC-6B, C-47 och C-54 finns fiirdiga for

omedelbar leverans till alla delar av virlden. Douglas /
reservdelar passar Douglas flygplan biist.

Bestill Era reservdelar frin Douglas!

Douglas Parts Sales Division,

Douglas Aircraft Company, Inc.,
Santa Monica, California, U.S. 4
original reservdelar




Som en lavin vixer det tys-
ka flyget upp ur den jit-
terdorelse som segelflyget
dter hunnit bli pd de knap-
pa tvd dr tyskarna hafi
tilldielse ait idka denna
sport. Motorflygning dir
fortfarande forbjuden i
‘distityskland, men forbe-
redelserna for i frimsia
rummet trafikflyget pi-
gair med tysk grundlighet
och intensitet. Ungdomen
kopplas in pd eit tidigt sia-
divm.

Eft intressant och aktu-
ellt Tyskland-reportage i
text och bilder av Yngre
Norrvi. Se foljande sidor
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askadare vid de forsta tyska segelflyg-

tiivlingarna efter kriget

Det tyska flyget var fore och delvis
under andra viirldskriget en verklig
makt att rikna med. Och detta gillde
inte bara stridsflyget, Luftwaffe, utan
dven trafikflyget, frimst representerat
av Lufthansa, samt givetvis den utom-
ordentligt hogtstiende tyska flygindu-
strin med dess ldnga rad av skickliga
och fantasifulla tekniker, vilkas tidi-
gare insatser fortfarande gor sig gil-
lande i internationella sammanhang.

I och med Tysklands sammanbrott
forsvann det tyska flyget helt. Allt
vad flyg hette forbjods av segrarna
och inte forrin pd sommaren 1951
blev det tillatet for tyskarna att ta
upp segelflyget medan motorflyg fort-
farande dr forbjudet for tyska med-
borgare.

Tyskland iir segelflyzets vagga och
niir man idag beséker Tyskland iir det
niistan si man hiller andan infér vad
tyskarna hunnit dstadkomma péd de
tvi dr de haft till sitt forfogande.

Loopings medarbetare har i sill-
skap med chefsinstruktéren for segel-
flyget, Bengt C:son Bergman, bl, a.
besikt de forsta stora tyska segelflyg-
tivlingarna efter kriget, arrangerade
av den tyska Aeroklubben vid Oer-
lingshausen i nirheten av staden Bie-
lefeld i Westfahlen.

Dessa tivlingar fick nu en speciell
udd genom att man #ven lyckats fa
med Frankrikes ess, VM-2:an i Mad-
rid Gerard Dierre, samt jugoslaven
Bozo Komac. Pierre utgick som seg-
rare efter att ha lett si gott som hela
tiden, medan Komac kom trea.

Om man som sagt betiinker att tys-
karna endast haft tva ir pa sig, ir det
fantastiskt hur mycket de hunnit med.
I dag har det tyska segelflyget 600
flygplan i luften och 500 under bygg-
nad och’inom négra manader firdiga
att flyga. Organisationen ér ssom all-
tid nir det giller tyskar perfelt och
grundlig, och det stir utan vidare
klart att tyskarna i sitt segelflyg lig-
ger ner hela sitt intresse {6r att med
detta som utgdngspunkt bygga upp
inte minst det kommersiella flyget
fran grunden.

Ett visst begrepp om hur fantastiskt
stort det allmiinna tyska flygintresset
dr far man inte minst av publiksiff-
rorna frin Qerlingshausen. Det dr en
liten stad, en mycket liten stad, men
trots detta hade inte mindre én 47.000
fskddare infunnit sig niir tivlingarna
oppnades den 26 juli, och nir tiv-
lingarna var slut hade de besikts av
200.000 dskidare!!!

Som jimforelse kan vi ndmna att
under VM i Orebro 1950, med delta-
gande av viirldseliten fran 11 olika
nationer uppgick  besikarantalet per
dag mijligen till ett par hundra sji-
lar, bortsett frin avslutningsdagen
med ett fullpepprat uppvisningspro-
gram, di ett knappt tiotal tusen be-
hagat infinna sig...

Att miirka #r att man i Oerlings-
hausen inte hade nagonting annat att
visa #in vinscharter med sammanlagt

ett 30-tal segelflygplan och att nagra
speciella uppvisningar inte ingick i
programmet. Diremot hade man gi-
vetvis gjort allt fér att publiken i 6v-
rigt skulle trivas. Diir serverades ol
och mat, dir visades miingder av ny-
konstruktioner, instrument, vinschar
och mycket annat, och dessutom hade
man genom en jittelik hogtalaran-
liggning de stirsta majligheter att
beritta om vad som hinde inom ett
omrade pi ett tiotal kvadratkilometer.

Tyskarna #r i gemen oerhort flyg-
intresserade, och segelflyget ar for de
flesta tyskar en stor sport — och en
grund for den flyguppfostran som
ar nodvandig for varje nation som
vill komma négon vart inom det kom-
mersiella flyget.

Genom det linga uppehillet har det
givetvis uppstitt svarigheter dven niir
det giller uthildningen. De som var
med fore kriget utgir fortfarande hu-
vuddelen av de tyska segelflygarna,
men redan nu har man lyckats fi
fram en smula #terviixt, sd pass mye-
ket att man redan i dessa tiavlingar
hade en sirskild juniorklass (Nach-
wuchs), dir maxildern dock beteck-
nande nog satts till 30 ar.

Utbildningen #r koncentrerad till
elt antal centra med mer eller mindre
fast anstdlld personal. Instruktérerna
tillhér dinnu sa linge forkrigskatego-
rin. Man sticker inte under stol med
att man haft och fortfarande har stora
svirigheter inte minst pa det discipli-
nira omridet. De ungdomar som
kommer till skolorna har inte flyget
i blodet pd samma siitt som fore kri-
get di flyget fanns dverallt. Det tar
sin tid att gora éven tyskar airminded
i praktisk betydelse. Aven instruk-
torerna har legat av sig under de
gingna dren med pdtvingad avhall-
samhet frin flygning. Detta har ocksd
gjort att man haft ménga haverier,
flern med dodlig utgéng, frimst dir-

Frin uppstiillningsplatsen i Oerlingshausen; tre Kranich III i rad
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VYinscharna

De nya tyska vinscharna var smd tekniska under-
verk. Wilkelm Réder i Frankfurt, mannen pa bilden
nederst, har konstruerat och byggt den s. k. Réder-
vinschen som med en relative svag motor (ca 90 hk)
med stdrsta litthet drar upp de tyngsta tvasitsare.
Denna vinsch kostar i Tyskland 7.200 DM. I Sverige
torde den belépa sig till mellan 9.000 och 10.000 kr
med tull och frakt, Av Rédervinschen har sdlts inte
mindre dn 1.500 exemplar efter kriget, de flesta
utomlands. Vinschen pd den Guvre bilden dr utrustad
med en speciell signalanordning, straltkastare, samt
vindhastighetsmiitare

En Mii 13E "Bergfalke” i luften. Det ir Karl Katzner som flyger.
Han blev femma i klass 2, segelflygare som tidigare inte deltagit i

tivlingar

for atr materielen inte varit i full
trim. Men det ér saker som man hop-
pas komma iver ganska snart. Och
det iir saker som mer iin andra under-
stryker hur viktigt det dr med konti-
nuerlig flyguppfostran.

Pi den konstruktiva sidan har tys-
karna redan hunnit férvénansviirt
langt, kanske redan lingre in nigra
andra. Naturligtvis har de manga dren
av patvingad passivitet satt sin prigel
pa mycket av arbetet, men det rider
ingen tvekan om att vi inom mycket
kort tid kommer att fi se utomor-
dentliga resultat av den tyska skapar-
Iusten, fantasin och skickligheten pd
detta omrade.

Redan nu har tyskarna fitt fram i
forsta hand skol- och dvningsplan av
hiég klass och till mycket billiga pri-
ser, och #ven i friga om higvirdiga
segelflygplan har man kommit sa lingt
att vi siikerligen redan niista dr pi
VM i England kan hereda oss pa

Fér att hjilpa arran-
gorerna att fd folk
till segelflygtivling-
arna hade tyska au-
tomobilklubben lagt
mdlet [ér sin propa-
gandativling “Stern-
fahrt” “till Oerlings-
hausen. Hela den [il-
la staden var flagg-
och vimpelprydd un-
der tivlingsperioden

overraskningar, I det fallet vill vi en-
dast fista uppmiirksamheten pa den
inte litet sensationella HKS, som
konstruerats ay Haase—Kensche—
Schmetz och som nu flégs av Haase.
HKS har laminarprofil, skevrodren
har ersatts av en bojlig bakre del av
vingen och vidare har planet s. k.
butterflystjiirt. Hasse kom nu tvia i
hela téivlingen efter Pierre, som flog
en kraftigt modifierad Air 100, nu
kallad Air 102. Betecknande fir vilka
forvininingar man stiller pi detta
plan och hur stolt man ir Gver dess
tillkomst, &r att typbeteckningen
HKS av en del pastis betyda "Hat
Keine Sinkgeschwindigkeit” har ingen
sjunkhastighet) och av andra: “Hat
Keine Schwiichen har inga svagheter).

Betecknande nog deltog endast tvi
exemplar av Weihe i hela tivlingen
som omfattade sammanlagt 26 flyg.
plan. Anledningen vet vi inte, da
Weihe givetvis méste anses botydligt




Méve iir namnet pd den rultiga skapelse av Heini Dit
modifieringar kan goras om till antingen motorseglare
till typen. Ligg mirke till "skulderkopplingen” som n

dverligsen en hel del av de typer som
nu var med, men en del av forkla-
ringen ligger utan tvivel i tendensen
att alltmera dvergd till tvisitsiga flyg-
plan. Endast ett fatal av tdvlingspla-
nen denna ging var ensitsiga; ett par
Spatz ett "hogviirdigt skolplan” som
vi sikert fir hora mer om i fortsiitt-
ningen), en Olympia och tvi Weike,
det var ungefir allt av ensitsare.

Av tvasitsarna — 18 stycken sam-
manlagt — kan man niimna fyra Kra-
nich 3, fem Condor IV och inte mind-
re in sju Mii 13E "Bergfalke” (dir-
ibland en med beteckningen “Berg-
falke 11" med #ndrad vinginfésining).
Ett par Condor har undergitt avse-
virda modificringar. P& en hade
skevrodren forkortats och ersatts av
klaffar som mijliggjorde lingsamma-
re flygning i termik, och pd en an-
nan hade man infért en ny vingprofil.

Det jugoslaviska planet "Kosava”
(som lir betyda virvelvind) ir kon-
struerat av Adrian Kisovee men hade
iogonenfallande likheter med det
plan som jugoslaverna kom med i
Orebro 1950, "Orao 2" och konstrue-
rat av ing. Cian. Kisovec har tidigare
varit helt okind som konstruktor och
framtriider nu forsta gingen offent-
ligt. Prototypen blev firdig till de
jugoslaviska segelflygmisterskapen nu
i sommar och Bonzo Komac blev inte
oviintat mistare pd detta plan, vars
frimsta kiinnetecken dr Tviilvklaffar-

Greif V heter denna tvdsit-
siga skolglidare, som deltog
i de tekniska tdvlingarna i
Oerlingshausen. Det ir den
svenska chefsinstruktéren
Bengt Bergman som prov-
sitter den inte sirskilt vack-
ra skapelsen. Den finns én-
nu sd linge endast i ett ex-
emplar

na” som ger planet tre olika profiler
for lika ménga "biista” hastigheter.
Det iir ett ganska stort plan med hela
19,25 m spiinnvidd och en tomvikt péd
351 kg.

Av ensitsarna har vi redan niimnt
Wiehe och Olympia samt Pierres Air
102. Fyra exemplar av den lilla litta
och utseendemiissigt mycket trevliga
typen Spatz deltog dven. Denna typ
vill vi dterkomma speciellt till i ett
annat sammanhang, di den verkar ha
utomordentliga férutsitiningar att bli
en fin ersittare for bade Baby och
Olympia p& en ging. Ett av exempla-
ren hade begivats med en firlingd
vinge, som pistods ge planet ett glid-
tal pd 1:29.

tmar, ett segelflygplan av trd och duk som med yiterst enkla
eller rent motorflygplan. Vi dterkommer i ell senare numiner
istan genomgdende anvindes i Tyskland

En av anledningarna till att man
mer och mer overgir till flersitsiga
flygplan #iven nir det giller hogviir-
dig materiel torde ligga i att en tvi-
sitsare inte stiller sig mycket dyrare
in en ensitsare men en lika bra for-
klaring #r nog den typiskt tyska in-
stillningen att man vill ha upp s
manga i luften som mojligt. Genom
att skaffa tvasitsiga plan i stillet for
ensitsiga fordubblar man ju genast
siffran!

Det kan for ovrigt i detta samman-
hang papekas att i varje fall ledarna
for det tyska segelflyget i dag ligger
huvudintresset vid att fa sd minga
som majligt att segelflyga for nijets
skull. Det viktigaste for det tyska




segelflyget ér inte att utbilda, inte
heller att skapa stjiirnor och rekord-
resultat (iiven om man girna vill det
ocksd) utan just att fa golk att flyga
for awt det éir roligt, for att det dr en
fin avkoppling. Det har som hekant
inte saknats foresprikare for den in-
stillningen hir hemma heller.
Finansieringen av det tyska segel-
flyget av i dag iir ett siirskilt kapitel.
Nagot statsbidrag fir man inte utan
var och en fir forsoka klara utgif-
terna gjilv. I det fallet iir tyskarna
oerhiért uppfinningsrika — och det
tyska niiringslivet idir mycket forsta-
ende. Tivlingarna i Oerlingshausen
tjanade tyska aeroklubben inte si fa
tusen mark pa genom att siilja souve-
nirer, plaketter och annat till den
skadelystna och intresserade allmiin-
heten. De tivlande hade var och en

pd sitt hill Iyckats fi ekonomisk
hjilp av firmor som fér sin insats
fick reklam pa flygplanet och kanske
transportbilen. Hanna Reitsch exem-
pelvis fick hela sitt tivlingsdeltagan-
de betalt av Volkswagen for att dess

miirke fick pryda hennes ekipage.
Om sjiilva tivlingarna iir slutligen
att sdga att de — naturligtvis holl vi
pa att skriva — lagts upp huvudsak-
ligen som triangel- och turochretur-
flygningar fior att minska transport-
kostnaderna. Trots det urusla viidret
gick tdvlingen sportsligt bra i lis
under iven dessa forutsittningar. An-
talet himiningskilometer var mycket
litet. Alla starter skedde med vinsch.
Samtliga vinschar var av ny tysk och
effektiv konstruktion. Till nistan
hundra procent anviindes “skulder-
Forts, pd sid. 26

Flygande
industriutstillning

Hiir pratar Bengt Bergman med Ed-
gar Dittmar (t. v.) som flog en Con-
dor IV i vilken en hel liten industri-
utstillning ordnats i reklamsyfte for
den firma som bekostade tivlingsdel-
tagandet. Under ett plexiglaslock syns
hiir ett cykelnav framstillt av denna
firma

Enkel
transport

De tyska transportvag-
narna har inte mycket
gemensamt med vdra av
modell "sportstuga”. De
bestir av ett enkelt stdl-
rarschassie pd tvd hjul
med enkla och effektiva
anordningar for faststt-
ning av planets olika
delar

Fér att skydda planet
mot damm och smuts
under lingre transporter
drar man Gver eit spe-
cialgjort kapell

flygmiissan vid Farnborough férra dret? Det reportage
som Looping did publicerade rinte en utomordentlig upp-
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JAG FLYGER IKE

USA:s president flyger nir han ir
ute och reser. Och han flyger fint —
i "eget” plan med egen besdttning,
President Eisenhower har en Lock-
head Constellation med namnet “"Co-
lumbine”. Hans foretradare Trumans
plan hette "Independence” och Roo-
sevelts "Sacred Cow™”.

Mannen som fatt fortroendet att
vara chef ombord pé Ike's plan heter
William G. Draper, 32 &r gammal och
major i amerikanska flygvapnet, och
Ike har sjilv valt honom.

Naturligtvis dr det ett myckel stort
ansvar som Draper alagts, och for att
skota det har han ett eget kontor i
Vita Huset samt en beséttning pd sju
man, med vars hjilp han héller *Co-
lumbine” i stindig beredskap under
dygnets alla timmar. For planets si-
kerhet har han dessutom hjilp frin
Air Police och Secret Service.

William Draper ér fodd 1 Ohio och
blev flygintresserad redan som liten
grabb. Han bérjade spara pengar for
att ta flyglektioner pa Piper Cub hos
flygklubben i Silver Springs medan
han studerade vid hogskolan. Ar 1939
nir han studerat handelsorganisation
i ett par ir gick han med i en organi-
sation for tridning av privatllygare
och tva ar senare blev han léjinant i
Air Transport Command och fick
bérja med leveransflygningar av de
bombare som sd sminingom skulle
krossa Hitler.

Nar han efter kriget kom tillbaka
till Washington fick han till uppgift

Till vinster “Columbines”
chefspilot major William
G. Draper i sin fina uni-
form. Pd bilden ovan star-
tar “Columbine” med pre-
sident Eisenhower ombord

att gira specialflygningar till Europa,
och niir Eisenhower blev chef for
NATO fick han frimst tjinstgoring
gsom hans pilot och hann under denna
tid med att flyga Tke inemot 300.000
km med besik i fjorton skilda linder
utan ett enda misside. Sedermera
tjinstgjorde han som pilot dven &t
general Ridgway.

En kvill ndr Draper satt pd miis-
sen i hogkvarteret i Tyskland forra
vintern kom dagofficeren in och gav
honom bhesked att han omedelbart
skulle flyga tillbaka till USA. Och
det var forst sedan han kommit dit
som han fick vetskap om att han
skulle flyga Eisenhower till Korea.

Eisenhower frigzade did Draper om
han ville ha jobbet som hans privata
pilot tillbaka. Draper svarade givetvis
ja och fick dd dven det stora fértro-
endet att viilja det {lygplan som han
helst ville ha. Draper valde en Con-
stellation — *Columbine” — som nu
ir fem dr gammal.

I motsats till Trumans "Indepen-
dence” dir "Columbine™ helt utan spe-
ciella dekorationer med undantag av
namnet och en blomma dirunder.
Planet har bl. a. en fullstindig radar-
utrustning och #ir for dvrigt inrett sa
att presidenten kan arbeta lika obe-
hindrat niir han flyger som nir han
sitter i Vita Huset.

Sdsom flygpassagerare ir Tke lugn
som en [ilbunke enligt Draper, men
han har ingen lust att sjily ldra sig
flyga planet.

— Det far ni yngre skita, siger
presidenten,

Presidentens fru "Mamie” dr mye-
ket populiir bland besiitiningen, kan-
ske inte minst diirfér att hon ibland
brukar komma fram i cockpiten med

kaffe.
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SAAB S 2 9 C — svenskt spaningsplan i virldsklass

I Looping nr 4/1953 uttalade chefen
for Kungl. Sodermanlands flygflottilj
— ansvarig for 4/5 av det svenska spa-
ningsflyget — den forhoppningen att
flottiljens nuvarande propellerdrivna
spaningsplan av sadvil typerna S 31
som S 18 inom en nira framtid skulle
ersiittas av reaplan.

Fioga anade did den oinvigde, att
denna viktiga modernisering av virt
flygvapen redan var pd god vig att
bli ett faktum. I juni provfligs nim-
ligen en nyutvecklad fotospaningsver-
sion av Saabs viilbekanta reajakiplan
J 29 ("Tunnan®), vilken version nir
detta skrives redan befinner sig i se-
rietillverkning for att inom kort bor-
ja ersiitta S 31 (Spitfire P. R. Mk 19
som den kallas i England).

S 29C, som den nya varianten ir be-
tecknad, skiljer sig utvindigt inte siir-
skilt pétagligt frin jaktversionen, men
detta hindrar inte att S 20C represen-
terar ett stort steg framdt i den sven-
ska flygutvecklingen. I och med den-
na nya 29version nir nidmligen det
svenska flygvapnet upp till obestrid-
lig toppklass éven nir det giller spa-
ningsflyg — ett vitalt omrade dir vi
tidigare tyviirr inte kunnat hélla jim-
na steg med stormakterna,

S 29C blir, niir planet inom kort
bérjar serielevereras, Visteuropas
snabbaste och déirmed modernaste fo-
tospaningsplan i tjinst med en topp-
fart overstigande 1.050 km/tim. Det ir
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emellertid inte endast prestandamiis-
sigt som S 29C ir hogmodern. Det
samma giiller i hég grad dven kamera-
utrustningen. Sélunda kan ett flertal
olika kamerautrustningar installeras i
det nagot utbuktande nospartiets und-
re del, bl. a. ett alternativ med upp
till sex helautomatiska kameror, Tack
vare den moderna kamerautrustningen
kan fotospaning nu ske effektivt inte
endast frin hég och medelstor hojd
utan iven fran ligsta héjd. Tidigare
har — med snabba flygplan — lig-
héjdspaningen endast kunnat ske i
form av vanlig égonspaning.

5 29C skiljer sig frin jaktversioner-
na iiven i andra avseenden. Silunda
har planet forbiittrad navigeringsut-
rustning — fotospaning miste ju ofta
ske under viderleksforhillanden da
det vanliga dagjakiflygets uppgifter

“overtas av s. k. allviderjakt. Av of-

fentliggjorda forografier att déma
tycks S 29C iiven vara forsedd med
viss radarutrustning, som varnar [or
bakifran kommande flygplan.

1 detta sammanhang kan ocksd nim-
nas att de J 29:or som idag tillféres
jakt- och sd sméningom iven attack-
flyget (wa attackflottiljer skall som
kiint utrustas med A 29, som planet
heter i attackversion), uppvisar en del
viktiga férbittringar jaimfort med J
29A, som bérjade levereras till Flyg-
vapnet i maj 1951. Slunda genomfor-
des redan under J 29-A-tillverkningens

forsta skede en flyttning av luftbrom-
sarna frdn vingen till den ganska
ovanliga placering de nu har i fram-
kroppen mellan landstiillsluckorna
och beviipningsutrymmet. Avseviirt
viktigare #ir emellertid de foriindrin-
gar, som givit upphov till den nya be-
teckningen J 29B fér den nya jakt-
version som sedan nigon tid befinner
sig i tjinst vid Flygvapnet, och vars
flygstriicka viisentligt overtriffar den
for J 29A. Hur den 6kade rickvidden
erhéllits har inte omtalats, men efter-
som dven J 29A ir forsedd med fill-
tankar under vingarna (varfor det
foljaktligen inte kan vara dessa som
avses), ir det férmodligen friga om
en bkning av de inviindiga brinsleut-
rymmena. Denna okade flygstricka
har d@ven komit den nya S 29C till del.

Jimfort med S 31 inncbiir givetvis
S 29C ndgot av en revolution inom
spaningsflyget genom den starkt ika-
de flyghastigheten — i detta fall med
dryga 300 km/tim. TIur minga S 20C
som Flygvapnet bestillt har naturligt-
vis inte omtalats, men eftersom S 31
ursprungligen (1948—49) anskaffades
i ett 70-tal exemplar, skulle det inte
forvina om S 29-serien ir ungefir
lika stor. Detta skulle i sa fall inne-
bhira att det svenska spaningsflyget
dven kvantitativt blir en faktor att
rina med.

Och sd viintar vi bara pi en ersit-
tare for S 18...




LONDON

AVRO ATLANTIC

Engelsmiinnens mycket omtalade
deltabombplan Avro Vulean skall nu
bli passagerarplan om ett nyligen an-
nonserat projekt gir i Ias. Med delta
plan blir det méjligt att flyga London
—New York nonstop pi sju timmar
medan  dterfiirden beriknas ta fem
och en halv timmar.

Det nya planet heter Atlantic och
bygger som sagt pd erfarenheterna
frin Avros deltabombplan Vulean.
Det beriknas fi en marschhastighet
av niira 1000 km/tim och skall enligt
planerna byggas i olika versioner for

mellan 76 och 131 passagerare. BOAC
lir redan vara intresserat av det nya
projektet.

Som framgir av bilden har krop-
pen forlingts dtskilligt om man jim-
for med Vulcan. Dimensionerna an-
ges till: Spinnvidd 36,88 m, lingd
44,19 m, kroppsdiameter 3,81 m,

Maximala startvikten anges till
drygt 90 ton och betalande lasten till
9—20 ton beroende av flygstriickan.

Marschhastigheten beriiknas  som
sagt till nidra 1000 km/tim och topp.
héjden till drygt 12.000 meter. Motor-

Stora bilden visar Avro Atlantic sidan tecknaren ser planet, Nedan skillnaden

mellan en nonstop flygning London—New York och hur flygning éver Atlan-
ten sher nu

flyger nonstop
London—New York pa sju
timmar och ater

pa fem och en halv,

tar 131 passagerare

och marschar

pa ndra 1.000 km i timmen
utrustningen blir fyra reamotorer av
icke angivet slag. Det torde emeller-
tid bli Rolls-Royce Avon, som nuva-
rande Vulean uppges ha.

Hur lingt projektet avancerat vet
man inte, men det har dock #gnats
stor uppmirksamhet och givits stort
utrymme i Hawker Siddeley-gruppens
(i vilken Avro ingir) firmatidning
Hawker Siddeley Reviews senaste
nummer, -

Enligt vad som framgir av uttalan-
den i denna artikel riiknar man med
god driftsekonomi frimst pd distanser
mellan 2,400 och 6.400 km. Vidare an-
ser man att typen har mycket.goda
utvecklingsmijligheter.,

SHANNON

GANDER

NEW YORK

13




SOLEN GAR UPP

FOR DET JAPANSKA TRAFIKFLYGET

Av kiinda skil saknas tva av jordens stirre stater, Tyskland och Japan, i
den hérda business som kallas internationell luftfart. En &ndring iir nu pa vig.
I Visttyskland haller ett nytt Lufthansa pd att vixa fram och i Japan har ut-
vecklingen hunnit finnu lingre; diir stir det v &r gamla Japan Air Lines
(JAL) redan i begrepp att flyga internationellt. Loopings medarbetare Curt
Gille har intervjuat det japanska trafikflygets frimste man.

— Nar vi startade i augusti 1951
var det i mycket blygsam skala, beriit-
tar verkstillande direktoren i JAL,
Mr. Isamu Morimura, fér Loopings
medarbetare. Vart aktiekapital var
ungefir 1,5 miljoner kr och varken
flygplan eller besittningar fanns till-
gingliga. For att komma igang teck-
nades dirfér ett charterkontrakt med
det amerikanska Northwest Airlines,
Detta kontrakt lopte pa ett dr, och
nir den tiden gitt ut hade JAL lye-
kats skaffa sig egna plan och var en-
dast beroende av direkt utlindsk
hjilp niir det gillde besiittningarna. I
det avseendet pdgir nu ett intensivt
utbildningsarbete och JAL gkall iiven
i det fallet snart kunna klara sig
sjilvt, siger Mr. Morimura, De forsta
japanska navigatorerna har redan fitt
amerikanska CAA-certifikat.

Den internationella konkurrensen
tas upp pa allvar i november i &r, be-
riittar Morimura vidare. Dd inviges
en route Tokio—Wake Island— Ho-
nolulu—San Francisco. Vi hoppas di
ha fitt viira tre bestillda DC-6B med
vilka det blir trafik tvd ganger i vec-
kan p& denna linje.

San Fransisco #r bara en forsta
etapp pa linjen. Avsikten &r att den
i den niirmaste framtiden skall fér-
lingas séderdver, forst till Los Ange-
les och sedan via Mexico City—Pana.
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ma—Lima och Rio till Sao Paulo i
Brasilien och det stora bosiitinings-
omradet for japaner som finns diir.

En annan Stilla Havs-route ir pla-
nerad via Shemya och Anchorage i
Alaska till Seattle. Friin Tokio saderut
skall trafiken under samma tid ut-
striickas till Bangkok via Hongkong,
till Okinawa, Formosa, Filippinerna,
Saigon, Singapore och Djakarta.

Till Europa kommer JAL att ex-
pandera 1955, d& de tvd bestillda
Comet-planen Mk 2 levererats. Det
blir London som blir slutstation pd
denna linje, som skall gi via Bangkok
(det blir den tidigare invigda Tokio—
Bangkok-linjen som forlings vister-
ut), Rangoon, Caleutta, Karachi, Cairo,
Rom och Paris. Trafiken skall upp-

Verkstillande direktoren i
JAL,Isamu Morimura.Ovan
en av JAL:s DC4:or pd
Haneda Airport i Tokio

ritthéllas en ging i veckan. Om wvi
kommer att flyga till Europa via nor-
ra delen av den nordamerikanska kon-
tinenten och Criénland #r det &nnu
for tidigt att yttra sig om, dven om
vi har ett principbeslut pa saken, sii-
ger Morimura vidare.

Denna kraftiga expansion inom en
relativt begriinsad tidsrymd kriver en
snabb utbyggnad av markorganisatio-
nen och flygplanparken. Fir flottans
vidkommande betyder programmet
forst en utbyggnad till 19 flygplan:
sju DC-4, sju DC-6, tvd Comet Mk 2
och tre Heron. Om fem ér ir flottan
beriiknad till 29 plan, di &ven inrym-
mande bl. a. DC-7.

Ett annat exempel pd Japans stri-
vanden att gbra sig oberoende niir det
giller internationell luftfart dr det
for ett &r sedan bildade “The Japan
Aircraft Maintenance Company”, som
nu har ett aktiekapital pa Gver tre
milj. kr och som gir reparationer och
oversyner inte bara pa JAL:s plan
utan #dven for flera utlindska bolag.

Mig-15 bdttre ¢n Sabre

""Mig-15 &@r pd ménga satt
ett battre flygplan @n Sabre™,
sdger engelsmannen Wing
Commander J. H. R. Meri-
field i en sammanfatining av
flygkriget éver Korea, publi-
cerad i den engelsksprdkiga
Tokiotidningen Japan News.
Loopings korrespondent Curt
Gille, som just nu befinner sig
i Korea, kommenterar artikeln.

Mig 15 &r snabbare, accelererar biitt-
re, stiger biittre och har stirre topp-
hojd &n Sabre, siger Merifield. Trots
detta har FN.sidans Sabre skjutit ned
over 800 Mig-15 i luftstrid mot 58
egna forluster under Koreakriget.
Den frimsta orsaken till denna enor-
ma overligsenhet har sikerligen va-
rit den hogre standarden pd besitt-
ningarna samt den biittre disciplinen
i luften.

De kommunistiska férbanden har




inte varit kapabla att hélla ihop niir
de engagerats i strid. De har genom-
giende visat dilig laganda, om man
far tro Marifield, och har haft svért
att ta vara pi de chanser som dykt
upp under luftstrid. I regel har Mig-
15 utmanivrerat Sabre, men trots det-
ta har det siillan hint att Mig-piloten
kunnat fullfélja anfallet to the bitter
end med tillriicklig beslutsamhet.
Aven stridsledningen frin marken har
tydligen fir nordsidan limnat mye-
ket Gvrigt att onska.

En annan faktor som FN-sidan kun-
nat glidja sig 4t har varit att Mig-
piloternas skjutformaga oftast inte va-
rit sirskilt god. Beviipningen ir dock
god — som regel en 37 mm kanon
och tvd 23:or.

Alldeles utan fel ér dock inte heller
Mig-15. Under rader av luftstrider har
man kunnat konstatera att planet visat
tecken pd instabilitet vid alltfor opti-
mistiska manévrer. Det har vid flera
tillfdllen hiint att planet spunnit di-
rekt i backen utan att Sabre-piloten
kunnat fi in ett skott.

Det @ir ingen tvekan om att kom-
munistsidan dragit sina dyrképta Lir-
domar av de otaliga forlusterna i
luftstrid och att man snart kommer
att vara ifatt den ovriga virlden
ocksd nir det giller det rent person-
liga handhavandet av jaktplanen. Om
dirfor inte Sabre snart blir viisentligt
modifierad eller dnnu hellre ersatt
med en helt ny flygplantyp, kommer
utan tvekan den dverldgsenhet i luf-
ten, som under det nu avslutade Ko-
reakriget gjort sig gillande pd FN-
sidan, att forsvinna, varnar Merifield.,

Virt luftherravilde har varit totalt,

Siffror frin luftkriget i Korea

Enligt en Washingtonrapport skulle luftkriget i Korea ha limnat fal-
jande "resultat”: 838 Mig-15 har nedskjutits, 149 troligen nedskjutna och
936 forstorda pd annat siitt, d. v. s. 1,923 ryskbyggda Mig-15 skulle ha
fatt stryka pa foten. Av nordkoreanska flygplan av olika typer har 1.018
nedskjutits, 177 troligen nedskjutits och 1.027 forstirts pd annat satt.

Mot detta stir amerikanska flygvapnets forlust av 83 reaflygplan i
Inftstrid, 258 genom luftviirnseld och 93 férstirda genom haverier,
d. v. s, tillsammans 434 flygplan. Av propellerplan har 21 nedskjutits
i lufistrid, 285 f6rstorts genom luftviirnet och 60 pa annat sitt, d. v. s,
tillsammans 366 propellerplan. Sammanlagda forlusterna for sivil rea-
plan som propellerplan var sdledes 800 flygplan. Marinkéren har for-
lorat 79 landbaserade flygplan genom fientlig inverkan och 38 pa
annat sitt.

FN har, utom de amerikanska forlusterna, forlorat 6 flygplan i luft-
strid, 52 genom beskjutning fran marken och 22 pé annat sitt, tillsam-
mans 82.

Totala antalet forlorade landbaserade FN-flygplan utgjordes av 110 i
luftstrid, 676 genom luftvirnseld och 213 péd annat siitt, tillsammans 999,

siger han till slut. Under den tid
Sabre varit i aktion, har till exempel
inte en enda bomb slippts frin ett
fientligt flygplan éver FN-trupperna
i frontlinjen. Andd har nordsidan
haft nistan alla trumf pi hand. Dels
har de haft sina baser pa andra sidan
Yalufloden utom riickhall fér FN-
sidan, varigenom de bl. a. i lugn och
ro kunnat ligga éver det icke krig-
forande Mandchuriet och stiga till
bista héjd innan de satt kurs in Gver
stridsomridet. Dels har de, genom att
flygkriget helt utkdmpats 6ver deras
eget territorium, till sin hjilp haft
ett vil utbyggt niit av radarstationer,
under det att knappast ndgot som
helst radarstéd har kunnat ges it FN-

sidans Sabre pd grund av de linga
avstdnden till Sydkorea,

Ett annat problem som FN.sidan
haft att brottas med har varit de stora
brénslereserver man tvingats riikna
med. Sabre har stindigt tvingats ha
brinsle ombord fér den 300 km ldnga
dterflygningen dver fientligt territo-

-rium, en sak, som Mig.piloterna ald-

rig behdvt ligga ndgon stérre vikt
vid, d& de bara haft att dyka in dver
mandchuriska grinsen om liget blivit
alltfor kritiskt.

Att FNsidan under sidana omstiin-
digheter trots allt manad efter ménad
kunnat behilla ett oinskriinkt Tufther-
ravilde iver Korea ir egentligen ni-
gonting ganska fantastiskt.

BRAATHENS S-Z-FE

Reguljdr Flyglinje

Passagerare och guds
SKANDINAVIEN till

GENEVE
ROM
ATHEN
CAIRO
ABADAN
KARACHI
BANGKOK
HONGKONG

HAMBURG med anslutning till:

| =it _
SKANDINAVIEN - FJZRRAN OSTERN

AFRIKA Generalagenter:
INDOKINA .
MALAYA
ALAYA Blidberg, Mefcalfe & Co., AB
AUSTRALIEN Géteborg Stockholm
P %%‘é%IXNERNA Skeppsbron 5—6 Skeppsbron 24
JAPAN Tel. 13 49 60, 11 02 24 Tel. 20 32 41, 20 06 20
ETC. Telegram: "BLIDBERGAIR”
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OVERSIKTEN

% F-100 PROVFLUGEN, Proto-
typen till det nya amerikanska rea-
jakiplanet North American F-100
har enligt meddelande fran fabri.
ken gjort sin férsta provilygning
vid Muroc i Californien. Planet
flogs av fabrikens provflygare Ge-
orge Welch, som gjorde tvd flyg-
ningar efter varandra, nigonting
ganska ovanligt for ett helt nyu
flygplan. Det kan for dvrigt pd-
pekas att Welch ocksd gjorde den
forsta provilygningen 1947 med
F-86 Sabre.

Inga detaljer om det nya planel
har slippts ut mer in att det &r
el pilvingat jaktplan med en Pratt
& Whitney J-57 reamotor.

I sammanhanget tar vi oss fri-
heten citera ett stycke ur boken
*Kalla krigets flyg™, dir Hans G.
Andersson i vintras skrev fdljande
om North American F-100 under

Enligt tidigare i den amerikan-
ska fackpressen synliga uppgifier ir
denna nyn Sabre-utveckling ett be-
tydligt stirre flygplan in sina fo-
regingare av versionerna F-80A,
-, -E och -H, varav alla utom
F-B86A fortfarande tillverkas i USA
och Kanada. Samma kiillor vet ock-
si meddela att den nya F-100 ur-
sprungligen féddes som ett pd fa-
brikens eget initiativ ulvecklat pro-
jekt med beteckningen Sabre 45.
F-100 skiljer sig vidare frin fére-
gingarna genom en mera pilformad
vinge — 45 grader mot normalt 35
~— gamt en betydligt kraftigare mo-
tor, vilken enligt samstimmiga
uppgifter blir Prait & Whitneys
nya axialmoter J-57 av s. k. 'tweo-
spool’-typ (ett slags dubbel reamo-
tor). Denna nya motortyp, som in-
nu inte dir i full serietillverkning,
dr bl. a. installerad i Boeings nya

rubriken "plan som k T

"Den 28 oktober 1952 offentlig-
gjordes det amerikanska flygvap-
nets beslut att bestilla "ett icke
angivet antal® reajakiplan av den
nya typen F-100 frin North Ame-
rican Aviation Inc., bekant [6r Lyp
F-86.

F-100, som for att citera det of-
ficiella meddelandet ‘konstruerats
for att utdela mera dodande slag i
luftstrider wvid hastigheter ver lju-
dets’ kommer att serietillverkas i
North Americans Los Angeles-fabri-
ker (det senaste meddelandet be-
kriiftar detta). Nigra nirmare upp-
gifter om prestanda etc,, medde-
lades dock icke.

an iga reabombare B-52 Stra-
tofortress och lir utveckla en sta-
tisk dragkraft av niira 4.500 kg.
Det har emellertid talats om nya
J-57 versioner med inou stiérre
dragkraft, men om dessa blir klara
for den fdérsta serieupplagan av F-
100 dr knappast troligt.'”
Si lingt "Kalla krigets flyg™.

Y D. H. 110 vars férsta prototyp
kraschade under firra drets Farn-
borough-missa, dr nu klar fér yt-
terligare prov i elt andra exemplar,
som skall provflygas av De Havil-
lands™ chefsprovfilygare John Cuon-
ningham samt John Wilson. Av
allt att déma avser De Havilland

Annu en D. H. 110
Brabazons saga all
Gyron — ny reamotor

F-100 provflygen

att visa planet iiven vid &rets
Farnborough-miissa, dit Looping
skickar en specialreporier, wvars
skildring kommer i oktobernumret
av Looping.

+% WICKERS VISCOUNT iir nu
bestiilld i 84 exemplar meddelar
Vickers Armstrong LTD och under-
handlingar pigir med en rad flyg-
foretag. Av de B4 nu bestillda ex-
emplaren stir BEA fér 38, Air
France [or 12, Trans-Canada Air
Lines fér 15, Trans-Australia Air-
lines fér 6 och Aer Lingus (Eire)
for 4. British West Indian Airways,
Hunting Air Transport och Iraqi
Airways har bestillt vardera tre
Viscount.

% BRABAZONS SACA ALL, Brit-
tiska regeringen har nu beslutal
att Brabazon 1 och den dnnu inte
fiirdiga Brabazon 2 skall nedliggas
sdsom projekt, enfir man inte liing-
re kan se nigon rimlig anledning
att fortsiitla experimenten pi des-
sa Jiittestora flygplan.

Brabazonprojektet paborjades 1942
efter rekommendation av en rege-
ringskommitté under ledning av
lord Brabazon, Brabazon 1, ett
passagerarflygplan med en start-
vikt av 126 ton och avsett [ér upp
till 72 passagerare pd striickor pd
4800 km, byggdes hos Bristol och
gjorde sin forsta flygning i sep-
temher 1949, Fiirsta passagerar-
flygningen gjordes den 25 juli 1951.
Planet flég senast den 20 t

382 timmar. Brabazon 2, som nir-
mast var alt anse som ett experi-
mentplan, har aldrig varit i luften,
Den summa som investerades i pro-
jekten, inklusive byggandet av den
jittestora monteringshallen vid Fil-
ton samt startbanan pd 2.515 m,
uppskattas till 12 miljoner pund
(cirka 175 miljoner kronor). Enbart
startbanan som byggdes specielll
for att f& upp Brabazon i luften
kostade 2,5 miljoner pund.

% FAIREY AVITATION COM-
PANY i England meddelar att Mi-
nistry of Supply bestillt ett f&r-
soksexemplar av fabrikens stora
helikopter "'Rotodyne’ fér forsk-
ningsindamdl. Rotodyne drivs av
tvi Napier FEland turbiner och
principen dir att fi fram higre
marschfart éin med konventionella
helikoptrar.

% NYTT VISCOUNT-REKORD.
FAI har godkint det rekord som
sailtes med en BEA-Viscount mel-
lan London och Képenhamn den
28 juli. Planet som uppehiller
BEA s dagliga firbindelse mellan
London — Képenhamn — Steckholm
flig strickan London—Képenhamn
pa 2 tim. 1 min. och 53 sek. Detta
var del femte rekordet Gver regul-
jdra passagerarlinjer soml salls av
BEA:s Viscount.

% NY BEAVER. De Havilland
meddelar att en ny version av dot
Kanadabyggda smiflygplanet D. H.
Beaver iir under bhyggnad. Det nya
planet fir en Alvis Leonides mos
tor pa 550 hk. Med De Havillands
Hydromatic propeller siigs planet
fi en startstricka pi endast 120
meter med 6 passagerare och briins-
le for 1.100 km flygstriicka, Stig-
hastigheten anges till 7,5 m/sek
med full last och marschastigheten
till 230 km/tim pi 1.500 meter.

% BILFRAJEREKORD. Den fdrste
augusti satte det brittiska flygbo-
laget Silver City Airways rekord
genom att frakta 850 fordon och
2.200 passagerars dver Engelska ka-
nalen, Pi Lympne, flygplatsen pd

br 1952 och hade di gjort sam-
manlagt 164 flygningar pi tillhopa

“w BOEING RB-47E STRATOJET heter detta specialkonstruerade fjirrspaningsplan som har “den gamla™ B-47

som utgdangspunkt. Hastigheten ligger omkring 1.000 km
tillverkas for amerikanska flygvapnet.
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tim och topphdjden pa Bver 13.000 m. Typen serie-

den engelska sidan som anvindes
av bolaget, landade en firj-Freigh-
ter med 2 min. 18 sek. mellanrum
hela dagen. Medeltalet flygfirjade
fordon per dag Gver kanalen iir nu
600 sedan sisongens birjan i april.
En [f(antastisk siffra. Bolaget har
nu femton flygplan i ging och fun-
derar pd att kiipa in hela Lympne-
flygfiltet fir egen rikning. Luft-
firjan dver kanalen har blivil em
enastiende succés.

% FLERA MED FLYG AN BAT.
Transportmyndigheterna i New York
rapporterar en okning av passage-
rartrafiken i luften bed 9,8 % for
firsta halviret 1953 medan antalet
passagerare med bit under samma
tid minskat med 4,5 %. Detta
hindrar emellertid inte att antalet
batpassagerare till och frin New
York wvarit mycket stort under
nimnda tid, namligen 411.111 mot
336.986 fir flygpassagerare. Dot
bir dock ihidgkommas att siffrorna
for det totala antalel passagerare
till och frin hela USA under 1952
visar en omvind bild, nimligen
1.377.848 flygpassagerare och
1.059.205 batpassagerare.



% DENNA BEHANDIGA apparat
dr avsedd for registrering av haj-
der, hastigheter, stigning ete. Ap-
paraten tdl en temperatur pa upp
till 1.000 grader C och tdl nistan
vilka stétar som helst. Den till-

av General Mills Inc. i
Minnesota.

verkas

% NY REAMOTOR. De Havilland
i England meddelar att en ny rea-
motor med namnet “'Gyron™ sedan
tre ar tillbaka wvarit under kon-
struktion hos fabriken och nu niir-
mar sig sin fullbordan. Det &r en
axialkompressor "som
redan under provkirning givit stir-
re dragkraft in ndgon annan nu
kind reamotor*, for att citera det
officiella meddelandet. Inga detal-
jer i Gwvrigt har frigivits,

motor med

% IATA CLEARING HOUSE i
London tog under de firsta sex
minaderna i dr in nira 109 miljo-
ner dollar i biljettintiikter mot 100
miljoner dollar under samma tid
firegaende ar,

% SIKORSKYPROJEKT. Ameri-
kanska armén meddelar att tillverk-
ningen av Sikorsky S5-58 (en ul-
veckling av 5-55) nu hadller pa au
uppliggas. S5-38 blir 50 % stérre
@n 5-55, far en fyrbladig roter och
en Wright R-1820-82 Cyclone mo-
tor pa 1640 hk starteffekt.

Annu stbrre dn 5.58 blir S-56
som fir tvd rotorer i tandem och
tvd Prait & Whitney R-2800 Double
Wasp motorer pa 24000 hk vardera.
Den iir konstruerad fér 34 passa-
gerare och prototypen beriknas
provflygas redan for detta irs slut.

Y% FINNAREN av l:a pris i Loo-
pings tivliing Operation Columbus,
Bertil Andersson, ser ut sd hdr. I
oktober dker han med Looping till
USA.

% NYA HELIKOPTERREKORD.
Jean Boulet, Frankrike, har den 2
juli satt en hel rad nya viirldsre-
kord med helikopter, en S. E.
3.120: Distans pid sluten bana
1.252,572 km (det tidigare rekordet
var amerikanski, lydde pa jimnt
1.000 km och sattes den 14 novem-
ber 1946 med en Sikersky R-5A).

500 km bana:
107,193 km/tim (ingen tidigare no-
Lering).

I klass E-l.c far helikoptrar med
en flygvikt av 1.000—1.750 kg har
tidigare icke noterats nagra rekord.
Nu har Boulet noterat fyra stycken
i denna klass.

Hastighet pi

Distans pd sluten bana, samma
SO0m ovan.

Hastighet pd 100 km bana, 110.314
km/tim.

Hastighet pi 500 km bana, 107.193
km/tim.

Hastighet pa 1.000 km. bana,
103.813 km/tim.

% FARFADET, det franska *‘he-
liplanet" som tidigare omnimnts
i Looping, flog den 1 juli med
sin  propellerturbin. De tidigare
flygningarma har planet gjort en-
bart sdsom helikopter. Proven
fortsiitter.

% INTERNATIONELL HELIKOP-
TERTRAFIK startade det belgiska
flygbolaget Sabena den 1 seplem-
ber. Det Hr den firsta internatio-
nella linjetrafiken med helikopter
i wvirlden som ddrmed pibérjas.
Routerna blir: Bryssel —Antwerpen
—Rotterdam, Bryssel—Li¢ge—Maas-
tricht och Bryssel—Lille. Strickor-
na trafikeras varje dag utom sén-
dagar,

% OVER ORESUND, mellan Mal-
mo och Kipenhamn, vill 8] : di-
strikischef i Malmo, dir. R. Mark-
lund, starta helikoptertrafik och
har begirt utredning i frigan, Si-
dana utredningar brukar ta ling
tid i ansprdk, sia det iir kanske
klokast att inte vinta sig nigra
omedelbara resultat, men uppsla-
get verkar synnerligen stimulerande
pi alla dem som i dratal sékl in-
rikta de svenska myndigheterna pi
alt anviinda helikoptern. Att si-
som den danska pressen gira sig
lijlig éiver idén verkar mer in lov-
ligt dumt. Meningen &r ju inte
att frakta bilar och tig med heli-
koplrar — &tminstone inte dnnul!l!
— utan att inritta en snabbfir-
bindelse mellan de tvd stiderna
for folk som vill kemma fram for-
tare dn firjorna och batama, Det
finns sikert ett gott trafikunderlag.

% GLIDFRUKT. Tusentals dr innan ménniskan bhirjade
konstruera flygplan hade naturen kommit pd idén att lita
inte bara djur utan dven vdxter flyga. Pd ett mycket ele-
gant sdrt lostes exempelvis fortplantningsfrigan for en tro-
pisk art av vdr vanliga gurka, en ling ranka som kunde
bli wpp till 50 meter hig och som vixte i Indonesiens
djungler, Problemet lostes genom att [rona kapslades in i
en frukt som hade formen av en njure. Fréna befann sig i
centrum av frukten, skyddade endast av en ytterst tunn
hinna, som dven bildade sjilva "vingen’’. Ndr frukten loss-
nade, gled den som ett flygplan linga strickor, hinnan
brast av vibrationerna och de litta frona spreds vidare,
ofta med termikens hjilp Gver de angande djungelomradena.

LOCKHEED C-130
USAF TURSO-PROP CARGO-PLRSONNEL TRANSPORE

% LOCKHEED C-130, det nya amerikanska turbindrivaa transportplanet,
som [anns omnamnd i Looping nr 5/53 och som nirmast dr avsete fér
trupptransporter, ser ut 3G har i treplansskiss. C-130 kommer att utrustas

med fyra Allison T-38 turbiner.

% HELIKOPTERSTUDIER. 1
Stuttgart  bildades nyligen ett
silllskap fér helikopterstudier be-
stiende av medlemmar i en rad
organisationer, bland annat de
tyska statsjirnviigarna.

% SLINGSBY SKYLARK iir nam-
net pd ett nyit engelskt segelflyg-
plan, utvecklat ur Slingsby Sky,
som hade sa stora framgingar vid
senaste YM i Madrid. Skylark iir
mindre fin Sky. Spinnvidd 13,7 m,
lingd 6,1 m, vingyta 10,5 m2, flyg-
vikt 280 kg, glidtal 1:27 wvid 75
km/t, sjunkhastighet 0,7 m/sek vid
67 km/t.

% MERA FART. Den 16 juli sat-
te dverstelijinant William F. Barns
i amerikanska flygvapnet nyit
viirldsrekord i hastighet med en
F-86D Sabre, Det nya rekordet ly-
der pa 1151,798 km/tim. Det tidi-
gare rekordet sattes den 19 novem-
ber firra dret av kapten J. Slade
Nasch, ocksi i en F-86D, och lydde
pa 1126,137 km/tim.

% SEGELFLYGREKORD. 1 di-
stansflygning med flersitsiga segel-
flygplan har ett nytt virddsrekord
satts av ryssarna Victor Iltichenko,
pilet, och Grigory Petchnikov, pas-
sagerare. Rekordet har nu godkints
av FAI och lyder pa 829.822 km.
Det sattes den 26 maj i ar. Det ti-
digare rekordet i denna gren och
klass var ocksd ryskt, satt den 17
juli 1938 av I, Kartachev och P.
Savizov och lydande p& 619,748
km. Varldsrekordet i distans [ir
ensitsiga segelllygplan innehas av
amerikanen Richard II. Johnson se-
dan den 5 angusti 1951 och lyder
pa 861,272 km.

% PAUL MAC CREADY, den
kinde amerikanske segelflygaren
som bl. a, kom tvda vid segelflyg-
VM i Grebro 1950, vann drets ame-
rikanska segelflygmiisterskap wid
Elmira, Det var hans tredje seger
i dessa miisterskap pd fem ir,

% OMNIRANGE TILL BROMMA?
Ur luftfartsstyrelsens personaltid-
ning "Vindsrutan® tar vi oss fri-
heten saxa foljande:

Som bekant har VOR (VHF Om-
nidirectional Radio Range) av ICAD
anlagils sasom hjilpmedel fir kor-
di'slansnavigering.

I USA ir VOR-systemet numera
i det nirmaste helt utbyggt. Inom
Europa har det diiremot gatt ling-
sammare och hittills har endast eit
mindre antal stationer uppférts.
Vad Sverige anbelangar har firut-
selis att en provstation skall upp-
féras vid Bromma inom en inte
alltfér avligsen framtid. Vad som
bekymrar vira radiotekniska exper-
ter fir friimst de stringa terriing-
krav, som maste iakttagas vid upp-
stillning av YOR-stationen. Sjilva
stationen miste placeras pa en
jimn yta med 60 m radie. Mellan
60 och 300 m frin stationen far
lutningen vara max, 4 % och lul.
ningen bor helst vara symmetrisk
mot stationen. Inga storre grupper
av Irid far finnas inom en radie
av 300 m.

I Berlin har man emellertid
igingsatt forsdk att genom firdnd-
ringar i antennsystemet minska des-
sa terringkrav,

For att vi hér hemma skall f3
tillfille att undersika placerings-
miijligheterna av VOR i trakten
av Bromma har den tyska firman

Lorentz erbjudit sig att i hist
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stiilla en station till virt férfogan-
de sdsom lén.

Med anledning hiirav ha vissa
fiorberedande rekognosceringar wut-
forts betriiffande platser uteflter
inflygningslinjen 1ill bana 13.

% DET LJUSNAR PA ILS-
FRONTEN. Efter #tskilliga sorger
och bedrovelser ser det nu ut som
om kurssindaren pd Brommas ILS-
anliggning &ter skulle bli an-
viindbhar.

Under de gingna manaderna har
omfattande forbittringse och mo-
derniseringsarbeten firetagite med
densamma och omedelbart efter
midsommarhelgen kunde slutgiltig
provilygning iiga rum. Denna prov-
flygning visade aut kursen nu iir
relativt bra. Efter cirka en minads
praktiska prov kan diirfir frigan
om ILS-anliggningens godkiinnande
tagas upp inom LFS,

Provllygningar pi Bulltofta har
visat att en placering av kurssin-
daren ca 150 m frin dindan av ba-
na 06 d. v. 8. ea 50 m innanfér
filtgringen, ger sivil en fronmi-
kurs som en anvindbar bakkurs.
Denna placering blir dirfor den
slutgiltiga och vid frsskiftet 1953/54
hoppas telegrafstyrelsen att ha an-

NYTT FRAN

Redaktér G. H. Derantz

% FLYGDAGEN PA ALLEBERG.
Falbygdens farsta rikliga sommar-
séndag sedan nagon ging i jumi
kom den 9 augusti och det var en
imponerande publik som mibtle
upp fir alt titta pd flygprogram-

* met och fir att lyssna till Alice

Babs och Swingin® Swedes, som
giorde en braksuccé. FEnsemblens
goda humir berodde nog i wviss
man pi att tre av Allebergs-sko-
lans 2-sitsiga flygplan under hela
sondagsformiddagen stod till deras
forfogande. Allesammans fick kom-
ma upp i luften fore konserten och
for samiliga var det segelllygpre-
midr, utom for Alice Babs sjily,

En bild av Alleberg tagen pd
flygdagen
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liggningen klar, Glidbanan torde
emellertid Bulltofta fd viinta pa
till niista vir,

Y% TFORNEBU vid Oslo har haft
rekordtraflik under sommaren. Juli
var den hetsigaste manaden i flyg-
platsens historia, di SAS expedie-
rade inte mindre iin 16.500 passa-
gerare. dver Fornebu. Férra drets
siffra var 13.000 SAS-passagerare.
Det kan nimnas att under hela
femarsperioden 1935—39 expediera-
de ddvarande DNL 21,376 passage-
rare, En avsevird uppging alltsd.

% BULLTOFTA. Lis meddelar att
rullbana 06/24, gom iir under an-
liiggning, delvis tages i bruk redan
i augusti och samtidigt som land-
ningssiriket 06/24 slopas. Den an-
viindbara delen av banan ir 1.200
60 meter och dr forsedd med
provisoriska banljus,

+“ ANGMASKIN I LUFTEN. En
av SAS DC-4:or har nyligen flugit
en komplett maskinanliggning till
elt norskt fartyg frin Oslo till Ge-
oua i Italien. Hela maskineriet
viigde tillsammans 5,5 ton. Huvud.
delen utgjordes av dngmaskinen pi
2,1 ton och en generator pid 2,2
ton. Alltihop flégs pd en ging.

som redan hunnit skaffa sig bide
A- och B-diplom,

Flygdagen bjid givetvis pd de
gamla vanliga numren, men Alles
bergspubliken fick dven se en del
nyheter. IHelikopterns nykonstrue-
rade riddningsstol demonstrerades
av Ostermans Aero, som f. 8. efter

emellertid kontakt med regnet och
hade det stundtals ganska disigt pd
den 156,5 km liénga triangelbanan,
Higanis — Stangby — Oderljunga—
Higanis.

Tivlingen omfattade dels navige-
ringsprov med tidtabellflygning och
orientering, dels landningsprov och
spaningsprov. Spaningsproven ul-
gjordes av sex fotografier med mo-
tiv frin banan, tre dukmil och
slutligen en rad niirgingna frigor
som man endast kunde klara om
man varit tillrdckligt uvppmiirksam
vid de bida triangelpunkterna
Stingby och Orderljunga. Bland
annat giillde det att svara p& om
dversta tornspetsen pa Stangby kyr-
ka hade kon- eller pyramidform
och om det fanns skorstemar pa
uthuset vid Orderljunga pristgard.

Detta var den femte RMT-finalen
sedan 1949, da Linképings flyg-
klubb vann i Visterds, Linképing
segrade Hven 1950 pa hemmaplan
men 1951 och 1952 var det Arbo-
gaklubbens tur ait vinna pa Vine
ninga och i Arboga, Det visade sig
snart att kampen i ir skulle std
hard mellan de bida klubbarna.
Det blev Linkipings tur att vinna
och biada lagmedlemmama belade
de frimsta platserna i den indivi-
duella tivlingen. Prislista:

LAGTAVLINGEN :

1. Linképings FK (Bo Tuvesson,
Lars Grénlund) 2056 prickar.
(KSAK: kontantipris 1.000:—
samt guldplaketter.)

. Arboga FK (Nils Mattsson, John-
Erik Kihlstrém) 3770 pr. (Di-
rektér P, E. Gummesons HP
samt silverplaketter.)

. Stockholms FK (Bengt Lénn-
qvist, Per Elfvin) 6006 pr. (Hi-
ganiis-Billesholms AB :s HP samt
bronsplaketter.)

INDIVIDUELLT :

1. Bo Tuvesson, Linképings FK,
958 pr. (Albin Ahrenbergs Viin-

]

©s

ners VP med miniatyr samt
guldplakett.)

2. Lars Grénlund, Linképings FK,
1098 pr. (Rosenthals HP samt
silverplakett.)

3. Nils Mattsson, Arboga FK, 1221
pr. (KSAK:s HP samt brons-
plaketl.)

4. Armme Rosén, Aerokl. i Giteborg,
2195 pr.

5. John-Erik Kihlstrém, Arboga
FK, 2549 pr.

6. Bengt Lonngvist, Stockholms FK,
2819 pr.

7. Per Elfvin, Steckholms FK, 3187
pr.

8. Sture Nilsson, Aeroklubben i

Goteborg. (Diskvalificerades pi

grund av haveri vid landning

och sprickte dirmed Giteborgs-
laget.)

Major Nils Lundgren wvar som
vanligt tdvlingsledare. Héganiisho-
laget representerades av dess vice
verkstillande direktér Yngve Zacco
m. fl, och bland kiinda flygarpro-
filer mirkies Gosta Fraenckel och
familjen Hjertstrand, férutom alla
dem som hjiilpte till som funktio-
niirer,

Samiliga deltagare wvar liksom
tivlingsledningen mycket impone-
rade av det ypperliga flygliltet.
Man vill hoppas att flera indu-
strier och kommuner gkall f&lja
Higaniisbolagels initiativ.

% SFM STARTAR FILMSER-
VICE. Studieférbundet Medborgar~
skolan startar i hist en filmservice
f6r KSAK-klubbarna, F. n. inven-
teras filmférrddet i landet och ka-
talogen, som si sminingom kom-
mer att ges ut, skall innehdlla upp-
gifter om alla filmer som kan tin-
kas ha speciellt intresse fir de
anslutna registrerade klubbarna, Pd
det siittet kan alla filmer rekvire-
ras frin en central, vilket klub-
barna torde hiilsa med stor till-
fredsstillelse,

uppvisni slut fick p
flyga till mérkrets inbrott, En av
flygvapnels inventiésa livbatar wvi-
sades ocksd och frin Sive kom en
hel grupp "Tunner” dinande in
dver fiillet, Finske fallskirmshop-
paren telegraferade dterbud dagen
fire uppvisningen och kunde inte
nis ens med iltelegram med betalt
svar., I stiillet fick publiken som
sista programpunkt se Laroy Méns-
son fiska upp en reklamtext fér
gin firma Gullviks i Malmi, sedan
han pd lérdagen och séndagsfir-
middagen flugit Falkiping runt
med texten "VALKOMNA TILL
FLYGDAGEN,

8.500 betalande riknades in, for-
utom alla dem som klitirade ett
par kilometer pd hanget for att
spara 2 kr, Sadana finns ocksil

% FIN RMT-FINAL i HOGANAS.
Tidigt pd morgonen den 16 augusti
sag det ut som om KSAK: Riks-
motorflygtiivlingsfinal skulle regna
in. Eut fullstindigt oftérutsett ovi-
der drog in 6ver Skinme och mal-
liggningspatrullen fick ett blott
och lerigt arbete. Det klarnade upp
s& smianingom och tivlingen star-
tade pa slaget 9.30, bara en halv
timme firsenad. TFirste man pa
banan, tecknaren Lars Grinlund
frin Linkdpings flygklubb fick

lingen till dess tredje start.

Tollet deltog.

TEMPO-FINALEN

1953 frs Tempo-tivling avslutades 22—23 augusti med final i
Stockholm, lirdagen den 22 pi Tekniska Muséet och sindagen
den 23 pd Giirdet, Arrangemangen ingick i Stockhelms 700-dirs-
program och samlade en stérre publik in man haft tidigare,

Skidespelaren Bengt Blomgren, som just kommit hem frin
Wakefieldtivlingarna i England,
sknnetstiviing fér de deltagande tempo-modellerna vanns av
Gésta Cassman, Visternorrlands lidn, som fick full poiing 120.

Konstruktionsmomentet vanns av Nisse Holmstrém, Alvsborgs
liin, som ur den hemligstémplade byggsatsen med balsastycken,
pappersbitar, sytrid, himélar, gem, rakblad och lim trollade
ihop en bide viilbyged, vilflygande och originell modell som
var phfallande lik en Mig 15 och som gav full poiing 60.

Fiygmomentet som gick i hiard vind pd séndagen medfirde en
lang rad svira kvaddar. Det blev Martti Bogdanoff, Malméhus
lin, som segrade med 185 poiing. '

Martti Bogdanoffs flygseger och hans tredjeplacering i bygg-
och fjiirdeplacering i konstruktionstiviingen gav honom 1953 drs
Tempo-pokal, en vilfirtjliint utmiirkelse siirskilt som han var en
av de tvil deltagarna som verkligen lyckades genomféra hela tiv-

1 samband med Tempo-tiivlingen anordnades en uppvisning
med linstyrda och radiostyrda modeller. Vinden var i hirdaste
lagel, men alla-de niirvarande fick klart [ér sig att radiostyr-
ningen verkligen kommit Bver experimentstadiet. Fiir den delen
av programmet svarade Gunnar Séderberg och Gerhard Wester-
berg, medan Sven-Olof Ridder med en grandios avancering domi-
nerade de intryck man fick av linstyrningsprogrammet, dir dven
Lars Bergstrom, Charlie Enkvist, Per-Erik Levenstam och Conny

ledde byggmomentet. Denna

by



Mdinadens skalamodell: M1 G-1 5 och U-M1G-15

Bjorn Karlstrém har gjort en aktuell ritning i skala 1:75 pa Mig-15, grundad
pd de absolut senaste erfarenheterna om typen. Dirtill har han gjort en ril-
ning i samma skala plus detaljer av U-Mig-15, som anvindes dels som marin-
jaktplan, dels som @vningsplan. Nigonting extra fint fér vira skalamodell-
byggare att bita i. Ritningarna finns pi niista uppslag,

"Bornholmsplanet” med polsk beteckning har kasthara briinsletankar och i
marinversionen fillbara vingar samt bromskrok. Pi dévningsversionen har
frimre kroppstanken borttagits for att ge plats for en instruktor. I stillet
har denna version tva briinsletankar under vingarna. Ligg for évrigt mirke
till den forstirkta huven. Slutligen kan pipekas att bide den ensitsiga och

den tvisitsiga versionen finns med radarnos.
Studera for Gvrigt ritningarna noga och lycka till med bygget.

Norrtdlje vann RM
i modellflyg

De dttonde Roslagsmiisterskapen i modellflyg
har hillits pd flygfiltet i Norrtilje med delta-
gare frin virdklubben, Roslagshro och Gimo.
Pd lirdagen tivlade man i Gl, G2-int och F
och pd séndagen i 51 och S$2-int. Norrtilje-
klubben tog hem det mesta i prislistan men
Roslagsbro 1og dock sin fjirde inteckning i
Norrtelje Tidnings vandringspris i 52-int f[ér
fjiirde gingen. B. Lindh, Norrtiilje, kammade
hem segern i fyra klasser, medan klubbkamra-
ten Bo Eriksson lade beslag pd segern i F-
klassen.

De bista resultaten:

Gl: 1) B. Lindh, Norrtilje; 2) M, Zamore,
Norrtiilje; 3) Bo Lindberg, Norrtilje.

G2: 1) B. Lindh, Norrtilje; 2) L. O. Nordin,
Norrtilje; 3) Bo Eriksson, Norrtilje,

F: 1) Bo FEriksson, Norrtilje: 2) Bjérn An-
dersson, Norrtiilje; 3) Willard Janson, Gimo.

81: 1) B. Lindh, Norrtiilje; 2) Bo Eriksson,
Norrtiilje; 3) Willard Janson, Gimo.

52: 1) B. Lindh Norrtilje; 2) Hans Holm-
striim, Roslagsbro; 3) Kjell Eriksson, Roslags-
bro.

FLYGPUSSLET

Den invecklade bilden 1ill héger innehaller
minadens uppgift f6r typpusslarna. Plocka ihop
bitarna till en bild av ett modernt trafikilyg-
plan, klistra upp bitarna pd kartong eller styvt
papper och sind in dem till "Loopings flyg-
pussel 9/53, Box 3063, Stockholm 3, senast den
18 september 1953. Ange pd bilden vilken flyg-
plantyp den firestiiller samt skriv tydligt namn
och adress, Losningen kommer i nista nr ay
Looping, diir fven pristagarnas namn publice-
ras. Tre fina priser utdelas.

Férra minadens pussel blev Tiger Moth och
féljande pristagare korades: 1:a pris, “Ett ar
i luften, flygets arshok 1953, Bengt-Olov Erik-
son, ¢/o Jansson, Box 498, Vistanfors, 2:a—3 e
pris, "Kalla krigets flyg", Paul Branke, Heden-
lunda, Backa, Vadsbro; Bjim Brandal, cfo
Nordh, Kativik, Bistad,

Priserna kommer med posten,

De amerikanska flyspojkar
som vistats i Sverige en
tid som flygvapnets giis-
ter, samtidigt som svenska
flygpojkar fatt se sig om
i Amerika, har ocksd fére
triffa kungen som hasti-
gast. Hir underhaller sig
hans majestdt med Marpin
Rants och Douglas Kirk-
patrick (nédrmast kameran)
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SVENSK OTUR I WAKEFIELD - USA VANN ALLT

Wakefieldtivlingen, drets stbrsta modellflyg-
evenemang, dr over. USA tog rubb och stubb,
bade individuellt och lag.

Tivlingen idigde rum pa Granfields flygplats,
drygt sju svenska mil nordnerdest em Lendon.
Samma plats f. 6. diir tivlingen gick 1949, dd
Ellild i ensamt finskt majestiit lade beslag pd
den dtridda pokalen.

Fiér forsta gingen firlades nu till denna tiiv-
ling dven virldsmiisterskapet fdr bensinmotor-
drivaa modeller, och till denna tiivling hade
Sverige anmiilt fyra modeller, varav tvd flégs
proxy. Vi kom alltsd till England med tvi kom-
pletta lag.

Firsta dagen dgnades dL trimning och inviig-
ning och mitning av modellerna, vilket var ett
drygt arbete fér funktioniirerna och tog hela
dagen i ansprak, 1 det svenska laget var stim-
ningen inte pd héjdpunkten. Orsaken var [riimst
den, att Wakefieldllygarna saknade bra gum-
mimotorer. Eit lager ny Dunlop-snodd hade in-
képts i London dagen fire, men den visade sig
vid intrimningen inte halla fér mer dn halv-
varv. Vid férfrigan hos de flesta Gvriga natio-
nerna visade det sig att de niistan uteslutande
anviinde sig av Pirelli-snodd. Italienska lagle-
daren erbjod di svenskarna generiist halva sitt
lager av denna snodd. Resultatet blev emeller-
tid detsamma. Motorerna sprang av vid mindre
#n halvvarv. Yilerligare farsék gjordes di med
en annan laddning Dunlop, som inkdptes av
engelsmiinnen, men inte heller denna motor vi-
sade sig hilla mittet. Det enda som da var att
gira, var att anvinda en gammal motor som
Anders Hikansson hade med sig [rin Sverige.
Den gav inte riktigt samma kraft som vanligt,
men den gick i alla fall att dra toppvarv pi.

Nista dag — den 2 aug., — klockan tio, bir-
jade sa tivlingen med bensinmotormodellerna.
Hiir tivlade for Sverige Bertil Dahlqvist, Carl-
Erik Aunér, Olle Blomberg och K. Eriksson.
De bida sistnimndas modeller flogs proxy av
Anders Hikansson och Charles Moberg. Blom-
bergs modell hade emellertid inte kommit med
till England. Orsaken var den att SJ hade slar-
vat med transporten si att modellen inte hun-
nit med biten éver Lill England. Efter linga
telegram och dito viintan kom si modellen per
flyg till Croydon, dir den efter lingt parlamen-
terande léstes ut. Klockan halv tie pi{t morgo-
nen kom modellen till Cranfield — en halv-
timme innan tiivlingen skulle birja, Det var
inte ling tid att trimma pd, efter klockan tio
fick ingen trimning diga rum! Anders Hikansson
rusade ut pd filtet, gled med modellen en
ging, slartade molorn och slippte iviig den.
Motorn gick de stipulerade sekunderna, bérjade
glida, hade fitt bra héjd, fick termikanslut-
ning och férsvann efter en timme ur Hikans-
sons Asyn, trots att han sprungit sig bld fér an
inte tappa modellen ur sikte. Det var ju en
bra bérjan!

Niiviil, modellen hittades av en av de alldeles
utomordentliga spanarna som var utposterade
Gverallt i niirheten av fiiltet. En kvarl innan

Radioteknisk HANDBOK

d:dje uppl.
av Ingenjér ERIC ANDERSEN
Del I o. II kr 16:— per del i eleg. klot-
band. Totalt sidant. 646. Rikt ill, Oumbiirl,
for radiohandlare, radioreparatirer, amatd-
rer, studerande m. fl,

Vdgor . Strdlar . Vibrationer
Inb. i elegant klotband kr 16:— per ex.
Maskinistens Hjélpreda kr 8:—
Elektrikerns Hjdlpreda kr. 6:75
MELLERSTEDTS FORLAG

Norrlandsgat. 22, Stockholm
eller genom n#drmaste bokhandel
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Bengt Blomgren
berattar om de
dramatiska tavlingarna

férsta periodens utging kom han springande
med modellen, och Hikansson kunde giira sin
forsta start, Men osikerhetsmomentet gjorde
sig nu gillande, han visste ju inte ens till 50 %
hur maskinen verkligen betedde sig, och flyg-
tiden i denna start blev en futlig liten minut.

Viidret denna dag var alldeles stralande. Svag
vind, varmt, litta cumulusmoln — ett strilan-
de termikviider — precis si som vi svenskar
inte tycker om att flyga i. Vi har ju den lilla
egendomligheten att vilja flyga utan termik —
helst pa kvillarna — dd vi anser atl resultaten
blir mer riittvisa.

Tivlingen var uppdelad i tre perioder om
tvi timmar vardera. Dessa v limmar var upp-
delade i fyra perioder om en talvlimme var,
och under var och en av dessa fick en delta-
gare frin varje nation gira en start. Enkelt och
Liittfattligt och det hela flot cerhért smidigt.

Redan i f6rsta perioden visade det sig var
skdpet skulle komma std sti. Amerikanarna
hade liitta, smidiga modeller, och motorer som
var Gverligsna alla andra. Dessa motorer var
nykonstruerade, och tillverkade endast i fem
provexemplar. Mindre i storleken och betydligt
mer hiégvarviga iin sina foregdngare banade de
viigen for den amerikanska segern. Motorn ha-
de fatt namnet TORPEDO — ligg det pid
minnet — och kommer nu att serietillverkas.
De svenska deltagarna bestiillde ett antal mo-
torer, som kommer alt skickas frin Amerika
omgiende. Det skall bli roligt att se vilken
verkan de kommer atl ha pi utvecklingen inom
denna klass hiir hemma.

Segraren hade tre maximiflygningar — endast
fem min, riknas, hur linge modellen #n flyger
— och hans modell var verkligen god fior den
tiden, visserligen fick han i alla starterna ter-
mik, men absolut biiste man vann, dirom &r
ingen diskussion,

For svenskarna gick det inte hra. En bidra-
gande orsak var deras precisionslgshet. Fir att
nd resultat i denna mirdande konkurrens maste
allting klaffa perfekt, ingenting fir limnas &t
slumpen eller turen. Ett exempel: Motortiden
iir begriinsad 1ill 20 sek, Det ir en kort tid
och mdste till fulle utnyitjas. Timern som
stannar motorn maiste fungera perfekt. Den
skall stanna motorn inte pd ett ungeliir utan
precis pd 20 sckunder. Ingen av svenskarnas
timers fungerade perfekt. Ibland gick de 19,9
sek, ibland 8, ibland 12 eoch ibland 15, Den
segrande amerikanarens timer var elt monster
av precision, den stingde av motorn exakt.
Dahlkvists maskin var en mycket god maskin,
men vad hjilpte det., I andra starten gjorde
modellen first en maximiflygning, men motorn
hade gitt i 23 sek. och starten férklarades ogil-
tig. Omstart. Anyo en maximalfllygning, men
motorn gick denna ging 21 sek. Det ir tillitet
att gbra tre omslarter, men Dahlqvist hann
aldrig gira sin tredje start under den halvs
timme han hade till sitt férfogande. I proto-
kollet bokfiirdes hans andra start siledes med
noll,

Den 3 aug. infill med lika strilande vider
som dagen innan. Wakefieldtivlingen hade loc-
kat en stérre publik in dagen [érut, och den
fick ocksi valuta fior pengarna. Termiken var
pid glatt humér, och den ena modellen efter
den andra férsvann upp i det bli. Man undra-
de lite till mans var det hela skulle sluta, niir
bara i firsta perioden inte mindre dn 27 mo-
deller gjorde maximiflygningar. I andra perio-
den 17 och i sista 22!

Sverige startade utmiirkt, Arne Blomgren —

férra arels vinnare — Charles Moberg, Anders
Hikansson gjorde alla maximitider. Jan Nilbom
fick 4,53 och hade fitt 5 min. ocksi han, om
inte hans fuze hade brunnit av efter 4 och en
haly minut niir hans modell var pa eirka 150
meters héjd och innu hade minst tvé minuters
flygtid kvar. Siillan har vil en modellflygare
varit 83 ledsen pa@ sig sjilv. Mobergs modell
hade flugit bort, di hans limer inte fungerat,
och han var alltsi tvungen att sitta in sin
reserv redan till andra starten. Efter fdrsta
starten ledde Sverige riitt Sverligset lagtiv-
lingen. Men i andra perioden bérjade prév-
ningarna, Hans modell rusade rakt in bland
publiken och slets i bitar. Reservmodellen togs
fram, och si, den var lika bra som den [Grata
— Nilborn fick den 5-minutersflygning han sd
snipligt bedrog sig pa i [brsta starten. Anders
Hikansson startade och drog av gummimolomrn
och springde sénder kroppen. Han log reserv-
modellen — den fick mycket god hijd. fuzem
fungerade, men maskinen hade drivit iviig sa
lingt att det var omdjligt att #terfinna den.
Armne Blomgrens modell rikade in i nervindar
— vinden hade kantrat och lig Lvirs &ver
filtet — och en flygning som normalt hade
blivit 6 min. slutade nu efter 4.40 min. USA:s
Montplaisir rikade ut fér samma ode. Moberg
kunde inte hitta sin modell, som efter en 5-
minutersflygning dalat ned nigonstans i en trid-
rik del av emgivningen.

Niir tredje perioden borjade, ledde Sverige
fortfarande lagtiivkingen, Men laget var oerhirt
forsvagat och huméret i sjunkande. Blomgren
inledde tredje perioden med en grann flygning
som gav maxtid, Nilborn féljde, ocksd han med
maximiflygning. Hikansson hade inle aterfitl
sin modell, utan var tvungen all reparera sin
forsta maskin provisoriskt. Det lyckades till
hilften, men muskinens flygfirmiga var redu-
cerad och han fick tiden 3,28. Moberg var ute
och letade efter sin maskin. I toppen pd lag-
tivlingen lig nu USA med 44,01, Italien pa
andra plats med 43,10, Sverige pd tredje med
43,01, alltsdé bara en minut efter USA.

Hoppet fanne nu att om Moberg hittade sin
modell, si skulle denna bara behéva géra litet
tver en minut fir att Sverige skulle ta led-
ningen. Och Moberg fann maskinen. Den lig i
ett trid, och var yllerst svar att fa ned. Men,
men ., . Stabilisatorn fattades och var oméj-
lig att finna. Tjuge min, var kvar av tivlings-
tiden och det var bara att [6rséka friga tiiv-
lingsledningen om det inte var mijligt an fa
ta en stabilisator frin en tredje modell och
siitta pd maskinen och starta med. Det var elt
forgives hopp. Reglerna tilliter nimligen inte
sadant, endast tvi modeller fir anvindas, ingen
tredje eller delar av en tredje.

Efter sista perioden lag tre maskiner pi f6r-
sta plats med tre max.-flygningar var, J. Foster,
USA, H. 0'Donnell, England, E. Scotto, Argen-
tina. For att skilja dessa at maste alltsi en
fjirde start anordnas, di ingen maximibegrina-
ning skulle anvindas. Maskinerna skulle {3 fly-
ga si linge de Gverhuvud kunde. Spiinningen
var stor, men ganska snart stod det klart an
Fosters modell var den klart bittre av de tre.
Hans fjirde start gav honom &ver 7 min.
O’Donnell fick litet Gver fem min, och Scolle
214 min,

Nista drs tidvlingar kommer att avhillas i
USA. Dit iir det ganska lingt, och om det blir
nigot svenskt deltagande iir ovisst,

Japanska modellflygplan

Firma Bix Produkter i Stockholm har bérjat
importera japanska modellplan och -molorer,
varfér de mera, till {6ljd av wvalutarestriktio-
nerna, svaratkomliga amerikanska varorna pa
omridet nu fitt konkurrens.




RESUME:

Fred Nicholson, {.d. amerikansk bomb-
flygare under virldshriget, far plotslige
ett erbjudande att vara med om den
fiérsta rymdfirden. Redan nir kan fér
kontakt med den man som ger honom
erbjudandet, Mr. Bentley, blir Fred
medveten om att det dr en farlig affir
han kommit in i. En vecka efter det
forsta sammantriiffandet reser Fred till
Los Angeles fér att fd nya order. Trots
den stiirsta sekretess uppvaktas Fred
omedelbart av *’Skuggan'' och kan en-
dast med bistind av en egen "skugga’
fd tillfille att sammantriffa yiterligare
med Bentley., Under tdgresan till den
plats dédr Fred skall sammantriffa med
andra medarbetare i projektet Gverfal-

"skuggan', klarar sig men

les han av
far en kula i ryggen. Freds egen »skug-
ga'’ tar upp honom i en bil och kér
tillbaka ill Los Angeles. I Los Ange-
les uppséker de en doktor Dolan, som
undersiiker och opererar Fred, vars
skada visar sig vara av relativt bindrig
nratur. I en tidning hittar de en notis
om dverfallet pd tdget och finner att
polisen dr inkopplad. Fred flytiar sd
diskret som mijlige till en syster till
dokter Dolan och hinner lagom ut in-
nan polisen anlinder, Det stdr snart
klart att spionerna skuggar polisen och
hérigenom luktar sig till Freds uppe-
hdllsort, Spionerna beldgrar miss Do-
lans hus, men firkladd till reparatér
Iyckas Bentley ta sig in i huset. Nar
Bentley férsiiker ringa polisen visar det
sig att telefonledningen kapats, I ett
annat hus siiter spionbasen Joe rillsam-
mans med ndgra man, bl, a. Vic, den
man som ordnade tdgéverfaller pé Fred,
De vintar pd ett telefonsamtal frin
chefeh i New York,

MODELLMOTORER
Komet, E. D., Frog.

Gummisnodd av Pirellis virldsberomda till-
verkning. Lister och flak av balsa och furu
samt Gvriga Lillbehir fir modellbygge till
ligsta priser.

FIRMA MODELLMATERTAL

Box 42 Habo

®
Mig-15
Naturligtvis finner Ni MIG-15 i
viar innehédllsrika katalog. Priset
for MIG-15 i skala 1:100, med rit-
ning och materialsats for skikt-
bygge ir endast kr 1:—
Katalog siindes mot 75 ére i frim.

O. ANDERSONMODELLER

Ringviigen 13 Ostersund

Joe slog upp ett halvt glas whisky
till, blundade och drack ur det. —
Och far jag inte tala vid chefen inom
fem minuter si super jag ihjil mej.

... 0ch biade Bentley och Nichol-
son — och den diir Warren — hinner
sticka hur lingt som helst, fyllde Vic
i och drack ur sin cola med en gest
som om det varit eyankalium,

— Sticker! Du har vil folk kring
kiken? Folk som kan anviinda pilbi-
garna om det skulle behovas?

— Ett regemente med en hel vagns-
last bly, men det vore ytterst ange-
nimt ~— Vie snorpte ihop munnen
som en mamsell vid “ytterst ange-
nimt” — om vi slapp skjuta ner
halva Los Angeles poliskir for det
dir jobbet. For det ir mera att gora
kan jag forstd. Och massmord pi po-
lis maste anses ulgira en belastning.

— Visst, visst, Joe sfig niistan ur-
skuldande ut. Vics reserverade utta-
lande imponerade tydligen. Det iir en
massa jobb, men det hiir ir en viktig
detalj. Alldeles forbaskad viktig, ef-
tersom Bentley tydligen #r spindeln
i den hir...

Joe avbriots av en telefonsignal.
Han ryckte till sig apparaten och rit
ett skrovligt “halld” rakt in i den
svarta eboniten,

Det var samtalet med New York.
Joe redogjorde for situationen siddan
han uppfattade den, meddelade vilka
sluga beslut och &nnu slugare impro-
visationer som resulterat i att Los
Angelesavdelningen nu kunde rappor-
tera att tva — eller kanske tvd och en
halv om man riknar med Warren —
av de viktigaste personerna i denna
affir stod under absolut kontroll se-
dan flera timmar, och att avdelningen
nu endast viintade pid vidare order
frin hogste chefen.

Niir Joe slutat lit det som en hum-
la hade fastnat i luren och slogs fir
sitt liv att komma ut. Joe sig pa Vie,
sdg pa «de tre andra, fiste blicken ett
ogonblick pd whiskyflaskan...

Da slutade humlan surra i telefon-
luren. Det blev dodstyst i fem se-
kunder.

Di surrade det igen. Higre iin
forat.

— Ja chefen, jag hor. Visst, det
skall bli. Lita pd mej, chefen. Okay.
So long, chefen.

Humlan surrade till ytterligare ett
dgonblick. Dess dod eller befrielse
poingterades med ett klick, ungefiir
som kan kan tinka sig att det liter

niir en giljotinkniv siitter punkt for
sidant som den ir avsedd att siitta
punkt for,

Joe lade lingsamt ner mikrofonen.
Tog whiskyflaskan med en sémn-
gingares robotaktiga och precisa ro-
relser, slog i glaset niistan upp till
randen, satte tillbaka flaskan, lyfte
glaset i jiimnhéjd med munnen, blun-
dade och kastade sedan plitsligt in
hela innehdllet i ansiktet, varvid wviil
att miirka det allra mest av drycken
forsvann ned i strupen. Sen satte han
ned glaset si det sprack, sopade ner
bitarna p& golvet och reste sig.

— Nu, killar, gir Joe och ligger
sig och sover fyllan av sig. Du Vie
fir skéta jobbet,

— Jobbet? Vilket jobh?

— Sldppa ut de sma sbtnosarna
Bentley, Nicholson och Warren. Slip-
pa ut dom! hiér du! Sant jivla jobb
som vi haft att fa fast dom!

— Menar du att vi ska slippa dom?
Vic gapade av forvaning.

— Chefen menar det i varje fall.
Att slippa dom! Men han sa inget
dirckt bestimt om Warren, si vore
jag som du Vie, si gav jag honom ett
blabiir f6r att fa nigot resultat ay allt
jobbet.

— Du med ditt skjutande, sade Vie
— men for sig sjilv.

Joe satt som om han sov nigra se-
kunder. Sen stirtade han upp och
skrek: — Nu fir ni ge er iviig. Oppna
fonstren och slipp ut cigarrettroken
s&¢ man slipper skidra sig fram till
siingen. Och du Vic: Gir som chefen

ED kontroue
f5r Modellflyg

Modellbatar
Modellbilar

|
|

Fir numera anvindas utan sindar-
licens

Siind 25 dre i frim. och hegiir vrt
RADIOKONTROLLPROSPEKT

ENTZELS

Apelbergsgatan 48 . Stockholm C
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ga; slipp killarna losa. Men sldpp
dom inte ur sikte. Sdtt dubbelt sd
mycket folk pd dom. Chefen har te-
legraferat mer pengar. Det ér ett par
guldgossar ni ska wvara barnvakter
for. Kom hit om fyra timmar, Vie,
nir jag nyktrat till, sd ska du {i mera
besked.

Siillskapet troppade av. Nir Vie
skulle stinga dérren, skrek Joe frin
singen: — Sij till om ett halvt dus-
sin soda och ett hekto aspirinpulver
at mej dir nere. Jag miste birja
tinka.

— Tror du férresten, Vic, fortsatte
han efter ett tgonblick, att chefen
begriper hur svir Bentley 1 sjilva
verket dr att hilla kontroll pd?

Vic ryckte pa axlarna dér han stod
i dirroppningen.

— Nej, det begriper han inte, fort-
satte Joe, men nu har han och de
andra hiégdjuren gripits av storhets-
vansinne och ska till varje pris loka-
lisera Cassiopeias bas. Det vill siiga
att vi ska gora det at dom.

Du forstiar, Vie — Joe lit riktigt
forsynt och beskedlig — att nu ér det
inte lingre friga om att forstka hind-
ra det diir projektet genom att bryta
benen av folk och skjuta dom i ryg-
gen. N&, nu ska vi vara snilla emot
dom, félja med dom och ta reda pa
var basen finns. Och sen... Joe

kniippte med fingrarna. Sen blir det
ordentliga smiillar av kanske. Stick
nu, for nu somnar jag.

BELAGRINGEN UPPHOR

I miss Dolans viining hade det just
inte hiint nigonting de senaste tim-

marna. Fred lig pd en soffa i vardags-

rummet och sdg upp i taket.

Warren vandrade som en féngad
bjorn mellan kiket, vardagsrummet
och matsalen och glodde di och da
ut genom en springa mellan gardiner-
na och fonsterposten.

Bentley satt i en linstol i matsalen
och ldste en bok, till synes i det niir-
maste oberéord av vad som hint —
och vad som eventuellt skulle kom-
ma att hiinda. Dd och da lit han
emellertid boken sjunka och sig ritt
ut i luften.

Miss Dolan forsikte dolja sin ner-
vositet genom ett febrilt viirdinnear-
bete. Hon kokade kaffe, blandade
drinkar, stekte iigg och skinka, vatt-
nade blommorna, diskade...

— Ni, Jimmy, sade Bentley slutli-
gen och lade boken ifrén sig just som
Warren gick igenom rummet for fem-
tielfte gingen. Ni, gosse. Vi miste
gora niagot. Har det tjocknat till med
bevakningen utanfor eller ser det li-
kadant ut?

Warren kikade ut genom gardin-
springan. — Dom dr kvar precis som

CTermicus s

tavlingsflygaren som sport{lygaren
eller nyborjaren. Glidférmigan ir
den allra biista. Den har vid sitt
forsta framtridande vunnit ett
Stockholmsmisterskap

LISTER och FLAK

av balsa och furu

VEBRA och E. D. kvalitetsmoto-
rer. Begiir prislista. Aterforsdljare
antagas

En av de biista segelmodeller i klass S 1 som
kan erbjudas modellflygbyggaren. Den for-
nimliga konstruktionen ldmpar sig savil for
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forut, sade han. Hur skulle det vara
att ga rakt ut till dom?

— Formodligen hinner du inte
lingre iéin ut i trappuppgingen forrin
du har en siick dver skallen, svarade
Bentley. Men fragan iir om vi inte i
alla fall méste. Under alla forhéllan-
den miste vi hirifrin. Hor pa ett
slag: Du fdr ta fan i biten och géra
en rekognoscering i trappen om en
stund for att se om det littat. Om vi
kan komma ut — med eller utan
skjutjirn — sd... Han sinkte risten
till en viskning och Warren lutade
sig nirmare honom.

Nir han slutat sdg han pa klockan.

— Okay, vi vintar tvia timmar till,
gen siitter vi igdng. Vi behiver vila
s& mycket vi kan, dtminstone Fred
med sin rygg. Du Warren kan giirna
forsoka vila en gnutta du ocksa. Att
kliva omkring sd didr som ett fangat
lejon tir pa krafterna. Liigg dej 1 ett
hérn en stund. Jag kan viicka dej om
det bérjar brinna.

— Just det, Bentley. Det skulle in-
te alls férvina mej om de tuttade eld
pé kiken for att fa oss likviderade.

— Den risken fér vi ta, for di kom-
mer bdde polisen och brandkiren och
da blir viara chanser stiorre. Jag tror
uppriktigt sagt inte att Joe och hans
gossar vigar sig pd en sddan mandver
— eller éir s dumma si de tror att
den skulle lyckas.

— Joe? Vem iir Joe?

— En koppiirrig prydlig figur i 85-
kilosklassen som tycks vara bas fér
en specialavdelning i de hiir trakter-
na. Jag har inte triffat honom —
iinnu. Men ligg dej nu Warren. Joes
grabbar har en jikla kondition.

Dr_vgt en timme senare var Warren

pad benen igen och kikade ut ge-
nom gardinspringan bide i vardags-
rummet och i matsalen. Diirefter var
han ute i kiket och férsikte fi en
overblick it andra hallet.

Med bridskande steg kom han till-
baka till matsalen och ruskade Bent-
ley i axlarna ddr han halvlig i ldn-
stolen med en tidning éver ansiktet.
Fred sov som en gris pa soffan i var-
dagsrummet.

— Bentley. Dom tycks ha gett sig av.

— Gett sig ivig? Bentley ruskade
pa sigjoch gnuggade sig 1 Ggonen.

— Just det. Det finns inte en kiift
ute pa gatan. Jag giar ut i trappan
med en ging. Du fér std i dirren och
hilla den pi glint.

— Allright.

De oppnade forsiktigt dorren.
Warren gick fiorbi Bentley och steg
langsamt ut i vestibulen. Dir fanns
inte en minniska. Hissen stod nere
vid bottenviningen. Warren gick ner
i halva trappan, trevande och forsik-
tigt. Hagra handen héll han i rock-
fickan som putade ut markant. Med
den vinstra héll han sig i trapprie-
ket. Han gick ner sa lingt i trappan
han kunde utan att slippa miss Do-
lans dérr ur sikte. Sedan viinde han,



gick uppfér hela trappan, férbi Do-
lans dérr och ett stycke uppfir niista
trappa. Ingenting hiinde,

Han smet in genom dérren, som
Bentley sakta slog i lis. — Vi stiiller
Fred att vakta dérren, s3 gir vi en
runda tillsammans, Warren. Det hiir
verkar egendomligt.

De viickte Fred och placerade ho-
nom pi en stol omedelbart innanfor
tamburdérren med en liten nitt Brow-
ning i handen. Miss Dolan fick order
att hilla sig undan och inte skrika
pd hjilp férrin det rikade komma
in frammande karlar i ligenheten med
skjutjirn i hiinderna.

Rekognosceringen gav ett tydligt
resultat. Det fanns inte en misstiinkt
individ i hela huset s lingt de kunde
uppticka. Tnte ens nere pa gatan. Diir
stod visserligen tva bilar med folk i
bigge — tydligen “skuggor” — men
i varje fall utan aggressivitet.

Bentley och Warren gjorde en pro-
menad genom kiéksuppgdngen ocksd,
med samma resultat. Nir de kommit
tillbaka och slagit tamburdirren i las
efter sig, sade Bentley:

— Det hiir stimmer inte. De tycks
ha fitt andra direktiv helt plétsligt.
Savida inte Joe blivit vansinnig och
det tror jag inte. Det kan tinkas,
fortsatte han dréjande, det kan tin-
kas att de kiint igen mej, och det kan
tinkas att de fitt for sig att de kan
leta reda pa basen. Det hindrar inte
att vi gir precis pd samma sitt som
vi kom éverens om tidigare. Det hor
kunna ga littare nu. Men samtidigt
blir det svérare niir vi kommer fram.

Bentley tystnade och fortsatte efter
en stund mer for sig sjilv:

— Kan det verkligen tinkas att de
hyser forhoppningar pi att trassla sig
in pa basen? DA far vi ett helsicke!

De gade adjé till miss Dolan och
bad om ursikt for allt besvir de
véllat. Bentley bad henne att inte lar-
ma polisen eller telefonbyrin om de
avklippta ledningarna utan vinta till
nista dag di skadan skulle repareras
utan att hon behévde bry sig om det.
Fred lotsades ut i hissen och kér-
des mned till bottenviningen eskorte-
rad av Bentley och Warren.

Warren steg resolut ut pi trottoa-
ren, glodde stint pid de tvd bilarna
med folk som han rapporterat tidi-
gare men motte endast ett forstrite
intresse dirifran. Ett par hundra me-
ter neddt gatan anropade han en taxi,
steg in i den och kirde fram den till
miss Dolans hus.

Fred placerades i baksitet och
chauffiren fick order om att vinta
tills vidare. Direfter promenerade
Bentley och Warren uppdt gatan &t
andra hillet och Fred sig hur en av
bilarna pa gatan viinde lingsamt och
kirde it samma hall. Efter en god
stund kom Warren giende tillbaka,
slog sig ned bredvid Fred och gav en
adress inne i Los Angeles &t chauffi-
ren som omedelbart startade.

De kirde i god fart uppfér gatan.

— Kiinner du till den hiir stan na-
got vidare? frigade Warren.

— Inte mycket, svarade Fred.

— Nii, men det gir nog iinda, Vi
ska bara roa oss en stund, forstar du.
Forsok att uppfatta sd mycket du kan
av gator och husnummer. Det kan
vara nytligt till en annan ging.

— Om inte annat si uppfattar jag
riitt bra att vi har en annan bil i hi.
larna hela tiden. En grin.

— Precis efter ritningarna. Det vo-
re fel om vi inte hade en grin bil i
hiilarna. Vi ska lata Joes grabbar elda
upp en del bensin.

Bilen stannade och’ Warren betala-
de och hjilpte sedan Ired att stiga
ur, Fred miirkte hur den efterfsljande
bilen lingsamt korde firbi och stan-
nade ett stycke framfor dem.

Warren tog Fred under armen, gick
ralt over gatan, fortsatte i sakta mak
it det hall varifrin de kommit och
visslade platsligt till &t en annan
taxi som rullade fiorbi. Den stannade
och Warren éppnade dérren och fiste
in Fred sd vildsanmit att han kved.

Warren gav chaufforen en adress i
en av Los Angeles forstider. Medan
han gav adressen drog han upp en
tiodallarsedel wur fickan, héll den
framfér nisan pd chaufféren och sade:

— Vi har bridis. Kér si det osar,
sd fir du den hir pa kipet.

Chaufféren sneglade pa sedeln,
grymtade nigot och tryckte ner gas-
pedalen sd bade Fred och Warren for
bakat.

— Okay, herrn. Men hall i er.

— Titta bakom oss, ska du fi se
pé kul, Fred.

Och Fred sig hur bilen som for-
foljt dem tidigare gjorde en vildsam
sving dver gatan bakom dem. Det
rungade i luften av signaler fran ilsk-
na och uppskrimda bilister som kom-
mit i viigen fir manivern. Och sedan
blev det enbart ikning men en k-
ning som kom béide den garvade War-
ren och den féga mindre fartgarvade
Fred att halla i sig.

De flog fiorbi bussar och bilar, vra-
lade éver viadukter och genom tunn-
lar, under broar och éver gatukors-
ningar.

— Fint! skrek Warren. Det blir en
femma extra fir stoppljuset.

Chaufféren flinade brett men vi-
gade inte se it sidan. Bakom dem
kom den gréna bilen i samma vald-
samma fart.

— Den grina bilen ir fortfarande
efter oss, sade Fred. Warren sig bakat
och nickade.

— Ja, den hinger med fint. Hop-
pas bara att inte vir kille kir ifrin
honom. Han har takierna inne.

Efter en halvtimmes kirning brom-
sade bilen in framfir ett hus ute i en
av forstiiderna.

— Okay herrn. Dugde det? Chauf-
foren Gppnade dérren med ett flin.

— Fint, Oskar. Hiir ir femton ba-
gis extra. Glém inte att képa blom-

Fi erbjuda nigra av Englands absolut f{Srnimsta modell-
motorer. Den berdmda ALLBONSERIEN och AMCO BB

ALLBON
"SPITFIRE”’
1 cc diesel

"SPITFIRE™ senaste tillskottet i Allbonserien. Konstrue-
rad speciellt f8r nybérjare. “'Spitfire™ dr littstartad och
trots den ringa vikien en motor som tdl ftskilligt. Spit-
fire har hégre effekt #dn nigon hittills forekommande
motor i sin klass. Vikt inkl. tank 85 gr. Effekt 0.083 hkr
vid 11.000 v/min, Toppvary 13.150 v/min med,6” prop.

Pris inkl. tank Kr 53:—

Allbon "Javelin” MK I

Den berémda 1.49 cc dieseln som fitt de
bista loverd vid officiella testningar. Pre-
cisionsbyged, littstartad och hégeffektiv.
Utan tvivel den bista 115 ce die-
sel som finnes,

Varv/min 6.000—
12.000. Vikt 73 gr.

Pris Kr 55:—
Albon Dart, virldens bista ALLBON
diesel i sin klass. Oiver-
triiffad kvalitet, viiger en- 0,5 (44
dast 35 gr, Varv/min upp [T 1]
il 15.000, Dart

Pris med tank Kr 52:—

AMCO BB 3,5 cc

Den nya AMCO-BB starkaste och snab-
baste dieseln i sin klass, ny yiterligare
férbdttrad version. Dubbla Hoffman
highspeed-kullager, ny fér-
hiittrad forgasare, 360° ut-
blisning, Vikt 145 gr. Liimpl.

’ prop. 9X6"—9X10”. Varv/
min, 4,500—15.000. 0,34 hkr. Pris Kr. 85:50

J7 falalog # 9
Guldgruvan fér wvarje modell-
flygare, Storsta o. biista sort. av
byggsats., byggmaterial, moto-
rer o. tillbeh. Intress. artiklar
om hur man trimmar ol. mod.,
diesel o, glidstiftsmotorer. Tips
fir linkontrollflygning,
Erhilles mot 65 iére i frim.

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO 9

Siind mot postféiskott -~ porto:

2 i C3 0 072 e i e S SRS Kr corpes o ;
é weaves St Katalog nr 9iiiaiaan — 65 ;
é ........ st, Supplement nr 4 gratis §
; Namn - veinidiscgoiaion Y L Py EARE - E
g AATeEs e e ey R i i 8 Ll owte e e eyl " ;
E Poststation .,..... v g 44 a s A e Looping 9 g

25




200.000 &skadare Forts. fr. sid. 9

koppling”, som bide ger siikrare och
behagligare start och stérre hijd.

Om det tyska segelflygets standard
och utvecklingstendens dr symptoma-
tisk for det kommande tyska flyget,
vilket inte behiéver betvivlas, kan
man inrikta sig pd en oerhird kon-
kurrens fran det hallet sd snart ocku-
pationsmakterna ger sitt tillstdnd till
iiven annat in motorlés flygning.

Det nya tyska Lufthansa ligger i
startgroparna. Redan nu utgéres 60 Yo
av den nuvarande trafikledningsper-
sonalen i Tyskland av tyskar och man
riknar med att siffran skall vara 100
% innan detta érs slut. Omkring tre
fjirdedelar av alla utlindska flyglo-
retag som nu ligger i Tyskland betji-
nas redan av tysk markpersonal. Or-
ganiserandet av det nya Lufthansa
pagir [or fully, flygindustrin rustar
for att kunna siitta igng samma dag
den far tillitelse och under tiden gor
wegelflygets organisationer med den
tyska aeroklubben i spetsen ett jitte-
arbete i uppfostrandets och populari-
seringens tjinst. Eit arbete i vilket
allmiinheten tar alltmer aktiv del ge-
nom att ge ekonomiska bidrag eller
kanske “bara” genom att visa sin for-
stielse for vad som sker. Det #r inte
utan att man tinker pid denna den
tyska allminna forstdelsen for flyg-
utvecklingen med en antydan till
avund. Atminstone i det fallet har vi
mycket att lira.

1 kommande nummer av Looping
aterkommer vi med bl. a. beskriv-
ningar pa tyska flygplantyper, av vil-
ka flera deltog i den tekniska tivling
gom samlidigt med flygtivlingarna
anordnats i Oerlingshausen.

mor till tanten. Nista ging du kér
lika fort blir du insydd. Warren vi-
sade en skymt av sin polisbricka och
”Qskar” stelnade till.

— Det ir allrigt, sade Warren och
log. Och chaufforen slog igen dirren
och kirde sin vig. Nir han kérde ut
fréin trottoaren holl han pé att kolli-
dera med den gréna bilen som gjorde
en tviir gir och bromsade upp haftigt.

— Nu blir det nya dkning, Fred.
Niista ging du ser den grona bilen sd
latsas inte om den. Vi miste ha dom
att tro att vi tror att vi lyckats skaka
dom av oss. Fir att de ska begripa
att vi #r ute i viktiga iirenden. Och
det dr vi, fast inte riktigt som du tror.
Ar du med, Fred?

— Nigorlunda.

— Och ryggen?

— Bittre &én viintat.

Ef!er att ha bytt taxi ytterligare tvi
ginger, befann de sig mitt inne i
Los Angeles vid en parkering. Dir
steg de ur och Warren gick och be-
stillde fram sin egen bil.

— Den har Bentley kort hit medan

26

Dansk vann VM
i Jugoslavien

VM tivlingarna i S-klassen, som
gick i Jugoslavien 22—23 augusti
vanns av dansken Hans Hansen.
Biiste svensk blev Lennart Persson
som kom pi 9:e plats, Kurt Pers-
son blev nr 24, Rune Andersson
nr 27 och Kurt Sandberg nr 40. I
lag kom Sverige pé T:e plats.

vi varit ute och roat oss, forklarade
Warren. Och nu ir Bentley ute och
skaffar fina akdon till en lingresa
som han pastir att ni tvd ska gora.
Sitt dej i hir si ska du fa dka med
mej en stund forst. Har du sett den
grima forresten?

Fred hade inte sett den grona bilen
pa en god stund. Diremot hade han
iakttagit en svart Cadillac som hillit
sig efter dem de senaste minuterna
och som nu stannat ett stycke fram-
for parkeringen.

Niir han meddelade Warren detta,
nickade denne.

— Dom iir vilutrustade mé du tro
gosse. Finfin radio och annat. Nu har
de bytt bide besiittning och bil. Den
diir svarta har sikert hundrafemti li-
ter i tankarna.

Forts. i nista nr

Skall vi sé@lja...  Fors. fr. sid. 3

forfrigningar om kiop av J 29. Ant
lita en sadan affir — viktig for hela
landets ekonomi — g sig'ur hiinder-
na enbart pa grund av att man inte
vill 1imna ut prestandauppgifterna pa
planet, forefaller oklokt.

Det giller hir att smida medan jir-
net iir varmt. Allvarliga J 29-konkur-
renter lurar redan i vassen. Som ex-
empel kan nidmnas att Frankrike —
vars flygvapen sannerligen iir i behov
av forstirkning och modernisering —
nyligen lyckades kamma hem en in-
disk bestiillning pd 71 reajaktplan av
typen Dassanlt MD 450 Ouragan, en
typ som ir cirka 100 km/tim léng-
sammare fin J 29. De franska priserna
var emellertid en smula for hoga ur
konkurrenssynpunkt — fabrikens pris
var drygt en miljon svenska kronor
per styck. Problemet listes pil sd sdtt
att regeringen, med tanke pi affdrens
betydelse for flygindustrin och lan-
det, genom subsidier till tillverkaren
raskt sinkte priset per plan med en
kvarts miljon! For att tillmbtesgd det
indiska flygvapnets tnskemdl om le-
verans under 1953 gick slutligen det
franska flygvapnet med pi att vinta
med sina egna leveranser...

S§ illa har vi det inte stillt hir,
men exemplet tal att tinka pa.

Innehdller allt om mo-
K‘“alog nr 7 dellflyg, bétar, bilar,
motorer m. m. Stor inventeringsrealisation. Katalogen
kostar 75 ére men Ni fir den gratis om Ni sinder in
namn och adress samt ett 25-6res frimirke till porto
och exp. inom 14 dagar.
TORE HAGLUND & Co. AB. Avd: 11, HOFORS

Ing. G. H. Dérantz: "En villkommen
och hogklassig ersittning for de
amerikanska byggsatser som alla vill
ha, men som ej kan erhillas pd grund
av radande valutarestriktioner”

MODELLBATAR

fér bensinmotor- och eldrift
Eldriven utombordsmotor

Begéir prisuppgifter och dvriga
upplysningar frén

"Nix PRODUKTER

Nyheter som kommer

JAPANSKA MODELLFLYGPLAN,
motorer samt i byggsatser. Oerhért fina arbeten, detaljrika

Tegnérgatan 21 » STOCKHOLM . Tel. 117971 - 117991

fardigbyggda med och utan

'

ENYA

JAPANSK GLODSTIFTS-
MOTOR
ENYA 19
3.2 cc.
Pris 31:50

ENYA 29
4,3 ce.
Pris 40:—

Prima PROPELLRAR
84" 1:75, 10" 2:—, 13" 3:— )
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Av FRANK MILLER 5
Efter ett haveri riddas Bamey och [
Gus pi en Siderhavsd, diir de fin-
mer en raket som en "il man erler— @~
limnat. Gus smyger sig ut en natt [
och sticker ivig med raketen. P
vig finner han att infédingsflickan
Mauki smugit sig ombord. De lan- §
dar med fallskirm i en éken och
anfalles av vargar.
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SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behdrighetsbevis

Airtaco AB

Bromma flygplats — Stockholm
Tel. 28 00 47

Tillsyn, reparation och modifiering av :

foljande typer av flygplan och moto-
rer, tillsyn av instrumentulrustning:

Avyro 652 A, Apson. Avre XIX. Fair-
child Forwarder, Lockheed 12 A. Lock-
heed 18-56, Lodestar.

Cheetah IX, X och XV. P & W Wasp
Jr (R-985). Warner Super Scarab 165.
Wright Cyelone 704C9GCI (R-1820-G2
5A).

AB Malmé Flygindustri

Bulltofta flygplats — Malmé
Tel, 71695

Underhdll av [lygplandelar av
trii samt av segelllygplan. Till-

verkning av glasfiberlaminat

Rulle Anderssons
Propellersnickeri

Berghamra 19 — Viisterds
Tel. 358 71

Tillverkning och underhill av
flygplanpropellrar tillverkade
av trd

Firma Olle Bilow
Lindariingen — Stockholm 5
Tel. 610129

Reparation och underhill av
triidetaljer samt tapetseriarbe-
ten i flygplan

Broderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda flygplats, Goteborg Flyg
Tel. 6200389

Tillsyn av flygplan av typer,
for vilka anstillda mekanikers
certifikat giiller,

Ovrigt underh3ll av flygplan
med hagsta tillitna flygvike
1500 kg. Underh3ll av andra
typer av flygplan

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underhill ay flygmotorer med en effekt

TRAD- och BANDSPELARE, Skivspelare,

-viixlare, Férstirkarcanliggningar etc, Nya
och beg, begiir offert. Ombud antages. Fa-
hriksforsiiljningen, Vixjo. Tel, 2820.

SOVSACKAR =, [t i

35:—. 2 st. frakifritt. Tinghalls, Bramhult

SLIP- OCH POLERMAT,,
filtverkt. och skivor.
Handelsf. UTOR
Kungstensg., 26, Sthlm. Tel. 31 3118

MEKANISKA ARBETEN:

Svarvn,, bormm., omkransning av drev

ARNE S, ANDERSSONS Mek. Verkstad
Fack 4, Frivi. Tel. 398

Cylinderborrningar, veviager-
renoveringar
ech emfodringar av alla slags MC-moterer,
snabbt och viilgjort arbete under garanti.
ULRICEHAMNS MOTORMEKANISKA
Ulricehamn . Tel. 1624

icke Gverstigande 150 hkr och d
flygmotorer av filjande typer:

Cirrus Major III. Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215,
Gipsy Major. Gipsy Six II. Jacobs L4
MB, Lycoming R-680. P & W Wasp Jr
(R-985). P & W Wasp R-1340-AN-1.

LASTBIL GMC 1943 1.500:—. Nya och

begagnade cykel- o, me-delar,
batterier, wviixellddor, bensintankar, fdrga-
sare, el. verk, kullager, motorer, signalhorn,
viirmeeloment, bilfjidrar, stétdimpare, el.
spelautomat, cykelramar och hjul m. m.
Allt hortsiiljes billigt. Begiir lista mot porto.

Ranger 6-440-CS. Warner Super Scarab A. TYREMO, Limbacken — Telefon 32.
165
AB Nordisk Aerotijcnst TANK-
"Nordaero” paket-
Kungsiingens Flygplats, Norrkoping héllare
Tel. 300 60 \ P2  Firkromade
X Pris 11:50

Utfér alla slags reparations- o. service=
arbheten pd skilda typer av flygplan,
motorer och utrustning. Stort lager av
reservdelar och flygmaleriel,

g aggn i Continental flygmotorer
Spoctaliial: { Piper Cub flygplan

Mek. cert. frin Cub till Scandia 0. DC 3

Vi utféra éversyn av
Helikopter Bell 47
samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB

Bromma flygpl., Sthlm 40
Tel. 284528

Till YNGVE NORRVIS FORLAG, Box 3063, Stockholm 3

Jag bestiller hirmed ........ ex av Kalla krigets flyg att siindas mot
postiorskott omgdende. Pris per ex 8:50 -+ postiérskottsavgift

Postidress ol oo 0

Motorfirman VARTEX Yobers

KIKARE

till fyndpris

S4 Idngt lagret ricker bortslumpas ett mindre
parti kikare med forstoring 550 till endast
38:—, Fodral medféljer. 2 st. fraktfrite.
Returritt,

Handelsfirma METRO

Avd, 43, Tidaholm

SPORTFLYGPLAN ke kova.

Billigt begagnat®, Looping f. v. b,

KLEMM -35
enskes kjopt
Opplysninger om gangtid, pris

m. m. siindes til

G@STA JOHANSSON
M. Keisemark 18, Horten, Norge

TILL SALU
GLOBE SWIFT 125

med [Gmimlig utrostning bl, a. Lear radio-
kompass (100 p) kombinerad med mollagare
och siindare med stor riickvidd. Extratank
ger Gver 1.200 km flygstricka vid marsch-
farten 210 kmftim. Ett idealiskt reseplan,
Kan demonstreras i borjan av september i
Stockholm.

Civilingenjor B. Kristenson

Stockholm 17 Tel, 44 03 00

2%




TILL SALU
ERCOUPE

i mycket gott skick siljes till férmanligt
pris vid snabb affiir. 150 tim. kvar pa
motorn till férsta grundoversyn.

ING. G. KLEIST

Vasastrand 3, Orebra Tel. 179 38

450 hk FLYGMOTOR

W w E 3, 9 eyl. 2.500 v/min. Har
gdtt c:a 75 tim. Siljes synnerli-
gen billigt.

L. NILSSON, Parteboda. Tel. 59

TILL SALU

SEGELFLYGPLAN

i bra skick, fullt flygklart med
gilt. registr. Fullst. instrumentut-
rustning och syrgas. Svar till: ”C:a
3.500:— kr.”

REKLAMSLAP

Lodrit, komplett med férarsting, bokstiver
och nylonlinor till salu

DUELLS AERO AB

Torslanda flygplats Telefon 62 02 18

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a
GOTEBORG Tel. 256110

RACERSTALL

Perfekt modell i 1:ma svart
getnappaskinn, Kraftigt
y vadd, axlar, armbagar och

kniin, Yllefoder, Firdelak-
tiga priser, Full returritt.
Avbetalning 10 9 higre
priser. Lésen kr, 50:—,
20:— pr manad.

Malungs

3

Varukompani
MALUNG

Box 1050 — Telefon 477

SiEnd. wuoasi st racerjacka & kr. 120:—
samt vess par racerbyxor & kr. 137:—
Storlek ...... Lev genast eller ...... snases
Bet. kontant eller pr avbetalning m. tilligg
av 10 %.

EREGT G L e e e s e S e e A e
AdraREsl s e e S g
Postanstalt. (Texta!)

SVAR PA TAL

"En ordf.” wiidjar i Loopings
till undertecknad *'m.
pi frigan, varfir Sverige inte har nigra regler
for modellflygets F-klass,
menderar dven atl de internationella reglerna
tillimpas.

KSAK :s madellflygkommitté heslit redan 1952,
att de internationella modellflygreglerna skulle
tillimpas i Sverige, si snarl de [dtt sin slutgil-
tiga utformning.

I "Modellflygsport®” februari-marsnumret 1953
meddelas, att de internationella reglerna utsiints
till KSAK:s klubbar. Samtidigt
kommenderas klubbarna att redan nu tillimpa
dessa regler vid férekommande tivlingar, Sa
har ocksa skett i minga fall.

Anledningen till att KSAK hiuille endast till-
stillt klubbarna ett exemplar vardera av de in-
ait. FAI
inte fatt reglerna slutgiltigt utformade. Enligt
senast tillgingliga wuppgifter skall emellertid
detta ske vid en modellflygkonferens i Frank-
furt i november, varefter de dir antagna reg-
lerna skall giilla oférindrade &tminstone till
1956. G. . Dérants

julinummer
fl. ansvariga’ om svar

Signaturen rekom-

samtliga re-

ternationella reglerna iir den, Hinnu

BREVLADAN

Fraga: 1) Ar det jugoeslaviska C-2 en licens-
byggd Arado Ar 967 2) Ar Candair C-54 och
Four Airliner licenshyggda DC-4:0r? 3) Ar Aus-
ter A. 0. P. en militir version av Auster J/1?
4) T vilket land tillverkas respektive skolplanet
PO-2, transportplanet Li-2, jaktplanet D 3802,
skolplanet UT-2, skolplanet Nardi FN 305, skol-
planet C-4, skolplanet Pilatus PE-257 Ar A1
och 0 4 Dront samma flygplan som det éster-
rikiska Phoenix C-17 Jan-Tvar A:son

Svar; 1) Nej. Det finns inget jugoslaviskt
skolplan med beteckningen C-2. Diiremot ett
tjeckoslovakiskt, vilket ir identiskt med Arade
Ar 96. 2) Ja, 3) A. O. P. iir en forkortning av
Artillery Observation Post, vilken beteckning
anviindes epd ett flertal militiira Auvster-plan.
F. n. iir A. 0. P. Mk. 6 (145 hk DH Gipsy
Major) ‘den vanligaste, men en nyare version
S A. 0. P. med 180 bk Cirrus Bombardier-
motor har ocksi byggls, men serictillverkning
av denna torde dnnu ej ha pdbérjats. J/1 dr
diiremot ell helt civilt tre- eller fyrsitsigt plan
(A. O. P.-versionerna ir endast tvisitsiga) med
100 hk Cirrus-motor. Konstruktivt sett iir dock
likheterna stora. 4) PO-2 har tillverkats i Sov=
jet, Li-2 (licenshyggda DC-3) ocksd i Sovjet,
D 3802 (moderniserad Morane-Saulnier MS 406)
i Schweiz, UT-2 i Sovjet, Nardi i TItalien, C-4
(Biicker Jungmann) i Tjeckoslovakien, och Pi-
latus i Schweiz. 5) Ja, i stora drag. Ovriga
fraigor kan av utrymmesbrist icke besvaras, 1
stillet hiinvisas till de stora utlindska wupp-
slagsverk 1. ex. Jane's All the World's Aireraft
som finns atl tillgdi vid de stirre biblioteken.

Fraga: 1} Vilka idr de yttre skillnaderna
mellan a) Hawker P. 1040 och H. "Sea Hawk"
(N. 7/46) ? b) mellan Supermarine 535 och 5412
¢) mellan Saab J 21A och A 21A? 2) Vilka dr
resp. [abrikers beteckningar pi filjande typer:
a) den version av Swift som var avbildad pd
sid, 10 i Looping nr 10/19527 bh) den dagjaki-
Venom, wvars stabilisator ej sticker utanfir
stjiirthommarna? ¢) de av  Westland
Wyvern, som saknar V-form pd stabilisatorn?
3) Ar den version av North American Tornado
som har solid nos samt kabin utan en massa
lister hetecknad B-45B7 P, v 8l

former

FRAMKALLA

FOTOAMATORER ! MK LA

ton efter var littfattliga metod, Papper,
kemik., kopieram samt allt Ni behéver,
endast 12:50 -}~ porto,

GUNNARS HANDELSFIRMA — KNARED
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Flygutbildning

Under denna rubrik inféres meddelanden om
flygutbildning ete. till ett pris av kr 6:—
per inférande. Om sex inféranden i féljd be-
ordras, dehiteras endast fem inféranden, d. v.s.
kr 30:—.

Aeroklubben i Malma

Motor och segelflygutbildning slla stadier. Dag
och kviillskurser. Flygplan: Stinson, Silvaire,
KZ 2, Sk 12, Moth, Kranich, Weihe, Olympia,
Falk, Baby och Sg-38. Adr. Bulliofta, Malmi
8, tel. 327 67.

Borliinge-Domnarvets Flygklubb
Borlinge. Tel. 123 60. Segelflygtub. Dag- och
kviillskurser. Kranich, Weihe, Baby, S5G-38.
Sk 12 f. bogs. Cub f. uthyrn.

Eskilstuna Flygklubb

Eskilstuna, Tel, 364 77, 358 00. Segelflygutb. Mo-
torflyguth., Dag- o. kvillskurser. Skoln. i DK.
Bl. a, stdr Olympia t. elevernas disp.Cub o. Swift
f. skoln. o. uth. Fri bost. v, filtet. Liga avg.

Linképings Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier. Saab
Linkdping. Tel. klubbhuset 209 00 eller Saab
290 20. Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm, Moth.
Segelfpl. Slingsby, Weihe, Olympia, Baby.

Segelflygskolan Alleberg

Segelflyguth. alla stadier. Box 40, Falkiping
eller KSAK, Malmskillnadsg, 27, Sthim. Tel.:
Falk8ping 231 51, Sthlm 23 23 65.

Stockhiolms Flygklubb
Motorflygutb. alla stadier. Bromma Adress:
Stockholm 40. Tel. 28 32 46. Flp. Cessna, Aus-
ter, Ercoupe. Uth. t. medl.

Stockholms Flygskola
Motorflygutbildning, alla stadier. Ski Edeby,
Fpl: Klemm 35, Skolpris: kr. 48:—/tim,
Adr.: Box 1, Skd. Tel. 0756/241 57.

Stoekholms Segelflygklubb
Segelflygutbildning: alla stadier. Flygplats:
Skarpniick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv, 158,
tel, 44 26 32. Sekr.: tel. 65 00 14

Uppsala Flygklubb

Rimbogatan 5, Uppsala, tel. 314 05. Flygfiltet
tel. Akerby 13. Glid-, segel- och motorflygut-
kildning. Flygplan uthyras.

Orebro Bil- och Flygklubb
Segelflygutbildning. Dk utbildning i Slingsby.
Adr.: Box 230. Tel. 283 43.

Ostra Sérmlands Flygklubb

Motor- och segelllyguth, alla stadier. Mutorflyg-
avd. Tel. 2610. Nyképing, Segelflygavd. Tel.
300 20. Sédertilje. Fpl. Klemm 35, Cub, Kra-
nich, Baby, 8G-38.

Svar: 1,a) Prototypen P. 1040 saknar bl. a.
den nedfillbara bromskrok som ""Sea Hawk™ ir
forsedd med.

iiven en s, k,

I serieutfirande har den semare
cigarr placerad vid stabilisator-
infiistningen pd fenan samt nigot stérre spinn-
vidd, Kabinens utformning iir inte heller exakt
lika, b) 541 &r en ulveckling av 535, som den
huyvudsakligen skiljer sig frin genom motor-
utrustningen. Typ 541 fir nimligen fGrsedd med
en Rolls-Royce Avon medan 535 har en Nene-
motor. ¢) A 21A skiljde sig ursprungligen fran
jakiversionen i huvudsak endast genom sitt cen-
trala bombstall mitlvingen, Sedermera
har A 21A ocksd erhdllit still fir raketer samt
filltankar monterade vid vingspetsarna liksom
pa A 2IR. A21A:s tankar idr dock nigot

under




...oerhort
intressan

skriver Ostgita
| Correspondenten
| om Kalla krigets
| flyg och fortsitter

...saklig, spiickad med upp-
gifter utan att verka tung,
upplysande och klarliggande...
Kalla krigets flyg iir ingen
onddig bok, tviirtom, den fyl.
ler en stor uppgift. Den ir
dessutom vilskriven, rikt illu-
strerad, och — om man far
anviinda ett sddant uttryck —
villredigerad pa alla sitt

|
. vederhiiftig

och intresseviickande ... alla
forutsiittningar att  fylla en
uppgift bland den ganska fan-
tasifulla litteraturen pa omrg-
det... skriver Teknisk Tid-
skrift

|
| sakkunnig

och aktuell, dirtill fyllig och
detaljerad . . . skriver Kalmar
Lins Tidning

|
| en bra bok

skriven av en som kan sina
saker... en bok, som bér ut-
giora "gefundenes fressen” for
alla flygbitna ynglingar frin 7
till 70 dr... gkriver Gésta
Norrbohm i Looping

" KALLA
KRIGETS
FLYG

av. HANS G. ANDERSSON

o

Bestill i bokhandeln eller di-
rekt frin firlaget pd kupon-
gen pd sid. 28

PRIS 8:50

mindre iin reaplanets, 2, a) Bilden ifriga wvisa-
de serieprototypen till den férsta serieversionen
Swift F. Mk. 1. b) Dylik stabilisator fanns en-
dast pid den fdrsta prototypen av Vemom som
flig i september 1949, Nigon speciell beteckning
finns inte fér utférandet, c) Wyvern Mk 1 och 2.
3) Nej, den solida nosen firekom endast pit
prolotypen XB-45,

Fraga: Sindagen den 22/3 sag jag Gver Ny-
kiping et stort fyrmotorigt trafikflygplan, Pla-
net hade ling trubbig nos, smala vingar, inner-
motorernas  gondoler striickte sig ver hela
vingens djup och stabilisatorindarna var spet-
siga, Av vilken typ var planet? T. Johnsson

Svar: Av beskrivningen att déma kan det
inte ha varit friga om ndgol annal plan in
Boeing Stratoeruiser, vilket f. &. stimmer hra
eftersom just vid denna tidpunkt en Pan Ame-
rican World Airways tillhérig Stratocruiser be-
sélkkte Bromma,

Fraga: Tinns det nigon bok pi tyska eller
svenska om radar i flygets tjdinst, blindlandning
etc, och var kan man fi kipa en sidan?

H. Falek

Svar: Den enda svenska bok om radar red.
kinner till dr A. Djurbergs "Radar — en bok
om clementiir radarteknik™ som utgavs 1949,
Den torde kunna erhillas genom bokhandel,

Frdga: Var den "Drake' som visades i Stock-
holm den 6 juni prototyp nr 2, eller var det
férsta prototypen i ombyggt utférande. Nosen
var ju myckel liimgre dn tidigare,

Clas E, Borg

Svar: Draken finns bara i ett exemplar, som
nyligen modifierats och férsetts med ett nytt
och mera highastighetsbetonat framparti.

Friga: 1) Kan en “Tunna” uppni ljudhas-
tigheter om den dyker med higsta fart [rin
hig hijd? 2) Vilken skillnad dr det i motorut-
rustningen mellan J 28A och J 28B? 3) Nir
kan A 32 Lansen vintas ut pi férband? 4)
Vad dr en reamotors “motoriska’ dragkraft och
hur stor dir denna i forhillande till den statiska
dragkraften? 5) Stértar en helikopter om mo-
torn stannar? 6) Hur stora ir Danmarks och
Norges flygvapen? Prenumerant

Svar: 1) Sekretesskiil ligger tyvirr hinder i
viigen for ett besvarande av denna friga. 2)
J 28A iir forsedd med en engelskbyged DH
Goblin 2 med 1.360 kp statisk dragkraft, medan
J 28B har en svenskbypgd Goblin 3 med 1.500
kp statisk dragkraft. 3) Vanligen drijer det
tvi—tre r frin det en ny prototyp gir sin
férsta provflygning tills det lirdiga planet kom-
mer i tjinst. 4) Vid normal flyghastighet ut-
vecklar t. ex. Ghost-motorn i J 29 en effekt
motsvarande ca 9.600 hk. Detta svarar mot en
statisk dragkraft av 2,300 kp, 5) Nej. Helikop-
tern landas genom & k, autorationslandning,
som dock kriiver att firaren ir viluhildad,
6) Danmarks flygvapen skall enligt nuvarande
planer omfatta 8 jaktdivisioner om 20-25 plan,
varav en nattjaktdivision. Det norska flygvapnet
skall fullt uthyggt (i bérjan pi 1954) omfatta
lika ménga jaktdivisioner som det danska, Dess-
utom skall i Norge finnas en spanings- och en
transportdivision,

Frdga: 1) Hur minga graders vinkel stills
klaffarna i a) start, b) landning? Jag har list

Godbit fér alla flygintressera-
de: Oktobernumret av Looping
med stort reportage frén

FARNBOROUGH

MEDRORGAREN NR 8

Hall
Lkontakt
med vad

som sker

MEDBORGAREN

hiégerns veckotidning
for politisk och kultu-
rell debatt, ger veckans
hiindelser, savil inrikes
som utrikes, i samman-
drag med kommentarer.

MEDBORGAREN

innehaller dven

AKTUELLA
OBJEKTIVA
VACKANDE

reportage

PRENUMERERA

Heldr kr. 15:—, halvar
kr. 8:—
Postgiro 25 64 04

MEDBORGAREN

Odengat, 52 Tel. 343550
Stockholm VA
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AHLEN & HOLM AB

I

|

i en bok nigonstans atl nlr Lockheed Shooting
Star var pd provstadiet intriffade ett flertal

A

haverier, varvid ndgra av USA: mera kiinda
provilygare omkom. Vad berodde olyckorna pa?
U.1.

Svar: 1) Olika vid olika férhillanden och pd
olika flygplan, 2) Red. kiinner endast till tva
haverier som intriffat under utprovningen av
XF-80A, d. v. s. serieprototypen till vad som
sedermera blivit F-00 ete. Vid flera tillfillen
lossnade skovlar frin turbinhjulet, varvid
prototyp stirtade. Dessutom havererade ett prov-
provplan pid grund av roderskada.

en

Fraga: 1) Hur stor ir eldhastigheten och ut-
gingshastigheten hos a) en 12,7 mm ksp, b) en
20 mm akan och ¢) en 30 mm akan? 2) Vad
ir det for ekillnad mellan tomvikt och flygvikt
hos ett flygplan? 3) Skall bade Buoeing B-52
och Convair YB-60 serietillverkas fér det ame-
rikanska flygvapnet? 4) Vad vet red. om det
nya engelska reabombplanet Handley Page H. P.
80 med dess '"'crescent-wing’'? 5) Kan en rea-
motor fungera pa 30,000 m, hijd? 6) Finns det
nigon version av MiG-15 med tvd raketautomat-
kanoner av "bazooka-typ?

Flygintresserad — 14 ar

Svar: 1) Ett generellt svar pi dessa fragor ir
svirt alt ge efltersom olika fabrikat av vapen
har hogst olika prestanda. Enligt
uppgifter firekommer emellertid 12,7 mm ksp
med en eldhastighet av upp till 1.200 skott/min,
medan mynningshastigheten torde

tillgiingliga

STOCKHOLM 20

stanna vid ca

800 m/sek. Fér vissa 20 mm akan-typer anges

| nésta nummer av Looping
stort reportage frén

FARNBOROUGH

eldhastigheten till 700—800 skott/min och ut-
gingshastigheten till 700—800 m/sek. 30-mm-
kanonen (av den typ som exempelvis liir fire-

komma i de nyaste engelska jaktplanen) vet
I

_E_ N o R RA F o T o Norrtullsgatan 67 . Stockholm Va . Tel. 33 63 19_Il

.
Kino

K 1. Revere Ranger.
2X8 mm, Obj. Someo
1:2,5. 8, 12, 16, 24 och
32 bilder i sek. fixfo-
kus Kr 490:—

K 2. Paillard L8Y.2X38
mm. Obj. Yvar 1:2,8.
fixfokus Kr 430:—

Agfa

5. Agfa Billy I. Obj.
1:6,3. 1/200 sek. Synkr.
Kr 105:—

6. Agfa Record 1. Obj.
1:4,5. 1/200 sek. Synkr.
Kr 187:—

7. Agfa Record I1.Obj.
1:4,5. 1/300. Helsynkr.
Kr 240:—

20, Perkeo I. 6¢6. Vaskar 1:4,5. 1/200 sek. Sjiilvutlssare.

Voigtlénder

Synkr. Kr 184:—
21. Perkeo II. 636. Skopar 1:3,5. 1/500 sek. Sjiilvutls-
sare. Ielsynkr. Kr 325:—

22, Bessa I. 6X9. Vaskar 1:4,5. 1/250 sck. Sjilvutlisare.

Synkr. Kr 227 :—
23.-Bessa II. 69, Heliar 1:3,5. 1—1/500 sek. Sjiilv-
utlésare. Helsynkr, koppl. avst.miitare. Kr 613:—

Zeiss

8. Tkoflex II a. Spe-
gelreflexkamera. Tes-
sar 1:3,5 1—1/500 sek.
helsynkr. Helautoma-
tisk. Kr 835:—

9, Ikoflex T a. Spegel-
reflexkamera, Tessar
1:3,5 1—/300 sek.
Helsynkr, Rikneverk,
Kr 582:—

MORKRUMSUTRUSTNINGAR

Forstoringsapparater . Skilar . Papper . Kemikalier

Steky

4. Miniatyrkameramed
normalobjektiv.  1:3,5
och teleobjektiv 1:5,0.
Slutaren B—1/25—1/50
—1/100 sek. Filmspire
o, rikneverk. Kasset-
ter for 25 exp. pa 16
mm smalfilm. Ytter-
malt pa kamera 65X
30 25mm .Beredskaps-
viiska av lider ingir i
priset., Kamera med
1ormalobj.  Kr 98:50

Kamera med teleobj.
Kr 140:50

TILL NORRA FOTO, Norrtullsgatan 67, Stockholm Va

Namn ...

Bostad...

Siind omgidende ndrmare upplysningar om fotomaterial enligt
nedanstiende forteckning. Svarsporto bifogas.

Postadress

1 édrs garanti limnas pa

alla kamerar 6ver 100:—. Order dver 25
kronor expedieras utan portokostnad.

Nrs ciieasiniansnasivasanasan
FILM
av alla format o. fabkatir. Ny veinenan S inislame s
Var Ni dn bor kan Ni
sinda oss Edra negativ for e ‘
FRAMKALLNING Mo libs S
kopiering, forstoring och
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man dnnuo inte mycket om, men diremot ir det
kiint att t. ex. ryssarnas 37-mm akan i MiG-15
har en eldhastighet av 450 skotl/min och ut-
géngshastigheten 655 m/sek. Tyskarna utveckla-
de emellertid under kriget en s, k. revolverka-
non med 20 och 30 mm kaliber. Dessa Mauser-
vapen har sedéermera Gvertagits av den schweiz-
iska Oerlikon-fabriken som anger filjunde gan-
ska fantastiska virden fiir de bida kanonerna:
20-mm-kanonen hade t. ex. en cldhastighet ay
1600—1800 skott/min och en mynningshastighet
av 1100 mfsek, medan 30-mm-vapnet skat 1200
skott/min med samma mynningshastighet som
20-mm-kanonen. Dessa kanoner hann emellertid
aldrig kemma till anvindoning, utan den bhista
tyska 30-mm-kanonen under kriget var diirfér
MG 213/C[30, som skt hela 1.150 skott/min
men vars mynningshastighet var endast 540 m/
sck. 2) Tomvikten anger flygplanets vikt med
komplett utrustning (dock ej bomber o, dyl),
men utan briinsle, olja eller besiittning. Flyg-
vikten anger planets vikt med normal briinsle-
vikt ete. Max. flygvikt anger den higsta iver-
lastvikt som iir tilliten under vissa forhillan-
den. 3) Hittills har endast Boeing B-52 serie-
bestiillis och niigon tillverkning av YB-60 lir
inte vara planerad. 4) Nigra data- eller pre-
standeuppgifier har inte offentliggjorts fér H.
P. 80, men féljande uppskattade virden har
varil synliga: Ungefiirlig flygvikt 60—70 ton och
toppfart 10001100 km/tim. Planet ir forsett
med A. S. Sapphire-motorer, som f. n. utveck-
lar en statisk dragkraft av ca 3,8 ton. 5) Nej
(inte nuvarande typer), 6) Inte red. veterligen.
Tidigare har planet pd teckningar avbildats
med nigot som pistatts vara dylika ruketauto-
mater, men ndgon som helst bekriftelse [l#r
deras existens (i MiG-15) forelizger inte, MiG-
1518 nuvarande standardbeviipning dr som kint
en 37 mm och tvd 23 mm akan.

Fréga: 1) Vilken milning har Chance Vought
Corsair, Bell P-39, Bell P-539, North American
Mitchell och Junkers Ju 87 Stuka?) 2) I vilket
land tillverkas reajaktplanet Dassault Ouragan ?
3) Hur ser de a) polska, b) tjeckiska nationa-
litetsmiirkena wt? 4) Vilka bombplantyper an-

viinde a) Ryssland, b) Italien under det andra .

L. A. File

Svar; 1) Svarel tarvar for stort utrymme, 2)
Frankrike. 3 a) Tvd motstillda rida resp. vita
kvadrater pd kropp, vingar och sidroder, 3 b)
Tredelad cirkelyta i vitt, blitt och rétt pi
vingar och sidoroder. 4) Ryssland anviinde hu-
vudsakligen féljande typer: TB-3, TB-7, Pe-8,
Pe-2, Tu-2, 14, DB-3F, DB.3, SB-2, SB-3,
N. A. Mitchell, Douglas Bostan (de tvi sist-
nimnda av amerikansk tillverkning), Italien
diiremot anviinde huvudsakligen féljande Lyper:
Piaggie P. 108, Cant Z 1007, Fiat BR 20, Sovoia
Marchetti SM 79, SM 94, SM 85, Caproni Ca
311, Ca 313, Breda 83,

viirldskriget 7

Friaga: Vad betyder de bokstiver som stir
framf6r numret pi flygplan, t. ex. B 18 ete?
Lars Jansson

Svar: Dessa beteckningar anviindes pd mili-
tira flygplan och anger anvindningsomride. P&
svenska militiira flygplan iir bokstavebetyvdelsen
silunda: A=attackplan, B=bomhb, J—jakt, §—
spaning, Sk=—skolplan, T—torped, Tp=—lransport
ete. Siffran efter bokstavsbeteckningen anger ty=-
pens anvindningsnummer inom vapnet. Diiray
framgdr atl vissa typer endast kommit till pro-
jcktstadiet eller av nigon annan anledning icke
inférlivats med vapnet.

Rolf Englund hiinvisas till boken "Kalla kri-
gets flyg™, dir svaren pid stdrre delen av de
stiillda frigorna direkt erhilles. Boken kan be-
stiillag genom Looping, Se annons.

Den nya
Contex-lodkolven

Patents.

Ett revelutionerande framsteg vid lédning
inom radioteknik och finmekanik — san-
nolikt den slutgiltiga lésningen, som manga
sikt i decennier,

Den elektr. punkt- eller motstindssvets-
ningens inej viirmen bildas i sjilva

kol, som framfires vid tangentnediryckning.
Mycket snabb uppvirmning: ca 5 sek.
Niistan lika smabb avsvalning: ligg ifrén
Er kolven ungefiir som en skruvmejsel eller
tang!

Ringa vikt: kolven wviiger ca 100 gram,

Elbehov: 4—6 Volt, ca 50 Watt, likstrém
eller vixelstrém: anslutning till glisdsiroms-
lindningen pd en ndttrafo, bilackumulator,
baiteri el. dyl.!

Pris endast kr 18:— netto

Reservpatron kompl. med lidspets och kol
Kr 2: 50 netio,

Bestall den frin Er materielgrossist eller
direkt frédn representanten for Sverige:

AKTIEBOLAGET

MALMO-SWEDEN
VASTERGATAN 24 . Tel, 318 40, 120 71

"BRISTOL”

- -,

T HE

y, .

tillverkas med “super priority”. Dess liga drifts-

kostnader, dess stora betalande last och

linga flygstricka ger planet en riintabilitet

utan konkurrens

AEROPLANE COMPANY

Agent: Mr. A. Reichel, Syndlsviigen 14, Bromma

LIMITID. ENGLAND
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©A212 ;

Hon siiter utmarkt—rkan koppla av och njitta

av resan i fulla drag. Flygbolaget kan lugnt

konstatera, att det uppfyller sina passagerares

ansprak pa bekvidmlighet.  Det kan ocksa

glidja sig at att Vickers nya tvilling-fatoljer

= 3 '
sparar plats, ar ekonomiska och hallbara ocl

[.6. dger alla de egenskaper, sotn utmarker

verkligt praktiska flyefatsljer.

SRR Mark 57 &r en dubbelfatslj, som sirskilt limpar sig for de
medellinga och linga flygrutterna.  Varje ryggstiid ar
separat instédllbart och armstadet i mitten kan fillas in.
De yttre armstiden dr utrustade med askfat ock glas-
stall. Maximihsjden #r 417 och den totala bredden 45”.
Lingden (djupet) &r 2737 eller 387, niir ryggen &r
nedfalld.

Mark 50 dir en tiitare stoppad dubbelfitslj med mellan-
armstbdet uppfallbart och separat ryggstadsinstiillning.
Fatoljen ir forsedd med fdllbord och askfat. Hiojden iir
433" och bredden 45”. Djup 254"—med ryggen ned-
filld 343" och med bordet uppfallt 3647 dll halften
nedfilld 337,

RN TR TR

VICKERS

A I

FLYGPLANFATOLJER

VICKERS ARMSTRONGS LTD . AIRCRAFT DIVISION + WEYBRIDGE - ENGLAND
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Att konstruera for morgondagen

— Rolls-Royce stindiga strivan

Vickers Vimy. Tvi Rolls-Rayce "Eagle” motorer, L

Rolls-Royce har gjort framsteg genom koncentration pi

utvecklingsarbetet ater och Ater igen. Detta har fort-

satt  alltifrin den fbrsta “Eagle”-motorn till de gas-

turbinmotorer som driver dagens modernaste flygplan.

ROLLS-ROYCE

Rolls-Royce  konstruerar med sikte pd morgondagen.

Aero Engines
|
ROLLS-ROYCE LIMITED o DEREBY ENGLAND P
Repr.: SALEN & WICANDER AB, Flygavdelningen. Styrmansgatan 4, Stockholm 14, Tel, 67 93 40 (viixel) LEs

-




Hawker Hunter ir vir tids mest

overliigsna jaktplan, vare sig man

diémer elter dess flygegenskaper eller |

formiga att fortjina dollar. Dess
Il : hastighet, aktionsradie, stigformaga
W I och dess litthet att manavrera har
inte endast gjort den kind som

viirldens bista jaktflygplan, utan den

\

!

. har Gven med den amerikanska {

/ ordern pi 450 Hunters for Atlant 1
2> pakten inbringat Storbritannien den |

storsta dollarorder, som nidgonsin

erhallits.

HAWKER AIRCRAFT LTD ?

Kingston-on-Thames, Surrey & Blackpoel

IR =

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-CRUPPEN /[ PIONJARER.. OCIH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET




