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. senaste halvaret har tekni-
ndustrichefer, vetenskapsmin
ttare av olika kategorier mye-
livligt diskuterat den helautomatise-
ade fabriken — fabriken utan minni-
skor, med elektronror, fotoceller och te-
levision. En och annan extrem specialist
skymtar 1 bakgrunden for att ingripa
~ om nagot skulle haka upp sig allvarligt
~ nagonstans, smafel klarar naturligtvis

~ helautomatiken sjidlv upp. Dessa specia-
lister maste da vara storre experter pa
automatmaskinernas konstruktion an pa
fabrikens verkliga produktion, vilket
ocksa kan uttryckas sa, att industriar-
. betaren forvandlas till reparator — i

den man han overhuvud taget finns
kvar, de flesta blir naturligtvis utratio-
naliserade. Det ar utan vidare klart att
en utvéckling mot ett sadant tillstdnd
maste anses'1 verklic mening revolutio-
nerande. Och det blir en revolution inte
bara ur ekonomisk, utan kanske fram-
forallt ur social synpunkt, en revolution
betydligt mera genomgripande #n den
som agde rum d& industrialismen befa-
rades ta kal pa hantverket.

Ungefar sa ser man i USA och pa
sina hall aven hir hemma pi den auto-
matiserade framtiden. Man bor da inte
glomma amerikanarnas benigenhet atti
tidskriftsartiklar och bocker girna
"spetsa till saval fakta som hypoteser,
kanske dels ur "best-seller’-synpunkt,
dels 1 den lovliga avsikten att vacka
fruktbarande debatter till liv.
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Svenska tekniker skeptiska

_ De svenska tekniska experterna ser
litet nyktrare pa saken. Aseachefen Ake
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T T'. Vrethem anser t. ex, att industriarbe-
!} : tets successiva-artforandring medfor en
. tendens att gora gangse sociala och poli-
— tiska klassgrianser foraldrade. Den ut-
- vecklingen har pagatt linge och den gar
— olika snabbt vid olika tidpunkter, bero-
3 ende bl. a. pa teknikens landvinningar.
= Automatiseringen ar endast en av de
‘E;«'., fortlopande processer, som ingir i den
i industriella ratignaliseringen och helt

visst kommer mycket nytt att hinda pa
den fronten. Szkerligen betyder varken
elmotorn eller elektronroret sista ordet,
men fran denna &sikt och till uppfatt-
ningen om nagon industriell revolution,
nagot tekniskt-socialt jordskred, ar ett
stort steg som dir. Vrethem inte vill ta.
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strirevolution med férhinder

Det dr f. 6. alldeles klart, att en full-

-standigt genomford automatisering inte

Ar mojlig inom alla industrigrenar. Ke-
miska fabriker och kraftverk ar de som
ligger bast till — och de ar redan auto-
matiserade! Vi har nigot tjugotal kraft-
verk hir i landet, som gir obemannade
och’ som fjarrkontrolleras fran langt av-
lagsna driftcentraler och aven vid vara
allra storsta anliaggningar av den sor-
ten skots hela driften av 2 a 3 man pr
skift. >

Automatisering medfor ofta
komplicering

Likadant ar forhallandet vid manga
kemiska industrier. P4 det omridet ar
det val oljeindustrin som natt langst
i frdga om automatisering. De ameri-
kanska krackningsanldggningarna har
“rationaliserats” si langt pa senaste
tiden att man kommit atminstone nara
den grans, dar mansklig oversyn av
driften upphor att fungera. Som exem-
pel pa detta kan ndmnas en av de mo-
dernaste amerikanska fabrikerna for ka-
talytisk krackning, dar instrumente-
ringen bestdr av 500 element. Av dessa
ar manga visarinstrument och skriv-
apparater, men ca 150 st. utfor det auto-
matiska regleringsarbetet, Man kan tan-
ka sig hur ett diagram over alla dessa
instruments matningskombinationer ska
se ut, nar man hor att en ”"mycket kort-
fattad” beskrivning av hela kontroll-
systemet fyller en tjock bok.

Som synes finns det redan nu omra-
den dar det inte finns plats for niagon
”revolution” i friga om automatisering.
Revolutionen dr ddar redan ett faktum.

Det ar a andra sidan klart att atskil-
ligt rutinarbete inom den mekaniska
verkstadsindustrin kan automatiseras i
hogre grad an som hittills skett. Atskil-
ligt s. k. tempoarbete kan avskaffas och
overlatas till maskinerna. Att helt elimi-
nera den manskliga faktorn i en in-
dustriell produktion ar uteslutet. Hur
sinnrika robotar vi an lyckas konstruera,
kan de dock aldrig ersiatta minniskans
skapande fantasi. De kan inte gora nya
uppfinningar eller m. a. o. inte fora ut-
vecklingen vidare. Nagon fara for att
”arbetarna avskaffas”, som en fantasi-
full tidskriftsrubrik later paskina, tor-
de inte finnas — pa sin hojd ar det fra-
ga om en omstallning av arbetskraft.

W A,Tunnelgatan 3, Stockholm. Tel. viixel
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Maj ar inte gullregnets méanad en-
bart i den meningen -som skalden
sjunger om. D& regnar det ocksa guld
over dem, som under det gangna lds-
aret framgdngsrikt och vil forvaltat
sitt pund.

1953 ars stipendiebeslut dr daterat
i maj och i kraft darav tillkdnnages
att ur Teknik for Allas och Tryckeri
AB Fylgias stipendiefond, som instif-
tades av direktorerna Bjarne Steins-
vik och Arne Berglund i samband
med TfA:s 10-arsjubileum, 4 stipen-
dier pa vartdera 1500 kr tilldelats:

Laboratoriebitradet vid Flyg-
vapnets centrala verkstad i Malm-
slatt och tekn. stud. vid Hermods
Korrespondensinstituts elektrotek-
niska gymnasiekurs, Sigfrid Evert
Alfred Brunberg, fran Stigsjé i
Visternorrlands ldan, 23 ar.

Tekn. stud. vid Norrkopings
Tekniska Gymnasium, maskintel:-
niska linjen, Sten Henry Bengt
Halldin fran Linkoping, 24 ar.

Tekn. stud. i hogre avd. vid
Hissleholms Tekniska Skolas fack-
avdelning for husbyggnadsteknik,
Karl Rune Johansson fran Hinne-
ryd i Kronobergs lidn, 24 ar.

Tekn. stud. vid Tekniska Gym-
nasiet i Orebro, kemilinjen, Ulf
Erile Ingemar Lager, fran Xal-
mar, 20 ar,

Stipendienamndens val ir resulta-
tet av en samvetsgrann granskning
av de bade till kvantitet och kvalitet
synnerligen imponerande ansoknings-
handlingarna. De 4 stipendiaterna
har all anledning kidnna sig hedrade
och stolta for den uppnadda utmir-
kelsen, som livligt eftertraktas av
framatstrdvande och malmedveten
teknisk ungdom frin hela landet.
Framgangen vanns i hard konkurrens
och i den anda som garanterar nya
framsteg. Vi gratulerar och &nskar
lycka till i fortsittningen.

I nigot av de nidrmast utkomman-
de Tf_A-numren berdttar stipendiater-
na sjidlva om sina strivanden, stu-
dier och forhoppningar. Den lis-
ningen vet vi kommer att stimulera
dven de medsokande till nya kraft-
tag for att erévra stipendierna nista
ar. Vilkomna!
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Gratulerar gér vi ocksi Kungliga
Aptomobil Klubben, som i dagarna
hogtidlighaller sin 50-ariga tillvaro.
Jubileet firas bl. a. med medaljregn
och bokfilmen "Bilen gar vidare”.

Denna hégintressanta motorkaval-
kad &r onekligen ett overtygande
vittnesbord om KAXK:s betydelsefulla
insatser for motorismens utveckling i
Sverige och ddrmed sammanhérande
problem. En verksamhet som Sveriges
forsta intressesammanslutning for bi-
lister numera réner allmint och ode-
lat erkinnande for,

Det ar att hoppas att KAK:s
mingiriga erfarenhet och ungdom-
liga initiativkraft iven for framti-
den ska fa befrdmja-bilismens moj-
hghe_ter att tjina folkens nationelia
och internationella samférdsel,

0. E.
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En maskin, som samtidigt producerar
shvil energi som sin egen drivkraft
— det later som en perpetuum-mobi!c-
konstruktors onskedrém. Annu finns vis-
serligen inte denna maskin, men de}l ar
pa god vig: i dag har man hunnit sa
langt att dess teoretiska forutsidttningar
ir klarlagda, det som Aaterstar dr "en-
dast” att losa vissa tekniska problem vid
det praktiska utférandet. Denna i viss
mén chockerande nyhet. dr det karnfysi-
ken som star for. For lekmannen tycks
det inte finnas nigon dnde pa denna
vetenskaps forméaga att stdlla hdvdvun-
na begrepp pa huvudet. Den har redan
hunnit avskaffa den benharda kausali-
tetslagen och s& kommer nu detta med
maskinen som forsorjer sig sjdlv med
drivkraft!

Det ska emellertid genast sdgas ifran
att det naturligtvis inte ar friga om na-
gon “evighetsmaskin” i egentlig mening
— en sadan kan inte ens en atomfysiker
skapa, Det giller i stédllet en reaktor av
helt ny typ som det annu inte finns na-
got bra svenskt namn pa. Engelsmén
och amerikanare, som intensivt sysslat
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kort period i jordens historia,
med nuvarande okning i en

omkring ar 2050. Efter den tid-gl ’
punkten miste manskligheten vara  §
beredd att utnyttja solenergin.

med den nya maskinen, kallar den “’breeding-reactor’,
vilket ndarmast ehuru klumpigt kan oversattas med
alstrings- eller avelsreaktor. I namnet ligger princi-
pen: reaktorn alstrar sjilv “atombranslet”, t. ex;
plutonium samtidigt som den avger varmeenergi. Som-
liga forfattare kallar den regenereringsreaktor. .

I vanliga fall ar tillkomsten av: en ny maskin en
kanske visserligen intressant teknisk nyhet, men dock
bara en nyhet bland méanga andra, Men alstringsreak-
torn ar nagot annat, den star i sarklass, eftersom den

representerar det forsta egentliga steget mot forverk- -

ligandet av atomenergins nyttiggorande for fredliga
syften, Detta kan kanske lata egendomligt om man
tanker pa alla de notiser man sett under senare ar,

som talat om hur man fatt fram atomdrivna fartyg, ¢

varmeproducerande reaktorer m, m. Men alt det dar
ir blott de forsta trevande forsoken att komma tilk
_ ANGPANNA ratta med de praktiska problem, som en
storproduktion av atomenergi medfor.
Och bland dessa ar det ekonomiska pro-
blemet det vasentligaste. For att forstd
vilka perspektiv som alstringsreaktorm
oppnar, bor man tanka pa forloppet i en
vanlig reaktor. Dar bombarderas uran

med neutroner for att man ska fa til¥

stand klyyningar ay urankarnor, och det:
ar klyvningsprodukternas oerhorda ro--

relseenergi, omvandlad i varme, som ar

0 “atomkraftens” ursprungligaste uppen-
! barelseform. Men de dar klyvningarna,

~—

intraffar relativt sallsynt, eftersomn
ménga, kanske de flesta neutronerna in--
fadngas av urankadrnor och oskadliggors..
Det ar bara ett fatal, som astadkommer- ,
sprangverkan. Karnorna till uranisoto—
pen U235 ar liksom plutonium vida lat--
tare att klyva. Men bida dessa materi
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Tecknarens vision ay problemet med den radioaktiva "slaggen’.

ar synnerligen dyrbara att framstilla i
stora kvantiteter.

Nu har det emellertid visat sig att
varje neutron, som spranger en uran-
karna, darmed ger upphov till dels en
plutoninmkarna, dels 3 nya neutroner.
Kan man skydda dessa tre mot infang-
ning oth andra farligheter, si& har man
alltsd mojlighet att erhalla tre nya plu-
toniumkarnor, vilka i sin sida klyvs och
ger upphov till nya neutroner osv. Det-
ta ar en kedjereaktion, men en kedja
som forloper vida mer ekonomiskt #n de
hittills gangse reaktionerna i reaktorer-
na. Det ar i1 detta rikliga plutoniumska-
pande som alstringsreaktorns tyngd-
punkt ligger. De tekniska problem som
aterstar, enligt vad som namndes i bor-
jan, ar just problemen att skydda de
nybildade neutronerna fran at{ ga for-
lorade. T

. Betydelsen av att dessa problem blir
iosta s& snart som mojligt ligger i att
man d2 kan hushilla battre med “atom-
branslet” an man kan i dag. Och att en
sparsamhet ar av noden, visar en ameri-
kansk undersckning som nyligen publi-
cerats. P4 uppdrag av Atfomic Energy
Commission i USA gjordes en ufredning
av energiforbrukningen i varlden och de
tillgangliga energireserverna. For att
slippa anvanda si stora tal inforde ut-
yedaren en ny enhet, som han kallar Q.
1 Q definieras som varande lika med
1018 BTU (British Thermal Units,
1 BTU —0,252 kgkal. 1018 betyder ett
tal bestiende av en etta atfoljd ay 18
nollor.) Om denna definition inte siger
s4 mycket, s fir Q en battre belysning
om man sager att den ar lika med 10

hela virldens energikonsumtion ar
1947. Fran kulturens morgongryning
fram till &r 1860, en period som alltsa
omfattar tiden frian hedenhos till 100 ar
efter det industriella genombrottet 1760,
‘beraknas 6 a2 9 Q ha gatt 4t. Fran 1860
till 1947 forbrukades 4 Q och under aret
1947 0,1 Q. Efter detta sistnamnda da-
‘tum Okas emellertid energikonsumtionen
starkt och beraknas for perioden 1950—
2000 bli totalt 20 Q med en arlig for-
,?ralming omkring nasta sekelskifte av

" Detta 4r alltsa konsumtionen. Vad till-
“gingarna betraffar ser de ut s4 hir. De
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totala kolreserverna uppskattas till ca
68 Q, men did har man tagit med rubb
och stubb av de hittills kdnda fyndighe-
terna. Av dessa har emellertid bara ca
1/10 ekonomiskt brytvarde vilket alltsd
reducerar kolenergin till ca 6 Q eller sex
ars forbrukning vid sekelskiftet ar 2000.
Olja och gas representerar i detta sam-
manhang en obetydlighet av ca 0,4 Q.
Det dar ser inte mycket ut att bygga
pa. Men s3 har vi di atomenergin. Un-
der forutsattning att U238 kan utnyttjas
genom regenerering gors den gissningen
att de ekonomiskt anvandbara uranfyn-
digheter, som nu ar kianda, motsvarar ca
100 Q. Om energikonsumtionen fortsat-
ter att oka i ungefir samma takt som
under de senaste sex—sju aren betyder
de namnda tillgangssiffrorna att vi om
ca 100 ar har uttomt vara jordiska
mojligheter. Det kan mycket vil tinkas
att denna korta tidrymd &ar den respit-
tid manskligheten har pa sig for att
hitta pa nagra rationella metoder att
tillgodogora sig solenergin.

For att kunna anvinda de 100 Q som
varldens uranfyndigheter representerar,
maste vi emellertid forst 16sa tva huvud-
problem:- regenereringen och utvinning-
en av uran ur lagvardiga fyndigheter.
Det senare problemet ar lost for vart
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vidkommande, men det ar ingen billig
historia. For att framstélla 1 kg natur-
ligh uran ur svenska skiffrar maste man
bearbeta 5 ton skiffer Den svenske ex-
perten pi detta omrade, AB Atom-
energis tekniske chef, docenten Sigvard
Eklund, framhdller ocksd i en uppsats
i senaste Kosmos, att ”’det ar viktigt att
halla i minnet att man inte far forut-
satta att atomenergin ska bli en billigare
energikilla @n kolet. Men vad man nu
nodvandigtvis méiste uppna ar en okning
av energitillgangen”.

De radioaktiva klyvningsprodukter,
som bildar ”slaggen” i en reaktor, be-
tyder en enorm koncentration av radio-
aktivitet. Detta innebdr mycket svara
komplikationer i flera avseenden. Att
gora sig av med all denna radioaktivitet
sé att den inte stiller -till ndgot ohdgn
ar ett allvarligt problem. Man kan t. ex.
inte slippa ut ”slaggen” i havet i hur
stora kvantiteter som helst, Fiskar och
andra vattenvarelser kan koncentrera
aktivitet i sidan grad att de blir farliga
som fodoimnen. Ett mera fantasifullt
an realiserbart forslag rekommenderar
en magasinering av ”slaggen” i de ark-
tiska och antarktiska isoknarna.

Man kan uttrycka den uppkomna ra-
dioaktiviteten pa olika satt. I en liten
reaktor om 1 kW sker 3)X101% sonderfali
av atomer pr sekund, vilket i den géngse
enheten Curie uttrycks sa att aktivite-
ten dar 8000 C (1 Curie eller C moisva-
rar 3,7X1010 sonderfall pr sek.) Xa
mera pataglig bild far man av féljande
uppgift: en sa pass liten reaktor som en
pa 10 000 kW, alltsd motsvarande ett li-
tet kraftverk, innehaller en aktivitet
motsvarande 100 ton radium. Den siff-
ran bor ses mot bakgrunden av att allt
radium, som f, n. finns i varlden, dr av
storleksordningen 2 kg!

Som sammanfattning kan man citera
doc. Eklunds avslutningsord i den namn-
da uppsatsen: ”Atomaldern har borjat.
Nagra frukter kan vi redan skorda,
andra ater fordrar manga ars ytterliga-
re arbete innan de kan tillgodogoras.”

Jordens ener-
gitillgiingar,
forbrukad del
och reserver.
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Tysk]and som pa grund av TV-tekng-
kens nira samband med radartekni-
ken icke tillits syssla med television
omedelbart efter kriget och som darfor
férst i augusti 1948 kunde paborja sina
TV-experiment pd nytt har redan gitt
forbi de flesta andra visteuropeiska ldn-
der — vart eget naturligtvis inbegripet
— och som tredje visteuropeiska land
kunde det starta dagliga TV-sdndningar
fran ett flertal stationer, sammanbund-
na genom radiolidnkar, redan den 1 jan.
1°aY.

De redan nu verksamma stationerna
Hamburg, Hannover, Koln, Langen-
-~ och Berlin. Samtliga dessa statio-
ir sammankopplade genom tva ra-

dioliinkar — den ena gir fran Berlin
till Hamburg med endast en enda reld-
station cch den andra gar fran Ham-

burg till Koln via atta relastationer och
med tva avgreningar till Hannover och
Langenberg, Det dr emellertid meningen
att redan i ar borja TV-sindningar ock-
si i Hessen, Bajern och inom sydtyska
radiobolagets sdandningsomrade och des-
sa omraden ska da pa samma sidtt kny-

Wi

antal att kraftigt ha utokats. Darmed har tys-

karna som startade sina TV-experiment i augus-
ti 1948, blivit Visteuropas tredje land med dag-
liga TV-sandningar.

I rUROPA

Visttyskland har sedan den 1 januari 1953 dag-
P liga televisionssandningar frin fem stationer och

innan aret idr slut kommer sandarstationernas

tas samman med det ovriga TV-natet.
Detta star f, 6. ocksd i kontakt med den
ansats till ett europeiskt lanksystem for
TV-program som kommer att fa sitt for-
sta elddop redan vid den brittiska kro-
ningen, d4 det d&r meningen att oyerfora
TV-program pa liank London—Dover—
Calais—Lille—Bryssel—Breda—Lopik i
Holland, Avgreningar frdn denna linje
ska forekomma i Lille (till Paris) och
i Breda, dar en avgrening till det tyska
lanksystemet sker via Venloe och Siich-
teln och med anslutning i Wuppertal.
Tyskarna ar ocksd de forsta som har
dagliga sandningar med 625 linjers ras-
ter, dvs, i enlighet med den europeiska:
standarden — britterna anvander ju 405
linjer och fransminnen 819. Overhuvud-
taget har man en kansla ay att tyskar-
na, nir de nu startat sin television 1 stor
stil, de hela tiden sneglar pa den stora
marknad televisionen otvivelaktigt kom-.
mer att bli i Europa och darfor nog-
grant héller sig till den europeiska stan-,

(Forts. pd sid. 18.)
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Ovan mottagnings- och siindningsantennerna
vid utgingspunkten I Hamburg fir den av
det tyska postverket drivna radioliinken mel-
lan Hamburg och Kiln, vid vilken man ut-
nyttjar sig av decimeterviigor. Pid dvre bil-
den t. h. ses ott av de 8 rellitorn som Ingir
i denna radioliink. Det iir tornet I Egestort
38,5 km fran Xamburg och 41,45 km frin
niistn torn I Wardbthmen. Stirsta avstindet
mellan  tviv torn iir mellan ¥ixtberg och
Walgbauer, en striicka pad 68,4 km.
Do bida_ bilderna till viinster visar arbetet
ute 1 filltet. Nederst ses TV-kameran I arbete
pis en stor tysk hiistkapplépning och diir-
ovanfér den liittrorlign slindarstation som
overfér kamerans Iakttagelser till huvud-
siindaren.

Utrustningen i Ham- 2
burgstati Hind
vagn Hr sisom framgir
av bilden till héger niis-
tan som ph en fast sin-
darstudio. Mannen niir-
mast kameran med de tro
monitorskiirmarna tnm-
for slg  sysslar med
“mixning”, dys. han re-
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klarlagga

het fran provkorning-

Med erfm;stn 40 mopeder fiirsoke_g-

har TfA:s mopedexpert Jan Jango

fragan om mopedernas

toverforingsprobleny. I

' Isfi‘i‘?cf'aos‘t, rulle enklast och kilrem he-
hagligast! Valj det riatta...

Kedja ar

2dja, rulle, kilrem?

™~ Den som inte valjer det fjarde, kraft-
L Zoverforing med kuggdreyv, stir infor
ett mycket besvarligt val, om han tan-
~ ker kopa moped och far tillfille att vilja
mellan de tre vanliga drivmetoderna med
- kedja, rulle och kilrem.

* Var och en av de olika drivmetoderna
har sina speciella for- och nackdelar, och
den forsidljare ni traffar pa talar sig
sakert varm for just den typ av driv-
ning, hans speciella marke anvinder sig
av. Teknik for Allas mopedredaktor har
nu provakt 40-talet miarken, och det kan
nu vara tid att dra en del slutsatser om
det stora problemet. Motorernas begriins-
ning till storlek, kraft och hastighet gor
dem ju praktiskt taget sinsemellan myc-
ket lika som kraftkallor betraktade, och
det blir stringt taget deras montering
P& cykeln och deras speciella form av
kraftoverforing och utrustning av reg-
lage som faller utslaget for mopedens
anvandbarhet och kéregenskaper.

. Har ska vi tala om kraftoverféring.
1 vintras, nar den stora allminheten
skulle dra sina slutsatser av det forsta
halvarets erfarenheter visade det sig att
kedjan var si populir, att de svenska
fabrikerna omdjligt kunde anvinda na-
got annat system for nykonstruktioner-
na. Foljaktligen har alla svenska spe-
cialgjorda mopeder kedjedrift med un-
dantag for Husgvarna, som bestimde
sig for rem och hade de forsta cyklarna
ute samma dag som mopederna slipptes
fria. Husqvarna har emellertid hivdat
sig bra i konkurrensen och bevisat att
remdriften ar mycket lamplig for mope-
der, framfor allt om hinsyn ska tas till
-dess skonsamhet mot ramen och dess fri-
het fran vibrationer.

Varfor fick dia kedjan fortroendet?
Framfor allt var det darfor att den inte
slirar, Kedjan #r absolut oberoende av
‘vaderleken, forutsatt att den underhalls
med olja. Det svenska klimatet med en
myckenhet regn och sné under den kalla
Arstiden ansags fordra att mopederna si
mycket som mojligt overensstimde med
de gamla idealen for lattviktare. Forsil-
jare av rullmotorer ansiag det Ionlost att
arbeta norr om Givle.

Med kedja féljer emellertid ocksi en
del nackdelar, och det giller frimst att
s4val kedjan som tillhorande reglage och
rorliga delar fordrar noggrann tillsyn,
eftersom de medfor okadé risker for
krangel. Kedjan 4r ocksa en “stum” for-
bindelse mellan motor och drivhjul och
rakar latt i vibrationer, vilka overfors
till ramen. Kedjan vill ocksa girna sla i
kedjeskyddet och fora oljud pia detta
satt — och denna ol4genhet blir storre
ju langre kedjan 4r. Dessa senare olé-
genheter med vibrerande kedjor 4r av-
sevart mycket mindre markbara di ked-
jan har ytterligare ett mellanled i form
av en kedje- eller remforsedd reduce-
ringsvaxel. TvAd goda exempel pi rem-

: men som mellanled dr Stafette och Mo-

o)
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bylette, och att dubbel kedjeutvaxling
har liknande verkan marks exempelvng
pd Autopeden och Frams »Framoped
med Fuchsmotor. \ : ht
Rullmotorerna har den patagliga for-
delen att ha ett minimum ay rorliga de-
lar och alltsd minsta mojliga utsikter -
till krangel. Genom drivningen med en
friktionsrulle av stal, gummi eller kar-
borundum mot dicket fir man en ”plas-
tisk” overforing av kraften, vilket skg-
nar cykeln for motorvibrationernas pa-
frestningar. Som péhidngsmotorer &r
rullmotorerna litta att montera, De ar
billigare an alla andra motorer. Bespa-
ringen vid inkop och montering liksom
minskade underhéllskostnader torde mer
an val racka till for att kopa dack dub-

X

belt s& ofta som v@d kedjedrift, Ja
dickslitaget dr vrelativt stort vid rull.
drift, men kom ihdg att fven kedjor, kil
remmar och kugghjul slits — si det e
gumentet haltar allt en smula, Vippe
ar kanske rullmotorernas absoluta fopq.
ran pa cirkelrunda hjul. Vid monte.
ringen av rullmotorer miirker man ofty
att cykelhjulen maéste justeras och yrik.
tas. Dessutom maste vid flera rullmotop.
mirken ringtrycket kontrolleras om.-
sorgsfullt.

Sa var det slirande rullar vid halt
viglag. De rulldrivande mopeder jag har
kort i regnvider har visat tydliga ten-
denser i den védgen. Lustigt nog minskay
slirningen om rullen dr av gummi eller

(Forts. pa sid, 26.)

Vad kostar mopeden?

av TfA bl. a. med priserna pa

Samma miirken, mo-
dellerna 55 och 60 720: —

Novolette ...

I pressliaggningsogonblicket ar foljande mopeders nya hogsta priser
faststéllda av Priskontrollnamnden: (Listan kompletteras i foljande nr

Apollo 68 F ........ 795: — Frej 408 ............ — Original Victoria
Autoped ............ 55 — R 0L S e ateloiole —_ »”» ADG "o
B. F. C. Stafette ..., 810: — Xreldler K 50 —_ 75 Mosquito .
Bima-Peugeot ...... 810: — Xroon K10 ,....... —_ ” Lohmann. .
. 730:— DMetro .......... — DPellegrino 0.P. 18 R
850: — Mobylette AV 31 — Rex Iloped mod. R., 680: —
oot 835: — o i 32 —_ ” ” ” K.. 730: —
Framoped, King, Bri- » 3 33 —_ w= Vicoped .......0 770: —
cent, O. K. nr 50 .. 795: — Monarped ...... — Svaletto —_

10sa motorer.)

Velosolex

i
!

Kroon K 5
Denna dalamoped fran Ch: Kroon i

Vansbro ger intryck av stil och styr-
ka. Ilomotorns egenskaper har tidigare
vid flera tillfdllen omtalats i dessa spal-
ter. Ramen 4ar som synes ganska okon-
ventionell, framhjulsfjadringen och den
svangda gaffeln likasa. Annu ett svenskt
mopedmarke att halla i minnet alltsd —
det hinner bli manga fler innan denna
presentationsserie stanger for sdsongen...

5 sl = B E F

Detta iir Kroonbolagets prototyp. Den serie-
producerade mopeden har stirre verktygs-
kasett och annan ljuddiimpare.

Motor: ILO H 48, 48 cc tvitakts luft-
kyld, 0,8 hk vid 3200 varv/min, slagliingd
44,5 mm, cylinderdiameter 37 mm. Bing
firgasarec med flédareanordning. Noris
sviinghjulsmagnet med 7% watts belys-
ningsuttag. Stillamellkoppling.
Motorplacering: Motorn ligt pla-
cerad. Upphiingd i tvii bultar, vridbar
kring den §vre medelst en stiillskruv.
Mycket liitt léstagbar.

Drivsiitt och viixlar: Reduce-
ringsviixel i motorn med utviixling 18/57.
Kraftéverforing till hakhjulet med kedja,
utviixling  11/60. Total utviixling 1/17,3.
Bakhjulets kedjekrans giingad pii nav-
hylsan. |

Reglage: Rullhandtag for gas och
kﬂlblfllnunhnndmg med spiirr fér motorns
manivrering.,

Utrustning: Inbyggd bensintank,
rymmande 3,2 liter oljeblandad bensin.
Tjiidrande framgaffel. 80 mm bredn stiink-
skiirmar, stor packhillare, kasett med
verktyg och luftpump, Strialkastare med
hel- och halvljus, baklykta. Signalhorn.
Mopedsadel, Isiirtagbar Ijuddiimpare,
Pris: Komplett kr. 805: —.
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tortlopp for batar ar inte alldeles

okinda hir i Sverige dir man, sar-
skilt under tidigare skeden, sysslade en
hel del med forsfirder. Amerikanerna
»or emellertid ansprak pa att ha virl-
dens hirdaste batlopp utfor Wind River
i Wyoming diar man pa den knappa 20
km langa forsstricka, som utgor tav-
lingsbanan, har en nivaskillnad pa ca 300
meter och ddr man i varsta forsarna har
vagor pa upp till 3,5 meter. |

Loppet har gatt varje ar sedan 1948
och dven om det huvudsakligen dr upp-
lagt som ett extremt hart sportevene-
mang sa har det kommit att bli det
verkliga provet for olika typer av fors-
batar, och det dr ingen tillfdllighet att
bland dem som normalt placerar sig
langt fram i prislistan marks forsforare
fran olika delar av USA med egna bat-
konstruktioner, Nagra andra bestimmel-
ser betrdffande batarna #n att de icke
far vara utrustade med andra framdriv-
ningsmedel #n Aaror och stakar finns
inte. Betraffande besidttningarna sa far
dessa inte vara storre dAn tva man.

Under arens lopp har de mest siregna
farkoster stdllt upp 'till tivling — den
siregnaste kanske var en surfbrida som
pa over- och undersida hade forsetts med
uppblasta bilinnerslangar, Denna far-

Den 65-arige Cole foreerar en av lop-
pets sviirare forsar,

Amerikanerna haller sig med ett stortlopp for l:_».z'itar som de péstar vara
virldens hardaste battivling — och detta for sivil batar som forare. Ur-
sprungligen ett rent sporfevenemang har det under de .allra senaste aren bor-
jat utveckla sig till ett jitteprov for olika typer forshatar.

kost holl verkligen nastan en halymil in-
nan den slets i stycken och de bagge be-
sattningsminnen fick forsoka ta sig i
land simmande. En vanlig typ av tavlan-
de batar idr olika slag av forstarkta ka-
noter forsedda med innerslangar bade
utvindigt och under dick samt dessutom
ofta utrustade med utliggare av skilda
typer, En sadan bat som till yttermera
visso hade forstirkts med rep lindade
om hela farkosten deltog i foregiende
ars tdavling men blev fullstindigt
vrak efter att ha klarat tva
tredjedelar av banan. Battre
lycka hade di tva broder som
svetsat samman 16 karbidburkar
till en batkropp och inramat den-
na med pontoner. De kom fram
iven om de inte nadde nagon
prisplats.

Forra aret vann emellertid en
. forstarkt tvimans dickad kanot
‘ loppet. Som forstarkningsmate-
rial hade man begagnat alumi-
nium och som flytforstarkning
anviande man sju innerslangar
— tre mindre invindigt och fyra
lastbilsslangar utvéndigt. Detta
var sakerligen forstandigt ty

halvvigs slets didcket sonder
s4 att kanoten vattenfylldes.

Trots detta lyckades man kom-
ma forst i mal. Tvaa var en av
de basta kommersiella forsbatar-
na fran Green River.

De flesta batar har tvd mans besitt-
ning men den bat som hittills lyckats
bast i tavlingen: en seger och ytterli-
gare tva ganger i mal, 4r en enmansbat
som finns pd en av vara bilder. Den ar

ey

smeden Bob Cole, som sjaly tvd ganger
fort den i mal. Baten haller ocksa re-
kordet, 1 timme 22 minuter och 4 se-

‘kunder, men det sattes med en annan

forare. Huvudbestandsdelen i1 baten ar

en reservtank av den typ bombflygpla-

nen for vid vingspetsarna.

konstruerad och byggd av den 65-£rigg-' -




Forfi Consul och Zephyr ar goda trim-
nmgsobjekt och representanter for
det korta slagets pluseffekt. -
. Toppventiler har tidigare inte hort
11}_op med Fords standardprogram, men
nar Ford gor nagot nytt brukar det ba-
de vara val genomtankt, originellt och
effektivt och det giller ocksa for Consul
och Zephyrmodellerna.

Bada dessa motorer ar typiska for den
moderna nya utvecklingsriktningen inom
motorvarlden som jag skulle vilja kalla
den “Superkortslagiga” motorn. Hirmed
avser jag den typ av motorer dir cylin-
derdiametern ar storre an slaglingden,
detta i motsats till vad man sedan aldsta
motortider varit van vid. Jag kommer

hdr med ndgra synpunkter som motsva-

rar den nya utvecklingslinjen:

Det korta slagets pluseffekt

Annu for nigra ar sedan ansdg man
giarna att en langslagig motor var av
hogre klass med storre rastyrka och bat-
re bransleekonomi in den kortslagiga.
Sadana synpunkter fir man numera re-
videra, och den genomgéende tendensen
for nykonstruktioner sivil inom racer-
som standardmotoromradet pekar allt
klarare mot den superkortslagiga motorn
med ofta avsevart kortare slag an cylin-
derdiametern.

f Ocks& om ni inte har en Consy] )

eller Zephyr ska ni ldsa denna
artikel 1 motorexperten Folke
Mannerstedts trimningsserie. Hir
far ni namligen den Kkortslagiga
motorns teori i ett notskal och en
mingd synpunkter pad varvtal och
kylning, som ni kanske inte har

k tankt pa forut. J

Bland hypermoderna kiinda vralak hay
vi BRM:s 16-cylindriga 1% liters motor
p& over 400 hk med 49,5 mm diameter
och 48 mm slag. Porsches 1% liters 12-
cylindriga Cisitalia om 450 hk och 11 000
varv/min har cylinderdiameter 56 mm
och slag 50 mm. Dit hor dven Porsches
och Mercedes*) extrema men fullstin-
digt dominerande supersportvagnsska-
pelser och nu bland standardvagnar Con-
sul och Zephyr, Fiat 1400, Volkswagen
m. fl.

Man fragar sig om idén med super-
kortslagighet ‘bara dr en modeszk, eller
om det finns pataglig vinst med denna
konstruktion, och i sa fall hur den ska
forklaras. Har kommer forklaringen:
Forst md dock papekas att for-

delen med superkortslagijhet en-
dast giéller for toppventilmotorer,
en sak som jag hoppas ska inses
av forklaringen hir nedan.

Lat oss titta litet ndrmare pa
vidstdende bada cylindrar, Bada
representerar 0,5 1 slagvolym och
har ett kompressionsférhillande
av 6:1, Den vianstra cylindern A

har 80 mm diameter och 100 mm

slag, dvs, typ for en normal langslagig motor.
Den hogra, B, har 89 mm diameter och 80 mm
slag och representerar dirmed den nya superkort-
slagigheten..

I bida fallen rdknar vi med att forbrinnings-
rummen utgor en fortsdttning av cylindern och har
plant tak. Dédrvid blir héjden pa forbrinningsrum-
met i A-cylindern 20 mm och i B-cylindern 16 mm
for att resultera i samma kompressionsforhallande
6,0: 1, dvs. rymden av kompressionsrummen #r i
bada fallen 100 cc. En genomrikning visar emeller-
tid att totala omgivande viggyta — viggar, tak
och botten (kolvtopp) pi A-cylindern blir 150 cm2
och i B-cylindern 165 ema?.

Da diametern pd B-cylindern ir dryga 10 %
storre dn pd A-cylindern finns det plats med 10 %
storre. ventildiameter pad B-cylindern, och det i sin
tur betyder ca 20 % storre gasgenomslipp hos ven-

tilerna i B-modellen. Slaglingden pi B-modellen 4r
20 % mindre in p4 A-modellen och detta kommer

2 }5 80 —>» (__f89 S att betyda 20 % ligre kolvhastighet hos B-kolven
S V) ey jamfort med A-kolven vid samma varvtal eller, om
20 T )f man si vill: #nnu vid 10 % hogre varvtal hos
= B-modellen 4r dess kolvhastighet fortfarande 10 %

Slagi007

88 slag.

lagre an A-kolvens vid det lagre varvtalet,

*) Mercédes ligger pd griinsen och har & diameter och

/5
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Nu har vi benat ut alla siffror som
har betydelser for jamforelse.

Om A-motorn ger toppeffekt vid 4 000
vary pr min har B-motorn dnnu vid 10
% mera, dvs. 4400 varv, enligt ovan
fortfarande 10 % ligre kolvhastighet och
med sina storre ventiler likasa 10 % lag-
re gashastighet dn i A-motorn. Kan ven-
tilmekanismens rorliga delar nu minskas
i vikt eller om ventilfjadertrycket Bk:_xs
med 20 % arbetar dirmed B-motorn vid
4 400 varv/min faktiskt littare, mindre
anstringd och med mindre slitageanled-
ning dn A-motorn vid 4 000 varv/min pch
dirmed med en Gkningsmojlighet © hast-
kraftantal i samma proportion som varv-
antalokningen. — ”De’ var ju inte sd
konstigt”, siger Ni. — I verkligheten ar
det i alla fall lite’ mera komplicerat och
den saken maste man kidnna till om man
ska behdrska situationen.

(Forts, pa sid. 20.)

KOMPRESSIONS
<z RINGAR

Bild 7 (vverst): Kolv och vevstake till om-
skrivna motorer. Observera den ovanligt higa
balken ovanfor oversta kolvringen,

Bild 6 (diirunder): Vipparmmekanismen hos
Consul och Zephyr,

Bild 5: Det originellt men effektivt formado
férbriinningsrummet hos Consul.

Tidigare i ar hade TfA nojet att prov-
ratta Scanias nya Metropolbuss, som
dr helhydraulisk och har hydraulisk ser-
vostyrning. Vi kunde instamma med en-
tusiastiska bussforare som kort dessa
bussar i provtrafik att rattarbetet trots
bussens 10 ton nidstan motsvarar den
behagliga styrningen hos personbilar.

Nasta tillfalle kom alldeles nyligen,
dd Svenska Bilfabriken pa Ladugéards-
gardet - visade en fullastad femtonnare
med en servostyrning som kan monteras
pa befintliga vagnar med over 3,5 tons
last, under forutsiattning att de har
tryckluftsbromsaxr.

For demonstrationsiandamél hade last-
bilen pa Gardet forsetts med urkopp-
lingsbar servostyrning, och skillnaden

Verkstadsingenjior Stig Smedman
hiiller handen pi trycktransfor-
matorn, diir lufttrycket férvand-
Ias till max., 50 atm.
Styrventilen och tryckventilen till
viinster, styrmotorn liingst t. h.

oljetryck.

SERVERAT fér 5%
SERVOSTYRNING

Vid ett par tillfallen har TfA :s mo-
torred. fatt prova pd vad servostyrmng
av tunga fordon betyder for foraremw ock
for korsdakerheten, I dagarna har det bli-
vit mojligt for warje agare av tunga
fordon med lufttrycksbromsar att kom-
plettera dem med servostyrning.

Under experimentet med punkte-

ring pia Giirdet med full last och

full fart hade man en speciell ut-

losningsanordning. Hiir pumpas

ringen pi nytt efter den frivilliga

punkteringen, som {féraren inte
ens miirkte...

SYENBEA
FUIABRIKE

med och utan styrhjdlpen var givetvis
fantastisk. Omvant tjanstgor ocksa ser-
vostyrningen som dampare ayv hjulets
rorelser p4 ojamn vag — inga avslagna
tummar mer behover de tunga fordonens
forare fa, nu kan de vaga héalla i ratten
pa ratt satt.

Ett bevis pa servostyrningens saker-
het fick vi, ndr ena framhjulet genom

(Forts. pa sid. 18.)

Oversikt av RMWV-servostyrningens verknings-
siitt: Vid vridning av ratten 1 dverfirs styr-—
stingen 2:s rirelse av anordningen 3 till
styrventilen 4, som fir tryckluft genom 5 och
fordelar denna i ledningarna 6 och 7. X olje-
tryckstransformatorn 8 overfors trycket till
oljeledningarna 9 och 10, som piiverkar styr-
motorn 11, vilken via styrarmen 12 och sting-
en 13 Overfor den {forstiirkta rorelsen till
vagnens styrsting 2.

Bild 4 (nedan): Genomskiirning av Zephyrmotorn. Observera bl. a. det rikliga utrymmet mellan
ventilerna med plats for kylvattenmantel mellan insugnings- och avgasventilerna,
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Perspektivautomat

En svensk perspektivritningsapparat
presenterades nyligen 1 prototyp for
en grupp inbjudna. For TfA innebar det
delvis ett igenkannandets glddje, ty appa-
raten visade sig vara den av ing. W.
Sundstrom konstruerade Autoperspekt,
vars princip redan tidigare beskrivits
i samband med en artikel om perspektiv-
bilder.

Med hjalp av Autoperspekt Zr det
‘mojligt att sa som sker pa bilden ovan
direkt fran en planritning ayv ett hus
rita upp en absolut riktig perspektivisk
bild ayv huset, sa som det ter sig fran en
godtyckligt vald ogonpunkt. Uppenbart
ar att maskinen representerar ett stort
framsteg pa detta omrade och det blir
sakerligen tillfalle att aterkomma till
konstruktionen i samband med att ma-
skinen kommer i serietfillverkning.

Luftkonditionerad

restaurangvagn

Sverige har fatt sin forsta luftkondi-
tionerade jarnviagsvagn — det ar
den forsta i en serie p2 15 nya restau-

~ rangvagnar som Kockums Mekaniska

oo ML EEEE S

Tandemscooterbil

esserschmitt Autoscooter kallar man
har i Sverige den heltickta scooter,
som konstruerats av Fritz Fend i sam-
arbete med flygplanskonstruktoren Willi
Messerschmitt och som presenterades
forsta gangen i TfA nr 18 1952. Me-
ningen ar nu att lansera aket pa den
svenska marknaden och forsta steget
var att man visade det i samband med
de senaste Solvalla-tavlingarna. Son}
framgar av vir bild har ekipaget tva
sittplatser placerade efter varandra och
hela overdelen tjdnstgor som dorr.
Motorn ar en 175 cc luftkyld encylind-
rig tvataktsmotor, som utvecklar 9,5 hk
vid 5250 varv/min. Autoscootern upp-
ges kunna hilla en marschfart av 75
km/tim men bransleforbrukningen an-
ges vid 40 km/tim, di& den uppgar till
0,23 liter pr mil.

Som framgir ay denna
rontgenritning gér den
nya restaurangvagnen ett
mycket luftigt intryck
med sina liga breda féns-
ter ay amerikansk typ.

Verkstad i Malmo i 4r kommer att leve-
rera till SJ, ddr dessa nya helsvetsade
stalvagnar ska ersitta ildre trivagnar,
vilka inte ar tillatna i tig med 120 km
hastighet.

Vagnen beskrivs som ett eltekniskt
underverk och dven om detta ar nigot,
overdrivet s ar det ett faktum att man
har verkligen utnyttjar elstrommen ef-
fektivt. Vagnen behover en effekt pi 115
kW, dvs. lika stor effekt som exempelvis
11 helelektrifierade enfamiljsvillor. Av
denna effekt atgar 50 kW i koksaydel-
ningen till spisar, stekskap, kaffekoka-
re, brodrost, kylskdp ete. Resten gar

@ BTT NYTT INTRESSANT BRI
drag till diskussionen om vingformen
hos moderna reaplan ldmnar konstryk-
torerna till Handley Page 80. Detta fyy.-
motoriga bombplan har namligen avta-
gande pilform ut mot vingspetsarna_ T
on sammanfattande notis i Teknisk Tiq-
skrift beskrivs vingen som delad i tye
partier, i vilka pilvinkeln minskats utat
i tre steg. Vingarna ser d& ut som tvj
manskaror med gemensam spets riktaq
mot kroppens nos. Med avtagande pil-
form vinner man att vingen far samma
kritiska Machtal ldings hela spannvid-
den.

® POLYESTERPLASTERNA  BE-
handlas ingdende i Kemikaliefacket, Ut-
miarkande for dem dr att de for sin
formgivning kridver mycket laga tryck

och dr lampliga for tillverkning av mye- -

ket stora enheter. Sedan 1950 pigar ett
intensivt forskningsarbete inom Sverige
med polyestrar och en svensk tillverk-
ning finns. Utmiarkande £6r plasterna ar
att de kan varieras i sin sammansitt-
ning och f& mycket skildaz cgenskaper.

alltsa at till luftkonditionering, upp-
varmning, belysning och liknande.
Luftkonditioneringsanliggningen har
utforts av Svenska Flaktfabriken och
bestar av tre huvuddelar: kylaggregatet
i vagnens underrede, konditionerings-
aggregatet med filter, flaktar, elvirme-
och kylbatteri mellan inner- och ytter-
taket samt tva friskluftsintag med Iuft-

Wolseley 4/44 ovan #r en sober famil-
jevagn med en 1,5 liters 4-cylindrig
toppventilmotor pad 44 hk, med sjilvba-
rande stélkaross, breda dorrar med
tryckknappar och i ovrigt mycket rymlig
och komfortabel. Priset ar 12 950: — kr.

Bilen nedan #r visttyska DKW Meis-
terklasse 1953, som nyss kommit till
Sverige och har fatt smakfullare kylar-
galler, storré bakruta och en fyrvixlad
lada, som hjilper den vilkinda tva-
cylindriga tvataktsmotorn pa 26 hk upp
i fart 6ver 100 km-strecket,

Vem blir radio-rattens mastare? N
Alla far PRIS i TFAE:s BRIKSTAVLING

Antligen snurrar karusellen, Rikstav-
lingen ar ett faktum.

Vi har forsokt ligga det hela sa att
inte normal arbetstid eller skolgéng s}ca
utgora nagot hinder for deltagande. Tav=_
lingen pagar tiden 29 maj—13 juni.

Ni som inte har varit med i leken
forut, och ar utan tdvlingserfarenhet,
tro nu inte, att det behovs dyrbara tra-
fikmottagare for att vinna. Det har
existerat tva stora tdavlingar i DX-ing.
Den ena 1949, di undertecknad vann
den pa en vanlig rundradio. Aven forsta
pris i den andra tdvlingen vanns pa en
vanlig apparat (1953).

Klickar nigra stationer, sa tappa inte

for DX =are

Africa ar stord ayv ryska storningssan-
dare, Pakistan blir ett uthallighetsprov
ete. ¥

Men en forstklassig inspelningsappa-
rat vird ca 1500: — ar néagot att kam-
pa for! Dessutom blir det bl. a. en
Sviangsta spinnrulle och suvenirer i pri-
ser. Alla som klarar minst en station far
diplom. TFAE far sin medlemsnal klar
just nar tdvlingen avslutas, och de 50
forsta nilarna med sirskild gravyr gar
till de 50 basta deltagarna.

sugen, det dr lika for alla. Vi vet redan God jakt!
nu att t. ex. Radio Luz blir svar, Radio Georg Nordh.
TAVLINGSREGLER

A lla far delta oavsett medlemskap,
L36nskar Ni bli medlem, si& anteckna
pa tdavlingskupongen.

Tidvlingen uppdelas pa test- och logg-
ningsstationer. Teststationerna sander

speciella program med annonseringar
och kind musik. For varje hord teststa-
tion ges 10 poing-och for varje melodi
1 poing, siledes dr det minsta som kan
fis 11 podng (stationen 10 och en me-

Tavlings-
protokoll
(Alla tider

svensk tid!)

kommer att

Teststationerna nedan
sinda melodierna som finns pa melo-
dilistan.

Radio XLuz, Ecuador, 5990 kp/s 50,08 m
siinder den 2/6 kI 00.00, programmet repe-
teras den 4/6 vid samma tid.

Mclodier nr

Transmisora Caldas, Manizales, Colombia,
5020 kp/s 59,76 m siinder kl. 0.10; samma
program féljande datum 5, 9, 10, 11, 13/6.
Melodier /mr. ..o iiostote sttt el G e To e Tole
CBC, Montreal, Canada, 11720 kp/s 25,60
m 15320 kp/s 19,68 m siinder den 1/6 kl
20.00.

M 00 0TV 05 38 VAR08 006080000 GO0 G 660,000 60500
Radio Africa, Tanger, 7126 kp/s 42,10 m
siinder ett flertal melodier den 2/6 k1 20.45,
dessa melodier repeteras den 4/6 k1l 21.15.
Ytterligare melodier upprepas den 14/6
21.30, dessa melodier upprepas den 14/6
kL 22.00.

B G UL T 95 e oo SB0/a0a 000 500 00 5000806 6000 0
Radio Pakistan, 6235 kp/s 48,12 m, 7010
kp/s 42,80 m siinder ett flertal melodier
under tiden 29/5—5/6 kl 20.30—21.15; dessa
melodier blir repeterade 6/6—12/6, tiden
blir di 21.15—22.00.

Melodler i T e e

med strykning.)

Namn:

Adress:

Jag onskar bli medlem i TFAE. Jag dr redan medlem i TFAE. (Markera

Tiivlingskupongen far giirna skrivas av!

Loggningsstationer

Dessa stationer ska rapporteras, de
siander sitt ordinarie program.

2/6 k1 20.00—20.30 11 785 kp/s 25,45 m Dja-
karta Indonesin. p
Detaljer frin utsiindningen ..............

3/6 k1 20,00—20.30 15 210 kp/s 19,72 m AFRS
(WBOS) USA,
0 L S R S R 5 500600 00 1008 00000 G040 EB0IGE 0 A0

4/6 k1 20.00—20.30 9 010 kp/s 88,29 m The
Voice of Israel.

) M TV B IT 9 56 600000000809 0800008006 00065 008054

5/6 k1 20.00—20.30 15 345 kp/s 19,56 m SIRA
Buenos Aires Argentina.

1 Y SN K0 e 8000600050000 000330 50U GeB 000N

6/6 k1 20.00—20.30 15190 kp/s 19,75 m R.
Inconfidencia Brazil. =
DY BT S 5600000000005 5050800000 05606HEEE

7/6 k1 20.00—20.30 4 855 kp/s 61,79 m Nal-
robl Kenya. 3
VR0 D G R00000000050605a00600000 000050 500

8/6 k1 20.00—20.30 9 340 kp/s 82,10 m Dia-
mang Angola.
DI BIY 60006600600 8000600000003065066000

12/6 k1 23.00—28.30 11950 kp/s 25,10 m R.
Encarnacion Paraguay.
) N R e S 0000000000 SC0BEGUT 6 SR 0 a0 506

13/6 kl 15.00—15.15 7400 kp/s 40,54 m. R.
Hirondelle Indo-China.
DRI o SGB 006000060060 5303 B o0 00000

Vill Du ha 10 poiing si ska Du logga
ned fasta detaljer, med lite tur kanske Du
fir alla riitt siledes 90 poiing.

Men férhiillandena kan bli si att t. ex.
50 poiing iir storartat.

Forsta pris ar en
Luxor Disponent
for 1.465:— kronor

Det forniimliga forstapriset i DX-
arnas stora rikstivling iir en transpor-
tabel magnefon med en sirdeles ming-
sidig anviindning, en idealisk apparat
for upptagning och ftergivning av ra-
dioprogram, telefonsamtal, sammangrii-
den och for hemmabruk. En virdefull
komplettering till DX-arens hobby-
horna ...

Bland odvriga priser miirks en spinn-
rulle frin Sviingsta och viirdefulla suye-
nirer frin exotiska stationer och frin
TIARE, som siinder alla deltagare som
kiarat minst en station diplom, och de
50 biista fir de 50 forsta medlems-

niilarna i TFAE med siirskild gravyr.

G

lodi 1 poang, minst en melodi maste be-
visa att stationen dr hord).

Loggningsstationerna sander sitt ordi-
narie program, dessa giller det att rap-
portera. Vi far utdrag ayv stationernas
sindningsschema (logghoken), s& vi kom-
mer i samma situation som stationerna
sjalva nar de ska besvara rapporter.
Rapporten ska inte vara detaljerad,
nagra exakta klockslag och uppgift om
nagot karakteristiskt programinslag just
da racker.

For varje ratt rapporterad station
ges 10 poang,

Alla tider i samband med tavlingen
ar svensk tid. Att det blir en kollision
mellan ett par stationer gor det hela lite
mer spannande,

. En sarskilt utvald jury genomgéir re-
sultaten. Endast tiderna och stationerna
1 tabellen ar giltiga,

Tavlingsbidragen insandes senast den
20/6 1953 till TFAE, Box 3137, Stock-
holm 3. Kuvertet markes RIKSTAV-
LINGEN.

Forteckning Over de melodier som Kkommer
att spelas av teststationerna.

1. Soldiers Love (Strauss). 2. Auld Lang
Syne. 3. Invitation to the Dance. 4. Maria
La 0. 5. La Mer. 6. Tea for two. 7. Minuet
(Strauss). 8. Delicado. 9. Jealousy. 10. La
Cumparsita. 11. Star Dust. 12. Valencia. 18.
Torna Sorriento. 14. Caravan. 15. Gokvalsen.
16. Aria from Carmen. 17. Funiculi-funicula.
18. Begin the Beguine. 19. Espanola. 20. Salut
d’Amour. 21. Rhapsody in Blue. 22! Ritual
Fire Dance. 23. Too fat polka. 24, Aria from
Barber of Sevilla. 25. I Love Thee (Grieg). 26.
Parlez-moi d’Amour. 27. Hallelujah Chorus.
28. .0 Sole Mio (Enrico Caruso). 29. Clarinett
Polka. 30. Blue Danube. 31. Plaine ma Plaine
(Choeur Russe). 82, La Paloma. 33. Nightand
Day. 34. Le Fiacre. 35. Che Gelida Manina.
36. C'est sl bon. 3
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fA ar har i tillfille att presentera

ett “kylskip” utan is eller komplice-
rade elektriska system. Det #r nirmast
avsett for sommarbiten.

For andamalet kan vilken lamplig me-
tallhink som helst anvandas. Hinken in-
sveps 1 ett tjockt lager av vattenabsor-
berande tyg, t. ex. flanell, handdukar
eller liknande. Hinken stalls sedan i en
behallare, vars kanter @r ca 50 mm hoga.

I baten,
i semesterbilen,
pa sommarndajet . . .

...Var ni an ar pa sommarens fritid kan
ni ordna ett praktiskt och effektivt
transportabelt kylskap efter nagot av
dessa forslag.

KYLSKA

Den omgivande kladseln indranks i kallt
vatten och behallaren fylls. Kladselns
nedre del suger da upp vattnet alltefter
som det avdunstar. Aven locket kan for-
ses med en liten behallare med wvatten
som sugs upp av klddseln. Vattnets av-
dunstning fordrar varmetillforsel, och
denna varme tas da fran hinken, vilket
innebar att denna avkyls sa att tempe-
raturen kommer att bli ligre an den
omgivande luften, Nigon frysning kan
det givetvis inte bli tal om, men kylan
ar tillracklig for att mat och dryck ska
halla sig flera dagar.

Kylhinken placeras pa ett sd kallt
stalle som mojligt och sa att luften kan
cirkulera runt den, vilket innebar snab-
bare avdunstning och darmed ligre tem-
peratur. P2 skuggsidan av en bat, vid
en fonsterglugg eller ventil blir lampliga
platser.

Kladseln indranks och behillaren fylls

FASTLODO, VATTEN=
TAT RING

+-KLADSEL PA
LOCKET

GALVAN/SERAD
HINK

P unian IS

med nytt vatten ca tvd ganger dagligen.
Se till att kladseln alltid dr vil indréankt
med vatten.

Flaskor med mjolk, dricksvatten eller
dyl. kan kylas utan hink genom att flas-
korna overticks med vattenindrinkta
handdukar och sedan placeras i en be-
hillare med vatten. Smor, gronsaker
o. dyl. kan ocksa placeras i en lufttat
behallare och Gver denna sitts en ogla-
cerad blomkruka overklddd pa sidtt som
ovan beskrivits.

I figur 1 visas en vattenkylare for
mera permanent bruk. Den bestar av en
galvaniserad hink med en fastlodd be-
hallare vid bottnen och pa locket. Behal-
laren bor ha ca 125 mm hoga kanter
och ca 150 mm storre diameter an hinken.
Kliadseln satts fast med koppartradar
eller kraftiga snoren.

En effektiv vattenkylare kan ocksa
tillverkas enligt fig. 2. Den bestar av

ett ramverk av tra

eller metall med en
VATTEH p dorr pa ena sidan
VATTEHBEHALLARE eller ett lock, Pa
ramverket  spanns
vanligt myggnit av
koppar eller annat
rostfritt material
och kldis over med
ett tjockt lager ab-
sorberande tyg en-
ligt ovan.

KLADSEL

VATTE7/-
CEHALLARE

Fig. 2

Denna vattenkylare iir av-
sedd for mer permanent
bruk. Metalldelarns miisto

vara av Icke rostando
materinl,

Rangliga koksstolar
lagas gediget och enkelt genom att stols-

benen eller pinnarna slitsas
na med en sag och forses
kil. Niar benet slas in i h¢
kilen in i slitsen och tring
sa att det sitter bergfast i h:
metoden i samband med limniing och se
till att kilen inte blir sa tjock och lang
att den spricker benet nir det slis in.

upp i dndar-
1wed en liten
iringer
1t benet
Anvand

}]

STOPPKLACK
-1 STOPPL AGE
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Stoppklack pa byraladan

S'zikert har det hiant er eller era barn
att en bords- eller byralada nagon
gang har dragits ut for langt sa att hela
innehallet hamnat pa golvet. Detta kan
latt undvikas genom att ladans inner-
gavel forses med en stoppklack pa sitt
som visas i figuren. Det tar mycket kor-
tare tid att tillverka klacken in att ploc-
ka upp ladans innehall. Se efter att det
finns en kant pa oversidan i det fack
som den aktuella lddan #r placerad in-
nan ni gar till verket.

Bra lim av kasserade
ping-pongbollar

Av kasserade ping-pongbollar kan man

- gora ett utmirkt hobbylim. Bollarna
sonderklipps i bitar och liggs pa flaska.
Aceton tillsittes och blandningen far st
och smilta. Nir bitarna dr ordentligt
upplosta, utrérs limmet med négot sprit
ogh ar sedan klart att anvinda, Den
higa kvaliteten pa celloluiden gor att
limmet far goda hallfasthetsegenskaper.

Nils Arnell.

S —

DET BASTA SMATIPSET

Lodtenn i spiral

m lédtenn lindas i spiral pa en ca 1
em tjock pinne och #nden trids ige-
nom samt tennet dras ut “inifran”, blir
det betydligt ldttare att handskas med.

SMSAVQ.

SLANGKLAMMER

i

Chevrolet), Det visade sig svart
specicll oljetryckare. Da tog jagen
longevkelslang, kapade bort det tra-
S stiillet och fiste med hjdlp av jirn-
trad en rovbit i ena #indan — sa tjock
som gar in genom pafyllningshilet —
fyllde oljan i slangen och genom att
rulla siangen fran motsatta dndan tryck-
tes oljan in genom resp. pafyllningshal.
Hay man en rulle — lik filmrulle — och
bred som slangen gar det #nda bittre.
Oljan flyter bittre om man virmer den.

Osten Raattanaa.

FORUANGD

STUBINTRAD

Attack i luften

tt enkelt sdtt att montera raketer pa

sitt swinglineplan ar foljande. Tag
en s. k, “paskraket”, tag bort trdpinnen
och sitt fast tva oglor i sjilva raketen
enl. figuren. Bocka sedan en tridd och
sitt fast i vingen. Forling stubintra-
den pa raketen, haka fast raketerna,
tind stubintrdden och starta. Iorse
eventuellt raketen med fenor.

Lars-Ake Lindell.
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Om man vill gora en blomkruka eller
nagot att ha vixter i till sin tradd-
gard kan man gora en sadan i konst-
sten, som ger en stenliknande effekt.

Man gor forst en modell till krukan
i lera. Dirvid anvidnds vanlig gra lera,
som finns att kopa. Om underlaget vid
modelleringen #r ordrligt, gor man klokt
i att i detta fdsta en pinne och i denna
en mall att svinga runt medan leran
liggs upp. Men ett underlag som gir
att svinga #Ar en stor fordel. Genom att
anvinda mall har man mojlighet att
tillse att krukan blir rund. Mallen kan
utforas i tjock papp och fastas med
snore vid pinnen. Modellen halls under
vata trasor eller plast for att ej hard-
na om man ej omedelbart fortsiatter ar-
betet (fig. 1).

Nir man sdlunda gjort modellen, ska
formar av denna tas i gips. Da ar det
bist att vinda modellen med bottnen upp
samtidigt som man tillser att den har
en viss tjocklek och ej dr for mjuk, och
s omger man den med en vall av lera
(fig. 2, 8). Vallen ska hindra gipsen att
rinna omkring, nidr man oser pa den,

Gipsen dr sedan en historia for sig att
rora ihop med vatten, Hall i tills den
nar ytan i en bunke med vatten. Lat
den sjunka litet. Ror om lugnt, sd inga
klumpar uppstar. Liat den brinna litet,
tills den far en smidig konsistens. D&
ir det dags att 6sa pd den pd krukan
med en sked, forst frian ena sidan (fig.
4), och s jimnar man till den.

Nir gipsen hardnat tar man bort-ler-
vallen och borrar med en knivspets i
kanten ett par hal for tappar, vilka ar
bra att ha for att f4 formdelarna att
passa. Sedan pastryks litet shellack pa
gipskanten ett par ganger, och niar det
torkat kan man ha gips pa modellens
andra sida, sd att den helt tacks. Nar
allt hardnat och gipsen ej langre ar
varm, delas formdelarna med trakilar
(fig. 5), och modellen tas bort. Den har
man ingen apviandning for lingre. De-
larna sammanfogas s& att de passar val
ihop med tapparna och man slar ett
snore om dem. Tag nu och pensla insi-
dan av denna form ren med vatten och
stryk den nagra ginger sedan den tor-
kat med shellacklosning, s att en glan-
sig yta erhalls.

Nu tillreds konststensblandningen.
Konststen eller stengot gors sa, att till
en del cement tas tre delar av bland-
ningen marmorkross och sand. Ungefar
lika mycket marmorkross som sand,
Vatten tas i sddan mangd, att hela
blandningen blir en formbar massa av
ratt kraftig kornig konsistens. Massan

| KONSTSTE!

stor dekorativ tradgirdskruka har ba- .

ra den nackdelen att den ar alldeles omiijl.i'g- s
att transportera for de flesta tomtdgare. Gor
den sjialy pa platsen —
Sandberg tillverkningsproceduren.

har beskriver Paul

ska vara fuktig men inte flytande, Den
ska gi att bearbeta, ndr den laggs in
i formen, med ett jarn, som ar platt 1
#nden, eller ett hammarhuvud. Krossad
marmor finns hos firmor for cement och
byggnadsmaterial.

Marmorkrossen kan garna vara vit
och svart blandat, men annars ger gra
standardcement en gra grundfirg, vilket
iven kan ge ett granitliknande utseen-
de at krukan. Man gor en liten bland-
ning i taget, blandar med en spade och
later de olika blandningarna hela tiden
ha samma proportioner.

Massan “packas” s& in i formen till
onskad tjocklek, varvid man borjar med
bottnen och fortsitter sedan uppfor si-
dorna tills kanten nas, ddar den jamnas. *
Man ”stampar’” in massan som man sa-
ger, medelst upprepade stotar med jarn-
biten (fig. 6). Har dar det givetvis av
fordel att anvianda den till modellen ut-
forda mallen. Sedan later man det hela
vara — formen far vara kvar — tills
det har stelnat och #dr hart, vilket tar
ungefar en vecka. Sedan avtages form-
delarna med hjilp av tréakilar och man
har krukan firdig. Skarven som brukar
uppstd mellan formdelarna tas bort med
en fil och dven krukan i ovrigt kan dras
over med en fil.

1/
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s TV-byggare att skaffa den bo-
ken, si att vi i tidningen kan inskranka
oss till de praktiska problem, som kom-

- mer att dyka upp vid trimningen.

Likriktaren

De ror som anvinds i TfA:s .TV ska
koras med 200 volts anodspanning, och

_ teraren inte far
ga, s rekommenderar vi alla

‘TV-mottagar'e |11

er de noggranna forberedelserna borjar vi nu pa ally
V-pytsen”. De som inte har tillfalle att bygga mottagaren
lja med och lira sig TV-mottagarcens innersta hem

arbetsbeskrivning.

- Det papekades tidigare att man for att
forstd TV-mottagarens olika delar méaste
‘kanna till de allmdanna principerna for
TV-overforingen, och att i annat fall
mycket i apparaten skulle 1att forefalla
overnaturligt, till stor skada for trim-
~ nings- och felsokningsarbetet. Nu finns
~ det att kopa en bok som heter Televi-

sion for alla (Ab Beva-teknik, kr 10),
‘som pa ett enkelt och lattfattligt satt
forklarar den grundliggande TV-tekni-

totalt drar apparaten da nigot over 300
mA. Man kan alltsa, och det ar det som
ir meningen med roren, direkt likrikta
9220 volts natspanning med en enkel en-
vigslikriktare. Efter silning far man
ganska exakt 200 volts likspanning yxd
belastning. Utan belastning blir span-
ningen 300 volt, och det dr mer dn }}k-
riktarroren tal, sA man bor inte kora
enbart likriktaren. :
Samtliga rors glodtradar ligger 1 se-
rie, och eftersom motstindet i kedjan ar
aysevirt mycket mindre i kallt @n i
varmt tillstind, maste roren skyddas for
den stromstot som skulle uppstd om
man anslot gloden direkt till 220 volt.
Man anvinder darfor ett motstand med
negativ temperaturkoefficient (NTC),
som i kallt tillstdnd #r ca 2000 ohm. Vid

Anslutning av HF

NGt

25
12

! 7/::” {or ev. autotransf

str pa fonkontr

sékr

1) /€A for 220v

T = 24 for 127y
Oor, p‘O 5

:117{: { ttre jordans,

ar med byggandet av
har ett stralande .txll-
ligheter i denna friska

Bild 4. Likriktarchassit pi piats i apparaten.
Drosseln, pluggen fiér autoivansformator och
huvudsiikringar iir monterade pi chassiramen,
likasit bananhylsan fir ytive jordanslutning,

300 mA belastning minsikar motstindet
till ca 48 ohm. Emellertid virms NTC-
motstandet upp snabbare iin glodtradar-
na, och diarfor parallellkonplas det med
820 ohm, varigenom den maximala
strommen under uppvirmningen blir
420 mA, en strom som rorven mycket val
tal under nagra sekunder, eftersom den
nominella glodstrommen iy 300 mA.

MEF-férstérkaren

I den ovan rekommenderade boken far
man ldra sig att en europeisk TV-kanal
dr 7 Mp/s bred, och i den ligger en bild-
och en ljudsindare pa ett avstand av 5,56
Mp/s fran varandra. En TV-bild inne-
haller frekvenskomponenter upp till fle-
ra Mp, och i en normal mottagare ar-
betar man dirfér med en bandbredd pa
4—45 Mp/s. Den bredbandiga MF-kur-
van,.som finns pa fig. 1, istadkoms med
MF-kretsar som #r avstimda till olika
frekvenser inom bandet (sdrstimning,
staggertuning). Eftersom forstarkningen
sjunker med ¢kad bandbredd anvinder
man forhallandevis manga ror.

Bildsindaren #r amplitudmodulerad,
och enligt fig. 1 ligger birvigen pa den
hogfrekventa flanken av MI-kurvan,
och under denna har man en rak del av
kurvan p4 ca 3 Mp. Riknat frén bér-
vagen har man full férstiarkning upp till
ca 4 Mp och man far en viss forstiark-
ning dven for hogre frekvenser. Om man
skulle modulera bildbdrvigen med en
frekvens pa 5,5 Mp skulle man efter
moduleringen fi en eller tvd sidvagor,
beroende pi hur man modulerade,
55 Mp fran barvidgen. Om man lik-
riktade denna signal skulle man fi
fram den ursprungliga frekvensen P
5,5 Mp, Om man i stillet lagger tva sdn-
dare pa 5,5 Mp avstind fran varandra,
far man en signal som tydligen ser lika-
dan ut som den man fir genom modu-
lering. Detektorn kan inte veta hur sig-
nalen uppkommit, utan den likriktar
som forut, och man far ut skillnadsfre-
kvensen 5,56 Mp/s. Om ljudbirvagen £or-
stdrks mindre #n bildbirvégen, enligt

Bild 5. Placeringsskiss fér MF-férstiirkaren. Den dubbelritade jordskenan jordas i samtliga

jordpunkter. Ser man chassit frin ovansidan med MF-réren viinda mot sig, ska DP 2 till DP 4

ha sin miirkning riittviind, DP 5 diiremot upp och ned. s iir en genomféringskondensator, som

vid trimningen jordas i ett 16dira, som skruvas fast under skruven G pi ovansidan av chassit.
t iir en genomfiéringsisolator, som ocksii anviinds vid trimningen.

fig. 1 ca 26 dB, blir skillnadsfrekvensen
i huvudsak oberoende av bildbarvigens
modulation, diremot kommer den att
vara frekvensmodulerad med Ijudet.
Platdin pa MF-kurvan fér man med
absorbtionskretsar, som #dr kopplade till
MT-kretsarna. Skulle ljudbdrvagen vara
for stark i forhdllande till bildbarvagen
far man ett 50-periodigt knatter pa
ljudet,

Fiorutom ljudet fir man efter detek-
torn ziveivis dven ut bildbdarvagens mo-
dulation, och hela kakan forstdrks i bild-
frelovensforstirkaren, varefter ljudet tas
ut till 1juddelen och bildfrekvenserna till
hildvorets katod.

on  bredbandig MI-forstarkare ar
kanzlig for storningar, dels siddana som
alstras i apparaten, dels yttre, De inre
stérningarna elimineras genom att ligga
M [-bandet antingen omkring 21 Mp/s
eller omkring 38 Mp/s.

De yttre storningarna #dr av olika slag,
men de viktigaste ar:

a) storningar frin stationer, som sénder
pa MI-bandet.

b) stérningar fran stationer, som sdnder
pa den mottagna TV-kanalens spe-
gelband.

Storning a dr den enda som for nar-

varande forekommer i Sverige; pa 21

Mp ligger ett amatorband och pa 38 Mp .

finns polis-, brandkarsradio och liknan-
de. Det dr svarare att stora av motta-
gare med den hogre MF-en, men det gar
i varje fall med ett relativt enkelt filter.
Storningar upptrader endast i narheten
av de storande stationerna. :

DA nigon ging i framtiden FM rund-
radiostationer borjar vaxa upp, kommer
dessa att ge storningar enligt b i de
mottagare, som har 21 Mp MF, diaremot
inte i mottagare med den hoga MF-en.
Sett ur dagens storningssynpunkt ar
alltsd den liagre MF-en att foredraga,
men utvecklingen i utlandet visar sig ga
i riktning mot 38 Mp, och darfor har
TfAs TV byggts med en MF mellan 34
och 41 Mp, vilket ocks& motiveras av att
det finns sma trevliga MF-burkar for
den frekvensen.

Arbetsbeskrivning

TfAs TV #r byggd och utexperimen-
terad med vissa komponenter. Virdet pa
dessa dr angivna med 20 % tolerans, Ett
motstand pa 500 ohm kan alltsa vara pa
t. ex. 470 ohm, ett varde som f. 0. ar att
foredra, eftersom det dr ett standard-
viarde. Den mekaniska uppbyggnaden
fir inte dndras nimnvirt, £ty dd kan de
mest forunderliga saker intriaffa, spe-
ciellt i HF och MF-enheterna.

Bild 6. MF-firstiirkarens kopplingsschema. De kondensatorer pi 1000 pF som anviinds iir hop-
byggda tre i ett hilje. En siidan trippelkondensator anviinds per steg. Kontrastkontrollen
sitter pit chassiramens framslda liingst till viinster.

200

For att mojliggora en exakt mekan
kopiering har vi anvint foljande syste:
Over varje chassi publiceras en m

nisk monteringsskiss, pa vilken allz

taljer utmarks, som ar fast mon

p4 pliten. Pilen pa rorhallarna vi

vilket hall det stérre mellanru

mellan rorstiften ska vandas.

pa skruvarna betyder att man d

var fast ett lodora, som anvan

jordning. A g
Kopplingsplintarnas lodoron och andra

l1odstod betecknas med sma bokstiver,

jordpunkterna med stora bokstdver och

rorstiften i vanlig ordning med siffror.

Den runda centrumhylsan pd rorhallar-

. na betecknas med @.

Varje enhet numreras med en romersk
siffra, och varje chassis markning bor-
jar pa a. Eventuellt anges efter boksta-
verna numret pa chassit. Glodintaget pa
MF-cassit kallas alltsd b II. ) >

P4 kopplingsschemat ar utritat de
punkter till vilka komponenterna ska
kopplas. Titta pa fig. 5. 200 volt kommer
in p 16dora i, vilket ar forbundet med h.
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eppsholmen i Stockholm &r inte ling-
re samma viktiga forlaggningsplats
svenska Flottan som den i sekler har

~ varit. Under huyudstadens 700 &rs jubi-
- leum kommer emellertid den anvika or-

logsbasen att @n en ging bli centrum for
svenska forsvarskrafter.

Sondagen den 7 juni Sppnar prinses-
san Sibylla den stora forsvarsutstall-
ning, varmed krigsmakten och framfor-
allt de till denna anslutna frivilliga for-
svarsorganisationerna tar den gamla
amirals- och flottistholmen i besittning
fram over den 16 juni. En fientlig in-
vasion fran Soders hojder vintas bli
framgangsrikt tillbakaslagen for att nu
inte tala om den oemotstandliga invasion
fran alla vaderstreck vilken den stora
allmanheten vantas foreta pa4 Skeppshol-
men dessa junidagar.

Det blir ett krigiskt skadespel till fre-
dens varn, vars make aldrig tidigare
skadats. Utan tvivel en av de fornimsta
attraktionerna under 700 &rs sommaren.

_ Teknik for Alla har redan tidigare
meddelat att bland de goda makter, som
rycker in for att visa vart folks for-
svarskraft ocksd befinner sig en trupp
modellbyggare. An en géng vill vi uttala
en livlig forhoppning att s& minga som
har en mojlighet ska horsamma denna
inkallelse.

Anmalningarna mottas pad Teknik for
Allas redaktion t, 0. m. den 1 juni och
samtliga modeller méste befinna sig pa
Skeppsholmen senast den 5 juni. De som
vill skicka in sina modeller tidigare kan

¥

LLER och MODELLRACING

gora detta under Teknik for Allas.

adress, dit under alla forhdallanden Er
anmdalan om deltagande, vilken ska inne-
fatta kortare data om modellen, bor san-
das omgaende (alltsd inte till Skepps-
holmen). Besked om den adress som ska
anvindas for modellens insindande di-
rekt till Skeppsholmen lamnas utan
drojsmal sedan TfA mottagit Er an-
malan.

Alla modeller #r vilkomna vilka till
forebild har foremal som faller inom de
olika forsvarsgrenarnas verksamhet t.ex.
flygplan, kanoner, kokvagnar, jeepar och
sist men kanske framforallt modellbatar,
dar inte endast orlogsfartyg utan dven
civila nytto- och nojesbatar bor mota
upp 1 forsta ledet.

Modellracing bland slagskepp

blir ett extra inslag under utstallningen,
som vi hoppas den unga svenska modell-
racersporten far stor gladje av. Intres-
set for de sma fartbitarna ar i stadigt
okande bland den marint-tekniskt intres-

_serade ungdomen, men {illfdllena att

kora pa lampliga banor dr tyvirr inte
s& manga.

Modellracerentusiaster, tag dirfor
chansen. Ring Teknik for Alla och med-
dela att Ni kommer, men gor det helst
redan i dag!

P. S. Naturligtvis hittar vi pa trev-
liga beloningar for bade de rorliga och
ororliga modellerna. Det kan Ni lita pa.
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Bild 8. Stereofoto dver den fiirdigkopplade

MF-delen. For den riitta anviindningen av

stereobilder hiinvisas till TfA nr 8 i iar. Ste-

reoskopin iir nigot Gverdriven. Avstandet mel-

lan motstindsraden och chassit iir i verklig-
heten 12 mm.

Frin i gir anodmotstandet till stift 7 pa
V8 (kan kallas 7 V8). Stift 7 ar forbundet
med j. Fran h till 1 gar ett motstand pa
32 ohm, och frin h gir 4ven tva serie-
kopplade motstand pa 10 kohm. Mellan
h och g ligger ett motstdnd pa 200 ohm
och g 4r med en sladd forbunden med m,

<
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vilket ar MF-spolen DP5. -Pa V8 ser
man vidare att stift 6, 8 och 9 dr jorda-
de i centrumhylsan och hylsan ar jordad
i punkt F. Katodmotstand och konden-
sator ar jordade i stift 9 o. s. v.

Niar Ni nu sitter igang med att bygga
TV-mottagaren, samla da forst ihop
samtliga detaljer som ingar i en enhet
och ligg dem i en grund ask, de som
koper byggsatsen har redan den dar
sorteringen klar. Borja forst med att
montera alla mekaniska detaljer enligt
skissen, koppla darefter ev. jordskena
och sedan glodtradarna. Daiarefter kan
varje steg kopplas fardigt, och man
borjar d2 med motstinden och lagger
dessa s& nara chassit som mojligt. Sist
laggs kondensatorerna dit och klipp da
av traddarna sa att de inte blir lingre 4n
absolut nodvandigt, Nar kopplingen ar
fardig kontrolleras den, och man bor da
akta sig for att enbart kontrollera att
kopplingen ar utford som man tror att
den ska utforas. Ett battre sitt dr att
kontrollera att roren fir de spanningar
som de ska ha, att strommen fran kato-
den kommer fram till jordskenan, att
alla elektroder som ska vara avkopp-
lade verkligen ar det o. 5. v. med andra
ord en kontroll av funktionen. Det ford-
rar forstds att man vet hur ett ror fun-
gerar, men det forutsitts av TV-byg-
garna.

I nista avsnitt kommer de tvd av-
lankningsenheterna, och till dess kan det
vara lampligt att bekanta sig med mul-
tivibratorns och blockeringsoscillatorns
verkningssatt.

"K AFFEPETTER” gér den 31maj

TfA:s vandringspris i speedflygning
»Kaffepetter” har blivit ndgot av en
institution. Varje halvdr tdvlar linkon-
trollflygarna om inteckningarna, och
den 81 maj tdavlar man om trofén for
fjarde gangen pa Skarpnacks flygfalt,

Alla Sveriges linkontrollflygare far
delta i tdvlingen, och de tre motorklas-
serna 2,5 c¢, b cc och 10 cc dr samman-
slagna till en enda, varvid resultaten
direkt jamfors med gillande svenska re-
kord i klassen. Som rekord anses denna
gang foljande resultat gilla: Klass A
2,5 cc 128,6 km/tim (Sven-Olov Ridder),
klass B 5 cc 133,3 km/tim (Bengt The-
lander), klass C 10 cc 189,38 km/tim
(Olle Eriksson).

Tiavlingarna borjar kl. 11.00, och an-
milningarna ska goras till TfA, Box
3187, Stockholm 3, senast den 29 maj.

100 000 -kronorstédvlingen

Moped- och me-spelet haller nu pa att
avslutas, och 16sningarna i finalen,
i vilken alla har chansen vinna 8 me och
3 mopeder av Monarks fabrika{ oberoen-
de av tidigare etappresultat, ska vara
inlimnade senast den 27 maj, onsdagen
efter pingst. Har nedan bérjar vi nu
med listan over vihnarna i tapp 5. Ritta
svaren var 0,8 hk och 15 &r, vinnaren
var som forut namnts nr 5.

Sjitte etappen

var verkligt hird i alla avseenden. Den
lomska fiallan var att det fanns LvA ritta
alternativ for 50 cc, 3% dl (B) och b cl
(C). Men dom om var stora hipnad och
forvaning, dd vid sammanrikningen av
"rosterna” Varg-Olle och Kocken An-
dersson kom jamsides i mal! Salomo-
niskt rdknas tips med nr 1 och 5 som
lika goda.

Prislista dver vinnarna i Moped- och me-
spelets etapp 5.

¥oljande 5 prisvinnare erhiller praktiska
motor- och hobbygrejor for sammanlagt 300
kronor:

Bert Gunnar Nordin, Alné; Sven Ohlander,
Enskede; Erkki Vanne, Helsingfors; Lars
Isaksson, Rantajiirvi; Lars-Eric Ehn, Upp-
sala,

Filjande 30 prisvinnare erhilller presentkort
piv 100: — giillande fir engingsrabatt vid kip
av Monark motorcykel:

Sune Johansson, Arlov; Ove Siéderlind, Ba-
nafjiil; A Widebrink, Bromma; Carl Johans-
son, Brilanda; Arne Kristoffersen, Emmabo-
da; Arne Blom, Frisve; Gustav Gradin, Gra-
ningebruk; Erik Nilsson, Giteborg; Ake So-
derberg, Halmstad; Gite Fransson, Hillared;
Ivar Ekerhag, Hiigersten; Erling Kostet,
Jukkasjiirvi;  Noppe Xaijser, Kall; Tore
Lindmark, Kiruna; Bruno. Huhta, Lapptriisk;
Harald Appel, Liickeby; Roland Lifgren, Mo-
tala; Tore Johansson, Odensviholm; Gunnar
Falk, Olserid; Gunnar Martinsson, Roke;
Gote Johannison, Riénninge; Sten Kottmeier,
Stockholm ; Lars-Gunnar Olofsson, Stockholm;
Bjorn Willner, Tungelsta; Maj-Britt Arvids-
son, Tiifted; Ake Briksson, Viksta; Majbritt
Sjostrom, Viinniis; Ivar Jakobsson, Viistra
Harg; Gert Olsson, Asperid; Karl Karlsson,
Orslisa.

Listan Gver de 125 vinnarna av presentkort
pib 50: — kr miiste till féljd av utrymmesbrist
st dver till niista nr.

JXoljande 75 pristagare erhiller presentkort
it 25: — giillande for engingsrabatt vid kip
av Monark Monarped: 2

Harry Sannefur, Arbrii; Sven Olsson, AX-
vall; Stig Persson, Bjornsjo; Gote Nilsson,
B!okot; Rudoly Danielsson, Blomskog; Tore
Wallberg, Bromma; Evald Gustavsson, Bri-
landa; Bengt Térnqvist, Domsjéverken, Lars-
Brik ,‘\ndersson. Eds-Bruk; Krister Hillewis-
son, T'ristad; Helge Andersson, Friimmestad;
Sven Johansson, Gillberga; Isbjirn Svens-
son, Graninge; Berndt Persson, Giirsniis;
Iﬁllf Bengtsson, Goteborg; A, I. Johansson,
Goteborg;: Lelf Knutsson, FHalmstad; Ake
Nord, Gbteborg; Lennart Olsson, Halmstad;
Harry Holmstrom, Helsingfors; Sture Jo-

(Forls. pa sid. 18)

Virlden runt pa Husquvarn

langfardande semesterfirare
har skrivit till Husqvarna och be-
£ hur de lastat sin Husqvarna 120
ce med 30—40 kg packning och tagit
frun eller fastmon med sig pa en trev-
lig resa. Den svenska motorcykeln har,
var den dn gatt fram, skott sig lika bra
ja, till och med pa Antarktis’ isvid-
der och under Afrikas brannande sol
har maskinen gatt fram prickfritt.

Tolkskollarare Karl Sundberg ar en
av de manga langfardarna pa Husqvar-
na. Han och hans fru gjorde i somras
en Parisresa med avstickare i Tysk-
land, Holland och Belgien. Om cykeln
sager hr Sundberg: ”Pa hela denna
resa intriaffade inte ett missode med
motorcykeln. Ingenting gick sonder,
inga kedjebrott, ingen punktering. Det
enda man behovde gora var att da och
da se over tandstiftet.

Maskinen har just nu varit fullstan-
digt isdrtagen och genomgéangen. Den
befanns vara i. utmirkt skick och inte
miarkbart forsliten trots de pafrest-
ningar den utsattes for. Detta starkte
vtterligare min respekt for Husgvarna-
motorcyklarnas kvalitet.”

Skulle Ni inte sjilv tycka det vore
roligt att gora en utlandstripp pid en
Husqvarna 120 cc? Maskinen kostar ut-
rustad for en person 1.535:—.

SLITVARGAR nir det giller me finns
det gott om ute i bygderna i vart av-

langa land.

EN INFORMATIV HUSQVARNA-ANNONS

Lantbrevbararna, som dagligen kor
turer pa flera mil med tunga postvas-
kor och paket — oftast pad samsta sor-
tens smaviagar — maste ha en bruks-
maskin de obetingat kan lita pa, en
Husqvarna. Manga ay dem har skrivit
till Husqvarna och berdttat hur minga
mil de dagligen kort, hur stort lass de
haft och hur manga upp- och nedvéx-
lingar de varit tvungna att gora. Ofta
har de haft rent fantastiska saker att
fortalja och breven mynnar alltid ut 1
en lovsdng som gér ut pa att ”det finns
ingen battre bruksmaskin @n Husqvarna
120 cc”. Det finns dven andra som far
kora hart med Husqvarnan i sin yrkes-

‘utévning. SA hir sdger Fiskhandlare

Nils Lindh fran Alingsds: ”Min goda
gamla ’Qvarn’ har varit enastdende bra
och gatt som ett urverk i alla dessa ar
(cykeln inkopt 1947) med ganska litet
reparationer. Jag kor fisk pa landsbyg-
den, sd cykeln har farit illa méanga
ganger i ur och skur. Brukar ha omkring
356—50 kg fisk i lddan pa pakethallaren,
vager sjalv 80 kg, sd jag frestar bade
ram och motor hirt minga ganger pa
steniga skogsvagar och branta backar.
Alla inkopta reservdelar har jag skrivit
upp, 22 kedjor har jag hunnit med att
slita ut, det siger kanske nigot om sjil-
va maskinens livslangd och styrka.”

En lantbrevbdrare
och Husquarna-entu-
stast ses har starta
sin vintriga S-mila-
tur.
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Med. kand. K. G. Nyman slog igenom
som tavlingsforare 1950, da han pa sin
lilla Husqvarna segrade i tavlingen om
Marspokalen och hade minsta antalet
prickar av alla deltagare i samtliga fo-
rar- och maskinklasser. Han bor darfor
battre dn nigon annan veta hur man
kor en Husqvarna 120 cc och vi har
bett honom delge oss nigra av sina er-
farenheter som forare.

"Den regelbundna kontrollen dr myc-
ket viktig om man vill ha storsta nyttan
av sin maskin. Foretag regelbundet
rundsmorjning, kontrollera kedjestrack-
ning, forgasare, bromsar, tandstift, bry-
tarspetsar osv. Hur detta skall goras
star lattfattligt beskrivet i instruktions-
boken. Hall jaimn fart vid korningen
och ha alltid foten pA bromspedalen och
handen pia bromshandtaget. 60 km/tim
kan man sidga vara normal marschfart
for Husqvarna vid vanlig landsvagskor-
ning. Det visentliga f6r en me bade vid
vanlig: korning och tavlingar anser jag
inte i forsta hand vara fartresurserna
utan, i nu nimnd ordning: goda brom-
sar, bra vaghallningsformaga och en
absolut tillforlitlig motor. Husqvarnas
120-kubikare uppfyller i hog grad dessa
krav och det har hjilpt mig att nd goda
placeringar i de tdvlingar jag deltagit.”

Pris kr 1535:—

ankl. tillverkningsskatt
och trimmingsavgift
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Htslitt; Brik Jonsson, Holm- | hamn: Tore Skil : i i o i

Onsson, 5 rherg, 8. Valbo; Arne Gun- otydligt storre rack-
H 8:%%:?“3&3“]?‘;?.AP%UI-Erlc narsson, Tranids; Per Larsson, Trollhiittan; v§(si£:it f)g s ]tl-a ]ibgtl;‘s‘; k%l]k lerat med
OveRTmnattatm H&rr 3 1gversson. Brje Karlsson, Ulvshyttan; Gunnar Hiigg: | ‘X an man tdig AL h
YT (it anj A vert Je- | kyist, Upplands-Viisby; Artur Briksson, Upp- | Som rena undantagsfall madiste man
Carl-Ola finlgssgn, e}lgus)g?ﬂ' :Srioxrt‘?x; liael:-g:ﬁke%gd;uﬁm%gl itnm;* U)m“d‘ Allan An- | emellertid beteckna att Hamburg-sanda-

Sy : R S S s Z G i .
on, Jondker; Borje Fardelius, Ka- Arne S\"ensson, VAxtort[l); }{lx:ggns;x}l'St\rgg\nne’lill: ren plockats upp i bide Danmark och

ungi; Einar Olausson, Kinna; Atne Syemsson nershorg; G { ] d tillfélle i !
k 4 » rg; Gunnar Andersson, Viisterdis; Lars- Skane, ja, t. o. m. vid ett tillfidlle i Nor-
léh €bo; Lars-Borje Ogren, Kopmanholmen; | Ivar Soderstrdm, Viisterds; Alice Andersson, ge, Officiellt raknar man emellertid med

Lars Ramso, Landsbro; Bdith Peterson, Lim- Alviingen; Arne Sandberg, Angelholm; Arne

mared; Alex Aurusell, Lucksta; Borje Matts- Tornkvist, Orebro; C. A, Siderl S| Fatbitex. LTI SR L @7 (35 sve'i es sege ikaSla ll.n'n )
Sp Markaryd | Martin Olsson, Moliden; Bengt | Skoldsviki Lars-Olof Larsson. . Ostersund; | nomsnittlig rickvidd av 70—90 km, av g RE X
: »an&-j‘gﬁranorgﬁmge[ll:sso nArQ‘gmnla.r, KN‘ﬁgms Bengt Gustavsson, Osterkorsberga; Nils Ust- | Hannover-sindaren 40—»50 km, Langen- | 2

3 ., Niissjo; Kristina | lund, Ostersund, berg-sindaren ca 100 km i nordlig och ¢ 3

Nilsson, Niisviken; Lennart Bjarnehall, Pai- LEMINS, ; St 2 NS g P
i g&d%‘g}%‘? Svg'gl_ n?g‘sgzlioi; ASsar)Nilsson, vastlig riktning, i de Gvriga viderstrec- 4\\‘ S NV:s tekniska full

: rken; Viger - . . T ol : ) s iska fullar
B . e e ns i S Serveratifor servostyrning, ||| ken gillex denna réckvidd endast for *

ning avspeglas i de
standigt vaxande se-
gerraden. Erfarenhe-

Skattunge; Lars Andersson, Skellefted; Tor- hogt beldgna 'platscr, medgm ekl .i da-

o5 gten lié)albezg, SmJRydaholm; Ivar Weiland, (Forts. fr. sid. 9.) — | larna har svara mottagningsforhallan-
- SnogerGd; Artur Jonsson Stockholm; L.-B. . g indre dan halva detta @ 4

Petersson, Sivsjo; Gunnar Soderstrom, Soder. | en anordning bragtes att punktera un- den pd mindre in he ta aystand.

der full fart — foraren markte det inte. terna fran t,iivli!lgsb&
Vattenfallsstyrelsen har ansett sig DCII n)fa norna kommer var-
i;bra e? godtafﬁir genon& att f_brie samt- o dagsforarna tillgodo 1
iga stora truckar med servostyrning. o PX i =4 i
Sarskilt lamplig ar den ocksi pi plog- C O NTE X lOdkOlV(’,ll battre_och sa.kral:e kon.
bilar, tunga jordbrukstraktorer, och for i struktioner. Villl Ni
lastbilar och bussar med mycket hoga 7 S X slippa kora “med skift-
tryck p& framaxeln. Patents. ) nyckeln mellan tinder-
Ett revolutionerande framsteg vid 16dning - na” vilj NV — Sver:- :
.o . inom radiotcknik och finmekanik — san- Nah = 3
G Ny Iank I Europas TV nolikt den slutgiltiga lésningen, som g_es sitkraste och Seger o
(F fr. sid. 5.) manga sokt i dvlcvnni('r. rikaste motorcykel. ‘
orts. . . —_— Den elektr. punkt- eller molstandssyvels- -
s q ningens princip: viirmen bildas i sjiiva '5.5
1 darden, s& att samma utrustning ska lodspetsen mellan dess bakre iinde h < ¢ 1 s . < v
3 kunna placeras bade pad hemma- och ex- ett kol, _som framfores vid tangentned '-?"() cc DI\“"mOtOl'._ 11,5 hk vid 4500 varv. Max.
) portmarknaden. tryckning, rt 100—110 km/tim. 0,28 liter/mil. Bakhjuls-
b Uppenbart ar ocksd att man inte tan- Mycket snabb uppvirmning: cu 5 sek. fjidring med hydraulisk dampning. Helkapslad
ker gora samma misstag som gjorts un- Nastanglikalsnabblavsvalning: It : kedja. Fullnav fram och bak. _Specialkonstruerad
der forsoksverksamheten i flera europei- Er kolven ungefir som en skro dubbelsadel. Inbyggt stoldlas (50 % rabatt pa for- —
ska lander, nu senast i Danmark och elle: tang! sikringspremien). Tjanstevikt 144 kg. ! \ 1
:: Holland, namligen att halla sa torftiga Ringa vikt: kolven viger ca 100 gram, 5 | . X\ ; NYMANS
¥ program att man aldrlg uppnz"n- nagOt Elbehov: 4—6 Volt, ca 50 Watt, likstrim G 2 2 " AN
egentligt intresse hos allméanheten. De cller \-gixolst;iim: ‘anslutning  till  glid- GOR SOM T AVLINGSF ORARNA VINN PA ATT VA LJA ) UP
tyska programmen ar omvaxlande och htnlm:.\'lm(l]nutl;:on 1;:; ]u\l niittrafo, bilacku- PSALA 3
= ° atteri, el. dyl.! 2
innehaller bl. a. sport, skadespel, mode- ot ¢ ;
parader, journalfli)lme,r ete. ? gengild Pris endast kr. 18: — netto
omfattar de normalt endast 2 timmar }l(‘;‘(‘}r\'p:\trm\ kompl. med lidspets och P
. ~ ir. 2: 50 netto - -
varje kvall mellan kl. 20 och 22. Kost- B e S : 3
- nadJerna for den tyska televisionen tycks Ili’rsi;'ill ;len fran Er malerielgrossist eller %
3 - . = irekt fran representanten [or Sverige: =
inte vara si svindlande — budgeten for K ! =
sayal program som s'zindningskos'tnader AKTIEBDLAGET i()n g ®
ar for budg’etaret 1953—54 tolv. miljoner (ﬂ]‘l/()/ v/U o 2
tyska mark. : = ¥ ) =
Inom mottagningsomradet for de nu- % MALMU-SWEDEN i
varande stationerna bor sammanlagt Viistergatan 24 - Tel. 81810, 12071 b
omkring 10 miljoner personer. D& har g
: man endast raknat med de omraden dar p et
- A -~ man regelmiassigt har god mottagning. R ER. &
. - I verkligheten har emellertid stationerna : { me
- o ‘—-.._m\'u
OLYMPIA N S s - , :
& og Valj sjalv bland Dunlops specialbyggda me-dick det
% 7/~ /4 m som passar Er bist. Dunlop-dicken #dr kinda fér sina
t, .. - P ] E 3
4 tranln?soverallen M EROR perfekta koregenskaper och sin stora palitlighet, Det ar
; frltldSPIGQQEt “greppet direkt” att kdra pd Dunlop! £ =
& o 7 % Z =
2 7 927 DUNLOP RUBBER CO AB : NORRKOPING £=
- med ;t// /2 7 ; hals reunteras”i‘virzuou :axfa- = =
Z 7087 Z og. 75 olika: Zeiss, Agfa,
2,//%/,//////'%///27/,,; Vgi tlinder och andra kvali-
e tetskameror. Synnerligen for-
= Det #r Eiser OLYMPIA ungdomen minl, avbet.-villkor pi 7
£ vili ha. En mjuk och smidig tri- e el 15753
lr:ixgnsoveralb mreldmexf.r;a rl{)ess: b:& handpenning ¢ller /e vid lev.
e vdm, run alsurringning m 3 10 min. A . 7 v g
¥ infAllt gummiband. gfi‘a;:.’“‘:] yvhr'm ;Iod"::: Data.]{).[{nf‘,'q%too I:cllcrl.}(zl \_?u,”pqo]o v/m,
- AL Eiser OLYMPIA, det idealiska onslin m. m. finns i kata- - R o s X Cistrom; -
. 1rit lagget, tillverkas i prima ogen. & Matt:ringa total 160 mm, héjd 125 mm,
;7 zon;al sgael:sné‘ l?en ‘l‘;jar sm;kt %(j:h [I,f ’-.l] - axeltapp 30 inm, diam. 6,5 mm. ..
. ra Tesir midjan roja "ll’ . s p.
och b‘};'xor. Firgikta. 2 2 l’. £y %1 Ovnglt:"ls]l“? kullager, flikt och mantel- .
& I vin, mellanbld, gron, brun, svart. * ‘&i)“.;‘.\’l{rostluckcmd, helsvensk kva-
4 Barn-, dam- och herrstorlekar. OREBRO 1 o AL
y Tillverkas #aven med rullkrage. Rt T Pris per st endast kr. 49: 50 :
£ ) e > oy e : 2B 2
_Vl_'f V. g. sdnd Er stora kamerakatalog. Lff {z?pﬁt\.(,;’mﬂm‘} ‘,?“‘011“2“',”_‘”1 ‘ll("r "3
A o= Siindes mot {16 :) it ; ;
8 s OO0 2 % a postforskott. Dunl Dunlop Sports Dunlop Ribbed  Dunlop Trials
— ¥ CiZ T COGOn000000C0Oa00000 hl.lmcln nytillverkningar, rep., och om- Ij,,:l\:.:;:\l for "?m(,pmgg framhjulsdick Unlversal
i oY ndningar utféres under garanti. for allmiint £6r higa fir omviixlande
: & Eisermarkt — utmarlkt B s gt 0 20 2000 Motorclektriska Verkstads Akticholaget bruk hastehietes lnl::;;l\-':i‘irgl:ii'iﬂ-(;xl;uu
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Tva harvatten
i samma flaska

MEDICINSKT

Stimulerar har-
botten, motar-
betar mjall och
innehaller val-
gorande chole-
sterin.

BINDER HARET
men bibehaller
det mjukt och
naturligt utan
att smeta.

==
PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
TORR - FET » EXTRA FET - OVERFET

-"#Lﬂ s';;".‘n,«.‘ sl

Bygg sjilv
en bil!

En glidjande nyhet — "1001” kan, om
den bygges sa litt som mojligt, registre-
ras som tung motorcykel! Det medfdr
ligre skatt och forsikring, endast mec-kor-
kort och en ligsta kdrkortsflder av 18 &r

"1001” #r forviknande littbyggd — be-
gagnade bil- och me-delar kommer till

itig anviindning. Den utsdkt linjerens
karossen bygges i trd och konstharts en-
ligt ett system, som #r si enkelt att vem
som helst gir 1 land med det.

Maxhast.: 80—100 km/h (250—1000 cm3
motor), 3 sittplatser + utrymme for 2
barnsitsar.

Ritningarua — godkiinda av bilinspek-
tor — omfattar sammanstilinings- och de-
taljritningar 1 flera alternatiy, forklaran-
de  perspektivekisger, utfdrlig arbetsbe-
skrivning samt materialleverantidrforteck-
ning — och kostar bara kr 14:50 + porto.

Sind In kupongen | dag — NI far de
Intressants ritningarna omgiends!

ING. ULF CRONBERG, Korsdrviigen 22 B, Maimd
S84nd ritn. sats £or ’1001” mot postfdrskott.

NERTNE  Concnao0000000000000080 GONCHODOGS

THE02  ndoo0nau0a000A008000000000000000003

Poltpdrm g

Consul och Zephyr
(Forts. fr, sid. 9.)

Det finns nimligen nog en hel del er-
faret motorfolk som skulle vilja oppo-
nera sig och siaga: ”Jag har provat och
jamfort langslagiga och kortslagiga mo-
torer, och jag tycker att den langslagiga
har mera’’rastyrka” in den kortslagiga.”
— Det ar rdatt om man har dem lika ut-
vaxlade, men om man 1 ovainstdende
rakneexempel vixlar B-motorn 8—10 %
lagre har den alla chanser att kunna bli
bade toppsnabbare och fa battre accele-
ration an A-motorn.

Kosta nu pa Er litet tankearbete och
ge inte upp forrdan Ni dar med pa noterna
1 foljande forklaring.

Den storre omgivande vaggytan pa B-
motorns forbranningsrum — 165 cm® mot
A-motorns 150 ecm® stjal mera varme
fran - forbranningen och det ar wvdrmen
som ska omvandlas i arbete och motor-
kraft. Slagvolymen var lika stor hos ba-
da motorerna och rymden av forbrian-
ningsrummen var i bada fallen 100 cc,
men vaggytan som utsatts for ett par
tusen graders varmestrialning i tand-
ogonblicket ar ju ca 10 % storre hos B-
motorn.

Antag att det redan hos A-motorn
“lacker bort” 10 hastkrafter tack vare
varmeforlusten till vaggarna sa skulle
det lacka bort 10 % mera till den storre
vaggytan hos B-motorn dvs. 11 hk. Om
nu A-motorn ger 15 hk vid 4 000 varv
skulle en motor som inte har nagra vir-
meforluster alls (en sddan motor finns
inte) ge 25 hk och B-motorn skulle ge
25—11 — 14 hk, dvs. samre resultat dn
A-motorn. Men detta giller vid samma
varvtal. Antag nu att B-motorn kores
med 10 % hogre varvtal, s tar varje
forbranningsslag 10 % kortare tid och
varmeoverstralningen till viggarna far
10 % mindre tid pa sig och bor ddarfor
bli i runt tal 10 % mindre varje forbrin-
ning.

B-motorn har nu visserligen fortfa-

rande 10 % storre vaggyta dan A-motorn,
-men overforingstiden avy viarme fran

varje forbranning blir i stdllet 10 % kor-
tare. — Simsalabim! — den kortare ti-
den for varmeoverforingen till viggarna
kompenserar den storre vaggytan, och
forlusterna hos varje forbranning i B-
motorn reduceras nu till ungefdr samma
varde som for A-motorn vid 10 % ligre
varv. Kunde B-motorn med sina 20 %
storre ventilareor och ligre kolvhastig-
het i stallet koras med 20 % hogre varv-
tal, vilket vore ganska naturligt, skulle
forlusterna vid varje forbranning t. o. m.
bli 10 % mindre an hos A-motorn och
darmed ge storre kraft i varje forbran-
ningsslag an A-motorns. Kontentan har-
av blir darfor: Om den superkortslagiga
motorn kiores med ratt varvtal kan den
ge bade storre "rastyrka” (= vridande
moment) och higre toppeffekt dn den
langslagiga forutsatt att alle dvriga
konstruktionsfinesser dr Lkvirdiga; om
den kors med oriatt varvtal (for hogt
vaxlad) kianns motorn svag gentemot
l4angslagiga motorer av samma storleks-
klass.

Trimningssynpunkfer

Zephyr- och Consulmodellerna har
identiskt lika och sinsemellan utbythara

S— 1) e N B e10 M d AR

Observer’s Fick-Serie
The Observer’s Book of
AIRCRAKNT

Av Willlam Green och Gerald Pol-
linger, Fiérord av Peter G. Masefield,
ordfirande 1 "the Aircraft Recognition
Soclety”.

Den enda absolut dagsaktuella hand-
boken for Kkorrekt identifiering av
flygplan 1 hela viirlden, 1 vilken 164
flygplan beskrivs, med 278 illustratio-
ner och tre-plansskisser och fotogra-
fier till varje beskrivning.

The Observer’s Book of
SHIPrS
Av Frank E. Dodman, Forord av W.J
Bassett-Lowke.

Denna uppslagsbok i fickformat over
fartyg och skeppsfart, innehiller be-
skrivningar pd alla typer av bitar —
historiska och moderna — friin en ki-
nesisk djonk till ett modernt passage-
rarefartyg. Rikt illustrerad med 16
fiirgplanscher, 16 foton och 79 helsi-
desteckningar.

The Observer’s Book of

IHORSES and PONIES

Av R. S. Summerhays.
Denna nya upplaga beskriver 9§ olika
raser och typer av hiistar och ponnyer
i hela viirlden, deras uppkomst och ut-
veckling, deras utseend och egenska-
per. Med 79 foton och 3 diagran.

The Observer's Book oif

DOGS

Av Clifford Y. B. Hubbard.
Denna bok beskriver 300 olika raser
och typer, ger intressanta och bely-
delsefulla fakta om deras historia och
uppkomst. Den innehiiller ocksi en
kort inledning om viird och skitsel,
och en lista Over tekniska termer, 148
fotografiska illustrationer.

Pris per st. 4:50
Kan erhallas genom bokhandlare.

Publicerade av

WARNE ¢ LONDON, England

EURICE SRS Trt

SURPLUS! 100-tals artiklar
Vridspoleinstrument:

.:00 uA, 68 mm, amerikanskt ...... 25 :—
5 m\ O %S T I I e e roVote e stere ove's 1:7:-—
30 m;\, B B I T TYY B Ve t5Fo g ete lotsfetelorojota s o 15—
G{D 10 VeNy BYRSEYE B00Y 6066000 8000000 15:—

15—0—15 mA, 70 mm. Tva vridspolar pa
samma axel. Miter stromskillnad 1 tva
skilda kretsar samtidigt. Fjidr. u\c!llp-
LYY Gp0h060 00030000 008G00 B00AD0N0 L S —
Omformare olika typer. Uppgiv onskemal.
Ex.: 57 V in och 390 V 220 mA ut.

K¢ |ps1 ik 5937 5000000000000 0A00800 150 :—
Motor med flikt, 10.000 v/m, 24 V lik-
AT SEYEETOIN 6506600060 000000080 ¢4 25:—
Automatsitkringar, 6—125 A fr .... 4:—
Flyggeneratorer och regulatorer, Hortele-
fon med bygel, 600 ohm .......... 20:—

Lagerlista siindes mot 75 &re i frim.
Nyhet! Miniatyroscillograf, kompl. i viis-
ka. Instruktionsbok, Ny. ........ 280 :—

SIGNALMEKANO

Butik: Viistmannagatan 74, tel. 3326 06
Stockholm Va.

Skrivmaskin billigt

Ett parti beg, kontors-
maskiner: Remington,
Royal, m, fl. utsiljas.
Aven avbet. Prislista mot
porto. Skriv genast.

TYPING A-B - MALMO T.

|

CSEPEL

125 & 250 cc

GENERALAGENT:

SVECIA BIL- & MOTOR AB

SVEAVAGEN 129

Tel. 830083

pare.
rustning.

En idealisk 125 cc mc, méd‘ ut-
rustning som pa stora motor-
cyklar,

CSEPEL 250

246 cc, 10 hk encylindrig mo-
tor. Robust, snabb motorcykel
med bransleforbrukning i 1att-
viktsklags,

STOCKHOLM

Tillverkare:

AB JOHNSON-VERKEN
Orebro

Sdljes genom
cykel- och
sporthandlare

Sand omg. narmare uppl. om Kuli

.............................

KULI &r helt konstruerad fér svenska kor-
forhallanden, Allt ar extra kraftigt dimensione-
rat for att ge manga ars trogen tjanst. Monte-
ringen ar enkel — Kuli passar alla cyklar.

Da motorn frén grunden dr byggd fér den lag-

stadgade hastigheten kan den utveckla sin fulla

kraft och har darfor en sallan sedd segdrag-

ningsférmaga.

® Slirfri, ljudlos kilremsdrift. Startautomat.

® Cyl.-volym 50 cc. Backtagningsformaga 14 %

® 6 manaders garanti. Helsvensk service.
Huvud[(')'rsiiljare S

AB ALLMOTOR, Orebro ,'

Till AB Allmotor, Orebro




Karnan mopeden

ger sikrare
och

behagligare
akning

Karnan mopeden flyter fram ver vagarna fack vare
motorns gummiupphéngning i specialbyggd ram.
Och vibrafionsfri &kning ar bara en av de finesser
Karnan mopeden skanker Er. Provdk den redan i
dag — den ar en sensation!

Tillv.: AB ERNST O. JONSSON. HZALSINGBORG

Tack vare rationella tillverk-
.45 ningsmetoder och stor pro-
° duktion kan vi erbjuda dessa
arbetsskor till sensationspriser. Kraf-
tigt vattentatt brunt sportlader. Tjock
hel ladermellansula som ger stod at
foten. Den slitstarka svenska bruna
Elg-gummisulan som slitsula. Bred,
rymlig vialsittande modell. Storlek 39
—47. En kvalitetssko till oslagbart
pris. Tva par fraktfritt. Full retur- och
ombytesratt. Pengarna tillbaka om éj
74 till belatenhet.

Sand omg. .... par arbetsskor a [
16: 45 i storlekar

INEIIT) Ao o008 Gan 0805050 Cot00000

FAU(ENBERGI (XD ~anpancnaa-aor oo sn = 0080 250000 505000
TEL. 2350 ; [ HECIHES conomorotoososact co000ea0s e

Arbetsskor '

KATRINEHOLM

bérja 20 augusti.

Kamx;:unal _utat.sundersfﬂdd liroanstalt. Maskinteknik, elektroteknik (starkstrom
0. teleteknik), husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, virme- och sanitetsteknik,
vigmistare. Statsstipendier (125 kr. pr mfn.) for mindre bemedlade. Nya kurser

delax 1 storsta mojliga utstrackning, men
den forra ar som bekant en sexa och den
senare en fyra.

Vi aterfinner har hos bada den super-
kortslagiga motorns stora ventiler, som
ar fullt tillvdckliga i originaldimension.
Insugningsventilerna dr salunda inte
mindre an 36 mm och avgasarna 30 mm.
Sirskilt insugarna &dr ovanligt stora
for en cylinder ay 376 cm’.

Ventilerna lattas, deras sdaten minskas
till 1,8 mm och man drar nytta av ven-
tilens maximala storlek enligt figuren 3.
Var dock noga med att dstadkomma en
mjuk kurva och en finpolerad yta i over-
gingen mellan ventilskalle och skaft vid
ventilens omarbetande och undersok no-
ga att ventilens overgéang till skallen inte
har benagenhet att kila sig fast i styr-
ningens mynning.

Forbranningsrummet ar originellt och
effektivt utformat och kraver ingen sir-
skild upprymning. Polering skadar dock
aldrig.

Kompressionsforhallandet ar standard
6,8 men kan okas till 7,8 medelst 1,5 mm
hyvling av cylinderblocket. En dylik hyv-
ling bor dock knappast ske med mindre
in man forser motorn med dubbla for-
gasare om det ar en Consul och 3 st. fo1-
gasare om det dr en Zephyr. Jag pamin-
ner harvid om vad jag manga ganger
sagt tidigare. En forgasare pr tvad cy-
lindrar betyder att forvarmningen, som
dr nodvindig vid en forgasare pr fyro
cylindrar, kan och bor helt uteslutas.
Den kallare gasblandning som darvid le-
vereras ger dels battre fyllning, och dels
minskad knackningsbenigenhet och det
senare mojliggor okat kompressionsfor-
hallande med den effektforbittring som
detta medfor. Med bibehillande av ori-
ginalforgasare skulle jag dock knappast
vaga tillrada nagon okning av kompres-
sionsforhallandet.

Gaslkanalerna ar ovanligt vilutforma-
de och ger mycket goda genomstrom-
ningsmojligheter.

Vid hardtrimning ar det alltid varde-
fullt att som hdr ha ett uttag i locket
for varje avgasventil, dvs. 4 portar for 4
cylindrar och 6 portar for 6.

Putsning och polering av kanalerna ar
givetvis alltid vardefullt. Likasi bor in-
sugningsventilstyrningen spetsas in mot
cylindern och avgasventilstyrningen for-
ses med vial rundade kanter pid samma
punkt, se fig. 3.

Ventilfjidrarna ar kraftiga, men bor
garna utokas genom att placera en extra
innerfjader av mattlig hardhet, 15 kg for
enklare trimningar, och ett 30-tal kg vid
extra hard trimning for kortare banlopp.

Kamaxelomslipning dr givetvis ocksa
héar ett av de effektiva vapnen i trim-

/ it atrenver med]
CASCO-PLUGE
o7 Al den,

i En Casco-plugg ir oberoende av borrhilets
& ‘ storlek. Krymper ej och lossar dirfor aldrig.

Den lattforma-
de pluggmassan
ger cfter stel-
nandet ctt ena-
staendeeffektivt
faste.

17> eller 14°°

TELEVISIONSMOTTAGARE

T byggsats

Komplett byggsats innehéllande all erforderlig mate-
riel sisom ror, kondensatorer, motstind, fardiglindade
spolar, drosslar, transformatorer, fardigborrat chassie
och schema:

Pris med 14«”_bildr6r Kr. 750: —
Pris med 17” bildror Kr. 825;—

For dem som ej har tillfille att forvarva hela byggsatsen pa
en ging sidljes densamma i enheter enligt nedanstaende:

Schema med placeringsritningar ..... 5000000000000 P8 ==
Komplett chassie «...coveveinnn. 600000006C0000000  (MPg==
Hogfrekvensenhet .......... 00 000000000000000000 . 02:—
Mellanfrekvensenhet /ool clelererotelelolelelotele e el O bt
J A1 5 0 B B 0 0.000000 0000000006000600 08600 ceeree.. 108: —
Synkseparerings- och bildavlankningsenhet ........ 87:—
Linjeavlinknings- och hogspanningsenhet ......... o 1220 —

Nitenhet med kopplingsmateriel for hela app. ...... 87:—
Bildror med avlankningsenhet och jonfilla 14” .... 220: —
Dito men f0r 172 Gl le el ool 50000000060000000000 SR =

RADIO &
TELEVISION

Hollandargatan 9 A STOCKHOLM C Tel. 2078 14, 207815

® Lack som kan stoppa ® Lack som ~tﬁl} siig' ‘och
ej repas litt.

flera siisonger. Endast
biittring pd skadade stiil-

len, ® Lack som kan verka som
triitkonserveringsmedel.

Hogglansyta.

Lack som tal triiets ro- @ lack som ar okiusligt
relser utan att spricka. for  saltvatten,
och oljor, ja t.o.m. syror
och Iut i liigre kone.

® Lack som sitter verkligt
fast pd trii, jirn och

metaller. ® Plamskyddsfiirg.

Rea-Plast Batlack Dbestiir av tvii komponenter som blandas
enligt den enkla bruksanvisningen pii Durkarna och som
sedan strykes med pensel eller sprutas pii vanligt siitt

och torkar pi 2—4 timmar vid normal temperatur.

AB SERIEBAT

Medborgarhuset - STOCKHOLM 86 - Tel. 44 8542, 44 35 52

Shelltarian

Andra
forbéttrade upplagan

| Avstdndstabeller ||
i Vighojdssiffror

Finns i bok- och pappershan-
deln, Pressbyrans kiosker och

Shells bensinstationer.

H. ALBIHNS
PATENTBYRA AB

Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 231910
Kontor i Géteborg:
O:a Hamngatan 52

Motorbfitens Dbyggnad,

rad form,

Patentombud:
E. Dorman, G. Ernerot, O. Clauss

Medlemmar av
Svenska Patentombudsféreningen

PATENT  VARUMARKEN

Adress:

MOPEDBOKEN av Jan Jangd
iir nr 18 1 TfA:s handboksserie.
Ni har viil serien komplett?

Aktuellt just nu!

MOTORBATEN :om HOBBY

TfA:s handbok nr 16

skitsel, navigationsregler, motorviird och
sjomanskunskap 1 liittliist och koncentre-

NYTT! NYTT!

utrustning och

ett eget litet laboratorinm.

S DA DDA DAL DA DA DA DB A DA S, - o -

NYTT!

MOPEDBOKEN

. ~ har kommit

En bok for alla som har eller t&nker kopa en moped!

Las om: Fordringar pa eykeln, motorn och
féraren. — Motorplaceringar och kraft-
overforingar. — Vixlar, reglage och ovrig
utrustning. — Inkop, kortraning och inkor-
ning. — Varden av motor och cykel. —
Mopeden pa vagen. — Tabeller och data for
samtliga mopeder i handeln. Pris kr. 8: —

Ny upplaga !'!
ATT LABORERA HEMMA

Del X och XT
TfA:s handbdcker nr 15 och 17

Hundratals intressanta experiment och en
oumbiirlig handbok for den som vill ordna

Fran TEKNIK fir ALLA, Box 3137, Stockholm 38, eller frin niirmaste bokhandlare
rekvireras mot postforskott + porto:

Pirman grundad1891 || ||  eeees st MOPEDBOKEN av Jan Jangd a4 kr. 3:—
...... st MOTORBATEN SOM HOBBY av Rune Kock & kr. 4:50

. st ATT LABORERA HEMMA Del I
av Iwan Bolin och Bror Gustaver & kr. 3:75

...... st ATT LABORERA HEMMA Del I
av Iwan Bolin och Bror Gustaver & kr. 3: 75
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Svalette ar kedjedriven,
elegant och stabilt utfor-
- mad med bensintanken
inbyggd i sjalva ramen.
Svalette Gr korsiker och
rustad for modern trafik.

— den nya
helsvensl:a
MOPEDEN

Aven om Ni viljer mo-
ped i stillet for cykeli
ar, kan Ni f& vilkind
Svalan-kvalitet.
Svaletteheterdensval-
snabba, littskotta mo-
peden, som drar endast
1 1. bensin p& 100 km.
@® Provkor Svalette
— och Ni kdper den!

en gyalan-cykel
& (or snabbare,

e e wm e 8

Napp o. Nytt 1953 i

bok om sportfiske ir |
utkommen och
presenteras frets ny- |
heter Jiimte massor

ay tips. NI fir den |
gratis hos Er red-

skapshandlare.

spinnfisket

Ambassadeur ar rullen med de manga
finesserna — bl. a. &r den varldens forsta
och enda rulle med helt frikopplad spole
i kombinaction med revspridcre, slirande
vey och patenterad centrifugalbroms —
vidore ljudlés invevning med automatisk
knarr, sialvcentrerande lager, groderad
mekanisk broms, lattmetallspole och salt-
vattenbestandig ytbehandling, Forpackad
i elegant laderetui,

I AB URFABRIKEN — svinGsTa

De tyngsta @ med grejor
och langsta =377 frdn Svingsta

ningskampen, om det anvinds pa ratt
sitt, men ar ju forhallandevis dyrbart.
Det torde kunna ge en effektokning pa
varierande fran 20—40 % beroende pa
hur extremt man vill g fram. En limp-
lig och ganska enkel vag for sporttrim-
ning torde har vara att forskjuta vipp-
armsaxelns lagerbockar ca 1 mm &t stot-
stangsidan genom att ta upp halet for
fastbulten ovalt och darefter genom
excentriska bussningar forflytta vipp-
armarnas centrum likaledes 1 mm at
stotstangsidan, s& att lyftaresidans hiv-
arm minskas 1 mm och ventilsidans hav-
arm okas 1 mm, varvid hogre lyfthojd
pa ventilerna uppnas. Jag har sjalv inte
provat denna vig i detta fall, men det
synes mig fullt mojligt och pd andra
vagnar, exempelvis Citroén, har jag med
utmarkt resultat tillimpat samma me-
tod.

En utokning av oljepumpen med 50—
100 % och ett hojande av oljetrycket till
60—70 Lbs genom att spidnna fjddern
4 returventilen torde vara vilbetdnkt.

Tandning

Montera pa en hogeffektspole och lat
kontrollera att brytaren hinner med upp
till 6 000 motorvarv/min (= 3 000 bry-
tarevarv/min). An battre dr montering
av Scintilla vertexmagnet, d& man d#r-
med kan rikna med att vara helt befiviad
fran tindningsbekymmer, givetvis forut
satt att ritt tindstift och ratt tandiige
anvands.

Tiandliget satts tyvarr vanligen for Li-
digt pd grund av nigon ganska allmiint
utbredd ”fortiandningssjuka’” hos motor-
trimmare. Var noga med att anvinda
den ligsta tandning vid vilken motorn
ger sin fulla kraft och hastighet.

Om motorn verkar ga lika bra pa tva
olika instillningar av tandningen, an-
vind den ligre!

Tandstift for hardkorning maste vara
minst en ”hardhetsgrad” hogre #n stan-
dard, ofta tva.

Utvazlingen bor bibehallas om kam-
axeln dar oforandrad, men vid omslipad
kamaxel anvidnds med fordel ca 10 %
lagre bakaxelutvixling om siddan kan
uppbringas, aldrig hogre!

PRENUMERERA

TEEN

Ni behover den for
S_Ollllllal‘l‘llSillillgell
av Er bit, tomt, stuga, bil, motoreykel,

scooter, moped, cykel — dra nytta av
do goda TfA-tipsen!

Insiindes till Teknik for. Alla, Box 3137,

Sthim 3, 1 slutet kuvert, frankerat med 25

ore. Avgiften uttages mot postférskott.

Undertecknad prenumererar pia TfA fir:

Helfr 14:—., Halvdr 7:50. Kvartal 3:70.
Frin den 1/.... 1053.

Ringa in och fyll 1 det N1 Onskar.

Genom ett engangskop av 400 maskiner kan vi nu salja ut fabriks-
nya motorcyklar till otroligt Idga priser. | priset ingar dessutom fri
frakt var Ni an bor, inregistrering, skatt och forsakring for 1953
samt nummerplatar. Med andra ord en fullt kérklar MC med alla.
kostnader betalda. Detta &r ett engdngstillfalle, som Ni inte far
férsumma.

Svalan MC 20
2 pers. 150 cec
JB mofor. 3-
viixlad. Utrustad
med passagerare-
dyna och bakfot-
steg. Hastighets-
miitare och el. sig-
nalhorn.

MC 11 en pers. med
den viilkiinda HOA
motorn pa 120
~ cc. Lackerad 1
vacker 1jus-
gron fiirg
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g 255 foredrar
~ PALMOLIVE
¥ _ varldens fdrnamsta
~ rakcreme

Raka viigen till framgang —

- Raka med =

0O

= PN

: ‘IVE
AL

3

Palmolive
ger Er dessa
5 fordelar:

" ¥ Ldddrar 250 ggr sin volym

% Mjukar fortare upp skiigget

% Ldddret varar lingre

¥ Rakar renare och sliitare

¥ Huden lenare, smidigare e

'_—\

gn éra
MOTOR

FROG 500

En sensationell engelsk glodstiftsmotor,
med eft varv pd 15.000. Lattstartad,
langlivad. Mercury har byggt sitt MK
I '{'EAM Racer-plan  just for denna
moltor. 52

IfFiir JARNVAGARE och RALI.ARE\

' 3 Nu inkommet kompletla drgangar
! av Amerikas f[orndmsta tidskrift

for modell/&rnu&gsbgggare, MODEL I
RAILROADER, dar 1952. Pris 50:—-’

TfA:s HOBBYTJANST

 Olofsgatan 7 Stockholm )
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AN ik

Kedja, rulle, kilrem?
(Forts. fr. sid. 6.)

klads over med en gummikappa. Stalrul-
larna slirar mer an karborundumrullar-
na, men en annan detalj att lagga pa
minnet ar att rullar med stor diameter
har vasentligt battre grepp pa hjulet
och noter mindre an de med liten diame-
ter. Stor rulle forutsiatter en reduce-
‘ringsvaxel ihopbyggd med motorn (Ilo,
Mosquito, Peugeot t. ex.). Av specialmo-
pederna har Il Pellegrino verksamt bi-
dragit till att popularisera rullen, lik-
som Velo-Solex genom en lamplig av-
vagning av motorstyrkan natt fenome-
nala resultat nar det galler ringa dack-
forslitning,

Om kilremmarna har vi redan talat i
entusiastiska ordalag. Som medel for
kraftoverforing ar kanske remmen det
aldsta kanda p& mopeder och motorcyk-
lar — och att den blir lampligare ju
mindre motorstyrkan ar finns det en
mangfald exempel pa. Utom Husqvarna
fick vi ocksd en stark 10s pahdangsmotor
med kilrem, Kuli, som visserligen ar pla-
cerad langt ute i1 svansen pa cykeln och
sitter sidomonterad bakom bakhjulets
axel, men som samtidigt i stallet elimi-
nerade Husqvarnas mest patagliga svag-
het: att ta sa stort utrymme i anspriak
att ett skydd for kilremmen liknande ett
kedjeskydd inte gdrna later sig goras.
Kuli har ocksd — i motsats till Hus-
qvarna — stora kilremskivan monterad
pa navet (Novolettes remskiva sitter pa
ekrarna).

Kilremmarna har givetvis samma svag-
het som kedjorna niar det giller linga
reglagevajrar!

Nagra gamla vana pahangsmotorfo-
rare har provat flera olika mirken un-
der de senaste tre, fyra aren, och det ar
intressant att hora att de fast sig vid
remdriftens fordelar. Visst finns det
nagra dagar under aret, da snofall, is-
bildning eller ett sdrdeles vatt och ihdr-
digt regn gor kilremmen besvirlig —
men hur manga mopedakare dar det som

_da nodvandigtvis maste aka?

Denna senare fraga ar ocksa aktuell
for tveksamma rullmotorkdpare: I det
vaglag, di rullmotorn inte ar effektiv i
branta uppforsbackar — pa nagorlunda
slata vdagar gar det som regel bra anda
— ar det kanske inte alls troligt att ni
tanker kora moped?

Kraftoverforing med endast kugghjul
i stegvis utvaxling anviands endast av
tva marken, Kiichen och Velmo, av vilka
det senare ”flygande tefatet” djarvt nog
sitter 1 framhjulet och Kiichen-motorn
ar intimt forbunden med bakhjulet. Ex-
farenheten ar val dannu alldeles for liten
for att man ska kunna avgora kuggdrif-
tens for- och nackdelar. Velmos an-
hZingare ar emellertid synnerligen entu-
siastiska, medan Kiichen-motorns tillver-
kare gjort en automatisk frikoppling
som trader i funktion nar motorn inte
driver pa bakhjulet, och vidare gjort en
fjadrande upphangning av motorn for
att skona kugghjulen,

I sanning, mopederna har skapat en
valdig mangd konstruktionsproblem, och
det ar den mopedkopande allmznheten
gom 1 sista hand avgor vilket marke som
4ar biast och vilka metoder som innebar
den basta losningen pa kraftoverforings-
problemet. Och det 4r nu pabérjade mo-
pedsdsongen som ska ge svar pi denna
och en mangd andra fragor.

sta pd kann»
blir dyrt i langden

¥ |
“farg” blir
billicare med

[KOPHOT
EXPONERIN GSMATARE

® [KOPHOT visar exakt expo-
neringstid dven vid det sva-
gaste ljus.

® IKOPHOT ar fargriktig

IKOPHOT har motljusskiva

@ [KOPHOT skotes med bara
en hand.

> 1)

® IKOPHOT kostar 125:
inklusive clegant etni och
snodd. P

Verktyg och
maskiner

i stor o. viil vald
sortering av for-
niimsta kvalitets-
fabrikat till mye-
ket forminliga
priser. Vir miing-
diriga  erfarenhet

och sunda affiirs-
4 't principer har upp-
1]

skattats av vir
stiindigt viixande

L —)

X O :‘{ kundkrets. !‘
= - i
r — = t\.-‘»‘t\\ [
— S
\'i’:f nya stora katalog siindes gratis. For exp.
och portokostnader bifogas kr. 1: — i frimiir-

ken, som dterbetalas vid forsta ordern.

. ooy gy
VERKTYGS

'[fay/b(’l'
Giteborg, Drottninggatan 25
Tel, 1348384, 184855, 150133

KANTH

Det universellt anvinda

elektriska motstdnds-

materialet for

elviirme-

appara ter

AKTIEBOLAGET

KANTHAL har hog
eldhirdighet — hogt
ledningsmot-

stand — hog belastnings-

elektriskt

formaga. Dessa egenskaper mojlig-
gora framstillandet av effektiva
elvirmeapparater med kort uppvirm-
ningstid. Vid behov av elektriskt
motstandsmaterial radfraga alltid
KANTHAL, specialfirman inom detta
omriade. KANTHAL kan leverera det
ritta elektriska motstandsmaterialet

for varje andamal.

_ |
K_ANTHAL HALLSTAHAMMAR
5 &

‘.\JN
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SKINER, duplikatorer.
X 5040, Bollnis.

ORTERING av skiirmar, skenor, ek-
ar och kullager. Fullstiindigt resery-
HVA, NV, Rex, Monark m. fl
ingegatan 63, Stockholm.
GARE! 1953 Ars viilsorterade
lbehdrskatalog har nu ut-
hiilles mot porto. Motorfirman
Bengtsfos, Tel. 77.

'ALLE. Ritning till svetstransformator

till 3,25 mm elektroder anslut. till 220

tt bygga, allt material finns. Ritn.

1. tillb. medfdljer. Pris 14:50 +

) tis erh. ritn. pA miniatyrsvets for

16dn. Byggsatser pd svetstransformatorer

pp till 200' Amp. 220/380 V. Ing. B. Ostlund,
8 7, Sundiisen.

ALFILMARE. Med BeWe skyddshuv for
spolar undvikes "1jus i filmen" vid laddn.
jparas film. Betalar sig med 1 A 2 rullar.
m. bruksanv. mot ins. av kr. 4:25 &

conto 108251. Tydl. namn o. adr. & ta-

longen! BeWe, Box, 6, Oskarshamn.

= "‘}Sl"mNFISKEUTRUSTN’ING kompl. 33:—
~ fraktfr. Beg. broschyr. F:a E. Engdahl, sjbol.

- MC-MOT. BSA 500 cc sidv. m/34 75:—. Vaxell.
- 25:— Magn. 40:—. Fabr.-ny Amalférg. 60:—.
Hjul m. g. bak 45:—, fram 40:—. Mec-ram

—. Tank 20:—, N. Levin, Box 1207, Laxi.

OTORCYK. ram Monark 125:—, m. hjul
150:—. Terrot-m. 100 ce 175:—. Gengasfl.-mot.
smirg. 6 V 25:—. L. Jonsson, MAnsfsen.

IND.

" MC-MOT. 600—1600 cc 2 cyl vattenkyld
mag.%(’l)ﬁ'—. Sidv. p:a v. u. did oi—

(=

‘st. Ilo framgaffel n. ny 25:—. Bosch bilg.
V m. n. reli 70:—. D:o startm. 50:—.Volvo
EC-mot. 8 hk 60:— Charter forg. t. d:o
' 25:—. Samtl. del. utom vevh. t. 1 st. Ilo 98
cc m/38. Ny Flexo spegelref. kamera 1:35

tid 1—300 280:— HD m/48 1200 cc m. vagn
iyxutr. { sk. 5. ny. Onskas: Tridspelare och

" i%)—%brbn radiomottagare samt

skrivmaskin,
Persson, Ostra Ormsjo. Tel. 13, e. kl. 14,

{0T. Monark 175 cc tv 55:—, viixell. Stur-
Arc. 250 cc 40:—, me-filg 18X 4 vulst. 4 :—,
speedwayram 500 ce ut. framg. 110:—, mc-ram
Indian 1200 ce 20:—, d:o NV 250 cc 25:—.
Beg. del. till alla mc finnes. B. Larssons Cy-
k., Fallingg. 24, Skiinninge.

. BILLIGT. Mc-utr. Portf. Kameror, Ur.
Handelsf. Bejos, MAlsryd.

. CHEV-M. 35:a renov. men locket spr. 150:—.
. Solo b&tm. 4 hkr nyr. 150:—. Alla del. t. V-8
) byt. Sv. t. Box 600, Képmanholmen.

! Bygg en kanadensisk kanot efter
min ritning och beskrivning. Endast 2:50.
Biofilm 8 dre pr. m. Hobbytidn. 25 st. 3:—.
Karl Karlsson, Visby, Ski.

JEL for vuxen person 115:—. Werner

LD 2 st. 1/2%5/16 5 fot 17:—/
AT, 5 c¢m 7:—/s8t. 5 st. d:o
3:50/8t. 4 st. mav Novo

150:—/st. 1 gt. Téndspole d:o
#ir nytt. Induktioner o. for-
i—. Svar till ”Motordelar”,

bordsmot. m/51 1,5 hk 500:—.
‘Box 606, Oregrund. -
VMASKIN 1:ma 200:-. Box 5, Ang.
ona /38 m. fj-g. g. sk., sk. bet.
AR Tinix gr 1A =) Boaiay, Ar. Boe:
t. Box 136, Malmbiick.
16£0] skilvgr!%ver‘vegk m.
mpl. f6r inbyggn.
B

. Klasg-

Ann.-p
: 50 per rad (ca 3% typer). Forskotlslikvid,
‘kontant ellen insaft & postgirokonto 1579 92.

- Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-

~ skrivna eller textade. Vi ansvarar icke fdr

otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

FILAR omskiirpta 150 st. sort. 7 sts. g. bac-
* Kar sort., siiljes for 250:— ev. byte i beg. mec.
Motorservice, Melltorpsg. 4, Froson.

F-LOK o. 2 gersonv. till salu 75:—.
Asmundsson, Stingby.

DURO POWER WORKSHOP, kompl. 220 V
viixelstr. 205:—. A, Wingiirdh, Besmansviigen
11, Bromma. Tel. 2613 05.

FONSTERANTENN 3-del. 12:—. Extrahdgtal.
28:—. Begiir kat. Handelsf. Bejos, Milsryd.

MC-BIL under byggnad typ 101 Pilot fir 2
pers. byggd pd ram av stdlrdr kaross av 2
mm bjorkfanér utv. k1. m. duk impr. och mi-
lad, vindruta av plexiglas, skiirmarna inv.
Klidda med al-plit. Bilen iir formskon, liitt,
stark, niist. nya framhjul 2,5X19” med ensid.
fastsiittn. for individuell fjiidr. samt div.
andra detaljer medfdljer men utan bakhjul
och motor. Siljes kontant 700:— eller bytes
mot mc 120 cc f. 1 person helst HVA senare
drsm. Uppl. m. p. B. Johansson, Brevl. 36,
Degerdn. =

MIKROFONER kolkorns. Higkiinsliga koppl.
till radions gramm.-intag. End. 18:— mot
postf. Returr. inom 8 dag. A. Arvidsson, Box
228, Kopparberg.

K. B.

och transportviiska av liider medf. Pris pr
st. med ringklocka 14:75, med summerton
9:75. Ing. F:ia Thuel-Service, Tulegatan 18,
Stockholm. Tel. 30 6887,

MO 147 ce Villiers 1 gott skick 250:—. Viiger
under 7 kg. L. A. Johansson, Iiskaregatan
3¢, Falkenberg.

MONARK m/39 118 nyren. 875:—. 1, 2 och 3
mans tilt nya 60:—, 80:— event. byte. Box 2,
Lemnhult.

MCO-BIL-RAM bill. 8. Nilsson, Hjuken, Hiillniis.

RETINA I 24X36 Xenar 3,5 m. ber.-viiska
sportsokare. 2 st. forsiittslinser, solskydad
obet. beg. 345:—. K.-B. Niislund, Gottne.

EL-RAKAPPARATER 34:—. Framkalln.-tank
17:—. Resegrammofon 15:—. P. 173, Kosta.

TRAMPBIL H 105, L. 57 cm rddlack. pris
55:—. E. W. Amby, Fristad.

HD 1000 cc halvt. f. kompl. m. ut. magn. o.
hjul mot. o. viixell. garant. 1:ma 150:—. Kompl.
Jap me 250 cc sv nyrenov. ej reg. m. fullt
korkl. 350:—. Royal-cyl. 350 cc m/47 15:—.
Saroléa 3-viixl. lida t. 500 ce 1:ma sk, 60:—,
BSA sadeltank 45:—. Saroléa sadelt. 15:—, Sa-
roléa 500 TT ram vaggtyp m. gaff, o. skiirm,
m/33 50:—. Sv. m. p. R. Strid, Box 48, Kvills-
fors.

NYLACK. LATTVIKTSRAM (ritt o. sllver)
m., fiiste £. ILO el. HVA kompl. m. alla tillbeh.
bromstr. pd biida hj. 90 % diick (ut. mot.)
end, 250:—. Ev. b. m. 3—4 hk. utomberd. i
bra skick. Fack 9, Grotlingbo.

UTOMBORDSMOT. Svalan 4 hkr nyb, 3500:—,
S. m. p. S. Wallin, Djupdviig. 24, Sollefred.

PUCH motor 250 cc dubbel. iil. mod. monte-
rad i ram 200:—. Uppl. pr. brev. T. Claesson,
S. Stapeltorgsg. 9, Giivle.

PIANODRAGSPEL Royal Standard 41 tang.
120 bas o. 1 reg. 3 kor. f. svart vitt, garanti
s. n. 375:—, med box. Svar till K. A. Anders-
_son, Korsimon, Jiirkvissle.

BSA-MOT. 600 cc 2 cyl. Ram, tank o. framg.
225:—. Ev. b. T. Karlsson, Stord. Tel. 92.

MORRIS m. 12 m/38 renov. mot., 90 9% diick
i pr. sk. 2500:— byt. m. DKW. I. Abrahams-
son, Idesjo, Alghult.

MC. Blixt 98 ce f. korkl. i gott skick samt
en st. Mandolin (miirke Levin) 300:— el. ev.
byte. G. Sjoqvist, Pl. 1386, Gnosjo.

LYSMEJSEL f0r repr. i morker 5:80. Dyna-
moficklampa 14:—. Spegel m. inb. belysning
19:—. E. W. Amby, Fristad.

EL-BANKBORRMASK. tillv. kraftiga helt i
smide. H6jd 650 mm chuck for 13 mm borr.
Borddiam. 125 mm 225:—. Uppl. m. p. C. Holm-
berg, Sandviksg. 1 A, Hiilsingborg.

SKRIVMASKIN kontors p:a 150:-. Box 3, Ang.

APOLLO 125 cc m/52 ej kiérd! Av en hiin-
delse till 20 & 25 9% nedsatt pris om snar
affir. Katalogpris 1500: — Alfr. Hiiggstrom,
Tulkavigen 46, Hallstavik.

KAMERA ZEISS I. 6X9 1:45 1—250 sek.
Toppavtr. siljes med viiska o. solskydd samt
blixtapp. f. 150:—. Kopieringsapp. 6X9 220 V
amatéortillv. 20:—, K. Hagstrom, Vimansg. 10,
Linkoping.

SACHS CYLINDRAR 2 st. nya 98 cc kompl.
med kolv o. topplock 100:—/st. B. Nilsson,
HXA, Langserud.

SA—BA mc 350 cc m/35 i 1:a sk. skatt o.
forsikr. bet. silj. bill. pd gr. av sjukdom. Sv.
m. porto O. Svahn, Algrena, A#pa-Bruk.

FABRIKSNYA utombordsmotorer 1—25 hkr.
Prop. Johnson 22 hkr. D:o racer 9X14”, H.
Gustafsson, Box 7124, Tel. 13019, Borliinge.

CHEVROMOTOR 1928 4-cyl. defekt 125:_—-.
Bitmotor 1-e¢yl. 4 hkr inombord. 325:—. For-
gasare A-Ford 25:—. El-motor 0,55 hkr 50:—.
Sidovagn HD defekt 50:—. Vindrutetorkare 6
V, 12 V 15:—, 25:—. Bllgenerator 6 V 35:—.
Bv. byte m. forsl. A-Fords motor kipes. Sven
Gustavsson, Skiirsta, Mellangird, Varv.

RUDGE 500 cc ty. BE. Andersson, Vallarsti-
gen 4, Krigtinehamn,

¥IAT-bildelar m/28 kf'"' generator m. m.
Uppl. m. p. Werner Erikscson, Nossebro,

MC 500 ce e inreg. sitljes billigt., G. Johans-
son, Snirberget, Lavsjon.

MOPEDER 2 st. 275:—, 305:— samt 1 st, ut-
ombordsmotor 5 hkr 500:—, Vidare uppl. mot
porto. K. P.”, Box 7, Ringkarleby.

TILLBEHOR t. HO-tAg vagnar, horlur. bill,
Niirm. uppl. H. Svanlund, 501: 38, Hittarp.

UTOMBORDSM. 3 hk 275:- kirkl, Box 2, Ang.

LOKALTELEFONER ett mindre antal obet.
beg. gar. felfria, fillttel. ay LM :s fabr, Batterl

MC. INDIAN 600 m/29 helren. nya hj. nylack.
bakfj. diick 18X400 100 o. 75 % 575:—. Nid
hj. m, fjidr. 75:—. Altsaxofon 60:—.
m. 200—350 ce 2 t. me-m. kompl. m. vii
hel me. G. Ohrn, Gemla.

RADIODEL. slumpas 10:—/sats. Kamr.
Voigtl. 6X9 m. tillbh. 200:—. Bilsign. 6—12—-
24 V 10:— 15:—/st. El skivviixl. 200:—. Xin-
kelspelare 100:—. Gram-skivor 1—1:50/st.
Komb. kv. o. vii,rmelamp. 100:—. Beg. radio-
ror 1:—/st. U. m. p. Svar t. ”"Prima skick",
TfA, Box 3137, Sthim 3.

HELRENOVERADE Mc-mot. Jap 250 sv.
150:—, NV 250 tv. blockmot. 175:— 19” Mec-
hjul m. niistan nya diick 65:—/st. Th. Johans-
son, Stoby. Tel. 7.

ROYAL E. 350 cc 1947 kromad. Ev. byte 95—
200 cc 1800:—, T. Persson, Tolmon, Eriksberg.

ILO 118 ce m/46 renov. o. reg. 350:—. HD 350
ce f. korkl. avreg. 190 :—. Matchlessmot. 350 cc
sv. m. forg. m/34 50:—. ILO mot. 98 cc m/39
m. forg. o. ny t. spole 85:—. D:o ram m. gaf-
fel, tank, skiirmar m. m. 30:—. D:o 2 st. hjul
f. kompl. bra gum. 40:—. Strilk. 5:—. "B. 0.”,
S.-viigen 18, Emmaboda.

MC-DELAR med obet. skinhetsfel. Obs! de
1iga priserna. 10 st. Texas dubbelsadlar 60 cm
linga 43:—/st. 35 st. T'T-trattar helférkrom.
12:—, storre 15:—/st. 2 st. Opio teleskopg.
350—500 cc 235:—/st. 3 st. Universal teleskopg.
350—500 ce 145:—/st. Dito for 125—200 cc
55:—/st. Samtliga gafflar med dubbelt olje-
system och passar de flesta mec, samt 1 frs
garanti. 4 st. bakhjulsfj. teleskopiska for 125
—200 cc 55:—/st. Motorfirma Harry Braun,
Broby. Tel. 393.

DEW-DELAR m/40 500 cc. Ram 150:—. Gaf-
fel 50:—. Hjul b. m. diick 80:—. Hjul f.50:—.
Tank 70:—. D:o framskiirm 7:—/st. Cyl. néi-
got def. 50:—. Samt nfigra mot.-delar. Gaffel
98 cec 25:—. Ake Dahl, Norrviken.

NYA MOPEDMOTORER av engelsk hog kva-
lité siiljes for 300:—. Beskrivning mot porto.
Bertil Engstrém, Luntmakaregat 73, Stock-
holm Va.

OLYLONPIST. 2 st. 6 mm 6 skott m. colt 25:—/
st. Haspelrulle enkelvev 22:—. 1 st. d:o m.
kastspd 38:—. Lidkolv 6 0, 12 V 25 W 27:—.
Sv. t. 7 K. A.”, Kiillebiick, Vrigstad,

KAMERA med viiska ny 3X4 e¢m 34:—. Dito
4X4 em 37:—. R. Steinvall, Ljusd.

BANDINSP.-BYGGARE! F'ynd. ett antal for-
stiirkare 1 1:ma skick. Materialv. c:a 76:—.
Separat likr. fordras. Siiljes utan rér endast
25 :—/st. "SM4BQW”, Liingbrogat. 41, Orebro.

POLYGONNYCKLAR (8. k. tolvkantnycklar),
bhojda, 6 nycklar per sats 8—10 mm, krom-
vanadium stdl, helt férkromade 20:—. Obs!
det liga priset. Returriitt, Ing., H. G. Tuves-
son, Box 4007, Tollhiittan,

DBALGKAMEROR bill, Mockba 6X9 £:456 1—
250 s.-+B. koppl. avs, miit. exp. sp. Voigtl
Bessa 6%X9-4, 6 X0 F:4,5, Comp. Rap. 1—400-+

BT sj-utlds. Uppl. I. Andersson, Rikary. 33 B,
Kristinehamn.

MOPED kompl. 400:—. TFilmapparat 2 film-
rullar 20:—. Resegrammofon m. 50 skivor
65:—. Njurbiilte m. sjilvlysande dddskalle
20:—. "I. L.”, Box 8, Miirserum. Tel. 39.

NYHET ladda batt. med cykeldynamon, Likr.
9:75. Nya Radioverkstaden, Kalmar.

0 250 cc HVA 375:—. Kanot. Bandsfig, Svary.
Tris. Motor. Th, Larsson, Triidgfirdsgatan 4,
Hoor. Tel: 186,

JAP 500 cc 31 m. forg. o. viixell. kick sak
115:—. Ram t. d:o kompl. 50:—. Hjul t. d:o
forkrom. m. diick o. sl. 75:—/st. Norton ram
m/46 m. gaff. 75:—. 2 st. hjul p. HD 15:—/
st. 0. K. 350 cc 31 sida m. magn.-generator o.
forg. o. viixell. f. korkl 200:—, Ram t. d:o
kompl. m. forkr. tank nya skiirm. 65:—. I~Iju_l
t. d:o 50:—/st. B. Norman, Ruddammsg. 17,
Bskilstuna.

TROLLERIAPPARATER beg. sillj_cs till hal-
va priset. Uppl. m. 25 ore i porto. Kjell Karls-
son, Brevl. 90, Kallinge.

OBEG. DIMLJUS 20:—. Backn. lykta m. fiis-
te 15:— A. Nystrom, Borgvattnet.

SMABILDSKAMERA obj. Xenar 2,8 synkr.
bill. Torshed, Box 57, Trelleborg.

14,0 98 ce m/38 m. ny amalférg. inr. o. korkl
00 : —. Sv. t. U. Stenberg, Oxelviig. 10, Stuvsta.

UTOMBORDSMOT. Penta PA 120, 10—12 hkr.
ohet. kord ev. Dbyte med inspelningsapp.
4. Johansson, Postgat. 3, Viirnamo. Tel. 11515.

KAMBEROR, projektorer, film, papper m. fl
fotoartiklar, finnes 1 viir nya katalog. Denna

exp. mot 70 ore porto. Handelsfirman Eiwald,
Ange.

RL-LODKOLVAR S-miirkta 100 watt. Kraf-
tig Jkopparkolv, gummisladd o. stickpropp.
Ang. niitsp. Reklampris 10:—/st. Returriitt.
' Sigfrid Sundberg, Zinkgruvan,
SVANGHJ.~MAGN. 147 cc Rex 25:—, framg.
350 ce HIVA 20: —, viix-spak m. segm. o. stag
t. Sachs 98 ce 8:—. Striilk. Bosch ej kompl.
5:— Rad. Orion h. kost. 600: — nu 180: —.
Me-hjul 26X3 wvulst 20:—. Cyl. till Kompr.
10: —. Beg. del. t. alla me finnes. B. Larsons
Cykelverkst., Fillingg. 24, Skiinninge.
KING 98 ¢c nyrenoverad 225:—. Framhjul
me nytt diiek 50:-—. Saroleamotor def. 60: —.

Motor Sachs 98 cc 7T5:—.
S. Jansson, Box 103,

Webbgaffel 25:—.
Teleskopgaffel 35:—.
Kniired.

INOMBORDSMOTOR Gota 2% hkr. med pro-
pellerutrustning siiljes for 205: —. G. Solve,
Ringgatan 27, Niissjo.

LV-MOTORN blir aktersnurra. Utprovad kon-
struktion. Ritn. o. arbetsbeskr. 6:50 + porto.
H. Wikstrom, Box 640, Junsele.

DUNELT mec 500 tv nyren. 750: —. Velosolex
moped obet. kird 550: — TfA kompl. frg.
1040—50—51—52 viilviird. till hogstbj. S. Lun-
din, Hirsbiick. Tel. 22,

2 ST. LV-HJUL 20:—/st. DKW m. 08 cc
30: — Ram med tank o. styre 20: —. FErik
Palm, Gunsmark, Aniiset.

TERROT 100 cc m/46. Motor genomg. Nya
lager. Sk. o. firsiikr. bet. Bill. vid snart affiir.
B. Wikstrom, S.-viigen 4, Hiirndsand.

UKV-MOTTAGAREBYGGSATS halvmont. siilj.
f. 25:— s. 1 hogtal. 10: —. Forst. byggs. 1
rors batt. samt div. and. radiodel. slumpas
(bl. a. mikr. tr. 0. 2 rér) 20:—. E. Jansson,
Box 40, Overtiinger.

DMC-MOT. Ilo m/38 98 cc kompl. m. v-l1ida o.
forgas. 100: —, Lv-hjul fr. 20: — bak m. drev
30: —. Ram, tank styrst. skiirmar, fj-gaff.
60: — Box 1027, Skelleftehamn.

MONARK 49 120 cc s. ny m. tiindnyck. skatt
bet. 650: —. W. Svensson, Box 28, Tannefors.

VW-FORGAS. n. ny 40:—. Lokaltel. 2 app.
ny 35:—. Skivv. Luxor 185:—. Garrard ny
190: — TRakapp. Philishave ny 60:—, beg.
30: —. Sv. t. Box 176, Hultsfred.

ALBIN MONARK 500 ce t. i. pr sk. kord 125
mil eft. helren. f. 1000:—, ell. higstbj. G. Pers-
son, Sigtorpsviig. 53, Roslags-Niisby.

PUTSMOT. m. genomg. axel 1/4 hk 220 V
1400—2800 v/m 200: —. Handputsmaskin 1/4
hk m. fotr. 220 V regl. hast. 150:—. Aga
tryckm, m. 2 uttag ny 20: —. D:o m. 1 uttag
beg. 10: —, Kontursiig ny 125:— Pianodrag-
spel 24 ‘tnng. 120 obet. any, 150:—. John
Aberg, Fack 36, Umgransele.

l‘nANgIs-pARNETT 200 cc m/51 Villiers
mot. kord 750 mil. Biista skick 1500: —. Hans
Karlsson, Rildhusgatan 70, Niissjo.

MATOHLESS-MOTOR ty 3830 cc m, férgasare
magn. o. generator m/42 kord 150 mil eft.

helr. 300: —. 1
skiirmar 70: —.
Matchless tank 60
bakhjul kompl. m. dii
Gothe Jansson, Klockarnils, B

marskaft, geviirskolvar o. dyl. Svary.

pr gling aut. stopp. Kompl. m. 5 hkr. el-
bill. Kraft. press. f. bokbind. o. likn.
Bandslipmaskin 125: —, Box 594, Bords.

FABR.-NYA mc och mopeder under kat.-pris.
HVA, Rex m. fl. m. Komet dieselmot. ny
47: —. Jetex 350 rea-mot. ny 32: —. Frimiirks-
saml. Norden ca 2000 st. 30:—. A. Ljung-
quist, Box 283, Mariestad.

RITNINGAR kv-mottag. 4 ror 4: —, ky-super
3 ror 4:—, preselector 3:—, siind. 1 rdr 3: —,
2 rér 25 W 4:—, 2 rér 50 W 4:50, VFEO 5: —.
Niirm. upplysn. gratis. Ing. F. Klingén, Bel-
levueg. 13 A, Karlstad.

REVOLVRAR kal. 380 o. 320 fér 5—6 skott.
Pris pr st. 50: —. E. Carlsson, Angebo. <

FRODE LUND OFFERERAR: BSA Gold
Star 500 cec 1951. TT-trimmad maskin. Har
aldrig korts pA landsviig och ir féljaktligen
aldrig registrerad. Saknar belysning
ljuddimpare., Mycket litet kdrd. Stor, helfor-
kromad TT-tank samt special Iing TT-sadel.
3.200:—. Frode Lund, Malmd.

trin

" HVA 250 cc
AL Sandgren, Nygat.

SIDOVAGN it

Tunet, Gunnilse.

DEW-MOT. 98 cc helst Kompl. &v
uppl. Esse Lagerkvist, Hultagird.
VEVSTAKE t. FN 500 cc m,
son, Priistarby, Tobo. Tel

VENTILEJADRAR till mc BMW R
t. ™. Lindstrom, Sellniis, Tel

SVALAN—PANTHER 250 cc 1950. Reg. maj
—52. Nya diick, nya kedjor och drev. Motor
prima. 1.900:—. Frode Lund, Malmg. =

VINCENT Comet” 500 cc 1952. Fabriksny.
Katalogpris 4.260:—, siiljes for 3.900:—. Frode
Lund, Malmo.

SVECIA 250 cc 1951. Viktoria 2-takt motor.
IKo6rd 700 mil. Bra skick. Nyrenoverade brom-
sar. 1.000:—. Frode Lund, Malmd.

DMI® 175 ce 1952. Ilo-motor. Iabriksny. Ka-
talogpris 2.250:—, siiljes for 2.047:—. Frode
Lund, Malmd.

MONARK—ILO 250 cc 1052. Reg. firsta ging-
en juli 1052, Cykeln kord 5600 mil. Prima
skick. 2.500:—. Frode Lund, Malmd.

MOPEDEN KAISER—SCHWINGER med
fjiidrande bakgaffel och Kiichen-motor. Fa-
I\)Irirsx'l.yn. Utsiiljes for 575:—. Frode Lund,
Malmd.

SVALAN TT-RACER 150 cc. Denna cykel ir
fullt tiivlingsklar och har korts till seger av
Rune Hiigglund. Toppskick 2.335:— Frode
Lund, Malmi.

NSU 500 cc topp 1951. Motor renoverad. Stiill-
bara bakhjulsteleskop, stickaxlar, féorkrom-
ning och lack medelgott skick. 2.200:—. Frode
Lund, Malmd.

MONARK—CZ 150 cc 1930. Hastighetsmiitare,
stiinkskydd, genomgiingen. Medelgott skick.
900:—. Frode Lund, Malmd.

KAMAXELDREYV t. Indian arm
Tyko Johansson, Byberget. Tel

EN BEGAGNAD suport meta
dellarb. ex. Centra ej for dyr, s
siig. Douglas Johansson, Viirgbacka

Bytes: St _

BEG. RESERADIOLA m. nya batt. sam
ris 16 mm proj. 4 filmer, reserviampa som ny.
byt. mot kompl. 35 mm proj. for 220 V.
Karlsson, Konsum, Niisinge. Tel. b

SUECIA 500 cc T.V. med Blackburnmot.
ej inreg. Byt. mot kompl. tridspel. i g. sk.
férsl. Sv. m. p. S. Olander, Odeshig.

MC-M. Villiers 175 ce Sp nyren. o. k6rkl, ]
m. HVA 125 cc mc-m. m/27. "L. R."”,
Briinnland.

TANDLAKARBORRMASKIN ob. beg. 220
kompl. m. fotregl. o. stérn.-sk. bytes mot 6
beg. 250 cc me. John Aberg, Fack 80, Um-

gransele, : Pl =

Diverse: : i o

ALLT FOR LATTVIKTAREN. Borrning samt
vevlagerrenovering utféres omgiende. Roffes,
Blekingegatan 63, Stockholin. W i 3

MOTORCYKELDELAR som Ni behdver till
Eder tviitaktare finner Nl i viir nya rikhal-
tiga katalog nr 8 som siindes mot porto.
Motorfirman Ivan H{0k, Sigen. Tel. 30, 31.

o

DME—ILO 125 cc 1951. Mycket villvirdad
1.350:—. Frode Lund, Malmd.

CYLINDERBORRNINGAR ly, mc-, bil- 0, bAt-
motorer. BeGe-Motor, Sibriicka. % el ,

MONARK—CZ 150 cc 1050. Korklar. Dilig i
lack och forkromning. Motor genomgiingen.
600:—. Frode Lund, Malmo.

TRIUMPH—TROPHY 500 cc 1953. Kord 75
mil. Dubbelsadel, Dunlop sport moto-cross
diick bak. Tiger 100 motor. Bromsar 32 hkr.
Full garanti. 4.100:—. Frode Lund, Malm®b.

ROYAL—SUNFIELD 350 cc 1950. Gott skick.
Oversedd 2.200:—. Frode Lund, Malmd.

REX—VILLIERS 120 cc 1936. Typ Marvil. Bra
1\1}iclk, snygg lack. 1-mans. 350:—. Frode Lund,
Malmo.

PUCH 125 TT 125 cc 1952. Fabriksny. Kata-
logpris 1.800:—, siiljes for 1.720:—. Frode
Lund, Malmo.

NV—DKW 125 cc 1951. Kird 44 mil. Garan-
terad miitarstiilining. I skick absolut som ny.
1.400:—. Avbetalning kan ordnas pd samtliga
ovanstiende me. Frode Lund, Motoreykelayv-
delningen, Malmo.

LAMBRETTA: Reservdelar o. tillbehdr exp.
frin lager pr efterkrav. Frode Lund, Malmd.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLAGERRE-

NOVERINGAR ay alla slags mc-motorer.
Omkransningar ay drev m. m. Snabbt och
viilgjort arbete under garanti. Ulricehamns
Motormekaniska. Tel. 1624, Ulricehamn,

ALUMINIUMSVETSNING utfdres, spec. mo- &"
%xrdéztaljer, oayvsett skick. Firma Harry Braun, oAl
roby. T -

HELRENOVERING lv. o. mc-motorer. Prisl.
mot svarsp. V. Norén, Manjilry, Visttriisk.

LAN till maskiner, motorer, egen rbrelse
m. m. sfiviil statl. s. priv. fiven t. skots. pers,

utan kap. Undert. liimnar uppl. i dyl. irenden.
Frids-Byrdl, Stromdalsbruk. » % -
m/29 1000 ce. Nyre- |

Mc IN DIA noverad och i gott

skick, ford i beredsk. reg. Kontant 500:—.
BENGT LARSSON, Schlytersy. 65 A |

-

MC-DACK "CLUB TRIAL” Firestone. Idea-
liska for tillforlitlighetstivlingar o. trial.
Sjillvrensande terriingdiick, 4-lagers 3,25X19
56:—, 3,50X19 60:—, 4,00X19 Tl:—, 2,75X21
46:—. Frode Lund, Malmo.

MC-DACK "RIB” Firestone. Liingsribbade
TT-framdiick, 2-lagers 3,00X10 30:—, 4-lagers
3,00X19 17:—, 3,250X19 565:—, 38,00X20 50:—,
3,00X21 48:—. Samtliga diick siindas mot ef-
terkrav. Krode Lund, Malmn0.

CYKELMOTOR Mostf}nito ny 325:— (100: —
und. markn.-pris). U. m. p. Axel Larsson,
Box 851, Viise. 1

AGA SKIVVAXL. i sk. som ny 200:—. Kame-
ra Agfa B Reckord 6X9 100:— H. Xlvemyr,
Harsbiick. )

Hiigersten. Tel. 1820 04 efter kl. 18‘ 1 24




Innehaller ally om modell-
flyg, batar, bilar, motorer
m. m, Stor inventeringsrealisation. Katalogen kostar 75 ore
men Ni fir den GRATIS om Ni sinder in namn och adress
samt ett 2b-ores frimarke till porto och exp. inom 14 dagar.

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 12, Hofors

LOKALTELEFONER

Typ LT 1 éro avsedda for dubbelsidig telefonforbindel-
s¢ mellan tvdA platser. Lokaltelefonen #r utmirkt for
villor och véningar, mellan affir och lager eller verk-
stad m.m.

Varje telefon bestir av en Xomplett mikrotelefon av
svart plast samt ett viiggfaste med inbyggd summer och
signalknappar.

Som signalbatteri kan ett vanligt 4,5 volts ficklampsele-
ment anvindas.

Varje*hiandig person kan utan vidare installera denna
telefonanliiggning. Tydligt kopplingsschema medfoljer.
Pris per komplett apparat med viggfaste o =

och! summer endsat <.......l......... kr. JJ o

AB Gosta Backstrom

Ehrensvardsgatan 1—3 Stockholm
Tel. Vx 54 03 80

!
ar omdomet om vara prismakikare.
e LUECHFER 730k 5 o SEar A PRIS KR 115: —
Miniatyrkikare. Viki endast 200 grom.

Typ STRUXIANO 8x30 ..........
Turistkikare av hog klass. Vikt 480 gram.
iy PRMAYGHINVASE 7B XSSO R FRvac . ot
Den verkliga marinkikaren. Vikt 1100 gram.
SAMTLIGA KIKARE LEVERERAS MED LADERFODRAL

PRIS KR 160: —

PRIS KR 325: —

Sand mot postforskott: .... st. Kikare Magna

FIRMA ESANCO

. st. Kikare Lucifer .... st. Kikare Struxiano

STYRMANSGATAN 9. N Y TN 11 ot e oo s s se 1o o ok |<le lole s Lot oo = o o s Lolale ola oio
STOCKHOLM O FEINNS ot 060 eIt EodaR o aa I T e
O RCa  T OB I alotele o/oieis ois|otols s oiolslsle To(aisisiaia s /o 0o

MEKANIKUS UNIVERSAL HOBBYTANG

med materialanslag

Klipper och hiilstansar iiven i rostfritt. ?
Rund- och vinkelbdjer samt bockar
lagerstallen for axlar och dylikt.
Stansen ger 3,2 m/m hil. En idea-
tisk ting fir lobby,
experiment och monte-
ringsarbeten. Ett oum-
birligt verktyg for biit-
och villadigare ete.

Band i 12X0,5 mm
rostfritt  stdl, rulle
om 10 meter, pris
per rulle 4:25,

Bestiill idag mot postforskort!

Firma NOBEMA,, Ostermalmsgat. 64, Stockholm O. Tel. 6787 64

30. TEKNIK for ALLA 22/5 1958

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor ay allmiint intresse.
Om svar diiremot onskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pll postgirokonte 1579 92.

Fraga: 1) Kan "fuse” villa brand? 2) Vil-
ken dir sammansiittningen pd den gummimo-
torolja som finns att kipa i handeln?

Wakeficld,

Svar: 1) Ja. 2) IMuvudbestindsdelar: siipa

och glycerin.

Fraga: Jag bor i en trakt diir el-strom
saknas. Gir det att montera en resegrammo-
fon genom hogtalaren niir jag har en pick-up,
hogtalare och grammofon?

Grammofon med higtalare.

Svar: For att fA& hogtalaridtergivning miste
man ha en forstirkare, som driver hiogtala-
ren., Man kan anviinda en reseradio, men
ljudstyrkan blir inte si god. I'6r en hig-
klassig Atergivning miste man ha en rela-
tivt kraftig forstiirkare, och en sidan drar
si mycket strom att det blir dyrbart att
spela grammofon. Det har forekommit rese-
radioapparater med inbyggd grammofon, men
dessa blev aldrig niigon succé.

Friga: 1) Vem iir fiterforsiiljare av bilmi
ket Rovin i Sverige? 2) Var kan man
i reservdelar? TrA-1

Svar: 1) Vagnen har tidigare imp
av R. Ronstrom AD, Strandviigen 3, Stoc
holm. 2) Det iir mojligt att reservdelar kan
erhiillas genom denna firma.

Friga: 1) Finns det nigon forteckning dver
alla kiinda siindaramatorer i den, och
var finns den i sit fall att kipa? 2) 1
tar den? 3) Tillhandahiiller SSA specic
muliir for lyssnarrapporter it siinda
rer?

Svar: 1) The Amateur's Calibook M:
kan kiopas genom alla bokhandlare, 2

- 3) Nej.

Fraga: 1) Finns det balanshjul till Frog
150" Diesel? 2) Effekten pi Frog 1507
Diesel.
Svar: 1) Ja, hos TfA:s Hobbytjinst. 2)
0,2 hk.

Fraga: 1) Kan roret S50L6GT utbytas mot
B5LEGT i TfA:s "Godnattsradio” i nr 5 19477
2) Vilket viirde ska dii motstindet R3 ha?
3) Ska nfigra andra diindringar goras?

L. O.

Svar: 1) Ja, men di miste likriktarriret
bytas till 25Zt eller annat med 300 mA glod-
strom. 2) 275 ohm 6 \W. Aven R4 miiste iindras
till 300 ohm 50 W. 3) Nej. :

Friga: 1) Var kan man kiopa ett avgasror
som passar till 147 ec”Villiers? 2) Kan man
anviinda en 125 ce Amal forgasare till 147 ce
Villiers ? Villiers.

Svar: 1) Viind Eder till en av TfA:s an-
nonsorer. 2) Ja, men varfior ej en Villiers
som liimpar sig Dbiittre.

Fraga: 1) Vad finns att gora it elektriska
och andra storningar i en AGA radio typ
nummer 22417 2) Var kan man fii tag i ett
sfidant skydd eller material till det?

Radiointresserad.

Svar: 1) Storningar kan komma friin an-
tenn eller niitet. Forsta sorten kan man klara
av med en hogt placerad utomhusantenn eller
ocksit genom att montera avstérningsfilter pd
de storande apparaterna. Storningar frin
niitet kan diimpas med ett niitfilter, se TfA
nr 19 1952. 2) Tala med en elektrisk firma.

Friga: Ar det nfigon risk for ringarna att
viinda pd snokedjor som iir bra nedslitna,
eller miiste man slipa av de vassa kanterna
piL kedjorna forst? Kedjeckonomi.

Svar: Alla vassa kanter bor slipas bort om
Ni iir riidd ‘om diicken. ;

Fraga: 1) Var kan man fi kamaxeln till
en Ford V-8 slipad for racerbruk? 2) Vad
kan det kosta? J. M.

Svar: 1) och 2) Viind Eder till civiling.
Folke Mannerstedt, Forskottsviigen 3, Iliiger-
sten,

Fraga: Anhiiller om uppgift om typ och
fabrikat p& spolen och fabrikat pfi likriktaren
till enrdrsmottagaren | nr 23 fir 1952,

Bertil,

Svar: Likriktaren fabriket Slemens, typ
SSE 220/80, spolen BELFA nr RO 51,

KOMMER. MAG-

JORDSKEPPET UND-
NETSTRALAR FOR

7-26! ALLA MARSSKEPR SPRID
FOR ATTALK 7-26. FULL STNRKA.
SPRANG JORDSKEPPET |

V1 SKA HINDRA DET. SAND ORDER

VI VAN INTE SWUTAJ RLP38
MEDAN NI BARGAR TILL

059,58 ELDA g~ ROGERS.
PR FOR FULLT, LUGN,
ANNARS FAR \I
OVERGA TiLL

HARPSPELNING!

Rt PR

VI HAR JUST SLAPPT
FEM MAGNETISKA RA-
DIOBOMBER ,SOM INTE
KAN MISSA FIENDEN!
SNART HORA
LIJUNLIG MUSIK—
XXH INGA HARPOR!

DE. MAGNETISKA RA-
DIOBOMBERNA SVE-
PER MOT SINA MAL!

Ry 4

OCH BULKS RYMD -
SKEPP TAS DMBORD
PR PIATTFORMEN FOR

EN TIMME. EFTER....J TAUK, MEN ATT

\ FARTYG KLART
¢ )\ | GEN KAPTEN
ROGERS! 48

VART NI AN FAR, J,LANDA | MARSNASTEN
KAPTEN ROGERS, /AR INTE LATT, MEN VI

OCH ATER GER SIG BUCK ROGERS RYMDSKERP VG
UT | RYMDEN MED MRNEN SOM DESTINATION -+

FAR VAL sE!

TfA:s 'l’ANKI%NOT’I’ER.
Bogserbaten »
En bogserbat gor 3 knops fart med
pramslap och 12 knop utan slap. Den
gir uppfor en flod med sldapet, men ge-
nom strommen blir farten bara 1 knop.
Aterfiarden nedfor floden utan slip tog

cen timme; hur lang tid tog farden upp-

for floden?

Fotboll
I en fotbollsmatch ledde hemmalaget i
forsta halvlek med lika minga mal som
det forlorade med i slutresultatet, MAl-
ménnen sldppte sammanlagt in 7 mal,
varav 3 i forsta halvlek. Vad var slut-
resultatet?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 8 av TA.
Chiffrerad rubrik

Elementens herre. Varje bokstav iir utbytt
mot L\:.’t nya, niimligen den niirmast fére och
den niirmast efter i alfabetet. Den typen av
chiffer kan kiinnas igen pi upprepningarna
av vissa bokstavsgrupper, hiir DF, MO och QS.

XXAXX XAXX XXAX AXXAX

Briint barn skyr elden.

PRISTAGARE:

T‘unkonmwr nr 8: Oskar Pettersson, Saliing

-lil."lb‘_knno, och Allan Andersson, pl 3080, Alm-
Korsord nr 8: Flygtekn. C. E. Sjo

$ rtekn, C. E. Sjolund,

Idrottsgatan ¢ A I, Uppsala (10: - Kkr), och

i}lorlu\r‘t Dahlgren, Eldaregatan 8 A, Gote-

horg C.

Korsord 11. b=

VAGRATT:

1) Gora ej skitta motorer.
5) Form ay slinka. 8) Bok-
stavsriikning. 9) Liiggs 1 vat-
ten. 10) Har bfide en plan och
buktig yta. 11) Galer frin
biista hiill. 13) IFanfar i ord.
15) Ar kapital pdA Dbanken.
16) Stannar ej vid smiistatio-
ner. 18) Sparkas in. 20) Kraf-
tig blist. 22) Gir sfingare och
korpraler. 23) Irriterar. 24) [j 4
3or man gora med tindstif- §-
ten di och di.

LODRATT : 1

1) Under hiil. 2) H&ll den
uppe. 3) Stormar nya genera-
tioner an mot. 4) Vinst. 5)
Trigonometrisk funktion i
forkortad form. 6) Gor man 1
bérjan av en problemlésning.
7) Spel med klubba och klot.
12) Utvidgning. 13) Maskiner
for tryck. 14) Skrift over det |23
intriiffade. 17) Rdder olika i
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olika linder. 18) Stad med
tigfiirja. 19) Ta det forsiktigt.
21) Mamma.

Tiivlingsbestiimmelser.

Markera ldsningarna med Korsord nr 11
resp. Tankendtter nr 11 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till f8rst 8pp-
nqde riitta 16sning pdA varje problem 1 tanke-
nitterna och till korsordslisarna ett pris pa
10 kr. och ett pd en kvartalsprenumeration.

Losningar av TfA:s korsord nr. 8.
VAGRATT:
1) Tuta. 5) Kapa. 8) Opus. 9) Borr, 10)
Aida. 11) Kil. 12) BEst. 13) Kval, 18) Mass,

18) Silur. 19) Erik. 21) Elak. 24) Liin, 25)
Osa. 26) Halm. 28 Amma. 30) Tura. 31) Sats.

LODRATT :

1) Tobak. 2) Torka. 3) Aprilskiimta. 4).
Ost. 5) Kvastresans. 7) Avans. 14) VAr. 15)
Alt. 17) Sia. 19) BEnhet. 20) Iller. 22) Lampa.
23) Krass. 27) Mat. !
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“Hur effektiv en bilmotor in dr, kan man inte forhindra
att sot sam.las i smorjoljan eller avsitter sig i Kolvrings-
sparen.” siger Mobil-Olle. =

*Sot i smor]ol]an klumpar girna ihop sig och sitter igen
oljesilen och kanalerna s att oljan far svart att komma
fram till de olika smorjstillena. Och sofet i kolvringsspi-
ren forvandlas sa smaningom fill beck ochkoks,somKittar
fast kolvringarna och gor alt venlilerna Kirvar. Foljden
blir olit motor, okad brinsleforbrukning. 6kat meka-
niskt slitage och risk for hopskirning. Men med mig
gom renhéllningskarl kan Ni vara alldeles lugn.

Mobiloil koper Ni hos de flesta bilfirmor,
forstklassiga bilverkstider, BP samt manga
andra bensin- och serviceslalioner — samman-
lagt 5.500 forsaljningsstallen Grer landet.

Mobil-Olle fyller alltid mattet

— fyll alltid mattet med

Mobil-Olle
kor ut all

4
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Preus som tval hiller smulsparhkldr uppslammade i val-
ten, finns det i Mobiloil  ett speciellt kemiskt tillsatsme-
del, som haller sotpartiklarna fritt sviivande i oljan. Dess-
utom ir tillsatsmedlet milt rengorande och avligsnar un-
dan for undan koksavlagringarna i kolvringssparen.
Fororeningarna i oljan foljer sedan litt med ut ur motorn
vid OIJCI)\ tet. Och ren motor ger bista kirekonomi!”

Genom sina overligsna smorjningsegenskaper, sin for-
° o . . ) o

méga att motsta oxidation, hilla motorn ren och tala tem-

peraturvixlingar, har Mobiloil revolutionerat begreppet

motorsmérjning och iir nu som forr, virldens mest silda

g~

7 Mobiloil |

Mobiloil { |
D

motorolja.’
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