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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Varld besvarar endast fra-
gor av allmant intresse. Insianda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom anfalet inkomna fragor pa
intet satt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det droja flera
manader innan fragoma blir besvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hanvisar vi till de uttommande tabel-
lerna i nr 10 respektive nr 22 av
TV 1553. Sa ett par saker till: Skriv
endast fragor inom samma omrade pa
samma papper. Kombinera alltsa inte
exempelvis bil- och motorcykelfragor.
De, liksom radio-, flyg- och allmianna
tekniska fragor besvaras av olika exper-
ter. Skiljer ni pa fragorna far ni svar
snabbare.

Fraga: 1) Hur ling livskingd har ett bil-
batteri? 2) Vad skall man gora for att slippa
oxidering och uppfritning av batteripolklim-
morna, och for att skydda pliten omkring
batteriet frin att fritas sonder? 3) Vad beror
det pa att jag speciellt under sommaren flera
ganger per vecka maste fylla vatten pd bat-
teriet i min 444:a?

G volt

Svar: 1) Den normala livslingden ir ca
115,—21%5 ar. 2) Fyll aldrig for mycket dest.
vatten pa batteriet. Det finns i handeln #gg-
liknande proppar av mjuk plast, dessa fylles
med dest. vatten och skruvas sedan i pafyll-
ningshilen dir de automatiskt haller ratt
niva. D& dessa proppar ar genomskinliga ser
man litt niar de behover fyllas. Om man an-
vinder dessa behdver man ej riskera att bat-
terisyran skvalpar ut och stiller till besvar.
Blypolerna och kldammorna bor man smorja
in med vaselin eller fett. 3) P& sommaren
avdunstar vattnet 1dtt och batteriet maste
ofta ses till. PA er vagn sitter batteriet sa till
att motorvarmen bidrar till avdunsiningen.
Det ar darfor lampligt att placera en asbets-
skiva framfor batteriet mot motorn.

Friga: 1) Vilken hastighet har foljande
bilar pa hogsta vaxeln di motorns varvtal dr
1.000 varv/min.: a) Volvo 444D, b) Volks-
wagen, ¢) Saab, d) Fiat 11002 2) Vilken topp-

fart har Nash Rambler?
Utviixling

Svar: 1) a) ca 25,6 km/t. b) ca 33.3 km/t.
¢) c:a 22 km/t, d) ca 254 km/t. 2) Ca 130
km/t.

Fraga: 1) Utgir aceis (11 procent) dven pi
begagnad bil som infores fran utlandet? Hur
mycket begagnad maste den vara for att und-
zi accisen? 2) Vad kostar en husvagn i skatt?

Bilminded

Svar: 1) Accisen utgdr vare sig bilen &r ny
eller begagnad. Tullen och accisen blir na-
turligtvis ligre p& en begagnad dn pa en ny
bil da avgifterna utgdr i procent av virdet.
2) En husvagn skattas efter totalvikten. Skat-
teindelningen #r foéljande: Under 1.000 kg
80 kr, 1.000—1.499 kg 160 kr, 1.500—1.999 kg
240 kr, 2.000—2.999 kg 320 kr, 3.000—4.999 kg
400 kr.

Fraga: 1) Ar en Carter forgasare limplig
att montera pi en Dyna Panhard -50 4rs mo-
dell? Vilken Cartertyp passar i s& fall? 2)
Vilka forbiitiringar kan man gora for att fa
motorn piggare? 3) Vilka tindstift skall an-
viindas?

H. Baumgardt

Svar: 1) Ja, Carter WO nr 431 SA ar av-
sedd for denna vagn. 2) Om man ej &r
specialist pA motorer si bor man ndja sig
med att polera kanaler och forbridnnings-
rum och hyvla topplocken si att kompressio-
nen okas en aning. I samband hirmed kan
man lampligen montera en spec. forgasare.
Vidare bor man se till att motorn for Ov-
rigt befinner sig I god kondition.

Fraga: 1) Vilken typ av stildskydd ir
effektivast att anvinda sig av? 2) Hur ver-
kar en accelerationspump? 3) Jag har hort
att storningsskydden . for en bilradio stjil en
stor del av motorns cffekt. Hur bor man for-
fara vid montering av radio, skall man re-
ducera storningsskyddens antal?

Undrande

Svar: 1) For narvarande ar nog rattliset
det sikraste. Tjuvlarm :med startcode hor
aven till de stoldskydd som rekommenderas
av polisen. 2) Den vanligaste typen av ac-
celerationspump dr den dir en cylinder lig-
ger i anslutning till forgasarens flottorhus.
En backventil haller nivan lika i flottorhuset
och accelerationspumpen. Varje gang gaspe-
dalen nedtryckes hastigt sd pressar en kolv
ut extra brinsle i luftroret. Kolven i accele-
rationspumpen, som dr forbunden med gas-
spjdllsaxeln, ar utformad si att den har ett
stort diametralspel i forhidllande till cylin-
dern. Detta gor att nar gaspedalen nedtryck-
tes sakta sd strommar brinslet forbi kolven
och ndgot bridnsle tillfores ej luftroret. For
ovrigt finns ett flertal konstruktioner av
accelerationspumpar. 3) Ni kan lugnt mon-
tera storningsskydd. Det medfor absolut inte
nidgon mairkbar effektminskning.

Friga: 1) Jag har sett en Cadillac med
en V-16 motor och ir intresserad av att héra
vilken arsmodell det kan vara? Vilka motor-
data hade den? Liosnummerkipare

Svar: 1) 1939 hade Cadillac serle 90 en
16 cyl. V-motor. 2) Den 16-cyl. V-motorn
hade 135° V-form. Cyl.diam. 31/4”; slag-
Jangd 314”; cyl.volym 431 cu. inch; kompr.
forh. 6,75:1; effekt 185 hk vid 3.600 varv/

min. tindningsfoljden var 1—4—9—12—3—16
— 11 — 8—15—14—7—6—13—2—5—10. Vev-
axeln var lagrad i fem ramlager. Motorn
matades av 2 Carterforgasare, en for vardera
sidan.

Fraga: Vilken motor dr slitstarkast MG:s
eller Morgans? MG-Morgan

Svar: De ir jiamngoda i frdga om kvalitet.
For ovrigt har Morgan en motor som &r
14 hk starkare dn MG:s. Den har &dven
héogre toppfart. Betrdffande reservdelspriser
hanvisas Ni till resp. forsdljare.

Friga: 1) Kan man »sidtta af» vevstaks-
Jagren och ramlagren om dessa ir av typen
precisionslager? 2) Har Fiat 1100 1 thara
cylinderfoder? 3) Gar det att halla o ;
fart av 100 km/t med Fiat 1100? =, G, H,

Svar: 1) Nej. Dessa lager bor abso:u
ut, om de ansittes blir de ovala.
de billiga att kopa sa det 16 i
>trixa» med de gamla. 2) Ne
marschfarten klarar vagnen obehind

Fraga: 1) Gar det att firga om ski
seln i en bil fran gratt till rott? 23 h
man fAi detta gjort och hur pass dyrhart @r
det? Make up

Svar: 1) Ja. 2) Sadan fargsprutning utfores
av lader- eller fargerifirmor. I Sto olm ut-
for bl. a. Firma Féargfiness, Konsolvigen 9,
Enskede, och Stockholms Skinnfirgning,
Malmskillnadsgatan 45, sddana arbeten. For
en medelstor bil dr priset ca 150—200 kronor.

Fraga: 1) Gar det bra att montera hydrau-
liska bromsar pd en Steyr 55 modell -39? 2)
Vilka fabrikat av hydrauliska bromsar finns
och vad kostar de?

S. Stéen

Svar: 1) Det brukar i allmidnhet ga att
byta ut det mekaniska bromssystemet mot
hydrauliskt dito. Det hela beror pd om det
finns tillrdcklig plats for hjulcylindrarna i
bromstrummorna. Monteringen av huvudcy-
lindern, dragning av rorledningar och om-
andring av bromsbackarna brukar ej bereda
nagra speciella svarigheter. 2) De vanligaste
fabrikaten &ar Lockheed och Girling. Négra
speciella bromssatser for dylika &ndamal
finns ej men alla detaljer kan kopas separat
fran lager. Priset for huvud och hjulcylindrar
samt ledningar kan mycket ungefarligt anges
till ca 300 kronor.

Friiga: 1) Vilken bil dr bidst Opel Kapitin
-52, -53 eller Ford Vedette i forhallande till
priset? 2) Vilken har liingsta livsliingden? 3)
Jag har en Ford V-8 60 hkr -38 Ars modell,
pd vilken: tindspolarna gir sinder efter ca
200 mils korning. Vilken tindspole skall an-
vindas?

Bildgare

Svar: 1—2) Om svar pa dylika fragor fun-
nes, si skulle det nog inte finnas si manga
olika bilmodeller och bilfabrikat. Dessa vag-
nar ar likvirdiga vad storlek, effekt, pris och
fartresurser betraffar. 3) Felet beror endera
pa att Ni anviint olimplig tdndspole eller
ocksé pa att nigon glappkontakt férefinns si
att spolen blir &verbelastad och &verhettad.
Ford Original tandspole skall anvindas.
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studiehandbok.

Jag dr intresserad ay féljande @mnent

namn
adress

- postadress

Fran skorstensfejaren till
maskinisten — alla laser
Brevskolans kurser 1

varme- ocn
sanitets-
teknik

Brevskolans kurser i detta éimne
dr moderna och utfdrliga. Du
kan véljaolika kurser eller kurs-
kombinationer och inhédmta de
kunskaper, som Du &r beroende
av i Ditt dagliga arbete eller
som fordras, om Du vill gd vi-
dare och bli t. ex. verkmdéstare
eller ingenijor.

Prova nagon av féljande specialkurser,
som sikert passar Dina onskemal och
forkunskaper:

I vidstdende kombi-
nationer ingdr bl. a.

Maskinistkurs féljande fackémnen:
Méistarbrevskurs Vérme- och sanitets-
Yrk teknik

EReskULS Bostadshygien

Hbgre yrkeskurs
Verkméiistarkurs
Ingenjdrskurs

Berdkningar
Avloppsteknik
Gasteknik
Yattenledningsteknik

Yattenmotorer och
pumpar

Frén brénsle till véirme, en kurs
utgiven i samrédd med Brénslekom-
missionen. Lika Idmplig f&r fackman-
nen som lekmannen—villadgaren.

STOCKHOLM 15

For den som studerar 6ppnas alltid nya moj=
ligheter. Fyll i och insind redan I DAG
nedanstiende kupong, sid fir Du Brevsko=
lans utforliga studiehandbok pd posten.

Sdnd mig gratis Brevskolans

- . Frankeras ej .
~ Brevskolan l
betalar
portot l

STOCKHOLM 15

Svarsforsandelse
Tilisténd nr 33

1
IV ,Stockholm 15

Y 4

[ |
|
Brevskolan =
|
|
|



[RELLEBORG|

dimensioner
3.00-19 3.25-19'' 3.50-19"

TRELLEBORG
WITTMER

for mc har kommit —
nu kan dyven motor-
cyklisterna kora tryggt
pa hala vintervdgar

* .

TRELLEBORGS
GUMMIFABRIKS AB
TRELLEBORG
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Av GUARDIAN

Skandinaviens
nordligaste flygfalt

Ungefir 1.000 man arbetar nu pa att
fardigstilla den stora flygbasen vid Bodo

. i Nordnorge. Visserligen togs flygfaltet
. i bruk redan 1952 for bade civilt och
| militart bruk, men det drdjer till 1955
| innan det blir klart. Den ldngsta banan
| miter gott och val 3.000 meters langd,
| vilket betyder att faltet kan anvindas

| for alla moderna
| Bodobasen har kostnadsber@knats till

krigsflygplantyper.

ungefar 100 miljoner norska kronor. Me-

' ningen ar att Norge skall ha samman-
| lagt 12 stora flygbaser, av vilka fem
_ skall vara standigt bemannade och av-

sedda att anvindas i savil freds- som
krigstid. De ovriga sju falten skall ha
stommen till organisation men &r en-
dast avsedda att anvandas alternativt.
Samtliga av de nya flygbaserna anliggs
inom Atlantpaktforsvarets program, men
de skall diarjamte ocksa tillgodose Nor-
ges eget behov av militdra och civila
flygplatser.

Forarlosa bombplan
till Europa

Forenta Staterna kommer att i var
sinda sina forsta divisioner av forarlosa
flygplan for basering utanfor Amerika.
Det anses att de kommer att placeras
i Europa. Times anser att det ar ett led
i en allman strdavan som nyligen har
deklarerats fran amerikanskt hall att
forstirka Visteuropas forsvar med nya
vapen. De vapen som det har ar fraga
om #r B-61 Matador, som enligt uppgift
kan ta en atombomb. Amerikanska flyg-
vapnet har bedrivit prov vid sin forsoks-
station for robotvapen vid Patrick Air
Force Base i Florida under de senaste
tva aren. Nu har man tydligen kommit
sa langt med dessa prov att man anser
sig ‘kunna tilldela de férarlésa bomb-
planen vissa — sannolikt begransade —
stridsuppgifter.

Samitrafik mellan ryska

i trafilkflyget och SAS

Aeroflot, den statsdirigerade ryska
flygtrafikorganisationen. har triffat

overenskommelse med SAS om samtra-.

fik fran flygplatser i Vasterlandet till det
inre av Sovjet och till platser @nnu ling-
re osterut. Det #r forsta gangen som
dessa forenklade mojligheter att passera
jarnridan har GOppnat sig for den ov-
riga varlden. Man kan nu kopa direkt-

| bhiliett- till Moskva. Leningrad, Peking,

Afganistan och Mongoliet fran vilken
plats som helst. Tidigare har det varit

nodvindigt att kopa separata flygbiljet-
ter till platser inom det sovjetkontrolle-
rade vildet. Vaxlingen till Aeroflots
flygplan sker pa Helsingfors flygplats.

Radion paskyndar
tankningen

Radioutrustade tankbilar anvidnds nu
pa Londons flygplats for att tanlkning-
arna skall gi fortare. Shell har in sa
linge fyra.tankvagnar forsedda micid ra-
dio och meningen &r att antalet skall
okas. Forutom tidsbesparing medt?
nya arrangemanget avsevart fori
korviagar for tankbilarna. Efter e:
ning ar det inte langre nodvandiz: at
tankbilen atervander till en cent:a! for
att fa instruktioner om nista pafylini
utan dessa kan lamnas direkt pe: !
Man har riknat ut att tankfo ens
korstrackor pa detta sdtt mins
i medeltal 60 kilometer om
varje bil.

Skyrocket flyger 2.1 garger
fortare an ljudet

Mer #n dubbla ljudhastigheten har
Douglas D-558-11 Skyrocket uppnatt un-
der officiell kontroll. Eftersom flygpla-
net inte startade fran marken kan re-
sultatet inte godkédnnas som rekord. Den
noterade hastigheten var 21354 kilo-
meter i timmen och det var provilyga-
ren Scott Crossfield som fick uppleva
sensationen att firdas fortare an nagon
manniska tidigare har gjort. Flygplanet,
som #r utrustat med fyra motorer, nadde
rekordhastigheten pa en héjd av unge-
far 16.000 meter. Pa denna hojd innebar
det att Crossfield flog 2,1 ganger fortare
an ljudet. Bréansleférbrukningen var
omkring ett ton i minuten. Flygplanet
transporterades upp till 9.000 meters
hojd av en B-29 »Superfortress».

Samma flygplan har tidigare ocksa ta-
git inofficiellt hojdrekord genom att
‘stiga till en hojd av 25.370 meter.

‘Convair F-102 blir virldens forsta jaktplan

for verkllg dverljudsstrid. Detta amerikan-
ska jaktplan — som nu-hiller pA att byggas
— blir praktiskt taget helautomatiskt. Fo-
raren endast kontrollerar instrumenten me-
dan elektronhjiirnan utfér alla mandvrer.
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GENERALAGENT:

BILAKTIEBOLAGET

IMPERIA

SVEAVAGEN 100

STOCKHOLM

N
MISS O. KEVELOS,
STORBRITANNIEN, PA CZ

Tre damer startade 1 FIM sexdagarslopp 1953, virl-
dens hardaste motorcykeltivling. Tva av dem,
L. Rutkova och Miss O. Kevelos, tivlade pa de
tjeckoslovakiska maskinerna JAWA och CZ. Bida
gick i mal och fick guld- resp. silvermedalj. JAWA
och CZ har bevisat att de kan behirskas dven av
mjuka kvinnohinder t.o.m. under de hardaste for-
hillanden. De ir litta och komfortabla att kora sa-
vil i den dagliga ’till-och-frin”-kérningen som pé
fritiden. Det ir nigonting for damerna att glidjas

o

at .

MOTOKOVPRAG TJECKOSLOVYAKIET
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Kiarar Ni det hir motet?

Aven Ni, som har minga irs vana vid bilkorning jlf-amr{l}ro;fie;uédi:k
¢ . e . og nns i foljande

vintertid, kommer ibland i situationer, dir inte bara i
korskickligheten 4r avgdrande. Brom:a, gira undan G
eller 7dra p3”? Ni fir ofta bara nagra sekunder 6.50 - 15/6
att besimma Er pa. D3 kinns det trygge act ha 2,00 - 12;6

A §.00 ~ 16/4
GISLAVEDS NYA .LA.MELU:::.RADE SNODACK L2
som gor vagnen lydig i alla ligen. 9o 313
yilj sikerhet — Vilj GISLAVED! 7.00 - 16/6
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Anders H. Angstrom :

TELEVISIONSFORDROJNINGSKOMMITTEN
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egentligen ganska sorgligt kapitel. Snart

dm vi'ensamma bland kulturlanderna om
att inte ha television, och med den takt som
tillaimpas vid behandlingen av fragan, lar det
vil dnnu dréja nagra ar innan vi kan bli del-
aktiga av denna tekniska landvinning. Manga
anser nu att detta inte ar nagon storre for-
lust da televisionens varde skulle vara av
ganska tvivelaktig natur. Beskaftiga amerika-
resendrer har efter en jamforelsevis ytlig och
begridnsad kontakt med televisionen darover,
skyndat att uttala sitt anatema over inratt-
ningen ifraga och forklarat att vi lika bra
kan vara utan den. Man har pastatt att tele-
visionen utrotar laskunnigheten, hindrar bar-
nen fran ldaxldsning, ar allmint kulturskad-
lig, gor sin publik till imbeciller och over
huvud é&r ett ytligt instrument. Allt yttranden
och omdémen sa fyrkantiga och onyanserade
att man hépnar over att nagon storre opinion
kunnat ta dem pa allvar.

Televisionen i Sverige ar ett omtjatat och

Instrumentet, mediet som sadant, har naQ—
turligtvis inte i sig sjalvt nagra inneboende
daliga egenskaper, utan blir vad man gor
det till. Det beror ju pa de mianniskor som
skoter det och vad de presterar. Dessutom
har man i det allmanna skallet pad televisio-
nen helt forgatit dess verkligt stora betydelse
inom vetenskap och industri. Till och med
i det forkattrade Amerika har man en livak-
tig undervisningstelevision med inte mindre
dn 242 kanaler oppna for saddana program.
Vidare anvénds televisionen flitigt inom in-
dustri och vetenskap och det finns ocksa
stora anvandningsomraden for den inom
krigsmakten.

Televisionen ar alltsa inte bara en viag till
underhallning och forstréelse utan for ett
kulturland en direkt vinning och en nod-
vandighet. Den dr ett tekniskt verktyg som
vi absolut inte har rad att vara utan. Men
dessa positiva aspekter pa televisionen tycks

helt ha glomts bort i den schematiserade de-
batten om television har i landet.

En hel del av skulden till att synen pa te-
levisionen blivit s& snedvriangd och att vi
fatt vanta sa lange pa att genomfora den hir
i landet far utan tvivel den s. k. televisions-
fordrojningskommittén ta at sig. I stillet for
att stodja televisionen och forsoka ratta till
vanforestallningar om den har utredningen
sjalv genom befangda uttalanden och miss-
grepp bidragit till denna vrangbild. Under
aratal har man forbrukat tusentals kronor
pa de mest besynnerliga resor och enda re-
sultatet har efter en hépnadsviackande ling
tid, blivit en utredning som ar si undermélig
att den inte ens kunde tas som utgadngspunkt
for en diskussion utan maste skickas tillbaka
for att goras om. 3

Den viktiga fragan om publikunderlaget for
en television har behandlats otillfredsstillan-
de, vilket bast bevisas av den utredning som
Industriens Utredningsinstitut nu i stallet
inom kort lagger fram i fragan. Med en
diskutabel vetenskaplig metod har televi-
sionsutredningen stallt hypoteser i sitt verk
om televisionens mojligheter i landet, som
varit pessimistiska och klart javas av Indu-
striens Utredningsinstituts undersokning. Det
senares prognoser som baserar sig pa jam-
forelser med andra likartade linder och for-
hallanden visar att enbart Stockholm inom
ett ar skulle ha 26.000 mottagare om bara
programmet blir av kvalitet och tillrackligt
omfang. Den undersokningen visar ocksa att
Sverige mycket val ar moget for televisio-
nens snara inforande och att det inte finns
nagon anledning att ett 6gonblick drdja med
forverkligandet. Kan herr Esping som nar-
mast ar ansvarig for televisionsutredningens
skandalosa fordrojande av televisionen inte
efter denna undersokning snabbt lagga fram
en vettig utredning, ar det utan tvivel be-
fogat att den nuvarande kommittén ombildas
och mer kompetenta krafter satts in.

7
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raketen som i fruga om genmllsk konstruktion, hastlghei och'i'
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Elektrisk vind bar oss génom rymden (foris.)

Sa arbetar elektroraketen:

I tiit atmosfir instrommar luft genom klaffar-
na ph sidan (1) och joniseras genom det kraf-
tiga elektriska fiiltet i niirheten av gallret (d).
De uppladdade molekylerna slungas ut med
enorm hastighet mellan motelektroderna och
river oladdade partiklar med sig, Motelektro-
derna kyles samtidigt genom luftstrommen. 1
mindre tit atmosfir kommer luften in endast
genom den smala springan (2). I virldsrymden
dir ingen Juft finns sprutas »stodmassan»,
som kan bestd av vattenidnga eller annan gas,
in genom en rad munstycken (3) och joni-

SPri iz

= For ett par veckor sedan tédnde
stadens siste lykttindare en av de gamla
gaslyktorna pa Norrbro i Stockholm.
Gasverket firade sitt hundraarsjubileum.
Vid samma tidpunkt firades varlden Gver
i all blygsamhet ett annat jubileum. Det
var femtio ar sedan broderna Wright
lyckades hoja sin 16jligt skrangliga
»grashoppa» en bit over marken. Den
flog en stricka kortare an ett modernt
bombplans vingbredd. Men den flog!
Telefonen, radion, teleyisionen inbjuder
till andra jamforelser. Slutligen, under
ett forodande krigs fruktansvarda fodslo-
vandor, kom atomkraften och den fly-

seras varvid det tjinstgor som arbefsmedjum.

Liksom Jules Verne och andra forut-
sag ubéten och flygskeppet har fantasi-
fulla skribenter och tecknare fér linge
sen dragit ut den nuvarande utveck-
lingens linjer i framtiden och — j
varldsrymden.

Men dven utan alla dessa framtids-
drommar, som det dnnu inte finns na-
gon tackning for i verkligheten, ar vad
som redan nu — eller inom nagot ar-
tionde kan uppnas — tillrickiizl fantas-
tiskt utan att krdva extra rodering,
Det finns ingen anledning aniz annat dn

* gande bomben till virlden. Utvecklingen

fortskrider i sa rasande takt att vi inte
hinner fullt orientera oss i en varld,
t. ex. bilens och radions, forran vi ham-
nat i en annan. Vi har redan overskri-
dit troskeln till atomens och raketens
tidsalder. Ett fatal tekniker och veten-
skapsman ar pa det klara hiarmed ge-
nom ovedersagliga fakta; den stora all-
minheten som inte ar i stdnd att fatta
de vetenskapliga principerna . ar dock
villig att acceptera snart sagt vad som
helst i den riktningen, vilket visas av
all uppstandelsen kring de flygande te-
faten.

\

att raketflygningen f. n. befinner sig
pa samma niva som flygningen gjorde
for ett halvt arhundrade sedan.

Med tillrdckliga penningmedel — lat
oss sdga sa mycket som behovdes for
att framstélla den forsta atombomben
eller 10 miljarder kronor — skulle jor-
den kunna uppritta en konstgjord dra-
bant, en rymdstation, som kunde tjdna
till utgangspunkt for en resa till manen.
Det &dr ocksa tinkbart att en koloni
skulle kunna anldggas pd denna himla-
kr?PP, hur féga inbjudande astronomer-
na an beskriver den.

Hittills har ett till synes ooverstigligt

Elektroraketen

finns redan!

Elektroraketen ar ingen
science-ﬁc_tion-dr&im. Dess
konstruktion bygger pa
mycket valkinda fysika-
liska fakta som sedan linge

har tillampats i praktiken.

AR\

En vilbekant apparat frin fysik-
undervisningen i skolorna: det
elektriska hjulet som roterar
nar tillrdckligt stor spiinning
ligger mellan hjulet och jorden.

P Bland modellerna vid

fysikundervisningen i skolan

finns det s. k. elektriska hju-
let och den elektriska vin-
den. Det forra borjar vrida
sig nidr spanningen mellan
hjulets metalldelar och jor-
den blivit tillrackligt stor.
Den senare uppstar pa grund

av  spanningen mellan tva
metallelektroder. I bada fal-
len joniseras molekylerna i
luften. Detta kan ske pa olika
satt, t. ex. genom att en elek-
tron l6sgor sig fran en me-
tallspets och laddar upp en
partikel eller genom att en
molekyl sonderfaller under
det elektriska filtets inver-
kan. Hirvidlag spelar det en

Elektroraketen i yiterli §
gt fGr-
enklad form, Mellan tya met;ll.
elektroder uppstar det en nelek-
trisk vind» genom jonlscrlngen

I katodstralersret uppstir ock-
Si en elekirisk vind. Jonoptiken
framfor motelektroden avlinkar
Jonerna s att de dras mot mot-
clektroden, mer triiffar den inte.

viss roll, hur den nimnda
spetsen dr beskaffad, om den
dr positivt eller negativt lad-
dad och vilka partiklar som
befinner sig i ndrheten av
den. De laddade partiklarna
bortstétes av spetsens ladd-
ning och river oladdade par-
tiklar med sig varvid en ra-
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hinder rest sig i rymdtrafikens vag. De
kemiska brinslen som nu begagnas for
raketflyg innehaller inte tillrdckligt
mycket energi ndr det blir fraga om
att erdvra rymden. Aven for anldggning
av en rymdstation eller en tripp till
manen ir de for skrymmande och kost-
samma. I dessa dagar ser det emellertid
ut som om svarigheterna skulle halla pa
att évervinnas, och Teknikens Varld har
satts i tillfdlle att framldagga en 10sning,
som raketforskningen i flera lander ny-
ligen tagit fasta pa och i storsta hemlig-

Elektroraketen bestar av ett thermoelement
med en uranmila som virmekilla — allting
inbyggt 1 ett jittestort metallklot. Genom att
hela rymdskeppet bringas att rotera kan nor-
mal tyngdkraft uppritthiallas i virldsrymden.

het bedriver ett febrilt arbete pa att
prova och fullkomna.

Det giiller ingenting mindre dn att be-
gagna atomkraften for raketflyget. Med
tillampning av fysikaliska principer
som redan ar vilkadnda. Eller med ett
enda ord: elektroraketen ar i var-
dande.

Tanken att begagna reaktionen
av laddade partiklar i ett elek-
triskt falt ar inte ny. Den fram-
fordes redan under 1920-talet
av den bekante raketpionja-
ren, professor Hermann

(Forts. pa sid. 28.)

Sa hiir har tecknaren tinkt
sig flygvapnets framtida
nelektrojaktplans. Raketer-
nas placering har fitt en
genialisk ldsning genom att
de gjorts som Busemann-
vingar. Det var genom TV
Saab fick idén till »Drakens,
Vi oOverlimnar hirmed ett
nyit uppslag till Saab-ingen-
jorerna. Varsigod och bygg!

4 Saabs ndasta?:

i"ﬁililektris’;kl spjalstaket™

B Elektroraketen kan dven anyéandas som
drivkilla i framtidens flygplan. Problemet blir
att finna material som haller for den hoga var-
men som uppstar ay friktionen mot luften. Utan-
for jordatmosfiaren kan selektroflygplanen» dock
flyga nastan hur fort som helst.

Som lamplig utformning av raketerna, som
helst bor monteras tva och tva, en med positiv
och en med negativ laddning, kan eventuellt
tainkas den s. k. Busemannvingen. Konstruk-
tionen ser ut som gamla tiders biplan, men med
mycket sma och nara varandra liggande vingar
med ett joniseringsgaller mellan vingarnas fram-
‘kanter som ett spjalstaket.

ketreaktion uppstar. I katod-
straleroret uppstar ocksa en
elektrisk vind men hastig-
heten ar mycket storre. Pa
grund av risken att motelek-
troden forstores av de med
stor” hastighet flygande par-
tiklarna far dessa pa ett el-
ler annat sitt avlankas sa att
de dras mot motelektroden,
men inte traffar den.
Apparater i skilda utform-

Detta idr elektroraketen i for-
enklad form. Molekyler i »stid-
massan som strommar ut genom
elektrodmunstycket joniseras och
utslungas mellan elektroderna.
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Nir molekylerna

som finns i nér- ‘\."{ﬂ,’
heten av elektro- _G“.‘o,./
dens spets joni- X
seras  bortstétes W7

de laddade par-
tiklarna och ri-
ver oladdade par-
tiklar med sig.

ningar men enligt dessa prin-
ciper kan kombineras till ett
elektriskt reaktionsaggregat
— en elektrisk reamotor om
man sa vill — vilket arbetar
likavdl i atmosfaren som i
tomma rymden.

Karnan 1 elektroraketen
utgérs alltsd av en uranmila,
som alstrar hog varme. Den-
na kan pa olika satt omvand-
las i elektrisk energi. En me-

tod &dr att begagna en stor
miangd enkla thermoelement.
Dessa bestar av tva olika
elektriska ledare, som bildar
en stromkrets. Om deras for-
bindelsepunkter har olika
temperatur uppstar en strom.
Med anvandning av silver
och calciumoxid kan man na
1 volt per element och en

Thermoelementets princip. Mel-
lan tvad punkter med olika tgm-
peratus uppstir elektrisk spén-
ning — i detta fall mellan ljus-
ligan och den pmgivande luften.

Thermoelementet kan utveckla
stor effekt. Anvinder man sil-
ver och calciumoxid som ledare
presterar det 1 volt per element
och 1 watt pr cm? Kkontaktyta.

watt per cm® kontaktyta.
Verkningsgraden ligger vid
6—7 procent till jamforelse
med ett anglok som har 12
procent.

Generatorn byggs enklast
med ett stort antal element
fastade pa ett klot s& att en
tillrackligt stor yta for av-

(Forts. pa sid. 28.)
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Aven 1 USA bérjar bilindustrin anvidnda ldfta metallegeringar till atskﬂilgn andra delar #in kolvar. De hiir Chrysler-
bitarna sparar in ungefir en passagerares vikt per vagn. Kylargrillen i bakgrunden tillhér en Chrysler Sedan 1954,

MNash Ambassador 1954 har Farina forsett med curopeisk sportvagnsnos,
imiterade stdlekerhjul och frisittande reseryhjul, Lackering 1 tvA fiirger.
Flera hdastkrafter,
mera automatik dr
losenord pa bilfronten
1 USA. Ldattmetall

for lagre vikt, sdger
Chrysler. Annu lingre
bilar gor Pontiac.
Bagagerummen
vaxer fortfarande.

Nya Nash har skona stolar — de #r fidllbara
p4 samma sitt som flygplansfatoljer. Ned-
fillda bildar de sovplatser — se vinstersidan,

Nash tilhér de biddbara
bilarna. Fillbara specialstolar
gor vagnen komfortablare.

b s 0 o B (o i gy R P e R iy 0L ey
sedan, vtus” baksiite mycket 1litt kan tas bort. : : : ; i » ) ek
Detta ger niistan obegriinsado stuvningsutrymmen.

Ponllac 1954 levereras med sexcylindrig eller rak 8-cyl.
motor. Den storsta av de tre typerna har jittebagagerum
och i 360 ligen stillbart forarsidte. Upp till 127 hk (ovan).

Chevrolct 1954 har 110 hiistar med vanlig vixellida — med
Powerglide automatvixel hela 120. Servostyrning och servo-
bromsar finns att fi. Bilden: En Bel Air 4-dérrars Sedan.

13

M ercury 1954 nar ny 161 ni V 8-toppventilmotor
samt en helt ny karosserimodell med takets frim-
re del ay genomskinlig, grénaktlg plast. (T. v.)
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Vallat for
vinlern

Att kora bil i Sverige vintertid ar inte
det 1attaste. I vart klimat stalls det hoga
krav pa den som sitter vid ratten. Pa
skidloparsprak skulle man kunna siga

att det galler att ha vallat for alla foren.

— Vad har ni for recept for vinter-
korningen?

Den fragan har TV riktat till kant
bilfolk, och svaren vi fatt vittnar om att
det ar eft vittomfattande amne som det
gar att anligga manga synpunkter pa.

o Vinterbilistecns A och O ar mjukkor-
ning och anpassning. «

e Endast 4 av 26 bromsoljemarken kan
godkannas.

e Kanten sakrare vagval an landsvagens

_ . mitt.
e Vagn utan parkeringslyse fara for
medtrafikant.

e Snokedjan bihang som mest irriterar.

e Flesta olyckerna intraffar vid hard-
bromsning.

ARy

t|“

Rblf ‘Mellde:

Kinn din vagn!

K. G. Swedberg:

Beriknz

bromsstriic!

— Vinterbilistens A och O &r enligt
min uppfattning mjukksArning. Det kra-
vet gar igen i alla situationer. For att
det skall vara riktigt behagligt krévs att
man har ett ordentligt viarmesystem,
forst da upplever man vinterkorningens
hela charm. Forstklassiga ddck och per-
fekta bromsar hor ocksa till. Om man
nu inte har snékedjor anser jag det for-
delaktigt att ha med ett par kedjeldn-
kar. Det inger trygghetskinsla. Och sa
var det en annan sak: for den som inte
kdnner sin vagn maste det vara full-
standigt odragligt att bila vintertid ...

Cecilia Koskull:

En tjusig rytm

— Det ar verkligen roligt att kora bil
pa vintern just darfor att det kriver
teknik och balans, man kan siga att det
ar fraga om en alldeles sirskild rytm.
Just ur den synpunkten anser jag det
beklagligt att damklassen tagits bort ur
Rikspokalen. Det ar fel att berova vara
bildamer. den utmarkta tavlingschansen.
Jag hoppas jag kan fa sidga sa utan att
det retar nagon av de hdga herrarna i
motorsportens led?ing.

— Efter vad jag kan forsta Zr vinter-
korning i forsta hand en fraga om an-
passning. Vart obestandiga klimat gor
att den ena dan inte dr den andra lik,
vad som helt enkelt krdvs dr skarpt
vaksamhet. Mitt lilla rad #r att noga
berdkna bromsstriackan. Ett faktum &r
att de flesta olyckor intréffar vid allt-
for snabb inbromsning, da foraren litt
mister herravildet over sin vagn. Det
ddck dr annu inte uppfunnet som stop-
par i sné och is. Snokedjan ar nog bra
i Norrland men for oss i Mellansverige
ar den meningslos, den blir lhtt till ett
hidngande och skramlande bihang som
mest irriterar.

Margareta v, Essen:

Stryk efter

vigkanten

— Jag vet inte just om jag #r den
mest limpliga att ge rad om vinterkor-
ning, men jag har i alla fall en liten
synpunkt som kanske kan gora sig i
sammanhanget. Det giller just vigvalet.
Jag har ofta gjort den erfarenheten att
det &r halt mitt pa véagen, dar trafiken
ar som ymnigast. Dérfor brukar jag ut-
nyttja mig av vigkanten, dir det faster

' luftfryek | ger god an-
lggningsyta  vilket
ger bra ’)lehlllnlnl-

»

|Nelge. Lagt

ek

RS Se

,/” s

Claifo heler denna termostatreglerade
avski#rmningsanordning som automatiskt
hiller ritt motortemperatur. Claffo
reducerar slitaget till eft minimum.

mycket bittre och dar det ofta slungats
upp grus. Det ar en anvandbar teknik
pa tavlingar, jag har sjalv anvint mig
av den med framgang. En annan detalj
ar att ldagga tyngdpunkten ratt i vagnen,
men diir tror jag inte det kan sdgas na-
got generellt. Det blir nog for envar att
forsoka experimentera sig fram.

Tekn. dr
Nils Gustafsson:

Det hinger pﬁ

bromsarna

— Det var vid ett tillfille som jag i
Vimmerby hade att géra en undersok-
ning av en bilskada. Under den timme
jag vistades vid verkstaden ifraga infor-
des tre skadade vagnar. Det var mycket
kallt just d& och i samtliga fall hade
bromsviatskan stelnat, vilket medfort att
bromsarna helt enkelt upphért att fun-
gera. Jag skulle vilja ge bilister — och
det giller nu inte bara vinterfararna —
radet att noga vilja bromsvitskor. Efter
en undersokning som nyligen gjorts vi-
sade det sig att fyra av 26 provade
vatskor holl mattet. Det &r tre vitala
punkter jag.skulle vilja fidsta uppmark-
samheten vid: 3

1) Bromskraften maste ‘vara jamnt
fordelad pa de fyra hjulen, den far gi-
vetvis inte vara for stor 'vid latt pedal-
tryck. Vid for latt eller for hard broms-
ning uppkommer latt sladdning. 2) Stral-

~ kastarna, justering och ljusstyrka. For-
summa inte att utbyta lampan redan pa
hostkanten, nar det borjar morkna ti-
digare. 3) Framvagnsjusteringen (spar-
kontroll och kurvtagningsvinkel).

ll’!l) \e )
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Tips for vinterbilisten:

n
Ay Olle Lindahl

iskall bil? Och
en kall och dragig

Cru

AlL gare kon
kylsystemet med fr
vintern narmar sig,

Clear #ir en enkel vind-
rutespolare av mjuk poly-
vinylplast.  Spolviitskan
b8x helst vara frostfrl,




En originell profil som kommer att vicka uppseende inom me-viirlden, Nya

Wooler med fyrcylindrig boxermotor och kardandrift. Toppfart ca 145 km/t.

| Det konservativa Englands enda okonven-
tionella motorcykel, fyrcylinglriga Wool.cr,_ kunde ha
tilldragit sig det mesta av intresset pa arets Earls
Court-utstiallning — men den .ko'r_n .!nte med.. Alla
platser var fulltecknade langt l'forvag .gch sa kom
det sig att vad som kunde ha varit c_ler_1 stor§tg mot.or_
sensationen pa manga ar i det brittiska oriket inte
blev nagon sensation alls. S
Woolers konstruktorer behover f:mellernd inte
stialla ut for att fanga mc-virldens intresse. En ny
modell av Wooler ar alltid en forstaklassens n_\".het_
Redan fére kriget kom den brittiske konst;‘ul:t.o‘re‘n
John Wooler stor uppstandelse astad med sin origi-
nella »Flygande banan» och nidr hans forsta efter-

Rontgenbild av nya Wooler-motorn.
Ventilkdpan har delvis tagits bort —
observera vipparmskonstruktionen.

B  Tink er ett tunnelbanetig som
kommer inglidande i ett orientaliskt
palats, som &r en orgie i marmorpynt
och lampkrokaner! Denna anakronism
skulle gott och vil kunna vara en ar-
kitektens mardrém — men den &r pa-
taglig verklighet.

Provaker man Moskvas omskrivna
Metro fir man uppleva sovjetstilens
hapn§dsvéickande blandning av Bysants
mosaikutsvavningar, tsarpalatsens tver-
dad och Anno dazumals snirklade glas-
krusiduller. Stilblandningen- skir i sja-,
len och stationernas marmorpompa kan
betraktas som en stenhuggares vanvetts-
fantasi.

_Nu har Metron byggts ut med en ny
linje som &r sju km lang och har fem
stationer — och den nya tunnelbane-
strickan dr lika burdust pompds som
d.en gamla Metron som invigdes pa tret-
tiotalet. X

. Tagsiitten &r diremot mer funktionellt
a‘qdamu]senliga och paminner forresten
sidende: om  Stockholms Sparvégars
2Brona faras» — men #r en aning mer
stromlinjeformade,

Marmorprakten maste ha kostat vil-

SA hir ser det ut pA Moskva-Metrons nya Komsomolskayastation: Ett tunnelbanetig har diga summor, men Metron ar ocksa ett

just rullat in i denna pompost moskovitiska stenhuggarf{réjd med anor frin Anno dazumal,
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p'aradbygge ddar man inte sett pa slan-
:ldrna-]Pen ya strickans mest pakosta-
1‘:' anlaggning ar den stora Komsomol-

SKayastationen med Atta fantastiska tak-
mosz’x‘lker som skildrar ryssarnas trium-
€r over frimmande inkriktare genom

s;:k“lcn. Sta!_ionen dr ocksa den nya
‘Sc»aratilgans Storsta och man beriiknar att
0.000 personer kan passera dess
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£a hir fiffigt har den geniale John Woo-
ler gomt undan luftpumpen pid sin nya
maskin., En pigg och genomtiinkt finess.

smodell stod klar som prototyp
de den sa manga intressanta fi-
nesser att det konservativa England
pnade. For fem ar sedan var
denna prototyp med pa Earls Court
och spelade huvudrollen och TV

hade da tillfdlle att provkoéra den.:

Langre dn till prototypstadiet kom
man emellertid inte. Maskinen var
for originell for att kunna tillverkas.
Nu har John Wooler gatt igenom
hela konstruktionen och stir nu in-
for serietillverkning av en i mangt
och mycket forandrad version, som
dock har manga drag gemensamt
med den ursprungliga maskinen.
Det dr ju ofta sa att pionjirer och
nyskapare snart kommer underfund
med hur tekniskt intressant en
(Forts. pa sid. 32)

‘Bild av audienssgkande i tsarens Vinter-
palats? Nej, det #r en forbindelsegang
i Metrons nya Komsomolskayastation.

sparrar under en timmes tid. Fem-
ton hogmoderna rulltrappor leder ned
till den underjordiska marmorele-
gansen fran den monumentalt pam-
piga nedgangshallen uppe pa Komso-
molskayatorget. En anledning till att
resandefrekvensen &r sa hog vid den-
na station dr att den ligger titt intill
en av Moskvas jarnvigsstationer dar
tre viktiga jarnvagar har sin andsta-
tion.
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Tysklands forsta delta

[, En reamodell med fina flygegen-
skaper har byggts av en f. d. tysk stridsfly-
gare i Hamburg. Med sin pilspetsformade
deltavinge har Josef Epp uppnatt flygstric-
kor pa ca 500 meter och hojder pa over 50
meter. Modellen ar hela 175 cm lang, viger
1,4 kg och drivs av ett litet reaaggregat. Fore
Luftwaffetiden praktiserade Epp pa den be-
romda Dornierfabriken, och det var 1942
som han boérjade fundera pa sin deltavings-
konstruktion. Han hade kommit att tdnka pa
att skolpojkarnas papperssvalor gav uppsla-
get till en ny utformning av ett flygplan. Han
borjade med beridkningarna och kom till den
slutsatsen att det inte skulle var omojligt
att bygga ett jaktplan med deltavinge som
kunde na hastigheter pa 2.000 km/tim. Va-
penstillestindsvillkoren gjorde att han fick
skrinldgga sina jaktplansdrommar och i stil-
let bygga modeller. Nu planerar han en be-
tydligt storre modell helt i metall — radio-

styrd och med tva reamotorer.,

B I morkret ar alla katter gra
sager ordspraket. DA alla katter inte
ar gra i dagsljus maste det finnas
ett minsta varde pa ljusstyrkan da
man kan se dem — och andra fore-
mal — i deras ratta farger. En ka-
nadensisk undersokning visar att vi
inte kan se de ratta fargerna vid
mindre ljus an det vid fullmine. Det
ar det minsta ljusvdardet dd@ man
kan bedéma ratt farg, om det ocksa
redan da finns en tendens att be-

Josef Epp med sin pampiga del-
tavinge. Den pllspetsformade
reamddellen iir ca 175 cm lang.

Epps jaktplan &r beriknat for
2.000\'!0:1/2. Modellens reamotor
ger dock inga jittehastigheter.

doma roda och ljusroda foremal som
purpurfargade och grona som bla.
Vid dannu svagare belysning ser man
gulgrona och purpurfargade foremal
som gra, och i stjirnljus kan man
endast kanna igen starkt roda farger.
Fargforskarna har ocksa funnit att
morkogda personer ser bast i mor-
ker, och de ar ocksa mindre kinsliga
for blandande ljus da deras iris re-
flekterar mindre ljus an de ljus-
ogdas.
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—by Illingworth,

— Kan ni inte ldisa ens de oversta raderna ar
jag radd att fallet ar hopplost. siger ogonlikare-
historien till generalstaben. Denna engelska
satir fran 1942 ar lika aktuell i Sverige 1954.

4 ar efter andra varldskrigets slut skrev
4varande overbefdlhavaren, general Hel-

e Jung i ett officiellt yttrande: »Flygets
utveckling ar den faktor, som mest av allt
satt sin priagel pa det nutida kriget.» Ingen
lar kunna forneka riktigheten av denna sats.
Det ir — _eller borde atminstone vara —
sjdlvklart, att denna utveckling ocksa satt
sin priagel pa den nutida krigsmakten, som
ju har den tunga plikten att fora det nutida
kriget. S& har skett overallt — utom pa
sistone~i Sverige. Vi har till en borjan foljt
utvecklingen, vart flygvapen har nydanats
under generallojtnant Bengt Nordenskiolds
ledning och gjorts till ett av varldens framsta
bade kvalitativt och kvantitativt och darmed
till vart framsta militarpolitiska maktmedel.
Men medan andra lander fortsatter utveck-
lingen framat, stravar vi nu med arméns och
marinens forenade krafter bakat, strivanden
som inlett en organisatorisk kraftgang for var
krigsmakt, sedd som helhet. Tekniken gar at
ett hall, var krigsmakt at det motsatta. Men
det skedde icke sa linge general Jung var
OB. Ett ar efter det han skrivit de nyss ater-
givna orden, alltsa 1948, beslot statsmakterna
att oka dagjaktflottiljernas organisation med
50 procent. Sedan sex av de tio flottiljerna
6kats, anslogs inte lingre medel for fortsitt-
ning ay denna utveckling i rétt riktning. Ar-
méns och marinens anslag for materielfér-
nyelse okades, flygets minskades, man stan-
nade i utvecklingen och bérjade kriftgangen.

Flyget far betala fiolerna

Vi skall belysa kraftgangen med nagra siff-

rof\l ur fjéirde huvudtitelns budget.
ar var nu gillande férsvarsordning a

1942, fordelade sig anslagen for maferi?a::xgiz
fornyelse med 238 milj. pa armén, 524 pa
marinen och 131,7 pa flyget. Tio ar sénare
slqgs ‘larm. Man upptickte tydligen, att ar-
mén icke ‘hade och aldrig hade haft nagon
plan for sin materielanskaffning och att an-
slagen varit alldeles p4 tok far sma. Man
uppgjorde en tioirsplan for arméns teimiska
upprustl_'n'ng, som under perioden skulle kosta
3.100 _l"nll]oner, fordelade med 310 milj. per
ﬁr: Diirefter s.kulle anslaget siinkas til] I2J50
milj. Denna valdsamma okning av armébud-

* skiner, sjil

Efter de tio drns upprustning, som gillde
dven marinen, skall »langtidsprogrammet»
triida i kraft. Enlgt detta fir armén som sagt
arligen 250 milj.fér materielférnyelse, mari-
nen 195 och flget 250, lika mycket som
armén. Men 20 & tidigare hade armén bara
18 procent av lygets anslag. Motsvarande
procenttal ar fo1 marinen 40 resp. ndrmare
det dubbla. En |sanning prydlig utveckling
i flygets tidevarl. Vi maste se dessa flygets
anslag ar efter ir, raknat fr. o. m. 1952/53:
350, 304, 302, 27, 240, 221, 221, 221, de tre
sista arens anslaf »prisreglerade» till 250, allt
i miljoner kr.

Chefen for fligvapnet har forklarat, att
om inte dessa aslag okas, kommer flygvap-
net att minska — riktigheten hiarav ar latt
att forstd, nidr man sett ovanstaende siffror.
Desto svarare ir att forstd hur man kommit
dirhan, att hittils ingen som makten haver
hejdat kraftgangn och beordrat krigsmak-
ten att utvecklas framat i stillet for bakat i
enlighet med fljgtidens krav. Vi sdtter vart
hopp till statsradet Torsten Nilsson, som ska-
pat klarhet i aréns och marinens materiel-
anslag. Det atestdr nu for statsradet att
skapa klarhet dwen betréffande krigsmaktens
organisation, att/eda utvecklingen i ritt rikt-
ning, att reformera i stillet for att deformera

var krigsmakt.

Fart och eldkraft i luften
och till sjoss

Nista steg i Vi© granskning av den krigs- °

s atoriska Wveckling, som inletts i Sve-
:;gg;’ nﬁ‘;’:oatt se‘aen mot bakgrunden av den
krig'stekniska uwegklmgen.' Vi gor det ge-
om att jamfora /lagra nutida stridsmedel.

L . . cyart @t BOra en direkt jamforelse
mgleatna; :nvéns oc flygets vapen. Vi maste
darfor inskl'ﬁffka oss till att erinra om vad
flyget betytt j hntkriget genamusinisirates
gioka och taktsf2 spaning, sin forbindelse-
bekampning, Sifombning for att forbereda
ett anfall eller ir att avskdrma en fientlig
genombryt“i"g‘ .:,n bekdmpning av pansar-
vapnet me rakeﬁ‘:l‘ och napalm_, motsvarande
bekimpning av “dfns batteriplatser osv.

Diiremot &5 dete:i“Ojligt att direkt jamfora
b e smdS"‘sl el med flygets, ty bada
= grenﬂ""n s uteslutande med ma-
orsvarse. - talle! hanterade av man. Vi gor

alltsd nagra jamforelser mellan fartyg och
flyg.

Vi borjar med farten, en av de strategiskt
och taktiskt grundldaggande faktorerna. Véara
kryssare gor 33 knops fart, motsvarande 61
km/t. Vart under serietillverkning varande
attackplan Lansen gor i planflykt 1100 km/t.
Det betyder, att Gota Lejon och Tre Kronor
behover halvannan timme for att tillrygga-

~ldgga samma striacka som Lansen avverkar

pa fem minuter. Vara jagare gor 35—39 knops
fart, dvs. 65—72 km/t. Vara ubatar gor i
overvattenslage 16 knop, 30 km/t, i under-
vattensldge ungefir 10 knop, 18% km/t. Kom-
mentarer ar overflodiga.

Flottans starkaste fartyg dr kryssarna, som
vardera har sju 15 cm kanoner, ett mycket
starkt lv och sex 53 cm torpedtuber. Dess-
utom kan de medfora vardera 120 minor.

Lansens bevidpning ar hemlig. Vi maste
noja oss med att framhalla, att detta attack-
plan dr viarldens modernaste och att det har
tagit ledningen i den rasande snabba tekniska
utvecklingen, samt att om vi jamfor Lan-
sens bevapning med dess narmaste motsva-
righeter i utlandet, vilkas prestanda ar kinda,
vi bor komma sanningen nara. Vi viljer det
amerikanska F-84F Thunderstreak, en ut-
veckling av ett enmotorigt jaktplan med sam-
ma fart som Lansen till attackplan. Thunder-
streak dr bestyckat med sex 127 mm akan
och 16 st. 127 cm raketer samt for samti-
digt tvda 500 kg bomber. Andra attackplan
har storre kaliber pa sina raketer, 15—18 cm
och dnda upp till 30 ecm. Thunderstreak kan
fora en taktisk atombomb. Det skulle ocksa
Lansen kunna, om vi hade sadana bomber
vilket vi inte har. Men vi skulle pa fa ar
kunna framstilla dem for rimliga kostnader.
Och det bor vi sitta i gang med ju forr dess
battre.

Vi faststiller genast, att intet vapen kan i
verkan jamforas med atombomben, men att
kryssarnas torpeder ar verksammare an en
500 kg flygbomb, vilken dock kan satta en
kryssare ur stridbart skick. Vidare. att ett
attackplans raketer i allmanhet har lika eller
storre kaliber #n kryssarnas 15 cm kanoner.

Fienden skjuter ocksa
Men, invinder kryssarens anhangare, or-

Jogsfartyget har mycket storre »e:ldgthé})lig-
hegtsx in flyget, en kryssares artilleri blir darfor

verksammare #n en flottilj med dess raketer.
Jag fornekar riktigheten hédrav pa grund av
att kryssaren inte kan gora bruk av sina
tekniska mojligheter, darfor att den aldrig
kan beridknas fa tid till en langre eldgivning.
Fienden skjuter namligen ocksa, och var enda
‘tankbara fiende ar tyvarr mycket overldagsen
till sjoss och har dartill ett fruktansvart flyg,
som enbart det hastigt kan satta ett par krys-
sare som opererar ute pa Ostersjon ur stri-
den, redan innan det kommit till strid far-
tyg mot fartyg. Om vara sjostridskrafter icke
har verksamt flygskydd. Verksamt — begrep-
pet ar relativt. Men lat oss anta att vi ndjer
oss med att halla bara en jaktflottilj standigt
over vara till havs opererande flottenheter.
Da maste tva andra flottiljer hallas i bered-
skap for avlosning. Alltsa atgar tre flottiljer
for att bilda flygskyddet.

Enligt mitt formenande ar det bittre eko-
nomi att anvinda de tre flottiljernas 108 plan
i forsta linjen — sjalvfallet i attackplans-
version — till anfall mot fienden, @n till for-
svar av vara flottenheter,

Men vi har nu lamnat tekniken och over-
skridit gransen till strategiens och taktikens
omstridda omraden. For att fi auktoritativa
uttalanden harom har TV vant sig till che-
ferna for armé- och marinstaberna, vilkas
svar stod att lasa i foregaende nummer. Lat
oss nu kasta en blick pa dessa svar.

*

Riknar arméstabschefen inte forlusterna?

Vara granskande blickar behdver inte
stanna lange vid arméstabschefens uttalande.
Han sager helt enkelt, att astravan ar att
undandra arméforbanden fientlig flygverk-
samhet samt att ge dem mojligheter att effek-
tivt bekdampa anfallande flyg». Darpa ger ge-
neralen nagra exempel pa hur detta skall
ske, exempel som starkt paminner om fore-
skrifterna i den fortraffliga bok som varje
rekryt far och som bar titeln »Soldaten i
falt>. Endast de tva sista styckena tilldrar sig
vart intresse, kanske mera for vad som star
mellan dan pa raderna. Generalen sager dar,
att enligt krigserfarenheterna, senast fran
Korea, kan armeéstridskrafter, som har sam-

" ma taktiska forstand som vara, »framgangs-
rikt genomfora bade anfall och forsvar aven

mot en motstandare, som ar mycket Gver-

lagsen i luften». Tyvarr har den &drade forf.

o

(Forts. pa sid. 28)
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Skida Skodan en face. Den i#ger ingen
mjuk smeksam amerikansk komfort men
har ett originellt ansikte och ett fast vig-
upptridande som vicker odelat fortroende.

TV-belyg for SKODA 1200

SARSKILT BRA:

— Styv fjadring, separat upphiingning
for alla hjul och sdirekt» styrning
ger vagnen utmirkia koregenskaper
och stor kurvsikerhet.

— Modernt karosseri med ligt luftmot-
stind och relativt hog utvixling ger
Skoda god marschfart, som tack
vare f{jadringens karaktir kan hal-
las nidstan Gverallt didr foraren har
fri sikt.

— Rymligt framsdte, baksiite och ba-
gagerum.

— Vibrationsfri och ganska tystgiende
motor, som tycks trivas med hird
koming; den visar ingen tendens till
overhettning vid fullgaskoérning i
lAnga uppférsbackar ens under hog-
sommarens virme.

INTE SA BRA:

— Fjadringen &ar hardare #dn numera
brukligt; sdrskilt i baksitet kinns
sma snabba vertikalrorelser vid ligre
hastigheter. 3

— Accelerationen pa hogsta vixeln ar
inte sdrskilt kraftig ndr vagnen har
tre—fyra personer ombord; nist
hogsta vaxeln ger praktiskt 60 a 65
km/t och #ar didrfér blott begrinsat
anviandbar vid omkérningar.

PROYKSR

#

o
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KODA 1200

Vid ratten BERTIL BJORIKMAN

B Den beprovade fyrsitsiga vagn
med relativt liten motor som de tjec-
kiska Skodaverken tillverkat sedan fore
kriget har nu utvecklats dnnu ett steg.
Den har fatt ett nytt och rymligare ka-
rosseri och motorns slagvolym har ge-
nom storre cylinderdiameter ockats med
10 prccent. Chassiet har i ovrigt inte
undergatt nagra storre fordndringar.

Skoda ar en sarpraglad vagn. I dessa
tider, da bilarna overlag gors littare att
kora och mera insmickrande vid forsta
bekantskapen, behaller Skoda sin ro-
busta, och en aning kirva karaktir. Den
har fast fjadring som &r nira nog sto-
tig pa dalig vagbana vid lag fart. Vid
hogre landsvagsfarter gar vagnen ssom
pa rals» och avverkar alla slag av ojim-
na vagbanor, inklusive tjidlskador och
»tvattbraden», med sma vertikalrorelser
och obetydliga vibrationer i karosseriet.
Den har inte mjuk komfort men vicker
stort fortroende vad korsikerheten be-
traffar. Man far intrycket att hjulstil-
len — med separatfjadring for alla fyra
hjulen — tal god fart pa usla vigar i
ndara nog obegrdnsad utstrdckning. Bi-
len ar praktiskt taget fri fran kringning
i kurvorna.

Kursstabiliteten ér god pa rak vig och
Skodan ar inte storande kanslig for sid-
vind. Vid hard kurvtagning visar sig en
obetydlig overstyrningstendens, som &r
en logisk foljd av bakhjulsupphdngning-
en med svangaxlar. Friheten fran kring-

Mopedbillig
svensk

SCOOTER

Den iir »sit», siiger skbonheten om den férsta
svenska scootern, och litt alt mandvrera.
Den linjerena karossen dr av liittmetall,

ning och styrinrattningens kavalkii
det ldtt att halla vagnen pa
bakvagnsladd uppstar forst v
pressning och ar latt att motv
Motorn arbetar vibrati ¢
tamligen tyst. De ldgre viéxiaima har
stora utvaxlingsforhallanden — med laitt

lastad vagn kan man starta tvaans
vixel. Trean ger god acceleration upp
(Forts. pa sid. 29.)
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Elegant men ‘samtidigt rejil inredning. Pa
kortare turer kan det sitta tre personer
biidde fram och bak. Férarbenen fir gott
plats och fartmiitaren talar niistan sanning.

B> Snart kommer den férsta svenska
scootern i helsvensk serietillverkning.
Det &r en trevlig nyhet inte minst dir-
for att den svenska scootern har mo-
pedens ekonomiska fordelar. Skattefri
och billig i drift. Och dessutom kor-
kortsfri.

Konstruktor #r Gésta Borghammar
och bakom tillverkningen och forsilj-
ningen stdr skeppsmiklare H. Sand-
strom, Malmé. I januari hoppas man
ha de férsta exemplaren i marknaden.
Bestillningar har man redan fatt.

Scootern #r forsedd med Kuli-motor
som har en bensinférbrukning pa ca
0,2 liter milen. Ramen bestdir av hel-
dragna flygstilrér. Som framfjadring
har den teleskopgaffel. Bakfjidring kan
erhillas med dubbla dragfjadrar som
tar upp hela bakgaffelns rorelser. Karos-
sen har goly i plat och ovriga delar i
laume.tall. Hjulen blir av tallrikstyp
med lagtrycksdiick 12Y4 %2V tum. Stral-
knstgren har hel- och halvljus.

Priset for scootern blir omkring 1.300.
Eventuellt skall man ocksa gora en i

enklare utférande s hall Y 2
1.000 kronor. om hiller sig under
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per harda fjiadringen’ ér stotig pd  dilig
vig i lig fart. Men okar man hastigheten
r vagnen »som pad rilss och tar alla

Rejilt och rymligt bagageutrymme. Sam-
manfattningsvis ir Skodan en slitstark och
talig vagn som ar byggd for en bil- och
kortekniskt intresserad krets av kidpare.

Acceleration genom viixlarna

0— 50 km/t 12 sek 0— 80 km/t 25.sek 0—100 km/t -40 sek

Acceleration pd enstaka viixlar

20—50 35—65 50—80 65—95

km/t km/t km/t km/t

7, sek 10,5 sek —_ =
—_ 12,5 sek 16,5 sek 26 sek

Fartmiitaren visade

ETTAN
TVAAN
TREAN
FYRAN

20 35 50 65 80 95 110

vid en verklig fart av 19 34 48 63 78 93 108
Viagmiitaren visade 5 procent for lang korstricka.

Bromskraften var vid mitning pad rullar

Totalt
utviixl.-
férh.
20,4
11,76
7.6
4,78

Skodan ir en siirpriiglad vagn, en bil mcgl »personlighets. Den ir inte som de flesta andra
typer insmickrande vid férsta bekantskapen och »idiotliitts att k&ira.n Den har en rt?bust
och till och med cn aning kiirv karaktlir med en fast fjidring som 1al hog fart pA usla viigar.

Fart vid
1000 varv/min
km/t

6

10,5
16,3
25,8

19 procent av vagnvikten vid 20 kg pedaltryck
64 procent av vagnvikten vid 60 kg pedaltryck
85 procent av vagnvikten vid stort pedaltryck

Vid mitning med pendelinstirument pd betong-
viig erholls 80 procent bromskraft (slitna dick)

Stralkastarnas ljusstyrka var tillrdcklig for ca 65 km/tim under medelgoda vidg- och

siktférhallanden.

Scootern, som viiger 44 kg, har Kulimotor
som #r billig i drift — 5 mil per ll('cr.
Hastigheten haller sig omkring 30 km/tim.
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Scootern kan kickstartas litt pa stillet.
Blir det motorstopp kan man anvinda pe-
dalstarten att tillfdlligt komma fram med.

L 4
Utrustningen #dr som pad en bil. Hastig-
hetsmiitare, klocka, strdlkastare med hel-
och halvljus, stoppljus, riktningsvisare.




A8

L

(AR

B DET AR DOM SMA SMA DETALJERNA som gor
det... Ja, den dar gamla schlagern fick jag faktiskt i
tankarna ndr jag slog mig ned for att beritta litet om
standardiseringen och dess betydelse. Utan tvekan ligger
det nagot rdtt trist over ordet standard men lika sikert
dar det att standardiseringsarbetet har medfort mycket
gott och sparat manga bekymmer for oss alla.

Hela det dar jobbet med att standardisera varor dr
ju nagot som berdr oss alle men som ytterst fd ndansin
tinker pd. Lat mig med ett enkelt exempel klargora
vad som menas med standardisering. Det finns manga
foretag i landet som tillverkar elektriska kontakter och
stickproppar. Koper jag stickproppar av ett fabrikat och
kontaktdosan av ett annat sa passar de i alla fall for
varandra. Och det beror pd att dessa artiklar dr standardi-
serade, att alle matten pa dem idr exakt lika stora. Det
dr just genom standardiseringen som alla fabrikanter gatt
in for att gora de sma, sma detaljerna precistlika.

FABRIKANTERNAS STANDARDISERINGSINTRESSE
okar stadigt. Standardiseringsarbetet dirigeras i viss man
av Sveriges Standardiseringskommission, en organisation
som stods bade av ndringslivet och staten. Och i kommis-
sionens topp sitter — nej, inte alls nagra torra byrakrater
som luktar arkivdamm och som har veritabla kalkbruk i
kroppen — utan tvirtom tva pigga och trivsamma gossar i
den begynnande medelaldern. Det ir verkstillande direk-
toren, bergsingenjor Folke Lindgren, som har kroniska
skrattrynkor under ogonen, och vice verkstillande di-
rektoren, civilingenjor Olle Sturén, en dkta kis och
buggare av rang.

| 3<% S ,..,..'_.L

Civ.-ing. Olle Sturén

Dir. Folke Lindgren
— »Skrattande Folkes. — »Buggande Olle».

Ett ritt klargorande exempel pa hur hogt det svenska
standardiseringsarbetet skattas i utlandet dr att bug-
gande Olle i hostas fick det forndmliga erbjudandet av
FN att hjdlpa turkarna att fran grunden bygga upp en
standardiseringsorganisation.

DET SLAR MIG just nu att jag skriver pa ett s.k.A4-
ark, ett standardiserat pappersark av samma storlek som
den tidning ni just haller i hinderna och som f. 6. allt-
mer borjat bli standardformat for bade fack- och vecko-
tidningar. En uppslagen Teknikens Virld har samma for-
mat som t. ex. Expressen, och denna tidning uppslagen
pa mitten motsvarar exakt formatet pa Dagens Nyheter.
Expressens format dr A3 pch Dagens Nyheters A2. De
ingar alltsd i samma standardserie. Vad kan det finnas
for skdl for pappersstandardiseringen? Jo, den bl. a. att
man i enlighet hirmed dven kunnat standardisera ku-
vertformaten. Viker man ett A4-blad mitt itu si pas-
sar det precis in i ett A5-kuvert. Hirmed forenklas bdde
tillverkning och bestillning. Man behover inte kuta till
affiren med sina papper och se att de passar Gll ku-
verten, utan behdver bara begira det standardformat
man onskar.

Sé nog gor SIS en hel del gott som vi bara aldrig tin-

kgr pa.
(’,-—\
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Spanskit tempera-
ment @ lattviket

Den spanska racermaski-
nen Montesa pd 125 cm?,
som visserligen inte kunnat
hinga med NSU och de
snabba italienska kamskaft-
forsedda fyrtaktarna, bar
inda visat sig som en av den
minsta klassens snabbaste
tvataktare. Montesa &r en
tekniskt ganska avancerad
konstruktion, som uppges
bromsa over 12 hk. Montesa
kom pd fjirde plats i drets
VM och delar den med ita-
lienska Mondial som ju f. 6.
kér med kamskaftsmotor.
Det var inte mdnga ar sedan

Mondial ansigs vara ndstan Montesa iir en hogklassig spaask pro-

oslagbar i den klassen!

dukt som kom fyra pd forra arvets VI,

Han har lagt miljoner pa hyllan

Lundia #r hyllan som hiller 1.500 kg bly
och dessutom fabrikéren, Harald Lundqvist.

En f. d. hussnickare i Klara-
kvarteren i Stockholm, fabri-
kor Harald Lundqvist, konstrue-
rade for nigot ar sedan en mon-
terbar konfektionshylla fér oli-
ka @ndamail, som dessutom ha-
de fordelen att tdla en belast-
ning avseviirt dver det normala.
Hemligheten ldg i hyllindarna,
som armerades genom Infillda
vinkeljdrn.

Sedan dess har »>Lundqvists
Snickerier> utvecklats till ett
miljonféretag av storinternatio-

Bilen som gar pa
olja och luft

— Den hydrauliska kraft-
overforingen utan kardan
och differential har med
jdmna mellanrum dykt uppe
som framtidsfiness pA >drém-
bilar» av olika slag. Nu har
emellertid en holliindsk fa-
brik férverkligat ‘idén och
byggt ett provchassi med
hydraulisk kraftéverforing
till bakhjulen. Vagnen heter
Joymobile och #r utrustad
med en fyrcylindrig diesel-
motor som driver en olje-
pump. Oljan pressas under
tryck till tvAd turbiner som
driver var sitt hjul. Oljan
i kraftéverféringssystemet
kyls genom att den cirkule-

rar genom rérramen ochs Joymobil
fjiddringen &r en kombination no{n e
av luft- och spiralfjidring,® biner

nella mitt. Under namnet »Lun-
dia» tillverkas hyllorna pi li-
cens i ett tjugotal linder.
Hyllorna har ocks3 biattrats pa
ytterligare och hiromdagen de-
monstrerades den nya modellen.
Bl. a. gjordes ett belastningsprov
med blytackor. Det visade sig att
en enda 20 mm tjock och 2 dm
bred furuplanka, armerad en-
ligt Lundqvist-metoden, holl for
inte mindre &n 1.600 kilos be-
lastning innan skruvarna gav
med sig och hyllan brakade ihop.

otor pA 45 hk hiller ge
pumpar olja | omlopp i tva tur-
5om driver var sitt bakhjul.
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Inte stirre #n tva cigarrett-
paket &r denna miniatyr-
radio med higtalare som ger
bra ljud i ett vanligt rum.
Drivkraften iér ett batterl
pA bara nigra fA volt.

M-77 Sparrowjet, det forsta reaplanet for privatbruk i England, har
provflugits, Med tvd Turbomeca-Palas-motorer gor det 460 km/tim,
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Frin januarl #r 56
patruller frin tyska
bilklubben ADAC I}
verksamhet p& hu-
vudviigarna for ati
hjidlpa motorister,

Flygbefordrad till Bromma kom
nyligen en av de sensationella
vagnarna frin Earls Court.ut.
stillningen i London, den nya
Anglian. Manga finesser har
denna Fords senaste skapelse.

~

Konkurrenskraftig idr sié- =
kert den hiir tjusiga mo- 1:
dellracerbdten som kom- =
mer frin Tokyo. Ca 25:—. :

Trevlig #ir den hiir lilla be-
hiindiga aktersnurran som kan
drivas med vanligt ficklamps-
batteri och kostar ca 25 kr.

Snabbare &n vintat har ja-
panska industrin Ater gjort sig
géllande pd virldsmarknaden.
Beteckningen Made in Japan
blir allt vanligare. En tjusig
japansk modellracerbdt kan
man nu kdpa i Sandbergs
Jarnaffdar, Stockholm, fér om-
kring 25 kronor. Till den kan
man képa en liten utombords-
motor {6r samma pris. Motorn
ar 130 mm hég och har back-
slag och stillskruvar for lin-
kontroll. Den drivs med van-
ligt ficklampsbatteri. Motorn
ir skyddad med ett vattentitt
fodral.

Att japanerna gjort bekant-
skap med amerikanskt flyg far
man bekriftelse pd av en

verklighetstrogen DC-3 med

byggsats, en i minsta detalj

Amerikanskt flyg 1 trii-
byggsats made in Japan
finns ocksd. DC 3 kostar
80 kr med motor 160.

Japan kommer med modeller

luftfyllda hjul: Den miiter
over en meter mellan ving-
spetsarna. Utan motor kostar
byggsatsen 80 kronor. Med
ENYA-motor, ocksd av ja-
panskt mirke, gir den pa
160 kronor. I byggsats kan
man ocksd fA Mustang. Den
miter 700 mm mellan ving-
spetsarna.

Frin Tokyo kommer tva
verkligt prima glodstiftsmoto-
rer. ENYA 19 4r en 3,25 kubi-
kare pd 0,30 hk. Den ir 74
mm hég och 76 lang. Slag-
lingd 16 mm, cylinderdiame-
cer 16. Go6r 12.000—16.000 varv
{ minuten. Vager 140 gram och
kostar inklusive glodstift 39
kronor. ENYA 29 ar 80 mm
htg och 88 mm ling och pa
0,40 hk. Den kostar 48 kr.

ENYA 19 heter den minsta av tva -glédstiftsmotorer,
en 3,25-kubikare pd 0.30 hk, Den kostar 39 kronor.
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Ny hastighet

Eastern Air Lines

Super-Gonstellation leder med

41

¥opes av fyra ganger sa manga flyglinjer som niirmaste amerikanska typ. Dubbelt

sd minga som europeiska reatyper.

19 flyglinjer med trafik pg viirldens alla kontinenter har redan képt Lockheed Super-

Constellation.

Cubana
Dantas

Varig

Thai Airways

Nexico
LAY

Iberia
Braathens

En ny resestandard vantar Er:

Northwest Orient Airlines

Trans Canada Air Lines

THA

hir France

8
Pakistan Intl.

Seaboard and Western Airlines

Air India

Deutsche Lufthansa

Avianca

Super Gonstellationklassen

Flera timmar tidigare till malet. Bdde vid bestimd avgangstid och

bestimd ankomsttid.

Ny aktionsradie

Non-stop flygningar pa lingre strickor dn ndgonsin forut. God mar-

ginal for att gd runt och

over ovader.

Ny styrka 13.000 histkrafter. Senaste typ av turbo-compound motor. Overskotts-
. energi betyder bittre flygning med storre palitlighet.
Ny komfort 5 olika kabiner att promenera i. Interioren har skapats av en beromd
arkitekt for folk som tycker om att resa.
Ny lyx Rymligt sillskapsrum och praktfull dekor, som Ni inte finner i

ndgot annat flygplan i virlden.

et kostar ej mera att flyga med den hasta

Lockheed

Lockheed Aircraft Corporation USA

TEKNIKENS VARLD 1/54
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.- W(J/é(% — nya mojligheter!

I ar ska det bli av

det lovar vi —

vi ska lara oss nagot nytt
lasa planmassigt «

och na RESULTAT

som ger oss nya mojligheter
hogre standard
sakerhet, battre framtid

DET LOVAR JAG
DET LOVAR DU

Vi sitter igang NU

Vi lar fortare och battre vid NKI

NKI har en siirskild studieteknik som
hjiilper oss att {4 ut mer ay varje sty-
dietimme. Dirfor kan vi bli firdiga
mycket fortare och det gorjustudierna
bdde roligare och mer stimulerande,

NKI:s studleteknik har vtarbetats av Jackpsy-
kologerna professor Torsten Husén och fil. lic,
Bjorn Sjbvall samt med. lic. E. Mindus i sam-
arbete med NKI:s kursledning och andra specia-
lister.

Tidsplanering i de storre
N i-kurserna

Liiser vi en storre NKl-kurs far vi,
om vi vill, viara studicr fidsplanerade
och vet da precis bur smycket vi ska lisa
per yecka eller manad for att bli fir-
diga till en viss tid. Dut ger ordning
och trygghet i studieavrbetet. Tidspla-
nering § studierna dr ovirderlig for
examensstuderande.

Vi avancerar...

Efterhandsom vira NKI-studier fortskrider
kan vi avancera, fii bitire betalt. stiga i
graderna, {4 okat [ortroende. Ndr »i_ bérjat
vid NKI dr vi pa yig uppal.

NKl-cleverna beriittar ofta hur de redan
innan kursen iir fiirdig {dr biittre platser:
»Jagz vill medde’a Er, att jog den 1.10.1953 tilltrider
en befattning, som medfor en léneflirhdjning {rin
kr. 11.000:— till kr. 23.000:— om aret.

Att jog bland 138 sokande blev uttagen att Gverta
denna befattning kan till stérsta delen tillskrivas de
kunskaper, som jag {orvirvat genom mina dnnu o}

avslutade KTl-studier vid NKl-skolan."

(31-arig kemisk-teknisk ingenjirselev)

Ni{i-betyget ger foretrdade

Overallt finns det chefer och arbetsledare,
somn siilve studerat vid NKI eller haft kam-
rater eiler anstillda som varit NKl-elever.

get dir dirfor ett villkint bevis
ner och méalmedveten vilja.
1dskursen var klar och jag fatt mitt
ag en arbetsledareplats hos AB XY
amnat pa brevskrivarens onskan) hos
varit anstilld i 3 1/2 manad. Efter 3
erhdll jag loneforhojning.™

(40-arlg arbetsledare, {Grut arbetare, som la:t
husbyggnadsteknisk férmanskurs vid NKI.)

Hur man kan prova sina anlag

For alla som iir tveksamma om sina anlag
eller sin intresseriktning #ér NKl-skolans
skriftliga anlagsprov av stor betydelse.
Proven har utarbetats av ledande psyko-
loger med anlagsprovning som specialitet.
De kan utforas i hemmet och skickas for
beddomning till NKlI-skolans fackpsyko-
loger, som ocksd iir goda studjerddgivare.
De limnar Er fortast mojligt svar och réd.

Proven &r kostnadsfria for blivande NXl-elever.

NKI har som en speciell elevservice in-
riittat en kostnadsfri Stipendietjanss, som
ger alla upplysningar om vilka statliga,
kommunala och enskilda stipendier som nu
finns att sbka. Stipendietjiinsten upplyser
fiven om hur man biist ordnar med sin
stipendieansbkan och om vart man skall
viinda sig fOr att f& studieldn.

Vid NKI far vi veta allt om yrket, lonen

och framtidsutsikterna

Redan innan vi borjar en NKI-kurs
kan vi fa kostnadsfria upplysningar
om allt som giller det yrke och de
befattningar som vi vill utbilda oss
for. Da far vi veta vad som fordras,
vilka loner som betalas och hur fram-
tidsutsikterna bedomes for respektive
omrade.

NKI:s yrkesbeskrivningar har utarbetats av
specialister med ingaende kannedom om liget

just nu inom resp.omraden. Mer an 200 yrken
och befattningar ar utforligt beskrivna.
NKI:s studieradgivning limnar ocksa utan av-
gift personliga forslag for kursyal och utbild-
ning. Alla forfragningar per brey cller telefon
(Stockholm 520540) besvaras utforligt, Om
man bor i Stockholm eller dess narhet gar det
bra att gora ett personligt besok pi tid som
passar.

Ratt kurs — rokt pa malet och pa kortast majliga
tid — det ar vad NKI erbjuder folk som vill framat.

.

Det nyaste vid NKI

Att studera vid NKI-skolan betyder att fa tillgang till det
nyaste och mest moderna i fraiga om korrespondenskurser.
Skolans kursredaktion foljer stiindigt med storsta uppmirk-
samhet f’thcklinacn och tillvaratar omedelbart aktuella ny-
heter pia olika omriden. Kursernas uppliggning och illu-
strering foljer de mest moderna linjer.

B'l.und de minga stora nyheterna i kursprogrammet miirkes
Hogmoderna radar- televisions- och plast-

kurser samt en méngd andra nyheter i teknik ¢

N"ya' ku.r.xer for real- och studentexamen samt
for intrade vid hagre skolor

Tolarkurser med magnetofon i
R , en sensationell
Nya specialkurser pg toppniva i nyttokonst
Moderna sprakkurser enligt ny metod i tio sprak
Modernt differentierade kurser fg

Kontor och sjifart s
Psykologiska specialkurser

Vagtrafiklagstiftnin

i ina t;
lagndringar 9 1 anslutning till senaste

INDUSTRI OCH
TEKNIK

A 1 Ingenjorsutbild-
ning per korre-
spondens for 16
olika linjer

B 40 Maskinteknik

B 60 Verkstadsteknik

C 1 Gjuteriteknik

C 20 Motorteknik.

C 40 Bilteknik

C 60 Flygteknik

D 1 varme och
sanitet

D 20 Elektroteknik

D 40 Radioteknik

D 60 Byggnadsteknlk

E1Vag- och vatten-
byggnadsteknik

E 20 Keml och kemisk
teknologi

F 1 Textilteknik

20 Tra-, cellulosa-
och pappersteknik

F 40 Offert och
forsdljning

F 50 Produktion och
personal

A 2 Tekniska
gymnosiekurser

A 3 Arbetsledare-
kurser med
psykologl

A 4 Verkmastare-

kurser for olika

fack

A 5 Formanskurser
for olika fack

A 6 Ritarekurser
B 20 Arbetsledning

ANDEL, KONTOR
OCH SJOFART

G 1 Fullstandig
handelsskola per
korrespondens

G 3 Handelsgym-
nosickurser till
privatistexamen

G 4 Utbildning for
merkantil sjofart

G 5 Foretagsekono-
miska kurser

G 6 Kameral pabygg-
nadskurs for
tekniker ° c

G 7 Industrikameral
kurs.

G 50 Stenagrafi

G 55 Maskinskrivning

G 60 Bokforing och
kalkylation

H 1 Kurser
I handelslara

H 20 Kurser | kontors-
organisation

H 30 Handele~
korrespondens

H 60 Kurser |
forsalining

H 70 Kurser | reklam

REALSKOLA OCH
GYMNASIUM

Fullstandiga kurser m.
lab.materiel for
studantexamen pa

V 1 Reallinjen
tillvalskomb. 1—7

V 2 Latinlinjen
tillvalskomb. 1—11

Y 3Nysprakliga linjen
méanga tillvals-
kombinationer

Y 4 Specialkurser for
studentexamen

" 1 enskilda @amnen

V 30 Fullstandig kurs
for realexamen

Y 33 speclalkurser for
realexamen |
enskilda amnen

INTRADESKURSER

M7 Folkskole-
seminarierna
M 14 Polisskolorna
M 17 Socialinstitulen
samt de flesta
andra utbild-
ningsonstalter

PSYKOLOGI

O 1 Orienterande
grundkurser

O 2 Mannisko-

kannedom

SPRAK

Hogmoderna nybdrjar-
och fortsattningskurser
med speclalintalade
grammofonskivor
N 1 Engelska
N 2 Amerikansk eng.
(ej gram.)
N 3 Franska
N 4 Spanska
(av. sydam. spa.)
N 5 ltalienska
N & Portugisiska
N bras. porl.)

N 30 Latin och grekiska
N 31 Svenska spraket

ANDRA KURSER

O 24 Soclala studier
O 60 Teckning och
malning
R Fackteckning och
nyttokonst
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Siind mig utan kostnad tidskriften "Pa
Fritid"” for ett ar, NKI-skolans kurspro-
gram och studiehandbok for kurs nr

(Skriv hiir ovan den beleckning kursen eller iimnes
A har i forteckningen.)

Onskor Ni upplysningar om nagot som ej finns
med i forteckningen — skriv det i rutan har nedan.

Jag onskar upplysningar om
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en effektiv
forsdkring
mot lag
avgift i

specialbolag for trafikrisker

RATT TILL VINST

BIRGER JARLSGATAN 58, STOCKHOLM

TEL. 2322 30

LAS DEN...

och Ni forstar varfor

NYCKEL-BOCKERNA

dr sa populdra!

KRIGSMAKTENS KRAFTGANG
(Forts. fr. sid. 19)

glomt att omtala, vad strider enligt dessa for-
utsittningar kostat i forluster, i déda och sarade.
Det 4r dock kant, att de arma slavdrivna solda-
terna pd den koreanska nordsidan lidit mang-
faldiga forluster i jamforelse med FN-sidans,
som haft férmdnen att stédjas av ett dverligset
flyg. Vidare glommer generalen att omtala, hu-
rusom det overligsna flyget givit i antal vida
underlagsna markstridskrafter segern, bade i
anfalls- och forsvarsstrid. Vilket synes mig tyda
pa, att man med flyg kan spara bide lantstrids-
krafter och minniskoliv, om man har ett starkt
flyg.

Vidare i arméstabschefens text. Dir star att
lisa, att »flygplanens hastigheter 6ka alltmers,
varigenom det kanske blir svarare fér flyget att
uppticka och bekidmpa arméférband av svensk
typ. »Arméforbanden kunna dirfér i fortsitt-
ningen mdjligen fA det littare att undandra sig
verkan.» Om detta ar riktigt, vore det forsta
gangen forbattringen av ett anfallsmedel skulle
vara till fordel fér den anfallne.

Tendensen i arméstabschefens yttrande ir tyd-
lig: armén vill vara sig sjilv nog, vill sliss pa
sitt sdtt och vill gora sig skiligen oberoende
av flyget. Jag erinrar i detta sammanhang om
vad generalamiralen Puke sade till sin flagg-
kapten, som forsokte overtyga den gamle sjé-
bjornen om nédvindigheten att samverka med
armén vid 1814 ars falttdg: »Vad fan har vi
med armén att géra? Den fir slidss pad landet
och vi pd sjon och var och en gor sitt bista.»

Marinstabschefens uttalande #ir utomordentligt
intressant och skulle vara féortjint av en nir-
mare granskning #n vad mdjligt ir med det
utrymme som star till buds fér denna artikel.
For mig, som har svart pd vitt pA att vara
»flottans fiende nr 1», &r det en glidje att
kunna ansluta mig till mycket av vad kom-
mendor Berthelsson skriver. Det giller frimst
hans premisser, medan de slutsatser han drar
ur dem skiljer sig frAn mina i grundliggande
avseenden. Men hans inligg ir det bista jag
har list av en sjomilitir forfattare. Jag hoppas
att marinstabschefen icke blir sirad av denna
komplimang fradn det hillet!

Sa skall jag i storsta korthet beméta vad jag

anser vara mest nodvandigt att bemota. Delvis
har det redan skett i vad jag redan yttrat, och
ett upprepande ar onodigt.
Vad betriffar den kontinuerliga bevakningen
av angriparens hamnar kan den icke utforas
av ubatar som ligger ute i veckor. En ubaAt som
har sitt periskop o6ver vattenytan blir hastigt
upptiackt av flygets radar — och det betyder
undergdng. Jagare kan enligt mitt férmenande
icke anvindas f6r sddan overvakning. Den bor
utforas med snabba flygplan som sveper in mot
hamnarna for att genast forsvinna.

En gammal tes ar flottans oumbirlighet i mor-
ker och daligt viader. Jag tror icke péd tesen.
Forsvarets forsta uppgift ar — som marinstabs-
chefen framhdller — att hindra fienden att fa
fotfiste i land. Det kan han inte fa vid dalig
sikt, ty dd kan han icke operera. For ovrigt
valjer den Overligsna angriparen att anfalla
under for sig gynnsammaste forhallanden, och
det dr nar han kan utveckla sin overligsenhet,
vilket dr vid klar sikt.

Marinstabschefen tror i motsats till mig pa
viardet av stridscentraler for flygets ledning pa
kryssarna p4 grund av deras »langt framskjutna
liges. Nej, kryssarna kan inte ligga ute till
havs, da blir de offer for det réda flyget och
den likafargade flottan.

Jag ar mycket tveksam om vara mojligheter
att offensivt hota fiendens baser. Det skulle
kosta alltfor mycket flyg (i forluster) och flot-
tans medverkan @r, savitt jag forstdr, otéinkbar.
Glém inte att vi dr underligsna bade till sjoss
och i luften! 3

Slutligen frdgan om sjofartsskyddet. Vi kan
aldrig hdlla oss med en flotta som kan skapa
ett siddant skydd. Vi maste se verkligheten |
ogonen och ritta oss direfter, ligga om var
sjofart p4 Ostersjon till hamnar vid Visterhavet,

om ryssarna skulle ha lyckats aul besatta Jyl-
land, kan vi inte gentemot dcras {lyg uppriitt-
hdlla nigon sjofart ens pd vira egna vastkust-
hamnar. Da aterstdr for oss bara de norska.

Min slutsats blir, att det basta vi kan gora
ar att koncentrera vara forsvarsanstringningar
pd armén och flygvapnet, -att framforallt skapa
ett starkt flygvapen, att inte lata det basta vara
en fiende till det goda, att inte {Orsdoka att for-
svara allt, ty da forsvarar vi intet.

ELEKTRORAKETEN FINNS REDAN

(Forts. jr. sid. 11)
kylning uppstdr. I klotets mitt
uranmilan. Enklaste beskrivningen
triska raketen &r alltsd att den

befinner sig
den elek-
dr av en

elektrisk generator bildad av th 1welement,
som férmedlar virmen i atomstapeln il elek-
. trisk energi, samt tva reaktionsaggregat som av-
stoter partiklar med olika laddning

For besdtiningens skydd mot atomsicilningen
ar det nddvindigt att uranmilan dr effeitivt av-
skdrmad. Elektroraketens huvuddel bliv »llts4 ett
klot, en hogst egendomlig konstruict

oIk 1 for-
hadllande till den nu gingse forestil P2
raketer och rymdskepp. Men -besidttniise
dess kvarter, mandverrum och in
Konstruktionen blir allt besynnerligare
mest dndamadlsenliga syns vara att for'igra be-
sattning osv. i en gondol pd utsidan av
aggregaten. Asynen av »den flygande 1}
blir kanske lika vanlig i framtiden som de fa-
gelliknande flygplanen ér i dag.

ELEKTRISK VIND BAR OSS GENOM RYMDEN

(Forts. fr. sid. 11)
Oberth. De grundliggande principerna, katod-
strilerret och »den elektriska vindens, var kin-
da langt dessférinnan. Att man inte pa allvar
tog upp Oberths tanke berodde helt enkelt dir-
pd att man inte dgde den elektricitetskilla man
behdvde. I och med atomkraftens irigorande stir
den nédvindiga energin till forfogande.

Det ir litt att forestilla sig vilka enorma fér-
delar den elektriska raketen erbjuder i jam-
forelse med de nu gingse eller de projekterade
rymdrakterna. Uranmilans brinsle ricker {ér
en lang tidrymd. Den fér besittningen ytterst
riskabla accelerationen behéver inte férekomma.
Ror sig raketen i atmosfiren kriivs ingen sar-
skild »stédmassas (jonisationsamnen) ombord,
eftersom atmosfiiren sjilv tillhandahéaller joner-
na. Ute i rymden kan stédmassa erhallas pa
flera planeter i form av sné eller is. Sarskilda
.rymdstationer eller en mankoloni blir overflo-
diga.

Diirtill kommer det viktigaste av allt: utstrom-
ningshastigheten beriknas till 100 ‘km i sek. och
mer, vilket dr betydligt mycket mer in vad en
k“cmisk raket kan prestera. En sidan — Zven
.for det blygsamma avstind som anliggandet av
en rymdstation kriver — maste med nuvarande
drivmedel byggas i ssteg»> dvs. olika block med
la'ddning och raketmotorer, vilka efter utbrén-
ningen lésgoras och gar forlorade, vilket inne-
bir ett stort sloseri med material.

Teoretiskt #r det tinkbart att elektrorake-
ten kan nd dven astronomiskt sett svindlande
hastigheter, vilket &r ett villkor om rymdresor
overhuvud ska blj nagot mer #n Yesor utan
mil. Ty bortom planeterna ir vi mycket en-
samma i rymden.

KYLAN LURAR — LURA KYLAN

; (Forts. fr. sid. 15)
ofta férbises men som man | stiillet siirskilt bér
tinka pA i samband med vintersidsongen.

Det elektriska kylsystemet bir ses Over och
Justeras, sd att batterjet inte belastas i onddan
vid st:'zrl genom att brytarspetsarna ir brinda
och tiindstiften diliga. P4 bilar med treborst-
generatorer bor lnddnlngsstrﬁm

lika stor pa alla hjul. I annat fall
kan en inbromsning — som pa bar-
mark ar riskfri — sluta med en
olycka.

Forst i raden av vintertillbehor
féor motorn kommer kylargardinen
eller en automatisk temperaturregu-
lator for kylvattnet, t. ex. Claffo.
Dirtill bor finnas en temperatur-
miitare. De flesta moderna bilar, har

kylvattenstermostat — kontrollera
att den fungerar.
Fo att minska cylinderslitaget

allstart kan man montera en
ova iningsapparat av  fabri-
kat Geno-Topp. Med denna kan man
i startogonblicket ge motorn
ig ovansmorjning.
ilp av motorviarmare kan
nistan helt undvikas. A\
re finns flera typer ati
bl. a. sprit- och elvir-
ym uppvarmer kylvattnet
1 stralningsvarmare och
viarmepatroner f{or
sammanhanget bor
I ckas att en filt e. d. over
motomn endast ar effektiv vid kor-

tare uppehall.

SKODA 1200 (Forts. fr. sid. 20)
till 60 a4 65 km/tim; denna vixel
#r lamplig i trafikkéer och for att
klara gathorn. Blott trean och fyran
ar synkroniserade och man maste
»dubbeltrampa» for att ldagga in
tvaan, vilket dd och di dr nodviin-
‘dim i stadstrafik. Viaxlingsmekanis-
men arbetar foredémligt fast och
exakt; rattviaxelspaken ar rejalt
och samtidigt ovanligt elegant ut-
ford.

Pa direkt viaxel kan vagnen koras
fran ca 35 km/tim upp till en topp-
fart av ca 110. Marschfarten kan
hallas vid 90 a 95 hela dagen, var-
vid motorn spinner tyst och behag-
ligt.

g‘Mcd 325 hk per ton tjanstevikt
har vagnen mattlig motorstyrka: ac-
celerationen dr hygglig med latt last
men bilen blir en smula trég med
fullt lass.

Styrningen &ar av den >direkta
typen med tre - rattvarv mellan
fulla framhjulsutslag; Skodan é&r
hiindig i tit stadstrafik och pa kro-
kiga vagar. Vid parkeringsmandvrer
och sniva horn kriver ratten i gen-
gild att man tar i ganska hart.

Skoda hor till det fatal bilar som
har centralsmorjning — ungefar®var
tionde mil trampar man ned en pe-
dal vid forarplatsen, varvid olja ge-
nom smala rorledningar tillfors
chassiets smérjstillen. En sidan an-
ordning ar naturligtvis praktisk,
men Aatminstone pad provvagnen
(som hade bortdt 2.000 mil pad nac-
ken) fungerade systemet inte rik-
tigt bra. Styrningen hade namligen
en tendens att bli trog efter en
stunds korning pa rak vag och nar
man forsokte tillfora styrspindlarna
olja genom att oftare dn foreskrivet
trycka ned centralsmorjsystemets
pedal fick tydligen kopplingens ur-
trampningslager alltfor mycket olja;
en del hamnade av allt att doma pa
kopplingsbeliggen och ' orsakade
kiarvhet. Kopplingen hade i ovrigt
mjukt ingrepp och pedalen gick latt.

Bromsarna var effektiva och néd-
stopp kunde goras med stor acku-
ratess utan att nigot hjul laste sig.
Pedaltrycket var vilgraderat.

Bilen éir rymlig och kan pd kor-

mer och olika forkun-
skaper.

Ar Du néjd med det gangna aret? Eller kunde Du ha
tagit battre vara pa tiden, utrdttat mer, skaffat Dig
en solid utbildning, byggt upp nagot for framtiden?
Tvekar Du, sa sdatt som motto for 1954: Nya tag!

Tolv ménader med nya mdjligheter ligger framfor
Dig. Utnyttja dem for studier, som kan fora Dig
framat, som kan trygga Din framtid. Borja i dag

Hermods har modewma med att begira en studiehandbok éver det omrade,
handelskurser for alla 5 3

stadier och  studiemdl. som intresserar Dig.

Kurserna dr anpassade

efter olika foretagsfor-

Kol
jahurer

ook
malniin

upptar | Hermods v&lkill;xnd% t,)cch 'I‘ecknisg o;‘:nbtr’ndlnm ar

i .| 6ver 100 kurser i frdm-|instruktiva ntbruks-,| en rolig hobby. nga
gtg‘:r r:ﬁrl?noe‘{lsg'ud;teurdeg& g::nde sprdk — kurser|mejeri-, tridgdrds- och|yrkesmin behover kunna
examen med utmdrkta|for nybdriare och forsig-|skogskurser ger grundlig|teckna och mdla. Pro-
betyg. Mdnga forbereder|komna — kurser for oli-| utbildning inom respek-| spektet beskriver utfor-
sig !or fyllnadsprovning. | ka specialandamdl. tive yrkesomrdden. ligt de olika kurserna.

Sver tretusen elever har|Sprdkprospektet

1)
Sind prospekt over den im-
I nesgrupp jag markerat, bild-
broschyren Alla liser hos

.Frankeras ej'g |
Hermods samt Hermods maé- :

Hermods :

l nadstidning  Korrespondens o |
under 6 ménader. ey i |
| ) Teknisk utbildning po ;

Handelsutbildning :
l H Realskola [ Gymnasium
Sprdkstudier
l B Lantbruk — Trddgdrd —
Skog
Teckning — Mdlning
Studiecirkelkcurser
Fotokurser
Psykologikurser

0oc0

1
Slottsgatan 8 A |

% a t 5 6 : i P
Nyckel-Béckerna finns att képa atven n%ﬂsk;:,t och u!t;n-: en sista linje bakom de att kompensera den Okade bc?a!s,{rll(lz:-‘n Oka: éz; tare turer ta tre personer i bade Losen ‘|
h lla tidningsférsali stora sjomakternas flottor pi Atlanten och Nord-  vintern. genun fram- och baksitet. Har man tjocka [N amn e e E MALM6
os alla ningstorsaljare, sjon gora vad vi kan f_c?r att hindra ryska P& hala vigar fir det ytterklider tar vagnen bekvamt fyra Programmet j6r Hermods l |
»blockadbrytare» att upptridda i Kattegatt. Men sarna dr ritt just mycket viktigt att brom- vuxna plus ett barn. Bagageutrym- tekniska avdelningar Bostad! o et re aTaelatets
sterade, si att bromsverkan &r g stricker sig frdn grund- | Svarstérsindelse
25 ; (Forts. pd sid. 32) liggande kurser till full Postadress SotesaageResions Tillstind 36
TEKNIKENS VARLD 1/54 standig  ingenjorsutbild- | TV 14/1-54. Malmé 1 |

TEKNIKENS VARLD 1/54 ning inom olika fack.
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Vanskapsbron over Atlanten

Walter S.. Lemmon, som ar chef for kort-
vagsstationen WRUL, ar mycket tacksam for
de manga brev som kommit fr&n svenska
kortvagslyssnare bade till stationen och till
Amerikanska Ambassaden i Stockholm med
onskemal om att de svenska programmen
fran New York skall fortsitta.

Just nu finns inga medel f6r dessa pro-
gram, men den nya Kkongressen, som sam-
mantrader i januari, kommer att behandla
ett forslag om anslag for utokade utsiandning-
ar over WRUL med bl. a. 2—3 svenska pro-
gram i veckan. Dirigenom hoppas Mr. Lem-
mon kunna skapa en verklig »Bridge of
Friendship» mellan USA och Sverige.

Annu flera brev till Amerikanska Ambas-

sadens Kansli, Strandvigen 7 A, Stockholm
©. kommer naturligtvis att fraimja saken, nar
den kommer upp i kongressen.

Arne Skoog.

Gripet ur luften:

Grekland. Den grekiska soldatstationen i
Atén pad 7.426 kc/s = 40,40 meter, vilken
omnamndes i TV 17/53, sinder enl. tidigare
uppgifter kl 05.30—09.00, 13.00—14.00 och
18.30—23.00. Nu har den emellertid avlyss-
nats redan fran kl 16.00 och har dven horts
pa 6.330 kc/s — 47,39 m_ Stationen hérs myc-
ket bra och har vanligtvis underhadllande
musikprogram. (Gote Hasselberg, Molndal,
och Marc E. Hanssens, Plancenoit, Belgien.)

Fr, Vist-Afrika. Radio Dakar utsinder nu-
mera tvA program, nimligen Dakar-Inter pa
208 meter mellanvig och pa 11.895 kc/s =
25,22 m. och Dakar-Afrique pa 195 meter mv
och pa 9.560 kc/s = 31,38 m. kl 07.30—09.00,
13.00—15.00 och 19.00—00.10, enl. stationens
verifikation. (Lars Stenson, Siffle.)

Angola. CR6RO, Radio Club do Bie, Silvo
Porto, hérs nu pd 7.585 kc/s = 39,55 m. ki
20.00—21.30. (Ake Magnusson, Bredaryd.)

Sao Tomé. CRSSB, Radio Club de Sao
Tomé e Principe, hors pd 17.677 ke/s = 16,97
m. pa sondagar och torsdagar k1 13.00—14.00.
Tyvarr ofta stord av telefoni. (Ake Magnus-
son, Bredaryd.)

’Belglska radions nya kortvigsstation ligger
i Wayre utanfor Bryssel. Diirifrdn utsinds
bl. a. Radioklubbens program varje tisdag.
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DX -profil:

Olov Holm i Eskilstuna skaffade sig en
ny mottagare i oktober 1952 och rdkade fa
in en utsindning pAd svenska fridn Canada.
Detta blev den tindande gnistan. Sedan foljde
medlemskap i ORU:s lyssnarklubb »Amongst
Friends», och nir haps namn upplistes i
Amongst Friends-utsindningen frdn Bryssel,
fick han kontakt med DX-Club QRV i’ Es-
kilstuna. Genom QRV blev han sedan #ven
medlem i Teknikens Viirlds Radioklubb.

Under det senaste dret har det blivit en
hel del lyssnarrapporter och verifikationer,
trots att han bara har en liten antenn pa
balkongen. Favoritstationer &#r Montreal,
Bryssel, Rom, Melbourne och Bern.

Niar man som ingenjor Holm ofta dr ute
pd tjinsteresor, dr det inte alltid man har
tillfdlle att lyssna pA de utsindningar man
skulle vilja héra. Men fru Gertrud Holm
har blivit allt mer intresserad av sin makes
hobby och klarar av de utsindningar, som
han ber henne bevaka.

Eskilstunaingenjéren Olov Holm vid sin ra-
diomottagare. Trots att han DX:at bara ett
ar har han redan fitt ménga verifikationer.

RKU-tavlingen

Arne Skoog o. Lasse Rydén sp 2 in RKU-
tiivlingen med tvd inspelnings rater. Frin
Rydéns band overfordes aila ussignaler.

i Radio-
gick paus-
Zielbourne,
wachi, An-

I RKU-tidvlingen den 15 decer
klubbens program fran Bryss
signaler frin foljande station
Atén, Bangkok, Luxembourg.
kara och Bryssel i namnd ordn::-

Runas Afrika-daglbo::

»Den svenska rosten» i Rom, Runa Torgén,
har samlat sina dagboksintryck f
arig vistelse i Afrika i en dag
hon #dven foredragit i sina kor
ningar frAn Rom. Nu féreligger Afrika-dag-
boken #dven i bokform, illustrerad med 22
teckningar av forfattarinnan.

Den forsiljes av Radioklubben »Roms, ¢/o
Hans Hansson, Tarningholmsgatan 13 d, Mal-
mo, och kostar kr 5: — plus porto.

Rom har dndrat

De svenska programmen fran Radio Roma
kommer nu dagligen utom sondagar kl 19.10
—19.30 pA 7.290, 11.900 och 15.320 kc/s =
41,15, 25,21 och 19,58 meter.

TVRIC:S eget
program

Radioklubbens program
frin Bryssel pad 6.000 kc/s = 50,00 meter.

utsiinds varje tisdag k1 19.45

(':.‘ﬁr: - i 2

Lokalklubbarna

Vittsjo DX-ers

Nagra grabbar i Vittsjo har bildat kort-
véagsklubben Vittsjo DX-ers. Den har maten
en gang I veckan hemma hos nigon av med-
lemmarna. Under métena diskuterar man ge-
mensamma problem, visar de senaste veri-
fikationer och meddelar varandra tips.

Mairkvardigare dn sA behover det inte vara
med en lokalklubb, och vi Onskar Vittsjo
DX-ers lycka till.

Siffle DX-ing Club

har #andrat namnet till Wermlands Radio-
klubb for att undvika férvixling med Siffle
Radioklubb.

Wermlands Radloklubb arrangerar en »Asi-
enjakts» under tiden 1/12 1953—1/5 1954. Niir-
mare upplysningar genom klubbens tidning
»Night and Day» eller direkt frin Werm-
lands Radioklubb, Annelund, Siffle.

Folkare DX-Club

bestar av DX-are i Avesta-Krylbo. Utger tid-
ningen »The Loud-Speaker». Adress: Sture
Jonsson, Box 835 B, Krylbo.

DX-Club Radio Boys

-har nio medlemmar i Skelleftehamn. Klub-

ben bildades efter ett foredrag i skolan ay
Karl-Gunnar Andersson, Box 342, Skellefte-
hamn, om kortvigen som hobby. Klubbverk-
samheten bestir i att intressera s& manga
som mojligt for att bli medlemmar ay Tek-

R =yt

n_ikens Virlds Radioklubb och att hjilpa ny-
borjare tillritta med rapportskriveriet. Aven
smd klubbtivlingar arrangeras.

Esléovs Liroverks DX-klubb

har nyligen bildats bland elever i liroverket
i Eslov.

Falu DX-Club

holl sitt forsta mote den 27 oktober 1953. In-
tresserade kan vinda sig till ordf. Ove Skogs-

berg, Gahns viig 8, tel. 2590, Falun, Tavlingar
planeras.

TVRK DX-miirke

I varje nummer av TV finns tva DX-mir-
ken med begrinsad giltighetstid, Dessa ku-
ponger dr obligatoriska fér att TVRK-med-
lemmarnas lyssnarrapporter skall passera
rapportkontrollen och kostnadsfritt granskas
o'c'h postas till kortvigsstationer over hela
virlden, Varje medlem kan alltsd en gang 1
veckan posta en férstindelse med ett obegrin-
sat antal rapporter till TVRK-kontrollen. Gil-
tigt DX-miirke skal] bifogas férsindelsen och
miste lyssnarrapporterna insiindas senast da-
gen efter glltighetstidens utglng, .

TVRK  DX-miirke | TVRK DX-marke

Giiller |
| Giller
18/1—24/1 1954 25/1—31/1 1954
b N b U P i B
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i2 BAND I STORT FORMAT

‘ Conan Doyle: .

SHERLOCK HOLMES AVENTYR
" Sp 5 p i herlock Holmes utfér nigra av
Spinnande berittelse om den unge engelsman- Den klassiske S| 0

nen som efter otroliga iiventyr blir hiirskare i pay sina mest berbmda detektivbragder.

ett europeiskt furstendome. 5' Jules Yerne: TSARENS KURIR

F‘}E Orezy: GACKANDE NEJLIKAN Mikael Strogoff, tsarens kurir, rider tver ods-

l[zf liga stepper och sniklidda bergskedjor med ett
Beriittelsen om den unge engelske 4dlingen som

= - 2 % hemligt statsbrev. Fiender jaga honom over-
sitter livet pd spel fér att ridda olyckliga miin- allt. Med omiinskliga anstréingningar, list och
niskor undan giljotinen.

r‘]An!hony Hope:
[FANGEN PA ZENDA

mod genomfor han sitt uppdrag.

[a!Yictor Hugo: "s R. L. Stevenson:
&RINGAREN I NOTRE DAME { | DR JEKYLL OCH MR HYDE
Intressant skildring av en dubbelnatur: den

En ododlig skildring frin medeltida Paris och
om den puckelryggige dviirgen som dramatiskt
ingriper i hindelserna frin sitf hemliga pring
i domens torn.

fine varldsmannen Dr Jekyll och hans andra
jag, den bestialiske mordaren Mr Hyde.
Maurice Leblanc: ARSENE LUPIN
En klassisk tventyrsroman som aldrig upphor
att fingsla och fascinera.
."_‘ Mark Twain: EN YANKEE VID
l_g; KUNG ARTHURS HOVY
Festlig skiilmroman om en modern amerikan
g S0m forflyttas till medeltidens England.
{_ngudyard Kipling: KIM
“*= Den hjirtknipande och humoristiska beriittel-
sen om en forildrals pojke och hans dventyr
pag i Indiens brokiga och fargrika viirld.
\ﬂ] Eugéne Sue: PARIS MYSTERIER
= Den oférglomliga aventyrsskildringen frin Pa-
ris undre viirld. "
m Charles Dickens: TYA STADER
Historisk roman av stora mitt, spinnande oc}?
handli attad! Hindel som pelas i
Paris och London under franska révolutionen.
'a Stanley Weyman:
| BARTHOLOMEINATTEN

En hindelserik och romantisk historisk ‘foman
med massor av dramatiska effekter.

2 (5510 k/\

HELA SERIEN KOMMER Pl‘g‘l GlIIkG
Edra ulliq for b«ksrm blir endast kr. 1:25 per vecka.
o N e iy
ningskort som vi tillstiller Er. Y
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. eller AB. LINDQVISTS FORLAG, Stoc

”pmefmml.

Nu har Ni ett stralande tillfialle att kom-
plettera k.t bibliotek med ett h6gklassigt
urval bécker som i alla tider fingslat och
glatt minniskor dver hela virlden. Det ar
odddliga misterverk, briddfulla av dven-
tyr, romantik och spinning — en elitserie
som blir Er littare an Ni tror! For endast
1:25 i veckan (=5:— kr. per man.) erhaller
Ni serien Beromda Romaner; 12 bocker
inbundna i gedigna, vackra linneklotband
med titeltryck i akta guld. Alla bockerna
dr dessutom forsedda med stralande fiarg-
omslag av konstniren Birger Selin. Pris
endast 6:75 per volym. Beromda Romaner
kommer att bilda ett bade beundrat och
avundat inslag i Er bokhylla!

,,- ‘.

kholm 9

e

s 4

(I Finland (i1} ORNFORLAGET, Box 112, Helslnglors).

B 554 mic s serien BEROMDA ROMANER. 12 bocker | vac - i
zedigna finneklotband & kr 6:75 per band aft betalas med ¢ kronor

mol postfsrskotl vid motiagandel” och rest 3 2

ménad (== 1:25 per vecka). (I Finland mk

med mk 508 + porfo mk 85 vid e

' Nlmn:..\..:........:;.
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® | juni 1954 bériar utbildning till FALTFLYGARE

® Har Du avlagt realexamen och
* ar i aldern 18 — 21 ar kan Du antagas.

Stockholm 80.

® God lon. Flygtillagg. Hog tianstepremie.
Till FLYGSTABENS PERSONALAVDELNING,— 1o
Sand mig broschyren om faltflygarutbildning
o
(NI 1 sotn e on oo R on
Ansokningstiden Ul
uigar 1 februari A O S SIS o 0 e et Yo Re T eYerete
1954 o
Postadressiz L L N

CFORSVARETS ANSTALLNINGSBYRS TN

vdrma resp.
sionerad och isolerad.

For eldning frin
. angrinsande rum
I II

JARNAFFAR AB
STOCKHOLM

S:T ERIKSGATAN 86
{Hormet ay Torsgatan)

Uppvirm:?pupp till 20 kbm 30 kbm
Ho6jd med ben 900 mm 1100 mm
Over 2000 | Dpiameter 500 » 600 »
%tetr:ebehlé{lare }é lit. ;é lit.
attencistern > >
av dessu Rokstos (diam. inv.) 125 mm 150 mm
I‘P_"xjis (1251?0) A 250: — 350: —
or e ng fr:
Ilynul' angréansande rum 300: — 400: —
salda ~
“w | RAGNAR FRUNCK

=] BASTUUGNEN RF”

Dessa bastuugnar dro avsedda for dkta
bastu (torr vdrme, ej dnga). De iro
dubbelmantlade och ha en stor fordel
genom att de pd mycket kort tid upp-
bastun 80°—90°
forutsdttning att bastun dr riitt dimen-

IIT
50 kbm
1100 mm
7

11 lit.
25 »
150 mm
435: —

500: —

TELEFON 34 02 20
(Gruppnummer)

C under

Virldens frimste jigare

pionjirliv i en avligsen afrikansk koloni.

Jobn Hunter

O TORWYIEIE

19:50, inb. 24: 50

berittar om livsfarliga lejon-, leopard- och elefantjakter,
? om hur man planerar och genomfér en safari och om

BONNIERS

som alla talar om &r Svenska Novellmagasinets Brevklubb. Namn

och adress infores dar kostnadsfritt. Svenska Novellmagasinet finns

att kopa hos alla tidningsforsaljare. Pris 50 ore.
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SKODA 1200 (Forts. fr. sid. 29)

met dr stort och har slitt golv, klitt med gummimatia.
Interiéren ir inte lyxbetonad, men klddseln ar val utford
och man sitter bekvimt péa alla platser. Foraren har bittre
plats for benen #n i manga vagnar av jamforbar storlek.
Sikten fran forarsitet dr relativt god.

Instrumenten framfor foraren omfattar fartmitare,
brinslemiitare och kyltempmitare samt signallampor for
laddning, oljetryck, helljus och korvisare. Fartmitaren
var si gott som exakt rittvisande! Brinslemiitaren be-
fanns ge palitligt utslag, ehuru den pendlade litet vid
branslets rorelser i tanken. Brinsletanken ligger fram-
for brandskottet och en branslekran ar placerad i néar-
heten av forarens fotter. Denna kan under korning stil-
las om mellan huvudfoérrdd och reserviérrad

(det senare

tillrackligt for 5 a 6 .mils korning).
Virme- och ventilationssystemet fyller matiliga krav
och fungerade tillfredsstillande. Det finns tva f:isklufis-

_intag i vagnens nos; Juften leds till reglerbar
i brandskottet under instrumenttavlan. Virmeelem
gar i standardutrustningen; det arbetar med a
tion och ar anslutet till inbyggda. imsprutor. En
dgare kan med smd #dndringar forvandla de sk
och ventilationssystemen till en anliggning
tion med uppviarmd luft. Forutsittningarna finns
av friskluftsintag, ett rejdlt varmeelement sam! o
arbetande termostat och vattenpump i kylsystemet

Samtliga sidfonster dr forsedda med sdankbare
och vridbara snedrutor; de senare gav god
utan storande drag och utan visselljud fridn far

Skoda 1200 ar en ifrdga om chassi och karos
me solid bil. Den har mattlig motorstyrka men vi ien-
skaperna ligger ett gott stycke Over genomsnittet; i hin-
derna pad en god forare kan vagnen prestera akinings-
viarda medelfarter. Mjuk komfort och elegans i sma-
detaljerna tycks ha fatt sti tillbaka for slitstyrka och
talighet — vagnen verkar att vara byggd av skickliga
tekniker for en biltekniskt och kortekniskt intresserad
krets av kopare.

ventiler

ent in-

rutor
ventilation

tvinden.

ristom-

VAGNBESKRIVNING:

Typ: Skoda »1200> sedan.
Exportor: KOVO Ltd, Praha, Tjeckoslovakiet.
Generalagent: Nordiska Automobil AB, Stockholm.
Pris: 9.740 kr inkl. originalvarmesystem vid lev. i Stock-
holm. %
Bilskatt: 184 kr/ar.
Mitt: Axelavstind 2,695 m, sparvidd fram 1,25 m, bak
1,32 m. Lingd 4,5 m, bredd 1,68 m, héjd 1,52 m, mark-
frigdng 19 cm.
Vikt: Tjanstevikt 1.110 kg, motsvarande effekttalet 3212 hk
per ton. Lastad vikt 1465 kg, motsvarande effekttalet
24'2 hk per ton.
Byggnadssiitt: Ram med centralror plus karosseri av stil-
plat med svetsade fogar. 4 dorrar, bagagerum i bak-
vagnen med lucka utét.
Motor: Fyrcyl vattenkyld fyrtakts radmotor med topp-
ventiler; cyldiam 72 mm, slaglingd 75 mm; slagvolym
1,221 liter, motsv 2912 hk per liter slagvolym; kompr-
forh 6,5, max vridmom 7,5 mkg vid 2.500 varv/min.
Kolvhastighet 2,5 m/sek vid 1.000 varv/min.
Kraftéverforing: Bakhjulsdriven; skivkoppling; 4 vixlar
framdt, dirav 2:a, 3:e och 4:e tystgiende samt 3:e och
4:e synkroniserade. Rattvixelspak.
Hjulstill: Fram separatfjidring med tvirstilld bladfjader
och tvirlinkar, bak separatfjadring med pendelaxlar
och tvirstilld bladfjader. Enkelverkande hydrauliska
hivarmsstétdimpare for alla hjul. &
Bromsar: Hydraulisk fotbroms med 6,7 dm: friktionsarea,
motsvarande 6,05 dm?® bromsarea per ton tjanstevikt.
Handbromsen paverkar bakbromsarna mekaniskt.
Styrning: Styrviixel med skruv och mutter; ratten till
viinster; tre rattvarv mellan fulla’ framhjulsutslag; vand-
cirkelns diameter 108 m 4t v, 11,2 m at h, mitt vid
yttersta framdickets utsida.

Elfysilcm: 12 volt, generatorseffekt 1.200 watt amptim bat-
eri.

Ringdimension: 5.50—16"

»FLYGANDE BANAN»

okonventionell konstruktion in #r si koper folk i gemen
den indd Inte .utan haller sig till de konventionella, viil
beprbvade miirkena. =
Det som i férsta hand konstruera
skinen dr motorn. Férut 14
ovanpi varandra med
med tva cylindrar,
pA varje sida. De
konstruktdrens kr,
konstruktion #nnu

(Forts. fr. sid. 17)

ts om pa den nya ma-
g de fyra cylindrarna i par
an den nya motorn fir en boxermotor
vnrav'_ den ena ligger bakom den andra,
nna forindring har nodviindiggjorts av
av pd att géra en frin bérjan enkel
enklare. Nu slipper han anviinda sig av

(Forts. pd sid. 34)
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KATALOG nr 7

Innehdller allt om modellflyg, batar, bilar,
motorer m. m. Stor inventeringsrealisation.
Katalogen kostar 75 6re men Ni far den
gratis om Ni sinder in namn och adress
.samt ett 25-6res frimirke  till
exp. inom 14 dagar till

Tore Haglund & Co. AB - Avd. 10 Hofors

porto och

MOBYLETTE

Var god mig gratis,
katalog BYLETTE,
varldens sialda moped
med up t om nirmaste
aterforsaljare

Namn och adress.

Tandsticksbobby i filrg!
22 ol. for-
slag och
idéer, Bjor-
nar, Tjit-

derspel, 2
ol. Algmo-
tiv  (dirav -
1 st. pd pannd 32X21 cm. med
ramlister, lim, arbets- o, fiirg-
beskr.). Histar, Skinemotiv,
»Den gamla sockenkyrkans,
Kaffebricka m. m. kostar
fraktfritt G: 75. (>Tdndsticks-
knivs 1:40, 3000 Aspsplint 1:60,)
STILOFORM
Box 33 VASTERAS

Finnstovel hogkl. hog-
lidersk. gummibotten
40:-, Texasbalte 8 c.
solnitat 9:-. Vilddolk
18 c. 7:-. Mot postf.
Nordlandia - Jarhois.

Fauvgrmaren

Rattvarma-

ren “Polar™
. ar tillverkad

av mjukt be-

hagligt far-
skinn.
Uppgiv ratt-
diameter.

Sindes mot postfirskott
plus porto

Firma YANKEE

BOX 250 « GAVLE
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FSSSTTTee e
)

X
MOTOREMBLEM
for foljande mec-fabrikat:
AJS, Apollo, Ariel, Blixt,
BMW, BSA, Csepel, CZ,
DKW, Douglas, FN, Fram,
Gillet, Gripen, H-D, Horex,
HVA, Ilo, Indian, James,

JAP, JB, Jawa, King, Kir-
nan, Lambretta, M, Monark,
Norton, NSU, NV, Panther,
Puch, Rex, Royal-Enfield,
Sarolea, Svalan, Svecia, Ter-

rot, Tiger, Triumph, TWN,
Velocette, Vespa, Victoria,
Villiers, Vincent, Ziindapp,

samt Speedway och Racing.
Finns i motor- och sportaffi-
rer. Kan dven rekv, mot fri-
midrken kr 2:50 4 25 ore
porto fran Chr. Larsen, Box
62, Ljungby.

ELEKTRISKA TAG

MARKLINS firgglada kata-
log med svensk text sindes
portofritt. Insind Kr. 0:75 i
frimirken eller insétt pa
postgiro 50 26 23,

Thor-Leksaker

FACK 43, ENSKEDE.
Telefon 49 84 49.

FINNSTOVLAR
l’rlln:uIh:.nndx.:rjéu.rdu_: ;‘ilh:- -

gade
4 -; randsydda herr
s dam 52:50; med
rdgummi- elle,
ummisula, Gummi
lar med lidersknit
— Simsk-

ski.nn‘sknlsonucr
av renhud 58:—.
Mot postforsk., returrittt.

YRJO KERO - Sattajiirvi

FARGO

Svensk

Sprutpistol

i varldsklass
BN Eldriven

Ingen kompr.

For industri, lantbruk och
hobby, sprutar alla sprut-
bara firger
110 v., 127 v., 220 v.
Pris 125: —

Repr. ant. éver hela landet.
:ta K. G. BLOMBERG
Skrinviigen 43, Enskede 6.
Telefon 59 80 90.

RAKNEMASKINEN

Resulta BS7 Az
eddition ¥ /] ‘
wwbiraktion

med kontrollverk

150: —,

1drs gorentl. Ater
(Srsdljare anteges.

MINERYA-1MPORTEN“
Néujs Tel 20

NyaREAPLAN

KATALOG GRATIS

Viirldsrekord-
planet HUN-
TER och en
rad nyheter.
Sidnd in an-
nonsen med

ynyfn/or

SIGURD ISACSON namn och
adress.

Lidingo

TV 14/1-54. 12,

TYDLIGA
MANUSKRIPT

undanrdjer risken

for fel i annons.

EN SENSATION 1 HO!
»WESTERN PACIFIC» F. M.

DIESEL-LOK

Ett komplett korklart HO-lok

(skala 1:87, sparvidd 16,5
mm.) med otroligt fina de-
taljer! Loket drives med en
kraftig, kullagrad perma-
nentmagnetmotor samt har
helkapslad sniickvixel i olje-
bad. Givetvis dr loket isole-
rat enl. :s standard,
vidare - har det strilkastare
samt bidlg av gummi. Koppel
av magnettyp.

Nr A FM/R,

kdrklart lok kr. 54: —

Portoavgiften tillkommer.

Nytt modelljirmviigssupp-
lement med en mingd
sensationella nyheter er-
hilles mot Ins. av 0:25
I frimiirken,

ENTZELS

APELBERGSGATAN 48
STOCKHOLM C

ENASTAENDE
TILLFALLE!

Elmotorer med snack-
vaxel 1/8 hk

Enfas. 127 V, 220 V, vaxel-
strom, likstrom, allstrom.
Beg. felfria passande till
smasvarvar, borrmaskiner,
putsmaskiner m. m. En
utméarkt hobbymotor till
det laga priset ay kr 40:—.
Maskinaffairen BARRETT
Skara - Tel. 11529, 118 65

Sand per efterkrav ....

st. motor ....... ... strom
...... .. volt.

IN IR B T e
Aglress® i

1 st. Damcykel Fenix 85:—
1

st. Ny bakkedja 5/8
X3/8 30:—
1 par Packviiskor lider 30:—
1 st. Férgasare Guriner
passande 125 till 250
cc mc. .

st. Motocrosstyre m.
friktionshandtag 22

mm.
st. Kedjevixel Duro

25:—

-

1

Speed 15:—
2 st. Fotpumpar 10:—
2 st. Avgasarstjirt for

me. 0:—
2 st. Bilstralkastare {0r-

nicklade, den ena n.

def. 10:—

par Fotsteg mec. 8:—

et

st. Littviktstank Rex
n. bucklig

st. Motordrev
Triumph 17 t.

st. Bromshandtag m.

Ti—

—

S5i—

wire mec. Si—
1 st. Bakstill H. D. 51—
1 st. Framnav nytt for

cykel 51—
2 st. Verktygsviskor

mc #dldre mod. 5:—
1 st. Pakethdllare mc. S5:i—
1 par Pedaler cykel 5i—
1 st. Asea skiirmstral-

kastare 3:—
Ovanstdende siiljes el. bytes

mot forslag, beskrivning mot
porto. Ove Nylander, Box 81,
Viskafors. Tel. Borids 910 56,

Modeller och Ritningar, till 4
hkx} Stl‘;litilo:tc.r' bensinmotor.
Stljes billi

LANGES MEK. VERKSTAD,
Kristinchamn, tel. 115 22,

Urdelar och verktyg dven till
amatdrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

verse-marknaden
7 s

UPPFINNARE! 1

LAt ej uppfinningen bli dott
kapital, Vi hjédlper Ex: xged
patentsdkning och forsdlj-
ning. Prisuppgifter och upp-
lysningar gratis. Skriy eller

ring
SKOLDS ING.-BYRA
S:t Eriksg. 40, Stockholm

T-banan)
Tel. 529650, bost. 4556 99.

FILM O, PAPPER
4X61% o. 612X11, pr st. 0:90.
25 st. 16:25! Agfa Isopan, 4X
614, 6X9 sp. 620 o. 120. Utg.
Maj —53, pr st. 1:25, pr 25
st. 25:—, Agfa smabildsfilm
35 mm. 36 exp. 31 sch. utg.
Maj —54, pr st. 1:90, pr 10
st. 16:50. Smalfilm 2X8 Agfa
25 sch. 10:50. Inkl. framkall-
ning. Kontaktpapper, 6X9
blankt vitt, alla hardhetsgra-
der, pr 100 st. 2:50. Prislista
bif. order.

G. ERIKSSON, Tel. 4800 13.
Box 20063, Stockholm 20.

TILLFALLE. Ritning till
svetsaggregat fo6r wupp till
3,25 mm elektroder 220 V.
Enkelt o. billigt att bygega.
Kompl. ritn.-sats o. arb.-be-
skr. + prisl, pA matr. 14: 50
-4 porto. GRATIS med{dljer
ritn.. p&4 miniatyrsvets, kostar
nagra kronor att bygga.
Byggsatser o. firdiga svets-
aggregat fradn 25--200 Amp.
3807220 V. Broschyr medf.
ovanst. ritn, Ing. B. Ystlund,
Stift-hus 7, Sundisen. .

FOTOAMATORER! Firgligg
sjily Edra foton med var
fornimliga  fotofarg. Pris
endast 4:75 -4 porto. Firma
EIWALD EXPORTEN, Ange.

Nya o. beg. Bandy o. Hockey-
ror bill., alla storl.,, Sthim
Tel. 1029 74.

Palitlig amerik. reservoar-
penna. Endast 2:85. Retur-
riitt. J. Ihl, Soltergatan 1,
Ystad,

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Storst |
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Gdteborg.
Tel. 12 69 34.

Exelsior »CONSORT» Mod.

1954, Med 100 cc Willers

2-takt mot. Kickstart. Lig-

sta skattekl. Fabr..nya, Pris

995: —. Begir broschyr.

G. Samuelsson, Danstorp,
Blidsberg,

H. D. 750 cc. Billigt. Bil &
Motor, Lingbo. Tel. 205.

Fiskedrag, dir. fr. tillv. mark-
nadens ldgsta priser. Stor
provsindn., 11:85 ell. upp-
lysn, o. offert fr. Specialverk-
s:ngcn Celtic, Box 27, Halm-
stad.

FINFIN RADIO, 5 RORS.
END. 50: —. Box 40, Orrskog.

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni pad vAr vilsortera-
de grammofonavdelning, —
Kataloger gratis. Obs.! Nog-
grann expediering.

KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsv. 19, Kumla. T, 710 08

TILL LATTARE MC bha vi
alla reservdelar och utrust-
ningsart, Rekv. katalog nr 9,
som sdndes mot porto,
MOTOR-AB IVAN HOOK
SAGEN - Tel. 30, 31

Motorcykelskidor nya o. beg.
samt for ovrigt allt f6r M. C.
Firma NILS LEANDER,
Fack 11, Viixbo.

Laddningsaggregat 6—12 v.
f. 127 o, 220 v. autom. regl.
150: —. Signalmekano, Sthim.
Tel. 33 26 06,

MOTORCYKELAGARE! Vi
har allt f6r mc och mopeder.
Humana priser och reell be-
handling. Renoveringsarbeten

mottages. Prislistor sandes
gratis.
SVEN THORELL
Toreboda,

Frog 500. Glodstiftsm, 5 cc.
1500 varv. Billigt. Stockholm.
Tel. 62 95 60.

Angmaskiner 2 st. 2—3 hk,
1 cyl, cyl-diam. 55 mm,
slagl. 40 mm, varvtal 750 r/m,
stiende typ med armatur.
Obet. - beg. AB Carl Grund-

»DU TALAR SJALV»
Huvudingredienserna till' var
bandspel, bestd utav 2 fick-
lampsbatterier, nigra horte-
lefonspolar, vanl. gram. (all-
strém). Omdjligt, sidga sak-
kunniga! Men vi demonstre-
ra dagligen, efter 30 irs ex-
periment. Ritn. mot 14: —,
10 ark folio. OBS! Aterigen
vi demonstrerar dagl.!

NICOT WAEBA
Kommenddrsgat. 11, Malmg.
Tel. 24189, 142 00.

BAGAGEMARKEN, fran
véarldens ledande hotell (10
st. 2:—) eller flygbolag (10
st. 2:50). Pryda sin plats pa
Er resvaska, pad rokbord,
Jampskdarmar, brickor o. d.
Katalog 30 o6re. AB DURAX.
Avd. K. Malmé 3.

Flytande Gjutplast f6r hobby
och hemindustri. Mangsidig
anv. utan maskiner el. verk-
tyg. Passar och ldres snabbt
av alla. Bestill idag var prov-
sats inneh. plast, formidmne,
flera olika firger samt fullst.
beskrivning. Endast 11:—
plus porto

berg & Co, Linnégat. 12, Gbg.

frin 3
<H:a Begale‘, Box 7609,
Borlinge.
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TEKNISKT

Vagrita ord:

1. Ovanfor flygare, som hoppat.

9. Kan man milt sagt pastd att Sov-
jet och USA i&r.

10. Ar affar med insmugglade bilar.

11. Anviands ofta av rénare.

12. Tva engelska shillings. ¢

13. Kan vara forsedd med Reamotor.

15. Ar det nar Vasaloppet startar.

16. Ike Eisenhower.

19. T land med stora sociala klyftor.

21. Anvands som extra broms vid mo-
torcykeltavlingar.

23. Vad larare vill bli.

24. Vad Mora-Nisse ar av fodsel.

27. Sjomannens vagmitare.

28. Har bade segelbat och seglaren.

29. Fords gamla T-bil var ett populirt
sadant.

30. Foljer oftast efter krock.

TIDSFORDRIV

2
3
4. Hjdlten i Hedemoras rally.
5
6
7

8. De vanligaste autografjigarna.

13. Nar #&kta kaffe kokas.

14. Illaluktande bostad.

17. Ar vanligen arrangdér som soker

18. Fortjanade Nobel millioner pa.
20. Manga siddana far blivande pianister

21. Ovanpa sar.

22. Tackt valvgang.

25. Kan inte viljas in i underhuset.
26. Vad brottsling far gora.

Lodriita ord:

. Bor placeras bredvid Putte Kock.
. Forsoker proffsbrottare verka.

. Heter inte Tutta numera.
. Vad forlikningsman gor.
. Och detta gor spigummorna.

stjarnor.

ova.

[

SKOLOR

-
x

Ett fantastiskt bokverk om

var fantastiska varld

TEKNIKENS
UNDERVERK

i fartens tidsalder

av prof. Edgar B. Schieldrop

Tva stora band med ett tu-

sental illustrationer, inb. i

klotband 127:—, i halvfranskt
band 155:—.

NS S BONNIERS —— )

HANDELS'kurser

kurser med praktik samt
6 veckors gas- eller elek-
triska svetsningskurser med
praktik. Kurser borja var-
Je manad.

o’u sHERPIRM<REFIER Losning och priscta-
BILREPARATO RS" S ~HCEe gare (ill korsord mr
Skl INNKINUTITEREG 2#—25
K ORME. RIEIS : 25 kr kontant: Jan
A kurscr OBIEISIAITITEMAILITES \ Hillstrom, Odeborg.
2—4 manaders utbildnings- N REPILRIG ol
kurser till bilreparatirer. SEERE © 10 kr kontant: Ma-
Kurser bérja varje manad. sielRIRIKIN N ry-Ann Lilja, Linko-
S T ERESTIRIFETIT ping.
[ (W ) | U 5 kr kontant: Jan
VETSN I N GS'ICUJ'SCI' OoRISITIRIAILIKIRIOIPIP -Gustafsson, Nora; Lars
8 veckors kombinerade gas- PEIGET 3 74 (S Essling, Kirrgruvan;
och elektriska svetsnings- PIRIEILIRIT K[OIRID| Sten Johansson, Stock-

holm.

Losningen insdndes i slutet och fullt frankerat kuvert
till Tidvlingsredaktionen, Teknikens Viirlds korsord nr 1,
Postbox 3268, Stockholm 3, senast den 23 januari. Ett pris
pa 25 kr, ett pd 10 kr och tre pd 5 kr vardera utdelas.

5 manaders handelskurs i
praktisk kontorsutbildning
borjar 26 jan. 1954.
Prospekt och upplysningar
mot tva porton, da tidning-
ens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drottninggat, 4, SKOVDE. Tel. 1249

'NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

2 Langg. 4 B (vid Jarntorget) Goteborg e Inspekt. Prof. GGSTA BODMAN

VERKMASTAREEXAMEN fran dagskolan efter 4 (resp. 8) man:s kurs,
fran aftonskolan efter 8 (resp. 12) man:s kurs i Vig- och Hysbyggnads-,
Motor-, Maskin-, Elektro-, Kemi-, samt Vidrme- och Saniteistekniska l

facken och specialkurs i Radio. Fackskola i skeppsbyggeri. Elektr. in-

stallatorskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll. B- och C-kurser.

Enda tekniska institut i vastra Sverige som har ingenjorskurser som

overbyggnad pa Verkmistareexamen BADE i

skola med examen pa kortaste tid. — Nya Verkmiistarekurser birja den
18 jan. Nya Ingenjorskurser borja den 20 jan. Begiar prospekt. Angiv
om mojligt vilket fack som onskas. Aven kvinnliga elever antagas.

Telefon 145939 « ANMAL I TID!

skriften
gangliga

en dag- och en afton:

»FLYGANDE BANAN»

sitt egendomliga linksystem for vevaxlarna och kan i stil-
let begagna sig av en enda konventionell vevaxel med
tre slangar. s

Cylindrarna har halvfiriska forbrianningsrum och vip-
porna uppvisar en nyhet i form av smad muffar som gor att
ventilerna styras utan sidopakinningar pa stjilkarna varige-
nom forslitningen pad styrningarna minskats. Om motorns
effekt vet man intet — men man kan alltid gissa pa bortat
28—30 hk.

Woolers firmamirke #r en fast nyckel forsedd med pa-

(Forts. fr. sid. 32)

»Tillgédnglighet>. Och nog #ar alla delar littill-
alltid. Om man undantar tindstiften fordras det

endast en fast nyckel vid reparationer pa cykeln. Endast
tvd olika dimensioner pa bultar och muttrar anvinds niam-
ligen. Motorn kan monteras ur ramen pa 10 minuter och
bakhjulet helt lossas pa tre.

Wooler iér anmirkningsvirt litt — bara ca 140 kg, —
vilket gor att motorn med sitt sikerligen gynnsammn'

vridmoment{orlopp ger ypperlig acceleration. Toppfarten
uppges till minst 145 km/t.

10

Er egen

— en fascine-
rande hobby for
alla aldrar.

3165 |
o

Den basta metoden att ldra sig radio-
teknik, att forstd en radiomottagares
och sindares uppbyggnad och verk-
ningssitt, 4r att redan fran borjan ge-
nom praktiskt bl)"gge och experiment
omsitta teoretiska berdkningar och
forklaringar i praktiken.

-

AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populdra kurs omfattar all
teori och alla praktiska anvisningar som en
nybodrjare behdver for att bli en skicklig radio-
amator. o

Kan Ni laga en radioapparat?

Aven om Ni tidigare inte kidnner till dmnet,
kan vi garantera Er, att Ni efter noggrant ge-
nomgdngen kurs vet en hel del om radio, att
Ni sjaly kan bygga bade enklare och mera
komplicerade mottagare och att Ni kan »laga»
en apparat som gatt sonder.

GRATIS fir Ni det innehéllsrika forsta bre-
vet. Efter att ha studerat detta, avgor Ni, om
Ni vill fortsidtta kursen eller ej.

ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.

Provbrevet, som Ni far gratis, innehﬁl-_]

Sdnd kupongen IDAG! :'. Sy

AB BEVA-TEKNIK

LINKOPING

I Sind gratis forsta brevet i »AMA- I
TORKURS i RADIOTEKNIK och PRAK.-
l TISKT RADIOBYGGE» samt prospekt

och vidare upplysningar. . I

IWENIY snos0A000 Cololsieiale GO0 ANOUSE LS I

AdressHEINY. . LT e TR TSR l
I Postade g Tovbc g =k o086 TV 1
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Fraga: Finns det nigra tyska scooters?
E. L.

Svar: En hel mingd tyska scooters har
framkommit under senare ar. Vi kan niamna
Strolch, Sitta, Lutz, Maico, NSU-Lambretta,
Gozrr. Hoffmann-Vespa, Pirol, Walba och
Bastert — for att bara ta nagra exempel ur
S altiga floran.

7ar har hort att forkromade kolv-
wda vissa motorer? Hur kom-
4 jz¥ det att anvianda sidana till
Teivnah Tannderbird? 2) Vid vilket varvtal
Ll esldar Tlanderbirdmotorn sitt hogsta vrid-
1 stort dr detta? 3) Finns det
n a lasparsrrafl som uttryckligen forbjuder

ra friimre nummerpliten pa-
i kirrikiningen? T 145

art att forestilla oss att
kan skada motorn om
) 1att och spinning. For si-
kull bor man emellertid radgora
dagenten for maskinen ifrdga in-
r en sidan forandring som att
byta k ngar. 2) Triumphfabriken har
aldrig uppgett nigra varden for Thunderbird-
modellens vridande moment. For Tiger 100
anges 3,9 kgm vid 4.500 v/min. Vill man f{a&
fram det ungefirliga vridmomentet for Thun-
derbird ir det emellertid lampligast att ga
till den konstruktivt mycket likartade BSA
A 10-motorn som ldmnar 5,48 kgm vid 4.200
v/min. Thunderbirdmotorns virden torde inte
namnvart skilja sig frdn detta. 3) Ja, det
sags i lagen att numret skall vara synligt
rakt framifran.

Fraga: 1) Kommer den svenska motor-
cykeln Union att tillverkas igen? 2) Hur
minga hk iir Union pa? Union-fantast

Svar: 1) Nej, inte sdvitt TV har sig bekant.
2) For den gamla Union-motorn uppgav fa-
briken 25 hk vid 4.000 v/min.

Friaga: 1) Har TV provkért HVA 120 cm??
2) Hojs effekten om man polerar samtliga
kanaler, kolv och topplock? 3) Hur linge
kan man kira med full gas utan att motorn
tar skada? HVA-52

Svar: 1) Nej, inte i serien TV provkor.
Men for nigra ar sedan nir modellen var
ny provade Varg-Olle den &t TV. 2) Ja, po-
leringen dr ett led i en trimningsprocess
men man skall kanske inte vianta sig niagra
storre resultat bara genom polering. 3) En
sddan fraga lar vil ingen kunna besvara.
Men si mycket kan man siga att HVA-
motorn ir en gedigen och talig motor som
siakert til ganska mycket.

Friga: 1) Finns det nigon liknande hok
om motorcyklar som »Stora bilboken?» 2)
Gor Douglas-fabriken en TT-maskin?

Janne

Svar: 1) Nej, ingen svensk bok men en
del utlindska i samma stil. Hor t. ex. med
Kungsbokhandeln, Stockholm, som har en
sdrskild avdelning for motorlitteratur. 2)
Ingen utpriglad TT-maskin for fabriksikare,
men vil en snabb 350-a som av amatorférare
anvinds pd TT-lopp. Modellen heter 90 plus,
}_‘ilkcl innebédr att den har en toppfart av
6ver 145 km/t. Det ricker naturligtvis inte
ti]l pd de »riktiga» TT-loppen men fér ama-
torforare ir maskinen som sagt lamplig.

Friga: 1) Data pA Adler 200? 2) Vem &r
svensk generalagent? 3) Ar det en bra ma-
skin? 4) Vad ér det for nagra for- och nack-
dflur med en tvicylindrig tvAtaktare jim-
fort med en encylindrig? 5) Har Adler till-
verkat niigon liknande modell 19532

Adler-intresserad

Svar: 1) 195 cm?® slagvolym 48%54 mm).

Kompression 5,75. Effekt 9 hk. 4-viixlad 1ada.

Batteritindning. Smorjning genom oljeblan-
dat brinsle. Hojd: 870 mm. Bredd 650 mm.
Lingd 1900 mm. Hjulbas 1225 mm. Déck
3,2516". Vikt 125 kg. Toppfart 95 km/t. 2)
1 skrivande 6gonblick finns &nnu ingen svensk
generalagent for Adler. Men sd trevliga som
de nya Adlermodellerna dr drdjer det nog
inte linge innan det kommer en. 3) Ja. 4)
Jiamnare och vackrare gdng med tvad cylind-
rar. En tvicylindrig tvdtaktare har ju tva
tindimpulser per vevaxelvarv och gdr alltsi
nistan som en fyrcylindrig fyrtaktare. Enda
storre nackdelen dr vidl att tillverknings-
priset sjdlvfallet miste bli hogre &n fo6r en
encylindrig motor. 5) Adler tillverkar ency-
lindriga modeller pd 100, 125 och 150 cm?,
den tvieylindriga 200-an samt en likaledes
tviacylindrig 250-a.

Friga: 1) Toppfart resp. marschfart pa
Royal Enfield 500 Twin? 2) Antal hk vid
v/min? 3) Ar hastighetsmiitaren tillforlitig
efter 100 km/t? R. E. 52

Svar: 1) 135 och 100—120 km/t. 2) 25 hk
vid 5.500 v/min. 3) Nej, man mdiste rikna
med 7—10 procents felvisning vid sd hoga
farter.

Friga: 1) Data och pris pA Triumph Tiger
100? 2) Vilken iir snabbast, Tiger 100 eller
Thunderbird? 3) Pris pA Thunderbird?

Tiger 100

Svar: 1) Tvicylindrig vertikal twin motor
om 498 em?® (63x80 mm). Kompressions{for-
hallande 7,8—1. Max.effekt 32 hk vid 6500
v/min. AC sviinghjulsgenerator med batteri-
tindning. Manuell tindforstillning. Kraftéver-
foring: fyrviixlad 1dda av Triumphs egen kon-
struktion med fotviixel. Femskivig koppling.
Kraftoverforing motor-vixelldda och viixel-
lada-bakhjul med kedja. (Utviixlingsférhallan-
de 5,0—1.) Torrsumpsmorjning med separat

. oljetank och dubbel smérjoljepump. Max.

hast. ca 150 km/tim. Vikt 165 kg. Pris
3.835: —. 2) Triumph Thunderbird. 3) 3.750.

Friga: Varfor idr bandspolarna utférda for
olika lophastigheter pad bandet (Grundig
exempelvis har 9,5 och 19 cm/sek)? Blir det
nagon skillnad i Atergivningskvaliteten? Vil-
ken léphastighet har bandet i Radiotjiinsts in-
spelningsapparater?

Nyfiken 1 Viisterds

Svar: Ju hogre hastigheter som bandet
passera inspelningshuvudet med dess hog-
re toner registerar det. Grundigs apparat lir
registrera upp till 10.000 P/S vid den hdgre
bandhastigheten och upp till 6.000 P/S vid
den lidgre. For inspelning av musik bér man
for att fA med det viktiga Overtonsregistret
anvinda den hogre hastigheten. For tal ric-
ker det i allmédnhet med den lédgre. Radio-
tjinsts band léper f. n. med en hastighet av
76 cm/sek, men man dverviger dir en dver-
ging (i enlighet med ett internationellt
standardiseringsforslag) till 38 cm/sek. Vid
denna bandhastighet registreras ett tonom-
rade frin 50—15.000 P/S och det &r fullt till-
riackligt for att Aterge de flesta ljudfdreteel-
ser fullkomligt naturtroget.

Fraga: Jag har satt upp en ordentlig L-
antenn och skaffat ordentlig jordledning. Hur
bor jag forfara for att skydda mig mot Ask-
nedslag?

Radiot, Nirke

Svar: Det ar alltid sdkrast att ha ett &sk-
skydd. Ett lampligt sidant som monteras
utomhus och fungerar automatiskt och inte
stor radiomottagningen finns att képa hos
Elfa Radio & Television, Holldndargatan 9 A,
Stockholm Va. Det kostar ca 5: — kr.

frga 0550,

FLYG

Friga: 1) Ar det sant att spaken ldser sig
i niirheten av ljudhastigheten? 2) I filmen
»Svindlande rymder» visades ett plan som
efter vad jag senare hort var av typ Hawker
Hunter. I TV nr 5/1935 visades emellertid
ett annat plan under benimningen Hunter.
Har jag eller TV riitt? 3) Enligt uppgift har
J 29 en toppfart ay 1.060 km/tim. Har planet
varit uppe i denna hastighet? T, A.

Svar: 1) Nej, inte pd ett plan som &r ritt
konstruerat fér denna fart. 2) Jaktplanet
som i filmen kallades »Prometeus» var en
foregAngare till Vickers Supermarine Swift,
kallad 535. 3) Om — som i detta fallet —
den uppgivna toppfarten ar 1.060 km/tim, kan
man foérutsitta att planet inte endast uppnatt
denna fart utan sannolikt dven O&verskridit
den.

N

Friga: Enligt ett kiint uppslagsverk var
hastighetsrekordet for flygplan Ar 1935 702
km/tim. Vill emellertid minnas att redan 1934
i Ostermans marmorhallar visades motorn till
eft italienskt flygplan som flugit med 709
eller 712 km/tim. Kan TV siiga om jag eller
uppslagsverket har ritt?

Bengt Reichenberg

Svar: Uppgiften i uppslagsverket ir fel. Det
absoluta hastighetsrekordet hidjdes den 23 ok-
tober 1934 av italienaren F. Agello med ett
sjoflygplan av typ Macchi M.C. 72 till
709,209 km/tim. Det tidigare rekordet —
682 km/tim — innehades ocksd av Agello.
Det for landplan gédllande hastighetsrekordet
var ar 1935 567 km/tim, uppnitt av ameri-
kanen Howard Hughes med ett plan av typ
Hughes »Special».

Friga: Gar det att bll fdltflygare med
handelsrealexamen eller miste man g& den
vanliga linjen {ill recalexamen?

Meteor

Svar: For att bli fdltflygare fordras god-
kiinda betyg frin folkskola, varvid féljer tio
ménaders kompletterande utbildning som
bl. a. omfattar engelska, matematik och fy-
sik. De som har tagit realen fAr bdrja flyg-
utbildningen genast — detta dven de som
tagit handelsrealen. Blir det frdga om offi-
cersutbildning, maste emellertid handelsrea-
len kompletteras med vissa @mnen.

VAPEN:

Friga: 1) Kan en Husqvarna Hammerless
typ 615 tas isir och sittas ihop utan att ha-
narna stir pd helspinn? 2) Ar det skadligt
att klicka med vapnet? 3) Hur skall man
forfara niir vapnet inte anviinds? Skall man
lita det stA med hanarna spiinda eller skall
man klicka av dem? Tacksam for svar

Svar: 1) Vapnet kan tas isidr och sitias
lhop utan att hanarna stannar i helspann.
Man kan ndmligen lossa forstocken genom
att lyfta avkopplingsldset pa vanligt satt dven
om detta vid typ 615 &r négot besvarligare
an vid andra Husqvarnamodeller. Man bor
komma jhdg att lyfta forstockens spets med
ena pekfingret samtidigt som avkopplings-
laset lyftes. Darigenom minskas pafrestning-
en pa avkopplingsldsets lashake. 2) Vapnet
skadas inte av ett rimligt antal klickningar
av hanarna. Fabriken har gjort forsék med
klickningar och kommit upp till varden pa
over 100.000 slag innan man funnit att hanen
tagit skada. Man bor dock — om flitig klick-
ning férekommer — anvinda sig av sarskilda
s. k. klickpatroner. 3) Vapnet bor forvaras
med slappade slagfjddrar, om det &r friga
om lingre tids forvaring. Att lata vapnet
stA med spanda fjddrar under nigra dagar
spelar ingen roll di fjadern 4r si berdknad
att den skall tila dven mycket lang inspin-
ning till hogsta forekommande belastning.
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ROLIG LONAND

Pa 60 timmar
ETT NYTT SPRAK
tillrdckligt bra for praktiskt bruk

Redan efter ett par timmar med Linguaphone kan
Svérighetsgraden &kas successivt och omiirk-

spriket. Givetvis inom ett begrinsat omrade.

Ni bilda enklare satser pid det nya

ligt och efter hand viixer Ni in i spriket precis som om Ni vistades i det frimmande
landet. Effer avslutad kurs behirskar Ni spriket inom ramen av tretusen glosor. Det kan
namnas att t. ex. engelsmannen endast anviinder ca femtonhundra glosor i dagligt tal. Ni

lir alltsd spriaket

grundligt. Dessutom tillignar Ni Er automatiskt perfekt accent och sats-

melodi, och framforallt lar Ni Er uppfatia de utlindska Ijuden som om det vore svenska.

Det naturliga sattet

ATT LARA SPRAK

ar att lyssna. Varfor? Tank efter. Hur lirde
Ni Ert eget modersméil? Jo, just genom att
lyssna — och se. P4 samma satt lar Ni ett
nytt sprak med Linguaphone. Enda skill-
naden ar, att det gar fortare och lattare.
Det ar alltsi naturens egen vag, som
Linguaphone foljer.

UTLANDSRESOR

till England, Frankrike, Italien, Oster-
rike och Spanien i sommar. Det blir
sightseeingresor i Linguaphoneregi med
tonvikt pa sprdk och bad. Férbered re-
dan nu Ert deltagande genom Lingua-
phonestudier.

Broschyr gratis. Sand in kupongen i dag!

rI.INGUI\PH(JNE PASSAR ALLA |

Linguaphone-metoden gér det mdjligt
for alla, att oberoende av alder och
skolunderbyggnad lira sprak pa rekord-
kort tid. Dessutom 4r Linguaphone-
metoden synnerligen liamplig for dem
som onskar friska upp sina gamla skol-
kunskaper och skaffa sig ett gott uttal.
Linguaphonekursen iir idealisk som re-
petitionskurs.

. /

Ni kan inte misslyckas

Ofta far vi brev frin tacksamma elever,
som talar om hur de misslyckats med sina
tidigare sprakstudier, men hur de i Lingua-
phone funnit en lirare som pa forvanans-
vart kort tid givit dem kunskaper som de
knappast vigat dromma om. Har Ni forsokt
lira sprdk tidigare men misslyckats? Gor
da ett forsok med Linguaphone — di kom-
mer Ni att lyckas!

Bekvdma
BETALNINGSVILLKOR

Ni fir en fullstindig Linguaphonekurs med

16 grammofonskivor
W’{'ﬁ
Comp 7

och 6vrigt studiemate- .

rial for endast

10:=

per manad. o 'i'i) 5]
Bildar Ni en cirkel £a o 15
om t. ex. fem perso-
ner blir kostnaden
bara

:—

per elev och ménad.
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LINGUAPHONE ; | | Prova en kurs I ABC-SKOLAN
RSN E il ‘Frankeras ej.: under 8 dagar FOR TECKNING

Kun_gsg%;.L 12%765}‘% 0 ‘Linguaphone GRATIS | ECOLE ABC DE DESSIN,

: R /- ’ PARIS.

Sind mig gratis och utan betalar - | l Kungshuset Tel. 2021 45

forbindelse frin min sida portot. | Var och en som vill I Stockholm

Eder stora, illustrerade : far utan kostnad pro- : :

llr.lienfuaphone-broschyr — I va en valfri och full- I ?gind mig gratis och utan

upplysningar om hur [ Svarsférsindelse stindig Linguaphone- érbindelse fran min sida

jag kan fad en Lingua-| Tillstind nr 243, | kurs under 8 dagar. [ Eder stora lyxbroschyr

g‘wnekum gratis en vec-| Sthim 3. Utnyttja detta erbju: med ett sextiofal illustra-

‘ka. TEXTA! Til | | dande #ven Ni — | | tloner. TEXTAI

Noms l (slénd Aln "k\épong?nhl l Namn

3 cesrsane srrecanans ag s sander v Br 1 LR NI oo 7o et e o o fos oletare s

LINGUAPHONE l omgéende den intres- l
D) Coonsontadonduo {RINESETHIRTE URTEERT: santa och innehillsri- Titel oYolotioTorctote oTo e oTs Tolelale s
ka Linguaphone-bro-

LG aooornontanaon Sooas KUNGSGATAN 18 : ehysen Ui REPME [FAdri e

SR L nco0n shu. sosunn alla upplysningar om B ostadr e e o

= TV 1/54 ET—O-M 3 Linguaphonemetoden. l TV 1,54

Visst kan Ni lara Er
teckna! Ni likavil
som hundratusentals
andra over hela varl-
den. Huvudsaken &r
att Ni far riktig un-
dervisning. Ta en
ABC-kurs, Metodisk
traning genom spin-
nande och intressanta
ovningar som privat-
elev per korrespon-
dens for  Sveriges
skickligaste lirare le
der Er osvikligt fram
till malet.

En Ionande hobby

I de 1lesta yrken
har man bruk for
teckningskunska-
per. Den teck-
ningskunnige
dessutom ofta
aven tillfdllen till
extrainkomster.

Ofta hiander det
att han fors in pa
en helt ny lev-
nadsbana som t.
ex. reklamartist,
tidningsillustratsr
eller dylikt. Det
kan namnas att
ett par av vira
f. d. elever nume-
ra riaknas till vart
lands frimsta tid-
ningstecknare,

timme
o N

&
did s

Akvarell-
malning
ingdr
ABC-
kurserna.

Jov

Teckningarna 1

denna  annons
ar utforda av
ABC-elever.

Gemensamma

krokikvallar
\; u ordnas i de
A storre  staderna.

iFrankeras ej.:

: ABC-skolan :
i betalar
portot.
Svarsforsindelse
TillstAnd nr 243,
Sthim 3.

Till
ABC-SKOLAN
FOR TECKNING
KUNGSHUSET -
STocKHOLM



