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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virld besvarar endast fra-
gor av allmént intresse. Insinda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa intet
satt svarar mot det utrymme som star
till forfogande, kan det droja flera ma-
nader innan fragorna blir besvarade. TV
har ingen mojlighet att besvara bil- och
me-fragor som galler kvalitetsjamforel-
ser mellan olika marken. De som
endast fragar efter priser och vik-
tiga data pa bilar och motorcyklar han-
visar vi till de uttommande tabellerna
i nr 10 respektive nr 22 av TV 1953
samt TV:s Bilsalong i nr 6 1954. Sa
ett par saker till: Skriv endast fragor

inom samma omrade pa samma papper.
Kombinera alltsa inte exempelvis bil-
och motorcykelfragor. De, liksom radio-,
flyg- och allmanna tekniska fragor be-
svaras av olika experfer. Skiljer ni pa
fragorna far ni svar snabbare.

Fraga: 1) Vad ar det som blir for gam-
malt i ett batteri, nar livslingden Zr ca
115—2 ar? 2) Hur hogt dr oktanvirdet pa
IC Oktan Extra? 3) Finns det nigon bra
fiarg eller nagot annat att stryka pa bilens
underrede, sa att det skyddas mot rost?

G. Bergstrand

Svar: 1) Att ett batteri blir daligt och tar
slut beror pa att plattornas aktiva massa
av blyoxid och svavelsyra s2 smaningom
fills ut och sjunker till botten och f£0r-
orsakar kortslutning mellan plattorna. S. k.
sulfatisering ar en annan orsak till att ett
batteri blir forstort. Det ar en belidggning
som bildas nir ett batteri fir std oladdat en
langre tid. Beldggningen gor att batteriet ej
tar laddning. 2) Oktantalet ar ca 88 enligt re-
searchmetoden och ca 82 enligt motormeto-
den. 3) Det basta ar att beldgga underredet
med ndgon skyddsmassa av »gummibastyps
t. ex. Underseal eller Tiger. Fore behand-
lingen mdste platen géras helt ren, lampligen
med angtvittningsaggregat om bilen 4r be-
gagnad. De flesta storre verkstider utfor
Angtvattning och underredssprutning med
skyddsmassa. Naturligtvis kan man dven
sialy rengdra och stryka bilen. Det gamla
forfarandet att mala underredet har den
nackdelen att firgen under korning snart
blastras bort.

Friga: Jag har en pojke som ir 14 &r
och som koér bil mycket skickligf. Nu und-
rar jag om det enligt lag ix forbjudet for
en pojke vid denna dlder att kora bil pd
privat inhiignat omrdde? S.

Svar: Ja, det &r forbjudet.

Fraga: Jag tinker kopa en mindre bil men
saknar erfarenhet av bilar. Vilka bilar kan
TV rekommendera? De skall vara bra och
billiga i underhall. L. Sjogren

Svar: Det finns nu minga smabilar i mark-
naden. Betrdffande prestanda och utrymme
bor ni véalja den vagn som passar era per-
sonliga behov. Allmant kan dock sdgas att
det a&r mycket fordelaktigt att vilja en bil
som siljs i storre omfattning och fér vilken
det finns en vill utbyggd serviceorganisation
till bildgarnas forfogande. En annan viktig
detalj ar att det finns god tillghng pd re-
servdelar for bilen i fraga. Reservdelspri-
serna varierar starkt mellan olika bilar, var-
for det kan vara klokt att ta reda pa vad
nagra av de vanligaste reservdelarna kostar
for resp. mirken innan man bestdmmer sig
for en viss bil. Att vdlja en vagn vars for-
saljningsorganisation kan erbjuda fullgod ser-
vice lonar sig pa. flera sidtt. Dessa storre
foretag kan erbjuda bl. a. renoverade ut-
bytesdetaljer. Detta &r en sak som ar ut-
markt bdde ur kvalitets-, tids- och prissyn-
punkt. Bland de basta smdbilarna ur ovan-
stdende synpunkter ar Volkswagen, Volvo
och smafordarna. F. 6. kan vi hanvisa till
vara biltestningar, som nu #dven finns i bok-
form.

Fraga: Ar Volkswagen lika snabb som
Volvo 444? Marschfart? Tofsen

Svar: Nej. Accelerationssiffrorna frin 0—
80 km/t ar for Volkswagen ca 20 sek., for
Volvo 444 17,3 sek. Toppfarten ar for Volks-
wagen ca 110—115 - km/t, for Volvo 444 ca
120—125 km/t. Marschfarten ar for bada
80—110 km/t.

Fraga: Finns det nigot preparat som kan
anvindas i en bilmotor nir den bérjar att
ta olja? Var finns det att kopa och vad
kostar det till en 8 cyl. bil? Undrande

Svar: Det basta och vanligaste botemedlet
ar ait byta kolvringar. Ar motorn mycket
sliten bo: man vilja expanderande ringar.
En sak som bor beaktas dr om oljeférbruk-
ningen verkligen ar for stor. En upptagning
av en motor nostar atskilliga liter olja. Fun-
gerar motorn oklanderligt for ovrigt kan man
fylla pa& extra olja ganska linge for de
200—300 kr som ett kannringsbyte kostar.
Uppfattningarna om vilken oljeférbrukning
som ar att anse som normal brukar variera
ganska mycket dven bland fackminnen. For
en motor som har en bréansleférbrukning pa
1,0 liter/mlil, dr oljeférbrukningen godtagbar
om densamma ligger mellan 0,2—1,5 liter/
100 mil. Motsvarande siffror vid en brinsle-
forbrukning av 2,0 liter/mil ar 0,5—3 liter/
100 mil. En kolvringssats till en 8 cyl. motor
kostar ca 100 kr. Oljeforbrukningen varierar
aven mycket med motorns arbetsbetingelser.
For mycket slitna motorer finns ett kemiskt
preparat som kan 6ka effekten och minska

oljeforbrukningen. Detta medel #r dock
dast avsett som ett tillfalligt hjdlpmedel oe';]-
kan ej ersitta en renovering eller et kan‘i\
ringsbyte. Piston Seal &r namnet pa dett;
preparat. Pris ca 25 kr till en stor motor,

Fr’\gn 1) Kan jag oka motorstyrkan hos
min Austin A-40 Somerset genom att mon.
tera dubbla fiorgasare? 2) Hur mycket Okar
effekten? 3) Okar iiven bensinférbrukningen
och hastigheten? 4) Kan en sidan iindring
goras pd en vanlig bilverksiad? Vad kostar
material och montering? Har TV nagot
annat forslag? sustin-intresserad

Svar: 1) Ja. 2) 10—23 prorent. 3) Ja.
4) Om ni koper en trimnin ed dubbla
forgasare och gre t vilken

duktig mekaniker " monte-
ringen. Priset f{or ar svart
att ange. Det beror 1 Troligen
ca 1.000—1.500 kr. WoE reslagna
trimningsmetoden <fri och
enkel. Men for den ir motor-
specialist vill vi eme rekom-
mendera att kopa en bil mze t ‘e motor
dn att lata trimma den torn. Det
blir billigare och spar sviar och be-

svikelser.

Fraga: 1) Kommer TV att testa den nya
3 cyl. DKW? 2) Kan man utan risk for
koloxidforgiftning ordna uppvirmning ge-
nom varmluft fran kylaren i en SAAB? 3)
Ar SAAB:s originalvirme effektiv? 4) Arx-
betas det for nidrvarande pd nigon ny mo-
dell hos SAAB? Vintas den i sa fall under
19542 En SAAB-igare

Svar: 1) Niar detta skrivs har nya DKW
ej testats, men den kommer troligen att tes-
tas ganska snart. 2) Ja, det gar utmarkt. 3)
Ja, mycket. 4) Inte vad vi vet. Aven om
en fabrik planerar att komma med en ny
modell sd aktar den sig for att lata saken
komma ut. Det ar dock inte troligt att en
s& relativt liten fabrik som SAAB éndrar sin
modell d&n pa flera ar. Det skulle medfora
alltfor stora verktygskostnader.

Friga: 1) Har Fiat 1100 frihjul? 2) Ber
om svar pa foljande frigor om Peugeot 203
och Fiat 1100: a) Hur hég ir topphastigheten
och vad iir dd kolvhastigheten? b) Limplig
marschfart? ¢) Vad ér briinsleférbrukningen
vid den mest ekonomiska hastigheten och
vilken idr denna? Hesso

Svar: 1) Nej. 2 a) Peugeot 203 ca 120
km/t. Kolvhastighet ca 11,0 m/sek. Fiat
1100 ca 120 km/t, kolvhastighet ca 11,8
m/sek. b) ca 80—110 km/t. ¢) Brinslekon-
sumtionen brukar mitas vid 60 km/t. For
Peugeot 203 ca 0,8 liter/mil och fér Fiat
1100 ca 0,75 liter/mil.

Friga: 1) Finns det nigon mojlighet for
en person som saknar viinster hand att er-
hilla korkort for bil? 2) Vilken myndighet
skall man viinda sig till? G. K. B. A.

Svar: 1) Ja, det gir bra. 2) Kontakta bil-

inspektéren i ert distrikt sa hjalper han er
tillritta,
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p;, allt gammalt

batteritankande

Skaksakert

| vanliga batterier star plattor och separalorer pa pris-
mor i botten av karlet [or att utrymme skall finnas (6r
nedfallande massa. | BOLIDEN ULTRA daremot, dar
massan helt enkelt inte kan falla ur, ar plator och se-
paralorer sammanpressade till en fast enhet, som star direkt
pa karlets botten en konstruktion som gor BOLIDEN
ULTRA okansligt fdr skakningar och vibrationer.

Spillsakert

Tack vare de patenterade ULTRA-separatorernas poro-
sa strukiur, formar de sig vid monteringen efter de ak-
tiva plaltorna och omsluter dessa hell. Platior och se-
pO(OlOfel' bildar ett solitt block, som helt absotberar
elektrolyten. Om ULTRA-batteriet icke fylles ver niva-
blecket ar det darfér absolut spillsakert och fungerar
lika perfekt aven om det vandes upp och ned.

Dubbel livslangd

BOLIDEN ULTRA vander helt enkelt upp och ned pa
allt gammalt batteritankande och inlroducerar en helt
ny standard 1 fraga om startbatterier. Valj det skaksa-
ra, spillsakra ULTRA och Ni far ett batteri med minst
dubbel livslangd och darmed lagre batterikostnader.
ULTRA ger hogre effekt och snabbare start under lang-
re tid — det mest ekonomiska batteri Ni nagonsin agi!

BOLIDEN ULTRA

skoksakert, spillsakert batteri med dubbel livsiangd

BOLIDEN BATTERI AB : Stockholm - Gdteborg « Malmé - Hulistred

" "




250-cc, 2-cyl.
2-takt, 16 hk*)

ADLER
 hiir igen

I SARKLASS I SIN KLASS

ADLERWERKE, som redan 1899
borjade tillverka bilar och mo-
torcyklar, har satt som mal att
bygga viagsikra maskiner med
oovertraffad effekt utan att for
den skull eftersitta kravet pa
driftsekonomi,

Se exempelvis pa den nya 250-
cc-motorcykeln. Den ger 16 hk
motoreffekt vid 5.600 varv per
minut och med normal korstill-
ning nir man upp till 116,5 km/t.
P3A 100 km drar den 3,6 liter vid
en jamn hastighet av 77,5 km/t.
och 2,7 liter vid 60 km/t. D.v.s.
ca 22 resp. ca 16 ore per mil
ADLER tillverkas aven i 150 och
200 cc

* Jverdimen-
sionerade full
bromsnav.
Framgaffel m.
bottenlank-
fiadring.

* Teleskopisk
sadelfjddring
utan uppdtgd-
ende anslag.

16~ hjuldimension for ldg
tyngdpunkt.
Reatank pd 15 liter ger ldng
aktionsradie.

Helkapslad kedja. .
Motorn ren. Inbyggd for-
gasare.

Djupdragna skdrmar. Bak-
skdrmen uppfillbar.
Progressiv  teleskopfjadring
med oljestotdampare.

* b b % %

*) modell 250 cc 18 hk, Renn-
Sport med dubbla forgasa-
re ger 25 hk, 160 km/tim.

ADLERWERKE, FRANKFURT

Utstialles pa IMIS | Stockholm 12/3—
21/3. Begir ndrmare upplysningar!

Generalagent:

SVEGIE-BOLEGER]

Sveavagen 129 e 139, Stockholm 19.
Tel. 33 00 80/35/83/84.

Av Guardian

Cometolyckorna

En talesman for De Havilland yttrade
en vecka efter den senaste Cometolyckan
att man inom bolaget varken tror att
haverierna beror pd konstruktiva svag-
heter eller att de kan forklaras med
bristande »normala» sikerhetsdtgirder.
»Vi kommer att fa griva mycket djupt
for att hitta orsaken», sade han. Man #r
med andra ord for nidrvarande inriktad
pd sabotageteorin som den mest sanno-
lika forklaringen.

En liten trost for bolaget dr att inga
bestdllare @nnu har annullerat sina Co-
metorder. En av bolagets representanter,
som aterviande till England frin ett be-
sok i Forenta Staterna efter den senaste
katastrofen, forklarade vid hemkomsten
att man i USA har fullt fortroende for
att De Havilland kommer att finna or-
sakerna till olyckorna.

Kineserna bygger reaplan

Enligt rapporter frdn Formosa kommer
Kommunistkina att inom en ganska snar
framtid fA sin forsta fabrik for tillverk-
ning av reaflygplan. Fabriken skall upp-
foras i Hanyang, nira Hankow. Ryssarna
lar komma att bidraga med ett 1in pa
500 miljoner kronor och skall dven stilla
150 experter i nyckelbefattningar till for-
fogande. Kineserna skall dterbetala lanet
i form av varor.

Hawker Siddeley Ekéoper
titanfabrilk i Kanada

Den stora brittiska flygplanskoncernen
Hawker Siddeley Group har nyligen in-
kopt Canadian Steel Improvement som ar
beligen i Etobicoke, Toronto, Kanada.
Denna firma har specialiserat sig pa att
framstilla hogvirdig aluminium, stdl och
titan. Hawker Siddeley skall nu ligga
om verksamheten | det nyforvirvade bru-
ket och speciellt inrikta sig pA framstill-
ningen ay titan. Denna metall blir allt-
mer betydelsefull vid framstillningen av
moderna flygplan for saval militirt som
civilt bruk.

Malm- och oljeletning
fran luften

Under andra virldskriget utvecklades
ett magnetiskt instrument, magnetome-
tern, for att uppticka ubltar frin flyg-
plan. Instrumentet ir baserat pd den in-
verkan som en storre metallsamling har
pd det jordmagnetiska fdltet. Varje sa-
dan #dndring registreras med stor nog-
grannhet. Nu har man ocks4 funnit en
fredlig anvindning f6r magnetometern
niamligen att uppticka fdrekomsten av

malm. Det gir ocksd att leta efter olje-
fyndigheter med detta instrument, bero-
ende pd att oljan ofta forekommer i vissa
geologiska formationer, som registreras ay
magnetometern. Fordelen med elt sidant
flygburet instrument ar att det kan an-
viandas for att utforska omrdden som an-
nars dr svardtkomliga.

Fire-bee

-

Amerikanska flygvapnet provar
nu fidrrstyrda, readrivna lvmal.
Hér landar en Ryan Firebee sedan
fallskérmen automatiskt utldsts.

Amerikanska flygvapen-
chefen: Atomflygplanet
kommer snart

Inom de narmaste édren kommer ett
atomkraftdrivet flygplan att firdas i luf-
ten, tror chefen for amerikanska flygvap-
net general Nathan F. Twining. Han an-
ser ocksd att det atomkraftdrivna flyg-
planet skall medféra en fullstindig revo-
lution for bade de militira och civila
lufttransporterna, en revolution som blir
mer betydelsefull for flygets utveckling
in reamotorn.

Ett >’helargentinskt’”’
Aygplan

IA 35 heter ett nytt flygplan som
konstruerats och tillverkats av Empresa
Industrias Aeronauticas y Mecanicas del
Estado i Cordoba, Argentina. Det ar ett
tvimotorigt spanings- och Ovningsflyg-
plan, som nu har genomgitt en serie flyg-
prov och som tillverkas {or argentinska
flygvapnets rikning. Maxhastigheten upp-
ges vara 353 km/t. De tvd El Indiomoto-
rerna dr pd vardera 650 hk. Alla delar,
som ingdr i flygplanet, &r av inhemsk
tillverkning.

Det tvamotoriga spaningsplanet 1A 35 &r
en helt ach hallet argentinsk konstruktion.
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KUNGS 854 V &r en vaxelsiromsapparat med sju ror och

SN Ty

A -

T s At s ad

selénlikriktare. Fjorton rorfunktioner, push-pull-kopplat fio walts sluisteg samf iva forstklassiga hogtalare

svarar for det goda ljudel. Afta avstamda kretsar medverka lill fantastisk kanslighet och

storsta mojliga frihet frén v'isslingar. Separat bas- och diskantkontroll.

Véglangdsomraden; 13.65—20, 19.25—31.24, 30.42—51.47, 57.8—185, 185—585 samt 682—1985 meler.

Mottagaren omfattar sdlunda alla vaglangder {or kusiradionatet. Bandspridning erhélles

KUNGS Troller — den idealiska
reseradion {or nal- och balterid:ill.
Héolje i ellenbensfargad plas
Hallbar — elegant — praklisk.
kr. 237:—
.
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aulomaliskt pa samiliga korlvagsband. Stationsratien ar balansavvagd

\

installning av onskat program. Skalan ar kanfbelyst och forsedd

med tydlig gradering {6r samiliga vaglangder.

‘KUNG

GUTEBORG

Stockholm

vilket ger en mjuk, jamn och, tillsammans med det magiska ogat, exakt

kr. 497:—

Malmo
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VAD KOSTAR BATMOTORN?

Semeslerdagarna ndrmar sig och snart
@r det dags att styra ut over fiardar-
na mot sommarparadiset. Till tjdnst for

alla dem som tanker skaffa sig en

aktersnurra pa sin bat presenterar Ty
hér en oversikt med tekniska data och
priser pa ett urval av de motorer

som marknaden just nu kan erbjuda.

L]
Mirke och modell | Cyl.-antal | Cyl.-diam. X |Cyl.-vol. il Hk vid | Vikti | Pris i |
| | slagl. i mm. cm? v/min. | kg. kr. |
Aldell A 2 Luftkyld | 1 | 46x46 760 |i2=3500"|" 16" | 675 |
Aldell A 4 Luftkyld | 1 | 56x58 | 143 | 4—3000| 31 | 1085
Generalagent: Acierex AB, Stockholm
|Archimedes S—20 | s2x46 | 975 |2—250| 20 | 795 |
> S—50 2 52x46 | 195 | 53000 | 31° | 1240 | &
> S—80 2 57X50 | 255 | 8—3000 ( 385 | 1490 n X
> B—22 2 60 % 61 345 10—12—! 50 | 1650 2%
3000 A
> B—22 B 2 60 %61 345 10—12— | 60 1995 i
(Med backslag) 3000 i
Generalagent: AB Elektrolux, Stockholm \7- 23
| 0,75— | X'y
§Boazmuter Luftkyld | 1 36X32 I 32 3600 ! 12 585 ¥
" Generalagent: AB Hans Osterman, Stockholm
|British Anzani Minor | 1 - {35 B | 077501 | 'S ' 575 |
‘ ! | 3000 | {
{ , ‘ |
|British Anzani Pilot { 1 4440 f 60 I 15— ! 11 ‘ 700 |
r ‘ | ; { 3500 | ;
|British Anzanl Super | 1 57X 62 | 158 | 4— 21 | 1000 i
ISingle ! | | 2500 |
'British Anzani Unitwin 2 i - B 322 | 15— | 31 | 1900
| a0 | © |
Generalagent: AB Linco, Stockholm
(FORTS. sid. 8)
4 Information fran AKTIEBOLAGET SVIENSK SPRIT
Knackningen dr obehaglig — dr den ocksq skadlig ?

Ja. med varje for tidig forbranning foljer slagpakinningar i kolvtapps-
och vevstakslagren med extra forslitning som resultat. Att dampa knack-
ning genom att minska fortindningen dr ett bedrigligt sbotemedel>.
Det forsamrar driftsekonomin och avldgsnar inte roten till det onda —
for lagt oktanvirde hos brinslet i [orhallande till motorns kompression.
Det brdnsle motorn far, kan namligen ha varit lampligt {or just den
motorn, nar forbranningsrummen dnnu var rena. Men sotavlagringar
minskar deras volym och héjer dirmed kompressionen. Bist ir darfor
att sota motorn och sedan kora pa bentyl.

PA BENTYL

knackar motorn inte.

Detta beror frimst pa ben-
tylens overlidgsna oktanvar-
de*) men ocksa pa att
bentyl ger betydligt mind-
re sotavsittningar i for-
branningsrummen dn hen-
sin.

*)Trots att bentylen innehaller 25
% mindre bly dn blybensinen i den
svenska marknaden har den, matt
enligt den s. k. researchmetoden,
& enheter hogre oktanvirde!

Ly pu e/ .
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Bland lantbrevbirare och andra yrkesmin, som dret runt har
dagligt bruk for sin motorcykel har Husqvarna sina bista vinner.

Fiskhandlare Nils Lind sdger om sin Husqvarna 120 cc:
“Min goda gamla ’Qvarn’ har varit enastéende bra och gétt som ett
urverk alla dessa ar (cykeln inképt 1947). Jag kor fisk pé
landsbygden, s& cykeln har farit illa minga ganger i ur och skur
pd steniga skogsvdgar och i branta backar’.

Husqvarna-motorcykeln har som ingen annan maskin visat sig st&
rycken for lingvarig hirdkérning pa daliga vigar. Frdga nigon
av Sveriges 68.863 Husqvarna-forare och Du far svaret
“Det finns ingen bittre bruksmaskin in Husqvarna®.

HV A 120 cc finns i standard-modell for 1 och
2 personer, samt lyxmodell med riklig
forkromning.

HVA modell 30 Standard ................ BAERAD 1.384: —
HVA modell 230 (for 2 personer) .............. 1.474:—
®  HVA modell 30' Lyxi.. B o Ay e e 1.519:—

Sportmodell med *extra krut”.

HVA modell 30 Sport har TT-sadel, uppbockat avgasror.
motocross-styre, riklig forkromning och fabrikstrimmad
5,5 hkr motor med polerade kanaler och balansparti.

Ett "kalasak” i 125 cc klassen for sport- och tavlingskorning

HVA modell 30 Sport ..... FOBH0B00000 50000003 1.618:—

68.863 nojda Husqvarna-igare! Fler me-forare kor Husquarna dnnagot

annat mirke! Husqvarna me-service pa 800 platser éver hela landet.
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EN RAMSTARK MC-DETALY

teleskopgafflar

En utomordentligt gedigen svensk kvalitets-
produkt som far allra higsta betyg av ex-
perterna. Perfekt arbetande oljesystem.
Barande och styrande inre gaffelror ®). Latt
att montera. Passar till flertalet av de i
marknaden férekommande mec.-fabrikaten.

for fel pa material
och tillverkning.

1 ars garanti

*) OBS ej att forviixla med andra i mark-
naden forekommande gafflar med biirande /"
och styrande YTTRE ror. o

7z 1yx{ S© ord

/ Q*QQ\‘,\% "A"
STORSTA SORTERING AY HODERNT N
MODELLFLVE, MOTORER OCH > %@Q\Q’
JILLBEHOR SOM HAN ERBJUDAS = 5
SYENSHA MODELLFLY GARE +# S
7] SroRnATALIGEN B A
MODELLHANDLAREN, 1y stV ') = DUELSSE)

27410 a7 D R U UUSITK A 1

] er e T GBI T e e Rt peep e s e I

| oSt KATALOG) | FA i rea Rt e e gt o Mo Kt gl |
nr 10 a 0:75. l

500: — kr under
nurmulprisel

FABRIKSNYA-CSEPEL 125 ce

Ett mindre partli kyali-
tetsmotorcy)dar ay det

valkinda mirket CSE-
PEL utférsaljas till det-
ta fabuldst 13ga pris. A

varje mo kel ldm-
nas 3 MANADERS GA-
BANTI Cyklarna ha
{6ljande utrustninz
TELESKOPGAFFEL
AKHJUIE&'JADBJNG

— SVINGSADEL — HASTIGHETS-
MATARE — EL. SIGNALHORN —
BA' , — Bestidll i dag — det-
ta ar ett tillfdlle som ej aterkom-
mer. Vi féra fullstindigt reserv-
delslager fo6r mirket.

Goteborg

8—

4

(FORTS.)

BRITISH SEAGULL

Cyl.-antal

Cyl.-diam. X slagl. i mm
Cyl.-volym i cm?

Hk vid v/min

vikt i kg
Pris i kr

40 FV i'lo plus LS
1 1
45 X 35 45 X 40
| EDS 64
| 1—1,5— | 2,5—
3800 | 4000
1788 13
595 | 735

BRITISH SEAGULL

| 102 AD| 162ACm
10
lslnnd'}rdl frikoppl. 2Pl AHC]|

m, frlkopp‘ I
Cyl.-antal | 1 1 1
Cyl.-diam. X slagl. imm | 57 X 40 | 57 X 40 57 X 40 |
Cyl-volym i cm® | 122 122 1221
Hk vid v/min {'35—4— | 3,54 B ‘
| 4000 4000 4030— |
{
vikt i kg {29 19 25|
Pris i kr | 815 965 1150 t
Generalagent: AB Motor-Reimers, Stockholm
DELFIN 58 % |
Cyl.-antal i 1 1-
Cyl.-diam. X slagl. i imm | 44,5 X 38|44,5'% 44
Cyl-volym i cm? 58 96
& Hk vid v/min 2,2— g
& 4000 3800
(-r vikt i kg 10 17
Q‘g‘ Pris i kr 665 5 |
Tillverkare: Tandsbyns raek. verkstad, Tandsbyn
. = »Fleetwin» >
EVINRUDE »Lightwins! 9512 m:
3012 frikoppl.
Cyl.-antal 2 | 2
Cyl.-diam. X slagl. imm | 39,6 X34,8 | 53,9444
Cyl-volym i cm? 86,4 | 203
Hk vid v/min 3— ! 75—
4000 | 4000
Vikt i kg 13,5 | 22
Pris i kr 175 | 1650 |
i | »Fastwin» ' »Big Twin=| T |
{15012 med, 25012, fri- | E. |
| EVINRUDE | frikoppling koppl. back-| & |
‘backsl och slag, tryck-| 2% |
ltryckhnk tank A% |
Cyl.-antal l | 2 t
Cyl-diam. X slagl. imm| 60, 3><57 | 73X69,8 [
Cyl-volym i cm? ‘ 585 I
Hk vid v/min i 15— | 25— i
; .| 4000 4000 ,
Vikt i kg 30 44 !
Pris i kr 2500 3200 3125 |
For tjarreglage >Simplex» tillkommer 270 kr.
Generalagent: AB Linco, Stockholm
i
GOIOT ‘ ‘
Cyl.-antal {
Cyl.-diam. X slagl. i mm
Cyl.-volym i cm? l 1510 1
3 A 3.5—
Hk vid v/min 2750 [
|
Vikt i kg [ 20
| Pris i kr ' T
stockholm

-agent: AB Motorindustri,

TN 28 m. I

! JOHNSON Sea Horse W
Jw 10 | frikoppl. |{m
ST e b
yl-diam. X slagl. i 9,18 X311
Gy ot S12gL f mm 3%35 4 sx
‘Hk vid" v/min i as s | 5_
Vikt | kg T 0 Sy
Pris i kr 1175 | 1475
' CD. 10, m. | eri)kl“'“;‘ ‘ 0115
NG frikoppl. ; frikopp R
[ JOHNSON lmckal‘x,\g 0.| backslag 0-
trycktank | 1 W
| Cyl.-anta] 2
2 | 69.8
{S’{"d’""‘ X slagl.  mm| 49,18 31,1 60 XAT5 ‘ s
T e 145 212 95—
LI v/min 55— 10— | 000
3500 4000 44
H.!}}“ i kg 21 )
137 1575 2225 | T
RD 725 %
15 med tank

elstart, frikoppl., backslag o. tryck
Fér tilirreginge »Ship- Mmer- tlnkoglmer 270cl}(‘h° 0)
l

Generalagent:

Amerikanska Gummi AB, St0

(FOR RIS, sid: i
TEKNIKENS VAFLD

Flygbolag som valjer Viscount

VICKERS VISCOUNT

BRITISH EUROPEAN AIRWAYS
AIR FRANCE

AER LINGUS

TRANS-AUSTRALIA AIRLINES _
TRANS-CANADA AIR LINES 1
BRITISH WEST INDIAN AIRWAYS
HUNTING-CLAN AIR TRANSPORT
IRAQI AIRWAYS

FRED OLSEN AIRTRANSPORT
MISRAIR S. A. E.

TOTALT
31 mars 1954

Vickers Viscount
ar utrustad med

ROLLS ROYCE

DART
PROPELLER-TURBIN |
MOTORER

ﬂ-;.:..'.'—_:-’:??;."'

ROLLS-ROYCE LIMITED, DERBY, ENGLAND
SALEN & WICANDER AB.
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G & Gor slut pa allt
= trottande trampande!
o Ak upp for alla
AN backar, ak bekvimt
NG BN och svalt i
\"7 00 Ny, pressande sommar-
SP A0 o0 O\ varme, ak ut med

xi:;',:; ez Y\ tung _semester-

74 e ¢ packning . . .

Ak Kiarnan
mopeden —
den gladjen bor
Ni unna Er!

Lt

Karnan mopeden ger Er manga nya
finesser: Den som ram pressade ben-
sintanken, robust backtagare-motor”,
kraftoverforing genom endast en kedja,
fjadergaffel som ger stotfri akning samt
kraftiga fram- och bakhjulsbromsar, som
gor det mojligt for Er att mjukt och
behagligt ”stanna pa fliacken”

Se nya Kirnan mopeden — provak den!

(FORTS.)

|

| sidbords-| sidbords- |
KONIG | motor 114| motor 214 |
| | 1
Cyl.-antal | 1 : o
Cyl.-diam. X slagl. imm! _ .
Cyl.-volym i cm? , 83 Sron!
in | 1,5— ’
Hk vid v/mi : 2000 i P
Vikt i kg 10 ! 14,5
Oris 1 kr I 630 | 810
. utombords-|utombords-|
KONIG ¥ motor 5 ‘\ motor 6 |
Cyl.-antal | 1 ; 1 { ~'.\-‘
Cyl.-diam. X slagl. 1 mml - 60X60 | 6060 | %
Cyl.-volym i cm? 1 173 i 173 |
id v/min | 50— 6,05
Hieav! 4 | 3000 4300
vikt i kg | 29 2 |
Pris i kr | 1390 1520 |
|utombords- ut h rds- utombords-
R | motor9 | moier 15 | motor 18
‘Cyl.-antal j 1 ‘; 2 2
Cyl.-diam. X slagl. i mm( 60X 60 8060 60X 60
Cyl.-volym i cm? i 173 344 344
Hk vid v/min | 90— | 15 18,0—
‘ 5500 | | 5500
vikt i kg 29 { | 558
Pris i kr ‘ 1695 | 2460 i 2750

Generalagent: AB Hans Osterman, Stockholm

Hogre
effekt

... mopeden

for Er!
TILLVERKARE: AB ERNST 0. JONSSON, HALSINGBORG

Fi P
it

.

RENOL

motorcykelkedjor

rkd-
TSl
d'iﬂsﬁk"e[;(gnﬂm's ! I BRANSCHEN

Generalrepresentant: AB INGENIORSFIRMAN RECTUS, Sthim

10

[ ]
f MARINOPED luftkyld )
{Cyl.-antal | 1 |
Generalagent: {Cyl.-diam. X slagl.imm| 39X40
JB Motor, [Cyl.-volym i cm? | 48
Eskilstuna |Hk vid v/min | 15—
! | 4500 |
{Vikt i kg | 1450
|Pris i kr | 495 |
| | ®
MARTIN | »20» 455 |
Cyl.-antal 1 2
Cyl-diam. X slagl. i mm [39,7x38,1|39,7%38,1!
Cyl.-volym i cm? 47,19 94,38
Hk vid v/min 215— ! 4,5—
4300 | 4300 |
Vikt i kg 13551 ‘16
Pris i kr 950 | 1170
MARTIN ‘ »75» ! " »100» »200» ‘
=l ‘
Cyl.-antal 2 | 2 | 2 |
Cyl.-diam. X slagl. i mm | 50,8 44,5 |55,6X44,5 | 63,5X516 |
Cyl-volym i cm? 180,24 216 ° 327 :
Hk vid v/min 7,5— 10— 20— |
4300 4300 5000 |
Vikt i kg 23 28 [ 32 |
Pris i kr | 1525 | 1885 | 2800 |
Generalagent: AB G. S. Arph, Stockholm
° ‘ i
‘ ‘ k7 |
] MERCURY ; Mark 5 | Mark @ |
!Cyl.-zmtal i | 2
Cyl.-diam. X slagl. i mm| 45X38 60X45 '
Cyl-volym i em? I 118 180,25 i
Hk vid v/min 5— | 7o
| 4200 | 4000
Vikt | kg [ Re 20 St 21
\Pris § kr 1485 1695
f MERCURY 0 H | Mark 50 5

- Mark 20 M"l{:“c“cr ol, start

! Cyl-antal

[ e b

} CY ~dlam. 5 slagl imm | 6254 62 54 <h
yl:volym | cm# | 32715 | 650 654,9
Hk vid v/min 1 Tl o e 10t

4000 - =

' Vikt | kg 315 ! 60 55

| Pris | kr . 2695 i 4405 | ca 5000

Generalagent: AR Motor-Reimers, Stockholm

(FORTS. sid. 1%)
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Den ar ett 1izl'lx‘ligt Jramsteg.

ren motor... jamnare
gang... hogre effekt

I varje liter bensin och bentyl far Ni nu E-54
— ett av ESSO i U. S. A. utprovat och paten-
terat*) effektforhdjande medel, som skyddar
motorns kinsliga inloppssystem mot driftstor-

ningar. *) U S. Patent 2066234

E-54 ar hartsens fiende nr }

E-54 d@r en med petroleum niirbesliktad pro-
dukt, sammansatt ay utvalda kolviiten. Dess
fornimsta egenskap ir en helt epokgirande for-
méga att motverka hartsbildningar i motorn,
E-54 forbrinns sparlost. Hartsutfillningar i for-
gasare och inloppsror samt pa ventilerna med-
for ofta sidana besviir som felaktig briinsle/luft-
blandning, ofullstindig forbrinning, kiirvande
ventiler och effektforlust. Hall Er diirfor enbart
till ESSO-drivmedel med E-54, sa behéver Ni
aldrig riskera driftstérningar pa grund av harts.
bildning.

Faktiska, praktiska
fordetlar

Ni kan lita pd att nya ESSO-ben-
sinen med E-54 och temphiirdad

| Er bil:

® Ldttare start

® Snabbare uppvidrmning av
motorn till rdt arbetstem-
peratur

® Minskat motorslitage

® Rena ventiler . .. rena for-
brinningsrum . .. rena tdind-
stift. .. rena kolvar

® Ldgre bransleforbrukning —
ldgsta mojliga underhalls-
kostnader

Prova nya ESSO-bensinen med E-51 rodan idag!

KOR IN TILL

ESSO EXTRA MOTOR OIL ger

.

©® Hogre effekt och jdmnare
gang

Endast ESSO kan gemotorn
3-faldigt skydd

1 E 54 skyddar motorns kiinsliga
inloppssystem.

2 Nya ESSO:-bensinens (och na-
turligtvis bentylens) higa oktantal
skyddar mot knackning och ger
higre effekt.

3 Temphirdad ESSO EXTRA
MOTOR OIL smirjer, haller rent
och skyddar motorn obvertriiffat.




® @ (FORTS.)
°

Det finns en
S e e e | Den stora succén blev

b r g Hk vid v/min 3,3—

4000
roterande fil for Bl 1 e L |
. Generalagent: AB Linco, Stockholm |
varje arbete : ‘ ;
NV-MARIN ‘ luftkyld ' L
Dessa filtyper kunna t. ex. Cyl.-antal |2 % > \ v

MOSCONE

;
!
Cyl.-antal 2
Cyl.-diam. X slagl. imm| 40396 |

i .-diam. X slagl. i mm 38X 42
erhallas i: Cyl.-diam. X slag |

Cyl-volym i cm? | 48 AB. dirfor att Monarpeden ir specialkonstruerad for storsta trafik-
hardmetall med slipade tander Hk jvidiv/min | s sikerhet, hogsta korkomfort, tillforlitigaste funktion och
snabbstal med slipade tander vikt i kg 12,7 enklaste manovrering.

- - - Pris i k 585 Q. M. iQ o o

kolstal med frasta tander L2 RS Monarpeden 1954 kommer i an overlagsnare utforande och finns
kolstal med spiralhuggna tander e e ol Gl nu med bade 24" hjul och 26" hjul, kedjedrift och kil-
kolstal med handhuggna tdnder , S ce i remsdrift. .

Cyl.-antal ; 1 | 2 |

Cyl.-diam. X slagl. imm| 52%46 | 54X60 |

Cyl.-volym i cm? i 97.5 2751

Hk vid v/min 4 >

2500 1400 | =
| Vikt i kg 20 43 | .
Pris i kr [37-795: |1 21088
[Py >a-120 | PA-120B |

! PENTA | PAS0 | PA-120 ' JFAIBY ‘ o

Cyl.-antal | 2 5 2 i 2

Cyl.-diam. X slagl.imm | 52X46 | 60X61 60<61 {

|Cy1.-vo]ym i cm? 246 | 345 345 {‘

| Hk vid v/min s li1o—12—| “10—12=|

I 3000 | 3000 3000 |

| ikt i kg [ 385 | 50 60 ‘

| Pris i kr | 1490 1650 1995 |

Generalagent: AB Elektrolux, Stockholm

(7)

PERFECT Det iir de suverdina finesserna,
Cyl.-antal 1 som gor Monarpeden éverligsen
Cyl.-diam. X slagl. imm| 52X58
Cyl'-vAolym i,cmﬂ | 123 © Perfekt balans tack vare overligsen konstruk-
Hk vid v/min | 45‘50 tion och lag tyngdpunkt
Vikt i kg 20 @ Frikoppling, absolut nodvandig ur trafiksiker-
|Pris 1 kr ) hetssynpunkt, mojliggér snabb och siker in-

I g
Generalagent: SMS-Industrier AB, Stockholm romsning utan att motorn stannar

A ; ‘ © Fullindad fjidring med teleskopgaffel och
‘ REGINA Tooll [iias 1 250 med | b'n-d l)gk\'ixn swingsadel skinker mjuk behag-
| | | el-start | lig akning utan vibrationer
!Cyl.-ufllal : ; ' 1 15 = 2 O Baklyse och extra kraftig stralkastare ger si-

Cyl.-diam. X slagl.imm| 50%50 54%54 54 X 54 ker kdorning i morker
| Cyl.-volym i cm? 98 == =’ ) i i
T S A R © Effektiva kraftiga bromsar bidrar till den
B 000 4000 4000 stora trafiksikerheten
Vikt -i kg 21 23 35—40 < ® Snabbstartventil ger Ggonblicklig start utan
| Pris i kr {11755 | | | “"Skaplig bage och besvar
Generalagent: AB Stern & Stern, Stockholm ;):nlll::’::: i::)frj}l;,,‘:- © Extra breda skdrmar hindrar $muts att stinka
Vilj med ledning av | - : farmagal” el
var katalog RF 53 ; A 49 cc specialbyggd motor forenar tyst gang
g !Cyl.~:mlal [ ; AD EYRELEABR(IKREN med slitstyrka och stor dragkraft
raft filsort | Cyl.-diam. x slagl, | mm! 42%43 Generalagent: Enkel manbvrering da reglagen dr
ratt filtyp Har Ni vir handbok Cyl-volym { cms [ 60 Teness Mekaniska 5 koncentrerade till styret
= g b filning? Hk vid v/min [ 5= Industri AB,
ratt yarvtal om filar och filning: o e | 000 Vendelss
- . - . i s - v _ege
ratt tandning Den sindes gratis pa Mot | 5 Mopedskola - nytt Mogark-inifiativ
. ! i,
begaran. 5 Begar narmare upplysningar genom att
] l V ARBERG skriva till Mopedskolan, Kursledningen.
TRIM Modell J 4 Stockholm 7, eller fraga monarpedfor-
Monark Sveralit. Monark har en representant pa praktiskt taget varje ort i saljaren samtidigt som Ni begir arets
Generalarin Cyl.-antal 1 _ Sverige. Ni kun dicfor pa Er hemort erhalla service och reservdelar. monarped-broschyr.
~ : Cyl-dlam. X slagl. i mm | 52X52
Motor AB Trim
. &CO Stockholm ? Cyl-volym | c¢cm? 110 3
A A o
ESKILSTUNA Hk vid v/min z,g%-’(l)f MONARPEDEN FINNS I MARKEN A MONARK, CENTRUM, ERLAN, WANO
Vikt | kg 18
Pris i kr 795 ¢ 3\
Grund[agd 1850 460 TEKNIKENS VARLD 10/51 L3

TEKNIKENS VARLD 10/54

2 & F ) a2 ) 2 B



$y

an

Att kora denna komfortabla och
overldgset linjeskona vagn ar fak-
tiskt nagot av en upplevelse. Bestill
en provtur och Ni kommer att bli
angenamt overraskad.

IFA F9 har en trecylindrig tvatakts-
motor pa 30 hkr., ar framhjulsdriven
och kors pa oljeblandad bensin. — Hel-
svetsad stilkaross som ger vagnen ett
elegant utseende och god plats for 4
personer. Val tilltaget bagageutrymme
med utvandig lucka. Hydrauliska
bromsar pa alla fyra hjulen och cen-
tralsmorjning. Max. fart 110 km/tim.

Generalagent:

o~ | BIL,TRAKTORIMPORTEN )

LINDHAGENSGATAN 53, STOCKHOLM
Tel. 54 0430, Riks 5404 70

G-borg, Tel. 193315, 191075. Malmé, Tel. 97 4222
Sundsvall, Tel. 57585. Umed, Tel. 183 45

amavagnen med

SUVEIaNa

liregenshaner
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Regissor Anders H. fingstr(')'m:

RADION RADD FOR TV?

isserligen drgjer televisionen @nnu i fjar-

ran, men enligt vissa rapporter verkar
det dock som om den trots allt ar pa vag. In-
dustrins utredningsinstitut har gjort vissa un-
dersokningar och berdkningar och lar lagga
fram ritt lovande prognoser for en komman-
de televisionsverksamhet i Sverige. Det skulle
eventuellt innebdra att vi kanske skulle
kunna rakna med utokad forsoksverksam-
het av begrinsat omfang redan i slutet av
detta ar eller borjan av nista.

Radioyanst vill kontrollera TV

I samband med en kommande television
och narmast i anledning av en anstkan fran
vissa storre organisationer och foretag att
fa sdtta i gang en privat televisionsverksam-
het, som delvis skulle finansieras genom re-
klam, har diverse instanser fatt yttra sig.
Som vanligt forfaktar de sinsemellan stdan-
digt kidbblande foretagen Telestyrelsen och
Radiotjdnst rakt motsatta asikter. Telesty-
relsen kan i viss man tinka sig att en pri-
vat televisionsverksamhet skulle kunna fa
starta medan Radiotjanst helt forkastar tan-
ken och hdvdar att televisionen i framtiden
helt bor omhindertas av Radiotjinst och
drivas efter de principer som for niarvarande
ar giltiga for radion.

Radiotjanst vill alltsd ha televisionen un-
der kontroll. Av fruktan for konkurrens, ri-
valitet med Televerket eller en onskan att
monopolisera alla publika tradlésa kommu-
nikationsmedel? For nagra starka beritti-
gade skil kan man inte finna, for att tele-
visionen skulle sortera under Radiotjanst.
Fran radiohall sigs det att radio och televi-
sion dr sa narbesliktade att det vore ur sa-
val administrativ som teknisk synpunkt
lampligast och bist att Radiotjanst och dess
tjinstemdn tog hand om bigge medierna.

Nu visar dock radion och televisionen si
vasentliga skillnader att man har svart att
forsta det riktiga i den synpunkten. Radion
ar ju utpraglat auditiv, vadjar enbart till
orat medan televisionen ju huvudsakligen
ar visuell. Den har alltsd betydligt mer med
t. ex. filmen att gora an med radion. Det
visar sig ocksd att televisionen i allt hogre
grad borjar ta filmen som hjilp for att sa
att saga sbanda» sina program. Radiomén-
nen, som nu ar utpraglat auditivt utbildade

maste ha svart att stidlla om sig till det ut-
praglat visuella gestaltandet. Det visade sig
ocksa i Amerika, dar man till att borja med
forsokte med radioman i television, att dessa
i de flesta fall inte kunde hivda sig sa val
som krafter hamtade fran andra hall, da
framst teater och film. Detta dr erfarenheter
som visat sig pa flera hall an i Amerika och
de papekas dven av Industriens utrednings-
instituts behandling av fragan. Att den
danska televisionen haft sa svart att gora
sig gillande beror sakerligen bland manga
andra faktorer @ven pa att den i sa hog
grad varit anknuten till radion.

Darmed ar ju inte sagt att inte en del
radioman adven skulle kunna gora sig ut-
markt inom televisionen, men det ar siker-
ligen olyckligt och felaktigt att redan fran
borjan lasa fast televisionen vid radion och
dess tjansteman.

Konkurrensen Linslig fraga

Konkurrensen fran televisionen, om den
inte vore knuten till Radiotjainst ar natur-
ligtvis en kanslig fraga, men bor dock inte
overdrivas. Dels har televisionen inte pa
nagot stille tagit dod pa radion, inte ens i
det TV-fralsta Amerika. Radion har till och
med blomstrat som aldrig forr, och det har
visat sig att de bada arterna gott kan leva
tillsammans. Den konkurrens som kan upp-
sta borde i stillet vara stimulerande och .
befruktande for battre program. Radiotjanst
har ju som monopolféretag ingen som helst
konkurrens i Sverige och den kritik som
riktas mot foretaget kan det relativt latt
negligera. I annu hogre grad skulle detta bli
forhallandet om den enda tankbara kon-
kurrenten, televisionen, helt inordnades un-
der Radiotjanst. Det ar ett farligt och otackt
framtidsperspektiv att hela var eterupplys-
ning skulle domineras av ett enda foretag.
Aven om man val inte kan undvika att tele-
visionen blir statligt kontrollerad, vore det
dock mycket vunnet for nyansering och re-
latiy frihet i opinionsbildningen om televisio-
nen fick skotas av ett fran Radiotjanst fri-
stdende foretag. o

16



talar. Fran det

Presidenten
hogsta taket riktas TV-kame-
ran mot talaren. Mikrofonen

pa biltaket fangar bifallet.

ltatiensk TFL

Teknikens Virlds utsinde Vils
Palm har studerat italiensk
television under nagra veckor.
Det langstrackta. fattiga Ita-
lien har samma problem som
Sverige — men ddr har man
lost sina. Om vi foljer italienar-
nas exempel. kan vi fa ett av

varldens

- Milano i maj
talien har Europas basta TV. Italien
har de storsta moderna resurserna. Ita-

lien har blivit TV-landet nr 1 vid si-
dan av USA. Hur ar detta mojligt? Lan-
det ar smalt, langt, bergigt och framfor
allt fattigt. Hur har de fattiga italie-
narna kunnat lyckas med vad vi svens-
kar inte tror oss ga iland med under
de narmaste decennierna?

De fragorna riktade jag till den tek-
niske chefen for Italiens storsta san-
dare, den i Milano. Doktor Franco Sam-
mertino ar den man som i dag vet mest
om Italiens TV och torde ganska snart
overta ledarskapet for hela landets TV.

— Jag tror skillnaden beror pa vara
landers sa motsatta uppfattning om hur
man startar TV, siger dr Sammertino.

Foto: Lennart Jacob

modernaste TV-nat.

I Sverige tycks ni inte vilja starta med
mindre an att alla kan se programmen
lika bra, oberoende om man bor i-Stock-
holm eller Norrland. Har har vi gatt in
for att i forsta hand ge storstdderna TV.
Sen bygger vi vidare efter hand som
ekonomin tilliter det. De glesbefolkade
omradena far vanta langst, och vissa
distrikt kan Gverhuvudtaget aldrig rak-
na med TV.

Jattebyggnad for TV

Radiohuset i Milano &r en impone-
{and'e byggnad med inte alltfor minga
ar pa nacken. Anda ar man i full fird
rr'ued.att bygga om. TV har nimligen
fatt' inratta sig i radions lokaliteter. Och
raldloméirmen ar fortvivlade over den
gokunge de fatt i sitt bo. Mer och mer

— For oss har TV betytt en revolution,
sdger Gunnar Nordahl. Hdr sitter han
tillsammans med familjen framfor Ty.-
mottagaren och ser sig sjdlv vid slant-

singlingen fore dagens match mot Genug.
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brer TV ut sig.
utom en ny jatte
komma. Hela ras
utrustats med

modern att t. o.
mén avundsjukt Zier till Milano fgr att
se och lara. Till stor del ar utrustningen
konstruerad och tii'verkad inom landet
da man ansag den materiel som redan'
fanns att tillgd wnindre lamplig. Darfsy
kan Ifalien snart bérja fortjina hird-
valuta pa sin TV genom att silja pa-
tent och tillverkningar at utlandet.

— Vad kostar ett sant héar kalas, dr
Sammertino? Och vem betalar?

— Miljoner och ater miljoner. Allt har
varit forfarande dyrt. Men vi har en
fin mjolkko, namligen radion. I TV-
programmen forekommer ingen reklam.
TV-séndningarna skots helt av radio-
bolaget, och nidr staten gav oss ensam-
ratt till TV-sdndningar skedde det un-
der forbehall att ingen reklam fick sén-
das i TV de forsta tio aren. I gengald
plockar staten inte radiobolaget pa an-
nat #n den vanliga skatt som varje bo-
lag far betala. Eftersom radion har re-
klam — men observera, reklam under
kontroll och relativt billig — blir det
pengar over att bygga upp vart TV-nat.

Reklamen i italiensk radio har ingen-
ting av amerikansk vulgirreklam over
sig. Man liter inte Hamlet siga: »Att
vara eller inte vara — men det maste

Mu fordrar man dess
#nad, som snart gk,
. av TV-studios ha,
“CeIn - apparatur, g3
amerikanska Ty.

A o I e '

itlden?

Stigolettis rakblad»>. Den vanli-
gaste reklamen dr den som sdnds under
vissa reklamtimmar. Den gar sa till att
en manlig och kvinnlig rost véxelvis lé-
ser reklamtexterna. Denna radioreklam
4r sa billig, att t. ex. butiksdgare i Mi-
Izno kan reklamera for nyinkomna va-
vor i det lokala reklamprogrammet. An-
r.onsernas text skrivs enligt angivna
regler, varfor reklaminslaget ofta d&r mer
upplysande for konsumenterna an di-
rekt koppaverkade.

vara

Svarkontrollerad
smygrelklam

I TV far diaremot ingen reklam fore-
komma. Vilket dock inte
alltsomoftast nagon méarkesvara lyser en
i ogonen pafallande kraftigt fran TV-
skirmen. Tydligen florerar i viss ut-
strickning en smygreklam av samma
slag som inom svensk film. Dar tillimpas
sem bekant ibland metoden att lata hu-
vudpersonerna anvanda en kind bruks-
vara och helt i forbigaende ndmna att
»Stigolettis rakblad &ar i alla fall tider-
nas» eller »Tink, vad hushallet gar latt
med Stigolettis soppor». Dessutom kan
smarta reklamman utnyttja situationer,
dar TV-kameran helt enkelt tvingas in-
registrera firmanamnet. Reklamutrym-
mena inom TV-kamerans verksam-
hetsomrade pa idrottsplatser har t. ex.
stigit kraftigt i pris. Likasa saljs vid
motortavlingar o. dyl. reklamutrymmen
nira mal och vid farliga kurvor for
dyra slantar. Man vet att TV-méannen
maste lata kameran svepa flitigt Over
dessa stillen, och om firmanamnet kom-
mer med i bildrutan da segraren aker i
mal eller motorcyklarna sladdar genom
en kurva, naja, det kan vara vart en
extra summa.

Denna smygreklam ar inte alls om-
fattande men val vard att notera. Vi
kommer sdkerligen att marka samma

Gunnar Vordahl:

jug har lagt
om min stil

Gunnar Nordahl kom hem ratt sent
pa kvillen fran matchen i Genua.
Han kramade sin fru Irma och hissade
attadringen Thomas hogt mot taket. Inne
i sangkammaren hordes ett gny fran
minstingen Ann-Charlotte, fem méana-
der pa den sjatte. Sen slog sig Gunnar
ner i basta stolen, strackte ut benen
och borjade — nej, inte beritta om mat-
chen. Han borjade skruva pa TV-appa-
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hindrar att .

Denna stora byggnad &r televisionens centrum i Milano. Tele-

S {71 o St

ST

visionsintresset ar oerhort i Italien och man planerar nu att
bygga ett Gnnu storre hus med modernast tankbara TV-studio.

tendenser inom svensk TV, diarest den
oppna och kontrollerbara reklamen blir
portforbjuden.

Italien har haft samma geografiska
problem som Sverige ‘med att 1dsa de
tekniska problemen. Landet ar utstrackt
i en smal remsa. Hoga berg bryter TV-
stralarna. Glest befolkade omraden gor
sandningen oekonomisk inom lokala
distrikt.

Tjugo miljoner ser TV

Man har lost dessa fragor genom att
uppritta ett program for byggandet av
tillrackligt manga sandarmaster. Forst
och framst finns nu — efter forsta bygg-
etappens avslutande — tio séndare, be-
lagna i de storre stdderna eller i deras
omedelbara narhet. Tre stora studios
finns, namligen i Milano, Rom och Tu-
rin. Syditalien har @nnu inte alls TV,
sydgransen gar vid Romdistriktet. Nu
kan man visserligen uppfanga sand-
ringarna annu ett langt stycke soderut,

ratens knappar. Och minuten efter fyll-
des bildrutan av milanosandarens signa-
turbild samtidigt som Hugo Alfvéns
just nu jattepopuldra Midsommarvaka i
amerikansk bearbetning smekte rummet
med glada toner.

For de fotbollsbitna italienarna har
Gunnar Nordahl blivit en av de
storsta TVY-stjarnorna. Hdr berdttar
han om vad TV betytt for honom.

Sandningen borjade med sport, fort-
satte med sport och slutade med sport.
Inte inom nagot annat omrade upp-
bringas ett sdnt TV-intresse som kring
sporten. Overallt ddar nagot hander pa

men TV-bolaget garanterar inte bild-
kvaliteten mer #n fem mil soder om
Rom. Neapel ligger utanfor, men trots
detta har manga dar TV och tar in pro-
grammet ganska storningsfritt. Bast lot-
tat ar Norditalien med sina stora sta-
der och tata transmittstationer.

Snart skall andra fasen i TV-natets
utbyggande starta, varvid fem nya san-
dare byggs, namligen i Neapel, vid Fog-
gia, i Taranto samt tva pa Sicilien. I
dag kan over 20 milj. italienare gladjas
at TV. Nar etapp nr 2 fullbordats om
nagra ar kan ytterligare dryga 5 milj.
skaffa TV-mottagare. Lidngre an sa
stricker sig inte planerna. Alltsa blir
mer an halva befolkningen utan TV en-
ligt nu gallande byggnadsprogram.

— Om man bor langt ute pa landet
far man finna sig i att inte kunna njuta
av storstadens alla fordelar, sager dr
Sammertino. Detta galler manga om-
raden av den tekniska utvecklingen. Att
resonera som sa att alla samtidigt ska

(Forts. pa nista sida)

idrottens arenor ar Italiens manga TV-
reporters i farten. Programmen sands
dels direkt under tdvlingarnas gang, dels
sent pa kvillen i repris. Nu sag Gunnar
Nordahl reprissandningen ay .sin egen
match. S& hiar drog vi upp anfallet, ser
du Thomas. Och sa hir enkelt lyckades
vi peta fram bollen. Dar ser du hur...
— Heja, farsan! skriker attaaringen
och kryper sa nara TV-skarmen han
kan. (Forts. pd sid. 55)

Kvdllens sportkro-
nika utredigeras i
TV-studion. Vi ser
har matchdomaren,
Gunnar  Nordahl
och Genuas center.
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Italiensk television. . .

fa samma moderniteter anser jag verk-
lighetsframmande.

Under nagra veckor studerade jag Ita-
liens TV och s3g program i skilda horn
av landet. Mottagningsforhallandena var
i allmanhet mycket goda. Diaremot ford-
ras det en viss vana att skota appara-
terna. Dar den vanan saknades blev
bildkvaliteten skrammande dalig.

Apparaterna ar relativt billiga och
kostar i Italien betydligt mindre #n f. n.
i Sverige, trots att prislaget annars ar
det omvanda. Varje industriarbetare kan
skaffa sig en apparat pa avbetalning —
och gor det. I fattiga byar dar kontan-
terna oftast tryter, har atminstone krog-
varden haft rad att kopa en apparat.
Man samlas i god tid fore programmets
borjan vid en kaffe espresso eller en
flaska vin. Nar den forsta bilden tonar
fram forvandlas krogen i ett huj till
biografsalong, sorlet tystnar, serveringen
upphor och andlost foljer man program-
met.

(FORTS.)

For dessa bymanniskor med fa kultur-
kontakter och ett svaltfott intresse for

Har inspelas ett dro-
ma. TV-fotografen ser
i sin kamera pa en
liten skérm bilden som
siinds. Bade Marta To-
rén och Ingrid Berg-
man har gastspelat
framfor TV-kamerorna.

I den moderna TV-studion i Milano finns alla
mojligheter att satta ljus, placera kulisser,
ge kamerorna spelrum och Gnd& arbeta fort.

kulturella ting har TV nistan blivit en
intellektuell revolution. TV fingar in-
tresset pa ett helt annat sitt &n radion,
TV ar patrangande och fordrar ett full-
kcn}hgt engagemang av askadaren. Fel-
aktigt skott kan TV bli en fara, I Italien
hz_;r TV-programmen blivit en stor till-
gang. Annu betalar licenserna bara en
brakdel av utgifterna. Men de stora
summor Italien investerat i sitt TV-nit
har redan gett frukt, riklig frukt, inom
omraden som ligger langt
utanfor de ekonomiska berik-
ningarna.

_Milano ir centrum fsr Ita-
liens TV, dess studios &r enor-
ma, resurserna till synes out-
to_r'nhga. Flera reporterteam ir
standlgt pa jakt efter pinfarskt
material. Man kan til] stora
evenemang sinda flera repor-
ters och flera teknikerging,
_ Teateravdelningen forfogar
over en jitteverkstad for ly-
lisser och rekvisita, De upptra-
dapde har tillgéng till en stor
skonhet:ssalong, dar damfrisg-
rer, sminkdser och annan per-
sor;al star gratis til] forfogande
Skddespcl'arlogema dr smi un-:
derver'k i praktigk inredning
och v1!§am fiirgsuillning. Ka-
meramannen arbetar meq vid-
under till kameror, snabbt ror-
liga i varje riktning, De storsta
kamerorna fordrar tvd man
enbart_ for att skéta de rattar
med vilkas hjélp kameran dnd-

rar lige. Ljudtekni
sina laboratorier, ?lkemn har

: otograferna
sina, den i n
Fré&n radiohuset riktas sand t na mo! narmaste sona’Ien si;e;m'i"ka sandarper-
TV-orn. Frén forn till torn sands TV Gver Italien. tekter, samm'em?(;(;dnlingsarki-
» KOmposj-
s

Et¢ kontrollrum fos ls}!d&!ergivmngen_ Helq
raden olika motiagoia finns uppstélldg e
man kan se hur pubitian uppfattar siindningen

‘orfattare — nastan
rupp finns repre-
-byggnaden. Enbart
for att rita skiss till teateruppst-
ningar arbetar ett dussin skickliga teck-
nare. Det finns knappast en sak, som

torer, journalister
varje tankbar y:
senterad .inom

—man inte sjdlv kan konstruera och till-

verka pa TV-bolagets verkstider. Alla
ryms de under samma tak.

TV ar en ny lionstart

Var fick man tag pa all denna TV-
inriktade personal?

— Vi har néstan allihop varit i Eng-
lund och USA, sdger dr Sammertino.
Men det mesta har praktiken hemma
lart oss. TV ar inte film, inte radio,
inte teater. Men alltsammans detta och
inda nagot helt visensskilt. TV ar helt
enkelt TV, maste betraktas som en ny
konstart och respekteras som sadan.

Annu #r Italiens TV ung, och &nnu
saknar man folk med erfarenhet. Varst
dr att ldra skddespelare hur TV ar an-
norlunda. Svart ar att fa forfattarna inse
detsamma. Don Camillos férfattare'hot
till de TV-sinnade och har gjort manga
uppskattade program. Han &r bl. a. med-
forfattare till ett miakta omtyckt un-
derhallningsprogram i karusells'tll..

Sverige aterkommer ofta i'ltahensk
TV. Bandymatcher och skidtévlingar far
man inte sillan titta pa. Italienarnas in-
tresse for var svenska ishockey har va-
rit stort, och siakert kommer Vi1 som=
mar att fi se en och annan italiens 1
kamera gora svep fran allsvens

(Forts. pd sid. 55)

- : on
1 ett hdrn av Studio 1 inspelas
pids, i ett annat repefe
8 program kan samtidigt rep

ras en revy:
eteras:

Ny svensk riumf:

Tankande
ger dub

ustartilleriets langskjutande kanon-
bjdssar dundrade for nagon tid se-

dan in premiarsaluten i svenskt f5rsvar

for radartandroret eller zonroret. »Det
tankande roret» som ger fordubblad ef-
fekt at artilleriet, &r av helsvensk kons-
truktion och betecknar en ny seger for
vara teletekniska vetenskapsmin,
Denna lilleputtradar med sandare,
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granaten
el effekt

Av kapten Hans Blenner

B H
Granaterna apteras med
xonror,  Lilleputtrddarn
ryms ledigt i handen,

En radartdnd granat slungas ut p& sin flermilafird genom rymden frén en av
kustartilleriets kanonbjdssar. Zonroret startar sidlv radioséndningen ndr granaten
lamnar mynningen och p& det avstand dar verkan blir storst briserar granaten.

mottagare, antenn, stromkalla” och sak-
ringsanordningar pa en yta av omkring
33 centimeter och en decimeters langd
tal en fantastisk pakanning. nir den
slungas ut ur kanonen for en tremila-
faird genom rymden. Den skall pa
nagra meter starta frdn 0 till en hastig-
het pd omkring 3.000 km/t och far da
en pakanning mellan 15.000—30.000 g,

Vdrnpliktige Stig  Karlsson
* frén Oskarshamn och Torsten
Axelsson, Bor, ar klara att
ladda med en zonrorsgranat.

vilket innebar att den lilla fina radio-
mekanismen pd ca 1 kg vager mellan
15 och 30 ton. Samtidigt far apparaten
samma rotationshastighet som projekti-
len eller upp till omkring 400 varv/sek.

Radartandroret eller zonroret ar _till
sin princip en amerikansk uppfinning
som kom fram i slutet av andra varlds-

kriget. Redan fran borjan . gjorde det

sensation. Den nya uppfinningen grun-
dar sig pa tva principer-for vagrorelser
namligen att en vag som traffar ett fore—
mal reflekteras och att den reflekterande
vagen andras till sin frekyens om fore-
malet mot vilket den reflekteras ar i
rorelse i forhallande till den infallande

* vagens utstralningspunkt. Man' anvander

med andra ord den s. k. Dopplerprinci-
pen. Det ar samma fenomen i fraga om
frekvensandring som man iakttar nar
man aker tig och narmar sig en ring-
klocka vid en vagovergang med det for-
#ndrade frekvens- eller tonldage som blir
nar man passerar ljudkallan.

Konstruktivt lostes problemet efter
hand pa foljande satt.

(Forts. pd sid. 46)

19

el r 0
" i

s b



Tdnkande kameror, automatik och
forenklingar prdglar drets foto-
nytt, konstaterar Sven-Olof Sand-
berg i denna specialartikel for TV
Kalin.

“HAR SKALL
PLATAS!

fran Photokina-médssan i

tt oga ser mer an tva, lod Robotfa-

brikens reklamslogan vid Photokina
— arets stora fotomassa i Koln. Det vill
man ocksa halla med om nir man be-
vittnar kamerans formaga att overtraffa
manniskoogat med perfekt och bestind-
dig registrering.

Den intressantaste nyheten bland
masshallarnas 30.000 kvadratmeter foto-
nytt var nog den radikalt nya Leica
M 3. En sarskild finess dr exponerings-
mataren, som sammankopplas med slu-
tarinstdllningen sa att exponeringen
bestams automatiskt nar mataren noll-
stalles.

Zeiss lanserar bl. a. forsattstillsatser
som #ndrar brannvidden pi Contaflex
fasta objektiv till langre eller kortare
brannvidder, samt stereotillsatser for
Contaflex och Contax.

Den tid da Leica, Contax och Robot
var ensamma om den langa raden
méangsidiga tillbehor ar langt avligsen
— nu foljs deras exempel av en ling
rad fabriker., Aven Kodak har gripits

20

Sangaren och fotoskribenten Sven-Olof Sandherg
siktar hdr in sia med den nya Leicasensationen.

av systempassionen och presenterade pa
méssan Retina IIIC med bl. a. utvix-
lingsbara objektiv monterade i glasklara
plastfodral. Man fér plastfodralet mot
objektivet, vrider och byter pa si sitt
objektiv utan att behdva berdra det
med handen.

Rolleiflex kom med en tillsats for op-
tisk avstandsmiétning, kombinerad med
ramsokare — en vilkommen nyhet.
Rollei visade ocksd ett nytt tillbehor,
som tycks vara pa vig att utveckla sig
till arets schlager — en skyddskapa
med utvidndiga mangvreringsorgan for
undervattensfotografering,

Robot visade en liknande anordning,
samt sin nya kassett for 10 m film, vil-

ket ger 400 exponeringar. Bland den

imponerande mingden Robottillbehor
lade man mirke till utrustning for foto-
grafering av telefonrikneverk och en
kamera for polisbilar, som inte bara fo-
fograferar en fartdire — med registre-

ringsnumret — utan #ven anger bilens’

fart och klockslaget!

De hér bilderna togs fran
oxakt samma plats! Den hég-
ra bilden togs med normal.
optiken och den vénsira med
nye  vidvinkeltillsatsen, Bjo.
gonobjektiven har brénnvidd
:?,8 och ger fanyastiske moj-
ligheter, Vid bléndare 22 &,
skdrpedjupet 0,6 I odndligt
— unikt f&r 6 X 6-formatey,

Foto: Stig Anderson

Den svenska Hasselbladkameran
vackte stort intresse. Victor Hasselblads
idé att gora bakre delen av kameran till
en utvixlingsbar rullfilmskassett var ett
lyckokast, och nu har man vint pa ste-
ken och gjort ett extra framstycke till
kassetten. Kombinationen ger en ex-
klusiv vidvinkelkamera med den for
6x6-formatet extremt korta brénnvid-
den 3,8 cm.

Léacker dubbeldatta

Pa smalfilmsfronten lade man mérke
till Gevaerts nya stromlinjeformade
dubbeldtta, tunn och ldcker som en
fransk vaffla. Man kan nu ocksd fa sin
fardiga film belagd med ett magnetiskt
strip for ljudsynkronisering.

Agfa gladde fargfotoentusiasterna m?,d
ett nytt universal-blekfixeringsbad for
Agfacolor, vilket gér att den hittills
cmstéindliga férgprocessen reduceras til
semma antal bad som for svartvitt. El-
ljus-fargfilmens kinslighet har dessutom
fordubblats,

I hallarna fann man #ven en helauto-
matisk exponeringsmiitare — den nya
Bewi-automat, Med en latt tryckning
startar métverket, varyid slutar- 0¢
blindarskalorna stills in automatiskt:
I tillbehdrsfloran lade man marke till
njf'mgfalden av elektronblixtaggregat —
hir kom Osram med ett nytt lagspin-
ningsrér som kanske forenklar proble
met med den hogspiinda strommen !
aggregaten, ;

fissan visade som helhet tendensen
alt genom raffinerad automatik och
andra hjilpmedel forenkla kameran och
hdja dess beredskap, Den moderna ka-
meran miter, riknar och stiller in nas=
tan automatiskt,
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Har mun on Finetta bohover man aldrig sta
radiss,  Utvaxlingsbar optik, figderverk och
snabb  ridaslutare gor den till en av de
méngsidigaste smabildskamerorna. P& Photo-
kina visades Finetta som undervattenska-
mera med en praktisk, inbyggd blixtapparat.

]

Det hér @r en trevlig nyhet f5r alla 3 D-en-
tusiasier. Med ett enkelt handgrepp séitter man
detta stereohuvud p& sin Contaflex — och
sedan kan man gé& ut och kndppa tredimensio-
nella bilder. Ar man intresserad av stereo, he-
hGver man inte léngre dyrbara specialkameror.

Detta kulformade, stabila undervattensskydd
tillverkas for den helautomatiska Robotkame-
ran, »Grodmannakamerans har rejéla handtag,
en kraftig sportsskare och t&l vattentrycket
ned till 80 m djup. Kameran monteras pa ett
dgonblick och alla mandverargan finns p& ut-
sidan. Skyddsk&pan passar f5r alla modeller.
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Fotokikaren CamBinov tillhrde Photokinas
mer originella nyheter. Det &r en kombinerad
kikare och kamera. Cam-Binox fotograferar
det motiv man samtidigt ser i kikaren. 16-mm-
film anvénds, Brénnvidden’ &r 90 mm, dvs. ca
4 génger normalbrénnvidden fér detta format.
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Om man monterar Zeiss nya stereohuvud pa
projektorn kan man visa 3 D-bilder hemma
och man kan &ven anvénda tredimensionella
bilder vid skolundervisning etc. Bilden visar
stereohuvudet monterat pa en lkoluxprojek-
tor. Atskilligt nytt i stereo visades p& mdssan.

Minicord ar en liten och finessladdad kamera
av reflextyp. Den tillverkas av Goerz i Wien
och har b&de snabbframmatning och f&rnam-
ligt sexlinsigt ohjektiv. med hdga ljusstyrkan
1,2, Man fé&r 40 bilder 10> 10 mm p& 16-mm
film. Tack vare ett inbyggt prisma ger mat-
skivesskaren en réMvind och sidriktig bild.

Nya Leica M 3 var den storsta sensationen
i Kaln. Sokaren visar motivet i ndstan natur-
lig storlek, begrénsat av en lysande ram, som
automatiskt anpassar sig efter olika brénn-
vidder. Bilden visar det nya nedfillbara bak-
stycket, vilket underldttar filminléggningen.

Robot &r kameran som knépper fortare &n
man tdnker — den kan ta upp till 8 bilder i
sekunden! Nya modellen Royal har nykonstrue-
rad kopplad avsténdsmétare. En modell har
specialkassett for 400 bilder. Hédr behéver
man inte oroa sig for att filmen tar slut!
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Den svenskbyggda Hasselbladkameran véckte
mycket stort intresse p& den tyska fotomédssan.
Har demonstrerar reklamchef Tor Alm den
svenska kvalitetskameran med den nya vid-
vinkeltillsatsen. Bilden i bakgrunden har ta-
gits med vidvinkelutrustningen och nya Bio-
gonobjektivet. Skarpedjupet ar fantastiskt!
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négon timme tidigare an det anstandigt
folk kallar »arla morgonvéktens &r
det dags for hemmansdgare Olsson i
X-torp som ar i lejd hos Kgl. maj:t.
Han stanger av vackarklockan, kliver ur
sangen, gar ut bakom stugknuten och
tar temperaturen. Pa véadret. Och sedan
han ocksa konstaterat vindstyrkan och
jufttrycket delger han »sin flygflottilj»
matningarna, varefter han gar och lag-
ger sig igen. I trygg forvissning om att
ha gjort en i flygvapnets vaderlekstjanst
behaglig gérning... ;
Aven om denna for flyget sa livsvik-
tiga organisation inte direkt regerar
lufthavet, sa haller den i gengald minu-
tios ordning pa lag- och hogtrycken,
molnmé#ngderna, vindstyrkan, vindrikt-
ningen, temperaturer av alla slag, dagg-
punkt, sikt och manga andra viderleks-
faktorer. Och detta inom ett omrade
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Roland Andersson

Radlosonden gar till vi-
ders. Effer utflykten i
det blA har den Atskil-
ligt intressant att be-
ritta om strommar o. dyl.

etlt stort uns av sd

.steringen. Som-far sin vkl
S instinke’~Nfeter — flygvapnets vader -‘:sljdn;&c.
Sl i s
/ L A5 Tay “’"ﬁ\\ﬁr-:- prd

TEXT

En vaderballong har sldppts och i miit-
instrument féljer Géran Dahlgren och
Lennart Lagerholm hur den reagerar in-
{or vindarnas behandling vid markskiktet.

fran Uralbergen i oster till New Found-
land i vister, norra Afrika i soder till
Spetsbergen i norr. Rdknat frih mark-
nivan och upp till 12.000 meter! Ur dessa
uppgifter, noggrant uppmitta och #nnu
mera noggrant analyserade kan meteoro-
logen delge den flygande personalen Vii-
derleksprognoser i néagot annorlunda
skick @n denna: »I dag ser herrarna att
solen skiner, sa det blir nog bra flygvi-
der for er. Och har vi tur hiller det
kanske i sig nagra timmar .. » Nej, nér
piloten kldttrar in i sin maskin vet. han
vad som hdnder och kommer att hiinda
i lufthavet ovanfor flottiljen och dess
granpskap och dven Over det ovriga
Svex:lge. Och i utlandet med om han
bghbver uppgifter ddrom. Under flyg-
ningen  behdver han dessutom inte
rxske;a att bli 6verraskad ay nagot he-
svirligare ovdder. Ar ett sidant i ap.

sptclaring

att plaz

Oscar Hedlund

Piloterna ‘bidrar ocksa med observationer
frin viiderleksfronten, och det iir Aatskilliga
samtal som meteorologerna utviixlar med
flygplan { flottiljens niirmaste omgivning.

tagande varnar meteorologen. Eller
»védret> som han ocksd kallas.

Nu tillbaka till Olsson! ;

Olsson dr en liten — lat vara Vi.k“g
— detalj i det stora véderleksmaskine-
riet. Men det #r hir om nagot dar de-
taljernA gor'et! Svenska flygvapnet har
tusentals amatsrmeteorologer mod. OJs-
son utspridda ver hela landet, och de
ar lika viktiga som alla viderballonger
radiosonder plus »riktigas meteorologer
till lands, sjoss och i luften. Alla deras
observationer samlas in och bearbetas
varefter man sbyter vider» kors 0¢
tvirs Gver hela kontinenten. Rysslan
inrdknat. PA sh siitt ar viderleksforhdl-
!undena under stindig kontroll och far
Inte en chans att gora nagot utover et
meteorologernas kartor och diagram
férutstiger.,

Olssons lokala observationer bakom
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ttiljen dédr de pr teleprinter som kode
siinds vidare till flygstaben i Stockholm,
narmare bestamt till dess meteorolog-
avdelning. De skrivs om till perforerade
band och via autosdndare knackas lag-
trycken och allt det andra vidare till
flottiljernas teleprintermottagare. Kart-
ritare tar nu hand om detta »raa»
material och prickar in det pd observa-
tionskartorna. Nar alla vaderlekssymbo-
ler kommit pa sina platser pa kartorna
blir det meteorologens tur att komma in
i handlingen. Han gor noggranna ana-

Meteorolog Lennart Westerdahl och stabsmeé-
teorolog Tage Ericsson kontrollerar med den-
na apparat molnens storlek och héjd. Moln-
héjdsmitaren har ridckvidd upp till 15.000 m.

lyser och utrdkningar och forst sedan
det &r gjort kan piloterna fa dagens vi-
derleksprognoser vid de s. k. viderleks-
foredragen ... | .

Samtidigt har utlandet ocksa gjort sina
observationer och sa vidtar ett allmént
»byte av védder>. Markkartan bearbetas
och samma procedur sker dven med
»luftkartorna». Vi niamnde att lufthavet
ocksa dr foremal for noggrant studium.
Detta har man delat in i tre skikt:
1500 m, 3000 och 5000 meter. Frin ovan
ger radiosonderna besked om tryck,
temperatur och fuktighet, och genom att
studera kartorna »uppifrdin och ner»
far man en bild av viddret ocksa »pa
tvdrens.

Radar duger inte bara till att lokali-
sera foremal i luften, Flygstabens radar-
anldggning haller reda pid bade flyg-
plan och regnskurar. Dyker ett regn-
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de in pA dessa

omrade upp over Stockholm rdddar ra-
dar Barkarbyflottiljens piloter fran alla
kallduschar. Nog for att materialet i
vara flygplan tal atskilliga skvattar vat-
ten, men en regnskur kan fororsaka
trassel pa annat satt. Om man forutsat-
ter att ett reaplan endast har bréansle
for en halvtimmas flygning och ett slag-
regn signalerar for blockad av flygfal-
tet for den ndrmaste timmen lyssnar
piloten garna pd viaderlekstjanstens var-
ning och uppsoker snarast terra firma.

For lyssnar och litar pa sin vaderleks-
tjdnst gor piloterna! Ingen flygning fore-

Fran flygstabens teleprintercentral — f. &.
den storsta i landet — siinds de sammanfat-
tande prognoserna ut till flottiljerna samt
till andra liinder {6r »byte» av viderleken.

tas utan att meteorologen radfragas.
Hans prognoser ar absolut nodvandig
forutsattning for planlaggningen av flyg-
verksamheten. Reaflyget har betytt ckad
hastighet pa bekostnad av minskad ak-
tionsradie. Den tiden ar forbi nir man
kunde ligga i timmar och vinta pd att
fa landningsvdder igen. Och fick man
inget landningsvader gick det att i
varsta fall dunsa ner pa narmaste aker-
lapp. I dag daremot maste piloten all-
tid ha en landningsbas inom rackhall
och da galler det for vaderlekstjansten
att ha ett exakt lage av vadret for att
om situationen krdver kunna hénvisa
till annat flygfalt. i
Vaderlekstjansten ar verkstad for rena
rama finsnickeriet. Utbildningen, resur-
serna och kraven har okat i samma takt
som vaderlekshaverierna minskat till
rena sallsyntheterna. Meteorologen ar

g \
A ’-’.‘.‘L_. ,-E‘:x. "An.i_._._..
Ltt blad ur meteorologens bibel! Rapporterna — »obsarnas
som de ocksd kallas — strommar in, och som symboler fors

strecken och krumelurerna inte s& mycket, men: att flyga =
eller Inte flygza — det #r frigan som de obetingat avgor!

LN

viiderkartor, For en lekman betyder kanske

- gy

ST STy v

herre over sin flottilj. Planerar ledningen
en flygning som meteorologen inte »hit-
tar vaders till blir det ingen flygning!
Men nar de lovar flygvader brukar det
ocksa bli flygvader!!

Det stod tva piloter pa hangarplattan
och kisade misslynt upp mot nagot som
utan vidare kan rubriceras som »regn-
tunga skyar»...

— S&a dar riktigt® glasklart ar det ju
inte, eller hur bror?

— Naja, dom kan ju inte gora finva-
der varje dag heller...

Meteorologen pa flottiljen har fatt in alla
uppgifter och kan nu bérja gbra sina nog-
granna analyser och utriikningar. Forst nu
kan han skymta det viider som komma skall!

PT—————
- %

Och sd det viktigaste — viiderleksfore~
dragningen for plloterna! Nér de klitt-
rar In { maskinerna har de fitt en klar
bild av hur viidret kommer att gestaltas.
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DE STORA FLYGOLYCKORNA fortsitter, trots alla si-
kerhetsanordningar, att med jimna mellanrum inta en
dominerande plats pa dagspressens nyhetssidor. Natur-
ligtvis finns det fortfarande en och annan detalj pa de
moderna passagerarplanen som kan forbittras for att ka
flygsakerheten, men det dir tydligt att olyckorna nu for
tiden i stor utstrackning far tillskrivas ‘den méinskliga
faktorn. For den uppfattningen far man stod inte minst
av statistiken. Det kan ju inte vara en ren hindelse att
vissa flygbolag blir speciellt hart drabbade, medan andra
— och inte minst da vdrt eget SAS — kan uppvisa en
ndra nog hundraprocentig sikerhet. Och detta trots att
huvuddelen av de olika bolagens maskiner dar av samma
fabrikat, dvs amerikanska Douglasplan.

FOR ATT OKA SAKERHETEN giller det alltsq att dels
fa fram bdsta tinkbara personal, dels att forse denna
med bdsta mojlige hjilpmedel for navigeringen. Ett bdde
hedersamt och framgdngsrikt arbete i den riktningen har
nedlagts av det engelska bolaget Decca Navigator Co pd
radaromradet, och efter omfattande forskningsarbete har
bolaget nu pd papperet fatt fram tvd nya navigerings-
utrustningar for flyget som ser ut att ytterligare kunna
oka flygsikerheten. De tvd utrustningarna och systemen
for dessa kallas Dectra och Delrac, varav den forsta i
princip forelagts den internationella civila flygorganisa-
tionen i Montreal (ICAO).

MED NUVARANDE NAVIGERINGSUTRUSTNING maste
flygarna pa de transoceana rutterna i stor utstrickning
navigera med hjdlp av stidrmorna. De tvd nya systemen
— varav Delrac kan anses utgéra en teoretisk forbittring
av Dectra — bygger pa principen att flygarna dven pd
lingre flygstrackor stindigt skall kunna fi navigerings-
hjdlp fran landstationer och att de med hjilp av en auto-
matisk logg under hela flygningen skall ha den exakta
positionen klar.for sig — utan att behéva ta stjirnorna
till hjdlp.

NEDISNING av bl. a. vingarna dr ett annat faromoment
vid flygning som flygtekniker virlden runt arbetar hart
for att fa bukt med. Ett helt nytt system, som exper-
terna hoppas mycket av, har nu det engelska foretaget
D. Napier & Son i London lanserat. Ett isoleringsmate-
rial sprutas over de utsatta delarna av planet, och ovanpd
detta sprutas sedan ett tunt lager metall. Metallagret be-
ldggs med ytterligare ett isoleringsskikt och sdtts i for-
bindelse med det elektriska systemet. Planet far alltsd en
elektriskt uppvdrmbar sandwich-beliggning som visat sig
halla det fritt fran is under de allra svdraste forhal-
landen. Skyddslagrens vikt dr mycket lag och de sigs
dven bli forhdallandevis billiga.

EN ANNAN MARKLIG FLYGNYHET har i USA sluppit
ut »av misstags. En tidningsfotograf i San Diego i Kali-
fornien lyckades med hjdlp av teleobjektiv pa lingt hall
ta en bild av ett markligt plan som man holl pa att prova
vid Consolidated Vultee Aircraft Corporation. Planet stod
pa stjartpartiet med nosen rakt upp i vddret, satte i vdg
som en pil upp i det bla och landade sedan genom att
sakta sitta sig pd stjidrten igen. XFY-1 dr planets ar-
betsbeteckning, och efter vad som smaningom sluppit
ut har det en motor pa 5500 hk och tvd mot varandra
roterande propellrar. Piloten sitter i en gyroupphingd stol
och sdtter planet i marken genom att precis som ifriga
om en helikopter efter hand sinka varvantalet pd propell-
rarna, Fordelen dr bl a. att planet inte fordrar ndgon

rullbana.
(-—'_\

Kdanns den igen?

Under denna vackra, linjeskona
kaross doljer sig ett Volkswa-
genchassi! Den schweiziska ka-
rosserifabriken Beutler i Thun
fick i uppdrag av Volkswagen-
fabriken att bygga en liten serle
vagnar med karosser enligt den

Vibro-Verta heter en spansk
pumpnyhet som i dagarna lan-
seras i Sverige. Det Gverraskan-
de med denna elektriska pump
dr att den arbetar utan motor.
I stdllet for att lata elstrom-

Plast pa danska

Danskarna ligger bra til] pé
plastbilsfronten. Hiér Ar den nya
danska plastbilen DKR, som nu
visats efter fem f&rs experiment,
Karossen 4r byggd av glasfiber-
armerad polyesterplast och mo-

schweiziska firmans - ritningar.
Resultatet blev bl. a. denna so-
bert eleganta coupémodell, som
dr 3 ecm bredare och 28 em ling-
re in den vanliga Volkswagen.
Priset for specialbygget ligger i
nirheten av 20.000 kr.

Elektrislc pump
uwtan motor

men oOverfora kraften till pum-
pen via en motor gir man den
direkta vigen. Vixelstromsim-
pulserna forsitter ett ankare 1
svingning, vilket direkt péver-
kar ett pumpande membran.
Man far pa detta vis 50 sméa vat-
tenstdtar per sekund och en be-
tydande vattenmingd i forhal-
lande till pumpens storlek.
Vibro-Verta ar i forsta hand av-
sedd for transportabelt bruk —
den viiger endast 6 kg och kan
litt flyttas. Pumpen kan dock
endast anvindas om man har
tillgdng till viixelstrom.

vagar

torn #r en 4 cyl. Heinkel, som
utvecklar 45 hk vid 4.200 varv/
min. DKR siigs vidare ha cn helt
ny bakaxelkonstruktion. Priset
blir { Danmark ca 15.000 dan-
ska kronor.

se¢ 3.000 génger langsam-

>r P. La Hue jamfor
gets nya ultrakéns-
gyroskop med en lek-
wrra. Det nya gyro-
et reagerar for rorel-

more #n ett urs timvisare.

Ett helt nytt blixtlas visades
pa varmdssan i Frankfurt. Det
ar ftillverkat av ett nytt, boj-
bart material som gjort att man
slipper de vanliga metallnitar-
na. Laset gors i manga farger.

TV? Nej, en ny tysk smalfilmsprojektor. P& en
30 ¢cm bred mattskiva projiceras 8 mm-filmen
— projektorn finns i lddan bakom n»dukens!

Detta dr

Westinghouse M2, Marilyn Saracco tar sig en ftitt
vérldens minsta fotoblixt. Den  pé& vérldens storsta lampa, som
har  bajonettfattning och &r  &r p& 75.000 watt. Denna Gena-
knappa 4 cm lang. Ljusstyr- ral  Electricjatte  motsvarar

kan &r 5.000 Lumensekunder. 2.874 vanliga 60-wattslampor.
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Skrothogen
som blev GP-racer

Alla tiders skolsljd, menar grab-
barna som beundrar racerbygget.
Fr. v. Lars Eriksson, Llars Kihl-
gren, Sandviken, Bengt-Olof Karls-
son, Lars Eriksson, Olle Hallén,
Ronny Odenius, Gavle, Borje Eriks-

Kommer ni ihag artikeln .
»Plugghéistar | hiastkrafter> |
TV nr 2/54? Diér beriittades om
hur en »skrothig» forvandlades
till en racerkiirra av ett tiotal

Kjell Eriksson dr en av gtabbarna bakom
bilbygget och ses hér vid racerns ratt.

grabbar i &ldern 15—18 ar, som
gick i en yrkesskola | Givle.
Hir skall vi nu beritta fort-
sdttningen pa historien:

— Over tusen timmars jobb
har jag och mina duktiga med-

Yrkesskoleldraren G,
Stenborg tillsammans
med eleven Kijell Eriks-
son, som just rattar
till en sista detalj.

son, Ingmar Eriksson, Sandviken, -
Torsten Romberg, Gavle, Kijell
Eriksson, Valbo, Eber . Fristedt,
Karlholm, Nils Pettersson, Bom-
hus, Bengt Jansson, Storvik, Lars
Englund samt Hans Hedin, Gavle.

hjilpare lagt ner pa kirran. Nu
dr den dntligen firdig och nir
vi provkorde den hiromdagen
knallade den ividg med 170 km/t.
Med litet specialtrimning bor
den kunna passera 200
km/t-streciket, berattar
yrkesliraren Goésta Sten-
borg, som sjilv a&r gam-
mal tivlingsforare. Han
pekar pa den Peugot mo-
dell 51, som bara for ni-
got halvar sedan narmast
paminde om en skrothig.
Nu dr den forvandlad till
en eldrod racer med
lackert gula hjul.

— Genom att banta ned
Peugotvagnen fran 1.100
kg till 570 har vi uppnift
att karran dr mycket
accelerationssnahb.  Ur-
sprungligen hade vi rak-
nat med att anvanda den
vid nagon isbanetavling,
men racern hann tyviarr inte bli
fardig i tid. Nu rdknar vi sa
smatt med en annu skarpare
tavlingsdebut — Grand Prix i
Hedemora! Vi vintar med span-
ning pA vir racerpremiir!
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TV hor latit tecknaren Bigrn Karlstrém rita en
modern romboidvagn och det har dr resu.lta!ot.
Motorn &r en luftkyld flat fyra med drivning
pa mitthjulen. Styrningen pt’:vorkur. fram- o.:h
bokhjul varigenom véndradien blir ‘senst.:tln-
nellt liten. Nedan visas hur utrymmet inne 1 en
romboidbil kan disponeras. God plats for sex.

Romboidbilen — hacka eller frumfess?

vunnen 4r den tid, da »revolutio-

nerande nykonstruktioner» pa bil-
omradet sag dagens ljus lika ofta som
blasippor i varma vardagar. Storpro-
duktionens kyliga kostnadskontz:o]l vi-
ger mangder av fantasifrb'r} till dgn
eviga vilan. Men somliga sidana fron
har valdig livskraft — de tycks foryt-
bestamda att ater och ater skjuta grona
skott. Romboidbilen ar en sadan fasci-
nerande idé, djupt rotad i franska tek-
nikers medvetande.

Romboidbilen, ja det ar helt enkelt
en bil med fyra hjul placerade sa att
de bildar en romboid, dvs. en fyrhb'z'--
ning med ena diagonalen langre dn
den andra. Figuren ar symmetrisk kring
den ena diagonalen. Vara bilder ger
tydligt besked om hur det hela ser ut.

Denna typ av bil var den beromda
Gabriel Voisins sista stora idé. Han
var en kampande ande, som givit sig

cav il

kvalitetsbilen helt i vald. Nar mass-
produktionens metoder hotade Voising
handbyggda kvalitetsprodukter vigrade
han att lyda de nya ekonomiska lagar-
na. Han dog pa sina barrikader, salu-
terad ay ett fatal trogna kunder, som
dlskade sina sdrprdglade, magnifika
Voisinbilar. Manga andra beundrare av
Voisins vagnar kopte dem i andra hand
och korde dem i decennier.

En fransk biltekniker vid namn P,
Moraly har i dagarna fort fram Voising

projekt kldtt i nutida drikt. Var franska °

kollega L’Automobile har givit det stor
publicitet. -

Vi har har atergivit dels ett par av
Voisins originalbilder ur det hifte om
romboidbilen som han gay ut 1935, dels
en fantasiteckning av Bjorn Karlstrm,
som har tolkat om Voisins tankegéngar
till ar 1954 och lanat en del drag frin
den ovan namnde fransmannen Moraly.

S& har fdnkte sig Voisin pé& sin tid en roms
biodvagn. Den skulle véga 1.200 kg och o)
an 5-, 7- eller 9-cylindrig stjérnmotor pé 150
hk. Provmotorer byggdes, men négon vas;‘l
blev aldrig klar. Toppfarten beréknades f
hela 200 km/t. Gahbriel Voisins sista. store
konstruktionsidé har nu ater blivit aktvel:
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PROVKOR

Av WVils Tengberg

MAICO-MOBIL SCOOTER

Maico-Mobil ér inte alls si klumpig som

den ser ut utan har tvirtom utmirkta vig-
och mandveregenskaper. Kickstarten dr in-
fallbar och fotbridorna langa och bekvidma,

= Har ar annu en scooter som &r
annorlunda! Maico-Mobil #r ett fordon
som har drag av motorcykel, scooter och
bil. Fabriken sjilv har kallat den for
»en bil pa tva hjul> — ett epitet som
inte kommer sa langt ifr&n sanningen.

Motorcykeldrag har maskinen ifraga
om den genomgaende rorramen, kraft-
overioringen, viktfordelningen, kurssta-
biliteten och vigegenskaperna. Pa scoo-
tern bras den nir det giller korstill-
ningen, den eleganta karossen och vrid-
handtagsvixlingen. Fran bilen slutligen
har den lanat det stora bagageutrym-
met, den sldta undersidan, vindrutan
och den inbyggda stralkastaren. Maico-
Mobil dr med andra ord en hybrid i
vilken man sokt forena nagra av de
basta egenskaperna hos mc, scooter och
bil.

Nér man ser ett okonventionellt for-
don som Maico-Mobil uppstar alltid en
massa fragor som man onskar fa besva-
rade betradffande detta fordons speciella
egenskaper. For det forsta: Hur kan
man halla detta klumpiga fordon pa vi-
gen med ett sa smalt styre? Pa den fra-
gan kan man bara svara att Maico-Mo-
bil har perfekta vig- och manoveregen-
skaper tack vare och inte trots den
smala styrstangen, som bara miter 52
cm. Bade sikerhet pa vigen och be-
kvamlighet ligger hos Maico-Mobil langt
over genomsnittet. For det andra: Ar
inte maskinen for bred och otymplig?
Eestamt nej. Det beror pa att Maico-
Mobil bara viger 112 kg — en viktsiffra

som tal jamforelse med motsvarande for °

vanliga motorcyklar utan akarossers.
Med dennna laga vikt har kombinerats
en sa pass hog effekt som 9 hk vilket
gor en hel del for smidigheten. 14-tums-
hjulen gér vidare maskinen s litthan-
terlig att man redan efter en kort stunds
bekantskap kinner sig verkligt hemma
pa Maico-Mobil. For det tredje: Vibre-
rar inte maskinen och fortplantar inte
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den stora platforkladnaden alla ljud?
Visst finns vibrationer men man kan
tryggt sdga att savitt det stir i mansk-
lig makt att halla sddana borta i mec-
motorer sa har man lyckats fA dem att
forsvinna i Maico-motorn. Mellan 45
och 70 km/t har maskinen en jamn,
lugn och néstan turbinliknande géng.
Karossen fortplantar inte ljuden — utan
dampar dem snarare. For det fjdrde:
Hur uppfor sig Maico-Mobil vid kraf-
tiga sidvindar? Det kan inte kommas
ifran att denna scooter hir reagerar
kraftigare- &n en vanlig mc. Allt som
behovs for att man skall klara den #r
emellertid litet mer uppmirksamhet #n
vanligt. Inte ens en fotgingare ir ju
helt oberord av kraftiga sidvindsstotar!

Detta ar de fragor som den nyfikne
vanligen stiller niar han forsta gingen
konfronteras med Maico-Mobil. Men
det finns naturligtvis fler egenskaper
hos denna maskin som intresserar. Hu-~
vuddelen av allt intresse for ett motor-
fordon kretsar vanligtvis kring motorn.
Tack vare den hoga effekten och en gan-
ska flack vridmomentkurva orkar
Maico-Mobil latt dra tva fullvuxna per-
soner. Trots sadan belastning #r accele-
rationen fran laga varvtal fullkomligt
ryckfri och aldrig tvekande och sl6, Den
laga utvixlingen gor att man girna star-
tar pa tvaan. Trots denna liga vixling
ligger toppfarten vid nirmare 85 km/t
varigenom Maico-Mobil hor till de snab-
baste scooterna. Bist tycks motorn tri-
vas om den far varva ut ordentligt pa
vaxlarna. Den har utomordentliga back-
tagningsegenskaper och dess prestanda
blir inte avsevart sdmre ens i kraftig
motvind. Den tal dessutom att koras pa
fullgas nastan hur lange som helst utan
minsta tendenser till skdrning. Den ide-
aliska marschfarten ligger vid 70 km/t,
vilket ar hogt for en scooter. For mo-
torny elasticitet talar det faktum att

(Forts. pd sid. 42)

Denna Maico-Mobil har blinkers, strilkas-
tare och bagageutrymme som en riktig bil.
Kallas med riitta for »den enspiriga bilens.

Bakhjulsfjadringen #r lagrad framfor mo-
torn — inte mellan motor och bakhjul. Mjuk
fjidring med otillfredsstillande dimpning.

—— -

Maico-motorn far utmiirkt kylning genom
en remdriven flikt. Ramen av Swing-typ dr
dubbelfjidrande, Hydrauliska stotdimpare

b - LDV
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Det ar inte bara att frasa pa, sager magist-
rarna Eskil Carlsson och Varg-Olle i den
tredje speedwaylektionen. Vill ni na basta
resultatet i motorsporten maste ni lara er att
skota om allt pa maskin och motor. Hekaniker
¢ ) at tavlingsforare ar bra borjan pa speedway.

‘\‘* Hi#ér visar Eskil Carlsson hur man enklast kontrollerar Kompressionen,
Den #r tdvlingsbra om det gir mycket trogt att dra bakhjulet runt.

o o o

O~ D

Eskil: Vi har tidigare sagt att speedwaymotorerna
har i stort sett samma kapacitet och att det gar att
kora precis lika fort med alla speedwaymaskiner. Detta
gédller emellertid endast under forutsiattning att mask}_—
nerna och motorerna #r likadant skotta och ‘lika val
bibehallna. En speedwayforare maste lara sig att
endast med riktigt omskétta och trimmade grejor kan
han gora sig gillande. Han ma vara aldrig sa skicklig
men vanskéter han sin maskin och utrustning har
han inte stora chanser i den harda konkurrensen.

Varg-Olle: Innan vi gir nirmare in pa motorn och
andra viktiga detaljer pa speedwaybagen kan det vara
lampligt att papeka att savdl maskin som utrustning
noga bor rengoras efter varje tivling. Jag tinker nu
ndrmast pa den yttre putsen — tvitta bort den Stybb
cch lera som beldgger maskinen under en tdvling,
speciellt om det &r blott vider. Att detta inte skall
goras for att snobba med en blank och snygg maskin
till varje tavling kan detta lilla exentpel ge beldgg
for: jag kanner en stjarnférare (inga namn) som inte
alltid var sa noga med att géra ren-sin maskin. Infor
en viktig tavling tvittade och skrubbade han emel-
lertid sin maskin riktigt ordentligt. Och nir val ”all
leran och smutsen kom bort upptickte han till sin for-
skrickelse ett rambrott som med all sikerhet hade
astadkommit en svar vurpa om han kort maskinen.
Nu kunde han i god tid fére tivlingen gardera sig.

Eskil: Ja, det finns manga andra liknande exempj}’l
pa att det lonar sig att vil virda sin maskin. Na"
det giller motorn maste man komma ihdg att inte
kora for minga tavlingar utan kontroll dessemellan-
Och det man friamst skall kontrollera dr kompressionen
— den bor provas fore varje idvling, Detta gor mam
enklast genom att dra bakhjulet runt, Gar det mycket
trogt eller inte alls har man kompression. Gar .c.ld
déremot ldtt att dra runt hjulet &r det daligt stallt
med kompressionen och d& bdr man genast undersoka
vc‘r}ulspelet.

arg-Olle: Ar det inget fel p4 ventilspelet maste
motorn plockas isiir for kontroll l:w andra rc;clm‘ sisom
ventiler, ventilfjéidrar, kolvringar, ete. Vidare bor man
la sig en titt pa cylinderslitaget — #r detta for stort
kan orsaken till dalig kompression ligga déir, Har man

TEKNIKENS VARLD 10/5%

Litet motorlexikon

. Motorcykelsporten har ritt manga
olika tavlingsformer som det
ibland kan vara svart att skilja pa.
Har ett litet motorlexikon:
BACKTAVLING: hastighetstav-

ling i backe med tidsberdkning.
BANTAVLINGAR I TT-FORM:
Som TT-lopp. Pa flygfdlt och
liknande platser. Ex. Skarpnack.
GRASBANETAVLING: arrangeras
i likhet med jordbanetdvling och
kors pa regelbunden griisbana,
Forekommer sdllan i Sverige.
ISRACING: kors under vintersi-
songen under i stort sett samma
former som speedway eller jord-
banetdvlihg over varierande di-

 JORDBANETAVLING: tavling som

kors pa banor mellan 400 och
1.000 m och med tidsberakning.
Ex. Solvalla.
LANDSVAGSTAVLING: tiliforlit-
lighetstdvling och/eller orientel
ringstavling pa landsvag. Ex. six-
days, Novemberkasan.
MOTOCROSS: Hastighetstavling
pa terrdngbana med tidsberak-
ning. Finns aven i serieform. Kal-
lades tidigare scramble.
SPEEDWAY: Rundbanelopp pa
max. 400 m-bana med poangbe-
rakning, - '
TT-LOPP: hastighetstivling pa
landsvdg pa sluten bana med

stanser. Poéng- o. tidsberikning.

tur kan det ga bra 5—6 tdvlingar
med hygglig kompression och felfritt
dven i ovrigt. Vill man vara riktigt
noggrann skall man dock gora Gversyn
av motorn efter var 3:e tadvling.

De fina dammpartiklar som virvlas
upp pa en kolstybbsbana #r ju som var
och en forstar inte speciellt nyttiga for
en motor — de har en otrolig formaga
att tranga in overallt.

Eskil: Kedjorna, motorkedjan och bak-
kedjan, dr delar man skall vara noga
med. Kontrollera mellan varje tivling
att kedjorna loper i rak linje med ked-
jedreven samt att det stora kedjedrevet
dir bak inte dr skevt. Det finns ruti-
nerade férare som slarvar med detta
och darfor inte far ut ritta effekten ur
maskinen. For att oka livslingden pa
motorkedjan kan man ' limpligen forse
denna med ett skydd.

Varg-Olle: Lika viktigt som motorn
ar kopplingen (clutchen). Haller man
maskinen i &vrigt i prima skick men
forsummar kopplingen kan allt jobb
vara forgdves. Det har hint att forare
kostat pa motorn flera hundra kronor
i tron att det berott pi denna att de

Kontrollera att kedjorna léper 1 rak linje med ked-
Jedreven och att kedjedrevet diir bak inte #r skevt.
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tidsberdkning. Ex. Hedemora-TT.

inte kunnat hianga med i starten. Nar de
sedan kommit i kontakt med en kunnig
mekaniker har det for det mesta uppda-
gals att det varit fraga om kopplingsfel.
Kanske ett litet fel som varit latt att
justera. Alla stravar efter att fi en per-
fekt start och just ddrvid har kopplingen
en mycket viktig funktion. Agna darfor
stor omtanke at kopplingen — det lonar
sig.

Eskil: Vill man forsoka hinga med i
verkliga toppkonkurrensen fir man
rikna med ett ratt sa stort utgiftskonto
for dack. Det finns egentligen bara tva
typer av diack som kan rekommenderas
for speedway. Det ena har kanske na-
gon fordel i grepp framfor det andra
men har i gengild kortare livslingd. De
allra flesta speedwayforarna vill natur-
ligtvis ha det ddack som »drivers bast,
men far da rdkna med att byta ratt ofta.

Varg-Olle: Sa gott som alla har JAP-
motor i sin maskin. Daremot varierar
ramarna och styrets utformning. Nagra
regler hur dessa skall se ut kan man
knappast ge — korstilen och kroppsstor-
leken bl. a. har har avgorande bety-
delse. Man far prova sig fram tills man

pulira speedwaystjirmor ut for —
Varg-Olle utsatt for autografjakt.

hittar just den ram som passar. Och
det ar inte alls sdkert att den ram som
ar bra for t.ex. varldsessen Jack Young
och Fred Williams ar lamplig for just
dig. Men det blir ldatt en »modesak» —
man vill ta efter de stora. Ett tag var
Erskine-ramen den mest populdra, se-
nare ville manga ha samma ram som
Cyril Roger och under sista aren har
man forsokt kopiera Jack Youngs ram.
Det kan ga bra men det kan ocksa miss—
lyckas — man bor nog kora med den
ram som passar den egna stilen.

Eskil: Det ar riktigt som Olle fram-
haller att man inte skall stirra sig all-
deles blind pa vad storstjdirnorna gor
eller har for grejor. Man skall forsoka
finna sin egen stil och storsta nyttan
har man om man experimenterar sig
fram. Vilket naturligtvis inte hindrar att
man borjar sin speedwaybana som me-

kaniker at en mer rutinerad forare."

Tvartom — att ga den »langa» vigen
ger for det mesta bista resultatet i mo-
torsporten.

I nista nummer av TV dterkommer
Varg-Olle och Eskil med sina synpunk-
ter pa TT-sporten.




Gammelgdddan stod i vassruggen och slamrade
misslynt med gdllocken: °>’Det blir bara varre

och viirre. ska jag siga. .. Later man lura sig
av en simpel platbit med krok i dar det 0. K..
men ndar dom slipper pa elektricitet dr det

galar anada Elippt. . .!

ammelgaddan har faktiskt fog for

sina dystra farhagor. Hittills har den
terroriserat fiskevattnen och systema-
tiskt smort kraset med vara vardefulla
fisksorter. For att f& bukt med denne
vassruggens gangster och kannibal har
manga anordningar {foreslagits. Dessa
har tyvarr vyisat sig vara mera cdyra i
anskaffning och underhall #n effektiva,
varfor gaddan i allmanhet dragit det
langsta straet. Nu har en ny uppfinning
gjort sin debut, och att med elchocker
helautomatiskt kunna rensa ut rovfis-
ken fran vara fiskevatten kommer san-
nolikt att revolutionera fiskevarden.
Uppfinningens tillkomst och verknings-
satt later vi upphovsmannen, civilingen-

Med litet elektricitet kittlar man rovfisken och dirigerar
den i onskvérd fardriktning. Av négon underlig anledning
péverkas ddremot inte smafisk av de elektriska impulserna.

jor Sven Hellstrom, Stockholm, berédtta
om.

— Att studera fiskens vanor i sitt

rétta element 4r minst sagt fascinerande,

forklarar hr Hellstrom. For att kunna
gora det byggde jag mig en bat med

stort glasfénster i bottnen samt en pe-

riskopanordning. Likaledes installerade
jag en generator for strom till 1000~

g2

bockerna sover — gjorde jag mitt forsta
experiment. Samtliga reflektorer kopp-
lades pa och vattenytan kring baten
badade i intensivt ljus. Inledningsvis
hande inget och jag var starkt betankt
pa att avbryta nattens Ovningar. Men
plotsligt ... Nagra yngel under lamp-
reflektorn! Och sa flera!! De  borjade
rotera runt, runt motsols, och allt fler
blev de. Efter ytterligare nigon timme
tillstotte andra fiskar. Dar var sarv,
mort, .en och annan abborre och sa
nagra gaddor. Abborrarna gjorde da och
ga blixtrande anfall mot ynglen, och i
det sammanhanget intraffade nagot
mycket intressant. Smafisken skingrades
for en stund, men var snart tillbaka
och fortsatte sin kretsdans.
Sa fick jag syn pa en lake
som genom sin nargangenhet
saboterade experimentet. Att
mota bort den var ogorligt
trots att jag forsckte med en
lang stor. Liksom giddorna
flyttade den litet makligt pa
sig, men Aatergick snart till
sin plats i den »kosmopolitis-
ka» samlingen och fortsatte
kalasandet pa smafisken.

Gallring med choclk

Det var da jag fick tanken
pa elchockerna. En elektrod
sanktes ned ett stycke under
vattenytan, varefter den for-
medlade nagra stromstotar i
snabb foljd. Laken och gid-
dorna forsvann blixtsnabbt — men smdi-
fisken war kvar! Detta fodde #nnu en
tanke: borde det inte ga att gallra bort
rovfisken pa detta sdtt?! Experimenten
gjordes t. ex. med braxen, men den vi-
sade inga intressanta egenskaper for
niitt elfiske. Strommen slots, den gjorde
en trefjardedels looping for att sedan
g2 pa nasan i botten och bli &lmat ..,

det blev ett minst sagt tidsédande arbete
Jag fann efter »gallring» tva verkliga
idealstiillen. Det ena var beldget i en
vasskant mot sjon, och det andra lag i
en oppning langre in i vassen. Vid vass-
kanten brukade gidddorna fatta posto
med stjirten utat och kaften alldeles i
narheten av forsta vasstraet. Dar stod
den alldeles ororlig och rorde sig en-
dast alltefter det solen gick over i syd.
Det verkade som om den strdvade efter
att alltid ha solstralarna i linje med krop-
pen. Detta sannolikt for att dolja sig i
solblanket for smafisken.

Hongadda forsoékshkanin

En gedigen hongidda blev min forsta
»forsokskaniny. Forst 14t jag henne kan-
na pa endast svag strom som stegrades
omarkligt. Stegringen avlistes pa speci-

99Sdnt

ella mitinstrument och kurvor upprat-
tades or varje reaktion. Nar gdddan
borjade ana farhagor stack den ivig,
men kom i allménhet tillbaka i pur ny-
fikenhet. Jag gick over till andra strom-
arter och kom underfund om att den
ena halvan av en sinusformad véaxel-
strom dirigerade gadddan att simma i
samma rikining som den stod. Det syn-
tes precis som om den inte kunde bhdja
av i en annan riktning. Mestadels bar
det av mot land och da med sadan kraft
att den ménga ganger hamnade pa land-
backen. Stromstyrkan syntes inte ha
nagon speciell inverkan, men om den
hojdes i samband med spanningen sten-
dog giddan och sjonk som en sten till
botten.

Fiske fran land

I den riktningen gidddorna dirigerades
av min strom placerades en ryssja. Da
solen gick over i séder hamnade gad-
dorna vid sidan av denna, men omsider
kom jag underfund om vilken strom
som bast gav asyftad verkan, och efter-
som fisken alltid gick i en viss riktning

insags snart ‘mojligheterna att kunna
fiska den fran land utan att anvanda
fangstanordningar. Kruxet var strom-
killan, men det lostes genom placering
av en ledning efter sjokanten. Pa sa satt
fick jag en bygel hingande pa traden
— precis som vid en sparvagn.

Nu oppnades vidare perspektiv for
mojligheterna att ldgga sig till med
»stamlokus» for gaddutrotning. Gaddan
har som sagts sina specialstédllen, och
dessa platser gar géarna i arv generatio-
ner av »gammelgiaddor» emellan. ..

- Aven utomlands har man forsokt sig
pa att dirigera fisk med elchocker. Man
har funnit att fiskens storlek och langd
ir av betydelse, och att ju langre fisken
Ar desto kraftigare reagerar den. Kombi-
nerar man elmetoden med nat, kan man
genom att avvaga elchockerna for olika
fiskstorlekar sortera fisken fore fangsten.

Det uppges att ryssarna har utrustat
tralare for elfiske. Ett fiskstim »brom-
sas» av tva elektroder — en 1 tralarens
for och en i aktern. Fiskarna viker se-
dan av och simmar ratt in i en jattelik
tratt, sugs upp genom ett ror och stjalps
av i en stor fisksump.

For den som reflekterar pa

att byta ut spinnspoet och

ryssjan mot ett eget litet
kraftverk maste vi tyvarr
meddela att fiske med elek-
tricitet ar absolut forbjudet!
Civiling. Hellstroms fiska-
fange med elchocker har skett
med kgl Fiskeristyrelsens
speciella tillstind med moti-
veringen »forsoksverksamhet
utford i fiskevardande syfte».

or man nu med elektricitet...”

Gdddan ddremot visade sig vara den
ratta forsoksfisken. I forsta hand kon-
centrerades forscken pd att soka upp
de stillen i sjon gdddan trivdes pé, och

.~ vattslampor, vars konstruktion mojlig-
2 g;grde installning i vilket lige som helst

saval under som over vattenytan.

S4 en natt — nar fisken enligt hand-

Vem vet om inte d Ichockverk het ocksa ¥
kan gé att tillampa i storre skala? Att med elstrom >
kunna dirigera fiskarna &r nagot att ta fasta pél

'aﬂ.'

Lokaliserar man de fasta stdllen dér rovfisken av
n tod gammal vana brukar hélla massaker pé& smafisk

De ho!;:pundo fiskarna dr inte néagra ffi“[‘:"
av tecknaren, Det ha i g 1t fiske :
sadan fart art doen rcili'::i: 'rnu':a’::g:n nuPP pa ! 2d kan man [&tt gillra upp ett fast arovfiskreglage».
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9 , Vid ratten
Bertil Bjorkman

TV-betyg for Simca Aronde
Sarskilt bra:

— Rikligt utrymme for fyra personer.

— Styrning med precision, bromsar
med gott bett, god Kkursstabilitet,
obetydlig krangning i kurvor —
en kvick och handig stadsbil och
en finfin landsvagsvagn!

— En bil med charm och »fiarg», som
passar bra for familjebruk men
anda kan koras sportmissigt och
prestera hoga medelfarter.

Inite sa bra: P Simca byggde i manga ar de italienska Fiat-lkonsi

uktionerna
R etvhynlels i montering i i)ag‘age- pa licens. For ett par ar sedan presenterade den franska fabriken
5 TS o di en egen nykonstruktion och detta mandomsprev fick namnet

e encre e Nochifyndigimen >Aronde>. Hundraprocentigt lyckad inte de firsta
forefallerinte sarckilt u o >. raprocentigt lyckade var inte de férsta vagnarna

— fackpressen over hela viarlden berémde konstruktionen i stort
men kritiserade en del detaljer och papekade hur bra vagnen skulle
bli, om bara...

Naval, nu ar konstruktionens finputsning genomford. Den full-
mogna Aronden monteras vid Svenska Bilfabriken i Augustendal
soder om Stockholm. Svenska hopsattningsfabriker brukar, exem-
pelvis i fraga om karosserisvetsning och inredning, giora ett gott

arbete, inte sidllan ett stra vassare #n moderfabrikernas. Detta

tycks ocksa gilla Aronde.

E}tt vant oga tycker sig redan genom exteriéren kunna skon-

ja goda vigegenskaper hos denna Simca. Karosseriet har

ekonomisk.

— Utrustningen ar godtagbar, men na-
gra detaljer star inte i toppklass —
pengarna har placerats huvudsakli-
gen i ett gott maskineri och en val-
byggd vagnstomme, mindre i kom-
fortdetaljer; i fraga om sadana kan
agaren enligt fransk sed sjalv kom-
plettera sin vagn.

08 &

. PRESENTERAR
’ 3 STARKA SAKER

-

250 cc, 14 hk, 2-takt.
4 vaxlar, 18” hjul. Leverans
omgaende. Riktpris: 2.500: —.
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,,2;\—1; MOPED MS 50,
| *"2_’ @"llskenlopodon. ,:‘
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T

Lev. maj manad |
48 cc, 0,8 hk, 2- t'xkt
2 vaxlar och frigang. kat- ]
P”S: 850 kr mkl hastmatm’e

. 350 ce, 21 hk, 4-takt.
© 2-cyl. V-motor. Kardandrift.

L RS R e

Lev. omgaende. Riktpris: 3.500: —.
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wreserven fiillls utdt-nedat till horisontallige
nir man skall lasta eller lossa bagage. Fyn-
dig idé men knappast utrymmesekonomisk.

blott sin& »dverhéings i fram- och bak-
ande 1 sparvidden ar rikligt tilltagen.
Femt mmshjulen vacker fortroende —

de ser trygga och fartdugliga ut, kanske
diarfor att de dr ett par nummer storre

4n de 13-tumshjul som blivit dagens l6- |

sen pa nya biltyper.

Denna testning skedde under vinter-
forhallanden med temperaturen stadigt
under fryspunkten samt sné och is pa
viagarna. Det visade sig omojligt att ge-
nomfora accelerationsprov — - drivhju-
len borjade ofelbart spinna — varfor
proevresultatets siffror ar hamtade dels
ur var engelska kollega Autocars test-
ning av samma biltyp, dels fran de prov
som Biltekniska Provningsanstalten i
Stockholm utfor pa TV:s alla testvagnar.
Det hala viglaget gav oss a andra si-
dan goda mojligheter att studera
Arondens uppforande pa vintervigar, en
mycket visentlig sida hos bilar som
sdljs i vart nordliga land.

Vagnen stod ute flera niatter i en tem-
peratur av —10 a —12° C. Motorn star-
tade ogonblickligen varje morgon och
— en for agarens komfort och motorns

: slitstyrka viktig sak — den blev snabbt

uppvarmd. Choken kunde efter en kort

En piffig detalj — brinslepafyll-
ningslocket doljer sig innanfor den
viinstra baklyktan, Som iir fillbar.

stund skjutas in helt och vdrmesystemet
tog ringa tid for att komma i gang.

I vagnens. utrustning ingar ett varme-
element av atercirkulerande typ, men
ddremot ingen ventilationsanldggning.
Provvagnen var forsedd med extra frisk-
luftskanaler, som forde varmluft fran
kylarpaketet till sittrummet. Tillsam-
mans med det ursprungliga varmeele-
mentet gav denna utrustning god upp-
varmning och ventilation ned till unge-
far —10° C.

Man sitter bra i Aronde, sd pass lagt
att en lang forares sikt inte skyms av
takkanten. Ratten ar placerad i behag-
lig vinkel och relativt hogt upp. En
smavixt person kan fa god korstillning
genom att anvdnda en sittkudde, vilket
i vart tycke ar battre an att behova
sanka hela framsitet for en lang forares
rakning.

Man har bra overblick over instru-
menten och sikten utat ar av god klass.
Det ar dock omojligt att fran forarplat-
sen se hogra framflygeln. Rattvixelspa-
ken fungerar bra och den likaledes un-
der ratten sittande spaken for avbland-
ning var litt att komma at. Vixelspaks-
laset, som savitt vi vet Aronde ar ensam
om, ar utmiarkt. Man ligger i backvaxeln

0%
!
122
!
i

Acceleration genom viixlar

0—50 km/t 8 sek, 0—80 km/t 19 sek, 0—100 km/t 31 sek.

Acceleration pd enstaka viixlar

20—50 35—65 50—S80 65—95
km,'t km/t km/t km/t

5'% sek - — —
812 sek 8 sek 915 sek 15 sek
14 sek 1215 sek 1412 sek 18!z sek

Fartmiitaren visade 14 32
vid en verklig fart av 20 35

50 67 86 104
50 65 80 95 110 km/t

Viixel Utviixl,

Fart vid 1000 v/min.

forh. km/t
Ettan 17,65, 6,8
Tvaan 11,35 10,5
Trean 7,01 17,2
Fyran 4,77 25,0

120 km/t

Viigmiitaren visade c:a 4 procent for lang korstracka
Strilkastarna gav tillrickligt ljus for en fart av c:a 80 km/t vid medelgoda sikt- och

viigforhallanden

Bromsarna Astadkom vid vigprov med pendelinstrument en bromskraft av 30 procent

vid 20 kg pedaltryck, 68 procent vid 40 kg och 86 procent vid 60 kg.
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De extra Juftkanalerna pA provvagnen gjor-
de inte motorn littillgdngliz for juste-
ring. Motorn ger 45 hk vid 4.500 varv/min.

och laser vixelspaken med nyckel 1
detta lage. Vagnen kan da till nods flyt-
{as exempelvis i ett garage (om en per-
son sitter i forarsatet och haller kopp-
lingen nedtryckt), men bilen kan inte
koras av obehb’riga. Det forefaller att
vara betydligt svarare for en biltjuv att
bryta upp detta lds @n att koppla forbi
ett vanligt tandningslas. Man har ocksa
mojlighet att parkera vagnen med back-
vaxeln ilagd som sakerhet mot att den
inte kommer i rullning — vintertid ar
detta battre an att dra at handbromsen,
som kan »frysa ihop».

Breda dorrar ger bekvam in- och ur-
stigning. Det finns god plats for knan
och fotter. Interioren ar i ovrigt prak-
tisk och tamligen val utford. En del
utrustningsdetaljer gor skal for smarre
anmarkningar; vindrutetorkarna sitter
och spretar val langt uppe pa glaset da
de inte dr i gadng och strombrytaren for
taklampan tycktes bracklig och inte helt
palitlig. A andra sidan ar utrymmet i
vagnen rikligt for fyra vuxna personer,
dven pa langresa med mattliga mangder
bagage. Vid forsta anblicken ser bagage-
rummet mycket rymligt ut, men reserv-
hjulet tar upp en del av platsen. Det ar

(Forts. pd sid. 41)

Ratt och lnst.rumenfpanel Ar franskt ele-
ganta. Ligg mirke till vixelspakslaset pa
rattstingen. Kyltempmitaren &r ej standard.

33
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med 250 cc Helt nya 'u”vg | -

DKW motor A A : A |
i —~ “Knarren” f
startar alltid pa
ell kick, sedan jag /
\ biriade kira pa
«  OK:s "wataktssop-
pa”. Den ér'OK!
@ Helt undandraget allmidnhetens kinnedom ligger ]

kustartilleriets klippfasten och submarina forsvarsan-
ordningar i den svenska skidrgdrdens ovéarld. Skiargards-
kriget stricker sig oOver vidstrackta omriden — enbart
i Stockholms skiirgird skall sdlunda inte mindre &n 7.000
dar forsvaras. Det torde vara ganska nt att kustar-
tilleriet har en egen liten flotta pd &y 100-talet fartyg,
som erfordras for underhdllstranspor kommuni-
kationer mellan de olika forsvarsar inom
ovirlden eller for den direkta stri amhetlen si-
som sjobevakning, ubdtsjakt eller m gening.
Under kriget fick denna flotta vara i veplksamhet dag

Begdr ndrmare upp-

lysningar i ndrmaste

motorcykelaffar

Motor: DKW 250 cc luftkyld 2-takts-
motor. Effekt 11,5 hk. Cyl.-diam. 70
mm, slaglingd 64 mm. Smorjning
genom oljeblandat bransle. Bransle-
forbrukning c:a 0.28 lit. mil. Max.
fart c:a 100 km/tim.

Elektrisk utrustning: Batteritindning
6V 45/60 W. Batteri 6 V 8 Ah. Elek-

OK Tva-Takts-olja

branner rent
OK Tva-Takts-olja, den

moderna oljan for alla 2-takts-
motorer, forhindrar sot och

Framgaffel: Teleskop i nykonstrue-
rat och forstarkt utforande. Glidande

: . fjadring och automatisk oljesmérj- . v K { 4 m avlagringar pa tindstiften.
triskt signalhorn. Extra stor stral- S A - \ . 2
kastare. gAvtagbar tandningsnyckel. DINE- Extra ling fjdderrorelse (120 For mindre raider har konstruerats en motorbat 3 ‘ \ /_/’-" N Samtidigt som OK TvA-Takt
Parkeringsljus, 35 W stralkastarlampa, e for hogst tio man. Kallas for grupplandstigningsbit. ¢ o \ ~ smérjer och titar perfekt,

elektr. avblandningskopplare. Laddn.- Bakhjulsfjidring: Konstruktionen ger
kontrollampa och signalknapp for 1 samband med den vilkinda tele-
vaxellddans frilage. skopgaffeln och dubbelsadeln —syn- och natt. Den redan da alderstigna materielen slets helt
Vixellidan: Forsedd med 3 vaxlar Derligen komfortabel = kdrning och g e e e e fattvien inte lAngre
och fotvaxel. Utvixlingsforhallande: Overlagsen vighalining. COb B CE N S it ot Werias s
1:an 1:60.0 Do 1:8.3. 3:an 1:6,0.  Nav och bromsar: Fram och bak s. k. kunde anses sjodugliga. Det hade namligen tidigare varit

brinner den rent. Motorn
"tappar aldrig orken” pi
grund av sot och koks i avgas-
port och Gverstromningskanal.

3 e 2 »fullnav>. Baknavet med ummi- bade si och si med ersittningen av kustartilleriets far- i "Krutet i kubiken” haller six
llggggg:gi gjoiplmgen =it dampning, vilket ger elastisk_g kraft- tygsmateriel, och de flytetyg man motte kriget med var _ 4 lika kraftigt mil efter mil 2
Forgasare: Bing AJ 2/26. Gverforing och mjuk bromsning. redan i utgingsliget fordldrade. v per e e
Brinsletank: Extra stor. Rymd c:a 16 S PAa senare ar har emellertid en nybyggnad av _ctt fl.er- ;
lit., darav é:a 2 lit. i reserv. 2 AlBEHT OHMAN AB tal moderna och effektiva minutliggare kommit till stnpd
Ram: Kraftig rorram med in- och men for ovrigt tonnage har fornyelsen varit av ytterligt 5
utvandiga forstiarkningar. ; STOCKHOLM liten omfattning. Kustartilleriets totala behov av fartyg

har nu blivit foremal for en generaloversyn. Efter ett
ars arbete har en kommitté i marinledningen lagt fram

Tva populara | S NG R

vagnmiirken ...med OKTAN-extra
for medlemmar i K-ungl. Svenska Aeroklubben ! OCh OK Tvq:rq kaOIla ! :

e Niar motanfall ska sittas in mot intagna oar ska

Medlem i KSAK har ratt att fora 7 r ’;é’\ e . t:cnnauisnzbt{gﬁcndck olsh sglitlcrslk}('dd;':dcd l:.:'lt .anvt'z’i;xt-

: i i O AR das. Utredningen kallar den plutonlandstigningsbit.
KSAK:s eget .och den interna- &/ rauid Y
tionella federationens emblem. Be- W GPI AT e

en ny typutredning for kustartilleriets fartyg och batar.

gﬁr narmare uppglfter genom att Med denna fir man en langtidsplanering av nybyggnads-

séinda in kupongen behovet som stricker sig over flera &r och som om-=
ECRE fattar flera helt nya fartygstyper vilka tidigare inte in- ROStSded
gatt i den svenska marinen. Den arliga kostnaden for far Ni pa kopet ¥ ¢
FEDERATION denna nya fartygsbyggnad har, genom att planen loper i OK Tva-Takis-olja, Litt start och mil efter mil
pé flera ar, kunnat begriinsas till tre a fyra milj. kronor. och med OKTAN-extra

Utredningen férutsitter att den pagiende nybyggnads-
verksamheten av minutliggare skall fortsitta samt att ke p
ytterligare motordrivna minarbetsbatar skall anskaffas. rarje start en snabbstart

En hel del ildre vedettbitar pi inemot 50 ars alder AT ]
skall utrangeras. Ersittare for denna battyp blir en “”]c 77111 G

utan ett enda missljud
i motormelodin — det ir
den vcrkliga tjusningen

i blandningen blir

mindre, snabbgiende bevakningsbit av ungefir samma /»‘zim/mparmi/ for alla som kor 2-taktare.
/ . utseende som en tullkryssare.
KSAK:s drs- Andra medlemsfirmaner: Vid utbildningen anviinds bogserbitar for att dra mél-
avgift 4r en- y > slidar vid de grovre batteriernas dvningsskjutningar.
dast 25:— Inrikes flygrabatt, festvAning, egen (Forts. pd sid. 38)

Intradesavgift 5:— Opera-loge, tidskriften Looping gratis

Till Kungl.Svenska Aeroklubben, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm C

' r 11 b tanka OK Tyi-Tak
;. Titel .oooeeieieiscaecozon kor tlll OC tan d ya_ a t
Sand . upplys- l 500
l ningariom Namn....,....:.............. ..... —_— : ’.[7"" s
' gz 3| BEIEGL  ootasoonaa 00000060 6 E0na00 3000005006000 l T f l—;‘“l‘ l T " v — dler mmgpa OPL’t

: 2 . art  och stor lastningsférmi kriiys for lland= 5

oAk ll: IO S o0a0050 0300000066096500 sonopascona IV S“"nlml(! av tyngre mn(c':f:]o::dﬁ: ﬁ?r:ln nnln::;"“‘- i

4 § en A : b eni.

3& M MY SN SESy NN SEES BN M NS Mew M emw S B satts In. En norsk fjordfiirjn har varit foreb o e ’ 3
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TEKNIKENS YARLDS
RADIOKLURS

Nu har TVRK:s stora kortvagsjakt av-
gjorts! Kortvagsjakten 1954 samlade 8§94 del-
tagare. Siffran ar visserligen betydligt lagre
4n vid tidigare tdvlingar, men den &r dnda
mycket tillfredsstdllande med hiansyn till om-
standighéterna. y

Tavlingsbestimmelserna var denna gang
mera rigorosa an tidigare i syfte att gora
thvlingen litet mera sportslig. Men detta med-
forde att t. ex. punkt 7 i tdvlingsreglerna,
som sager att tavlingsledningen forbehdller
sig ratten att utesluta deltagare med likaly-
dande rapporter eller som eljest uppenbar-
ligen samarbetat, rensat bort mer &n hilften
av tavlingsbidragen. Tavlingen blev dessutom
ovintat svar genom att manga stationer inte
var horbara, vilket ocksa medfart att manga
deltagare givit upp.

Ingen deltagare Ilyckades hora samtliga
tretion stationer. Segraren. Stig Dahlberg,
Luled — som alltsd fir gbra dromresan till
Belgien — hade lyckats med elva stationer,
medan de narmaste tvd hade hort 10. Andra
och tredje pristagarna hade dessutom sam-
ma antal noterade programpunkter, varfor
Lasse Rydén, Sollentuna, fick andra pris
tack vare att han noterat horbarheten nog-

Klart i knivig kortvagshamp

grannare, speicellt i frdga om fdrekomman-
de stérningar, varfér hans rapporter ansdgs
en smula viirdefullare. DA &ven Roland Wick-
strom. Hudiksvall, hade noterat storningarna
mycket omsorgsfullt, blev kampen om andra-
placeringen knivskarp.

1 de flesta fall har antalet godkdnda statio-
ner blivit ligre &n vad deltagarna sjdlva upp-
skattat, och ingen har undgitt att fa antalet
hérda programpunkter reducerade.

Rapporterna har nu sints till resp. statio-
ner, varfor en del verifikationer kan vintas
s smaningom. Med kénnedom om hur pass
lattvindigt man i manga fall behandlar lyss-
narrapporterna, kan det mycket vil tinkas

] -

Stig Dahlberg, Lulea, vann forsta priset
i TVRK:s Kortvagsjakt, och blir alltsa
den som far gora dromresan till Belgien.

att en del rapporter blir verifierade trots att
de inte godkiints i tavlingen. Men tivlings-
ledningen har endast kunnat godk#nna rap-
porter som Overensstimt med stationernas
forhandsuppgifter om tavlingsprogrammen.

Arne Skoog ]

Pristagare:

1. Stig Dahlberg, Malmudden H® Lulea. —
1t stn, 52 programpunkter. Resa till Belgien
och en veckas vistelse diar som den belgiska
nationella radions gidst. Shahens portritt i
mosaikram frén iranska regeringen, Teheran;
2. Lars Rydén, Barrvagen 11, Sollentuna. —
10, 48. Duxmottagare; 3. Roland Wikstrom,
Kolonivigen 11 D, Hudiksvall. — 10, 48. Ro-
bot Reflex kopplingsur; 4. Olsson, V.

Kiaraby Skola, Dasjobro. - Tavia med
skulpturer frin Radio Haiti; 3.
Gunnar Olsson, Box 1, - 9, 47.

nella ra-
Leksand.
Polska

Kristallvas {frdn den belg
dion; 6. Birger Ingels, Box
— 9, 46. Trafat med inlaggni
Radion, Warszawa; 7. Stig rdm, Skol-
gatan 42 C, Ostersund. — 9, 43. Docka fran
Polska Radion, Warszawa; 8. Per Brood, Tall-
krogsvagen 4, Enskede. — 9, 42. Trédask fran
Canadian Broadcasting Corporation, Montreal;
9. Arne Pettersson, Stora Solhem, Oscar-
Fredriksborg. — 8, 49. Rokstill fran Radio
Australia, Melbourne; 10. John-G. Ander-
son, U. B. 16, Oscar-Fredriksborg. — 8, 38.
Stavantenn fran Elfa Radio & Television,
Sthim. 11. Bjarne Schonfeldt, Vallen, Vals-
trasket. — 8, 47. Hogtalare fran Siegfr. Lar-
sons Radio AB, Sthim; 12 Torsten Ingelsson,
Karrgatan 6, Hilsingborg. — 8, 47. Abacus
rikneapparat frdn David Nilsson, Svanskog:

(Forts. pd sid. 38)

DX -profil:

.

Waiter Olvik vid TVRK-mikrofonen.
Han bor3itade DX-minnen i klubb-
progi nat frén Bryssel 13 april.

Walter Olvik, Stockholm, blev intresserad
for DX-Ing 1951 genom en kamrat, Hjalmar
Dahlin i Lungés, beriittade han { Radioklub-
bens program den 13 april. Sedan dess har
han hunnit med att fa verifikationer fran
105 stationer i 73 olika linder. Han lyssnar
med en femrors AGA-mottagare fran ar 1938.
Till den har han emellertid mojligheter att
ansluta tvd olika antenner, vilket hogst av-
sevidrt hjdlper upp de besvirliga mottag-
ningsforhdllandena pad Jungfrugatan i Stock-
holm.

Gripet ur luften

USA: De svenska utsindningarna fran
WRUL, New York, fortsitter p4A mandagar

k] 21.15, men utsindningarna sker nu pa
11.740 och 15.280 kc/s = 25,55 och 19,63
meter.

NYA ZEELAND: Sedan den 23 april sin-
der Radio New Zealand, Wellington, dagli-
gen Kkl 06.00—utséindningens slut och kl 19.00
—21.45 p& 9.520 och 9.540 kc/s = 31,51 och
31,45 meter, samt kl 22.00—05.45 p& 11,780
och 11.830 kc/s = 25,47 och 25,36 meter. Ut-
sandningarna avslutas {6r dagen kl 11.45 pi
vardagar, kl 1220 p4 lérdagar och kl 11.00
pA sondagar, .allt enligt ett nytt sindnings-
schema direkt fran stationen.

EGYPTEN: Calro har bérjat utsinda sina
arabiska program pd den nya frekvensen
12,030 ke/s = 24,94 meter, dir stationen hors
mycket bra pd kvillarna.

TANGER: The Radio Voice of Internatio-
nal Evangelism, British Post Office, Box 219,
Tanger, opererar med en 2,5 kW sindare pi
7.305 ke/s = 41,08 meter pAd vardagar kil
21.00—22.00 och pd sdndagar kl 14.00—15.00.
Program pd spanska utsinds pd stndagar ki
14.00—15.00 och p& vardagar kl 21.00—21.30,
pd engelska mindagar, onsdagar och freda-
gar kl 21.30—22.00, pA portugisiska kl 21.30
—21.45 och pad franska kl 21.45—22.00 varje
tisdag, torsdag och 16rdag. Inom en nira

TTITRE

——— 4

Greta Rehn talade
fran Radio Teheran i
samband med TVRK:s
Kortvégsjiakt 1954,

TVRK DX-mirke
Giller
23/5—1/6 1954

TVRK DX-miirke
Giller
30/5—6/6 1954

)
framtid blir det dven program p& tjeckiska
och tyska. Verksamheten finansieras med gi-
vor. (Nils Méansson, Vixjo.

AZORERNA: Ponta Delgada sinder nu p#
11.925 ke/s = 25,16 meter kl 21.00—22.00. Lo-
kala program pé portugisiska. (F. W. Bamp-
ton, Romford, Essex, England.)

Brasilien: Den nya stationen Radio Clube
Paranense, som omnamndes i TV nr 5, av-
lyssnades 13 mars omkring kl 21.30. Statio-
nen meddelar att antenneffekten ir 1 kW,
men en ny 25 kW-séindare kommer att sit-
tas in | augusti. Stationen sinder pA 6.045
och 11.935 kec/s = 49,63 och 25,14 mefer och
stationen vill gérna ha lyssnarrapporter. (Rolf
Rulander, Kumla.)

Fotoprogram

ORU, Bryssel, har pabdrjat en serie pro-
gram pA svenska fbr fotointresserade lyss-
nare. Programmen utséinds varje fredag ki
20.00 pA 6.000 kc/s = 50,00 meter. For Inne-
héllet svarar medlemmar ay Fotografiska
Féreningen i Stockholm.

TVRI:s eget program
Radioklubbens programe utséinds
varje tisdag kL 19.45 frin Bryssel
pA 6.000 ke/s = 50,00 m.

Har ni nagot att fraga om som
galler TVRK? Ring 32 69 60

nu dven

med 24 tums

NV-Autopeden ir bekvim och

har hehaglig ging tack vare:

1, Fjadrande
{framgaffel

2. Kraftiga
Super
ballongdick

3. 12 mm axel
och SKF-kul-
lager i fram-
navet

Nymans
swingsadel —
den oovertraf:
fade moped-
sadeln

36

Frikoppling med nﬂrgrepps‘-
handtag gér NV-Autopeden
litthanterlig.

Motorn dr lagt placerad si
att vikten ir lika fordelad
p4 bada hjulen. Diirlgenom
har NV-Autopeden sdker ba-
lans och utomordentliga kor-
egenskaper,

Ni dker try&gh
elegant och billigt

pd NV-
AUTOPEDEN 1954!

TEKNIKENS VARLD 10/64

NV-Autopedens modeller 1954

har underkastats en verkligt allsidig och
hard testning. De har korts non-stop 12.000
protokollfirda mil, i ur och skur, dag och
natt pd de mest skiftande underlag, frin
gyttjebankar och moras till storstadens as-
faltgator. Testningarna har gett virdefulla
erfarenheter och har bevisat att- NV-Auto-
peden dr en driftsiker moped i toppklass.

Driftsaker

&l >  790:-

g 5 med fjid-
— AN f 7 rande
=R A '/, iy framgatfel

Annu fler finesser pi
NY-Autopeden 1954
. Insugningsljuddédmpare ger tyst gdng
. Extra kraftiga motorfisten

. Elektrisk baklykta med reflektor

. Rymlig bensintank (3 l.). Brénslereserv
(0,4 1.) kan pAkopplas vid behov.

5. Férlingt avgasrdr.

1
2
3
4

&

¥ i s t’;,: P
NV-autopeden med 24 tums hjul
har bekvidmare korstillning

ar mycket enkel att kéra och har &ver-
ligsen trafikbalans. Vid stopp | trafiken
kan Ni bekvidmt sitta kvar pad sadeln och
dndA n& ner till marken med fétterna.

NV-Autopeden 1954 finns i tre
modeller

Med 24 tums hjul och kedjedrift
Med 24 tums hjul och kilremsdrift
Med 26 tums hjul och kedjedrift

TEKNIKENS VARLD 10/54

mer dn en moped

NYMANS UPPSALA tillverkar &#ven NV,
Sveriges segerrikaste motorcykel, och
CRESCENT, HERMES, NORDSTJERNAN,
Sveriges mest silda cyklar.

r
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NV-Autopeden har ena-
stiende backtagningsfor-
maga.

Gratis Mopedkurs
frin Nymans

I en liten handbok »K#nn
den riatt — kér den ldtts
fir Ni veta allt som #r
vért att veta om mope-
der: skotsel, kdrteknik,
trafikregler, lampliga mo-
pedturer m. m. Rekvirera
mopedkursen frin Ny-
manbolagen AB, Uppsala,

Tillforlitlig service

Nymans serviceorganisation
omfattar bl. a. 300 auktorise-
rade verkstider Over hela
landet.

Provk8r den eleganta NV-
Autopeden hos ndrmaste dter-
Jarsdljare! L

Fér den som vill ha en
2-véxlad moped rekom-
menderas NV-Saxoped
med 0,8 hk Sachsmotor.
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Racerfart
fordrar skinn

Knarren och TT-stallet
hor ihop. TT-jackan gor
Er manligare. Folj stor-
frasarnas exempel, an-
vand Jofas TT-stall med
vadderingar. Kan erhal-
las med eller utan sjalv-
lysande  effektrander.
Finns 1 alla valsorterade
affarer i1 branschen lan-
det runt.

Riktpriser: -
TT-jackor 99:50 - 133:—
TT-byxor 117:— - 149:—

JONSSONS FABRIKER AB
MALUNG, Garveri och skinnvarufabrik

den perfekfn =
reservdunken Victor

i behiandigt portfoljformat for ben-
sin, oljor m. m. Victor rymmer 10}2
liter och ar fortent in- och utvan-
digt — sprit- och oljeblandad bensin
angriper ej! Absolut aspillsikers,
aven i hard blast tack vare inbyggt
pafyliningsror.

Vietor finns brann-
Jackerad { blatt, gront
¢ller maron och kos-
tar endast

Finns Victor dannu ej hos Eder bil-
eller bensinhandl, insind omg. ku-
pongen direkt till ensamtillverkaren:

B FiRMA . qon Iérnberg
l H]ﬁlmshull!suatan 5, Hilsinghorg.
Tel.

Sveriges minsta reseradio,
dim. 208X146X63 mm, vikt
1.400 gram.

App. har 4 ror med § ror
funktioner. Perm. dyn. hog-
talare. Inbyggd ferritstavan-
tenn. Viagl.: mellany. 183—
588 mm. Batt.: 1 st. Anod
67,5 v. 1 st. glodstrom Stay
1,5 v. Byggsalsen kompl.

utan batf, endast 86.00
lAdrcss ............................. AB CHAMPION RADIO

POt AAT RS T croTorsts) ToieVote:obelass Lo TY.10 Polhiemsg. 38, Sthim, Tel. 51 65 72
h-----------

22635, 19115,

¢
IS;‘ind omg. per efterkray
lVlctor reservdunk, farg:
. a kr 27: — frakifritt.

lNamn B AOA 08 00 6 FE S aR00L00

B

LYSSNA MED OSS
(Forts. fr. sid. 36)
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Regeringen i Iran har Y \
skdnkt detta portratt _:"'i'i ,‘F/ 5/
av shahen till segra- '\/‘. [_:ﬁ’v
ren i Kortvagsjakten. SN
Magnifik mosaikram i
mycket vackra farger. i
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13. Arne Wickman, Box 179, Sodertalje. — 8, 47. Pappers-
kniv frAn Faro Del Caribe, Costa Rica; 14. Ingvar Mell-
qvist, Liljevalchsgatan 14, Sodertilje. . 46. Mailning
fran HCJB, Quito, Equador; 15. Henry Tengtsson, Ka-
pellgatan 12, Vaxholm. — 8, 46. Dito; 15
Solhem, Oscar-Fredriksborg. — 8, 46.
Stahl, UB IV, Oscar-Fredriksborg. —
Bo Bjorklund, 11 komp, Ka 1, Oscar
8, 46. Dito; 19. Arn2 Th. Ohlund, Box
8, 45. Dito; 20. André Thomasson, R
Sodertilje. — 8, 45. Dito; 21. Hans-Jirg
Annelund, Rotebro. — 8, 45. Dito; 22. Kayl
strom, Tallundsvagen 1, Kristinehamn. 3, 44. Heldrs-
prenumeration pA Teknikens Virld; 23. Georg Nordh,
Husabyvigen 14, Higersten. — 8, 43. Dilo; 24. Rolf
Ericsson, Sockenviagen 369 A, Enskede. — 8, 42. Dito;
25. Lars-Eric Hansson, Trollhitte Kraftverk, Skara. —
8, 42. Dito; 26. Ebbe Bergqvist, Sigurd Rings gata 10,
Hagersten. — 8, 41. Dito; 27. Gosta Jonsson, Framnis,
Nyving. — 8, 40. Dito; 28. S. O. Skoog, Asogatan 92,
Stockholm S6. — 8, 39. Munspel frdn Gerhard Kensy,
Wanne-Eickel, Tyskland; 29. Sten Losenborg, Skoma-
karegatan 28, Luled. — 8, 39. Litteratur om K&ln frén
Deutsche Welle, Koln, Tyskland; 30. Birger Ostlund,
Skesta, Gnarp. — 8, 38. Dito; 31. Leif Jansson, Skogs-
dal, Gredbylund, Eskilstuna. — 8, 37. Dito; 32. Yngve
Bilger, Dotorpsgatan 61, Falkoping. — 8, 34. Dito; 33.
Erik G. Eriksson, Box 532, Nds. — 8, 31. TV provkér
bilar.

HELT NYA FARTYG I SKARGARDSKRIG
(Forts. fr. sid. 34)

Smé& 'litta, pilsnabba radiostyrda malbatar markerar
sedan landstigningsfarkoster eller torpedbatar for de
snabbskjutande mindre batterierna i inlopps- och hamn-
forsvaret. Dessa bdda fartygstyper madste bibehdllas. Man
foreslar att i forsta hand ytterligare tvad snabbgdende ut-
sjobogserare skall anskaffas.

Nya snabba amfibiefartyg

Transporttonnaget bildar en brokig flora av alla mojliga
fartygstyper. Hir finner man Vaxholmsbétar, motorbatar,
farjor och motorslupar av olika slag. Alla dessa battyper
har endast ett gemensamt, de mdste allihopa ersittas
inom snar framtid. P4 senare &r har man emellertid inte
enbart transportbehovet att ta hinsyn till nir det giller
nyanskaffning av kustartilleriets fartyg. Den nya am-
fibiekrigféringen som innebdr en aktiv, roérlig strid fran
o till 6 med landstigningsoperationer av olika slag kri-
ver amfibiefarkoster. Dessa fartyg méste finnas till redan
i fredstid for att »kustens commandos» skall f4 ndd-
vindig utbildning. Utredningen har f6r att begrinsa
kostnaderna kommit fram till nya fartygstyper som pé
en ging tillgodoser méjligheterna for amfibiekrigforing
och' dvriga transportbehov inom kustartilleriférsvaren.

For sma patrullféretag och raider har man Konstruerat
en robust, mindre motorbdt fér hogst tio man. Den har
kallats for »grupplandstigningsbat> och ser narmast ut
som en ostkustfiskebit. Den blir pd omkring 10 meters
langd och fér transportindamal | fred kan den ta 30—35
personer. Fartyget deplacerar 4 ton, och #r konstruerat
s4 att det t4l odmma landningar | briinningar. Denna
bat skall commandosoldaterna anvinda vid nattliga,
-tys}n- ralder till av fienden besatta $ar. Den skall dven
anvindas f6r, mindre patrullféretag vid kontroll av de
ménga obebodda &arna | skilrgArden.

Vid regelriitta motanfall pA 6ar diir flenden satt Sig
fast skall man | férsta landstigningsvagen nnv:ind:i en
mycket snabbgliende splitterskyddad bat som kan landa
p& klippkust eller dppen strand. Denna nya Invasions-
farkost har i utredningen kallats for plutonlandstignings-
bit. Fartyget lir bestyckat med automatkanoner och kul-
sprutor och har utsviingbar fér. Fér fredsbruk limpar
sig baten dven till personal- och materleltransporter.

(Forts. pd sid, 41)

TEKNIKENS VARLD 10/54

Nog pressar man motorcykeln lite hart ibland med hérda kurvor i hog
fart och tvdra inbromsningar. Det kanske inte dr s& nyttigt med tanke pa
trafiksiakerheten — men om man gor det dr det skont att veta att dicken
star rycken. Och det vet Ni om Ni kor pd Firestone...

All Non Skid — ett overligset standarddick

E:l hardfort dack for korning pd grusvdg eller permanentad vig. Tal
hdrda pédfrestningar i hog fart och har suverin bromseffekt. All Non
Skid ar dacket for alla som kér motorcykel!

Rib — det riktiga framdicket

S'é skall ett framdidck se ut! Djupmodnstrat, med ribbor lingt ner pa
sxfiorna. Det ger minskat vigmotstdnd och sladdfri kurvtagning ocksa i
hog fart. Rib ger bittre styrkontroll — prova sjaly far Ni se!

Club Trial #r ett terringdick med fantastisk gripforméga och sikert
b.lfomsgrepp. Overldgset ocksd som snoddck. Club Trial ger bergsikert
vaggrepp i vilka viglag som helst.

Firestone har dick for alla motorcyklar — titta pa dem ddr Ni

brukar képa dick. Om Er handlure inte har Firestone, s be
honom bestilla dem! Gir som tiotusentals andra

kor pa

FTirestone

for sdkerhets skull

TILLVERKAS AV VISKAFORS GUMMIFABRIK AB. VISKAFORS
SALJES AV FIRESTONE GUMMI AB. STOCKHOLM 18
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HEST TODAY ..,

NTILL BETTER

TOMORROW

,‘
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Generalagent

AB ALLMOTOR

Vi ventilerar

venitler

Ventil-

hyte?
BYT TILL

och byt

aven f[jadrarna

ATE pansarventil SP 80 har de
senaste aren pa ett overtygande
satt bevisat sin overldgsenhet
och anvands nu som standard i
de flesta tyska vagnar. Vid prov
som foretagits har en SP 60-ven-
til varit driftsduglig @nnu efter
50.000 km, da daremot en stan-
dardventil mast bytas efter
15.000 km.

Nar Ni byter ventiler, tdink da
pa att byta dven fjadrarna, vars
liveldngd ocksa &ar begrinsad.

Alltsa: ATE SP 60 + nya fjad-
rar — battre korekonomi tack
vare mangdubbel livslangd.
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SABORS HIARNA
HAR ATTA ROR

Ett— sciencefiction-
monster eller en
modernistisk skulp-
tur? Fel gissat —
platiatten &r Sa-
bor, varldens forsta
fiarrstyrda robot.

P Sverige gidstas f. n. av den schweiziske in-
genjoren Peter Steuer, som reser omkring och de-
monstrerar sin skapelse Sabor — virldens forsta
fjarrstyrda robot.

Sabor ar en maénniskoliknande koloss — vikt 276
kg och langd 234 cm — som gdrna tar sig en cigar-
rett eller forbluffar publiken med nagra kortkons-
ter. Han kan dven ga omkring, blinka med &gonen
och tanda sin egen cigarrett ete. 3
Bakom hans platkaross doljer sig ett myller av
sladdar, elektriska och mekaniska motorer — den
sammanlagda sladdlangden &r 'inte mindre #n 2.500
meter! Sabors hjarna bestdr av 8 radiorér osch ett
40-tal relder, som paverkar de olika rorelserna. Det
har tagit sex manader att bygga roboten och dir-
till har Steuer gjort ihdrdiga experiment med olika
robottyper under tio ars tid. Kostnaderna &r eca
50.000 svenska kronor, om nagon ar hégad for ett
bygge. g
Sabor kan mandvreras pa tre satt: dels genom
kortvagsimpulser, dels genom en fingerskiva med
kodnummer och dels genom ljussignaler. Apropa
kortvagen, sa arbetar Sabor pd 40-meétersbandet,
vilket ibland kan medféra att den foérbluffade publi-
ken far héra nagon ay de starkare europeiska sta-
tionernas utsdndningar fléda ur hans platmun.

Sabor bjuder sin ska-
pare, ingenjér Steuer,
pé eld. Ligg mérke till
den invecklade appara-
tureniSabors »kroppw.
Dér finns bortét.2 500
m elektriska ledningar.

Hbwneron

RUMI Super Sport TT

)

¢ .
f/‘L ULk
/

@l

(W

125 ce, 2-cyl. 2-
takt.  4-vixlad,
dubbla foérgasa-
re, vikt 90 kg )
#1:a, 2:a, 3:a, H:a i Hedemora TT
1953, 125 cc-klassen, juniorer.
SUPER SPORT — reasnabb * lands-

viagsmaskin, 4-viixlad, med enkel
forgasare. Kr. 2,250: ~—.

* Blixtrande acceleration: fran sta-
ende start till 80 km/tim. genom
vixlarna upp till treans vixel pi
13,6 sek. med 80 kg forarvikt!

I sirklass i sin klass

Provkér den hos
GENERALAGENTEN :

SVECIAN-BOLEGERN

Sveavigen 120—13Y, Sthlm 19.
Tel. 330080 - 83/84/35.
Odengatan 41, 812252 - 31 46 50.
Regeringsg. 65, 209633 - 11 77 40,
Aterforsiljare Gver hela landet,

Kvalitétandstift

GENERALAGENTER: AB, E. FLERON
Stockholm Malmd Goteborg
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HELT NYA FARTYG I SKARGARDSKRIG
(Forts. fr. sid. 38)

vid amfibieoperationer av stérre omfattning som kri-
ver insats av tyngre materiel skall .man sedan fdrsta va-
gen av landstigningsbatar satts in fven kunna utnyttja
en ny typ av transportfarjor. Utredningen foreslar ett
fartyg pd ca 350 ton.som har stor lastfdrmaga och hég
fart. Det har som forebild. en norsk fjordfirja och det
mojliggor lastning och lossning bidde vid kaj och under
enklare tilliggningsforhallanden. Fartyget &r &ven .an-
passat for underhdlls- och materieltransporter av olika
slag. Man kan alltsd med detta fartyg flytta radarstatio-
ner, rorligt artilleri och ammunition lika vdl som det kan
utnyttias for stérre personaltransporter.

Hans Blenner

S —

e SRy R U5

Vakthund ordnade hundvaki

1
S
< A
En tekniker vid flygvapnet satt en dag i l
flygplan inne i en hangar, sysselsatt ;
i att reparera en radioapparat. Arbetet 1
irog ut pd tiden, och nédr han var fdrdig i
de tjdnsten for dagen slutat. Men hans I
fiit belonades illa. Ndr han skulle stiga ur e
flygplanet méttes han av en arg vakthund l
-— flugvapnet anvinder sddana i hangaren t
efter tjdnstetidens slut. Teknikern retire- )
rade snabbt upp i sitt flygplan igen och Gies |
beredde sig pd att fd tillbringa en ganska
obekvdm natt. Men han klarade situatio-
nen pd ett originellt sitt. Han sinde ut ett
radiomeddelande fran flygplanet, ddr han
skildrade sitt betryckta lige. Meddelandet- |
togs emot pd en annan flottilj och ddrifran
kunde man per telefon ordna med att den
! arbetssamme teknikern hjilptes ur sin pe-
i | nibla situation,

i

(RS T

(Forts, fr. sid. 33)

upphédngt i ett svingbart fiiste och méste fdllas ut nér
man lastar och lossar reseffekterna. Anordningen &r
bekvim vid hjulbyte.

I stadstrafik &r Aronde pigg och ldttmandvrerad. Den
ar smidig och vilbalanserad | gathornen "och kridver
mycket litet styrarbete. Man tar sig litt fram #dven pa
trdnga gator och har inga parkeringssvirigheter. Under
sddana forhdllanden f&r man kora p& tvdans och treans
védxlar, vilka badda har god synkronisering. Hogsta
véixeln ger 14gt motorvarvtal och kommer séllan till an-
vandning i citytrafik.

Niar man ger sig ut pA landsvigarna blir foraren glatt
Overraskad av den utomordentliga accelerationen och
den hoga toppfarten p3d trean. Man kan regelbundet
84 upp till 80 a 90 km/t pA denna vixel vid omkér-
ningar, ja vid pressning passerar maitaren ett stycke forbi
100-strecket. Detta kommer bade korsdkerheten och
medelfarten tillgodo. P4 tvAans vixel nir man gott
och vdl 55 km/t. Ettan sjunger, men de 8vriga vixlarna
gér tillfredsstillande tyst.

Aronden fir sjumilastévlar pd rikshuvudvigarna. Ut-
vaxlingsforhallandet pA fyran ger 4000 varv/min vid
100 km/t, varvid kolvhastigheten #r ungefir 10 meter
per sekund. Motorn gir ganska tyst vid denna fart och
har god kraftreserv. Vagnen rdr sig smidigt och obe-
svdrat, s& att foraren girna haller hdg marschfart utan
att sirskilt tinka pad det. Denna karaktir hos en bil
Kan vara farlig, om hjulstill och styrning inte ger en
mot fartresurserna svarande sikerhetsfaktor. Det gor de
emellertid i detta fall. Aronde dr numera stabil pA vi-
gen och kan karakteriseras som obetydligt understyrd.
I kurvorna for sig vagnen som en god sportbil och niis-
tan ingen kringning Ar mirkbar. Styrinrittningen har
biide precision och behag; féraren har lagom tydlig kon-
takt med vagnen genom ratten utan att kinna nidmn-

TV PROVKOR SIMCA ARONDE

,virda stdtar frAn ojdmnheterna. Vagnen léper behag-

ligast .med ett 16st grepp | rattkransen — diri liknar
den flera bertmda sportvagnsfullblod.

Bromsarna inger fortroende. De tar mjukt och jdmnt,
de mattas inte vid upprepade hérda inbromsningar och
de kriiver ganska stort pedaltryck vid nddbromsning.
Man kan dirfor kdra pAd hal vig utan nimnyird risk
att oaysiktligt 1isa hjulen.

I Simca Aronde fAr dgaren bide en praktisk och be-
kviim familjebil, som passar ett lugnt korsdtt, och ett

(Forts, pd nista sida)
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Roval Enfield

— segermaskinen fran fjolarets tillforlitlighets-tavlingar

NU ANNU BATTRE

500 BULLET”

Motor: 499 cc encylindrig toppventilad. Litt-
metalltopplock for effektiv kylning. R. R. litt-

schyr over Royal

metallvevstake. Smérjning av alla arbetande l samtliga modeller,

delar ombesdrjes av Royal Enflelds vilkiénda I
torrsumpsystem, i vilket inbyggts ett kraftigt

dimensionerat oljefilter.
Forgasare: Amal ined luftfilter.
Viixelldda:

Fyrvixlad med fotkontroll

Namn:

och

Royal Enflelds patenterade nolligesomkopplare.

3.50X19 Dunlop Universal,

Lackering: Polychromfirg med kopparnyans,

Alla blanka delar férkromade.

|
|

Hjul: Fram 3.25X19 Dunlop Universal. Bak I """"""""""""""""
|

Sdnd mig kostnadsfritt bro-

Enflelds

W
==/
MOTOCROSSTYRE

Med stog. bredd 82 em.
forkromot. Férnamligt vi-
foronde. Obs. prisat.
7/8" och 1V

Pris endast ...... 13: -

DUBAELSADEL
Med plétunderrede och
svompgummi, svart galon
med réd aits, Stitfullt ut-
férande. Populdr modell.
langd 56 em. Bredd 23

X2 """"""O""’fl
’ ’
;  Allt vad ’
i Ni vill se 0
’ .
s kan Ni se /
. ’
' i
’ ’
/ -~ St

| Nyckel-Bickerna

Anvandber for alla dim. | torcykel finner Ni i stoe
4 kedjor. 1orfering i vér katolog,
Pris 14:30 | 10m 16ndes mot pacie

Alle order dierus | den erdning de ink

SKRIV | DAG ! sher ring winien 134 30
—-Ecvx!lxnornunRMANT

0FsopErsTRO

— O AMEIKOLD S VK

» met
postarkent eller efteckravy med full retvrrdn.

NYCKELN TILL DEN LODA OETENTIVROMANEN

Pris endest ...... 58—
-
=)
GLASOGON \
Amaerik, stond. modell, =23 f
(b sl ) ] /)l !
Do med somikakinn 8 = o, A—7"0
TANKPAKETHALLARE
Fackromod. Yilar pd fyre
gummikuddar.
g Pris andast ... ... 125~
MOTORCYXELXEDJOR
Den
3/8x3/8 ......
S/8x1/4 ...,
1/2x5/16 .
1/2x1/4 .
1/2x3/16 .
1/2x3/16 lany..
STOPPLIUSSATS
e Kompl. med bromiken-
tokt och glodlomper.
5 \ Pris endost .. ... 11:30
oAl = KATALOG
KEDJEBRYTARE Ovriga delor til Er me-

Deckare i toppklass

Hos alia tidningsforsiiljare

e e ey

41

't'

[T & Ehi



\
)

e

[
B 'n i Er motorcykel, moped och cykel.
— T&vlingsforare och vi andra
vet vad ett riktigt vaggrepp
betyder... kraften blir b¥ttre

utnyttjad ... sikerheten stdrre.
Varmamo VM-dack har

utexperimenterats for sitt harda
jobb under skoningsldsa prov pé
alla typer av svenska vigar.

—MOTORCYKEL

»Roll Grip»
Sportdack med

»Rell Strong»
Ett slitstarkt

»Roll Speed»

Framdack med

extra forstarkip clirounddack med styrande
nabbor kraftiga nabbar slitbana ,1
— CYKEL- OCH MOPED ——-———————-—————-———~-=——-—— -
»Yimamo Lyx» 1 »Speedway» C »Moped»
Lattgdende, Specielll spori- Spcciulb.ygg',
slitstarka | och racerbelonat robust
odmma dock dack mopeddack

Har Ni Edro vagar forbi Yarnamo, s& hdlsa pé hos
oss och se hur vi bygger in kvolite! i véro dack

AB° YARNAMO GUMMIFABRIK - YARNAMO

()

som alla talar om ar Svenska Novellmagasinets Brevklubb., Namn och
adress infores dar kostnadsfritt. Svenska Novellmagasinet (med den in-
tressanta avdelningen »Aktenskap») finns att kopa hos alla tidningsfor-
saljare. Pris 50 ore.

) ! LIvDvaLLEY
Upplev sjaly rea-planens tjusning — bygg Sigurd Isacsons
LANSEN med riktig reamotor (JETEX). Den Fc“;rsta flygande
LANSEN-modellen!"Spantkropp, f G rdiga vingar och stiértplan
i farg. Finns i Din offér. Sand annars in annonsen till
Lidingé med Din adress! Katalog gratis.
P. S. LANSEN finns ocksa som glidplan fér 85

Stor flygtdyling med

Doperyoi * LANSEN pé hemmaplan.?
SIGURD ISACSON 4
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TV PROVKOR SIMCA ARONDE (Forts. fr. foreg. sida)

fordon som visar sportiga egenskaper nir det fiAr kinna
sporrarna. Stor korsidkerhet dr »inbyggds, men utdver
det fundamentala kravet pd nedviaxling vid laga farter
(sjalvklart for en bil med sd pass mattlig motorstorlek),
stiller vagnen inga speciella krav pa forarens tekniska
skicklighet. Bilen k#nns solld och vilbyggd och gor in-
tryck av att tdla hog fart dven pd medelmittig vig
utan att ta skada. De smdanmirkningar som kan gbéras
mot nagra utrustningsdetaljer far inte skymma bort
Arondens manga utmirkta egenskaper — forutom gott
biltekniskt kunnande finns det Aatskillig fransk esprit
och stor charm hos denna bil.

VAGNBESKRIVNING:

Typ: Simca 9 CV Aronde sedan.

Tillverkare: Société Industrielle de Mecanique et Caros-
serie Automobile, Nanterre, Frankrike.

Generalagent: Philipsons Automobil AB, Stockholm.

Pris: 9.400 kr vid lev. i Stockholm, inkl. &tercirkule-
rande virmesystem. Varmluftsventilation ca 200 kr
extra. A

Skatt: 156 kr/ar.

Byggnadssiitt: Sjilvbdrande karosseri av stal

ned svet-

sade fogar. Fyra dorrar, fyra sittplatser, b erum |
bakinden med lucka utdt. Motor, koppling o. vixel-
1Ada bildar en enhet, placerad framtill; baikhjulsdriv-
ning.

Matt: Axelavstdnd 244,3 cm, sparvidd fram 123,1. bak

122,6 cm. Markfrigdng 16 cm. Langd 415 cm, bredd
158 cm, hojd 152 cm.

Vikt: Tjanstevikt 1040 kg (korklar med forare), motsv.
effekttalet 43,5 hk/ton. Lastad vikt 1310 kg (4 pers.
4+ 4X15 kg bagage), motsv. effekttalet 34,5 hk/ton.

Motor: Fyrcyl. vattenkyld radmotor av fyrtaktstyp med
toppventiler. Cylinderdiam. 72, slaglingd 75 mm, slag-
volym 1221 cm?. Kompr.-férh. 6,8. Effekt 45 hk vid
4500 varv/min, motsv. 37 hk per liter slagvolym. Max.
vridmoment 8,45 mkp vid 2600 varv/min. Medelkolv-
hastighet vid 1000 varv/min 2,5 m/sek.

Kraftoverforing: Skivkoppling, fyra védxlar framit, var-
av tre tystgdende och synkroniserade. Rattvidxelspak.
Sppen kardanaxel, bakaxelviixel av hypoidtyp.

Styrning: Styrvixel med skruv och rulle, ratten till
vinster. 314 rattvarv mellan fulla framhjulsutslag. Vand-
cirkelns diam. 10,6 m, mitt vid yttre framringens ut-
sida.

Hjulstdll: Fram separatfjidring med tvérstdllda hjul-
linkar, spiralfjidrar och tubstotddmpare samt krang-
himmare. Bak stel axel med ldngsgdende bladfjadrar
och tubstétdimpare. Ringdimension 5.50—15 tum.

Bromsar: Bendix hydrauliska fyrhjulsbromsar med sam-
manlagt 6,9 dm? friktionsarea, motsv. 6,6 dm® per
ton tjdnstevikt. Handbromsspaken péverkar bakhjuls-
bromsarna mekaniskt.

Elsystem:, 12 volt, generatoreffekt 210 watt, 40 amp.-tim.
batteri.

TV PROVKOSR MAICO-MOBIL (Forts. fr. sid. 27)

man kan accelerera pa hogsta vixeln frdn 30 km/t (med
tv& personer a 80 kg i sadeln) utan minsta ryck i kraft-
Overforingen och utan att slira pd kopplingen. Tank-
rymden dr 8,5 1 vilket tack vare den méttliga brénsle-
forbrukningen om 0,31—0,36 1/mil ger en tillfredsstil-
lande aktionsradie om ndra 300 km. Styrstdngsvixeln
fungerar bra men man méste vara exakt i sina rorel-
ser vilket gor att snabba vidxlingar ofta misslyckas.

Nagra accelerationssiffror: 20—40 km/t pd tvaan: 4
sek. 30—60 km/t pd trean: 11 sek. >

Maico-Mobil har en originell bakhjulsfjidring dédr vrid-
punkten inte ligger mellan motorn och bakhjulet utan
fram{or motorn. Dirigenom blir svingarmsfjadringsaggre-
gatet ovanligt langt (vilket giller iven om ordet). Tack
vare bred lagring har man ernitt en fortroendeingivande
sidstyvhet. Att motorn kommit att ligga precis »mid-
skepps» kan anses vara en av de viktigaste orsakerna
till de ypperliga viigegenskaperna. Fjadringen #&r utpriiglat
mjuk, Karossen bjuder utomordentligt skydd mot vigstink
och vindskyddet tar upp det mesta av den kalla fartvin-
den. Utrymmet under karossen #ir vil utnyttjat och sir-
skilt berdm fdrtjinar bagageutrymmet som har plats {or
tvA medelstora resviskor och det ypperliga handskfacket
framfdr féraren, som rymmer lika mycket som motsva-
rande anordning pA en bil. Allt Ar 1dtt Atkomligt. PA
négra sekunder kan man med en nyckel — | nédfall
tindstiftsnyckeln — ta bort den lucka genom vilken
man far tilltridde till motorn. De linga fotbridorna ger
mojlighet till oupphorliga fériindringar av korstdliningen
vilket man snart lir sig att uppskatta pA langresor. Att
byta hjul ghr lika fort som pd en bil. PA plussidan
:;nn‘ slutligen antecknas att strdlkastaren ger ypperligt
us.

(Forts, pd sid. &%)
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De tva storsta hindren
fr full motoreffekt

elimineras me

SHELL med A.C.1., den revolutionerande tindningskontrolltillsatsen
som Shells forskare upptiickt, gor slut pa de tvi storsta hindren for
full motoreffekt: Glédiindningen och tiindstiftskrianglet. Sveriges
motormiin har snabbt insctt vad Shells banbrytande nyhet betyder
for motoreffckten och briinsleekonomin. Tiotusentals biliigare har
fyllt tanken tva ganger med Shell med A.C.L. — de har mirkt skill-
naden och de kor for framtiden endast pi Shell med A.C.L. — Som

viintat en lysande seger for Shell bensin — och bentyl — med A.C.L!

GLODTANDNING i w1 TANDSTIFTSKRANGEL v

liganingarna | forbriinningsrummet  oftast pit att heliiggningarna pu'suﬁcx.!u
blir glidande och antiinder brinsle-  isolatorer blir ledande. Det innebir
lufiblandningen fére gnistan (1ill viin- dalig eller ingen gnista mellan clek-
ster). Detta sker di Ni kér pa vanlig troderna (ovan till ‘\'itmtcr). Sllell
bensin, Shell bensin med A.C.I. gor bensin med A.C.L cln'nmcrar siréom-
beliggningen gldsiikra och ger Er lickage och kortslutning genom be-
idenlisk tiindning (ovan till hdger). liggningarna (till hoger).

TEKNIKENS VARLD 10/54

A|C

Svenskt patent 135366

5 dr av forskning och experiment.. .
12 miljoner mil i lundsvigsproy...
10 ménaders jitteframgang i USA. ..
och nu i marknuden i over 40 liinder...

finns bala hos Shell!



En motorcykel av modell

PUCH 175 ser alltid ut

attvara hukad till sprang.

Det ar den enastaende

laga sadelhdjden — 705

mm — och panterformen

over ladramen, som ger

— ett sadant intryck. Och
' det ar den laga sadelhdj-
den i forening med
fullnavsbromsarna, djup-

fjadring och lagt liggan-

de tyngdpunkt, som ger

Hukod
fill sprang

PUCH en oovertraffad
korsakerhet, nar den kas-
tar sig ivag. Man sitter
sakert och fardas snabbt
och bekvamt i en PUCH-
sadel.

Begdar nirmare upplys-
ningar fran oss eller hos
nagon av vara aterfor-
saljare.

Frode lund

Lundavdgen 56, Malmo
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- me-ddick
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ko r rattoch slatt

»aDUN

cykel-diick
moped-ddick

NSU:s rekordmaskin dr en stromlinjeic d grojektil, dar
varje linje ger intryck av fart. Foraren Yggse helt in-
kapslad och huven falls ne ! fore start sci a& ot reaplan.

HAN LIGGER |
FiR RS

4

— Man shkall inte sitta om: man
Lkan ligga. resonerade Gusiav
Adolf Baum. Resultatet blev
*den snabba vilstolen’ med vil-
Iken VSU nu slagit nya refcord.

NSU-fabriken har nyligen slagit ett antal re-
kord i 50- och 100 cm® klasserna. Eftersom de ti-
digare gallande rekorden lag vid over 90 km/t i
50-kubiksklassen och ndra 130 km/t i 100-kubiks-
klassen si forstar man att NSU denna gang mas-
te ha kommit med nagot revolutionerande nytt
for att kunna erna sa goda resultat som 127 km/t
for 50 em?® och 177 km/t med bara 100 cm3.

Det uppseendeviackande med NSU:s »daggkopps»-
maskiner ar att foraren ligger bekvimt som i en
vilstol mitt under rekordjakten. Darigenom blir
luftmotstandet sensationellt lagt och det betyder
mycket nar motoreffekten bara ror sig om nagra
fa hastkrafter. De nya rekordmaskinerna #r helt
enkelt konstruerade enligt den fornuftiga maximen
»man skall inte sitta om man kan ligga».

Mannen bakom de nya snabbaken heter Gustav
Adolf Baum. For ett par ar sedan kom han upp
pa NSU och pastod sig sitta inne med nya idéer om
hur viarldsrekordak skulle konstrueras. Man skrat-
tade i mjugg at honom men gav honom chansen och
resultatet blev alltsa »den snabba vilstolen», som
hans konstruktion kallas.

Man far leta linge innan man hittar den lilla mo-
torn som sitter bak i 50-
kubikaren. Den dr nam-
ligen sa ansprakslos i
dimensionerna att den
nistan oOverskuggas av
batteriet. Effekten ir 3,4
hk vid 7.000 varv/min
och kompressionen hela
13 till 1. Hela fordo-
net med forare och
inkapsling viger 133 kg
vilket ju dr en ritt av-
sevird vikt. 100-kubi-
karen har en trimmad
Fox-motor av fyrtakts-
typ. Den bromsar 7,2 hk
vid samma varv som
den mindre maskinen.
Vikten med aluminium-
skal men utan forare #r
98,5 kg. Bada dessa ma-  Baum kryper in i rekordma-
s}(mcr har fyrviixlade skinen, assisterad av NSU:s
lador, forskningschef dr W. Froede.
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Motorplagget nr 1

Racerstallet

Stronga klider for stronga grabbar, det
ir vad man kan siga om de beromda
motorcykelkliderna i skinn frin Malung
— Sveriges skinncentrum sedan gene-
rationer.

)

Det ir en hird sport, motorsporten,
for den stoppar endast de bista grab-
barna — och den bista utrustningen.
Gor som Sveriges motorelit — kor i

skinnplagg frin Malung.

Vi lever 1 skinnaldern

Skinnkladd
- ratt kladd

i

MALUNGS
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MOPEDAGARE!

dntligen — premiar
for specialverktyg till Edra motorer.

MOPEDSATS Nr 188 med 10 nod-
vandiga verktyg i elegant och stark
plastvaska.

Innehall:

1 st. vinkelskruvmejsel, klingbredd
6 mm.

1 » kratsborste.

1 » sexkanthylsa 9 mm.

1 » dito 10 mm.

1 » dito 11 mm.

1 » dito 14 mm.

1 » dito 21 mm.

1 » vyridpinne for hylsorna.

3 » ringmonteringsjarn.

_Pris kr 14:85 per sats.
Sandes mot postforskoit + porto.

Varje motorman vet att mycket
hinger pa, tandstiftet — smutsiga
eller felaktigt instillda tandstift
stjal mycket av kraften och brans-
let.

Darfor — skaffa Eder detta speci-
alverktyg.

= TANDSTIFTS-
VERKTYGET ”ELITE”

med 4 fallbara delar, med vilka Ni
kan RENGORA stiftet: — med stal-
borsten o. skavstilen — samt JU-

STERA ELEKTRODAVSTANDET:
— med den graderade, koniska mat-
stickan —

Pris kr 6: 85 per st.

Sindes mot postforskott 4 porto.
Bestall idag dessa oumbarliga verk-
tyg frén

STOCKHOLMS MASKINCENTRAL

Box 9074 — Stockholm 9

~
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MAICO-MOBIL SCOOTER (Forts. fr. sid. 42)

Har dd denna till synes fullandade scooter inga svaga
punkter? Jo, vi har sparat dessa till sist. Inte for att
forta intrycket av de midnga positiva egenskaperna utan
helt enkelt darfor att man sd latt glommer bort felen
nir man blir fortjust over ett motorfordons fortrafflig-
het. En svag punkt ar bromsarna. De ir inte vuxna ma-
skinens fartresurser. Sarskilt frambromsen ar for klen.
Inbromsning frdn 50 km/t med bida bromsarna tar pa
torr asfalt nirmare 15 m i ansprdk! Vidare kan andras
att styrningen vid liga hastigheter och med tva perso-
ner i sadeln ar nigot labil och att dimpningen av bak-
hjulsfjadringen limnar en del ovrigt att onska. Bittre
l4&s pd bagageluckan stdr ocksd pd oOnskelistan. Diar hit-
tar vi ocksd anteckningar om bittre skydd for den
slita undersidan av lattmetall.

Maico-Mobil ar ett fordon som nu har mer an fyra
4r pd nacken. Barnsjukdomarnas tid dr dirmed defini-
tivt forbi.

Kort specifikation:

Motor: Encylindrig tvataktsmotor med vindspolning
och flat koly. Flaktkylning. Slagvolym 174 cm?® (61X59,5
mm). Effekt 9 hk vid 5.300 v/min. Kompression 6,6—1.
Smorjning genom oljeblandat bransle. Batteritindning.

Kraftoverforing: Flerskivig koppling 1 oljebad. Tre-
vaxlad ldda i block med motorn. Utvixlingar: 1l-an:
216—1; 2-an: 10,8—1 och 3-an: 6,5—1.

Vikt: 112 kg motsvarande 13,2 kg/hk.

Pris: 2.790: — kr.

Generalagent: Nordiska Motor AB, Johanneshov, Stock-
holm. -

TANKANDE GRANAT GER DUBBEL EFFEKT
(Forts. frdn sid. 19)

Antennen erfordras for utsindning och mottagning av
radiovagorna. Som sddan tjanstgor hela roret, i vissa
fall hela projektilen. Ofta ar spetsen helt eller delvis
inpackad i plast.

For sandning, mottagning och blandning av frekven-
serna anvands en triod-oscillator och for forstirkning
av stromstyrkan anviands tva pentoder.

Den forstirkta signalen skall nu pdverka en strom-

brytare i tindstromkretsen. Sasom siddan utnyttjas en
tyratron, ett radioror, som har forméaga att mycket
snapbt bli stromledande, da ett visst exakt virde pa

gallerspanningen uppnads. signal ger just
detta viarde.

Darmed slutes tindstromkretsen genom en elektrisk

Nyssnamnd

tindare, den forsta linken i spriangladdningens initie-
ringskedja, och en kondensator fir urladda sig genom
denna.

For sindaren-mottagarens drift och uppladdning av
kondensatorn utnyttjas en stromkiilla. Denna utgjor-
gjordes till att bdorja med av ett torrbatteri med di-
mensioner ca 2,5X5 cm. Lagringssvdrigheter m. m.
tvingade dock i stillet fram ett elektriskt element be-
stiende av ett antal batteriplattor, en glasampull f6r
elektrolyten och en behillare for denna. Vid den kraf-
tiga accelerationen i eldroret krossas ampullen mot hal-
laren, rotationen tvingar ut elektrolyten till plattorna
och elementet ger efter 0,1 sek erforderlig spédnning.

Harigenom skapas en viss fordrojning vid rérets funk-
tion, som utnyttjas for loppsakring, men andra sik-
ringar kravs ocksid. De militira myndigheterna krivde
sakerhet for kanonbetjiningarna i forsta hand och satte
ekonomiska hansyn och tidsfaktorn i den andra. Ett
helt system av varandra oberoende sikringar utbygg-
des dartor; man skapade det »sikraste tandroret i
varlden. med en mojlig mynningskrevad pd en miljon
tandror. (Forts. p& sid. 52)

Volvo seriebygger bilar i plast

Volvo har enligt en uppgift 1 »True's Automobile Year-
book» bestillt en sportvagn med karosseri av fiberglas —
samma byggmetod som i Chevrolet Corvette — och 20
exemplar dr under produktion hos Glasspar Co | Costa
Mesa | Kalifornien, en vixande industriort sju—atta mil
soder om Hollywood.

Glasspar idr, Jamte Chevrolets specialavdelning fér Cor-
vetteproduktionen, ett av virldens mest erfarna fretag
i denna bransch. Dess chef och ledande hjirna heter Bill
Tritt. Han slog sig 1949 tillsammans med Otto Bayer och
borjade bygga bitar av fiberglas. PortgAngs{éret var trogt,
men de lyckades till slut f4 fram en férnimlig sjumeters
segelbit som de kallade »Green Dolphins, Gréna Delfinen,
Sa fick Tritt tanken att bygga bilkarosser enligt samma
metod som delfinerna. Han startade Glasspar Co och ir
i dag en storféretagare pA omridet. SA stor att han lyd-
ligen tinker ge licens 4t Volvo, ty det uppges att Jiggar
och formar till karosserierna kommer att dvertas ay
Volvo for fortsatt produktion i Sverige.

OKA
EFFEK

sttt in &
speciaisi

Branslen med héga
den allt extremare ¢ 4
hogre litereffekt, &katr varvial
och hojd kompression. Moderna
branslen och dubbzit antal
gnistor mot i 4-taktaren kraver
ocksd mer av tandstifiet,

ta’ T11

som specialkonstruerats for 2-
taktarna. Kraftig mitt- och sid-
elektrod, den senare av ringtyp,
ger T11 o6kad motstandskraft
mot avbrdnning, d. v. s. hogre
livslangd.

ger mer - stoppar lingre

Speciallegerat material i elektro-
derna och god ventilation mel-
lan isolatorfot och sockel ger
stor motstandskraft mot inver-
kan fran de moderna bly-
brdnslena och minskad risk for
bryggbildning. T11 ger perfekt
tandning under flera kormil.

BOSCH

<o 1l

topparmc-
2-taktarn

Aktiebolaget Robo e Stockholm 7
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Sandrew-veckan

s Sancrewn televisionsvecka
paghr «c xied tva till tvd och
en D=l Jdmmes sindning
varje ! ned start kL. 16.
Intress:: i orovveckan dr
stort dvo: Gela landet. Mas-
sor ~tixlar har redan
skrivi: den och fran
Jandse sy har man ordnat
sallskape esor till Stockholm
for 1avislonsintresserade,
Ahlén “ zeriund har dven
gett u! sarskild televi-
sionsticus g under veckan.

iomlands dr intres-
:¢ stort {6r Sand-

rews f¢ . Trots att bl. a.
England skall sditta | gang
med kommersiell television

till hosten, 34 dr dock Sand-
rews vecka den forsta gAngen
kommersiell television Zger
rum i Europa.

s Omkring 1.500 mottagare
har placerats ut &verallt i
Stockholm och man riknar
med att dver 100.000 dskidare
skall komma att se program-
men. Mottagare finns bl. a.
i Riksdagshuset for att riks-
dagsgubbarna skall kunna
folja sindningarna. Aven
radioaffarer, utstillningslo-
kaler, restauranger och en
del andra offentliga lokaler
visar TV.

= Apparater kommer att fin-
nas i handeln till hosten av
olika typer och storlekar.
Vanligast blir val 17 tums
bildfdnster, som siljs av de
flesta fabrikanterna. Men
dven 14 och 21 tumsappara-
ter forekommer. De storsta
svenska tillverkarna ar Sven-
ska Philips, AGA, Svenska
Radiobolaget och Luxor.

m Programmen ar ay olika slag
dd huvudsyftet med veckan
ar att demonstrera televisio-
nens mdjligheter inom olika
omrdden. Mer &n hilften av
programmen har bandats {
forvig pA film medan den
andra delen kors direkt som
»lives. Trots att man har till-
latelse att f4 programmen
betalda genom reklam {fore
och efter. varje program-
punkt dr inte mer &n half-
ten av programmen bekos-
tade pd detta sitt.

= Det finns majlighet att vi
fir mer fortldpande televi-
slon | hést och vinter. Bade
Radlotjlinst och Sandrew har
lagt in anstkan om en fort-
satt verksamhet och Telesty-
relsen har foreslagit ett
Eamarbete och om detta inte
kan uppnfis, att bada ph
olika tid skall f4 bedriva si-
dan verksamhet. Det skulle
for Sandrews del i sa {fall

réra sig om tva timmar per

dag.

e DO AR
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siiger Kuno Johans-
son, svensk miistare |
motocross, »frets mo-

1953».

000000000C0000000000000000000000060

torman Han

vet vad han talar om.

Soker Ni en prisbillig och driftsbillig, palit-
lig bruksmaskin for daglig fard till arbets-
platsen och for veckohelgens utflykter? Se
pa C 11! Den har 4-takts 250 cc toppventil-
motor, torrsumpsmorjning, 4 vaxlar, startar
kvickt aven pa stromlost batteri. Den ar ele-
gant, accelererar snabbt, har mjuk,
B. S. A. C 11 kallas svar mans lilla 4-takta-
re» ... och har en stor motorcykels komfort

och kilometeraptit.

Se C 11 hos varg aterforsaljare eller begar
illustrerat prospekt med alla detaljupplys-

ningar.

Alla B. S. A.-modeller ar motorcyklar for

lang och trogen tjanst.

AB

Stockholm

CIl POPULAR

250 cc, 4-takts topp-
ventilmotor, 4 vixlar,
fast ram, pris exkl.
frakt och monterings-
kostnader

CIl DE LUXE

250 cc, 4-takts topp-
ventilmotor, 4 vixlar,

tyst gang.

©000000000000000000000000000

GENERALAGENT:

E. FLERON

- MALMO - Goteborg

2.180:-

bakhjulsfjidring, pris .
exkl. frakt och mon- =
teringskostnader { °
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AR SKALL DY FXSE 2T
EN RIATIG SPARK S
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. VERKSTADEN ocky
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INGEN BART PE

(%fs S 7 ) varFOR £ /,vrj DET SkALL VARA KRAFTIGA 07 446 SPARKADE RE@ X e 2 s m a ka l a s b a a I
a7 LL : VAS VARA MED 2 vore BOLLEN PUNKTERADE !
FLOTT/L/LAGET 1 = — Luaplap som JAc NS ZECADE,
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AT EN LITEN 5 o
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PRIS ER. 895:—

Typbesikiigad i6r en person

MEDAN TOM KAMPAR SIG
TILLBAKA TILL LIVET, BORJAR

REPARATIONERNA AV RYMD- DR I ERRIER
STATIONEN. DESS BEDA
RINGAR AR SJALYFORSOR - . = ¥
JANDE ENHETER OCH FOR-
LUSTEN AY EN RING GOR CC
PRIS KR. 1.875:—

INTE RYMDSTATIONEN O-

BRUKBAR ~—~
Typbesiktigad for v
personer

En maskin i samma férnam-
liga vutférande och kvalitet
som sina storre broder Speed
Twin och Thunderbird. En-
cylindrigfyrtakisblockmotor
med toppventiler och fyr-
vaxlad lada. Fotkontroll. Te-
leskopisk bakhjulsfjadring.

O.LEBECK
ao A Mfilliams

SNART AR
RESTERNA AY
pEN CVRE
RINGEN BORTA

| OCH RYMD-

/| STATIONEN

7| HAR ANTAGIT
ETT ANNAT
UTSEENDE ---

| 2/ DU HAR VENTVITAR ] L Begdr var nya lyxkatalog i flerfargstryck och nérmare upplysningar om dessa férnamliga
CANTHION ) ROMMET GENAST, i JAVGA% 6:0 HAR S VARIT NARA | RADDAT DEJ ! maskiner fradn oss eller ndgon av vara auktoriserade aterforsdljare. Fér samtliga i mark-
INTE 8E vERA | | priN® TORRO | ) HAN LK ‘ HANT 7 ), DOOEN, DU AR FRI

1N 0 UNGE MAN! Y OCH KaN naden forekommande Excelsior- och Triumph-maskiner av efterkrigsmodell ha vi ett

absolut komplett reservdelslager. Beakfa dven att vi ha svenska instruktionsbécker,
reservdelskataloger och prislisior.

MOTORFIRMA UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGATAN 25 — ENGELBREKTSGATAN 6
Tel. véxel 137184, 13 71 86, 13 71 89 GOTEBORG C Telegramadress: UNORANCH

T ————
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Lig handpenning
Kameran omgiende
1 irs garanti

med en Akarette

iR

0 FOTO

Akarette har allt man kan fordra
av en fullgod sméabildskamera

Utbytbar optik - Vid vridning av en enda knapp transporteras
filmen, spinnes slutaren och igingsittes der automatiska rikne-
verket - Sparr mot dubbelexponering - Tvi sdkare, en fér nor-
maloptiken och en fér teleoptiken - Toppaviryck - Prontor-S

Sc bestimmelserna i
katalogen *'Fina Foto
Fynd™. Skriv efter

den i dag! 215: —
Akarette [1 med Xenmar 3,5/5 cm. Best.nr. 3392 240: —

Mer kostar Teleobjektiv.  Radionar 4,5/7,5 cm. Med ctui Best.nr.
den inte 3395 180: —
Beredskapsviska av Jider 35: —

Harmed bestilles atr sindas. mot postférskott

S M Foto-Kino sestmr ........
0 Stockholm K + beredskapsvisks @ 35: — + den 128 sid.

katzlogen “'Finz Foto Fynd’.

slutare 1—1/300 sek - Inbyggd sjilvutldsare - Blixtkontake

Akarette 1] med Radionar 3,5/5 cm. Best.nr. 3391

............ 5 137 soooscca

{r

En. roman

leder till.

som fangslar ‘och forbryllar

ar denna historia om ndgra manniskor i ett ensligt hus
pa landet och de konflikter som deras patvungna samvaro

Walter Ljungquist
KAMMARORGEL

16:50, inb. 19:50

p— = BONNIERS : %)
STORTHJALMEN

CSF=2s:= | MUSTANG

A -9 e -J

e s — den nya sensationella modellen
en strong sak fill moforutrusningen e Zindapp virldsberémda
STRONG &r tillver-
kad i duralumini- motor

um, finns i vitt,
brunt och bordeaux
och dr forsedd med
gummidyna o. moc-
caskinn | nacken.
Skriv  efter stort-
hjdlmen STRONG
redan idag! Den ir
elegant och prak-
tisk och skyddar Er
vid event. wvurpor.
Pris 35: —. Full re-
furrdtt inom 8 dgr.
Godkidnd av Nationalféreningen f6r Tra-
fiksakerhetens framjande. (N. T. F.)
AB J. O. KOCK, HALSINGBORG 2.
Sénd storthjilmen STRONG, storl. ....
(Ert hattnummer eller en pappersmall.)
Farg — vit, brun, bordeaux. (Stryk un-
der vad Ni onskar.)

N AN ™ o e sl COBGODEE SOBABEAO
Adress i s s, o T
Postadr. ............ AR AT ... TV 10
30

o Teleskopgaffel

s Extra stor svingsadel

Modell 541

AB TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK
Trelleborg

Runa Sjolund char-
made gdsterna pa
stadshotellet i Ovik
som cigarrettflicka
- men bytte jobb och
blev verkstadségare.

fill verkstac

hon har tjugotre ar pa sin cendréfiargade nacke,
mater 172 centimeter i nylonstrumplasten och
har 6gon som blidnker som en norrlindsk fjallback.
Man skulle utan svarighet kunna tinka sig henne
som manneking eller i varje fall verksam i en eller
annan hyperkvinnlig syssla. I sjdlva verket har hon
o.cksa haft ett yrke som inte ligger sa forfarligt
langt ifran: hon har varit cigarrettflicka pa grann-
stadens storsta hotell. Men den karrifiren har hon
numera limnat och #gnar sig i stillet it ett jobb
som lx'gger sa fjarran glamour och jumpercharm
man gdarna kan tinka sig. Hon har namligen startat
en cykelverkstad och tritt de langa valsvarvade
hollywoodbenen i verkstadsjobbarens nersmorda
overallbyxor, 2

'{(vinnan bakom denna kurissa karriir heter Runa
Sjolund och bide hon och hennes cykelverkstad har
adress”()versjnla, Ornskoldsvik, Hon startade sin ro-
relse for bara ett ar sedan, men pa den korta tiden
har hon hunnit bli kiind och uppskattad av folket
bade i stan och i lingviiga trakter, Om en av or-
}tlens mopgdentusx.:nster far tjall pa knarren, om en
emmansagare pa nidgon gird i grannskapet far
vagnsskaklarna kniickta, orr? en hus?nor ibo-‘\)/ik ri-
kar ut for en maldr med tvitthaljan si botten gar
ur eller om négon bland stadens séta butiksbitriilen
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-sdkra,

kerarmik, lider m, m. KAN,
| LAGCAS MED CLIFFLIM |

... och fiister fotona fortare,

fastare
En Lralitetsprodulit fran
AR BOFORS VOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Stockholm C

SM TR |
| batterier i

/&1/
"‘ -

starka,
] svenska

UNGNERBOLAGET

SV'EI‘\JSKA ACKUMULATOR

AKTIEBOLAGET JUNGNER

Gé Stockholm

m_rkglcborg e Karlstad ¢ Malmd
Oping e SkellefteA o Sundsvall
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bryter sénder sin armbandslink eller spelar gram-
mofonbalansen at pipan, si vet de var de kan fa
hjalp i noden. Runa har ritta handlaget och hennes
valsprdk har hunnit bli bekant: »Allt som kan has
sonder kan ocksa lagas!» o

Hon har tekniken i blodet, och det &r egentligen
ett farsarv, berdttar hon for TV:s medarbetare som
stér henne mellan svetslampan och lodkolven.

— Nar, jag var liten
och mina lekkamrater
holl pd med sina doc-
kor, sysslade jag med
hammare och spik. Jag
var tokig i allt som
hade med mekanik och
fjadrar och hjul att
gora. Nar jag som
konfirmationsgava fick
min forsta armbands-
klocka, blev jag sa
fortjust som alla andra
lika lyckligt lottade
laskamrater. Men inte
for att fa nagot att
pryda mig med utan
for att jag fatt nagot
att plocka sonder. Jag
tog loss och satte pa
nytt ihop urverket i min konfirmationsklocka, och
vad jag minns fick jag inte s& forfarligt manga hjul
over.

— Fy sjutton for motorcyklar!
Tunga att arbeta med och
jamt s& valdigt nedsmorda.. . .

Slapper inte verkstadsjobbet!

Hur jag kom att syssla med den har verkstaden?
Ja, det var egentligen inte nagot eget initiativ. For
nagot ar sedan blev pappa sjuk. Han arbetade vid
lanets végforvaltning, men pa lediga stunder syss-
lade han med cykelreparationer och hade den har
lilla kdken som ett slags hobbyverkstad. Nar sjuk-
domen tvang honom att sluta, lamnade jag min
plats som cigarrettflicka
na Stadshotellet i Orn-
skoldsvik och Overtog
verkstaden pa allvar. Jag
gick igenom en cykelre-
paratorkurs och en svets-
ningskurs och fick nastan
genast fran borjan gott
om kunder. Sa lange cy-
kelsdasongen varade dgna-
de jag mig helt at verk-
staden, men i vintras, da
det blev tomt pa vagarna
och ont om kunder i
verkstaden, tog jag plats
nagra manader i en familj
som hushallsbitrade. Nu
nar varen kommit har jag
pa nytt dragit pa mig
overallen och nu tianker jag inte slappa verkstads-
jobbet igen. 5

Framtidsplaner? Det ar klart att man har. Min
drom ar att kunna utvidga rorelsen och kombinera
reparationsverkstaden med en sport- och cykelaf-
far. Jag tror att jag har utsikter att realisera den
drommen om nagot ar eller si. »Runa Sjolunds
Sportaffirs, jag kan se skylten for mig, malad i
glada farger!

Alleherg 1954

Arets Allebergsprospekt har utkommit och innehaller
detaljerade uppgifter om alla kurser etc. Se_gelﬂygskolan
Alleberg — som oppnas 6 juni och hélles dppen till 28
augusti — bjuder som vanligt pa utbildning i alla sta-
dier. Man har helt dvergiatt till dubbelkommandoutbild-
ning | tvasitsiga segelflygplan och nybdrjare har mojlig-
het att ta C-diplom efter fyra veckors kurs. Prospektet
kan erhdllas gratis fran KSAK, Malmskillnadsgatan 27,

Stockholm C.

Runa har inte bara verk-
stadsjobbet — hon maste
ocksé skota all bokfdring.

'KREIDLER
i AR MODELLEN

' GOR EN PROVIUR
. — JAMFOR SJALV
2N Varje maskin——:

I SARKLASS I SIN KLASS

KREIDLER R 50

litt scooter, 58 kg.
50 cc, 2-taktsmo-
tor, fliktkyld,
hardférkromad
liittmetallcyl., 2.2
hkr vid 5000 v/
min., 0,17 lit/

mil, 50 km/

tim, tele-
skop-
galfel,

e |

upp-
fallbar
motor-
huv,
23X 2.25
dick.

KREIDLER junior
J 50 moped, 33 kg,
50 cc, 2-takt, hard-
forkromad liattme-
tallcyl., 1 kedja,
uppfillbart motor-
skydd, fjad-
rande gaffel,

frikoppling,
> 23X2.00"

KREIDLER K 50
moped, 45 kg, 50
cc, 2-takt, héard-
férkromad Jattme-
tallcyl.,, 1 kedja,
motorskydd, 2 vix-
lar, frikoppling,
teleskopgaffel, el-
horn, autom.
choke, 0,15
lit/mil,
stag-
broms,
26 %2.00"
dick.

KREIDLER FAHRZEUGBAU,
KORNWESTHEM /STUTTGART

Utstalles pd IMIS i Stockholm 12/3—21/3
Begir nidrmare upplysningar

Generalagent:

SVEGCIE-BOLEGERN

Sveavigen 129 ¢ 139, Stockholm 19.
Tel. 33 00 80/83/84/35.

MC-CYLINDRAR

Vi utfora hardforkromning av
nyborrade MC-cylindrar som
fa en 4 till 6 ganger hardare
slitstyrka an vanlig oforkromad
cylinder.

Fornicklingsansialten TOR
Tel. 225151, 225188, 224636.
GOTEBORG
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drets sensationer fran

ITALIEN

DUCATI SUPER SPORT

4-taktmotor med V-toppventiler helt
inkapslade i oljebad.

6 hk — 100 cc. — 3 vixlar
Dubbelverkande expanderande
bromsar med kylflinsar pa fram-
och bakhjul. Strilkastare med in-
byggd hastighetsmiatare. Teleskop-
framgaffel, bakhjulsfjadring med
swinggaffel och hydrauliska st5t-
dampare samt ny swingsadelmodell.
Snabbacceleration, som endast en
4-taktmotor kan ge.

ETT OSLAGBART FULLBLOD TILL
»>AKARKAMPSPRIS..
Riktpris Kr. 1.780:—

ALPINO SCOOTER ”’PRINS”

4 hk — 75 cc. — 3 synkroniserade
vaxlar.
Strilande vagegenskaper tack vare
de stora hjulen och den perfekta
balansen. Swingramfjadring med
dubbla stotdiampare. Kraftig tele-
skopframgaffel med inbyggd stral-
kastare, elektrisk signal och hastig-
hetsmitare., Alla mandverorgan pa
styret, Vaxling sker utan frikopp-
ling av motorn. Eleganta linjer och
fornamligt utforande.

Riktpris Kr. 1,395:—
(Skatt 30 kr. — Forsakring 20 kr.)

»CUCCIOLO”

Mopeden som ar annorilunda. Inne-
har 36 varldsrekord. 2-viaxlad, 4-takt,
toppventilmotor. Gar pa vanlig ben-
sin, ICKE OLJEBLANDAD, vilket
betyder att man slipper krangla
med oljeblandning vid bensinstatio-
nerna. Man Aker m. a. o. rent pa
CUCCIOLO och pad en liter bensin
4ker man 30 proc. ldngre stricka
4n med en tvataktare. Pedalerna aro
sammanbyggda med motordrevet
och fungera som kickstart. Diarmed
slipper man besvidret att trampa
fgang. En {tillférlitlig bruksmaskin
som tal strapatser.

Riktpris Kr. 8803 —
Reservdelar alltid pa lager. Full-
stindlg service, Begir broschyrer!
Generalagent:
LALATTA AB — Vasagatan 22
Tel. 1309 73. Box 3005. Goteborg.
Aterférsaljare antagas pd de platser
dar vi ef tidigare aro representerade.
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TANKANDE GRANAT GER DUBBEL EFFEKT :
(Forts. {r. sid. 46)

Hela rorets funktion ger i och for sig en viss sd-
kerhet.

I tindstromskretsen finns inlagt ett fordréjningsmot-
stAnd, varigenom kondensatorn icke ndr full spanning
forran efter delar av nagon sekund, vilket innebdr yt-
terligare en loppsikring.

Parallellt med el-tindaren ligger en kvicksilverstrom-
brytare, som med en kvicksilverpelare kortsluter denna.
Rotationen tvingar pelaren over i ett annat rum, varige-
nom kortslutning upphor. Pelarens vandring fordrojs
dock av ett pordst medium, varigenom en viss transport-
och bansikring erhélles.

En mekanisk sikring finns ocksd, i det att detona-
tionen pad sin vag -frdn springkapseln till detonatorn

dast kan Overbryggas genom en rorlig mekanisk del,
vilken flyttas till ritt plats av rotationen. Detta inne-
bir en dubblerande transport-, lopp- och bansikring.

Genom -detta nya tindror i spetsen pd en vanlig artil-
leriprojektil forhdjes verkan mot mdl sdvil till sjoss
som i land och i luften. Radartindroret gor att grana-
ten automatiskt briserar pd det mest effektiva avstin-
det i forhdllande till malet eller inom en viss zon frin
malet. Hirav namnet zonrér. De nya tindréren ar en
svensk konstruktion och serietillverkas nu.

Man infor tva typer, en rortyp for luftvarnet och en
for beskjutning av sjo- och landmdal. En viss princi-
piell skillnad fGreligger. Det sistnamnda roret skall i
princip utlésas pd en viss hojd Over madlet oberoende
av nedslagsvinkeln. Luftvarnszonrdoret utviljer den
lampligaste krevadpunkten i foérhallande till malet oav-
sett’ den riktning i vilken granaten ndrmar sig det-
samma, sa att splittren frin granaten triffar vitala
delar av flygplanet. Om triffpunkten emellertid blivit
felaktigt beriknad sd att granaten inte kommer till-
[~ rackligt nira flygplgnet maste luftvirnsgranaten i alla
fall bringas att brisera sd att man undviker viadaskjut-
ning av eget omriide nir granaten eljest skulle ta mark.

Vid faltmassiga jamforelseskjutningar med traditionella
ror och med zonror visar det sig att spridningen &r
avsevart ligre hos zonroret. En omstindig procedur med
tempering (tidsinstillning) undvikes varfor &dven eld-
hastigheten och precisionen blir hogre. Genom att tem-
pering inte forekommer kan man ocksd snabbare vixla
mal. Krevad pd effektiv hojd erhdlles av- samtliga skott
aven om den beskjutna terringen ar kuperad emedan
zonroret automatiskt anpassar sig efter terrdngen.

Vid bekimpning av luftmdl har eventuella fel i be-
stamningen av avstindet till traffpunkten mindre be-
tydelse di krevad erhdlles bara projcktilen passerar i
narheten av luftmdlet. Zonroret ger vidare krevad i
det dgonblick di storsta verkan kan ernds. Detta ar av
speciell betydelse vid bekampning av snabba mal t. ex.
attackplan och robotar.

ed pd semesiern!

Nu dr det snart dags for semester och
avkoppling. Men skall man koppla
av ordentligt skall man ocksid ha
trevligt sdllskap. Glom dirfor inte
bort att Jata landsflyttningen foregis av
att ni dndrar prenumerationsadressen pa

TEKNIKENS VARLD

sa4 att ni ocksd far sdllskap av
tidningen ©a landet.

Posten kan ge upplysning om ni har
postabonnemang pa er tidning. I si
fall har ni bara att fylla i och
limna in postens blankett f6r »tid-
ningsdndring». I annat fall skall ni
gora adressanmiilan direkt till oss
under adress:

Teknikens Varld, Box 3263,
Stockholm 3

Anmilan maste vara oss eller
posten tillhanda senast 14 dagar
innan ni reser bort.

maste passera ett avbrott i initieringskedjan, som en-’

L \

5 Q".l% rd’poﬁ
pa staldfor-
sdkringeh

A

stoppai &

Ni vill pa alla sagl
skydda Er bil mat
billinare — intd}
sant? Har ar deld
kanske allra ef-'
fektivaste... WASO
rattvixellds, som
ger 100 %-ig sa-
kerhet. Ni far
t. o. m. 50 % ra-
batt pa stoldfor-
sakringen, om Ni
monterar pA WA- e |
SO rattvaxellds. Darfor lonar det sig
— i dubbel bemirkelse — att vilja
WASO rattvixellds — men drdj inte
en dag lingre!

WASO-VERKEMN AB

GOTEBORG TEL. VAXEL 680510
Pa Bohus

Repr. i Stockholm med omnejd

Ing.-firman Th. Eliasson, tel.

505038, Ehrensvardsgatan 3,

Stockholm.

Den nya
svenska »

syl
utomhbords-

motorn A2
=

Idealmaotorn

for sport-

fiskaren —

seglarens

bjalpmotor
Effeke: 2 hkr — den prak-
Cylvol.: 76 cc tiska fantilie
Motor: 3500 v/min snurran.
Prop.: 1900 v/min

Prop.dia: 190 mm

Ete drs
fabriksgaranti

)
AB ALDELL MOTOR
KARLSKOGA
Generalagenc ACIEREX AB

Stockholm 16
Aterfirsaljare i Stockholm
TRIM UTOMBORDSMOTORER
NORDWALL och NORD

Riddargatan 21. Tel. 6001 10
TEKN“(ENS VARLD 10/54

Ni dir
uppmirksam
pd motorn...

O..me“

hor Gir det
med

déicken?

N';ir Ni marker att motorn i Er
bil inte arbetar tillfredsstdllande
vander Ni Er genast till en sak-
kunnig bilmekaniker. ..

Men vad gor Ni at dacken?

Liter Ni fackmannen — gummi-
verkstaden — regelbundet under-
soka dem? Det kan vara sma-
skador som behdver repareras,
hjulinstdllningen som skall jus-
teras, och har Ni tankt pa vad
ddck-skiftning betyder for ring-
ekonomin? Och ndr Ni behdver
nya dick — kop U. S. ROYAL
Air Ride, det specialkonstruerade
extra lagtrycksdicket. »Air Ride»-
principen hetyder storre luft-
volym, lagre tryck,
mjukare gding och
dessutom storre sa-
kerhet tack vare
3000 tvarlamel-

TEKNIKENS VARLD 10/54

Kviskapet blir
irmepannd

Lekmannen som liser rubriken siger kanske att séna
djur finns inte. Den tekniskt initierade rycker kanske
pa axlarna. Det ar ju en kidnd sak att ett kylskdp av-
ger virme till omgivningen och just ddrmed blir ett
kylskap.

Den revolution i virmetekniken som av allt att doma
ar pd vag bygger emellertid pA en annan princip. Man
skulle kunna kalla den for det omvinda kylskapet.
»Virmepumpen», som vil dir den nirmaste tekniska be-
niamningen, arbetar pd det sittet att’den tar upp virme
fran omgivningen, luften, marken, en killa eller flod,
och avkyler rummet omkring sig. En viitska med myc-
ket 14g kokpunkt pumpas genom rorsystemet, och den
obetydliga kvantitet virme som finns i de ndmnda
vaemekillorna dr nog for att bringa den till kokning.

Enligt vad TV inhimtat kommer en engelsk firma
inom niirmaste tiden att slippa ut i marknaden en liten
viirmepump for hushdllsbruk. Den beriknas kosta ca
100 pund och ir avsedd att forse en mindre ligenhet
med viarme och varmvatten f{or hilften av den kost-
nad som elektriska uppviirmningsanordningar annars drar.

Aggregatet fr inneslutet i ett skip med en hdjd av
135 em och 60 cm i fyrkant. Upptill finns en isldda for
kylning och under en varmvattenbehillare om 120 1. Det
riacker till ett bad varannan timme, uppges det. Limp-
ligen installeras apparaten i skafferiet, som di fdérvand-
las till ett kylrum.

TvA andra brittiska firmor arbetar med stérre model-
ler. Fér en sexrums villa hidller man pd och utexperi-
mentérar en typ, som kommer att kosta 200 pund och
ge full centralvirme plus badvatten. Denna vidrmepump

— Jag vill ha snégubben kvar, sa’ jag!

blir omkastbar si att den om sommaren ska kunna an-
viindas for avkylning eller vad som brukar kallas luft-
konditionering.

Uppfinningen &r innu behiiftad med en del barnsjuk-
domar, och tillverkning i stor skala av stérre typer vén-
tas knappast forrdn om ett cller tva ar.

Svenska viirmeexperter som TV varit i férbindelse
med framhaller att vidrmepumpen inte innebar nagot
revolutionerande nytt. Principen har varit kdnd i &t-
skilliga Ar, och stdrre installationer har utforts pa flera
hall, sirskilt av en schweizisk firma. Aven i Royal Festi-
val Hall i London finns en stor anlidggning, som tar sin
viirme fran Themsen. Denna experiment->pannas ar ock-
s& omkastbar om sommaren.

For de brittiska firmornas del har det grundliggande
forskningsarbetet utférts av The Electrical Research
Association.

SA lingt expertisen. For lekmannen later det ndstan
{ér bra for att vara sant, men nog blir den lilla pum-
pen, som bide virmer och kyler négot att ha i egna-
hemmet och sportstugan, nir den kommer.

nya moped-
modeller

i nyutkomna Rex-
kataloger

Insdnd kupongen
hdr nedan sa far
Ni veta allt om
REX nya modeller.

AKTIEBOLAGET

MASKINFABRIKEN REX
HALMSTAD

I Sand arets REX-kataloger
B med tekniska data till:
g
|

eeeea B )
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Innehall:
Teknikens roll i miiasklighetens
desdrama
Jilrmviigen

Jiirnviigen erdvrar viirlden e Ge-
nom berget -~ GOver Kiyvftan e
Frin tropikernas sumpmarker till
hogfjiillets sni o Jiitten pd skenor
e Safety first o Fiirsta. andra och
tredje Kklass o Mot framtiden
Bilen

Bilen, wviigarnas kKonung e Maski-
nen som sitter viirlden i rorelse e
Bilens anatonii e Bilen byggs e
Bilens rike s Kampen om sekun-
derna ~

Biten

Biten byggs e Hiistkrafterna |
jiittens inre e Viirldshavens gigan-
ter ¢« Kampen om det blA bandet
e SOS e Skeppsfarten i teknikens
tecken

Flyzet

Luftens erovring e Minniskan och
maskinen flyger o Luftens sam-
firdsviigar  Flygplanens hiirskara
e Mot hastighetens yttersta grins?
e Budskapet genom etern e Resan
L till mancn

En guldgruv:

~ att osa ur —den

blir Er for en fia i manaden
TEKNIKENS UNDERVERK i fartens tidsdlder

2 magnifika delar med spiannande
lasning — allt om FART, djirva
experiment,
ar, hardfora man.

1250 stora sidor — 1000 talande bil-
der, varav
2 vackra klotband 127: —.
2 halvfranska band 155: —.

. o e — — — — — — —

N

fantastiska uppfinning-

120 helsidesfotografier.

Till Albert Bonniers Forlag,
Box 3159, Stockholm 3.
Jag vill veta mera om Teknikens
Underverk, som jag kan fa for
bara en tia i manaden. Sand

GRATIS Er rikt illustrerade
broschyr.

I oo se0eo0000008E0AG0aR0B00
DT 5e0 0600 6000000000800800000
Adress’ ....... SGE0O000 0030 TV 10

1Ya kaméror
A il
for Er---

Kop inte Er kamera forrin Ni 1

= )

i

TEKNISKT TIDSFORDRIV

Vagriita ord:
. Fordras for att kopa ett dollargrin.
. Niar motorcyklisten gar omkull.

. Brukar bragdman bli.

. PA sddant underlag sladdar bilen litt.

. En Ekens son.

. Darvid bdrs man av vinden.
. Ar den som sitter med armarna i kors.
. Skont nar problemets 10sning ar.

. Ar bensinen for bilen.
. Kvittrar i buskarna.
. Velodrom.

. Ingdr ofta i schejkens kost.

JAG HAR LAGT OM MIN STIL
(Forts. fr. sid. 17)

__ Man lar sig mycket ay att se sina
matcher i TV, erkinner Gunnar Nordahl.
Sen jag skaffade den har apparaten for om-
kring 1.200 kr har jag sett varenda match
pa kvallen efter fighten. Och sid ofta jag
hinner sitter jag dessemellan framfér bild-
skarmen. TV é&r fascinerande.

_ TV ar det mest revolutionerande som
hemlivet rékat ut for sen glodlampan kom
till, anser fru Irma. Vi har helt enkelt dnd-
rat var livsforing. Likadant blir det i Sve-
rige ndr ni dir hemma far TV.

— Ja, tank er sjdlva in i vad som hinder,
sager Gunnar. Ni képer er apparat och beta-

lJar de iyra tior som licensen kostar. Sen
ar det 'ciippt. Middagen kan inte lingre itas
klockan sex for dd &r det barnprogram,
som w:zZarna inte vill missa. »Den osynliga
flickan- neter manadens barnféljetong. Sing-
dags I harnen kan inte bli klockan sju
for d& her mamma inte tid att tvitta och
lagga o eftersom hon maste folja med sitt
seriepr=zram. Pappa kan inte ta emot bridge-
ginget com vanligt halv nio pd onsdags-
kvillen r han méste se sitt speciella revy-
prograni.

Nu i« familjen Nordahl inte efter sin
vanliga svenska rytm. Man har inrdttat sig

i enlighet med det italienska TV-programmet.
Ar det iill skada for familjelivet?

— Nej, inte sd lange programmet gors {or-
nuftigt. Dvs. litta men undervisande barn-
program, roliga men inte tomma underhdll-
ningsprogram. Konstndrligt fullviktiga teater-
stycken, viirldens basta klassiska baletter osv.
Vara kulturella intressen har vuxit och od-
lats oerhort sen TV kom i huset. Nu kan
Lela familjen lyssna till t. ex. klassisk mu-
sik och forstd den ocksd, eftersom mu-
siken kompletteras med en vidl anpassad
bildsvit. Spelas det om sommar och blom-
mor fiar man ocksd se det, viner stormen
over ett rykande hav behdver ingen tveka.

Italienarna har en naturlig fallenhet for
stor och ren konst. Den riskerar inte langre
att forsvinna i nutidens forflackning. Tack
vare TV.

Men darfor ar inte sagt, understryker
Gunnar Nordahl, att italiensk TV gir med
pekpinne i varje program. Den litta under-
hallningen far sin del. Men kraven pd konst-
narlighet tycks man stindigt hilla vakt om.
Och det forlorar inte ens det enklaste varieté-
program pa.

Men hemkiinsla och samhorighet da? Sit-
ter familjen i var sin stol, alla blinda och
dova for allt utom TV?

Nej, svarar fémiljen Nordahl. Nufortiden
splittras familjen allfor litt genom de manga
intressena utanfor familjens ram. Barnen har
sina lekplatser, sina gidngbildningar och sina
pahitt utanfér hemmen. Familjefar sjilv har
fackliga eller andra foreningar som Kkraver
hans nirvaro vid moten och styrelsesamman-
triaden. Alltfor ofta fir husmor gd ensam
hemma, glomd och isolerad.

TV har tagit bort en del av detta. Nu vill
alla helst vara hemma. Man ordnar det my-
sigt for sig kring apparaten, dricker en kopp
kaffe fore programmet och diskuterar efterat
vad man sett och hort.

Men allt ska njutas med métta. Att ingen
foriter sig pAd den spis TV-bolaget serverar
sorjer de ckonomiska faktorerna for. Det
ar dyrt att gora TV-program, det dr ocksa
dyrt att sinda, darfor ar programtiden ganska
beskuren. PA sondagarna kor man 11—I12,
14.30—16.30, 17.30—19.30, 20.45—23.30. P4 var-
dagarna ir sindningstiden kortare med i
allminhet tvd avsnitt, dels 17.30—19.00 och
dels 20.45—23.30. Att det finns en rymlig
paus mellan avsnitten ir just med hidnsyn
till att familjerna ska fa tid att &ta, prata
och vara tillsammans utan TV.

Sen har TV-apparaterna samma viktiga
knapp som varje radio: knappen att stinga
av med. I bérjan blir man litt allitare. S&

och vilja ut sina speciella lackerbitar. me-
dan resten far vara. f

Nu kor TV-apparaten en annan fotbolls-
match. Thomas ar dév och blind {or om-
varlden.

— Heja Gren, skriker han uppmuntrande.

ITALIENSK TELEVISION...

(Forts. fr. sid. 18)
fotbollsdrabbningar. Marta Torén, ométtligt
populidr denna var i Italien, har gjort god
syerigereklam. Att vdra jtalienexporterade
fotbollsspelare tillhor de allra flitigaste TV-
stjirnorna #r sjalvklart liksom att deras
stallning som publikgunstlingar stiger for
varje lyckad match pd TV-skdrmen.

Man kan ta for givet, att den dag vi far
en reguljir svensk TV, kommer samarbete
med Italien att bli givande. De problem
italienarna haft och har att losa tycks vara
identiska med de som vira svenska TV-
min en dag stills infor. Vi bor i tid stu-
dera, hur italiensk TV byggts upp, det kan
spara oss manga dyrbara bakslag.

Aven | det reguljira TV-arbetet kan vi
dra’ nytta av ett samarbete med Italien. Re-
dan ‘nu #ger ett l6nande samarbete rum
mellan de europeiska TV-bolagen. Man byter
program, samordnar reportage och byter ma-
terial i en omfattning som har stort mer
ekonomisk betydelse #n radiosamarbetet.

Den dag Sverige har tio TV-sindare som
betjinar Over 80.000 kvadratkilometer, den
ligger fjirran. Men vi kan f4 det snabbt
och utan kinnbara kostnader om den svenska
televisionen finansieras pA samma siitt som
den italienska.

DA slapp vi TV-reklamen, som &ir mer pa-
triingande #dn radions. DA nAdde vi snabbt
och billigt fatt ovriga europeiska linder. D&
fick Sverige intligen och sent omsider ett
TV-nit for de titast befolkade distrikten.
Ett nit som efter hand kunde byggas ut,
sA att med tiden man kan njuta av TV i

lugn och ro hemnia gitt igenom
arets modeller ; Westlings stora.
rikt sllustrerade katalog. Dar pre-
senteras ett 100-tal olika markes-
kameror,
morkrumsutrustning kikare m.m.

>4

Westlings specialerbjudanden —
kontant eller budgetkop pa 7 ma-
nader utan forho)d leveranslikvid
— gur det latt for Er att bli dgare
il just den kamera Ni onskar
Ni kan aven vilja bland andra
farmanliga betalningsvillkar. Vi
lamnar ett ars skrifthg garant
Full returratt. Exponeringssticka
medfoljer varje kameraleverans.

fOrstoringsapparater,

5 marknaden’s

ﬁ-lv ' market

M]Iﬂlgﬂ f~n |

Grundat 1918 LALU j
OREBRO 1

1
S
8
9
10
11
13
15
16. Det dr bdde telefon och radio.
18
20
22
23
24

. Kan det bli, ndr kedjan hoppar av.

Lodriita ord:

1. Talar man ofta om, nidr det géller motorcyklar.
2. Dirigent i trafiken.

3. Bor hdllas rent, det vet motorman.

4. Ar man pad semestern.

5. Gar i etern.

6. Verkar blixtsnabbt i luften.

7

12

13

ROV R TR

. Vill flygaspiranten bli.
. Fran bilens strdlkastare.
. Vad karosseriplaten blir.
14. Blir ram som brustit.
17. Kall som en sddan bor racerforare vara.

British Seagull Co Ltd:s| 18 Streck i rikningen.

19. Ofta for usel korning.

O
G
U
L
L
E
T

populdra utombordsmotor. 21. Ar histdroskans tid nu.
Typ FY JEh KRy e 595:— Losningen insdndes i slutet med brevporto (25 ére)
SULS 25 hical s, 735:— fr.z‘mkcrat kuvert till Tavlingsredaktionen, Teknikens
LS-L 780: Virlds korsord nr 10, Postbox 3268, Stockholm 3,
- ) ceveneen = senast den 29 maj. Ett pris pAd 25 kr, ett pad 10
SSADRE35 =4  hicirrer e . 815:— och tre pd 5 kr vardera utdelas.
A D=L e 2910:— 5
. oo Losning och pristagare ,
,, AC m | B0aR5000 965: P ko ord Enchg!
YA C-"ms ceeen...1.060:— 25 kr kontant: E. Lipp-
: man, Askersund.
Begdr prospekt!/ T & O 10 kr kontant: Ragnar
. 1 MEME o K Lindblom, Umea. 3
Generalagent: A RDERImE =3 kr kontant vardera:

Erik Hagberg, Klinten;
Roy Carlsson ¢/o Lundin,
Hvitfeldtsgatan 1 B, Go-
teborg C; Barbro Westin,

AB MOTORREIMERS

Ostermalmsgat. 68 - Tel. v. 630120
Stockholm O.

S
HEBSHWEEE [S|A[s]
H 3 [N T

Viisterds.

WONDAR WAX, WONDARLUSTRE,
PLASTIC GLOSS (vaxnings- och poler-
medel) WOP‘JDAR CHROME (kromputs)
WONDAR FOAM (skumtvét) HOLT-
SPRAY. (fénsterputs) BRITECT (cromputs)

vardar

vagnens = =
vackra ytor {2==12),

EN GROS: AP ALLMOTOR + OREBRO

TEKNIKENS VARLD 10/54

Man béde ser och hor.

sminingom lir man sig sovra i programmet

hela landet. Varfor forsoka gora tulipanaros,
nir all erfarenhet siger att det ar ogorligt?

VECKANS /2,7 °KATALOG

Kompressorfria Elekir. Firgsprutan ”BURGESS”

Vid varutrustningen av Eder sportstuga,
bat, bil, m.c. och mycket annat ir »BUR-
GESS» den oumbidrliga hjilpredan. »BUR-
GESS» #r synnerligen lattskott och smidig ‘
samt arb. snabbt och driftsikert. Alla kY
sprutbara firger, oljor och vitskor an-@' 2
Ermgas med samma goda resultat. Pris %
r. 98: 50. Begir broschyr.

FIRMA B.L.H., ORMESBERGA, MOHEDA.

for Moped- och
MC-akare.

- Specialtinger, hylsnycklar, dick
monteringsstal m. fl. praktiska
verktyg. Svenska kval.-verktyg

mot 10 ores porto.
RO "“"‘:,;-.V%-ﬁ'i?

COMBIA, Box 17 - Lidings 1.

MODELLBYGESATSER  Olika diesel- och gladstifis-MODELLMOTORER
Mecano-byggsatser — Exaclo- Solna HOhhy-cen"um

verklyg — Fleischmann-jdrnyd-

9ar — ALLT | HOBBY Risundavigen 144, Tel. 822690, Solna

l TESI[? Med de riitta fangst-
L]

redskapen blir fangs-
den 2 ten riklig. Markna-
n"ns storsta sortering av sportfiskedon,
ot och ryssjor hittar Ni i Hills stora
lalnlo;.n Rekv. den i dag.

| » HALLS AB. - FALUN
Sind katalog gratis,

FARAE TSR Q’G‘iv E R K TYG
}2_‘3‘ Muttertang for iz

2% svaratkomliga

2 stillen, kr 4:75. 3%
pE USRS T g

Broschyr sindes

Hdgglanspolerade lattmetall-
skenor och skarmar

Italienska skenor for diick
med féljande dimensioner
(36—40 hal):

Kr 21: 85
WM 2-19 t. dack 325-35019
Kr 26: 75

Framskarm 118 800 mm.
Kr 13: 85
Framskarm 118X 950 mm.
Kr 14: 95
Bakskiarm 118 X 1.000 mm.
Kr 15: 45
Bakskarm 118 X1.300 mm.
Kr 18: 40

Motorskarmar ay stalplat

Framskirm 118X 950 mm.
Kr 7:75
Bakskdrm 118 X1.300 mm.
Kxi9:195
Framskarm 132X 950 mm,
Kr 9:10
Bakskirm 132<1.320 mm.
Kr 11: 75

For svartlackering kr 0:75
per skiirm,

ARKA Maskin- & Motorservice
Tel. 55 36 Halmstad Tel. 55 36

Sok
“‘”{71'.\ TENT
2o pa Er uppfinning
genom
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE

STIG HANELL, Dukvigen 6,
BROMMA - Tel. 255774

WM 119 t. diick 300-325x19 0§

KATALOG nr 7

Innehdller allt om modellflyg, bétar, bilar,
motorer m. m. Stor inventeringsrealisation.
Katalogen kostar 75 6re men Ni fir den
gratis om Ni sidnder in namn och adress
samt ett 25-6res frimiérke till porto och
exp. inom 14 dagar till

Tore Haglund & Co. AB -Avd. 10 Hofors

Y RYGGASTALT
ENDAST kr 85:—

TAlt nr 18 tillv. av impr. morkgron
taltvilv, Fastsytt golv. Droppkant
N runt tiltet. Tva st. fjidrande talt-
I stinger. Levereras i fodral. Taltets
storl. 200180 cm. Hojd 185 cm. Kontant endast kr 132: —.
Avbet. 147: —. Vara formanliga avbetalningsvillkor ar 47: —
vid leveransen och endast 20: — pr minad. Unna Eder
sjdlv ndjet att dga detta kvalitetstilt. Talt nr 16 av gra-
gron tdltvdv, droppkant & langsidorna. Fastsydd golvpre-
senning. Levereras komplett med fodral och metallbeslagna
taltstanger. Storl. 200120 cm. H6jd 120 cm. Kontant endast
kronor 85: —. Sovsack nr 31, stoppad med vadd, bra tyg,
storl. 190X 75 cm. Fastsydd huvudkudde. Kontant kr 35: —.
Sovsack nr 32 Juniorsovsick i samma utférande som nr 31,
storl, 175 cm lang. Pris kr 33: —. Solskydd passande till
talt nr 18. Tillverkat av oblekt prima viv, levereras kom-
plett med linor och tiltpinnar, dessutom medfdljer en st.
extra tiltsting, vilket ger Eder mojlighet att sitta utanfor
taltet och t. ex. ata och #nd4 ha tak 6ver huvudet. Pris kr
33: —. OBS.! Samtliga tialt har kraftig vinkeldragkedja!
Begar var kampingkatalog! PR o 62
£ SMALANDSKA INDUSTRIVAROR, VARNAMO.
' Harmed rekv. .... st. Talt nr .... samt .... st. Sov-
Kontant. Hirmed rekv. .... st. Soltak. |

sack nr ....
| Hirmed rekv. .... st. Talt nr ..., samt .... st. Sovsick
| nr Avbetalning enligt ovanstdende pris och vill- |
kor. Lagen om avbetalningskdp galler. Full retun-attl
I inom 8 dagar. Sind in Eder order i dag!

Namn ....... R OOCE0 O GRaE Ao 0T OG0B0 S0 l
I Adress

...........................
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Upplysningar mot porto.

e e e s e e e e o = ey e =
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JAPANSKA PRISMAKIKARE

Konstruktion oc!n optik i klass med de {Grndmsta varldsfabrikaten.
Priset daremot endast cirka hilften

Den idealiska kikaren for
: sport, resor och jakt. Kika-
ren har god ljusstyrka samt stort
synfilt och utomordentlig synskir-
pa. Forstoringen &ar 8 ginger, ob-
jektivdiameter 30 mm. Ljusstyrkan §
14,6, synfalt 150 m per 1.000 meter. *
Den’ ar forsedd med mittskruy for
snabbinstallning, for personlig syn-
skarpa aven okularinstdllning. Den antireflexbehandlade
optiken (T-optik) ger en klar och fargkorrekt bild &ver
hela synfaltet, och har den i dvrigt en forstklassig kikares
alla goda optiska egenskaper, Denna kikare #r den verk-
liga universalkikaren. Levereras komplett med halsrem samt
vaska av ldder som ar utrustad med birrem. Kontant kr.
145: —. Avbetaln. 155: —. Min.-betaln. Endast 22:—
7X50ktm hogklassig natt-
kikare for marint bruk,

men som aven lampar sig syn-
nerligen val vid jakt, frilufts-
liv samt resor. Kikaren har en
fantastisk ljusstyrka och en stra-
lande synskirpa med stort syn-
falt. Optiken ar antireflexbe-
handlad (T-optik). Kikaren har
snabbinstallning med mitt-
skruv samt ckularinstillning. Férstoring 7 ggr. Ljusstyrka
51. Objektivdiameter 50. Synfalt 115 meter per 1.000 me-
ter. Kikaren ar ovarderlig for sjofolk och andra med
stora krav pd en verkligt forstklassig prismakikare. Hals-
rem och elegant ladervaska med barrem medfdljer. Kon-
tant kr. 195: — Avbetaln. 207: — Man.-bet. Endast 28:—

CONTINENTAL Tidaholm

PROVYA SJALY i 8 dagar!

1 S3nd omgaende 1 st kikare 3 kr. ...... att betalas med |
LT A per man. — kontant kr. ...... Utfaller kika- I
ren ej till beldtenhet ager jag ratt att Atersinda den
inom 8 dagar mot Aterfiende av inbetalt belopp. Agan- l
derattsforbehall.

l IWETER) = annans 50000 6030068 58 AaaEcm 00 e AN B l

| ST neanAcAseossoaas BEETININTT ohancadeo o conta it l
Motocross-styren

N med stag

N\ ay stalror.

Perfekt mo-
dell. Forstklas-

sig forkromning.
K VALITETS-
STYRE. Pris per
st. kr 15: 50. Sindes
mot efterkrav + frakt.

NYLLINGE-MASKINER
Sédra Yi

Utvandig biltermometer
Efterlyst av tidningarnas bilmin.

50 403020 10 0 10 20

AUTO

Nytt faste. Inga verktyg. 8
dag. returritt. 7:— portofritt
direkt frdn tillverkaren.
Firma REAL NEWS, Orebro

(o 3 !
Nu drdet MC-tid!
Utrusta cykel och motor
med originaldelar fran
oss, Storsta ‘sortering.
Reky. katalog med nytt
tilligg. Bifoga porto.

Motor-AB lvan Hook

SAGEN - Tel. 30, 31

&

Behover Ni pengar?

Lan till enskilt foretag, jord-
bruk, hus- och villabygge el.
for privat behov. Upplysning-
ar siandes over de trettiotal
mdojligheter som finns.
L. KEMPE,
Leipojirvi, Gillivare

Moto-Cross

D. M. W. m. Villiers trimmad
motor. Specialbyggd 200 cc,
segrat i flera engelska tév-
lingar.

Maskin AB John Eriksson,
Falun

Vid reparation av
smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmiitare samt utférande
av synkroniseringar viind Er
till FOTOCENTRALEN, Vasa-
xat. 41 a, Viisterdis. Tel.33617.
Obs! Snabba leveranstider.
Var god angiv denna tidn.

kameror,

Rakblad bortsilumpas!

Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st.,
1000 st. kr 25:— fraktfritt.
Full returratt. Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. fran
Firma CESAR, Kumla 8.

Reklampris 23: 50

Ett stort fack inviandigt.
Tva balgfickor, Dold me-
tallskena i locket. Tva tre-
stegslids med nycklar. Farg:
Hjus- el. mellanbrun. Storl.
42%X30%9. Pris 23:50 -+
porto ran

Skarex, Box 116, Halmstad.
Skriv i dag — omg. lever.!

DROMJACKAN |

= Jackan som Kom — Ségs och |
Segrade! Tavlingsjackan utpro- l
vad av experter. Har foljande
finesser sasom: |
o Skyddsreflex!

e Ventilationssystem i ryggen! I
o Automatiskt stopp pa blixt-
lasen | savdl arm som fickor!
e Allt detta for rimligt pris!
Akta getskinn med yllefoder. |
% e Sidenfoder i drm. St. 46—56.

Garanterad full belatenhet! I
Préval Returratt. |

| Kontant 128: —. Avbetalning 138:—. Forsta

' Inb. 98: — 4 20: — pr man. Gratis vid order

¥ medfoljer ett mc-emblem att fasta pa jackan. l

it o e e o e e ) (e () (o o e () ) (s

Firma SKINNEX - Malung |

Bestiller hiarmed mot postforskott: Klubbar erhalla |

Tel. 711 86.
Kraftigt dkia Itider| MOPED- och MC-AKARE
Fordelaktigaste inkopskillan

for reservdelar och tillbehor.
IIl. katalog siandes mot porto.

MotorfirmanHarryHansson
Bengtsfors, tel. 77, 377,

FORSTORINGAR
1318 cm. kr 1:90. 18X%24
cm. kr 2:75. I naturliga far-
ger kr 4:00—6:75 (3 st. por-
tofr.). Insind film eller oska-
dat foto till

0. ENGHOLM, Box 42,

SORMARK

Ldttmetallpipan

on

Konstruerad fér den verkligt
krdsne piprékaren med in-
byggd plprensare, som gor
rokningen till en osedvanlig
njutning. Utférandet och ma-
terialets kvalitet motsvarar

ar. Bestill § dag! Pris 11:50
+ porto. TvA fraktfritt.

FIRMA BRIO
Ormbackavigen 51, Skilby.

.... st. Skinnex mc storl. ...... formanliga rabatter
SN T
Namn Adress A
36

de hogst stdllda f6rvintning- |N

Flygvapnets
Reajakiplan J29

"flygande tunnan”

finns nu i perfekt, §

fullt fardig modell,

skala 1:75. Pris pr

st. med stdng och o
platta 12:— -+ porto. Box 171

MILITARSTANDARER

~ vackra och vilgjorda,
Uppgiv nr o. namn samt reg.,
flottilj o. fartyg.

iskad text 5: 75,

Pris med

Vi

anstall
reg
God extra fortj
A R ST T S T T

mbud 4 varje
Ltilj o. fartyg.
Begir prover.
pe——2

iockhoim 11

Miniatyrstandarer, Box 11026,

Tryggare kormis

alla ha rdd att koéra med storthjalm.
i DH®mec-hjdlm, den kan ridda livet.
tigt elegant. Tillverkad av duralumin,
forstarkt stalkant. Vilsittande. Osv
stark och latt. Férsedd med skdrm o.
fodrat oron- o. nackskydd. Farg: brun, =4
o. vit. Storl. 55/56; 57/58 o. 59/60.

Siindes mot postforskott. Direktimport.

Gen.agent INTER-NORD Box 645 « Gsiah

ENDAST
KR, 39: =
arg + Tel. 159433

32 o
Nybhet ©O. T. - TAVLARE!
Ritt tid, riatt avstind och riitt hastighet erhaller Ni
pa ett 6gonblick med hjilp av riknestickan SPEEDY

Sensationellt enkel och effektiv. Pat. sokt. Littfatt-
lig bruksanvisning medfoljer. Limplig presentarti-
kel. Pris kr 16: —. Aterforsdljare antagas.

FIRMA SKANDER

Fack 155, Gringesberg 2, tel. 418

Medaljer, Plakétter,
Foreningsmdrken,
Klubbmadsterskapstecken

Skisser o. kostnadsforslag fritt
pa begdran.

SPORRONG & Co.
Kungsgatan 17, Stockholm 7. Tel.: 2256 60

FRAMKALLA-KOPIERA!

| Ni behver

14:95

+ frakt.

2 framkallningsskalar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
raddgivare, Sindes mot post-
forskott fran

F:a KNUTI & SVENSSON

SOLLERON

TvA eleganta och praktiska
bilkuddar a/ tvittbar Venyl
storl. 35%27 cm med bilkar:
ta dver det omrade dir NI
bor och kér pa Q_lﬂll( ;:’“‘;‘-
samt de nya viagmarke

andra, 4 ngris 13:50.
b/ eller om Ni &nskar en
nigot stérre bilkudde, 40X30
em, av en mjuk och smidig
Peraplast, med de flesta bi-
larna representerade pa den-
na kudde. Pris 12:—
Bestiill nu. Insiind namn oclz
adress| Leverans omg. m°d
postforskott fraktfritt. Vid
bestillning av kudde a. UpP
giv kartans omréde, 50‘3“‘
Sverige, mellersta eller no:ra

™ w
N .‘

» Soker duglign ombud

® Vir nya stora katalog M
m f6r 1954 utkommen, C:a'm
m 1000 artiklar: kvalitetsur, g
el. rakapparater, kame-
ror, kikare, reservoar. o,
N kulspelspennor, liderva. ™
N ror, skinnklider, cyklar, @
fiske- och sportart., rost-m

Namn och adress.

fritt, mattor, dammsu .m| Sve orsil erhdl-
filtar, gobeliinger, si{(‘:;g». Ic‘;"'rll;ez'v(:Arleltl.lr:{s‘;(‘::trlciirskoll.
| ¥nsklncr. tavior m. m. Kot ostg. 143804
m Tiéna  pengar — l)llv. ortvarucngros p
n [0rst pA Eder platst skriy W KORTVARUENGROS
" . =EDVIN BERLINGSVAG 4 A
ostor ff. s
‘RECORD 7 vicrsiss HALSINGBORG
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| inbyggd sjalvutlssare,

| 15.000.

f 58 Vikt ca

| 75 gram-

| Reklampris

| Kr. 3l5m:
inbera . s

| glodstift, OORG x

[LLUSTRERAD KATALOG
over dieselmotorer, flygplan,
pil- och batmodeller sindes
mot 0:40 i frimirken.

|NY ILLUSTRERAD KATALOG

| ver Marklin modelljarnvii-

r, sparvidd B 0/]6._ '/_g mm,
| B i frimérken.

sindes mot 0:75

| ILLUSTRERAE KATALOG
gver fartygsradeller och till-
| pehor sdndes oot 0:50 i fri-
mirken.

“IE°°T LINKOPING AB
*rel. 447 70, filiai Norrkoping,
telefon 264 56. Delar till alla
bilar.
FANTASTISK tysk
' kvalitetskamera

Avbet.
20:- pr man.
En’ idealisk och lattskétt ka-

mera med manga finesser
Som ger knivskarpa bilder.
Tekn. data: Objektiv Ennar
antireflexbehandlat, fargkor-
rigerat, ljusstyrka 3,5, origi-
nalslutare Prontor-S med ti-

der fran 1, 172, 1/5, 1/10
1/25, 1/100 och 1/300 sek.,
djupskirpeskala, ~ synkroni-
serad for blixt, rédpunkts.

Instdllning for snabbfotogra-
ering, optiskt  kikarsikte,
topp-
lf;\’ll'yck, Sparr mot dsg
ltj.lcxponcring. avstindsin-
Tiallnmg frAn 1 m. till oind-
Bl avlisbar fran ovan,
g\‘?nterlngsslid fér avstands-
ralaro. blixtlampa m. m.

wr o med beredskapsviiska av

At lider kontant kr 153:—.

SWFABRIKERNAS  DEPOT,
o gatan 12 B, Norrkiping.
il\!'(l:ned rekv. 1 st. kamera

A 1 A pris kr ......
dska att bet. kon-

. avb. (Stryk det

l'("}lun}i’il:fk?s.) Garanti:

h v
hengarng .‘nt::‘ RApAReY

Namn

Bogtaq

(

. °T°RCYKEL

och

MOPEDAGARE

God fortjanst pad delar
och renovering,

Campingutrustning. Ins.
namn o. adr. Bif. porto.

Sv. Mec-Intressekontoret,
postfack 169, avd. 2 Ludvika

Motor-
cyklister

Rekv. 1954 a&rs Motorkatalog,
Specialité: Foérgasare — De-
lar. Kolvringar m. m. Kata-
log sidnd. mot porto 50 ore.

Motorfirman Rob. Liljegren.

V. Torggatan 4, Tel. 110 39.
Karlstad,
FINNSTOVLAR

Prima h:\n(l;{jnr('.u: plig-

pzade herr 58
48:—; randsydda herr
65:—; dam 52:50; med

dam

litder-, rdgummi- eller
cellgummisula, Gummi-
stovliar med litderskart
a0i—, Sitmsk-
skinnskalsonger

av renhud 58:—.

Mot postfiorsk., returriitt,

YRJUO KERO - Sattajiirvi

addition
sublraktion
med kontroliverk

- 150:—

1 &rs gorontl, Aters
forsdljore onfoges.

MIKERVA-IMPORTEN"

Noujs Tel 20

w2k

Ronfttr

genom TVis radannonser.

Annonspris kr 1:60 pr rad.

PA varje rad far plats c:a 26
nedslag inkl. ordmellanrum
och skiljetecken.

Order emottagas pr tel. nr
34 25 61.

Manuskript som insiindas pr
post bir textas eller maskin-
skrivas.

Korrektur sindes ej. Firlaget
fritar sig for fel som uppsta
genom horfel i telefon eller
genom otydliga manuskript.
Likvid insiindes i frimiirken
eller insiiftes pad forlagets
postgirokonto 11 11 med an-
givande & talongen att Ii-
kviden giilller annons i TV.
Manuskript mdiste vara an-
nonsavd. tillhanda senast tis-
dagen 16 dagar fire utgiv-
ningsdagen.

All post adresseras till
TV:s Annonsavdelning,
Ahlén & Akerlunds Forl. AB,
Stockholm 6.

Flygutbildning

Stockholms flygskola, Motor-
flygutbildning, alla stadier,
Skda Edeby Flp: Ercoupe,
Klemm 35, Silvaire, samt
Link-Trainer. Skolpris kr
48:—/tim. Adr.: Box 1, Ska.
Tel. 07 56/402 64,

Linkopings Flygklubb, Saab,
Linkoping, tel. klubbhuset
209 00 eller Saab 290 20. Mo-
for- och segelflygutbildning,
alla stadier.

GRIP CHANSEN.

Motorcyklar, Mopeder. Stor

cortering. LAga priser. Offert

mot 25 ore i frimarken.

Motorfirman' Henry Olsson,
Insjon 11.

Ge dom
ORDLEK

om dom vill hoja
betygen. — Ordlek
satsldra.

lir dom

Ett treviigt ALGA-
spel fir hela familjen.

ROK EJ MERA!

Riiddn Eder ekonomi, hilsa o.
utseende. UOvervinn Edert to-
haksLe e, rokning, snusning.
VAr originalfdrpackning & Kkr
5:50 + porto innehdll, veten-
skapl, sammansatta oskadliga
tabletter, hiliper pd kort tid.
LABORATORIUM SANITAS
Box 7156 - Stockholm 7.

Siind en forp. »R¥k ej meral>
per postférskott.

Namn

Adress
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Begagnad och billig

svarv
onskas kopa. Stig Persson,
Ardala, KALLTORP
Bandspelare kompl. el. byggs.
B. Lang, Finnbacka, Bingsjo

Mot

or-marknaden

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Storst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Goteborg.
Tel. 1269 34.

Nya o. beg. mc alla mirken,
alla storlekar. F:a Soder-
malms Bilaffar. Soderman-
nag. 42. Tel. 44 16 83. Sthim.

Beg. Mc-delar pd lager. Till-
skriv oss. Tronninge Cykel-
affir, Tronninge.

MC-delar i parti o. minut till
ligsta priser. Beviks Reserv-
delslager. Broderna Stark.
Linkdping. Tel. 410 46.

ROFFES har stor sort. av
kolvar, kolvringar, rullar,
xullager, packningar, bryta-
re, avdragare, mc o. moped.
Borr- o. vevlagerren. utf.
Katalog mot porto. . Roffes,
Blekingeg. 63. 43 70 54. Sthim

Urdelar och verktyg dven till
amatdrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

Axelssons Bilelektriska, Sto-

byv., Hassleholm, tel. 2730

Stkare, dimljus, backljus m.
m. sidljes billigt. Sv. Handels-
bol., Ostgdtagat. 95. Sthim.
Tel. 4127 90,

Bilar, mc, scooter, mopeder,
samt allt i delar. Biist och
billigast av oss. Brevsvar m.

porto. F:a Nils Leander,
Fack 11, Viixbo,
MC-AGARE! Blankférkroma-

de motocrosstyren med tvir-
stag 15:— kr. TT skdarmstag
7:50 kr. Aterfors. antages.

Industriprodukter, Vimmerby

Motorren. och rep. utfores
snabbt och billigt. Beg. delar
till de flesta marken. Motor-
verkstad, Storgatan 14. Tel.
423 50, Linkoping.

MC — diick och slangar
Alla storlekar. Spec.: Trials
& motocross. Omg. lev. mot
efterkr. Nils Th. Pettersson,
Kallhall.

Motorsidgar: 1 st. Hornet ny

kedja 550: —. 1 st. Comet
450: —. A.J.S 500 cc topp
500: — D.K.V. 350 cc/39,

750:—. BMW /47 1.100:—, kar-
dandr. prima skick. Div, In-
dian m.fl, mec-delar, vixell.,
hjul, mot. m. m. U. RE2
Rosenqvist Motor, Hudiksv.
T. 497.

MC- och BILAGARE kip CO-
RONA LJUSKASTARE, be-
stdir av en forkr. skdrm av
maissing, avsedd att monte-
ras pa stralkastaren. Kastar
ljuset ned i vagbanan och
didrigenom belyser den bitt-
re. Fors: m. 3 plastkulor i
gult o. blatt vilka belyses av
stralk. Pris 11: 50 - porto.
Gunnars Agenturer, Docksta

MOPEDER

Ett mindre antal Mustang
Mopeder o. Fuchs Cykelmoto-
rer utrealiseras till mycket
1lagt pris i storre och mindre
poster franco, &dven minut,
Palmer Lindberg Aktiebolag,
Skellefted. Tel. vixel 124 50

Nya MC o. Mopeder NV, HVA,
Autoped, Novolette. Omb.
s6k. Off. m. porto. Reilanders
MC, Box 215, Gimo, Tel. 190

Beg. MC.-mot.
Vivell. Styrnoy, HD, BSA,
fr. 75:—, kompl. hjul 19"
60:— st., forgas, 20:— st.
Bensint, 20—40:— st., oljet.
15:— st. Bosch-Lukas mag.-
gen. 85:— st., cyl. t. 500 cc
Jap. m. m. byten diskuteras.
OSCAR HENRIKSSON,
Flygfaltsv, 21 A, Karlskoga.
Tel. 35393

fr. 80:— st.

Svecia N.S.U. 250 cc /52 koérd
645 mil. Svalan J. B. 150 cc
/52. Puch Sport 125 cc /50.
Sachs 98 cc /39. Moped Ori-
ginal. Cykel Master som ny.
1 st. Ballongcykel m. Fuchs
motor. Triumph 500 cc /30.
Crescent tandemmoped, skick
som ny. Svar mot porto.

REILANDERS MC, Box 215

GIMO. Tel. 190

Diverse- marknpaden

s n

FOTOAMATORER. Framkal-
la sjalv Edra foton eft. var
littfattliga metod. Papper,
kemik., kopieram samt allt
Ni behover, end. 12:50 -
porto. Gunnars Handelsfirma,
KNARED,

Fotoamatorer. Visttyskt kva-
litetspapper och -film. Begar

prislista. Ceka, Box 5025,
Malmé 5.
FOTOAMATORER!

Vi lamna nu 15 9% rab. pd
alla vdra art. Katalog mot 75
ore i porto.

Eiwalds Fotografiska,

EDRA ONSKESKIVOR finner
Ni pd vir vilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger
gratis. Obs.! Noggrann expe-
diering,

KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsv. 19, Kumla. T. 710 08

Skriv-, Rikne- o. Duplice-
ringsmaskiner ligsta priser.
Nya o. beg. Begdr prislista.
Olssons Maskinaffir, Lingg.
24, Bollnis.

Ange.

Hortelefon 2: 75, m. ins. por-
to 3:25, m. postfsk. 4: —.
Box 4091, Stockholm 4.

BAGAGEMARKEN, [r.
virldens ledande hotell (10
st. 2:—) eller flygbolag (10
st. 2:50). Pryda sin plats pa
Er resviiska, pad rokbord,
lampskdrmar, brickor o, d.
Katalog 30 tre. AB DURAX.
Avd. K. Malmé 3.

Alla slags tindspolar till bat-,
mc- 0. mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman med 15
ars erfarenhet, pris 20:— kr

st. Omgdende leverans, ga-
ranti. Nya Radioverkstaden,
Kalmar,

Vaitencykel, ritn. o. arbets-
beskr. kr 4:75, ritning till
roddbdt av masonit kr 4: 25,
mot postf. 4 porto. Katalog
gratis. Handelsfirman Ornen,
Vistervik.

Overdragsstovlar 4: 75 par. 3
par fraktfr. Trelleb.-gummi
75 cm pass, mc-férare, fiska-

re m. fl.
Tinghalls, Brimhult.
El. Lédkolvar. S-mirkt 100

W 10:— pr st. Returr. F:a
Sigfr. Sundberg, Zinkgruvan.

El. snabblédspistol fér tenn-
och hardlédn. 6:50 fraktfr.
A. Nilsson, Box 3037, Viixjo 3

TALT UTHYRES. Sovsickar
billigt. Tel. 10 29 74.

Kamera Manex Box 6X9, in-
stdlln. for tid o. 6gonbl. End.
29: —. Glasbgonkikare 7:50.
Gunnars Agenturer, Docksta

Sportfiskare m. fl. Kop det
nya fiskedraget som kan an-
vandas i 120 olika variation.
Patents. Kr 6:50 porto.
Gunnars Agenturer, Docksta

Vid behov av beg. motor-
delar f. 98—500 cc. Skriv
eller ring Fack 137, Kille-
berg. Tel. 198 A efter kl. 18.

NYHET! MC-dgare, behill
motorns toppform genom att
montera en magnetisk olje-
renare i oljetanken, varvid
stdl- o. slitagepartiklarna av-
skiljas ur oljan. Enkel mon-
tering. Passar alla fyrtakt-
mec. Patentsokt. Kr 11: —
porto. N. Johansson, Box 105,

RADIOANTENN 18: — pr st.
AMATOR-RADIO, Stuvsta.

Flyg~- & Motorlitteratur arg.
1936—45 inb. Svensk Flyg-
tidning; Flyg-Flygning; Vi
Flygare; Segelflyghandbo-
ken; The Aeroplane; Motour;
Svensk Motortidning sam!
hiaftad Motorflyg for Alla.
Billigt. AB DURAX, Malmé.

Riknemaskin Resulta BS 7,
obetydl. anvand, 125: —.

SUSDALA.

Borje Persson, Dobelnsg. 21,
Ystad.,

D7
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Vid AB Tudors Lidingsfabrik framstalis manga komplicerade
plastdetalier for industrin. Har svetsar forman Birger Sund-
quist en fog pa en cirkulationspump av polyvinylkloridrar.

Tack vare plastforskarna har den kemiska industrin
fatt ett mirakelmaterial som kommer att spara stora sum-
mor. For den kemiska industrin har alltid korrosionen va-
rit ett av de stora problemen — ideligen har man tvingats
till driftstopp for att byta ut ror, ventilatorer och tankar,
som sonderfratts av gaser eller syror. Men diar alla metal-
ler forstorts har man nu fatt ett plastmaterial som utmir-
ker sig genom sin enastiende motstindskraft mot en lang
rad friatande kemikalier. Det ir ett honungsfargat, halv-
genomskinligt hornartat amne — hard polyvinylklorid.

FRATANDE SYRA
RGR E) PLASTR

Overallt dir man arbetar med fritande amnen har den latta, bojliga och
korrosionssikra polyvinylkloriden slagit igenom. Aven efter lang anvind-
ningstid visar inte galvaniseringsbehdllare, kar for salpetersyra eller led-
ningar for klorvate den ringaste paverkan — och lika m Andskraftig
ar plasten mot en ling rad andra organiska och oorganiska mnen.

Till polyvinylkloridens stora fordelar kommer att den ar erst litt

att bearbeta. Den kan bearbetas med vanliga verktyg och termo-
plastiska egenskaper gor att den ar liatt att svetsa och forma. I“en miuknar
vid ca 80 grader, smilter vid ca 200 grader och forkolnar vid ¢ grader
Genom att plasten mjuknar vid sd lag temperatur kan mycket
komplicerade detaljer snabbt formas vid uppvarmning i ugn elier oljebad,
varvid det dr en stor fordel att mallarna kan utforas av eit s billigt och
lattformat material som tra.

Aven mycket omfattande rorinstallationer kan goras pa mycket kort

tid med polyvinylkloridrér. Réren vdger bara en brakdel i jamf{orelse med
jarnrér och kostnaden ar praktiskt taget densamma. Skarvning av ror ar

. mycket enkelt — ena rorianden uppvarmes med varmluft och utvidgas och

trides Over det andra roret. Fogarna halls sedan ihop av ett kraftigt
speciallim. Bockning sker efter samma metod som vid jiarnrér — man
fyller roret med sand, pluggar igen andarna och varmer upp roret sam-
tidigt som det bdjes over en triamall. D& materialet d&r mycket litt att
svetsa kan man utféra dven mycket komplicerade detaljer av polyvinyl-
klorid. »Svetsldgan> ar en strdle 200 grader varm luft, och svetsstringen
ar en polyvinylkloridtrdd. P4 detta sdtt svetsade fogar fir en hdllfasthet
som motsvarar 80 procent av grundmaterialets.

I USA anviands polyvinylkloridror i stor utstrickning som vattenlednings-
ror och laboratorieforsok har visat att de mycket val til de tryck som dir
kan komma i fraga. Da roren mjuknar vid 80 grader lampar de sig emeller-
tid mindre val for uppvarmda viatskor. Den liga smiltpunkten — ca 20
grader — kan dock vara en fordel. Vid en plotslig eldsvdda i en fabrik i
Texas smilte vattenledningsroren av polyvinylklorid pa
de utsatta stillena, och roren fungerade som ett slags

sprinklersystem som snabbt slickte elden.

— SKOLOR

Utover den kemiska industrin har materialet fatt en
lang rad anvandningsomrdden. Livsmedelsindustrin an-

MALMO TEKNISKA INSTITUT

9 man. Verkmist.- och Teknikerkurser forbered. till statligt leg. ingenjorsex.
Ligsta studiekostnader. Prospekt sindes. Roslins vig 18 E. Malmd. Tel, 629 51.

viander det som folier di det ar bade lukt- och smak-
fritt och inte bestir av giftiga #dmnen. Okinsligheten
mot temperaturforindringar har gjort det lampligt som
isoleringsmaterial i kylskdp och som material for tra-
fikskyltar och vagvisare. Den stora formbarheten har

TEKNIKERSKOLAN SALA

statsundersiédd, kommunal undervisn.-anstalt, anordnar 5 o.

medling — Begar prospekt — Tel. 1660

10 méan. kurser for
Elektrotekn. (C- 0. B-beh.), Byggnadstekn. och Verkstadstekn. 5 man. nybérjar-
kurser f6r Elektriska montdrer. Statlig studiehjalp upp till 125 kr/man. Rumsfor-

gjort det till ett utmarkt material for skyltfonsterdekora-
tioner och ldttheten och styrkan har gjort det till ett
idealiskt material for flygindustrin — bl. a. anvénds
polyvinylkloridplattor i flygplanens toalettrum, for bat-
terier m. m. Dd det ir praktiskt taget lika starkt som
aluminium och inte kan paverkas av korrosion har man
dven blrjat anvinda plasten till stinkskirmar foér mc
och cyklar. Utmairkta isoleringsegenskaper har gjort att

polyvinylklorid nu anvinds till manga detaljer i elek-

ORNSKOLDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

triska anliggningar, och dess stora styrka har visat att
materialet @ven med férdel kan anvindas till kliché-
matriser — vid prov har det visat sig att polyvinylklorid-

Kommunal, statsunderstédd m. teknisk utb. pa
217 ar fr. folkskola, 2 ar fr. realexamen. Fack-
avd. for MASKIN-, ELEKTRO- o. HUSBYGG-
NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m.
CELLULOSATEKNIK. B-behérighet fr. eltekn.
fackavd. Studiehjilp upp till 3.000 kr/ar. Nya
kurser bdrja jan. och aug. Begir prospekt.
Aberopa denna tidning.

matriser til gott och vl 750.000 avtryck.

* 2.
Ett fantastiskt bokverk om
var fantastiska varld KRISTINEHAMNS
TEKNIKENS PRAKTISKA SKOLA
[TNDERVERI{ Skolan f6r mdlmedveten ungdom
i fartens tidsalder T:_(snis{m avdelningen
2P rof. Edgar B. SChieldrOP X ;‘:eprkku:s::,;::.:::: gymn.
Tva stora band med ett tu- ;‘;:;:;h;:::ﬁ""km
sental illustrationer, inb. i :
Kiotband 177 | heltranskt | || Yo s, b
band 155:—. Begilr prospekt
X .BONNIERS *

\
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MOTORCYKLAR:

IFriga: Har en Royal Enfield S51 248 cm3
och vill veta foljande: 1) Antal hiistkrafter.
2) Ventilavstand. 3) Toppfart. 4) Var kan
man erhalla en svensk instruktionsbok for

nimnda motorcykel? Al
Svar: 1) Ca 11 hk. 2) Ventilspel vid kall
motor skall vara: inlopp 0.05 :nm, avgas

J) Knappa 100 km/tim. 4) Hor
s AB Motorkraft, Regeringsgatan 86,

1} Varfor gar en motorcykelmotor

<iitre vid korning under natten iin
(en? 2) Vad kan det bero pa att
en fort blir skrovliga och sotiga?
1 gammal 500-kubiks AJS och

avbryias
Jag i

maste idoligen putsa avbrytarstiften. A.L.

Svar: i) Det beror pad flera orsaker, dels
pa gru v bittre kylning samt dels pa
grund bittre fyllnadsgrad. Den svalare

1 ger en kallare gasblandning och
ar tyngre dn varm. Avgoérande -for
den effekt som kan uppnis dr luftens vikt,
inte dess volym, och det #r vikten som be-
stdimmer hur mycket bridnsle som kan for-

brinnas. 2) Kan bl. a. bero pAd defekt kon--

densator.

Friga: 1) Data pA Puch 125 cm3. 2) Far
en 16-dring kora den? 3) Vad kostar den?
4) Hur hog dr toppfarten? Puch

Svar: 1) Tvatakts-dubbelkolvmotor med
likstromsspolning om 123 cm3? (38X55 mm).
Kompressionsforhallande 6,5: 1. Effekt 7,5 hk
vid 5500 v/min. Fyrviaxlad 1iada med fot-
vixel. Koppling i oljebad. Utvixlingar: 1:an
3, 2:an 1,35 och 3:an 0,82. Vikt 87 kg.
2) Nej. 3) Ca 2200 kr. 4) Ca 100 km/tim.

Friaga: Jag har en Monark Monarped. 1)
Var i motorn skall man sota den? 2 Vad
skall man anvinda for att blankpolera
foérbrinningsrum och kanaler? 3) Ar det
skadligt att kora linga striickor, 3—4 km,
med full gas? Mopedist

Svar: 1) Motorn skall sotas i forbrannings-
rummet och pa kolvtoppen i huvudsak.
Detta tillgdr si, att man skrapar bort sot
som avlagrat sig pA dessa stillen. Vidare
bpr man lossa eventuellt fastbeckade kann-
ringar samt géra rent tindstiftet. 2) Detta
ar ett tidsédande arbete. Man kan antingen
anvinda modellfilar eller roterande filar. For
att f4 ytan riktigt blank kan man efter-
polera med stilull. 3) Nej.

Friga: 1) Var kan man kipa en fallfor-
gasare? Héjer den effekten nigot nimnviirt
pi en DKW 125 c¢md? 2) Maste tindnings-
systemet ilindras om man sitter pd en sddan
forgasare? H. H.

Svar: 1) VI tvivlar pA att man pd ett till-
fredsstillande sitt kan montera en dylik for-
Basare pd maskinen. Fallforgasare av mirket
dell'Orto siljes av Svecia Bil & Motor AB.,
Sveaviigen 129, Stockholm 19. 2) Nej.

Friga: 1) Vilken #r viirldens snabbaste
600—650 em3 serietillverkade motorcykel? Jag
har sett en BMW RG68, som klockats till
174,15 km/tim. 2) Hur kan det komma sig
att BMW alltid vinner varvloppen i Six
D“n)'s trots att BMW R51/3 och R67 inte &r
Sdrskilt snabba? 3) Enligt vad jag erfarit
hiller aldrig de hastighetsangivelser Triumph
Ber I sina prospekt, Tiger 100 t. ex. skall
BOra 160 km/tim men gor endast ca 145
km/tim. Vad beror det piA? 4) Placera RGS,
Golden Flash, Triumph 110 och Thunderbird
1 den ordning de idir snabbast till 130 km/tim.

Liisare 1 Smiland

Svar: 1) Triumph 110. 2) Svart att be-
svara, BMW é&r ju kinda for oanad slit-
styrka och stryktdlighet. Detta i férening
med goda vigegenskaper och fabriksforar-
nas korskicklighet torde vil vara anledning-
en till framgangarna. 3) Detta giller inte
endast for Triumph, utan samtliga angivelser
betrdffande hastigheter bor man ta med en
nypa salt. Toppfarten varierar i hog grad
med de forhadllanden under vilka maskiner-
na kors. 4) Snabbast dr Triumph 110. De
ovriga maskinerna dr ungefir jimngoda.

Friga: 1) Kommer TV att testa Monark
Blue Fighter med ILO-motor? 2) Vilken
hastighet bor man hilla under inkémings-
perioden? 3) Vilken bensin #r bist till en
ILO-motor? 4) Ar motorerna mindre slit-
starka i Monark Blue Fighter iin t. ex. i
HVA, beror det i si fall pA skillnaden i
varvtal? MC-spekulant

Svar: 1) Nidr detta skrivs dr #dnnu ingen-
ting bestaimt. 2) Ca 50 km/tim. 3) Vanlig
handelsbensin. 4) Nagon skillnad | slitstyrka
foreligger inte.

Friga: 1) Hur miinga hiistkrafter har den
tviviixlade modellen av Rex Midget med
tillverkningsir 19382 2) Hur stor bir briinsle-
forbrukningen vara? 3) Vad skall jag gora
for att minska denna? 4) FAr man siitta en
125 cm?motor i denna ram? Om inte, i si
fall varfor? Rex

Svar: 1) 3 hk vid 3500 v/min. 2) Ca 0,25
1/mil. 3) Byt till mindre munstycke, samt
miit kompressionen och cylinderslitaget. 4)
DA maste cykeln registreras om.

Friaga: For CZ 150 cm® uppges kompres-
sionsférhillandet vara 1:7, men enligt en
formel i Hermods Férbrinningsmotorer blir
det endast ca 5,4. Vilket ir riktigt? U.S.

Svar: Kompressionsforhillandet #r 1:7.
Formeln ér k = S+K dir S = slagvolymen
K
och K = kompressionsrummets volym.

Friga: Data pA Gosta Berghammars scoo-
ter. K. N.

Svar: Scootern #dr skatte- och korkortsfri
samt utrustad med en Kulimotor med 50 cm?
slagvolym. Effekt 0,7 hk. Bensinférbrukning
ca 0,2 1/mil. Vikt 44 kg. Toppfart ca 30
km/tim och pris ca 1.300 kr.

frdga 058 om
RADIO

Friga: a) Vilket iir det limpligaste monte-
ringssiittet for en bilradloantenn: vertikalt
framme vid kylaren eller horisontalt spénd
over biltaket? b) Spelar avstindet till ka-
rosseriet nigon roll? ¢) Maiste en s. k. fele-
skopantenn vara utdragen till sin fulla lingd
for att fungera tillfredsstillande? PV 444

Svar: a) Det vertikala monteringssittet ar
att foredra (jfr antennuppsittningen pa polis-
bilarnas tak). Hérigenom fir man in maxi-
mum av nyttiga signaler och minimum av
storningar. b) Karosseriet representerar jord
i det hir sammanhanget och antennen bdr
monteras si langt bort fradn det som mojligt.
c) Antennen utdragen till sin fulla lingd
blir verksammare och suger At sig starkare
signaler. Det kan man enkelt sjilv under-
sbka genom att med utdragen antenn stilla
in mottagaren pA en medelstark station och
sedan filla hop antennen. Man skall di finna
att ljudstyrkan hos mottagaren sjunker av-
sevirt, t. 0. m. 1 si hog grad att stationen
alldeles kan forsvinna.

—_ = P 2Lk
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FLYG

Friga: 1) Vad inneblir begreppet Machtal?
2) Vilka flygtidningar utkom i Tyskland un-
der kriget? 3) Ar Junkers Ju 87 identisk med
Ju 87B? H. Ahlroth

Svar: 1) Machtalet &r benimningen pa for-
hidllandet mellan flygplanets hastighet och
ljudhastigheten. Den senare varierar nim-
ligen med hdjden (8ver havet) och Iuftens
temperatur. Vid +15° C &r emellertid Ijud-
hastigheten vid 0 m h&jd 1.220 km/tim.
Om ett reajaktplan har ett Machtal av 0,9
innebir alltsd detta att planet kan uppna 90
procent av ljudhastigheten. 2) Mest spridda
var Der Flieger, Flugsport, och Luftwissen.
3) Ju 87B var en i vissa avseenden forbitt-
rad upplaga av ursprungstypen Ju 87 med
bl. a. starkare motor.

Friga: Finns det kvinnliga flygare? Om
sd iir fallet, vilka #r kraven?
Mycket flygintresserad flicka

Svar: Ja, dven i Sverige finns det flera
kvinnliga privatflygare. Nagra kvinnor som
flyger yrkesmissigt hir i landet har red.
dock inte hort talas om. Under kriget hade
emellertid vissa utlindska flygvapen kvinn-
liga flygare — dock sillan i direkt krigs-
tjénst. Ndrmare uppgifter betrdffande privat-
flygarcertifikat kan limnas av nirmaste mo-
torflygklubb eller godkénd flygliikare. Man
kan ocks2 tillskriva KSAK, Malmskillnads-
gatan 27, Stockholm, som ldmnar alla upp-
lysningar om civil motor- och segelflyg-
utbildning.

Fraga: Vad har Saab-fabrikerna byggt for
olika flygplantyper? Flygintresserad

Svar: Sedan starten (1937) har Saab i sina
olika fabriker byggt féljande utlindska (li-
censbyggda) och egna typer: Junkers Ju 86K
(B 3), North American NA-16-4 (Sk 14),
Northrop-Douglas 8A-1 (B 5), B 17/S 17,
B 18A/S 18, B 18B, T 18B, J 21A/A 21A,
J 2IR/A 21R, Safir 91A/B/C, Scandia,
J 29A/B, A 29, S 29C, A 32 Lansen samt
210 Draken.

Friga: Borde inte Saab A 32 Lansen som
ju har en toppfart pA &Gver 1.100 km/tim
och Hven genombrutit ljudvallen, ha en god
chans att efter specialtrimning och i Limp-
ligt klimat slA viirldsrekordet i hastighets-
flygning? Varfor inte?

Svar: Teoretiskt borde kanske vissa moj-
ligheter existera. Man fir emellertid inte
glomma att engelsmidnnen inte tror sig ha
nagra mojligheter att med nuvarande typer
(Hunter och Swift) sl& det senaste ameri-
kanska rekordet som satts med Douglas FAD
Skyray och lyder pA 1.212 km/tim. Eftersom
Lansen befinner sig i ungefir samma aero-
dynamiska klass som Swift och Hunter och
dessutom &r férsedd med samma engelska
motor (RR Avon) torde vira mdjligheter
vara ganska begransade, allra helst som
Lansen (vilken som bekant #r tvasitsig och
avsedd for avsevirt tyngre utrustning #n
dagjaktplanen Swift och Hunter) &r ett re-
lativt tungt plan. For att sdtta nytt rekord
fordras f. 8. att det gidllande rekordet skall
overtraffas med en procent, vilket i varje
fall hittills misslyckats dven for den mycket
omskrivna N.A. F-100 Super Sabre, det forsta
reaplan som Overskridit ljudhastigheten 1
planfilykt. Att flyga med mer &an 1.200

km/tim pa lagsta hdjd (vilket erfordras

enligt fordringarna) &r inte lLitt.
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Utdrag ur innehallet:

Materialldra

Allminna synpunkter. Ledarmaterial. Isola-
tionsmaterial. Magnetiska material

Allmin maskinlira

Vattenturbiner, Anganldggningar, Angturbi-
ner. Férbranningsmotorer. Vindmotorer. Pum-
par. Fliktar. Kompressorer. Kylmaskiner
m. m.

Elektricitetslira

Allminna grunder. Likstrémsldara. Magnetism.
Vaxelstrémslara. Elektromagnetiska vagor och
elektronstralning.

Elektriska maskiner

Likstromsmaskiner. Generatorns verknings-
satt. Motorn. Transformatorn. Synkronmaski-
ner. Omformare och stromriktare. Apparater.
Motordrift. Skotsel och drift m. m.

Mitinstrument och mitmetoder

Mitenheter. Mitnormaler. Matnoggrannhet
och kontroll. Mitinstrument. Vridspoleinstru-
ment. Vridjarnsinstrument. Elektrostatiska in-
strument. Effekimitning. Mittransformatorer.
Fasning. Katodstraleoscillografen. Matningar
pa elektriska maskiner. Matningar pa trans-
formatorer. Felsokning i elektriska anlagg-
ningar m. m.

Elektriska anliggningar

Stromstillare. Overstromsskydd. Sméltsak-
ringar fér hogspanning. Overstromsrelder.
Hjalprelder. Inkoppling av separata over-
stromsrelder. Overstromsrelaskydd. Jordslut-
ningsskydd. Signalrelder. Overspannings-
skydd. Effektregulatorer. Spanningsreglering.
Spanningsregulatorer. Kraftstationer. Rela-
skydd for trefasgeneratorer. Stdllverk. Kon-
trolltavior. Transformatorstationer. Omfor-

D] Rl R orsvecenzs; bokh. el [}
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Undertecknad bestédller hirmed
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Handboken ©onskas mot l
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mar- och likriktarstationer. Ackumulatorbat-
terianldggningar. Kraftoverforingar. Luftled-
ningar for hég- och lagspanning. Sarskilda
bestammelser for hogspanningsledningar med
hogre systemspanning an 600 V. Sarskilda be-
stimmelser for lagspanningsledningar med en
systemspanning av hogst 600 V. Jordkablar
och deras forliggning. Ledningsndt. Isolato-
rer. Vridskarvror. Anvisningar for najning.
Berakning av ledningar och nit. Rikneexem-
pel. Berakning av effektbehov. Tariffer. Stol-
par, isolatorer och ledningsstrickning m. m.

Belysningsteknik

Enheter och definitioner. Belysning av re-
klamytor, anslagstavlor. Belysningstekniska
matningar.

Elvdrme

Temperaturregulatorer. Vattenvidrmare. Elek-
trisk rumsuppvarmning. Elvirmeapparater.
Elektriska industriugnar. Angpannor. Dielek-
trisk viarme. Hogfrekvensgeneratorn. Induk-
tiv hogfrekvensuppviarmning. Elektrisk svets-
ning. Olika slag av svetsmaskiner. Hushalls-
apparater. Elektromedicinska apparater. Ront-
genroret. Elektrokardiografen m. m.

Radioteknik 4

Lagfrekvens och hogfrekvens. Elektrisk reso-
nans. Den slutna elektriska svingningskret-
sen. Den Oppna elektriska svingningskretsen.
Radiovagornas utbredning. Modulering. Av-
stamningskretsar och selektiviteter. Bandfil-
ter. Elektronréret. Trioden. Tetroden. Pento-
den. Elektronréret som forstirkare. Distor-
sion. Lagfrekvensférstirkning. Tonkorrektion
vid lagfrekvensforstirkning. Elektronroret
som hogfrekvensgenerator. Hogfrekvensfor-
starkning. Frekvenstransponering. Hogtalare.
Sandare och mottagare. Mottagarantenner ocn
avstorning. Radiotekniska mitningar. Univer-
salinstrumentet. Rérvoltmetern. Trimning och
kinslighetsmitning m. m.

Radarteknik

Tekniska grundprinciper. Fysikaliska grund-
principer. Radarekvation, Mikrovigtekniken.
Den troposfiriska brytningen. Atmosfiriska
och meteorologiska faktorer. En radarstations
uppbyggnad. Reflexklystronen. Magnetronen.
Antennsystemet., Matarledningar och reso-
nanskretsar, Transmissionslinjerna. Vigleda-
ren. Halrumsresonatorn, SM-kopplare. Radar-
mottagaren. Blandaren. Indikatorn. Mark VII.
Hamnradar. Flygplatsradar m. m,

Television

Televisionssysternets utbyggnad, Bildkvalitet.
Bildens uppdelning. Bildsindning. Televisions-

kanalen. Televisionsstudion. Televisionsmot-
tagaren. Synkronisering. TV i undervisning-
ens och industrins tjanst.

Installationsteknik

Den elektriska faran. Motstandet i minnisko-
kroppen. Jordning. Anliggningars isolations-
tillstaind. Knoppledning. Elektrisk installa-
tionsmateriel, ledningar och forliggningssitt.
Rérinstallationer. Knoppledningsdosor, appa-
ratdosor ete. Ledningarnas indragning och
montage. Plicarér. Stalspiralslang. Jarngum-
miledning — kuhlo. Blygummiledning — GB-
kabel. Blypappersledning — Jordkabel. Kaps-
lad materiel. Sikerhetsapparater, gruppcen-
traler ete. Gruppcentraler — SEF-materiel.
Mitartavlor — SEF-materiel. Kopplingar. Me-
tod for spanningsfallsberikning av grupp-
och huvudledningar i allminhet. Exempel pa
villainstallation inom stadsomrade. Program
fér elektrisk belysningsinstallation inom fas-
tighet. Teknisk berikning till elinstallation.
Kostnadsberikning. Kalkyl. Sammanfattning.
Offertbrev. Projektering av verkstadsinstalla-
tion. Lantgirdsinstallationer. Bilens elektris-
ka utrustning. Installationer pa batar och
flygplan. Elektriska stingsel. Askledare m.m.

Elektrokemi

Elektrolysforeteelser.
ningar av elektrolysen.

Industriella  tillamp-

Tridbusslinjer, sparviigar och tunnclbanor

Kg-aflfdrstirjningen. Ledningssystemet. = Elex-
triska vixlar och signalanliggningar. Moto-
rerna och deras egenskaper. Hastighetsregle-
ring vid start. Bromsar. Kraftoverforing mel-
lan motor och drivhjul. Sikerhetsgrepp och
tigkontroll m. m.

chklrlsk jirnviigsdrift
Signal- och telefonteknik
Signalanliggningar. Automatiska brandalarm-

anliggningar. Branddérrkontroll.  Inbrotts:
alarmanliggningar. Fjirrmitning. Centralo-
grafanliggningar. Elekiriska ur och rast
signaler. Kontrollanliggningar. Telegrafan-

liggningar. Telefonteknik., Anliggningar. Spe
ciella telefonanliggningar. Rikstelefon- och
brandtelegrafniitens utnyttjande i luftskyd-
dets rapporttjiinst. Ljudfilmsteknik. Telefoni-
ens utveckling. Telefotoanliggningar. Ekolod:
ning m. m.

Matematik

Mecekanik och hallfasthetsliira

Fysik och kemi

Elektrisk yrkes- och arbetarlagstiftning
Matematiska och tekniska tabeller
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