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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Varld besvarar endast fra-
gor av allmant intresse. Insianda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa intet
satt svarar mot det utrymme som star
till forfogande, kan det droja flera ma-
nader innan fragorna blir besvarade. TV
har ingen mojlighet att besvara bil- och
mc-fragor som galler kvalitetsjamforel-
ser mellan olika marken. De som
endast fragar efter priser och vik-
tiga data pa bilar och motorcyklar han-
vicar vi till de uttommande tabellerna
i nr 10 respektive nr 22 av TV 1953
samt TV:s Bilsalong i nr 6 1954. Sa
ett par saker till: Skriv endast fragor
inom samma omrade pa samma papper.
Kombinera alltsa inte exempelvis bil-
och motorcykeliragor. De, liksom radio-,
flyg- och allmanna tekniska fragor be-
svaras av olika experter. Skiljer ni pa
fragorna far ni svar snabbare.

Fraga 055 0

e mTa T o=

Fraga: 1) Forslits hogkomprimerade moto-
rer fortare #in lagkomprimerade? 2) Planeras
niagon test av Goliat GP 700? L. G.

Svar: 1) Ja. Ju hogre kompressionsfor-
hillanden en motor har, desto storre blir
pakanningarna framst da pa vevstaks- och
vevaxellagren. Genom lamplig konstruktion
motverkas dessa pakinningar. 2) Ja, men det
ar ogorligt att saga nar.

Fraga: 1) Hur minga mil stoppar en om-
ging kannringar? 2) Skadas motorn av ex-
panderringar? 3) Vad ir den limpliga marsch-
farten pa Willys Overland —37? Tore

Svar: 1) Det beror helt p4d hur motorn
skotes och ringarnas livslingd kan vanliggn
variera mellan 3.000—8.000 mil. 2) Ngj. ar
motorn sliten Over en viss grins sd ar ex-
panderringar den enda mojligheten att er-
halla 'god kompression. 3) Ca 80—100 km/t.

Fraga: 1) Vilka tindstift #r limpliga for
Nash 600 —472 2) Hur stort skall elektrod-
avstandet vara? 3) Vad skall det exakta av-
stindet mellan brytarspetsarna vara? 4) Hur
hog #r toppfarten? 5) Vad beror det pd att
denna bil spikar | uppforsbackarna? Jag
har utan resultat provat med olika briinslen
och tindningsligen. Kinna Nash

Svar: 1) AC 45 com. eller Champion 38.
2) 0,60—0,65 mm. 3) 0,50 mm. 4) Ca 125
km/tim. 5) Troligen behéver motorn en
ventilslipning och sotning. For ovrigt ford-
rar det hoga kompressionsforhdllandet (7,0:1)
ett hogt oktanvirde pad brinslet. Anvind
bentyl eller IC:s Oktan Extra, som f. n.
ir den ojamforligt bésta bensinen.

Friga: Gir det att montera en storre bak-
ruta pd Saab —50? Vem kan gira en siidan
ombyggnad och vad kan det kosta?

Saab 1950

Svar: Ett dylikt arbete bor en skicklig
platslagare och en bilglasman kunna klara.
Priset dr svart att uppskatta, d4 rutan kan
monteras pd olika siitt. Beroende hirpd kan
priset for plitarbetet skilja. Troligtvis blir
kostnaden 200—500 kr.

Friga: 1) Varfor gir Opel Rekord siimre
pd bentyl? 2) Skall jag anviinda toppolja i
bensinen? 3) Kan Rekorden goras biiddbar?
4) Vid en hastighet av 60 km/t uppstir i
bilen eft mystiskt brummande ljud. Vad
ar det? WiRORS!

Svar: 1) Denna bil gir vanligen utmiirkt
pd bentyl. Det miste vara nigot fel pa just
er motor. Viand er till en GM-verkstad. 2)
Vi vill ej rekommendera detta. 3) Det bor
g4, men fordrar vissa specialarrangemang.
4) Omaojligt att svara pd utan nidrmare un-
dersokning. Tala med er verkstad.

Friga: Enligt instruktionsboken fér Opel
Olympia —52 skall tiindstift Bosch W 145
anviindas. Bosch W 175 {er sig vida over-
ligset. Kan dessa stift anviindas utan skadlig
inverkan pi motorn? S. A,

Svar: Beroende pid en motors driftsfor-
hallanden kan det ibland vara erforderligt
att anvanda en téindstiftstyp med ett annat
varmetal, in det som rekommenderas av
fabriken, for att motorn skall gi perfekt.
Niar Bosch 175 W passar biast for er typ
av korning skall ni naturligtvis anvinda
detta. Det skadar ej motorn, tviartom.

Friaga: Betr. Opel Kapitin 54: 1) Vad ir
accelerationen genom vixlarna? 2) Limplig
marschfart? 3) Hur ir kor- och viigegen-
skaperna? 4) Vad iir toppfarten? Bosse

Svar: 1) Fran 0—80 km/t pAd ca 15 sek.
2) Ca 90—120 km/t. 3) De verkar utmirkta.
4) Ca 135 km/t.

Fraga: 1) Hur stor ir luftmotstindskoeffi-
cienten hos DKW? 2) Ar DKW snabbare iin
Saab? 3) Vad ir brinsleforbrukningen for
Saab och DKW vid ca 70 km/t.

Saab- och DKW-fantast

Svar: 1) Uppgift saknas. 2) Bada vagnar-
na accelererar frin 0—80 km/t pA ca 22 sek.
3) Saab ca 0,8 liter/mil och DKW ca 0,85
liter/mil.

Friga: Vem iir generalagent for skipvag-
narna Tempo-Matador hiir I landet? w.

Svar: Motorindustri AB, Valhallaviig. 188,
Stockholm 0.

Friga: Hur verkar s. k. servobromsar?
N. A. Biickman

Svar: Servobromsar anvindes framst pa
lastbilar och bussar, men numera &ven pa
personbilar. Servoaggregatens uppgift ir att
oka bromseffekten samtidigt som den erfor-
derliga manuella kraften minskas. Det finns
minga olika system for att erhdlla en hjilp-
kraft vid bromsning. Bl. a. anvindes va-
kuum, tryckluft eller olja. Vanligen utfores
servoaggregaten s att kolven i servocylin-
dern pdverkas av motorns undertryck. Pa
fordon med dieselmotorer anvidndes en sir-
skild vakuumpump eftersom det inte rader
nagot sirskilt undertryck i dieselmotorns in-
sugningsror. Genom en ventilanordning, som

pidverkas av bromspedaien, inkog den
¢l vid

vakuumpdverkade kolven och
bromsningen det verkliga arbetet
i sin tur paverka exempelvis bron
hydrauliska huvudcylinder. Nir |
len slippes igen, sd sldpper venti i-
ningen ater in luft i servocylindern och da
atmosfirtryck ridder pd bidda sidor om kol-
ven sd dtertar denna neutralliget med hjilp
av en returfjider.

Friga: Det finns etlt slags kringningsstag
att kopa till de gamla smifordarna, Ar det
sant att ett sidant stag avseviirt forbiitiear
vagnarnas kursstabilitet pa rak vig?

Stabilitet

Svar: Detta stag forbittrar vigegenskaper-
na, men dess egentliga uppgift ir att mot-
verka kringningstendenser i kurvor.

Friga: 1) Ar det till fordel (6r motorn att
kira en ny Volvo PV 444 pi bentyl? 2) Om
man forut kort pad bensin kan man da, utan
justering av forgasaren, anviinda bentyl?
3) Om man vanligen kor pa bentyl, kan
man did dven tanka bensin nigon enstaka
gdng, utan att det medfor obehag?

Bell

Svar: 1) Ja. 2) Ja, men det finns iven en
speciell regleringsndl for bentyl, som ir
lamplig att montera. Har man anvint bensin
i flera 4r kan man f4 besvirligheter, om
man plotsligt gar over till bentyl. Bensinen
innehdller sma mingder harts, som avsitter
sig i tank och ledningar. Bentylen Iloser
denna harts, som kan fastna i t. ex. for-
gasaren. Far man sidant besvir miste man
gora ren tanken och ledningarna. 3) Ja.

Friga: Vilka adresser har féljande tyska
bilfabriker: Opel, Ford, Mercedes, Volks-
wagen, Borgward, Goliath, Porsche, DKW
och Gutbrod? S. Rifmans

Svar: Adam Opel AG, Riisselheim a/M;
Ford-Werke AG, Kiln; Daimler-Benz AG,
Stuttgart; Volkswagenwerk, Wolfsburg; Carl
F. W. Borgward, Bremen; Goliath-Werk,
Bremen; F. Porsche KG, Stuttgart, Zutten-
hausen; Auto-Union, Diisseldorf; Gutbrod
Motorenbau, Calw.

Friga: 1) Finns Jowett Javelin att kopa
i Sverige f. n.? 2) Vilka fartprestationer
har denna Dbil? Javeliniigare —51

Svar: 1) Nej. 2) Accelerationen 0—80 km/t
pd ca 15 sek. Toppfart ca 125—130 km/t.
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— tagen just i det ratta 6gonblicket! Bilden som
man sedan alltid har glidje av — och kom ihag, att de
lyckade bilderna fangar man littast pa en ILEORD-film.

—'/féwf/'71/3_ fgyg/,v y

HP 3 (32° Sch) ultrasnabb for
tagningar under alla ljusforhal-
landen. I alla format.

Selochrome (30° Sch) allround-
filmen for de mest skiftande mo-
tiv. I alla format utom smabild.

FP 3/ (29° Sch) ytterst finkornig
och valorrik. I alla format.

Pan F (23° Sch) ultra finkornig
smabildsfilm da sirskilt stora for-
storingar skall goras.




Av Guardian

Boeing B-42 B A

Den tunga amerikanska reabombaren Boeing
B-47 B far en aktningsvard knuff framat av
de nya, helt infdllbara vatskestartraketerna.

Statsministern och forsvaret
Statsminister Erlander framholl under in-
terpellationsdebatten i riksdagen att Sveriges
forsvarsmakt maste anpassas efter de krav
som eit atomkrig stidller. Vi far framst in-

rikta oss pA att forsoka hindra att atomva-
pen fors fram till malet, Detta kriver si
modernt jaktflyg som mojligt, luftvirn och
resurser for en effektiv teleteknisk storning
av anfallsvapnen, sade statsministern, som
ocksa omtalade att det gors anstrangningar
for att skapa effektiva robotvapen. Vi maste
gora allt vi kan for att skydda hemorten.

Herr Erlander uppehdll sig ocksd vid den
fredliga anvandningen av atomenergin, dir
vi enligt utlindsk expertis har de storsta
forutsittningarna i Europa niist Storbritan-
nien. Uranforekomsterna i Niarkes och Vis-
tergotlands skifferlager ticker hela landets
behov under flera tusen &r.

Overljudsknallen — nytt vapen

Tekniske chefen hos North American
Aviation, R. H. Rice, diskuterade for en tid
sedan skadegorelsen av den chockvag som
uppstar vid Gverljudsilygning pa laga hojder.
Styrkan av denna chock ar ungefdr densam-
ma som hos en 70 sekundmeters orkan. Rice
papekade att man noggrant kan bestimma
riktningen hos denna ljudvdg och framkas-
tade pa fullt allvar den tanken att den kan
bli ett effektivt vapen i ett framtida krig.
For att fa tillracklig verkan mot trupper och
relativt svagt skyddade mal skulle det ford-
ras ett flygplan som kan flyga pda mycket
lidg hojd med en hastighet av 1,2—1,5 glnger
ljudhastigheten.

Hogstaende rellam

Den gamla sentensen »sitten ar manga
men knepen ir flera» har kapten Sivert
»Lappen> Westberg i SAS visat ett rejalt ge-
sillprov pd. Han ansig att den av snd och
skrivkldda vanryktade bergstoppen Kilimand-
jaro i Afrika var i behov av litet mer visu-
ell utsmyckning — t. ex. bokstiverna SAS i

svart mot snon. Men vem skulle ata sig att
hasa upp och ned for ett 5979 m hogt berg
for att med svarta stenar forma SAS-emble-
met? Kapten Westberg tvekade inte. Han
ordnade en liten safari tillsammans med
nagra besiittningskamrater och gav sig i vig,
Och de lyckades, Med envishet och energi
naddes toppen, och en flygstyrman placerade
ut stenarna i form av bolagets initialer. SAS-
planen gor nu under sina turer dver Heming.
way's ialsklingsberg ett drevarv runt sskyl
ten> for att passagerarna ska fi {a sig en
titt pa virldens hogst beligna sreklamskylts.

P Woped’’ i lufien

Det kostar pengar att segelfiyga — inte att
flyga, men att komma upp i luften och att
fA planet hemslipat. Amerikanen Ted Nelson
har darfor konstruerat ett seg plan med
hjdlpmotor, en luftens moped som kan ge
segelflygarna nya mdojligheter. Hummingbird,
som planet heter, har indragbar motor f{or
att minska luftmotstindet ndr motorn inte
ar i bruk. I serieversion beriknas planet
kosta 7.000 dollar.
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T-testad for Din sikerhet!

T-testningen ir ett sammanfattande begrepp for
de hundratals tekniska testningar och tivlings-
testningar som NV genomgéar for Din sikerhet.
Resultatet av T-testningen avspeglas i NV:s se-
gerlista efter duster med virldseliten, Och NV
blir sikrare for varje seger — erfarenheterna
frin tivlingsbanorna kommer vardagsforarna till
godo i form av iinnu bittre konstruktioner. NV
iir motorcykeln med "inbyggd siikerhet”. Men . ..

Aven Du maste T-testas!

Aven den minskliga faktorn maste provas. Inte
ens en NV kan bli sikrare iin sin féorare. Aven
Du miste T-testas — trafiksikerhetstestas. Allt
om den personliga T-testningen och om hur NV
T-testas stir i broschyren "Ar Du T-testad”. Du
fir den gratis genom att skicka in kupongen!

T-testningshroschyren gratis|

Rekvirera nu!

TILL NYMANBOLAGEN AB — UPPSALA ._l

Jug vore tacksam om Ni kostnadsfritt I

B e e sinde mig broschyren ” Ar Du T-testad”. I
cC -motor, vid 4. g 7

fart 100—110 km/tim. 0,28 liter/mil. Bakhjuls- |

fjadring med hydraulisk dampning, Helkapslad kedja. g

FU“nﬂV fl'ﬂm 0('}] bak' SpeCiBIkOHStmcrnd A](]L‘l’ .............................................

dubbelsadel, Inbyggt stoldlas, Tjinstevikt 144 kg.

Pris: 2.445: — N T A e, Ao 1
(L 3 y. TV i oo o o o 07 G

NV-siikrare for varje seger! L A AT J
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VANGUARD DIESEL

' Samtliga Standard Vanguard-
modeller  kan nu  erhillas
iven med diesclmotor. Det iir
samma motortyp som anvinds
i den viilkinda Ferguson

diesel-traktorn.

Upplick hir verkligt
| rymilig en bil kan vara...

En bil kan sjilvfallet aldrig bli stérre inviindigt in utviindigt. Men
ett tillgiingligt utrymme kan disponeras olika. I Vanguard &r varje
millimeter tillvaratagen pa ett sitt som ger gott om plats at forare,
passagerare och bagage. Hela vagnens volym ir utnyttjad till fullo —
till passagerarnas trivsel, trevnad och komfort! Standard Vanguard

rymmer mycket...

Vanguard tillverkas diven som herrgirdsvagn — en idealisk kombina-
tion av last- och personbil, limplig for handelsresande, hotell och

lantgardar etc.

Vanguard ar en produkt frin Standard Motor Co; England,
som dven tillverkar Standard 8, Triumph Sport och Ferguson-traktorn.

Héj Er bilstandard till STANDARD VANGUARD

Standard Vanguard siljes av A N A -aterforsdljare over hela landet.

TEKNIKENS VARLD 12/54



Den sobra instrumentbrédon p& Vol-
vo Sport har ovanligt komplett in-
strumentering. Aven varvraknare.

tat pa lange. Men man hade knap-

past trott att den skulle uppenbara
sig i form av en linjeskon och snabb
sportvagn med plastkaross. Volvos kon-
struktionsavdelning ville emellertid skaf-
fa sig erfarenheter av plast som kaross-
material och man valde da att bygga en
sportvagn avsedd enbart for fabrikens
sydliga exportmarknader. Vagnen kom-
mer alltsa inte att siljas i vart land —
itminstone inte #n pa ett tag.

Eftersom plast inte lampar sig som
karossmaterial i storre serier har Volvo
lagt upp en mattlig produktion av Volvo
Sport. I september sitts serietillverk-
ningen i gang i en nyinkopt fabrik och

En ny Volvo personbil har man vin-

Volvo Sport &@r en l&a och smicker sportvagn mad god pis
do. Fronten verkar inspirerad av Triumoh Snort och italisns

astan-
o stil.

en bil per dag. Som TV kunde omtala

redan i nr 10 har Volvo Sport fram-
kommit genom ett samarbete mellan
den svenska bilfabriken och Glasspar Co
i Kalifornien. Hela vagnen #r gjord i
armerad plast, som bestar av flera lager
av glasfibermattor och glasviv.
Sportvagnserfarenheter har  Volvo

skaffat sig genom en MG-vagn. Den
har korts av Volvos ingenjorer, och man
har kunnat se hur en populdr sporivagn
ir konstruerad. Volvo Sport har emel-
lertid fatt betydligt mjukare fjddring an
MG utan nagra eftergifter pa vigegen-
skapernas omrade, och man aker dar-
for mycket bekvdmt i den svenska
sportvagnen. Ramen &r betydligt styvare
(Forts. pa sid. 42)

Helsvetsad stalka-
ross med eleganta

skrammel och sto-
rande resonansijud.

Framhjulsdrift ger
vagnen suverdna
kéregenskaper och
briljant vdghall-
ningsférmaga. Hyd-
rauliska bromsar
pa alla fyra hjulen
och centralsmérj-
ning. Max. fart 110
km/tim.

fri fran

Trecylindrig, drift-

sdker och brdnsie-

snal tvataktsmotor

pa 30 hkr i tre-

punkts gummiupp- .
héngning. Fyrvdx-

lad och utrustad

\ med frihjul.

Skdnker god ak-
komfort at fyra
fullvuxna personer.
Trivsam interidr |
smakfulla och vdl

man raknar di med att kunna fa fram

avstimda férger,

Information fran AKTIEBOLAGET SVENSK SPRIT

propa Korekonomi..

Bentyl gor motorn ”’smidigare” och hindrar forslitning —
3 Rymligt och l&tt at-
men hur? komligt bagage-

rum med sdrskilt
fack for reservhju-

Pris kr. 6.355:— 1rht

BENTYL — utan Jo, det dr sprithalten i bentylen, som astadkommer motorns storre »smi- let—utvdndig lucka. %A ‘ e
toppoljetillsats = dighet». Med bentyl fir motorn mera kraft, den gar mjukare och knac- ey

=rddet ekonomiska branslet kar inte vid acceleration. Full fortandning kan utnyttjas utan att resul-

f6r moderna motorer, Tack tatet blir irriterande och skadlig knackning. D& sprit — i motsats till

bensin — blandar sig med vatten bortfaller ocksd risken for motorstopp,
som orsakats av att vattendroppar eller isparlor blockerar forgasarens
branslesil eller munstycken.

Gentemot bensin har bentylen dven den fordelen att den inte 1oser upp
oljefilmen pé cylindervaggarna. Kostnaden for tillsats av toppolja bort--
faller alltsd for den som kor pa bentyl.

vare sitt overldgsna oktan-
varde* skonar bentylen mo-
torn frén knackning. Genom
sin ringa sotbildning ger ock-
s bentylen extra ling kor-
" stracka mellan varje sotning.

*Trots att bentylen innehaller 25
% mindre bly dn blybensinen i SIS P R

den svenska marknaden har den, (”ﬁ ,ﬁ épﬂ/[/

matt enligt den s.k. researchme-
% TEKNIKENS VARLD 12/54

Provkir
en — Nz kommer att trwas med den!

Generalagent: E ¥

toden, 8 enheter hogre oktan- SVENS
et KA BIL- & TRAKTORIMPORTEN AB - LINDHAGENSGATAN 53, STOCKHOLM - TEL. 540430, RIKS 540470

GOT!
OTEBORG, TEL. 193315, 191075 . MALMO, TEL. 974222 . SUNDSVALL, TEL, 57585 - UMEA, TEL. 18345
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for nya Volkswagen’

— annu en lank i nya

7ol 1y !
Volkswagens segerkedja!

a, L:a, 3:

och 5:e pris

i Dambiltivlingen totalt

Storsegern i Dambiltavlingen — sam-

manlagda prislistan — &r ett bevis pa att
Volkswagen med de 30 »segerhastarna» i
motorn ar bilen som valts dven av Sveri-
ges kvinnliga forarelit.

Volkswagen — vird att vdanta pa

Tyvarr tvingar importsvarigheterna oss allt-
jéirht att lata manga Volkswagen-képax;e vén}a
pa sin Volkswagen. Men den dagen, da Ni fgr
vagnen med den stora prestandan, otroliga slit-
styrkan och rekordlaga driftskostnaden skall
ocksa Ni finna, att Volkswagen ar viard att

vanta pa!

Segrarinnan i Dambiltivlingen Fru Cecilia Koskull i sin

Volkswagen.

En stralande segerserie
Tidigare har Volkswagen 1954 delta-

git i och vunnit féljande stortivlingar:

RIKSPOKALEN
UPPLANDSLOPPET
FLORIDA CUP
MOTOR-SOLVALLA

AB SCANIA-VABIS ® SODERTALJE
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Muaskinkonsulent Lars Stenstrom:

DET BASTA YRKET

en ungdom, som haft sd mycket kontakt

med svenskt jordbruk, att den kan gora

en jamforelse med forhallandena pa en

gard nu och for blott fem a tio ar se-
dan, den vet att det skett i det narmaste en
revolution ifraga om arbetets art. Jordbru-
ket har tagit maskinerna till hjalp i hog
grad, och denna utveckling kommer att fort-
satta. For narvarande koper svenska jord-
brukare maskiner for ungefir 1 milj. kr om
dagen. Men annu kan inte alla jordbrukare
halla med den yrkesbroder, som karaktari-
serade arbetet pa sin gard med orden: »Det
ar inte ett arbete langre, det dr en syssel-
sattningys.

Det som friamst slar en vid en jamforelse
med gardagens jordbruk dr att man ser sa
fa hastar. Det ar traktorer pa falten, det ar
traktorer som skoter transporterna pa va-
garna, och det &ar egentligen inget arbete
i det rena jordbruket, dar inte traktorn kan
ersidtta hasten som dragare. I skogen gor
dock Brunte fortfarande manga arbeten bil-
ligare, men traktorn ar med dven dar och
tar sig fram forvanansviart bra.

Traktorn kapar topparna

Om traktorn dr den for en utomstaende
mest slaende forandringen i en gards var-
dag, betraktar jordbrukaren i gemen den
redan som sjalvklar och oumbirlig. Den
hjdlper honom att kapa arbetstoppar. Jord-
bruket kan inte som industrin hilla en jamn
arbetskurva utan maste folja naturens gang.
Didrav foljer svara arbetstoppar vid sadd
och” skord. Traktorns stora arbetskapacitet
har hjalpt till att kapa dessa toppar. Men

inte enbart traktorn. Den &ar ju i stort sett

endast dragkraften och maste ha ett red-
skap med sig. Dessa redskap har foridndrats
oupphorligt for att gora arbetena bittre,
men ocksa for att nedbringa antalet arbets-
moment och for att overtaga kvarvarande
manuellt arbete. Har racker det med att
peka pa sadana maskiner som bl. a. skorde-
troskan, potatisupptagaren och betuppta-
garen.

Pa traktorer monterbara lastapparater un-
dergar for nirvarande en stark utveckling
och det finns de, som haller for troligt, att
denna tillsatsutrustning skall fa lika stor
betydelse for jordbruket som traktorn i sig
sjalv. Arbetet pa en gard bestir namligen

till mycket stor del av transporter, och det
transporterade godset skall lastas pa och
av. Det medfor darfor en stor samlad ar-
betsbesparing, nar man kan utfora dessa
lastningar maskinellt.

I synnerhet vintertid utféres pa manga
gardar storre delen av arbetet i djurstallar
cch forvaringsutrymmen. Aven har stravar
man att forenkla, mekanisera och gora ar-
betet mera bekvamt. Denna del av jordbru-
kets mekanisering har emellertid inte ut-
vecklats sa snabbt, annat #n pa enstaka
gardar.

Ar jordbrukarna telkniker?

Ja, den svenska bonden ar det, i synner-
het den yngre generationen, som sa att saga
vuxit upp med maskinerna. For den aldre
generationen ar maskinerna framst ett hjalp-
medel att fa vissa ting utforda. For den yngre
har dessutom maskinen i sig sjalv ett spe-
ciellt intresse. Nutidens jordbruksmaskiner &r
ocksa konstruktioner, som ar varda att in-
tressera sig for.

Den svenske bondens »maskinsinne» kanske
bast framgar av ett yttrande av en represen-
tant for en internationell lantbruksmaskin-
firma. Han menade, att det var svarast att
silja lantbruksmaskiner till en svensk jord-
brukare pa grund av dennes héga kray pa
maskinens funktion och konstruktionens hall-
barhet. Det ar ett gott betyg.

En fara med den snabba mekaniserings-
takten &r, att man latt overvarderar arbets-
rationaliseringens betydelse och later arbets-
takten inverka menligt pa arbetets kvalitet.
Gor man det inom jordbruket fir man .igen
det lika sakert som en val kastad bumerang.
Blir jorden illa skott minskas dess avkast-
ning, blir grodan daligt tillvaratagen minskas
dess saluyirde. Man maste lara sig att han-
tera maskinerna ratt! i

Jordbruket har alltid varit ett fangslande
yrke, men fragan &r, om inte just maskinerna
gjort det annu mer berattigat till titeln: sdet
basta bland yrkens. Man far nu mer tid, ar
mer utvilad och kan folja och njuta ay natu-
rens vaxlingar med storre utbyte.
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En Rvan Firebee startar i ett moln av rok och
flammor. Denna fiarrstyrda amerikanska robot-
projektil kan anvéndas som mal for luftvdrnet.

Corporal

WAC Corporalra-
keten ar fidrrstyrd
fran starten till
landningsmomentet
Corporal kan ay-
fyras frén en bil-
buren startplatia.

—— — — — — — — — — — — — — — — —— — — — — — — |

Av Thore Eriesson

I djupaste hemlighet byggs fjarrstyrda. atom-
laddade raketvapenochrobotmonstren kastar
en nattsvart skugga over framtiden. Politi-
kerna maste nu inse att de nya vapnens for-
intande effekt definitivt gor krigen omdéjliga.

ett framtida robotkrig. Raketkonstruktérerna arbetar
febrilt pa nya, forodande vapen. Annu &r mte'r.q.bot-
krigets hemskaste visioner verklighet, men den dag da jatte-
raketen automatiskt soker sin vdg mot en av vérldens }}u-
vudstider maste det militira tinkandet revolutioneras. Till-
sammans med vitebomben kastar robotraketen en nattsvart
slagskugga. Ar det nog for att ocksd revolutionera det po-
litiska »tinkandet> pa var jord? En av raketforskningens
pionjirer, den tyske professorn Hermann Oberth, hor till der"n
som tror att raketen kommer att omojliggora ett tredje
varldskrig. ;
For ett par veckor sedan meddelades att den forsta 1 en
ring underjordiska installationer for fjirrstyrda raketer holl
pa att byggas tre mil utanfér Washington for ett batterl
Nike-raketer. Alla USA:s stora industri- och hamnstéider
samt atomfabrikerna kommer att tilldelas en eller flera
Nike-bataljoner om fyra batterier. i
Samtidigt meddelade amerikanska armén att tva nya
raketer sldappts ut till forbanden. »Corporal» &r en stor
fijdrrstyrd projektil med Gverljudshastighet. Den dr avsedd
for strategiska mal upp till 160 km bakom de fientliga lin-
jerna. »Honest John» kallas en mindre artilleriraket .n}_c'd
en rdckvidd pd 25 km, Den riktas som en artilleripjas.
Bida kan laddas med vanliga springimnen eller atombom-
ber. Pa grund av att »Honest John» saknar hela inkramet
av elektrongrejor har den dven med TNT en verkan som
ar kraftigare @n hundra granater. Bida vapnen ska sindas

net ar otvivelaktigt att vi redan nu lever i skuggan av
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till Tyskland som komplement till atom-
kanonen (rickvidd 35 km) och den rea-
flygande bomben »Matador», vilka redan
finns dar.

Detta #r bara ett par glimtar fran da-
gens kinda verklighet inom denna nya
och i febril utveckling stadda vapen-
gren. Vad som doljer sig bakom forsk-
ningsanstalternas murar vet ingen utom-
staende. Jarnridan kring raketen &ar oge-
nomtriangligare #in den som pa sin tid
drogs ner kring atombomben. For bara
ett par ar sedan kunde en expert, till-
fragad om den fjarrstyrda raketens ut-
veckling, avvarjande svara: »Vad man
forst och framst bor veta om den ar
att den inte finns.» Stélld infér samma
fraga nu svarar de som borde sitta inne
med upplysningar: »Det ar t. o. m.
forbjudet for oss att erkdanna var okun-
nighets.

IPor att forsta vad som »ligger i luf-
ten» dr det nodvandigt att gora en ater-
blick pa utvecklingen. Som man minns
bombarderades London under kriget
med Hitlers hemliga vapen V1 och V2.
Det forstndmnda var en readriven fly-
gende bomb, det senare en jitteraket,
och det ar pa V2-an den f6ljande ut-
vecklingen har byggt. Da kriget slutade
tdvlade vistmakterna och Sovjet om att
ligga beslag pa det mesta mdjliga inte
bara av de tyska rakethemligheterna
utan ocksa pa vetenskapsmin och tek-

Vilking

niker, som frambragt dem. Den bom-
bude experimentstationen Peenemiinde
foll i ryssarnas hander men dess chef,
det tekniska geniet Wernher von Braun,
hamnade i USA.

V2-an var 15 m lang, 165 cm i dia-
meter och viagde fullt laddad tolv ton.
Den drevs av en raketmotor som briande
en blandning av alkohol och flytande
syre. Efter sjuttio sekunder hade den
erhallit en hastighet av 6.000 km/t och
under sin paraboliska bana nadde den
er hogsta hojd av 120 km. Rickvidden
var 320 km. Den fruktade raketens
kanske markligaste egenskap var att
den inte krdvde nagon sirskild start-
bana. Den stilldes bara uppritt pa ett
hért underlag — en betongvig var till-
racklig — och de flesta raketer som

Hatadoren lyfter:

Matador startar! En eldkvast slung-
ar  ui och orojektilen lyfter. ..
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och skjuter hogt mot skyn bu-
ren av raketens urladdning. ..

Hatador

Matador klar for prov-
flygning. Den fjdrrstyr-
da reabomben liknar
ett modernt jaktplan.

avfyrades mot London kom fran en trad-
skuggad gata i Haag.

Men V2 hade betydande  nackdelar.
Den kunde inte medfora storre strids-
laddning @n ett ton TNT och vad varre
var: dess traffsakerhet varierade inom
en svensk mil.

V2-an var inte fjarrstyrd. Kursen ma-
tades in i instrumenten fore starten, och
under flykten holls den med hjilp av
gyroskop och accelerometrar, som ver-
kade pa kontrollerna. Systemet innebar

den fordelen att raketen inte kunde
bringas ur sin bana genom elektroniska
motatgarder, t. ex. radiostdrningar.

Hitler var inte ndjd med sitt »veder-
géllningsvapens. Han ville ha nagot som
kunde sitta skrick dven i amerikanarna,
dvs. en raket som kunde krossa Atlan-
ten. Wernher von Braun fann l6sningen
i dubbelraketen: en stor raket driver
upp stridsraketen tills dess brinslefor-
rad ar forbrukat da den l6sgors och fal-
ler ner. Stridsraketens egen motor slas
till och ger en ny skjuts.

Detta projekt hade utarbetats i detalj
och en modell hade ocksd hunnit byggas
vid krigsslutet. En jatteraket vigande
68 ton skulle kopplas till en deltavingad
V2 och skjuta kombinationen 27 km i
hojden innan den f6ll av, varefter strids-

accelererar i ett andlost tem-
po och stiger till hogre hajd. ..

raketen skulle fortsatta till en héjd av
160 km och na en hastighet av mer an
10.000 km/t

Enligt bgﬁkningama skulle raketen
(dess tekniska beteckning var A9 medan
V2 var kand som A4) med den hastig-
heten och pa den hojden kunde flyga
5.000 km. I den tunna hdgre stratosfi-
ren spelade vingarna ingen roll men un-
der dess nedatgaende bana skulle ra-
keten, da den aterkom till tdtare luft-
lager, »studsa» pa samma sdtt som en

flat sten pa en vattenyta. Wernher von
Braun — kiand virlden oOver for sitt
forslag att bygga en rymdstation som
forsta steget till utforskandet ay uni-
versum — leder nu den amerikanska
forskningen pa jatteraketernas omrade.
4tt framstdlla tvastegsraketer med en
rackvidd av over 8.000 km anser
Wernher von Braun vara tekniskt fullt
mojligt redan nu.

Om sadana ar under byggnad eller
kanske blir verklighet forst om ett ar-
tionde dr omojligt att veta. Aven om
nianskligheten beskars en ' tidsfrist in-
nan monstren uppenbarar sig utgor det
en ringa trost, ty tekniken har natt sa
langt att langdistansraketen — om ocksa
i annan form — redan ar ett faktum.

dar raketen falls. Mata-
dor drivs nu av reamotorn.




PROVKOR

y, 4

IFA F9 har ett bakparti med
vackert avslutande, sluttan-
de stromlinjeform. Bakfonst-
ret ar dock i minsta laget.

12

et i&r nu mer an tva ar sedan TV

forsta gingen testade den’ trecy-

lindriga IFA-vagnen. De da fx:am-

forda kritiska synpunkterna pa en
del utrustningsdetaljer kvarstar delvis,
de positiva omdomena géller fortf?rande.
I en kopares ogon ar emel]eytxd IFA
F 9 i dag en betydligt mera tilltalande
vagn. Den osttyska fabriken har lagt
ner atskillig omsorg pa att forbattra de-
taljutforandet.

I sina grunddrag &r bilen oﬁiréing!rad,
med en ettrig och forvanande vibra-
tionsfri trecylindrig tvataktsmotor samt
en solid och styv vagnstomme med balk-
ram och helpressat stalkarosseri. Vag-
nen ar naturligtvis framhjulsdriven —
det hor till de traditioner fabriken over-
tagit fran DKW.

Inredningen bir vittne om en hel rad
smaforbattringar. Kladsel och andra de-
taljer ar vil utforda och man sitter bra
i vagnen. Det fordras emellertid en viss
fingerfardighet for att kunna stilla och
dra upp klockan pa instrumenttavlan.
Branslemitare och kylartermometer ar
standardutrustning. En  brénslekran
medger att ett reservforrad av brinsle
kan kopplas in utan att man ldmnar
forarplatsen. Stralkastarna var enligt
vara normer for ljusstyrkeprov inte
lampliga for hogre hastigheter @n ca
50 km/t — ett betydligt lagre varde &n
for flertalet bilar i marknaden.

Vagnens hela karaktir ar en smula
kirv — den tycks byggd for folk med
intresse for bilkorningens tekniska sida
och vi forestaller oss att gamla motor-
cyklister kor den med speciell fortjus-
ning. Fjadringen ar mycket fast och
kinns litet stotig pa ojamna stadsgator.

Vid hogre farter pa landsvag tycks vag-
nen tala dalig vagbana av vilken grad
och langvarighet som helst, &r helt
krangningsfri och kinns mycket for-
troendeingivande. Stabiliteten, styrpre-
cisionen och kurvtagningsformagan &r
av den hoga klass man dr van att finna
hos framhjulsdrivna vagnar.

Styrningen dr av det 7»(“5‘(’1(&1;‘ slaget
och styrvixeln dr av kuggstangstyp. Man
kinner ratt mycket av vagens ojamnhe-
ter i ratten. En del forare finner nog
vagnen trivsammast dé friktionsbromsen
pa kuggstangen &r ganska hirt ansatt.
Da blir 4 andra sidan styrningen en
aning trog.

Om bade koppling och bror
sagas att de kraver nagot higre pedal-
tryck #n som &r vanligt n fOr tiden.
De fungerar otadligt. Bromsarna har
biott obetydlig sjalvverkan, fordel
{or siaker korning pa hal vig.

Motor och vixellada @r ett kapitel for
sig. Jimte fjadringsegensk
vagnen dess obestridliga
charm. Motorn har ett rejalt
over sa gott som hela varvtalsskalan och
morrar ilsket sa snart man ger gas. Ac-
celerationen pa tvaans vixel ar av det
slag som ger motorentusiaster en be-
haglig kittling. langs ryggraden, under-
stodd av ett bestimt tryck fran rygg-
stodet. Eftersom viaxelladan #r mycket
latthanterlig, trots att synkronisering
saknas, inbjuder IFA:n till flitigt bruk
av de tre ovre vixlarna. Trots att tvaan
har skjutbart kugghjul dr den mycket
latt att fa in — vid lag fart hors bara
en knédppning, dven om man férsummar
dubbeltrampa. Trean ar en stadskor-
nings- och accelerationsvixel av det slag

nsar kan

Vid ratten: Bertil Bjorkman
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Motorn ligger mycket lattatkomlig. Tanklocket
dar dock oborakfiskt nlacerat — motorhuven
gor det besvarligt att fylla pa bransle fran ett
oppet karl, IFA:s 3-cyl tvataktsmotor ar pla-
cerad i vagnens langdriktning, inte pa tva-
ren som pa atskilliga andra tvataktsvagnar.

man brukar finna i sportvagnar. Fyran
har karaktdren av overvaxel. Frihjulet,
som kan lasas fran forarsatet, fungerar
pa alla vaxlarna.

Kor man pa fyran behdver man inte
trampa ur for att ligga in trean vid
en omkorning eller i ett motlut — det
ar bara att behalla oforandrat gaspadrag
och kvickt dra vaxelspaken till det nya
laget. Treans/fyrans tandkoppling ar sa
la{t att man inte hor ett kndpp niar den
liigre vaxeln gar in. Viaxelspaken fun-
gerar bra men var inte perfekt, vilket
kan ha varit en justeringssak pa prov-
exemplarel. Anmirkningen giller back-
vaxelns lage, som emellanat var svart
att »fa tag i».

Inre bredden i vagnen forslar till tva
personer i de separata framsiatena; dessa
har urskalade ryggstod som ger gott
stod vid kurvtagning. Benutrymmet i
framvagnen ar tillrackligt, likasa forar-
satets instdllningsomrade. I baksitet far
tva perzoner bekvamt plats. Inre hojden
ar i minsta laget. En storvaxt person kan
knappast ha hatt pa huvudet och vind-
rutans overkant stor sikten snett framat
fran vanster. Bakrutan dr ganska liten
och synfiltet i backspegeln begransat.

EEESTRY S BIENTRY.GE

Sarskilt bra:

— Utmarkta viagegenskaper och
god acceleration pa de lagre
vixlarna mojliggor hog me-
delfart med full korsikerhet.

— Latt att vixla trots franvaron
av synkronisering.

— Vagnen kinns solid och tycks
helt oberord av dalig vig-
bana, aven vid hog fart.

Inte sa bra:

— Vindrutans overkant for-
samrar sikten for en hogvaxt
forare.

— Bakrutan ar i minsta laget
och begriansar utblicken via
backspegeln.

— En del utrustningsdetaljer
visar en ligre standard &n pa
flertalet bilar i samma pris-
klass.
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PROVRESULTAT:

Acceleration genom vaxlar 0—50 km/t 12 sek, 0—80 km/t 25 sek

Acceleration pd enstaka vaxlar:

| {

10—40 20—50 35—65 | 50—80 65—95 | e F‘art vid 1000
Nexe | km/t | km/t | km/t ' km/t km/t | RAZEXLRE varv/min,km/t
Ettan | — = e — = { 15,85 ! 8,5/
Tvaan 4,5 sek —_ | = - | — 10,32 ! 13
Trean — 8.5 sek| 9 sek 18,5 sek | — 6,62 { 21,5
Fyran —_ —_— 13,5 sek 14,5 sek 20,5 sek 4,65 i 29
Fartmadataren visade 20 35 50 65 80 95 km/t

vid en verklig fart av 17 30 44 59 74 88 km/t

Vdgmadtaren visade exakt riktig korstricka.

ment pd asfaltvig.

Bromskraften var vid 20 kg pedaltryck 28 procent av vagnvikten, vid 30 kg pedaltryck
48 procent och vid 50 kg pedaltryck 70 procent av vagnvikten, mitt med pendelinstru-

och viagforhdllanden.

Strdlkastarnaa ljusstyrka var tillricklig for en fart av ca 50 km/t vid medelgoda sikt-

Bagageutrymmet under den stora bak-
luckan har stort djup, men mattlig hojd.
Med reseffekter av lampligt slag far
man gott och val plats med den bagage-
mangd man kan begara i en bil av
cdenna storleksklass.

En overslagsberakning visar att mo-
torns varvtal och kolvhastighet ar myc-
ket mattliga. Sa ar varvtalet under 3.500
varv/min och kolvhastigheten ca 9
m/sek vid 100 km/t pa fyran resp. 75
km/t pa treans vixel. Sammanstiller
man dessa siffror med tvataktsmotorns
enkelhet och slitstyrka framtrader bil-
den av en hallbar och talig maskin, av-
sedd att kunna koras fort i vardagslag.

Motorn startar mycket villigt efter
overnattning i temperaturer under frys-
punkten. Som alla tvataktare kriver
den choke endast vid igangsittningen
— efter en halv minut kan man skjuta
in choken helt. Under de narmast fol-
jande minuterna behovs den blott i un-
dantagsfall vid acceleration. Det drojer
dock en god stund innan motorn blivit
genomvarm. Detta har sin forklaring i
kylsystemet, som &ar av den sjilveirku-
Icrande typen utan pump. Viarmesyste-
met ger godtagbar uppviarmning och
ventilation vid temperaturer kring noll-
punkten, men tycks inte ha stor kapa-
citet. Imsprutor for vindrutan- saknas.

Motorljudet ar tydligt horbart inuti
vagnen, sarskilt vid acceleration. Det
ror sig emellertid om ett behagligt spin-
nande. I motsats till manga andra vag-
nar i de lagre prisklasserna visar IFA:n
ingen vibration eller skiarpning av de
mekaniska ljuden vid hog fart.

Denna bil har battre fartmojligheter
och vagegenskaper an man mestadels
far for den summa vagnen betingar. Den
har foga av den insmickrande mjukhet,
som blivit allt vanligare dven hos sma-

IFA gor ett graciost
intryck trots att man
inte fallit for den
moderna  pontonfor-
men. Karossens utform-
ning dr gynnsam ur
luftmotstandssynpunkt.

vagnar — med undantag for motorn,
som ar bade smidig och vibrationsfri.
IFA ar darfor rolig, ja nastan inspire-
rande att kora, men hor inte hemma i
de mjukt framglidande promenadvag-
narnas kategori. Den kanns mycket sta-
bil pa viagen och tal uppenbarligen hard
korning, dven pa daliga vagar.

Vagnbeskrivning:

Typ: IFA typ F 9 sedan.

Tillverkare: VEB Kraftfahrzeugwerk
AUDI, Zwickau (Sachsen), Osttysk-
land.

Generalagent: Svenska Bil- och Traktor-
importen AB, Stockholm.

Pris: 6.530 kr vid lev. i Stockholm; for
ventilerande varmesystem tillkommer
ca 250 kr.

Bilskatt: 128 kr per ar.

Byggnadssatt: Ram av ladbalkar plus
karosseri av pressad stalplat med svet-
sade fogar. Fyra sittplatser, tva dor-
rar; bagagerum i bakandan med lucka
utat. Motorn framtill, framhjulsdriven.

Matt: Axelavstand 235 cm, sparvidd fram
119 cm, bak 126 cm. Langd 420 cm,
bredd 160 cm, hojd 145 cm, markfri
gang 20 cm.

Vikt: Tjanstevikt 970 kg (korklar med
forare) motsv. effekttalet 31 hk per
ton. Lastad vikt 1240 kg (korklar med
4 pers. 4 4x15 kg bagage), motsv.
eftekttalet 24 hk per ton.

Motor: Trecylindrig vattenkyld tvatakts
radmotor. Cyl.-diam. 70 mm, slag-
langd 78 mm, slagvolym 900 cm?®.
Kompr.-forh. 7. Effekt 30 hk vid 3.800
varv/min. motsvarande 33 hk per li-
ter slagvolym. Max. vridmoment 8
mkp vid 1500 varv/min. Medelkolv-
hastighet 2,6 m/sek vid 1.00 varv/min.

(Forts. pa sid. 38)
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AKTUELLT: Lagom 6l TV:s
jordbruksnummer har en
amerikansk uppfinnare kon-
struerat en autopilot for
traktorer. Den gor att trak-
torforaren kan stalla in sin
traktor pd en given kurs och
sedan gd bredvid och utféra
andra arbeien. Autopiloten
bestdr helt enkelt av en ratt
med inbyggd koppling med
vilken man kan ldsa styrin-
ratiningen. i eit onskat lige.
Vid en ldtt beroring av rat-
ten kan kursen andras, men
ddremot pdverkar inte de
kroftigaste gupp styrningen.

SNABBT: En amerikansk ra-
ket har uppnatt hastigheter
pa over 2200 km/t. Den ar
bara 12 cm lang och byggd
for undersokningar om ving-
arnas upptradande i dessa
oerhorda hastigheter.

KUGGHJUL: =Bor inte eit
‘orunt’ kugghjul kunna ha
mdnga goda junktioner att
fylla?» frdgade sig  civil-
ingenjor Uno Olsson vid
ASEA:s Verkstader i Lud-
vika. Och satte sig ned
att jundera och rita. Hans
mangdriga junderingar har
nu 7resulterat i en av-
handling pd engelska med

titeln »Non-circular Cylindri-
cal Gears», som givits ut av

fornamliga Ingenjorsveten-
skapsakademien. Det Gver-
raskande med avhandlingen
dr att civilingenjor Olsson
didr utvecklar teorin for
konstruktion och tillverkning
av en ny typ maskinelement
— de orunda kugghjulen —
vars mojlighet och existens
vigserligen ndgon gding be-
rorts i teknisk litteratur men
som dock tidigare ej fdtt na-
gon mndmnvidrd anvandning
inom maskin- och apparat-
tekniken. Det var en del
tekniska behov vid ASEA:s
apparattillverkning som gov
uppfinnaren impulsen. Med
de av honom utarbetade me-
toderna kan man dstadkom-
ma snart sagt alla onskade

rotationsrorelser. Men inte
nog hirmed — ingenjor Ols-
son har ocksd limnat utfor-
liga anvisningar for hur
orunda kugghjul skall fram-
stdallas i verktygsmaskinerna.
Som exempel pd maskiner
dir de orunda kugghjulen i
framtiden med jfordel lir
komma att anvindas nimns
paketeringsmaskiner, tryck-
pressar, textilmaskiner samt
olika slag av militira kon-
struktioner sdsom riktinstru-
ment till kanoner m. m.

GASTBOKEN: Nigra svenska
forskare, fil. lic. Hugo Atter-
ling, civilingenjor Bjorn
Astréom, docent Lars Melan-
der, fil. mag. Vilhelm Fors-
ling och civilingenjor Len-
nart Holm, har framstallt ett
nytt grundamne — nummer
100. Det ar en dnnu namnlos
metall som framstillts ur
uran. Arbetet har inte varit
1att, eftersom det nya grund-
amnet av sig sjalvt faller
sonder. Det tar ungefar ett
och ett halvt dygn att fa
fram nagra atomer av dmne
100. Samtidigt meddelas fran
U. S. A. att man framstillt
grundamne 99 i en cyklotron
och nr 100 i en atomreaktor.

ATOMEKANON: En apparat
som finfordelar atomer, den
storsta i sitt slag i vdrlden,
skall byggas i USA. Effekten
blir inte mindre dn 25
miljarder volt och sjdlva
»kanonens» blir invdndigt
storre dn en fotbollsplan.
Den skall fardigstillas pd
fem—sex dr och kostar fan-
tastiska 100 000 000 kronor i
uppforande!

BAKVANT: Ett sportplan,
som ar utrustat med en 80
hk motor, har uppnatt 320
km/t, vilket i och for sig
inte ar sa4 markvardigt.
Mirkligare ar att stjarten
har tre stabilisatorer vilket
gor att planet bakifrin ser
ut som ett Y. Planet har skju-
tande propeller och konstruk-
toren sdger att stjarttypen
forhindrar turbulens eftersom
endast ett propellerblad i ta-
get ar parallellt med en av
stabilisatorerna, — Propeller
bak har ocksi en argentinsk
racerbil, som konstruerats av
en tysk som pa sin tid var
med och arbetade pad V 1-
bomber. Vagnen som kallas
Aerocar har uppnitt 240
km/t och det fina 1 krik-
sAngen ar att propellern
skjuter bilen framit och sé-
ledes kompletterar motorns
dragkraft.

ET
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AB Hans Osterman i Stock-
holm, som ju bl. a. importerar
engelska Austinvagnar har nyli-
gen firdigstillt en leveransfa-
brik i Sodertdlje for att smidi-
gare kunna distribuera de efter-
frigade vagnarna till véntande
kopare i hela landet. F. n. lonar
det sig inte att montera bilarna
i fabriken i kringelstaden, men
skulle ldget i framtiden bli ett
annat kan produktionen litt stil-
las om pA sammansittning. Nu

En robot som ir klokare in
en hund och som har ett veri-
tabelt hdstminne har uppfunnits
av en vetenskapsman i Oxford.
Den bestir av ett chassi med
tre hjul vilket drivs framat ge-

sker endast leveranstrimning av
bilarna, som rullar direkt av
batarna, vilka redfér 150—200
bilar per styck. Fabriksomriadet
upptar en yta av 30000 m? me-
dan sjalva fabriksanlaggningen
stricker sig over 6000 m* En
helikopter kan 1lidtt landa pa den
stora asfalterade planen framfér
fabriken och det finns gott om
plats for en serviceverkstad for
helikopters — om det skulle be-
hovas nagon gang i framtiden.

Robot
med hdstminne

nom tva elektriska motorer och
ar utrustad med kinselsprot som
gor att roboten viajer sa snart
nagot hinder kommer i vidgen.
Inne i chassiet sitter en hjiarna,
som aldrig kan glémma nagot
av vad dess herre, uppfinnaren
A. Deutsch, har lirt den. Mr.
Deutsch kan pa avstand dirigera
sin robot genom hinder av alla
slag. Om han placerar den i ct}
litet rum med tvd utgéngar sa
kan han fi den att rulla ut ge-
nom vilken han vill utan att den
stoter emot niagon av vaggarna.
Mr. Deutsch har byggt sin robot
enbart for att soka komma un-
derfund med hur en djurhjdarna
arbetar.

Atomsdlkert till sjoss

Flottans senaste tillskott T 102
Plejad har nyligen anlidnt till
Karlskrona frin sin fodelsestad
Bremen. Under sommaren fir
hon ytterligare fem systrar av
denna storre motortorpedbatstyp
som ocksid litt kan ombestyckas
till motorkanonbit. Fartyget gor
omkring 40 knop och pa sina
150 deplacementton bir hon sex
stycken 53 em torpedtuber och

tvd av Bofors modernaste au!o-
matkanoner med en skotthastig-
het av 240 granater i minutc.r}-
Fartyget ar konstruerat for
att motstd verkan av atombomb-
nedslag pa ett visst toleransom-
ride. Det #r tillsammans med de
under byggnad ‘varande stora
jagarna Halland och Sméland de
forsta fartygen i var flotta som
anpassats efter atomalderns krav.

N&r man trampar pa
pedalen for vindrute-
spolning i Chrysler-
koncernens nya vag-
nar sétts ocksa vind-
rutetorkarna automa-
tiskt i gang samtidigt.

Mota mc-déden med bra storthjalmar
ar parollen i ar. Har provar ing.
Thrysin p& uppdrag av NTF en hjéalm
genom att lata en 3,5 kg tung hjalm-
kula falla fran en hdjd av 1,5 meter.
Haller en hidlm for en sadan stot
sa haller den ocks& for en kollision.

Bara 25 kr kostar
glédstiftsmotorn Space
Bug Junior, som siljs
av Eskader. Den har
glasfibertank o. fsrga-
sare av membrantyp.

Amerikanska arméns senaste invasionsbat aar till attack! Med
stingd por! (t. v.) anses béaten bjuda skydd t. o. m. mot atom-
attacker. T. h. har béaten natt land och infanteriet stormar ut.

TEKNIKENS VARLD 12/54

General Frost bekimpas
med sjoslag pa land

Stora viarden spolieras arligen
under virens och hdstens frost-
niitter. Sedan gammalt har jord-
brukarna f6rs6kt motverka frost-
skador pA gréodan genom att
brinna ris och halm pa Akrarna
for att réken skall ligga sig i
ett skikt Sver markytan. Mot
detta skikt reflekteras sedan
virmestridlningen frdn jorden
tillbaka till markytan. PA si sitt
kan man undvika eller i varje
fall minska temperatursink-
ningen hos viixterna, sd att ingen
frost bildas. Detta dr emellertid
en ganska omstindlig och arbets-
krivande procedur och inom den
agrala forskningen tog man dir-
for for nigra Ar sedan upp en
del forssk med konstgjord
dimma.

Hir kunde marinen komma
till hjdlp. Dimbildning ér ju an-
nars en taktisk operation i sjo-
kriget. Varje orlogsfartyg ir ut-
rustat med dimbildningsaggre-
gat. Nu fick marinférvaltningens
dimexperter, ingenjérerna Rag-
nar Olsson och Ingemar Lundén
hastigt och lustigt rycka ut i
mera landbetonade »sjéslags och

praktik i dessa siaregna civil-
militira operationer. Ingenjdr
Olsson konstruerade ett synner-
ligen enkelt dimaggregat, som i
princip innebir att man tryck-
titt kopplar ett tryckluftkarl di-
rekt till ett dimsyrefat och se-
dan trycker man bara ut dimsy-
ran genom ett munstycke, som
ocksad dr kopplat direkt till fatet.
Dimman ldgger sig sedan som en
trolsk men skyddande ilvdans
over dkrarna.

Ménga tvivlare kommer alltid
med invindningen att dimman
blaser bort och inte ligger kvar
dver filtet ndgon lingre tid. Men
i sjilva verket #r det si att
frostbildning inte uppstir utan
att det ar vindstilla. Det maste
dessutom samtidigt wvara klar
Juft och 1ag temperatur. En lant-
brukare kan dirfor ganska vil
forutsiga nér risk for frostbild-
ning foreligger. Bliser det upp
blir det alltsd ingen frostbild-
ning. Redan vid 17—I18-tiden pa
dagen kan den erfarne iakttaga-
ren f{orutse risk for frostbildning
och di har han bara att slippa
pd aggregatet.

Marin dimexpertis. har p& senare &r med framgéng
flyttat sjokrigets dimridaer Gver jordbrukarnas &krar
for att skydda arodan mot frost. Har ldags sadan rida.

sldss med »general Frost» vilvil-
ligt understédda av agronomerna
pad bl. a. Statens forstksgard i
Flahult. En ganska stort upplagd
forsoksverksamhet startades, dir
man i férsta hand koncentrerade
sig pad att f4 fram ett frostskydd
16r potatisen under de svira
nattfrosterna som &rligen brukar
forekomma i slutet av augusti
och bérjan av september. Pi en
enda hidrd frostnatt kan en po-
tatisskérd bli viasentligt reduce-
rad. Man konstaterade ocksd un-
der ett av forsbken att frostska-
dor helt kunde undvikas pi ett
indimmat filt medan grannfil-
tet, som utsattes for precis sam-
ma meteorologiska férhillanden
endast limnade hilften sA stor
skord.

Marinforvaltningens dimaggre-
gat har sedan vilvilligt: Vnats
ut till lantbruksféreningar och
privata odlare och ingenjorerna
Lundén och Olsson skaffade sig
s4 sminingom en omfattande

Den wimsyra som marinfor-
valtningen har experimenterat’
fram for dessa andamdl #@r full-
komligt ofarlig for personalen
att handskas med och naturligt-
vis dr den inte heller giftig eller
skadlig for djur och vixter.
Tvartom kommer dimman, som
neutraliserats av ammoniak, att
innehilla flera nyttiga godnings-
dmnen sdsom salmiak och am-
moniumsulfat. Genom marin-
dimma vinner alltsid jordbruka-
ren tvA fordelar; han ridddar
skorden undan jirnnitternas
frostharjningar och han fir sam-
tidigt godningsdmnen — 14t vara
i liten omfattning — spridda pa
ett enkelt sift.

Pa sista tiden har allt flera
jordbrukare vant sig till marin-
forvaltningen och fatt del av
erfarenheterna 1 frostkriget och
marinen, som garna ger ett
handtag till det civila samhillet,
har ocksa valvilligt tillhandahi]-
lit dimsyra. H. BL
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motorskola

Man maste rakna pa daligt vaglag i den
kravande OT-sporten. Har ar det TV:is mo-
torskolelarare Eskil Carlsson, som rakat ut. ..

UTRUSTNING

Eskil: Att OT-tav]ingarna egentligen
heter Tillforlitlighetstavlingar beror pa
att det viktigaste kravet pa foraren och
maskinen &r tillforlitlighet. Foraren
skall kora med omdome och inte Gver-
anstranga varken sig sjalv eller maski-
pen. OT &r ingen hastighetstiavling —
tiden mellan de olika kontrollerna ar i
regel sa val tilltagen att medelhastighe-
ten haller sig omkring 50—60 km/t. Gi-
vetvis innehaller de allra flesta banor
passager som tillater betydligt hogre far-
te1, men man skall dock inte frestas att
»buskora». Det Ionar sig aldrig i langden.

Varg-Olle: Det finns forare som form-
ligen sliter fram bade sig sjdlva och ma-
skinen pa smaviagarna och i terrangen.
Det kan ga bra och deras styrka och
kondition kan ge en god placering. Som
vegel galler dock att snygg korning med
: halans och farten anpassad efter
forhallanden i langden lonar sig bast.
sutom ar detta korsatt betydligt vil-
sammare vilket dr av stor vikt inte minst
i tdvlingar som kors under flera dagar
och nitier. Den som varit i tillfalle att
lera hur t. ex. six-daysveteranen
» Larsson tar sig fram pa motor-
cykel maste halla med om att han nir-
mar sig idealet for en tillforlitlighets-
forare — klok, lugn, motorkunnig och
med en utsokt balans i sitt aksitt.

Eskil: Motorkunnigheten &r en myec-
ket viktig sak. Det uppstar latt fel, of-
tast smafel, och da géller det att kunna
reparera med minsta mojliga tidsforlust.
En skicklig forare uppmiarksammar
missljud, lokaliserar detta och avhjil-
per felet innan det dr for sent. Di och
da rakar man ut for punktering och vid
sadana tillfillen dr minuter och sekun-
der dyrbara. Man kan uppna oanad
snabbhet i konsten att klara en punk-
tering genom_att trana, trina och ater
trana.

Varg-Olle: Under en OT-tdvling skall
man sa fort tillfdlle ges se 6ver sin ma-
skin. Det kan, trots hyfsad kérning, bli
nagon minut over vid kontrollerna eller

det blir tid vid obligatoriska uppehall.
Denna tidsvinst skall man utnyttja till
att noga se over maskinen, gora den ren
fran smuts, dra at skruvar, kolla kab-
lar och ramen, ta en titt pa tindstiftet
etc. Pa sa vis kan man forebygga tras-
sel med maskinen.

Eskil: Vissa delar pa maskinen plom-
beras innan tavlingarna. Dessa far se-
dan inte bytas ut. Men det finns dock en
hel del saker som man under tdvlingen
far byta och darfor skall i utrustningen
inga vissa reservdelar. Och naturligtvis
verktyg, helst latthanterliga saker som
vil fyller sin funktion men som #ndock
inte tar alltfor stor plats. De rutinerade
forarna har dessutom sina verktyg latt
atkomliga, t. ex. i en specialviiska pa
tanken eller enkelt instoppade under
gummiband spanda runt tanken eller
nagonstans pa ramen.

Varg-Olle: En duktig och framgings-
rik OT-forare far sa smaningom chan-
sen att vara med i de riktigt stora tiv-
lingarna som Motor-6-dagars, Novem-
berkasan, etc. Ja, kanske rentav i inter-
nationella six-days. I dessa tavlingar
ricker det emellertid inte att komma
med en vanligt utrustad standardmaskin
utan man maste specialutrusta maski-
nen. Vilket betyder att den forses med
kraftigare stag, dubbla wires av olika
slag, inkapslad motor, skydd for lyktorna
etc. En sadan specialutrustning ar ratt
dyrbar, men blir man riktigt skicklig
finns det chans till hjilp av fabrikerna.

Eskil: Innan du kommer sa langt
maste du emellertid ldra dig sporten
fran grunden. Numera finns det ett fler-
tal propagandativlingar, bl. a. Teknikens
Virlds riksomfattande »Stjarnknuttetav-
ling» med vixlande program innefattan-
de bl. a. terrdangkorning, trials, trafikliara
osv. Hor du talas om en sadan propa-
gandatidvling pa din ort, si tveka inte
ge dig med. Propagandatdvlingarna #r
en god grund for alla nyborjare och man
far i regel utmirkta tips om bista sit-
tet att kora motorcykel. Vilket #r grun-
den till all tavlingskérning.

En sammanbiten OT-forare: Helge Brinkeback
pa Ariel forcerar sno och-is med iskallt lugn.

KUNSKAPER

Sméreparationer maste mon kunna utfora

illcen nyborjaren skall

darospan. En valtrimmad
v rdiclker bra 6l och det
mte bli dyrt att Lora OT.

kelhetens skull z2llmént kallas OT-tivlingar,

4r den motorgren som vem som helst kan
ge sig pa. Inte dirfor att OT pa nagot vis ir
enkelt att kora utan darfor att det inte fordras
dyrbara specialmaskiner. Alla idr vilkomna
med sina standardmaskiner alltifran 125 cm®
till 6ver 500 cm®. :

OT-sporten anses av manga motorkénnare
som den fornimsta av alla motorcykelgre-
nar. Man framhaller att for att bli en bra OT-
forare fordras inte bara stor korskicklighet
utan dven ordentliga kunskaper om motor-
eykeln och framforallt da motorn.

lil]férlitlighetstiiv]ingar, eller som de for en-

Vidare maste en OT-forare ha »huvudet
pa skaft, vilket inte minst galler i de OT-
tivlingar diar det verkligen &dr friga om
orientering mellan kontrollerna och det inte
géller att folja en pilad bana.

A och 0iOT

Eskil: OT-tavlingarna gar i regel pa sma
svarkorda vagar och ibland i rena terringen.
Ofta, speciellt var och host #r viigarna leriga
och hir och var finns det s. k. vattenplask.
Niar man bérjar med OT — den gren alla
motorgrabbar bor bérja med oavsett om han
vill bli speedway-, TT- eller motocrossforare
—- far man riikna med daligt viglag. Darfor
bor man vara ordentligt klidd i klider som
tal regn.

Varg-Olle: Aven maskinen bor anpassas
efter daligt védglag. Salunda dr det bra om
man kan trimma den for sundervattensging»
— dvs. man kapslar in si mycket som moj-
ligt av motorn si att man utan hinder kan
forcera vattenplask och andra fuktiga pas-
sager. Och sa vill jag ge nyboérjare tipset att
ej ge sig med i tiivlingar av typen November-
késan, Motor-6-dagars, Majpokalen etc. di-
rekt, utan bdrja med sma klubbtivlingar.
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Det kostar en del att f& en oerfek! uvtrustad OT-maskin. Re-
servwires, stralkastarskydd etc. kommer man knappast ifran.

TEKNIKENS VARLD 12/34

sjalv. Eskil @r situationens herre trots minen!

Snabb-reaktion fordras. Ovéntat hinder i vag-
banan maste klaras p& en handvéndning.
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TY-reportage:
Lennart Wrethagen

Len Wzrnberg

edenlunda ar en gard som skall bli
__ annorlunda. Markliga ting l.c_om-
mer att hinda pa den gggmla sorm-
lindska egendomen, som ags av AB
Farming i Nykoping — ett dqtterbolag
41l ANA. Hedenlunda skall forvandk_as
till en forsoksgard i jordbr\,}ksn}ekam-
seringens tjanst. Det ar ock'.'sa fraga om
djurforadling, avancerad tradgardsskot-
sel och sist men inte minst en mycket
omfattande kursverksamhet.

Vi gar husesyn tillsammans med Far-
mings vicedirektor, agronom Per H.
Malmsten, som forklarar o'rsal:cen till att
en stor maskinindustri plotsligt etable-
rar sig som godsagare 1 stOr”skala: ;

__ Innan vara redskap slapps ut t}x{ll
sreilining maste de provas noga 1 prak-
{zvrlita l]arbegte. Detaljkonstguktione.r sk.all
kunna rattas till innan storre serier till-
velf‘l;arfnings stora slagnummer ar Fergu-
sons traktor. Till den hor ett 80‘-121 olika
redskap och tillbenor for jordbruk,
skogshantering, tradgardsskotsel och in-
dustri. Egna konstruktioner maste pro-
vas, och nar det galler 1mportredskap_
4r det nodvandigt se hur de fungerar i
svenska forhallanden. Jordens konsistens
4r olika i olika lander. Hos oss @r det
ofta mossmark eller styv lera. Redska-

15

A

44
AN
A

3
5
|

TR

| det moderna jordbru-
ket behdver inte ldngre
hela bygden kommen-

monterad idrngrep, som
smidigt hénger upp hget,

Arbetslés @r  Hedenlundas
enda hdst. Maskinerna gér
jobbet. Den 200-ariga hu-
vudbyggnaden i bakgrunden.

En enda hiist lunkar sorgmodigt omkring p(‘i
Hedenlunda. Han Lkéinner sig bortrational iserad
pa denna helmekaniserade sormldndshka for-
soksgard. dar traktorer och lantbrulcsredsicap

testas innan de

pen, som kanske fatt sin forsta utprov-
ning i England, har inte dar fatt samma
slitning.

En mycket omfattande kursverksam-
het skall det ocksa bli. I jordbruksmeka-

piseringens spar finns mycket att lira.-

Nu pa forsommaren ar det t. ex. ett
géng flickor som rycker in for att plugga
traktorsplojning och -skotsel under led-
ning av lantmistare Sture Tufvesson.
Han hade hand om en grupp tdser re-
dan i fjol. Forsta dagen kinde sig lant-
brukares dottrar och hustrur sig litet
bortkomna. Sen klarade de av jobbet
scm en hel karl (bor kunna det),

Tala bra for varan

Pass pa, den som &r forsiljare pa
Farming far sitta till minst en jobbig
vecka pa Hedenlunda. Att silja 4r nam.
ligen nagot for mer #n att skaffa auto-
grafer i orderboken. Den som kommer
till en lantbrukare med olika forslag
skall veta vad han talar om, Det séigs
att jordbrukets folk #r kinsliga pa den
punkten. De &r inte ndmnvirt impone-
rade av fargglada broschyrer. Kalla
fakta skall det vara: hiistkrafter, briingle-
atgang, arbetskapacitet. Nér det ip ge~

slapps

-

ut pa marknaden.

nompratat #r det dags att skriva kope-
kontrakt.

Den sorgsna héisten

Vad allt kan inte en traktor anvandas
till! Det far man en uppfattning om efter
en rundvandring pa Hedenlunda. Bara
man nu viljer ritt bland méngden av
otaliga redskap, sa finns det ingenting
som inte kan utféras med hjilp av den-
Det &r bara att fasta redskapet, hissa
upp det en bit ovanfor marken_.oc}1 sen
tuffa ut till timmerforsling, Vﬂgarbete_'
hohiassjning, potatissadd cl]er_Vad a;
betschemat har att bjuda. Det finns & € 2
en vagvilt. Mot den lagger man en »sted
rils» och sd kor man bara UupP mi—
traktorn. Gissa om en kronisk ri;nnstel‘?k_
unge gor stora égon. Vilken pub ‘“a
$how skulle inte kunna goras pa 2
dessa redskap! L

Det finns r:wksé en hiist pd H'?.den
lunda. Han lunkar omkring och
s1g bortrationaliserad. Det gamlﬂt
stallet, diir det en gang fanns €t
tal spiltor, har i vintan pi omby gnnu
omvandlats till redskapsskjul. T% ‘o
pillen inte kan oppna dorren O
besynnerligheterna, Det dr illa nogo 5
den gamla smedjan blivit repard
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deras ut att hdssja, Det V
klarar en pa traktorn

Potatisscittar-aggregatet
ar ett nyttigt redskop
till  traktorn. De tva
ménnen stoppar frukten W
i ett ror framfor sig,
och sen gdar gropotatis-
an direki ned i jorden. ror

luckra

hall och att en nyuppford smorjhall till
tegelbyggnad blixtrar féargglatt i solen.
Men de gamla karlarna och de motor-
entusiastiska ynglingarna mar sd myec-
ket battre, ty jobbet ar roligare och be-
kvamare #@n forr, inte sa ohyggligt slit-
samt. PA manga satt ar det ocksd
enklare, men den som kan sina maski-
ner cch de tekniska handgreppen &r
faktiskt en hogkvalificerad yrkesarbe-
tare. Den som jobbar i ett modernt jord-
bruk numera ar halvvigs ingenjor.

" Ent andra liv som utstéllningsko lever det fina

stamdjuret Flickan. Med hjdlp av henne visar
agf. G. Hagman en maskinmislkanldggning.

lagarn. Den tid &r for linge sen forbi
da sbyidioten» sattes att skota dju-
Yen. Kossorna ar namligen mer kinsliga
an vad man skulle kunna tro. Far de
inte en sakkunnig och kirleksfull om-
vardnad sa blir det varken kvantitet
eller kvalitet pA mjdlkproduktionen!
Sé& forséikrar oss med rorande enighet
e vilkdnda experter pA AB Manus i
Noyrkb’ping. Det &r direktor Lennart
Ellison, forsiljningschef John Kinn och
agrenom Gunnar Hagman. De intar vis-
serligen ledande poster inom vir for-
némsta industri pa maskinmjolkningens
omrade — foretaget startades redan 1911
— men de aktar sig vildigt noga att
overskatta maskinens betydelse. Den &r
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Béiste man pa garden skall finnas i

Skogskultivator
detta redskap, som kom-
mer till anvdndning for
skogsbruket. Genom att

grodda marken stimule-

)A  blir ANNORLUNDA

Traktorn kdnner sig in-
te ens bortkommen pé
obanad skogsstig och
med tung borda. Hér
har ett s. k. halvband
monterats pa en Fergu-

En koloss till vagvalt
drivs med hjalo av trak-
torn, som kor upp pa.
den med hjdlp av en
specialkonstruerad jarn-
stege. Sen ar det bara

den vaxtligheten.

Det finns ocksa en stor ladugéard. Den
d1 inte tom. Dar star kossor i langa
rader och later sig villigt utmjolkas
dag ut och dag in. Nyforvdrv ar en
del hereforddjur. Det ar friga om att
korsa dem i viss utstrackning med gamla
hederliga SRB. Avkomman vidxer snab-
bare, sdgs det.

Biffkor dr dagens mode inom boskaps-
skotseln. Man soker nya vagar och stods
av forskning och praktiska forsok.

son av standardmodell.

att kora vt né vagjobb.

Nar man lamnar ladugarden och gar
tillbaka passerar ‘man en alldeles ny
skordetroska av engelskt marke. Den
far sitt elddop nar oljevaxterna skordas,
men dessforinnan skall friskt foder lag-
gas i- silos, dvs. djurfodan konserveras
for vinterbehov. Ja, det d&r mycket som
skall goras, och det ligger ivrig forvan-
tan och glittig stamning i luften.

Sa det &ar inte for mycket sagt att
gamla arevordiga Hedenlunda blivit an-
rnorlunda.

och forblir endast ett tekniskt hjalpme-
del. I hdnderna pa en klapare ar den
ett vardelost instrument.

Men lat oss heller inte underskatta
maskinen. Det har hant mycket med
den sedan bagaren Gustaf Jonsson fran
Jarpas i Vastergotland 1909 lade in sitt
forsta patent pd sen mekanisk mjolk-
ningsmaskins, den som sa smaningom
(ma vara i mangt och mycket forbatt-
rad) skulle na varldsrykte.

Vid sidan av att forbattra maskinerna
har man pa Manus i alla tider efter-
sirdvat att skapa storsta mojliga hygien,
och ett betydelsefullt steg i den vigen
har tagits genom konstruerandet och ut-
provningen (under 2—3 ar pa en hel
rad gardar) av den automatiska mjolk-
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ningsanlaggningen med vakuumsilky-
lare, som nu produceras i stor skala for
svensk och utlindsk marknad. Fordelen
med detta system ar att mjolken gar di-
rekt fran kons juver ‘i en ledning till
rmjolkningsrummet. Vatskan kan alltsa
varken komma 1 beroring av luft eller
mansklig hand. Det kan ddremot inte
undvikas vid begagnandet av standard-
enldggningarna, da mjolken toms pa
spannar. I en sadan anlaggning kan en
ensam ladugérdskarl arbeta med fem
spenpar (mot tidigare hogst tre). Tids-
studier har gett en vinst pa 25 procent,
alltsa ett oerhort framsteg i arbetsratio-
naliseringens tjanst.

Priset? Ganska overkomligt. Hela an-
liggningen komplett och monterad kan
for en besdttning pa 50 kor beriaknas
till cirka 10.000; for 30 respektive 20
djur sjunker kostnaden till ungefar 7.200
respektive 5.600 kronor.

Pa Manus haller man sig med en de-
nonstrationslokal, dar hela det tekniska
handelseforloppet demonstreras pa en
utstallningskossa (uppstoppad, med in-
byggd platmage varifrAn mjolkvitskan
pumpas), men vi foredrar att i agronom
Hagmans sallskap fara ut till Knivberga
gard. Agaren, agronom Torgny André,
har i minga ar samarbetat med Manus,
och han ar nojd med resultatet.

Nar vi anlander mjolkas just favorit-
kossan Blanda. I fjol gav hon 333 kg
smorfett. Direkt fran juvern pumpas
alltsi mjolken upp i ledningen (som
standigt halls i ordning med hjalp av ett
mycket effektivt reningssystem, mellan
mjolkningarna fylls ledningen med en

(Forts. pa sid. 36)
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Han pléjer inte direkt med huvudet —
men néirapé. Jordbruket har plits-
ligt fatt sig en sling av veienskap
st det riicker ej med bara armstyrka.

ligger Eskilstorps gard. Mjdlkflaskorna star pa
tork, gardsplanen nykrattad, ungarna och korna
Och dessutom gor solen sina sista

pxecis i en som ungefar mitt i Skanes lapptacke

lordagsfina ...

forberedelser for att ga till kojs. Ja, idyllen ar,

tvivelsutan #gnad at att lamna rejdlt underlag till
det slitna uttrycket ssabbatsfrids.

Underlaget kanske pa ett undantag nar. Nagon-
stans i narheten vriker en pigg Fordsontraktor myl-
Jan i pafallande raka faror och lyckas med sitt tof-
fande och stankande ritt framgangsrikt falla utan-
for ramen till den vackra tavlan.

Traktorn hette som sagt Fordson och han som
kor den, Per Gote Jonsson. Efter en titt pa det
brunbrianda ansiktet, de seniga armarna och den
redan litet solblekta kalufsen skulle sidkerligen en
ambitios speaker i en journalfilm i ett anfall av
sin vanliga originalitet karakterisera honom som
sen typisk representant for den svenska landsbygds-
ungdomen nir den dr som mest svensk»>. En lik-
nelse som vi i stort sett instimmer i

Landsbygdsungdomen har undergatt en kraftig
forandring. Kanske rentav for att den tvingats till
det. Den allerstides dominerande tekniken har ju
4ven hir gjort sin bensin- och fotogendoftande er-
6vring. En gang i varlden lir man ha spént bond-
moran for plogen tills nagon tog det behjartansvarda
initiativet att satta dit en hast i stallet. Det ver-
kade pa det hela taget var den basta, den sakraste
och Den Enda lésningen, och i lingliga tider blev
Brunte den allena saliggorande. Tills tekniken kom.
Den tog med sig traktorer, radsaningsmaskiner,
vinghaspelbindare, pick up-pressar, spannmalstor-
kar, fjartmanovrerade redskap och allt vad de he-
ter, och scm extra pabréd kom forskare med insemi-
nationer och korsningar av sidesslag och ekonomer
med bokforing och ekonomisk kalkyl i nyaste upp-

\ laga. Fosterjorden &r

Skolkavajen med det prydliga
emblemet héngs av, over-
dragsbyxorna tas pé& och sé&
Gr det dags for pldjning.

som bekant givmild —
men den pockar pa att
bli skott pa rationellaste
satt. Jordbruket blev
plotsligt snudd pa rena
vetenskapen, och en ve-
tenskapsman maste ha
sin skolning. Darfor sit-
ter Per Gote och hans
kolleger pa skolbénken.

Utbildningen for en
myllans man blir mesta-
dels ratt lang. For hans
del borjade det enligt
praxis hemma pa pap-
pas gird. Under folk-
skoletiden periodvis och

(Forts. pa sid. 36)

TV:s TRAKTORSALONG

Teknikens Vdrld, som vill folja teknikens fram-
steqg pd alla omrdden, presenterar nu for sina
!dsare tekniken inom jordbruket. | nedanstdende

tabell visar TY ett urval traktorer, som 'finns

pd den svenska marknaden. Tabellen gor inte

ansprdk pd att vara fullstdndig, utan avser

=ndast att ge svenska lantbrukare en prov-

karta Over vad traktorfirmorna har att bjuda.

som vi fore kriget endast hade 15.000—20.000

traktorer kan man latt forsta att det skett nagot
av en maskinell revolution inom det svenska jord-
bruket under de sista artiondena. En sexdubbel ok-
ning av traktorbestdndet dr det inte manga lander
som kan uppvisa maken till.

n et finns f. n. 110.000 traktorer i vart land. Efter~

Aligaier A 133

Motor: Trecylindrig Iluftkyld 4-takts dieselmotor med
Bosch insprutningspump — och munstycken. - ;
Effekt: 33 hk vid 2.000 varv/min.

Vikt: 1.900 kg (med hydraulisk lyft). Med belastnings-
och hjulvikter samt vitskefyllda dick 2.550 kg.
Ringdimension: 6.00—20” fram, 13—30” bak.

Hastighet for olika viixlar; I 3,2 — II 50 — III 7,2 —
IV 12,3 — V 24,7 — Back 3,2.

Pris: 14.950 kr.

Anm,: Allgaier har dven flera andra modeller — bAde
storre och mindre.

Generalagent: Séderberg & Haak, Stockholm—Malmd.

PP y
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Allis-Chalmers
modell B

Motor: Fdrgasarmotor fér fotogendrift. 4-cylindrig, 4-
takts med toppventiler.

Effekt: 19,5 hk vid 1.500 varv/min.

Vikt: 1.125 kg (med fyllda tankar).

Ringdimensioner: 4.00—15” fram, 10—24” bak.

Hastighet pA olika vixlar: I 49 — II 7,7 — III 155 —
Back 5,6.

Pris: 7.195 kr.

Anm.: Allis-Chalmers #r representerad av andra typer,
bl. a. bandtraktorer.

Generalagent: Svenska Traktor AB, Stockholm.

en

plqniw somsifter p&t;'akforn Madernt ;‘,: 4
§ jorcllbruk. krdver hand med maskiner,

Bolinder-Munktell
200/210

Motor: 4-cylindrig bensin- eller fotogenmotor. Pump och
sjdlvreglerande termostat. Tryckventil i kylarlocket.
Effekt: 32 hk vid 2.000 vary/min pA BM 200, pA BM 210
29 hk vid samma varvtal.

Vikt: 1.300 kg (utan belastn. och ringvitska).
Ringdimensioner: 5.50—16” fram, 11—28” bak.

Hastighet pd olika viixlar: I 42 — I1I 53 — III 74 —
1V 14,5 — V 21,2—25,0 — Back 4,2.

Pris: 7.650 kr.

Tillyerkare: Bolinder-Munktell, Eskilsiuna.
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Bolinder-Munktell
35/36

Motor: 3-cylindrig direktinsprutad dieselmotor. Toppven-

tiler. Utbytbara, vata cylinderfoder. A
Effekt: 40 hk vid 1.500 varv/min (43 hk vid 1.800
varv/min).

Vikt: 2460 kg (utan belastning).

Ringdimensioner: 6—9” fram, 11—38” bak.

Hastighet pA olika viixlar: I 34 (BM 36 3,7) — II 4,9
(53) — III 7,2 (7,8) — IV 126 (13,6) — ‘V 20,5—25,0
(22,2—26,7) — Back 44 (4,7).

Pris: 13.900 fér BM 35 (21.000 f6r BM 386).

Tillverkare: Bolinder-Munktell, Eskilstuna.

VAND!
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TRAKTORN

I SIFFROR

Framhjulsinstillning

Stodstag
Bransletank
Startmotor
Dubbla styrarmar

Stag fran vaxelspak till start-
motor

Gasregulator

Vaxelspak

Kopplingspedal

Axel | for backvaxel
Arbetscylinder

Hydraulisk pump
Regleringsventil

Lyftarmens tvaraxel
Regleringsspak

Kontrollfjader

Anslutning for vinster dragstang
Tryckstangsfaste

Regleringsvev

Hoger dragstang

Vaxellddans forlingda axel, som

driver hydrauliska pumpen och
kraftuttaget

-
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Sa ser traktorn ut. Jamfor med sifferforkla-
ringen och granska rontgenteckningen pa det-

ta uppslag. Den visar hur en modern traltor
— 1 detta fall en Ferguson — ar Lonstruerad.

VAND!
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Motor: 4-takts direktinsprutad dieselmotor med utbytbara,
vata cylinderfoder. CAV insprutningsutrustning.

Effekt: 31 hk vid 1,800 varv/min.

Vikt: 1.620 kg,

Ringdimensioner: 6.00—19” fram, 11—8" bak (kan iiven
erhallas med andra dimensioner).

llastighet for olika vixlar: I 2,8 — II 52 — III 6,8 —
IV 10,2 — V 12,6, — VI 251 — Back 4,5—11,0.

Pris: 11.550 kr.

Anm.: DB finns i olika typer, aven som bandtraktor.
Generalagent: Philipsons Maskin AB, Stockholm—Malmd.

Motor: Luftkyld, tvacylindrig fyrtaktsmotor.

Effekt: 30 hk vid 1.500 varv/min.

Vikt: 1.900 kg.

Ringdimensioner: 6.00—20" fram, 13—30” bak.
Hastighet for olika vaxlar: I 34 — II 55 — III 80 —
IV 11,5 — V 19,3 — Back 5,0.

Pris: 14.700 kr.

Generalagent: Kullberg & Co., Katrineholm.

Deutz 30

Motor: Fyrcylindrig toppventilmotor med femlagrad vev-
axel och kamaxel. Utbytbara vata cylinderfoder. Diesel-
motorn har vakuumregulator, och bensin- och fotogen-
motorerna centrifugalregulator. -
Effekt: 32 hk vid 1.200 varv/min.

Vikt: 2.247 (bensin), 2.256 (fotogen), 2.275 (diesel) kg.
Ringdimensioner: 6.00—19” fram, 11—36” bak.

Hastighet for olika viixlar: (dlesel inom parantes): I
29 (34) — II 41 (4,7) — III 53 (6,0) — IV T4 (85)
— V.10,3 (11,8) — VI 18,5 (21,2) — Back 3,8—7,1 (4,5—8,1).
Pris: 8.T50 kr, Fordson Diesel 10.900 kr..

Generalagent: Ford Motor Co., Stockholm.

L B ]
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Gildner

Motor; Tvacylindrig 4-takts dieselmotor, typ 2 DA, med
virvelkammare.

Effekt: 22 hk vid 1.800 varv/min.

Vikt: 1.400 kg (med vitska 1 ringarna 1.700).

Ringdimensioner: 5—16" fram, 10—28” bak (alt. 6.50—32).

Hastighet for olika vixlar: I 3,0 — II 55 — III 7,9 —
IV 12,0 — V 22,0 — Back 2,2.

Pris: 11.700 (tillk. 1.300 kr om hydraulisk lyft med tre-
punktsupphéingning onskas).

Anm,: Fabriken tillverkar en 35 hk traktor med samma
utseende men storre ringdimension, pris 13.350 kr.
Generalagent: Firma Sigv. MAnsson, Astorp. !

Motor: Fdrkammardiesel, 4-takt. 3-cylindrig. Utbytbara
cylinderfoder.

Effekt: 31 hk vid 1.900 varv/min.

Vikt: 1.680 kg.

Ringdimensioner: 5.50—16" fram, 11—28" bak.

Hastighet for olika vixlar: I 3,7 — II 49 — III 6,2 —
Iv 11,2 — V 20,6 — Back 6,5.

Pris: 12.100 kr.

“Anm.: Hanomag har ocksi en rad andra modeller.

Generalagent: Autoropa AB, Malmd.

L4
Motor: 4-cylindrig, 4-takts dieselmotor. Luftkyld. Fem-
vaxlad vaxelldda.
Effekt: 60 hk yid 1.275 varv/min.
Vikt: 3.000 kg.
Ringdimensioner: 6,50—30" fram, 15—30" bak.
Hastighet for olika vixlar: I 4,5 — II 63 — III 81 —
IV 143 — V 23,9 — Back 2,7—3.7.
Pris: 28.200 kr.
Anm.: Detta marke finns i tre andra typer.
Generalagent: Kullberg & Co., Katrineholm.

Motor: Perkins diesel. 6-cylindrig.

Effekt: 44,8 hk vid 1.350 varv/min.

Vikt: 2,530 kg.

Ringdimensioner: 6.00—19” fram, 13—30” bak. :
Hastighet for olika viixlar: I 3,6 — II 54 — III 7,1 —
IV 92 — V 19,9 — Back 4,7.

Pris: 17.500 kr.

Anm.: En bensindriven typ av mirket Johnston #r Pony
812, pris: 7.500 kr. )
Generalagent: AB, Melichar-Maskiner, Eslbv.

Motor: Fyrcylindrig fyrtakts diesel med vata utbytbara
cylinderfoder. Fjiderbelastad enkel torrlamellkoppling.
Effekt: 30 hk vid 1.750 varv/min vid full belastning.
Vikt: (maximum) 2.100 kg.

Ringdimensioner: 5.50—16” fram, 11—28” bak.
Hastighet for olika vidxlar: I 3,1—33 — II 47—51 —
111 6,2—6,7 — IV 11,2—12,2 — V 19,4—-21,0‘— Back 4,0—4,3.
Pris: 11.950 kr.

Anm,: Av Farmall finns flera olika modeller, bade
storre och mindre.

Generalagent: International Harvester, Norrképing.

Zz4

Motor: Bensin-, fotogen- eller dieseldriven. 4-cylindrig
med vaita foder. Toppventiler med stotstinger. Tryck-
smorjning med kugghjulspump. Hydrauliskt system.
Effekt: 30, 26 och 28 hk pa remskivan vid 2,000 varv/min
f6r bensin-, fotogen-, respektive dieselmodell.

Vikt: 1.134 kg (cirka), 1.225 f6r diesel.
Ringdimensioner: 4.00—19” fram, 10—28” bak.
Hastighet fér olika vixlar: I 39—52 — II 54—72 —
111 7.5—9,9 — IV 15,6—20,8 — Back 4,5—6,1.

Pris: 8.235 (bensin), 8.585 (fotogen) och 10.900 kr (diesel).
Uppgifterna géller samtliga modeller.

Generalagent: AB Farming, Nykoping.
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Lanz-Bulldog

Motor: 1-cylindrig, 2-takt, liggande ventillds semidiesel.
Effekt: 36 hk vid 1.050 varv/min.

Vikt: 2.390 kg. 3

Ringdimensioner: 6.00—20” fram, 11—38" bak.

Hastighet {or olika viixlar: I 4,0 — II 55 — III 6,8 —
IV 119 — V 16,5 — VI.20,4 — Back 6,2—18,3.

Pris: 15.540 kr.

Anm.: Av Lanz finns ett flertal olika modeller.
Generalagent: AB Ca‘rl Engstrom, Esldv.
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Motor: Fir fotogen- eller dieseldrift.

Effekt: For modell med fotogenmotor 31—40 hk. Fér mo-
dell med dieselmotor 29—40 hk.

Vikt: 2.190 kg.

Ringdimensioner; 6.00—19" fram, 11—36" bak.

Hastighet pd olika vixlar: I 2636 — II 4,058 —
II1I 5,7—8,1 — IV 8,5—11,9 — V 19,5—27,9 — Back 4,4—8,3.
Pris: 10.530 kr.

Generalagent: Svenska Traktor AB, Stockholm,

L)

Nuffield

!

CU

Motor: Fyrcylindrig 4-taktsmotor for bensin- eller foto-
gendrift.

Effekt: 14—16 hk vid 2.500 varv/min.

Vikt: 825 kg.

Rlnxdlmensloner. 4.00—15" fram, 9—24" bak.
Hastighet for olika vixlar; I 28 — II 5,5 — III 134 —
Back 4,7.

Pris; 6.950 kr.

Generalagent: Soderberg & Haak, Stockholm—Malmd

President

Motor: DAF (fotogen) och D4B (bensin) 4-cylindrig. Topp-
ventiler. Uibytbara, vita cylinderfoder. Oljerenare.
Effekt: D4F 36 hk, D4B 45 hk vid normalvarv (1.500
vary/min), Varyregulator omstdllbar till 2.000 vary/min.
Vikt: 2.280 kg (standard), med belastningsvikter och ring-
vitska 3.420 kg.

Anm.: Volvo 33—34 2.220 resp. 3.270 kg.
Ringdimensioner: 6.00—19” fram, 13—30“ bak.

Anm.: Volvo 33 och 34 har bak 11—38".

Hastighet for olika vixlar: (siffrorna inom parantes an-
ger virdet for Volvo 33—24): I 3,5 (3,7) — II 50 (53)
— III 7,3 (1.8) — IV 12,8 (13,5) — V 20,7—24,6 (22,0—
26,7) — Back 4,5 (4,7).

Pris: 10.700 resp. 10.850 kr.

Tillverkare: AB Volvo, Goteborg.

Motor: CF 22 for fotogendrift eller CB 22 for bensin. Se
data for Volvo T 31—34.

Effekt; 51 hk vid normalvarv (1.500 varv/min), max.
1.800 varv/min.

Vikt: 2.950 kg (standard), med belastning och ringvitska
4.240 kg.

Ringdimensioner: 7.50—18" fram, 14—34” bak.
Hastighet p4d olika vixlar: I 39 — II 53 — III 6,6 —
IV 12,2 — V 23,0—27,6 — Back 479.

Pris: 21.000 kr.,

Tillverkare: AB Volvo, Goteborg.

LTRSS

Volvo T 55

.~ Motor: 2-cylindrig diesel med utbytbara cylinderfoder.

Toppventll. 3-lagrad vevaxel.

Effekt: 253 hk vid 1.800 varv/min.

Vikt: (med fyild tank): 1.990 kg,

dlmenxioner. 5,50—16" fram, 1125—24” bak,
13.5—115.3—11181—
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i hasiledarrans tidevarve var vigbygge en
men motortrafikken fordrar
irafiksdakra vighkonstrulctioner. I
33 f.e»_-a'c' TV-artiklar kommer byradirel:-

~ K. Hubendick att berdtta om hur

a':u J salc.

en madern

delsen av goda vagar har val all-
irit uppenbar. Men med den
‘mekanisering  jordbruk, skogsbruk

ransportvasende undergatt de se-
ren ar goda, barkraftiga vagar
2 betydelsefulla; de ar en forut-
tning for en ekonomisk drift. Detta
inte bara de stora straken utan
! de minsta vagalna Skall en vig
.mmm. med bilar maste den ocksa
byggas darefter.

I histkédrrans tidevarv gick det ganska
enkelt till att bygga vag. Man gravde
diken, planerade av marken, lade in
trummor for vattengenomloppen och
grusade upp vigen med ett 5 a 10 cm
tjockt gruslager. Biltrafik fordrar nagot
helt annat; en barkraftig, trafiksdker
konstruktion, en val genomtankt plan
att arbeta efter samt ett noggrant utfort
arbete.

Y

Det viktigaste avgorandet ar valet av
vagbredd. For mindre vagar av lokal
karaktar har man egentligen bara tva
matt att valja emellan beroende pa om
vagen bor vara enfilig eller tvafilig. Har
man anledning att rdkna med en fram-
tida trafik av hogst 150 fordon per dygn
kan vagen byggas enfilig. Bredden bor
vara 3,5 m. For moten anordnas 2,5 m
breda och 20 m langa motesplatser pa
var 200 meter. Fri sikt maste det vara
fran motesplats till motesplats. I kurva
bygger man motesplatsen som en ut-
vidgning pa utsidan. Pa backkron vid-
gar man i stallet vdagen pa bada sidor.
In- och utfarterna .till en motesplats bor
goras genom en successiv vidgnihg resp.
avsmalning pa ca 20 m langd fran var-
dera anden av motesplatsen.

Har man anledning rdkna med en
framtida trafik av upp till 500 fordon
rer dygn bor vagen fran borjan. byggas
tvafilig. Bredden bor da vara 6,0 m.

Dessa vagar bor beridknas for en kor-
hastighet av 60 km/t. Da erfordras det
for riskfri korning en fri sikt av minst
150 m s& att man alltid kan uppticka
ett motande fordon pa detta avstand.

Passa in vigen smidigt

Viégen bor stakas sa gen som mo)ligt
niellan de punkter den skall samman-
binda. Man bor undvika svar terring
ellm:. dalig byggnadsgrund t. ex. berg-
terrang, mossmark, jiisleremark o. d. som
kan fordyra bygget. Det ar viktigt att
man foroker passa in viglinjen i ter-
ringen pa ett smidigt satt. Man bor helst
undvika att ligga storre horisontalkur-
vor och vertikaikurvor pd samma plats.

Helst bor man anviinda storsta mojliga
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Byradirektor P. E. Huben-
dick d@r en av vart lands
mest kanda vagexperter.

vig planeras och

bygges.

radier i kurvorna. I horisontalkurva bor
radien vid jordskdrning normalt inte un-
derstiga 600 m och i bergskédrning 700 m.
I sarskilt svar terrang blir det kanske
for svart och dyrbart att tillaimpa dessa
matt. Man nodgas da i undantagsfall
anvinda mindre radier dar kostnaden
annars skulle bli orimligt hog. Mindre
radier #n 200 m i jordskarning och
250 m i bergskarning bor man dock inte
tillata sig.

Se upp for trafikfallor

I vertikalkurvorna ar det dnnu vik-
tigare att man tar till stora radier. Har
man for liten radie over en profiltopp
blir sikten dalig cch profiltoppen kan bli
en verklig trafikfalla. I sankor bor man
ocksa ta till radien ordentligt ty annars
ser det fult ut; vdgen verkar avbruten.
Diarfor bor man aldrig ha mindre an
2.000 m radie i vertikalkurvorna. Den
bor helst vara avsevirt storre.

Om en horisontalkurvas brytningsvin-
kel dr mycket liten maste man ta till
radien sérskilt stor. Ar t. ex. brytnings-
vinkeln en eller annan grad blir kur-
van bara 10 a 20 m lang och ter sig for
ogat som en ful knyck i vaglinjen. For
att undvika detta ldgger man in kur-
van med mycket stor radie. Storre ju
mindre kurvan ar och ju bredare vagen
ar. Hur stor radien bor vara ser man
rog bast vid utstakningen. Kurvan bor
i varje fall bli 6ver 100 m lang.

Nar man stakar en vaglinje forbi en
utstickande bergudde eller ett liknande
hinder bor man akta sig for att smyga
med kurvan runt hindret. Genom att
staka raklinjen fram till och forbi hind-
ret och forst darefter lagga in sin kurva
undviker man siktforsamring. Kan man
inte gora pa det sattet — det kanske
inte finns utrymme nog — eller far man
undantagsvis inte rum med de minimi-
radier som bor galla, maste man for att
inte sikten skall bli for dalig gora ut-
schaktningar i innerkurvan. Den schakt-
ningen behover inte goras dnda ned i
viagplanet; den kan stoppa ungefar en
nieter over den blivande vagytan. Den
kunde visserligen vara hogre men man
far inte glomma att dar lagger sig sno
pa vintern och vaxer upp skymmande
gras pa sommaren.

Om vagen skall stakas genom ett
skogsparti, en skogsrida eller dylikt,

maste man tanka sig noga for att man

inte i onodan forfular landskapsbilden.
Gar vagen spikrakt genom skogen kom-
mer det hela att te sig ungefar som en
ful djup klyfta i vars botten vagen gar.

Sa har gar det till att staka ut
en kurva. Man lagger kurvan efter
hindren for att f& battre sikt.

For att undvika detta, skall man for-
soka bryta linjen i skogen och lagga in
en mjuk, smidig kurva.

Overhuvudtaget bor man for att fa
er smidig och tilltalande inpassning i
terrangen staka véagen sa att man ser
motiv for vigens riktningsandringar.
Darfor forsoker man ldgga in kurvorna
i anslutning till nagot skogsparti, en
traddunge, en kulle i landskapet e. dyl.
Man kanske tycker att det ar ono-
digt, men det &r fel resonerat. En mjukt
och vil stakad vag ar behaglig att kora
och diarmed paverkas bilforaren till en
mjuk och sansad korning. Man stakar
inte pa en gang upp-en fardig vaglinje.
Genom forsoksstakningar och omstak-
ningar, ett arbete som val lonar modan,
blir vigen vad den bor vara: Trafiksa-
ker och trevlig att kora.

Varning for lutning

Det #r ocksa mycket viktigt att va-
gen inte far for branta lutningar. Lut-
ning mater man vanligen i meter stig-
ning pa 1.000 m langd. Om vagen sti-
ger t. ex. 0,5 m pa t. ex. 50 m ar lut-
ningen dar 0,5:50 eller 1:100 eller 10:1.000,
dvs. 10 meter pa 1.000 meter eller 10 pro-
mille som betecknas 10 °/w.

Lutningar upp till 30 °/w utgor inte
néagon olagenhet for trafiken. Darfor bor

(Forts. na sid. 38)

Om en vag skall stokas genom ett skogsparti,
kan man genom att lagga den i mjuk kurva
undvika att londskapsbilden blir forfulad.
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u inbjuder Teknikens Varlds
Radioklubb till SM i kort-
vagsjakt! Redan for flera ma-
nader sedan kunde vi i notis-
form beritta denna glada nyhet
for vara medlemmar, och med
anledning av det stora intresse
som da visades ar vi overtygade
om att detta SM kommer att bli
en jattesuccé. Arrangemangen
4r annu inte klara i detalj, men
vi kan redan nu avsléja att det
kommer att bli final i Stock-
holm, dit finalisterna far resa pa
TV:s bekostnad, och att manga
storstilade priser kommer att
utdelas. Starten gar den 23 ok-
tober. 5
Kortvagsjakten sker i samar-
bete med ett antal utldndska
rundradiostationer efter den idé
som TVRK lanserade for ett par
ar sedan och som inte bara gjort
stor lycka bland Radioklubbens
medlemmar och tédvlingsdelta-
garna, utan dven anammats av
andra radioklubbar och. tid-
Jakten gar i korthet ut pa att
de utlindska stationerna utsdn-

%oer 1 ar

AR HA1v s

der ett program med speciell
adress till Radioklizbran pa tider
och vaglingder, sorn publiceras
i Teknikens Varli.

anare blir

den eller de lyssm:
kats hora storsta ania!
ner och noterat de
grampunkterna.

Det ar saledes en tdvlingsform
som passar alla radi
med tillgang -till en mottagare
med kortvag.

Prislistan som &dr under ut-
formning upptar redan nu en
rad imponerande priser — bl. a.
far den biste kortvagsjdgaren
500 kr kontant — och foérutom
SM-tecken delas det ocksa ut
virdefulla souvenirer fran ut-
lindska kortvagsstationer och
diplom till samtliga deltagare.
Eftersom det dnnu ar atskilliga
manader kvar till SM-striderna
i etern finns det goda chanser
for Sveriges kortvagsamatorer
att specialtrimma radiorattandet.

Alla detaljer om SM-tidvlingen
kommer att publiceras i de nir-
maste numren av Teknikens
Varld.
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ikens Virlds Radioklubb har ta-
in uppgift att vacka och sprida

soker losa denna uppgift kian-
.+ Radioklubbens medlemmar val till,
och vi g¢lider oss ofta dver de manga
bevi pa uppskattning fran medlem-
mar, n genom Radioklubben kommit
i kontaki med en ny och vardefull
hobby. Men &dnnu aterstar givetvis
manga mainniskor, som inte vet vilken
kalla till intressanta upplevelser en
vanlig radiomottagare med kortvag kan
vara, varfér det kan vara befogat att
da och da redovisa var verksamhet.
Medlemskapet ar som bekant gratis.
Varje medlem far ett medlemskort, som
bl. a. berattigar till rabatter pa upp till
20 procent vid inkop hos vissa radio-
firmer i Stockholm. Med medlemskortet
foljer en utforligare redogorelse for
klubbens verksamhet, uppgifter om ut-
sandningar pa svenska fran frammande
lénder, tvasprakiga blanketter for lyss-
narrapporter med detaljerade anvis-
ningar. Tack vare dessa blanketter, eller
rapportformuldr, kan vem som helst
sammanstilla en fullstandig lyssnarrap-
port ‘pa engelska spraket, iven om
sprakkunskaperna dr obefintliga. Diref-
ter tar Radicklubben hand om rappor-
terna, granskar dem och skickar dem vi-
dare till-respektive stationer. Fran sta-
ticnerna kommer sedan i sinom tid trev-
liga veritikationskort m. m.
.Radioklubben har aven ett eget ra-
dioprogram, som utsinds pa svenska
varje tisdag fran Bryssel, vilket ar redi-
gerat och inspelat har och tillrdttalagt
for att intressera Radioklubbens egna
medlemmar i Stockholm, Malmé, Korpi-
lombolo, Kovra och varhelst i Skandi-
navien dar vara klubbkamrater samlas
pa ORU:s vaglingd med sina mottagare.
Radioklubbens nya tivlingsform, “kort-
vagsjakten, har dven blivit mycket upp-
skattad. Vi noterar ocksa att vara upp-
Slflg och arrangemang villigt anammas
pa konkurrenthall.
_Radicklubben kriver inte nagon er-
sattning av sina medlemmar fér denna
unika service. Medlemmarnas lojali-
tet mot Radioklubben och Teknikens
Vfrlcl ar allt vi begir. Inte heller finns
Lagot prenumerationstvang e. d. Det
enda redaktionen begir i den vigen &r
att de klubbmedlemmar som utnyttjar
var rapportkontroll for granskning av
rapporter och vidarebefordran av dessa
till kortvagsstationerna runt hela varl-
den, ska klippa ur och medsinda de DX-
Mirken, som aterfinns pa klubbsidan i
varje nummer, vilket omdomesgilla per-
Soner maste beteckna som en mycket
rimlig atgird. Arne Skoog
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Gripet ur luften

TAHITI. Radio Tahiti, La Voix de la
France, Papeete, sander kl 05.00—06.00
pa 6.135 och 7.025 kc/s = 4890 och
4270 meter, samt kl 06.00—08.00 och
23.00—24.00 pa 7.025 och 7.125 kc/s =
42,70 och 42,10 meter. Utsandningarna
sker pa tahitiska och franska. (NZR-
DXL.)

OSTERRIKE. Wien II sander pa
9.665 ke/s = 31.04 meter kl 05.30—07.00
och 20.00—24.00 pa 9.680 ke/s = 30,99
meter kl 07.00—18.00, och pa 9.505 kc/s
= 31,56 meter kl 18.00—20.00. (Austrian
DX-Club, Wien, Osterrike.)

SPANSKA GUINEA. Radio Santa
Isabel, Isabel, pa 7.200 ke/s = 41,67 me-
ter, sinder pa engelska dagligen kl 20.30.
(Roy Patrick, Oldhem, England.)

NIGERIA. The Nigeria Broadcasting
Service har foljande utsdandningar:

National Programme fran Lagos,
6.100 ke/s = 49,18 meter, 0,3 kW, igang
hela dagarna. 4.800 ke/s = 62,50 meter,
20 kW k1 08.30—09.00, 10.30—14.00 och
17.00—23.00 och 7.185 kec/s = 41,75 me-
ter kl 10.30—14.00 och 16.00—23.00.

West Regional Programme fran Iba-
dan pa 5.032 ke/s = 59.60 meter, 0,3 kW,
hela dagarna.

East Regional Programme fran Enugu
pa 7.079 ke/s = 4238 m 25 kW hela
dagarna. ®

North Regional Programme fran Ka-
duna pa 3.326 ke/s = 90,15 meter, 7,5
kW, kl 06.40—08.00 och 18.00—22.00, och
pa 7.175 ke/s = 41,81 meter, 7,5 kW ki
15.00—17.00. (Fritz Biittner, Goppingen,
Tyskland.)

POLEN. Warszawa har slutat sdnda
pa 7.205 kec/s. F. n. anvands foljande
frekvenser: I 31-metersbandet 9.555,
9.570, 9.585, 9.600 och 9.615 ke/s. I 41 m-
bandet 7.125, 7.145, 7.175 och 7.255 kc/s.
I 49 ‘m-bandet 5.955, 5.975, 5.995, 6.025
och 6.195 ke/s. Program pa svenska ut-
sands kl 07.00—07.30 i 41 och 49 m-
banden och pa 407 meter, k1l 18.30--19.00
pa 41 och 49 meter, kl 20.00—20.30 pa
41, 49 och 407 meter. Kl 23.15—23.45
eller kl 23.45—00.15 pa lordagar, son-
dagar och helgdagar pa 1.322 meter.
(Fritz Bittner.)

DX-profil:

Fru Mai Andersson i Vasterhaninge kopplar
garna av med kortvagsjakt vid sin mottagare.

Fru Maj Andersson, Vasterhaninge,
kan svarligen lata bli att satta sig vid
sin radiogrammofon och borja soka pa
kortvag, niar hon kommer hem fran ar-
betet, fast hon vet att da blir kvallen
forstord. D. v. s. forstord ur den plikt-
medvetna husmoderns synpunkt, efter-
som det brukar vara sa svart att slita

| Till TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUBB
I Sveavidgen 53, Stockholm Va

Undertecknad anmailer sig hirmed som l
medlem i Teknikens Varlds Radioklubb.

|
I EV00 ) S0Ea0CoB0R00E 830008 Lasa6000 6585 5 I
........................................... |
|
| G W 88000080006 56003606300800G0000000 I

' PoStadresS e el et e e et e Tk
| Foad ar ........

Textas! ; I

I Bifogar 75 ore i frimdrken for med- I
lemsndl. (Strykes om medlemsnal inte l
| onskas.)

sig ifran apparaten ndr man val har kom-
mit igdng, och det blir inte ens ett
par strumpor stoppade medan man snur-
rar pa rattarna. )

Hon lyssnar foretradesvis pa de sven-
ska programmen fran Canada och pa
engelska program fran Australien, In-
dien och Pakistan och dven pa utsand-
ningar fran Brazzaville, Andorra och
sydamerikanska stationer. Bast tycker
hon om att vara med i TVRK:s kort-
vagsjaktler, och i ar var hon hotande
nara prislistan.

Radio Tehran. Iran
—E Ty .

Radio Teher~n i Ir=n h~r bandapparater av
samma tyn som den Raodioklubben anvander
vid insoelninaar nv klubbprogrammen. Bilden
visar Radio Teherans inspelningsavdelning.

Lokalklubbarna

DX-klubben Amatorerna. Eleverna vid
Blackebergs Laroverk har bildat en kort-
vagsklubb med namnet DX-klubben
Amatorerna, men den gar vanligtvis un-
der namnet DX-klubben Ham, eftersom
ham ar det engelska uttrycket for ama-
tor. Klubben utger manadstidningen
»Radiovagen». Adressen ar: Molinvigen
2, Bromma.

TVRIC:Ss eget program
Radioklubbens program utsinds

varje tisdag kl. 1945 fran Bryssel
pa 6.000 kec/s = 50,00 m.

en-Pal service. Den som vi a ut-
landska. brevvanner kan kontakta Mr.
W. A. Winchester, International Short
Wave League Correspondence Bureau,
4 Woodgate Road, Eastbourne, Sussex,
England.

Har ni nagot att fraga om som
gallery TVRK? Ring 32 69 60

TVRK DX-marke TVRK DX-mirke
Giller Galler
20/6—28/6 1954 26/6—4/7 1954

29



sttt in ett
specialstift!

Branslen med hoga oktantal ger

den allt extremare 2-taktsmotorn
hogre litereffekt, okat varvial
och hojd kompression. Moderna
branslen och dubbelt antal
gnistor mot i 4-takiaren kraver
ocksa mer av tandstiftet.

ta’ T11

som specialkonstruerats for 2-
taktarna. Kraftig mitt- och sid-
elekirod, den senare av rinityp,
ger Tl11 okad motstandskraft
mot avbrdnning, d. v. s. hogre
livslangd.

i i "/Ic.'

(

=
@\;" =,

ger mer - stoppar lingre

Speciallegerat material i elektro-
derna och god ventilation mel-
lan isolatorfot och sockel ger
stor motstandskraft mot inver-
kan frdn de moderna bly-
branslena och minskad risk for
bryggbildning. T11 ger perfekt
tandning under flera kormil.

< 20

topparmc—

2-taktarn

Aktiebolaget Robo e Stockholm 7

OSCH
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forskjutning av forhallandet mellan cy-

lindervolym och hastkraftantal. 250-ku-
bikarna har saledes borjat ndrma sig 350-
ornas hdastkraftantal och 350-kubikarna i
sin tur narmar sig alltmer effekttal som
aterfinns pa vanliga 500-or. Sa ar fallet
med Victoria V35 Bergmeister, som ir en
ypperlig representant for tyskt motorcykel-
bygge, Bergmeistern tjusar ogat och sin-
nena pa ett alldeles speciellt sitt.

Storsta uppmarksamheten drar cykeln till
sig genom det hogst okonventionella motor-
bygget; tvarstalld kortslagig V-motor med
vevaxeln placerad i cykelns langdriktning
finns inte pa nagon annan maskin i mark-
naden. Motorn ar synnerligen elegant ut-
formad med stora rena ytor, som ar latta att
halla fria fran smuts. Det ar omaojligt att
vppfatta nadgot mekaniskt slammer fran mo-
torn. Endast ett svagt sus, harrorande fran
koppling och vaxellida, hors nar maskinen
gar pa tomgang. Motorns kritiska varvtal
ligger vid 75—80 km/t pa hogsta vaxeln, da
vibrationer uppfattas i styrstiangen. Detta
betyder att man under landsvagskorning
skall hilla hastigheter omkring 100 km/t
dZ cykeln ocksa gar som bast. Bergmeistern
4r emellertid en dubbelnatur; trots den hoga
toppfarten gar den ryckfritt ner i 35 km/t
pa hogsta vaxeln, och har diar en utmarkt
segdragningsformaga. Vixellddan paminner
i konstruktionen om Ziindapps, den ar ba-

pé senare tid har formarkts en kraftig

Bergmeistern har  tvarstalld
kortslagig V-motor som utveck-
lar 21 hk. Det gedigna stsld-
laset har godkants av polisen.

VICTORIA
BERGMEISTER ::

FGréasonn ar helt inkapslad
men anda mycket lattatkomlig.
_Som framgar av bilden &r ven-

tiljustering  latt

Victoria Bergmeister V35 &r en sgoniju-
sande maskin som besitter fartrosurser
vilka man knappast trott vara majliga.

Av Wils Tengberg
och Hans Scherrer

Sarskilt bra:

Motorn mekaniskt tystgaende.

Utmarkt fram- och bakhjulsfjad-
ring.

Ryckfri kraftoverforing.

Inte sa bra:

Bromseffekten nagot otillracklig.
For langt slag pa gashandtaget, ett
halvt varv.

£

serad pa kedjor och inte pa kugghjul, samt
arbetar mycket tyst. Vid nervaxling till et-
tan maste dock en kraftig mellangas ges
annars hoppar ettan i med en small.
Motorns dubbelnatur visar sig i dels myc-
ket god segdragningsformaga och dels i en
rivande acceleration, som man knappast
hallit for trolig. For acceleration genom
vixlarna fran 0—80 km/t behdver endast 7
sek anvindas! Koér man i 35 km/t pa fyran
ar man uppe i 80 km/t pa 15 sek och i 100
km/t pa knappa 20! Detta dr utomordent-
ligt goda varden for en 350-kubikare. Mo-
torns stora smidighet och val valda utvax-
lingsforhallanden mojliggor hoga toppfar-
ter pa de olika vaxlarna: 65 pa ettan, 95
pa tvaan, 115 pa trean och med foraren sit-
tande 125 pa fyran. Nar foraren lag ner
pd tanken gick maskinen upp i 130 km/t!
(Forts. pa sid. 33)

Victoriamotora &r mycket rent
byggd. Léngst fram under tan-
ken: lampan som lyser upp mo-
torn vid reparationer i morker.

att  utfora.
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UNGEN

En verklig
kalasbage

200 ce

A

CTIGER
110

Landsvagens
vinthund

000 cc

J

For samtliga | marknaden forekommande
Triumph-maskiner, av efterkrigsmodelil, ha
vi ett absolut komplett reservdelsiager.

Begdr var stora nya svenska huvudkatalog
| flerfdrgstryck, direkt fran oss eller nagon
av vara auktoriserade aterforsdljare.

BEAKTA AVEN ATT VI HA SVENSKA INSTRUKTIONSBOCKER, RESERVDELSKATALOGER OCH PRISLISTOR

MOTORFIRMA UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGATAN 25 « ENGELBREKTSGATAN 6

GOTEBORG C
Tel. vidxel 137184, 137186, 137189 .+ Telegr.-adr.: UNORANCH, Goteborg
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Bremstrummorna ar av fullnavstyp och mycket kraftigt
dimensionerade, 180 mm och 30 mm bromsbandsbredd.
Det &r for dgnat att forvana att bromsarna inte riktigt
uppiylide de krav man bor kunna stdlla pd en maskin i
denna storleksklass. Pa den maskin TV provkérde var det
frambromsen som inte holl mattet, och bromsstrdackan
vart bromsdiagram, som baserar sig pa praktiskt

sromsprov. 10,5 m fran 50 km/t till stillastdende

och 40,5 m fran 100 km/t till stillastiende #r nagot for
mycket.

saventionella teleskopgaffelns belackare borde be-

lle att kora Victoria Bergmeister; fram- och bak-
n ir ytterst vil avstdimda och erbjuder basta tank-
bara v illning och korkomfort. Frapperande var Berg-
meisterns enastaende goda stabilitet pa dalig grusvadg, dar
cykeln inbjuder till mycket snabba korningar. Baktelesko-
pen arbetar mjukt och effektivt utan att ge genomslag.
Framgaffein skulle dock vinna pa att fyllas med nagot tjoc-
kare olia; vid vardslos korning over grova tjalskott ger den
ibland bottenslag. Inte ens pa de sdmsta vagar behovde styr-
bromsen dras at, vilket vittnar om god kursstabilitet och bra
avvagd fjadring.

Bergmeisterns stora uthallighet under langfarder korres-
ponderar utmirkt med den bekvama korstidllningen. Den
stora tanken, ca 19 liter, ger gott knaslut och det breda sty-
ret en vilsam armstéllning. Vaxelspaken skulle dock sankas
ett steg, da vaxelrorelserna ar tamligen langa; det ar an-
nars knappt att man kan halla foten kvar pa fotpinnen vid
vaxling uppat. I stadstrafik forsvaras maskinens manovre-
ring av den troga kopplingen, som fordrar val mycket hand-
kraft. Annars arbetar koppling och kraftoverforing fore-
domligt ryckfritt.

Maskinens utrustning vittnar om tysk noggrannhet och
tyskt sinne for det praktiska. Saledes har maskinen inte
mindre @n fyra las! En praktisk detalj &r lampan, som &r
placerad under tanken och som lyser upp motorn vid mo-
torfel nattetid. Laddnings- och nolligesindikator &r dven in-
monterad i strilkastaren. Mot den senare kan riktas den
anmarkningen att den skulle vara storre och sitta mitt pa
stralkastaren. Vid solsken har man svart att se om lampan
lyser eller inte. S LS
_Den sista kritiken ges at gashandtaget, som har pa tok
for langt slag, ett.halvt varv. Tyvarr verkar det som tys-
karna dlskar att montera dessa gashandtag pa sina maski-
ner. Det halva varvet gor att man vid snabb nedvixling
eller inbromsning maste byta grepp till vilket en kanske
mycket Gdesdiger sekund atgir. Med kortare slag pa gas-
handtaget behirskar man vidare sin maskin pa ett avse-
vart battre sitt,

Specifikation: i

Motor: Tvacyl. toppventilad tvarstialld V-motor om
345 cm® (B4x54 mm.). Kompressionsforhallande 7,5:1.
Effekt 21 hk. vid 6350 v/min. Medelkolvhastighet 11,43
m/sek. Batteritindning. Forgasare Bing 2/24/26. o

Kmfliivcrfiiring: Motor-viixellada direkt, vaxellada- |
bakhjul med kardanaxel. Fyrvixlad fotmandvrerad
vixellada med kedjeoverforing i block med motorn. |
Totalutviixling pa fyran .588:1. Enskivig torrlamell- =
koppling.

R{‘.m: Sluten dubbelrorsram.

Fjidring: Hydrauliskt dimpad teleskopgaffel fram [
och bak, i

Hjul: 350x19. ;

romsar: 180 mm och 30 mm breda bromsband. |
|
}

| Vikt: 177 kg,
i Pris: 3500:— kr.
| Generalagent: AB Motor-Service, Stockholm.
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Yit sida
understryker
bilens elegans

Den stora luftyo-
lymen och det 13-
ga lufeerycket hos
b Goodyear Super
Cushion Rib gor
korningen extra
mjuk och vig-
greppet exrra sa-
kert.

Super Cushion Rib
har forstarke, ribb-
monstrad  slitbana,
utomordentlige slit-
stark, med grepp-
forstirkande
bromsskaror. Den
mjuka fjidringen
skonar vagn och
forare.

2 g

skal
varfor fler kor pa
GOODYEAR

dn pa nagon annan ring

1 siiTsTYRKAN betyder lang livslangd
2 VAGGREPPET ger kontroll 6ver karningen
3 PALITLIGHETEN har skapat det goda

namnet

4 EKONOMIN ligger i de ménga sakra

milen

O S .

TR

R e S gy

GOODFYEAR
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Efteke: 4 hkr

§/ Cylvol: 143
Motor: 3000 v/m

Prop.: 1000 v/m

Prop.dia: 300 mm

Onskemotorn
for bade sjo-
farande yrkes-
folk och ford-
randeamaiorer,
specrells
arsedd for
symgre bitar
2en0m 1in
stora lg-
carviga
propeller. X Y
Pris 1.085:— S0 Pias

4
£
i
|
§
ot

_AB ALDELL/MOTOR
" KARLSKOGA
B Generalagent ACIEREX AB
\E Scockbolm 16 :
: Aterforsiliare i Stockbolm
5 TRIM UTOMBORDSMOTORER
o WRiddprn 2l o

ST T
Alfa kamére’,

Kop inte Er kamera forran Ni 3
lugn och ro hemma gatt igenom
arets modeller 1 Westlings stora,
rikt llustrerade katalog. Dar pre-
senteras ett 100-tal olika markes-
kamneror, forstorinfgsapparater,
morkrumsutrustung, kikare m. m

Westlings specialerbjudanden

kontant eller budgetkop pa 7 ma-
nader utan forhojd léveranslikvid
— gor det latt for Er att bli agare
1l just den kamera Ni Onskar
Ni kan aven vialja bland andra
formanliga betalningsvillkor. Vi
lamnar ett ars sknfthg garanti.
Full returriatt. Exponeringssticka
medfaljer varje kameraleverans.

»-lv . market
Grundat 1918 ?:].’U

OREBRO <

garanterar
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Jordhammarskolan har inrymts i en gammal
gérd ‘beldren vid fiorden mellan fastlandet och
Orust. varie kurs omfattar 15 elever. T. v.

skall lngo

’

flen
frasigo
frakiorn

°

der? Reparationsverkstdder finns i re-

gel inte ute pa rena landsbygden, och
detta har skapat ett problem f6ér manga
lantbrukare. De gamla bysmederna har for-
svunnit. Att vdnda sig till ndrmaste stad
ir en dyrbar och besvirlig historia. Den
bista losningen pa problemet ar att det
finns nagon mekaniskt utbildad pa garden,
com kan forstd sig pa inte bara traktorer
utan ocksa andra lantbruksmaskiner som
numera finns pa varje storre gard.

P4 lantmannaskolorna har darfor d@mnet
maskinlidra fatt okad betydelse. Och det
finns en skola som helt specialiserat sig pa
maskinlira — Jordhammarskolan vid Ods-
mal mellan Goéteborg och Uddevalla.

Vem skall laga traktorn nér den gar son-

Med hjalp av en genomskuren modell demon-
strerar rektorn brénsleinsprutningen i en diesel,

Skolan har inrymts i en gammal gard som
ligger vackert vid fjorden mellan fastlan-
det och Orust. Huvudbyggnaden har in-
retts till skollokaler och elevhem. For den
praktiska utbildningen finns en storre ma-
skinhall, dar jordbruksmaskiner trdngs som
pa ett museum, mekanisk verkstad, snickeri-
verkstad och smedja.

Och dir jobbade eleverna for fullt nar
TV kom pa besok. Grabbar i 16—18 ars-
aldern reparerade traktorer och andra jord-
bruksredskap. En del korde ute pa dgorna
och forsokte ploja sa ratlinjiga faror som
mojligt. Manga av de femton grabbarna
kommer fran stan. Och de trivs sa bra att
d¢ tdnker stanna inom lantbruksyrket.
Kanske mest for att de gillar att halla pa
med motorer.

Négra av de &ldre eleverna ldr sig svelsnings-
konsten med hjilp av skolans Svningsmaterial.

TEKNIKENS VARLD 12/54
|

Rektor Mérten Meurling hjdlper har nagra
elever — stadspojkar fran Goteborg som be-
stémt sig for jordbruket — att starta en traktor.

Gs (T

r_"‘"‘ Schoug orovar en typ av en lastbilsvaxellada och
] B 3 g
Mmer om en fromtid som traktor- eller maskinskotare.

TEKNIKENS VARLD 12/5

Ca 180 sidor ro-
lig mc-ldsning.
Virdefulla bilagor
och mingder av
illustrationer!

Sa hir siger Eskil
Carlsson om Mc-skolan:
— Man blir aldrig

for gammal for att lira.
Nir nu Mc-skolan
ar-fardig- kan jag lugnt:
rekommendera den till
varje mc-forare, oavsett
om han — eller hon! —
ar nyborjare eller
gammal i gamet. Upprik-
tigt sagt ar det inte
manga som verkligen kan
kora mc — darfor

bor alla lasa Mc-skolan!

|
I Namn:
I Adress:

Postanstalt:

ger allt som ar vart att veta om kor-
satt och suveran stilikning, om mo-
torer och me-vard, om felsokning,
verkstadskontakten, utrustning, tav-
lingar och mycket annat. Landets
frimsta experter ar Dina larare. =
Du blir allvetare pA mc hemma i din

" skona fatolj! Godkant slufprov ger

ratt till diplom.

Mec-skolan sparar

hundralappar men

kostar bara ‘
[

+ 60 ore porto.

MART JA5 BLIR MEFD

Till Monarkskolorna, Kursledningen, Stockholm 7.

Sénd mig omg. forsta brevet i Mc-skolan (Gvriga brev med ca
3 veckors mellanrum). Kursavgiften far uttagas mot postforskott.

N DITT NAMWN
N\ FEN JAX )
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GISLAVED

Populara
- Mc-stovlar

KNUTTE Grabbarnas
favoritstovel. Av svart
gummi med ribbad sula
och refflade forstarknin-
gar pa insidorna. Verk-
tygshcka och fargbild av
Speedwayforare.
Storlekar Riktpriser
31—34 17: -
3§—4° 19:75

SPEEDWAY Motor-
cykelstovel, 42 cm hog.
trikafodrad, svart gum-
mi, ribbad sula. refflad
klack, dtdraghbar sleif.
verktygsficka, refflade
forstarkningar pa
insidorna.

Storlekar 4o—48

Riktpris 29:75

i konsumbutiker och
kooperativa varuhus

REKV. VAR NYA BROSCHYR
MED TRIMN.ANY. FOR 125~
150 c.c, APOLLO-MC-AGA:

{ RE ERH.DEN GRATIS MOT

(e’

APOLLOKLUBBE

PPGIVANDE AV MOTOR-0,
FABRNR.* OVRIGA MOT. IN-
D.AV 1 KR.| FRIMARK.

N BOX53-VARNAMO
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Hundlost ur Spenar . . . ors. 1r. sia. 19)

desinfektionsviitska) och \leds vidare ut i mjdlkrummet
och genom vakuumsilkylaren ut i en rdnna av rost-
fritt stdl, varifrdAn mjolken automatiskt toms direkt
ned i fyra transportflaskor. I detta rum behéver ingen
mansklig varelse uppehdlla sig. En enda blick racker
att forvissa sig om att allt fungerar som det skall.
Allt imponerar, men direkt fascinerad blir man vid en
titt pa vakuumsilkylaren. Innan mjélken ndr den &r
dess temperatur cirka 37 grader, omedelbart efter
snabbfiltreringen hdller mjolken 30 grader ligre tem-
peratur. For den som inte satt sin fot i en ladugérd
pA narmare 20 ar verkar det rena trollkonsten. Den
praktiska nyttan av detta kylférfarande &r enorm: nir
gradantalet gir under 20 forokar sig inte bakterierna
langre!

Kreaturslosa jordbruk har blivit modernt, men syste-
met ar sa sakta pd avskrivning. Kossan haller faktiskt
pa att komma igen. Det beror pd att mjolken ar en
sakrare inkomstkilla i#in de flesta andra jordbrukspro-
dukter. Lagom till denna omstillning kommer alltsd
den automatiska maskinmjolkningsmetoden, mer ar-
betsbesparande och mer hygienisk #@n tidigare.

Diskussionen ar nu livlig om behovet av s. k. efter-
mjolkning. Enligt senaste ron skall sddan i allminhet
inte behdva forekomma. Under inga omstandigheter far
mjolkningsmaskinen arbeta pa tomgang. Det é&r da
juvret skadas och inflammation ldtt uppstdr. Agrono-
merna aterkommer stindigt till kravet pa yrkesskick-
lighet hos djurskoétarna.

For att oka den dgnar Manus mycket stor uppmirk-
samhet &t den under agronom Hagmans ledning fore-
kommande kursverksamheten. Den &r ovanligt livak-
tig., och forklaringen till det ger rektorn sjilv:

— Ungt folk pa landet kan inte lingre handmijdlka. ..

Men han skyndar sig samtidigt att beratta att cika 85.000
djurbesittningar pa 2—5 kor fortfarande handmjdlkas
i detta land, s det kommer linge till att bjudas rika
avsattningsmojligheter for denna Ostgotska storindustri.

Han kan pldja-han!

efterat mera stationart. Genom att den gamla och for-
traffliga sentensen om »profeten i sitt hemland» ocksa
ager sin tillimpning pad unga jordbrukarsoner fick han
ocksd gi som lantbrukselev pad andra_ gardar. Nar
den ritta snitsen pa handhavandet av hidst och plog
val infunnit sig slet han sig igenom en enligt egen
utsago ohyggligt lang militirtjanst, passade sedan pa
att gifta sig, skaffade sig ytterligare praktik frin ett
par girdar och sedan: lantmannaskola.

— Enda mdjligheten om man vill fdlja med den
enorma utvecklingen som jordbruket just nu befinner
sig i, motiverar han med bestimdhet. Jag ar inte direkt
veteran i jobbet ska gudarna veta, men nar jag bdrjade
pa allvar i det har yrket gick pléjandet och harvandet
{ill storsta del i hastens tecken. Det var bara en och
annan storre gaird som unnade sig lyxen att ha trak-
tor. Men hur ar det nu? Snart sagt varenda gird ner
till 20 hektar har mekaniserat och moderniserat jord-
bruk. Och dessutom #r det foradlingar, inseminationer
och massor av annat nytt, si det ar sannerligen det
enda man kan gora att sitta sig pad skolbianken igen
for att fA den ritta inblicken. Just nu gar jag pa en
driftsledarkurs pa Alnarps forsoksgird och hoppas péa
en lantmastareexamen. En sddan &r ingen lyx — tro
mig-

Vi talade inte bara om mekaniseringen som sadan.
Fordelarna 4r givetvis enorma, men som med allt an-
nat har i varlden har det goda ocksd en liten bekym-
mersam baksida. Forr var det relativt litt att fa tjdnste-
mannaplats pa en gard eftersom det alltid behdvdes
mycket folk for dess skotsel. Det fanns en uppsjo pé
olika befattningar att valja pd och den nyutexamine-
rade jordbrukaren kunde bli ladugirdsférman, rittare,
Jadufogde, inspektor, forvaltare m. m. Men vilken foljd
fick jordbrukets mekanisering? Jo, arbetsstyrkan ra-
tionaliserades och ménga befattningar férsvann., Nu iir
det lattare att komma in vid en lantmannaskola —
men svarare att sedan hitta ndgon som behbver de
nyvunna kunskaperna. Ungdomen brukar beskyllas for
att se optimistiskt pa tingen, Per Gdte Jénsson inte un-
dantagen.

— Varfor skulle man inte gora det? Det finns ju si
mycket nytt att sitta sig in i, 84 nog bér det vill
finnas plats for oss alltid.

»Finnas plats...» Dir snuddade Per Gote ofrivilligt
vid ett av landsbygdens kardinalproblem. Flykten dir-
ifran. Flickorna inledde den och det drdjde inte liinge
forrdn ocksa grabbarna foll {or stadsbrus, bio, folkpark
och annan lockelse. Per Gote har emellertid ett forslag
till att stivja det han rentut kallar asofogs. Han vill

(Forts. fr. sid. 20)

.

s
/
240a%,
alla fritid:lﬁskare

Nu finns arets fiskchandbok Fis-
ketur med ARJON" hos Er red-
skapshandlare.  Den  innchéller
mingder med virdefulla rid och
ron som Ni kan ha bdde nytea och
ndje av.

Hamta Ert ex. nu!
Efterfragan ar stor!

AB ARJON
MALUNG

For trivseln

pad fritiden —
Alga-spel

NYCKEL-BOCKERNA

3&;\5 ."“ u ngn- e ngimnﬁ'qi;u
MORDAREN
HAR ALIBI

/

fs
85958 Z [%’Mm”

DECKARE | TOPPKLASS

HOS ALLA TIDNINGSFORSALJARE
R S s
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med argan list ratta till det som skett och férhindra
nya olyckor. Varfor ska inte landsbygdens folk kunna
bo lika bekvamt som stadsborna? Kanske inte riktigt
lika bekvimt, men nog skulle badrum, kylskidp och bil
vara tillrickligt effektiva mutor att fi minga att skrin-
Jagga eventuella planer pa att flytta dit de striingt
taget inte hor hemma.

Vi hakade pa resonemanget och frigade Per Gote
om han sjalv aldrig snuddat vid tanken pi att flytta
till stan. Hans minspel anfiktades av lika delar forva-
ning, fortrytelse och férundran Over stadsbors konstiga
fragor, och svaret pd fridgan blev mycket, mycket be-
stamt

— Men ponera nu att nagon helt enkelt tvingade dig
att overge lantbruket for att bli stadsbo. Vad skulle du
ta dig til1? Viiket yrke skulle du vilja? envisades vi.

— Bli enireprenor, kom det blixtsnabbt. Fér lant-
bruksmaskiner .. .!

mera krig!

1ska  experimentstationen White Sands i New
»Viking 10», en lingre och smiirtare ittling

> som nadde rekordhojden 226 km och en has-
tighet av 6700 km/t da bransleforrddet var tomt. Den
nastan dubbla hojden mot V2-an ger en vink om rick-

(Forts. fr. sid. 11)

vidden. det inte finns minsta anledning tro att rys-
sarna (och deras tyska experter) sackat efter kan det
vara ncg med pdpekandet att avstindet Leningrad—

Steckholm dar 700 km. Ryssarna behover inte heller
komma fram till Kanalen for att bomba London: de
n:]ll"; beleviimt dit fran sina nuvarande stillningar bakom
Elbe.

Hartill kommer en annan omstindighet, som ront foga
uppmarksamhet utanfor fackminnens krets. Under kri-
get framstillde tyskarna flera typer av radiostyrda ra-
keter, som startades fran flygplan. Med en siddan sink-
tes 1943 det italienska slagskeppet Roma sedan det gatt
over till de allierade. Dessa radarstyrda raketer var dock
k_m'lh:ll]svapcn: de maste avfyras inom 10 km fran malet.
Aven amerikanarna sinkte flera japanska fartyg pa
samma sitt. De har sedan utvecklat detta vapen vidare
och amerikanska flyget har nu en raket kallad »Rascals
med langt storre rackvidd. Den ir kortvingad och kan
ta atomladdning.

'Del.(a innebédr att en jiattebombare, ett annars for-
traffligt mal for jaktplan och luftvirnsbatterier med
e}!_er utan zonrorsraketer, kan bomba ett mal utan att
sjalv utsitta sig for storre risker. Den amerikanska
Bzﬁ-ap kan ta ett jaktplan av typen F84 i sitt bomb-
magasln. och starta det @nda till 500 km frin malet med
en hastighet som skulle sitta allt luftvirn utom mal-
s6kande raketer ur spel

Sensationsrubriker i tidningarna har avslojat stri-
fler me}lan »spokflygs> i Nordfinland. Inflygningar har
ju oc_lfsn.skett Gver svenskt omride. Sidant ir ingenting
?lu‘ foryann sig oOver. Dylika nattliga raider kan ge

era vardefulla upplysningar, sirskilt betriffande ve-
delx;borande lands radarnit.

e i Ao s Pzl
SR o S 30 ., men ma:| visade
i P oyer 6da torget ett fyrmotorigt rea-
e utam" som vagkte ofantligt uppseende inte bara
s tan i det avligsna USA, vars flygvapen nu fick
na virsta farhagor besannade. Det ryska planets rick-
vidd beriknades till 10.000 km!

no?nendlmerkontiner}(ala tvastegsraketen ar faktiskt ge-
Dh’remoczn' ovan sknsser'ade tekpiken redan verklighet.
Pkl ar den fantasuika projektil, som soker sig vig
ot St“_cantf.rna med hjalp av ett .lflcvisionsiign riktat
B S]J:.l‘l;n lmler? ogh en elektronhjarna, som automa-
o h_noer navxgenngen: med “all sakerhet dnnu foga
MR en fantasi. Det flfms.“ namligen ett hinder: man
A annu inte med tillrdcklig noggrannhet avstin-

pa vart klot.

jugienAsake.n ska nu avhjilpas vid solférmirkelsen 30
lionér mcnkansk_a flygvapnet r}ar utrustat tio stora sta-
kel:cn' som ska insamla alla tinkbara data om f{O6rmor-
sl.’)A = men i forst hand meq en rad olika metoder fast-
Tl Punfkuggnns frx'zlmfart ?\'er jordytan fran Nebraska
mclh:r:\lfn. M:m. vintar sig kunna faststilla avstindet
bnr—; o ordamerika ”ocl? E}lropa med en felmarginal av
- 50 m, Och det ér ju ingenting att haka upp sig pa

\‘_def .g:\llor en atombomb.

”:}‘1(:': initierade kretsar har det inte varit nigon hem-
“kwdn «'ll'l l::lkelforsknmgen 'sedan ett par ar tillbaka statt
‘ll‘i‘vit: {nror. en mur. De intensiva experiment som be-
Tty ;‘1 olika riktningar och pa skilda omraden har
A Fﬁmmb_rngt det nya och oOverraskande man viantat
lnnde~rm aret hette det | ett vederborligt besléjat utta-
bleme'( »Ett genombrott nu, t. ex. ifrdga om styrpro-
aag + skulle | ett slag revolutionera det militira tan-
el. Det kan komma niasta vecka, nasta 4r eller kan-
(Forts. pd sid. 39)
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Tacksam

PUCH 175 SVS

med dubbla forgasare

alt trimma

Tycker Du om att pyssla overtraffa vilken serie-

med motorer och sjilv tillverkad. maskin som
trimma dem till maxi- helst i samma klass.

mala prestationer? Da PUCH 175:an finns aven

kan Du inte fa en i standardutforande med
tacksammare maskin an en forgasare och har .

PUCH 175 SVS.

Den har 175 ce dubbel- SV. ¢
med dubbla
dubbla tdand-
spolar och dubbla tdnd-
stift. Du kan fa den att

kolvmotor
forgasare,

Frode lund

LUNDAVAGEN 56

da bokstavsbeteckningen

Begar narmare upplys-
ningar fran oss eller na-
gon av vara aterforsil-
jare.

MALMO

Finns i Din affar.
Sind annars in kup.

Jetex SPEED — snabb readriven racerbat
for Minijet eller Jetmaster reamotor (pas-
sar éven ""1007", *'200 ' och *'350"). Uppnar
15—20 knop. Firdiga delar i firg.

SNIPE — landets mest littbyggda modell-

segelbat i exakt skala. Godkidnd f6r kapp-

segling av Stockholms Snipe Club. Jitte-

gylggsaxs med segel, blykdl och fiirdiga
elar. :

W eSS GRS NS SN NSNS GEENES RSN Se—"
Till ING. SIGURD ISACSON, Lidings 5
I Sand mot postforskott-fporto:

... SPEED, byggsats 3.90 .... SNIPE,
l byggsats 19.50 .... ORN-cement i tub |

0.90 .... KATALOG gratis.
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British Seagull Co Lid:s

. populdra utombordsmotor.

Typ FV TR h 595:—
- 155 2i58h I e 735:—
» - LS-L =  céamosos 780:—
A D 3| 5="4 $hic7 SSReeT <t 815:—
» AD-L > e 910
BEVAG S 965:—
., AC-L o SR 1.060:—

Begar prospekt!
Generalagent:

AB MOTORREIMERS

Ostermalmsgat. 68 - Tel. v. 630120
Stockholm O.

™

AR,

" BATTERIER

=~ FOR LYKTAN
0. RADION

JUNGNERBOLAGET
S : ‘ vxléiéﬁ;ﬁékﬁebciagel Jungner
ol : ,g;légrfslud-Mulmé
“Skellefted - Sundsvall

e o

Ingen konst hygga en viig

(Forts. fr. sid. 27)
man undvika att gora ndgra dyrbara schaktningsarbe-
ten for nedbringande av siddana lutningar. Didremot bor
brantare stigningar, i synnerhet om de ir linga, und-
vikas di de satter ned hastigheten. Som regel undvi-
ker man brantare lutningar &n 50 °/oo. P4 en enfilig
vag kan man dock tillita upp till 70 °/¢e lutning, samt
om lutningens lingd &dr mindre an 150 m eller ter-
rangen ar sarskilt svar, undantagsvis allra hogst 100 °/oo.
PA en tvafilig vag bor motsvarande maximimitt inte
overstiga 60 resp. 80 °/oo.

Men man bdér ha klart for sig att dessa brantare
lutningar &r till oligenhet for trafiken. Vid halka kri-
ver sidana backar sirskild tillsyn eller sirskilda atgir-
der till forhindrande av trafiksvarigheter eller olyckor.
Darfor bor man helst inte odverskrida det gamla goda
erfarenhetsmattet 50 9/q0.

Nar ett fordon gir runt ett horn tar det storre ut-
rymme i ansprdk #n eljest. Likasd da det gar i en
kurva. Vagbanan behdver darfor vara nigot bredare i
kurvan. I kurvor med 100 till 200 m radie bor viagen
vara 1 m bredare, vid 200 till 300 m 0,75 och vid 30
till 500 m radie 0,5 m bredare.

For att vattnet skall rinna av vigen gors ytan unge-
far som ett tak; hogst i mitten och ligre pd sidor-
na. Sidolutningen, eller bomberingen, som den kal-
las, bor for dessa vigar vara 1:20, dvs. 50 °/vo. For
tremetersvagen bor sidledes héjdskillnaden mellan vag-
mitt och vigkant vara 9 cm och for sexmetersvigen
15 ecm. I kurvorna bor, di radien understiger 1.000 m,
hela vigbanan luta mot kurvans insida. Hojdskillnaden
mellan innerkant och ytterkant bor for dessa viagar
lampligen vara 18 respektive 30 cm.

Mot viagdikena gor man sakta lutande slinter. De
far inte vara brantare in 1:3, dvs. slinten far sidnka
sig 1 m pA 3 m. Slinten pa utsidan om dikena kan
goras brantare, vanligen 1:1.5.

Vagracken anordnas lings vattendrag och braddjup,
samt pa de stillen dir vigbanken ligger hogre an 2,5 m
over omgivande terring. Skyddsrickets innerkant skall
vid enfilig vag std 0,25 m utanfor korbanekanten och
vid tvafilig vag 0,5 m. Vigbanken fir saledes dir go-
ras nigot bredare in eljest. Detta darfor att en bilist
skyggar lite for ett ricke och silledes behéver lite
storre utrymme.

IFA F9

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling, fyra vixlar
framit, varav tva tystgdende, ingen synkroniserad.
Framhjulen drivs av kardanaxlar fran slutvixeln. Ur-
kopplingsbart frihjul, som fungerar p& alla vaxlar.

Hjulstill: Fram separatfjadring med tvarstilld blad-
fjader och dirunder tviargdende linkar. Bak stel axXel
med tvarstilld bladfjader. Hydrauliska stétdampare
for samtliga hjul.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms med 6 dm® sammanlagd
friktionsarea, motsv. 6,2 dm? per ton tjanstevikt.
Handbromsspaken paverkar bakhjulsbromsarna meka-
niskt. ’

Styrinrdttning: Styrvixel med kuggsting, 21/8 rattvarv
mellan fulla framhjulsutslag. Ratten pa vinster sida.
Vandcirkelns diam. 10,1 m. mitt vid yttre fram-
dackets utsida.

Elanliggning: 6 volt, 130 watts generator, 75 amp.-tim.
batteri.

Ringdimension: 5.00—16 tum.

(Forts. fr. sid. 15)

En storvaxt forare kan inte ha hatten
pé sig i IFA:n, Men bagageutrymmet ger
tillrackligt utrymme. Aven for hatfen!

St e e ]

GENERALAGENTER: AB. E. FLERON
Stockholm Malmd Géteborg

LT A

AN ST
STORSTA SORTERIM, A
HODELLFLYG, MOTORER ocw T/LABEHO
OM KAN ERBIUDARS SUENSHA MODEL,
LVEARE X HAMTA KATALOGEN HO.
MODELL HANDLAREN p7yiZ B TIAF
KATALOGEN SANDES MOT 7500E 7 FRIM.

OC NOUSTR

Var god sind .... st. KATALOG nr
10 & 75 ore.

Namn
Adress
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Aldrig mera Krig! (Forts. fr. sid. 37)

ske forst om flera &r, men raketfolket dr bergsikert pa
att det kommer.

Nyckelordet ar tydligen styrningsproblemet. Den fjirr-
styrda >Corporal> visades for en tid sedan for pressen
och innehdller knappast ndgra hemligheter. Medel-
distansprojektilens problem dr nirmast ekonomiskt. Den
ir dyr och ockonomisk av samma skil: 70 proc. av
viardet och niistan lika mycket av vikten kommer pé
elektrenutrustningen. Hirav kan- man dra slutsatsen™ att
det revolutionerande vapen, som man nu gir | spiand
viantan pa dr langdistansraketen, tryck-pa-knappen-kri-
gets interkontinentala fGrstorelseredskap. Den dagen da
langdistansraketerna ligger atomladdade och startklara
— den dagen maste frigan stillas om inte ett krig be-
tyder forstorelse intill sjalvmord. DA maste politikerna
besinna sig. Det dr det enda hopp som Aaterstar.

@ TV jagar USA-gangsters. I Amerika har polisen
borjat anvinda sig av den industriella televisionen pa
ultrakort vaglingd som f{orbindelse mellan de olika
distriktsstationerna och huvudkontoret. PA det siittet
kan huvudcentralen snabbt komma i kontakt med
sina stationer for att sinda signalement och bilder av
efterspanade.

® Trettio linder har TV. Hela 29 linder utom Ame-
rika har nu nagon form av television, reguljir eller
experimentell. Mer in 60 sidndarstationer finns i dessa
29 lander.

m TV letar Cometplanen. Undervattenstelevisionen ut-
vecklas snabbt och borjar i allt hogre grad anvindas
for efterspaning av sjunkna fartyg eller liknande.
Nu senast har man fraktat apparatur frdn Amerika
till Medelhavet som skall anvidndas vid sokandet av
de nyligen stértade Cometplanen.

E Alla USA-hem far-TV. Televisionen fortsitter att
breda ut sig i oférminskad takt i Amerika. Niasta ar
riknar man med att sialja 28 miljoner mottagare och
d'éx beriknas nistan alla amerikanska hem ha televi-
sion. Och sedan ar vil inte steget ladngt till att man

som med radio skall ha ett flertal apparater i varje
familj. .

8 Firgtelevisionen aktuell. Firgtelevisionen borjar s
sakta komma i gang i Amerika och redan nu finns
det mottagare att koépa. Bide NBS och CBS har pro-
gram i firger nagra timmar i veckan. CBS ndjer sig

med en timme medan NBS har tvd a tre timmar i
veckan.

@ Atta liinder TV-samarbetar. De visteuropeiska lin-
derna som har television har planer pa aft sam-
a}‘beta nir det galler utvixling av program. Man
tinker ordna en forbindelse genom radiolinkar mellan
ﬁ}ln linder. De som det nirmast ér friga om ir Bel-
glen, Danmark, Frankrike, Vist-Tyskland, England,
Schweiz, Italien och kanske Sverige.

B Radion haller greppet. Radion har ju inte som man
fru_}nm helt konkurrerats ut av televisionen i Amerika.
Tviirtom har den Gkat si att man i jamforelse med
1946 innan TV pa allvar slagit igenom nu har tredubb-
!at stationsantalet och fordubblat antalet apparater.

Aven den radiotid som siiljs har okat frin 314 miljo-
ner till 498, g

.lTV Skar musikintresset. Televisionen har dstadkom-
:"'l‘ €N reniissans f6r hemmapianot, s att mer pianon
Sljs och mer pianolektioner tas én nigonsin. dver

:‘.‘.‘V“d taget har musikintresset genom televisionen i
08 grad stigit.
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talas det alltid om De  cleganta,  viarldsberomda

NSU-motorcyklarna  beundras
overallt pa vigarna.

NSU MAX ir en 250 cc som
har 17 hk med en topphas-
tighet pi 125 km/t Sving-
armsupphiingning av © hjulen,
centralpressram, hydraulisk
stordimpare och  oovertraffad

acceleration. Kr, 2.565:—

Generalagent:

Motorfirman BENGT BERG & CO AB
Goteborg

Aterférsdljare Sver hela landet

som alla talar om &r Svenska Novellmagasinets Brevklubb. Namn och
adress infores dar kostnadsfritt. Svenska Novellmagasinet (med den in-
tressanta avdelningen »Aktenskap») finns att kdpa hos alla tidningsfor-
siljare. Pris 50 ore.

kor rattoch slott

»sDUNLOP

cykel-diick
moped-ddick
me-diick

39




AL .

" avbet. 40: —. Stoppad med renhdr 52:—,

VECKANS /7,»""KATALOG

TAlt nr 18 tillv. av impr. morkgron
taltvav., Fa tt golv. Droppkant
runt tiltet. Tva st. fjadrande talt-
stinger. Levereras i fodral. Tiltets
storl. 200180 cm. Hojd 185 cm. Kontant endast kr 132: —.
Avbet. 147: —. Vara formanliga avbetalningsvillkor ar 47: —
vid leveransen och endast 20: — pr manad. Unna Eder
sjalv nojet att dga detta kvalitetstalt. Talt nr 16 av gra-
gron taltvav, droppkant a langsidorna. Fastsydd golvpre-
senning. Levereras kompletf med fodral och metallbeslagna
taltstanger. Storl. 200X120 cm. Hojd 120 cm. Kontant endast
kronor 85: —. Sovsack nr 31, stoppad med vadd, bra tyg.
storl. 190X 75 cm. Fastsydd huvudkudde. Kontant kr 35: —.
Sovsiack nr 32 Juniorsovsick i samma utforande som nr 31,
storl. 175 cm lang. Pris kr 33: —. Solskydd passande till
talt nr 18. Tillverkat av oblekt prima vav, levereras kom-
plett med linor och tiltpinnar, dessutom medfoljer en st.
extra taltsting, vilket ger Eder mojlighet att sitta utanfor
taltet och t. ex. ata och anda ha tak over huvudet. Pris Kr
33: —. OBS.! Samtliga tilt har kraftig vinkeldragkedja!
Begar var kampingkatalog! D e Yole A
SMALANDSKA INDUSTRIVAROR, VARNAMO.
Hiarmed rekv. .... st. Talt nr .... samt .... st. Sov-
sick nr .... Kontant. Harmed rekv. st. Soltak.
Harmed rekv. .... st. Talt nr .... samt .... st. Sovsack
nr Avbetalning enligt ovanstdende pris och vill-
kor. Lagen om avbetalningskop galler. Full returratt
inom 8 dagar. Sand in Eder order i dag! ®

Namn

e o |

Medaljer, Plaketter,
Foreningsmadrken,
Klubbmadsterskapstecken
Skisser o. kosinadsforslag fritt
pa begaran.

SPORRONG & Co.
Kungsgafan 17, Stockholm 7. Tel.: 225660

MODELLBYGBSATSER  Ofika diesel- och gladstifis-MODELLMOTORER

[ecanobypguatseriss Exacks Solna  Hobby-Cenirum

verkiyg — Fleischmann-jdrnva-
gar — ALLT | HOBBY Risundavigen 144, Tel. 822690. Solna

vid mottagandet och 20:—
per manad 3r vara fina av-
bet.-villkor for vidstaende
talt av extra prima gragron
impregnerad taltduk. 190X
150 cm. Hojd 185 cm. Rygs-
asmodell med fastsytt golv
och droppkant, Ventilations-
lucka med myggnat. Vinkel-
dragkedja. Lev.med alla till-
behor samt gediget fodral.
Battre talt finns inte. Re-
klampris kontant 112: —, pa
dven 2-manstalt, pris 77: —.

avbet. 125: —. Vi sdlja
Full returratt inom 8 dagar. Fraktfritt vid kontantorder.

Vid avbetaln.-kop maste kupongen ifyllas.

SOVSACKAR 16:—

vid mottagandet och 12: — per manad. Stoppad med extra

rima vadd. Forsedd med
gn Jatt 0. varm sovsiack. Pris kontant end. 35:—,
avbet. 58: —.

kudde och blixtlas samt !odm}l,
P

FIRMA E. OLSSON

Box 604, Filipstad I

Hirmed rekv. .... st. talt, .... st sovsick, .... st
renharss, Kontant/avbetalning (stryk det som ej ons-|
kas) enligt ovanstiende villkor. Agandcrausforbe})ﬂllll
enligt lagen om avbet.-kop galler. Skriv tydligt!

Arrangorer

FEST-

Nya basarkatalogen utk.
Foreningar far den gra-
tis. Den innehaller allt
som behovs for en lyc-
kad fest. Bl. a. firdiga
tombolasatser, basar-
spel, affischer, dek.-art.
Kredit erh. till efter
festen och returratt pa
overblivna varor.

Engrosfirman

STURE MALMGREN
Kristiansiad

Specialfirman (
for festarrangorer. °

glodstiftmotor
branforgasaren

over d

batmodeller sinde

FIRMA

SPACE-BUG SPECIAL

med den epokgorande mem-
som sparar 2/3 av brinslet!

Data: Cylindervolym: 0.75 cm?.
Varv per minut: 15.000—16.000.
Effekt: 1/12 hkr. Viki: 45 gram.
torsta langd: 67 m/m. Storsta
bredd: 29 m/m. Storsta hojd: 60
m/m. Gangtid pd full tank: 3—4
minuter, Inkérningstid: 60 sek.!

PRIS kromor 25—
PROPELLER 2
f. Space-Bug 1

ILLUSTRERAD

Universalnyckel

KATALOG
fiveplan, bil- och
mot 0:40 1 frim.
ADER

ON 621853

ieselmotorer

fack

invandigt.
Dold me-
Tva tre-
cklar. Firg:
j el. mellanbrun. Storl.
2X30X9. Pris 23:50
porto -
i Skarex, Box 116, Halmstad,

Ket

==

fraa

Pl Skriv i dag — omg. lever.!

gratis om Ni

exp. inom 14

samt ett 25-Ores

SGKATALOG nr 7

Innehaller allt om modellilyg, batar, bilar,
motorer m. m. Stor inventeringsrealisation.
Katalogen kostar 75 ore men

Ni fiar den
sinder in namn och adress
frimarke till porto och
dagar till

Tore Haglund & Co. AB - Avd. 10 Hofors

Hogglanspolerade ldttmetall-

Sovsackar

Italienska skenor for dick
Vaddstopp. slumppris  kr | med féljande dimensioner
—_ Iggo extra p:a impr. (36—40 hal):
vav 33:—, kapok 45:—, ren-| WM 1-19 t. dack 300-325X19
har 54:—, dun 74:—. Samtl Kr 21: 85
storl. 75% 190, m. kraft. ked-| WM 2-19 t. dack 325-350x19
ja, kudde o. fodral. Spec. Kr 26: 75
storl. m, m. se var utforl. | Framskarm 118 800 mm.
prisl. som sandes gratis. Kr 13: 85
Framskiarm 118X 950 mm.
X Kr 14: 95
T a l t Bakskarm 118 X1.000 mm.
Kr 15: 45
4-mans, ryggas, 200x150% | Bakskdarm 118 X1.300 mm.
185 riktpris 130:—. Vart pris Kr 18: 40
102:—. Storre 4-malr;s 200;-(/:|
180185 kr 114:—. D:o me a alnla
piscivay | botien 190/ 5 Motorskdrmar av stalplat
6-mans 2504200185 130:—. | Framskar ¢
Cyklistialt 2005120125 kr | © i
75:—, Samtliga av extra p:a| Bakskirm 118 X 1.300 mm.
impr. gron tiltduk m. fast- Kr 9:95
sytt golv, fodral, 2 st. kraft. | pramskirm 132% 950 mm
blixtlas, tiltstinger o. ovr, Kr 9:10
behdr. Forstklassigt utforan- | Bakskirm 132%1.320 mm
de. Rekv. i god tid fran Kr “:75

Mikra Sportkonfektion
Kramfors - Tel. 1096

skenor och skarmar

For svartlackering
per skirm,

kr 0:75

l S u ooV o (o "Namnoch e,

— — —— — — — — — — — —— p—

40

.

e s N

Motocross-

forare

Hejarsmidda Mahle-kol-
var for AJS och Malch-
less Competition. Stan-
dard 0,20—0,40. Gaffelror,
hydraulitrér, ventiler,
styrningar, vevlager, ram-
lager, harnalsfjidrar,
packningssatser m. m,
Reservdelar — Tillbehor
Fullstiindig mec-service.
ELGEBRANDTS
MOTOR
Nytorgsg. 23, Stockholm.
Tel. 43 60 99,

ABKA Maskin- & Motorservice
Tel. 5536 Halmstad Tel. 55 36

Cylinderbrynen

Lampliga  for bryning av
skadade moped-, littviktar-
och  bromscylindrar, samt
andra hal dir stora ford-
ringar stills pA noggrannhet
och yta. 4

E. Langes Mek, Verkstad

Kristinehamn — Tel. 11522

Mofocross spec. nr 308

o Snygg
o Billig
o Effektiv

§0-}-24 cm
Pris: 35:— - frakt
Mot postforskott
Branschfirmor erhdller pa
begiran nettoprislista

MC Tillbehdr, Trands

A I

A )

WA
MOTOREMBLEM
for  foljande mec-fabrikat:
AJS, Apollo, Ariel, Blixt,
BMW, BSA, Csepel, CZ,
DKW, Douglas, FN, Fram,
Gillet, Gripen, H-D, Horex,
HVA, Ilo, Indian, James,

JAP, JB, Jawa, King, Kir-
nan, Lambretta, M, Monark,
Norton, NSU, NV, Panther,
Puch, Rex, Royal-Enfield,
Sarolea, Svalan, Svecia, Ter-
rot, Tiger, Triumph, TWN,
Velocette, Vespa, Victoria,
Villiers, Vincent, Zindapp
samt Speedway och Racing
Finng i motor- och sportaffa-
rer. Kan iven rekv. mot fri-
mirken kr 2:50 25 ore
porto frin Chr. Larsen, Box
62, Ljungby.

TEKNIKENS VARLD 12/54

Reservdelor — Tillbehor

9:75

Baksadlar for
skarmmon-
tage, av hogsta kvalité
utforsaljas till mindre an
halva priset.
> Nya eng. Smith
o hastighetsmata
H 4. re sa langt lag
‘ﬂ* Gxy/ ret  ricker for
N 50 kr pr st
Lattmetallskar
S mar — i kraf
¢ G tig  duralumi
skarm Kkt ‘?’- nium — 5
15t \ \\_ skarm kr.
13: 50,
USA-Arme
o Amerikans
flygar
dasigon av
enastaende
cvaliteé
_ varda 35
kr pr st ccialbehandlat
glas. Med dral som
innehaller e¢tt par  extra
glas endast kr 5: 75,
Stor sortering 1 nya och
beg. reservc for H.D
-B.S. A rton—Arvriel
Matchless m mirken

eRiig-g0acer

Vasagatan 5 B, tel. 1154 29
GOTEBORG C.

skyddshjalm.

Reklampris

Bestiilles per
Maskinfirman

— — — — — —
"o
=
—
x

st. Storl.

Namn och adress.

MOPED-MOTORCYKLISTER
undvik skallskador

anvidnd var foérstklassiga stal-
K Firger:
vit, vespagrd, vinrdd.

35: — kr.

1
postf. fran |

RECORD,

Malmé 4.

bla,

| QR 7

SPEEDWAY =

Kk

£ 2. 2.0.2.2.2.0.9.¢

22 2.2.2.9.9.2.9.9 B 0 K E "

arets schlager kan
3.-

°

till 3 kr. Rekv. den

i dag fran

SPEEDWAY-FORLAGET

Box 2057 - Norrkoping 2

genom 2:a uppla-

gan sanka priset

Motor-
cyklister

Rekv. 1954 ars Motorkatalog.
Specialité: Forgasare — De-
lar. Kolyvringar m. m. Kata-

|| log sind. mot porto 50 &re.
I Motorfirman Rob. Liljegren.

V. Torggatan 4, Tel. 110 39.

| Karlstad.

Sokc
PATENT

o

Beg. Cykiar

Rekvirera dag var
prislista omfattar beg.
ur, ' cyklar, mopeder och mo-
torcyklar. Cyklar 60—110 kr.
Barncyklar 120—150 kr. Kuli
mopedmotor i byggsats 300
kr, All leverans per efter-
krav med returriitt.

F:u Williom Johansson

Réavemala. Tel, 2

FANTASTISK
KIKAR

redan i
som

Jattebil-
ligt frdn
direkt-
importor,
Har kostal
350 kr.,
nu endast

195:—

A Avbet,
25:—

pr mdn,

Jewel-Kikaren 7% 50
Je :: -— jatte-
ld\lkarc av  virldsklass Jmed
en  fantastiska ljusstyrkan
mc.:;ch enastiende synskirpa
nallk'}?on synfilt. Dag- o.
ﬂexblhare‘ Optiken antire-
marie andlad. Idealisk for
lunslm bruk samt jakt, fri-
Fas IV, resor m. m. Levere-
ek ;ned kraftig lidervaska
Pris Xelremmar,
Ay kontant ¢nd, kr 195: —
URN?‘L 210:—, 25:— pr mﬁn:
l FABRIKERNAS DEPOT
e NORRKGPING |
lrc‘:;'"_;ed rekv. Jewel-Kika-|
Ialt b )t<50 4 pris kr 210: —
onle s Med 25 kr pr man.|
Idet islgt kr 195: (Stryk
|mnti l;\ ej oOnskas.) Ga-l
da{;a ull “returratt inoml
I T och pengarna Ater.

— — —

(Nu ar det MC-tid! )

Utrusta cykel och motor
med originaldelar frin
oss, Storsta sortering.

Rekv. katalog med nytt
tilligg. Bifoga porto.

Motor-AB lvan Hodk
| SAGEN - Tel. 30, 31
= 7,

pa Er uppfinning
genom
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE
STIG HANELL, Dukviigen 6,
BROMMA - Tel. 255774
Upplysningar mot porto.

Vid reparation av kameror,
smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmiitare samt utforande

ayv synkroniseringar viind Er

till FOTOCENTRALEN, Vasa-
gat. 41 n, Viisteriis, Tel.33617.

ar sandes over

Leipojirvi,

Behover Ni pengar?

Lan till enskilt foretag, jord-
bruk, hus- och villabygge el.
for privat behov. Upplysning-

de trettiotal

maojligheter som finns.
L. KEMPE,

Giillivare

Obs! Snabba  leveranstider.
Var god angiv denna tidn.

MOPED- och MC-AKARE

Fordelaktigaste inkdpskillan
for reservdelar och tillbehor.
Ill. katalog sindes mot porto.

forskott fran

F:n KNUTL &

H Vir nya

el.

ror, kikare,

u ror,
|

N maskiner,

g Tlina

™ forst pA Eder
omg. till

“RECORD
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stora
m for 1954 utkommen. Canm
1000 artiklar:
rakapparater,
reservoar- o
N kulspetspennor,
skinnklider,
fiske- och sportart., rost
fritt, mattor, dammsugare. §
B filtar, gobelinger, skriv- g
tavlor m. m.
pengar

KOPIERA!

“Alle

14:95

+ frakt.

2 framkallningsskélar, kople-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
ridgivare. Sindes mot post-

SVENSSON

* siker duglign ombud &

katalog

kvalitetsur,
kame-

Jiderva-
cyklar,

bliv
plats! Skriv

Pos’orderoﬁ.‘.

HALMSTAD

|
%
| Ni behver
|

MotorfirmanHarryHansson
Bengtsfors, tel. 77, 377,

Rakblad bortsiumpas!

Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st.,
1000 st. kr 25:— fraktfritt.
Full returritt, Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. fradn
Firma CESAR, Kumla 8.
Tel. 711 86.

Utombordsmotorer, mopeder

0. MC, mycket god sortering.

Offert mot 0:25 | frimérken.

Motorfirman Henry Olsson,
Insjon.

——M————— Finnstovel hogkl. hog-

ladersk. gummibotten
o™ '.‘ 40:-. Texasbilte 8 c.
ot solnitat 9:-. Vilddolk

18 ¢. 7:-. Mot postf.
Nordlandia - Jarhois.
| |

s ROK EJ MERA!

B| Riidda Eder ekonomi, hillsa o.
utseende. Overvinn Edert to-
baksbegar, rokning, snusning.
Var originalfdrpackning & kr
5:50 + porto innehall, veten-
skapl. sammansatta oskadliga
gabletter, hjlilper pé kort tid.
LABORATORIUM SANITAS
Bl Box 7156 - Stockholm 7.

B| Siind en forp. »R6K eJ meral>
m| per postfdrakott.

Namn .....
Adress ...

P I

TV 12

Flygutbildning

Linkopings Flygklubb, Saab,
Linkdping, tel. klubbhuset

209 00 eller Saab 290 20. Mo-
tor- och segelflygutbildning,
alla stadier.

B. S. A, 500 cc/43 mot radio-
grammofon el. bortslumpas.
B. Persson, Box 34, Everts-
berg.

rMoior-marknaden]

-y 620
| r.—lt-i =5 & %—,‘
Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Storst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Gdteborg.
Tel. 12 69 34.

Indian reservdelar, alla Ars-
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborrning.  Elgebrandls
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel.
43 6099, Stockholm,

DELAR o. TILLBEHOR till
Er motorcykel i stor sorte-
ring. Var illustrerade kata-
log sindes mot porto.
Motorfirman O. E. Sdder-
strom, Ornskoldsvik.

Beg. 120 cc motorer billigt.
V. Norén, Manjirv, Visttriisk.
Svecia N.S.U. 250 cc /52 koérd
645 mil. Svalan J. B. 150 cc
/52. Puch Sport 125 cc /50.
Sachs 98 cc /39. Moped Ori-
ginal. Cykel Master som ny.
1 st. Ballongcykel m. Fuchs
motor. Triumph 500 cc /30.
Crescent tandemmoped, skick
som ny. Svar mot porto.
REILANDERS MC, Box 215
GIMO. Tel. 190.

MC — diick och slangar
Alla storlekar. Spec.: Trials
& motocross. Omg. lev. mot
efterkr. Nils Th. Pettersson,
Kallhill.

Axelssons Bilelektriska, Sto-
byv., Hiissleholm, tel. 2730.

Nya MC o. Mopeder NV, HVA,
Autoped, Novolette. Omb.
sok. Off. m. porto. Reilanders
MC, Box 215, Gimo, Tel. 190

Urdelar och verktyg éven till
amatdrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

MC-delar i parti o. minut till
ligsta priser. Beviks Reserv-
delslager. Broderna Stark.
Linképing. Tel. 410 46.

ROFFES har stor sort.
kolvar, Kkolvringar, rullar,
kullager, packningar, bryta-
re, avdragare, mc o. moped.
Borr- o. vevlagerren. utf.
Katalog mot porto. Roffes,
Blekingeg. 63. 43 70 54, Sthlm
Nya o. beg. mc alla mirken,
alla storlekar. F:a Soder-
malms Bilaffdr. Sdderman-
nag. 42. Tel. 44 16 83. Sthim.

verse-marknaden
AT

av

TALT UTHYRES. Sovsickar
billigt. Tel. 10 29 74.

Vattencykel, ritn. o. arbets-
beskr. kr 4:75, ritning till
roddbat av masonit kr 4: 25,
mot postf. 4 porto. Katalog
gratis. Handelsfirman Ornen,
Viistervik.

Alla slags tindspolar till bat-,
me- 0. mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman med 15
ars erfarenhef, pris 20:— kr
st. Omgdende leverans, ga-
ranti. Nya Radioverkstaden,
Kalmar.

BAGAGEMARKEN, fir.
varldens ledande hotell (10
st. 2:—) eller flygbolag (10
plats pa
rokbord,

RADIO-KITS, stor kartong
diy. beg. radiomaterial kr
12:—. Amerikansk Ljudtek-
nik, S:t Eriksgat. 54, Sthim.

Skriv-, Riikne- o. Duplice-
ringsmaskiner _ldgsta priser.
N{; o. beg. Begir prislista.
Olssons Maskinaffir, Lingg.
24, Bollnis.

FOTOAMATORER, Framkal-
la sjily Edra foton eft. var
Jattfattliga metod. Papper,
kemik., kopieram samt allt
Ni behover, end. 12:50 -+
porto. Gunnars Handelsfirma,
KNARED,

MAGNETAPPARATER, nya,
Bosch, 4-poliga, kr 40:— st.
D:o 8-poliga, storre modell,
kr 15:— st. Ankare, nya till
omformare och magnetappa-
rater, kr 2:50 st. Manomet-
rar, 0—15, 0—160 eller 0—250
kg., kr 9:85 st. Varvriknare,
registrerande rdkneverk m.
visare och urtavla, kr 12:—
st. Hydrauliska skivlamell-
bromsar f{ran flygplan, kr
25:— st. Tryckslang, gummi,
m. nipplar, lingd 1 m., kr
1:— st. Hydrauliska kolvar
fran landstéllsben A flygplan,
kr 35:— st, Fri returritt
inom 7 dagar. B. Nilsson,
Box 98, Falkdping.

ANTENNA-KITS, komplett
amerikansk antennutrustning
realiseras till kr 10:—.
Amerikansk Ljudteknik, S:t
Eriksgalan 54, Stockholm.

TEMPERATURMATARE,
0-—140° C. kombinerad m. ol-
jetryckmiitare 0—10 kg. och
bransletryckmitare 0—0,4 kg.
Komplett m. givare och 4 m.
isolerade ledningar kr 18:50
st. Oljetryckmaitare, 0—8 kg.
m. givare och isolerad led-
ning, kr 16:— st. Varvrik-
nare, fabr. Halda, kr 18:50 st.
Samtliga flyginstrument av
hogsta kvalitet, lampliga for
bilar, mc, motorbdtar m. m.
Fri returratt inom 7 dagar.
B. Nilsson, Box 98, Falkoping

Trafikmottagare »Comman-
der» 1,6—30 Watt i skick som
ny. End. 850;—, A. Svensson,
Gothem,

30 beg. gr.-sk. 40:— kr.
Aldre flyg- och fotolitt., for-
teckn. pd begiran. Nist. ny
fotomaterial bill., torkpress,
vagglykta, fr.-k.-dosa, stativ
m, m. O. Lundberg, Box 35,
Pitea.

genom TVis radannonser.
Annonspris kr 1:60 pr rad.
Pa varje rad far plats c:a 26

nedslag inkl. ordmellanrum
och skiljetecken.

Order emotiagas pr tel. nr
34 25 61.

Manuskript som inséindas pr
post bir textas eller maskin-
skrivas.

Korrektur sindes ej. Forlaget
fritar sig for fel som uppsta
genom horfel i telefon eller
genom otydliga manuskript.
Likvid inséindes i frimirken
eller insittes pA forlagets
postgirokonto 1111 med an-
givande & talongen att li-
kviden giller annons i TV.
Manuskript maste vara an-
nonsavd. tillhanda senast tis-
dagen 16 dagar fire utgiv-
ningsdagen.

All post adresseras till
TV:s Annonsavd

S V! clnlng
Ahlén & Akerlunds Forl. AB,
Stockholm 6.
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Volvo visar plast pd viigen o e

an pad PV 444, kardanaxeln ar odelad, och man har dessutom monterat pd nya
stotdampare. Motorn bygger pd Volvos standardvagn men har bl. a. fitt komprgs-
sionen hojd till 7.8, storre inloppsventiler, ny kamaxelprofil och dubbla SU-foy-
gasare. Effekten ar dirigenom inte mindre &n 70 hk vid 6.000 v;.arv/m.i_n. Vid
3.500 varv/min ar vridmomentet 10.4 kgm. Hastigheterna pa de olika vixlarna
ar: l-an 48 km/t, 2-an 95 km/t och pad hogsta vaxeln 155 km/t. Genom att
vagnen ar latt (tjanstevikt 920 kg) blir forhallandet mellan vikt och effekt
gynnsamt, ca 13 kg/hk, och accelerationen god. 0—100 km/t avverkas genom
vaxlarna 17,8 sek. A

Néagra i:atresanta detaljer ar att hela >toppen» pd nigra ogonblick kan mon-
teras ay varigenom vagnen forvandlas till cabriolet. Soliga.dagar kan alltsd over-
delen limnas hemma. Den sitter fast med snabbspéinnen a la patentkork. .Volvo
Sport saknar dessutom reservhjul. Den har namligen Trelleborgs Safe-T-’I:lre —
de slanglésa, explosions- och punkteringssikra dacken. Bagageutrymmet 3r yt-
terst litet och det finns smad chanser att dar stuva in etf. rescn‘rhjul — om man
nu tviviar pd de punkteringsfria diacken. Volvo Sport ir ty.‘asntsng. .

Aven om det blir lingt mellan modellerna fir en bilfabriks konstruktionsav-
delning aldrig sloa till. Att Volvos inte har gjort det &r Volvo Sport gott vitt-
nesbord om.

= SKOLOR

MALMO TEKNISKA INSTITUT

man. kmist.- och Teknikerkurser forbered. till statligt leg. ingenjorsex.
Eigsta stxsti.ekostnxder. Prospekt sindes. Roslins vag 18 E. Malmo. Tel, 629 51.

Utbildning till urmakare

I‘ augusti 1954 mottages elever for utbildning till urmakare vid
Sveriges Urmakareforbunds Yrkesskola, Borensberg.

Provkurs anordnas under tiden 28/6—2/7 1954.

Anmilan och forfragningar stallas till
Sveriges Urmakareforbunds Yrkesskola, Borensberg. Tel.: 170

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmastare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Laga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr .1.'nén. an i_Stockholn':
o. Goteborg. Hostterminen borjar 30 aug. Begir var studnchapdl?ok;
Uppgiv facklinje, alder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!
Glasgatan 23 - Koping - Telefon 11316 - Rektor

6RNSK6LDSVIKS stads T EKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstédd m. teknisk utb. pa
215 ar fr. folkskola, 2 ar fr. realexamen. Fack-
avd. for MASKIN-, ELEKTRO- o. HUSBYGG-
NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m.
CELLULOSATEKNIK. B-bcbbnghel {fr. eltekn.
fackavd. Studiebjilp upp till 3.000 kr/ar. Nya
kurser bérja jan. och aug. Begir prospekt
Aberopa denna tidning.

7 = (A LR
Zieer ol (0T frrreh
it fee i drelrer|rerecl4

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

Hogre teknisk laroanstalt for fackutbildning.
Inspektor: Professor Anders Lindblad.
A ika - kavd.
) o GENJORSEXAMEN inom olika fack. (Inom elektr. fac
Hoere-avd kgrlx teoretisk kompetens for A-bghorlgl;et forvarvas.) *
Ligre avd.: Utbildning av motor- och maskintekniker, elektr. installatérer
£ 3 (teor. kompetens for B-beh.), vigmaistare, byggmistare och tek-
niker for den kem. industrien. .
Nya kurser borja 20 augusti. Begidr studieprogram.
Sé)\'réil manliga som kvinnliga elever antagas.

VASAGATAN 16, GOTEBORG C. *+ TELEFON VAXEL 1749 40
I e Baa e e NN  EEm

= KRISTINEHAMNS
el b AKTISKA SKOLA

a ora Er till en siker
:g)aagf‘f(r)ntg?mffa}‘erlsegorﬂktr illustrerade Skolan for mdlmedveten ungdom

breven innehalla de mest visentliga | Tekniska avdelningen
Teknisk elementarkurs

Prep.-kurser {or tekn, gymn,
Mekanisk verkmiistarkurs
Byggmistarkurs

Yrkeskurs [0r elinstallatorer, B-kurs

sport- 0. naturbilder, interior-, port_yétt-
0. trickfoto m. m. Till breven medfoljer
fullst. studieplan o. friv. arbetsuppgif-
ter. Kurspriset kr 25:— betalas var
14:de dag med kr 6:25 4 porto mot

postforskott. Statsinspektion — Statsstipendier
FOTOSKOLAN, Stockholm K. Begiir prospekt
42 -
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Vagrita ord:

. Fore slutlopp.

. Vaxt med stark kryddlukt.
10.
11.
12.
13.
15.
16.
19.
21.
. Har inte den, panke.
24.
. En liten matbit.

. Vill tivlande bli.

. Gor trasiga kranar.
. En arets bok. *

Okar Donaus vattenmingd.

Vad envialdig har.

Mork sddan har avskaffats i det militara.
Vad vindrutetorkare gor.

Ar inte alltid loppmarknads vara.

Under jamn .och oviss kamp.

Visar den som inte ger sig.

Ett sommarndje.

Saabs nya attackplan.

Lodrita ord:

Slas i tra.

Gor koparna vid auktion.’ -
Svenska flaggans dag har en hogtidlig sadan.
Limnar mordbrinnare kvar.

. Ett slags godsel.

. Gora de som planera.

. Avldases pa bilmaétare.

. Dirigeras med spak.

. Resultat av rykt.

. Nationell ritt.

. Ar soffliggare renons pa.

. Vad Tensing dr men inte Hillary.
. Serveras till dessert.

. Snackas om fére match.

25,
26.

Ett speciellt 1jus.
Blev innebriind pA Island enligt sagan.

Lésningen insiindes i slutet med brevporto (25 ére)
frankerat kuvert till Tiivlingsredaktionen, Teknikens
Viirlds korsord nr 12, Posthox 3268, Stockholm 3,
senast den 25 juni. Etl pris pa 25 kr, ett pa 10
och tre pA 5 kr vardera utdelas.

RREMEEDM
[ollAMc]
GEMENEE
mnm e

RES EBEE

ann Lésning och pristagare
&) (£ N till korsord nr 10.
Emﬂg 25 kr kontant: Sture

Hillberg, Siéderhamn.

10 kr kontant: Ulf Hill,
Fack 94, Hyltebruk.

5 kr kontant vardera:
Lars-Eric Hansson, Ska-
ra; Sonja Skoog, Bords;
John-Arne Nilsson, Ved-
dige.

TEKNIKENS VARLD 12/54
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MOTORCYKLAR:

Friga: 1) Hur minga hiistkrafier ir NV
Super Sport pa? 2) Vad kostar den? 3) Hur
mycket rymmer bensintanken? 4) Viiger den
ux‘ulcr 75 kg? 5) Hur hig ar topphastigheten?
6) Hur hog ir bensinforbrukningen? 7) Kom-
mer TV att testa den? 8) Vad kostar NV
DL 11 125 cm3? NV-fantast

6 hk vid 4500 v/min. 2) Ca 1.720
5 Iit. 4) Ja. 5) Ca 90 km/t.
22 lit./mil. 7) Nir detta skrives iir
bestimt. 8) Ca 1.480 Kkr.

\
A

Svac: 1)
kr. 3)
6) Ca (
annu ingeating

Villten av dessa cyklar iir slitstar-
mest limplig for landsviigsikning.
i Speed Twin, 2) Thunderbird. 3)

Blir Xorn

cen stotig och obehaglig om det
ej finns f} ande baknav pd dessa model-
ler? 4) Kommer TV att testa Triumph Thun-
derbird? TRI-G50
Svar: 1) Bi » dr vil limpade, Thunder-
birden &r s och snabbare och salunda
kanske ftreviigare att ha som landsviigsma-
skin. 2) Vighallningen blir givetlvis biittre
om man har bakhjulsfjidring. 3) Den ir tes-

tad i TV nr 17/51.

Friga: 1) Hur mycket kan topplocket hyvy-
las pa en AJS 52 irs modell och kan TV
rckommendera  nagon  bra  trimningsverk-
stad? 2) Vilken Dbriinsleblandning ger den
hogsta effekten? Sulby Mile

Svar: 1) Det biista ir att lita AB Oster-
man, Birger Jarlsgatan 18, Stockholm, ta
hand om cykeln. 2) Ren bensin eller bentyl
ar det bista.

Friga: 1) Med anledning av en bild i TV
nr 3/54, dir ni visar ett vindskydd fér mo-
toreyklar, skulle jag vilja veta var man
kan kiopa ett sadant. R. P.

Svar: AB Motor Kraft, Regeringsgatan 89,
Stockholm C.

Friga: 1) Vilken motorcykel har den biista
accelerationen och higsta toppfarten, Blue
Top Fighter eller NV Super Sport? 2) Vilken
har den ligsta brinsleforbrukningen? 3)
Biista viighallningsformagan? ILO

Svar: 1) Blue Top Fighter har nagot bittre
acceleration. Topphastigheten ir for bigge
maskinerna lika. 2) Ungefir lika. 3) Bigge
maskinerna dr ungefir likvirdiga, dock har
Top Fightern svingarm bak.

Friga: 1) Gir inte Fisker & Nielsen, Ki-
Penhamn, Nimbus numera? 2) Data for ny-
aste modellen. 3) Finns det nigon general-
agent i Sverige? Lasco

Svar: 1) Jo. 2) Fyrcylindrig fyrtakis rad-
Motor med Gverliggande kamaxel om 746 cm?.
{6066 mm.) Kompressionsfrhallande 1: 5,4.
Erfe‘kt 22 hk vid 4500 v/min. Medelkoly-
hastighet 9.9 m/sek. Batteritindning 6 V/70
w. _.Kmfliivcrriiring torrlamellkoppling och
treviixlad viixelldda i block med motorn samt
kardandrift. Toppfart ca 128 km/tim. Vikt
185 kg. 3) Nej.

i :"’ﬂgﬂr 1) Kan man iindra en BSA M20
= 331 eller B33 genom aft sitta pi en an-
uijlt cylinder och topp? 2) Finns separata
1 CPumpar att kipa till Puch 125 TS? 3)
95 vilken firma? BSA-Puch

n}s"ﬂr: 1) Nej, det ricker inte. Ventilmeka-
“Men miste Hven iindras. 2) Ja. 3) AB
Yode Lung, Malmg.

cnl\'nrn“%,“: 1) Vad kostar en MV Agusta 175
fall | ) Importeras den till Sverige, och 1 s
imp, Vilken firma for den? 3) Kan man fa
n“m,)n”“"\s pPd en sidan maskin? 4) Gar det
hkﬂ”a reservdelar? Giran

Svar: 1) Nagon uppgift om priset forelig-
ger inte. 2) Nej. 3) Det tvivlar vi pa, men
skriv till Handelskammaren. 4) Det blir myec-
ket svart.

Friga: I TV 4,54 stir det dels att R30
Kreidler iir en moped och dels att den ér
en litt scooter. Vilket iir riitt? Bjorn

Svar: R50 Kreidler &r en litt scooter.

Friga: Jag har fatt tag i en 1000-kubikare,
giord niigon ging pd 30-talets biérjan. Var
kan jag fA tag pA en generator till den och
vad kostar den? 2) Kan jag fi nigra data
pd maskinen? Mekis-Li

Svar: 1) Med de knapphindiga upplys-
ningarna ir det svart att ge nagot svar. Vi
tippar emellertid att det ror sig om en Har-
ley Davidson, och i si fall skall ni skriva
till AB Motor Kraft, Regeringsgatan 89,
Stockholm. 2) Oméjligt.

Friga: 1) Goér Norton nigon moto-cross-
maskin? 2) Hur minga kubik ir den pa?
3) Vad fér slags motor har den? 4) Vad
Kostar den? Bengt-Ake

Svar: 1) Ja, Norton 500 T kan anviindas
till moto-cross. 2) 490 cm?. 3) Encylindrig
toppventilad littmetallmotor. 4) Ca 3.185 kr.

Friga: Iar Messerschmitt autoscooter tes-
tats eller utforligt beskrivits i TV utéver
de sma notiserna under Teknisk Revy?

Sven P,

Svar: Scootern beskrevs med de viktigaste
data angivna under denna spalt i TV nr

3/54.

Friga: 1) Ar inte 6000 v/min fir mycket
pd Monarks nya Top Fighter? 2) Vilken me
iar att foredraga, NV22 cller Fightern? 3)
Ar bakhjulsfjidringen tillfredsstillande pi
Blue Top Fighter? 4) Toppfarten pd NV22
och Top Fighter. 5) Vilken av maskinerna
iir mest limpad for landsviigskorning? HAG

Svar: Det tycker vi inte. Ser man pd kolv-
hastigheten, ligger den pa toppvarv pd ca
11,5 m/sek och man brukar dra griinsen
vid ca 12 m/sek. 2) Biigge maskinerna #r
mycket bra. 3) Ja. 4) For biigge maskinerna
ca 90 km/tim. 5) Maskinerna &r lika limp-
liga.

Friga: Vad menas med spegelfrekvens?
Erik Ljung, Vinersborg

Svar: Spegelfrekvenser spelar en roll vid
s. k. superheterodyner, den numera vanli-
gaste mottagartypen. Hos dessa finns det en
lokal oscillator som samverkar med den frin
antennen inkommande radiosignalen si att
mellanfrekvenssteget i mottagaren matas med
tvd olika signalfrekvenser (stationer), en
hogre och en ligre, beligna p& omse sidor
om osciallatorfrekvensen. Eftersom den ena
(onskade) signalfrekvensen ligger lika myec-
ket under osciallatorfrekvensen som den and-
ra (icke onskade) ligger over kallar man den
sistnimnda for spegelfrekvens. I bittre mot-
tagare &r spegelfrekvensen undertryckt si
att den sindande stationen endast aterfinnes
pa ett stille pA mottagarskalan, det dir den
riatteligen hor hemma. Om mottagarens oscil-
lator stills in pd en frekvens pa 7455 kc for
att svara mot en inkommande signal pa
7000 ke, si kommer den att dven svara mot
en signal pd 7910 kc. I bdda fallen far
man en skillnad mellan signal- och oscilla-
torfrekvenser som uppgar till 455 kc.

Friga: 1) Gar det att komma upp i ljud-
hastighet med ett kolvmotordrivet flygplan?
2) Vilka blir féljderna dA propellerspetsarna
uppnér ljudhastighet? 3) Har nigot propeller-

drivet plan nitt 1.000 km/t? G. Funck

Svar: 1) Nej, inte pd kolvmotorteknikens
nuvarande stadium. 2) Propellern slutar att
dra planet framit. 3) Nej, den hogsta fart
som ett propellerplan hittills natt #r nagot
dver 800 km/tim. Med férbiittrade propellrar
som nu héller pd att utvecklas i USA tror
man sig dock si sméningom kunna na upp
i inte mindre &n 1.300 km/tim med propeller-
drivna plan.

Friga: 1) Hur minga J 29 har hestiillls av
Flygvapnet? Vissa kiillor talar om 500 plan,
andra om 60 plan. 2) Hur minga divisioner
ingir i en svensk jakt- respektive attack-
flottilj? 3) Hur minga jakiflottiljer ir fiir-
digutrustade med J 29, respektive attack-
flottiljer med A 292 4 a) I vilken skala
byggdes Saab-210 Draken? b) Data och prest-
anda? ¢) Kommer Draken att tillverkas i
full skala? Gloster Javelin

Svar: 1) Allt red. vet #r att siffran 500
numera ir ganska gammal. Hur méinga som
i sjdlva verket bestillts iir en friga som
Flygvapnet ej vill svara pa. 2) Tre flygande
divisioner. 3) Kan ej besvaras av sekretess-
skil. 4 a) Draken byggdes helt enkelt i den
limpligaste storleken for att prova dess oyan-
liga vingform vid laga farter (upp till de
hastigheter som det andra vérldskrigets pro-
pellerjaktplan hade). b) Néagra data har ej
publicerats. ¢) Idén bakom Draken var ett
overljudsjaktplan med den aktuella ving-
formen. Att ett siAdant kommer att byggas
torde viil vara timligen klart eftersom det
officiellt sagts att Draken uppfor sig mye-
ket val.

Friga: 1) Data och prestanda fior Fiat
G 46 1, 2) Fokker F-25 Promotor, 3) T 2,
4) C-82 Packet, 5) S 28 C.

Flygintresserad

Svar: 1) Spinnvidd 10,4 m, lingd 8,48 m,
héjd 2,4 m, tomvikt 955 kg, totalvikt 1.275
kg, vingbelastning 79,5 kg/m?, maxhastighet
vid marken 325 km/t, marschhastighet vid
marken 260 km/t, stigtid till 5.700 m 37
min. Tjinstetopphdjd 7.000 m. 2) Spéinnvidd
12 m, lingd 85 m, hojd 24 m, tomvikt
960 kg, totalvikt 1,425 kg, vingbelastning
80 kg/m?, maxhastighet vid marken 227
km/t, marschhastighet pa 1.000 m 209 km/t,
landningshastighet 90 km/t, stigtid till 1.000
m 3,1 min, till 3.000 m 15.1 min, tjinste-
topphéjd 3.400 m. 3) Heinkel He 115: Spinn-
vidd 23,15 m, lingd 17,38 m, hojd 7,1 m,
vingyta 88,9 m? tomvikt 5305 kg, total-
vikt 9.100 kg. Hastighet vid marken 300
km/t, maxhastighet pA 3.400 m 330 km/t,
marschhastighet pad 3.400 m 300 km/t, 1att-
ningshastighet 115 km/t, stigtid till 2.000
m 8,5 min, till 4.000 m 18 min, tjdinste-
topphdjd 6.500 m. 4) Spinnvidd 32,44 m,
langd 2349 m, héjd 8,03 m, tomvikt 14.755
kg, normal {otalvikt 22,680 kg, normal ving-
belastning 174,3 kg/m?, maxhastighet pa
5.340 m 397 km/t, marschhastighet pa 3.050
m 349 km/t, stighastighet vid marken 290
m/min, tjinstetopphdjd 6.470 m. 5) Spann-
vidd 11,59 m, lingd 10,55 m, vingyta 24,4 m2,
totalvikt 5.950 kg, maxhastighet vid marken
864 km/t, pd 6.100 m 880 km/t, pa 12.200
m 836 km/t, stighastighet vid marken 22,8
m/sek, stigtid till 6.100'm 5,6 min, till 12.200
m 16,3 min.
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Hdnr ser Vi hware den
stjal Eraft och brdansle

1 Er motor:

.De storsta hindren for fullt utnyttjande
ay motoreffekten ir att beliaggningar byggs
upp i forbranningsrummet och pa tandstiften.
I forbranningsrummet blir dessa beliggning-
ar glodande och brinsleluftblandningen tindes

=
2 Varje minut, som Ni kor, byggs beliiggningar upp i forbrinningsrum-

for tidigt. Det ar denna s. k. glodtindning met (antydda med pilar pa bilden t. v.). Dessa beliggningar blir glodande,
som ar upphovet till ett oregelbundet, skarpt om Ni kor pa vanlig bensin eller bentyl (mittbilden ovan). Men inte
motoroljud, som Ni sikert hort, sirskilt un- om Ni kor pa Shell med A.C.L, bensin eller bentyl, som innehaller trikresyl-
der acceleration och vid backtagning. GLOD- fosfat (bilden t. h.) eftersom fosforn i trikresylfosfatet forenar sig med
TANDNINGEN KAN SKADA ER MOTOR. blyet i beliggningarna och gor dem glodsikra.

|

SHELL
kon tillfor-
sakra Er
DEN
 STORSTA

~ BENSIN-

-Nﬁr beliggningarna blir- glodande an- nl oscillogrammet {ill viinster hirovan visar de
tander de brinsleluftblandningen fo re gnis- oregelbundna och for tidiga sviingningsvigorna att
tan (bilden t. v.). Vid idealisk tandning dir- dessa tva cylindrar glodtinder, medan oscillogram-
emot — da beliggningarna gjorts glodsakra met pa hogra bilden klart falar om att samtliga cy-
_ 4r det tindstiftsgnistan, som inleder for- lindrar i denna mofor har idealisk tindning tack
brinningen av brinsleluftblandningen (t. h.). vare Shell med A.C.L, bensin eller bentyl.

. gor slut pa
SHELL 4= E E E! glodiindningen
7 och gerErmotor
full effekt

5 Finns bara hos Shell!
. AT e AN
i Qﬁm Tvii fulle tankar ger Er heviset! \“’_..‘;%-_”‘\:3
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