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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Varld besvarar endast fra-
gor av allmant intresse. Insanda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa intet
satt svarar mot det utrymme som star
till forfogande, kan det droja flera ma-
nader innan fragorna blir besvarade. TV
har ingen mojlighet att besvara bil- och
me-fragor som galler kvalitetsjamforel-
ser mellan olika marken. De som
endast fragar efter priser och vik-
tiga data pa bilar och motorcyklar han-
visar vi till de uttommande tabellerna
i nr 10 respekfive nr 22 av TV 1953
samt TV:s Bilsalong i nr 6 1954. Sa
ett par saker till: Skriv endast fragor
inom samma omrade pa samma papper.
Kombinera alltsa inte exempelvis bil-
och motorcykelfragor. De, liksom radio-,
flvg- och allminna tekniska fragor be-
svaras av olika experter. Skiljer ni pa
fragorna far ni svar snabbare.

Fraga: 1) Bor man avskirma Volkswagen-
motorns luftintag vintertid? 2) Forkortas
VW-motorns livslingd om man monterar in
en kompressor? Hur mycket okar brinsle-
forbrukningen? 3) Finns femperaturmitare
att kopa till denna bil? Vad kostar den ait
montera? 4) Om Volkswagen kors med matt-
lig fart bor den di kunna ga 11—12000 mil
uian storre reparationer? ESHO?

En kompressor av lag-
iryckstyp torde ej namnvart inverka pa
motorns livslangd. Bransleforbrukningen
dkar naturligtvis en hel del, nar den for-
batirade accelerationen utnyttjas. Hur myc-
ket beror pa korsaitet. Kanske 20—30 pro-
cent. 3) Ja. Hor med narmaste Volkswagen-
verkstad. 4) Vid god skotsel stoppar den
sikert denna stracka. Mattlig fart skonar
bilen, men motorn bér dock inte koras med
for lagt varvtal. Utnyttja vaxellddan fri-
kostigt.

Svar: 1) Nej. 2)

Friga: 1) Kommer Ford Thunderbird med
160 hk:s V8 motor att serietillverkas? 2)
Har en 3-cyl. 2-iaktare nigra nackdelar jam-
fort med en 2-cyl. dito? 3) Ar IFA F 9 en
bra och driffsiker bil? F 9 och Ford

Svar: 1) Det pastas ait bilen slfall komma
i serieproduktion redan denna host. 2) Nej,
tvartom. 3) Ja.

Friga: 1) Vem siiljer Bond l“illi(":.ll".’ .!)
Fir denna vagn koras pa korkort for liitt
motorcykel? B. J. T.

Svar: AB Industrikol, Goteborg 9. 2) Nej,
den fordrar korkort® for tung motorcykel.

Fraga: 1) Kan man spola och champonera
en bil utan att vaxningen gar bort? 2) Vil-
ken fart bor man hilla med PV 444 for att
3 biista ckonomi pa diick, motor och briins-
le? 3) Kan man anviinda smorjolja med
kemisk tillsats, utan att tillsatsen filtreras
bort i oljerenaren? 4) Vilken olja skall
anviindas i vixelladan pd ovannimnda bil?
Vanlig olja eller Hypoidolja? Masen

Svar: 1) Ja, men anviénd ej for varmt
vatten. Det varma vattnet tar med sig vaxet.
2) Dicken mar bast vid en hastighet av
ca 55 km/t och brénsleférbrukningen ar
lagst vid ca 50—60 km/t. Motorn mar dock
inte illa av att arbeta vid en hogre hastighet
60—100 km/t, da forbrénningen blir full-
standigare och sotavsittningarna minimala.
3) Ja. 4) Vixellddsolja SAE 90 sommar
och SAE 80 vinter.

Friga: 1) Kommer Dyna Panhard att tes-
tas snart? 2) Vad ir dess tjidnsteviki? 3)
Toppfart och acceleration? 4) Motordata och
kolvhastighet? 5) Bensinforbrukning? Be.

Svar: 1) Annu ej bestdmt nir detta skri-
ves. 2) Ca 740 kg. 3) Toppfart ca 130 km/t.
4) 2-cyl. luftkyld fyrtakts boxermotor med
toppventiler. Cyl. diam. 85 mm, slaglangd
75 mm, kompressionsférhallande 7.2:1. Effekt
42 hk vid 4.200 varv/min. Kolvhastighet
2,5 m/sek. vid 1.000 varv/min. 5) Ca 0,8—
0,9 liter/mil.

Fraga: 1) Om man genom lickage far
bromsolja pd bromsbanden ricker det da
att putsa banden med smirgelduk? 2) Om
man vid renovering av bromssystemet slipar
eller brotschar hjulcylindrarna en aning, sd
att dessa blir rena, behover man direfter
byta ut kolvarma mot storre dito?

Broms

Svar: 1) Vanligen inte. Det basta ar att
avfetta backarna i en s. k. avfettningstank.
Annars vill oljan krypa fram nidr banden
blir varma och minska bromsverkan. 2) Det
brukar ej behovas, om inte hjuleylindrarna
varit i alltfor daligt skick.

Fraga: 1) Vilken motor har principiellt
sett den storsta livslingden, den vattenkylda
cller den luftkylda tvataktaren. 2) Skall
Volkswagen koras pa hensin eller bentyl?

Folkis

Svar: 1) Den luftkylda motorn har de
flesta forutsittningarna att halla lidngre. 2)
Dess 1dga kompressionsférhdllande gor att
den gar bra pd nidstan vad som helst. Att
anvianda bentyl @r nog att bruka stérre vild
an noden kriver.

Fraga: 1) Vad iir accelerationssiffrorng och
toppfarten for Studebaker Commander sista
modellen. 2) Hur stor &dr dess briinslefyy.
brukning vid 100 km/t? L. P,

Svar: 1) 0—80 km/t pi ca 10,8 sek., 0—100
km/t pa ca 16 sek. Toppfart ca 155 lem/t
2) Ca 1,38 liter/mil. D

Fraga: Jag iir tacksam for foljande upp-
lysningar om Singer SM 1500: 1) Fart vigq
1000 varv/min. pd alla fyra viixlarna? 2) yaq
ir det storsta vridmomentet och vid vilket
varvial? 3) Kolvhastigheten vid a) 1000 vary)
min. och vid b) topphastigheten? 4) normal
marschfart? 5) Vad iir vutviixlingen pa
alla viixlar? 6) Ar bilen festad i TV?

AC. 1951
Svar: 1) l:an ca <) 2:an ca 115
km/t, 3:an ca 17,9 Xk amnt 4:an ca 24,3
km/t. 2) 10,6 kgm = 1500 varv/min, 3)
a) ca 2,9 m/sek., m/sek. 4) Ca
90—100 km/t. 5) 1l:a [.i2:1, 2:an 10,75:1,

3:an 6,94:1, 4:an 5,120 Aie], inte hitintills,

Friga: Vad iir boo
Chevrolet —53 med
jimn landsviigskorning
60 resp. 80 km/t?

Srbrukningen  hos

viixellada vid

ued en hastighet ay
Torstig

Svar: Vid 60 km/t ir bensinforbrukningen
ca 1,2 liter/mil, vid 80 km/t &r siffran ca
1,35 liter/mil.

Friga: 1) Finns det nidgon mofor med
storre motoreffekt in originalmotorn, som iir
limplig att montera in i en Moskvitsch-
kaross? 2) Ar Moskvitsch-karossen for tung
i forhallande till den ringa motoreffekten?
3) Vilket brinsle ir limpligast for denna
bilmotor? J. Axclsson

Svar: Nej, inte vad vi vet, och det maste

vara en dalig och kostsam affir att mon-
tera en storre motor i denna kaross som
inte har nigra speciella fordelar ur vig-

egenskaps- och konstruktionssynpunkt. Be-
tydligt enklare och mer lénande &r det att
kopa en bil med en starkare motor vars
kaross och chassi ar byggt for hogre fart.
Det finns nu manga bade bra och billiga
bilar att vilja pa. 2) Det éar helt och hallet
en bedomningsfriga som anknyter till ford-
ringarna pa bilen och anviandningsomradet.
3) Motorns kompressionsforhédllande (5,8:1)
och dess konstruktion for ovrigt gor att den
gar bra pa nistan vilket bransle som helst.

Pi grund av ett beklagligt missode uppecs
i TV 5/5% att John Cobbs rekordvagn hade
en 24 cyl. Rolls Royce mofor. Detta ar fel.
Den hade tvd 12 cyl. Napier Lion fl?'gmoti"c‘
rer, nominellf pd 450 hk, men upptrimma -
till 1.350 hk vardera. Motorcrna uppges Vart
tillverkade 1927! Motorernas placering 1 42
kordvagnen framgir av skissen.
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} v ® PUCH dubbelkolvmotor ® 16" hjul
il

i ® Ryckfri kérning i 30—35

s .' km/tim. p& 4:ans vixel

; ® Toppfart 122 km/tim.

o ® Bensinférbrukning 0,32 I/mil

AR

PUCH 250 SGS har vunnit stora segrar pa kon-
tinenten — vid tillforlitlighetstavlingar har den vi-
sat sig vara en fullgod konkurrent till 500 cc-arna.

® 16,5 hkr vid 5.800 varv/min. @ Kraftiga bromsar (180 mm
diameter, 40 mm broms-
band)

® Duplex {ransmissionskedja

® Stickaxlar fram och bak,
hjulensinsemellan utbytbara

® Skalram ® Swinggaffel bak

Begdr ndrmare upplysningar frdn oss eller ndgon
av vdra dterforsdljare.
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Ay Guardian

. Yytt fran Hoeskva

Ett stort flermotorigt reabombplan med
pilformade vingar inledde den flygparad som
© upptradde over Roda Torget den forsta maj. -
= Spannvidden uppskattades till S0—55 meter.
| Antalet motorer var sannolikt fyra. Vidare

i) % 78
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USA-flotians A4D Skyhawk heter ett ensitsigt
synnerligen latt plan, som kan frakta atom-
vapen mer &n 650 miles. Massfabrikation.

Convair YC-131 C

Ett nytt amerikanskt militirt transport-
flygplan forsett med tva propellerturbiner
har nyligen provflugits for forsta gingen.
Flygplanets militira beteckning dr YC-131C
och de tva motorerna utvecklar vardera 3.750
hastkrafter.

Klart Vordpolen

Efter tvA ars vantan har SAS nu fatt
ett medgivande frin de amerikanska myn-
digheterna att pa vissa villkor &ppna flyg-
trafik mellan Los Angeles och Kopenhamn
dver Sondrestromfjord pd Gronland. Vis-
serligen saknas annu nir detta skrives det

. trafiken kan komma i ging nigon

formella tillstandet, men allt tyder pa A
pd senhosten. Till en borjan skall SAS f::‘mg
in DC6B pa sin polarlinje men det Tyktes
att man hoppas att inom en inte alltfo
avligsen framtid kunna trafikera den nya
routen med Douglas nyaste och snabbaste
trafikplan, DC7.

USA — koper Hunter

Det brittiska jaktplanet Hunter, som aj).
mént anses vara i yppersta toppklass, licens.
tillverkas nu i Holland och Belgien for e
rikanska flygvapnets rikning. Det uppges
att det ror sig om sammanlagt 112 flygplan,
Formodligen kommer Danmark att
teckna kontrakt pd Hunter inom kort. Det
lar réra sig om 25 stycken flygplan till et¢
sammanlagt pris av ungefir 50 miljoner
danska kronor.

Ubdatskrdach!

Den amerikanska flottans nya Sikorsky XHSS-1
Anti-Submarine-helikopter har for forsta gang-
en visats for alimdnheten. Till vanster san-
der den ubd&thekdmpande helikoptern ner sin
elektriska utrustning mot vattenytan och till
hoger &r lyssnandet efter ubator i full gang.

Sy
S visades nigra stycken tvamotoriga reabomb-
y plan av ny typ samt ett antal reajaktplan
som forefoll nagot storre an Mig-15.
Tva kroftign motorer pa vardera 3.750 hast-
" krafter gor Convair YC-797 C till ett vérde-
fullt nyforvary i det amerikanska flygvapnet.
-
=
=~

Information frain AKTIEBOLAGET SVENSK SPRIT

Det talas om risken for motorstopp
Den risken overdrivs ofta. Skulle det bli krangel, beror det pa att spri-
ten i bentylen Ioser de hartsavlagringar, som bensinen lamnat i brénsle:

® renspola brinslesystemet med
rodsprit

® Jat justera tdndningsinstall-

ningen tills motorn ger basta

effekt

tank och brinsleledning och som sedan tapper till forgasare eller mun-
stycke. I bilar, som endast korts nigot ar, dr avlagringarna utan bety-
delse. Man behdver bara justera tandningsinstillningen och kontrollera
forgasarinstillningen nar man gar over till bentyl. For bilar, som korts
B lingre tid, bor man flja scheck-listan» har nedan. Kostnaden dr obe-
.~ tydlig i forhallande till de ménga fordelar bentylen ger.

?Checklista™ for bilar, som korts nagot dr.

7
® kontrollera  forgasarinstill-
ningen 3

® hall i borjan ett 6ga pa slam.
samlaren vid brinslepumpen

Lo pi7 beapy/
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propa byte till benwyl...

r .
Lat den nya bilen

fa bentyl i tanken! Det dr den
bista tjanst man kan gora bide
motorn och sig sjilv! Ingen
toppolja behévs. Ingen solning
forrin efter flera tusen mil. Ben-
tylens éverligsna oktanvirde ger
den mest fordrande motor €n
mjuk ging utan knackning aven
under de hardaste arbetsforhal-

landen.

o P/

Smavagnen med linjeharmoni. ..

&/ Se pa nya \WFA F9 med hel vilvd vindruta och extra stor bakruta
. — studera nya WA F9 i trafiken eller hos forsiljaren

med den svara uppgiften att skapa en formskion smdbil — smaksikert, bilanatomiskt riktig.

Och den iir trevlig at dka i! En pigg fyrviixlad witaktsmotor pi 34 hkr skiinker goda
fart- och accelerationsresurser, framhjulsdrift ger utmirkt v;'ighﬁllI)ingsfi}rrll;ig;| och det finns god plats
for fyra fullvuxna personer. — Hydrauliska bromsar, centralsmorjning och rymligt bagagerum
med utviindig lucka ir andra detaljer, ni kommer att sitta virde pi ... For bilens lackering har Ni
dessutom majlighet ate viilja bland ett stort antal lickra farger. :

Provkér nya \EFA F9 — Ni kommer att trivas med denl

Pris 6.555:—
inkl. luftkonditionering med kylarjalusi.
Fritt Trelleborg

Generalagent:

SVENSKA BIL- & TRAKTORIMPORTEN A-B LINDHAGENSGATAN 53, STOCKHOLM = TEL. 5404 30, RIKS 540470
GOTEBORG, TEL. 199315, 191075 - MALMO, TEL. 974222 - SUNDSVALL, TEL. 57585 - UMEA, TEL. 18345
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— Ni maste halla med om att dess formgivning dr synnerligen elegant; att man verRligen lyckats >



talas det alltid om D¢ cloxana virdberind

Generalagent:

NSU-motoreyklarna  beundras
overallt pd vigarna.

NSU MAX ir en 250 cc som
har 17 hk med en topphas-
tghet pa 125 km/t. Sving-
armsupphiingning av  hjulen,
centralpressram, hydraulisk
stordimpare  och  oovertriffad

acceleration. Kr, 2.565:—

Motorfirman BENGT BERG & CO AB
Gofeborg

Aterférsdljare Gver hela landet

Det basta

_,,‘ 7 w,;-;-.qpf -

effektiy
forsdkring

moft lag -

v \ avgift i
“ipecialbolag for trafikrisker

~ RATT TILL VINST

" BIRGER JARLSGATAN 58, STOCKHOLM
2 TEL. 232130

= A

s mr~CO0OO0

British Seagull Co Ltd:s

populdra utombordsmotor.

TP EV I (¥ RS, 595:—
5 5 P TR i LR
3 T s 780:—
B ADI 524 bk o G=
BRADI I 0 4910,
BWAC R AR . 965:—
VA CILNS A e X 410605

Begdr prospekt/
Generalagent:

AB MOTORREIMERS

Ostermalmsgat. 68 - Tel. v. 630120
Stockholm &.

Skolsal i luften

& man vill karakterisera Ilygslrids)‘nancma brukar

man i allménhet borja med att ndmna derus ror-

lighet. Dirmed menar man deras formiga att med
kort varsel rikta anfall i alla riktningar och mot mal,
som befinner sig pad léngt avstind fran utgingsbasen.
Detta &r i och for sig gott och vil, men _ﬂygrlxlﬂlitiirema
vill inte ndja sig med detta. Jul langre ””.V[!Vi\g'arna iy
desto langre tid atgdr namligen till ren ;(:rnyumngsﬂyg_
ning och desto farre blir anfallen per tidsenhet. }Flygc's
slagkraft utnyttjas da inte pa bista sall. Ou_l man i stillet
tillfalligt flyttar fram till en bas, som lu;;zer“ nirmare
malet, kan anfallsfrekvensen oka. Men for att foéra konti-
nuerliga flygoperationer med den ‘Iu;;: och de ska-
dor pa flygmaterielen detta 'm‘nv}m: — mdste man emel-
lertid ha tillging till specialister I_vr~f} .pecialverktyg i
vissa fall reservdelar. Foér att op :‘.Lu.u:':n inte skall
fordrojas eller nedgd i intensitet, ktan pa att
erforderlig personal och materie! anlinda, miste
man se till att sddana transporter ku goras snabbt.
Det operativa flyget miste darfor iompletieras med
transportflyg. .

Det svenska flygvapnet har varit iat
flyg. Flygplanparken har varit skiftande, den har ut-
gjorts av nigra DC 3:or, nagra Beechcrall, en de Havil-
land »Dove» samt ett antal ombyguds B 3ior. Dessa
senare, som gjort 16 drs trogen tjinst i flygvapnet har
pa senare tid borjat fa alderskrdmpor, och en moderni-
sering av flygplanbestindet har da: blivit noédvin-
dig. Genom en nyanskaffning av n vlunda storleks-

—

pa transport-

| . i > p Jite : - s y ’
X A 1.' P 2 N 1. 2 :
(X J
ordning kan ocksd antalet flygplantyper nedgd. Och l(o' E' v0ll(sw G
harigenom underlittas underhallstjinsten.
Efter ingdende prov med och undersbkningar av de
transportflygplantyper, som f. n. finns i marknaden

och kunde komma ifriga bestimde sig flygforvaltningen
for Hunting Percival »Pembroke: - klaffbordets, som

/\ Begdr alltid
I VOLKSWAGEN ORIGINAL
RESERVDELAR!

Trots Volkswagens stora slitstyrka hiander det att en eller

annan del forslits och maste bytas ut... och det ir dd@ Ni kan

< |

den svenska oversattningen lyder. Denna Llyp ansags

vara den, som passade vara forhdllanden bast. Den har se till att Er bilkorning blir dnnu billigare! Ty det giller att
% P iy g e start med full . e o .

korta start- och Jandningsstrackor — vid start med [ul se till, att Ni far Volkswagen Original Reservdelar!

last lattar flygplanet efter endast 400 ”melcrs -

stricka. »>Pembroke» &r vidare mycket lntt[].uﬂen-ﬂ “t 3 % > .

stor fordel ar ocksd att flygplanet ar tvamotorigt. vilke Endast genom att begira Volkswagen Original Reservdelar

ger storre sikerhet. Detta forstirkes av att »>Pembro- e u 2 -

kes» egenskaper vid flygning med endast en motor &r kan Ni vara siker pa att fi delar som

anmiarkningsvirt goda. Flygplanets praktiska flygstracka
ir lang; med eft tons last kan det flyga utan mellan-
landning 1.100 km, dvs. detsamma som exempelvis
strickan Lulei—Halmstad. Vart flygvapen &r inte en-
samt om att ha bestillt »Pembrokess utan ér i gott sall-
skap med bl. a. brittiska och belgiska flygvapnen.
Det svenska flygvapnet kommer inte endast att uts
nyitja »Pembroke» foér transport av personal och nnﬂ'
teriel. Flygplanet kan nimligen ocksd ordnas som > 1=
gande lektionssal> och kan da anviindas for lllb'ldﬂ";g
bl. a. av nattjaktens radarsignalister. Typens anvanc-
barhetsomride #r emellertid inte slut med detta, ty o"‘t }
det behdvs, kan den dessutom utrustas for mmsp""_
av sjuka och shrade. »Pembrokes ar furvisso ett fIYE

ger 6 madnaders garanti,

dr tillverkade av ritt material och bearbetade pa
Sforeskrivet. sdtt,

hdller rdtta toleranser och fungerar riktigt till-
sammans med ovriga delar i Er vagn,

genomgdtt den minutiosa VW-kontrollen ifrdga om
sdvdl toleranser, material, slitstyrka som hdllfasthet,
plan med minga stringar pa bigen. Hosten emol

: baten el tillverkats gd grundval ay erfarenheter fran mer dn
= i e 4 borjar levers 3
’pcé,nb,:z;,c,d forviintan, ty da  borjar 700.000 Volkswagen.
». i=

*Pembrokes serietillverkas vid Hunting ‘ichivn]{aX;ln
ll»:'-‘l’ﬂa I Luton, Bedforshire i England. Foljande

an vara av Intresse: ]

Landstiill: Noshjul, indragbart landstill. Aktlebozaget

Motorer: Alvis Leonides, 570 hkr.
Spinnyidd: 19,7 m.

Lingd: 17 m. SCANIA- UABIS
Maxfart: Nigot dver 350 km/t. g

Marschfart: 275 km/t.
Besiittning; Normalt tvdA man

© 090

Ake Lonnbere sadert[i{]’e
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VOLKSWAGEN ORIGINAL
RESERVDELAR hos niira 300
aukioriserade VW-verkstider

Runt om 1 hela Sverige finns det nara
300 auktoriserade Volkswagenverkstader.
Dessa dr inte bara utrustade med Volks-
wagen-utbildade montorer och special-
verktyg, utan dar far Ni aven Volkswagen
Original Reservdelar.

Folj skyltarna VW-service och
VW Original Reservdelar — da
vet Ni att Ni far bade ratt ser-
vice och ratta delar till Er Volks-
wagen. Volkswagens seryicekar-
ta, som Ni far hos Er Volkswa-
genaterforsiljare, leder Er ratt
till dessa verkstader.

| SERVICE |

|

Forsikra Er alltid omvatt Ni fite
Volkswagen Original Reservde-
lar genom att kontrollera att Er

%RES[RVDEU\R rikning stimplats med Volks- 73
e wagens Kontrollstampel. i
Denna repa- ORIGINAL P
3 o .g.——

ration dr RESERV- s
utford med DELAR o
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Glod-
fiindning
och
liindstifts-
kringel

stjdl kraft
och brinsle
i Er motor

G]iidtiindning och tindstifiskrangel hindrar Er att fa full effekt ur I“:r motor.
Nu kan Ni gora slut pa den saken helt och ‘h:“lllcl! Ta.ck'varc Shell-fo.rs-
karnas upptickt av tiindningskontrolltillsatsen AS 1% n‘l)'ﬂl eliminerar (.].cssn hada
kraft- och brinsletjuvar i motorn, kan Ni nu utnyttja alla dess hu‘stkmﬂcr,

Gir som tiotusentals andra svenska bilister — fyll tanken med ..S}'lc" mcﬂ
A.C.I., bensin eller bentyl, och kiinn hur motorn far ny kmfl,. ny snmhghfl. Ni
kor pa alla cylindrarna hela tiden och far full valuta ur varje droppe briinsle.

~ Kor pa segerhensinen

SYENSKT PATENT NR 135364

- SHELL-™-"

7/;/75' b8 hos

TS

GlﬂDTANDNlNG innebiir att beliggningarna
forbrinningsrummet blir glodande och antinder
pransleluftblandingen fore gnistan (cylindern
t. v.). Detta sker da Ni kor pa vanlig bensin eller
bentyl. Shell med A.C.IL gor beliggningarna
glodsiikra och ger idealisk tindning (t. h.). Pa
oscillogrammet ser Ni skillnaden i motorns gang
vid glodtindning respektive idealisk tindning,

P
i
ina

| TKNDST"TSKRANGEI. beror oftast pa att be-

Jiggningarna pa stiftens isolatorer blir ledande.
Det innebiir dalig eller ingen gnista mellan elek-
troderna (tandstiftet t. v.). Shell med A.CI,
bensin eller bentyl, eliminerar stromlickage och
kortslutning genom beliiggningarna (t. h.).
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Generallojinant Axel Ljungdahl:

et var i borjan av 1921 som jag larde

mig flyga nere pa Malmen, och nar tan-

karna gar tillbaka till den tiden, sd& kan

jag sannerligen utan overdrift konsta-
tera vilken ofantlig utveckling som praglat
dessa 33 ar!

Jag utbildades pa 120 hkr Albatros, en
gammal trotjanare med en landningsfart av
70 km/t. I ar har for forsta gangen en grupp
av ljungbyhedseleverna fatt en del av sin
grundldggande flygutbildning pa reaflyg —
Vampire med en landningsfart pa 170 km/t.
Min jaktutbildning gick 1923 pa Phoenix, ett
krigsflygplan fran forsta varldskriget, med
en maxfart pa 170 km/t och som jakteskader-
chef har jag de senaste aren haft J 29 vid
flertalet av mina flottiljer; for det planet har
offentliggjorts en fart pa 1050 km/t — vad
vi vantar av nasta jakttyp kan jag inte ens
antyda! Som bombflottiljchef haue jag B 3
vid mitt forband under beredskapstiden; med
en maxfart pa 315 km/t var den tiamligen
representativ for laget i andra varldskrigets
borjan. Hur alderdomligt verkar inte nu detta
hederliga gamla plan i jamforelse med vart
nya attackplan Lansen, som i dykning varit
uppe over ljudvallen.

Vi vantar pa flygburna robotar

Men det ar inte bara fragan om farter och
andra flygprestanda. I stallet for tva 7,5 cm
kulsprutor har vara moderna flygplan fyra
20 mm kanoner — 30 mm kanonen kan snart
nog bli aktuell — raketer mot markmal &r
vardagsmat, och vi vantar pa vara flygburna
robotar.

Som flygforare har man nufortiden fatt en
otrolig mangd tekniska hjialpmedel till sitt
forfogande — men det &ar sannerligen ocksa
mera att halla reda pa &n forr! I borjan av
20-talet hade man tv3, siger tva, instrument
1 forarsitsen — varvraknare och hojdmitare
— och en molnflygning var da rena aventyr-
ligheten. En J 29-pilot av i dag har fran sin
plats omkring 140 olika instrument, handtag,
rattar och knappar att overvaka och halla
reda pA — men han flyger ocksd utan sva-
righet genom vilka moln som helst, och han
tar sig ned for landning dven om det ar verk-
ligt lag molnhojd.

Det &r drygt tre decenniers utveckling,

som jag har forsokt belysa med dessa glimtar
fran nagra av flygteknikens olika omraden.
Vad skall vi di tro om framtiden? Kommer
utvecklingen att fortsatta? Enligt min be-
stimda uppfattning: »ja». Det finns val ingen
sa naiv, att han tror 1954 ars ldge utgora na-
gon slags magisk grans for utvecklingen. Var-
for skulle utvecklingen stanna just har?

Orkar manniskan?

Ibland har den fragan framstallts, huru-
vida méanniskan skall orka med 1 utveck-
lingens sprinterlopp, och om han skall forma
tygla framtidens alltmera avancerade kon-
struktioner. Aven pa den fragan vill jag som
min bestamda uppfattning svara »ja». Sa
langt tillbaka som jag minns har varenda ny
flygplantyp till en borjan betraktats sasom
»svar>. Hur var det nar J 9:an kom ar 19402
Det var bara en utvald skara som tillstaddes
att flyga den 1 begynnelsen. Och att, vid
en senare epok, fa flyga den nykomna Vam-
pire, bli ledamot av »the Royal Swedish Jet-
Society», det var en utmarkelse som forst
bara tillkom de skickligaste. Men perspekti-
vet forskjutes sa snabbt, och gardagens
»svaras nymodighet ar i morgon en lattflu-
gen gammal trotjanare som kan anfortros at
elevhander.

Jag tror alltsd pa en fortsatt utveckling pa
det flygtekniska omradet, jag tror pa svensk
flygindustri som skall fora vara flygmateriet
framat, liksom jag tror pa var svenska ung-
dom som skall flyga vara kommande plan.
Mot denna bakgrund vagar jag ocksa tro pa
att vart flygvapen skall kunna behalla den
rangplats, som det obestridligen intar i varl-
den, under forutsattning, naturligtvis, av fort-
satt forstaelse fran de anslagsbeviljande myn-
digheternas sida. De pengar som laggs ner 5
pa Flygvapnet ar val anvanda, eftersom yap- .
net utgor en fredsbevarande faktor av hogsta
klass — och om kriget skulle komma over By
oss, sa talar krigserfarenheterna sitt tydliga .
sprak. ifraga om flygets varde. : iy
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Teknikens Varld har lyckats forvdrva den svenska ensamratten till
fransmannen Léon Valentins enormt fascinerande berattelse om hur
han som forsta mdnniska i vdrlden tog sig fram i luften med vingar.

JAG VAR FORST I

virvlade ner mot jorden

med en hastighet av

: wf’:tng-ama- hade inte

RO L GO

PGS T U EEEhd

in i en forfarlig spinn. ..

s e

Skulle jag kunna dra i utlosnings-

or en tid sedan gick genom varlds-

pressen en notis om ett lyckat for-

sok av en manniska att ta sig fram

genom luften med hjilp av ett par
paspanda vingar. Det var en frfinsman
vid namn Léon Valentin, som pa ef}er-
middagen torsdagen den 13 mz‘aj i ar ant-
ligen nadde sina drommars mal och med
ett par vingar av trd, konstruerade'av
honom sjilv, for egen kraft kunde halla
sig svavande i luften. Han hoppg_(!e fran
ett flygplan pa 3.000 meters hojd och
lyckades med hjalp av sina vingar
»flyga» en stracka av 5 km, innan han
maste lita den medforda fallskirmen
veckla ut sig. Han landade sedan vil-
behzllen norr om Givy-les-Nobles-flyg-
platsen.

I alla tider har mﬁnniskorna.sysslat
med tanken pa att forsoka lara sig flyga
com faglarna. Man kan erinra lkarus-
sagan, mannen som satte fast ett par
vingar med vax men sedan rékaf]e flyga
f6r nara solen, s att vaxet smilte, och
bade han sjalv och vingarna stoita{i.e
till marken, Under antiken tycks forso-
ken att flyga ha varit séllsynta. Om-
kring 890 skall en arab ha tlllvg'rkat
ett par fagelvingar, som han f»piln(;‘le
 fast pa ryggen, och hoppade i vag fran
~ en kulle. Vingarna oppnade sig aldrig.

. drygt 200 Eilometer i timmen...
2  slagit ut. .. Jag rakade
‘Jag var tom i huvudet. ..

 handtaget? Allt blev grumligt. ..

o it

Renassansens stora snille Leonardo da
Vinci var naturligtvis inne pa amnet.
En' viss Mesnier pastas enligt »Le Jour-
nal des Savants» 1678 ha flugit sover
husen i grannskapets. Otur hade en ryss
fran ungefir samma tid. Med ett par
tygvingar lyckades han ta sig ut ur en
fastning, Ater infangad tyingas han gora
om bedriften, formar ta ett skutt pa
15 meter, just precis det avstind som
skilde fangelset fran balet... diar han
brandes efter att ha anklagats for troll-
dom.

Men lit oss ta ett stort steg framat
i tiden till april 1937. I Vincennes hop-
pade da amerikanen Clem Sohn fran
3.000 meters hojd med ett par tygvingar.
I nagot som kan sdgas mer eller mindre
ha varit glidflykt tog han sig ned til]
600 meter. Men da han drog i utlgs-
ningsanordningen till sin ryggfallskirm
vecklade den inte ut sig ordentligt. Niir
ban forsokte med sin andra trasslade
den in sig i linorna till den forsta och
han slog ihjal sig.

— Om han hade haft tillricklig tek-
nik och kunskap om det fria fallet
skulle Clem Sohn ha kunnat ridda live(
den dagen, skriver den 55-4rige Léon Va-
lentin, som hade flerérig fallskdrmshop-
parrutin, nir han behandlar de sensa-

VA

Av Léon Valientin

ticnella omstindigheterna kring det .hl-
storiska hoppet. Valentin som forevigat
héndelserna i sin i Frankrike d@nnu inte
utgivna bok »Homme-Oiseau» — P2
svenska »Fagelmannen» — borjade nam-
ligen redan i 20-arsaldern som fall-
skdarmsjagare sedan han slutat skolan
som 16-aring. Efter ett kortare g;'igtspel
i armén och efter en tid som pilot i fly-
get overfordes han nimligen till fall-
skdrmstrupperna. 1947 blev han instruk-
tor och 1948 mistare i fallskdrmshopp-
ning, varefter han fann tiden mogen att
bokstavligt talat prova sina egna vingar.
Han limnade sin militira verksamhet
och gjorde 1950 sitt forsta forsok med
vavtackta vingar. b
— Vad betréffar den rena fallskarms-=
hoppartekniken var jag mycket lugn.

skriver ocksid Valentin, men tillagg':‘ll1
forsiktigtvis ... Atminstone sa lugn ma

kan vara i det yrket. Det 5!(01‘5“’.(.1. »ﬂu
skapa en apparat, si enkel som "fojhgt'
som skulle kunna forvandla det fria 1a*=
let till flykt,.. Vingar, men Vvilka
vingar??? :
Problemet med vingarna — deras vxk"-
utformning och konstruktion — var dL"
obekanta faktorn i spelet med lul’llnglfﬁ_';
fom mest kranglade till ritningarna 7
Valentin och hans trogne medhjilpare:
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Collignon. Men de arbetade ofértrutet
vidare och lyckades efter en rad livs-
farliga prov, som vi kommer att berora
i nasta nummer, éntligen fa fram limp-
liga vingar. Sa later vi Valentin, som
nu allmént kallades »vérldens djirvaste
man» 1 pressen, avslgja hur det gick till
den historiska dagen — torsdagen den
13 maj 1954:

— Efter manga formaliteter gick jag
vid 16-tiden ombord pa en DC3:a pa
Orlyflygplatsen i siillskap med Collig-
non, en kontrollant och en fotograf.
Nigra minuter innan hade jag ringt till
min van Pierre Lard pa flygplatsen i
Givy-les-Nobles i nirheten av Pont-sur-
Yonne ett tiotal kilometer fran Sens.

- Det ar svag nordostlig vind, sade
Pierre Lard. Hoppa oster om faltet.
Klockan 16.40 var vi over féltet. Pilo-
ten gjorde tva rekognosceringsturer
samtidigt som han gick upp pa ritt hojd.

Just som piloten borjade en sving at
vinster hoppade jag med vingarna ihop
och ansiktet bakat. Val ute i luften
hamnade jag pa rygg och vingarna var
utslagna. Jag hann iaktta fotografen,
som satt lutad ut ur kabinen. Jag var
ensam i rymden. Jag bojde ryggen och
kem Over pa magen. Da borjade en rad
mycket kraftiga svidngningar at hoger.
Genom att rora armarna hejdade jag
denna spiral och under nagra sekunder
sviavade jag. Den hir gangen var det
riktigt sdkert att jag svivade, jag flog!
Jag kinde mig fara fram genom luften
som i glidflykt. Sedan bérjade en vins-
terspin. Men den var inte alls av samma
slag som de andra gangerna. Jag gick
over i rygglage: det var sa jag flog bast
och med storsta stabilitet. Jag var redan
pa 1.000 meter, och jag hade nyss pas-
serat det sista skogsavsnittet som skilde
mig fran landningsfaltet. Jag drog i fall-
skdarmens utlosningshandtag. Den veck-
lade ut sig normalt. Jag lossade fastan-
ordningen och lit vingarna falla. Jag
landade i norra utkanten av flygplatsen.

(Forts. pa sid. 36)

Innan den 55-arige ex-serge-
anten fran fallskdrmstrupper-
na kunde hoppa kontrollera-
des utrustningen in i detalj.

Klart for uthopp. »Fagelman-
nen» med fallskarm pé& bros-
tet sekunderna innan han f&-
retar ett av sina farliga hopp.

Den svindlande 3-kilometers-
farden genom rymden dr lyck-
ligt genomford och hér un-
dersoker Valentin sina vingar.
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Annu hiittre
niista gdang

Léon Valentin ar redan i full fard
med att forbattra sin utrustning
for kommande nya flygfdarder
for egen kraft.’’Ndsta etapp blir
att landa medvingarna forklarar
han for TV.

— Nu vet jag att jag skulle kunna
gora en flygning med wingar dannu -
mycket bdattre, avslojar Valentin i
ett specialuttalande for Teknikens
Virld efter sin fantastiska flygfard
pa egna vingar over Frankrike. —
Det dr inte lingre annat dn en fraga
om materiel. Jag skall nu ytterligare
forbdttra profilen pa wingarna och
oka deras barformaga. Jag ckar ving-
bredden for att kunna vinda och
styra sakrare. En dag skall jag sdi-
kerligen ocksa hitta pa ett sitt att
landa. Men jag har inte brattom. Jag
vill inte hasta for fort. Innan jag
borjar tinka pa landningen vill jag
forst forsoka astadlkkomma storsta
maojliga stabilitet i luften och lira
mig att styra i rymden. Forst da
skall jag borja pa att fundera pa att
ta mig ned till marken utan hjilp av
fallskdrm. Men' lugn!

— Jag maste forst gora min nya
erpvring perfektare. I mer dn fem
kilometer har jag flugit som en fa-
gel: redan det dr inte illa.

— Jag borde vara galen av glddje,
skrika ut at alla hall att jag dr den
forsta mdnniska i virlden som har
flugit. Men det gor jag inte. Jag har
hallit pa sa linge for att na malet

att allt forefaller mig naturligt. Jag
har kunnat na mitt mal tacle vare en
erfarenhet som jag forvdrvat under
omstandigheter som jag inte onskar
nagon skall behova lira kanna. Man
behover bara erinra sig mina besvar-
liga provhopp i Villacoublay, Meaux-
Esbly, Cormeilles-en-Vexin, Epinal
och Chartres.

— Ndr min utrustning en gang
gjorts perfekt, da kan andra anvin-
da den. Men i dag? Jag rader san-
nerligen ingen att tillverka en lik-
nande. Om jag sjalv dar fri och kan
riskera mitt liv skulle jag dock inte
vilja vara ansvarig, ens indirekt, for
nagons dod. Fallskirmshoppare lika
erfarna som Gerber och Pierre Lard
finns till hands for att intyga att det
krdvs en oerhord erfarenhet i luften
for att forséka flyga med wvingar.
Dairfor, talamod och klokhet.

— Vilken framtid vintar ni for era
vingar?

— Ndr materialen gjorts sa perfekt
att den tillater styrning och landning,
svarar M. Valentin, da kommer ingen-
ting att hindra en precisionslandning
pa platser dar ingen maskin, inte ens
en helikopter, skulle kunna tinka
sig att ga ned. En forbdttring av »fin-
lekcens hos vingarna kommer a andra
sidan att tillata glidflykter pa flera
kilometer. Dessa framsteg kan jd
«god inverkun inom det militdra: folk
som hoppar ut fran stor hojd med
maojlighet att na raarken mycket lingt
fran den punkt ddr de kastade sig
ut och utan att de har upptickts i
radar. Vingar pa de enskilda karlar-
na kan sdledes gora de luftburna
trupperna smidigare och sumtidigt
effektivare.

— Men vi ar inte dar dn. I dag dr
det bara forsta dagen for den en-
samvma manniskan i ryinden!

En instrumentbr
miniatyr ingick
djarve
rustning i reko
med utslagna

flog han sedan
tva  kilometer

i utlosningsh
get pa&

Valentins ut-

pot. Liggande pa rygg

marken innan han p&
800 meters hojd drog

fallskarmen.

ada i
i den

rdhop-
vingar

drygt
mot

andta-
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— Utnyttja termiken forstandigt och ta det lugnt vid
landningen, rader Eskilstuna flygklubbs 22-arige in-
sirukior  Stig Larsson sin elev Leif Karlsson,
med neddragen basker ar klar for en tur i det bla.

att Sveriges storsta och utan konkur-

rens framgangrikaste segelflygklubb
under de senaste s@songerna maste halla
till pa ett av landets ytmassigt sett mera
ansprakslosa flygfalt?

S3 besvarligt har emellertid Eskilstuna
flygklubb, som trots en flygplanspark

chker ni inte att det ar styvmoderligt

med nio sinnevanare> pa ett samman-

lagt virde av 160.000 kronor maste klim-
ma ihop sig pa en yta pa mindre an 800
%600 meter. Och utvidgningsmojlighe-
terna ar praktiskt taget obefintliga efter-
som en jarnvag, ett skogsomrade och
den vinklade Hallbyasen bildar ram runt
Fkeby-faltet — 4 km oster om »Sveri-
ges Sheffields . ..

Trangbeddheten satter ocksa sin pra-
gel pa hangarutrymmena. Pi en yta
av 20%16 meter puzzlas dock in med

som

hjilp av skohorn och atskillig matema-
tisk precision inte mindre an atta plan.
Men da star de ocksa sa tatt att rub-
bas ett skakar alla. Inte undra pa att
grabbarna kallar hangaren »Ormgro-
pen».

Men val nagra meter over de rekord-
tranga markomradena satter i stéllet
Eskilstuna flygklubbs attio aktiva sina
arga konkurrenter fran bl. a. Link&ping,
Malmo, Stockholm och Halle-Hunne-
berg i ordentlig klamma. De tre senaste
csasongerna har t. ex. Guldvingen —
varit smantalsskriven» hos den 17-ariga
smedstadsklubben. Till historien hor ju
sedan att Lasse Corell & Co i sorm-
Jandsmetropolen fran och med i ar har
Sveriges yngsta segelflygare med C-
diplom i sina rullor...

Ropar ni pa “Konjak’' pa Eskilstuna flyg-
Klubbs falt vid Ekeby har ni sm.ru chanser
att fa triffa Sveriges yngste C-diplomare —
15-aringen Conny *'Konjak™ .Io{nmson. som
redan nu bdar segelflygets tre masar . ..

TV-reportage: Hans Carsbcrg—Bo Dahlin

Upp genom luften med en stighastighet av nar-
mare 15 meter i sekunden vinschas det tva-
sitsiga Slingsby-planet, populdart kallat Morsan.

LR

o R"dﬂﬂ'i fyraérséldern tulade do rekordunga C-diplomar-
na omkring pa flygfalsor, avsldjar Eskilstunas segelflygar-

bas Lasse Corell,
stadensn sogelflyg

Loif nsi6k0"0n
och Conny

som hér syns tillsammans med »smed-
arhopp: Hans »Frasses Karlsson (15 ar),
Katlsson (15 &r), Evald »Enoks Ek (16 &r)
»Konjuk» Johnsson (15 &r). Vad ménde bliva. ..

antastiskt, sa Danielsson.
Vampirens solida plexiglashuv fill-
des upp, ett par tjinstvilliga mekar
hjdlpte honom ner pa F 14:s solstekta
hangarplatta igen, glaségonen hissades
upp en bit bortat harfistet till. Han ri-
tade pa sig si det knakade i i hela krop-
pen som f. 6. dr fran Grastorp i Vister-
gotland. Och sid kom det. Detta lilla
ord i vilket en tjugodring som med en
blandning av lika delar. erkiinnande och
triumf vill baka in sin entusiasm Gver en
upplevelse han nyss fatt vara med om.
For en upplevelse var det! Tjugoarige
Pelle Danielsson flog nimligen rea! Som
pilot. Nyss hade han alldeles ensam
med Var Herre och en J 28 C rusat om-

kring i lufthavet kors och tviirs over

nordvistra Skanes inland. Sa tyst det
var. Och sa fort det gick! Precis som om
nagon drog en karta titt under Ggonen.
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PA REASKOLA

TV-reportage: Oscar Hedlund—Bo Dahlin

*nej

Gardar, vagar, skogsplattar, fridsamt
snorvlande griskultingar och premierade
kossor pinnande pa at rakt motsatta hal-
let och det med nidrmare tusen knu-
tar i timmen. Solen sken, formodligen
kvittrade faglarna ocksa, sd tavlan er-
bjod sa dar i fagelperspektiv en ratt
ansldende tavla. Men sanningen att séga
hann inte Thore se s& mycket av den.
Det enda han hade dgonen fér var en
horisontallinje och en massa instrument
och det var forresten nog sa besvirligt.
Négra andra upptickter? Handflatorna.
Dom kédndes ratt fuktiga. Nervositet?
Inte for att han direkt brukar andfaktas
ayv radsla i vanliga fall — men nog kun-
de man vdl fa vara litet till sig nér
ju detta om nagot minst av allt var
ett »vanligt falls! Faltflygareelev 333
Danielsson gjorde sina stipulerade &v-
ningar, kom lyckligt och vil ner pa

P

Flygvapnets new look: forst nagra

manader pa Ljungbyhed — sedan direlct
Gll reamaskinerna! Blir inte den
farten vil hog? Atta purunga fiiltﬂyyarvrlow'r
ska ge svar pa den fragan. Om svaret blir
— ja da dréjer det inte liinge forrin
Vampiren och Tunnan i annu storre

utsirdckning blir flygvapnets folkvagnar . . .

terra firma igen och i och med att han
lugnade ner reamotorn hade han fak-
tiskt sa smatt gjort en pionjarflygning!

Men han &r inte ensam om harlighe-
ten. Det ar sju andra 40-gradigt flygfe-
berdrabbade filtflygareelever ocksa som
i forsokssyfte far gora en liten ovanliga-
re, snavare och kanske tjusigare vand-
ring i utbildningens forlopp. Flygvapnet
vill ha klara besked om hur pass snart det
gar att slappa loss praktiskt taget rena
duvungar i ett reaplan. Men innan det
satts i gang 1 nagon storre skala ar det
bara Danielsson & Co som till kamra-
ternas avund far kanna pa hur det
kanns att fora ett flygplan med blas-
lampa. Och det har sin egen lilla hi-
storia...

Till en barjan sag det ut att bli den
vanliga — men underbara — trallen.

(Forts. pa sid. 31)
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=Vampens» nos med ett lika triumferande grin

‘som sin forare. Readopet ar lyckligt avklarat. Den

unge piloten Gr mogen for kritik och planet for
mera fotogen och mekning. Kamraterna fill »for-
sokskani Danie! heter Olle Andersson,
Sundsvall, John Lindchl, Nyhem, Seppo Kimmu-
nen, Gullringen, Gunnar Andersson, Goteborg, Lars-
Ake Hallgren, Visby, Osten Pettersson, Lidkdping,
samt Jan Einar Bengtsson, Karlskrona. Genom-
snittsaldern ligger ungefar vid 20-arsstrecket. . .

»Na, ver har vi oljetrycksmé-
tarn ne...?

Skolchefen, kap-
con fragar och
iz snabba och

ten Yng

vantar
precise pe

Det galler inte bara att visa
sig pa styva linon i luften.
Teoritimmarna &@r manga, och
amnena om majligt dnnu flera.

Innan eleven far sitt »luftdop»
och Gven senare under utbild-
ningen far han i »linktrainer»
néta in handgrepp och man-
ovrer.

Reaplanet dar manga ganger betydligt mer latt-
fluget Gn sina propellerdrivna kolleger. Man
far dock inte glomma bort att det ocksd ar
cvsevart storre personal »bakom kulisserna»
nir det galler rea. Innan t. ex. ett Vampire-
plan kommer upp i luften har fem man utfort
sina specialbetonade forarbeten. Detta galler
vid s, k. daglig tillsyn. P& ett reaplan ar forut-
om en pilot avdelade fsljande befattningsmaén:
a) forste och andre flygteknikern, b) eltekni-
kern, ¢) vapenteknikern samt d) tankbilféraren.
Denna siffra dar foremal for forvaning inom
vtlandska flygvapenkretsar, dé& speciellt i Eng-
land och USA. | dessa tva lander brukar ném-
ligen servicepersonalen uppgé till tvésiffriga
tal. »Personalransoneringen» i det svenska
flygvapnet har ocksa studerats av bl. a. ex-
perter tran England. Ett fint botyg, eller hur?
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Hur lura jakten? Ar malet svéri otf hitta? Falt-
flygare Bo Hagman verkar fundersam infor starten.

Spaningsflyget haller ett vakande
o6ga pa vara Kuster och gréanser. Be-
vapningen ar effektiv pa sitt sate . . .

tens flygbaskar i hogan nord, stod

pa hangarplattan och blastirrade
i hogan sky men kunde trots entra-
get preciserande av vara ciceroner
inte se ett skvatt! Den skulle finnas
dér i alla fall, »den flygande kame-
ran». Och- som ytterligare signale-
ment skulle det vara en S 26 Mustang,
i vilken piloten till raga pa allt satt
och knédppte den ena bilden efter den
andra pa oss. Tillsammans med Aat-
skilliga andra detaljer av fosterjor-
den, men i alla fall...

Ogonens totala vidgran att vilja
atergalda den smickrande uppmark-
samheten blev oss emellertid full-
standigt forlatet. Maskinen gick nim-
ligen pa 12.000 meters hojd, smilte
genom sin farglaggning pd undersi-
dan fullstandigt ihop med det ovriga
bla och avstindet fortog dessutom
allt forradiskt motorbuller. Men om
det till &dventyrs finns nagon som
betraktar det som sig forunnat att

vi befann oss hos Kungl. Norrbot-

Med hogsta fart bar det av hemat sedan
kameran fatt sitt. Molnen skyddar for jakt.

tolkar resultatet som ur en Gppen

7

under sadana betingelser med blotta
ogat avsloja »férsvarsmaktens tele-
objektivs, »det osynliga Ogats, »den
allseende fjarrskadaren» osv., da ar
dessa sma epitet mogna for en liten
omrevidering!

Bevipnad med en kamera av ka-
nonformat, massor av film och en
skarpogd pilot ser spaningsplanen vid
F 21 i Lulea till att det blir litet mo-
tigt for en ev. fiende att ta oss pa
sangen via deras kant. En tredjedel
av Sveriges granser och kuster hal-
ler de nogsamt ett vakande oga pa
och kan vid behov skaffa sig bilder
pa det mesta som syns bade ovan
och pa jord. Och det blir bilder som
inte direkt ar lampade att lamna un-

derlag till pastiendet att skameran

ljuger». Visar bilden gronska, si ar
det ocksa riktig gronska och ingen
farg. Sa nar spaningsflyget ar i fag-
gorna galler det for dem det veder-
bor att bre’ pa sig riktiga kvistar.
(Forts. pa sid. 31)

Kopisterna har gjort sitt och tranade

N




Anfallet borjar...! Tv@ decimeter &Sver
backen piper Cuben och rapshbaggen kurar
sannolikt ihop sig .och tycker det &r nog
sa otrevligt. Sarskilt nar pudret kommer!

TE -reportage 5
Oscar Hedlund — Bo Dahlin

“Flygbepudring av skadeinselkter’’ dr

forvisso en form av jordbrulc som ger
askadaren nagot utover det vanliga. . .

tt »jordbruksflyga» ar sannolikt

den mest jordbundna men samtidigt

mest situationsrika och omvaxlande

form av flygning en pilot kan igna
sig at. Nar skadeinsekterna gar till an-
fall mot var groda slar de hart. Och for
att betvinga en stark fiende giller som
bekant regeln: sla hardare. Det gor flyg-
bepudraren, och slaglangden ar ungefar
en decimeter fran hjulen riknat. Och
verkan blir forodande.

Lat oss »fingera» ett fall. Vi forutsit-
ter att jordbrukare Andersson i B-torp
en dag finner sina rapsfalt i en kondi-
tion som skulle Jimna en del i dvrigt
att onska. Rapsbaggen har tagit dem i
besitining och med kannedom om dessa
kryps aptit dr det hog tid att géra na-
got om det ska bli nagot kvar att skérda,
Jordbrukare Andersson har tva alterna-
tiv att valja pa. Antingen kan han sprida
DDT-preparaten med tillhjélp av trak-
tor och samtidigt som han utrotar in-
kraktarna dven kora sonder stora delar
ay akern. Eller ocksa begér han regelritt
flygbombardemang!

En dag stod diar en Piper Cub pa
agorna. Foraren fick instruktioner om
vilket rapsfalt som skulle rensas, tog
sig sjalv en titt pa var ledningsstolparna

och staketen stod, och sa kunde uppvis-
ningen borja. Foér nagot annat kan man
vl inte kalla ett flygplan som vid upp-
repade tillfillen tar sats mot en stabil
tradtopp och varje giang missar den med
ett harsman, stryker over ett félt och
hoppar Gver en stor sten, loper hick-
lopp over girdesgardar osv.

Kalla det vad ni vill, men handskas
forsiktigt med sadana uttryck som »bus-
flygning, lek med déden, cirkusflygning
etc» Varje gang han klarar tradtoppen
och girdsgar'n pa centimetern nir; visst
ser det tursamt ut, men det ar inte pre-
cis nagon anglavakt som lurar haveri-
statistiken, Han som sitter dar i sitt lilla
gula flygplan har fluzit atskilliga gﬁnge}"
forut, Ungefir 2,000 timmar och delvis
som flygldrare kriiver t. ex. AB J?rd-
bruksflyg av sina piloter. Dessa harda
fordringar har sin forklaring i att en
flygbepudrare maste ha absolut nerv-
kontroll, kiinna sitt plan utan och innan
och i alla upptiinkliga situationer kunna
behiirska det, Han maste m. a. o. vara
ett med det, och det krivs for att ut-
fora de precisa millimeterflygningarna.

Han ska inte ploja i jorden — men
narapd . .,
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Flygforare Rune Glad fyller pa en sack
ammunition, DDT far den motspanstigaste
av rapsbaggar att ga ner for rdkning.

Vill puderflygaren se tradtopparna far han ibland
besvira sig att titta uppdt! Han maste ocksé ha
ordning pa nerverna, reagera forst och tanka se’n!

For att faltet behagar
sluta invid ett skogs-
bryn betyder inte att
nagon del ska slippa
bepudras. Hall nagon
centimeter over trad-
topparna, sa far dven
den besvarliga delen
sin begarliga ranson.

Som en batire lutzendimma har DDT-pudret
logt sig ftillratta over rapsakern och planef
i tradtoppen. Det forsta dr nog riktigl, men
planet hade en hel meter luft tillgodo!

17,
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'lVind_lunnalundersiikningur har avslgjat en he!
del intressanta fakta om Boeing 707. Bilden
ych._r en isartagbar testmodell ay reaplanet.

Fotografen var p& lekhumdr nar han tog den
hér bilden och anvénde kapan till en reamo-
tors luftintag som ram till en Boeing 707,

Ndra 80 miljoner svenska kronor har Boeing-
bolaget lagt ner p& USA:s forsta readrivng
trafikflygplan, som hdr ses under ﬁ"verkning_

transportera uppemot 150 passagerare

i ett readrivet jatteflygplan med nor-
mala flyghojder pa 10—12 km 6ver mar-
ken? Samtidigt som engelsménnen fort-
sétter med sina anstrangningar att sprida
ljus over orsakerna till de tragiska Co-
met-olyckorna har emellertid den ame-
rikanska Boeing-flygfabriken fabricerat
USA:s forsta readrivna trafikflygplan.

Boeing 707 — med fodelseorten Ren-
ton i Washington nidra Seattle = har
fyra motorer ay typen Pratt & Whitney
J-57 och fick redan fore sitt luftdop det
imponerande tillnamnet Stratoliner. Det

léter det inte fascinerande att kunna

~ readrivna planet, som kostat i det nar-
 maste attio miljoner svenska kx:onor i
framstallning, blev anmarkningsyért nog

i &rdxgt tvA manader fore det uppgjorda

tidsschemat. Boeing Stratoliner kommer
att anvindas dels for militdra transport-
andamal, dels for rent kommersiell tra-
fikflygning. Antalet passagerare som
reajatten kommer att kunna transpor-
tera blir beroende pa hur bekvimt man
vill resa 80—150.

En kraftig pilform pa vingarna utmiir-
ker USA:s forsta readrivna trafikflyg-

plan och siffrorna for spénnvidden och -

langden ir 39 respektive 38,5 meter. Fe-
nan #r mycket hog och miiter hela 11,4
meter fran marken. For att inte behdva
tillgripa nagra mera extrema former ay
hangarbygge har dock fenan gjorts fiill-
bar. Darigenom behover det inte vara
fullt sa hogt i tak i hangarerna utan
Stratolinern klarar sig med 5,5 meter.

Tusentals arbetare vid Boeing-fabriken i Ren-
ton, Washington, ndra Seattle, bildade publik
ndr Stratoliner-jatten tva manader fore tids-
schemat for forsta gangen togs ut pa start-
plattan. Spdnnvidden: Imponerande 39 meter!

Marschhastigheten kommer enligt for-
handskalkylerna att ligga omkring 880
kilometer i timmen, vilket innebir att
strickan New York—London klaras pa
inte stort mer in sju timmar. Pa tal om
hastigheten sitter f. . de fyra Pratt &
Whitney-motorerna i gondoler under
vingarna. Huvudkabinen #r 27 meter
ling och som jimférelse kan ndmnas att
den dr 55 meter lingre #én hos DC‘}B-
Forsoksmodellen #r mélad i klatschiga
fiirger, niimligen kanariegult, choklad-
brunt, vitt och silver,

Om allt gir efter ritningarna kommer
Boeing Stratoliner att provflygas nagon
géng under sommaren, och man forstar
att engelsmiéinnen med oro ser detta rea=
trafikplan som en farlig medtivlare till
deras Comet ..
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‘."-_Ftyjundq stiletten» Douglas X-3
~ har  rakbladsvassa, diminutiva

vingar. Drivs av tva reamotorer.

rmast varmevallen: 3,220 km/¥.

i .
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GENOM

VARM
VALLEN?®

Av major Sven Holmberg

en grdans som inte kan oOverskridas, eller kommer kurvan over
flyghastighetens utveckling att fortsitta uppat lika brant som den
har gjort under de femtio ar motorflyget existerat? 1920 lag flygets
topphastigheter omkring 275 km/t. 1945 flog de snabbaste flygplanen
med Gver 700 km/t och 1954 har denna siffra stigit till 6ver 1.200 for
flygplan med praktiska uppgifter. Experimentflygplan har uppnéatt
mer dn den dubbla hastigheten. s
Det &r inte sa manga ar sedan de flesta experter ansig att ljudets
hastighet var den absoluta griinsen for ett ultrasnabbt flygplan. I dag
ar det inte langre nagon storre sensation att hora talas om ett flyg-
plan som har passerat ljudvallen. For ett av de jaktplan som nu till-
verkas for amerikanska flygvapnet har topphastigheten uppgivits till
Mach 1,5. Machtalet behdver knappast lingre nigon nirmare forkla-
ring — det har som bekant visat sig praktiskt att ange hoga flyg-
hastigheter i forhallande till ljudhastigheten. Mach 1,5 betyder en
hastighet som &r 1,5 ganger ljudets, vilket pa lig hojd innebir dryga
1.800 kilometer i timmen.
Aven om man alltsd inte #nnu kan mirka nagon minskming i has-
tighetskurvans uppatgdende tendens, si finns det mycket som tyder
pa att man sa smaningom borjar nalkas en ny kritisk grins. Det ar

Hur fort kommer framtidens flygplan att kunna flyga? Finns det

+400°C +800°C
i
3
n
x
S
=
z
<
MACH 1§— 2 ——— 25— 3 3s <4 s s
KM/TiM 1800 2600 ——— 3000 3600 ——— 4,200 ——— 4800 5400 6.000

varmevallen som skymtar och som de allra mest ultrasnabba experi-
mentmaskinerna redan har varit i kontakt med. Denna nya barriir
bereder de forskare och konstruktorer som arbetar pa morgondagens
projekt stora problem. Det finns experter som anser att den kommer
att bli ett ooverstigligt hinder, dvs. att virmevallen skall satta stopp
for jakten efter allt storre flyghastigheter.

P4 grund av friktionen mot luften virms ett flygplan upp nar det
ror sig framat. Vid de flyghastigheter som hittills har varit normala
dr denna uppvarmning ganska betydelselés och motverkas genom att
den kalla luften kyler av ytorna. Men nir hastigheten borjar niarma
sig Mach 2, dvs. dubbla ljudhastigheten, blir friktionsvarmen alltmer
kannbar. Hittills har inga flygplan flugit med sa stor hastighet under
nagon langre tid, men tillréckligt linge for att speciella kylanordningar
i forarkabinen blir nodvandiga. Man anser inte att dessa forkanningar
av varmevallen kommer att bereda nagra storre svarigheter #ven

~—

vid langre flygningar med en hastighet av Mach 2 till 25. Det ar

forst nar hastigheten narmar sig 3 ganger ljudets som varmevallens
verkningar borjar bli kritiska.
- (Forts. pa sid. 36)
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 BOSTADSTROST: Ett jat-
3 tekliv niarmare bostadsfra-

gans 16sning har man kom-
| mit 1 Amerika, dir man rest
- hus pd jamnt 100 minuter.
4 Har i Sverige anser vi att
~det sker underverk inom bo-
~ stadsbyggandet om ett hus
star klart efter nigra vec-
kor. Vanligtvis tycks byggan-
‘det av nya hem ske i ultra
rapid. De hus som i U.S. A.
rests pd 100 minuter har tva
eller tre sovrum, ett var-
dagsrum, ett matrum, Kkok,
hall och badrum — allt i ett
plan. Golvet vilar p& betong-
stottor som grédvis ner djupt
i marken. Underbara fram-
tidsperspektiv Oppnar sig for
bostadssékande: det blir bara
att lyfta telefonluren, bestil-
la ett hus och s& gora sig
beredd att flytta in efter ett
par timmar... hostnaden
blir 6.000—7.000 dollar per
hus.

FOTO: En fotofirma i Bos-
ton har konstruerat varldens
snabbaste kamera. Det ror
sig om en elektronisk kame-
ra som kan ta bilder pd
1/10 000 000 sekund. Snabbhe-
ten kan man inte klaga pd:
en ljusstrale kan fotografiski
delas upp it flera separata
delar.

JATTEJOBB: I slutet av
juli tas forsta spadiagen pa
vad som anses vara varldens
storsta arbete: St. Lawrence-
kanalen som skall forbinda
malmfalten i Labrador med
stilyerken vid de stora sjo-
arna. Kanalen blir inte mind-
re an 3500 mil 1&ang och
kostnaden astronomisk.

FLYGLIUST: Genom en
apparat som inte ar stort
storre dn en tandsticksask
och som bara vdger ett ki-
1o kan flygplanspiloten i fort-
sittningen tanda flygplatsbe-
lysningen utan att ﬂygpl_ats-
personalen behover ingripa.
Dir. Herman Wernekinck dr
en av mannen bakom denna
tradlosa tandnings- och slick-
ningsanordning, som vantas
{d stor betydelse inom flyget.

TURBINTURNE: Tekn. lic.
Erik Nilsson far i slutet av
juni till USA for att studera
. turbinmaskiner. Hogtrycks-
 kompressor- och gasturbin-
~ teknik ar hans speclalitet.
REKORDHOGT: En Vi-
king XI-raket, som avfyrats
frin en provstation i New
Mexico, har natt upp till en
~ hdjd av 250 000 meter, vilket

fed inte mindre an 25.000

meter Overstiger det tidigare
hojdrekordet. Raketens has-
tighet var — hor och hdpna
— 6220 km'tim.

BILKUNG: TV har besokt
Lord Nuffield, den engelske
bilkungen, som vid 16 drs
dlder med ett startkapital pd
60 kronor grundlade eft av
viarldens storsta bilindustri-
foretag. Frdn att ha varit
cykelreparatér borjade Lord
Nuffield, som jore han blev
adlad hette William Morris,
1902 ctt bygga motorcyklar
och 1910 en prisbillig smabil.
Nu gor hens fabriker, som
bl. a. tillverkar Morris, Wol-
seley, Riley, MG och Morris-
Commercial, 150 000 bilar om
dret. Rekordet ligger kring
3000 vagnar per vecka eller
en bil varje minut. Lord
Nuffield dér nu ndrmare 80
dr men gdr dndd varje dag
till sitt kontor. Han dr sam-
me enkla man som nar han
borjade for ett halvsekel se-
dan och det mesta av vad
han tidnar skdnker han bort
till vdlgorande dandamdl.
dver 375 miljoner kronor har
han givit bort under drens
lopp. Idag sdger han: »Jag
arbetar fortfarande lika hdrt
som i bérjan av min karridr.
Det dr inte for pengarnas
skull utan av tvd andra skal.
For det forsta: Ingen har
ratt att bygge upp en si stor
organisation som jag har
gjort utan att se till att det
blir sorjt for de 10 000-tals
anstillda. Jag vill ta hand
om min stora ’familj’. For
det andra: Arbete dr varje
mans naturliga uppgift. En
man ar lyckligast ndr han ar-
betar som hdrdast. Nir jag
tjdnar pengor gor jag det
darfor att jag pd sd vis kan
kopa trygghet till sé mdnga
minniskor. Lyckan kan
emellertid inte kopas for
pengar. God hdlsa skdnker
betydligt storre lycka dn vad
alla pengar i vdrlden kan
kdpa.»

RATTELSE: Den i TV:s
kronika i nr 9 omnamnda
nya batmotorn som nu till-
verkas vid AB Mikroverktyg
i Sodertdlje ar inte — som
man kan tyda det i artikeln
— konstruerad vid foretaget.
Konstruktor dr Stockholms-
ingenjoren Gottfried Darck,
vilken ritade och byggde sin
forsta bensinmotor redan 1912
dA han var larling pa fa-
derns verkstad 1 Falun. Den
motorn fungerar f. 6. till-
fredsstillande #n i denna
dag.

Bra bat
pa boljan bla

Den smickra plastbaten Sva-
lan, som vackte berattigad upp-
mirksamhet pd bdtexpon i va-
ras, har nu kommit i sitt ratta
element och visade sig vdl mot-
svara de forvantningar batfolket
stallt pa den. Svalan har ett vac-
kert och snabbt skrov, ritat av
Torild Larsson, och tack vare
Pentas dubbelférgasarmotor
kommer den upp i over 20
knop med en person i baten. Ba-
ten ar bade rymlig och latt-

Brant barn . ..

mandvrerad och en idealisk fa-
miljebdt med utpriglad sport-
accent.

Kla sig for eldsvada ar det
manga som maste gora. Brand-
manskap, raddningspersonal etc.
maste ha effektiva skyddskla-

* der, som gor att de kan ge sig

i kast med den rode hanen utan
att fA skinnet svett. Nyligen de-
monstrerades pd Bromma flyg-
plats Tempex skyddsklider som
ar tillverkade av impregnerad
viv pa vilken lagts flera metall-
skikt, bl. a. en yta av alumi-
niumfolie. Vikten pad hela drak-
ten ar tack vare det latta ma-
terialet endast 4 kg mot det
dubbla foér en asbestdrikt. En
fornamlig finess ar att materia-
let har utomordentlig varmere-
flekterande forméaga.

Flygsnabb rekordbil ater till heders

For att prova vilka mdjlighe-
ter som finns att med en fall-
skiarm, vilken fills ut av pilo-
ten, forkorta landningsstrickan
for flygplan har man i England
lanat John Cobbs rekordvagn
som utrustats med fallskdrm vil-

ken rullas in genom en elekf.!.'isk
vinsch och packas automausl.(t
sA att den kan anvdndas vid
nista landning. Cobb-vagnens
450 hkr mojliggor farter som
stiller enorma krav pa fallskar-
marnas styrka.
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Fyra beromda Douglas-
DC-3, DC-4, DC-6
azh den sonaste versionen
3C-7, som i sin langdi-
DC-7B  skall
onviandas av bl. a. SAS.
DC-76  har

plan:

stansmodell

extra »sa-
deltankars i anslut-

ning till motorgondolerna,

Sveriges ldngsta landsvégsbro invigs snart. Den gar dver Luledlv
och &r 897 m lana. Inte mindre &n 20 milioner har bygget kostat.

En  barnsiiker vaggkontak?
har konstruerats av en gote-
borgare, Arnold Davidsson.
Er.ldust om en stickkontakt
sticks "in Sppnas bakelitléset
30m ar inbyggt i viggkon-
takten. En  finfint skydd
mot  klafingriga smébarn, . .
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Talmeter ar ett nytt matverk-
tyg, som fungerar som pass-
bit i alla métlagen. Skalan
kan man utan att forandra
sitt  handgrepp automatiskt
stilla in pa onskade maét-
langder. En anvéndbar nyhet.

X,

Vittberest docka
lyfter 28.000 ton

Gotaverkens nya flytdocka,
som byggts vid det belgiska var-
vet J. Boels & Fils i Tamise och
bogserats dirifrdn, kom nyligen
JAill Vinga, didr ett par svenska
bogserbétar stotte till for att bi-
trada under den fortsatta fir-
den in mot Goteborg. Det gan-
ska unika bogsersldpet tog en
veckas tid for forflyttningen
fran varvet i Belgien utefter
Danmarks vistkust och fram till
Goteborg.

Den nya flytdockan, som &r
Skandinaviens storsta, har en
lyftkapacitet av 28.000 ton, vil-
ket innebdr att den kan torr-
sitta tankfartyg upp till 45.000
tons d. w.

Den nya dockan har en lingd
av 217,7 meter och en bredd
av 40,5 meter. Den invandiga
bredden mellan dockvallarna &r
30,5 meter.

Dockan dr sammanfogad av 10
pontoner och tva dockvallar. De
tvd dndpontonerna ar T-forma-
de I diacket, medan de mellan-
liggande pontonerna har en rek-
tangulir form. Pontonerna &r
byggda var for sig och innan de
sjosattes byggde man upp en
borjan till dockvallen pd dem.
Efter sjosattningen fullbordades
sedan den till pontonen hoérande
delen av dockvallen och forst

darefter sammanfordes pontoner-

na och de léngg dockvallarna

svetsades ihop. Vallarna har en
lingd av 187 meter, en hojd av
15 meter och de #&r 5 meter i
genomskirning. Gotaverkens
namn, som é&r mdlat pA den
dockvall, som vetter mot stads-
sidan av ilven, ter sig ganska
litet pa den vildiga vallen, trots
att bokstiverna &r 315 meter
hoga.

Den nya dockan ar byggd ef-
ter Gotaverkens ritningar och
konstruktionen avviker i en hel
del avseenden frin det vanliga.
S& har man t. ex. kunnat spara
in det sikerhetsdick, som de
flesta dockor dr utrustade med
och som skall hindra att dockan
sinkes: for lingt. PA den nya
dockan har hela detta bade
dyra och tyngande diick ersatts
av ett system med elektroder.
Dessa #r utplacerade pa” en be-
stimd niva och stinger automa-
tiskt  till pafyllningsventilerna,
om vattenytan nar den faststill-

da nivan. Detta sikerhetssystem

ar sa vitt kint det forsta i sitt
slag pad en flytdocka.

En annan nyhet ar att kran-
dacket langst upp pAd dockval-
larna, ar helt reserverat for de

tva 12-tons krarfar — en pa var-

dera vallen — som skall tjanst-
gora didr. Det blir silunda ej
ndgot spring av varvsfolk och
besittningar pa krandicket, vil-
ket ar av stor fordel, bl. a. ur
arbetarskyddssynpunkt.
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I och med readlderns intriade har vi kommit 6l ett
nytt blad i flyghistorien. Ett blad som Lkommer att
skrivas fullt av den flygmedicinska vetenskapen. Och
det kommer att handla om black out och g-drdlter. . .

TV-reportage: Oscar Hedlund—ILen Wernberg

arfor haller inte den manskliga
Vfaktorn? Vi tanker oss en luftstrid

mellan tva reaplan. Klappjakten ser
antligen ut att leda till ett avgorande.
Fiendeplanet halkar obevekligt in i
skottfiltet, reaflammorna fixeras i1 sik-
tesringens ruteress, akansakringen pill-
1as loss ... Men mer blir det inte! Fien-
den gor plotsligt en undanmandver, en
gir sa hisnande snav att forfoljaren inte
har en chans att hanga med. Visst for-
soker han, men det bara svartnar for

_ogonen ...

Nog tal reamaskinerna en och annan
halsbrytande sving alltid, men det ar
inte s4 stor glidje med det nar piloterna
inte gor det. Ar efter ar har virldens le-

~ dande flygplanskonstruktorer legat i in-
tensiv konkurrens med varandra. Det

blev rea, det bley overljudsfarter — men
det blev ocksad black-out. I var finge-
rade luftstrid »vann» fienden. Om han
hade bittre flygplan? Det ar majligt,
men det var inte en absolut nddvindig
forutsattning for att han kunde sno sig
undan. Nej, det blev till en g-drikternas
kraftmdtning. Fienden var i det fallet
den bast rustade, och dari ligger forkla-
ringen till att forfoljaren bara fick moln-
tappar i gyrosiktet. Han kunde inte gora
en lika sndv gir utan att av tyngdkraf-
ten pressas till medvetsloshet.

Hur konstruera en g-drakt som fun-
gerar tillfredsstéllande dven over 6 g?
Vad 4r det som hidnder nér piloten pres-
sas till black-out? Hur ska den g-drikt
konstrueras som gor att svenska flyg-
vapnet tal mer g an andra linders?

Ingenjor E. Helsing stall-
de sig till forfogande for
en nrecensionsturs &t TV
och véar kamera redovisar
pa motstaende sida hans
mimiska intryck av den
vetenskapliga  karusellen.

Fragorna kommer i sinom tid att be-
svaras, och da av Karolinska Institutets
flyg- och navalmedicinska avdelning.
For att rekonstruera tyngdlagarnas
omilda bollande med piloterna har man
uppfort en manniskocentrifug vars ka-
pacitet dr minst sagt imponerande. Pa
knappa fem sekunder snurrar den upp
till bortat 30 g — en belastning som
ingen manniska hittills fatt vidk#énnas.
Da &r hastigheten vid rotorns ytterandar
150 km/t och full orkan vispar omkring
luftmassan i centrifughallen.

Innan vi ndrmare gar in pa méannisko-
centrifugen vore det kanske pa sin plats
att lamna litet underlag till de g-varden
som namnts. 1 g har vi alla stiftat be-
kantskap med. Det #r vad vi i dagligt
tal kallar tyngdkraften. Sitter vi oss
1 en »normal» slinggunga och aker oss
4 dar obehagligt yra i huvudet kanske
vi pressats till ungefir 2 g. Nar rea-
piloten brakar in i sina ordinéra svéngar,
branta upptagningar och dykningar far
han bortat 4 och ibland 5 g i kroppen.
Kroppsvikten fyrdubblas, det flimrar for
ogonen och det kiinns pa det hela taget
tamligen otrivsamt. Och #nda dr han 1
fysisk topptrim och til mestadels en
belastning pa 4 g utan sirskilda skydds-
anordningar, Men med kinnedom om
flygplanskonstruktérernas ambitioner

ommer givetvis hastigheterna bara att
oka, och det kommer inte an pa dem.att
se till att piloterna #ndé kan behalla
kontrollen Gver de nya fartyidundren.
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I och med manniskocentrifugen pa Ka-
rolinska institutet har daven de svenska
flyglikarna klivit ut pa flygmedicinens
stora och svarbemastrade arbetsfalt! Med
denna nya ultramoderna anldggning ska
docent Hilding Bjurstedt och hans med-
hjalpare studera organismens reaktio-
ner dels vid snabbt vidxlande accelera-
tioner och dels vid langvariga pakan-
ningar av centrifugalkraften vid hoga
g-virden. Vetenskapen har f. 6. manga
fragor obesvarade inom detta omrade.

Hur en undersokning med mannisko-
centrifug gar till? En »pilot» placeras i
kabinen, plexiglashuven slds igen och
fran kontrollrummet ger teknikerna
klart for start. Det mullrar svagt fran
de tusentals hkr starka motorerna under
golvet, observatoren i rotorns centrum
ger ocksa han klarsignal, och med en
»sugande» rorelse siatter manniskocentri-
fugen sig i rorelse. Pa ett par sekunder
ér den uppe i det onskvidrda g-vardet
och observationerna bérjar.

Dessa gors i s. a. s. tre dimensioner.
Dels redogér mannen i mitten for vad
han rsag, dels berittar piloten vad han
kédnde och dels gor flyglikaren sina
fysiologiska iakttagelser, som f. 6. ger
den mest objektiva och tydligaste bil-
den av hindelseforloppet. Och som ett
ytterligare komplement har en i sjilva
kabinen installerad filmkamera atskilligt
att visa hur pilotens ansiktsuttryck for-
andrades under akturen.

Den fysiologiska undersokningen #r
dC.l.l mest invecklade. Sedan piloten val
kldttrat in i centrifugens kabin fdster
man fina instrument vid honom som
ska rapportera olika fysiologiska ske-
enden som t. ex. hjirt- och pulsfrekvens,
blodtrycksf&iréindringax', andnings- och
syremittnad cch for att aven kunna
notera tryckforandringarna i kroppens
halrum far piloten foreta resan med en
sond svald i magen.

_ Rotorn piskar runt och under tiden
overfor alla instrumenten mitvirden till
en s. k. kymograf — en sorts kamera
S0m registrerar métningarna i form av
lgurvor pa ett fotografiskt papper sedan
ae omvandlats till elektricitet.

(Forts. pa sid. 36)
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Aven om den ser litet invecklad ut ar entrifug princip skiiligan
enkel. Den fungerar ungefdr som en horisontell propeller och i rotorns ena
@nde har man byggt en kabin samt i den andra en plattform for forsok med djur.

o | g: Normal tyngdkraft. Allt kanns »som vanligts. Inga st p
® fartsensationer. 3 g: Ansiktsdragen borjar deformas, fotterna

och ned. En svag mork chattering smyger sig in fran var sin sida i synfaltet, oc
wklara» sektorn skyms av négra sorls mystiska roda ringar. 5 g: Han sitter fortf
upprétt men har en kansla av att han aker upp genom toket samfidigt som han

ned mot golvet. Ansiktet &r skrammande deformerat. Den morka skug ar
krympt synfdltet fill en smal ljus springa. Négra sekunder senare ble
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Vid ratten: Bertil Bjorkman

e sma dieselmotorernas mogngds-
process har nuntera kommit langt
och allt fler personbilar med diesel-
motorer upptrader i marknaden.

En av de nyaste ar Fiat 1400 D.
Motivet for att kopa en personbil IT.led
dieselmotor ar framfor allt dess laga
bransleférbrukning. Fiat uppger for den-
na vagn en bransleatgang av 0,6 .llter
brannolja per mil vid en jamn hastighet
av 65 km/t, Den siffran ér fullt realis-
tisk — under ca 50 mil, innefattande

. stadskorning och snabb landsvigskor-
. ping jamte accelerationsprov, erholl vi

en praktisk brinsleférbrukning av unge-
ar 0,7 liter per mil. Med en liten dxese“l-
otor — Fiatens motor har mindre &n
 Jite agvolym och ger 40 hk —

far man mycket god driftsekonomi, men
kiparen maste minska en smula pa kra-
ven i fraga om acceleration, toppfart
och tyst gang. Virderar man dessa egen-
skaper hogre dn den extrema driftseko-
nomin finns ju bensinvagnarna.

Agaren till en 1400 D behover emel-
lertid inte gora nagra storre uppoff-
ringar av sin personliga komfort, Nir
mctorn skall startas efter ett par, tre
timmars parkeringstid far han finna sig
i att viinta nagon minut medan glédstif-
ten rodnar, Har bilen statt ute 6ver nat-
ten vid en temperatur strax ovanfor
fuyspunkten behover glodstiften tre till
fyra minuter for att gora verkan. Nir
motorn gatt 1 gang dr dess tomgang langt
ifran ljudlos; det typiska, ldtt knackande

Utifran sett dr det ingen skillnad
mellan dieselmodellen och den van-
liga Fiat 1400. Men s& snart mo-
torn startats hor man det karak-
teristiska dieselljudet. Dieseln ar
inte lika snabb, men har lika goda
vagegenskaper som  bensin-Fiat.

FAT 1400 p

dieselljudet hors dock tydligare utanfor
én inuti vagnen. Under kérningen ‘marks
ritt kraftig vibration vid 1200 a 1250

varv per minut. Den #r begridnsad till |

detta sniiva varvtalsomrade och man Jar
sig sa smaningom undvika den genom
att utnyttja vaxellddan.

Ljudnivan inuti bilen &r hogre én med
en vanlig bensinmotor; man kan dock
inte tala om oljud och ingen behover
tveka att av #ngslan for dieselljudet ge
sig ut pa langturer med denna vagn.

Fransett motorn #r 1400 D likadan som
den bensindrivna modellen, samma Hlﬁ_“‘
sande viigegenskaper, samma behagliga
styrning och samma utmirkta bromsar.
Viixelladan dr en sdrskilt stor tillgang
nir det sitter en dieselmotor under hu-
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Acceleration genom vdxlar 0—50 km/t 12 sek, 0—80 km/t 27 sek.

Acceleration pd enstaka vaxlar: -

Vixel | 10—40 | 20—50 | 35—65 | 50—80 | 65—95 |Ant. motorvary | Fart vid 1000

S | km/t km/t km/t km/t km/t I per drivhjlsv. | varv/min,km/t
Eitan TR — = = 15,82 7.4
Tvian g — S = = 9,75 12,1
Trean — } 10 sek S | - — 6,43 18,3
Fyran — | 16 sek | 17 sek | 1612 sek| 255 sek | 4,1 28,7

Farimataren visade 28 46 63 79 96 115 km/t =

vid en verklig fart av 20 35 50 65 80 95 km/t

‘/b’g.’ﬁ&laren visade ca 3'%2 procent for ldng korstricka.

50 procent av vagnvikten vid ett pedaltryck

Bremsarna gav vid mitning med pendelinstrument pd asfaltvig en bromskraft av

15 kg och 85 procent av vagnvikten vid 20 kg pedaltryck.

av 10 kg, 70 procent av vagnvikten vid

och siktférhallanden.

Stralkastarnas ljusstyrka var tillracklig for en fart av ca 80 km/t vid medelgoda vig-

ven, ty i stadstrafik har man god an-
vindning for tvaans och treans vixlar,
vilka #dr bade tystgaende och perfekt
synkroniserade. Viaxelspaken under rat-
ten ir en av de basta i sitt slag pa bil-
marknaden. Med en a tva personer i
vagnen kan man faktiskt starta pa tvaan
och over huvud taget ger dieselns ut-
mirkta segdragningsformaga en forva-
nande smidighet. Man behover inte ide-
ligen vixla ner, om man inte onskar det.
1 stillet later man motorn med lagt
varvtal och stort padrag dra vagnen
runt horn och uppfor backar. Den fore-
faller da att ga tystare an nir den ar
12tt belastad.

Motorns hogsta varvtal begransas av
regulatorn till 3.550 varv/min. Vagnen
uppnar pa ettans vaxel ca 25 km/t, pa
tvaan ca 40, pa trcan 60 och pa fyran
100 km/t. De hogre varvtalen medfor
ingen namnvard okning av motorljudet
och man kan darfor anvanda vaxlarna
fritt efter behag.

Med en a tva personer i vagnen &ar
accelerationen tamligen god, vilket fram-
gar av tabellen Gver provresultatet. Den
begridnsade motoreffekten mirks dock
rar man kor med fullt lass. Vagnen nar
utan svarighet hdga medelfarter pa
landsvdg — motorn tycks trivas fint vid
en hastighet av 90 a 95 km/t och efter-
som styrning, fjadring och bromsar ar
fullgoda for betydligt hogre hastighet
beh6ver man pad god vig sillan sakta
ned av, andra orsaker #n trafikskil. En
god forare haller utan svarighet en ge-
nomsnittsfart av 70—75 km/t pa riks-
huvudvigarna.

Karosseriet ger utrymme for fem per-
soner och framsatet ar sa brett att ett
barn far plats jimte tva vuxna. Inred-
ningen ar enkel men &ndamalsenlig. Det
finns kartfickor i framddrrarna, men
handskfacket #r snalt tilltaget. Korstall-
ningen &r bekvdm, ehuru framsitsens
sittsoffa ger foraren daligt stod i sid-
led. Kérstallningen fann vi intet att an-
méarka pa. Alla erforderliga visarinstru-
ment finns och syns bra genom rattkran-
sen. Virmesystemet av ventilerande typ
h_ar"en kapacitet som forefaller tillrick-
lig dven for vinterforhallanden och med-
ger reglering av sdvil luftméingden som
dess virmegrad. Man har god sikt fran
forarsiitet Gver den sluttande motorhu-
ven. Bakfenstret #r inte sarskilt stort
enligt dagens smakriktning, men back-
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spegeln ger anda tillfredsstillande over-
blick av vagen bakom bilen. Bagageut-
rymmet i bakvagnen ar val inrett och
av den storlek man kan fordra. Flera
utrustningsdetaljer  fortjanar  berom,
exempelvis stralkastarna och den spe-
ciella blinkanordning i rattens centrum,
som medger signalering med stralkas-
tarna i stallet for hornet nattetid.

TV hade ingen mojlighet att under-
soka motorns startformaga vid mycket
laga temperaturer. An sa lange ar kall-
start dieselmotorns akilleshal. Med en
motorvarmare bor dock den garagelose
lcunna siakra sig mot trakiga overrask-
ningar och aven vintertid tillgodogora
cig den avsevarda sankning av drifts~
kostnaderna som dieselmotorn mojliggor.

Fiat 1400 med vanlig bensinmotor &ar
ifraga om korsdakerhet och komfort en
av de mest uppmarksammade bilkon-
siruktionerna efter kriget. Relativt litet
av komfortegenskaperna har gatt forlo-
rude i dieselversionen och koregenska-
perna &r i stort sett desamma for denna
som for den vanliga vagnen. Fartmojlig-
heterna hos dieselvagnen ar ocksa fullt
tillrackliga for de flesta &dgares behov.
Det forefaller som om »dieselupplagans
av Fiat 1400 kan stallas vid sidan av
bensinbilen som ett fullgott alternativ,
intressant for de kopare som varderar
dieselns speciella egenskaper.

Vagnbeskrivning:

Typ: Fiat 1400 fyradorrars sedan med
dieselmotor.

Tillverkare: Fiat S. A., Torino, Italien.

Generalagent: Svenska AB Fiat, Stock-
holm.

Pris: 12.280 kr vid lev. 1 Stockholm, inkl.
ventilerande varmesystem.

Skatt: 240 kr/ar.

Byggnadssitt: Sjalvbarande karosseri av
pressad stalplat med svetsade fogar.
Fyra dorrar, fem sittplatser pa siten
av sofftyp. Bagagerum i bakvagnen
med lucka utat. Motorn framtill, bak-
hjulsdriven.

Matt: Axelavstind 265 cm, sparvidd
fram 133, bak 132 e¢m, markfrigang 17
em. Lingd 43055 cm, bredd 165,5 cm,
hojd 155 cm.

Vikt: Tjanstevikt 1.310 kg (korklar med
forare), motsvarande effekttalet 301%

hk/ton. Lastad vikt 1.665 kg (korklar

‘ ,.__.én&&
Motorrummet &r valfyllt, Utom de grejor man

ar van att f& se finns extra brannoljefilter
och kraftiat . dimensionerad elstartutrustning.

Instrumenten dr placerade mitt i forarens
blickfalt. Starthandtaget sitter mitt pé& in-
strumenttavian, rakt under tandningslaset.
Instrumenteringen ar fullstandia och bra dis»

ponerad. 1400 D far berom pa denna punkt.

Sarskilt bra:

— Utmarkta vagegenskaper och
ypperliga bromsar tillater
jamn korning med god fart.

— Rymligt karosseri, behaglig
fjadring.

— Dieselmotorn gar forhallan-
devis tyst och sa gott som
helt vibrationsfritt vid lands-
vagsfarter. 235

— Lag bransleforbrukning.

Inte sa bra:
— Kallstart vid fryspunkten tar
3—4 minuter.

— Vibrationer vid ca 35 km/t.
pa direkt vaxel (och motsva-

) :
— Motorljudet 1 t

rande lagre farter pa ovriga |




R

O e et %0

«

z

~ lingmotorerno, men ar annu renare i linjerna.

PROVKOR

PARILLA

an marker redan vid forsta pase-
Mendet att Parilla Veltro tillverkas
av en fabrik, som har erfarenheter
av racermaskinbygge. Man kommer
ocksa snabbt underfund med att ma-
skinen maste koras for att dess manga
goda egenskaper skall komma till sin
ritt. Med en motorstyrka pa hela 22 hk
och en toppfart av 130 km/t (med fora-
ren liggande) ar Parillan en landsvags-
maskin av hog klass.
Motorn ar kompakt och vackert byggd
och forsedd med mycket kraftiga kyl-

flansar, vilka borgar for en god viarme-

avledning under kriavande forhallanden.
Aven vevhuset har kylflansar och mo-
torn har en originellt utformad vevhus-
ventilator, vilken samtidigt fungerar som
oljekylare. Det goda intryck man far av
motorn fortas nagot av det kraftiga me-
kaniska oljud den avger. Med tanke pa
motorns hoga effekt torde det dock vara
svart att fa den helt tystgaende. Vibra-
tioner saknas helt utom vid kraftig over-
varvning pa de ldgre vaxlarna. Forga-
szren visade sig ha svart att hianga med
vid t. ex. snabba mellangaser och under
hog fart visade motorn en underlig ten-
dens att vilja tvatakta i langdragna kur-

arillos motor paminner om de engelska tvils

Parillan visar tydligt pabra fran fa-
brikens racermaskiner. Det &r forst
i det hogre fartregistret, som dess
egenskaper kommer helt till sin ratt.

Av

TV:s test-team
under ledning v
Nils Tengberg

VELI

vor. Storre munstycke och dubbla flot-
torhus vore kanske val motiverade. Att
starta motorn kraver en viss teknik, som
man emellertid ratt snart lar sig. Innan
motorn har natt sin ratta arbetstempe-
ratur ar det domt att misslyckas att for-
soka kora; motorn tjuvstannar ofelbart.

Den kraftiga och arbetsvilliga motorn
ger maskinen fart- och accelerationsre-
surser av ovanligt slag. Toppfarten ar
med foraren liggande 130 km/t och sit-
tande uppratt i sadeln ca 124. Aven ac-
celerationen bjuder pa sensationer for
en cykel i 350-kubiks klassen. 80 km/t
fran stillastaende naddes pa 7,5 sek och
fran lagsta ryckfria hastigheten pa
hogsta vaxeln, 35 km/t, till 100 tog en-
dast 17 sek i ansprak. I detta samman-
hang bor aven den utomordentliga kraft-
overforingen omnamnas. Kopplingen ar-
betar synnerligen mjukt och hanteras
ledigt med tva fingrar. Mjukheten i
kraftoverforingen paminner faktiskt nar-
mast om en kardandrift av mycket hog
klass! Vaxelladan arbetar tyst och di-
stinkt, dock forefaller ettans utvixlings-
forhallande mindre val valt, den ar na-
got for lagt vaxlad. Vixelspaken ar av
hal-och-ta-typ, men vid vanlig korning

Bra bromsar med bra effekt. Frambromstrum-
man ar mycket va! utformad med kylluftintag.

TV-betyg
Sarskilt bra:
Bekvam dubbelsadel och bra
korstallning.
Kraftig motor och goda fartre-
surser.

Utmarkta viagegenskaper.

Inte sa bra:

For mycket mekaniskt oljud fran
motorn.

Stralkastarflodet inte fullt till-
riackligt for snabba nattkor-
ningar.

kan man endast anvianda sig av tavax-
ling. Forst om man sitter langt bak pa
sadeln kommer man at att vaxla med
hilen.

Den mycket breda tanken ger gott
kndslut och man sitter synnerligen be-
kviamt pa dubbelsadeln. Korstillningen
ar mycket val avvdagd. Den utmérkta
fram- och bakfjadringen och korstdll-

(Forts. pa sid. 32)

S.viingurmsfiiidvingon bak liknar Royal En-
fields. Den &r i laga farter ganska obekvam.
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: grus,
mycket grusig pinnmo
—duger som

®® yon om rubriken later paskina att det
inte dr nigon konst, kan det vara bade
svart och dyrbart att bygga vdgar I Sve-
rige. Detta sammanhinger med de f{or-
storelsekrafter, som orsakas av den kraftiga
tjalning markytan undergar varje ar. Pa tjil-
kansliga jordarter maste darfér vagen redan
fran borjan byggas sd stark att den tal pa-
frestningarna. Gor man inte det blir den
antingen for dyrbar i underhall eller ocksa
far den stangas for trafik under tjalloss-
sperioderna.
en utgor ett grundtema i virt vag-
byggande. Nir vi nu skall resonera om hur
man bygger en vig — adven en enklare vig
miste vi borja med att klarligga négot
hur denna tjdlnings- och tjallossningspro-
cess gar till.
4 hosten nir marken tjalar fryser natur-
ivis den fuktighet som finns dar till is.
llare det blir desto lingre ned tringer
pan. Niar fuktighet i tjdlskorpans un-
ombildas till is blir det liksom en
ng narmast under denna. Mycket
ga jordarter, t. ex. mjdla och lera,
wgefar laskpapperets forméga att suga
til! sig vatten. Genast suger denna jord upp
n frin grundvattenytan till tjdlskorpan.
a nya vatten fryser I sin tur till is.
t bildas ofta riktiga rinder av is som
n tydligt ser om man griver en grop
sennom  tjalskorpan. Vanligen &ar isranderna
millimetertjocka, i bland knappast synliga,
nigon gang centimeter- eller decimeter-
tjocka. Oftast bildas det en mingd smala
isrander under varandra.’ Det ar klart att
tjalskorpan sd att siga svidller i motsvarande
grad. Detta kallas for tjdllyftning. Hela
markytan, och allt som ligger pd denna
dar terrangen bestir av dessa finkorniga
material, lyfts undan tjdlningen vanligen
ndgra centimeter eller en eller annan deci-
meter, i bland kanske en halvmeter eller
bortdt en meter. Hur mycket den lyfter
beror bl. a. pad jordens sugférmaga och pa
tillforseln av grundvatten samt naturligtvis
aven pa temperaturforhillandena.

7 3

Endast slitlager

bdr/agergrus

Av Byradivelitor P. E. Hubendicl:

Grus och sand har ndstan ingen sugfor-
miga alls. Darfor dr dessa sirskilt anvind-
bara som vigbyggnadsmaterial. Grov mo &r
inte heller namnviart tjdllyftande. Men den
stir pA gridnsen dirtill och bdr behandlas
med misstinksamhet.

Finmon ddremot har en viilldig sugférmiga
och ir darfor mycket tjallyftande. Den ridk-
nas i likhet med de d@nnu besvirligare mja-
lan och littleran till de mycket tjdlfarliga
jasjordarna.

Mellanlerorna dr inte fullt s farliga men
i alla fall tillrickligt tjillyftande for att fa
anses som tjilfarliga.

Pinnmon som #r ett vanligt vigmaterial
som man ofta maste anvidnda sig av-i grus-
fattiga trakter far nyttjas med stor forsik-
tighet. Den kan ibland vara mycket tjil-
farlig. Pinnmon &r némligen en jordarts-
blandning { vilken det ingir bdde sten, grus,
sand, mo, mjila och lera. Visar det sig att
den innehdller rikligt med grus kallas den
for grusig pinnmo. Innehdller den sirskilt
rikligt med sand ir det i stdllet en sandig
pinnmo. Dessa tvd pinnmoarter dr vanligen
inte tjdlfarliga.

Finner man att pinnmon innehiller dver-

20 crm. barkagergrus
+ s//'t/ag /7

Sem. sandisolering :
* G5 cm. barlagergrus £
+ Sht/ager

L}

60 crm. barlggersrus
+ slitlager

\

som ol
r &7, 7/ 1
3 + Slitlager OIS

15cm. Sandisolerin

+ S/itleger

e **

+ 35 cm. boriagergrus

- 4

vagande fint material #r det all anledning
att vara misstinksam. Visserligen behdver
inte en pinnmo med &verviigande grovmo
vara tjélfarlig. Men 6vergdngen mellan grov-
mo och finmo &r harfin och en pinnmo med
mycket finmo dr mycket tjdlfarlig.

Kan man inte med siakerhet avgéra om
jordarterna #r tjalfarliga eller ej bSr man
hellre rddfrdga nagon sakkunnig #n att ta
risken. Har man tagit fel fir man kanske
senare iklida sig mycket stora underhalls-
och reparationskostnader.

Det finns olika slag av tjidlskador. Dels
tjallyftningsskador, dels tjillossningsskador.
Tjallyftningsskadorna, som ju uppkommer
under tjdlningen, visar sig bast | att vig-
banan blir mer eller mindre ojimn. Det blir
guppbildningar sdrskilt vid trummor och
overgidngar mellan bank och skirning samt
dir marken bestir delvis av berg och av
tjdlskjutande material. Det kan ocksd bildas
sprickor i viigen; bdde tviirs dver och lings
med s& lang den &ar. Dessa sprickor blir
naturliglvis omtdliga sdr nir tjdllossningen
kommer i géng.

(Forts. pd sid. .';1) 2

qrusig pinnmo,
sandig pinnmo,
normal pinnmo

2 % - S 4/-
15¢cm. sandisolering N
+ 15cm. bar/agergrus g
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v

75 cm. sand/solering
+ 25cm. barlagergrus
+ S/itlager 4

b 2% >
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flinmeo
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1921: 1 skinnjackor och blandade
huvudbonader tittar officerskam-
raterna pa nar en ny elev borjar
flyga. Namn: Axel Ljungdahl.

1954: Samma Ljungdahl antrar
ett annat plan, en J 28 som han
i anyander i tiansten som chef.

4t oss betrakta honom kallt och sak-
ligt.
) Han sitter bakom ett stort ljusbrunt
‘bord sa renstadat att det nastan verkar
" naket. Han reser sej upp och hilsar val-
kommen. Han #r fullvaxt och smirt,
har morkbléa uniformsjacka med en myc-
kenhet stjarnsmyckat guld pa axelklaf-
Hans ogon ar intensivt sommar-
elsbla, Ansiktet skulle kunna till~

APROPA OMSLAGET

klar ut sig till friluftsmaskerad vid har-
paltsdrap och dlgslakt, utan en skogsbo,
en djungelkannare, en bosskarl som kan
ga i dagar och natter for att komma vil-
tet inpa livet och lata bli att skjuta. Han
gar forresten aldrig ut med en bossal
Misstank inte regeringen att ha valt
den nya flygvapenchefen general Axel
Ljungdahl ay dekorativa skal. Det @r
hjarnvindlingarna, den sokande, sum-
merande och planerande intelligensen

Misstanle inte regeringen
att ha valt Axel Ljungdahl

av dekorativa skal.

Det ar hjarnvindlingarna.
den sokande, summe-
rande och planerande in-
telligensen man premierat.
skriver Karl E. Hillgren

i detta fargstarka

portratt av den nye flyg-
vapenchefen.

Som ett tack for ett RAF-besck i
Sverige ledde general Ljungdahl
svarsvisiten 1ill England. Heders-
kompaniet inspekterus noggrant.

man premierat. Fackfolk sager alt gene-
ral Bengt Nordenskicld var den harde,
framsynte fightern som forvandlade det
forkrigsidylliska, nistan leksaksbétonade

svenska militirflyget till ett virldsre-

spekterat vapen. Fackfolket sdger ocksa
att general Ljungdahl ytligt sett far det
littare @n sin foretridare. Det dr riktigt
att han oOvertar ett hogmodernt, slag-
starkt flyg, men #nd& #r det ett jdtte-
jobb han fétt, ett jitteansvar han tagit.
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Ett misscde med Albatross — med samma typ av 160-hédstars-plan
satte Axel Ljungdahl langdflygningsrekord pé& drygt fiorton timmar.

— Annu kan jag kénna doften av ricinoljebland-
ningen i den roterande motorn, sager flygva-
penchefen om den svenskbyggda Tummelisan,
.som han hade god tumme med.

Han maste samarbeta — och &4r vil

skickad for den saken. Han maste leda
— och hans egenskaper i den vigen
ar utomordentligt vildokumenterade.
Hfan maste bevara manniskans integritet
nar utvecklingen med raketfart rusar
mot robotalderns ominskliga militira
aventyr — han kan vara bade en ovan-
llg."t militdrisk militir och en ovanligt
ménsklig ménniska, upplyser dom som
kénner honom.

I‘_Izm sitter bakom sitt renstidade
skrn'/.bg)rd och jonglerar med en minia-
tyrvarja. Jag fragar inte om vérjan ar
€n papperskniv eller ett minne av na-
got slag, men jag tinker att de verkar
slakt, virjan och generalen. Vassa och
raka med stalets sega, fjadrande spinst.
5 Och_.sa kommer jag ihag en del av vad
lag h_ort och list om Axel Ljungdahl,
fodd i Lund den 7 augusti 1897. En tre-
(llmer}sxonell officer med meriter fran
Samtll_ga forsvarsgrenar, en komplett for-
teckning av hans kurser och kommen-
deringar skulle bli en sa lysande lunta
att man maste lisa dem genom sotat
glas for att inte bliindas, Négra exem-
ﬂd- Etta_ genom krigshogskolan. Med
N{\.gg'un ! topp genom sjokrigsskolan.
niﬂsl‘m bist 1 engelska arméflygspa-
fantgiSk?lﬂn, bést i det mesta. All denna
ol_rdfaffhghct och ambition skulle vara

ldlig om den hopats i en kallhamrad
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Klat f3r en annan start i et annat plan med
annan utrustning: en kulsprutebestyckad Fok-
ker. Under sin flygkarriar har general Ljung-
dahl tjanstgi=s* vid tre olika flygforband.

karridrmaskin och inte i en varmhjartad
friskus. Under Ljungdahls tid som kap-
ten vid generalstaben och ldarare vid
krigshogskolan blev det inte mycket
over till somn och sadan lyx. Nagon
undrade hur han stod ut. — Jag levde
pa cigarrer, lod svaret. Numera lever
han pa frisk luft, gott humor och oslack-
lig torst efter klara fakta. Atminstone
har han slutat med cigarrerna sen han
blev gift.

Varenda fanrik har insupit sannsa-
gorna om skidloparbataljonen i Boden.
Under en epok omkring 1920 figurerade
namnen Svedlund och Ljungdahl i ba-
taljonernas annaler. Som overbefalha-
vare resp. flygvapenchef har herrarna
inte bara glada subalternminnen ge-
mensamt. 3

Och nog har fanrikarna hort mer an
en historia fran Malmslatt, det svenska
militarflygets forsta riktiga lekplats. Man
skulle gora forsok med nattflygning.
Det fanns inte s fina grejor pa den ti-
den, man satte ett par magnesiumfack-
lor under vingarna och hoppades att be-
lysningen inte skulle sprida sej till ben-
sintankarna. Landningen bley spannan-
de. Motorn mullrade som ett svultet le-
jon. Facklorna brann som ogonen pa en
djavul.

— Nu gar han ner, sa hogste chefen

(Forts. pd sid. 31.)

‘,»_A___ [

Vid englandsbesoket beromde marskalk Ted-
der general Liungdahl och hans joktflygare for
fin precision. Och svaret |6d: »We followed

your example. Flew straight — and came right!»

Ett minne: observationsballong for artilleriet. —
Vi anvande den gamla gasen till en vanlig
ballong och gjorde uppstigningar. Fin poesi.




W. Hoas vann VM 1953 far 125
och 250 cc pa Bosch tandstift,
som ocksa anvandes av seg-
rarna i 125- och 350-klasserna
i Hedemora och Kristianstad
samma ar. Bosch vinner pa tav-
lingsbanorna varlden runt.

Bosch ar ocksa stiftet for mo-

derna sport- och bruksmaskiner.

Pyranit-isolatorn, speciallegera- |
de elekiroder och ett rait ut-
_ format gnistgap ger stor mot-

standskraft mot belaggningar,

nedoljning och avbranning.

2 -

£ Scootern har i forhallande fill
2 totalvikien en motor med liten
cylindervolym. Belastningsgra-

den blir forhallandevis hog med

stor termisk pakanning pa stiftet.

- ; Bosch-stift med varmetal 175, 225
B O och 240 Gr. har det ratta valet.

For mopeden, som kraver varje
uns ay motoretfekten, har Bosch
blivit tandsfiftet framfor andra.

OSCH

For varje motor
finns ett lamp-
ligt BOSCH

téindstift
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Svenshka DX-rapporter
blir utlandsproblem.

De svenska kortyagslyssnarna har pd
vissa hdll blivit ett problem pd grund
av sin talrikhet. Vid ett halvirsméte
nyligen med styrelsen for The New
Zealand DX Radio League beslét man
att skriva till TVRK och meddela att
man blivit alldeles 6verhopad med for-
frigningar frdn DX-are om medlem-
skap i NZDXRL. Didremot fir man sil-
lan eller aldrig négra bidrag i form av
DX-tips frdn sina svenska medlemmar,
varfér man inte anser det lona sig att
forsoka klara av allt det extra arbete
som dessa medlemmar for med sig.
Detta galler givetvis aven andra ut-

_ lindska DX-are, och man har beslutat
sig for att koncentrera sig pd medlem-

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

| takt med utlindska kamrater genom
klubbarna i respektive linder.

l Aven pad vissa radiostationer har de

I manga rapporterna, lyssnarbreven och
forfragningarna frin Sverige blivit na-

| got av ett problem. Har ligger saken

I annoriunda till. Alla stationer vill na-
turligtvis ha lyssnare och i regel vill

| man dven ha bista mojliga .kontakter

l med sina lyssnare. Atminstone de stora
kortvagsstationerna har ocksd helt

| andra resurser att sitta in i friga om
korrespondensen #n vad en DX-klubb

I i almanhet kan astadkomma.

| Men man fir inse att om t. ex. en
skandinavisk station har utsindningar

| till Nordamerika si blir man en smula

| besviken om det kommer méinga ginger
flera rapporter frdn Sverige &n frin

| Nordamerika. Det beror dock inte pa
att det ar for manga lyssnare i virt

l land, utan det beror forstds pad att det

I ar for fa lyssnare i Nordamerika.

L

'

Arne Skoog

' TVRK:s eget program |
Radioklubbens  program utsinds

varje tisdag kl. 19.45 frin Bryssel
pa 6.000 kc/s = 50,00 m.

——

DX-profil:

Ingenjor Per Brood ar béde
frimarkssamlare och DX-are.

Kortvagslyssnare, som skickar lyssnarrappor-
ter till stationerna, fir alltid ménga Intressanta
frimérken. Manga klubbkamrater #r ocksd fri-
markssamlare, men | allminhet blir det ingen
riktig ordning pa frimédrkena, nir man offrar
det mesta av sin fritid pd kortvigslyssningen.

Ing. Per Brood | Enskede har emellertid lyc-
kats kombinera sina verifikationer och frimir-
ken pa ett mycket trevligt sitt. Han samlar ve-
rifikationerna i fotoalbum, och tillhérande fri-

|
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|
|
|
I
|
|
I
|
I
|
I
|
mar i Australasien och att std i kon- |
|
|
I
|
|
I
I
I
|
I
I
|
|
|
|
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mirken sitter han in i albumet i ocinedelbar
anslutning till verifikationerna. I regel h
bara en verifikation med tillhérande
pé varje sida.

Verifikationssamlingen ar f. 6. ga
vird, Sedan ar 1948 har ing. Brood
kationer frdn 102 ollka ldnder. Fan
numera en svensk trafikmottagare
Cemek.

frim

THar ni ii&got att fréga o
| giller TVRIK? Ring 32 GU

O 7

STURK :s kortvagsjalce

Sergeant K. A.
Pettersson, KA 1,
visar det trevliga
rokstall han  fick
i pris fran Radio
Australia. Han
kom pa niorde
plats i TV:is kort-
vagsjakt.

Tack for rapporterna!

Paris-Inter fick inte mindre dn 1.200 rappor-
ter fridn deltagarna i TVRK:s Kortvagsjakt 1954,
enligt uppgift i ett specialprogram pa svenska
den 29 maj. Rapporten var mycket v&ilkommen.
och tivlingen betecknades som en stor fram-
gang. Stationen har inget verifikationskort, men
rapporterna kommer att stimplas och atersindas
till avsindarna och far da gilla som verifika-
tioner.

Gripet ur luften

Grekland. Radio Athen har #ndrat frekvenser
och de engelska programmen kl 18.00—19.00 och
19.30—20.30 kommer nu pa 11.718 kc/s = 25,60
meter. (Ake Koldestam, Norrviken, och D. O.
Dimond, Stasted, Essex, England.)

U. S. A. Armed Forces Radio Service, New
York, sinder ett mycket bra program kallat >The
Seven Top Tunes of the Week» varje sondag
kil 20.00—20.30. Jag har hoért programmet pl
15.210 ke/s = 19,71 meter. (Ingvar Andersson,
Uppsala.)

Canada, Fr. 0. m. den 4 juli kommer alla pro-
gram till Europa kl 17.30—21.45 frin Montreal
atl utsindas pad 15.320 och 17.820 kc/s = 19,58
och 16,84 meter. Detta berdr siledes dven de
skandinayiska programmen kl 20.00—21.00. (CBS
direkt.)

TVRK DX-miirke
Giiller
3/7—13/7 1954

TVRK DX-miirke
Giller
10/7—14/7 1954
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‘kommer ihdg litet mer av vad jag hort

33 (." i Iunen (Forts. fr. sid. 29)

som kommit for att bevittna experimentet.
Men flygaren drog p& gas och steg igen..
— Nu gar han ner, upprepade chefen ging
pd ging, men maskinen viégrade landa. Till
slut hérdes en vildsam krasch i en sten-
giardsgard strax utanfor filtet. — General!
Nu gick han ner, rapporterade en tjinst-
villig officer. Det &dr en historia som Ljung-
dahl svar sig fri ifrdn, men visst var det
en idyllisk period, dock inte mer idyllisk
1 att flygarna tog vildsamma risker. Fall-
ingick inte i utrustningen. Pionji-

1 hade storthjalm och ridstévlar och en

ar iro pad flygets framtid. Den som
handlingarna frin tjugotalets bor-
aner att Axel Ljungdahl satte skandi-
iskt rekord i langflygning. Han f{l6g en
S 1% med extratankar och héll sig i luften

14 timmar. De sista tvd timmarna maitte
varit en smula enerverande. Tyget pa
torn slets upp och fladdrade mot
wetallskelettet. Piloten maste sitta med hu-
vuael bakat for att kontrollera hur mycket
jartpartiet som fortfarande var med.
t giller visst dnnu.

- Varfor blev generalen flygare?

Jag medforde nidgra maskinskrivna frigor
av foga snillrikhet och limnar fram lap-
pen. Generalen ligger ifrdn sig virjan, tit-
tar pd frigorna och undrar hur fan han
ska kunna minnas varfér han blev flygare.
Det var sd linge sen. Mer #n trettio Ar!
-— Jag ville. Jag hade lust helt enkelt. Det
var intressant och spidnnande.

— Nagot plan som generalen siirskilt girna
flyger?

— Varje plan fir ses mot bakgrunden av
sin tid, svarar generalen och man tycker sej
marka att det flyger manga olika typer
forbi dgonens sommarhimmel. — Tummelisa
var ett trevligt plan. Det hade roterande
motor som smordes med ricinoljeblandning.
Jag kan #@nnu kidnna den speciella doften.
Av senare typer trivs jag bra med J 28.
Det dr ett mycket trevligt plan.

— Hur ofta flyger generalen numera?

— Det beror pd liget. I mitt arbete an-
vinder jag naturligtvis flyget som trafik-
medel. Det ar praktiskt. Jag kommer fort
fram och haller kontakten med det medium
som mina forband upptrider i. Men fér en
hégre chef far naturligtvis den rent person-
liga flygtjansten aldrig bli det primira.

— Vilka tilldragelser anser generalen ha
varit de viktigaste for flygvapnet?

Det dr mdjligt att frAgan kunnat formu-
lerats med stérre stringens. »Tilldragelser»
rymmer en hel del, frin Albatross till Lan-
sen, fran 25-kilosbomben till den radiostyrda
roboten. Men generalen talar inte om det
tekniska:

— Att general Nordenskiold ignat sig at
flygvapnet har haft en avgérande betydelse
fér vart vapen, svarar han. Ingen har kun-
nat gora mera for flygvapnet in general
Nordenskiéld. Han har min alra storsta
hogaktning och beundran.

General Ljungdahl har atertagit virjan,
prévar spetsen mot tummen medan han tit-
tar pd de aterstiende frigorna.

— Framtiden? Aft' vi inte ska slippa
var position utan stirka den. Jag kan inte
tinka mej att nagon ansvarig myndighet
kvanititativt eller kvalitativt vill nedrusta
flyget. Krigserfarenheterna talar sitt tyd-
liga sprdk. Flyget fir en allt storre andel
i forsvaret.

— Robotvapnet? — Det #r svart att sia om
den framtida utvecklingen och robotfrigan
miste ses pA 1ang sikt. Jag tror att luftfor-
svarsroboten | forsta hand kommer att kom-
plettera jaktflyget — kanske inom vissa
gﬁjdsklkt — snarare dn att konkurrera med
et.

Generalen

reser sej och tar adjo. Jag
om
honom och hans maingsidighet. Han &ir ex-
pert pd faglar, har bl. a. skrivit en mycket
Innehéllsrik och njutbar utredning om fig-
larnas flykt. Han har ocksd forfattat pris-
beldnta filmmanuskript och i hdstas fick

han Krigsvetenskapsakademiens medalj for
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en tivlingsskrift. En legend att han skulle
ha studerat teologi vid Lunds universitet &r®
bevisligen 16gn, men det ar inte uteslutet att
han haft sina funderingar 4t det hallet.
Ett faktum dr att han som Overste och flot-
tiljchef en gidng holl soldatpredikan frin
predikstolen i Vasterds domkyrka.

Kanske tinkte han did pd Epiktetos, den

det flaktfabriken?

Forlat... ar

antike slaven och filosofen vars »Handbok
i livets konst» jimte Marcus ‘Aurelius »Sjily-
betraktelser» man vil kan tinka sig ingd i
flygelevens fiéltbibliotek. Epiktetos som sii-
ger: Betrakta noga varje foretags férutsitt-
ningar och f6ljder innan du inlater dig darpi.

For den méngsidige Axel Ljungdahl &r
detta omrade flyget. Dir stannar han. Dir
leder han. Tack och lycka till, siger jag
med en sakligt menad avskedsfras,

Atta siitter fart. ..
(Forts. fr. sid. 13)

»Fysiskt limplig» skrev doktorn och »anta-
gen till faltflygareutbildning» plitade inskriv-
ningschefen pAd Lycklige Thores ansbknings-
handlingar. Det blev 10 min. forberedande
utbildning i allminbildande &mnen pid F 2
i Viggbyholm, det blev efterlingtad inryck-
ning till krigsflygskolan i Ljungbyhed, det
blev dnnu mer efterlingtad flygpremiir.
Och det redan dagen efter det han fatt ut
flygkladerna.

Man hade vil rutschat omkring i envi-
rongerna intill flygfaltet ca 75 timmar med
hederliga SK 50 och si smatt borjat for-
bereda sig for SK 16 dA skolchefen, major
Bengt Rosenius lit bomben krevera. >Som-
liga av er fir bereda sig pa en liten omdispo-
sition av kursprogrammet», varnade han.
Detta med »omdisponering> brukar i mili-
tira sammanhang som bekant inte alltid sam-
manfalla riktigt med den enskildes &nskemal,
varfor det i det har fallet inte direkt tris-
sade upp nigra stdrre forvintningar hos
kullen. »Somliga av er kommer inom kort
att forflyttas fran flottiljen», fortsatte ma-
jor Rosenius. (Litt oro férnimbar i lag-
ret) »...for att vid F 14 i Halmstad ome-
delbart pabdrja reautbildnings, slutade skol-
chefen och kunde omedelbart fse si manga
optimister han fick omkring sig.

Det blev 333 Danielsson och nigra fa till
som fick dromjobbet att hjdlpa flygvapnet
med att lagga upp riktlinjerna for reautbild-
ning. Det vill sdga: riktlinjerna var vil
teoretiskt sd noggrant upplagda de kunde

.

bli, men det gillde ocks4 att se hur {6
utfsll i praktik. Reaplanen &r inte el

.
det snarast mojligt. »Operation Danielssol iy
ska ge svart pAd vitt om det dr mojligt a
utan ceremonier byta ut SK 16 mot J 28,
nir det ar mdjligt att koppla loss eleverna .
frdn SK 50 och hur den effektivaste formen

av reaskolning ska bedrivas. Den av ma-
jor Rosenius aviserade avflyttningen skedde
ay rent praktiska skidl. Genom att praktiskt =
taget ett enda reaplan snabbt och litt med

sin heta reastrile kan fdrvandla den ski-
raste grona grasmatta till oigenkidnnlighet
blev. Ljungbyhed hastigt och lustigt >flyt-
tat» till Halmstad. Forst om ndgra ar kan ¥
>Rea-Ljungbyheds flyttas dit det hor hemma. 2
DA beriknar man att ha ordentliga rull-

banor ocksd pa F 5, men till dess ldnar man

alltsd halmstadsflottiljens rea-attiraljer.

1."

(Forts. fr. sid. 15)

Och nattetid irriterar spaningsflyget med att e
fotografera terringen med tillhjilp av verk-
liga kromosomblixtar. Uppfinningsrikedom
ar foljaktligen en dygd vid camoflagefdretag.

Han som sitter i maskinerna med »S»-be-
teckning ar oftast en mycket ensam man.
Han dr alltsd hinvisad till att foéra
den ensamme vargens taktik, Han far sitt
uppdrag, klittrar in I kirran och sA bar
det av med hogsta fart till mélet. Personlig
bevipning: Ilist, forslagenhet, uppslagsrike-
dom — och ett litet uns av feghet. Eller
rittare sagt: motvilja for att sldss. Spa-
ningsflygaren fir med. alla till buds stdende
medel 16sa sin uppgift. Ibland kanske det
sker pA hogsta hojd, ibland pA ldigsta.
Stundom enligt »m/rakt pad saks», stundom
via en otrolig massa finter, knep och krum-
bukter. Men sliss bér han inte gora. Viljan
att huyvudstupa stérta hem maéste vara storre.
Nér jakten anfaller blir det spaningsflyg-
planens snabbhet, manéverférmaga och pilo-
tens skicklighet som réddar situationen och
filmen. Aran av att ha ridddat bildrutorna
ir stdrre dn tillfredsstiillelsen &ver att vaga
glifsa litet mot angriparna. For stort mer
én glifs kan det inte girna bli. Ar man be-
vipnad med en signalpistol och en kanon-
kamera &r man egentligen bara hinvisad
till en viss taktik. En sorts objektiv krigfo-
ring alltsa...]

i

Pd tjilfarlig mark
& (Forts. fr, sid. 27)

Tjallossningsskadorna ar vanligen av tre e
huvudtyper. Forst tinar vigytan upp. Har %
det samlats mycket isrinder nira vagytan
dr det naturligt att det hela blir en soppa AT
vid upptiningen eller att den i varje fall Pl
blir mjuk, spirig och tungkédrd. Detta kal- _:,E
las ytuppmjukning, - .

Under tjdllyftningsperioden bildas det i
bland om vigen inte #r riktigt byggd stora 1
halrum i vigkroppen som #r dverbryggade
av kanske ett decimetertjockt isigt grusflak.
Nir detta tinar upp brister det och svara
olyckor kan uppstd. Detta kallas {3
fall.

Nir tjdlen lossar lingre ned pa djupet
mister vigkroppen mycket av sin barighet.
Pa jisjordarna kan den av skakningen frin
trafiken fa flytande koncistens ungefir so
kvicksand. Jisjorden viller upp genom spri
kor och svaga partier och rinner ut pa vig
banan. Denna blir pA grund av det mjuka
underlaget alldeles deformerad och forstord.
Det ser ut som om vigen kriktes. Hela va
gen gungar nir bilarna dker pA den. De
kallas for tjdlskott. R .-

Hur skall man nu bygga vigen for att
undga alla dessa skador och darmed {6ljande
dryga rerarationskostnader. 3 e

Man kan bygga en vig fulls
siker om man gdr vigkrop

' (Forts
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FABRIKSNYA-CSEPEL 125 cc

Ett mindre parti kvalitets-
motorcyklar av det vilkin-
da market CSEPEL utfors.
tll detta fabuldst ldga pris.
A varje motorcykel lamnas
3 MANADERS GARANTI.
Cyklarna ha foljande ut-
rustning: TELESKOPGAF-
FEL. — BAKHJULSFJAD-
RING — SVINGSADEL —
HASTIGHETSMATARE — EL. SIG-
NALHORN — BATTERI. — Bestall
i dag — detta ar ett tillfalle som ej
aterkommer. Vi fora fullstindigt re-
servdelslager for market.

500:— Kr under
normulprisel

MERTURY-BOLAGET

MOTORCYKELAVDELNINGEN
Vasagat. 5 B. Tel. 11 54 29. Géteborg.

Televerkstadens Verkstadsskola
NYNASHAMN

kommer att antaga elever i aldern 15—17 ar for utbildning till verk-
tygsarbetare, instrumentmakare och maskinreparatorer.

Nya kurser borja den 4 oktober 1954. Intriidesansdkan skall vara in-

sand fore augusti manads utgang.

Prospekt med nirmare upplysningar sindes pa begiran.
TELEVERKSTADEN NYNASHAMN

Var god sand mig Edert verkstadsskoleprospekt samt formuldr for

intradesansokan.
Namn:

av formgjutet skumgummi, klddda
med kraftigt svart konstlider med
rod som. Specialtillv. fisten, som
passar alla MC-typer. Fri returr.

Till 125 cc.: storl. A/25, B/17,
L/60, H/10 cm. kr. 45:(—. Till 150—
250 cc.; A/30, B/18, L/63, H/10 cm.
kr. 53:—, Till 350—500 cc.: A/35,
B/20. 1L./68, H/9 cm. pris kr. 60:—.

Aterforsiljare erhdlla rabatt

Skumgummi-Industrier
Tel. 372 SOSDALA Tel. 372

a2z, . .

Oooolh., viken bV

HP 3 (3205¢ch) ultrasnabb for tagningar under
alla ljusforhillanden.

FP 3 (299Sch) ytterst finkornig och valorrik.
Selochrome (300Sch) allroundfilmen for de
mestskiftande motiv. Ej i smibildsformat.

Pan F (230Sch) ultra finkornig smibildsfilm
da sarskilt stora forstoringar skall goras,

ILFORD

TV provkor Parilla Veliro. . .

(Forts. fr. sid,r.':'ﬁﬂ)

e hiadon
: SARILLA 3504m” VELFRA
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ningen inger en kiansla av 100 procentig sakerhet. 1 far-
ter upp till 60 km/t ar fjadringen nagot hard oct .
ningen blir, i synnerhet p& samre viagar, st
ar forst i det Ovre fartregistret som mask
ligen visar vad den gar for. Stvrningen
exakt och styrbromsen behover aldrig k
vindning. For hoga farter ar fjadringen ic
ger maximalt vaggrepp. Sarskilt med bak gerare
och i hastigheter omkring 100 km/t-strecket ir cykein
narmast =»tt jamfora med ett tag pa rils.

Bremsarna svarar pa ett foredomligt siatt motf fari-
resurserna och frambromsen har kraftigt tilltagna och
elegant utformade kylluftintag. Bromseffekten framgar
tydligt av TV:s diagram, utnyttjar man den fulla
bromseffekten frin 100 km/t dtgdr endast 34,0 m. Fran
50 km/t till stillastiende &ar bromsstrickan 6,7 m!

Parillans konstruktion ar vil genomtinkt och manga,
pa andra cyklar, ofta kinkiga stillen ar latt atkomliga,
i synnerhet skall den enkla ventiljusteringen fram-
hidvas. Ventilerna stills pA ett par minuter och pa
samma sidtt som pd en bil. For att komma at insug-
ningsventilerna méste man visserligen montera av tan-
ken, vilket dock &r gjort pd cirka fyra minuter. Ténd-
forstillningen ar manuell och i stadskérning kommer
man snart underfund med att det mesta fias ut ur
cykeln med tre fingrar pad kopplingen och pekfingret
pd tindningsreglaget, men det kriver litet trining.

Betriffande utrustningsdetaljerna kvarstir en del
onskemadl. Vi ir som regel timligen bortskimda med
diverse finesser, i synnerhet frin de tyska maskinerna.
P4 Parillan saknar man ett inbyggt stoldlas, det :r
alltid trdkigt att behéva ha med sig lasbygel eller
kedja. Den underdimensionerade stralkastaren fortar
inte endast nagot av cykelns i ovrigt mycket vackra
utseende, utan kunde #ven ha bittre ljusfléde. Snabba
nattkorningar pa krokiga svenska vigar inger osdker-
hetskinslor. En till synes ovidkommande detalj i#r verk-
tygsutrustningen. Av hela verktygssatsen fanns det en-
dast tre verktyg som passade, varav ett var en skruv-
mejsel!!

Efter dessa kritiska anmarkningar, som till stérre de-
len endast ror utrustningsdetaljerna, blir vart slutom-
dome: Parillan dr knappast en cykel for den som bara
vill ha ett fortskaffningsmedel fér att komma till och
fran jobbet, dirtill har den alltfér utpriglade sport-
egenskaper. Den verklige motorentusiasten, som for-
star sig pd att behandla en motorcykel, som kan kora
och som finner néje i att varda sin maskin, bor dock
finna mycken glidje i att #iga den snabba milslukaren

Specifilation:

Motor: Tvacylindrig toppventilad fyr-
taktsmotor om 350 cm®. (62%58
mm.). Kompressionsforhallande 6,5:1.
Effekt 22 hk vid 5500 v/min.

Kraftoverforing: Koppling i oljebad.
Fyrvixlad. fotmandvrerad viixellada
i block, Totalutviixling pa fyran.

55. Motorviixellida och vixellada-
bakhjul med kedja.

Fjadring: Hydrauliskt dampad tele-
skopgaffel fram och sviingarm bak.

Hjul: Stickaxlar, 3,25%19.

Vikt: ca, 180 kg.

Pris: 3420:— kr,

Generalagent: Svecia Bil & Motor AB,
Stockholm

e
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Nyit 1 nya ESSO-bensinen:

ren motor... jamnare

gang... hogre effekt

I varje liter bensin och bentyl far Ni nu E-54 — ett av
ESSO i U.S.A. utprovat och patenterat®) effektforhojande
medel, som skyddar motorns kansliga inloppssystem mot
driftstérningar. *) U. S. Patent 2066234

E-54 ir hartsens fiende nr 1

E-5% @r en med petroleum nirbesliktad produkt samman-
satt av utvalda kolviiten. Dess fornamsta egenskap ar en
helt epokgorande formiga att motverka
hartshildningar i motorn. E-51 forbrinns
spirlast. Hartsutfallningar i forgasare och
inloppsror samt pa ventilerna medfor ofta
sidana besvdar som felaktig bransle/luft-
blandning, ofullstindig forbranning, kir-
vande ventiler och effektforlust.

Hall Er dirfor enbart till ESSO-drivmedel
med E-51. si behover Ni aldrig riskera
driftstorningar pa grund ay hartshildning.

=

Faktiska, praktiska fordelar

Ni kan lita pd att nya ESSO-hen-
sinen med E-54 och temphirdad
ESS0 EXTRA MOTOR OIL ger
Er bil: )

® Lattare start

® Snabbare uppvarmning av mo-
torn till rate arbetstemperatur

® Minskat motorslitage

® Rena ventiler — rena [orbrin-
ningsrum — rena tandstift —
rena kolvar

® Lagre bransleforbrukning -~

Priva nya ESSO-bensinen med E-51 redanidag!

Den dr ett verkligt [ramsteg!

KOR IN TILL

TEKNIKENS VARLD 13/54

e R

ligsta majliga  underhallskost-
nader

® Hogre effekt och jamnare gang

Endast ESSO kan ge motorn
3-faldigt skydd

1. E-54 skyddar motorns kinsliga
inloppssystem.

2. Nya ESSO-bensinens (och na-
turligtvis bentylens) hoga oktan-
tal skyddar mot knackning och
ger hogre effeki.

3. Temphardad ESSO EXTRA MO-
TOR OIL smirjer, haller rent
och skyddar motorn odver:
traffar.

T e ey
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OIT MU ST FAR DU FORSTA
tA—‘A’T/OA/EA/ MESAMIMA S

VAG VILJA LARA MG & AKASTNING ++7* JAG SAKALL

FRIGA OM HAN ViLL
\_TRANA DA/ 7

JAG RINGER DIT OCH
74L4R mED HoNont !

MARKET
ND MOTORCYKLAR

s

AG V/SA MISTER Bont NES DET HAR Fie 5L/ BIPE
s FORSTA Oct SISTA LEATIONEN I

AR pIAN Goved /. ; 2
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En verklig
kalasbage

200 ce
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EFTER ATT HA RETAT PRINS
TORRO FOR HANS FLICK-
AKTIGA KLADER, BLIR
TOM UTMANAD PR EN DUELL
| JUDO AV PRINSEN .
TORRO TROR ATT DET SKA
BLI EN ENKEL MATCH, MEN
HAN TAR FEL. DODSTROTTA
SLUTAR DE TILL SIST---

TIGER
110

O.LEBECK
av A Mailliams

DET AR FORSTAS VARA MEN HUR
VETENSKAPARE, MED XOMMER DET
DERAS MEKANISKA £J ATT DU A
HARNA, SOM LART DEJ AR OMBORD? | MEDLEM AV Landsvagens
JAG TRODDE A DEN KUNGLIGA
ATT DET BARASY  FAMILIEN vinthund

VAR KVINNOR HAR JAG VISSA

PRIVILEGIER !

DET, LIKAYAL SOM
E /SVR&LET!

| 600 cc

—

NEJ, kVINNOF?N% PR TERRA s%‘LKNGE 8 Begdr var stora nya svenska huvudkatalog For samtliga | marknaden férekommande
:EET%%N‘%NG %5 -HgNN%N D%RF%%RA a%)HAﬁsTluLléﬁ « JU INTE SETT I flerfdrgstryck, direkt fran oss eller nagon Triumph-maskiner, av efterkrigsmodell, ha
PR TREHUNDRA AR, REVMENHOR MEJ, SKA JAG SE MYCKET AV RYMD- av vara auktoriserade aterforsdljare. vi ett absolut komplett reservdelsiager.

KRYSSAREN ANNU,

TILL ATT BE-
TOM! VAD SKULLE

HANDLAS PR SAM-
MA SATT SOM JAG!

AR DET DE SOM STY S
MEN AYKOMLINGARNA ) OCH KONTROLLERAR _¢

AV KUNGLIGT / ALLTING . LYCKLIGTVIS

HAR FATT BEHALLA | KAN DE INTE BEHANDLA
VISSA RATTIG- MEJ SOM EN VANLIG

HE‘_T;E/RL_) MAN !

BEAKTA AVEN ATT VI HA SVENSKA INSTRUKTIONSBOCKER, RESERVDELSKATALOGER OCH PRISLISTOR

MOTORFIRMA UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGATAN 25 « ENGELBREKTSGATAN 6

GOTEBORG C
Tel. vaxel 1371 84, 137186, 137189 - Telegr.-adr.: UNORANCH, Goteborg

TEKNIKENS VARLD 13/54 S R
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AMERIKANSK
| YTOMBORDARE
“NU I SVERIGE!
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West Bend ar littstartad —

med en hand, forsedd med
fram-back- och friging- (fram
o. back pi Bantam), synkromi-
serade gas- o. tindningsreglage,
fallt synlig brinslerenare,
kraftiz gummiupphingning —
inga vibrationer, automsatisk
”Pilot”-styrning samt vatten-
bestindig ytbehandling.

Forutom Bantam finnes tre
storre typer: De Lux Twin —
5 bkr. — 1.320:—, De Lux Twin
— 7% hkr. — 1.490:— ech Su-
per Twin — 16 hkr. — 2.H45:—

.,

ANGLO-NORDIC

MOTOR AS
Sturegatan 5, Sthim. Tel. 22 06 50
Aterforsiliare:
_Stockholms stad o. Stockholms 14n:
AB. A. WIKLUND
Utstillning: Strandvigen 1, Sthim.

Goteborg och Bohus LZn
samt Halland o. Vistergitland:

BILLNERBOLAGEN

Skeppsbron 5—6, Goteborg

G WQKOKBOKEN

i B 1 /i °
- 5/)\ REKV, VAR YA BROSCHYR
¥ ) MED TRIMN.ANY. FOR 125~
B 150 c.c. APOLLO-MC-AGA-

RE ERH.DEN GRATIS MOT
Q4JPPGIVANDE AVMOTOR-0,
BRNR. OVRIGA MOT [N~
D.AV. 1 KR.1 FRIMARK.
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’Genom varmevallen”

(Forts. fr. sid. 19)

Vid ett Machtal av 3,5 beraknas ett flygplans
yitre delar komma att uppvarmas till mer #n
400 celsiusgrader. En metallyta som &r s varm
kan man inte vidrora utan att sveda skinnet.
Och om flyghastigheten kunde o6kas till fem
ganger ljudets, skulle uppvarmningen pa 12.000
meters hojd bli omkring 800 grader.

Nar en metall upphettas Sver en viss griins
andras dess hallfasthetsegenskaper. Det finns
Vvirmebestindiga legeringar som under en ganska
lang tid tal att utsattas for si hog temperatur
som 800 grader och mer. Ett exempel #r Ni-
nmonic, ett material som anvinds i sarskilt ut-
siatta delar i reamotorer. Legeringar som inne-
Baller titan far ocksd en allt storre betydelse i
tiygplansindustrin. Titan som har blivit en sstor-
sirategisks» metall ger likasA okad hallfasthet
mot varmepdkanningar.

P4 uppdrag av amerikanska flygvapnet har
omfattande experiment bedrivits vid New York
University for att utforska varmevallens verk-
ningar och stora flyghastigheter. Ledare for
dessa forsok har varit dr George Gerald, som
helt nyligen har gjort nagra uttalanden om de
1esultat han hittills har natt. Geralds asikt ar
att Mach 3,5 dar gransen for ett flygplans has-
tighet och att det a&r uppvirmningen av friktio-
nen mellan flygplanet och luften som satter
denna grans. Han anser ocksd”att flygplan som
Konstrueras for si stora hastigheter kommer att
fa mycket kort livslingd, beroende pa att de
hoga temperaturerna ganska snart kommer att
minska materialets motstandskraft till det kri-
tiska vardet. Enligt doktor Geralds mening miste
ocksd dessa flygplan bli mycket tunga for att
kunna tala de pafrestningar som virmevallen
1ororsakar. Detta medfor i sin tur minskad
manoverbarhet. An sa lange ar undersokningarna
langt ifran slutférda. Metallurgerna har visser-
ligen klart for sig hur uppvarmning allmént pa-
verkar materialets egenskaper, men verkningar-
na av kombinationen hog hastighet och hog'tem-
peratur pa olika material aterstdr att utreda.

Den minskliga faktorn

For besattningen i ett flygplan som rir, sig
med »hypersonisks hastighet @r det inte bara
varmen som skapar svirigheter. De fysiologiska
pofrestningarna kommer att bli mycket stora
sven i andra avseenden, inte minst galler det
accelerationspakinningarna. Likasd okas kra-
vei pa flygskickligheten med hastigheten. Men
aen manskliga faktorn kan man komma ifrdn
genom att anvanda obemannade flygplan. Sa-
(dana finns som bekant redan i tjanst for vissa
Lwegransade militira uppgifter. Det amerikanska
robotplanet B-61 Matador dr kanske det mest
Lekanta exemplet. P4 detta omrdde har tekni-
ken annu bara tagit de forsta stapplande stegen.

Det kan vara befogat att skjuta in en brask-
Japp i dessa spadomar om en viss angiven has-
tighetsgrans for flyget i framtiden. Aven om
velenskapsman och konstruktdrer inte i dag ser
nagon mojlighet att bygga ett flygplan med en
hastighet som ar fem ganger ljudets, s& visar
all erfarenhet, att nya ron pa teknikens om-
rade standigt f6r utvecklingen framat. Den bar-
riar, som hindrar forskaren av i dag att tringa
vidare, kommer kanske att forceras av nya miin
med nya Idéer.

BI“Ck-OU' 500 (Forts. {r. sid. 23)

Kostnaderna for denna jitteanliggning har, jam-
fort med vad t. ex. ett enda attackplan kostar, bli-
vit tamligen ansprakslosa. Drygt en halv mil-
jon kr stannade ufgifterna vid for sjdlva centri-
fugarmen och da blev fortjinsten {6r tillverka-
ren ASEA lika med noll! Som en liten kuriosi-
tet kan namnas, att detta foretag som ocksd vid
tidigare tillfallen dgnat sig 4t filantropisk verk-
samhet till svensk forsknings fromma, satte ge-
nom tillverkningens svarighet som villkor att
centrifugen skulle forsikras till dubbla viirdet,

Med tanke pad den flygmedicinska forskningens
mAl behbdver vi kanske Inte nimna vari den
storsta vinsten kommer att ligga, .

Pd tjilfarlig mark cor.. s~ e s

tialfarligt material #inda ned till frostfritt djup.
Men detta skulle bli sh dyrbart att knappast na-
gon skulle ha rdd dartill. I stillet for man tole-
rera mindre tjallyfiningar. De betyda inte s
mycket om man ser till att de dar lika stora eller
i varje fall att skillnaden i tjallyftning mellan
olika partier i viigen inte dr sa stor att det biir
markbara gupp.

Da kan man noja sig med att pa tjalfarlig
mark forse sA stor del av vagkroppen med icke
tjalfarligt barkraftigt material att vigbanan dven
under tjiallossningen har en mot frafiken sva-
rande tillrdcklig barighet.

Man bygger darfor vigen med ett kraftigt
20 till 60 cm tjockt gruslager over den tfilfar
liga jorden. Tjockleken far naturligivis !
roende pad den underliggande jordens
under tjidllossningen. Ibland ar det svart :
tag pA ett sidant birlager grus som ir ;
limpligt. Man kan da i stillet klara :ig
samre grus om man forst lagger ett 1
tjockt isoleringslager av sand pa d
liga jorden och dardver grovt grus
tjalfarlig pinnmo. Sandlagret ({irhi
vattenuppsugning till ovanforliggande la
forhindrar det genom sin tathet att =4 i
vallingartad \jéslera tranger upp i ovaniorlig-
gande lager och forstor dessa.

Jag var forst... o 1 ca

Nir mina kamrater kom i en jeep hade jag
redan befriat mig frdn min sele, min hjilm
och glasogonen.

Nu har det hdant! Du har flugit den héar
gangen! :

Ja, jag hade flugit, jag var t. o. m. den forsta
minniska som gjort det. »Figelmannen» betydde
nu nagot. Jag hade hoppat Gver Thorigny och
jag var nu pa flygfaltet. Jag hade tillryggalagt
atminstone fem kilometer innan jag oOppnade
fallskirmen. Kontrollanten Bettigny, som vian-
tade pa mig pa flygplatsen, registrerade fakta.
Jag hade flugit. Jag var oerhort nojd.

Innan Valentin efter sitt historiska hopp
den ‘13 maj i ar kunde sidtta en stjarna i
sin almanacka for lyckodatumet hade han
tvingats gora en rad halsbrytande provhopp
med livet som insats. I nista nummer av
TV kommer den vaghalsige fransmannen att
ge en rad intressanta insideglimtar frén de
livsfarliga forberedelserna.

MOTORKALENDERN ir en ny bok i Forums
Néir Var Hur-serie. I denna presenteras de se-
naste modellerna av ca 175 bilar, scooters och
motorcyklar. Varje fordon #r avbildat och be-
skrivet med data och prestanda. Uppgifterna ar
ovanligt rikliga och vederhiiftiga. I kalendern
finner man iven ett par tabeller i sammanstill-
ningsform samt prislistor Gver alla bilar och
mc som f. n, kan kopas | Sverige.

KORKORTET ir en bok som kommit till for
att ge korkortsaspiranterna en forsta kinnedom
om bilens konstruktion och mandvrering. Det ar
inte bara bilen som behandlas, utan man finner
dven kortare avsnitt om me, traktorer och mo-
peder. Huvudvikten har emellertid lagts pA upp-
triidandet | trafiken och trafikregler, vigmir-
ken etc. behandlas utférligt. Utdrag ur vigtra-
fikférordnirgen Jir ut allt frAn vad som menas
med fordon iill kraven pd bromsar osy. Forfat-
taren, kKaplen Holger Norén, har fven plockat in
smA trevliga avsnitt om_ bilvard och instruktiva
tabeller. Aven den som kért bil | minga ar kan
finna Atskilligt nytt | boken, som Hven &r
limplig som trafikuppslagsbok. 0. L.
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Vart att 4
veta nar
man hilar

i ITALIEN

.llhlu £ i Vid' grinsen fir Ni hjilp med
il 23 =i inkdp av bensinkuponger med
- turistrabate och Ni kan ocks?

fi uppgifter om verkstider och
hotell. Vigarna dr utomordentlige
bra och dessutom finns det forsc-
klassiga autostrador dir man fir be-
tala en mindre avgift for arr kora.
Italienarna dr skickliga bilfGrare och kor
fort s2 det giller for den ovane turisten
att vara forsiktig. Bensinstationerna lig-
ger titc och bensinpriset dr c:a 8o ore.

Vart att vetaom GISLAVED

ELT- dicket med perforerad slitbana ger

effektiv inbromsning och siker korning.

ELT- dicket ir liksom alla Gislaved person-
vagnsringar balanserat. Den roda balanserings-
punkten skall placeras vid ventilen.

ELT- dicker med vit sida ger en vacker ex-

terior.

A

\l
‘.

Moderna och antika hjul
I Italien

Kirror med sidana hir vackert snidade hjul ir fortfarande
1 bruk pa Sicilien.

Fér en kort stund i vackert vider gir det nog att firdas
si dir pittoreskt. Men nir vi nordbor skall ut pd lingresor
sa viljer vi andra vagnar och andra hjul.

Den moderna bilisten viljer- Gislaved ELT for lingfarder.
Det dr ett sikert dick med stor luftvolym som gor
korningen komfortabel.

KNIKENS VARLD 13/54




var Moto Guzzis 320-kubikare. 1954 ars

Hockenheimsensation var samma fabriks
encylindriga 500-a. Guzzis »fyras betraktas
med full ratt som varldens snabbaste ma-
skin om man bara ser till topphastigheten.
Jag kan nu avsloja att den encylindriga ma-
skinen inte ligger lingt efter. Det ar alltsd
fullt berdttigat att halla encylindriga ra-
cermotorer vid liv. Nar de badda maskinerna
jamsides gick ur en kurva i Hockenheim
met 30 km/t fart nddde den fyrcylindriga
160 med bara nagra meters forsprang. Fran
160 till 190 blev den encylindriga litet efter
men ifraga om toppfarten fanns det absolut
ingen skillnad att tala om. Det betyder att
den encylindriga (och den fyrcylindriga)
Guzzi-racerns toppfart ligger over 225 km/t.
Nar dessa tvad maskiner kan matchas mot
varandra kommer Hockenheimbanan att
kunna koras minst tre sekunder snabbare.

P3 det nast sista varvet i Hockenheim
hade jag det tvivelaktiga nojet att rdka ut

nen stora .sensationen i Hockenheim 1953

for bakdacksexplosion i toppfart. Varvrak-
naren registrerade just 9.000 varv/min och
jag befann mig pd sista biten av en ling
rakstracka beredd att luta ner maskinen for
att g& in i en hogersviang. Tro mig eller
inte men jag lyckades faktiskt klara kurvan
med dacket platt mot falgen! Jag andades
ut men kom snabbt pa det klara med att
faran var langt ifrdn overstinden: publiken
p& sidorna rusade forbi i ungefar 160 km/t
fart. Jag uppfattade dimmigt halmbalay rakt
for ut och borjade gora upp planer pa hur
jag skulle kunna lamna det sjunkande skep-
pet och landa mjukt i halmen — utan att
fa .den tunga Guzzin i sdllskap. Sanningen
att siaga vet jag inte vad som hinde, bara
att maskinen plotsligt stod stilla och att jag
hade bada fotterna pd marken!

Sens moral: Ett dick som ar O. K. for
ett vanligt landsvégslopp stoppar inte for
Hockenheim dar medelfarten dr over 180
km/t och dar man langa striackor ligger i

farter va over 220. Dacken, lika val sem uf
vixlingarna, méaste anpassas efter banan!
Sett i Hockenheim-depan: En av fdrra Arst
2350 Guzzi-racers under sotning. Fu
folk omkring. Storsta forvaningen
tro det eller ej — de sma ventilerna

Ett intressant resultat av de sucecessiv
Okade hasigheterna ar att maskinerna n
lika fort uppfor som nedfor backar! Det
ar en foljd av den formel som siger aft
vindmotstandet 6kar med kvadraten pa has-
tigheten — en regel som jag aldrig f¢ att
men som jag dr beredd att godta. Ju snab-
bare man kor desto kraftigare blir luftmot-
standet i proportion till vigbanans lutning.
Som sagt teori dr inte min starka sida.
Faktum &r emellertid att jag i TT pa Isle
of Man i 250-klassen korde uppfor en backe
pa femmans vixel med ett motorvarvtal som
bara lag 300 varv/min under vad jag kunde
komma upp till i den beromda nedférslut-
ningen Sulby Straight.

TEKNISKT TIDSFORDRIV
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TIEINIK|O[L IS [TIRIOJM

TR e 1 |
EHl - NEEEREL0E

LOSNING OCH PRISTAGARE TILL
KORSORD NR 11

25 kr kontant: Britta Persson, Husas.

10 kr kontant: Bertil Garmer, Ronneby.

5 kr kontant vardera: Sture Haag, So-
dertdlje; Henry Berglund, Bromma; Erik
Lindgren, Vindeln.

Vagritla ord:

. Dykare med simfenor. 1
5. Specialitet for Poppe. 2
. Ar friack och Iibland oanstandig. 3
. Fordon som dras. 4
). Del av pjis. 5
. Ar inte radd for blodprov. 6
. Gruvarbetarens arbetsplats. 7
. Att aldrig tanka pa andra. 12
. Slag rdknas nir klubban triffat bollen. 13

ot

";‘tﬁ "

~ JUNGNERBOLAGET
] i SVENSKA -ACKUMULATOR
AKTIEBOLAGET JUNGNER

Stockholm

. Géteborg s Karlstad e Malmo
%Wbping o Skellefted » Sundsvall

. Kanske resultat av skott.

20. Signal for utryckning.

22. For belysning inomhus.

23. Bor vara triffsiker.

24. En av Mount Everests hesegrare.

10 och tre pA 5 kr vardera utdclng.

Lodriita ord:

. Ett satt att driva.

. Ambetsdrikt for kyrkans min.
. Motorns véardare.

. Ar ofta valfangare.

. Stérre dn pentry.

. Omtyckt cocktail.

. Den beskiirda delen.

. Winston Churchill.

. Blir lAngsam i stiltje.

. Ocks&d en av Mount Everests hjiltar.

17. 1 festligt lag.

18. Finska arméns siick.
19. Blir bana efter regn.
21, Fés vid kontroll,

Ldsningen insindes 1 slutet med brevporto (25 ore) frankerat kuvert till Thvlingsredaktionen, Tek-
nikens Varlds korsord nr 13, Posthox 3268, Stockholm 3, senast den 10 jull. Etl pris pA 25 kr, ett pi
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Det fanns endast e n mdr-
keslagstinting i drets Mo-

: oberoende av
. Den vanns
2w NV! Hair
irande  NV-la-
get. Fr. v. Hauns Anders-
son, Gunnar Eriksson och
Elon Forsberg. NV-laget

fick endest 4 prickar —
25 prickar mindre dn nir-

maste iag!

T-testade
NV 22
Super Sport
150 cc

Ligsta skatte- och forsakrings-
l:\ssen“~ tjdnstevikt under 75
Fg' 4-vixlad 150 cc Sachs-motor.
ullnav fram och bak. TT-sadel.
Ubpbockat avgasrér, Moto-cross-
Zlyre. Verktygsbox med *kartfo-
ral pd tanken. Levereras anting-

en rgd-
Pris: 1'72%1!:.‘:. svartlackerad.

NYMANS UPPSALA

TEKNIKENS VARLD 13/54

NV startade @ 3 kKlasser:
Guld i samtliga EKlasser!

NV = FACIT AV MOTOR-6-DAGARS:

125 cc kKlassen

1 GULD @ 1 BRONS

14175 cc Elassen

1 GULD @ 2 SILVER

250 cc klassen

2 GULD @ 2 SILYER @ 5 BRONS

Markeslag

1) NV lag 4 (Gunnar Eriksson, Hans An-
dersson, Elon Forsberg) 4 prickar.

Klubblag
1) SMK Uppsala (Hans Bodin, K.-E. Sj6-
blom, Hans Andersson) 5 prickar samtliga
paA NV.

SVERIGES -
SEGERRIKASTE HOTORCYKEL

e 1 ' i

3




. ren har god ljusstyrka samt stort
~ synfalt och utomordentlig synskar-

wy-E o

"JAPANSKA PRISMAKIKARE
Konstruklion och optik i klass med de {6rndmsta varldsfabrikaten.
- Priset daremot endast cirka hdlften

Den idealiska kikaren for
sport, resor och jakt. Kika-

8X30

pa. Forstoringen &r 8 ganger, ob-
jektivdiameter 30 mm. Ljusstyrkan
14,6, synfalt 150 m per 1.000 meter.
Den ar forsedd med mittskruv for
snabbinstallning,  for personlig syn-
skiarpa aven okularinstillning. Den antireflexbehandlade
optiken (T-optik) ger en Kklar och fargkorrekt bild dver
hela synfaltet, och har den i Ovrigt en forstklassig kikares
alla goda optiska egenskaper. Denna kikare ir den verk-
liga universalkikaren. Levereras komplett med halsrem samt
vaska av lader som ar utrustad med birrem. Kontant kr.
145: —. Avbetaln. 155: —. Man.-betaln. Endast 22:—
7X50 Extra hogklassig natt-

kikare for marint bruk,
men som aven lampar sig syn-
nerligen val vid jakt, frilufts-
liv samt resor. Kikaren har en
fantastisk ljusstyrka och en stra-
lande synskarpa med stort syn-
falt. Optiken ar antireflexbe-
handiad (T-optik). Kikaren har
snabbinstalining med mitt-
skruv samt okularinstallning. Forstoring 7 ggr. Ljusstyrka
51. Objektivdiameter 50. Synfdlt 115 meter per 1.000 me-
ter. Kikaren ar ovarderlig for sjofolk och andra med
stora kray pa en verkligt forstklassig prismakikare. Hals-
rem och elegant ladervaska med barrem medfoljer. Kon-
tant kr. 195: —. Avbetaln. 207: — Man.-bet. Endast 28:—

CONTINENTAL OPTIK Tidaholm

PROVA SJALY i 8 dagar!

l_Sﬁnd omgaende 1 st. kikare a kr. ...... att betalas med 1
IS oooon per man. — kontant kr. ...... Utfaller kika- |
ren ej till belitenhet ager jag ratt att atersanda den

I inom 8 dagar mot Aterfiende av inbefalt belopp. Agan- |
derattsforbehall.

I Namn

| Adress

................ Postadress

HOBBYMOTORER

Eit mindre antal fabriksnya och felfria Royal
Enfield motorer saljas till halva priset, 250:—
kronor per st. Motorerna, som ej kommit till
anvandning beroende pad omdisponeringar i till-
verkningen, ha foljande tekniska data: 125 cc
cylindervolym, 2-takt, luftkylning, fotvaxel, 3
vaxlar (755 — 123 — 221:1), Amal forgasare,
syanghjulsmagnet, tandspole, kickstart, avgasror
med ljuddampare samt wire for gasreglage, fri-
koppling och dekompressionsventil.

NYMANBOLAGEN AB, UPPSALA
-
Arets nyheter i MODELLFLYG
bl. a. Hewa 3-an, Jimmy, Lansen m. fl. Utforlig for-
teckning Gver vara nyheter, ovriga byggsatser o.
material erhalles gratis. Katalog nr 6 mot 60 ore i
frimarkerf

NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI. Fack 115, Umed. Telefon 92 08

MODELLBYGESATSER  Olika dissel- och glodurifis-MODELLMOTORER

o g Solna Hohby-Centrum

verktyg — Fleischmann-jérnva-
gar — ALLT | HOBBY Risundavigen 144, Tel. 822690, Solna

TVA VOLVOBILAR

Mabler for 3000 kr, Pandor
tyattmaskin, Linnekista for
1000 kr, Elektrolux koks-
assistent m.m. m.m. kan
Ni vinna pda yart lotteri.
2 1.500 vinster.

— — — — p— — — — — — — — — — — —_ &

IOGT-SCOUTERNAS RIKSLOTTERI
& - “Box 120, Ostersund 1.

Sind mot postforskott .... st. lotter a 2:10 + porto
och dragningslista (10 lotter portofritt).

Namn:

STOoPP!

innan Ni koper TALT och
SOVSACKAR studera denna
annons  forst. Vi har mark
nadens ligsta priser. 4-mans
Ryggastilt i storlek 190150
cm. Hojd 185 cm. Med golv
droppkant, vinkeldragkedj:
och  ventilationslucka med
myggnat, OBS! endast 98: —.
Dito samma talt o. utforande
men i storlek 200X180 cm.
Hojd 185 cm. 109: —. 2-mans
Ryggastalt 70: —. Talten ir
tillverkade av extra prima
priagron impregnerad téltduk.
Kraftigt fodral, talistinger,
spannligor, taltpinnar med- |
foljer till varje talt.

SOVSACKAR med Kkudde,
blixtlas och fodral, stoppade

med vadd, sensationspris
29:75. Stoppade med dkta
renhar 49: —. Vi garantera

tull belatenhet for samtliga
artiklar eller pengarna dter
Fraktfritt vid order o&ver

150: —.
0. OLSSON
FACK 69 FILIPSTAD

Alle

| Ni behover

' 14:95

-+ frakt.

2 {ramkallningsskalar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
radgivare. Sindes mot post-
forskott fran

F:o KNUTI & SYENSSON

SOLLERON

. EN NYHET!
:]F]ndmnde Sadelslolpe

sarskilt lamplig for
mopeder, men aven
for vanl. cyklar. Sa-

deln blir mycket mjuk
o. behaglig att sitta
pd. Fjddringen ar 40
mm. Fjadern kan litt
spannas efter behov.
Patentsokt. Den ar
férkromad och mon-
teras som en vanlig
sadelstolpe. Pris kr
13: 50 pr st. Fraktfr.
Returratt. Vid bestalln.
angiv om stolp.-diam.
ar 19 eller 22 mm.

MEKANISKA  VERKSTADEN
Lingedragsvagen 119,
(}iiTl-ZB_()_llC V.

55:— KRONOR

—
—
=

bilkorgar till Volkswagen,
Morris, Saab, Renault m. fl.

farg,
di-

Prima stalror, valfri
fraktfritt dven storre,
rekt tillv.

HEDLUNDS ROR, Box 518,
Sandviken, tel. 54032,

(N ar det MC-tid! |

Utrusta cykel och motor
med originaldelay frin
o038, Storsta . sortering.
Rekv. katalog med nyit
tillagg. Bifoga porto.

Motor-AB Ivan Hook

Molocross spec. nr 308

e Snygg
o Billig
o Effektiv

50-}-24 cm
Pris: 35:— - frakt
" Mot postforskott
Branschfirmor erbdller pa
begdran nettoprislista

MC Tillbehdr, Trands

ELITE I-R-6 ger storre
driftsiikerhet — hiilre
, korekonomi

¢ Spec.-verktyg
J for tandstifts
varden. Blad-
métt, etc. i
elegant fodral.
Sand. portofr.
mot kr
Insatt. pd vart
giro. 255203.

Returratt.

Contraco, Box 15062, Stockholm.

Ytterligare Aaterfors. sokes.

Vickarurfjidrar

extra prima kvalitet, egen
tillverkning. Kr 3:75 pr duss.
Prova sjalv, gor en provbe-
stallning,

F:a T. ZETTERLIND,
Tel. 22 eller 501, Forshaga.

Finnstovel hogkl. hog-
lidersk. gummibotten
40:-, Texasbilte 8 c.
solnitat 9:-. Vilddolk
18 c. 7:-. Mot postf.
Jarhois.

Nordlandia -

Motoroveraller, .
Dykardriikter,
Tiilt m.m.

Katalog mot
25 ore
i frimdrken

Sveavigen 45
Stockholm

ay ledande
svenska miirken..

Mopeder
Motorcyklar
Dromresa

till England och vistelse
diir for tva personer.

Vinstviirde 105,000

Cykellotteriet

Stromsborg, Sthim C.
Giro 35 88 13

Mot postforskott reky,

...... st. lotter & 2:10

jiimte 25 ore till dragn.-

lista -{- porto, Rekv. 10

lotter erh. listan gratis.

s SAGEN - Tel. 30, 31

Y,

Texta namn och adress.

Nu sfort 20-sidigt
grafis supplement fill

STORA
BILBOKEN 1954

over de bilmodeller och
nyheter som kommit ef-
ter bokens tryckning

Enbart supplementet kostar
kr 1:90. Stora Bilboken 1954
ir palitlig o. mer omfattande
an nigon annan bok om nya
bilar i Norden. Den inneh.
allt av virde om praktiskt
taget alla virldens personbi-
lar 1954, mer #n 250 model-
ler. Pa 168 sid. o. med ca
180 bilder anges utforl. tekn.
data for de olika modeller-
na iven toppfart, bensin-
forbr., pris, gen.-agent samt
omdéme t.' ledning vid bil-
kop. Stora Bilboken finns
hos vilsort. bokhandl., pris
kr 7:45, o. sind. dven m.
efterkrav: Skriv till
FORLAGET BILBOKEN,
Avd. TV Norrkoping.

TYSK PRECISIONSKIKARE

alla pojkars
onskedrom. Oer- y
hort ljusstark med god for-
storing. Optiskt slipade lin-
ser 40 mm diameter. Kikaren
ir férsedd med mittskruvin-
stillning for uppniiende av
storsta maojliga ljusskirpa o.
reglerbar for olika oGgonav-
stind. Tillbehoér: halsrem o.
liderviiska med  axelrem.
Prismata Junior kostar inkl
viiska endast kr 29:50. For
sport- och friluftsintresserade
4r Prismata Junior oumbir-
lig. Insiind annonsen tillsam-
mans med namn o, adress till

FIRMA BRIO,
Ormbackaviigen 51, Skiilby.
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PED-MOIOHCYK[ISTEB :
undvik skaliskador

skyddshjalm.
vit, vespagra,

Reklampric

— ——— —

Bestilles pol

vi

l Namn och adress,

Reservdelar — ¥ilibehor

%:75

Baksadlar

1

fie
rmmon
valite
mindre an

tage, av hogsta
utforsiljas till
halva priset.

Nya eng. Smith

- .
“@ hastighetsmaita
2 re sa langt lay
i) ) : %
ret  ricker for
N‘\/ 50 kr pr st
4 Liattmetallskar
mar i kraf
6 tig  duralumi
skarm ki nium — 5
153 ==, skirm ki

13: 50,
USA-Arme
& Amerikans-

g#ka [lygar-
& ualasbgon av

) enastaende
Wi kvalité

o virda 35:
Kr pr st. Specialbehandlat
glas. Med -fodral — sont
innehaller ettt  par  extra
glas — endast kr 5: 75.
Stor sortering i nya och
beg. reservdelar for H.D

S. A.—Norton—Ariel
Matchless m. f]. mirken.

MERCURY-BOLAGET

asagatan 5 B, tel. 1154 29

GOTEBO RG C.
forare

———
Motocross-
1‘;Iejnh_smiddn Mahle-kol-
et;l; 1'05 AJS och Match-

ompetition. Stan-
gard 0,20—0,40. Gaffelror,
“ydraulitrbr. ventiler,
nyrnlngnr, vevlager, ram-
DaEer. héarndlsfjiidrar,
R‘cknlngssatser m. m.
tServdelar — Tillbehi
Fullslﬁndlg mc-scrvle:\c(fr

ELGEBRANDTS

N MOTOR

FANTASTISK
KIKARE Jsttebir-

ligt frdn
-~ direkt-
importor.
Har kostat
350 kr.,
nu endast

195:—

’ Avbet,
 25:—

pr mdn.

Jewel-Kikaren 7X50 — jatte-
kikare av varldsklass med
den fantastiska ljusstyrkan
51 och enastiende synskirpa
med stort synfdlt. Dag- o.
nattkikare. Optiken antire-
flexbehandlad. Idealisk for
marint bruk samt jakt, fri-

=
g

T e Ee TRV T

=
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sadlar, fotstod, me-glaségon, kedjor,
drev, styren, ljudddampare, reglage,
kabel & wire, nipplar, dack, gummi-
det., forgasardet., el. art., m. m. samt
verktyg av olika slag.

Aterforsaljare begar var nya rikhal-A
tiga katalog.

SWEDEX Lid,

Linkoping. Tel. 28734, 40100, 23431

1o

-

luftsliv, resor m. m. Levere-
ras med kraftig laderviska
och axelremmar.

Pris kontant end. kr 195: —.
Avbet, 210:—, 25:— pr man,
URFABRIKERNAS DEPOT,
I NORRKOPING I

IH'zirmed rekv. Jewel-Kika-|
ren 7X50 a pris kr 210: —
att bet. med 25 kr pr man. |

Kontant kr 195: —, (Strykl
det som ej oOnskas.) Ga-
returrdatt inom

Iranti, * full
8 dagar och pengarna ater.

Namn och adress.

NU KOMMER VAR NYA

HOBBYKATALOG

116 »laddade» sidor:

MODELLFLYG
MODELLBATAR
MODELLBILAR
FORBRANN.-MOTORER
EL-MOTORER
VERKTYG
HOBBYLITTERATUR
MODELLTILLBEHOR etc,

Katalogen erhdlles mot ins.
av kr 1:— i frimdrken.

I host utkommer tva special-
kataloger: 1 modelljarnvigs-
ktl., 1 tennfigurktl. V. g. av-
vakta annonsering innan Ni
bestiller dessa kataloger!

WENTZELS

Apelbergsgat. 48 « Sthim C.

MUSTANG
MOPEDER

Ett mindre antal Xkompl.
mustangmop. av 1954 ars
mod. realiseras till kr 595:—
pr st. Franko. Kvarvarande
Fuchs pihiingsmotorer, kompl,
senaste mod. »Skiinkes bort»
for kr 275:—.
PALMER LINDBERG AB,

bR b 2 2 2 s

Marklin.

[o)

KV

FOR

Alll i MARKLIN sténdigt i lager

STGOTAGATAN 40
TEL. 428400
¥

ALITETSLEKSAKER

BARN | ALLA ALDRAR

Sveriges STORSTA specialka-
talog for hobbyartikiar

THACO pr ar jdt log nr 8
Modellflygavdelningen omfattar bl. a.:
segelmodeller, linstyrda samt fri!lyganql_e
motormodeller. Flygande skalmodeller for
gummi- och jetexmotorer. Modeller med ra-
diostyrning, jetex- och dieselmotorer samt
fullstindig sortering material och tillbehdr. Katalogen in-
nehaller 4ven specialavdelningar for .bl. a. bAtar, bilar,
tanks, modelljarnvigar, sillskapsspel m. m
Sdnd oss Edert namn och adress samt ett
och Ni fdr katalogen omgdende.

TORE HAGLUND & Co AB, avd. 7 HOFORS

PR
g

Q

25-4res frimirke

LEDIGA PLATSER

Ylorgsg, 23, Stockholm.
\ Tel. 43 60 99,

Skellefted, Tel. viixel 124 50.
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Ynglingar i aldern

Lar Dig
eit yrke

under utbildningstiden

15—17 &r med hég och fallenhet for

mekaniskt verkstadsarbete kan beredas anstillning vid var
yrkesskola. Utbildningstid 3 ar. Lon under hela utbildnings-
tiden. Helinackordering for ett begransat antal i vadra lar-

lingshem.

AB ATLAS DIESEL, STOCKHOLM

Till AB Atlas Diesel, Stockholm 1

Undertecknad dr intresserad av Atlas Diesels yrkesskolekurser
och onskar narmare upplysningar.

Namn ..c.coe-

Bostadsadress - ....

Postadress
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- smalfiimsprojektorer,

A

MOPED- och MC-AKARE
ordelaktigaste inkdpskallan
for reservdelar och tillbehor.

. il katalog sindes mot porto.

" MolorfirmanHarryHansson
~ Bengtsfors, tel. 77, 377,

Vid reparation ayv kameror,
expone-
ringsniitare samt utforande
av synkroniseringar viind Er
till FOTOCENTRALEN, Vasa-
gat. 41 a, Viisterils. Tel.33617.
Obs! Snabba leveranstider.
Var =zod angiv denna tidn.

Indian reservdelar, alla &rs-
modeller. Vevlagerren., Cy-
TYDLIGA linderborrning.  Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel.
MANUSKRIPT |436099, Stockholm,

undanrojer risken

for fel i annons.

ehover Ni pengar?
; i1l enskilt foretag, jord-

ruk, hus- och villabygge el.
r privat behov. Upplysning-

Flygutbildning

Linkopings Flygklubb, Saab,
Linkoping, tel. Kklubbhuset
209 00 eller Saab 290 20. Mo-
tor- och segelflygutbildning,
alla stadier.

Stockholms  Segelflygklubb.
Segelflygutbildning: alla sta-
dier (aven D. K.). Flygplats:
Skarpnick. Sekr:at: (fred
18—19) Ringyv. 158, telefon
44 26 32. Sekr.: tel. 6500 14.

~rMoror-marknaden
—-— ]

- 3 <
s o 2
Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta marken. Storst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Gadteborg.
Tel. 1269 4.

MC-delar i parti o. minut till
lagsta priser. Beviks Reserv-
delslager. Broderna Stark.
Linkoping. Tel. 410 46.

Urdelar och verktyg dven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

Axelssons Bilelektriska, Sto-
byv.. Hassleholm, tel. 2730.

MC — dack och slangar
Alla storlekar. Spec.: Trials
& motocross. Omg. lev. mot
efterkr. Nils Th. Pettersson,
Kallhall.

Ram t. 175 cm® Monark M
400 75:—. Bakhjul t. 118 cm?®
dito 15:—. Ostra V. 39, Var-

Mc BSA 500 tv m 50 g. 200

mil e. renov. siljes. Pris

1500:—, Tage Torstensson,

Slagdala, Virserum.
VERKTYGSSATS

for bil-. mc- o. mopedigare.
Kraftigt etui m. 3 st. skruv-
mejslar, 2 st. Kryssmejslar,
en pryl o. till dessa ett slag-
fast universalskaft av trans-
parent konstharts, Verkty-
gens totalldangd 150 mm.
Pris endast kr 9: 50 per sats.
2 st. fraktfritt.

SIAB, Box 4092, Malmé 4.

Motor Rex, Villers 50: —.
Cylindrar 98 cc Husqvarna
35:—. Faltgeneratorer 5X300
volt 65:—. Tronninge Cykel-
affir, Tronninge.

Diverse felfria
efter krockad Morris 12
1936 ars. Birger Carlstedt,
Majorsgatan 22, Tranis.

VINCENT 1000 cc 48 hk,
1400 mil, 3000:— kr.

B. MALMSTROM,
S. Forstadsgatan 118, Malmo.
Tel. 97 94 79. Efter kl. 17.00.

reservdelar

Royal Enf. 350 cc 1937 siljes
i del. Elektr. lack.-ugn for
cyklar. Sandblastringsappa-
rat, flikt. Artur Nyberg,
Hallstavik, tel. 106.

Tillverkningen av dubbelsad-
lar skall upphéra, Dirfor ut-
forsdlja vi hela vart lager av
gummistommar till vrakpris,
pris per st. 16:50, 2 st. frakt-
fritt. Vid storre antal inford-
ra offert och prover, liangd
50, bredd 12, hojd 9 cm, mo-
dell spolform. Aven nya de-
lar till dldre vixellador.
MOTORFIRMA VARTEX,

berg. Tel. 1252.

Varberg. Tel, 16 90.

OMKLADES och REP. alla
sorters dubbelsadl. o. dynor
svart el. rod kraftig galon
c:a 15—25 kr, Sdnd in Eder
sadel till oss s& erhdller Ni
omgéende offert. Snabb lev,
prima utférande garanteras.
Specialtillv. i dubbelsadlar.
M. C. TILLBEHOR, Trans.
Beg. 120 cc motorer billigt.
V. Norén, Manjiirv, Visttriisk,
B. S. A. 500 topp. Bra kedj.
o. dick, nyb. mot. silj. for
300:— kr vid snar affir.
Tel, Lidkoping 214 36.

Svecia N.S.U. 250 cc /52 kord
645 mil. Svalan J. B. 150 cc
/52. Puch Sport 125 cc /50.
Sachs 98 cc /39. Moped Ori-
ginal. Cykel Master som ny.
1 st:Ballongeykel m. Fuchs

motor. Triumph 500 cc /30. la sjalv Edra foton ¢
Crescent tandemmoped, skick | ldttfattliga 1nctod. ¥
som ny. Svar mot porto. kemik., kopieram st

REILANDERS MC, Box 215

TALT UTHYRES. Sovsickar
billigt. Tel. 10 29 74.

Alla slags tandspolar till bat.,
me- 0. mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman med 15
ars erfarenhet, pris 20:— Kkr
st. Omgaende leverans, ga-
ranti. Nya Radioverkstaden,
Kalmar,

BAGAGEMARKEN, ir.
virldens ledande hotell (1¢
st. 2:—) eller flygbolag (16
st, 2:50). Pryda sin plats p&
Er resviiska, p#& rokbord,
lampskirmar, brickor o, d.
Katalog 30 ore. AB DURAX.

Avd. K. Malmé 3.

FOTOAMATORER,

Fran

Ni behover, end. I:

GIMO. Tel. 190. porto. Gunnars Handelstirm;
KNARED,
Diverse-marknaden
[% ‘“’" t"r'ifz, Skriv-, Riikne-
W~ |[TIER 3 ringsmasKiner
'\E;‘C"., & Nya o.
Stumf.-proj. 35 mm, med el- | Olssons
mot. 127 v. vird 350:— kr| 24, Bolln
bytes mot 125 cc mc reg. o.
korklar. J. E. Jansson, Gidd- | ANTEN

sjo, Tarnsjo.
VAKNA MED MUSIK

Genom en enkel och billig
dndring kan Ni fa Er gamla

ameriks 1
realiseras till ic:

Amerikansk Ljudtzlonik, S:t
Eriksgatan 54, Stockhslm.

vickarklocka att sla till el. =T

ifrAn radion el. grammofon. R.I\Dl()-l\llﬁ, 4:".(”‘ ):_.'H'l()n]‘
Ritning o, arbetsbeskrivning div. beg. l'ildl(?l‘\l«'u\‘rl.:l] ki
4:75 4 porto. A. Nilsson, | 12:—. Amerikansk  Ljudtek-
Box 3037, Vixjo. nik, S:t Eriksgat, 54, Sthim.
Vattencykel, ritn. o. arbets- | Fiskedrag, dir. fr. tillv,
beskr. kr 4:75, ritning till | marknadens ligsta priser.
roddbit av masonit kr 4:25, | Stor provsindn. 11:85 ell

mot postf. 4 porto. Katalog
gratis. Handelsfirman Ornen,
Viistervik.

upplysn. o. offert fr. Special-
verkstaden Celtic, Box 27.
Halmstad.

=

SKOLOR

MALMO TEKNISKA INSTITUT

9 man. Verkmast.- och Teknikerkurser férbered. till statligt leg. ingenjorsex.

Ligsta studiekostnader. Prospekt sindes. Roslins vig 18 E. Malmi. Tel, 629 51.

NEHOLM

Kommun_al statsunderstodd liroanstalt. Maskinteknik, elektroteknik, starkstrom
& (B-behorighet) och teleteknik, husbyggnad, vig- och vattenbyggnad, virme- och
sanitetsteknik, vigmaistare. Studielin och statsstipendier. Nya kurser 20 aug.

Begdr prospekt.

.'.‘ 2

KAT

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmastare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Laga levnadskostnader, c:a 100 kr lagre pr man. an i Stockholm
0. Goteborg. Hostterminen borjar 30 aug. Begidr var studiechandbok!
Uppgiv facklinje, alder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!

Glasgatan 23 - Koping - Telefon 11316 - Rektor

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan fér malmedveten ungdom

Tekniska avdelningen

Teknisk elementarkurs

Prep.-kurser for tekn. gymn.

Mckanisk verkmiistarkurs

Byggmiistarkurs

Yrkeskurs for elinstallatorer, B-kurs
Statsinspektion — Statsstipendier

Begiir prospekt

”’Fiat 1400 D”

(korklar med 5 pers. -

effekttalet 24 hk/ton.

(Forts. {r. sid. 25,

5x15 kg bagage). motsv.

3 Al Py

y

rr el ere from

é rrr arreirreel, )
/ ol Yoo err|rrrecl4 Kurser bérja jan. och aug. Begdr prospekt

ORNSKOLDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstédd m. teknisk utb. p
215 4r fr. folkskola, 2 4r fr. realexamen. Fack-
avd. for MASKIN-, ELEKTRO- o. HUSBYGG-
NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m.
CELLULOSATEKNIK. B-behorighet fr. eltekn.
fackavd. Studiehjdlp upp till 3.000 kr/ar. Nya

Aberopa denna tidning.

s &
ghifack

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

2 Ldngg. 4 B (vid Jirntorget) Giteborg « Inspekt. Prof. GBSTA BODMAN
KMASTAREEXAMEN fran dagskolan efter 4 (resp. 8) man:s kurs,
aftonskolan efter 8 (resp. 12) méan:s kurs | Vig- och Hushyggnads-,
otor-, Maskin-, Elektro-, Kemi-, samt Virme- och Sanifetstekniska
ken och specialkurs i Radio, Fackskola i skeéppsbyggeri. Elektr. in-
stallatorskurser under Kungl. kommerskollegli kontroll. B- och C-kurser.
Enda tekniska institut i vistra Sverige som har ingenjorskurser som
erbyggnad pad Verkmastareexamen BADE i en dag- och en afton-
med examen pa kortaste tid. — Nya Verkmistarekurser och Nya
rskurser borja i augusti. Begir prospekt. Angiv om mojligt vil-
som oOnskas. Aven kvinnliga elever antagas.

- Telefon 145939 « ANMAL I TID!

W é_”.:_

Motor: Fyrcylindrig, vattenkyld, fyrtaktsidieselmotor av
forkammartyp med toppventiler. Cyl.-diam. 82 mm,
slaglingd 90 mm, slagvolym 1901 cm?® Kompr.-forh.
20. Effekt 40 hk (SAE) vid 3.200 varv/min, motsv.
21 hk per liter slagvolym. Max. vridmoment 9,85 mkp
vid 2.000 varv/min. Kolvhastighet 3 m/sek vid 1.000
varv/min.

Kraftoverforing: Skivkoppling, fyra vixlar framat, alla
utom ettan tystgdende och synkroniserade. Rattvixel-
spak. Tviadelad, Oppen kardanaxel. Bakaxelviixel av
hypoidtyp.

Hjulstill: Fram separatfjidring med tvirstillda hjullan-
kar och spiralfjidrar samt tubstétdimpare. Bak stel
axel med spiralfjiidrar, reaktionsstag av bladfjader-
typ, kringhimmare samt tubstdtdirapare.

Styrinriittning: Styrvixel med skruv och rulle, ratten
pA vinster sida; 34 rattvarv mellan fulla framhjuls-
utglag, Vindcirkelns diam. 11,9 m, miitt vid ytire
framdiickets utsida.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms med sammaningt 10,4 dm*
friktionsarea, motsy. 8 dm? per ton tjiinsteviki. Sir-
skild handbroms bakom vixellidan.

Elsystem: Marelli, 12 volt, 300 watls generator, 35 amp.-
tim. batter).

Ringdimension: 5.90—14 tum.

N
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Kommer Adler att (tillverkas
mera? 2) Finns fabriken kvar? 3) Hur myc-

Fraga: 1)

ket kan man pressa en omborrad Adler?
En som e¢j fragat forr
Svar: 1) Adler tillverkas redan. 2) Fabri-
ken #r nybyged efter kriget. 3) Om cykeln
Ar inkérd kan man kéra den som vanligt.
Fraga: 1) Yilken mofor dr slitstarkast,
Sachs 3 4-viixlad, 6 hk vid 4500
v/min ¢'i O 150 cm? 3-viixlad 9 hk vid
6000 v/ it ) an skenor av littmetall ha
samma st ¢t em skenor av stdl? 3) Ar
det fordo! : litimetallskenor? Tom P.
Svar: naturliga ar att den lag-
varviga v nar ndgot ldngre livslingd.
2) Vi : tt ni menar hjulfalgar. Hog-
klas iallfalgar har ung. samma
styrka so to. 3) Ja, bl. a. sparar de

vikt och 1 inte.

Friga: Ilar testat nigon av dessa
cyklar: Awpolio 63 Z, NSU Max, Indian 249
em? och Puch 175 ecm3? Sverker

Svar: Ja, NSU Max i nr 13/53, Indian

Brave i nr 3/54.

Fraga: 1) Har TV {estat NV 240 cm? Army
Six Days? 2) Ar DKW-motorn som NV an-
vinder slitstark? 3) Hur hig #dr marsch-
farten? 4) Vilket iir det bista sitlet att
skydda forkromade delar fran rost? 5) Okas
effckten om man kor en 2-taktare pd hig-
oktanig bensin, eller iir det skadligt for
motorn? 6) Ar inte en 2-takts motor billigare
i underhdll och palitligare #n en 4-takis-
maskin? Tacksam for svar

Svar: 1) Nej, inte dnnu. 2) Ja. 3) Ca 90
km/t. 4) Man kan anvinda olika plast-
preparat, men det bista #ar att alltid halla
rosten borta med t. ex. Dura. Glit e. d. 5)
Motorn blir piggare och man slipper knack-
ningar. Det ir inte skadligt. 6) Jo, i all-
minhet.

Fraga: 1) Vem siiljer mc-scoofern Messer-

schmidt? 2) Finns det nigot bagageutrymme
i den?

Svar: 1) Auto-Products AB, Stockholm.
2)“ Om man sitter tvd i den finns det inget
stérre bagageutrymme.

Friga: 1) Har Jawa ndgra svagheter i det
clekiriska systemet? 2) Ar det en fordel
eller nackdel att det iir en tvataktarc? 3)
Hur hog ir toppfarten? 4) Acceleration frin
0—80 km/t for féljande cyklar a) Jawa 350
cm? b) AJS Spring Twin ¢) Triumph Tiger
100 d) NSU Max. B. W.

Svar: 1) Kondensatorerna brukar fa bytas
ut. 2) Tyvirr oméjligt att besvara. 3) Ca
110 km/t. 4a) Ca 15 sek. b) 8 sek. ¢) Ca
6 sek. d) 12 sek.

Friga:* 1) Skall TV festa NV Army Six
Days? 2) Kan inte TV vid motorcykelies-
lerna gira upp en bromskurva i stillet for
att bara ta bromsstriickan frin 50—0, det
Sager s litet. Missnojd

Svar: 1) Ja. 2) Sedan ett par tester till-
baka praltiserar vi det. Bromsdiagrammet
omfattar farterna frdn 20—100 km/t.

Friga: vem tillverkar den engelska cykeln
Wooler? Per

Svar: Wooler tillverkas ay Wooler & Part-
f\ers, Ruislip, England.

Friga: 1) Vilken cykel iir snabbast, NV
Army Six Days eller Monark Blue Arrow?
2) Vad i@r toppfarten for dessa maskiner?

Prenumerant

Svar: 1) Monark Blue Arrow &r snabbast.
2) Ca 105 resp. 112 km/t.

Friga: 1) Ar det sant ait TWN Boss har
hydraulisk bakfjddring? 2) Hur hig ir topp-
farten? 3) Hur manga hiistar ir den pd?

Chief

Svar: 1) Ja. 2) Ca 130 km/t. 3) 16 hk vid
3800 v/min.

Friga:
car?

Vem Bond Mini-

F. R.

siljer mc-bilen

Svar: AB. Industrikol, maskinavdelningen,
Goteborg 9.

Friga: Jag har hort att det skall finnas
en fyrtaktsmofor pd 50 cm?®. Namnet kiinner
jag inte till. Kan TV ge mig ytterligare data
pd den motorcykeln? Intresserad

Svar: Ni tinker antagligen pA Mustad Ilitt-
viktsmotor 222. Den har en 1,5 hk 4-takts
toppventilmotor om 50 cm?® och tvd halv-
automatiska vixlar. Toppfarten édr 55 km/t
och vikten 35 kg. Den siljs av AB. O, Mus-
tad & Son, Goteborg C.

Friga: 1) Vad iir det for mofor i den
schweiziska motorcykeln Universal? 2) Vad
ir vikten? 3) Toppfarten och priset?

Gista L.

Svar: 1) Tvdicylindrig, toppventilad fyr-
takts boxermotor om 578 cm?® (7271 mm).
Effekt 30 hk vid 5500 v/min. Kompressions-
forhdllande 7,4:1. 2) 205 kg. 3) Ca 145 km/t
och ca 4525 kr.

Sign. Intresserad av tvitaklare rckommen-
derar vi aft skriva direkt till DKW-fabriken
i Tyskland for att fia svar pd sin friga.

Sign. Plastknutfc skall skriva till AB Hans
Osterman, Stockholm.

Folkskolliirare Birger A. Fors i Finland hor
skriva direkt till fabriken.

Friga: For grammofonspelning har jag en
Husbondens Rists skivspelare med Ortofon-
pick-uper. Den har fungerat mycket bra till-
sammans med min gamla radio (en viixel-
stroms Blaupunkt). Nu har jag skaffat en
ny radio, en UKV-FM-mottagare (Hushonden
801) och den limnar overdidigt bra ljud-
kvalitet for radioprogrammet men nir jag
soker spela grammofon later det viildigt
illa, Vad kan dect bero pad?

H. I, Norrtilje

Svar: Den nya mottagaren ar en allstroms-
mottagare till skillnad {frin den tidigare ap-
paraten. Hos en allstrommare ar av S-mirk-
ningsskil tva kondensatorer pa ca 5.000 pF
inkopplade mellan pick-upintaget och chas-
sit. Ansluter man nu en Ono{onp{ck-up med
dess transformator pa 0,2 Mohm' till en sddan
apparat verkar denna kombination av trans-
formator och skyddskondensatorer som e}t
filter och kommer musiken att lata llla: For
att avhjilpa detta har man tva utvigar:
antingen kan man lata en kvalificerad radio-
serviceman gora ett ingrepp i apparatg'n och
ansluta transformatorn direkt med forbigd-
ende av skyddskondensatorerna eller ocksd
kan man skaffa en pick-up med kristallele-
ment (Ronette P-element kan rekommen-
deras, for detta bor ctl:. motstand pa 100
kohm liggas parallellt Gver ingangen).

Fraga: 1) Kan man med hjdlp av rever-

o
sibla propellrar bromsa upp eft plan under =

dykning? 2) Kan man stiinga av en rcamotor

i hog fart? 3) Har Saab haft nigot projekt

kallat B 242 4) Var kompressionsstotarna i
filmen »Svindlande rymder» inspelade p&
skakbiink ecller liknande? 5) Vilka flygplan
medverkade i filmen »Stilla Havets Hjdltars?
6) Tar reamotforer nigon skada av krutroken
frin avfyrade raketer? 7) Stortade Geoffrey
de Havilland med en D.H. 108 eller en
Avro 7072 I en strut

Svar: 1) Nej. 2) Ja, men det bér man nog
akta sig for (om man inte har flera) med
tanke pa svarigheten att i luften starta en
reamotor. Det finns ju ingen propeller som
hjélper till. 3) Ja, men det lades ned i de-
cember 1943. Planet projekterades ocksd som
jaktplan. 4) Troligtvis. I varje fall inte un-
der flygning. 5) Red. kan inte pAminna sig
vilka typer det rérde sig om. Det har varit
alltfor manga krigsfilmer fran Stilla Havet
for att man skall minnas sidana saker. Kan-
ske lisckretsen kan hjilpa oss. 6) Det har
talats om siddana besvir i samband med det
amerikanska nattjaktplanet Lockheed F-94C
Starfire som har ett ringformat raketmaga-
sin i nosen. Gaserna frin detta gir direkt in
i de bada luftintagen. Besviren »morkliggers
ocksd tillfalligt, men tycks inte ha inverkat
pd anviindningen eller anskaffningen av F-
94C #dven om tillverkningen just avslutats.
Flera hundra plan har dock levererats. 7)
Geoffrey de Havilland Jr stortade med en
D.H. 108 Swallow.

Friga: Kan man prenumercra pi Flight
och the Aeroplane i Sverige och vad Kkos-
far de? Laban

Svar: Prenumeration kan ske genom de
flesta storre bokhandlare eller genom Wen-
nergren & Williams, Drottninggatan 77,
Stockholm.

Friga: Vad skall jag gora for att Kunna
bli féltflygare? R. 1.

Svar: Fordringarna ar att man méste ha
genomgatt minst folkskola, vara lagst 18
ar, hogst 21 ar. Fullt frisk med god fysik
och ha fullgod synskdrpa pa bada oOgonen
samt vara minst 160 lang. Tillskriv {or ovrigt
Flygstabens personalavdelning,
Stockholm 80.

Fraga: 1) Finns det ndgot kolvmotordri-
vet flygplan som har gift igenom ljudbarri-
dren. 1 sa fall, vad iér det for sorts plan?
2) Hur hog hastighet skall man ha for att
komma igenom den?

Mycket flygintresserad

Svar: 1) Nej. 2) For att passera den s. k.
ljudbarriaren fordras att ljudhastigheten
overskrides. Denna #&r vid marken under
normal temperatur 340 m/sek., men sjunker
med stigande hojd, sd att den pad 5.000 m

Ar 320 m/sek. och pa 10.000 m 300 m/sek.

Fraga: 1) Vilket av foljande jaktflygplan

kommer 1:a, 2:a, 3:a, 4:a och 5:a: Mig 15
med radarnos, North American F 86 D Sabre
Hawker

med radarnos, Dassault Mystére,
Hunter eller J-29 Flygande Tunnan? 2) Vil-
ket land har det effektivaste flygvapnet:
Sovjet eller USA? Flygintresserad

Svar: 1) Ordningsféljden beror mycket p&
vilka bedomningsgrunder man anvandg
Sikra uppgifter om de senaste versionerna
av samtliga stir dessutom ej att fa. Be
fande hastighet blir ordningsféljden
ningsvis: Hunter, Sabre, Mig 15 och Mys-

tere samt Tunnan. 2) DA mycket litet dr
Ként om Soviets flygvapen Kan frigan ej

besvaras.

Flygvapnet,
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