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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Varld besvarar endast fra-
gor av allmant intresse. Insanda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa intet
satt svarar mot det utrymme som star
till forfogande, kan det droja flera ma-
nader innan fragorna blir besvarade. TV
har ingen mojlighet att besvara bil- och
mc-fragor som galler kvalitetsjimforel-
ser mellan olika mirken. De som
endast fragar efter priser och vik-
tiga data pa bilar och motorcyklar hin-
visar vi till de uttommande tabellerna
i nr 10 respektive nr 22 av TV 1953
samt TV:s Bilsalong i nr 6 1954. Si
ett par saker till: Skriv endast fragor
inom samma omrade pa samma papper.
Kombinera alltsi inte exempelvis bil-
och motorcykelragor. De, liksom rad:o-.
llyg- och allmanna tekniska fragor be-
svaras av olika experter. Skiljer ni pa
fragorna far ni svar snabbare.
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Friga: PA en del bilar, t. ex. Fiat, iir
handbromsen Konstruerad si, ait den verkar
pa kardanaxeln. Kan en dylik broms anvin-
das som »nodbromss om fotbromsen skuile
bii ur funktion? Jag har hort, att en sadan
broms blir fort het, och att man kan for-
stora kopplingen vid hard eller langvarig
bromsning. F. Andersson

Svar: En handbroms av dylik typ kan
naturligivis anvandas som broms om n3got
fel skulle uppstd pd det hydrauliska syste-
met. Dylika handbromsar har emellertid ofta
en tendens att shuggas vid bromsning. Na-
gon inverkan pa kopplingen, kan en siadan
handbroms ej ha. Den 4r placerad bakom
viaxellddan och vid bromsning trampas ju
kopplingen ur och viixeln ligges i frildge.
Nigon langvarigare bromsning med hand-
bromsen lir val ej heller behova forekomma.

Friga: 1) Vad &Ar accelerationen frin 0—
20 km/t for a) Mercedes-Benz 300 b) Chev-
rolet —53? 2) Vad ir toppfarten for Mer-
cedes-Benz 3007 Prenumerant

Svar: 1) a) Ca 11 sek. b) Ca 14 sek. 2) Ca
160 km/t.

Friga: Jag ir idgare till en Volvo PV 444.
Enligt foreskrifterna anviander jag tandstift
AC 104, Stiften glodtinder trots sotning. Hur

skall man géra fér att undvika glodtind-
ningen? R. Falck

Svar: Tydligen #r det anvinda tindstiftet
for varmt for era korférhdllanden. Byt till
ett téndstift med hogre viarmeresistans exem-
pelvis AC 103 S. Kontrollera vidare tind-
ningsinstillningen och anviind bentyl som
drivmedel.

J. O. Fenelius har frigat efter adresser till
foljande  bilfabriker: Rolls-Royce LTD.,
Crewe, Cheshire, England; Aston-Martin LTD,
Feltham, Middlesex, England; Bristol Aero-
plane Co LTD., Car Division, Filton, House,
Bristol, England; Lagonda LTD., Feltham,
Middlesex, England.

Friga: 1) Har det nigonsin funnits en
sextaktsmotor och hur har denna i sa fall
verkat? 2) Vilka for- och nackdelar har i sa
fall en sidan motor? Varfér tillverkas den
ej numera? »Misstinksam»

Svar: 1) En dylik motor har en ging i ti-
den konstruerats av en engelsman vid namn
Rollason. Motorns fyra forsta takter var de
samma som hos en fyrtaktare. De ovriga
tvd takterna var till for att driva ut resterna
av de forbrinda gaserna. De sex taklerna
var foljande: a) Insugning av brinsleluft-
blandning. b) Kompression. ¢) Férbrianning
och expansion. d) Utblasning. e) Insugning
av spolluft. £) Utblasning av spolluft. 2) For-
delen med denna motor var, att cylindrarna
fick en fullstindigare fyllning av farskgas
vilket resulterade i en bittre verkningsgrad.
Nackdelen med motorn var, att den endast
hade en arbetstakt for vart tredje varv. Den-
na nackdel var storre én vinsten med ren-
spolningen. For att en dylik motor skulle
uppnd samma effekt som en fyrtaktsmotor,
maste den sdledes goras betydligt stérre. Da
nackdelarna var mycket stérre én fordelarna
upphérde tillverkningen.

Friga: Vad for slags briinsle kan anviin-
das till en fyrtakts racermotor?
»Higsta effekt»
Svar: Sammansittningen hos ett sidant
brinsle kan varieras pa flera sitt. For att er-
halla hog effekt, bor huvuddelen av brinslet
bestd av alkohol, exempelvis etanol eller
metanol. For att fi ett gott virmevirde
blandas ofta #dven bensol i briinslet. Vidare
brukar lattbensin och mindre mangder hem-
liga tillsatsimnen anviindas. Etanol och me-
tanolhalten brukar vanligen vara 70—80 vo-
lyms procent.

Friga: Hur justeras ankarbultarna pd en
Fiat 500 efter byte av bromsbanden?
»Sten»

Svar: Det bér limpligen géras med hjalp
av en ringtolk eller annat centreringsverk-
iyg exempelvis en uppsigad bromstrumma.
Backarna pa samtliga hjul justeras, si att
spelrummet mellan trumman och bromsban-
den blir ca 0,1 mm vid backens hil (vid
ankarbulten) och ca 0,3 mm vid backens {a
(vid hjulcylindern).

Fraga: Vad beror det pa att framhjulen pa
en 50-ars Chrysler har skalformiga och lik-
formiga férdjupningar runt hela framhjulen?
Framvagn och styrleder ir i perfekt skick.
Kan det vara att hjulen iir obalanserade?

P. Andersson

Svar: Denna form av slitage #r ganska van-
lig. I allmdnhet vill man hinféra dylikt
slitage till felaktig framhjulsinstéllning, pe-
roende pd att det ej forekommer pA bak-
hjulen. Stir framvagnen fel, kan den ofta
ge upphov till felaktigt ddckslitage, men i
detta fall forefinnes sikert en annan orsak.
Felaktig hjulinstillning kan dock f6érvirra
denna slitageform. Orsaken till ert skilfor-
miga slitage &ar troligen en kombination av
foljande faktorer: vigforhillanden, framhjuls-
studsning och diickets struktur. Bista sittet
att motverka detta slitage &r, att regelbun-
det skifta dacken i kryss och hirvid dven
anvianda reservdicket. Att hjulen ir obalan-
serade har troligen ingen in m i detta
fall. Obalans kénns alltid i r: rund
av framhjulens jazzning. Dect som
hirvid uppkommer pa dacl
vanligen sick-sack-format.

Friga: 1) Vilka huvuddaia hax lnlls
Silver Dawn Saloon? 23 Vad
het pa hogsta viixeln vid
3) Hur ling tid behover den
stillastiende uppnd a) 39 km
4) Vad iir dess toppfart och Lu:
sinforbrukningen?

Royee

hastig-

Svar: 1) Motorn iir en G-cyi
toppventiler for insug
for utblasning. Cyl. diam.
1143 mm cyl.vol. 4566 em?,
hillande 6,75:1. Fjidring: I
spiralfjidrar fram, halvelliptis
bak. Bromsar: Hydrauliska fram och servo-
mekaniska bak. Viixellida: Vanlig eller auto
matisk. Diick: 6,50”)16”. Hjulbas 304,8 cm,
sparvidd 1489 cm, liangd 506,7 cm, bredd
1778 em samt hojd 167,6 cm. Tjinstevikt
1.878 kg. 2) Ca 22 km/t. 3) a) Ca 11,2 sek
b) ca 18 sek. 4) Toppfart ca 140—145 km/t.
Briénsleforbrukning ca 1,8—2,0 liter/mil.

sionstor-
11 med

Friga: Vad skall det enligt fabrikanten
vara for virden pa framhjulsvinklarna hos
Wanderer W24 —39 irs modell?

»Wanderer»

Svar: Axellutning 3'4°, hjullutning 114°—
135° (hjullutningen skall mitas med fjidern
sd mycket belastad, att avstindet mellan hu-
vudbladets underkant och ramens underkant
dr 85 mm) och skrinkningen 5 mm.

Friga: 1) Ar Ford Anglia, Prefect och Tau-
nus bilar som kan anses viirda sitt pris och
som hiller for en person som e¢j kir si myec-
ket per 4r? 2) Vilken bil har de biista vilg-
egenskaperna: Fiat 1100 eller Opel Rekord.

II. Danielsson

Svar: 1) Ja, dessa bilar ir ju bide moder-
na, praktiska och billiga i pris. Taunus ir
ovanligt gediget byggd och rikligt utrustad.
2) Fiaten ligger bist pa vigen och inbjuder
den intresserade till sportig korning. Rekor-
den dr dock betydligt stadigare pa vigen an
foregangaren Olympian.

Fridga: 1) Har Fiat 1100 Liigre bensin-
forbrukning &in Opel Rekord och Volvo?
2) Vad ir det maximala vridmomentet for
ovannimnda bilar? E. Ahlén

Svar: 1) Ja. Den &r ca 0,75 liter/mil. 2)
Fiat 1100 7,0 kgm vid 2500 varv/min, Opel
Rekord 10,7 kgm vid 2000 varv/min, Volvo
444 9,5 kgm vid 2200 varv/min.
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— tagen just i det ritta ogonblicket! Bilden som
man sedan alltid har glidje av — och kom.ihig, att de
lyckade bilderna fangar man littast pa en ILFORD-film.
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ILFORD

HP 3 (32° Sch) ultrasnabb for
tagoningar under alla ljusforhil-
landen. I alla format.

Selochrome (30° Sch) allround-
filmen for de mest skiftande mo-
tiv. I alla format utom smabild.

FP 3 (29° Sch) ytterst finkornig
och valorrik. I alla format.,

Pan F (23° Sch) ultra finkornig
smabildsfilm da& sarskilt stora for-

storingar skall goras.
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MOTOR: 496 cc toppventilad
vertikal twin. Lattmetalltopp-
lock pid de separat stidende
cylindrarna. R. R. 56 littme-
tallvevstakar. Kedjedrivna hogt
liggande kammar. Smérjningen
av alla arbetande delar ombe-
sorjes av Royal Enfields vil-
kinda torrsumpsystem, i vil-
ket inbyggts ett kraftigt di-
mensionerat oljefilter.

al Enfieltl | - | b
500 TWIN
a.kanoncykel

NU MED MAGNETTANDNING

<3
& U

VAXELLADA ; Fyrvixlad
med fotkontroll och Royal En-
fields patenterade nolldgesom-
kopplare.

HJUL: Fram 3.25%19 Dunlop
Universal. Bak 3.50X19 Dun-
lop Universal.

LACKERING Silvergra poly-
chromfarg. Alla blanka delar
forkromade.

AB MOTORKRAFT, Regeringsgatan 89, Sockholm C.

Tel. vaxel 232490. Goteborg: Sodra vagen 8. Tel

2079 39.

Y NoDELL-

' SEGELBAT
MERA LATTBYG6D AN NAGON TIDIGARE

Byggsats helt i balsatrd oy finaste kvo-
litet, stansade och tryckia flak, monster-
tryckt déck, byggbar mast och bom
_med »l8pande lik> enligt kappseglings-
batarnas princip. Yaxode segel av fi-
naste specialkvalitet, férdiggjuten bly-
kol m. fl. tillbehor fardige for monte-
ring. L&ngd 450 mm. Total hajd 620 mm.
PRIS KR 11:85

WINDY AR KONSTRUERAD OCH RITAD
AY ING. S. E. NORRMAN SAMT NOG- |
GRANT AVYPROYAD OCH INSEGLAD.
© WINDY SEGLAR SOM EN BAT SKALL
SEGLA.

A ocw T/LABEHOR
OM NAN ERE/UDAS SUENSKA MODEL,
YEARE X HAMTA HATALOGEN.

YODELL HANDLAREN r7iT 7B LIA2
KATALOGEN SHNOES MO

SVEN E-TRUEDSSUN VX TXTH canoonntapacs 00550 OnG DG GohAT
MODELLFLYGINDUSTRI MALMO [0

/
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VEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI MALMY

Sind mot postfrskott + porto:
... 5t. MODELLBAT WINDY & Kr 11:85
.. st. Stora modellflygkatalogen med

senasie supplement mot 75 dre |
frimiirken.

NYTT

Av Guardian

Avskedssalut

Forsta flygeskadern gav general Bengt Norden-
skiold en imponerande avskedssalut pd f{Srsvars-
dagen i Karlshamn séndagen den 20 juni, som helt
dominerades av ett kusligt realistiskt flv; )
en »invasionsflottas. Trots att malen sendast var

dtta meter langa och tre meter hoga, var de or-
dentligt ramponerade av raketer, bomber o

h akan.

projektiler. Man behdvde inte alltfor mycket fan-
tasi for att inse den oerhérda verkan som denna
ammunition skulle ha haft om det hade varit verk-
liga fartyg. Det var inte ménga bomber och ra-
keter som skulle ha hamnat vid sidan om malet.

Bulgariska flygvapnet

Enligt amerikanska uppgifter har Bulgarien ett
flygvapen som bestdr av omkring 300 flygplan.
Med undantag av ett mindre antal tyska flygplan
frdn andra viarldskriget @r alla flygplanen av rysk
tillverkning. En del bulgariska jaktférband #r ut-
rustade med Mig-15 och Yak-23. Ovriga flygplan
ar propellerforsedda och hdrstammar fran andra
viarldskrigets tid.

Passagerarflygstatistilc

1953 befordrades sammanlagt 52 miljoner passa-
gerare av virldens alla flygbolag (utom Sovjet och
Kommunistkina). Det innebir att passagerarantalet
har mer dn foérdubblats sedan 1947. Resande per flyg
till USA fran Europa var under 1953 ungefir 150.000
SAS haae samma ar 670.000 passagerare,

Snurriget i USA

En stélspindel i sitt ndt eller &r det
rena rama snurren? Nej d&, bilden fére-
stiller faktiski en USA-helikooter for-
evigad nattetid av en lekfull fotograf.
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Avon motorn har redan utvecklats frdn wur-
'sp.rungsmotorn RA.2 med dragkraften 6,000 lb. via
RA.3 till 7,500 1b.-motorn RA.7 med fullstindig avis-
ningsanordning, RA.7R med och RA.14 utan efterfor-

branning, de bida sistnimnda med 9,500 1b. dragkraft. i

ROLI;%QWOYCE

BN G IGRN G SRS

ROLLS-ROY.CE LIMITED, DERBY

SALEN & WICANDER AB, STOCKHOLM 12. Tel. 289340 (vixel) _
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" Billesholm

Det kostar

bara ca 30.-- X

att gora Er bil
tystgagende

*Volkswagen 32.50

Det tar Er inte lang stund att montera Bisola i Er
Volkswagen och ddrmed dampa det hoga motorljud,
som tyvarr foljer med luftkylning och toppventil-
motor. Bisola levereras i form av fem tillpassade
stycken, som Ni latt anbringar med hjalp av den
medfoljande tuben speciallim och den detaljerade
monteringsanvisningen.

Gor Er bestallning i dag — Ni far en tystare och
trivsammare akning for endast 32.50!

Bestdall Bisola i dag!

enklast genom att ifylla och insinda denna kupong!

Har Ni annan bil dan Volvo eller Volkswagen, och
onskar isolera denna, skriv da till oss for nirmare
upplysningar!

BILLESHOLMS GLASULLS AB

Tel. Halsingborg 724 00

Nu kan Ni Litt dimpa motorbullret och gora
bilikningen tystare och angenimare!
Bisola — en ny produkt fran Billesholms
Glasulls AB — diimpar effektivt det
buller. som frin motorn fortplantas till
karossen. :

Vad ar Bisola?

Bisola ir plastbunden, ultrafin glasfiber med en
fibertjocklek av endast 0.003—0.005 mm. 'en @ar
pd ena sidan klistrad pa 2 mm tjock vaffelnopy
och pa den andra forsedd med ett pasytt
metalltridnit. Sjalva glasfibermattans tjockizl &r
ca 10 mm. r

¥*Volvo PV 444 25.50

PA nagra minuter monterar Ni Bisola i Er Volvo
PV 444. Den fardigtillskurna isoleringen fistes
helt enkelt under den plitkant, som loper runt
motorhuven. Forutom att dampa -motorbullret ger
Bisola Er ytterligare tva fordelar; 1. Bidrager
under den kalla arstiden till att halla motorn varm
avsevirt lingre, ndr Ni stannat bilen. 2. Skyddar
p4 sommaren .lackeringen pi motorhuven fran

att genomga den firgforandring, som virmen fran
motorn orsakar.

Bestidll Bisola i dag — for Volvo PV 444 kostar den
endast 25.50!

N N EEEN DeEn RS I e O W e W

Billesholms Glasulls AB, Billesholm

Héirmed bestiilles alt séindas mot efterkrav:
satx Bisola [or Volkswagen. Pris 32.50 -+ [rakt B
sl Bisola [6r Volvo PY 444. Prix 25.50 + frakt g
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Redaktor Thore FEricsson:
(Expert i utrikespolitiska frdgor)

VARFGR HOMMER SOVJET?

en segerrika utgiangen av andra varlds-

kriget gjorde Sovjetunionen till en av

de dominerande stormakterna. Oavsett

vilka politiska mal ett land inriktat sig
pa foljer med stormaktsrollen ett behov av
prestige, som ofta stdr i direkt proportion
till hur nyligen upphojelsen skett. Det kun-
de pa sin tid observeras hos ldénder som
Tyskland och Italien. Folk med en lang och
drorik historia bakom sig bekymrar sig inte
i samma grad om det internationella ramp-
ljuset.

Sedan nagra ar tillbaka har den pénytt-
fodda ryska stormakten uppvisat samma fe-
nomen. En ihdrdig, malmedveten prestige~
offensiv har bedrivits pa alla fredliga vidjo-
banor, dar ryssarna ansett sig mogna att
bjuda de gamla stormakterna spetsen. Redan
1947 slappte ryssarna ut det fenomenala fot-
bollslaget Dynamo, som gjorde jdttesensa-
tion pa bl.a. vara egna fotbollsplaner. Ef-
ter dem kom ypperliga brottare och valtra-
nade, sega friidrottsmdn och vid skid-VM
i Falun i vintras uppenbarade sig en rad
Sovjet-fenomen. Ryska schackstjarnor har
nyligen besegrat USA:s landslag, och den
ryska baletten, som visserligen hindrades att
upptrdda i Paris i varas pad grund av den
omtaliga politiska atmosfaren, anses av for-
stasigpdarna uppratthalla sina lysande tra-
ditioner med den &aran.

Inte bara njet . . .

Jamsides med de framgéangar som vunnits
har pa senare ar iakttagits en viss upptining
i de personliga relationerna mellan ryssar
och utlanningar. Ryska diplomater har bli-
vit mindre stela och otillgangliga i sitt um-
giange med utlindska kolleger. Inbjudningar
som tidigare avvisats har accepterats. Dele-
gater har ocksa infunnit sig i internationella
organ som forut bojkottats. Syftet ar natur-
ligtvis att tillvarata Sovjets intressen pa alla
fronter, men sjdlva forandringen kan #nda
vara vard att notera.

Sedan gammalt har det betraktats som en
prestlgesak aven for de mindre nationerna
att »visa flaggan» pad de sju haven. Men det
var inte frdga om enbact prestige. I politiskt
laddade situationer talade man om de stora

pansarskeppen som »de grd ambassado-
rernas.

Det fanns:ocksa en allmént antagen me-
ning som uttrycktes i satsen att >handeln
foljer flaggan>. Under den intensiva kampen
om viérldsmarknaderna artiondet fore forsta
viirldskriget blev den ett ddesdigert slagord.

Sovjetunionen har blivit vérldens starkas-
te landmakt. Detta innebar inte att den kan
forsumma sitt forsvar till sjoss. Det &r be-
kant att Ryssland byggt varldens starkaste
ubétsflotta. Det dr ett offensivt vapen riktat
mot de stora sjomakterna. Ubatarna kraver
dock ett skydd av starka overvattensfartyg.

Samtidigt kan landet inte forsumma att
siakra sina egna sjoleder. F.n. gor ryssarna
stora anstrédngningar att bade for egen och
sina allierades rakning, i forsta rummet Ki-
na, f4 igang en livligare handel mellan' ost
och vist, Den ryska handelsflottan har ock-
sa utokats betydligt under senare ar. Sa gott
som automatiskt foher darmed ett behov av
orlogsfartyg.

Debut for Sovjat

Med stor skyndsamhet och utan framman-
de insyn har Ryssland efter kriget byggt upp
en av varldens slagkraftigaste flottor. Or-
logsvisiten i Stockholm &r fransett kryssa-
ren Sverdlovs englandsbesok i samband med
drottning Elizabeths kroning forra somma-
ren Sovjet-flottans debut i utlandska ham-
nar. Att Sverige utvalts for debuten &r helt
naturligt. Dels for vi en neutralitetspolitik,
dels dr vi enda grannen vid Ostersjon med
en egen sjomakt.

Oavsett de storpolitiska skuggvaxlingarna
over var virldsdel eller den globala situatio-
nen finns det ingen anledmng att hilsa de
ryska orlogsmannen annat é&n valkomna: Det
dr inte patvungen artighet, ty — pmtige-,
synpunkter eller inte — allt som kan gora
den internationella samlevnaden friktmm
friare &r en vinst hur obetydlig den an ma
te sig i sig sjalv, och varje brasch i den
ryska isoleringen kan medfora ett avbriack
for de {:ommunistiska myterna, vilka &r
langt e for virldens fred an nlla va-




USSR och som krigare i Arbetarnas
och Bondernas Roda flotta svar jag att
forsvara densamma med mod, skicklig-
het, vardighet och &ra och varken spara
blod eller liv for att besegra fienden. f

Om jag uppsatligt sviker denna min
hogtidliga ed, 1at mig da straffas strangt
efter Sovjets lagar och utsattas for all-
mén avsky samt bringas i vandra infor
det arbetande folket.»

Sa lyder den ed som varje ny rekryt
i Sovjetflottan hogtidligt svar, nar han
trader i tjanst bl. a. for att borja den
femariga varnplikt, som aligger en sjo-
man i Roda flottans tjanst. Flottan har
ett ar lingre varnplikistid an de ovriga
forsyarsgrenarna. Stalin var personligen

¥ Pravda: »Sovjetflottans folk
| & symbol for G&verldgset
' mod och obrottslig lojalitet.»

RYSSBJORNEN TILL SJOSS

) Av kapten Bengt Qhrelius

k; : . . e Kryssaren Nachimov — systerfarlyg il
amiral Usjakov som nu ligger pa& Strém-
men och rycker i fortdjningarna — vitinar om
att ryska bjornen ocks& blivit simkunnig.

Ar sovjetflottan verkligen sd
stark som det gors gdllande
— eller har ryssarna i och
med sitt flottbesok hdr kom-
mit hit med 20:e drhundra-
detfs potemkinkuliss .. .?

n internationell sensation av forsta

klass utgor det sovjetryska orlogs-

besok, som just i dagarna dger rum

i Stockholm. Inte mindre @n fem av
Sovjets modernaste orlogsfartyg ligger
pa Strommen. I den gistande eskadern
ingdr den nya kryssaren »Admiral Usja-
novs och fyra stora jagare — nr 26, 27,
31 och 40 — sannolikt av Skoryj-klass.
Det ar i ar jamnt 40 ar sedan ryska
orlogsfartyg senast besdokte Stockholm
och 250 ar sedan ryssarna fick fast fot
vid Ostersjon. 1704 invigde némligen
tsar Peter den Store den sedermera sa
ryktbara orlogsbasen Kronstadt. Endast
ett av Roda flottans moderna fartyg har
tidigare visats utanfor jérnridan, namli-
gen kryssaren Sverdlov, som forra aret
vdackte allmint intressé vid den stora.
flottrevyn utanfor Spithead i samband
med drottning Elizabeths kroning,

Fa orlogsflottor har varit s& omskrivna
som den sovjetiska. Vilda gissningar,
sakliga slutledningar, fantasifyllda flyk-
tingberdttelser och mer eller mindre
oh#ammade spekulationer har avldst var-

andra i varldspressen. Daremot har »Re-
portaget Fran Platsens hittills lyst med
sin franvaro. Men nu anses tydligen
ogonblicket inne att latta pa forlaten och
lata den vasterlandska virlden kasta en
liten blick pa grannliten bakom jarn-
ridan? Har Sovjet-flottans utbyggnad
hunnit ifatt tidens och teknikens snabba
flykt — visar Sovjet upp det 20:e ar-
hundradets potemkin-kuliss, ar orlogs-
besoket ett politiskt schackdrag, ett led
i den ryska fredspropagandans tjanst
eller bevittnar vi ratt och slétt ett rutin-
massigt orlogsbesok, ddar Sovjet visar
flaggan, gor reklam for landet, folket
cch industrin? Som bekant ar ju ett
fartyg en av de bésta exponenterna for
vad ett lands industrier formar astad-
komma. Men lat oss sluta gissa och i
stallet bldddra en smula bland det stoff
som hittills publicerats om Sovjet-
flottan,

Den ryska bjornen har omsider lart
sig simma och véagar sig allt lingre ut
till sjoss. Virldshaven dr dess mal. Sov-
jet har med andra ord slippt den land-
bundna strategien och ar pad vig att
bli en sjomakt. Forvandlingen har re-
dan pagatt linge och den fortsitter mal-
medvetet, Orlogsbesoket bar vittneshord
darom. Ett par andra talande exempel
4tminstone pa den inhemska synen pa
Sovjet-flottan utgor foljande citat.

Redan 1937 yttrade en av Roéda flot-
tans hodgsta ledare, kamrat P. Smirnoy
i ett anforande bl. a.: »Vissa av véara

kapitalistiska grannar, som sjidlva anser
sig vara stora sjomakter, har ganska
foraldrad uppfattning och jamstéller
Sovjetunionen med det gamla Ryssland.
De kommer att uppticka, att de miss-
tagit sig grundligt. Sovjetunionens nya
flotta studerar omsorgsfullt sina gran-
nar, deras starka och svaga sidor, och
kommer att leta ritt pa fienden varhelst
och nirhelst detta blir nddvandigt for
att forsvara fidderneslandet.»

Ar 1941 i februari sade amiral Isa-
kqv, davarande stabschef och vice-kom-
n}xssarie i Sovjet-flottan: »en gang ut-
gjordes kédrnan i var flotta av antikve-
rgde kryssare och jagare av samma ar-
gangar som »Aurora» och »Potemkins».
Dessa fartyg, som var fran bérjan av
de.t 20:e arhundradet, bar firmamérken
frén olika skeppsvarv, som arbetade ef-
ter brittiska ritningar, pA franskt kapi-
tal och med tysk utrustning. De gamla
fartygen har nu ersatts av kraftigare
och snabbare fartyg, forsedda med det
genaste i fraga om éangturbiner, diesel-
motorer och elektriska maskiner. Véra
$jomin och skeppsbyggare ir stolta inte
bara dver att dessa fartyg dr allt ige-
nom modefna, utan ocksd dérfor att de
ir 'byggdn efter Sovjet-ritningar, av sov-
jetiska arbetare och ingenjérer samt av
sovjetiskt material.»

Med hjélp av utlindsk expertis —
bl. a. brittiska och efter kriget tyska
ingenjorer — har USSR, byggt upp en

(Forts. pd sid. 28)
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il ag — medborgare i USSR, som hir-
4 med intrdder i Arbetarnas och Bon-

J dernas Roda flotta, lovar och svar
hogtidligt att bliva en hedervdrd, md-
dig, vildisciplinerad och vaksam kri-
gare, att noggrant bevara alla flottans
och landets hemligheter, att lydigt folja
alla flottans reglementen och foreskrif-
ter liksom order fran befdl, kommissa-
rier och ledare.

OSTERSJOFLOTTAN
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| USSR...

Jag svir, att allvarligt vinnldgga mig
om att samvetsgrant forkovra min yr-
keskunskap, att oavlatligt bevaka flot-
tans och statens intressen, att intill mitt
sista andetag forbliva hangiven mitt

folk, Sovjet — mitt Fédernesland samt -

Arbetarnas och Bondernas Regering.
Jag skall alltid vara redo att pa or-

der fran Arbetarnas och Bondernas Re-

gering forsvara mitt Fadernesland —

Som ett litet loed i mellanfolk-
ligt samarbete tander den ryske
matrosen sin engelske kollegas
cigarrett, Det hdnde nar krys-
saren Sverdlov vid en stor flott-
parad i Spithead hyllade drott-
ning Elizabeth vid kroningen.

Strax efter kriget gjorde ryssar-
na ett bessk i USA i samband
med dterlimnandet av en del
kryssare, varvid en amerikansk
officer konstaterade att »ryska
flottan verkar vara i topptrims.
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mycket intresserad av de sovjetiska sjo-
stridskrafterna och faste mycket stort
avseende vid flottans allmanna utbygg-
nad. Stalin besckte ocksad vid flera till-
fillen fartyg, forband och orlogsbaser.
I samband med en inspektion pa krys-
caren Tjervona Ukraina skrev han i
fartygets besoksbok bl. a. foljande ord
om flottans personal: sPraktigt folk,

duktiga, kultiverade kamrater, redo tall
allt for vir gemensamma sak. Det &r
angenamnt att ha att gora med sadana
kamrater. Det dr angenamt att kampa
mot fienden med sddana krigare.» Aven
(Forts. pd sid. 31)
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med all ratt

_ % Jaguar med »skrubbsérs. Engelsmannen Rolt |
och Hamilton, som bley tvéa i Le Mans-tav-
lingen hann & sin Jaguar atskilligt skamfilad
och bl. a. var vanstra flygelns lykta krossad.

I R R T T 1 R |
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L

Et: synnerligon omfattande depésystem bildade ngarnering» lings Le Mans-slingan och héar
har artikelfsriattaren Rit-Olt fotograferas kurvan strax efter starten. Observera reklamen,

Rena fartorgeln verkar den har &tta-
cylindriga  Cunningham-motorn, som
ar utrustad med en fargasare for varje
cylinder. Upplagt for topphastigheter.

FRO(AN GONRAIES MED MUTIERSKRUVARS :
OCH MUTERIKRUVAR- KONTROUANT STRAX @\"
FORE STARTEN

('

i

>’Helt enkelt det mest hdrresande och
sensationella jag upplevt...! RIT-OLA
brukar std pall for det mesta, men i
Le Mans bley det eft lika prydligt som
forstdeligt fall i farstun. ”’En stor tay-
ling med dnnu stérre ram’’, summerar
han i TY sina intryck frdn racergalan.

Frankrike kallar man loppet »Run-

dan utan barmhirtighet>. Nog sa ade-

kvat uttryck, men i rittvisans namn

maste man ocksi tilldgga att det &r
en motorfest i ordets festligaste bemar-
kelse.

Det ar varldens mest uppmirksamma-
de racerlopp. Det bilmédrke som kam-
mar at sig segertrofén kan riakna med
goda och nagotséniir bekymmerslosa da-
gar. Varenda bit bromsband, tandstift,
forgasare och mutter simmar i en ve-
ritabel ocean av gratisreklam och an-
nan lycka, Foljaktligen ar det av latt-
forstaeliga skal som de stora bilfabri-
kerna satsar enorma summor pa Le
Mans — men tyvérr rakar ett och annat
minniskoliv. hamna i insatsen ogksa.
1951 var ett svart ar. Bortat ett haly-
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dussin bilar krockade, och av sex kvad-
dade forare avled tva, och resten bley
ix_a(;/alider eller svart skadade for lingre
tid.

. Publikanslutningen 4r enorm. »Barm-
hértighetsrundan» i ar berdknas ha loc-
kat 260.000 minniskor. Vilka tider for
kassorerna!

Le Mans gick forsta gangen 1923, och
{ned undantag for uppehall under krigs-
aren har det blivit tradition varje ar
och kan foljgktligen géra ansprak pa
att kalla sig #klassisk tdvling>. De fles-
ta av kontinentens gentlemen med giir-
praglad begdvning att snurra pa en bil-
ratt har'stirrat sig tirdgda i strivan att
genomtringa nattmoérkret kring Muyl-
saﬂne-kurvan. En titt i protokollen ay-
slojar att sadana kanoner som How
Bivkin, Sommer, Nuvolari, Lang Bec'
noist, }Vimille, Rolt och Gonzales i' stor;
sett pinnat pid snabbare #n sina kon
k’prrenter med fb’rstaplaccringar 50 3
folid. Segerrikaste vagnar har varit en 3
elska Bentley med: fem fulltriffar, Aje,
Romeo med fyra, Bugatti, Jagua'r h
Ferrari med tva, ech

For att den »civiliserades bilj
kunna dra nytta av lﬁrdomarg?e?ms]ka.
den regeln att fartéken i Le Mang 31':;

vara av sportvagnstyp. Men det hind-
rar ju inte att man lyfter pa motorhu-
varna och stoppar dit allt man har ifra-
ga om histkrafter. Och karosserna &r
av utprdglad Marilyn Monroe-typ —
aven om de skarpaste kurvorna slipats
ner till litet mera aerodynamiska for-
ha“andgn. Det behdvs sannerligen pri-
ma grejor. Vi kan t.ex. namna en Sa-
dan detalj som belysningen. Eftersom
!OPEEt kors dven under natt-timmarna
ingar det lyktor bade bak och fram, o¢
om nagon till #ventyrs skulle slockna
medfér det obonhérligen att vagnen tas
av banan,

Den startform som tillimpas har fatt
namn efter tivlingen. Tio minuter fore
startskottet placeras alla vagnar bred-
vid varandra med nosarna snett framdt
I en ling och proper rad, varefter fo-
rarna stiller upp sig framfér sin vagn
ﬁ_tdp-b andra sidan viigen. Bromsarna ir

idragna och motorerna avslagna. Sa
gor SIfOllet, och det giller att komma
ﬁ)rst I vagnen och forst fa igang de™
fn}",cj_ltns man med det har man en give?
““;;;p,?i‘;““u startmetod hade f. o.'S"’i
Viras g ocksd uppe i Hedemord

(Forts. pd sid. 32)
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Lugn som en filbunke avverkar
Argentinas suverdne fartkung
Gonzales ett av varven i det
krdvande Le Mans-loppet. Un-
der sin framfart mot slutse-
gern i den vdarldsberémda
tdvlingen hade han dock syn-
nerligen palitliga bundsfor-
vanter under motorhuven pa
Ferrarin, noga raknat 340 hk.

Millionéren Cunningham kom
dven i ar till le Mans med
tvé bilar av den typ som ger
god valuta p& det satsade ka-
pitalet. 380 mil pa 24 timmar
vorkar val rdtt imponeran-
de ... Paret Spear/Johnston
kom f. 8. troa med ena vagnen,

TEKNIKENS VARLD 14/54

Jaguar kom i arets Le. Mans-lopp rus-
tad med &tskilligt under motorhuven.
Det ‘dr en 3,5 liters sexcylindrig mo-

tor fast i chassiet i 8 gr. lutning.

Ferrari i drets modell vor bevidpnad
med en fem liters tolveyiindrig mo-
tor som vid 6000 varv/min. presterar
340 hkr. Gonzales kunde e klaga.

13
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io ars oavbrutet fallskdrmshoppande .

gav inte Léon Valentin nagon ro i

sjalen. Han experimenterade med

olika kroppsstillningar under hop-
pen, och hela tiden malde envist en tan-
ke inom honom att han en vacker dag
skulle kunna losa problemet och verk-
ligen halla sig svdavande i luften och
flyga som en fagel. Han kom genom en
tilifallighet pa en ny teknik att ligga
i luften, medan han gjorde sina otaliga
hopp fran stor hdjd med fritt fall ned
till 400—500 meter, innan han ldt fall-
skarmen veckla ut sig.

Nasta steg i1 utvecklingen blev att han
beslot sig for att borja med tygvingar.
Till slut hade han fitt ett par sadana
fardiga. Han fick dd erbjudande fran
flygklubben 1 Paris att delta i en upp-
visning den 30 april 1950 i Villacoublay.
Hzn skulle vara »fagelmannen». Valen-
tin accepierade men begirde att forst fa
prova sina vingar. Defta védgrade im-
pressarion,

Dagen »D» nalkades, skriver Valen-
tin. Jag lade sista banden vid min ut-
rustning, jag underkastade mig en hard
fysisk tréaning, och jag beviljade tid-
ningarna intervjuer, i vilka jag strava-

i Viirld det andra och avslutande avsnittet av den
sationella historien kring ’’viirldens djiirvaste man’’.

de efter att ge lasekretsen exakta upp-
lysningar. Overallt presenterades jag
som den nya »fdgelmannen», den »nyes
Clem Sohn». Vad vintade man av mig?
Onskade man i hemlighet att jag skulle
gora om den forolyckade amerikanens
fafanga bedrift? Var det min dod eller
min framgang man hoppades pa?

En oerhord massa ménniskor, upp-
skattningsvis 300.000, kantade de nir-
maste omgivningarna till Villacoublay
sondagen den 30 april. Det var utmarkt
vader. Goélandplanet forde mig upp till
over 4.000 meter. Jag hoppade pa 4.300
med Handerna tillsammans. Genast grep
vinden tag i vingarna och sokte bok-
stavligt talat slita mig i tva delar. Jag
foll med armarna i kors och kunde
trots mina anstrangningar inte finna
den stabilitet, som jag brukade kinna
vid fritt fall. Om detta var vingar sa
var de inte viarda ett dugg. Ett skiade-
spel kanske, men forvisso inte nagot
framsteg i fraga om att behidrska ned-
farden.

Pa 1.000 meters hojd ville jag fora
handen till utlosningshandtaget. Forga-
ves. Jag greps av en hemsk skrick:
Clem Sohn! Ingenting hindrade mig

e |
Med ensamrite for Sverige presenterar hiér Teknilcens

dock, ingenting om det inte var det
fruktansvarda trycket fran iuften mot
tygytan som jag maste dra Over mig
samtidigt som armen. Blixtsnabbt in-
sag jag att armen maste vara helt fri
fran vingen. Men detta var inte stun-
den att tdnka pa framtiden. Med en
oerhdrd kraftanstringning vippade jag
mig runt och lag pd rygg. Omedelbart
foll vingarna ihop; jag kunde gripa tag
i utlosningshandtaget.

Pressen kapitulerade

Men jag lag pa rygg, och om jag ville
undgéd Clem Sohns éde maste jag tillba-
ka pd magen for att inte fallskdrmen
skulle trassla in sig i mina vingar. Jag
bet ihop tdnderna, knep om handtaget
gch med ett sista haftigt ryck krokte
jag ryggen och vred mig runt mot mar-
ken. Jag var pa 600 meter: Jag drog
i handtaget. Med en intensiv littnad tog
jag emot stoten da skirmen oppnade
sig och horde tyget smalla. Jag lat mig
baras och lyckénskade mig till den er-
farenhet jag forvirvat under mina tidi-
gare hopp. Om jag inte hade vetat hur
man tar sig fran rygglige till maglédge

sen-

Den 55-drige ex-sergeanten vid franska
fallsklirtmstruppt'rna avsldjar hir forspeles till dee

historiska hoppet 6ver flygfiiltet Gisy-Les-Nobles.
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och tviirtom skulle jag sikert ha slagit
ihjdl mig...

Debuthoppet var ingen framgang va-
re sig for mig eller for den del av publi-
ken som inte kunnat se ordentligt och
som darfor tog mig for en bedragare.
For att gora slut pa de rykten som bor-
jade spridas om mig gjorde jag strax
dérefter om experimentet vid en privat
uppvisning for pressen och hade gldad-
jen konstatera i tidningarna att jag an-
sags ha flugit eller svivat i luften pa
mina vingar. I sjdlva verket hade vid
forsoket egentligen inte s& mycket mer
intraffat @n att jag nedbringat fallhas-
tigheten till 140 eller 150 km/t mot de
normala drygt 200 km/t vid fritt fall.

Frovhopp forbjods!

l'vgvingarna hade vid Léon Valentins
5 forsok visat sina bristfalligheter, och
wan: borjade fundera pa att gora ving-

o av stadigare material. God hjélp
“ade han av en fransk ingenjor vid
namn Collignon. Ett par modeller till-
verkades, och de underkastades sedan
oggranna prov i vindtunnlar. Sa sma-
ngom var man klar att gora i ordning
hela apparaturen. Collignon gjorde en
stallning av latta stdlror att sattas runt
brostet och pa den skulle vingarna fas-
tas med gangjarn. Hela utrustningen
viagde 14 kg i stallet for tygvingarnas
2,3 kg. Nu aterstod bara att underkas-
ta »trafjadrarna» ett prov i en stor vind-
tunnel. Valentin fick tillstand utan sva-
righet, men da provet just skulle goras
kom direktoren for foretaget och for-
bjod honom. Till yttermera visso for-
storde han vingarna.

Men Valentins vanner tillverkade
snart ett par nya vingar, och ungefar
samtidigt kom en inbjudan fran Italien
att delta i en tdvling mot tva italienska
sfagelmanniskor». Han ville forst pro-
va sina nya vingar. Provet fick ett dra-
matiskt forlopp, mycket pa grund av
att vadret inte var det basta. Han tving-
ades dirfor hoppa ut fran for lag hojd.
En kastvind grep tag i honom, och med
svindlande fart bar det i vdg nedat.
Forst pd 300 meter lyckades han veckla
ut fallskdrmen.

Han kunde inte landa med vingarna
pa sig, ty det skulle ha varit detsamma
som att sld sonder dem, bortsett fran

Onskade man i hemlighet att jag skulle offra mitt liv i kam=
pen mot luftlagren? Yar det min d&d eller min framgdng de
hoppades pd? Yad vdntade man egentligen av mig? Det var
frdgor som Ideligen foresvdvade den franske *’fdgelmannen™
Léon Valentin under hans halsbrytande och livsfarliga prov-
hopp med trdvingar Innan han i maj i dr lyckudes flyga...
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risken att han kunde skada sig sjalv.
Det var forutsatt, och pa 100 meters
hojd spande han loss vingutrustningen
och lit den dala ned. Kastvinden hade
visat honom, att lasanordningen till
vingarna inte var perfekt. Den maste
goras om sa att vingarna inte slog ihop
sedan de en gang fallts ut. Den detaljen
riattades ocksa till, och full av optimism
begav sig Valentin till Milano och upp-
visningen. .

Men han hade inte turen pa sin sida.
Helikoptern, som han skulle ga upp med
strejkade och han fick bevittna tav-
lingen fran backen. j

Jag ansdg dock att jag var skyldig
italienarna nagot slags revansch, skri-
ver Valentin. Tillfillet kom den 2 juli
1951, da flygklubben i Epinal ordnade
en uppvisning i Dogneville. Jag bjod
in mina tidigare tilltdinkta motstinda-
re, Salvator Canarrozzo och Soro Ri-
naldi, och de accepterade med glddje.

Tivlingen faststilldes enligt foljande
regler: enskilda uthopp frdn 3.000 me-
ters hojd, obligatorisk utlosning av fall-
skdrmen pad 400 meter vid risk av
diskvalificering -annars. Den sistnémnda
bestdimmelsen tillkommen for att inte
konkurrenterna skall tévla i djdrvhet
och orsaka olyckor, som antingen drab-
bar dem sjilva eller askddarna. Segra-
re skulle den bli som med hjdlp av
vingarna foll lingsta tiden, dvs. lycka-
des halla sig svdvande ldngst.

Vansinnig snurrning

De bada italienarna gjorde sina hopp
och nddde med sina tygvingar ungefér
samma resultat som i Milano eller 55,1
sek. for Rinaldi och 43,3 for Canarrozzo.

For att undvika att mina vingar —
fortsiatter Valentin sin skildring — kol-
liderar med flygplanskroppen maste néa-
gon ge mig en kraftig knuff. Min vén
Marcel Suisse atog sig detta uppdrag.
Pa 3.000 meters hojd fick jag min knuff
och fann mig ligga pa rygg med ving-
arna hopslagna. Da jag vinde mig runt
pa magen vecklade den hoégra vingen
inte ut sig. Med ena vingen utslagen
rakade jag snart in i en forfarlig spinn.
Under inverkan av ‘chocken hade jag
tappat min héjdmatare, min kronometer
och mina glaségon. Jag var vackert ute!
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Djdrvast i virlden men dodsforskrickt...

&

Inte mindre &én 31 kg vigde Valentins stadiga
utrustning nér han svivade fram i rekordhop-
pet. De veka tygvingarna vigde bara 2,3 kg.

Uthoppet &r klart och nu bérjar =Fagelman-
nen» den svindlande firden mot jorden.

Hastigheten &r skrémmande —drygt 200 km/t.




N STARTAR
TV:s FOTOKLUDBRB

Som en forsta klassens,
hogsommaroverraskning
for Teknikens Varlds
alla kamerabitna lasare
3 kan nu TV lansera

efterfragad nyhet —
en fotoKlubb . ..

Trickfoto
Tiivling
Tusenlapp
IV-pris

en lika popular som

Forhandsreklam till den senaste Frankenstein-filmen? Nej »da-
men utan kropp» dr bara trickfotograferad med en fotodubb.

studios och med utlandspraktik
och kontinentens storsta fofo-

ledaravdelningen och frdge-

Folke Sahlin — chef for en av
Skandinaviens ledande foto-

frdn bl. a. Kodak i Los Angeles
foretag — kommer att skéta

servicen dt TY:s fotoklubb.

Fotointresset okar for varje ar.
Dot dr vil inte mdnga som kan
tirke sig en semester utan ka-
mere. Aven den enklaste ladka-
mera kan ge en bild som blir ett
minne for livet.

For den som wvill fa ut »litet
mery av fotograferandet finns det
nuinga olika omraden att ge sig
in pa. Det blir allt vanligare att
fotoamatorer sjilva gor sina ko-
pior. Anledningen dr ofta att de
dnskar fa sina kopior gjorda till
ldgre priser, Den som resonerar
sa tanker t. ex. att 100 blad kopie-
papper 10X15 cm kostar 10—12
kronor och riknar da med cirka
10 6re per bild.

Niir vederborande borjar fa blo-
dad tand och finner att preten-
tionerna stiger bade wvad det gil-
ler utrustning och kvalitet pa bil-
derna, (kanske gor man 5—6 ko-
pior innan man blir néjd) finner
man att det dr svart att betrakta
sin hobby som »lonande». Kwvar
star emellertid det faktum att
morkrumsarbetet dr mycket sti-
mulerande for varje fotograf.

Nir Teknikens Viarld nu startar

" en egen fotoklubb innebir detta

bl. a. att vi kommer att ha en
speciell fragespalt for foto, att
alla broschyrer med fotonyheter
formedlas till klubbens medlem-
mar, att TV kommer att anordna
film- och fotoaftnar med betoning
pd det fototekniska och att tid-
ningen skall arrangera studiebe-
sok hos storre fotoféretag. Samti-
digt med introduktionen av klub-
ben utlyser f. 6. TV for sina med-
lemmar en fototivling av mera
unikt slag, ddr trickfotot star i
forgrunden. Dessutom kommer
medlemmarna i TV:s fotoklubb
att fi en hel del andra formaner
i fotosammanhang. Fem kronor
om dret kostar det att vara med
i TV:s fotoklubb och anmdilnings-
kupong finns pa detta uppslag.

Alla som dr intresserade av
trickfoto, men aldrig fatt tillfdalle
att fa glidje av sina alster utan-
for den tringre familjekretsen,
har nu sin chans.

Vil mott © TV:s trickfotojakt!

FOLKE SAHLIN

n virldssensation. S3 betecknas Leicas senaste

nyforvarv och som alltid ndr den stora tyska

fotofirman kommer med en radikal nykonstruk-
tion har dven den nya Lecia M 3 vackt internatio-
nellt intresse och kommenterats av fackkretsar runt
hela varlden. Smabildsfotot gar fran klarhet till
klarhet och den nya Leican har givit denna teknik
#nnu en puff framat. Kameran har t. o. m. presen-
terats i Time, vars text ar sa exklusiv att enbart
manuskriptkostnaderna uppgar till atta kronor or-
det... "

Leica-systemets vilkinda flexibilitet med den ut-
vixelbara optiken vidhalles aven'i M 3, men skill-

naden #r att objektiven kan bytas snabbare. Till®

b3
granar

skillnad fran ildre konstruktioner har namligen
M 3 forsetts med bajonettfattning av ett nytt och
slitstarkt specialstal.

Leicans snabba beredskap hdjs av flera ny-
konstruktioner. Den nya lysramsokaren ar en full-
traff. Man behover nu inte lingre haka pa en uni-
versalsokare som obekvdmt utanverk utan i lys-
ramsokaren inspeglas automatiskt lysande ramar,
som svarar mot det anvidnda objektivets motivav-
snitt.

Skjutberedskapen &kas ocksa genom den nya
snabbframmatningen och den i tillbehorsfastet in-
skjutbara, automatiska exponeringsmataren. En in-
byggd’ sjalvutlosare med reglerbar fordrojning &r
f. 6. ocksa en nyhet for Leica.

(Forts. pd sid. 38)

amtidigt som det blir aktuellt med sol. som-

mar och semester brukar kamerorna och an-

nan fotoattiralj pa allvar plockas fram fran

vinterforvaringar och dammiga garderobshyl-
ler. For att ge medlemmarna i Teknikens Varlds
nybildade fotoklubb en chans att under sommaren
»testa» sitt fotokunnande inbjuder vi samtidigt med
bildandet av klubben till en tavling kallad »Basta
trickfotota.

Det blir en tivling som ar oppen for alla med-
lemmar i TV:s fotoklubb och forutom att de basta
bilderna kommer att publiceras i Teknikens Varld
stir inte mindre @n 1.050 kronor pa spel som se-
gerpremier for de atta framgangsrikaste trickfoto-
graferna. Segraren far f. 6. en fin forstarkning av
hostkassan pa hela 500 ‘riksdaler. I sin helhet ser
f. 6. prislistan ut sa har: 1) 500 kronor, 2) 200 kr,
3) 100 kr, 4—8) 50 kr.

Varje deltagare far delta med hogst fem bilder,
vilka skall forses med ett motto och ha minimi-
storleken 1824 cm. 1 ett litet kuvert, som bifogas
tavlingshidragen, skrivs namnet pa en speciell sedel.
Mottot sitts pa utsidan av det kuvertet, varfor tiv-
lingen blir helt anonym for den femmannajury som
har avgorandet i sina hdnder. Senast den 15 okto-
ber skickas de fullt frankerade tivlingshidragen
mirkta »Bi#sta trickfotot» in till Teknikens Virld,
Sveavagen 53, Stockholm Va. G

Vad avses da med trickfoto frigar sig kanske né-
gon... Jo, vi menar ndarmast en dubbelexpone-
ring eller liknande. Man kan t. ex. fA en bild av
en person som spelar schack med sig sjdlv. En
sadan dubbelexponering kan man goéra med den
enklast tdankbara kamera och .ett bra hjdlpmedel
#r s. k. fotodubb, som finns i handeln till ett pris
ay bara 6:75. Men man behover inte dubbelexpo-

nera for att fa trevliga trickfotos. En rolig bild kan
man ocksa fi génom att gora fotomontage. T. ex.
en person som sitter och dricker kaffe och sedan
sjalv finns inkopierad i koppen.

For den som &r utrustad med elektronaggregat
finns det stora mojligheter att fa trevliga bilder,
men vad vi speciellt vill ha i TV:s fototadvling ar
bilder av den litet mera ovanliga typen. Det inne-
bar att en fotograf med den allra enklast tinkbara
ladkamera ocksa har fina utsikter att komma med
i prislistan. s 1o

Vi aterkommer med ytterligare detaljer om trick-
fotoiakter} och fotoklubben i kommande nummer
av TV. Sa &r det bara att understryka att vem som
helst far bli medlem i TV:s fotoklubb och onska
lycka till med trickfotograferandet.

Anmilningskupong till Teknikens Virlds
FOTOKLUBRB

Objektiv:

.......................... (nr SGonaatutnuo)
Speclella fotointressen:

Samtidigt inbetalas en frsavgift pd 5: — kr pA postgiro
11l 11, Teknlkens Viirlds lotoklublb, ‘é'tockh;l‘r’n. ,Anmﬂl-
ningskupongen inskickas | fullt frankerat kuvert till

I}Il':}tr:il%c:s Viirlds fotoklubb, Sveaviigen 58, Stock-

m—
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Att sdga ved med sig sialv l&ter onekligen rétt otroligf, men anvander
trickfotografen en fotodubb (till hoaer) dr det mgjligt att i varje
fall i bild forverkliga den unika situationen (se bilden till hoger
hér nedan). Mittenbilden med samma ansikten pa var sin sida av
en bisrk dr ocksé& ett fotodubbstrick. Den mystiska spiralen till vénster
ar en ficklampa upphéngd i ett roterande snére ovanfér en ka-
mera i ett morkt rum. Kanske ett tips for TV:s trickfotografer...
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~ ; Vad com framst bidrar till att gora

; ! & . DKW till en angendm upplevelse ar
: H an
Roda Vinga.r Over OS|GI'S]0“ | "

den pigga och arbetsvilliga motorn.
Utan att behova begagna lufispjillet
Av kapten Lars Ljusberg

startar man motorn pa forsta eller hogst
andra kicken, hur lange och i vilket
vider cykeln @n statt ute, och varmkor-
ning dr aldrig nodvandig. Aven vid lag
motortemperatur kan inget kolvspel upp-
futtas och tomgingen paminner om en
valuppfostrad raoljemotors. Till skillnad
{ran mangd andra tvataktare ldcker
miotorn inte olja, nedsmutsade byxben
och oljiga skor behdver man inte befara
niar man kor DKW. Over hela varvtals-
registret arbetar motorn- vibrationsfritt
och basta marschfarten fér vanlig lands-
vigekorning ligger mellan 80 och 85

P \Mlg-ls, det exemplar av ryssarnas reatrumfess som en nordkore-

i ~ ansk pilot Sverlat till USA och blev 100.000 dollar rikare for. [

TU-12 dr specialtilverkad for
ryska marinen och ska . . .

T

kunna medféra

1L-28 dr kanske  Rysslands mest
kinda medeltunga bombplan med. ..

Gmni'bmar(m som tilldelning.

') et ryska flygets utveckling efter kri-
; j get praglas av en intensiv utbygg-
%" nad och modernisering. Vare sig
ekonomiska eller personella resurser
har sparats for att foérvandla flygvap-
net, som tidigare huvudsakligen var un-
derstodsvapen at armén, till en bety-
delsefull faktor i Sovjets politik. Luft-
forsvaret och det strategiska bombfly-
get har fatt prioritet i denna upprust-
ning — en nog s& naturlig utveckling
i det kalla krigets tecken. I atomaldern
kan inte Sovjet enbart lita till masshé-
rarnas oOverlagsenhet, och darfor har
jaktforsvaret och det tunga bombflyget
i forsta hand fatt de nya flygplanen och
de modernaste vapnen.

Men &dven marinflyget, som &r avsett
for understod och skydd av Sovjets sjo-
stridskrafter, verkar vara under snabb
utSkning. Marinflyget, som t.ex. &r helt
skilt frin flygvapnet och leds av che-
fen for marinen, omfattar i dag giss-
ningsvis mellan 2.000—3.000 ﬂygp}'an
fordelade pd de roda flottorna i Fjar-
ran Ostern, Svarta Havet, Norra Isha-
vet och Ostersjon. Den alltmer dkade
roll, som flyget kommit att spela dven
i, kriget till sjdss, har av allt att doma
val uppmiirksammats av den ryska mi-
litdrledningen. I ett avseende skiljer sig
det ryska marinflyget helt fran vistbloc-
kets marina flygfdrband: Sovjet saknar
hangarfartyg och samtliga flygforband
#ro landbaserade. I Ostersjon och Svar-
ta Havet innebédr detta inga problem;
dir kan de ryska flottforbanden stdn-
digt péardkna stod fran luften, men i
Fjarran Ostern och i Norra Ishayet més-
te det begréansa de tyngre sjostyrkornas
mojligheter till operationer pa lingre
avstind fran de egna baserna.

materiel.

Ur svensk synpunkt #r naturligtvis
ostersjoflottans flyg den mest aktuella
och intressanta delen av marinflyget. En
vélbevakad jarnrida doljer tyvarr sva-
ret pd de flesta fragor om de roda flyg-
forbandens styrka och utrustning. Men
knapphéndiga uppgifter i svensk och ut-
lindsk press ger #ndi en nagorlunda
tickande bild av det flyg, som skall
skydda och understédja Sovjets stin-
digt okande sjomakt i Ostersjon. Med
hénsyn till den stora betydelse Sovjet
synes tillméta forsvaret i Ostersjon tor-
de omkring en tredjedel av hela ma-
rinflyget vara avdelat till Ostersjon,
dvs. omkring 1.000 flygplan. Samtliga
for det moderna sjokriget nodvindiga
flygslagen &r sannolikt representerade,
namligen jaktflyg, bomb- och attack-
flyg, spaningsflyg och transportflyg. For
utbildning av marinflygare finnes dess-
utom sirskilda skolférband.

Jaktforbanden skall skydda de roda
sjostyrkorna i baserna och ut till sjdss

. samt eskortera invasionsflottor och kon-

vojer. Bomb- och attackférbanden &r
Ostersjémarinens rorligaste anfallsvapen
och avses troligen frimst fér anfall mot
motstindarens sjostridskrafter, hamnar
och sjofart samt for direkt samverkan
med de egna sjostyrkorna under strid.
Marinens spaningsflyg skall &vervaka
liget i Ostersjon och i motstandarens
hamnar och hjilpa sjéstyrkorna till
gynnsammaste utgingslige vid operatio-
ner till sjoss. Sovjets langa kust vid
Ostersjon och det vittgrenade niitet av
flyg- och marinbaser stiller stora krav
pa det marina transportflygets mojlig-
heter att snabbt forflytta personal och

(Forts. pd sid. 35)
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Den nya fyrvixlade viaxelladan for-
tisinar mycket berdm. Den tilde vil den
aveiktligt harda och mycket vardslosa
behandlingen. Det enda ljud som kan
unplattas vid upp- eller nedvixling &r
:n svag kndpp, ytterligare oljud tycks
vara omojligt att framkalla. Nimnas bér
i tvaan vid vaxling fran ettan alltid
pick in  fullkomligt ljudlost. Kritiken
ltann inskréankas till tva punkter: dels
{orefaller ettan att vara nagot lagt vixlad

2 } s
< a4 . .
S // . Buendigtam (A
kL ,,1 ez DKW rt 250 |
A vt e '64'“«4(.‘“: o whng
» 7 frewr mpuderad,
|
” .
AR P O A N R A TR LR

————) sl

- TV-BETYG

Sdrsiiilt bra:

— Ny lattvaxlad vaxellada med
fyra vixlar.

—- Motorn ar mycket lattstartad.

— Utmarkt bakhjuisfiadring.

Inte sa bra:

— Maskinen nagot lagt viixlad
pa ettan.

— Dalig lyskraft och felaktig
placering pa laddnings- och

nulligeslamporna.

DKW hnr ren styrsténg och styrbroms. Laddnings- och nollégeslampor &r svéra att avldsa
(bildan t. v.). Teleskopfiddringen bak &r omodern men fungerar bra (mitthilden). Motorn har
som vanligi nér det géller tvska tvataktare rena linier och &r @ven anmdrkningsvért oljeren.
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DKW RT 250, en elegant bruksmaskin utrustad med bl. a.
fullnavsbromsar och dubbelsadel. Motorn &r oém och
driftsaker. Kommer till sin rént med fyrvixlad lada,

Av Vils T enybery|

Testforare: Hans Scherrer

och dels bor fotviaxelspaken sinkas. Full
utvarvning pa de ovriga viixlarna gav
farterna 70 km/t for tvaan och 90 respek-
tive 105 km/t for trean och fyran pa
plan vig och med uppritt korstillning.

De ovriga fartproven gav mycket goda
viarden pa DKW:s accelerationssnabbhet.
Acceleration genom viaxlarna frin 0 till
80 km/t avverkades pa 10 sek och fran
lagsta ryckfria hastighet pa fyrans vixel,
i detta fall 35 km/t, till-80 pa 21 sek.
Dessa siffror utvisar att motorn dels
svarar snabbt vid haftiga gaspidrag och
dels hesitter utmarkt segdragningsfor-
miga. Bromsegenskaperna ar bra for en
maskin i 250-kubiksklassen. Vid normal
landsvagskorning i 80 km/t har man en
bromsstracka av 27,5 m, vilket far an-
ces tilfredsstallande. Motsvarande siffra
fran 50 km/t till stillastiende ar 10,2 m.

Maskinen ar avfjadrad med konven-
tionell teleskopgaffel fram och fasta tele-
skop bak, och hdr skall i synnerhet

framhivas den utmirkta bakhjulsfjad-
ringen som ar tillrdckligt mjuk for att
radera ut sma ojamnheter men iven
tlirdckligt hird for att utan genomslag
svalja grovre tjialskott. Tillsammans med
dubbelsadeln, tom har individuell fjid-
ring for forare och bakpassagerare,
styrets och fotpinnarnas placering er-
bjuder maskinens fjadring en mycket
god korkomfort och en vaghéllning av
Log klass.

Pa landsvag ar DKW BT 250 en siker
och behaglig maskin att kora, den kan
laggas ner mycket hirt i kurvorna utan
rick for att hjulen skall slappa vaggrep-
pet. Trots att maskinen ar utrustad med
en effektiv styrbroms, behdver denna
aldrig komma till' anviindning. Mycket
lyckad ar placeringen av signalhorns-
knappen och ljusomkopplaren, en be-
kvarn rorelse med tummen ar tillrickligt
for att na dessa. Mot signalhornet kan
riktas den kritiken att det dr nigot for
svagt och ljust i tonen. A

Var sista kritik inskrinker sig till att
berdra laddnings- och nolldgeslamporna.
Bigge har mycket dalig lysckraft och
citter for langt fram pa stralkastaren.
I synnerhet ar det svart, for att inte
saga omojligt, att se nar nolligelampan
lyser. Eventuellt skulle detta kunna av-
hjalpas genom starkare glodlampa.

DKW RT 250 dr en maskin som pa ett
foredomligt satt forenar bruksmaskinens
shtstyrka och driftsakerhet med sport-
maskinens reaktionssnabbhet vid gaspa-
drag. Konstruktionen ar val genomtankt
och beprovad och de ganger maskinen
masie 3ta .tilla pa grund av motorfel tor-
de vara latt raknade. ;

(Forts. pa sid. 36)
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Plymouth

Yid ratten:

Bertil Bjorkman

Kérstallningen é@r i Plymouth bra och vilsam
med val avpassad rattstallning. Sikten god utom
sneft framas &t hoger, dar den kraftiga back-
spegeln skymmer. Latt nvlasta instrument.

20

Plymouths formgivare har inte hemfallit at
excesser i krom och glitter. Vagnen ger dar-
for intryck av att vora en, robust bruksbil.

merikanska vagar ar olika de sven-

ska. Att amerikanska bilars vag-

egenskaper skiljer sig nagot {ran

idealet for vart vagnat ar darfor helt
naturligt. Tjdlskadade strackor och sling-
rande bivigar riktar da och da forarens
och passagerarnas uppmirksamhet pa
detta forhallande. Pa huvudvidgar med
god beldggning njuter bada parter desto
mer av den amerikanska vagnens behag-
liga gang och mjuka komfort.

Plymouth skiljer sig nagot litet fran
majoriteten av de transatlantiska bil-
typerna. Det ror sig inte om manga eller
siora avvikelser fran de gangse USA-
idealen, men de skillnader som finns ror
just de for svenska viagar viktiga punk-
terna och gor i TV:s tycke Plymouth
ssrskilt lampad for oss svenskar.

1 fraga om storlek och inre utrymmen
motsvarar Plymouth helt den ameri-
kanska publikens fordringar. Likasa be-
tf'?[fandc smidighet och acceleration.
Nar det giller kursstabiliteten marker
man emellertid en liten skillnad. Vagnen
ar mindre utpréaglat understyrd dan -ame-
rikanare» brukar vara, dvs. den nér-
mar sig pa denna punkt europeiska ideal.
Plymouth édr darfér — med hénsyn till
storleken — relativt hiindig pa slingran-
de smavigar. Den ar inte svajig i bak-
anden och haller kursen hyggligt i stark
sidvind. Tvirstabiliteten ar ocksd god:
bilen kringer inte namnvéart i snéva
}curvor och kénns inte »vek i fram-
vagnens.

Rattutvaxlingen ar mattligt stor och
kraver knappt fyra varvs vridning fran
fullt vanster- till fullt hogerutslag hos
framhjulen. Det hetyder nagorlunda god
kontroll 6ver vagnen pa halkiga vinter-
vagar, Ocksa bromsarna gar i europeisk
smak: deras sjalvverkan dr inte starkare

Sarskilt bra:

— Rymlig. bekvam, relativt

tystgaende.

— Vagegenskaperna ar vil an-
passade for svenska vagar.

— Fjadringen och sirskilt stot-
dimpningen dr mycket bra
vid bade hog och lag fart.

— God sikt fran forarplatsen.

Inte sa bra:

— Det finns inte mycket plats
for smagrejor i framvagnen
— handskfacket #ar ganska
litet.

— En vanlig tankpump ger
ifran sig bensin fortare in
bilens pafyllningsror kan ta
emot och man kan inte fylla
pa, fran en tank utan att
begagna tratt.

ian att en forsiktig fot kan undga att
ofrivilligt lasa hjulen pa vinterns isgator.

Korstillningen idr typiskt amerikansk.
Man sitter i uppriitt stillning pa en soffa
och har god plats for langa ben och
stora skor. Fem timmars snabb korning
efterlimnade inga spar av trotthet —
nuckstyvhet dr annars var 6mma punkt
vid langkorningar. Med framsitet helt
fr.'.lms‘kjutct hade en smiviixt person ut-
murl'(t kontroll 6ver vagnen. Vi fann att
en lang karl satt vil hogt och att stopp-
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ningen skulle behdva justeras nagot for
att ge honom idealisk korstédllning.
Passagerarna i baksdtet ha harligt
utrymme pa alla ledder. Man kan fak-
tiskt sitta tre vuxna personer i bredd
ph bade framsitet och baksatet, fast
mittpassageraren i framsdtet far dras
med en avecevird golvpuckel 6ver vixel-
ladan. 5

Inredningen ir sober och vardad utan
lyx. Nylonklidseln &r bade vacker och
behaglig, framsatets gummimatta prak-
tisk och prydlig. Bagagerummet var
mycket rymligt och vil inrett.

[nstrumentuppsittningen ar overskad-
lig och fullstandig, men vi skulle nog
onska oss en kylartermometer som an-
gav temperaturen i grader i stillet for
vkall, normal och varms». Handskfacket
ar i minsta laget. Varmesystemet — av
ventilerande typ — fungerade finfint.
Med tva rokare i bilen gick det bra att
halla inneratmosfiaren varm och klar,
trots att endast en minimal fonster-
springa holls oppen; detta i snostorm
och nollgradig yttertemperatur. Reglagen
for varmesystemet kan emellertid inte
nas av foraren utan att han lutar sig
at sidan.

Denna bil gar tamligen tyst, sarskilt
vad motorn och vixellidan betraffar.
Vid hog fart hors dock en del vindbrus
fran trakten av vindrutestolparna och
ventilationsrutorna  ger  visselkonsert
om de far st oppna nar man kor fort.
Fftersom ventilationen under sadana
forhallanden &r tillricklig aven da sned-
rutorna ar stingda, har detta oljud foga
att betyda i praktiken. Ett dampat mull-
rande fran hjulen hors vid korning pa
smagatsten och ojimn grusvag.

Plymouth dr trots sin storlek ganska
latthanterlig i stadstrafik. Styrningen
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gar latt utan att krdva overdrivet »ratt-
vevande» i varje horn och har lagom
stor atergangstendens. Nedvaxling till
tvaan behdvs blott i sndva horn, i ovrigt
kan man anvanda hogsta vaxeln. Man
kan mycket val starta pa tvaans viaxel
nir vagnen har latt last. Vixelspaken
fungerar klanderfritt.

Kopplings- och bromspedalerna ar
lattrampade, men de har ganska stor
rorelse — det ar omojligt att koppla in
med vianstra halen vilande mot golvet.

PROVRESULTAT:

Acceleration genom vixlar 0—50 km/t 8 sek: 0—80 km/t 14,5 sek; 0—100 km/t 22 sek

A andra sidan @dr kopplingens ingrepp
ytterst mjukt.

PA landsvag anpassar sig Plymouthen
villigt efter sin forares onskningar. I
promenadtakt glider vagnen nastan ljud-
lost framat och fjadringen kanns mjuk
utan spar av gungande vekhet. Vill man
kora undan pa raka strackor, men anda
ta det lugnt i kurvorna, framtrader den
utmiarkta accelerationen och de lika-
ledes utmidrkta bromsarna — broms-

(Forts. pa sid. 36)

Acceleration pd enstaka vdxlar:

Viixel 20—50 35—65 50—80 65—95 80—110 Total Fart vid 1000
e km/t km/t km/t km/t km/t kmy/t r/m, km/t
Ettan — = = = = 10,02 12,6
Tvaan 4,5 sek S sek —_ — — 7,14 17,6
Trean 8 sek | 7 sek 8,5 sek | 10 sek | 13 sek 3.9 32,2

Fartmdfaren  visade 20 35 50 65 80 95 110 km/t

vid en verklig fart ay 16 29 46 61 75 89 103 km/t

Ydgmdtaren visade ca 1 % fér lang korstricka

Bromskraffen var vid 10 kg pedaltryck 40 % av vagnens vikt, vid 15 kg pedaltryck
65 % och vid 20 kg pedaltryck 85 % av vagnens vikt.

sikt- och vagférhallanden.

Sirdlkastarnas ljusstyrka var tillricklig for en fart av ca 85 km/t vid medelgoda
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KRAFTIGAST: En valdig
hydraulisk press fér form-
ning av platdetaljer med
hjalp av en gummidyna har
nu  installerats hos Saab.
Presskraften dr pa 8.000 ton
och diarmed &r pressen den
kraftigaste i hela Skandina-
vien, For det hydrauliska sy-
stemet har man fitt griva
ut en brunn om 5X12 meter
under pressen. Motala verk-
stad dr pappa till bjissen.

SVARFUNNET: Det ér fyro
génger littare att tippa en
12:a pd stryktipset dn att
bland alla kombinationer hit-

» ta rdtt nyckel till rdtt ASSA-
lds, pdstdr teknikerna vid
Aug. Stenmans fabriker i
E-tuna. Féretaget har f. n.
ett 40-tal nyckelprofiler och
varje profil erbjuder 2.097.152
kombinationer. Det kan alit-
sd ibland vara brao att ha en
kofot till hands. . .

DYRT: 900.000 kr kostar det
nu for tiden att bygga en
kilometer riksvig i medel-
svir terrdng enligt en utred-
ning som gjort av civ. ing.
Gunnar Trangeus i Lund.
Som jimfGrelse kan namnas
att kilometerkostnaden for
en ny tvd mil ling autostra-
da frdn kusten till Venezu-
elas huvudstad Cardcas upp-
gick till hela 12 milj. kr.
Men s34 har den bara 35 kur-
vor mot 365 (en f6r varje
dag pa aret) pa den tidigare
vagen.

BEKVAMT: Shoppande da-
mer och herrm: i staden Jer-
sey i USA far det i dagarna
verkligt bekvimt. De beho-
ver bara stilla sig pd trotto-
aren utmed gatan som fér-
binder stationerna vid Erie-
och Hudson & Manhattan-
jarnvigarna s4 rullar de au-
tomnatiskt fram utmed skylt-
fonstrerna i lagom takt for
att hinna betrakta de ut
stillda varorna. Den rullan-
de bandtrottoaren kan trans-
portera 10.400 personer per
timme. Den ldr snart f{oijas
av flera »over theres.

MODERN VIKING: Volvo
har under férsommaren vi-
sat en sldende aktivitet. For-
utom plasisportvagnen Vuivo
Sport har fabriken kommit
fram med en helt ny diesel-
lastbil kallad Volvo Viking.
Den har 115 hk direktin-
sprutad diesel och en bak-
axel sa konstruerad att Aven
boggiemodellerna kan utrus-
tas med Norrlandsvixel. Stor-
sta Volvon, Volvo Titan, har
desutom fatt avgasturbo. Ef-
fekten har harigenom okats

frAn 150 till 185 hk. Turbo-
kompressorn har  bara - 5kat
motorvikten med 25 kg.

FLOTTBESOK: Den samman-
lagda Dbesittningsstyrkan pa
den gdstande sovjeteskadern
uppgdr till 2.291 man. Det
senaste ryska orlogsbeséket i
Stockholm idgde rum {or
jamnt 40 dr sedan, dvs i ju-
i 1914, dd vdr huvudstad un-
der sex dagar gistades ayp
skolfartyget Voine. Efter re-
volutionen har Sovjetryska
enheter endast vid ett till-
falle besékt svensk hamn.
Det var 1925 da kryssaren
Aurora och skolfartyget
Komsomoletz med 1.500 man
ombord gjorde en femdagars-
visit i Goteborg. Under sin
vinterresa 1925—26 avlade
kryssaren Fylgia svarsvisit :
Odessa. Under ef*erkrigsiren
har vi dock vid dtskilliga
tillfallen frdn land kunnat
icktta enheter ur Sovjetflot-
tan pd oOvningsfirder lings
vdra kuster.

PLATT FALL?: Den i Tek-

nikens Virld nr 5/54 skild-
rade striden om halmplattan
som blev en virldsartikel
har nu gitt in i sitt tredje
skede. Fighten rasar mellan
f. d. forvaltare Emnst Sjo-
holm och disponent Folke
Wemnerskog och processens
mal har varit att komma till
klarhet vem som &r uppfin-
naren. Sjoholm pastir sig
vara foérst med plattan, me-
dan Wernerskog med be-
stimdhet gér gillande att
han fitt idén av Gud och
foljaktligen har ritt - till
sitt  uttagna virldspatent!
Sjoholm vidtog naturligtvis
ratisliga Aatgirder och vann
forst malet i hiradsritten
och nu sist i Goéta hovritt.
Domen skall nu ay dispo-
nent Wernerskog overklagas
i hogsta domstolen.

FRANSK STALFARFAR: En
bandsdg och tre hyvelbinkar
var gllt den nu 74-drige bil-
och flygplonjiren Gabriel
Voisin och hans bror Charles
hade nidr de i bérjan av
1800-talet 6ppnade en flyg-
verkstad i Billanco.rt. Med
egna hdnder byg,de de tvd
briderna sedan . pp sina mer
eller mindre fantasifulla
flygmaskinslapelser bit f{6r
bit. Dennu det franska fly-
gets »Eidlfarfar» som fér nd-
gon tid sedan gidstade Stock-
holm som giist till Kungliga
Svenska Aeroklubben hdvdar
att flyghistorien borde géras
om: En fransman och inte
bréderna Wright var wvirl-
deng forste  motorflygare.
Wrightarnas flygning var f
sjdlva  verket en glidflykt
med motor, menar Volsin.
Fransmannen Ardette gjorde
lyckade motorflygningar {le-
ra dr fore Wilbur Wright ...

Flyg pa sjo

En arbetslés tysk tekniker har
konstruerat en snabb passage-
rarbdt kallad »Superwales. Béi-
ten &r propellerdriven och ser
mes! ut som ett-flygplan. Kon-
struktoren pastar att den skall
kunna uppnid farter kring 200
kmt-strecket. An si linge finns
modellen bara i femtedelsskala
och den syns pd TV:s bild under
prov pd en av Berlins ménga
vattendrag.

Nir Superwale en gang byggas

I tull
lang och far motorer pa 11.200
hk.

Lyxbuss med Sverigerutt

Statens Jarnvigar vill inte
ligga efter de privata bussfore-
tagen nidr det giller busskom-
fort. SJ har darfor lAtit Higg-
lund & Sodner i Ornskdldsvik
bygga en verkligt lyxig turist-
busskaross pd ett Scania-Vabis
B-63 chassi. Bussen dr bl. a.
utrustad med f6rndmligt luft-
konditioneringssystem, stillbara
flygplansfatéljer med skum-

gummistoppning, kylbox, radio,
telefon mellan forare och
virdinna, ringledning till virdin-
nan, och lysrdrsbelysning, SJ
har bestillt 10 bussar av denna
typ och de kommer att siittas
in pa diverse turer inom landet.
Det blir alltsA samma komfort
pa vissa linjer hir hemma som
pd langlinjerna till kontinenten.

Hitta hem idittare

Med ett nytt amerikanskt bil-
tillbehér kan man fa billyset
att lysa upp till 1% minut efter
det man limnat vagnen varpa
det automatiskt slicks igen. Det
kan vara bra, hivdar uppfin-
naren, om man bor pAd mérka
landet och har en bit att ga
frin bllen till porten f6r da slip-
per man riskera att snubbla om-
kull i mérkret. Kanske inte sa
tokigt — men nog firefaller
det enklare med en vanlig fick-
lampa. Och siikert billigare ock-
84 ... TV: bildsvit visar Gverst
hur lyset kopplas In, hur bil-
figaren laser och limnar sin
vagn och hur hon tar sig hem
I Huset frAn strilkastarma, som
alltsh  automatisict slicks eftor
nigra dgonblick.
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skala blir deu 157,5 m

Detta markliga fordon, en raketdriven sldde pé& réls, har uppnatt
hégre hastighet &n négot annat jordbundet &kdon. Overst raket-
aggregaiet och under sladen | 674 km/t. Snabhare &n Cobb!

Sékerheten framstl Tyske racer-
foraren B. Spiegel surrar sig fast
i. sin Porsche innan varje lopp.
Att sdkerhetsbdltet kan radda liv
bevisade han nyligen n&r Pors-
chen slog runt och helkvaddades
— sidlv blev han oskadad” (5v.).
Sitter gjuten i sin racervagn gor
foraren som har bra ryggstad.

En . ung flicka, som dr
medlem av den Bsttyska
organisationen »Sport och
Teknik», hoppar med fall-
skdrm frén ett 30 m hogt
ovningstorn. Hon &r en-
sam bland idel pojkar.

Haon bor i bat.
New York-bon Joe
Burard har pa tvé
ar byggt en hus-
bét, som inuti me-
tallskrovet &r ett
riktigt  Gnskehem.

Rymlig Hansa —
snabb nyhet

vary/min. Maximala vridmo-
mentet #&r 11 kgm. Toppfarten
uppges ay fabriken till 130 km/t
1500. Resultatet av fabrikens ar- ;)::l\ mar;c;lari‘eyr; a'.m ;33&:11‘;:;;
bete pd att fA fram en ny mel- an axineay
t en vacker framaAt och alla dr synkronise
Lai?v;g:\d h:::d::rllv‘ exteridr och r:de. szppllngen dr 'hydrnuliskt
onstruktion. paverkad.
m\:g; ‘:\;Tcl&?r?-lskonord har Tomvikten fdr denna nya ty;k::
dven Hansa 1500 gjorts sexsit- vagn ir 1.060 kg vllke(tts ghe;;lm:-
sig. Stor omsorg har lagts ner ganska xynn.wmma1 rh e
pd att underlitta férekommande det 17,6 kg/hk. ng di?n ar- B2
reparationsarbeten. S& ir t. ex. tums .dhmeter. fx!:ujadiz;‘och
flyglarna pd den sjalvbarande ombesdrjd med sp! ik
stilkarossen avtagbara. Motor, teleskopstdtdimpare n“;i kllda'
styrming och framaxelparti bil- Fram ﬁnm\dessutom SArs!
dar en enhet och kan alltsd latt kringningshimmare.
monteras bort, Rymligheten och det sympa-
Hansa 1500 #r utrustad med tiska utseende} kan gora Hansa
en 1,5 liters toppventilmotor, 1500 till en fdrsiljningsschlager
som bromsar 60 hk vid 4.700 i mellanklassen.

Den tyska Borgward-fabriken
har nu littat pd forliten kring
sin senaste Dbilmodell Hansa'

Hansa 1500 har fatt stor bakruta och féraren har god .:ilu
& alla hall. Bagageluckan Sppnas inifrén bllo_n: 'BIIOH
har fatt tilllalande linjer och &r vél avvdgd i linjerna.

Blagult VH-guld nr 32

Persson, Nordviistra Skines flyg-
klubb, samt Tage L&f och Ed-
mund Staaf, Stockholms segel-
flygklubb. Ay dessa folijer Staaf
med som reserv. Tage L4f som
f. 6. blev svensk mustare 13949
har llksom skéningen Pelle P.
virdefull VM-rutin att falla till-
baka pd. Anmirkningsviart nog
saknas Billy ‘Nilsson denna gang
i den blagula VM-truppen...

Kommer Sverige att kunna
forsvara sina guldkantade VM-
traditioner eller skall utlanning-
ama definitivt trycka ner de
bligula gossarna | de mera
blygsamma avdelningarna av
prislistan?

Det ir en Intressant frégestill:
ning Infor de {jirde officiella
virldsmisterskapstivlingarna i
segelflyg, som den 20 juli inleds
| England med British Gliding
Assoclation som arrangdr, 1948 3
{ Samaden i Schweiz och 1950 i
Orebro blev det som kanske li-
sarna minns svenska VM-titlar.
genom Pelle Persson respektive
Billy Nilsson, medan Philip
Wills, Storbritannien, lade be-
slag pd virldsmisterskapet i
Madrid 1952.

Efter spinnande VM-uttagning-
ar pa Alleberg { bdrjan av juni,
dit arton av landets bista segel-
flygare »speclalkommenderats»,
fick tre grabbar ordna passen
for englandsresa, nimligen Pelle

Englandsbiljetterna Llora fast-
slér VM-segelflygarna Tage L&f,
Pelle Persson och Edmund Staaf.
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et skall vara i Skane det byggs en rea-

motorcykel ... Naja, fullt s& pretentiost

som det later dr det faktiskt inte, da
rea i det har fallet ar identiskt med initia-
lerna till Racer, Erik och Arne. Men trots
allt maste det hobbyarbete som nyligen slut-
forts i Malmo av ingenjor Arne Olsson och
verkmistare Erik Fransson betraktas som
synnerligen markligt. De tva skaningarna
har namligen konstruerat och i detalj ut-
fort en racermotorcykel av mycket aktnings-
viird typ. Det ar en doubleknocker TT-
maskin pd 125 kubik, som bdr kunna ta upp
konkurrensen med vilket utlindskt TT-ak
som helst...

Hur ser motorn ut i det knappt 100 kg
tunga sfartvidundret> fran Malmo, fragar
man sig osokt. For det forsta ar den lilla
explosiva motorn helt tillverkad i littme-
tall. Vidare har den dubbla &verliggande

Narmare 4C.000 kr har ingen-
jor Arne Olsson och verkmads-
tare Erik Fransson lagt ner
P& sin imponerande racer-mc.

Red-m
skdns

kamaxlar och ventiler styrda av dubbla har-
ndlsventiler. I Ovrigt kan fbljande sakupp-
gifter om den skénska hobbyracern vara
varda att avslojas for dlskarna av tresiffriga
hastighetstal:

® Motorn berdknas halla fér cirka 12.000
motorvarv och har vid provkérningar varit
uppe i 10.000 varv.

m Effekten hos motorn beriknas ligga om-
kring 15 hastkrafter, vilket innebir att liter-
effekten ligger fullt i nivi med vad de le-
dande kontinentala fabrikerna lyckats ge si-
na TT-maskiner.

m Forutom en del specialdetaljer som t.ex.
magnetapparater har de tvd ambitiosa ska-
ningarna utfort hela arbetet med racern —
t. 0. m. ritningarna till cykeln, ramen och
motorn.

m Varje vardagskvill mellan fem och tio
(Forts. pd sid. 35)

Moped
lest

Mopeder har mer och mer kommlt pd
modet och for att ge tips till alla som
har planer pd att skaffa sig mopeder
inleder Teknikens Ydrld nu en speci-
ell mopedservice, ddr testaren Hans
Scherrer efter provkérningar avsldjar

de ollka mopedfabrikatens sdrdrag.

Bromsar:

Den unika hobbyskapelsen i Malms, som efter
tvé are intensivi och dyrbart arboeiz nu fulle
bordats, har en motor med dubbla

diggan-
de kamaxlar och anses hélla hég:te 'oppklass.
bak

Eti enastdende finmekaniski arbete liggos
om den skanska racermotorn, som 1
hélla fér 12.000 motorvary. Ser
kommer racern att kosta maximalt

TV-provningen omfatiar tre timmars oavbruten kérning och varje
moped kors samma stricka dels i stadstrafik, dels pd landsviig varvid
tre backar av olika branthetsgrad och lingd forceras. Backe nr 1
har en stigning av 11,5 procent, backe nr 2 7,3 procent och i backe
nr 3 dr stigningen 6,6 procent. Den sista backen dr dessutom 262 m
ldng varfér man ddr fdr en god bild av mopedens uthdllighet vid
ldnga stigningar. Resultaten av provkoérningarna redovisas i en spe-
ciell sammanstallningstabell.

Allmant om Konstrulitionen: Konstruktionen synes va-
ra enkel, kraftig och vidl genomtinkt. .
Kraftoverforing: Koppling och endast en kedja for sivil
tramp- som motordrift. Mopeden ir envidxlad.

Renlighet: Motorn ir fullkomligt fri fran oljelickage. Brinsle-
ledningar, forgasare och briinslekran dr helt bensintita. Motorn ir
inklddd f en uppfillbar skyddsképa och kedjeskyddet fullgott.
Bromsarna borgar for trygg kérning. Bakbromsen
mandvreras med en bromspedal och inte med tramporna.

Fjadring: Trots att det exemplar TV provkérde saknade fram-

Stadstrafili:

fjadring blev korning pa t. ex. kullersten inte stitig eller obehaglig.
Backtagningsformaga: 1 backe nr 1 var litt trampning
efter 2/3 av backen nddviindig. Backe nr 2 togs enbart med hjdlp
av motorn. Backe nr 3 klarades iiven den till dver 2/3 varefter litt
trampning behbvdes for att forcera resten.

Kreldlcr Junior dr mycket littmandvrerad i
stadstrafik. Det behovs knappast négra forkunskaper om moped-

kdrning for att elegant kunna kryssa fram i den ryckiga och be=

svirliga stockholmstrafiken.

Landsvigslkdrning: PA landsviig skjuter cykeln god fart
och kan kéras ph fullgas utan att motorn lAter anstriingd, Avgas-

Hjudet fr foredémligt viil diimpat.

Vikt: 33 kg.

Generalagent:

Ilri::nsletqnlc: Ramen tjéinstgr som briinsletank., Rymd 3 1.
Dransleforbrukning: 0,15 1/mil.
Aktionsradie: 200 km.

Prisg: 820 kr med framfjidring, Hastighetsmitare 42:50,
Sveela Bil & Motor A. B. Stockholm 19,
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TEXNIKENS VARLDS
RADIOKLUBB

Tips om lyssnarrapporter
zortvagslyssnare faller sd latt offer for
jalvdverskattning. Man tror att man
ztionerna vildigt stora tjdnster med
snarrapporter, och sd tar man illa
man inte genast fir ett trevligt
sionskort, souvenirer och diverse
uppfyllelse.

vasnurrapporterna har givetvis sitt varde
ormationskélla, men det dr inte alls
att stationernas tekniska avdelning
tAr frin att titta pd rapporterna. Att man
andock &ar intresserad av rapporter, beror
dels pda att man dr angeligen om kontak-
ten med lyssnarna, dels pa& att verifika-
tionssamlandet har ett visst propaganda-
virde bade for den enskilda stationen och
for kortvégslyssnandet i allminhet.

Man bor dérfor utforma sina rapporter
sa att de i forsta hand blir till gagn {or
stationernas propagandaverksamhet. Det gil-
ler emellertid inte att f&stadkomma storsta
mojliga kvantiteter av kommentarer och
forslag till programverksamheten, utan det
viktigaste dr att man kommer med vettiga
saker. Vidare fiar man inte glomma att limna
uppgifter om sin egen person: alder, yrke,
hobbies ete., s& att stationerna kan bilda
sig en uppfattning om vilka sorts lyssnare
som programmen bor vara anpassade for.

Diirmed &ar ingalunda sagt att man kan
bortse fridn eller slarva med de tekniska
uppgifterna. Det hor till spelets regler att
varje rapport ska innehélla uppgifter om
hérbarhet, avlyssnade programdetaljer, mot-
tagare, antenn osv. Utan dessa dr man inte
beréttigad till nigon verifikation.

Till sist masté vi komma ihag, att ingen
station #r skyldig att besvara lyssnarrappor-
ter. Men méanga #ir verkligt generdsa mot
oss DX-are, och vi har bara att glidja oss’
4t de trevliga kort, vimplar, programhiften
m. m. som dimper ner i brevlddan hos den
flitige rapportdren.

Arne Skoog

Lokalklubbarna

Eterdetektiverna, Umed, har bildats av sex
pojkar i Umed. Ordférande &r Jarl-Olof
Backman, Prinsgatan 31, UmeA.

Stockaryds Radioclub har nio medlemmar
som betalar 25 6re per vecka I medlemsav-
gift och sysslar med DX-ing, telegrafi och
elektroteknik. Kassor och sekreterare #r
Kennet Peterson, Box 42, Stockaryd.

Radiomasternas DX-klubb &r en junior-
klubb med adressen Bengt Lindberg, Hjul-
kvarnsgatan 24, Trollhiittan,

Radio-Clubben »Cometen» bestir av fyra
klubbkamrater och har adressen Box 4644,
Ludvika, eller c/o Olle Walldén, Vasalun-
den 3 B, Ludvika.

LRB:s Radio Club i Hédrnésand har fyra
medlemmar | dldern 12—15 4r och vill gérna
ha kontakt med andra klubbar. Adressen &r:
Gunnar M4dnsson, Storgatan 5, Hérndsand.
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Likoms DX-klubb héller pa att bildas. Den
kommer att utge tidningen »>Gnistan». Prov-
nummer mot 50 6re i frim#rken fran Ger-
hard Uhlin, Ldékom.

Koépings DX-klubb har bildats vid ldro-
verket | Képing 1 stidllet for Kungstrs DX-
klubb, som har upphért. Ordférande #r Stig
Holtzberg, Apoteket, Kungsdr.

Trivads DX-Fans dr en nybildad klubb i
Travads- och Vara-trakten som utger tid-
ningen Vi DX-are, som kostar 60 Ore per
nummer. Adress: ¢/o Ingvar Sabel, Travad.
Klubbens postadress idr: Trdvads DX-Fans,
Box 8, Travad.

Axvalls DX-klubb har bildats av tre grab-
bar i dldern 12—13 &r. Ordf. Karl-Erik Erics-
son, Hirlingstorp, Axvall, telefon 187.

Gilvle DX-Club, Solgirdsgatan 4, Givle 2,
bildades den 5 sept. 1953 och fick vid starten
fem medlemmar, men medlemsantalet har
standigt -okats.

Vadstena DX-club har omkring tio med-
lemmar vid Samrealskolan | Vadstena.
Ordférande &r Anders Rehn, Lasarettet, Vad-
stena, och sekreterare Inge Gustafsson, Hov,
Bjdlbo.

DX-Klubben Antennerna har tvA medlem-
mar, men hoppas pd flera. Intresserade kan
vinda sig till Ulf Sjod, Kyrkogatan 5, En-
koping.

Bredbyns DX-klubb Apoteket, Bredbyn,
har Atta medlemmar. Intresserade kan vinda

!

ar ni nagot att fradga om so
galler TVRK? Ring 32_ 69 60

S

sig till ordférande Lars Steen, Box 55, Bred-
byn.

Flarken DX-ing Club bestAr av nigra
grabbar 1| 14-arsdldern. Adress: c/o Gosta
Jonsson, Flarken.

Short Wave Listeners DX-club, forkortat
SWL:s DX club, har fem medlemmar { &l-
dern 12—17 ar. Medlemsavgift 6 kr per Aar.
Utger bladet SWL-nytt. Provhummer kostar
50 8re. Adress: c/o Lars Astrdom, Landsvags-
allén 86, Skbnsmon.

sty 1

DX -profil:

Klassiskt &dr min musik pa kortvagen
avsldjar klockaren Wilhelm Haquinius.

Bland Radioklubbens ménga medlemmar
finns givetvis en rad olika intressen repre-
senterade. Alla lyssnar t. ex. inte pd kort-
vag f6r att jaga stationer och samla pZ
verifikationer. En ay véra klubbkamrater,
Wilhelm Haquinius, klockare i Storkyrko-
forsamlingen, Stockholm, #&r séledes ivrig
kortvagslyssnare diarfor att han pd kortvag
fAr hora s& manga intressanta musikprogram.

Han intresserar sig i forsta hand for klas-
sisk musik, sdrskilt opera och operett, och
pA kortvdg soker han helst upp sidant som
inte &r alltfor vanligt i vart land, béde
mindre vanliga kompositioner och konstni-
rer. PA sin Philips-mottagare har han gjort
noggranna Instillningsmirken for ménga fa-
voritstationer, déribland flera utomeuro-
peiska.

. i3

Till TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUBB !
Sveaviigen 53, Stockholm Va

Undertecknad anmiler sig hdrmed som |

medlem { Teknikens Virlds Radioklubo, &

1\ [1 01 I SR 85000050 00 GR0C00 0000000E0AG0E I
| .......................... 600066 |
I LT 00060000068600450 500006GIGOs GB000AG I
I Postadress .........ieceiaaitienesorocnann :
| Fédd ar ........
| Textas! |

Bifogar 75 &re | frimérken fér med- |
l lemsnal. (Strykes om medlemsndl inte I
| 8nskas.)

Prisregn i kortvags-SM
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Teknikens Viarlds Radioklubb arrangerar
som vi tidigare omtalat en jdttetdvling med
massor av priser under sista veckan { ok-
tober — nidmligen SM 1 kortvagsjakt. Ut-
bver de tidigare omniimnda priserna, diplo-
men m. m. blir det fina souvenirer frdn ut-
lindska stationer att tivla om, t. ex. ovan
avbildade trédfat frin Radio Bukarest. Ett
vackert prov pd rumiinskt konsthantverk.

Gripet ur luften

Pakistan. Radlo Pakistan utséinder sina
program pa& engelska till Turkiet kl 20.15
och till Storbritannien kl 21.00—21.45 pé
7.010 och 9.545 kc/s = 42,80 och 31,43 m
under sommarménaderna. (D. O. Dimond,
Stansted, Essex, England, och D. J. Gill,
Taunton, Sommerset, England.)

Columbia. Radio Libertad heter en ny sta-
tion i Medellin. Anropningssignalen later
ungefiir som HIDG, och stationen brukar hé-
ras pA 5990 kc/s = 50,08 m fdre kl 03.30
och till kl 04.15, dd& en -BBC-station sitter
{ gdng pd samma frekvens med en utsind-
ning pA ryska. (Lars-Eric Hansson, Skara,

TVRIK:s eget program
Radioklubbens program  utséinds
varje tisdag kl. 19.45 frin Bryssel
pA 6.000 kc/s = 50,00 m.

T D

och Wilfried Dliniss, Karl-Marx-Stadt, Tysk-
land.) 5

Tyskland. AFN sdnder numera dven p&
31.188 kc/s = 94,10 m. (Roy Patrick, Peter
C. Morris, Boroughbridge, England, och Ron
- D. Young, Danbury, Chelmsford, Essex, Eng-
land.)

TVRK DX- |TVRK DX- |TVRK DX-
marke giller | marke giller | mirke giller
13/7-27/7 54 |25/7-3/854 1/8-7/8 54




Over Brommas. trafik-

ledortorn borjar naute-
stradan» mot Spanien.

P

Av Traﬁkinspék? Sr

J. G. Karlsson

tt kunna »ta fagelvagen» &r
ju ett av flygets stora forsteg
i forhallande till andra trans-
portmedel. Emellertid har
utvecklingen inom Europa — och
en del andra delar av virlden
ocksd fér den delen — nu gatt
diarhén att detta forsteg inte lang-
re kan utnyttjas hundraprocentigt.

Det har namligen visat sig vara
alltfér komplicerat att pa ett fullt
tillfredsstdllande s#tt kontrollera
den alltmera viixande civila och
militira flygverksamheten over
Europa och att koordinera denna
med de dvningar, som bedrivs av
artilleri- och robotférband. Man
har darfor latit kanalisera den ci-~
vila lufttrafiken i ett system av
luftleder, och dessa luftleder kan
givetvis inte alltid erbjuda flyg-
vigar, som foljer den rita linjen
mellan start- och landningsplats.

Det militdra flyget, med undan-
tag dock for transportflygplanen,
undviker i mdjligaste méan luftle-
derna och av naturliga skél &r le-
derna lagda s& att ingen konflikt
behdver uppsth med skjutplatser
p4 marken. Emellertid skapas
inom lederna ett annat trafikpro-
blem genom att de civila flygpla-
nen nu fatt tringa sig inom ett
mera begriansat luftomrade. For
att komma tillriditta med detta pro-
blem har det varit nodvéndigt att
bygga upp ett effektivt flygkon-
trollsystem for att férhindra kol-
lisioner mellan de flygplan, som
flyger i lederna.

Kontrollen over trafiken i luft-
lederna ombesdrjes fran sarskilda
kontrollcentraler. For den- lokala
flygkontrollen vid flygplatserna
bitrdds kontrollcentralerna av
flygplatsernas kontrolltorn.

Dessa kontrollorgan har bl. a.
till uppgift att tillse att tillrackligt
avstand alltid finnes mellan *de
flygplan, som flyger utan yttre
sikt. Detta sker genom att tilldela
flygplanen olika hojder eller flyg-
vagar samt att tillse att flygplan
pa samma hojd ar tillrdckligt »se-
parerade» i langdled.

Alla vet vilka svarigheter, som
ar forknippade med att reglera
trafiken pa marken. Regleringen
ay trafiken i luften ar sannerligen
inte mindre komplicerad. Hir
skall flygplan regleras, som ror
sig i tre dimensioner och med has-
tigheter varierande mellan 200 och
900 km/t och som inte kan sta
stilla ett slag for att-vianta pa
klartecken fran trafikledaren. Och
trafikledaren far inte gora nagot
misstag. Ett misstag frdn hans
sida kan leda till en fruktansvard
katastrof.

Det idr dérfor endast mycket
kvalificerad personal, som Luft-
fartsverket rekryterar till trafik-
ledare. Folk, som forstir pilotens
jobb, som kinner sitt ansvar och
ddrfor inte limnar nagot 4t slum-
pen. Trafikledarna maste genom-
gé en specialutbildning pa 1% ar
innan de far borja tjénstgora

(Forts. pd sid. 28)
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SAS-planet Arngrim Vi-
king lingtar till . sédern:
»nattspanjorens star start-
klar. Ndgon flykt i obe-
mirkthet blir det inte friga
om eftersom befilhavaren,

~ kapten Bertil Sundberg,

kommer att ha mdanga Ggon

. pa sig under de dtta och en

halv timmar, som resan tar.
Tro inte heller att piloten
i trafikflygplanet kryssar
omkring pd mafé i luftha-
vet. Den uppfattningen hal-
ler inte. Och inte heller var
det riktigt som vi tog for
givet, att det finns vdgar
bara pa marken. Ett ndt av
autostrador stricker sig
over hela Europa (omwvinu
skall halla oss till vdr egen
viirldsdel), och trafiken gdr
stringt taget lingt sikrare
i luften dn nere pd marken.
Den dir resan till Barce-
lona blev alltsi en enkel
match. Sverige dr fore-
gangslandet i Europa ndr
det giller det nya luftleds-
systemet, dir en svensk dr
ett av de internationellt
mest kinda namnen. Det dr
forfattaren av vidstdende
artikel, trafikinspektor J.
G. »Jidde» Karlsson.

TEKNIKENS VARLD 14/54

Dag och natt och i alfla vdder trafikeras luftens aute-
strador. Samtidigt kan kontrollcentraler @ver hela jor-
den félja flygningarna i minsta detal] genom de posi-
tionsrapporter, som via radio sénds frén planen nér de
passerar  vissa rapportpunkter. Sverige har f. 3. tre

sadana centraler némligen i Stockholm, Géoteborg, Malma.

o
RYS4R In NoT ¢>--l-ll“””'”"v
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Luftledssystemet over Europa har just nu
barjat ta form och ledernu &r i regel 10
navtiska mil breda, medan héjden varierar.
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satt in ett
specialstift!

Branslen med hdga oktantal ger
den allt extremare 2-taktsmotorn
hogre litereffekt, okat varvial
och hojd kompression. Moderna
branslen och dubbelt antal
gnistor mot i 4-taktaren kraver
ocksd mer av tandstiftet.

ta’ T11

som specialkonstruerats for 2-
taktarna. Kraftig sid- och mitt-
elekirod, den senare av rinifyp,

ger TI] okad motstandskraft
mot avbranning, d. v. s. hogre
livslangd.

W
BN
b s

ger mer - stoppar ldngre

Speciallegerat material i elektro-
dj;ma och god ventilation mel-
lan isolatorfot och sockel ger
stor motstandskraft mot inver-
kan frén de moderna bly-
branslena och minskad risk for
bryggbildning. T11 ger perfekt
- tandning. under flera kormil.

OSCH

J

S
s

‘b" 5,

toppar
2-taktarn

5 Aktiebqlagét Robo e Stockholm 7
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Pad autostrada genom lufien

(Forts. fr. sid. 26)
sjdlvstindigt, och direfter underkastas de pe-
riodiskt dterkommande kontroller med avseen-
de p& kunskaper och hilsa.

En forutsittning for att kontrollen av flyg-
trafiken skall kunna utdvas idr, att kontroll-
centraler och kontrolltorn har snabba och
sikra radioférbindelser med flygplanen.

Det primara medlet hirfér utgdéres av UK
(= ultrakortviigs)-radio, som numera finns
tillginglig vid alla trafikflygplatser av bety-
delse. Genom att UK-radion i princip endast
har horisontrickvidd, kan vissa svarigheter
uppstd med att Aastadkomma radiotickning
over hela luftledssystemet. I vart land har vi
klarat den saken genom att uppritta reliista-
tionen; som fjirrmandvreras medelst trdd frin
respektive kontrollcentraler.

_Virt svenska UK-radioniit, som nu &r fullt
utbyggt over sédra och mellersta Sverige, Ar
ett av de modernaste | viirlden och torde finna
sin motsvarighet endast i England.

Det svenska UK-niitet bestdr av sammanlagt
12 UK-stationer, vilka ger en tdckning av
‘vara luftleder ner till 600 meter dver havs-
ytans niva.

Sdsom reserv till UK-radion, vilken pd mark-
sidan betjdnas av trafikledarna sjilva, finns
ett antal Kkortvagsradiostationer upprittade,
vilka skots av speciella radiooperatirer.

Radio slog ut terringen

Den tid dr nu definitivt férbi, da piloten i
trafikflygplanet navigerade huvudsakligen med
hjédlp av den underliggande terringen och de
ljusfyrar, som var upprittade fér att under-
litta navigeringen i mdrker eller dalig sikt.

Navigeringen i luftlederna sker nu nistan
uteslutande med hjilp av radiofyrar, vilka &ar
upprattade i lederna enligt en internationellt
overenskommen plan. De fyrar,'pd vilka luft-
ledssystemet nu baserar sig, ir huvudsakligen
oriktade mellanvagsfyrar, som péverkar flyg-
planets radiokompass och sdlunda ger piloten
en indikation av riktningen till respektive
fyrar.

Mellanvagsfyrarna ér emellertid mycket kins-
liga for atmosfiriska stérningar och ger inte
den noggrannhet vid navigeringen som vore
onskvard. Detta i forening med nidstan obtver-
stigliga frekvensproblem har gjort, att man
nu beslutat att gd dver till navigering med
hjédlp av allriktade UK-fyrar. Dessa fyrar ger
storre precision vid navigeringen och kommer
i Ovrigt att underlitta navigeringen fér piloten.

Till Goteborg i rod 4

Varje luftled har sin beteckning bestdende
av firg plus nummer. Firgen bestimmes dir-
vid av ledens huvudstrickning. Sélunda &r
nord—sydliga leder ambrafdrgade, ost—viist-
liga gréna samt mellanliggande leder rdda.
Dessutom &4r de kortare tillfartslederna av
typ Visby—Vagnhirad, bla.

Om vi nu skall flyga frdn Stockholm till
Gotet ar det led »Réd 4>, som vi fir prova
pd. Denna led fortsdtter f. 6. frdn Goteborg
till Hanstholm 1 Danmark.

P4 Bromma flygplats besdker vi forst vi-
derlekstjéinsten, diar vakthavande meteorolo-
gen sbriefar» oss om vidret pa strickan, land-
ningstlygplats och alternatlyflygplatser. Vi far
f. 0. ocksid detta material { skriftlig form.

Med ledning ay dessa viderleksuppgifter kan
vi pé& trafikledningens sbriefingkontor» utar-
beta var sfardplan», diér vi har att ldmna de
upplysningar angiende {flygningen, pa vllka
trafikledningen baserar flygkontrollen.

Forutom flygplansbetéckning och -typ samt
start- och landningsplats miste vi limna upp-
gift om flyghéjd och beriknad flygtid for de
olika delstrickorna, flyghastighet, alternativa
flygplatser, tillgingliga radlofrekvenser och
medfdrd radionavigeringsutrustning, antal om-
bordvarande samt véAr aktionstid med hinsyn
till medférd branslemingd.

DA viderleksprognoserna férutskickar 3—400
meters molhhdjd utefter strickan fir vi lov
att anmdla flygning enligt IFR (= Instrument
Flight Rules), vilket innebdr att vi flyger un-
der ftrafikledningens kontroll och att vi sA-
lunda inte behdver riskera att mota andra

¢
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flygplan i molnen pA den flyghdjd, som vi
tilldelats. >

Om vi daremot viiljer att flyga >VFR.,
(= Visual Flight Rules), vilket med hinsyn
till den 1aga molnhdjden inte #r limpligt vid
detta tillfdlle, kommer trafikledningen inte att
befatta sig med var flygning, varfor det alig-
ger piloten att sjilv se upp, sd att ingen kol-
lisionsrisk uppstar. Vid VFR-flygning madste
man givetvis hela tiden flyga i god sikt.

Med hiinsyn till kraftig motvind pd hég
h8jd anger vi marschhoéjden till 1850 m, diar
vi inte behdver befara alltfor kraftig turbu-
lens. (Passagerarna méste trivas).

Under startférberedelserna har var fiardplan

granskats pa kontrollcentralen och trafikleda-~ .

ren i centralen har vidarebefordrat ett pa
fardplanerr grundat fardtillstdnd till Bromma-
tornet. Detta tillstAnd meddelas oss
net per telefoni i samband med =
tionerna.

Kontroll pa kontrolle:

Kontrolltornet har tydligen
trafik visterifran for vi beordra
meter till den férsta rapportpi
kan, radiofyren vid Aker, och
ar det klart att stiga till den on
héjden. Redan fore starten !
»tagit in» Akers frekvens pA )
och vi kan forvissa oss om atl vi verkligen
fatt in rétt radiofyr genom att kontroliyssna
pd teckengivningen, en ling pejlton, varje mi-
nut avbruten av stationssignalen >AK» i morse-
tecken.

Omedelbart efter starten har var firdplan
jamte starttiden sénts per telefonprinter till
Goteborgs kontrollcentral och efter passagen
av Aker kontaktas Goteborgs Kontroll fran
Stockholms Kontroll per direkttelefon fdr be-
kriftelse att Goteborg dr beredd att »ta Gvers
flygplanet pd angiven hojd och tid Over nista
rapportpunkt, Hallsberg, *vilken markerar
grinsen mellan Stockholms och Goéteborgs
kontrollomraden.

Efter att ha passerat Skara tycker piloten
att det ar dags att borja nedstigningen och be-
gar att fA4 sjunka. Efter en stund kommer till-
stdndet »Klart att gd ned till 1050 m»>. Gote-
borg har tydligen flera flygplan i luften. Over
Kungiélv, en dryg timma fran starten p4 Brom-
ma, rapporterar vi »Goteborg Kontroll. Detta
ar Scandinavian 521. Position Kungilv, kloc-
kan 17, 1050 m, i moln». Goteborgs Kontroll
kvitterar meddelandet och uppmanar oss att
ta kontakt med Torslanda-tornet, som forbe-
retts pd vdr ankomst och som fermt serverar
oss inflygningstillstind samt wuppgifter om
héjdmitarinstdllning, aktuellt vider och vil-
ken bana som skall anvindas. .

SA gir trafiken i védra leder och i lederna
over hela viistra viarlden smidigt och med en
osviklig precision och absolut utan sensa-
tioner.

Sovjetflottan. .. (o v s s

omfattande skeppsbyggnadsindustri, som nu
synbarligen ar miktig att f4 fram stridsfartyg
av modernaste snitt. Varvens kapacitet &r gi-
vetvis svir att bedoma. Uppgifter i tillgdng-
liga marina uppslagsverk gor gdllande att de
Ar respektingivande. Serier av kryssare, ja-
gare, ubAtar, motortorped- och kanonbAtar,
eskort- och ubdtsjaktfartyg, invasionsfarkos-
ter etc. kastas fram och det med aktningsviird
snabbhet. -

Bland nybyggena har Kryssarna av Tjapajev-
och Sverdlov-klass tilldragit sig speciellt in-
{resse. Admiral Usjakov #r sannolikt av mo-
differad Sverdjov-typ. Dessa marina pinuppor
pA dryga 10.000 ton karakteriseras av hog fart
— cirka 35 knop — och stor eldkraft. Huvud-
artilleriet utgérs ay 12—12,5 cm kanoner och
luftviirnet av niirmare 40-talet pjiser med 10
och 3,7 em kaliber. Publicerade bilder pi bl. a.
»Sverdlov» visar att fartyget hr viilférsett med
radar {6r bfide eldlednings- och spaningsiinda-
mal.

Den réda Ostersjé-flottans kiirna utgérs f, n.
ay fem hypermoderna kryssare, fyra av Sverd-
lov-klass, niimligen Sverdlov, Zjdanov, Alek-
sander Nevski) och Ordzjonikidze. Den femte,

(Forts. pd sid. 31)
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SYENSKA BIL. & TRAKTORIMPORTEN A-B LINDHAGENSGATAN 53, STOCKHOLM « TEL. 5404 30, RIKS 540470

A1955 [i-——

Smdvagnen med linjeharmoni. ..

Se pa nya \WFA F9 med hel vilvd vindruta och extra stor bakruta
— studera nya \EFA F9 i trafiken eller hos [érsiljaren
— Ni maste hilla med om att dess formgivning ir synnerligen clegant; att man verkligen lyckats
med den svdira uppgiften att skapa en formskén smabil — smaksikert, bilanatomiske riktig. *

Och den ar trevlig atcdika il En pigg fyrvixlad witaktsmotor pi 34 hkr skinker goda
fart- och accelerationsresurser, framhjulsdrift ger utmirkt vaghillningsformiga och det finns god plats
for fyra fullvuxna personer. — Hydrauliska bromsar, centralsmorjning och rymligt bagagerum
med utviindig lucka iir andra detaljer, ni kommer att sitta virde pi ... For bilens lackcrinﬁ har Ni
dessutom moijlighet ate vilja bland ett stort antal lickra firger.

Provkir nya \FA F9 — Ni kommer att trivas med den!

GOTEBORG, TEL. 199315, 191075 + MALMO, TEL. 974222 « SUNDSVALL, TEL, 57585 + UMEA, TEL. 18345
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sovjetflottan.. .. Rn g 0

] Tjkalov 4r pd 11,000 ton. Utdver dessa'{em har vi det
i senaste >trumfkortets Admiral Usjakov. Kryssarstyr-

500: — kr under
normalprise

: | kan | Ostersjon kompletteras dessutom av den ex-tyska
M%/gg)::ﬁr xl/:mwﬂk Fév'éf‘o’;_f sr’éﬂ:ﬁi&;‘;ﬁ?gf y ; 7.000 tons kryssaren Nlirnberg, som numera heter Adn{lral
SHTER ) VANT RUMMET.. N\ SLIPBA MARSCHEN 5 q Makarov, och de bidda tunga kryssarna Maxim Gorklj
) /7 i och Kirov.
’ ) Jagarvapnet i Ostersjon omfattar f. n. ett 30-tal en- FABR‘KSN'A'CSEPE[ ]25 cC
i heter av nyare och &ldre datum. Tvad nya jagartyper pd Ett mindre parti kvalitets-
i cirka 2.000 ton har konstruerats efter kriget. Den mo- motorcyklar av det villkdn-
5 dernaste av dessa, Skoryj-typen pd 2.200 ton, omfattar da mirket CSEPEL utfdrs.
i - . 12 fartyg. Typen lir vara mycket lyckad. Dess bestyck- till detta fabuldst laga pris.
ning utgérs av 4—13 cm kanoner i dubbeltorn samt ett A varJe motorcykel limnas > - \ 7 i
dussin fidrr- och nérluftvirnspjiser. Torpedbestyck- 3 MANADERS GARANTL 747 ; : 77
ningen bestdr av 8 st. 53 cm tuber i tvd kvadruppel- Cyklarna ha {f6ljande ut- '} / A ~
stall, [ dr 36 knop och sjoviirdigheten lir vara rustning: TELESKOPGAF- 4
J myclet d. Jagarna ar dessutom utrustade med mo- FEL — BAKHJULSFJAD- s A
il dern soanings- och eldledningsradar. RING — SVINGSADEL — S
. A Ubaiswnpnet — den offensiva spjutspetsen | den ryska HASTIGHETSMATARE — EL. SIG- m{g[ugu-gglﬂG£T
: Ssinie 3 L RN T - NALHORN — BATTERI. — Bestill
i sjoraiton. rdknar ndrmare 350 fartyg och dirav tillhdr i dag — detta &r ett tilifille som e]
‘ ‘ mer kn 100 siilva OstersiO:flotiangHleralovRRGHdesty Aterkommer. VI fora fullstindigt re- . MOTORCYKELAVDELNINGEN
‘ N ubdtar - byggda pd ryska vary, men Soviet lyckades servdelslager for mirket. \  Vasagat, 5 B. Tel. 11 54 29. Giteborg.
E | vid and.= virldskrigets slut ocksd komma Uver ett stort
— VILL DY SUIRA STORA KNIVEN -+ Bt | antal den tyska flottans biista ubdtskonstruktioner, $
LAG LANNER MG UPPLAGD och 43 nl. a. den stromlinjeformade, snorkelutrustade
\ SR £V ORERATION 1846 L - ubaten XXI, vars hoga undervattensfart, cirka 17
I knop, né sin tid gjorde sensation i internationella sjo-
! militira kretsar. Minst 20 sAdana fartyg misstinker
I man ingir 1| den ryska flottan.
¢~ Ry » har ocksd forsett sig med ett mycket stort
antal snabba motortorped- och motorkanonbatar., Tran-
sport- och invasionstonnaget omfauldas ocksd varmt dven
i Sovjet. For deras moderna varvsindustri lar det vil
' ocksd vara en ganska litt uppgift att vid behov siitta
ol i ging med massproduktion av invasionsfarkoster. Trots
sin effektivitet dr sddana fartyg 1 allménhet av {0r-
vinande enkel konstruktion. Invasionstonnage av olika
typer kan ocksd -byggas helt undandragna frdn insyn
{6r att sedan som ren Overraskning sittas in { ett ak-
tuellt omride. o ;
o Sovjetunionen har vid sin snabba utbyggnad av flot- Siljes i parti av A. B.
3l tan i stort sett foljt samma tankegidngar som Hitler- ‘ S A‘:‘Ol{ M. AT"hﬁé"l. Kan't;
r. Tyskland en ging gjorde. Den vildiga ubAtsflottan ut- a e 79"587653211.;?“3"4&
5 gor | Sovjets hand ett miktigt hot mot de till sjoss . N . L A 1m'n fabriken, ¢
" Annu si ldnge dverligsna vistmakterna, vilka av litt far den Ssom sSpinner med River
J forstieliga skidl #r. beroende av sina Iorblnqelser dver Expert, 1954 ars sensation.
- haven. Ryssarna har sedan g:}mmalt visat forblutfnnj:ic RIVER EXPERT kr enda spinfielllen med W
EFTER SIN DUELL | JUDO MED gott handlag med minor, sd fven minvapnet kan Xt | matisk  frikoppling av alla rorliga delar vid
PRINSRTOREOHAR oM OCH e eieagan 10 detiat eammanhsngKanocvsi | RELEZy
T :ﬁgg-ag\g;{gghls\%%?k j: (rzmhéllas att Sovjetunionen wStMm!r/iCkat sttorjt gvst:enjcli.e ?l{\:!fl?brzo’:s‘kr har en mjuk och kraftig centrl-
TOM OMKRING PA DEN vid sitt marinsamverkande flyg. Marinflyge stersjo- 5 B
JATTELIKA RYMDKRYSSAREN, { omridot Dt enllgt uppgift helt nyligentforstirktsimedin |8 m A e ol R Th et
aé«? séﬁgt;lgmmgmmzw- ett nytt 2-motorigt, readrivet flygplan, utrustat med t;é ningar och backslag,
MS UPP- torpeder eller annan attackutrustning av motsvarande RI P r %
MARKSAMHET ~~— vikt. Att Sovjet annu inte tagit steget fullt ut for att br‘::,‘:'szmﬁkgcr ’::ll;m':'l{:nme%]“ly::, :g;c;g:?dég:g
visa vdstmakterna vem som har ett ev. herravilde tll och lagren lang livslingd,
S - sjoss bevisas kanske bist av att man inte skaffat dslg RIVER EXPERT ir patenterad | de flesta linder ER
4 hangarfartyg. De flytande flygfélten ar némligen i da- och dr virldens billigaste precisions
VISST! OM DE DU KOMMER 3 gens liige ygumbﬁrli:;’a vapeny% kampen om herravildet i sin klass. Och Ni kagn !ull‘t) utnyltjnbng':ig::lnr:elll\e. RI
INTE AZB&:TA‘?&E/T - ALT{T‘FKS%P:? ED&J till sjSss. i“ sl;:nnnn[ n;cdhhur é\imnd 1gm som helst. Slir-
SKULLE VI FL Vid andra virldskrigets bérjan férklarade divarande oppling ingdr aven bland River finesserna. o 2
32;;;1:‘42” %}ST;EN FUADER !_ kommissarlen fér skeppsbyggnadsindustrin, M. Tevo- g)c(gm;ulnlc en spinnrulle — begir en River Mblindalsvagen 44, Gbg S.
5 syan, att de ryska slagskeppen och kryssarna skulle bli PExss Telefon 182598

RESTEN, TOM ---SKULLE

bland de starkaste | varlden med hénsyn till artilleri- 7S
kraft, fart och stridsuthallighet. Atskillig expertis fran m ' ns “
intresserade  stormaktsmariner kommer sannolikt att

samlas | Stockholm under de aktuella julidagarna for

att forséka utréna om de vintade Sovjet-fartygen ger : T K v
underlag till det citerade pastiendet! o S ““ n n!‘ Blllle'

e IT FOTOGRAFERA
,’l
Sensationell tillsatsmottagare som an-
ug, medbo'gure RO (Forts. fr. sid. 9) !lllltes thl ndaon;ugtrglmlmologu‘hg eller
den vilkénda ryska tidningen Pravda har vid Atskilliga | aviyssnas me elefon. NI hor fly- RS < A
tilifillen funnit anledning att skriva en lovsing till %‘-‘t- ﬁg’e“'&m:l‘l‘:"gc:“; m'us“(jli.‘ ’g;" S B Det kan Ni se i
4 Rada flottans folk, »I, vArt lands, skriver Pravdaivid et || Dy KBt i ed e et ot ¥\ \ Obergs stora katalog
VAD SA ‘ tillfdlle, »har Sovjetflottans folk blivit en symbol fOr lyumplig nybsrjarkonstruktion,
s‘gf 'B?A ALLAM %BORD | ?lretrl.!:gs;t mo;:ll.“:rubbllll: Lro‘!n‘xlthlct och lobrottalig H105aat | ENDAS T v O "nn Fo'o F,nd
7 JUST NU e en m ra pliktuppfyllelsen.» K 1 d till: z o
R NOGS ORDENTLIST I férsvaret av Leningrad under andra virldskriget SEncR/nRRHpOREC SERLES Skicka efter den i
OE! HU : ' R glorde Roda flottans folk en av allt att dsma bersm- | = TR ILEITIRA o deg! Ni behdver ba-
S DET, TOM 0 y 2 X . A / O | viird insats; Nikolai Tikhonov skriver | Leningrad Ca- LAGAVAGEN 15, STHLM - kri tt b vkort — det
] / 3 lendar 1942 bl. a. hiirom: »Orikneliga Leningradbor Postadress: Johanneshov. r?! S va e re
kommer alltid att | tacksamt minne bevara Ostersjo- | Kompl. byggsats UKV .. ...... 19:85 ricker. Om ett par dagar har
flottans sjémin... De har med InvAnarna i denna Sov- |[7j Schema + beskr. ..... B 2:95| Ni katalogen i Er hand.
jetunionens norra huvudstad delat de fruktansvirda pa- e ,
!frutnlngnml under en av de blodigaste helagringama |Namn ..... e ety A e B DU J FOTO-KINO
historfen. De har uthirdat blockad och artilleribe-
skjutning, tills slutligen tyskarnas »stAlrings kring Lenin- | Adress .......cccooooeieeinn. "~ STOCKHOLM K
grad definitivt krossades. Ingen gjorde en (drnimligare iy
(Forts. pd sid. 32) Postadr. .............. oceioe s o Yo BTV,
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Begdr prospekt!

Generalagent:

AB MOTORREIMERS

Ostermalmsgat. 68 - Tel. v. 630120
Stockholm &.

Sveriges minsta
dim.

reseradio,
208X 146X 63 mm, vikt

App. har 4 ror med 6 ror
funktioner, Perm. dyn. hog-
falare. Inbyggd ferritstavan-
fenn. Vagl.: mellany, 183—
' 588 mm. Batt.: 1 st. Anod
67,5 v. 1 st. glodstrom stay
1,5 v. Byggsatsen kompl.

ufan batt. endast 86‘00
AB CHAMPION RADIO

Polhemsg. 38, Sthim. Tel. 516572
Malmskallnadsg. 24. Tel. 215703

CUAETE T ST R

”’Jag, medborgare. ..

(Forts. fr. sid. 31)

insats for den slutliga segern vid Leningrad in
sjofolket ur Ostersjoflottan.»

Roda flottan har { likhet med de vister-
landska stormaktsmarinerna sin egen marin-
kdr. Tyskama fick under viirldskriget stifta
niarmare — och kiinnbar — bekantskap med
dess elitforband och dopte marinsoldaterna
till »de svarta djivlarna>. Den rdda marin-
kdren gjorde virdefulla insatser bl. a. vid
Sevastopol och Odessa under andra viirldskri-
get och de var ocksd med bl. a. i striderna
vid Leningrad samt deltog i férsvaret av
Moskva. Marinsoldaterna | sina rundmdssor
med fladdrande mdssband och med blinkande
bajonetter har ocksd blivit en i Sovjet ofta
anvand symbol for rysk motstandskraft.

Disciplinen i den sovjetiska flottan #r, som
ocksd inom andra fdrsvarsgrenar, jirnhard.
Den dagliga rutinen ér ungefir densamma som
hos oss. Utpurrning kl. 0600 och frukost kl.
0700. Nir flaggan hissas kl. 0800 skall' hela
besiattningen vara pa dick. Alla triadick skrub-
bas varje morgon med risknippen. Middags-
skaffningen &ar kl. 1200 och direfter féljer en
timmes vila. Eftermiddagsévningarna slutar kl.
1700 och 1800 dr det kvillsskaffning.

2 Under oOvningsfria kvillar samlas besitt-
ningen pd backen for allsing och annan un-
derhdllning. Manskapet pd ett ryskt orlogsfar-
tyg har ingen landpermission under sjékom-
mendering. Endast officerarna kan f4 permis-
sion, men endast under veckosluten. Under
besdket i Stockholm tycks emellertid den ryska
marinledningen ha slippt efter ordentligt pa
de hidrda permissionsbestimmelserna. Fri per-
mission mellan kl. 1200 p& dagen till k1. 0100
pd natten later glddjebudet till sovjetmatro-
serna. Sedan Aaterstdr att se hur pass stor fri-
heten blir under permissionen. Det omfattande
program, som lagts upp for besoket, kommer
sannolikt ganska effektivt att begrinsa den
personliga rorelsefriheten.

le Mans — hjulfest...

(Forts. fr. sid. 13)

Visst ar sjalva starten ett skiddespel for sig
— men vad ska man sidga om det som kom
drygt tre minuter senare...?! Man trodde att
det av Dante monopoliserade helvetet hade
oppnat sig. Det ylade, brakade, visslade och
tjot, och inne i ett jdttemoln av damm och
rok sprutade eldtungor, marken skalv och luf-
ten studsade. Det var bara de 57 racervilddju-
ren som efter det forsta varvet vriakte sig in
pa upploppet framfor deplderna. Hundratusen-
tals minniskor vid ringside stirrade, 'svalde,

.- stirrade igen och sig ut att vilja sjunka ihop
som tomsdckar. Milde Petter! Sjalv brukar
jag inte reagera nadmnvirt for vad som hin-
der p4 en arena — efter tjugofem ar bland
varldens alla sportevenemang blir man liksom
litet garvad, se — men hér var det atskilligt
knogigt att f4 ner hjidrtat ur halsgropen till
traditionell plats och blodtrycket till det nor-
mala igen. Dessa tio sekunder var helt enkelt
det mest harresande och sensationella jag
upplevt!

For TV:s lasare ar kanske den »inre servi-
cen» mest intressant. Ett billopp som detta
méste givetvis dikteras av jdrnhidrda regler
for att inte olyckskurvan ska g4 § topp. Lit
oss ta en titt p4 sbudorden: ...

Hogst sextio bilar far starta. Klassindel-
ningen sker efter cylindervolymen. Loppet
startar kl. 1600 och blases av dagen dirpa
vid samma tid — allts4 tjugofyra timmar se-
nare. Varje vagn har tvd fdrare, men Ingen
fAr sitta mer dn 18 timmar vid ratten och
inte heller kdra en lingre striicka At géngen
dn 108 mil | ett striick, vilket goér ca 80 varv
p4 banan. Varje bil méaste ha bensin fér 30
varv (40 mil) och Ingen f&r tanka vare sig
tidigare eller oftare. Bensinen har sina kray
den med. Det skall Akas p& s. k. »vanligs
bensin med hogsta skrutladdning» pA 75 pro-
cent bensin, 15 procent alkohol och 10 pro-
cent bensol. Vagnarna méste startas elektriskt
— ingen {fir knuffa iging dem. Dessutom
maste varje bil vara utrustad med den repa-

rationsmateriel som kan behdvas. Det varde
mekaniker forbjudet att himta en minsta pry|
inne i depan!

Depdn, ja. Diir om nagonsin finner man plat-
sen for de mest hjirtslitande scener. Arets
pris kammades hem av en Talbot, som tappert
héangt med i 19—20 timmar, da den halvvigs
sickade ihop och uppstkte sin depd i och f&r
ihoplappning. En hel liktare féljde andlgst
varje detalj i arbetet pd att fA liv | kriket,
Den helt enkelt vigrade att starta igen. Fora-
ren slet sitt hdr och tryckte och tryckte.,.
upp med locket igen och nya muddringar. ..
nya tryckningar, men nix!... upp med locket,
etc. etc. Efter en halvtimme var hela depin
s& trott och férbannad att en mekaniker kinde
sig manad att & samtligas vignor ge uttryck
for vad man tyckte och t ¢ meka-
niker gick fram till tjur sats och
gav bilen en fruktansviir del dir
dndalykten sitter. Som er : tryckte
den arme foraren en sista g

pen och... haver man seit i dor zallade
fasingen ...! Bilskrallet tis. 2ij wopade en
halv meter upp

i 1 St gfng med
ett brak. Jublet'héll {a 13
Varvet miiter 13,5 kr

me-

di.an
ter bred permanentad landsvis triangel-
formad med en rejil rakst d st skjut-
sas pad ordentligt. Sterling [ . var med
sin Jaguar uppe och nosade pd 250 km/t. Ett
halvt dussin permanenta cementliktare l1oper

pd banans yttersida vid startplatsen, och mitt-
emot ligg en 300 meter 1ang depid med ett
sjuttiotal wbds. En jittelik anslagstavla star
mittemot pressliktaren. Tvd stora broar och
en underjordisk gang foérbinder innerplanen
med yttervirlden och ett otal restauranger,
kaféer och stdnd hdller liv i publiken de fi
stunder inte fartiken pA banan goér det. Ba-
nan ar svagt dosserad pi ett stidlle strax efter
start, men annars #dr det rena rama lands-
vagen.

Under tjugofyra timmar genom sol, dimma,
regn och nattmorker rusar racervilddjuren
fram med smirre avbrott foér ring- och fdrar-
byten, bensinfyllning och reparationer. Trots
dessa avbrott ligger hastighetsrekordet i ge-
nomsnitt s& hégt som 170 km/t och det under
406 mils korning. Vem var det som skrev
»Giganternas Match», »Fartsensationernas Mek-
ka», sFartdiararnas Eldorado» osv.? Han skrev
I alla fall ratt...!

Den segrande Ferrarin var pid 4.954 cm? och

med tolv priktiga cylindrar under huven. Ja-
guaren gick inte av fo6r hackor den heller.
Den stadtade med 3.441 cm?® och sex cylindrar.
Storst var Cunningham med en 8 cyl. Chrys-
lermotor pA 5.482 cm?. Vid alla stérre interna-
tionella tivlingar har de olika nationerna olika
firger. Frankrike t. ex. smetar pAd en ilsken
bléfirg, England foredrar rott, Tyskland vil-
jer silver och USA stitar med vit grundférg
och blaréd rand. ;
* Tdvlingarnas dominerande gestalt var José
Froiland Gonzales — en frodig, svartmuskig
prick med smd sneda dgon och ett nistan
otdckt sdvligt sidtt att réra sig. Han satt och
pdste som en stor sdck i kdrran med ratten all-
deles intill sig och med armbigarna konstnir-
ligt utspretade. Amerikanerna diremot valde
att sitta starkt bakatlutade och med nistan
spikraka armar. \

Arets tivling var lyckligtvis befriad fran
dédsolyckor, fast i tvd fall var det litt snudd.
En Packard rikade plotsligt bli mos och prins
Biras Aston Martin hamnade | litt spridda
delar 6ver den niirliggande terringen. Tack
och lov klarade bAda férarna sig. PA tal om
prinsar sA var.vir egen Bertil, prins Bernhard
av Holland och prins Bira kérnan | den inre
cirkeln av Le Mans motorsocieté.

Jag nidmnde Ingressvis nfigot om »en fnnu
stérre ram». Faktium #r att livet kring banan
dr direkt fantastiskt med restauranger och ba-
rer |- olindlighet med ‘ett hav av parkerade
bilar, eget flygfilt samt ett privat barntivol|
med tjugo skitersMor. Dir fanns ¢, 0. m. blo-
graf pd hjul(l) med plats f6r 60 personer ocli
den kt‘?rdc non-stop hela niitterna Igenom,

TV-lfisnrc, turlstande till fots, hjuls eller
bils; tink pAd Le Mans niista &r om nl fun-
derar 6ver limplig semesterkost med myckat
motor I. NI kommer Inte att dngra er.

Jan-Erlk Garland
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Jag urskilde Ingenting under mig. Jorden under mig
sag ut som en ofantlig tratt. Jag var tom 1 huvudet.
Skulle jag | avsaknad av min héjdmaéatare ha tillrick-
lig kidnsla for att jag nirmade mig marken fér att
dra 1 utlésningshandtaget? Vad 'kunde jag gora? Jag
kunde inte hitta pd nagonting annat @n att ligga mina
ben i kors for att snurra at andra héllet.

Jag hade vil fallit ndra 20 sekunder, nir. den hop-
slagna vingen plotsligt oppnade sig. Jag 1ag pad rygg.
Men vingen foll niistan genast ihop igen for att inte
mer veckla ut sig. Den vansinniga snurrningen satte
ater | ging. Jag snurrade sd hastigt att jag kiinde blo-
det rusa till huvudet. Jag kunde inte se klart, allt blev
grumligt. Ytterligare tva eller tre ganger lade jag be-

nen kors och snurrningen gick At andra héallet. Om
jag te ville helt forlora medvetandet var det pd tiden
att Sppnade fallskiirmen. P4 en hoft, just som jag
hail att ddna bort drog jag i handtaget. Jag kidnde

- fallskiirmen var utfiilld. Jag aterhiimtade mig
men jag snurrade runt si fort att jag fortsatte
.1 anda tills jag nddde marken. Vilket fall! Det
virsta jag ndgonsin varit med om. Till riga
It var jag pad vippen att falla ned | Mosel.

:ntin kunde inte gd stadigt ndr han viill stod pa
marken. Han underrittades om att han hade biista
tiden: 59.1 sekunder. Men segern tillfredsstillde honom
inte. Han grubblade over missddet och varfér hégra
vingen inte fungerat. Han och hans vinner kom till den
slutsatsen att nagon obehorig hade manipulerat med
hans utrustning fore starten.

I avvaktan pi den fullstindiga segern arbetade Va-
lentin och hans medhjilpare pa att forbittra vingarna
och gora utrusitningen mera perfekt. Min trognaste
medhjilpare, Collignon, hade ofbrirutet arbetat vidare
pa vingkonstruktionen, och till slut var de nya vingarna
klara. De betydde ett stort framsteg jamfort med de
foregdende, skriver Valentin.

Genom att bereda plats for armarna i sjédlva vingen har
vi #@ntligen fatt en tillricklig framkant pd vingen. Un-
der denna konkava del finns det en urtagning for ar-
marna. Hinderna griper tag i liderhandtag. Mina ar-
mar utgér dock inte nagon del av vingarna. Jag kan
saledes fritt flytta min hand for att f& tag | utlésnings-
anordningen till fallskéirmen utan att diarfor mina trd-
vingar smiller ihop.

Birytan #r avsevart storre och profilen forbittrad. I
spetsen pa vingarna har fasts tva avledare. De #r av bal-
satri och liksom vingens framkant sa konstruerade att
om i det oégonblick fallskdirmen yvecklar ut sig en lina
fastnar sA brister avledaren genast. Det &r vad man
kallar trygghet genom svaghet. Lasanordnlnger_\_ har
konsoliderats. Nir mina vingar en gang fallts ut &r det
ingen risk for att de &ter skall sla ihop.'

Det hela, vingar och fastanordningar, vﬁgcr“ 14 kg.
Ligger man dartill vikten pd de bada fallskirmarna,
cirka 17 kg, ser man att jag dr tungt utrustad.

Den f{érsta forsoksuppstigningen blev ritt virdelos,
eftersom han pad grund av en olimplig fallskirm inte
kunde hoppa ut med vingarna utan fick limna dem
kvar i flygplanet och ndja sig med ett mer eller mindre
vanligt ‘fallskdrimshopp. Det lirde honom gmellenld att
det var mening. st att lita till benen for stymlngcp.
Sjilva hoppet blev (ett vildsint snurrande som si nir
hade slutat med Kkatastrof. I sista Ggonblicket innan
han holl pd att fdrlora medvetandet lyckades han f{&
fallskirmen att veckla ut sig.

Sedan bdrjade en kamp med myndigheterna igen. Han
inbjods till en av flyget arrangerad uppvisning 1 L?.lle
i slutet av septernber 1953, men kvillen fore {drbjods
han att anvinda sina vingar innan de var besiktigade
av en officiell insutution. I bérjan av maj | ar var
Valentin trott pd allt fdérhalande och beslot att ta
saken | egna hénder.

Forsbken blev lyckade, berittar han, och man kom
fram till att vingarnas birande fdérmiga var sd stor
att han frin t. ex. 3.000 meters hojd skulle kunna flyga
9 km Innan han oppnade fallskidrmen. :

— Jag upptickte dir ocksd att mina ben, som jag
dittills hade riknat si mycket pd for stabiliteten, inte
gjorde ndgon nytta alls, siger Valentin. Det var alltsd
inte med benen jag skulle styra utan med armarna. Jag
kan, slutar sa den forste | virlden som flog med egna
vingar, mycket vil dven mitt under flygningen tn' bort
dem fran urtagen | vingarna och rora dem som jag vill . ..

sic.ca
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vid lindriga hemorrojder,
frost- o.briinnskador, klida, sariga
brostvirtor, solbriinna, nariga hiin-
der. Utmirkt vid spéidbarnsvérd.

085! St tub nu med exira menstycke!

For trivseln
pa fritiden —
Alga-spel

saljare. Pris 50 ore.

som alla talar om ar Svenska Novellmagasinets Brevklubb. Namn qch
adress infores dar kostnadsfritt. Svenska Novellmagasinet (med flen in-.
tressanta avdelningen »Aktenskaps) finns att kopa hos alla tidningsfor-
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Slopa alla hdvdvunna tradi- . Roda vingar OVer... (rors. s sia. 1) INTRESSANTA FAKTA OM
tioner om att man En betydande del, troligen omkring 50 procent av VKBIBENS BII'UGASTE SCUOIEB

PI'OMPf ska hdlla naS”PPen de marina flygférbanden | Ostersjon torde i dag vara

A

S? balterier

e utrustade med moderna reaflygplan. De gamla propel- 4
over vattenytan! Ta en lerjaktplan, som funnits kvar sedan krigsiren, har nu o=
A i stor utstrickning ersatts med Mig-15, det ryska jakt-
titt pd TV:s tips pd red- flygets trumfiss.. Detta flygplan, som vickte sensation,
5 i nir det sattes in | Korea, har masstillverkats i Sovjet
skap far badmng frdn och Aterfinns nistan vid alla ryska jaktférband och
va"enyfan och nerdt.. dven i satellitstaternas. Med en toppfart pA &ver 1.100
) km/t och en topphdjd pd drygt 15 km kan Mig-15 fort- y 5
farande miita sig med de flesta jaktflygplan i tjinst, X N
trots att det serletillverkats i dver fyra &r. Utrustat med . _“1?'\ <W, - N/ ./'h \
filltankar har det pA hog hojd omkring tva timmars : "' ‘5» ; QAR ’ DA\ [
fly . vilket dven gor det limpat som eskortjaktplan 45D ) i\ . :
£or rinen. En med bomber och raketer utrustad at-
version av Mig-15 torde ocksd finnas vid marin-

ST
»t. De {4 propellerjaktplan, som fortfarande finns 4 ,’ ,,
i Ostersjon, lir huvudsakligen vara av typen . ”
1.. Detta flygplan idr vdl det enda sovjetryska, som
i)

¢ pa ett svenskt flygfilt: en rysk flygofficer, som

@® SAAJ-scparatorn okar
batteriets  livslangd
avsevart. ..

@ SAAJ-scparatorn an-

i Rt . <0t zvs, buklandade 1948 pd Tullinge med en La-11, frdn motorlandet ITALIEN
syra — skadas ¢ av 50! 1sbbt hdmtades av ryska myndigheter. @ 2.takt, 75 cc. »ALPINO»-motor med @ Tjinstevikt: c:a 70 kg, ligsta skatte-,

hoga temperaturer.

‘mlictvis har inga speciella flygplantyper tillverkats tunnelkylning. : kdrkortes geht ég{i‘,‘,‘;‘;:‘_‘ﬁ‘r‘ag’b' pél
i Bt ' for warinfiyget, uten &t “har, Seesits mmedsenin e iﬂf‘cﬁr}\?’:i‘s}:{ l;x;(xilgatgoosy:r:;l{l?:ﬂr;: Ar. Ovriga platser: kr 10 per Ar.
() S:}Al—scp:_xmmm ar utford av iy plan som ryska flyget 1 ovrigt. Ett undantag fran magnet 25 Watt __"5 volt: * Skatt: kr 30:—). % i
mikroporos plast, som pd ena deona vegel dr av allt att ddma Tu-R eller Tu-12 som ® 3 synkroniserade vixlar, omstillas @ Dickdimensioner: 18X27 Forkro-
sidan ar kladd med plastbunden det oita kallas | amerlkansk press. Tu-12, som hir ute- genom vridhandtagen pd styret utan made stAlfiilgar. Strdlande viégegen-
glasull. siuiande tillverkas foér marinflyget, #r ett pilvingat att anvinda kopplingen. Kickstart. skaper tack vnrel de slor%lhllﬂe‘n ?ﬁ‘h
,ombplan med tvd reamotorer och skall enligt uppgift Hastighetsmiitare. den pe{‘fe;g‘m ;)r:lxlmtse?s'udr:ﬁ%:nﬂn:
® SAAj-batenerna har pd grund kunna medfora tvd ftorpeder. Hittills kiinda flygtorpe- | ® Teleskopframgaffel med inbyggd  Jer och SoPnStoRly i olengr VER.
av ligt inre motstind synnerligen der kan inte fillas med hogre fart in 300—400 km/t och Bilux-strilkastare och elektriskt sig- GRA — PASTELLGRON for omgi-
god smrtformiga — idven vid de {orelcommer dirfér inte lingre som bevipning 1 vist- E‘?Ié‘ordnL;bbl(S\w;?iﬁl;‘i;::ff{\‘:%rlnSgWinE::ll(- ende leverans.
ldgsta temperaturer. blockets reaflygplan. Eftersom Tu-12 har en max- dc'i. bvcrdimensionel!:'lde. expande:
% fart omkring 900 km/t fir nog uppgiften om torped- rande  bromsar, med kylflansar. Riktpris Kr l 395._
Se pd den hdga kovaliteten, bevipning tas med en nypa salt. Tu-12, som alternativt Bromshandtag for framhjul samt fritt Goteborg. . .
se pd det ldgapn&ct—n&lj kan medféra tre ton bomber eller minor, siges vara fotbroms for bakhjul. 3 : Inklusive hastighetsmitare
forsett med radarsikte for bombfillning i molp och ©® Brinsleférbrukning: 1 liter/6 mis.
under mborker. Nagra sikra uppgifter pd att I1-28, Sov- Hogsta hastighet: 75 km/tim. KOMPLETT RESERVDELSLAGER.
l u " s " E n B o lA G E T {](::llsat:(agziersjr‘or":‘ls;ri::::n{l;:d?ll:\\::gz;nlreeaﬁ:\bp;:?' ﬂ;lrl: Begdr prospekt frdn Generalagenten: v
iKTIES%LfGCé(T%Léggg faller sannolikt, eftersom det tillverkats i mycket stora LALATTA AB
Stockholm 2 serier, sedan det forst visades vid en flyguppvisning |
Goteborg e Karlstad « Malmd Moskva 1944. En hel del #ldre bomb- och attackflyg- VASAGATAN 22, GOTEBORG. Posthox 3005. Tel, 130973, 139678,
Norrkoping e Skellefte2 s Sundsvall

plan av propellertyp finns nog ocksh kvar fortfarande,
bl. a. Tu-2, Pe-2 samt nigra amerikanska bombflygplan
av typ Mitchell och Boston som USA levererade till
Sovjet under kriget.

1 spaningstérbanden Aaterfinns minga av attack- och -

bombflygplanen | spaningsversion, men #dven ett antal VEc KAN SWKATA LOG
flygbatar, bl. a. av typen Catalina, som ju dven finns

i svenska flygvapnet.

I fraga om transportflygplan har ryssarna visat prov
pa god kopieringsférméiga: Li-2 och Tu-70 &4r de ameri-
kanska flygplanen DC-3 och B-29 i rysk upplaga. Bigge
dessa typer torde finnas vid marinflyget.

Det rbda marinflygets 1 Ostersjon betydelse vid ett
framtida krig torde inte underskattas av Sovjet och
en fortsatt modernisering och forstirkning &r att vinta.
Bristen pi nattjakt och de fdraldrade propellerflygpla-
nen ar svaga punkter i dagens lige, men man bdr inte
rikna med dem allt for linge. Readldern har snabbt
krympt alla avstdnd och for oss dr inte Ostersjon lingre Tra krav T)ﬁ en verkliqt
samma skyddande vallgrav osterut. Fran Baltikum &r - kl . . kikare
flygtiden till Stockholm endast ca 20 min. 16r ett rea- forSt assig prisma >

bombférband. .. . 7 X 50 MAB'NKIKAHE

Extra hogklassig nattkikare f6r marint bruk som ocksd

2= limpar sig synnerligen vil vid jakt, friluftsliv och
neu'mc o SKﬁnSk 'uu'ru" resor. Kikaren har fantastisk ljusstyrka och utom-
ordentligt klar synskiirpa med stort synfdlt. Antire-

(Forts. fr. sid. 24) flexbehandlad (T-optik), Snabbinstilining med mitt-
de senaste vintrarna har de bdda byggarna arbetat med skruv samt okularinstidlining. Fdrstoring 7 ganger.

Aterférsiljare antagas pd de platser dér vi e] tidigare &r representerade.

Klepperkanoten (930:—) bares i hopfallt skick i

l l' tre segeldukspasar och en ryggsick. Den &r

kel och stabil och monteras pé& ¢ca 8 min.
Ménadstidningen | fickformat! il

_Till kanoten hdr Gven segel, sidosvard, ro-
EN Nv SEGEH...

der och paddlar som har platsi packningen.

och andra med sto-

Ljusstyrka 51. Objektivdiameter 50. Synfidlt 115 m.
Barakudas D per 1.000 m. Halsrem och elegant liderviiska med bir-
arakudas dykaraggregat ovan 1, h. (450:—) = Arne Olsson har diirvid statt fér huvuddelen av det et med(ul]er.
laddas med tryckluft frén en -el-kompressor. —p

teoretiska, medan Erik Fransson | praktiken realiserat
de fascinerande planerna. Deras kompls Einar Persson
— liksom Fransson kidnd hastighetsikare | motorklub-
ben Tandstiftet 1| Malmd — utsigs redan pd ett tidigt
stadium till provkirare av rea-motorcykeln.

Slor det skinska forstket vil ut kommer det att be-

15—2C minuter G dyktiden for en van dykare.
Djupmétoren ovan t. v. (12:50) visar upp till
50 m. djup. Simhanden (8:75) fsrdubblar
héindernas yta och ger simmaren god fart,

ALOPTIK lDAHOI.

¢ 2 A L — bet.
tyda mycket for de TT-intresserade svenska fdrarna. Sind omg. ...... st. k'lkare kontant kr 195: —, av
Ty Hiven om de tvd konstruktdrernas triigna vinterjob- ‘:::uz?grb—eh :ll’ll; méan. 28:—. 8 dagars returratt. Agande-
o : | K bande &versatt i timpeng betyder nirmare 40.000 kr 3 = d
" f #nti“r“".ms.k. alofddalechabbarre(drien kommer den serletillverkade rea-racern inte att kosta T R e T SR A LU DO OE GO BOTDOGOEE 200 Gh S GHOOOCODE
usig sport. Harpungevéret ovan (58:50) 4.500 h 5.000 kr. Det innebir unge- :

. u 'Idnln s'arsal ’ °lle’ arj | 42 L L LT % 0% bl e R R N T2 e oA B aRa 3000000600303 10 a0 CO0n0Y 5L 90060

Ho‘ llll J g A ln' sar nybdrjaren och den mer erfarne dykaren, {ir hilften ay vad en utlindsk TT-maskin kostar och AdTess, 20 oo ole alsisleie o« s1oeslololoe ke

direk! frin Romanfdriagef Simfonorna nedan (27:50) hér till vtrustning. att Sverige | Malmd-aket har alla férutsittningar att f& ot § ol ol ST R o ¥ A e TV 14

Box 7085' amebo" 7 en och gor ati dykaren har hénderna fria. en bade relativt billig och konkurrenskraftig maskin
o = Dykarutrustningen frén Swings Sportdepot, . { 125-kubiksklassen ... ‘
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an nT 250 J (Forts. fr. sid. 19)

Motor: Encylindrig tvataktsmotor om 244
cm? (64X70 mm). Effekt 11,5 hk. vid 4.500
v/min.  Kompressionsforhallande 6,3: 1.
Fyrvixlad fotmandvrerad vixelldda i
block. El. system 6 V/60 W. Bingforgasare.

Kraftoverforing: Flerskivig koppling i olje-
bad. Motor—vixelldida och viixelldAda—bak-
hjul med kedja.

Ram: Sluten svetsad stilrSrsram.

Fjidring: Hydraulisk diémpad teleskopgaffel
fram. Fasta teleskop bak.

Hjul: Stickaxlar, 3,25X19”.

Vikt: 121 kg, motsvarande 10,5 kg/hk.

Pris: Den trevdxlade modellen 2.475: — och
den fyrvixlade 2.565:—.

Generalagent: Nordisk Autoimport
Stockholm.

TV testar Plymouth

verkan frdn motorn nir gaspedalen slippts
upp ar emellertid i vanliga fall tillricklig
for att géra bromsning onddig. Vill man slut-
ligen kdra undan pi skarpen visar sig Ply-
mouthen vuxen ganska stora krav. Den kan
pressas till sladdningsgriansen i kurvor utan
att skramma upp passagerarna, den kan vid
omkomingar dras upp till 70 3 75 km/t pa
tvAans vaxel och den haller utan spir av
anstringning en marschfart av 105 till 115
km/t verklig fart. Toppfarten férefaller in-
te att ligga sdrskilt hogt, f6rmodligen ar den
130 a 135 km/t Fjadringen och speciellt
stotdimparna fungerar utmiarkt. Vagnen til
frisk koming pé svenska vigar — aven elin-

AB.

diga, tjdlskadade viigbitar — utan att siker-
heten sdtts pA spel och utan att stéra de
dkandes lugn.

En annan viktig faktor for sikerheten &ir
den goda sikten, som fyller hdga krav. En-
da skoénhetsflicken hirvidlag &r backspe-
gelns placering — den kan behdva flyttas
ndgot efter olika forares behov for att inte
skymma sikten snett framat hdger.

Man kan kritisera nagra smadetaljer —
exempelvis den obetydliga stuvningsplatsen
for smdégrejor i framvagnén och pafyllnings-
oppningen for brinsletanken, vilken »spot-
tar» om tankningsmannen later pumpen ga
for fullt — men i allt vdsentligt &r Plymouth
bade tilltalande och (fdrtroendeingivande.

Detta &r en bruksvagn med tonvikt pé
vardagsbilistens behov, dirtill vil limpad
for langfarder. Den &r rymlig, bekvidm och
val utrustad och gor intryck av att meka-
niskt »hélla sig i trim»> under langa tider.

Vagnbeskrivning:

Typ: Plymouth Savoy fyradorrars sedan.

Tillverkare: Plymouth Div, Chrysler Corpo-
ration, Detroit, Mich, USA.

Generalagent: AB Nyképings Automobilfa-
brik, Nykoping.

Pris: 14.830 kr fritt Nykoping. Ventilerande
varmesystem.

Bilskatt: 296 kr per ar.

Byggnadssitt: Ladbalkram plus karosseri av
std]l med svetsade fogar. Fyra dérrar, fram

sittplatser, bagagerum i bakinden med
lucka utdt. Motorn framtill, bakhjulsdri-
ven.

Matt: Axelavstdnd 289,6 cm, sparvidd fram

1419 cm, bak 148,6 cm. Markfrigdng 20

cm. Liéngd 491,5 cm, bredd 188.,6 cm, hojd
156,8 cm.

Vikt: Tjénstevikt 1.540 kg (korklar med f5-
rare), motsv. effekttalet 6512 hk per ton.
Lastad vikt 1.895 kg (5 pers. + 5X15 kg
bagage), motsy. effekttalet 5312 hk per ton.

Motor: Sexcylindrig vattenkyld fyrtakts rad-
motor med sidventiler. Cyldlam. 82,54 mm,
slaglingd 111,12 mm, slagvolym 3.569 cms?.
Komprforh. 7,1. Effekt 101 hk (SAE) vid
3.600 r/m, motsv. 28,3 hk per liter slag-
volym. Max. vridmoment 258 mkp vid

1.200 r/m. Medelkolvhastighet 3,7 m/sek
vid 1.200 r/m.
Kraftoverfiring: Skivkoppling, tre vixlar

framat, varav tvdan och trean ar synkro-

niserade och samtliga t =. Ratt-
vixelspak. Oppen kardana: welvixel
av hypoidtyp.

Hjulstill: Fram separatfj tvir-
stillda hjullinkar och samt
tubstétddmpare och | Bak
stel axel med lingsgiends: ! ar och
tubstétdampare.

Bromsar: Lockheed hydreulini
tvd motstillda bror
snedstilld och en mo
Sammanlagd friktionsare s
6,6 dm? per ton tjansteviki. Sdrsi:ilgd
broms bakem vixelladdan.

Styrinridttning: Styrviixel

med
rulle, knappt 4 rattvarv mellan fulla fram-
hjulsutslag. Ratten pd vinster sida. Vind-
cirkelns diam. 11,9 m, mitt vid yttre fram-
dickets utsida.

Elanliggning: 6 volt, 220 watts generator. 100
amp-tim batteri.

Ringdimension: 6,70—15 tum.

och

TYSK PRECISIONSKIKARE
»Prismata

VECKANS 72,/ KATALOG

7 Sk
% PATENT

pA Er uppfinning
genom

alla pojkars

onskedrom. Oer-

hort ljusstark med god for-
storing. Optiskt slipade lin-
ser 40 mm diameter. Kikaren
ar forsedd med mittskruvin-
stillning for uppndende av
storsta mojliga ljusskdrpa o.
reglerbar for olika Ogonav-
stind. Tillbehor: halsrem o.
liderviska med axelrem.
Prismata Junior kostar inkL
vaska endast kr 29: 50. For
sport- och friluftsintresserade
ar Prismata Junior oumbar-
lig. Insind annonsen tillsam-

mans med namn o. adress till

FIRMA BRIO,
Ormbackavigen 51, Skilby.

Motor-
cyklister | ...

Reky. 1954 4rs Motorkatalog.

Specialité: Forgasare — Dg ' Beszg
lar. Kolvringar m. m. Kata-
log sdnd. mot porto 50 ore.

Motorfirman Rob. Liljegren.

| ningskurser.

Postadress

Du far gratis det nya prospektet 6ver
Hermods tekniska kurser, som ger upp-
lysningar om grundlaggande kurser,_m-
l genjorskurser  och aktuella fortbild-

oy umceen mesmew el heemced Amin e tmsmm seasms meeee

varsférsdandelse
Tillstdnd nr 36

TV 22/7-54. 978 Malmé 1

’

-———_————_—-J

INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE
STIG HANELL, Dukvigen 6,
BROMMA - Tel. 255774
Upplysningar mot porto.

1

Frankeras ej
Hermods I
betalar
portot

Rakblad bortsiumpas!

Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st.,
1000 st. kr 25:— fraktfritt.
Full returrédtt, Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. fran
Firma CESAR, Kumla 8.
Tel. 711 86.

Vid reparation av Kkameror.
smx\lfllp)sprojektorer. expone-
ringsmiitare samt utfiirande

I av synkroniseringar viind Iir
till FOTOCENTRALEN, Vasa-

gat. 41 a, Viisterits, Tel.33617.
I Obs! Snabba leveranstider.

Var god anglv denna tldn.

MOPED- och MC-AKARE

Fordelaktigaste inkopskillan
for reservdelar och tillbehor.
I1l. katalog sindes mot porto.

MolorfirmanHarryHansson

Bengtsfors, tel. 77, 377,

Behéover Ni pengar?

Lan till enskilt foretag, jord-
bruk, hus- och villabygge el.

V. Torggatan 4, Tel. 11039,
Karlstad.

BHT-1 BEAUTY

Prydlig modell av ett vac-
kert svenskt sportplan. Bygg-
gatsen | skala 1:25 innehiller
bl. a. balsa till klddsel, ritn.
och kostar endast ..,. 4:—
Skiktbyggd, skala 1:50 1:75
Skiktbyggd, skala 1:100 0:80

sasA-LIM  pr flaska 0:75
; orto tillkommer!
 Katafy

OB .oivcvvocns

0:75

0, ANDERSONMODELLER
- Ostersund

~ Ringv, 13

SPACE-BUG SPECIAL vsv
glédstiftmotor med den epokgbrande mem-
branférgasaren som sparar 2/3 av brinslet! A

Data: Cylindervolym: 0.75 cm?. R
per minut: 15.000—16.000. E

1/12 hkr. Vikt: 45 gram. F

laingd: 67 m/m. Storsta L

E

X

: 20 m/m. Stérsta hojd: 60
m/m. Géangtid p4d full tank: 03-+4
minuter, Inkérningstid: 60 sck.!

PRIS kronor 25:—
PROPELLER 2:75, Universalnyckel
f. Space-Bug 1:75. 7
ILLUSTRERAD KATALOG
dver dieselmotorer, flygplan, bil- och
bAtmodeller sindes mot 0:40 1 frim.

FIRMA ESKADER

Reflexerna
extra virde och verkan &
«tinkskyddet fran Nanno.

FIRMA NANNO
N. A. Strand, Arenprisg, 1,
GUMSHORNSG. 8 ¢« STOCKHOLM & « TELEFON 621853 | . MALMY
L]

ar siindes Over de trettiotal
mojligheter som finns.

U. KEMPE, =
Lelpojiirvi, Giilllvare

XmrmmIdEn

Sf,-l.-me(ﬂll av god

s ar L ass ge kvalité till billigt pris.

KALMAR INDUSTRI A.B.,

0 Kalmar 2,
¥ Sind mot postf, ..., st. rin
legidr offert. k. s, & 5:—. Matt .

st, flygndl & 2:—.

. par manschettkn. & 5:50
Namn:
Adress:

Postadr:L By G V14

TEKNIKENS VARLD 14/54

for privat behov. Upplysning-.

Reservdelar — Tillbehor

9:75

Baksadlar for
skarmmon.

hogsta kvalité —

till mindre in

halva priset.

Nya eng. Smith

tage. av
iljas

g’ hastighetsmita
G5 y re sa langt lag
‘l-'ﬁ ) ret  ricker for
NS 50: — Kr pr sl
Lattmetallskir

mar i kraf

tig  duralumi-

skarm ki ‘ num 5
15 skiirm kr

£ 13: 50,
S USA-Armé
Amerikans

3 flygar

sopon av

aende

35:

kr it st Specialbebandlat
plas M fadral som
innehal ett  par extra

glas endast kr 5: 75,
Stor ortering i nya och
beg. reservdelar for H.D

B S Norton- Ariel
Matchiless m (L mavken,
MERCURY-BOLAGET
Vasagatan 5 B, tel. 11 54 29

GOTEBORG C.

ALLA HOBBYISTER
bor skaffa den NYA stora
HOBBYKATALOGEN

116 »laddade» sidor:
MODELLFLYG
MODELLBATAR
MODELLBILAR
FORBRANN.-MOTORER
EL-MOTORER

VERKTYG
HOBBYLITTERATUR
MODELLTILLBEHOR cte.
Katalogen erhalles. mot ins.
av kr 1:— i frimdrken.

I hist utkommer tva special-
kataloger: 1 modelljirnviigs-
ktl.,, 1 tennfigurktl. V. g. av-
vakta annonsering innan Ni
bestiiller  dessa  kataloger!

WENTZELS

Apelbergsgat. 48 « Sthim C.

b2 2 2 2 2

bilkuddar a/ tvittbar
storl. 35X 27 cm med
ta over det omrade
bor och kor pad ena

andra,

b/ eller om Ni ons

cm, av en mjuk och

na kudde.

adress! Leverans om
postforskott fraktfrit
bestéllning av kudde
giv kartans omrdde,

Kortvaruengros postg.

TRIVSEL I BILEN

Tva eleganta och praktiska

Venyl,
bilkar-
dar Ni

sidan,

samt de nya vagmiirkena pa
Pris 13:50.

kar en

nigot storre bilkudde, 4030

smidig

Peraplast, med de flesta bi-
larna representerade pd den-
Pris 12:—

Bestill nu. Insind namn och

g. mot
t. Vid
a. upp-
sodra

Sverige, mellersta eller norra
Sverige. Aterforsiljare erhdl-
ler prover mot postforskott.

143804

KORTVARUENGROS
EDVIN BERLINGSVAG 4 A

HALSINGBORG

ROK EJ MERA!

Riidda Xder ekonomi, hillsa o.
utseende. UOvervinn Edert to-
baksbegidr, rbkning. snusning.
VAr originalférpackning & Kkr
6: 50 +4 porto innehdll, veten-
skapl, sammansatta oskadlign
tabletter, hjiillper pd kort tid.
LABORATORIUM SANITAS
Box 71566 - Stockholm T.

Skind en f6rp. >Rk eJ mera!>
per postférskott,

Namn
Adress

FANTASTISK tysk
kvalitetskamera

Rekordbilligt! #ﬁ

DACORA 1. En lattskott ka-
mera med manga finesser
som ger knivskarpa bilder.
Tekn. data: Objektiv Ennar
antireflexbehandlat, fargkor-
rigerat, ljusstyrka 3,5, origi-
nalslutare Prontor-S med ti-
der fr. 1, 1/2, 1/5, 1/10, 1/25,
1/100 och 1/300 sek., djup-
skirpeskala, synkroniserad
for blixt, rodpunktsinstill-
ning fér snabbfotografering,
optiskt kikarsikte, inbyggd
sjdlvutlgsare, toppavtryck,
spirr mot dubbelexponering,
avstindsinstillning fr. 1 m.
t. olindligt avldsbar fr. ovan,
monteringsslid fér avstinds-
mitare, blixtlampa m. m.
Bildstorlek 6X6.

Pris med beredskapsviiska av
iikta lider kontant kr 153:—.
Avb. 20 kr pr min. kr 165:—.
URFABRIKERNAS DEPOT,
Sandgatan 12 B, Norrkdping.
Harmed rekv. 1 st. kamera
DACORA 1 A pris kr
med lidderviiska att bet. kon-
tant eller avb. (Stryk det
som ej onskas)) Garanti:
full returritt inom 8 dagar
och pengarna Ater,

Namn
Bostad

Marknadens ldgsta pris

SCHWEILISK

BORJA MED
FAVORIT

FAVORIT-Swiss, en schweizisk elhyvel
med starsta precision. Enorma virlds-
framgingar — flern 100000-tal silda —
ldgt pris, passar alla. Tva dircktskarande,
kupade och tandade knivar "kammar in"
skagyet sA att det blir effektivt avskuret
vid botten. Enkel o. slitstark. /Hiller ¢ dra-
tal och kriver ingen sarskild tillsyn. Om-
kopplingshur  for 127220 V. vixel-
strom. Lev. komplett med etui och alla
tillbehor. Returritt inom & dagar.

Firma R. ARONSSON
Box 3038 + Uppsala

INSTRUMENT

£z

Klarinett,

Trumpet,

Trombone

tre svirtuosin-

forstklassiga
struments till oslagbart efter-
krigspris.

HILIPSINS Mhitiass

S. Forstadsgat. 23 G, Malmo

Siand mig genast: Huvud-
katalog.

LT eV A SO A GRG0 o 50000
B oS A R e oAl s reete reTe et
Postady s e el tos TV 14

SAGEN

(Nu ar de?MC-ﬁdﬂ

Utrusta cykel och motor

med originaldelar frén
oss, Storsta  sortering.
Rekv. katalog med nytt

tiiligg. Bifoga porto.

Motor-AB lvan Héok
- Tel. 30,

31

i forstklassigt utfora

fran

NYHET! Sy

CIGARRETTANDARE

nde for

endast 6: 75 per postforskott

PRESENT-ARTIKLAR
Box 10022 —

Hilsingborg

THACO pr

’

tal,

farar jdtiel

A\~

mmmmmmmmn diostyrning,
fullstindig sortering material

segelmodeller,
motormodeller.

¥

TORE HAGLUND & Co

Modellflygavdelningen omfattar  bl. au:
linstyrda

gummi- och jetexmotorer. Modeller med ra-
jetex-

nehaller dven speclalavdellri‘?gar f?r bl. a. batar,
tanks, modelljarnvigar, sillskapsspe TS )

Sar'x'r;xds 0SS Edelt namn och adress samt ett 25-Ores frimirke
och Ni fdr katalogen omgdende.

g nr 8

samt friflygande
Flygande skalmodeller for
och dieselmotorer samt
och tillbehdr. Katalogen in-
bilar,
m.

AB, avd. 7 HOFORS

Féreningsmdrken,

p& begdran.

Flygutbildning

Linképings Flygklubb, Saab,
‘Linkdping, tel. klubbhuset
209 00 eller Saab 280 20. Mo-
tor- och segelflygutblldning,
alla stadier.

rhggllor-marknuden]

s S S

Urdelar och verktyg aven till
amatdrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

H, V. A. mod. 52 175 cc
renov. samt m. nya kedj. o.
drev silj. f. 650:—, Fil-pro
35 mm -+ el-mot. 75:—. La-
ger t. b.nav t. mc 500 cc
kop. bill, Mc mod. 32 500 cc
fullt korkl. salj. f. 650:—.
J. E. Jansson, Giiddsjd, Tdrnsjo

DYNA PANHARD | bra skick
kérd 3000 mil. 500 el. 650 cc
motorcykel tages | byte.
K.-A. PETTERSSON, Rdssle,
Gladhammar. Tel. Vistervik
220 33,

Rudge 500 Jap motor 33-Ars
modell. Koérd cirka 300 mil
cfter borrn, Cykeln avreg.,
men fullt. korduglig. Séljes
dven i delar.

SAVSJO MOTORKOMPANI,

av ledande
svenska miirken,

Mopeder

till England och v
diir for tvd' perso

Cykellotte
Strémsborg, Sthl

Mot postforskott

Texta namn och

Motorcykilar
Dromresa

istelse
ner.

Vinstvirde 105.000

riet

m C.

Giro 358813

rekv.

...... st. lotter a 2:10
jimte 25 ore till dragn.-
lista - porto. Rekv. 10
lotter erh, listan gratis.

adress.

tel. 771, Sivsjo.

MC-delar i parti o. mindt till
ligsta priser. Beviks Reserv-
delslager. Broderna Stark.
Linkdping. Tel. 410 46,

Axelssons Bilelektriska, Sto-
byv., Hissleholm, tel. 2730.

MC — dick och slangar
Alla storlekar. Spec.: Trials
& motocross. Omg. lev. mot
efterkr. Nils Th, Pettersson,
Kallhill,

Indian reservdelar, alla 4rs.
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborrning.  Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel.
43 60 99, Stockholm,

Motor Rex, Villiers 50:—.
Cylindrar 98 cc Husqvarna
35:—. Filtgeneratorer 5x300
volt 65:—. Tronninge Cykel-
affiir, Tronninge.

OMKLADES och REP. alla
sorters dubbelsadl, o. dynor,
svart el. rod kraftig galon,
c:a 15—25 kr. Sind in Eder
sadel till oss sd erhiller Ni
omgdende offert. Snabb lev.,
prima utférande garanteras.
Specialtillv. i dubbelsadiar.
M. C. TILLBEHOR, Tranés,

Beg. 120 cc motorer billigt.
V. Norén, Manjarv, Visttriisk.

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta maiarken. Storst |
branschen. Moforfirman Jap,

Medaljer, Plaketter,

Kiubbmdsterskapstecken
Skisser o. kostnadsforslag fritt

SPORRONG & Co.
Kungsgatan 17, Stockholm 7, Tel.; 225660

VAKNA MED MUSIK

Genom en enkel och billig
4ndring kan Ni f& Er gamla
viickarklocka att sla till el.
ifrAn radion el. grammofon.
Ritning o. arbetsbeskrivning

4:75 4 porto. A. Nilsson,
Box 3037, Vixjd,

Vattencykel, ritn. o. arbets-
beskr. kr 4:75, ritning till
roddbat av masonit kr 4:25,
mot postf. 4 porto. Katalog
gratis. Handelsflrman Ornen,
Viistervik.

TALT UTHYRES. Sovsickar
billigt. Tel. 10 29 74.

Alla slags tindspolar till*bat-,
me- 0. mopedmagneter m. m.
omlindas ay fackman med 15
Ars erfarenhet, pris 20:— kr
st. Omglende leverans, ga-
ranti. Nya Radioverkstaden,
Kalmar,

BAGAGEMARKEN, fIr.
viirldens ledande hotell (10
st. 2:—) eller flygbolag (10
st. 2:50). Pryda sin plats pa
Er resviiska, pd rokbord,
lampskirmar, brickor o, d.
Katalog 30 6ére. AB DURAX.
Avd. K, Malm¥ 3,

FOTOAMATORER. Framkal-
la sjalv Edra foton eft. var
littfattliga metod. Papper,
kemik., kopleram samt allt
Ni behtver, end. 12:50
porto. Gunnars Handelsfirma,
KNARED,

Skriv-, Rikne- o. Duplice-
ringsmaskiner ldgsta priser.
Nya o. beg. Begiar prislista.
Olssons Maskinaffiir, Langg.
24, Bollnis.

ANTENNA-KITS, komplett
amerikansk antennutrustning
realiseras till kr 10:—. .
Amerikansk Ljudteknik, S:t
Eriksgatan 54, Stockho_lm.

RADIO-KITS, stor kartong
div. beg. radiomaterial ki
12:—. Amerikansk Ljudtek-
nik, S:t Eriksgat. 54, Sthim.

12 v likstrém till 220 v véxel-
strom, och til en belastning
av 40 w. Limplig 1 bil och
bat t. ex, fér el. rakhyvlar,
sladdlamp., radioapp. o. dyl.
Pris kr 59:50 st. B. Asborn,
Lasarettsg. 16, Ornskéldsvik.

DX-ers m. m. Gummiskydd
£6r hortelefoner diam. 6,5
cm. kr 2:50/st. Hortelefoner,
2X%2000 ohm, Kr 14:50/st.

BERGASA RADIOSERVICE,

Olivedalsgatan 3, Gédteborg.
Tel. 12 69 34,

N

Karlskrona.
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Sveriges STORSTA specialka-
talog for hobbyartiklar

Transformator forvandlar 6— *



Vagriita ord.

1. Positiv lins.
3. Hedemoras {triumfator.

9. I homeopatkretsar for n&gra ar sedan.

10. Innehaller plat.
12, Odyssevs’ mal vid hemfirden.

° 13. En av Dumas’ hjaltar.
~ 15. Sydafrikansk huvudstad.

18. Ar fock i blasvader.

19. Finns kvar efter kraftskiva.

21. Tropisk slikting till vAr nickros.
22. Ar sdllan divornas ansprak.

26. Vaxlar si spabbt som mojligt.
27. Svinhugg gar igen.

28. Snorre Sturlasons storverk.

Lodriita ord.

1. Vad ackja &r.

2. Vinkar i storre gatutrafik.

4. Blir den korsférhérde.

5. Ar ofta matta.

6. Nar skirgirdsfagel skjuts med hagel-

bdssa.

7. Landskap med hertig.

8. Ett sommarens tidsférdriv.

11. Bepansrgd vagn.

14. Fore ar 1925 Kristiania,

15. Oses pd omtyckt kottratt.

16. Major Henri St Cyr ir berdmd sadan.
17. Mellan kniv och gaffel.
20. Ar Inte boxaren Ingemar Johansson

léngre.
23. En kidlkarnas bjdsse.
24. Tillhor kurvtekniken.
25. Stor skadeplats.

TEKNISKT
TIDSFORDRIV

Liosning och pristagare tlll kovoozd gy 12,

25 kr kontant: Karl-Olof Forslia
10 kr kontant: Rune Nilsson

5 kr kontant vardera: Kurt-Clof Cs
karshamn; Ake Hammarlund, Stockhoin: C;
Bo Svensson, Géteborg.

Losningen insindes i slutet med brevporto (25

ore) frankerat kuvert ‘till Tivlingsredakiionen,
Teknikens Viirlds korsord nr 14, Pesthox 3268,

Stockholm 3, senast den 24 juli. Ett pris pa 25

kr, ett pA 10 och tre pA fem kr vardera utdelas.

_ FORARBETET AR GROVJOBBEY

ir titeln pad det tredje och avslutande av-
snittet av byrddirektor P. E. Hubendicks
TV-serle »Ingen konst att bygga en viigs,
som publiceras i niista nummer av Teknikens
Viirld.

st

SKOLOR

MALMO TEKNISKA INSTITUT

9 man. Verkmist- och Teknikerkurser fdrbered. till statligt leg. ingenjorsex.
Ligsta studiekostnader. Prospekt sindes. Roslins viig 18 E. Malmb, Tel. 629 51.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkmistareex. fr. folksk., real- el. studentexamen.
Maskin- och verkstadsteknik. Teleteknik. Dag- och aftonskola.
TLAga levnadskostnader: 1000 kr ldgre pr &r &n 1 Stockholm o.
Gdteborg. Upprop 30 aug. — Aftonskoleelever erhilla arbete.
Uppglv facklinje, Alder, praktik m. m. — Aberopa denna tidning.
Glasgatan 23, Koping, Tel. 11316, — INGVAR LILLIEROTH,

civiling., rektor.

ORNSKOLDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

f Kommunal, statsunderstédd m. teknlsk utb. pé

inga ’julgranar”’

De till M 3 konstruerade objektiven lir vara nagon-
ting extra., Standardobjektivet Elmar 5 cm har fatt
samma blindarfatining som Ovriga Lelca-objektiv, en
vilkommen modernisering, som man dock gott kunde
ha kommit med litet tidigare. Elmar 9 e¢m kommer i
ett inskjutbart utférande. Pricken over i:et torde emel-
lertid vara Hektor 13,5 cm med den hdga ljusstyrkan
1:2,5. Dess Litta mjukteckning vid full 6ppning gor det
till ett dromobjektiv f6r portrdtt. Vid nedblindning till
blott 1:2,8 erhdller man normal skirpa, och vid 1:4
4r skdrpan fantastisk. Det nya, hbgbrytande lantan-
kronglaset har sannolikt anvints | detta objektiv, vars
enastiende teckningsférmiga och skiirpa Overligset de-
monstrerades. pA Koln-méssan med en rad 2,6 m breda
{6rstoringar fr&n 35 mm film. Andra finesser, sisom
paralleliférning och klickblidndare, underlidttar instill-
ningen. Aldre objektlv kan anpassas till kameran med
en mellanring. .

Lelca-fotografen behdver nu inte lingre kinna sig

(Forts. fr. sid. 17)

L Plrrrry e
i rer A ree reree
¥ rrirrr{rreee

21, &r fr. folkskola, 2 Ar fr, realexamen. Fack-
avd. for MASKIN-, ELEKTRO- o. HUSBYGG-
NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m.
CELLULOSATEKNIK. B-behérighet fr. eltekn.
tackavd. Studichjélp upp till 2.000 kr/&r. Nya
kurser bdrja jan. och aug. Begir prospekt
Aberopa denna tidning.

Allt vad
Ni vill se

‘kan Ni se

i@‘

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan for mdlmedveten ungdom
Tekniska avdelningen

Teknisk elementarkurs

Prep.-kurser {0r tekn. gymn,

Mekanisk verkmilstarkurs

Byggmiistarkure 4

Yrkeskurs [0r elinstallatdrer, B-kurs

Statsingpektion — Statsstipendier
Bogiir prospekt

som en tillbehdrsjulgran p& sina exkursioner. Elmar
9 cm jimte motljusskydd ryms i den ordinarie bered-
skapsviiskan, liksom den lilla kopplade Leica-Metern.
Minlatyrblixtdonet »Chico» iir i hopfillt skick ej stérre
#n eit par téndsticksaskar,

Den nya Leicans {féllbara bakstycke har redan om-
nidmnts | TV, I reklamen néjer Leitz sig t. v. med att
framhfilla dess fordelar fUr filminliggningen. VI har
emellertid redan fatt férhandsinformation att man spin-
ner vidare pé tillbehdrslinjen med utgAngspunkt fran
mojligheten att placera en mattskiva m. m, | sjlilva
negativplanet. Det torde dock dréja ett par Ar innan
fortsiittning fo6ljer.

Utan tvekan stdr sméblldsfotot av ménga anledningar
Intér en ny glanstid, trots de perenna olyckskorparna.
Leitz’ insatser pA detta omrdde har varit bland de mest
betydelsefulla och #r viirda all respekt.

Sven-Olof Sandberg
TEKNIKENS VARLD 14/54

Fipa 055 0m s

VORSE

MOTORCYXL

Friga: 1) Vilka ir de visentligaste olik-
heterna mellan NV Saxoped och NV Auto-
ped nr 117? 2) Ar Saxopeden lika slitstark
som en 98-kubikare? NV-intresserad

Svar: 1) Saxopeden har en 50 cm?® Sachs-
r och #r tvavixlad. Bensintanken rym-

y 4 liter mot Autopedens 3. Hjulbasen
kortare, 1.080 mm mot 1.120 for
2) Det beror naturligtvis alldeles
. handskas med den. I allménhet
1 98-kubikare nigot lingre livs-

tenn av foljande cyklar iir snab-

Super Sport eller 2) Monark
2 3) Vilken iir slitstarkast?
En som aldrig friagat forr

Sy 1) Wonark Blue Top Fighter. 2)
Cyiclirna #r ungefar likvardiga.

Friza: 1) Nir kommer TV att provkira
2) Far man dka tva pd den? 3) Vad
ar den? 4) Kommer TV att provkora
16-arig NV-spekulant

kost
Triumph Terrier?
Svar: 1) Nar detta skrivs dr det @nnu inte
bestimt. 2) Nej. 3) Ca 1.720 kr. 4) Nej, men
Triumph Tiger Cub.

Friaga: 1) Lonar det sig att képa en storre
forgasare till en NV med DKW-motor? 2)
Finns det forgasare med rorligt flottorhus
i handeln? NV 125-a

Svar: 1) Nej, knappast. Forgasaren som
ir monterad av fabriken #r avsedd att ge
bista mdojliga effekt. 2) Fridgan &r n;‘lgo}
dunkel. Genom att lossa bottenpluggen pa
forgasarens slidhus kan flottérhuset stillas
i olika lagen, men nivin maste alltid vara
den ritta.

Friga: Har 1951 drs modell av Rumi scoo-
ter nigra nyheter? Rumi

Svar: Ja, den har elektrisk start, &r under-
redsbehandlad samt har hydrauliskt démpad
bakfjadring.

Friga: 1) Importeras Moto Guzzi 250 em3?
2) vad har den for motor? 3) Hur hog ir
toppfarten? Cicero

Svar: 1) Nej. 2) Encylindrig, toppventilad
fyrtaktsmotor om 250 cm? (7064 mm). Ef-
fekt ca 14 hk vid 6000 v/min. Kompressions-
forhallande 7:1. 3) Ca 115 km/t.

Friga: 1) Data pid Victoria 250 cm?. 2)
Kommer TV att testa Victoria Bergmeister?
3) Hur mycket kostar den?

Blivande Victoria-igare

Svar: 1) Encylindrig tvataktsmotor om
247 cm3® (67x70 mm). Effekt 14 hk vid
5.250 v/min. Kompressionsférhillande 6,2:1.
Batteritindning av mirke Noris, 6 V/60 W.
Kraftoverforing: fyrvaxlad fotmanovrerad
vixelldda i block, koppling i oljebad. Bak-
kedjan helkapslad. Totalutvixling p& fyran
5,61. Toppfart 110—115 km/t. Vikt 153 kg.
Pris ca 2.500 kr. 2) Ja. 3) 3.500 kr.

Friga: 1) Finns det nigon dubbelsadel
som passar till BMW R 51/3? 2) Vad kostar
den? 3) Var kan man fi' tag i en sidan
sadel? Trott i sadeln

Svar: 1) Ja, det finns en som har fisten,
passande till BMW:s. 2) 138 kr. 3) Arne Rin-
dar AB, Stockholm.

Friga: Niir gir Hedemora TT, Skiineloppet
och Kanonloppet? TT-intresserad

Svar: Tivlingarna gir 17—18 juli, 12 sept.
och 19 sept.

Friga: 1) Vilka av dessa maskiner limpar
sig bist till moto-cross och trial, NV 22 Super
Sport, Monark Top Fighter eller Apollo 120
cm? med HVA-motor? 2) Ar bakfjiddringen
effektiv  pA Monark Blue Fighter? 3) Ar
samma maskins motor pa 9,2 hk? 4) Hur hig
ir topphastigheten? 5) Kan man hoja effek-
ten i en motor genom att polera kanalerna
i topplocket? Bella

Svar: Skall maskinen anvindas till tav-
lingar, bor man bl. a. ta hénsyn till motor-
effekten och dir leder Monark. I ovriga av-
seenden #dr maskinerna ungefdr likvardiga.
2) Ja. 3) Ja. 4) Ca 98 km/tim. 5) Nagon
avseviard hojning blir det inte, men motorn
blir piggare.

Friga: 1) Data och prestanda for Triumph
Terrier. 2) Vad kostar den? 3) Gar det att
banta ner en Terrier till 75 kg? 4) Vem ir
generalagent? K-son i Dalarna

Svar: 1) Encylindrig toppventilad fyrtakts-
motor om 149 cm?. (57x58,5 mm.) Kom-
pressionsférhdllande 7—1. Effekt 8 hk vid
6000 v/min. Medelkolvhastighet 11,7 m/sek
pd toppvarv. Kraftoverforing med kedjor och
fyrviixlad fotmanovrerad vixelldda. Utviix-
lingar: l:an 21,4; 2:an 14,8; 3:an 94 och
4:an 7,1:1. Toppfart 105—110 km/tim. Vikt
93 kg. 2) 1.875: — kr. 3) Nej. 4) Motorfirma
Uno Ranch AB., Goteborg C.

Friga: 1) Har Jawa 500 c¢m? en fyr- eller
tvitaktsmotor? 2) Hur hog iir toppfarten?
3) Vilket Dbriinsle iir biist for denna motor-
cykel? Jawa-spekulant

Svar: 1) Jawa 500 em?® har en fyrtakts-
motor. 2) Ca 135 km/tim. 3) Vanlig handels-
bensin &dr det bista.

Friga: 1) Ar swingarmsfjiidrad bakgaffel
pd Monarks Blue Fighter att foredraga fram-
for en stum? 2) Inverkar det inte pd kedjan?
3) Hur hog iir topphastigheten? 4) Har den
kommit ut i handeln? Blue Fighter

Svar: 1) Svingarmsfjidring bak ér absolut
att foredraga. 2) Nej. 3) Ca 98 km/tim.
4) Ja.

Friga: 1) Vem iir generalagent for den
tjeckiska maskinen CZ? 2) Har TV provkirt
denna maskin? Karl-Johan H.

Svar: 1) Generalagent éir Bil AB. Imperia,
Sveavigen 100, Stockholm. 2) Nej.

2 M J‘G’

Friga: Jag har hort att man med hjilp
av nagot slags tillsatsanordning kan spela
in telefonsamtal pd magnefon. Var kan man
fi tag i en sidan anordning?

Lars-Erik Krona, Viisteras

Svar: SAdana anordningar finns det av
tva olika slag: dels for rent galvanisk an-
slutning till telefonledning med en spe-
ciell anslutningskontakt for inspelningsappa-
raten och dels en magnetisk induktionskrets,
som inte forutsitter nigra ingrepp 1 telefon-
anlaggningen utan placeras (med sugfot) pa
{elefonapparaten. Den forsta metoden an-
vinder sig Luxor av medan bandspelar-
fabrikanterna (Grundig, Telefunken etc.) har
magnetisk adapter. Inspelning av telefonsam-
tal fir inte ske med mindre @n att anmilan
gjorts till Televerket. om att man har en
dylik anliggning. For detta debiteras en
intridesavgift pA 25:— och en Aarsavgift pa
10: — och telefonnumret forses i telefonkata-
logen med en markering som anger att
abonnenten har ratt att inneha talregistre-
ringsapparat.

Friga: 1) I nr 1 av TV stod det att man
kan bli faltflygare om man har godkinda
betyg frin folkskolan, sedan stir det: »var-
vid foéljer 10 ménaders kompletterande ut-
bildning som bl. a. omfattar engelska, mate-
matik och fysiks. Miste man ha genomgitt
denna Kkurs, innan man soker in vid flyg-
vapnet? 2) Vart skall man viinda sig, nir
man soker in {ill flygvapnet? Hur mycket
kommer filtflygareutbildningen att Kkosta?
3) Hur gammal miste man vara for att soka
in? 4) Hur ling tid kommer utbildningen att
ta, innan man blir fullgod flygare?

A 32 Lansen

Svar: 1) Den 10 minaders komplefterande
utbildningen vid filtflygarskolan pA Hiiger-
nds dr det forsta steget i utbildningen efter
anstédllning vid flygvapnet. 2) Skriv till Flyg-
stabens personalavdelning, Flygvapnet, Stock-
holm 80, s& fir ni alla erforderliga uppgifter.
Utbildningen &r kostnadsfri. 3) Lagst 18,
hogst 21 ar. 4) Efter de 10 méanaderna péa
filtflygarskolan foljer den ettariga flygut-
bildningen pd Ljungbyhed.

Friga: Data och prestanda pA 1) det ame-
rikanska jakt- och attackplanet Chance
Vought F7U-3 Cutlass, 2) det kanadensiska
reajakiplanet A. V. Roe Canada CF-100 Ca-
nuck, 3) det engelska reajaktplanet De Ha-
villand DH-110 samt 4) det franska reajakt-
planet Dassault MD 450 Ouragan?

Svar: 1) Chance Vought F7U0-3 Cutlass:
tvimotorigt, ensitsigt readrivet jaktplan for
fartygsbasering. Motorer: tvd Westinghouse
J 46 pad vardera 2.700 kg statisk dragkraft.
Spiannvidd 11,78 m, lingd 12,46 m, tomvikt
5.950 kg — detta enligt obekriftade upp-
gifter. Toppfart ©6ver 1.120 km/t. Ovriga
prestanda ej offentliga. 2) AVRO Canada
CF-100 Mk 3, tvimotorigt readrivet allvaders-
jaktplan. Motorer: TvA AVRO Orende Mk 2
axialmotorer med 2.950 kg statisk dragkraft.
Spinnvidd 15,86 m, lingd 16.00 m, normal
flygvikt 15.400 kg, max. flygvikt 18.000 kg,
toppfart 1.040 km/t, stighastighet vid mar-
ken ca 55 m/sek. 3) De Havilland DH 110,
tvésitsigt allvddersjaktplan. Motorer: 2 st
Rolls-Royce Avon. Spéannvidd 16 m, lingd
156 m, toppfart over 1.120 km/t. Svriga
prestanda ej offentliga. 4) Dassault MD 450
Ouragan, enmotorigt, ensitsigt readrivet jakt-
flygplan. Motor: en Hispan-Suiza-byggd Rolls-
Royce Nene med 2.300 kg dragkraft. Spann-
vidd 12,17 m, ldngd 10,70 m, vingyta 25.0
m?, tomvikt 3.960 kg, normal flygvikt 5.300
kg, vingbelastning 212 kg/m?, toppfart 960
km/t, stighastighet vid marken 43 m/sek.,
topph6jd 15.000 m, normal flygstricka ca
850 km (som kan okas med filttankar).

Friga: 1) a. Var skall jag fa tag pi rit-
ningar till en V 1 reamotor? (Tyskarnas ro-
botvapen under andra virldskriget) b. En
enkel »ram jets motor? 2) Har Sverige nigot
slag av robotvapen? For flyget? 3) Kan Lan-
sen ta atomvapen? 4) Kommer Sverige att
f4 atomvapen inom flyget? Jorgen F.

Svar: 1) Utfdrliga ritningar torde ej vara
tillgdngliga nagonstans. Principskisser kan
emellertid Aterfinnas i de flesta bocker om
reajaktsmotorer. 2) Inte dnnu. 3) Mojligen
mindre s. k. taktiska atombomber. 4) Nagra
dylika torde #énnu ej vara planerade.

Karl Pettersson skall skriva direkt till AB
Motorkraft, Regeringsgatan 89, Stockholm.

Flygtekniker G. Martinsson bor skriva till
AB Bil & Truck, Goteborg.



TRE _
TEKNISHAS
TRAFIK-
FRAGOR:

Genom att »lambretta» — dvs. {irdas pa

SV“I l: en Lambretta . .. idealfordonet i storstads-
trafiken ... den verkligt vigvinnande
scootern pa landsvig!

Lambretta. Drar endast 1 liter pa 5 mil
vu' : — full tank rdcker till 30 mils korning.
Inbyggd reservtank pa 0,7 liter.

Lambretta 125 1d. 2-takt, 1-cyl., luftkyld
svul 3: genom centrifugalflakt. Kardandrift. Cyl.-
volym 125 cm® med en effekt av 5 hk vid
4.600 v/min. Hastighet: 70—75 km pr tim.

Provkor en-
skaffa Er en La'mbrewa AN
T

__motorscootern i sirklass & 3\

Hur tar man sig smidigast
fram i trafiken?

det mest briinslesnala
man kan tinka sig?

Namn motorn som ir ab-
solut tekniskt Tuliin

2) Vilket transportmedel ir

sEsoermserpr—————rer e =

Generalage\nf for Sverige: %%BI% EE

e e e e 2 i

- Odinsplatsen 9 - Goteborg -
Tel. vixel 172710

Representanter pa alla storre platser i landet.




