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‘gor av allmant intresse. Insanda fragor
 maste forufom signatur ocksa vara for-
" sedda med insandarens namn och adress.
. Eftersom antalet inkomna fragor pa intet
satt svarar mot det utrymme som star
till forfogande, kan det droja flera ma-
nader innan fragorna blir besvarade. TV
~ har ingen mojlighet att besvara bil- och
mec-fragor som galler kvalitetsjamforel-
ser mellan olika marken. De som
endast fragar efter priser och vik-
tiga data pa bilar och motorcyklar hin-
visar vi till de uttommande tabellerna
i nr 10 respektive nr 22 av TV 1953
samt TV:s Bilsalong i nr 6 1954. Sa
ett par saker till: Skriv endast fragor
Inom samma omrade pa samma papper.
Kombinera alltsa inte exempelvis bil-
och motorcykeliragor. De, liksom radio-,
flyg- och allmanna tekniska fragor be-
svaras av olika experter. Skiljer ni pa
fragorna far ni svar snabbare.
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Fraga: Jag har hort, ait det finns bilar
med automatvixellidor, som endast har en
gemensam pedal for bade broms och gas. Ar
detta sanning? »Nyfikens

Svar: Det stammer, en schweizisk konstruk-
tor har uppfunnit en pedal, som tjanstgor
bade som gas- och bromspaverkande organ.
Anordningen ar till, for att det ej skall be-
hova atga nagon dyrbar tid for att flytta den
hogra foten 6ver till bromspedalen i en svar
situation. Pedalens funktioner ar féljande: Pa
halva »slaglangdens finns ett frildge, likasa
finns annu ett frildge som pedalen hamnar i,
om den sliappes upp helt. Trampas pedalen

‘ned under det nedre friliget, s34 fungerar
den som broms. Ovanfor detta nedre frildge
. fungerar pedalen som gas. Dock pd motsatt
vis, som vad vi 4r vana vid i en vanlig bil.
Ju hdgre upp den slippes, desto mer Sppnas
gasspjallet och desto fortare gir bilen. Det
ar dock ingen risk att slippa upp pedalen
‘helt for da hamnar den i det ovre friliget
och motorns varvtal sjunker di genast ned
till tomging. Aker man med en viss hastighet
och skall bromsa, trampar man endast ned
" pedalen. Hirvid sidnkes motorvarvet och nir
pedalen passerat nedre frildget gar motorn i
tomging. Direfter pidverkas ‘endast brom-

sarna. Varje gang bilen skall startas madste
pedalen trampas ned till det nedre frildget.
Nir pedalen sedan slippes upp oOkar bilens
hastighet.

Friga: Kan man utan oliigenhet koppla bort
den vakuumpéverkade tiindforstiillningsanord-
ningen pd& en Volvo PV 444 A? Membranet i
vakuumdosan har en liingre tid varit sonder
i min vagn utan att jag mirkt niagon skill-
nad pd motorn. Hur pass mycket dindras tiind-
ningen normalt av denna anordning?

»Onodigi»

Svar: Om denna anordning ej hade nigon
inverkan pad motorns prestanda skulle den ej
ha blivit monterad av fabriken. Ni bor mon-
tera en ny vakuumdosa i stidllet for att ta
bort denna anordning. Vid lag belastning ho-
jer vakuumregleringen tindningen med ca 6°
Detta inverkar pd motoreffekten, sa att denna
okar, samtidigt som brénsleforbrukningen
minskar.

Fraga: Vilka data har Lloyds herrgirds-
vagn? »Ekonomn»

Svar: Motor: 2 cyl. 2-taktare med fliktkyl-
ning, cyl. diam. 62 mm, slaglaingd 64 mm
cyl: vol. 38 cm3, kompressionsforhallande
6.85:1, effekt 13 hk vid 3750 varv/min.,
max. vridmoment 2,9 kgm vid 2750 varv/min.
Kraftoverforing: Skivkoppling, tre vixlar och
framhjulsdrift. Vagnen ar 6-sitsig, har 3 dor-
rar och en toppfart av ca 70 km/t. Skatt 100
kr, pris 6.195 kr.

Friga: Hur ordnar man biist si att en
Volvo PV 444 A blir bdaddbar? »Semester»

Svar: Det finns flera mojligheter. Dels det
som beskrives i instruktionsboken. Man ligger
da med 'fotterna i bagageutrymmet. Ett annat
satt som ger bittre liggkomfort och som dess-
utom lamnar bagageutrymmet ograverat ar
foljande: skruvarna som haller framsitenas
ryggstod forses med vingar eller vattenkrans-
rattar, sd att ryggstoden snabbt kan demon-
teras. Ledskenorna for framstolarnas siten
pasvetsas med tvd hakar och stoppbultar, si
att sitena kan skjutas framat och med fram-
andan tippas mot golvet, utan att bakre delen
av skenorna hakar ur helt. Denna anordning
gor, att sitena sedan litt kan skjutas tillbaka

.1 normallige. Ryggstoden placeras vid badd-
ning ovanpa de framskjutna sitena. Baksitets
ryggdyna placeras pd tva tristéd mellan fram-
stolarna och den bakre sittdynan som skjutes
framat och i bakidndan hojes med ett stéd av
tra. Pa detta sdatt har vi fatt en fullkomligt
plan och bra bddd. Endast en sak Aaterstar,
det ar att fylla ut den tva decimeter breda
springan mellan baksitets bakre kant och
mellanpliten mot koffertutrymmet. Det gar
naturligtvis att fylla »diket» med kldder eller
liknande. Bittre ar dock, att av plywood
eller plat tillverka en skiva, som monteras
som mellanvagg till kofferten. PA denna ski-
va fiastes med gAngjédrn I lagom hojd en skiva,
som kan fallas ned och darvid fyller ut diket.
Vid korning filles skivan upp bakom rygg-
stodet. D4 man ligger med huvudet pa den
nedfillbara hyllan dr det lampligt, att klistra
en tygbit p4 densamma, sd att kuddarna lig-
ger still. For att géra biaddutrustningen full-
stdndig bor man skaffa gardiner, som fastes
med hakar, band eller nélar,

Friaga: Kan TV svara pid var man kan
fi tag pa tidskriften »Ford Times» och hur
mycket den kostar? Fordomatic

Svar: Hor med reklamavdelningen Ford
Motor Co, Frihamnen, Stockholm.

Fraga: 1) Vilken standardbil har de effek-
tivaste bromsarna? 2) Kan en oljeforbruk.
ning av.1,5 liter/100 mil anses som normal
for en Chevrolet -51 drs modell som gitt
5500 mil? P.G. A.

Svar: 1) Om vi inle tar feI, sd har lilla
Volvon den storsta bromsarecn i forhallande
till sin vikt. Detta faktum ger vagnen ypper-
liga bromsegenskaper, sotn endast overtrif-
fas av dyrare sportvagnar. olvons totala
bromsarea ir 936 cm=®. 2) D oliefoérbruk-
ning maste med hinsyn till s storlek
anses sora fullt acceptabel.

"

Anglia och
? 2) Hu-
onvaer TV
Ford-Fantast

Friga: Befriffande nya
Prefect: 1) Hur hog ir
rudana ir viigegenskaperna?
att testa dessa vagnar?

Svar: 1) Ca 120 km/{. 2) Uir
kommer sdkerligen att cke sna
punkt ej bestimd nar delta <

Det a@r maéanga ldasare, som
gat om for- och nackdelar m
motor placeras i bilens bak a. Pa detta
kan vi svara: Med avseende len idealiska
viktsfordelningen mellan fram- och bakhjul
brukar man anse, att en vagn med 55 pro-
cent av sin vikt fordelad pa framhjulen far
de badsta vigegenskaperna. Det brukar van-
ligen vara lattast att erhdlla denna viktsfor-
delning om motorn placeras fram.

Vid t. ex. en kollision med en vagn med
motorn placerad fram ir det bilens tyngsta
och kraftigaste del, som tar emot stéten
och mildrar verkningarna. Ar motorn dér-
emot placerad bak kommer den i stillet att
verka paskjutande samtidigt som ett vekare
parti av bilen fir uppta stéten. Manga kan-
ske anser att dylika sdkerhetsfaktorer har
ringa betydelse och att sidana spekulationer
over for- och nackdelar vid kollisioner rakt
framifran hor till olyckskorparnas fundering-
ar. Det finns ju dven andra sdtt att kolli-
dera pa.

De senaste &ren har det konstruerats
manga bilar med svansmotor. Vissa av dessa
vagnar har god viktsfordelning och goda
vagegenskaper. Porsche ar ett gott exempel
héarpd. Andra bilar med svansmotor har dar-
emot en viss forméga att dra utit med bak-
vagnen i kurvor. Tekniskt sett har bada
systemen sina for- och nackdelar. Det éar
svirt att opartiskt kunna sdga, att den ena
placeringen &r bittre &én den andra. Bilens
konstruktion i ovrigt spelar hir den storsta
rollen.

och fra-
¢ en bil-

Friga: 1) Vilken bil bor man vilja av
Saab, Volvo och Volkswagen om man ej
har sd stora ansprik pa hastighet utan friimst,
ser pd slitstyrka, liga drifts- och reparations-
kostnader. 2) Vilken bil har den hogsta topp-
farfen Volvo 444 cller Hansa 18007 3) Kom-
mer nya Saaben att testas? U. G. Imgard

Svar: 1) Alla tre iér bra. Saaben dr kan-
ske den mest limpliga i ert fall. 2) Hansan
har en toppfart av ca 125 km/t. Dvs. ca
5 km/t mer dn Volvon. 3) Annu ej bestimt.
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W. Haas vann VM 1953 for 125
och 250 cc pa Bosch tandstift,
som ocksa anvandes av seg-
rarna i 125- och 350-klasserna
i Hedemora och Kristianstad
samma ar. Bosch vinner pa tav-
lingsbanorna varlden runt.

Bosch ar ocksa stiftet for mo-
derna sport- och bruksmaskiner.
Pyranit-isolatorn, speciallegera-
de elekiroder och ett raft ut-
format .gnistgap ger stor mot-
standskraft mot beldggningar,
nedolining och avbranning.

Scootern har i forhallande till
totalvikten en motor med liten
cylindervolym. Belastningsgra-
den blir férhallandevis hog med
stor termisk pakanning pa stiftet.
Bosch-stift med varmetal 175,225
och 240 Gr har det ratta valet.

For mopeden, som krdver varje
uns oy motoreffekten, har Bosch
blivit tandstiftet framfér andra.

SCH

‘For varje mofor
finns ett lamp-
ligt BOSCH
tandstift

Aktiebolaget Robo e Stockholm 7
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Av Guardian

Ryshka flygnyheter

Ryssarna visade en del nyheter vid den
stora flygdag som nyligen holls i Moskva,
och dar uppvisningen i luften varade i en
och en halv timme. Mest uppseendevickande
var kanske ett segelflygplan som kunde
drivas . framat genom att rora vingarna.
Vidare fick man se en ny version av Mig-
jaktplan. En rysk radiokommentator upp-
gav att ett sovjetiskt provflygplan nyli-
gen uppnadde en hastighet av 2.750 km i
timmen. Enligt samme sagesman konstrue-

A )

- rade ryssarna sitt forsta reaktionsdrivna

flygplan ar 1881! Han gjorde ocksa gillande
att ett ryskt reaflygplan gjorde lyckade
flygningar ar 1930. , 3

Argentinsk raket

>

Stridsraket monterad for provskjutning.
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Ett flygplan utrustas med A3F-mk\enr.

Argentina satsar en hel del pa att fa
fram ett effektivt flygvapen och har bland
andra ménga tyska flygspeclalister anstill-
da 1 sin tjanst. Mest namnkunnig #r den
tyske jaktflygaren Adolf Galland, som bley
generalmajor vid 28 4rs dlder 1 Hitlers
Luftwaffe. P4 denna spalt har tidigare pre-
senterats det forsta argentinska flygplanet
av inhemsk konstruktion, TA 35. Nu har
Argentina ocksA konstruerat sina forsta
flygplansraketer och de har fatt beteck-
ningen A3JF.

|

Allvadersjalktplan

De Havilland 110 kommer att tllféras
engelska flottan och blir det farsta flyg-
planet i Royal Navy med ludhastighet. D.
H. 110 flog forsta gangen i 1951.
Det specialutrustas med ki Eevapning

-1 &Y

och med moderna radarapparzic:e for att
gora flygplanet anvdndbari ol morker
och daligt vider. Trots att 1'% 2r ett
snabbt och relativt tungi fivaploi, anses
den ha goda flygegenskape: 7o vid laga
hastigheter, vilket #&r s N ardefullt
nar det galler fartygs ) {ivg med
de korta rullbanor som hangariariygsdac-

ken erbjuder.

B-52 far berim

Den amerikanske flygvapenchefen general
Twining holl ett tal vid Boeings tabriker
i Seattle, nir firman levererade sin f{orsta
seriebyggda Boeing B-52, Stratofortress. Han
yttrade darvid: »Att kalla detta for det for-
namligaste bombplanet i vidrlden ar att
uttrycka sig mycket, mycket forsiktigt. Se-
dan prototypen byggdes har B-52 genom-
gatt en utveckling, som saknar tidigare mot-
stycke.» Generalen talade om de manga be-
romda flygplan som Boeing har byggt un-
der sin tillvaro — P-12, P-26, B-17, B-29,
B-50 och B-47, som &n sd liange &ar ryggra-
den | det amerikanska strategiska bombfly-
get. Han slutade med foljande ord: »I det
ogonblick detta flygplan rullar ut, glom det!
Gor som ni har gjort forut. Borja tank
pa nasta — ett bittre, ett storre och ett
snabbare flygplan... Gor alltid det, sa
kommer vi alltid att ha det bidsta bomb-
planet i vidrlden.»

Ny personalkategori

Chefen, for flygvapnet har foreslagit, att
en ny personalkategori, flygnavigatorer,.skall
ersitta de nuvarande flygsignalisterna. De
skall kunna anstillas enligt tvd olfka prin-
ciper. Dels skall det finnas en kategori
flygnavigatorer med korttidsanstillning, lik-
som nu féaltflygarna, dels underofficerare
anstdllda pd langre tid enligt nu gillande
grunder. Man rdknar med att hdr kunna
bereda plats for en del filtflygare som
gallrats bort under den grundliggande flyg-
utbildningen. Desutom skall nyrekrytering
kunna ske ' utifran.

Utbildningen av flygnavigatorer skall in-
ledas med en forberedande kurs. Under
denna period fir eleverna de kunskaper
som erfordras for den darpd foljande
grundliggande flygslagsutbildningen. Flyg-
vapenchefen anser att flygnavigatorerna lik-
som filtflygarna bor fa civilanstéllningsut-
bildning for att férbereda aterging till det
civila livet samt tjénstepremier vid kon-
traktstidens slut.

lhelil.-np(arl.';l valkad

Sedan Bell Alrcraft Corporation 1942 bor-
jade produktionen av helikoptrar har bola-
get seriebyggt fem olika typer. Den forsta
seriebyggda Bellhelikoptern var modell 30,
direfter kom modell 47B, och som tredje i
ordningen YHB-12, en B--10-sitsig helikop-
ter med rotor. Den fjiirde har beteckningen
modell 47G, och anvinds bade for clvilt
och militirt bruk. Bells senaste trumfess &r
HSL, en antiubdtshellkopter med rotorerna
i tandem. Denna iir avsedd for amerikanska
flottflyget.
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Volkswagens

Rikspokalen

Segrare: Allan Borgefors
Overldgsen lagseger i
markestavlingen och 2:a,
3:e, 4:e, 6:e, T:e och 9:e
placering individuellt.

Silve

Dambiltdvlingen

Segrare: Cecilia Koskull 9 av d

Dessutom 2:a, 3:e, 5:e och

9:e pris individuellt. triumf

Nya Volkswagens obrutna segerkedja i 1954 ars
stora OT-tivlingar dr ett stralande bevis pa att vagnen med de
30 »segerhiistarna» i motorn ar vagnen for svenska viagar. Dess
otroligt silkra viaggrepp, suverana fjadring och motorns enorma
slitstyrka och stryktalighet har skapat Volkswagens rykte som
»segerbilen» vare sig det giller hard tavlingskorning eller daglig
brukskorning. Volkswagen — vagnen vdrd att vdnta pad!

" PEKNIKENS VARLD 15/51

Segrare: Ake Ahrberg
Volkswagen. Dubbel

nya hastar yav

SEGRAR i

stortavliingar!

Florida Cup

Segrare: Carl-Gunnar
Hammarlund

8 av de 10 framsta korde
Volkswagen ;
Mairkeslag: 1:a, 2:a och
3:e pris.

ot I

Upplandsloppet
rskoldarna B i
Segrare: Gunnar Kall-
strom

Markeslag:r 1:a och 2:a
pris. 2:a, 4:e, T:e och 9:e
pris individuellt.

e 10 framsta korde

i markestavlingen.
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Den nya tillsatsen CI (control-
led Ignition) finns nu i Caltex
CI-PLUS bensin. Den tillver-
kas av Ethyl Corporation, som
sedan 32 ar tillverkar blytetra-
etyl. Denna nya tillsats kom i
marknaden i Amerika den 1
februari 1954 och har omedel-
bart skickats till Sverige for
att komma de sverfska bilidgar-
na till godo. :

- -

3 B 9 .
"\ Arels storsia

nyhet pd

7 vp By wr Sy
bensinfronfon

CI-PLUS bensin ger Er:
Snabb start’

Ingen knackning
Toppeffekt

Kvick acceleration

Extra hdstar

Total forbranning

Flera mil

DX 9 A W~

Smidig gang
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Ragnar Gullberg:

(Generalsekreterare i Sveriges molorfederation)

GAVOR OCH GENGAVOR

#r Sveriges Motorfederation ar 1950 i
samarbete med Expressen startade det
forsta sexdagarsloppet efter kriget var
grundtanken att Aaterknyta kontakten
med denna internationellt sa tillimpade tav-
lingsform. Men baktanken fanns ju ocksé att
idter bereda den svenska motorindustrien
tillfallen till utprovning av sina konstruk-
tioner och jamforelse av de svenska maski-
nernas kvalitet med de importerade. Att till-
fallet ar lyckligt valt visar bl. a. alla: smick-
rande omndmnanden i engelsk och tysk
fackpress som tillmater just sexdagarslop-
pen for motorcyklar det storsta vardet som
provningsfilt for nykonstruktioner. "

Under aren 1950—54 har i Sverige genom-
forts fem sexdagarslopp och det &r synner-
ligen val lampat att gora jamforelser mellan
det forsta och det femte loppet. 1950 stod 85
forare och vantade pa startsignalen och de
fordelades till 20 forare pd svenska maski-
ner och 65 pad importerade. Gor vi samma
jamforelse med 1954 Aars tavling ser vi 87
startande med 61 pa syenska och blott 26
pa utlandska motorcyklar. Vi stills alltsa
— gladjande nog — infor en total omkast-
ning av proportionerna.

Total omkastning

En annan markbar forskjutning ar fordel-
ningen mellan tvatakts- och fyrtaktsmaski-
nerna. 1950 smattrade 15 forare ivdg pa tva-
taktare medan 70 valde fyrtaktsmelodin.
Fyra ar senare kunde statistiken pricka in
69 forare med tvdtaktsmotorer och blott 18
med fyrtakt. Kort sagt kunde konstateras
att »omkastningen blev totals.

Vidare i statistiken: Av de 85 startande i
1950 ars tdvling fullfoljde 54 medan av de
87 startande ar 1954 47 pressade sig over
mallinjen. Proportionerna mellan de svenska
och de utléndska maskinerna reellt och pro-
centuellt bland de fullféljande gir ocksa i
blagul favor. Det ndgot storre manfallet vid
den senaste tdvlingen kan nog endast till-
skrivas den omsténdigheten att taylingen &ar
frin Ar gjorts hardare for att vinna sa stora

likheter med det internationella sexdagars-
loppet som maojligt.

Vilka slutsatser man #n drar av ovansta-
ende siffror kvarstdr dock utan tvekan att,
en forskjutning till forman for de svenska
motorcykelmirkena skett, och det &r min ab-
soluta uppfattning att just motorcykelsexda-
gars har en betydande andel i denna glad-
jande frammarsch for svensk motorcykelin-
dustri. P4 tal om firmor, s valjer Monark
och NV — &n sd linge — att arbeta med
importerade motorer medan Husqvarna har
experimenterat fram en helsvensk motor av
mycket god kvalitet. JB-motorn #r ocksa ett
utmirkt arbete, och de av NV licensbygg-
da motorerna for det internationella sex-
dagarsloppet har man vissa forhoppningar pa.

Nej till tvatakisoljor

* En intressant detalj vid arets tavling var
att samtliga svenska marken vagrade att
kora pad tvataktsoljor. Om det betyder att
tvataktsoljor inte &r det bista tankbara for
standardmotorer later jag vara osagt, men
tydligt ar i alla fall att man anser dem
olampliga for tavlingsbruk.

SVEMO:s OT-utskott som har ansvaret
for den svenska representationen vid det
internationella sexdagarslopp som kors i
Wales den 20—25 september har nu for
forsta gdngen helt dragit ut konsekvenserna
ay den svenska motorcykelindustriens fram-
marsch. Detta Aaterspeglar sig 1 att ett hel-
svenskt nationslag tagits ut till den kravan-
de tdvlingen. y

Svensk motorsport &r givetvis synnerligen
tacksam mot industrierna for deras vilvilliga
instdllning till motorsporten. Men — har
inte den svenska motorsporten med sex-
dagars ocksd gett industrien ett och annat
gott handtag?! Néja, gavor och gengivor..,
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| VASST PIGGSVIN STACK IFRAN I SPURTEN

I' INTE SAG i Hedemora
hdr TV:s stora special-
e om teknikhemligheterna
bukgm GP-segrarna. Det fanns at-
skilliga tekniska detaljer att titta
pa itdepan, och efter banan visade
fabrikernas fortdkare kértekniska
ﬂne&ﬁgr, som inte alla pa askadar-
plafs\}:ﬁade mojlighet att uppsnappa.
e

Tl’-ﬁg ortage: Nils Tengberg
(texpt)‘»;, Len Waornberg — Hans

et fanns mycket intressant pa

bromsfronten i Hedemora. Vil

dimensionerade kylluftintag ar

modellen 'i ar. Amms Norton
hade t. o. m. centrifugalflakt av
lattmetall som satt mellan de tva
ekerraderna i framhjulet. TT-forare
bromsar mest med frambromsen
och det behovs rejdla kylanordningar
for att fora bort sd& mycket vdrme
som mojligt fran de glodheta trum-
morna.

Dimensionerna i Nortons 500-mo-
tor ar 90X78,4 mm. Diametern &r
alltsa betydligt storre &n'slaget. Sen-
sationella matt i en motor som for
bara nagra ar sedan matte 79X100
mm. Man kan nog lugnt forutsaga

Ju storre diametern &r, desto svarare
dr det ndmligen att erhédlla en hog
kompression utan' att fa ett alltfor
sgrunt> forbranningsrum. I ett si-
dant har den tdndande g
att samtidigt antédnda hela gasbland-
ningen och foljden blir girna sjily-
antandning. Sedan man iat kom-
ma underfund med ait loffiaiag, for-
gasarens storlek och placering samt
insugningskanalernas uiz2ende bety-
der mer for brinsle gen An
stora inloppsventiler s3

4 ver man
inte heller stor diamet: att fa
plats med sadana. Ligre hastig-
het d&r nu en gang infc zilt hir i

varlden. ..

nistan svart -

overdrifter i den viagen. De fyra

sburkarna» 1 Armstrongs Gilera
mitte 52X 58 mm. Motsvarande siffror

for Colemans snabba AJS var 68X

68,5 mm — saledes en nastan »fyr-
kantigs motor. Kommer vi snart att
fa bevitina en kriftgang dar dia-
metern krymper och slaglingden
okar?

B&

#iedan TT-maskinerna mer och mer
kapsias in for att erbjuda minsta
majliga luftmotstand forsvinner kaps-
fingerr kring en hel del detaljer. Ba-
ge Armstrongs Gilera och Amms
Norton saknade skyddande ror kring
iadrarna bak. Det ser fult ut men
gsr att kylluftstrommen kommer at

ger. Om vinden kan flikta fritt kring
ddmparna i 200 km/t fart haller sig
viskositeten hos stétdamparoljan me-
ra konstant.

Ett annat stidlle dar man tidigare
sokte bygga in men nu frilagger &r
motorns vevhus. Medan standardma-
skinerna blir renare och renare till
exterioren blir alltsi racermaski-
nerna allt mer »srisigas. Pa Amms
Norton hade t. o. m. svianghjulet tit-
tat fram. Ett svinghjul maste ha stor
radie for att kunna goras nagotsanar
ldtt, men &nda representera tillrack-
liga masskrafter, och ett stort sving-
hjul pa en kortslagig maskin maste
monteras utvindigt om inte vevhu-

SAG GJORDE SUSEN

Malmberg — Gite Cedérus (foto
Fias s ( ) Italienarna, som ju bhoriade med
korta slag, gar inte lingre iill nagra

att Norton nu natt gransen for hur

.mycket SlRclineleatian i forkartas set skall bli alltfor klumpigt och vev-

staken onddigt lang. Monteras det
(Forts. pa sid. 34)

dimparna. Deras dampande -effekt

avtar nimligen nar temperaturen sti- : sedan Reg Armstrong stannat for att byta

glaségon pa C-klassens 25:te varv blev han
tvungen att kora riktigt fort for att knappa
in pa titduons ledning. Han lyckades da
bl. a. sla ett ganska fantastiskt varvrekord.
28:de varvet avverkades namligen pa 2.38.8,
vilket innebar en medelhastighet av ca.
166 km/t. Gileran lag perfekt pa viégen och
tycktes som fastklistrad vid banan i den his-
nande farten. En av hemligheterna bakom
det perfekta vaggreppet var att Armstrong
lat saga sonder bakdiacket strax innan start.
Banan var litt regnvat och genom att saga
mellan nabbarna fick man fram en dackpro-
fil som faste battre pa det fuktiga under-
laget. Gileran &r inte ldngre snabbare an
Norton och AJS och darfor maste alla knep
tillgripas for att fa den armstrongska Gile-
ran att ga riktigt fort.

svine | kort om
Amm och spurtar i
mal som segrare. Ne-
dan fleder Amm fort-

PIGGSVIN MED STING

(Teckningen ur Motor Cycling, London)
AJS 500 anses av manga som en av varl-
dens absolut snabbaste TT-motorer. Den gor
over 220 km/t i toppfart. Motorn ar en ut-
veckling av det beromda »Piggsvinet»>, men
har inte de spetsiga kylflansar som gav den-

SEGERNS SOTMA —
Fryntlige nyazeeldnda-

TEKNIKENS VARLD 15/54

ren Rod Coleman nju-
ter intensivt valfor-
tjitint segerkyss utde-
lad sav  kranskullan
Kerstin Froberg. Cole-
man é&r kénd for att
péapassligt utnyttja
alla chanser han fér.
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na motor dess smeknamn. T. v. ses hela mo-
torn i genomskarning varvid man speciellt
ligger marke till de overliggande kamaxlar-
na som drivs genom en hel serie drev. De-
taljbilden t. h. visar veypartiet och hur
viaxelladan sitter monterad. Effekten hem-
lighalls av fabriken men torde uppga till
omkring 60 hk.

Vand! ¢



Forts.

MED DODEN PA BONPALLEN

an korde som en speedwayforare — satte

ner foten i marken (f6lj pilen pa bilden

ovan) i varenda kurva och vrikte sig runt
utan TT-dssens vanliga smidighet och grace.
Han &r inte radd for nagonting. P4 konti-
nenten brukar man siga att han kor med
déden pa bonpallen — men lyckas skaka
den av sig genom sina oradda mangvrar.
Pi Isle of Man har han gjort en luftfdrd
mot en betongmur i 200 knutar, pd Solitude
renderade en oférsiktighet honom en lang're
tid i gips pa ett tyskt sjukhus (vilket inte
hindrade honom fran att en tid senare starta
pi Grenzlandring med benet i gips!) och
i Hedemora holl han pad att gora om den
bravaden tillsammans med en varvad svensk
forare. Han ar den femte i vérlden efter
Hunt, Woods, Guthrie och Duke som tagit
bade 350- och 500-segrarna i engelska TT
samma ar. Han har &kt fortare &n de flesta
nar han pa Nortons »flygande fisks forra
Zret satte 61 nya varldsrekord pa Montlhery

— bl. a. korde han en timme i 215 knutar
och noterade medelfarten 234 pa ett varv.

Denne orddde och snabbe herre &ar den
sydafrikanske fartpantern Ray Amm, som
vann 350-ornas och kom tvaa i 500-kubikar-
nas uppgorelse i Hedemora. Det var inte
forsta gangen han fick tampas med Rod
Coleman. De som trodde att sparakningen»
i Hedemora var uppgjord pa forhand skulle
sett 1952 ars hollindska GP dar Amm och
Coleman jagade varandra hjul i hjul varv
efter varv. De ar gamla dodsfiender pa
tavlingsbanan med andra ord.

Artie Bell, som upptidckte bade Geoff
Duke och Reg Armstrong, har dven varit
Ray Amms ldromastare. Efter en vagsam men
snabb karridr som amatdrférare har Ray nu
blivit forste man i Nortons fabrikslag.

Ray Amm ar spinkig som en spindel men
har mod som en afrikansk jaktpanter. Slip-
per han fler olyckor kan han g hur langt
som helst.

$nabba 125-kubikaren MV-Agus-
to hade liksom fabriks-Norfon
utvéindigt svanghjul. Det kan dé
gbras stort utan att bli tungt.

10

Nortons frambromstrumma hade
en contrifugalflékt med hdg ef-
fokt mellan ekerraderno, Kylluft-
intaget &r kraftigt dimensionerat.

Okapslade bakfjtidrar &r Gileras
och Nortons modell | &r. Genom
att kylluft kommer & hélls s15)-
démparoljans viskositet kenstant,

AR Y WY TR
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Vid hastigt péseende ser den hdr bilden kanske
inte 3& marklig ut, Titta ndrmare — det &r Arm-
strong som ligger | bokhjulet p& Coleman. De
har valt exakt samma spér genom en kurva.

TEKNIKENS VARLD 15/54

FARTRADD FARTKUNG

lindske fartfantom, som kor-

de 6ver 165 km/t i genom-
snitt pa sin 500-kubikare och
var uppe i ndrmare 220 km/t pa
rakorna, erkénde: for TV — att
han dr rddd for att aka fort!
Han anser att de moderna 350~
orna ar pé tok for snabba och
foreslar att man snarast begrian-
sar TT-sporten till tre klasser
— 100, 200 och 300 em®. Fast den
snart ‘26-arige fabriksforaren
tyglar en av virldens snabbaste
flercylindriga maskiner (och far
bra betalt for det!) anser han
att hans korteknik inte gor -en
flercylindrig maskin rattvisa.
»Varje varv pa ett TT-lopp»,
sédger han, »hittar jag kurvor
som inte fanns déar \pg forega-
ende varv.»

Armstrong har kort det mesta
under sin metorliknande karri-

neg Armstrong, Gileras ir-

dr som TT-stjirna, Han borja-

de som fabriksforare hos AJS
1949 och har sedan i ordning
avverkat Velocette, AJS igen,
Norton (med vilket m#rke han
1952 hade sitt verkliga glans-
ar), Gilera och NSU.

Otur stoppade Reg i Hede-
mora. Han har haft otur forr
— 1951 korde han da foga drift-
sikra AJS och nér han aret
efter bytte till Norton hade detta
marke stindiga kedjebekymmer.
Det #r en odets ironi att det
just var AJS och Norton som
visade honom bakhjulen i stora
Daldansen. y

Reg Armstrong har gitt i
skola hos Stanley Woods och
Artie Bell. Han har fatt lira sig
att inte kora fortare én den egna
skickligheten tillifer — inte
spela hogt i TT-spelet med li-
vet som insats,

Stora trattar fanns det gott om pé&
de encylindriga maskinerna. Den hér
Velocetten, som led av »megaphoni

Annat var det med de fHarcylindriga
fyrtaktarna. . Dér var réren raka och

tis», var som synes inte vanlottad.

{&mntjocka och sdngen en helt anna
— skén musik efter hela varvtkolunn.




Nu lyser det i kalken
hos Ljungstrom igen...
Och det ska inte
sléiickas forrdan man

borjar slamra med

nithamrarna pa skrovet

till det oceanfartyg
som en dag blir det
mest unika och revolu-
tionerande man

silctat vid Vinga.

Han vill namligen:

HISSA
SEGEL
GEN!

Av Oscar Hedlund

i 4r helt enkelt piskade til.l att
goéra nagonting! Vi maste ta q}l de
_stora segelfartygen igen. Smickra
fartyg med svillande segel blir
riddningen — fast under absolut for-
utsattning att de radikalt nykonstrueras.
Anledningen? Ja, den &r inte en utan
tva: havet och oljan. Det forra har genom
att vid ett par tillfdllen bryta' sgnder
de mest ultramoderna fartyg i Oppna
sjon bevisligen klargjort att konstruk-
torerna pillrar med passarna efter,fel
linjer, Och seglen kommer automatiskt
att ga i topp den dag vérldshushéllgmg:
en konstaterar att oljan pé allvar &r pa
upphiliningen och maste drygas ut.
Det ar ingen vildhjérna till nyklackt

: ingenjor som i allmint varldsforbatt-

rarnit klipper néven i bordet. Han éir"79
ar, heter Dr-Ing. Fredrik Ljungstrom.
och har skaffat sig véirldsryktg med en
lang rad epokgorande uppfinningar ba-
de till lands och sjoss. Han var med pa
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ett horn en gang och skapade den forsta
frihjulscykeln. Han konstruerade den
valkianda Ljungstromsturbinen,.och un-
der krisiren holl han vidrmen uppe pa
oss genom sitt arbete med Kvarntorps-
oljan. Och s& hans Ljungstromsbatar. ..
Smé under av lika raffinerade som re-
volutionerande flytetyg till segeljakter!
Sia dr Ljungstrom kan om néigon ligga
sig i sin héngmatta med ett livsverk
som huvudkudde, /

Men det #dr just vad han inte gor!
Nu dr det hogsisong péd skaparfronten
igen. Det rédcker inte bara att sdga
sidealbats. Man madste gora en ocksd.
S4 det ar full rush i den lilla verkstan
och pa ritkontoret i den idgandes villan
i Fiskebdckskil. Det lyser i kaken till
langt fram pad smatimmarna, och unge-
far i samma veva som morgonbrisen gor
sin inspektionsvinda .bland holmarna
och skédren sdtter den grinade veten-
skapsmannen sig vid ritbordet igen.

Det #r ett par fragor dr Ljungstrom
ska ha svar pa. Varfor brots tankbatar-
na mitt itu som om de var gjorda av
spunnet socker? Varior finner man Sig
i att dven ‘den storste av atlantjattar
far ungefir samma styrsel som ett
notskal vid orkandags? Och varfor ska
det gunga si fortvivlat nir vagorna
kan bli hégst tjugondelen av hela ba-
tens ldangd?

Eftersom det #r havet som bryter
sonder och misshandlar batarna firner
dr Ljungstrom det hogst skiligt att
just havet svarar pd hans fragor.

Ja, det var en fraga till ocksd. Ol-
jan,.. Hur hade redarna tiinkt ordna
for sina fartyg niir borrhilen runt om-
kring i viirlden med en suck shger
:f:‘lc})n att dom inte orkar si viirst linge
i1l?

Vinden ser alltsa ‘ut att vara mogen
att komma till heders igen. Den har Vi
sd mycket vi behover av, och inte l&r
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Segelkonstruktionen till motorseglaren &r redan lanserad. Ljungstromjakterna
gér sina knop med denna stag- och boml&sa rigg, som f. . skulle kunna vara
relik frén vikingatiden. Focken &r slopad och seglet delat i tvé stora dukar.

Dr-lng. Fredrik Ljungstrom — den svenska ingenjorsvarldens grand old
man — tillsammans med modellen till den bétkonstruktion som sannolikt
blir toppen p& hans bana som uppfinnare med internationell berommelse.

Fredrik Ljungstroms motor-
seglare ar i forsta hand avsedd
for langa trader dar ej krav
pa snabbgaende fartyg behover
stédllas. Foljaktligen riaknar man
mest pa ekonomiska fordelar.
Om man t. ex. forutsdtter en
medelhastighet pa 12 knop skul-
le en atlantresa stilla sig bil-
ligare @n for ett motorfartyg av
samma storlek men utan segel.

Deplacement: 2.000 ton

Langd: 87,5 meter

Bredd: 16 meter

Mastdimension: 65 m i hojd

och 3 m vid rot.

Hastighet: c:a 12—15 knop

Brinslevinst: c:a 65 procent

Marintekniskt experiment péagar! Gullmarsfjor-
den overtraffar den basta av skeppsprovnings-
rannor och med specialinstrument, vanligt met-
spo.och ovanlig bat tvingas havet att berétta.

den val ta slut heller. Sa.varfor lata
alla de miljontals shistkrafterna» bara
komma till anvindning till sjoroman-
tikens fromma?

_ch, en fornuftig losning pa kombina-
tion mellan motordrift och segel verkar
nog inte sa tokig som den later!

Men inte lar det vil ga med tillimp-
ning av konventionella battyper och
vanliga segelkonstruktioner! Hur den
nya motorseglaren ska vara riggad
ir dr Ljungstrom fullstindigt pa det
klara med. Pa det 2000 ton tunga skro-
vet reser han en 65 meter hog mast,
tre meter vid roten, utan stag och bom,
men dnda stark nog att halla ett segel
pd 1000 kvm. Genom att masten inte
far nagra stag blir den vridbar, och i
full orkan blir det dirigenom mojligt
att fran bryggan reva seglet genom att
helt sonika rulla upp det pA masten.
Men ér losningen pa seglet enkel, sa
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ar vagen till den idealiska skrovformen
s. a. s. desto mera tornebestrodd.

»For det ar just i skrovet som det
onda sitters, pastir dr Ljungstrom. Han
avlevererar en fruktansvird rasop mot
allt vad nutida batbygge heter och ir
minst sagt forvanad over hur »unga och
friska batkonstruktorer» kan tota ihop
nagot sad gammaldags och ldtt vansin-
nigt som manga av deras batbyggen ar.
Dessa »konventionella ladors» kardinal-
fel dr forst och framst: de ar for sty-
va. Det ar nastan bara raka linjer for
hela slanten och detta darfor att kajer-
na och lastrummen av nagon anledning
maste vara forsedda med raka sidor.
Och redarna kommer vid varje nytt
batbygge med strama ekonomiska for-
hallningsregler och anlidgger for det
mesta bara kommersiellt praktiska syn-
punkter. Det byggs och dops och sa
aker skapelsen i sjon och allt verkar
bra pa alla satt. Tills den dag havet

Foto: Bo Dahlin

grabbar tag i lddorna och vrider dem
sonder och samman. Ja, sedan sitter
diar en hord konstruktorer i undran
vad som orsakade katastrofen. Och sva-
ret i de flesta fall kan bara bli ett:
felkonstruktion!

I kampen mot havet valjer dr Fredrik
Ljungstrom vapen som det hittills aldrig
smakat pa. Han baserar sina skrovkon-/
struktioner pa den s. k. cirkelbdgsprin-
cipen. Rent vetenskapligt uttrycker han
det sa att skrovets form bestams av tva
cirkelbagar: en som anger kollinjen och
en som dikterar spantens krokning. P3
detta satt blir skrovet sa skapat att det
standigt angripande havet overallt mgo-
ter en konvex ogastvanlig yta och dar-
med far stotkraften avsevirt reducerad.
Hela konstruktionen blir mycket veka-
re an en gangse bats. Men den kommer
att kunna halla balansen bittre &n nagot
annat som gatt av stapeln. Titta t. ex.

- (Forts. pd sid. 36.)
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Tva tinunar vid ratten:

Alfa Romeo
1900 c Super Sprint

inga tvd timmar vid ratten den hér

gangen. Alfa Romeos demonstratdr,
den fran forkrigsaren valkinde racer-
féraren sFreddy» Zehender, var hért
bokad med sin tjusiga, gralackerade
vagn den korta tid han var i Stockholm.
Under en timmes tid hann jag emellertid
tillryggaligga atskilliga mil pa uppsala-
vigen och samla en hel del angenima
intryck vid ratten pd Alfan, som &r en
av samtidens mest bekanta sportvagnar
ay internationellt format.

Super Sprint Ar utvecklad frin den
familjevagn, som Alfa, Romeo sldppte ut
for nagra ar sedan i akt och mening att
erdvra en yidare marknad dn den dyra
2,5-liters modellen kunde na. I sin nu-
varande form 4r »familjevagnen» Alfa
1900 Super dock ingen billig bil —
den kostar omkring 20.000 kronor.
Sportmodellen Super Sprint har kort
hjulbas, trimmad motor och lacker spe-
cialkaross fran Touring, den kénda ita-
lienska karosserifirman, och kostar na-
got mer #n trettiotusen kronor. Med en
slagvolym ay 2 liter ger den fyrcylind-
riga motorn (som har tva overliggande
kamaxlar) 115 hastar vid 5500 varv/m
och tj#nstevikten #r ungefdr 1100 kg.
Vagnen &ar ganska liten | ytterméatten
och eftersom Tourings »superleggeras-
byggmetod inte slosar med kilona kan
man ta for givet att vagnen &r solitt
byggd. Det gor den ocksd intryck av
att vara, ty ute pa vigen kinns hela
vagnen som gjuten i ett stycke. Den &r
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0 m man skall vara drlig blev det

Av Bertil Bjorkkman

praktiskt taget vibrationsfri dven vid
mycket hoga farter pd ojimn végbana.
Ingen inbdrdes rorelse mellan dérrar
och doérrposter tyder péd otillrdcklig
vridstyvhet, en svaghet som annars
vidldder méanga latta sportkarosser och
med tiden ofelbart leder till skrammel
och knirk.

Vi tycker att denna Alfa-Romeo &r
er. av de vackraste bilar som prytt
TV:s sidor — var bild javar nog inte
den Aasikten. Bilen &r verkligen linje-
skon, men samtidigt diskret utformad.
Ocksa interidren vittnar om sdker smak
och konstruktéren har forsmatt varje
form av billigt grann utsmyckning.

Installerad bakom ratten Gverraskas

man ay att denna Italienbyggda bil ger.

plats for de linga ben, som &r s ménga
av oss nordbor medfédda, Forarsitet
kan skjutas sé langt bakat att en 186
em lang karl inte ens nar att trampa
ur kopplingen! Takhéjden dr inte lika
gverdimensionerad, en lang karl kan
sitta rak men knappast ha hatt pa.
Vagnen har rikligt med instrument:
fartmitare och varvtalsmétare sitter
rakt framfér ratten, och férutom de
vanliga instrumenten finns en oljetemp-
matare. Sikten #r utomordentlig, ty
vindrutans sidstolpar #r mycket smick-
ra och bakfonstret nistan lika stort som
vindrutan. De tva sédtena dr hérligt be-
kvdma. I bakvagnen finns en avsats,
som med hjélp av ett par kuddar kan
ge tva personer sittplats under kortare
(Forts. pd sid. 34)

elgvisionsvcckun i mitten av

maj uppvisade en brokig prov-

karta- pd olika TV-mottagare,
atminstone vad
yttre betraffar. Ge
dem alla var den
standarden med
bild- och ljudlval
byggda apparater:a

araternas

tekniska
ordentlig
svensk-
Luxor,

Radiola) visade zladjande
nog vil uthirda ea lfimforelse
med de importerasie upunkt,
Centrum, Grundig, ilips, Te-
lefunken och Siemeus

Den intresserade allindnheten
har vidl med fa undantag varit
hinvisad att se TV-programmen

)
i radioaffirerna, och det &r
olimpligt om man nu vill sdka
bilda sig en uppfattning om den
roll som televisionen kan komma
att spela i framtidens hemliv.
For den enskilde ar det i forsta
hand fem fragor som é&r av in-
tresse: inkopspriset, bildstorleken,
apparatens mandvrering, antenn-
problemet och servicebehovet.
Hos radiohandlaren har han en-
dast kunnat bilda sig en upp-
fattning om pris och bildstorlek.
Priset & ju avsevirt. Den billi-
gaste TV-mottagaren kostar 1.690
kr, den dyraste Over 2.000 kr.
Kan man nu viénta sig att de
kommer att sjunka avsevart i

-pris inom en Overskadlig fram-

tid? Det &r en i hog grad Ooppen
fraga. Till att borja med &r det
ofrankomligt att de avsevérda in-
vesteringar som gjorts fran fabri-
kanthall i instrumentutrustning
och laboratoriearbete kommer att
avspegla sig i forsdljningspriser-
na. I prissinkande syfte bar upp-
ldggningen av storre tillverk-
ningsserier verka. Diremot far
det betecknas som mycket tvi-
velaktigt om apparatpriserna na-
gonsin kommer ned pad en sa-
dan niva att det finns utsikter att
TV-mottagaren blir en standard-
bestAndsdel i det svenska hemmet
p4d samma sitt som radiomot-
tagaren nu &ar det.

Bildytans storlek &r hos flerta-
let modeller 17 tum, motsvarande
28%37 cm. Den har betecknats
som svensk standard. I USA,
som oOverlagset har ledningen pa
televisionens omrade sedan tiden
efter kriget, har utvecklingen
ghtt mot storre bildytor och dir
ir 21 tum standard, Sikert ér Vi
hiir pa viig mot den storleken p
bildytan och ett par firmor har
;c}c‘lan apparater med denna stor-
ek.

TV-mottagaren har en bilddel
och en ljuddel och dessutom syn-
kroniseringsanordning som gor
att bildsénderdelningen ph sén-
darsidan o. hildsammans#ttningen

(Forts. pd sid. 33)
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- skall kopn REGETHIIES

Televisionen bérjar dntligen fd fast mark

. RADIOLA. Allstrémsmottagare med
standardbildyta och inbyggd anten
Kontroller: kanalvéljare, ljus- ach ljud-
styrka ccgn[__k’léﬁi’ﬁ;'g; Pris: 1850

under fotterna hdr i landet. Sd hdr I inkdrs-

porten ldmnar Teknikens Ydrld en &verblick
av de TV-mottagare som nu finns | mark-
naden och Kjell Stensson funderar kring
dem och den blivande apparatspekulanten.

LUXOR. Standardbildyta. Yaxelstrom.

Kontroller:

kanalviéljare,

ljus- och

ljudstyrka, bildhélining, kontrast. Lev.

dven av Skantic.

Pris: Ej satt.

TELEFUNKEN. Véxelstrém. Standard-
bildyta och inbyggd antenn. Kontrol-
ler: kanalvaljare och kontrast, ljud-

O a5 4
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och ljusstyrka, klangfarg. 1695 kr.

&

ey

GRUNDIG. Allstrémsmottagare och
standardbildyta. Inbyggd antenn.
Kontroller: kanalvaljare, ljus-och ljud-
styrka, klangfdrg, kontrast. 1695 kr.

AGA. Allstrtdm med standardbildyta
och inbyggd antenn. Kontroller: ka-
nalvdliare, bildh&llning, kontrast,
ljus- och ljudstyrka. Pris: 1695 kr,

BLAUPUNKT. Allstrém mad inbyged

antenn nda
Kontroller: kanalvéljare, ljud-och ljus-

styrka samt klangférg. Pris: 1695 kr.

och med standardbildyta.




UNG BILKUNG: — Vi ska
vara forst... wvar Henry
Ford 1I:s losen ndr han bara
28 dr gammal Gverfog sin
farfars dd ruinhotade bilim-
perium. Tidpunkten var 1946
och Ford-koncernen pdminde
mest om en koloss pd ler-
jotter sedan jatteféretaget pd
mindre an ett halvdr gjort
en forlust pd bortemot 55
miljoner dollars. Dd kavlade
emellertid Henry Fords son-
son upp skjortdrmarna  och
lyckades fd sin farfars bilim-
perium pd jotter igen. »HF
II» som han tecknar sig pd
orderlapparna inom foretaget
gjorde nyligen en blirtvisit
i Sverige och hann ddrvid
bl. a. med glans klara av en
korseld av margdngna frdgor
vid en pressmoitagning i
Stockholm. Den nu 36-drige
amerikanske bilkungen ar
foga intresserad av ldsning
och ldmnade wuniversitetet
utan att avldgge ndgon exa-
men. Ddremot tycks han ju
ha betydligt storre blick for
det praktiska och andamdls-
enliga ...

ELHJARNA: Det virldsbe-
romda foretaget Internatio-
nal Business Machines (IMB)
har konstruerat en ny elek-
trisk »hjdrna» som kan kla-
ra av synnerligen komplice-
rade rakneoperationer. Den
jobbar Aven mycket snabbt,
sigs kunna klara av 10 mil-
joner aritmetiska rakneope-
rationer p& en timme. »702»
kallas .den tills vidare.

OGIFTIGA GIFTPINNAR: En
schweizisk lakare, dr B.
Steiner, pdstdr sig ha kom-
mit pd metoden att gora ci-
garretter helt ofarliga. Ge-
nom en speciell process blan-
dar han en viss vitamin med
tobaken och hokus pokus
blir giftpinnen ofarlig. Pd-
stdr doktorn. Amerikanska
och italienska cigarrettfabri-
kanter dr skeptiska men har
i alla fall bett att fd titta
ndrmare pd hans patenterade
metod.

APVIGT: En ny stridsvagn
med en hel del finesser har
nu kommit { produktion i
USA. Den byggs pa Chrys-
ler-verkstiderna och Kkallas
tills vidare endast for T-43.
Det #r en bjasse pAd 60 ton
med en 12-centimeters kanon.
vid den forsta demonstratio-
nen hirom dagen klittrade
den »som en apa» uppfor en
meterhdég cementyigg, snod-
de utan svarighet Over en
2,5 meter bred grav och ge-

nom en rejal »pdls, 30 me-
ter lang och drygt en meter
djup. Motorn &r luftkyld och
pad 810 hk, och styrningen
sker endast genom impulser.
— Liattare att kdéra d@n en
traktor, pastod en av prov-
forarna. Transmissionen &r
helautomatisk vilket sigs in-
nebdra stora fordelar i sam-
manhanget — och det kan
man ju forstd, for det kan
kanske vara svart att kom-
ma ihdg att koppla ur i stri-
dens hetta.

Utdver den stéddiga kano-
nen har stridsvagnen tva 30
mm automatkanoner och en
50 mm automatkanon i sjilva
tornet. Amrisarna sitter
stort hopp till bjassen — om
det skulle smilla pd allvar
igen och hivdar energiskt
att T-43:an utan svdrighet
slar ut ryssarnas storsta vagn
for narvarande, Stalin III.

KONSERVERING: En annan
sak som just nu intresserar
de amerikanska militdirerna
dr forsok med att konserve-
ra livsmedel med radioaktiv
bestrdlning. Man har i dagar-
na startat prov som berdknas
pdgd i fem dr. Hdller proven
vad vetenskaparna pdstdr sd
skulle alla kylskdp sméning-
om bli onddiga. Men det
dterstdr dnnu att forvissa
sig om innan man sdnder
kylskdpet till skrotning.

BILNYTT: Samarbetet mel-
lan Englands tva storsta bil-
industrier, Nuffield och
Austin, i British Motor Cor-
poration kommer inom kort
att bédra ytterligare frukt. I
host kommer nimligen en
helt ny 2,5 liters sexcylindrig
motor pa hela 90 hk. Den
kommer di att aterfinnas i
Morris 6, Wolsely och nagon
Austinmodell. Tanken bak-
om BMC, som f. 6. 4r Eu-
ropas storsta bilindustri, ar
standardisering av modeller
och motorer. S4 smaningom
kommer man att rensa upp
i modellfloran. Det behdvs.
Serviceverkstiderna tackar
pa forhand.

SMATT OCH GOTT: Ameri-
kanarna investerar varje dr
10 procent av nationalin.
komsten pd inkdp och drift
av bilar, — Den stdrsta elek-
tromagnet som anvinds vid
atomklyvning vdger 10.000
ton. — Ndra en miljon kilo
nylon anvidnds nu drligen vid
tillverkning av maskindelar,
ddr tdlighet och styrka dr
viktigare dn kostnaden.

Ny lank i fryskedjan

Djupfruset har blivit en allt
populirare signaturmelodi pa
livsmedelsmarknaden och be-
grepp som fryskedjan, rotations-
kompressorer, thermobilar, 106s-
frysning, hemfrysbox och frys-
fack borjar langsamt, men si-
kert glida in i det allminna
medvetandet. Helt nyligen kun-
de f. 6. SLAB — det betyder
Svenska Lastbilsaktiebolaget —

>’ Detaljerna som gor’et...>’

Att springa omkring i en buss
dagarna i #nda och sdlja bil-
jetter med en 40 kilos kassa-
apparat pd magen skulle vil in-
te sA virst manga konduktorer
varken orka eller ha lust till.
Nu har emellertid de tvd ingen-
jorerna Uno Larsson och Nils
StAhl® vid hornsbergsfirman Al-
mex i Stockholm efter ndra tre
&rs ritande och puzzlande i kilo-
och volymjaktens tecken kon-
struerat en behiéindig biljettmas-
kin pd bara 1,9 kg. Sven Jans-
son (se bilden) &r en av dem
som ser till att de 900 detal-
jerna i Almex-apparaten kom-
‘'mer pa ritt plats.

och Helsingborgs Fryshus AB
foga en ny viktig lank till frys-
kedjan genom en hypermodern
thermobil vird 150.000 kr, Bara
det 600 kg tunga amerikanska
kylaggregatet kostar 25.000 kr.
Bilen dr f. 6. en Scania Vabis-
produkt, medan en hollandsfir-
ma svarat for pdhdngsvagnens
chassi och ett tyskt foretag le-
vererat dennas ' dverbyggnad.

Liten motor — manga hk

Italienarna tycks vara specia-
lister pd att plocka ut oanat

" ménga hastkrafter ur sma moto-

rer och senaste nytt dr Alpino
Prins Scooter med 4 hk i en
75-kubiksmotor. Den treviixlade
scootern har samtliga sina tre
vixlar synkroniserade och Dell--

e
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Ortoférgasaren har automatisk
choke. Motorn ar helkapslad och

svingarmen bak foérsedd med *

dubbla hydrauliska stotdampare.
Topphastigheten &r 75 km/t och
cykeln som har elektriskt signal-

horn, vindskydd av plexiglas och -

hastighetsmitare kostar 1.395 Kr.

Al

X

"Flthigl sett

Polisans specialuniform
$5r submarina uppdrag?
i satt och vis riktigh
dr kravet om att var-
ie bodplats i Norge skall
wtrustas  med grodman
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som resulterat i stort in-
trosze  fran fru Justitias
nall, Hdr gor sig en grod-
‘n':{‘riitld for nnad-
i det vata...»

Tysken R. Brandt har det beviliat for sig ndr han ska né& varje
liten mutter i sin 1,5 liters Porsche. Nagot av Sesam &Sppna dig!

Chrysler anvdnder nu
TV i Detroitfabriken
fér att underlatta ar-
betet.  Televisionska-
meran sdnder frén
skrotinlastningsplatsen
och med hjalp av
bildskdrmen kan Elbert
Wyne fjarrmandvrera
truckarna och godset.

Andersson, som har

Skidrbridornas och blomster-
pinnarnas férlovade tid kommer
av allt att déma att snart vara
en glimd epok 1 skolsldjdsloka-
lerna runt landet! Numera fir
grabbarna >hitta pen niigot eget,

— Ténk den tickar ocksa, konsta-
terar 15-arige »urmaokaren» Jan
Edvallivs n&r han tillsammans
med slgjdlararen Lennart Olsson
lyssnar p& sitt stadiga véggur.

som de tycker skulle vara kul
att forma i trd eller metall, Ef-
ter samrdd med sléjdldraren
gors det sedan en enkel och
schematisk skiss Sver det aktu-

En liten gemytlig

— Flygmaskiner &r det enda raka, anser 12-aringen Sven
provflyger ett par slojdskapelser.

ella »dnskeslojdforemdlet> och

“didrefter dr det bara att plocka

fram hyvel, stimjarn, sdg, ham-
mare och de Ovriga sléjdverk-
tygen och sdtta igdng...

Att det sedan kan bli bide
trevliga trdfodral till véggur,
olika mobler av mer eller min-
dre modernt slag, rena leksaker
och diverse underliga »uppfin-
ningar»> ér en annan historia ...
Huvudsaken &r att grabbarna
trivs!

— Det didr med den s. k. fria
foretagsamheten 1 skolsléjden
har visat sig vara en mycket
bra linje, avslojar ocksd sl&jd-
liraren Lennart Olsson vid Sol-
hems félkskola i Spidnga utanfor
Stockholm. — Vi har provat pa
den nya given under ett par ter-
miner och resultatet har blivit
6ver all férvdntan. S#rskilt 11-
aringarna | »fyran», som 4r be-
sjdlade av hirlig skapargldd-
je, och 15-dringarna 1 »attans,
ddr de verkligt fina resultaten
kan nds, Aastadkommer siadant
som varmer hjdrtat hos en sléjd-
lirare pé& ett. alldeles ciellt
satt. S 43

Och Lennart Olsson vet vad
han talar om eftersom hans vec-
koranson av skolsléjdare omfat-
tar nidra 700 spangagrabbar un-
der sammanlagt 35 timmar | hy-
velspidnens tecken...

Y

Norges modernaste bro dr under
byggnod vid Haugesund. Brofds-
tena dr klara. Spannet aterstér.

hemmaidyll skapad av
idel slgjdsaker har
har fotografen Ake
Borglund  kompone-
rat. Leif Erngren (8
&r) och Anita Eriks-
son (9 ar) provar de
trevliga moblerna.

(“"—_\
(il

Gediget hemmaknép den hér
tyska racern som utrustats med
tvd motorer och fyra fdrgasare.
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Folke

Sahlin:
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* Fram for
FARG!

P = ]
Firgfotografering dr vél ndgot som
alla &r intresserade av. Att fdrg dr
framtidens melodi rdder vdl ingen tve-
kan om. Ofta fragar man sig: »>Vilken
fargfilm och vilken optik dr den bdsta

ndr man skall férgfotografera?>
Att kunna ge ett uttommande svar
pa detta dr naturligtvis omdjligt hdr

.

men vi har nyligen fitt en forfrigan
om vilken fdrgfilm som dr bist: Kodak
eller Agfa. Svaret pd detta mdste bli
ungefdr sd har:

De tvd fabrikaten har olika karaktir.
Kodachrome blir gdrna litet amustig> i
firgerna medan Agfacolor dr ndgot mer
pastellfargad. Tillverkningen av Agfa-
color dr omstindigare dn Kodachrome
men det stills i gengdld higre krav pd
framkallningen av Kodak. Agfas fram-
kallningsmetod dr ndgot mindre kompli-
cerad. Bada dessa fabrikat kan anses
vara bland det bdsta marknaden har
att erbjuda just nu.

I g_dga om det optiska dr ju varje
objeKtiv »férgkinsligts, dven optiken
pd en lidkamera. En av vdra lisare frd-
gade vilket Leicaobjektiv som var biist
for firg, Summar eller Summitar.

Summar-objektivet var det  forsta
som Ernst Leitz konstruerade av 3. k.
>Gaussy~typ. Summitar-objektivet dr
en vidare utveckling av Summar.
Frontlinsen pd Summitar dr betydligt
stérre wilket gor objektivet vignette-

‘ringsfritt. Alla Summitarobjektiven dr
antireflexbehandlade som gor att bild-
kontrasten hos dessa objektiv stegras
och Yusstyrkan dkas med cirka 5 proc.

per linsyta.
Linsytorna pd Summar vill gdrna fa
en spindelvdvsliknande yta (stavbild-

S

. antireflexbehandlas. Behandlat pd detta

ning), men denna yta kan poleras och _

sdtt dr Summar ldmpat for fargfotogra-
fering. En wvidare utveckling av dessa
tvd objektiv dr Summicron. De flesta
objektiv som tillverkas numera - dr
firgkorrigerade och dven pd de enklas-
te lddkameror dr optiken antireflexbe-
handlad.

Den negativa fdrgfilmen borjar att
siljas mer och mer i handeln. Mdnga
foredrar att fd papperskopior for att
klistra in i album. De bilder man inte
lyckas med ur firgsynpunkt blir ut-
méarkt bra i svart-vitt, Tdnk pd att
dven om filmen dr ritt exponerad sd dr
det inte sd sikert att firgen blir som
man tinkt sig. Kopian kan fa sfirg-
sticks beroende pd t. ex. att bilden dr
tagen for tidigt eller fér sent pd dagen.
Griset i en landskapsbild kan reflek-
tera gront i ansiktet pd persomer som
finns med i bilden och infor en sidan
sak reagerar Ogat inte pd samma
sitt som fdrgfilmen. En rod husvdgg
fungerar som >reflexskirm» pd samma
sitt. Gor gdrna exrperiment med Te-
flexskdrmar i olika firger. Ldt solen
skina pd reflexskirmen och reflektera

ljuset mot en vit yta. Den vite ytan
kommer da att fa ett fargstick i samma
ton som reflexskirmen men efter en
stund reagerar Ogat inte for det utan
betraktar ytan som vit.

Det dr manga problem som firgfoto-
grafen stills infor. Kanske man dock
kan sdga att dven om en firgbild inte
blir sd »naturligs som man onskat, sd ar
den pd ndgot sitt »naturligares dn den
svart-vita bilden!

Tusenlapp vinkar

Det H#r fullt pAdrag just nu bland
trickfotojigarna | TV:s fotoklubb och
ay allt att ddma kommer det att bl
en lika spéinnande som hArd och In-
tensly kamp om de 1,050 kronor som
i host skall férdelas bland de bista
trickfotograferna.

Juryn ser ut sd& hir: Studiochef
Folke Sahlin (ordfdrande), fotograf
Lennart Nilsson samt redaktérerna
Tore Nilsson, K, E. Hillgren och Ru-
ne Melander. Senast den 15 oktoher
skall tivlingsbldragen vara TV (-
handa, Inga tldigare publicerade bil-
der far delia | tévlingen, !

Anmiiningskupong till TV:s folo-
klubb Aterfinns pA sidan 36 och be-
triiffande Ovriga detaljer kring trick-
fotojnkten hiinvisar vl till f6rra num-
ret av TV.

\§ -/

Dvirgkamera
blir kulspruta

Kinegrafi kallas det mellanting mel-
lan stillfoto och filmning, som den nya
Robot-Royal méjliggjort. Genom en en-
da nedtryckning av utlésaren exponerar
man med denna fortriffliga lilla kame-
ra #énda till 24 bildrutor i ett svep med
en frekvens: av 8 bilder i sekunden!
Blott en snabb uppdragning kridvs dér-
efter for att resten av normalpatronens
55 bildrutor skall kunna exponeras pa
saumma enkla sktt,

De ovanstiende bilderna ger en idé
om vad man kan uppni med kinegrafi.
Man kan t. 0. m. fi en filmliknande ef-
fekt av rorelse genom att dra igenom
bilderna med tummen, ungefir som
man. gor med en kortlek. Tycker man
att rorelsen dd gar for snabbt, kan
man komplettera serien med dublettko-
plor som utfyller serien tidsméssigt.

(Forts, pd sid. 28)
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PROVKOR

Ao Vils Tengberg

Testforare:
Hans Scherrer

Sdarskilt bra:

— Om in nagot tungtrampad ir
motorn lattstartad.

— Mycket god vighallningsfor-
maga.

— Blixtsnabb acceleration.

Inte sa bra:

— Vid stadskorning blir motorn
mycket het.

— Kortslutningsknappens pla-

cering ar opraktisk.

y b | W ATy
Norton Dominator De Luxe sedd ur forarens
synvinkel. Tanken dr fastsatt med spannband
och tankdemontage tar inte ens tre minuter.
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Dominatorns utseende ger en foraning om de fartresurser ma-
skinen besitter. Aven om det kanske finns snabbare cyklar torde
f& vara sa lampade for hga hastigheter vid landsvagskorning.

L

ven om Nortons slogan »worlds best
Aroadholder» maste betraktas som re-

klam, bildar featherbed-ramen och
fiadringen tillsammans med den kraf-
tiga motorn en maskin som erbjuder
ypperlig vaghallning och som kan
prestera  hypersnabba. landsvagskor-
ningar. Nar man trampar i gang Norton
De Luxe maiarker man genast att man
har har att géra med en motor som be-
sitter stora kraftresurser. Ett studium
av motorns tekniska data ger vid han-
den att medelkolvhastigheten pa topp-
varv ligger pa hela 16,9 m/sek. Det
torde dock vara sallan man har moj-
lighet att kora 153 km/t nagon ldngre
stracka! Det visade sig att maskinen kan
koras i 110 till 120 km/t pa landsvig
utan att trottas eller bli anméarknings-
vart het. Vid denna hastighet ar kolv-
hastigheten endast ca 10,5 m/sek, vil-
ket ar ett mycket normalt virde. Nar
motorn har natt sin ritta arbetstempe-

N - AR M
Fotpinnen sitter i jamnhojd med véxelspaken
och véxelrorelserna dr korta vilket gor maski-
nen lattvixlad. Motor: 29,5 hk vid 7.000 varv.

ratur gar den tyst och ett tranat motor-
ora kan hogst uppfatta ett svagt ventil-
slammer. Kall kan kolvspel och ventiler
horas ratt tydligt. Maskinen bor inte
koras under langre tid i enbart stads-
trafik, den blir da sa het att motorns
kylflansar inte kan vidroras. I alla far-
ter arbetar motorn jamnt och vibra-
tionsfritt utom vid ca 95 km/t da svaga
vibrationer kan uppfattas i knana via
tanken. Efter en kort flodning startar
man motorn pa forsta eller andra kic-
ken, luftspjallet behover sallan® anvan-
das sommartid. Trots den mattliga kom-
pressionen #ar motorn tamligen tung-
trampad . och man maste ha en extra
snirt i benet niar maskinen skall startas.

Viaxelladan arbetar fullkomligt ljud-
lost och exakt. Vixelldgena dr precisa
och fotrorelsen nedbringad till ett mi-
nimum. Detta gor Dominatorn till en
mycket ldttvixlad maskin och dven vid

(Forts. pd sid. 32)

S S
Bakre delen av Nortons »featherbed-ramn med
svangarmen. Fiadringen borgar for god vég-
hallning. Maskinen har  kraftigt bromslyse.
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Standard Vanguard forenar europeisk driftsekonomi med ame-

rikansk rymlighet och koregenskaper. De huvudsakliga for-

andringarna ror nospartiet och bakdndan med bagageutrymmet.

Standard
B Vanguar

Vid ratten:
Bertil Bfjérkman

anga bilfabriker stridvar att skapa

vagnar som har europeisk drifts-

ekonomi, men i fraga om rymlighet

och koregenskaper narmar sig der
amerikanska typen av bil — ett program
som krdaver manga kompromisser och
maste anses svart att genomfora. Ett av
de foretag som lyckats bast med uppgif-
ten dr den brittiska Standard-koncernen.
Vanguard-typen borjade konstrueras
1945 och 1947 ldmnade de forsta vag-
narna fabrikerna i Coventry. TV testade
vagnen hosten 1950. Nyligen har Van-
guard blivit genomgripande modernise-
rad. De utat synliga fordndringarna be-
ror huvudsakligen nospartiet samt bak-
anden med dess bagageutrymme.

Avvikelserna fran gangse amerikanska
idéer ar tva — dels motorn, som har
fyra cylindrar i stillet for de ameri-
kanska vagnarnas sex eller atta, dels
det korta axelavstandet, som a ena sidan
bidrar till ldgre vikt, 4 andra sidan med-
for att hjulhusen begridnsar baksitsens
bredd.

Europeiska vagnar brukar vara sir-
priglade i 4tminstone nagot avseende —
nastan varje typ har sa att sdga sin
spersonlighet»>, om man nu véagar an-
vanda detta uttryck om ett motorfordon.
Amerikanska vagnar dr mera soperson-
liga», fullgér sin transportuppgift pa
likartat sdtt och forefaller ur kérteknisk
synpunkt att vara stopta i en och samma
form.

Vanguard &r byggd efter amerikansk
mall. Den tycks vara en i allo palitlig
och tillfredsstiallande vagn, som saknar
utpraglade karaktirsdrag. Vanguard dr
saledes en »opersonligs bil, frimst lim-
pad for den kundkrets som soker tran-
sport med godtagbar komfort till métt-

liga kostnader och inte #r sirskilt in-
tresserad av kortekniska problem och
finesser. Nagra drag hos vagnen fortji-
nar sarskild uppmarksamhet, frimst mo-
torn.

Denna motor har tamligen stora cy-
lindrar och man kunde viinta sig en viss
kérvhet och en hel del vibration. Den
visar sig emellertid forvanande tyst
och vibrationsfri 6ver hela varvtalsska-
lan. Den vibrationsperiod, som #r smed-
fodd» hos alla fyrcylindriga motorer, ar
i det har fallet knappast mirkbar. Vid
mycket laga varvtal kan man kénna
kraftimpulserna fran de enskilda cy-
lindrarna, men fran ca 30 km/t och
uppat pa direkt vixel smilter de sam-
man till mjuk dragkraft. Motorn startade
villigt i kallt tillstind och krdvde inte
langvarig anvindning av choken.

Vagnen har tre viéxlar framat. Pa
tvdan nar man inte sirskilt hog fart,
ehuru denna vixel vid behov kan ut-
nyttjas for snabb acceleration till 70 a
80 km/t vid omkérningar. I allménhet &r
detta inte nodviindigt, ty effektdverskot-
tet pa hogsta vixeln #r stort nog for att
man relativt kvickt skall kunna passera

" andra fordon. Aven ettans viixel dr syn-

kroniserad. Det har man stor glidje av
vid krypkorning i tit trafik, da ettan vid
bghov kan liggas in utan dubbeltramp-
ning medan vagnen iir i rorelse. Det gar
att starta pa tvaans viixel men detta &r
knappast att rekommendera f6r vardags-
la'ruk, i varje fall inte om vagnen bir
nimnviird last. Kopplingen ger smidigt
men édndé fast ingrepp. Den hydrauliska
kopplingsmandvreringen medfor behag-
lig och litt pedalrorelse,

Viixelladans synkronisering #r inte
»oslagbars, men den fyller normala krav.
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Rattvixelspaken kunde inte féras i en
mjuk S-krok genom neutralldget mellan
ettans och tvaans véxlar — i stillet
maste en skarp sick-sackrorelse utforas.
Detta ar dock en detaljanmirkning.

I stadstrafik &r Vanguard ldtthanter-
lig, férutsatt att man gar ned pa tvaans
véxel i alla tvdra horn och inte forsoker
»hdnga kvar» pa trean. Styrningen gar
litt, trots att utvixlingsférhallandet me-
lan ratt och framhjul #r ganska stort
och det fordras mindre #n tre r-varv
mellan fullt vénster och fullt héger
framhjulsutslag. Detta #r en fordel pa
halkiga vintervigar. Trots vagnens bredd
och fylliga framparti har man inga sva-

"PROVRE

Acceleration genom vdxlar 0—50 km/t 8

SULTAT:

sek, 0—80 km/t 18 sek, 0—100 km/t 28,5 sek.

righeter att placera den ratt vid parke-
ring eller i trdnga gatupassager. Sikten

bakat ar forstklassig genom det stora

bakfonstret. Snett framat stor den gan-
ska breda, vanstra vindrutestolpen i na-
gon mal en lang forares sikt och back-
spegeln var ur var synpunkt olyckligt
placerad, enér den skymde utsikten snett
fram mot hoger. Denna detalj kan latt
dndras vid behov.

Utrustningen fyller alla skiliga krav.
Instrumenten ar overskadligt ordnade
och vindrutetorkarna sveper over stor
yta. Man skulle dock onska att de bada
torkarmarnas svepyta mottes pa vindru-
tans mittparti, ddar det kan bli en »blind
flick» nédr vagsmuts kastas upp vid om-
korningar. Stralkastarna var utmarkta.
Viarmesystemet (standardiserad extraut-
rustning) &r av den ventilerande typen,
fungerade bra och foreféll att ha till-
racklig kapacitet. Imsprutor for vindru-
tan ingar i anldggningen.

Inredningen ar hallen i ljus och be-
haglig fargton. I framsitet av soffmodell
finns ett brett, fallbart armstod; det
stadgar bade forare och passagerare i
sidled ndr man tar kurvorna hart och
bildar dessutom en utmairkt sittplats for
en barnunge i koltaldern. Baksatet har
pa grund av hjulhusen inte fullt samma
bredd som framsdtet, men det rymmer
till nods tre vuxna personer. Det finns
ett handskfack i instrumenttavlan och
fickor i framdorrarna ger god plats at
kartor och andra smapinaler.

Bagageutrymmet ar mycket rymligt
och bhor racka till for fyra personers
langfardsutrustning. En trevlig detalj ar
att bransletankens pafyllningsoppning
sitter under sarskilt lock, som kan spér-
ras ifran bagagerummet. Ar detta last
ar man saledes skyddad {oér bensin-
stolder. .

Korstillningen ar behaglig — man sit-
ter i uppritt stillning, och har ratten
precis dar den bor vara — och orsakar
inte den minsta trotthet vid turer pa
tre a fyra timmar, Hartill bidrar en re-
lativt lag ljudnivdi — motorn ar tyst-
giende och det oljud man fornimmer
bestar av vindbrus kring sidstolparna
samt ett svagt muller fran hjulens ar-
bete mot vagbanan. Detta ljud framtra-
der tydligt ndr vagnen kors pa sma-
gatsten. ;

Fjadringen dr pa goda viagbanor be-
haglig; pa guppiga vagar uppstar emel-

Acceleration pd enstaka vaxlar:

Viixel 20—50 35—65 50—80 65—95 Ant. motorvarv | Fart vid 1000
SXE km/t km/t km/t km/t per drivhjlsv. | vary/minkm/t
Ettan — — e — 16,35 7.6
Tvaan 55 sek 6,5 sek i —_ _ 7.71 16,2
Trean 10 sek 9,5 sek { 12,5 sek 28,5 sek 4,62 27
Farimataren visade 20 35 50 65 80 95 110 km/t
Vid en verklig fart av 18 32 44 57 71 85 98 km/t

Vdgmdtaren visade ca 4'% procent fér lang korstricka.

Bromskraften

delinstrument pd striv asfaltvig.

var vid 10 kg pedaltryck 45 procent av vagnens vikt, vid 15 kg pedal-
tryck 75 procent och vid 20 kg pedaltryck 85 procent av vagnens vikt, mitt med pen-

Strdlkastarnas
och viigférhallanden.

1jusstyrka var tillricklig for en fart av ca 85 km/t vid medelgoda sikt-

» TV-BETYG

Sarskilt bra:

— Den fyrcylindriga motorn ar
smidig och vibrationsfri.

— Hog marschfart utan oljud
och vibrationer.

— Fallbart armstod i mitten av
framsatet stadgar de akande
i sidled och ar en bra sittplats
for ett litet barn.

— Rymligt bagagerum.

Inte sa bra:

— Fjadringen blir en smula
»guppig» pa ojamn vagbana,
nar bilen ar litt lastad.

— Vixelspaken kunde arbeta
smidigare — den ar inte svar-
skott, men var inte heller be-
haglig att handskas n&cd pa
provvagnen.

lertid en del vertikalrorelser. Med pas-
sagerare 1 baksidtet blir denna stotighet
mindre utpraglad och av fjadringens ar-
bete over groparna marks da blott en
latt darrning.

Pa liangre korningar visar Vanguard
sina basta sidor. Vagnen rinner fram med
hog, jamn fart. Aven om passagerarna
inte undergar att marka, da usla vigbitar
passerar under hjulen, erfar man pa
svart tjdlskadade strickor foga obehag
och alls ingen oro. Kursstabiliteten ar
namligen god, dven pa dalig vdag. I kur-
vorna kranger bilen nagot, men aldrig i
storande grad. Styrningen erbjuder inga
problem. Ratten &r stotfri och behaglig
att handskas med.

Marschfarten kan héllas hog — wvi
korde 40 mil med en genomsnittsfart av
ca 75 km/t, varvid vi holl ca 100 km/t
pa raka och overskadliga strackor. Vag-
nen forefoll att trivas med denna
marschfart och visade inte minsta tecken
pa anstrangning. )

Bromsarna fann vi mycket bra. Pedal-
trycket ar lagt och sjalvverkan inte
overdrivet stor. Provvagnens bromsar

(Forts. pa sid. 32)

Vanguardens bagageuvtrymme &r stort och ger
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plats at fyra

personers vaskor. Inte minst for-
d.

hojs vag

den nya formen

=1
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...MED GRUS I BENSINEN

Av Lars-Henrilc Oittoson

I Sahara messieurs ar
» talamod en styrka...

Sila bensin
genom en
filthatt. ..

...och fa ett par
hekto sand over.

Ar det sant att bilen gar
pd watten, fragade negrerna.

Handduk runt ansikte, mo-
torglasogon och vadd i
dron och mdsborrar vid

bilreparation i Sahara...
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den dar ska ni dka over oknen
med, sa en fransk officer med fyr-
hjulsdrift pa hjarnan och tittade
ringaktande pa var overlastade
Volkswagenbuss, som nagra veckor ti-
digare lamnat Nordkap i trettio minus-
grader och nu stod och stekte sig i plus
fyrtio utanfor kommendanturen i Co-
lomb-Béchar i Nordafrika.

Jag blev forbannad. Som man alltid
blir nir nagon anmirker pa ens hund
eller bil. Och jag tror fortfarande att det
var denna ilska som gjorde att vi fick
det slutliga tillstandet att korsa Sahara
via pisten (karavanvig) over Tanezrouft
— torstens land — i mitten av juni, da

oknen redan varit stingd for trafik i’

over en manad pa grund av hettan.

— Skyll er sjdlva om ni torstar ihjal.
Det ldg nagot i tonen som pekade pa
att han inte direkt skulle sorja ihjil
sig om vi eventuellt forsmaktade.

Nagra eftermiddagstimmar senare
motte vi honom i baren till Hotel de la
Palmeraie och blev goda vanner over ett
glas anisette. Det var nog tur for oss.
Ty vad som sedan hinde med Volks-
wagenbussen kunde ha givit honom full-
god anledning att ta tillbaka tillstandet.

Det var nimligen hiar i Colomb-Bé-
char, inkorsporten till oknen, som vi
lirde oss lixan att afrikanska verkstd-
der ir ungefir lika hilsosamma for en
bil som ett hopp fran Visterbron.

Pierre — mekanilkern’’

Var ldrare var Pierre. Han kallade sig
mekaniker och sa att han' var kidnd som
den biaste mellan Colom-Béchar och
Belgiska Kongo samt som f. d. fjader-
viktschampion i franska flottan. Det var
vil nagra overblivna rester av killer-
instinkten fran hans boxningstids glans-
dagar, som gjorde att han forsckte sla
k. 0. pa var motor.

Hans garage var auktoriserat av en
av de storsta franska bilindustrierna och
det hade en smorjgrop. Det var den
sistnimnda vi behovde. Lindstrom och
jag rundsmorde och vi bad Pierre byta
olja. Det utmirkande for Pierre — i
likhet med Afrikas ovriga mekaniker

Hlustrator: Lasse Hallberg

— var att om han hade en promilles
chans att gora nagot galet tog han raskt
chansen. I vart fall letade han reda pa
avtappningspluggen till vixelladan. Mo-
torpluggen satt rakt ovanfor nédsan pa
honom. Han tomde vixelladan, hillde en
liter skoljolja i motorn, »témde» vixel-
ladan igen och hidllde tre liter olja i
motorn. Allt detta upptidckte vi 10 km
soder om Colomb-Béchar, da motorn var
sa het att bakplatarna brinde och av-

Fraga: Har man som icke telniker
chans att fa ett jobb i Sydajrika?
Trott skoldbirare
Svar: Ja, om man bilar dit. Da blir
man mekaniker pa vdgen.
En som blev

gasroret glodde som en logementskamin
pa gamla Revingehed da seklet var ungt.

En militarjeep bogserade oss tillbaka
medan den truck, som vi enligt order
skulle kora i konvoj med over oknen,
fortsatte till oasen Igli for att inviinta
oss dar. Den fick vanta flera dagar me-
dan vi satt i Colomb-Béchar och ploc-
kade isdr motorn bit for bit. Det var
rena cirkusen. Vi hade varken repara-
reservdelskatalog
med oss och vart sammanlagda tekniska
kunnande bestod i att jag kunde se skill-
nad pa en forgasare och en fordelar-
dosa och Lindstrom brukade vara tek-
nisk vansterytter i Kungsiangens SK en

tionshandbok eller

gang.

Na, fa i sir en motor kan vil vem
som helst. Men fa ihop den igen! Mil-
joner delar utspridda pa gamla tidningar
i ett verkstadsskjul (fint ord for skrot-
fyllt platruckel). Getter och hons kilade
kring benen pa oss och i ett hérn in-
till bilen stod vara tiltsingar. Pa fyra
dagar ldmnade vi inte platsen for foro-
delsen. Men da hade vi fatt ihop mo-
torn igen. Fraga mig inte hur det gick
till. Allting gar bara man maste. Vi
hade bara behovt byta titningsringen
bakom svinghjulet. Den hade forstorts

av overtrycket.

iy ROOC 5j

Getter och hons bland skruvar och
muttrar i vart skrotfyllda platruckel. ..
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GENOM AFRIKA

Foto: Bengt Lindstrom

Svanghjulet, ja. Pierre som fatt agera
aslzadare av cirkus Ottoson/Lindstrom
anfirtroddes att dra at.det, for han var

iz, Det var resans andra misstag.
‘ni1 drog At 88 att gidngorna forstordes.
den gangen hann vi 100 km frin
nb-Béchar innan avsléjandet kom
‘ci'm av en motor som skramlade som
toxi 1 Madrid. o

gt dlknen

wlockan var tvd pd natten. Runt om-
ing oss var ett odndligt landskap av
ting. Temperaturen hade sjunkit
34 grader, och det blaste en snal
vind fylld av sand. Vi tog ur motorn
och fick arbeta med motorglasdgon pé
for att skydda ogonen mot sanden, som
tringde in oOverallt. Vi stoppade vadd-
tussar i 6ron och nasborrar och band
en handduk runt ansiktet. Till slut tog
vi in motorn i bilen och lyckades klara
svanghjulet, som satt alldeles lost. Men
den nya tétningsringen hade forstorts
av vibrationerna och vi hade ingen mer.

Vi tillverkade en provisorisk tatnings-
ring av den trasiga ringen plus diverse
gummibitar och funderade om vi skulle
vinda eller chansa pad Adrar, dit det
var omkring femtio mil och det fanns
en telegrafstation, Bittre framat &n
bakat, s vi valde Adrar. %

Trucken hann vi upp och tillsammans
med dess chauffor fick vi plocka ur
motorn ytterligare nagra ganger innan
vi efter tio. mil nddde oasen Beni Ab-
bés. Dar stod vi en hel dag i fyrtio-
gradig skuggvidrme och forsokte snickra
ihop négot vettigt av en liknande tat-
ningsring fran en Renault. Det var 370
km kvar till Adrar. Efter toly mil drog
motorn en liter olja per 20 km. Klockan
tolv midsommarnatten gav vi upp vid
arabbyn Kerzaz. Trucken korde i for-
véag till Adrar for att telegrafera till
Alger efter en ny tatningsring.

Tolv timmar senare forvénade vi Ad-
rar med var ankomst, iférda Volks-
wagenbuss och allt. Lindstrom hade fatt
en nattlig snilleblixt att gora en pack-
ning av min kompassrem. Den holl
oljan s& fint att det bara gick at 5 liter
pa 250 km. (Forts. pd sid. 34)

Ni kdnner val till det dér gamla vanliga med
dacket som ska bytas just ndr det spdregnar?
Rena barnleken mot den sysselsattning arti-
kelférfattaren hér dgnar slg &t Fér att ge
on skildring av hur man byter bromsbanden |
brédnnande afrikasol den dér riktigt dramatiska
snérten b8r man sjdlv ha varit med om detl
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Sag vad ni vill om Afrika, men gott om parkeringsplatser finns det! Med framkomligheten i
sandoknen &r det emellertid si och s&, varfér de medhavda hdnsndten kom vil till pass.

Den afrikanska bilreparatdrskérens huvudregel nr 1 &r: Du blir inte méstare i ditt fack farr-
@n kérran plockas ihop utan aft det blir n&got Gver] Smé ord som spred oro hos de svenska!




P& en 'odslig klip-
pa med havet i ho-
tande narhet mon-
terar har SM6AZB
— Sture Nordgren,
Boras — ihop en
nodsandare.  Det
galler »ott radda
sig ur en verkligt
kritisk  situation.»

ULTRAKORT SUCCE

en strommingsdoftande atmosfidren ovan-
{for det gamla fiskeliget Skeppshamn
drygt 25 kilometer nordost om Sundsvall
har under den senaste tiden varit Gverfylld
av de uttrycksfulla konsonantanhopningar som
kommit att blli alla radioamatdrers speciella
signaturmelodi. Orsaken, frigar ni... Jo, det
ar 70 DX-are frian Sverige, England, Norge
och Finland som varit samlade till SM3XA ...
eller det femte Asto-lagret for att nu an-
vanda en litet mer ldtiférstielig beteckning.
Uppmontering av radiostationer pid 80, 40,
20, och 2-metersbanden, ravjakt d. v. s. ori-
entering mot radiosindare, foredrag om bl. a.

Ett nastan lika stort Saonblick som nar midsommarsténaen reses | Leksand
var det for radicamatdrerna vid det femte Astd-ldaret nir de fick se, 20-me-
tersbeamean resas. Stationen var bl. a. anvindbar for transoceana f3rbindelser,

24 :

TV-reportage: Berry Stiahlberg

_televisionsstérningar och s. k. nddséndarbyg-
’gcn horde till inslagen vid ldgerkursen som
f. 6. leddes av gavleingenjoren Sven Gran-
berg.

52 lander i alla viérldsdelar hade Astd-ldg-
ret kontakt med under 425 utvéxlade fbr-
bindelser. Speciellt ndddes oviintat fina resul-
tat pd ultrakortvdgen och for forsta gingen
i histarien fick Norrland kontakt med Stock-
holm pa tvd meters vaglingd.

Men medelpadstriffen gick inte bara i DX-
andetss tecken, ty bl. a. bjdds samtliga del-
tagare vid den gemensamma ldgerfesten pi
surstromming . . .

En ravsax, som anvdnds som orien-
tering mot rodiosdndare, demonstre-
rar hdr borasaren Sture Nordgren
for norrmannen Oisten Johannesen.

Gévle-brandsoldaten Bengt Olsson hade tydligen inspire-
rats av sina vidrldsrekordsnabba kolleger Héllsta och Guld-
Henry och vann med GB¥sta Vesterlund nodsandarbygget.
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Att kora denna komfortabla och
overldagset linjeskona vagn ar fak-
tiskt nagot av en upplevelse. Bestill
en provtur och Ni kommer att bli
angenamt overraskad.

“IFA F9 har en trecylindrig tvatakts-
motor pd 34 hkr., ar framhjulsdriven
och kors pa oljeblandad bensin. — Hel-
svetsad “stilkaross som ger vagnen ett
elegant utseende och god plats for 4
personer. Val tilltaget bagageutrymme
med utvandig lucka. Hydrauliska
bromsar pa alla fyra hjulen och cen-
tralsmorjning. Max. fart 110 km/tim.

Generalagent:

——e § 4 8 R 8 KA

2 BIL: TRAKTORIMPORTEN )

o8

b g
P

LINDHAGENSGATAN 53, STOCKHOLM
Tel. 54 0430, Riks 540470

G.borg, Tel. 199315, 191075. Malma, Tel. 97 4222
Sundsvall, Tel. 57585. Umed, Tel. 183 45
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Smavagnen med

SUVerana

 liregenshaper
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Ingen konst

bygga en vdg (3):

Byradirektor
P. E. Hubendiel::

FORARBET

AR

an ldngdskalan. Det medfdr att man far en
mycket tydlig bild av lutningarna samt att
om terriingen stiger en meter pd tjugo me-
ter lutar den pd ritningen i 45°, dvs. samma
Jutning som pd en 45° vinkelhake. Efter-
som en vig helst inte bdr luta brantare Hn
1:20 eller 50 procent ir det di litt att pd rit-
ningen Kontrollera att man inte tar till fér
brant Iutning.

Man ritar in vigytans hdjdlige pd denna
ritning. Likasd ritar man in den s. k. ter-
rassen. Det Hr den yta pd vilken man skall
ligga Isoleringslager, grusbiirlager och slit-
lager. Den ligger siiledes 20 & 60 cm lidgre
&n viigytan. Man fdr forstka passa- lhop
skidrningar, bankfyliningar och viglutningar
si att det man tar ut ur skirningama far
rum | bankarna. Det &r en stor konst aft
1igga defta pussel. Byggnadskostnaderna &r
mycket beroende av hur man lyckas balan-
sera vigen som man séiger. SHrskilt viktigt
8r det att man inte far fér linga jordtrans-
porter, Inte for knyckig profil samt att vii-
gen ligger s& hogt som mdojligt sd att den
haller sig torr.

Tvirsektionsritningarna #r av tva slag, Dels
normalsektioner och dels siirskilda tvirsek-
tioner. Normalsektionerna visar hur viigen
ser ut { genomskirning. Man ser dir vig-
bana, diken, bérlager och isoleringslager med
alla erforderliga mAtt och anvisningar ut-
satta. De dr sdlunda typritningar for viigens
byggande. Normalsektioner méaste gdras upp
16r jordskdrning i olika slags mark, for t. ex.
bank eller for bergskidrning.

Dir marken lutar i sidled maste man gira
upp sidrskilda tviirsektioner eftersom mar-
kens sldolutning inte syns pd profilritningen.
Dessa gérs mycket enkla. Markyta, vigyta,
terrass, diken och sldnter utritas si att man
kan se hur mycket jord som skall schaktas
bort eller fyllas upp.

Med ledning av dessa ritningar kostnads-
berdknar man vigbygget. For att kunna
gora detta méste man forst rdkna ut hur
mycket jord som skall schaktas bort och
hur langt den skall transporteras, hur myc-
ket material av olika slag som gér &t, och
hur mycket berg som skall spriingas. Jord-
massan | t. ex. en skirning riknas ut genom
att man f8r var tjugonde meter med hjilp

den blivande bottnen och anteckna pa stic-
kan hur hogt denna sitter 6ver terrassen.
Vilken stickans hdjd skall vara fir man
reda pd frin profilritningen. Hojden mliites
ut med hjilp av avviigningsinstrument.
Arbetet borjar med rdjning av viglinjen.
Alla trdd och stubbar tages bort. Matjorden
avtickes | den man den behdvs for att se-
dan beklida den firdiga viigens slinter med.
For att inte spolas sdnder av regn maiste
dessa vanligen griisbesds och dirigenom bin-
das med ett rotsystem. Finns det mera mat-
jord lin som gir At for detta tar man- |
varje fall bort all matjord som eljest skulle
komma nlirmare terrassens yta #n 30 cm.
ttor med
t At sidan.
om mdaj-

ligt vid terrasseringsacb
mark skjuter traktorn' éve
sidan till nedsidan, I

tjuter

den jorden ut | nlrilg Nu
Ionar det sig inte att jangre
strickor 8n ca 50 a 1% fall

inte om det #r f{raga om
Det finns d& alla mijiig
att ta till beroende pe hur
skall transporteras. Vid =it
vagbygge som detta har man kau
tillgdng till sAdana maskiner. Da
antingen forsoka klara sig med trak
eller ocksd forsbka fd tag pd en griv-
maskin. Finns det storre skidrningar eller
skirningar dédr jorden skall transporteras
langt bort spar man dessa At grivmaskinen.
Jorden lastas dd p& lastbilar som kér bort
den till bankarna. Vid mycket liga skir-
ningar men dir jorden skall transporteras
ldngt bort kan man maka ihop jorden i
hdgar med hjédlp av traktorn vilka sedan
lastas med grivmaskin eller skopmobil och
kdres bort med lastbil. I brist pd grivmaskin
kan man ocksd anviinda en lutande brygga
Intill vilken lastbilen stilles. Med traktorn
skjuter man jorden uppfér \bryggan pa
bilen.

Védgtrummorna byggas av trumrdér som
finns att kdpa. Men de skall vara av de
typer och dimensioner som #r avsedda for
vigdndamll. For att det inte skall upp-
komma gupp Over trummorna under tjal-
lyftningsperioderna gér man s. k. utspets-

Innan vi bérjar bygga vdr vig
mdste vi ha bollat fardigt med
termer som vaglinjer, dgogrdnser,

profiler, hojdldgen, normalsektio-
ner, bdrlager, jordskdrningar
m. m, Sedan kan bandtraktorerna
starta kampen mot jordlagren . ..

Orberedelserna f{Or ett vigbygge brukar ta
ganska lAng tid. Vigen skall stakas upp,
beslut om dess byggande skall fattas, fi-
nansieringen ordnas, mark f0rvirvas, de-
finitiva arbetsritningar uppriittas, etc.

Arbetsritningarna brukar bestd av plan-
karta, profil och tvirsektioner. Plankartan
ritas vanligen { skala 1:2000. P4 denna in-
ritas bl a. viglinjen och alla viktigare ter-
ringforemAl, Hgogriinser. diken och andra
vigar.

Profilen Ar en ritning, som visar markens
hojd | viglinjens hela strickning. Den er-
halles genom avviégning p4 var tjugonde
meter av markytan. Ritningen gores vanligen
med lingdskalan 1:2000 varvid 1 em pd rit-
ningen representerar 20 m | verkligheten.
For varje em aysittes pd ritningen frén en
baslinje markens héjdmétt. Vanligen anviin-
der man h¥jdskalan 1:100 dvs. 1 cm { hdjd
pA ritningen blir 1 m { verkligheten. Man
anvénder séledes olika skalor for lingder
och hdjder. H6jdskalan Ar 20 glnger stdrre
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av ritningarna miter upp skédrningens tvir-
snittsyta. Man ser | profilen hur djup skir-
ningen fr. 1 normalsektionen kan man da
méta ut hur mAnga kvadratmeter tviirsnitts-
ytan ‘blir vid det djupet. Lutar marken |
sidled fAr man anviénda sig av motsvarande
tvdrsektion. Direfter tar man medeltalet av
tydrsnitisytorna vid vardera #nden av varje
20-metersstriicka och multiplicerar med 20
s4 fAr man antalet kublkmeter jord som
skall schaktas bort pAd denna stricka. PA
samma sitt gér man f6r alla Ovriga 20-
metersstriickor,

For bara tlo & femton &r sedan byggdes
véigarna f6r band. Numera bygger man med
maskin. Det HAr mera l6nande. Viiglinjen
stakas upp, PA var tjugonde meter slAir man
ned en kipp i vardera blivande viigkanten
pA vilken man splkar fast en tvirstilld
sticka {1 den h8jd den terrasserade vilgha-
nan skall f&, dvs. viigytan innan isolerings-
och grusbiirlager lagta pA. I skéirning fAr man
spika pé stickan p& nfgon jimn meter Bver

ning vid dessa. Man schaktar ned terrassen
minst 60 em — | mycket tjdlfarlig mark
dndd mera — vid trumman och lAter ter-
rassen dirifrdn sakta stiga mot den egent-
liga terrassytan pd ca 10 m lingd At var-
dera hillet. Denna s, k. utspetsning fylles
sedan med sand.

Vid 8verging mellan jord och berg liksom
diir det sticker upp bergklackar nlira terrass-
ytan méiste man ocksfd géra llknande utspets:
ningar. Det blir fu ingen tjlllyftning | berg
men diremot | jorden Intill om denna #r
tjlilkiinslig. D& blir déir vid tifllyftningen ett
brott | viigen som Hr mycket riskabelt, Diir-
for ersiitter man jorden nhirmast berget med
icke tjiilskjutande material som t. ex. sand
till ungeffir 06 & 1 m djup och spetsar ut
detta pA 10 m lingd, Skillnaden | lyftning
blir da Inte s tviir utan utjimnad till en
knappast miirkbar svacka,

Férekommande berg maste naturligtvis
spriingas  bort. Det b¥r spriingas ned till

(Forts, pd sid, 33)
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‘ %/ﬂ!ﬂm&}?fyﬁe{fﬂm: material

Hemmets hobbymaterial nr 2 %ﬁ: i /
e

MOTOR-OIL i

) 5-falt foradlad
olja, som ger driftsdker och ekonomisk korning

FAKTA OM ENERGOL:
& AVVAXNING

1€ W o |

=
7<) \
et
ersatter gips vid en mangfald inombus- BN
reparationer (kantstétta horn, nedram- }
lad pwts ete.). dr obvertriflat for de-
Rorationsiindamal — i sKyItfénster eller pa
teatern. En “plastcement™ som dr smi-
digare. mera lattarbetad iin forna tiders
hjalpmedel: putsbruk. spackel. kitt. Ka-
betick dr dldringsbestandigt. wiftfritt och
ekonomiskt gzenom sin dryghet.

S i

Teknikens Varld kan nu presentera
pedtest nr 2 och i TV-t
Scherrers sammanstillnin
jas en del av fabrikatets s
bl. a. tre timmars oavbruten e
tre speciella backprov. Monark M 55
mer att testas i ndsta nuwmmer v TV, i

cadkalils

i

1 LANGT DRIVEN DESTILLATION

il

R

KLINT,

TORKAR FORT — 24 TIMMAR

PLASTPASAR OM 1 OCH 5 kg

. SALJES | FARGHANDELN | PRAKTISKA

BERNHA.PDT & L£O0 AB STOCKHOLM

ASEAI®

-

VASTERAS

USTRISKOLAN

Avgiftsfria trein'ga‘ kurser pibdrjas drligen den 1 april och
1 oktober i utbildning for kvalificerade yrkesuppgifter av

Maskinarbetare, plitarbetare, gjutare, elekirotekniker

Undervisningen iir praktisk-teoretisk-produktiv med haly-
dagsskifte mellan Yeori och verkstadsarbete och med modern

undervisningsmateriel och hogklassiga arbetsmaskiner.

4,

Intridesfordringar (oda betyg fran fullgjord folkskola,
Alder: fyllda 14 men ej 18 dr. Provtjinstgdring: minst
4~—06 mdn. pi verluladaavdcl‘xing vidi ASEA. Varje -

kande far deltaga i foretagets” anlagsproy.

Allméant om Lonstrulitionen: Novoletten gor ett mye-
ket gediget intryck och man mirker att tillver en har
stor erfarenhet av cykel- och motorcykelbygge. Ett tnske-
mal: 24”-hjul.

Kraftéverforing: Kilremsdrift och frikoppling. Kopp-
lingen skots med gashandtaget, vilket underlittar cykelns
mandvrering.

Renlighet: Novolettens motor &ar forstklassigt inkaps-
lad och motorképorna ger 100-procentigt skydd. D4 motor,
forgasare och bensinledningar visade sig vara fullkomligt
tita, @r risken for nersmutsning minimal.

Bromsar: Bakbromsen gav normal bromskraft. Fram-
bromsen var egentligen den som mest kom till anvind-
ning, da den arbetade mer exakt in bakbromsen.
Fjéddring: Mopeden har parallellogramgaffel fram, som
far gott betyg. Styrets och sadelns placering ger foraren
en utmirkt vilsam och behaglig korstillning.
Backtagningsformaga: Forsta backen klarades si
niar som pa ett par meter utan trampor. Backe nr 2 togs,
om &n knappt, enbart med hjilp av motdrn och backe
nr 3 forcerades till 3/4, Novoletten 4r sadledes mycket
stark, °

Stadstrafils: Cykeln ar smidig i stadstrafik. Tramporna
miste emellertid anvindas vid varje start pd grund av
kopplingens konstruktion.

Lt‘m(lsn(iy.\'l:iirm'u”: Hér tycks cykeln vara uthallig och
mindre stigningar tas utan nimnvird fartminskning. I
utforslut dr det svart att f4 motorn att tvatakta ordentligt.
Brinsletanli: Rymd 3 liter

Brinsleforbrulining: 0,2 1/mil.

Aktionsradie: 150 km,

Viket: 30 kg. Pris: kr 780: —.
Tillverkare: Husqvarna Vapenjfabriks AB, Huskvarna.

Dviirgkamera . . . (Forts. fr. sid. 18)

Har yppar sig manga nya majligheter t. ex, for stil-
studier. I hinderna pd en kunnig idrottstrinare maste
Robot-Royal bli ett ovirderligt hjélpmedel. Det avgs-
rande dgonblickets skeende gir ofta alltfér snabbt forbi,
fér att man i fvern skall hinna analysera enskildheterna.
Ryttare, skid- och hdjdhoppare, brottare, hicklopare osv.
torde alla vidlkomna denna hindiga kamera, for att inte
tala om vara premiirdanséser och gymnaster.

Robot-Royal har ocksd ménga andra liickra detaljer
och tillbehdr. Optisk" avstAndsmiitare, helsynkronisering
intill 1/500 sek, utbytesoptik med bajonettfattning, un-
dervatienshus etc. tlllhér finesserna f4ven hos Robot.
Den helautomatiska fjfirrutlésaren, som manévreras elekt-
riskt, bor bli en lickerbit {6r naturvéinnerna, i synnerhet
som den ocksh4 kan anvindas till »kinegraferade» situa-
tioner.

Den svarta bergoljan, som pumpas frén
k#llor i Mellersta Ostern, transporteras
vidare till raffinaderierna. Genom destil-
lation uttages den bista fraktionen ca
59/, av bergoljan, som anvindes som ut-
gﬁngsmaterla] for framstidllning av BP
Energol.

BORTTAGNING AV ASFALT

Med hjilp av flytande propan under higt
tryck kan asfalt borttagas ur destilla-
tet. Genom att varje spAr av asfalt bort-
tages, forbittras smorjningsférmégan
och ger BP Energol dess kiinda "Extra
Oiliness”, vilket gér motorns gang mjuk
och behaglig.

STABILISERING

Det tredje steget if8rédlingen #r att be-
handla den asfaltfria oljan med utvalda
18sningsmedel for. att den skall ge ett
absolut minimum ay lack- och hartsbild-
ning. Denna stabilisering ger full garan-
ti mot héingande ventiler och beckande
kolvringar. Denna stabilisering innebdr,
att Eder bil fAr det yppersta av varje
droppe BP Energol.

For att oljan skall flyta 1litt, speciellt
vid 1aga temperaturer, kyles den ner till
langt under 0° C, under nHrvaro av 16s-
ningsmedel, varefter de vaxkristaller,
som forsimra oljans stelningspunkt, fil-
treras bort. Littflytande BP Energol till-
forsikrar Eder fullgod smdrjning redan
vid starten; ger Eder l#tt start vid olika
viiderlek och ger reducerat motorslitage.

BEHANDLING MED AKTIVERAD
BLEKJORD é

I den femte och slutliga raffineringen
upphettas oljan och omréres kraftigt
tillsammans med aktiverad blekjord. Det
ir denna process, som ger BP Energol
dess enastfende formaga att motyerka
koksbildning, #ven nir motorn far ar-
beta under full belastning.

Slutligen blandas oljan till ritt viskosi-
tet. Additive tillsittes for att hélla mo-
torn ren och skydda dess arbetande de-
lar sadvil under kdrning som stillestand,
antingen motorn #r varm eller kall.

5-falt féréddlad betyder, att
BP Energol &r det bdsta,
som naturen och vetenska-
pen kan astadkomma.

\

‘. Formaner: Hﬂ”"“c"o"de":’fll for Y"SI""K}“ utan fiiriﬂdml'lom Landsviigsmarodbrerna viilkomnar kanske inte den
N i staden ordnas till sjalvkostnadspris pd nigot ay fére- lilla anordning, som mojliggdr blixtfotografering frin
tagets pojkhem: t. ex. pogsbll ay rrnnxdrlll]ggnndc vagn eller métande
, _ 4 . . 3 vagn (med nummer och allt!) samtidigt som den egna
A Lin, som i fdrata h“‘d} ';‘Ckcxi:'ldde 'nacif:]lndigu REE panelens miitinstrument frin klocka till tripp- och has-
hallskostn., utgér under hela at IR tighetsmiitare Inspeglas | objektlvet. ’
Ansokan sindes ASEA, Verkstidernas anstiillningskontor, 24X24 mm — dvs. Robots negatlvformat — iir fack-
Viisteras eller via nidrmaste arbetsférmedling. Rekyirera iifir- fotograferna Inte siirskilt beniigna att hurra fér. Men vi
1 ek 7Y hiansdkningiblankett. 8 upprepar vad som forut sagts: den senaste tidens ut-
- mare upplysningar: ook L} e veckling Ifriga om finkornsframkallare, som suger den
Pibdrja provtjinstgdringen i god tid. sista gnuttan latens ur silveremulsionen, gémmer vidgade
JAE J'; g 4 g vyer och nya mojligheter f6r smibilds- och miniatyr- n L J E A K TI E Bo LAG
; — formaten! Sven-Olof Sandberg,
25 TEKNIKENS VARLD 15/54
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ROBOTVAPEN OCH FJARR-
STYRNING AV OBEMANNADE
FLYGPLAN ir foremil for ett intensive
forskningsarbete under den stringasce sckre-

LOCHWIMEED T-38, virldens friimsta readrivna skolfygplan, anvindes i dag — tess. Vetenskapsmin och tekniker samarbetar
utont i © wia Staternas Flygvapen — i 11 Hnder tillhorande Férenta Nationerna. | USA intimt hos Lockheed for att 16sa de speciclla .
fir go provent av alla reapiloter sin ucbilduing i deima yreerst pilitliga, hypersnabba tvi- problem, som dr forbundna med flygning vid

_. L
t »
| 8
? &
|

/0

sitsiga misakin,

innu icke uppnidda Sverljudhastigheter,

iniker skapar flyghistoria

Ett nyit hypersnabbt marinjaktplan som lattar och landar staende pa stjarten

Den senaste sensationen inom flygtekni-
ken dr amerikanska flottflygets reajagare
Lockheed XFV-1, det forsta flygplan utom
helikoptern, som kan stiga lodrite upp.
XFV-1 har dubbla motroterande tre-

bladiga propellrar, som drivs av en kraftig .

Allison turbo-propellermotor. Maskinen
lyfter vertikalt som en raket och planar ut
pd opcerationshdjd, dir den har en hastig-
het i storlcksordningen 800 km/tim; vid
landningen backar den ned ochi stiller sig
pd stjdrten.

Lockhced XFV-1 idr siregen i si miteo,
att den dessutom kan starta och landa pd
«vanligts site, en viirdefull egenskap som
mijliggdr inflygning av personalen, pa
maskinen under  operationstirhdllanden
redan innan den speciclla stjirdandnings-
tekniken inlires.

Med XFV-1 vinner man att néistan varje
skogsglinta kan anvindas som flygplats
och varje bit blir ctt hangarfartyg, ctt
steg i utvecklingen mot den dag, d3 jake-
flygplan skall kunna g upp dveralle.
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ANNU SNAB B:A R Ei-'AN HITTILLS har amerikanska flottans patrullbombplan

P2V blivit sedan den utrustars med tvd reamotorer utbver turbo-propellermotorerna. Snabbhet
dr ere grundvillkor fir effekeive kuseforsvar. Bilden visar en P2V Neptune under Aygning pi

endast reamotoreria.

Lockheed

AIRCRAFT CORPORATION
BURBANK, CALIFORNIA, U.S.A.

LOOK TO LOCKHEED

FOR LEADERSHIP

L3 < >

25 KANDA FLYGBOLAG HAR VALT LOCK-
HEEDS VALKANDA CONSTELLATION OCH
SUPER CONSTELLATION: iUSA: Capital Airlines,

Delaa-C & S Air Lincs, Eastern Air Lines, Northwest Orient Air
Lincs*, Pan American World' Airways, Seaboard & Western*,
TWA-Trans World Air Lines; i Europa: Air France, BOAC,
Iberia* (Spanicn), KLM (Holland), T.A.P.* (Portugal), Deut-
sche Lufthansa* (Deutschland); i Nord- och Sydamerika: Avi-
anca (Colombia), Cubana (Cuba), LAV (Venczuela), Panair do
Brasil, Trans-Canada, Varig* (Brasilien); i Asien: Air India, El Al
(Isracl), Pakistan International, Thai Airways* (Siam); i Afrika:
South African Airways; i Australicn: Qantas Empire Airways,

: *levereras inom kort,

NYA AERO-
DYNAMIS KA
utformningsprinciper
har utvecklats av Lock-
heeds experter f6r arc
studera temperatursteg-
ringen och’ mekaniska
svingningsforhillanden
vid flygning pi hdgsta
hojd' med flera’ ginger
Hudhastighet,  Bakom
varje nytt framsteg hos
Lockheed' ligger ir av
milmedveten forskning
och outtrdeelige arbete —
ett led 1 minniskans
oaviitliga strivan ate
tringa in pd nya och
okinda omriden.




Columbus 1954

400 cc
22 hk

Garanterad toppfart 130 km/tim.
Helkapslad kedja.
Fullbromsnav.

Nya hogeffektiva ljuddampare.

Pris med dubbelsadel 3.180:—

W utan o 3.100: —

Ring eller skriv fill:

COLUMBUS MOTOR AB

Drottninggatan 108 - Stockholm
Tel. 342453 - Postgiro 198774

',WC

-

Jjnom/éc
for EL-=

Kop inte Er kamera f6rran Ni i
juen och ro he ZAN 1 L
srets modeller 3 Westlings stora
rikt iflostrerade katalog, Dir pre-
senteras ett 100-tal olika mar)

“TOT, {Orsturingsapparater,
morkrumsutrustning, Kikare m.m

ka

Westhings specialerbjudanden —
kontant eller budgetkop pa 7 ma-
nader utan forhojd leveransbkvid

- gor det Litt for Er att bli agare
1) yust den kameria Ni onskar.
N1 kan aven valja blnd andra
formanliga betalningsvillkor. Vi
Jimnar ett ars skriftlig garanti
Full teturratt. Exponeryngssticks
medfoljer varje kameraleverans

“Wealli
Grundat 1918
OREBRO 1

Standard Vanguard (Forts. fr. sid. 21)

verkade med berdmvirt jimn férdelning av bromseffek-
ten pd de fyra hjulen.

Standard Vanguard dr en rymlig och behaglig bil, som
passar forare med lugnt och jamnt kérsiitt. Vagnen har
inga oarter i frAga om koregenskaperna och tal hig
marschfart it obegriansad utstrickning. Denna bil &r eft
gott alternativ for de kdpare som girna vill ha en ameri-
kansk vagn, men onskar stanna inom en ligre prisklass.

Vagnbeskrivning:

Typ: Standard Vanguard sedan, serie 2.

Tillverkare: Standard Motor Co Ltd, Coventry, England.
Vagnen sammansitts vid AB Nykopings Automobilfa-
brik 1 Nykoping. g

Generalagent: AB Nykopings Automobllfabrik, Nykdping.

Pris: 10.400 kr vid lev. i Nykdping. For ventilerande
varmesystem tillkommer ca 400 kr.

Bilskatt: 240 kr per 4&r.

Byggnadsslitt: Ram av lidbalkar plus karosserl av stal-
plat med svetsade fogar. Fyra dorrar, framsite och bak-
siate av sofftyp, bagagerum i bakinden med lucka utat.
Motorn framtill, bakhjulsdrift.

MAtt: AxelavstAnd 239 cm, sparvidd fram 130 cm, bak
137 cm. Lingd 427 cm, bredd 175 cm, hdjd 165 cm,
markfrigdng 20 cm.

Vikt: Tjinstevikt 1360 kg (korklar med fbrare), motsv.
effekttalet 502 hk per ton. Lastad vikt 1715 kg (5
pers. + 5X15 kg bagage), motsv. effekttalet 40 hk
per ton.

Motor: Fyrcylindrig vattenkyld fyrtakts radmotor med

- toppventiler. Cyl.-diam. 85 mm, slaglingd 92 mm, slag-
volym 2.088 cm?. Kompr.-férh. 7.. Effekt 69 hk vid 4.200
varv/min, motsv. 33 hk per liter slagvolym. Max. vrid-
moment 14,8 mkp vid 2.000 varv/min. Medelkolvhastig-
het 3,06 m/sek vid 1.000 varv/min.

Kraftdverforing: Skivkoppling, tre vixlar framat, samt-
liga tystgdende och synkroniserade. Oppen kardanaxel,
bakaxelvixel av hypoidtyp.

Hjulstill: Fram separatfjiddring med tvirstdllda hjullin-
kar och spiralfjidrar samt h#dvarmsstotdimpare. Bak
stel axel, lingsgdende bladfjadrar, kringhimmare och
hivarmsstétdampare.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms med tvd motstillda broms-
backar for vartdera framhjulet, en med- och en mot-
stilld bromsback for vartdera bakhjulet. Sammanlagd
friktionsarea 7,8 dm® motsv. 5,74 dm? per ton tjdnste-
vikt. Handbromsspaken ‘pA\rerkar bakhjulsbromsarna
mekaniskt.

Styrinrdttning: Styrvixel med skruv och rulle, 234 ratt-
varv mellan fulla framhjulsutslag. Ratten pa vinster
sida. Vandecirkelns diam. 10,8 m, mitt vid yttre fram-
ringens utsida.

Elanlidggning: 6 volt, 220 watts generator, 58 amp.-tim.
batteri.

Ringdimension: 6.00—16 tum.

Norton Dominator (Forts. {r. sid. 19)

nedvaxlingar i hoga farter fran fyran till treans hors

" inga biljud. Utvaxlingarna ar omsorgsfullt valda och ger

“tvAan en topphastighet av ca 80 km/t och trean 137
km/t. DA man kan kdra ryckfritt i 20 km/t pd treans
vixel, ar denna utomordentligt anvindbar savil i stads-
trafik som vid snabba omkdrningar pd landsvig.
Dominatorn reagerar blixtsnabbt vid kraftigt gaspé-
drag och har en hisnande acceleration. Fran stiende start
till 80 ¥m/t behdver den endast 6,3 sek! P4 33 sekunder
4r man uppe | toppfarten, 153 km/t. Mer behéver inte
sagas for att var och en skall foérstd att man bor hands-
kas varsamt med gasen tills man blivit van vid maskinen.
Balans, fjiddring och bromsar miste vara av mycket
hog klass for att Norton Dominators fartresurser riitt
skall kunna utnyttjas. Bromsstrickan fran 50 km/t till
stillastiende var 8,7 m vilket #&r fullt tillrdckligt. Ty-
varr medgav inte viderleken uppstillandet av ett
bromsdiagram, s4 mycket skall dock sigas-att dven i
hbga hastigheter visade sig bromsférmigan ge god si-
kerhetsmarginal. Nortor: »Roadholders teleskopgaffel
och svAngram bak 4r i laga farter nigot hdrd och forst
i hastigheter dver 70 km-strecket visade maskinen sina
forndmliga 'vﬁghéllningaegensknpcr. Vaggramen, fjidringen
och cykelns balang gor alt maskinen kan liggas hirt i
kurvorna utan att man erfar nigon osikerhetskinsla.
Korstdllningen dr, om man sitter lingt fram p4 dub-
belsadeln, timligen hdg och upprétt utan att vara obe-
kvam. Koér man fortare och sitter lingre bak #r stdll-
ningen vil avpassad f6r héga farter och man erbjuder
d4 ringa luftmotstind. )
En detalj vidrd att pApekas idr tankupphingningen.
Tanken 4r lagrad i gummi och fastsatt med spinnband,

vilket gor att demontage av tanken inte tar lingre tid

én ca 2—3 minuter, For att ge styret ett renare utseende
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The
Briftish Seagull Co Lids
populéra utombordsmiaior,

Typ PV - iNRITELEE £95:—
MELS A2 hiE 735
F oS L B 8 R S 780:—
JIAD 35-4hk:.. 0. 815:—
NSVAD D 910:—
N Weia¥ope. 965:—
WEUA G LIRS SRR 1.060:—

Begdr prospekt!
Generalagent:

AB MOTORREIMERS

Ostermalmsgat. 68 - Tel. v. 630120
Stockholm O.

- —

|

Q"
- i

hogeffektiva
!ﬁngnvude |

TORR-
, BATTERIER
FOR LYKTAN
| o. RADION

JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulatar Akliebolaget Jungner

Norrképing : Skellefted - Sundsvall
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|Stockholm-Géteborg: Karlstad-Malmo

har kortslutningsknappen pd Dominatorn fatt en mycket
opraktisk och svarfunnen placering: den sitter under
dubbelsadeln vid bakhjulsfjddringen. I ovrigt kan sidgas
att maskinen dr vil disponerad och fa justeringsstillen
ar svaratkomliga,

Kort specifikkation:

Motor: Tvacylindrig fyrtakts tvillingmotor om 497 cmb.
(6672,6 mm.) Effekt 29,5 hk vid 7000 v/min. Komp-
ressionsforhallande 6,7:1. Amalfdrgasare. Lucas mag-
nettindning med automatisk tindfdrstillning 6V/50 W.

Kraftoverforing: Flerskivig torrlamellkoppling. Fyrvix-
lad separat fotmandvrerad vixellida. Kedjedrift. To-
talutvaxling pad fyran 5,0:1.

Ram: Vaggram av svetsade stalror.

Fjildring: Hydrauliskt ddmpad. Teleskopgaffel fram och
svingarm bak.

Ringnr: 3,00X19 fram och 3,50%19 bak.
Brornsar: Fram 203 mm ¢, bak 178 mm d.
Brausie Lirbrukning: ca 0,5 1/mil.

Viks: 73 kg.

Pric: 1.0825:— Kkr.

Genvizingent: Bengt Berg & Co., Goteborg.

-

skall kopa. ..

wgarsidan sker i absolut takt med varandra. Den
0 ror, dvs. fem ganger flera dn en ordinir radio-
gare. Manoverorganen blir ocksd atskilligt flera.

Bland de viktiga kontroller som &terfinnas pi ‘appa-
ratens framsida befinner sig alltid strombrytare, van-
ligen kombinerad med ljudstyrkeratten. Vanligt ér ocksd
att ratten for bildens ljusstyrka finns litt Aatkomlig
framtill, samma &r foérhadllandet med kontrastratten, diir
man reglerar forhdllandet mellan morka och ljusa
partier hos bilden. TV-mottagaren &ér inte alls sd svir-
skott som man i forsta ogonblicket kan tro. Efter kort
tid visar det sig att det inte 4r svéirare att fa fram
en bildkvalitet som man dr néjd med och som #r stabil
an vad det ar att skota en vanlig radioapparat.

De inbyggda antennerna, som finns i flertalet appa-
rattyper, ger god mottagning ndra sdndare dir filt-
styrkan ar stor. Lingre bort maste man ha sidrskilda
utomhusantenner av dipoltyp och fér dem giller som
for antenner i allmidnhet att de bor placeras hogt och
fritt. - Antennernas placering &r relativt kritisk, stora
skillnader kan upptrida mellan tvd antennligen pé
bapa nigon meters avstind frdn varandra.

Serviceproblemet fér en TV-mottagare dr av en helt
annan art dn hos radiomottagaren, som i bista fall bara
behdver kostas pa ett rorbyte efter nagra ar. Amerikanska
erfarenheter fér de basta apparattyperna dir, ger vid
handen att 3 a4 4 servicebesék per &r inte ar nigon
ovanlig siffra. Den tekniska sidan av TV-problemet, sett
frdn den blivande TV-tittarens synpunkt &r av en helt
annan storleksordning och betydligt mera komplicerad
an vad vederbérande under en lang f6ljd av ar vant sig
vid att betrakta som normalt fér TV-mottagarens #ldre
kusin, ljudradiomottagaren.

(Forts. fr. sid. 14)

Forarbetet @ir grovjohbet

(Forts. fr. sid. 26)

minst 15 & 20 em under blivande viigytan. Numera och
sarskilt vid storre mangder springer man p3 sidant
sdtt att berget kan lastas med grivmaskin. Det sker med
hjdlp av s. k. korttidsintervallsprangning som man kan
fA utférd av specialist. En stor midngd hal borras upp
och hela berget eller en stor del av detta springs i ett
sammanhang pa elektrisk vig.

Dikena bér helst skiras upp med hjilp av vighyvel.s

Y.‘égh_vveln behdvs dven for att avjimna terrassen och f4
Jamn bombering och skevning samt for utbredning ay
barlagermassor.

PA den fidrdiga terrassen kores forst isoleringslagret
ut. Som regel behdvs detta overallt dir viigen inte gir
| berg eller pA grusmark. Dirpad kores birlagret ut.
Detta komprlmpras genom viltning. Ovanpd detta slut-
ligen utligges ett 6 a 10 cm tjockt slitlager vanligen
bestiende av s. k. krossgrus. Detta, som erhdlles genom
krossning av vanllgt asgrus samt eventuellt Inblandning
av finmaterial t. ex. lite lera, skall ha en alldeles be-
stimd sammansittning f6r att bli motstAndskraftigt.

ITlll sist bekliids och besds slinterna och sedan griset
vixt upp och sdren som bygget gjort | naturen likts
fir man hoppas att vigen blivit till den nytta for tra-
flken och till den prydnad fér bygden som man frin
bérjan tinkt sig. )
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I MASTARNAS MOTORER

Sdg inte bara "olja" —
begdr alltid uttryckligen .

CASTROL

[————
%@

—_—
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C. C. WAKEFIELD. & CO. LTD. AB
Kungsgatan 48, Stockholm C. Tel. véxel 233515

som alla talar om &r Svenska Novellmagasinets Breyklubb. Namn och
adress infores dir kostnadsfritt. Svenska Novellmagasinet (med den in-
tressanta avdelningen »Aktenskap») finns att kopa hos alla tidningsfor-

saljare. Pris 50 ore.
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far den som spinner med River
Expert, 1954 ars sensation. :

RIVER EXPERT &r enda spinnrullen med helauto- |-

matisk frikoppling av alla rorliga delar vid
utkast,

RIYER EXPERT har en mjuk och kraftig centri-
fugalbroms.

RIYER EXPERT har en utifran justerbar lamell-
broms., som goér rullen absolut siker f&r res-
ningar och backslag.

RIVER EXPERT har nya lager av specialhirdad
brons, som ger trumman en tyst och litt glng
och lagren lang livslingd.

RIYER EXPERT  &r patenterad | de flesta lander
och ar virldens billigaste precisionsbyggda rtlle
i sin klass. Och Ni kan fullt utnyttja spanningen.
att spinna med hur tunn lina som helst. Slir-
Koppling ingdr dven bland River finesserna:
Begir inte en spinnrulle — begﬁ'r’en River
Expert!

T8
i

OKAST!

Siiljes it parti av A. B.
‘Adolf My Arnheim, Karu-
sellplan  7-13, Sthlm 42,
tel. 195802 eller direkt
fran fabriken,

R ;

g 3 ] | . £
Malndalsvagen 44, Gbg S,
Telefon 182598 33

AN



ENNY SEGER...
|

TORTAA SEGER
JAGAR SPO

Hos uln lhllngsﬁrsﬁl)m sller
direkt frén Romanfdriagel
Box 7066, 6dteborg 7

ORDLEK

Det nya jattekuliga

ALGA-SPELET

som roar
hela familjen.

Qoocod. vikon bid

HP 3 (3208ch) ultrasnabb (6r tagningsrunder
slla ljusfarhillanden.

FP 3 (299Sch) ytierst finkornig och valérrik.

Selochroma (300 Sch) allroundfilmen fér de
“nul nkilslude motiv. Ej ismibildsfeormat,

Pan F (239 8¢ch) ultra finkornig smibildifilm
d% sirskilt stora {orstoringar skall géras.

Alfa Romeo (Forts. fr. sid. 14)

turer. Pd langresor med tvd personer ombord
ar bagageutrymmet praktiskt taget obegrinsat.

Vagnen har fem viixlar och vixellddan #r av
mycket hog klass. Det mest forvinande nér
man bdrjar kora #dr att motorn inte =alls &#r
ssportvagnslynnigs.

Utnyttjar man vixellddan blir accelerationen
blixtrande, nigot som man kan vinta sig med
ett effekital av mer &n 100 hiistkrafter per ton.
Aven vid mattliga varvtal drar motorn utomor-
dentligt pd fjiirde och femte viixlarna (den
sistnimnda 8r en &vervixel). Vid 5.500 varv/m,
det normala maximivarvet, fir man 62 km/t pa
ettan, 82 p& tvaéan, 128 pA trean, 160 pia den
direkta fyran och 180 pi3 &vervixeln.

Nir vagnen rullar med behaglig marschfart
pa rak vig — pAd Odvervixeln med fartmitaren
pendlande kring 150 km/t — har féraren in-
trycket att vagnens stabilitet och hans egen
kontroll Over den motsvarar situationen vid
80 a 90 km/t i en medelstor vanlig familje-
vagn. Om man vid en fart av 150 eller s3 fir
syn pd ett trafikhinder ligger man foten pi
bromspedalen. D& stannar bilen — kvickt!

Far man lust att kattraka upp och ned pa
de méanga viaxlama s& gir det utan ndgra své-
righeter alls. Synkroniseringen pa de fyra dvre
vdxlarna ar perfekt och { omriddet 60—90 km/t
kan vilken som helst av dem anviindas! Styr-
ningen har typisk Alfa Romeo-karaktiir, dvs.
man bdr hilla 1ost i ratten och liksom anvisa
vagnen dess vidg med en ldtt dragning i den

Friktning man onskar. Haller man héart i ratten

l1oper bilen inte lika mjukt genom Xkurvorna.

Denna Alfa har en fdrledande charm, som nog
framst beror p& dess fdrméiga att utan horbar
eller kidnnbar anstringning glida fram med ho-
ga farter. Den dr verkligt vilsam och kan koras
utan vixlingsfyrverkeri och motortjut. En kor-
sdkrare och tjusigare bil for man leta linge efter.

Fjddringen &r hdpnadsvickande bra. Bilen
kdnns vid 160 a 170 km/t stadig som en spér-
vagn och #&r #ndA si gott som helt stétfri pa
Stockholms vidrsta cocktail av gatsten och spir-
vagsspar. Det &r en utomordentlig konstruk-
torsprestation.

Med grus i bensinen...
(Forts. fr. sid. 23)

Vi stannade tvd manader i Adrar utan att det
kom nagon reservdel. Vi skilllde pa postgdngen
och fick varje gang frin militirkommendanten
samma uppmuntrande svar: »I Sahara, messieurs,
ar talamod en styrkas. Precis som om vl Inte
hade fAtt ldra oss det. TIll slut tog emellertid
ocksd mitt tdlamod slut och jag foéljde med ett
militarflygplan, som rdkat forirra sig till Adrar,
upp till Alger. En tripp p4d 1.700 km utan att
veta om jag kunde komma tillbaka. Hur jag lyc-
kades med den detalfjen #r en annan historia.

Den eftermiddag jag kom tillbaka till Adrar
glommer jag aldrig. Lindstrém motte mig med
beskedet att det hade kommit in néAgra truckar,
som skulle avgd klockan fem niista morgon
och att det var var enda chans att komma bort
fran Adrar. Ensam far Ingen ge sig over Ta-
nezrouft, som utan vatten, utan liv strdcker
slg platt som ett golv hundra mil mot sdder.

Tio minuter | fem pad morgonen fick vi Igang
vagnen. Utan att ha prov«ort den, utan att veta
om motorn skulle h#lla fér den vAldsamma pa-
frestningen genom Tanezroufts 16sa sand rullade
vi upp framfér kommendanturen och skakade
hand med vara blivande konvojkamrater. Det
var rena vansinnet alltthop. Men det fick gé
hur det ville. Vi var tréita pa att vinta, Och s4
skrev vi pd ett papper att om vi férdrijde kon-
vojen mer &n tre timmar skulle vir vagn lim-
nas och vaArt bagage och vi sjillva &Gverflyitas
p4 en av truckarna,

Adrars sudanesiska borgarkitektur glimmade
r6d | gryningsljuset, dad vi kbrde ut pA pisten.
Bakom oss danade truckarna pa lagvixel. Fram-
{8r oss l4g fesch-feschen — l0s sand tiickt av
en halvhard skorpa som brister bakom hjulen,
P4 var femte kilometer stod tvA 200-liters ben-
sinfat och markerade korriktningen, De stod
mitt pA végen som var ungefiir tre km bred,

Vi satt fast | sand trettiotalet gAnger och kor-
de ndstan 400 km piA enbart ettans och tvians

viixel. Klockan nio pd& morgonen var det over
60 grader inne | bussen. DA stannade vi och
krdp under bilen, och diar 13g vi och sog | oss
cirka 15 liter vatten per man genom plastslangar
som vl stoppat ner i vara vattendunkar. Klockan
sex pd kvillen kunde vi kéra igen.

Sanden var sd varm efter nlo att en panna
med vatten som stiilldes ut i solen kokade efter
en halvtimme. Vi bérjade varje morgon med
ett kilos ringtryck (normalt 2,5) och var uppe
i tre kg efter nigra timmar. I Colomb-Béchar
hiillde vi | SAE-40 olja. I Adrar hojde vi til
50, och mitt i dknen tvingades vi gd upp till
SAE-60. Ett tag fick vi t. o. m. kbra med viixel-
ladsolja, som rann ftunn som mtten Vi .wuc
olja var 25:e mil och riknade med a sle
férbrukningen steg med 30—40
av avdunstning och viixelkirs

Vi hade med oss 250
rdckte dver hela oknen till Go
Dar fick vi kdpa Afrik
finns tva sorter — dilig «
liga a&r blandad med grus
obrukbara dr — obrukbz i
gammal filthatt och fick vl =it Helie 2ho0d
bver varje gang.

Att vi klarade ass sa e
biiltet var den luftkylda e
dan truckarna fick kdra upp mot
kvart kunde vi fortsiitia oavbrutet.
gick det inte da regnen bdrjade dsa ner over
oss som uppochnervinda simbassanger sirax
fore Nigern. Det var som att kora I halvmeter-
djup kladdig chokladsds, men smakade inte lika
bra. Och 4nda satt vl aldrig fast ordentligt {Orr-
in mdnader senare nere i sodra Belgiska Kongo,
dir leran #ir nadgot noch nie da gewesenes. Xan-
ske var det vadra vadliga vattenkorningar som
fédde legenden kring vér buss i Brittiska Nige-
ria. Var vl stannade krép infédingar runt fordo-
net pd hiinder och kniin och det slutade alltid
med samma fraga:

— Massa, it's true this moto walk on water?

Ja, den gAr pa vatten, sa jag. Det hir ér vat-
tenlinjen, och pekade pa listen. DA var alla
ndjda och vi fick fortsdtta.

Vi holl linge vart 16fte att inte réra vid afri-
kanska garage. Men vil nere i Sydafrika kiorde
vi in till VW-garaget i Johannesburg. Det sig
sA fdrtroendeingivande ut. En glatt grinande
svarting presenterades som stillets domkrafts-
expert. I fem &r hade han med sitt fyrhjuliga
verktyg inte gjort annat én hojt upp och sinkt
ner bakindan pd folkvagnar. Vi limnade med
fortroende var vagn At denne glade speciallst
och vinde ryggen &t. DA hordes en krasch.
Motor och vixelldida separerade. Mindre artigt
fragade vi varfér I o. s. v. han placerat dom-
kraften under motorn och inte under balken
dir den skulle sitta.

— Du har vidl {for hmhm sett en sdn hir bil
forr?

— Nej, massa, jag aldrig sett en sdn hidr vagn.
Bara sett blia, vita, bruna. Denna vara rbd.

Och dirmed fick vi ndja oss. Som man far
med allt dA det giller de svartas tekniska kun-
nande. SA ni ser, om man inte sjily skoter sin
bil I Afrika sd lar inte heller nigon annan gora
det. Det #r den virldsdel dér garagen tar hut-
lost betalt fér att skrota ner nya vagnar.

ek

Vasst piggsvin. . . o sr. sia. o)

utviindigt behéver man inte tinka pa att be-
grinsa dess dlameter, Sviinghjulet betyder mye-
ket p& en racermotor. Det hjélper bl. a. till
att hilla farten upptér stigningar och | kurvor
ddr kopplingen madste anviindas.

De statsunderstédda tjeckiska 350-orna brom-
sade Inte mer #n 28 hk medan Dudley Ward
uppgav att hans hemmasnickrade DW-special
med en BSA sttstingsmotor limnade linda upp
till 31 hk. Vid liigre varv iin de tjeckiska moto-
rerna, som hade dubbel bverliggande kamaxel.

Tjeckerna héll slg Inte for goda att anvinda
brittiska Instrument. De tjeckiska fbrarna vix-
lade t. ex. med ledning av varvriiknare {frén
Smith.

Det talades i Hedemora — bl. a. av speakern
— om att tjeckernas 125-kublkare gjorde stor-

* sensation genom att sla ltallenska fabriksférare
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GENERALAGENTER: AB. E. FLERON
Stockholm Malmé Gateborg
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i ltalienarnas specialklass. Sa mérkvirdigt var -det nu
inte. De italienska fabriksikarna kérde Rumi som inte
kan jimfdras med MV eller ens Mondial. De [talienska
Iyrtaktare som {férekom var privatmaskiner #gda av
svenskar. F. 8. #ér den Italienska hegemonien i den hir

klassen slut fér linge sedan — mot NSU:s 16 hk ir -

det bara MV som kan ta upp kampen. CZ:s 14 hk
vid 10.000 varv/min torde Inte ricka i sammanhanget.
Tjeckiske pygméféraren Parus gjorde en bra prestation,
som vl visst inte vill f6rringa. Men riitt skall vara ritt...

Vindtunnel provade skinnstall

De utlindska fSrarna kor i racerstill som ar figur-
sydda i ett stycke och smiter At efter hela kroppen.
Svenskarna gnvinder tvidelade sknuttestills jsom
fingar luft som ett vindfing och Okar luftmotstinds-
koefficienten med flera enheter. Kan ingen av knuttar-
nas hovleverantdrer | Malung géra ett riktigt svenskt
racerstill?

Det finns en sjukdom hos racermotorer som engels-
ménnen brukar kalla »megaphonitiss. Dess symptom &r
att motorn pd lidga varv tinder oregelbundet och alltsi
limnar liten effekt. MAnga motortrimmare tinker bara
pA att erhalla en hdg toppeffekt | stillet fér att sbka
f& motorn att bromsa god effekt &ver ett brett varv-
talsregister. PA en bana som Hedemora med A&tmin-
stone tvA ldngsamma kurvor finns det goda tillfdllen
att studera »megaphonitis». Sirskilt upptrider denna
sjuka hos hemtrimmade encylindriga maskiner med stor
cylindervolym. ' Fabrikerna har bbrjat 6vervinna den
— det mirks inte minst nir Ray Amm gir igenom en
krypfartskurva.

Minga anser med viss ritt att AJS:s »>piggsvins, med
vilken Coleman vann 500-ornas hirda uppgbrelse, &r
viirldens f. n. snabbaste racer (mbjligen med undantag
for Guzzis foga driftsikra »fyras). Toppfarten ligger
Over 200 km/t. Coleman sjilv paAstod att den #r snab-
bdare #n Norton. Vigegenskaperna kan #nnu inte anses
som perfekta — de verkade bra pa vissa stillen | Hede-
mora — mindre bra pA andra.

For ndgot ar sedan ans&gs Gllera snabbare #n Nor-
ton och ménga av Nortons segrar togs tack vare dver-
ligsna vigegenskaper. Nu ligger Glleran som klistrad
vid vigen. Den har biittre viiglige &n »the world’s best
roadholder>., Men nu’ har Joe Cralg fatt Nortonmotorn
s& snabb att den kan miita sig med Glleran.

Havande *’piggsvin’’

For att fA racermaskinerna ligre och tyngdpunkten
sdnkt bdrjar man Overgd till sidotankar. Colemans AJS
hade sldotankar som gjorde att maskinen sidg ut som
ett piggsvin 1 langt framskriden grossess. De tdckte
motorn, som didrfér hade mast forses med kylluftpas-
sager. FrAn l&gt beligna brinsletankar kan »soppan»
inte sjélvrinna och dirfér miste den pumpas till {8r-
gasaren genom en pump. TT-maskinerna blir mer och
mer komplicerade...

Att dbma av fdrgasarna pA Amms Norton och Cole-
mans AJS héller en liten revolution | det tysta pa
att dga rum p# detta omrdde, Fdrgasarna kommer att
bll flottérlésa — om nu inte direktinsprutningen av-
léser Innan konstruktdrerna Hdgnar dem mer huvudbry.

Vid det hiir laget vet viil alla mc-intresserade att Cole-
mans 350 AJS andas genom tre ventller?

Amms Norton har att déma ay bilder tidigare hutl'

:trdmllnjekz\por dver tank och motor, en platbeklid-
nad som var en direkt fortsiittning pA den torped 8ver
maskinens framiinda som gjorde Amm s& litt att klinna
igen | Hedemora. Men f8r mycket stora plitytor gor
maskinerna kénsliga for sidvindar.
fick ricka.

Snabbare med lJjuddimpare

En del forare tycks tro att en standardmaskin férvand-
las till ett racerdk bara man tar bort ljuddimparna. En
del maskiner | Hedemora vilsnades fruktansviirt men snig-
lade sig sedan runt banan. Tvaan | ett av de nationella
inbjudningsloppen 1 125-klassen, Gunnar Figerstrdm,
kdrde med ljuddimpare. Relativt tyst alltsi — men
snabbt.

Tvataktare kan inte hinga fyrtaktare ens | 125-klas-
sen. Samtliga 125-kubikslopp togs hem av fyrtaktare.
Men fyrtaktarna dr litet fér komplicerade for att limpa
sig for grabbar som vill bdrja kora TT. For dyra ocksa.
Rumis Itallenska tvdknackare visade utomordentlig bredd
| Hedemora — de var snabba och driftsikra. En [deal-
maskin f6r amatdrer. Men den bor inte matchas mot
fabriksracers med Overliggande kamaxlar. Att uppge
13 hk {f6r Competizione-modellen verkar optimistiskt
{ dverkant.

S4 torpeden fram

FARE-GOTA

Med eller utan backslag, med reduk-
tionsvaxel 3:1 och om si onskas re-
versibel propellerutrustning. De &r si-
ledes anvindbara i alla sdvdl nojes-
som bruksbatar mellan 5 och 10 meter.

Avbetalning till-
limpas.

Var avbetalningsplan bi-
fogas pmsl_)ckten.

Ftire-6tla
fillverkas frdn
5 1l 12 hkr.

| FARE-GUTA
58

AB BDM MOTORER, 0SBY
Tel. 25, 1205.

Siind prospekt och offert pé
Filre-Gdta Marinmotor gratis till

; fl
I . Adress:....... S ) l
I_Posludress- ........... Y :l

s ALLT

Méanadstidningen | fickformat!

nyhet!

. =Y
\""th\)

I Pris kr. 1.370:-
5UCC. exkl lev.-avgift.
En verklig nyhet
for de intresserade
motorcykelspekulanterna
pospnee

a.
. Helt kapslad kedj g
g Is)t\;glbelsadel —_ skumm'd
gaffel och ltyrs‘lm‘
GENERALAGENTER
AB SVEDUR
Storgatan 380, Stockholm.

Umlllnlnx Storgatan 21 o Tel. 67 06
terforsiljare antagas. '
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Hissa segel igen! Fos e TR TET .

pa principen for hur vi héller oss uppritta pd en van-

lig cykel! Den som péstdr sig kunna cykla pd en abso-

Jut spikrak linje: stig' fram ‘och presentera‘er som m
varldssensation! Det kanske verkar som vi cyklar spik-

rakt, men i sjdlva verket dndrar vi oavlatligt kursen med B3
knappt urskiljbara vickningar pa styret och darmed bi-

2

ALLA HOBBYISTER
por skaffa den NYA stora
HOBBYKATALOGEN

TR T LR AT s

”0,. sadlar, fotstod, mc-glasiigox;, kedjor,
drev, styren, ljudddémpare, reglage,

TEKNISHT
TIDSFORDRIV

behalls balansen. R 1 T v z
'‘Dr Ljungstrom anvinder sig av samma princip nir kabel & wire, nipplar, ddck, gummi-
han nu haller pa och ritar sin motorseglare. Genom att 13 [0 17 (53

det., forgasardet., el. art., m. m. samt

fa fram en skrovprofil, som gor att baten standigt verktyg av qlika'slag.'

andrar sin kurs i sma avvikelser och inte foljer vagor-

LT TRy
CTERITERER RN R

till fartygsforsknings fromma. I vanlig frisk “vind —
tillganglig nistan dagligen — har dr Ljungstrom emeller-
tid tillgadng till sin orkan precis nir han vill

Fast det ser sanningen att saga foga »vetenskapligts ut.
Dr Ljungstrém vankar av och an pd sin brygga alltunder
det han med sitt metspé drar omkring modellbidten si
skummet fraser om bogen. Och pd nyfikna badgasters
stilla forfrAgan om vad som &r i gommingen svarar han
stillsamt men med ett underfundigt blank i Ggonvrin:

—_ F}'égar liksom havet om ett par smasaker, se...

nas ojamnhet utan istillet plojer ratt igenom dem, far Dubbelkolvmotor — 2 tak! Aterfiirsﬁljaré begir var nya rikhal-
han fram en egenskap hos sin bat som passagerare med 9 20 3 YT F 22 9 hkr — bakhjulsfjidring ti katal
anlag for sjosjuka kommer att lIyfta pad hatten for. hydrauliska stétdampare. Be ga katalog. i
Krangningarna blir minimala. 23 xm(' katalog. Aterforsaljare it
e - = antages,
Nar dr Ljungstrom val fatt ritningarna och principerna
for sin motorseglare klara gjorde han en exakt modell 2 25 26 AB BELGIMEX s w E D E x Lt d 9
av den'm);‘:):li:r“‘togfnsél hsh'j::l‘e ‘:jceh‘ ;‘;"J:Seh;:‘"asé!‘gg; 7 5 116 »laeddaden sidor: S:t Eriksgatan 103, Sthim Va. Linképing, Tel. 28734) 40100} 234131
3 ET R » ;
pa gamla dar blev pionjar inom modellprovningstekniken. b0 : MO?' !-'.f:;;f\‘;‘f‘\l{ FRAMKALLA- KOPIERA!
Med modellforsok i 6ppna sjon har dr Ljungstrom till- * LLBILAR s | g =
tankli; ad av vindstyrkor. Fra NN.-MOTORER = <A : i -
 h i Gtkasjlaedal mer) i itje Bn ot ' X R e [N D 2
kanske har oturen att raka in i en rejil orkan en enda * W | NI behs | 3 - g
ghng innan den skrotas ned, och di har besittningen * f Hﬁ%??;gg ete | S e Flygutbildning verse-markpng‘en i:gdﬁrc,ssg?_wl)?g—gg( 11215.
annat att tinka pd an att samla uppgifter och mitningar * T1ILLBE . P .—«.:, — az= 5 1 —. D:

Anmalningskupong till Teknikens Virlds

FOTOKLUBB

| Postanstalt:

lelefon N Rl oo aensAlders Lo d . T

Agare till kamera:

Objektiv:

Speciella fotointressen: ..................ta. ...,
Samtidigt inbetalas en arsavgift pa 5: — kr pa postgiro
11 11, Teknikens Virlds fotoklubb, Stockholm. Anmil-
ningskupongen inskickas i fullt frankerat kuvert -till
Teknikens Varlds fotoklubb, Sveavagen 53, Stock-

! holm Va. $

Vagriita ord:

. Bas for alla svenska militirflygare.
. Sagesman.
. Stark yrkesman.
. Saknar medvetslds. ,
2. Vanligt resultat av bilrazzia.
3. Skimtsam bendmning pad orden.
. Har globetrotter gjort ofta.
. I gammaldags klocka.
. Slas upp niar mekaniker boérjar jobba.
. Kan vanesak bli.
! Ibland under kamera.
. Resulterar kanske i en traff.
27. Vill ha tillbaka Habsburgs tron.
. Amerikan, som nyligen var har och pratade bil.
. Liangst fram i kyrka.
. Ar utdragen och trakig forestillning.

Lodrita ord:

. Katt och stark aterstillare.

. Lever naket.

. Utredning efter haveri.

. Den store Gostas framgangsr’<e son.
. Vad gyckelmakare vill vara

. Onskar tdvlande bIi..

. Bredvid augustifat. ’

. Blir bridgespelare, som stulit ofta.

. Har kanske
. Vad efterlevande barn far.

. Ar dnnu inte Ost- och Vasttyskland.
. I laborators hand.

. Numera utrotat sicilianskt férbund.
. Alla jdgares skyddspatron.

25. Ett sitt att tillverka ost.

. Nagot beddvande.

en som Kkylt.

och

pristagare
till korsord n: 13.

Losning

25 kr kontant; O. Thu-
resson, Ostersund.

10 kr kontant: Lennart
Pettersson, Stockholm K.

5 kr kontant vardera:
Torsten Duvek, Fellings-
bro; Kenneth Wikstrand,
Fredriksdal;, Olof Da-
nielsson, Soderkdping.

Losningen insandes i slutet
med brevporto (25 ore) fran-
kerat kuvert till Tdvlingsre-
daktionen, Teknikens Virlds
korsord nr 15, Posthox 3268,
Stockholm 3, senast den 9
aug. Ett pris pa 25 kr, ett
pd 10 och tre pA 5 kr var-
dera utdelas.

VECKANS /7,1 KATALOG

bl. a. Hewa 3-an, Jimmy, Lansen m. fl. Utforlig for-
teckning Gver vara nyheter, ovriga byggsatser o.
material erhilles gratis. Katalog nr 6 mot 60 e i
frimarken. 7 4

KORRLAKDS MOPELLFLYGINDUSTRI.

Arets nyheter i MODELLFLYG

Fack 115, Umea. Telefon 92 08

£
En sensation till arets Algjak{. Mausermekanizsmen med
magasin. Laddar 6 skott. Specialstalspipa. Valnbtskolv med
raffiat pistolgrepp. Rembyglar. Tyst sakring. Jaktsiktmedel:
skottstalld pa 125 mir.
skydd med fonsier. Vikt 3.3 kg.

Bestall i tid. Vi garantera full
belatenhet. Obs.! Pris | kal.
87567 kr 275:—.
20—06

3006 -

Fotofol
Det ar nu mojligt och litt
kontaktkopiering  att
framstilla
fier p4 vanligt papper, tyg.
ird efc. genom att anvinda

Fotofol.
gora

vid

det med hjidlp av sol
eller lampa. Proysats {or c:a

Fack 55, Toreboda,

Motor-
cyklister

vanliga fotogra-

Vem som helst kan

100 fotos kr 4:25 - efter-
kravsporto, Karlstad.
FOTOFOL-IMPORTEN

Hekv. 1954 ars Motorkatalog.
Speclalité: Forgasare — De:
Jar. Kolvringar m. m. Kata-
log siind. mot porto 50 Oore.
Moftorfirman Rob. Liljegren.

V. Torggatan 4, Tel. 110 39.

& ) 3
TETOR i
fio, e i T ey ) 4
OSTGOTAGATAN 40
TEL. 428400
*

KVALITETSLEKSAKER

FOR BARN | ALLA ALDRAR
Allt i MARKLIN sténdigt i lager

Silverparlkorn & ling fot. Korn-
Vapen repareras.

Falun

Pris 1 kal. | gand Eder katalog gratis.
Kaliber | " &

762,63 mm ger

kr 29585,

héls‘(;e :tggngshns-‘:ig‘hctmoch l
- Fakare KuTbanay SKiTv (11088 | <ocraparsensesseisten e
- f6r vidare upplysningar. {L" WNamnio.adress TV15

36

av Flberglas
¢j alum, exp. pi

prov. Ar Nl ndjd

" "HALLS AKTIEBOLAG | P¥
¢l. 6210 kr avb.
Tusentals sdlda.
Reky, nu. Tack!

DROBERGS BIATYNE

2

o+

segelmodeller,

kontant
nehaller

g/'

o molormodeller.
—

Sveriges STORSTA specialka-
talog for hobbyartikiar

THACO presenterar jédttekatlalog nr 8
Modellflygavdelningen omfattar bl, a.;

linstyrda
Flygande

samt friflygande
skalmodeller  for

ety ey gummis och jetexmotorer. Modeller med ra-
e  diostyrning. jetex- och dieselmotorer samt
fullstindig gortering material och tillbehor,
dven specialavdelningar for bl.
tanks, modelljarnvigar, sillskapsspel m. m,
Stnd oss Edert namn och adress samt ett 25-ores frimiirke
och Ni fdar katalogen omgaende.

TORE HAGLUND & Co AB, avd. 1

Katalogen in-
a. batar, bilar,

HOFORS
TEKNIKENS VARLD 15/54

vrhalles mot ins.

Katale

av kr { frimiirken.

1 host aizommer tva speclal-
katalog<<: 1 modelljiirnviigs-

ktl., I sennfigurktl. V. g. av-
vakta unuounsering innan Ni
bestiilic dessa kataloger!

(Nu ar det MC-tid !\

Utrusta cykel och motor
med.- originaldelar fran
058, Storsta sortering.
Rekv. katalog med n'y\t
tillagg. Bifoga porto.
Motor-AB lvan Hook
SAGEN - Tel. 30, 31

FANTASTISK tysk
kvalitetskamera

Rekordbilligt! ﬁf\
iy X V"

20:- pr mén.

DACORA I. En lattskott ka-
mera med manga finesser
som ger knivskarpa bilder.
Tclgn. data: Objektiv Ennar
antireflexbehandlat, férgkor-
rigerat, ljusstyrka 3,5, origi-
nalslutare Prontor-S med ti-
der fr. 1, 1/2, 1/5, 1/10, 1/25,
1/{00 och 1/300 sek., djup-
skarpeskala,  synkroniserad
for " blixt, rédpunktsinstill-
Ning f{6r snabbfotografering,
optiskt kikarsikte, inbyggd
sjdlvutisare, toppavtryck,
Sparr mot dubbelexponering,
avstindsinstillning fr. 1 m.
t. odndligt avldsbar fr. ovan,
monteringsslid for avstdnds-
Mitare, blixtlampa m. m.
Bildstorlek 6x6.

£rls med beredskapsviiska av
dkta liider kontant kr 153:—.
Avb, 20 kr prmin, kr 165:—.

URFABRIKERNAS DEPOT,
Sandgatan 12 B, Norrkdping.
Hirmed rekv. | st. kamera
DACORA 1 & prisikcieon
Med liderviiska att bet. kon:
:lm eller avb. (Stryk det
,°;“ ej obnskas.) Garanti:
Ul returritt inom 8 dagar
och pengarna Ater.

Namn

Bostad

14:95

4- frakt.

2 framkallningsskalar, kople-
ringsram, pincett, kemikaller,
papper for 100 koplior samt
ridgivare. Sindes mot post-
forskott fran

F:a KNUTL & SVENSSON

SOLLERON
Vid  reparation av
smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmiitare samt ‘utférande
av Synkroniseringar viind Er
till FOTOCENTRALEN, Vasa-
gat, 41 a, Viisterfis, Tel. 33617,
Obs! Snahba, leveranstider.
Var god angiv denna  tidn.

Behover Ni pengar?

Lan till enskilt foretag, jord-
bruk, hus- och villabygge el.
for privat behov. Upplysning-
ar sindes over de trettiotal
mojligheter som finns.
U. KEMPE,
Lelipojidrvi, Gillivare

MOPED- och MC-AKARE

Fordelaktigaste inképskéllan
for reservdelar och tillbehdr.
I1l. katalog sindes mot porto.

MotorfirmanHarryHansson

Bengtsfors, tel. 77, 377,
"TYDLIGA
MANUSKRIPT

undanrojer risken

Kameror,

for fel i annons.

LAS

INSTRUMENT

Klarinett,

Trumpet,

B 7 Trombone
p &

tre forstklassiga »virtuosin-
struments till oslagbart efter-
krigspris.

PHILIPSINS Mook

S. Forstadsgat. 23 G, Malmg

Siind mig genast: Huvud-
katalog.
Namn och adress. TV 15

TEKNIKENS VARLD 15/51

Linképings Flygklubb, Saab,
Linkoping, tel. klubbhuset
209 00 eller Saab 290 20: Mo-
tor- och segelflygutbildning,
alla stadier.

Stockholms  Segelflygklubb.
Segelflygutbildning: alla sta-
dier (iven D. K.). Flygplats:
Skarpniick. Sekr:at: (fred
18—19) ' Ringv. 158, telefon
44 26 32. Sekr.: tel. “650014.

Sy 2> ¢

Beg. 120 cc motorer billigt.
V. Norén, Manjiry, Visttrisk.

(<3
o=

Indian reservdelar, alla Ars-
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborrning. Elgebrandts
Motor.. Nytorgsgatan 23, Tel.
43 60 99, Stockholm,

MC — diick och slangar
Alla storlekar. Spec.: Trials
& motocross. Omg. lev. mot
efterkr. Nils Th. Pettersson,
Kallhill.

Axelssons Bilelektriska, Sfo-
byv., Hiissleholm, tel. 2730.

MC-delar i parti o. minut till
liigsta priser. Beviks Reserv-
delslager. Bréderna Stark.
Linkdping. Tel. 410 46,

Urdelar och verktyg dven till
amatdrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta miirken. Storst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Guteborg.
Tel. 12 69 34,

MC. HYA 175 cc Sv. hel ell.
i delar. Sv. t. B, Andersson,
Malgoniis, Laxbiicken,

Royal Enfield me 125 ce ny-
renov. sdljes billigt. Janerik
Lindgren. Tel. 22. Storhogen.

Matchl. 710 98 cc 75: —.
DKW 98 cc 70: —. Villiers
98 cc 60:—. Sachs 98 cc

60: ~-. Hudson 350 cc 90: —.
Vixelldda d:o 50: —. Ram
350 cc 30:—. 2 Lv-ram. 30:—.
3 herram. 10:—, 2 fr.-hjul 28"
10:—. 2 bakhjul 28” 15:—.
Lv-hjul fr. 10:(—, dio bak
15: —. Hjul 3,25—19"
30:—, d:o bak 35:—. Tank
500 cc 20:—, d:o 98 cc 10:—
+ frakt. F:a Jonas Jonsson,

Skansholm.

2

LMotor-marknuden]
)

Ny Dacora II 6xX6 Westar
3,5, Prontorslutare, end. 98:--
(116:—). Retina I Xenar 3,5
Comp, Rapid vidska 85: —.
H, Kiirrbrant, Ockerd.

Skriv-, Rikne- o. 'Duplice-
ringsmaskiner ligsta priser,
Nya o. beg. Begiédr prislista.
Olssons Maskinaffir, Lingg.
24, Bollnis.

FOTOAMATORER. Framkal-
la sjilv Edra foton eft. var
lidttfattliga metod. Papper,
kemik., kopieram samt allt
Ni behover, end. 12:50
porto. Gunnars Handelsfirma,
KNARED,

BAGAGEMARKEN, fr.
viirldens ledande hotell (10
st. 2:—) eller flygbolag (10
st. 2:50), Pryda sin plats pa
Er resviiska, pd rékbord,
lampskdrmar, brickor o, d.
Katalog 30 6re. AB DURAX.
Avd. K, Malmé 3,

Alla slags tandspolar till bat-,
mce- 0. mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman med 15
ars erfarenhet, pris 20:— kr
st. Omgéende leverans, ga-
rantl. Nya Radioverkstaden,
Kalmar,

Vattencykel, ritn. o. arbets-
beskr. kr 4:75, ritning till
roddbadt av masonit kr 4: 25,
mot postf. 4 porto. Katalog
gratis. Handelsfirman Ornen,
Viistervik,

Fiskedrag, dir. fr. tillv.,
marknadens ldgsta priser.
Stor provsiandn, 11:85 ell.

upplysn. o. offert fr. Speclal-
verkstaden Celtle, Box 27,
Halmstad. 4

)

HOBBY. 30 olika bryggeri-
etiketter 3: — kr. Pass. Eder
bricka. lampskdarm ell. rok-
bord. Sdndgs mot stfor-
skott 4 porto ell. forut in-
siind liky. portofritt.

G. Lindblom, Albrekisviigen
130 C, Norrkoping.

Radio Telefunken 5 ror 65: -.
Dux #dldre mod. 35: -. Philips
rakapparat 127 V. 25:—. Hus-
qvarna kokball 127 V. 25: ..

Angelholm.

Lédpennor 6—7 V, bekvama,
latta att arbeta med. For ra-
dio och hobbyarbeten. Kr
12— =f frakty 5

John Borjesson,

S, Ekroth, Asbogatan 29 D,

W armémod. 60:—. Flygra-
dio séind, och mottag. 110: —.
Mottag. dubbelsuper 325: —
Modellracerbidt, 20  knop,
150: —. Kamera, Juwella,
6x9 30; —.

AKE FORDAL, FARUOSUND.

Radlostyrningsapp. inneh.
rell, drossel, glimlampa m.m.
18: 50/st. Ritn. »Handie
Talkie» 2:—/st. Nya rbr
958 A 17: —/st, Morseskriva-
re 35: —/st. Likr. 110—240 V,
limnar 250 V, SV. 28: —/st.
Vixelriktare 110 V 15:—/st.
Wilbur Lundberg, Odens viig
9, Vargin.

Kristallmottagare »Tre Stjar-
nor», Hortel., Detektor m. m.
sdljes kr 15: —. N. E. Sand-
berg,
hamn,

Box 2561, Skellefte-

Tekniken | dag 1951, Hobby-
boken 1944 &nsk. .Kbpa. S
Hjert, Kaffatorp.

w2l

Ros oty

genom TVis radannonser.

Annonspris kr 1:60 pr rad.
PA varje rad fAr plats c:a 26
nedslag Inkl. ordmellanrum
och gkiljetecken.

Ord emottagas pr tel. nr
34 2561,

Manuskript som Insiindas pr
post 'bér texias eller maskin-
skrivas.

Korrekfur sindes ef. Forlaget
fritar sig for fel som uppsta
genom horfel { telefon eller
genom otydliga manuskript.
Likvid Insiindes 1" frimiirken
eller insiittes pA (forlagets
postgirokonto 1111 med an-
glyande A4 talongen att Iji-
kviden giller annons i TV.
Manuskript maste vara an-
nonsavd. tillhanda senast tis-
dagen 16 dagar fére utglv-
ningsdagen.

All post adresseras till
TV:s Annonsavdelning,
Ahlén & Akerlunds Férl, AB,

Gﬂryeton;

Stockholm 6,
s )
37
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«..o0ch tavla med oss!

Ar kortvagslyssningen verkligen na-
got som tilliter tdvling? Den f{rigan
dyker ganska ofta upp bade bland de
utlindska radiostationernas folk och
bland den svenska allmdnheten. Pa
stationerna undrar man om deras ui-
sandningar, som &ar avsedda for den
stora allminheten, verkligen &r s
svira att avlyssna att man kan tivia
om att uppfatta dem. Samtidigt hor
man frin allménhetens sida antyd-
ningar om att det diar med kortvag
ar enbart fdr »radioamatdrer».

Det &r emellertid Radicklubbens
stravan att dverbrygga dessa vitt skil-
-da uppfattningar am Kkortvagslyss-
ningen. Vi vill deis lata stationerna
forstd att det ar en viss skillnad
mellan lyssningsforhallandena pa
kortvagsbanden och p& lang- och
mellanvag, dels vill vi upplysa all-
minheten om att vem som helst med
en vanlig radiomottagare och en en-
kel antenn kan i hog grad berika sin
tillvaro genom att lyssna pa kort-
vagsjakter.

Tavlandet &r | regel ett bra pro-
pagandamedel, och vara kortvAgsjak-
ter torcae inte utgéra nagot undantag
frin den regeln.

1 detta sammanhang vill vi fram-
halla att en kortvagsjakt ar en vid-
lyftigare affar &n man i allminhet

forestiller sig. Den kriiver bl. a. att
man har kontakt med de deltagande
stationerna flera manader i fdrviig,
och i méanga fall miste man tiligripa
telegramutvixling och internationella
telefonsamtal 1 sista minuten fore
pressliggningen for att det mesta
skall Klaffa nagot s& nidr. Sdledes
ingenting att tinka pA for sméklub-
bar med otillrickliga ekonomiska re-
surser.

For att véra tivlingar ska gora
storsta mojliga nytta fordras emel-
lertid dven storsta mbjliga antal del-
tagare. Vi hoppas dirfor pd en god
anslutning till virt SM | kortvags-
lyssning, som bdrjar den 23 oktober.
Alla kan visserligen inte bli svenska
mistare, men manga kommer att fa
viardefulla och trevliga priser, och
varje deltagare, som hort nigon' av
utséndningarna, kommer att fi ett
diplom som minne av detta forsta
SM i kortvagslyssning.

Arne Skoog

Antennen aktuell

Antennfragan #&r stindigt aktuell
for oss kortvagslyssnare. Hemmans-
Adgare Arne Sjostrom, Sormark, utan-
fér Hirnosand har provat flera olika
antenner och avsljar hidr for TVRK-
basen Arne Skoog en del av sina er-
farenheter. Tisdagen den 10 augusti
kommer Sormark att ge en del an-
tenntips i Radioklubbens program
fridn Bryssel.

|

SKOLOR

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkmastareex. fr. folksk., real- el. studentexamen.
Mg n- och verkstadsteknik. Teleteknik. Dag- och aftonskola.

a levnadskostnader:
30 aug. — Aftonskoleelever erhidlla arbete.
praktik m. m. — Aberopa denna tidning.

Goteborg. Upprop

Uppgiv facklinje, alder,

1000 kr lagre pr 4r &n | Stockholm o.

Glasgatan 23, Koping. Tel. 11316. — INGVAR LILLIEROTH,

4

civiling., rektor.

6R.NSK6LDSVIKS stads T EKNISKA SKOLA

» Kommuna), statsunderstodd o

tekn, utbildn. p&

2% far fran

- folkakoln, 2 4y fran realexamen,
Facknvd, [6r MASKIN-, ELEK-

T rrr rrrrck tekn. fuckavdeln.,
reirrrirrree

Kurser

() TRO-, HUBBYGGNADB- samt
A Crrrery] VAG: o VATTENBYGGNADS-

r TRKENIK, B-behbrighet fr. el-
Htatl. studie-
hiillp upp till 2000 Kr/liisdr. Nyn
‘wrju fan, o, aug, Prosp.

pA begiiran, Aberopa denna tidn,

GGTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

Hogre teknisk liroanstalt for fackutbildning.

Inspektor: Professor Anders Lindblad,

\ I3 JORSEXAMEN inom olika fack. (Inom eleklr. fackavd.
HoKesary k?ncggrelhk kompetens f6r*A-behdrighet fdrviirvas.)
_ Ligre avd.: Utblldning av motor- och maskintekniker, elektr. installatorer

(feor. kompetens {0r B-beh.), vdgmistare, bygg

niker f6r den kem. industrien,

milstare och tek-

'Nya kurser bérja 20 augustl. Begir ltudieprogram.'
S&{lal manliga som kvinnliga elever antagas.

VASAGATAN 16, GBTEBORG C. + TELEFON VAXEL 17 49 40

Gripet ur lufien

Isracl. Kol Sion Lagola, Jerusalem, har skrivit till
Radioklubben och meddelat att stationen fAr manga lyss-
narrapporter till sin engelska avdelning, men man vill
samtidigt framhilla att man dven har utsindningar pé
franska kl 21.15—22.00 pa 9.008 kc/s = 33,30 meter. Man
skulle vara mycket tacksam om alla klubbmedlemmar
som forstir franska ville lyssna pd utsiindningarna och
skicka In en lyssnarrapport eller ett brev under adres-
sen: Kol Sion Lagola, Boite Postale 754, Jerusalem, Israel.

Falkland-6arna. The Falkland Islands Broadcasting Sta-
tion, Stanley, meddelar att man numer sendast sinder pa
mellanvég 6.125, 1.500 och 600 kc/s» = 48,98, 200,0 och
500,0 meter. Sindningstiden #r k1 00.15-—-02.00. Stationen
haller pd att skaffa sig en kraftigare sindare, inen inte
heller niir den blivit klar vintar man sig att stationen
ska bli hérbar i Europa. (Stig Dahlb

Uganda. Uganda Broadcasting y
der pad 5.026 kc/s = 59,69 meter pd
lekten Luganda k1 05.30—07.00 <
09.00 p.m. East African Time
18.15 svensk tid.) Stationen bir ej
geria pad 5.032 kc/s — 59,60 mete:

g, Lule2.

DX -profil:

PSRBT
l’ p

Roland Wikstrém,' Hudiksvall, bdrjade DX-a pad hos-
ten 1948 och har nu verifikationer frdn 70 olika ldnder.
Favoritstationer var pd sin tid OTC i Leopoldville och
HCJB i Quito. »Riggen» bestdr av en AGA 1771 och en
stavantenn. For tillfdllet &r en italiensk Geloso utan lida
pa& prov.

eget program
Radioklubbens program utséinds varje tisdag
kl. 1945 frin Bryssel pa 6.000 kc/s = 50,00 m.

Detta trevliga kort i flera
farger frdn Radio Nederland,
Hilversum, Holland, dr inget
verifikationskort. I varje
fall saknas verifikationstext.
I stdllet finns pd kortets
baksida ett tack till TVRK:s
alla medlemmar, som har
skickat in' lyssharrapporter.
Statlonen uppskattar med-
lemmarnas intresse fbor ut-
piindningarna, men @ samti-
digt beklagar chefen for den
engelska sektionen, att man
inte kan besvara varje lyss-
narrapport individuellt,

Lokalklubbarna:

The Wave Hunters DX-Club, I Limhamn hAller négra
grabbar pad att bllda en klubb med namnet The Wave
Hunters DX-Club, under férutsittning att det namnet #r
ledigt. 84 vitt vl vet har dock ingen klubb detta namn
tidigare, Adréssen dr ‘Arthur Rasmusson, Odengatan 33,
Limhamn. ;

TVRK DX-miirke TVRK DX-miirke

gliller 8/8—17/8 54 giller 15/8—21/8 54

TEKNIKENS VARLD 15/54
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MOTORCYKLARS

¥riaga: 1) Hur mianga varv utvecklar NV
Army Six Days vid 70—75 km/tim? 2) Hur
stor iir kolvhastigheten vid nimnda hastig-
het? 3) Hur stort iir kolvspelet i cylindern?
4) Ar ifrigavarande maskin en slitstark och
driftsiiker motoreykel? 5) Hur stor iir briinsle-
konsumtionen? 6) Varfor har inte NV 250
em® styrbroms? 7) Kommer TV att testa
NV 1362 Stiindig losnummerkopare

Sear: 1) Ca 3500 v/min. 2) Ca 7,4 m/sek.
00 mm. 4) Ja. 5) 0,35 1/mil. 6) NV 36

e siyrbroms. 7) Ja, cykeln kommer att
s under sommaren.

Friga: 1) Vilken maskin éir snabbast, Apol-
fo. Competition eller NV 22 Super Sport?

) wstigheten for dessa maskiner? 3) Ar
s bakhjulsfjadring effektiv? Snabb 54

tror nog att den uppfyller de
ringar man kan stilla pad den.

Vilken maskin #dr bidst i 650 cm?
Villridig 650-spekulant

var: Bade Triumph Thunderbird och BSA
Golden Flash ar utmiarkta maskiner, bagge
maskinerna &r testade i TV nr 17/51 och
4/54. Thunderbirden ir ca 400 kr billigare.

Friga: 1) Vad skall man goéra for att fa
mera krut i en ILO 98-kubikare? 2) Skadas
motorn om man tar bort Ijuddimparen?
3) Vad iir accelerationen genom viixlarna pa
Rumi Super Sport TT? Fragvis

Svar: Lis Curt Borgenstams artikel | TV
20/51 angdende trimning av tvataktare. 2)
Vi kan tydligen inte nog méanga ginger pa-
peka att det ir absolut forkastligt att plocka
bort ljuddimparen pa en tvataktare. Genom
detta ingrepp forsvinner det mottryck motorn
maste ha, fyllnadsgraden och dirmed blir
effekien mycket simre. 3) Frin 0—80 pa
ca 12 sek.

Friga: Kan toppolja anviindas till fyrtakts
bruks-sport mc? Twin

”Svar: Ja, men det dr pa intet sitt néd-
vandigt.

Friga: 1) Vilken ir f. n. viirldens snab-
baste TT-racer? 2) Data pd denna maskin,
TT-Olle

.Sv:}r: 1) Moto Guzzi 500 cm?. 2) Fyrcy-
lindrig vattenkyld radmotor. Direktinsprutad.
Effekt 65 hk. Femvixlad vixelldida. Kardan-

drift. Topphastigheten ligger pd &ver 230
km/tim.

“Frﬁga: Har siffran, som ir instimplad pa
forgasarmunstycket, nigot med halets dia-
meter att géra? Om inte, vad betyder den
di? Triumph

.Svnr: Siffran pAd munstycket anger inte
diametern, utan den brinsleméngd som vid
ett visst tryckfall passerar munstycket per
minut. Vid fullt paddrag fir man 10 % fetare
blandning om man t. ex. okar munstycket
frin 180 till 200.

Friga: 1) Data for nya DKW RT 350. 2)
llju' mycket kostar den? 3) Finns den att
kiépa i Sverige? DKW-are

Svar: 1) Tvicylindrig tvataktsmotor om
350 cm?. (62x58 mm.) Effekt 17,5 hk vid
ca 4800 v/min. Kompressionsforhallande
6,2: 1. Fyrviixlad fotmandvrerad vixelldda i
block. Totalutviixling pA fyran 5,31. Briinsle-
forbrukning ca 0,43 1/mil, Toppfart ca 120

km/tim. Vikt 162 kg. 2) Ca 3000: — kr. 3)
Nej, men den kommer att levereras under
sommaren.

Fraga: 1) Hur trimmar man bist en 120-a
Husqvarna? 2) Nigra data pdA densamma. 3)
Ar det en bra cykel? 4) Toppfart? Jake

Svar: 1) Utrymmet medger inte att vi hir
klargor alla atgirder, lds i stillet artikeln i
TV nr 20/51. 2) Encylindrig tvitaktare om
120 ecm?3. (5550 mm.) Effekt 4 hk vid 5000
v/min. Medelkolvhastighet 8,3 m/sek. Tre-
vixlad lada i block. Koppling i oljebad. To-
talutvixling pd trean 8,3—1. Vikt 74 kg. 3)
Ja, Husqvarna har ju gott namn om sig.
4) Ca 75 km/tim.

Friga: 1) Hur mycket kostar en Blue Top
Fighter? 2) Hur hig iir toppfarten? 3) Har
TV testat Blue Fighters nya modell? 4) Kan
man frimma ILO-motorn? B.T.F.

Svar: 1) 1790:— kr. 2) Ca 98 km/tim. 3)

Nej. 4) Det torde vara svart, di motorn re-

dan &dr pd 9,2 hk.

Friga: Iur hiog ir kolvhastigheten pa fil-
jande modeller: 1) Ziindapp 250 Sport? 2)
Velocette 350 cm?®? 3) AJS Springtwin och
4) Sunbeam? Undrande

Svar: 1) 125 m/sek. 2) 17,5 m/sek. 3)
16/6 m/sek. 4) 12,3 m/sek. 2

Friaga: Data pd NSU:s 250 em?® TT-maskin.

Svar: Tvécylindrig fyrtaktare med dubbla
overliggande kamaxlar. Cylindrarna #r av
littmetall och motorn utvecklar 30 hk. Topp-
fart 186 km/tim. Vikt 121 kg.

fraga 055 om

'Fr{ngn: Vad betyder de l‘;:irgrin;:nr som
finns r& en del smi runda kopplingsdetaljer
i min radio? Nyfiken prenumerant

Svar: De kopplingselement som asyftas ar
motstind. De &r sA sma att det &ar svart
att trycka de olika motstindsvirdena pa
dem och dirfor har man tillgripit en farg-
kod (olikfdrgade ringar eller punkter pa
motstdnden), som har féljande nyckel: Svart
0, brun 1, réd 2, orange 3, gul 4, groén 5, bla
6, violett 7, grd 8, vit 9. Motstinden har
vanligen fyra férgringar. De tva forsta ring-
arna anger forsta resp. andra siffran i mot-
stdndsvirdet enligt férteckningen. Den tredje
fargringen anger det antal nollor som skall
placeras efter de bdda forsta siffrorna. Den
fjarde fargringen slutligen anger toleransen
i motstdndsvirdet (guld 5 procent, silver
10 procent, ingen firg 20 procent). Ex.: Ett
motstdind som har firgringarna rott, svart,
gult, guld frdn vinster till hoger sett har
alltsda motstandsvardet 200000 ohm = 0.2
Mohm med 5 procent tolerans. Alla mot-
stindsvirden dr angivna i ohm. Det finns
dven andra fiargkodsystem men det hir be-
skrivna dr det allménnast anviinda.

Friga: 1) Fir medlemmar i Teknikens
Viirlds Radioklubb nigon rabatt hos nigon
radiofirma och i si fall hur stor? 2) Om
detta ir fallet kan medlemmar pid annan ort
f4 varorna per post? L. Anjou, Uppsala

Svar: 1) Medlemmar i TVRK far rabatt
hos Elfa Radio & Television, Hollindargatan
9 A, Stockholm C. Rabatien varierar men ar
pd de flesta artiklarna 20 procent. Rabatten
erhdlles mot uppvisande av medlemskort
eller om medlemsnumret anges. 2) Ja.

Friga: Data och prestanda pad 1) North
American A J-2 Savage? 2) F-86D Sabre?
3) Glenn L. Martin B-482 4) Thunderjet?
5) B-29? 6) A-D-2Skyshark? 7) De Havil-
land 1102 8) Handlcy Page HP 802 9) Saab
210 Draken? Paul

Svar: 1) North American A J-2 Savage ar
ett tremotorigt attackflygplan for fartygs-
basering. Motorer: tvd Pratt & Whitney
R-2800-48 stjirnmotorer med 2.400 hk start-
effekt vardera samt en Allison J-33-A-10 rea-
motor med 2.090 kg statisk dragkraft. Spiann-
vidd 21,77 m, ldngd 19,22 m, tomvikt 12.500
kg, flygvikt 25.000 kg, toppfart med samt-
liga motorer 685 km/t, med enbart kolv-
motorerna 495 km/t, stighastighet vid mar-
ken 15 m/sek., topphdjd omkring 12.000 m,
max. flygstricka ca 5.000 km. 2) North Ame-
rican F-86-D Sabre, enmotorigt ensitsigt all-
vadersjaktplan. Motor: General Electric J-47-
GE-17 pA 2.950 kg statisk dragkraft. Spdnn-
vidd 11,3 m, ldngd 12,5 m, vingyta 25,4 m?,
flygvikt 8.200 kg, toppfart Gver 1.120 km/t.
3)Uppgifter ej tillgangliga. 4) Republic F-84
G Thunderjet, ensitsigt readrivet jakiplan
frimst avsett for attackiéindamal. Motor: en
Allison J-35-A-29 med 2.450 kg statisk drag-
kraft. Spiinnvidd 11,1 m, lingd 11,4 m, tom-
vikt 4,990 kg, flygvikt 8.160 kg, toppfart
1.010 km/t, topphdjd 13.700 m, flygstricka
ca 4.000 km (med filltankar). 5) Boeing
B-29 A, fyrmotorigt tungt bombplan. Moto-
rer: fyra 2.200 hk Wright R-3350-57 radial-
motorer. Spiannvidd 43,1 m, lingd 30,2 m,
tomvikt 33.823 kg, normal flygvikt 54.480 kg,
vingbelastning 391 kg/m?, toppfart 562 km/t
pd 7.625 m till vilken hojd stigtiden &r
43 min., flygstricka 4.560 km. 6) Douglas
A2D-1 Skysharp enmotorigt ensitsigt propel-
Jerturbindrivet attackplan for fartygs- och
landbasering. Motor: en Allison T-40-A-4
turboprop med 5.500 hk axeleffekt. Spidnn-
vidd 15.2 m, lingd 12,5 m, vingyta 37,2 m?,
flygvikt 10,200 kg, vingbelastning 270,5 kg/
m?2, toppfart 845 km/t, topphdjd 12.000 m,
max. flygstriicka 3.200 km — dessa viarden
ej officiellt bekriftade. 7) De Havilland DH
110, tvasitsigt 2-motorigt allvddersjaktplan.
Motorer: 2 st Rolls Royce Avon. Spinnvidd
16 m, lingd 15,6 m, toppfart 6ver 1.120 km/t.
8) Handley Page HP 80 Victor, bombplan
med mot vingspetsen avtagande bakéatsvep-
ning. Motorer: 4 st Armsirong Siddeley Sap-
phire pd vardera 3.600 kg statisk dragkraft.
Spiannvidd ca 37 m, toppfart ca 960 km/t.
Yiterligare data ej tillgdngliga. 9) SAAB
210 Draken, ensitsigt forscksflygplan. Motor:
en Armstrong Siddeley Adden pa 580 kg
statisk dragkraft. Prestanda ej offentliga.

Fraga: Antager flygvapnet personal for
utbildning till faltflygare dven utan realexa- .
men? Om sd idr fallet, nir? 360331

Svar: Ja, ldgsta fordran &r genomgingen
folkskola. Ansokningstiden utgick den 31
maj, men ni kan vidnda er till Flygstabens
Personalavdelningen, Flygvapnet, Stockholm
80, for vidare upplysningar.

Friga: Jag undrar i vilka skolor man
maste gd, var sidana finnes, hur gammal
man miste vara for att fa gi i sidan skola,
vilka forkunskaper behovs och vilka manads-
liner har en 1) flygmaskinist, 2) flygme-
kaniker, 3) instrumentmontdr, 4) flygmontor
5) flygtekniker? N&gondcr:;

.Svar: Skriv till Flygstabens Personalaydel-
ning, Flygvapnet, Sthim 80, s& erhdller ni
broschyr med utférliga upplysningar.
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GLODTANDNING

innebdr att beldggningar-
na i forbranningsrummet
blir glodande och antin-
der bransleluftblandning-
en fore gnistan (t v.).
Detta sker da Ni kor pd
vanlig bensin eller bentyl.
Shell med A.CI gér
beldggningarna glodsikra
och ger idealisk tand-
ning (t. h.). Pa oscillo-
grammet ser Ni skillna-
den i motorns gang vid
glodtandning  respektive
idealisk tandning.

TANDSTIFTS-
KRANGEL

beror oftast pa att belach-
ningarna pa stiftens isola-
torer blir ledande. Det
innebdr dalig eller ingen
gnista mellan  elektro-
derna (t. v.). Shell med
A.CI, bensin eller bentyl,
eliminerar stromlackage
och kortslutning genom
beliggningarna (t. h.).

Kor pd segerbensinen

SHELL-

/75' b3/6 /o5

=

Shell med A.C.L,

kontrolltillsats som Shells forskare upptiicit, giv it

den revolutionerande iZncnings

pa de tva storsta hindren for full motoreifekt

tandning och tandstiftskrangel. Denna

tickt dar den storsta bensin-nyheten pa 32 &r! Gor
som miljoner belatna bilister virlden ruati —
ACTs

och kor med full motoreffekt ur

tanken med Shell med bensin eller bentyl,

varje droppe!

SYENSKT PATENT NR 11566
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