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- TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Varld besvarar endast fra-
gor av allmint infresse. Insanda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa intet
satt svarar mot det utrymme som star
till forfogande, kan det droja flera ma-
nader innan fragorna blir besvarade. TV
har ingen mojlighet ait besvara bil- och
mc-fragor som gialler kvalitetsjamforel-
ser mellan olika mirken. De som
endast fragar efter priser och vik-
tiga data pa bilar och motorcyklar hin-
visar vi till de uttommande tabellerna
i nr 10 respektive nr 22 av TV 1953
samt TV:s Bilsalong i nr 6 1954. Sa
ett par saker till: Skriv endast fragor
inom samma omrade pa samma papper.
Kombinera alltsa inte exempelvis bil-
och motorcykelfragor. De, liksom radio-,
flyg- och allmianna tekniska fragor be-
svaras av olika experter. Skiljer ni pa
fragorna far ni svar snabbare.
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Friga: Kan TV ge nigra rdd hur jag
skall fi bort slag och skrammel i min bil,
som har teleskopstétdimpare och spiralfjid-
rar runt om. Jag har bytt stotdimpare och
gummibussningar. Trots detta har jag slag i
vagnen. Kan stotdimparna vara felaktiga
eller vad kan felet vara. Bilen dir en 444
kord 4.500 mil Irriterad.

Svar: Tag som forsta atgird att rensa bilen
pa allt, som kan tinkas orsaka slag eller
skrammel. Kontrollera aven att alla detaljer
pA bilen ir ordentligt fastdragna. Provkor
sedan bilen. Forekommer fortfarande oljud
sA kan ju stétdimparna eller deras infést-
ningsanordningar misstinkas. Kontrollera
gummibussningarna, s att de ej ar slitna
och drag fast dem ordentligt. Provkor ater.
Nu kan det tyckas som om felet 14g hos stot-
damparna om oljudet fortfarande &r kvar,
och detta ar vial det vanligaste. Det bista
sittet att overtyga sig om att oljudet verk-
ligen kommer frin stétdimparna dr att de-
montera dessa och sedan forsiktigt kdra bi-
len. Ar oljudet di borta ligger felet hos
stotdimparna. Det &4r inte nigon ovanlig
foreteelse att denna typ av stétdampare for
lite ovisen. Stotdimparna ar en detalj, som
faktiskt Ar mycket forsummad av bildgarna
och ibland verkar det, som om de vore det
aven av fabrikanterna.

Friga: Anser TV att det &r ofordelaktigt
att kopa en relativt ny och liten bil, som
tillverkas i ganska blygsam omfattning.

Spekulant,

Svar: Bilen i’ friga kan naturligtvis vara
mycket bra. Det dr emellertid alltid manga
nackdelar att figa en bil till vilken det pa
manga platser &r svart eller omojligt att
kopa delar. Likasd blir reparationerna dyr-
bara och fordrojda. Kop av en dylik bil
vill vi endast rekommendera till den som
absolut vill ha denna bil och som dessutom
har gott om bidde tid och pengar.

Friga: 1) Vilka iir de riitta munstyckena
som skall sitta i forgasaren till en Minor
-49 ars modell? 2) Vad iir forgasarens origi-
nalbeteckning? G. A.

Svar: 1) Halsring 25 mm, huvudmunstycke
1,10, tomgingsmunstycke 0,55, startmunstycke
1,30, emulsionsmunstycke 2,40, tomgangsluft-
munstycke 1,20 samt startluftmunstycke 6.
2) Forgasaren skall vara en Solex 30 Ahr.

Friga: Gar det bra att blanda broms- och
motoroljor av olika fabrikat utan att broms-
systemet eller motorn tar skada.

S. Svensson.

Svar: Vi vet, att det inte dr minga, som
bryr sig om att konsekvent anvinda oljor
av samma fabrikat i dessa system. Aven
pa de storsta bilverkstiderna i vért land
fylles ofta bromsolja av ett fabrikat, i sam-
band med t. ex. reparation av en hjulcylin-
der, oavsett vilken bromsolja som tidigare
finnes i systemet. For det mesta gir det bra.
Men den som ir min om sin bil bor ta reda
pa vilken bromsolja som finns i vagnen
och se till att samma sort fylles vid behov.
Det kan spara mycket besvidr. Motoroljan
byts ju ofta och ger dirfor inte samma pro-
blem. Den kan ej heller fororsaka samma
omfattande reparationer som bromsoljan.
Men det ar &dven for motorn lampligt
att alltid anvinda samma olja. Generellt
géiller att tvd i och for sig goda broms-
vatskor vid blandning kan bilda helt andra
kemiska foreningar, in dem som avsetts. Det-
samma galler dven de moderna smdorjoljorna
med sina kemiska tillsatser.

Friga: Ar motorn i Fiat 500 limplig att
trimma och vad skall man gora for att fa
bittre riv i motorn ufan att livslingden for-
kortas onormalt mycket. Topolino.

Svar: Bade den dldre sidventilaren och den
nya toppventilmotorn har varit mycket po-
puldara motorer att trimma och minga lycka-
de resultat har uppvisats. Vid ren racertrim-
ning har si hog effekt som 60 hk uttagits.
For en vagn som skall anvindas i standard-
drift kan ju trimningen drivas olika langt.
En viag dr i1 grova drag foljande: H6j kom-
pressionen genom att hyvla topplocket 1,0—
max. 1,75 mm. I samband hirmed ir det
lampligt att byta ut lagren mot blybronslager.
Insugnings- och utbldsningsréren samt topp-
locket bor givetvis poleras. Standardmotorns
ventilspel dr limpligt att bibehdlla. Monterar
man sedan en Italmeccanica lagtryckskom-
pressor s& erhilller man en exakt fylining
och utmirkt effekt samtidigt som briinsle-
{orbrukningen blir mycket mattlig. Med detta
arrangemang kan man Oka effékten med ca

50 procent eller med andra ord till ca 24 hk *

vid 5500 varv/min. I stillet £6r kompressor
kan man montera dubbelférgasare av fabri-
kat Abarth. Hor édven med svenska Fiat,
de har nu troligen speciella trimningssatser
att silja. Slutligen vill vi som vanligt varna
for att driva trimningen for langt. Chanserna
att misslyckas blir da alltfér stora.

Fraga: 1) I en tidning har jag betriiffande
Dyna Panhard 54 list betyget »byggd for
franska viigars vilket utan tvivel var sagt i
forklenande bemiirkelse. Nu frigas i vilket
avseende skulle Dynan siimre iin andra miir-
ken klara vira diliga viigar. Z) Ar motorn
tillriickligt viil skyddad underifrin? 3) Ar
framparticts fastsiitining palitliy 1 alla viig-
lag? 4) Niir skall Dynan {estas,

Dyna-drimmare.

Svar: 1) Dynan klarar
s. k. vigar. 2) Ja. 3) De
vara, trots att motorn och
enkelt kan demonteras, s
de 6 bultar med vilka det
bilen for ovrigt. Annu s !
erfarenhet av den konsir vt intressanta
vagnen som endast finnes i nigot demon-
strationsexemplar i landet. 4) Det beror pa
nir vagnen borjar att importeras.

sakert #dven vira
erkar den att
1a frampartiet
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Friga: 1) Jag onskar ait TV skall uppge
den verkliga topphastigheten fir Triumph
TR 2 Sport som i nr G uppgavs g 175 km/t.
Denna fart dir enligt mitt formenande f{or
hog for denna bil. 2) Vilka data har denna
vagn? 3) Vad ir bensinforbrukningen?

A. Sundwall,

Svar: 1) Den klockade toppfarten ér 170—
175 km/t. 2) Motor: 4 cyl. 4-taktare med
toppventiler, cyl. diam. 83 mm, slaglingd
92 mm, kompressionsforhallande 8,5: 1, effekt
90 hk vid 4.800 varv/min. Fjidring: Spiral
fram, bladfjidrar bak. 4-viixlad viixelldda.
Lockheeds hydrauliska bromsar. 12 volts el-
system, Dick 5,50”x15”. Bensintank 57 liter.
Vikt ca 840 kg. 3) Ca 0,75—1,1 liter/mil.

Friga: 1) Har Opel Rekord testats? 2 a)
Har denna bil nagra speciella »barnsjukdo-
mar»? b) Ar karossen normalt biirkraftig?
3) Ar bilen biiddbar. eller gir den ait gora
biiddbar. Y-1954.

Svar: 1) Nej, inte annu. 2 a) Sa vitt vi vet
har denna bil nu inga speciella barnsjuk-
domar. Nagra av de tidigare exemplaren var
mojligen en aning otdta i karossen. Detta
gick dock att avhjilpa. b) Ja. 3) Vagnen ar
ej biddbar. Den gar sinert att @ndra sa att
det gar att ligga i den. Hur detta skall goras
har vi dnnu ej nigon erfarenhet av.

Friga: 1) Fir en person, som inte har kor-
kort, kijpa en bil och registrera den pa Ssig
om han har en forare till vagnen? 2) Jag
har tinkt mig att kopa en bil och siktar
friimst - p4 god kvalité. Pris ca 8.000:— kr.
Bilen bér vara rymlig diven i baksiitet. Ar
Volvo och nigon av Fordvagnarna att re-
kommendera? 3) Har dessa vagnar utbytes-
motorer och billiga reservdelar?

Bilfunderingar.

Svar: 1) Ja, det moter inget hinder. 2) Ja.
dbsolut. 3) Ja, och som vi brukar framhalla.
s 4r det en mycket stor fordel att kopa en
vagn som har stor spridning, det medfor all-
tid biittre, snabbare och billigare service.

med FLYG

Nr 16 = Arghng 32 « 19 aug. 1954
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

Sveavigen 53, Stockholm.

PRENUMERATIONSAVDELNING: Postadress:
3263, Stockholm 3. Telefon: Viixel 34 00 80.
Postgirokonto: 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos férlaget genom in- A e it
betalning p4 ovanstiende postgirokonto eller via vira ST R M
lokala ombud. (Se under Ahlén & Akerlund i telefon-
katalogen.) Prenumeration kan #ven verkstillas 'pge-
nom s. k. postabonnemang pad niirmaste {
dock endast vid halvirsskifte,
PRENUMERATIONSPRIS:

Sverige: heldr kr 15:75, halvir 8:50. I Danmark kun
helirsabonnement danske kroner 26:—. Insend betal-
ingen tllPRudolf Fardal, Radhuspladsen 59, Kghen-
hayn V. Postg. 31646. Abonnementet kan pat

nir som helst | dret, FeesEyne

- Utgivare Forlagsaktiebolaget Flygning, Meddela adressidndring dir prenumerationen i A t.
d tva veckor fore flytining. verkstillls  Ahlén & Akerlunds Fotogravyrans

Box ANNONSAVDELNING

postkontior

Sveaviigen 54, 'Sthim Va.
Tel. 3400 80

(Aven direkt ‘tel. 3176 ‘4‘5)
Ingemar Engelbrektsson

(Aven direkt tel. 328174)
TV:s RADANNONSER ¥
Pris ‘kr 1:60 per rad. Likvid in-
siindes 1 frimiirken eller  insiittes
ph férlagets postgirokonto 1111, Ma-
nuskript méiste vara annonsavdel-
ningen (Lars Sandin tel. 34 2561)
tillhanda senast tisdagen 16 dagar

fore utgivningsdagen. ,’y
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och elegant gummi=-

matta for bilar

G-mattan skyddar. vagnens innergolv mot notning
och viita.

G-mattan tillverkas i fiirgerna svart, grd, gron, rod
och brun, : g

G-mattan iir djupménstrad, vilket gor den limplig
som slirskydd. A

G-mattan finnes 1 tva storlekar, 350 x 400 mm.,
limplig for europeiska smévagnar, och 450 x 535
mm. for amerikanska standardbilar.

G-mattan ir mycket slitstark, den varar vagnen ut. ;

PRODUKT b KVALITETSPROD UKT
- - ¥ ..a
Svenska Gummifabriks AB

GISLAVED




W. Haas vann VM 1953 for 125
och 250 cc pa Bosch tandstift,
som ocksd anvandes av seg-
rarna i 125- och 350-klasserna
i Hedemora och Kristianstad
samma ar. Bosch vinner pa tav-
lingsbanorna varlden runt.

Bosch ar ocksa stiftet for mo-
derna sport- och bruksmaskiner.
Pyranit-isolatorn, speciallegera-
de elektroder och ett ratt ut-
format gnistgap ger stor mot-
standskraft mot beldggningar,
nedolining och avbranning.

Scootern har i forhallande till
totalvikten en mofor med lifen
cylindervolym. Belastningsgra-
den blir forhallondevis hog med
stor termisk pakanning pa stiftet.
Bosch-stift med varmetal 175,225
‘och 240 ar har det ratta valel.

For mopeden, som kraver varje
uns ay motoreffekten, har Bosch
blivit téndstiftet framfér andra.

| %OSCH

For varje motor
finns ett lamp-
ligt BOSCH
 tandstift

NYTT

Av Guardian

Flygvapnets valkanser

Det har forekommit en del skriverier i dagépressen
under den senaste tiden om vakanserna bland {lygvap-
nets flygande personal.. Artiklarna har velat gora gil-
lande att bristen pa forare skulle vara si stor att det
inte finns anledning att ansld si mycket pengar till
nya flygplan.

Dessa pastienden vederligges i en artikel i flygvap-
nets tidning UFL, dar det papekas,

att fornyelsen av flygvapnets materiel inte syftar till
nigon Okning av antalet flygplan utan sammanhinger
med nodvindigheten av att rimliga modernitetskrav till-
godoses;

att vakanserna bland yngre officerare och faltflygare
nu dr mindre d@n nagonsin forr;

att det skulle vara teoretiskt mojligt att bedriva tjans-
ten med farre flygplan men det skulle i sd fall bli pa
bekostnad av mdjligheterna till en stark momentan
kraftinsats liksom att tdla forluster.

Historish jaktplansparad

T
!

{

Fyra generationer amerikanska jaktplan paraderade
nyligen 6ver den amerikanska flygbasen | Nellis, Ne-
vada. Underst syns Spad-jaktplanet som med sina 175
km { timmen stod pa toppen av modernitet under
forsta virldskriget. Frimst i den Oversta raden North
American F-86 Sabre, vars insatser under Koreakriget
i hog grad forhindrade en katastrofal utveckling pa
denna front. Direfter foljer andra virldskrigets mest
namnkunniga amerikanska jaktplan, F-51 Mustang och
sist i raden allvidersjaktplanet F-100 Super Sabre som
med en hastighet av 1208 km i timmen har det off]-
ciella hastighetsrekordet, 3

XF- 10 1 i luften

I juli publicerade amerikanska flygvapnet att det
mna/ jaktplanet Lockheed XF-104 gjorde gin fbrsi}x
flygning i februari. Uppgifterna om det nya flygplanet
var ytterst knapphindiga, men det anses att Lockheed
med sitt nya jaktplan vill bevisa att den raka vingfor-
men #r bittre vid hdghastighetsflygning in pilformen
XF-104 har en mycket tunn vinge vars framkant k'n:
vinkelrdt mot flygkroppen. Lockheeds chefskonstruktsy
har vid flera tillfillen gjort gillande att denna ving-
form &r bittre dn pil- och deltavingar vid hastigheter
upp emot Mach 2. XF-104 ar eft relativt litet flygplan
jamfért med Ovriga moderna jaktplan och kostnaderna
torde endast bli omkring hidlften ay dessas. Topphas
tigheten anses ligga Over 1200 km i timmen. i

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR

AKTIEBOLAGET JUNGNER
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Ovanligt perspeletiv

Lockheeds och amerikanska flygvapnets experiment-
flygplan XFV-1 som kan starta och landa lodrdtt bru-
kar i allminhet fotograferas med nosen | viddret. Hir
visas den med konventionellt landstill, som monterades
pa under en del prov, som flygplanet nyligen undergick.

Viisttysklands forsta flyglinje

En flygforbindelse oppnades nyligen mellan Rhen-
Jandet och de Ostfriesiska oarna. Flygtrafiken bedrives
tre ganger i veckan | vardera riktningen. Det ar
Deutsche Luftwerbung som pad detta sitt har fatt till-
stind att pA nytt starta den tyska lufttrafiken, som har
legat nere sedan krigets slut. Flygplanen ar forhyrda
frAn ett brittiskt bolag och férarna &r engelsmin och
schweizare.

AtomkEkraftdrivet flygplan

Experter tror sig av annonser i amerikansk press
kunna sluta sig till att flygplansfirman Glenn L. Martin
Company har fatt ett kontrakt med amerikanska flyg-
vapnet om att bygga ett atomkraftdrivet flygplan. Un-
der sLediga platser» har bolaget namligen annonserat
efter olika slag av specialister pa karnfysikens omréde.
Firmans representanter har avhdjt att yttra sig infor
pressen om syftet med dessa nyanstidllningar.

Segelfiygrelord

Den kinde engelske segelflygaren Philip Wills er-
dvrade strax fére VM det brittiska rekordet i hastig-
hetsflygning med segelflygplan genom att tillryggaldgga
en stricka av 114 km pa 71 minuter. Det innebdr en
medelhastighet av 96 km | timmen.

Kanadensisha flygvapnets styrka

Den kanadensiske forsvarsministern har i ett tal of-
fentliggjort att kanadensiska flygvapnet omfattar 2.676
flygplan av 24 olika typer. Han nidmnde samtidigt att
Kanada har levererat 555 flygplan till fyra atlantpakts-
stater. Huvuddelen av dessa var F-86 Sabre byggda pa
licens i Kanada.

r 3
Sista chansen

Det borjar nu pd allvar dra ihop sig till Tekni-
kens Viirlds och Nyman & Schultz resebyris
Volkswagen-resa till Wolfsburg med start maAnda-
gen den 23 augustl fran Hilsingborg., I resan
som utforligt presenterades I nr 9 och 11 ay TV
finns det fortfarande en liten chans att delta, men
i sd fall maste anmiilan ske omgdende per telefon
22 83 00 (Herr Engzell efterfrigas).
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i Er motorcykel
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Vérnamo VM-déck har utexperimenterats for silt. harda jobb

Sveriges hardaste tivlingar: Majpokalen och é-dagars.

13

"Roll Grip'" Sport- "Roll Strong' Eit ""Roll Speed'

dack med exira slitstarkt allround- Framdack med sty

forstarkta nabbar. dack med krafliga rande slitbana.
nabbar,

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkmiistareex. fr. folksk., real- el. studentexamen.

Maskin- och verkstadsteknlk. Teleteknik. Dag- och aftonskola.

Laga levnadskostnader: 1000 kr ldgre pr a&r @n i Stockholm o.

Goteborg. Upprop 30 aug. — Aftonskoleelever erhélla arbete.

Uppgiv facklinje, dlder, praktik m. m. — Aberopa denna tidning.

Glasgatan 23, Koping. Tel. 113 16. — INGVAR LILLIEROTH,
civiling., rektor.

isn VARLDENS STORSTA

motorcykeltabrik

NSU:s drifusik-
ra modeller &r
specialbyggda
for varje an-
vindningsom-
riade. Det flans
alltld en NSU-
modell, som
passar Just for
Er!

NSU Max 250 cc

17 hk.

125 km/t.
2.525: —

NSU Konsul 500
ce, bruksmaskin
22hk 2.775:—

GENERALAGENT:
MOTORFIRMAN BENGT BERG & Co AB

GOTEBORG
Aterforsaljare och service over hela landet.

NSU LUX 200 cc, 2-takt, topphastighet 98 km/t.
Bensinforbrukning 0.31/mil. Svingarmsfjidring, cen-
tralpressram. Pris endast kr. 1.890: — (inkl. baksadel
och fotstod).

under skoningslésa prov pa alla ‘typer av svenska véqar. /
Virnamo VM-dick tog hem O&verldgsna segrar i
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fecsnnnas

olja, som ger driftsiker och ekonomisk korning
p FAKTA OM ENERGOL:

1 LANGT DRIVEN DESTILLATION
Den svarta bergoljan. som pumpas fran
k#llor i Mellersta Ostern, transporteras
vidare till raffinaderierna. Genom destil-
lation uttages den bésta fraktionen ca
59, av bergoljan, som anvdndes som ut-
gingsmaterial for framstéllning av BP
Energol.

2 BORTTAGNING AV ASFALT

Med hjilp av fiytande propan under hogt
tryck kan asfalt borttagas ur destilla-
tet. Genom att varje spar av asfalt av-
ldigsnas, forbédttras smorjningsforméagan
och far BP Energol sin kdnda "Extra
Qiliness”, vilket gor motorns gdng mjuk
och behaglig.

3 STABILISERING

Det tredje steget i forddlingen 4r att be-
handla den asfaltfria oljan med utvalda
16sningsmedel, for att den skall ge ett
absolut minimum av lack- och hartsbild-
ning. Denna stabilisering ger full garanti
mot h#ngande ventiler och beckande
kolyringar och innebir, att Eder bil fAr
det yppersta av varjedroppe BP Energol.

MOTOR-OIL

_J 5-falt foradlad

4 AVVAXNING
For att oljan skall flyta ldtt, speciellt
vid l4ga temperaturer, kyles den ned till
langt under 0° C under nédrvaro av 10s-
ningsmedel, varefter de vaxkristaller,
som forsimra oljans stelningspunkt, fil-
treras bort. Léttflytande BP Energol till-
forsikrar Eder fullgod smorjning redan
vid starten; ger Eder ldtt start vid olika
vidderlek och ger reducerat motorslitage.

5 BEHANDLING MED AKTIVERAD

BLEKJORD

I den femte och slutliga raffineringen
upphettas oljan .och omrdres kraftigt
tillsammans med aktiverad blekjord. Det
dr denna process, som ger BP Energol
dess enastidende forméga att motverka
koksbildning, dven ndr motorn far ar-
beta under full belastning. A
Slutligen blandas oljan till ritt viskosi-
tet. Additive tillsdttes for att halla mo-
torn ren och skydda dess arbetande de-
lar sévil under korning som stillestidnd,
antingen motorn dr varm eller kall.

S-falt {orddlad betyder, att
BP Energol ar det bésta,
som naturen och vetenska-
pen kan astadkomma.

(o0
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SVENSKA BP
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Studioingenjor Kjell Stensson:
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'ER UTTJANTA RADIO!

ubbelprogram och television ar som bekant

for narvarande foremal for statliga utred-

ningar. Det dr ju frdga om inforande av tva

helt nya foreteelser i vart radioliv och det
har fatt som foljd att folk i stor utstrackning valt
attityden »vénta och se» ndr det giller att byta
ut sin uttjinta radiomottagare mot nagot nyare
och #ndamalsenligare. Det #r en forklarlig tvek-
samhet som kommer till uttryck i denna instill-
ning; fragan &r bara hur stark dess forankring
ar i verkligheten.

Niar det giller mottagarfragan for television och
rundradio maste man ha klart for sig att det inte
gar att ta emot rundradioprogram pa en televi-
sionsmottagare lika lite som man kan ta emot tele-
vision med vanliga rundradiomottagare. Det er-
bjuder inte nagon teknisk svarighet att kombi-
nera mottagning av de bada typerna av program
till en apparat men ett sadant arrangemang &r
opraktiskt: man blir bunden och hinvisad till att
antingen lyssna pa rundradio eller titta pa tele-
vision.. Av de mottagartyper som demonstrerades
har under den s. k. Sandrew-veckan i maj fanns
det ingen kombinationsmottagare ay det slag som
skisserats. Televisionens bebadade ankomst ar allt-
s inte nagot hinder fér utbyte av radiomottagare.

Nya apparater kommer i host

Lite mera invecklade #r forhallandena nir det
géller dubbelprogrammet. Har &r tre olika alter-
nativ for programmets distribution till lyssnarna
uppe till diskussion: tvd utnyttjar ultrakortvag,
det tredje dr trddradio. Ultrakortvégsalternativen
forutsatter for mottagningen speciella tillsatser,
antingen inbyggda i apparaten eller separata, me-
dan tradradio kan tas emot med vanliga mottagare
utan nagra forandringar hos dessa. En omsténdig-
het dr under alla forhillanden vard att halla i
minnet: hur programdistributionsfrigan dn kom-
mer att lgsas si kommer ett av de bdada program-
men att liksom nu gd ut dver de 32 sindarna pa
ling- och mellanvdg som finns utplacerade runt
om i landet.:

I den egentliga tvistefragan ultrakortvag—trad-
radio kan man med ganska stor sannolikhet vaga
profetera att utredningens rekommendation till
statsmakterna kommer att gi ut pa kombination
av. de bada alternativen, si att titorterna i all-
ménhet kommer att f& det andra programmet trad-
16st via ultrakortvig medan det Svriga landet fir
t{édradxo. For tatorternas radiolyssnare blir da
foljande fragestillning aktuell: ska jag avvakta
bur distributionsproblemet kommer att losas pa

min ort och inte nu investera pengar i en ny mot-
tagare av vanlig typ som utvecklingen kanske gor
otidsenlig? Det ar en berattigad fragestallning och
for att belysa den kan foljande tva synpunkter
framhallas. Det kommer till hosten radiomottagare
av vanlig typ i handeln som &ar forsedda med an-
ordningar och utrymme for att en ultrakortvags-
tillsats skall kunna anslutas utan storre kostnader
eller besvar. En sadan kan man ju med fordel
skaffa sig om man vill ha en ny radio med ga-
rantier for att den haller mattet dven om det
andra programmet kommer pa ultrakortvag. Man
bor inte heller bortse fran att forekomsten av dub-
belprogram i ménga familjer kommer att krava
tvdA mottagate, en for vardera programmet. In-
tressemotsdttningarna mellan dldre och yngre med-
lemmar i samma familj kommer sikert vid flera
tillfallen att gora ett sddant arrangemang om inte
direkt oundvikligt - sa i alla fall onskvart. Det
talar for att man utan storre betankligheter kan
byta sin radio nu mot en ny av samma typ; dub-
belprogrammets inférande kommer att gora det
aktuellt att skaffa @nnu en mottagare och da &r
det lampligt att skaffa en med ultrakortvag.

For radiolyssnare som bor utanfor tatorterna
eller i sddana trakter dar det redan finns trad-
radio finns det ingen anledning att avvakta ut-
redningsresultaten. Har kommer radiomottagare
ay vanlig typ att vara de enda som behovs: de
bada ‘programmen kommer pa olika tradradio-
kanaler.

Dubbelprogramunen drojer

Till allt detta kommer att dven om de bada
utredningarna gatt in i sina slutskeden sa kom-
mer det att ta sin tid innan utbyggnaden av de
olika distributionsnaten kan pabérjas och &annu
langre tid innan dessa nat natt nagon storre om-
fattning. Det blir i forstda hand en propositions-
fraga till riksdagen och sen ar det i avgorande
grad en statsfinansiell angelagenhet nar utred-
ningens rekommendationer kan omsattas i prak-
tiken. Det kan och kommer formodligen att ta sin
tid och under tiden forefaller det ratt onodigt att
lyssna till en mottagare som tjanat ut och &r
fortjant av pensionering. Bittre och forenat med
mycket liten risk ar det att lata tveksamheten
fara och unna sig nojet att lyssna pa en ny radio.
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;SHD frén 10:an... han &r nu strox framfor mig... vi flyger
Kéllvigen genom Liljanskogen ... farten ungefir 120 km; han
verkar sdker bilférare... ska preja honom... Klart slutl»

" Personvagn W 5891 ...

rodoit e Soto ... stulen
TV-reportage:
Grova” “Lundi L RENCS Oscar Hedlund-Len Wernberg

Djwrsholm — slut!”’

Det ar for det ta ingen gang m/Chicago som stjal er bil.
"Nej, stg i stillet nen dventyrlig, litet feg men mycket teknisk
4 e

och bilkunnig pojkvalps, sa g ntet mycket battre,

A et har hidnder dagligen. Ett mycket vanligt
knastrande i stockholmspolisens radiobilar.
Stulen bil! Under fjolaret resulterade det i
rodljus och tjutande siréner 1245 ganger. Och

i ar verkar det vara upplagt for nytt rekord igen.
Vil att maéarka: det har giller bara bilarna. De
stulna motorcyklarna och mopederna har siffror
cm mojligt annu mer skrammande,

Jag hade den ju last, sa varfor skulle det
hinda just min bil?!» Ett mycket vanligt komple-
ment som den upphetsade f. d. bilagaren bifogar sin
mera faktiska rapport till polisen. Laser sina bilar,
vevar upp alla fonster och tar med sig tdandnyckeln
gor “val de flesta bildgarna. Men det hjalper ju
inte stort. Alltsa dr det uppenbart att nagot spe-
ciellt har intrdffat inom billanarbranschen.

Tekniken! Den har gatt fram som en pr
brand ocksa pa den marknaden. Nu for tiden ir
det ont om den har typen av biltjuvar: Han som
letar upp sitt offer bara i skumma grinder. I pa-
nik slar in en sidruta. Som i trance fumlar med
kablarna. under instrumentbridan. Och sjilv lar-
mar polisen, genom osiikra rattrérelser och rasande
farthns

Nej, biltjuven m/54 &r trots sin enligt statisti-
ken ringa alder nédra nog fackman Zinda ut i
brottsliga fingerspetsar. Brister det ev. i tekniken
sa kompenserar han det med makalds frickhet.
Det &ar inte bara skumma griander nu f{or tiden.
Ynglingen generar sig inte en sekund for att dven
pa klara® och upplysta platser — det har faktiskt
hiint flera ganger pa t. ex. Kungsgatan och Grona
Lund! — gora sitt krisna val. For det .ar inte vad
som helst som passar. Starkt. snabbt, flott och
amerikanskt ska de wva'l Skrothdgarna limnas
hogaktningsfullt darhin. Det som duger uppvak-
tar han forst med att lugnt promenera fram och
binda upp en ruta med tillhjilp av en medford
mejsel. Tio sekunder senare sitter han hukad over
instrumentbréddan i full fird med att Koppla tand-
ningskablarna. Och det gor han med en likaled&s
medford specialkabel med krokodilklimmor, An-
nars gar en bit stanniolpapper ocksa bra. .. Nar
antligen motorsurret lagger sig som vadd kring
de spianda nerverna kor han sin vig. Lugnt och
sansal. Tills en omisskinnlig hil med mast pa taket
och roda lyktor dyker upp i backspegeln .. .!

Det slutar lika varje gang. Radiopolisen hittar
bide bilen och den unge féraren. Bada mer eller
mindre ramponerade. Den som oftast far samvets-

- kval dr — agaren till bilen! Han undrar: Hade jag
En blixtsnabb manover ay radiobilen och tjuven fick plétsligt en massiy stenmur ‘ R et

ket amedal.bun vicke intresse fér terréinglopning.,. Men polisen var snabbare 't’irlm:::s “::::2;

Der hor hant mycket olyckor med ond och brad dad for unga bil.
tjuvar, Polissirénerna hetsor dom till forter som ibland ligger
éver deras korskicklighet. Dérfor strévar. polisen efter att $a
stopp pa dom med varning innan kraftmé&tingen bérjar bli farlig,

1T 1 )

(Forts. pa ndsta sida)
TEKNIKENS VARLD 16/54 >
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vélni;;r'-ﬁrf!or :
lleshal — sidrutan!
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2

» Biltjuvarna ligger som be-
- kant infe pa latsidan, inen
i Yarbetstempo’® har de

faktiskt svara konkurren-
fer iuppfinnarnc av billas.

det bortemot tjugo serietillverkade och av
polisen godkanda las. Polisens tekniska rad-
. fragningsbyra, Kungsholmsgatan 24, Stockholm
(telefon 51 6945) star ocksa gratis till tjanst med
upplysningar om typer, priser och forsaljnings-

Ett‘ bra billas kostar 50—200 kr och f. n. finns

stallen, -

De aktuella billdsen kan alltefter den del av
bilmekanismen de laser uppdelas i sex huvud-

Rattlas. T. ex. Arexi, Pric samt de s. k. Fiat-
lasen, som ar avsedda for Fiat-vagnar.

Rattlas med tandningslis. Neiman, Robo,
Eugenia och Huf.

Vaxellas. Waso (endast for rattvaxlade vag-
nar) samt Comax (for vagnar med golvvaxel,
sarskilt Volkswagen).

Tandningslas. Sta-mer, Fermo och Robo
tandspolelis. Alitin
g Bensinlas (som laser bensintillforseln till for-. '
_ gasaren). H&ji, Revolt och Tastra.

. Ramer och Start-o-Code (dven

tandning) samt Watchman, 2

- Monteringen kan i vissa fall kosta uppat 70 kr
" men t. ex. Wasos effektiva rattvaxellas, som gar
| pa 85 kr, kraver bara 5 kr i monteringskostnader.:

; Forts.

| Teknikens Virld forde hans talan vi-
! dare till dem som vet mest om bilstol-
der i det har landet. Chefen for krimi-
l nalens andra rotel, kommissarie Arvid
Uhrbom och overkonstapel Thure Win-
i roth vid polisens tekniska radgivnings-
! byra svarar: ;
] — Ja, det kunde han! Bilens, som vi
kallar det, »forlingda tidsfaktor» var

, : otillracklig. Och det dr just dar knuten
{ till dagens bilstolder ligger. Tjuven har
§ framfor allt ett krav pa den bil han ska
i stjala. Stolden ska kunna ske snabbt!,
; Inget krangel och pangande av g'las
! eller sa. Den misstanksamma allmén-
: heten ger honom ingen ro att mackla
3 med bilen. Den ger honom en halv mi-

e . nut att ta sig in i bilen och sedan na-
gon minut att fa igang den. Finner tju-

ven att bilen dr »for seg» Gverger han

T den. Gar till ndsta. Till en bil som ar
: litet mera medgorlig. Som har kort tids-

f faktor. "
De flesta bilarna ute i marknaden &r
~ for medgorliga mot biltjuvarna, Det ar
* inte ofta han traffar pa en-tillrdckligt,
38eg» bil. Framfor allt de amerikanska
vagna har en akilleshdl. Sidrutorna.
n nyck med mejseln s&. .. Dess-

¢

utom #r tindsystemet oftast sa enkelt
att en liten bit kabel eller ett stanniol-
papper gor nyckeln overflodig.

Polisen och forsakringsbolagen sitter
nu hoppet till tekniken, Det finns myc-
ket att gora pa det omradet. Man har
redan fatt fram manga fornamliga och
relativt billiga typer av olika rattlas,
kodelas, alarmanordningar 9ch signal-
system. Vad man frdmst siktar pa ar
att forhindra tjuven att fa igang vag-
nen. Att ta sig in i den ur kriminal-
teknisk synpunkt ldttsinnigt konstrue-
rade moderna bilen ldgger som bekant
inga storre hinder i vagen. M'en t. ex.
ett effektivt rattlas bereder aven den
skickligaste specialist timslingt arbete,

Och det gar alltsa stick i stdv mot hans

kray pa minsta motstindets och tidens
latl;"é:}r nagot 4r sedan rekommenderades
det ocksi i radio att bildgaren sjaly
kunde gora sma ingrepp i motorn for
att forhindra den att starta pd annans
order. Det skulle gé bra att t. ex. plocka
bort rotorn i fordelardosan. Och visst
gick det bra. Anda tills den tekniskt
sinnade billinarkéren kompletterade sina
(Forts. pd sid. 28)

Knepen dr manga. - .

1 Att ta med sig rotorn i fordelar-
dosan ir effektivt — sivida inte
tjuven har en hel ‘kollektion rotorer
med sig. Det hor vil till undantagen
och metoden iir i vissa fall effektiv.

$DEit enkelt knep, som hindrar bil-

tjuven att anviinda kopplingen.
Det fordrar ett bra hiinglas och en sa
kraftig kopplingsarm, som sticker upp
ur durken, att det gar att borra hil.

:’Ovrc kabeln pia denna bild kopp-

lns till fordelarens anslutnings-
kontakt — den undre jordas. Strom-
brytaren goms eller kamoufleras.

"’ Genom aft borra hal i insugnings-

roret kan man fi tjuviuft att
stoppa tjuven. Fran halet leds via
ett riirknii en slang till en dold kran
inne i bilen. Varning: en Licka l)ln;
farlig dven (6r den riktige dgaren:

/3 Ett godkiint lis ir det avgjor!

siikraste sittet att skydda sin 'bl|
mot tjuvens angrepp. Med montering
kostar det ungefir en hundralapp:
Biittre investering iin  kromlister:

EV(

I flera ar har Hercedes raceravdelning varit hermetishct
tillstuten for insyn. Vu har dorrarna till denna avdel-
ning oppnats —- och ut har rullat en sensationsvagn for
villven GEP-reliorden onmummer att falla som Lorthus. ..

ut fran Frankrikes Grand Prix i

Reims i borjan av juli anade man nog
litet till mans aft detta bara var borjan.
Att tiden nu var mogen for en come
back i stor stil for den tyska fabrikens
garvade racerteam, som inte dromt om
nagot annat under de sista 15 dren #n
att fa upprepa forkrigstidens bravader.
Det ir sannolikt att Mercedes kommer
att dominera prislistorna fran alla de
stora billoppen en god tid framover.
Mercedes har némligen genom att ga
helt nya viigar inom racertekniken skaf-
fat sig ett rejdlt forsprang som ingen
av konkurrenterna pa kort sikt lir ha
nagon chans att hiimta in. En farlig out-
sider pa GP-banorna blir emellertid
Lancias mangomtalade nykonstruktion,
men de forare som kor Ferrari, Gordini
och Maserati lar knappast ha stora chan-
ser att hinga fortakarna Kling, Fangio
och Hermann pa Mercedes. Ferrari be-
hover minst 10—20 hk till under huven
och det lar inte kunna trollas fram utan
uppoffringar pa driftsikerhetens konto.

Mercedes’ direktinsprutning &r givet-
vis en konstruktionsnyhet ay forsta
rangen. Fordelen-ir inte bara att{ fora-
ren har battre acceleration och ett stor-
re varvtalsregister att kora pa utan dven
att briinglekonsumtionen blivit ligre @n
med forgasarmatning. Forsok har visat
att sMersans bara drar 3,5 lit/mil vilket
med 195 lit. briinsletank innebar att ak-
tionsradien dr mer dn 500 km. I Reims

Néir Mercedes' segerbulletiner sindes
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betydde detta t. ex. att ingen av loppets
Mercedes-vagnar behovde ga in i de-
pan. Mercedes’ jovialiske, originelle och
demoniskt skicklige racerledare Neu-
bauer hade mardrommar innan loppet,
darfor att det un-
der traningen visat
sig att vagnarna pa
regnvat bana, med
fler sladdningar och
viaxlingar, drog he-
tydligt mer. Om det
regnat tavlingsda-
gen hade det kan-
ske blivit nodvidn-
digt med depabe-
sok.

Reims var ett pa-
radis for motor-
slaktare. Villoresi,
Rosier, Marmimons
och Trintignants
maste ga ur pa
grund av motorfel.
Av 22 startande

gick bara sex i mal!  Stottepelarna i Mercedes racerteam, Fangio

nentaldacken slets endast en mm per
100 km — alltsa ungefar fem mm under
hela loppet. De bidrog alltsa i hog grad
till den stralande Mercedes-framgangen.
Hur fort gar nya Mercedes? Ingen
e (A O3 fabriken

| vet bestimt men

pratet pa Stuttgarts
klubbar och barer
har velat gora gal-
lande att den gjort
over 350 km/t pa
autostradan vid
Darmstadt. Om man
gissar  att detta
fartvidunder  har
280 hk under hu-
ven ar sadana far-
ter inte otroliga.
Kan man halla en
medelfart av nira
200 km/t pa frans-
ka GP, som vis-
serligen ar en snabb
bana men som dock
har tre skarpa kur-

Mercedes! vagnar  (18) och Kling (20), Teder har suverant YOI, Sd tyder det I?é
gick som urverk franska GP — Mercedes forsta GP-triumf p&  att — en  ansenlig
—  Fangios och 15 &r som sakert kommer att foljas av fler. massa hastkrafter

Klings ak ledde :

fran start till mal och blev aldrig all-

varligt hotade. !
Diacken pa GP-loppen brukar vara

sorgebarn. Inget Mercedes-dick behovde

vaxlas i franska G P, De tyska Conti-

“har pressats in un-
der den djaryt stromlinjeformade hu-
ven.

Vem blir varldsmastare 1954? Det finns
atskilliga som ar beredda att halla sina
sista sla_mar pa Fangio — eller Kling,

VAND!

Ty YT
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Gonzales forsovie tappert ta upp kampen med ledande Fangio och Kling. Men han kérde litet for
héart i en kurva, snurrade runt och maste till slut Iamna den brinnande vagnen. En hopplés kamp!

Ferraris fyrcylindriga 2,5-litersmotor rdc-
ker inte till langre. En titt under huven
avsldjar bl. o, enkel och robust uppbygg-
nad, och tv4 Weber-dubbelforgasare.

.\

Nya sexcylindriga Maserati &r mycket
snobb, Cylindrarna matas som synes av
tre dubbelverkande férgasare. Motorn
paminner starkt om fabrikens tvaliters,

FINESSERNA TRANGS
PA NYA “MERSAN”

arldens snabbaste racervagn,
splitter nya 2.5-liters Mercedes,
uppvisar sa minga  sensatio-
nella konstruktionsnyheter att man
utan vidare kan tala om en revolu-
tion inom racervirlden. Bland de
vikligaste ir

@ ¢©n snedstalld rub
motor (dimensio
med direktinsprt
och magnettiindn
tiandstift for varje cvimnder:

wylindrig
/688 mm)
brinslet
dubbla

@ direktinsprutning
eget system med

och  munstycken

Bosch. Direklinspru 1, som tidi-
gare inte priovats it GP-racing,
har visat sig medfora betvdande for-
delar sont bittre och jamnare ef-
fekt och vridmoment over hela
varvtalsregistret, hogt vridmoment
och diirmed utmiirkt acceleration pa
faga varv, battre fyllnadsgrad, batt-
re forbrinning genom att brinsle-
blandningen kan koncentreras kring
tiindstiften och saledes bli magrare

Mercedes®
magspump
de av

i forbrinningsrummens periferi
samt till sist ligre bransleforbruk-
ning — en viktig faktor om man

skall slippa tidsodande depavisiter;

e ¢n for GP-vagnar helt ny ka-
rossform med fornimlig aerodyna-
mik genom Dbl. a. inkapsling av’
hjulen;

@ femviixlad vixellada byggd i ett
block med bakaxeln;

@ [yrhjulsbromsar med turbokyl-
ning. Samtliga bromstrummor skil-
da fran hjulen och monterade pa
ramen — detta dels for att erni
ligsta mojliga ofjidrade vikt och
dels for att ge konstruktoren fria
hiinder med trummornas dimensio-
nering och kylning;

@ med torsionsstavar separatfjiad-
rade 16”-hjul pa vilka dickdimen-
sionen avpassas efter banan.

SPARADE DROPPAR
SPARADE SEKUNDER

an vigar nog gissa pa att det

inte bara iir direktinsprutningen,

som gjort den nya Mercedes-ra-
cern s briinsleckonomisk. Strom-
linjeformen ser ut att vara si per-
fekt att den siikert gor Atskiligh
Minskat luftmotstand betyder niim-=
ligen mindre bensinforbrukning —
det har inte minst Mercedes' kolle-
gor inom den tvahjuliga branschen
— NSU — visat med sinn Inkapslade
racerik,  Werner Ilaas RennmaXx
dear nu vid 154 km/t megelfart 0,63
HE/mil, Innan han £t pit de vind-
lunnelprovade khporna drog den
0,73 1it/mil vid bara 147 km/t. Man
vinner tydligen inte barn i fart med
nerfekt strémlinjeform.

TEKNIKENS VARLD 16/51

P& nya Mercedes skruvas inte tand-
stiften ut ovanifran utan fran sidan
beroende p& att motoin ligger snett.

bromstrummor  har

Tva valdiga
byggts i ett block med bakaxeln och
dess drivning. Inga bromsar i hjulen.

Starten i ett GP-lopp &r alltid dramatisk. Bredvid Fangios och Klings Mersor star pé bilden ovan Ascaris

Maserati med vilken den fantastiskt
Bilden t.

TEKNIKENS VARLD 16/51

h. visar en detalj i Mercedes-depans bersmda organisation: varie vary far fabrikens forare veta
hur de och konkurrenterna ligger fill.

Fran detta dynamitpaket kammer minst 280 hk, som majligadr Mersans enorma fartresurser. Man
ser hdr att den attacylindriga motorn har insprutningspump och dubbla tandstift i varje cylinder.

De bada kraftigt dimensionerade frambromstrum-
morna dr monterade pa chassiet i vagnens mitt
dar de ger lag ofjadrad 'vik!.Eﬂck’iv'wbokylning.

.

Det finns inte mycket plats Gver
met. Varenda millimeter har utnyttjats. Langst
fram ser man de separata bromstrummorna.

rattsakre italienaren trots mindre fartresurser hotat Mercedes-ganget.

Har signaleras klart att Fangio leder f5re Kling, Manzon och Bira.

motorrum-

13
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Trangt kan det bli i passagerna pé&

Teknihens Varlds stora StjiirNI.:nutue-tii:vliny Iom-
mer igen dven i ar och blir nu annu storre! For
att ge alla Sveriges skickliga mce-alkare sanuna
chanser anordnar TV tillsammans med Svemo-di-
striliten kvalificeringstdavlingar pa fem platser i
landet. De biista gar till den stora finalen i Stock-
holm. och segraren blir Sveriges Stjarnknutte 1954.

STRENGNA

77~

7. o, m. et s& hér pass svért vatten-
~ plask maste Stiarnknutten  klara.
Ingen fot i marken — trots halkan.

stadskorningen i finalen brukar vara
eft sy&irt moment. Det géller att hit-
ta ratt bland filerna och stanna héy-
‘ligt vid fotgéingarnds gula streck.

 STJRRNKNUTTAR 0'HO)!

m

ll) |
3 NSKGLpsiK <

nart ar det stjarnknuttedags igen!
TV:s populdra tavling, som star
oppen for alla motorcyklister, kom-
mer att anordnas dven i ar. Alla
kan vara med: det behovs inga special-
maskiner och ingen tavlingslicens.

Och det basta av allt: i ar blir tav-
lingen riksomfattande! Forut har det
mest varit stockholmare och upplan-
ningar som tampats om de fornamliga
priserna och - hederstiteln »Sveriges
Stjarnknutte». Nu far daven motorcyk-
lister i andra delar av landet vara med.

Den 12 september gar startskottet for
den forsta kvalificeringstavlingen, som
ordnas i den idylliska malarstaden
Striangnds, dar overste Hasselroth och
hans pansargossar star for arrange-
mangen. Sondagen ddrpa, dvs. den 19
september, ar den stora tavlingsdagen:
da blir det kvalificeringsomgangar i
Ornskoldsvik, Krylbo, Vaxjo och Boras.
Tavlingen har namligen organiserats i
eniighet med Sveriges Motorfederations
(och i intimt samarbete med denna mo-
torsportens hogsta instans har i landet)
distriktindelning. Mc-forare, som &r bo-
satta inom Ovre Norra distriktet tavlar
i Ornskdldsvik, inom Nedre Norra 1
Krylbo, inom Ostra i Strangnéas, inom
Viastra 1 Bords och inom Sodra slutligen
1 Vaxjo.

De tio basta pa varje plats har kvali-
ficerat sig for finalen som gar i Stock-
holm den 3 oktober.

Final i Stockholm )

Som resebidrag erhdller finalisterna
100: — om de bor i Ovre Norra distrik-
tet cch 60: — om de bor i Nedre Norra,
Vistra och Sodra. Fran de flesta platser
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trialsbanan. Fotning medfor prickbe-
lastning. Las sand fallde foraren t.v.

inom Ostra distriktet ar det nara till fi-
nalen i Stockholm och dar blir resebi-
draget 25: —.

Som vanligt kommer det att bli ménga
fornamliga priser -— vi kan redan nu
avsloja att vinnaren av finalen i Stock-
holm fir en fin utmarkelse som visar
att han ar Sveriges Stjarnknutte och —
en splitter ny motorcykel av ett kant
maérke! Det blir aven fina priser i kvali-
ficeringstavlingarna, och for finalen kan
vi garantera en fornamlig prissamling.

Tavlingen kemmer att bestd av tva
grenar: ett manoverprov i s. k. trialsstil
dar det galler att visa att man behérskar
sin maskin i alla situationer och ett tra-
fikmoment. Nagot fartprov ar det inte
fraga om: pa ett par stationer galler det
tvartom att kora sa langsamt som moj-
ligt. Den som varit med och tavlat om
hederstiteln Sveriges Stjarnknutte tidi-
gare vet att det blir spannande i alla
fall! Balansforméagan sitts pa prov, det
giller att inte satta ner foten i marken
ens under krypkorning. Genom lera eller
16s sand maste man kunna ta sig utan
att kora omkull. Det blir ingen latt tav-
ling, men sidkert bade spannande och
rolig — det kan vi lova. Alla motoreyk-
lar passar lika bra, men scooters brukar
inte ha stora chanser i konkurrensen.
Litta motorcyklar brukar daremot klara
sig bittre #n tunga, sa det behovs min-
sann inga 30 hk mellan benen.

Trafikmomentet gar ut pa att testa
deltagarnas trafikvett. Hur det kommer
att laggas vill vi inte avsloja redan nu,
men dven denna del ay tavlingen kom-
mer att bli spannande. Manga place-
ringar kommer att avgoras har. Det du-
ger emellertid inte att komma till star-

R T Tl

Wil 1. IT‘M

Ibland méste man kora sakta — men 1
uppfarsbackarna fordras det sfull rulles.
Annars stannar man n& kronet. ..

ten utan att kunna trafikmédrken och
vagtrafikstadga.

Hur anmdler jag mig?

Anmalningarna skall skickas till Tek-
nikens Varld, Sveavagen 53, Stockholm,
oberoende av var i landet Du &r bosatt.
TV vidarebefordrar sedan Din anmalan
till tavlingsledningen p& den plats dar
Du skall tavla och meddelar' Dig allt
om starten och vad du bor tanka pa.
Anmalningsavgiften ar 5: — kr och den
insittes samtidigt med anmaélan pa post-
girokonto 1111. Du maste komma ihag
att marka Ditt kuvert och postgirota-
long med ordet »Stjarnknuttetavlingens.
Fyll i kupongen pa sidan 26.

Tidigare ar har vi Oversyvammats med
anmadlningar och alltsi mast gallra for
att kunna genomfora tavlingen smidigt.
Det galler darfor att sanda in anmalan
sa snart som mojligt. Allra senast den 5
september maste den vara oss tillhanda.
Det gar alltsd inte att posta den senare
an den 4 september.

Kom ihag en sak om Du bor i Stock-
belm: Det blir ingen kyalificeringstav-
ling i Stockholm i ar. Endast final. Om.
Du vill ba chans att kvalificera Dig till
sluttdvlingen maste Du kora till Strang-
nas och tdvla dar. De tio basta fran
varje kvaltdvling far tayla i Stockholm.
Det gar inte att hoppa direkt in i fi-
nalen!

Aven om Du har langt till narmaste
kvalificeringstayling skall Du inte dra
Dig for att stalla upp. Du kommer att
traffa manga bra kamrater, som liksom
Du har motoreyklar som storsta intresse.

Sitt i gang och trana nu! Kor Du bra
sa ses vi 1 Stockholm!




>

Fergus Anderson:

- STROMLINJEFORM

RADDAR LIVET

samband med TT-lopp som

ar sa val agnade att skapa
missnoje som maskinbesiktningen.
Oftast gor Dbesiktningsmannen
ingen som helst nytta — de bara
stjal tid fran forarna, tid som
skulle kunna anvandas till att
forbereda maskinerna. Rekordet
slogs nar jag nyligen fick den
fyreylindriga Guzzin besiktigad i
Hockenheim. Besiktningsmannen
slog pa stromlinjekladseln for att
_sec om de kunde astadkomma
bucklor i den! Sedan slet de i
styrstangen, precis® som om de
trodde att den skulle ga av. Att
dom inte krokte ramen sa ovar-
samt som de behandlade den vid
sin besiktning far narmast be-
traktas som ett under. Dom hdll
pa bade lange och val med sin
irriterande besiktning — men
upptickte naturligtvis inte att
maskinen inte var utrustad med
tva av varandra oberoende brom-
sar.

Pa Isle of Man motte jag en av
gamla tiders storsta vaghalsar,
George Patchett. De maskiner som
han grenslade under sina tivling-
ar pa Brooklandsbanan skulle fa
moderna forare vaga satta sig pa.
De skulle helt enkelt anses som
ofelbara  sjalvmordsanordningar.
Maskinerna hade namligen 1.100
em’ motorer med kompressor —
men var utan bakhjulsfjadring.
Patchett hade den dodsforaktande
vanan att pressa sitt sidvagnseki-
page runt kurvorna med tva hin-
der pa styrstangens ena sida och
foten pa den andra. Han hade ge-
nomsnittshastigheter pa Brook-
land kring 160 km-strecket med
en hand pa styret — och den
andra hallande upp hela motorn
eftersom framre ramroret hade
gatt av!

Att sdiga att jag blev mallos nir
f6rste man flaggades av i 500-lop-
pet pa Isle of Man dr att gora
sig skyldig till groy undervirde-
ring <av. mina kanslor. Loppet
skulle naturligtvis aldrig ha star-
‘tats, Felbedomningen av vidret
kan vil forsvaras men vad som
aldrig kan forsvaras ar att man
efter bara fyra varv korade seg-
raren. Vid slutet av tredje varvet
ledde Amm fore Duke med 28 sck.
Vid slutet av fjarde varvet var
stallningen densamma men Amms

: . . g
Det finns fa arrangemang i

~ ledning nu 66 sek. Men pa fjarde

varvet hade Duke varit inne i
depan en hel minut for att tanka.
T kortid hade han alltsa i reali-

forsprang. Det ir vil mycket tro-
ligt att Duke hade natt upp Amm
redan pa nista varv. Samma hin-
de Reg Armstrong, som efter att
ha gjort depabesok bara lag 30
sek. bakom Brett. Ar vi motor-
cykelakare eller spakiringar?
Vidret kan man naturligtvis
aldrig vara siker pa, men hade
det inte varit juste att starta lop-
pet i vanlig ordning kl. 12 pa da-
gen och da varna alla forare for
dimman uppe i bergen?

Guzzis 500-kubikare anlinde
sent till Isle of Man. Kavanagh
och jag hade beslutat att vi ville
ha femvaxlade lador. Det betydde
omgjutning av vevhuset samt
konstruktion och tillverkning av
vixeldrev. Det hela gjordes pa
tre veckor! Ordet »omojligts> exi-
sterar inte i Moto Guzzis racer-
avdelning.

Omkring en och en halv km
fran Ballaugh Bridge pa Man-
banan finns en mjuk hogerkurva.
Dir bor man halla fullgas pa en
250-a, nistan fullgas pa en 350-
kubikare, men sla av pa en 500-a.
De askadare som stod dar under
Senior TT maste ha fatt en chock
nir de fick se tva maskiner ga
genom kurvan lasta i varandra!
Forspelet till denna harresande
episod var: jag kom till kurvan
hack i hil pa Hermann Miiller
och tinkte ga om honom pa in-
sidan. Samtidigt fick Kavanagh
for sig att han skulle kora om pa
utsidan, vilket jag var lyckligt
ovetande om. Nar Miiller fick se
mig reste han upp sin maskin né-
got, varvid han kolliderade med
Kavanagh. De bada korde flera
meter i par. Hur situationen kla-
rade upp sig? Helt enkelt tack
vare att bada maskinerna var
stromlinjeformade. Kaporna gjor-
de att maskinerna inte trasslade
in sig i varandra. Enda f6ljden
bley att Ken Kavanagh gick litet
for hastigt genom niista kurva —
diivfor att vixelmekanismen ska-
dats och han dirfor inte kunde
viixla ner. Bortsett fran detta kan
man dra slutsatseny stromlinje-
form ger inte enda®t okad fart
och minskad briinsleatging utan
ocksa storre sikerhet: Stromlinje-
form kan radda liv!

Tyvirr kunde jag inte komma
till Hedemora i ar som jag i det
Jiingsta hade hoppats. Men niista
ar lovar jag att gora mitt yttersta
(om arrangorerna vill ha mig)
for att bjuda hard flght i bade
250~ och 500-klassen.

e

Den hér inkapslingen pa en 250 N5U riddode livet
pé Hermann Muller i engelska TT. Strimiicjeformen
gor NSU:s kvartsliterracer tili varidesns srabbaste.

Fergus nya encylindriga 500-kubiks Guzzi d&r inte
precis nagon skonhet. Tack vare tanken fram ar
den enastaende lag. Llika snabb. som Gileras »fyrax.

(PR, s 0 ) W e PR
Ocksé MV Agusta har bérjat strémlinjeforma sina
racerék. Den fyrcylindriga 500:an pé& bilden har
Earlesgaffel fram och helt okapslade fiadrar bak

B g3 e o

e 2¥

Ifte en Guzti utan tysken Roland Schnells (bra
nemn fér en racerforare!) Horex. Den encylindriga
motorn har liggande cylinder. Toppfart: 200 km/*.

briinslat, medan fabrikens racerék for privatférare
har vanliga fdrgasare. Zoller kor fabriksracern:
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Med ett nodrop kunde 1954 ars varlds-
misterskap i segelflygning genomforas.
Vidret var sa daligt att det inte i nagra
andra lander skulle ha accepterats som
anvandbart for VM-tavlingar,  Men
engelsmiinnen var inte blyga av sig: det
bleV instrumentflygning for hela slan-
ten ovan de tdta molnen over Great
Hucklow i Derbyshire. Och &dven om
det inte riktigt ar meningen att det
skall gd till pa det sadttet si korades i
alla fall en vérldsmastare.

Den 22-arige fransmannen Gérard
Pierre drog langsta straet i den kniv-

{ a T
ran av segelflygplan har for all' del
blivit omfangsrik och vacker och upp-
visar flera praktfulla exemplar. Men
dr det rattvist att en del piloter skall
fa »gratisskjuts» av sina plans hoga
glidtal medan andra, lika skickliga fly-
gare drasar ned med all icke onskvArd
snabbhet i alderdomliga »drogars.

General Nils Soderberg i KSAK, som
tillsammans med chefsinstruktér Bengt
C:son Bergman studerade forhallande-
na pa ort och stille, foreslog vid FAILs
segelflygkommissions maéte att en enhet-
lig flygplanstyp skulle anyandas vid

Vad skall vara det avgéorande i ett varlds-
mdistershkap i segelflygning: den person-

Liga skiclligheten

ellerr dyrbara och

fulléiindade plankonstrulitioner?

skarpa konkurrensen och forbittrade
ddrmed sin placering fran VM i Madrid
med en placering. Segraren da, Phi-
lip Wills, England, blev tvaa nu. P. A.
Persson representerade Sverige med
den dran och blev sexa trots att han
hade oturen att missa en tédvling och
alltsa fick endast tre tdvlingsdagar av
{fyra mojliga. Den andre svensken, Tage
Lof, blev 13:e man. Seppo Relander,
Finland, kladde Pelle Persson och blev
femma.

Men det dr fraga om inte VM i dess
nuvarande form overlevt sig sjdlvt. Flo-

Pelle Persson ajorde en stark come back i storre sammanhang. Har
far han hjalo av Bdrie Vallin och meteoroloaen Gosta Hakansson.

Del vackraste planet kom frén Frankrike. | tva exemplar manst-
rade fronsmdnnen Breguet 901s, och framgéngarna kunde inte ha
blivit storre. Gérard Pierre searade och Rousselet toa siunde plats.
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VM:s framsta grupperade
under varandra till hoger.
Den yngste ar som sig bor
segraren Pierre (langst
ned) Han och tvaan Phi-
lip Wills har lagt beslag
p& forsta- och andrapla-
ceringdrna i de tva se-
naste VM:en. Wills (i mit-
ten) ar en gammal uv,
47 ar. Han har sin egen
exportfirma och kan for-
foga over tiden ungefar
som han sjalv vill. August
Wietiichter fran Tyskland
ar inte heller ung, 41 ar.

VM och att arrangerande land skulle
stdlla bade plan och transportmaterial
till forfogande at deltagarna. Vidare ser
Sverige gidrna att de nuvarande hastig-
hets- och linga distansmomenten byts
ut mot flygningar med aterkomst till
startplatsen.

— Vi maste fa bort de fruktansvarda
kostnader som nu ar forknippade med

_alla segelflygtavlingar. Vi maste tavla
‘" oftare, vi maste fa fram en stark ater-

vixt och vi maste skaffa oss nya plan!
Sa siiger general Soderberg.
(Forts. pa sid. 28)




Folke

Sahlin:

vara stralande och redan dagen efter

det att tidningen lamnat pressarna bor-
jade anmdlningarna till den nya klub-
ben stromma in. »>Forst pa plan» var
f. 6. en goteborgare (Lars Nilsson) och
en ostgote (Tord Andersson, Brokind).
Stockholmsgrabben Jan Henrik Berg-
quist uttryckte sin gladje over klubben
i foljande entusiastiska ordalag: »Varmt
tack till TV for att denna jotoklubb
antligen har startats. Sa fort jag ldste
tidningen tankte jag att den klubben
maste jag bli medlem i...s

Bland anmdlningamae fran alla horn
av vart avlangae land har vi hittat en
hel del fotofragor och i den man dessa

Fotointresset bland TV:s lasare tycks

— Tryck bara p& knappen och vi skoter resten
anvénde »Fotografiens fader» och Kodak-ska-
paren George Eostman som sitt fyndiga motto.

Det var da det... Man skrev 1888 i almanackan och virldens férsta amatérkamera hade just
sett dagens ljus. Nu behdvde fotograferna inte ldéngre slipa med sig laboratoriet ut i naturen!

" har mera speciell karaktir besvaras de

direkt. Foljande »historiska» fraga bor
dock intressera alla TV:s lisare: »Vem
var George Eastman och var kommer
namnet Kodak ifran?»

Sparade till egen fabrik

Den 12 juli i ar firades 100-arsminnet
av George Eastmans fodelse. I USA
hedras »sFotografiens fader» som han
kallas med ett frimdrke som ingar i se-
rien sFamous Americans». George East-
man var en liten fattig men fotointres-
serad springpojke, som vixte upp un-
der den period da det inte fanns nagra
amatorfotografer och da det behovdes
en hel vagnslast med utrustning for att
ta en enda bild. Yrkesfotograferna maste
slipa ett helt laboratorium med sig ut

i nmaturen. Man maste nidmligen fram-
kalla bilden direkt efter tagningen.

I stillet for platar borjade George,
som sparat ihop till en liten torrplats-
fabrik, gjuta emulsion pa papper som
rullades upp pa spolar och intog glas-
platens plats. Hela fotografens skrym-
mande utrustning samlades i en enda
lada som han dopte till — Kodak —
»for det lit sd@ mir man tryckte pd av-
tryckarens. Nidr man tagit slut pa rul-
len sindes hela kameran in till Eastmans
fabriker som framkallade och monterade
bilderna, laddade om kameran och sinde
den tillbaka. Allt detta till ett pris av
10 dollar.

Detta var ar 1888. Strax darefter ex-
perimenterade Eastman fram en cellu-
loidfilm som gjorde det méjligt for en

: (Forts. pa sid. 28)
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revhamterskan pa Teknikens Virld

har haft det sallsynt svettigt pa sista

tiden och undra pa det... Under de

senazte veckorna har namligen en
lavinartad strom av anmélningar till
TV:s fotoklubb skoljt in i tidningens
postlada. TV:s fotoklubb och trickfoto-
tavling har kort sagt startat i verkligt
knockout-tempo.

Eftersom det nu hunnit ga drygt en
méanad sedan vi publicerade bestammel-
serna for TV:s nya fotogiv kan det vara
pa sin plats med en liten blixt.—reka.px-
tulation av bestammelserna kring tdv-
‘lingen och den nya klubben.

Inledningsvis bor poangteras att vem
som helst far bli medlem i TV:s foto-
klubb och att bara medlemmar far vara
.~ med i kamerajakten efter den bq;ta
_trickbilden. For tivlingeh géller i 6v-
_ rigt féljan e bestimmelser:

Knockout-start for fotoklubben

Det giéller att med hjilp av t. ex.

en fotodubb eller ett fotomontage kom-
ponera en-trevlig och litet mera ovan-
lig trickfotobild. Fotografer med allra
enklast tinkbara ladkameror — men med
pigga idéer och uppslag — har alltsd
lika stora chanser att komma med i pris-
Jistan som de mer avancerade »platsla-
gama’» olos
% Varje deltagare far delta med hogst
fem bilder, vilka skall forses med ett
motto och ha minimistorleken 1824
em. I ett litet kuyert som bifogas tiv-
lingsbidragen, skrivs namnet pa en spe-
ciell sedel. Mottot sitts pd utsidan av
det kuvertet. Inga tidigare publicerade
bilder far delta i tdvlingen.
+ Senast den 15 oktober skall de fullt
frankeérade  tédvlingsbidragen mirkta
»Biista trickfotot» vara inskickade till
Teknikens Virld, Sveavigen 53, Stock-
holm Va.

% Inte mindre #n 1.050 kr kommer att
fordelas bland de atta framgangsrikaste
trickfotograferna sedan 5-mannajuryn

gjort sitt val. I sin helhet ser prislistan-

ut sd hir: 1) 500 kr, 2) 200 kr, 3) 100 kr,
4—8) 50 kr.

Samtidigt som vi hilsar medlemmarna
i TV:s fotoklubb hjirtligt viilkomna till
trickfotojakten kan understrykas att alla
breschyrer med fotonyheter kommer att
formedlas till klubbens medlemmar, att
TV planerar film- och fotoaftnar me
hetoningen lagd p4 det fototekniska, och
att tidningen skall arrangera studiebe-
sok hos storre fotoforetag. Aven i en
del andra fotosammanhang kommer
medlemmarna i TV:s fotoklubb att ha
nytta och ndje av sitt medlemskap !
klubben, Fem kronor om d&ret kostar
det att vara med i TV:s fotoklubb Of{h
anmiilningskupong finns, inford pa S
dan 27.

B
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TV:s testforare Hans Scherrer friskade pa
ordentligt med NV Super Sport men kun-
de ocksd ge maskinen klart Gverbetyg.

PROVKOR

Av Nils Tengberg

Testforare: Hans Scherrer

Ett framteleskop med vidl avvégd styvhet ger
NV:s forsta 150-kubikare under 75 kg goda
majligheter att smartfritt klara déliga vagar.

Renheten i linjerna och den enkla kraftiga ra-
men &r tva fina egenskaper hos NV Super
Sport. Att sedan maskinen &r bade létthanter-
lig och vilbalanserad gér den anpassningsbar.
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var denna maskin den forsta 150-

kubikaren under 75 kg, som Ny-
manbolagen framstallt. Konstruktionen
synes vara mycket lyckad och framst
faster man sig vid renheten i linjerna
och den enkla, kraftiga ramen.

Maskinen genomgick under TV-tes-
ten ett antal svara trialmoment, dar
maskinen visade sig vara synnerligen
latthanterlig och vilbalanserad. Cykelns
styrning &dr sa latt och exakt att den
kriver en mjuk och foljsam hand pa
styret. Behandlar man gasen hardhant
och kramar handtagen forminskas moj-
ligheterna till elegant momentkorning
avsevart. Det ratta ar att endast vila
hinderna pa styret vilket mojliggor su-
veran beharskning av maskinen. De
som avser att anvidnda cykeln till mer
avancerad korning rekommenderas att
bestilla maskinen med hoj- och sank-
bara fotpinnar. I standardutférande gar
fotpinnarna redan vid medelmattig ned-
liggning av maskinen i marken med
risk for att en knepig trafiksituation
inte kan klaras av.

Sachsmotorn pa 6 hk &dr kanslig for
bade for mycket och for litet flodning.
Ritt flodad ar den dock latt att starta
och fullkomligt mekaniskt tystgaende.
Motorn har vibrationsfri gang i de lagre
varvtalsregistren, vid ca 80 km/t kédnner
man en litt darrning i fotpinnarna och
sadeln varefter maskinen ater arbetar
fritt fran vibrationer. Vid hard korning
och efter langvarig trialkérning visade
motorn en tendens att glodtdnda sedan
tandningen brutits. Detta torde dock
bero pd att maskinen &nnu var under
inkérning och salunda fortfarande tam-
ligen kary. Forvanande var daremot
att maskinen trots den ibland kravande
testen inte nagon gang skar. Vad be-
tréiffar stryktalighet och slitstyrka far
motorn ett mycket hogt betyg.

Né’xr NV Super Sport kom ut i varas

i)

Super Sportens vaxelldada ar liatt och
behaglig att hantera och genom att den
ar fyrvaxlad kan man utnyttja motorns
effekt vid olika varvtal pa ett synner-
ligen fordelaktigt sdtt. I stadstrafik har
man ett rikt register att viilja pa, vilket
bidrar till att gora maskinen smidig och
litthanterlig. Kopplingen handhas ledigt
med tva fingrar och kraftoverforingen
ar ryckfri. Motorn ger maskinen en
toppfart av 86 km/t och att accelerera
fran 0 till 80 km/t tar 20 sek. .

Gott betyg ges at NV:s bromsar;
kraftiga fullbromsnav ger maskinen en
bromsstracka av knappt 9 m frin 50
km/t till stillastaende. Intressant ir att
Nymanbolagen utrustat sin 150-kubika-
re med bromstrummor fran den tyska
fabriken Maico. Fran 70 km/t till stilla-
stdende ar bromsstrickan 22,5 meter,
vilket ar ett gott virde.

Trots att maskinen saknar bakfjad-
ring blir korning pa dalig vag och i ter-
ring anda inte stotig, vilket vi fran

(Forts. pa sid. 28)

TVY-BETYG

Sarskilt bra:
Frilagessokare pa styrstingen
Hogklassiga bromsar
¢ Fingertoppslatt styrning

Inte sa bra:
Fotpinnarna sitter for lagt

Motorn ar kanslig for felaktig
flodning

"




Zephyr har den engelska Ford-fabri-
ken forsokt att inom en kostnadsram,
som utan vidare kan godtas pa denna
sidan Atlanten, skapa en over hela

varlden gingbar medelstor bil med
transatlantiska koregenskaper. Tanke-
gangen #r val genomford.

Szllan triffar man i denna prisklass
pa en sadan smidighet och accelerations-
formaga som Zephyr besitter. Med en-
bart gaspedalen behirskar man ett fart-
omrade frin mindre 4n 20 till mer @n
120 km/t. Aven fullt lastad har Zephyr
dragkraft i verflod — for den som helst
later vixelspaken sitta orord néarmar
sig denna vagn idealet. Hur smidiga de
fyreylindriga motorerna dn har blivit

- — en sexa som Zephyrs drar jamnare

vid lag fart. Pa langtur med fyra per-
soner och massor med bagage hade vi
aldrig nagra omkorningssvarigheter.
Blott vid nagot enstaka tillfdlle anvan-

_des tvaan for att i ett motlut kvickt

komma forbi en langtradare; da gick

Ford Zephyr — en medelstor bil som bér komma i &tanke hos den med fun-

deringar over att skaffa en smidig, lattkérd och stark vagn »m/amerikan».

ord Zephyr

Vid ratten: Bertil Bjorkman

vagnen snabbt upp i ca 70 km/t innan
vi atergick till treans vixel.

Det sdger sig sjalvt att en bil med
sadana egenskaper Aar mycket lattkord
i stadstrafik. Den klarar ménga gathorn
utan nedvixling och behdver man emel-
landt ga ned pa tvaan sker det med
hjalp av en alldeles ovanligt rejil och
lattskott rattvixelspak samt en siker
synkronisering. Kopplingen é&r smidig
och kriver inte stort tryck pa pedalen.

Vindcirkeln &@r nagot storre #n bruk-
ligt pa vagnar av denna storlek, vilket
gor att man emellanat far gora en extra
»saxning» vid parkering eller helom-
véandning.

Man sitter tdamligen uppriitt vid rat-
ten och vi fann korstillningen behaglig
dven pa langa strickor, dock med en
liten reseryation for avstindet ned till
pedalerna. TV:s testforare dr 186 cm
i strumplésten och hade niitt och jimnt
det utrymme fran ryggstod till pedaler
som kravdes for god komfort. For per-

soner av medellingd bor utrymmet vara
mer an tillrackligt.

Ratt, vixelspak och pedaler sitter vél
till. De hiingande pedalerna arbetar be-
hagligt och det inbérdes hojdliget mel-
lan gaspedal och bromspedal &#r sa av-
passat att man kan flytta foten mellan
dem utan att lyfta klacken fran bilgol-
vet. Vinstra foten har god vilplats mel-
lan kopplingspedalen och avblindnings-
kontakten. Instrumenten kan ses me
ett ogonkast genom rattkransens Ovre
del; jdamte fartmitare och vigmatare
finns briinslemitare och kylartermome-
ter, medan laddning och oljetryck sig-
n_alcr:ns med lampor. Under vindrutan
finns en bred hylla 6ver hela framvag-
nen, Den ger god plats for alla de pina-
ler man behbver ha tillgiingliga under
en lingre tur. Lasbart handskfack sak-
nas dock — det bjuder emot att lamna
!fameror och andra dyrbarheter synliga:
dven om vagnen {r last.

I framsitet av sofftyp satt under
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Sdrsleilt bra:

— Smidig och stark sexcylind-
rig motor ger god accelera-
tion och om man sa vill hog
marschfart.

— Mycket god kursstabilitet
och behagliga kurvegenska-
per ger mojlighet till hog
medelhastighet under lang-
korningar.

— Ovanligt bra sikt; vagnens
frimre horn ar tydligt mar-
kerade, vilket gor bilen litt-
hanterlig pa tranga platser.

— Rattviixelspaken arbetar med
sillsynt god precision,

Inte sa bra:

— Viandcirkelns
tamligen stor.

— Ritt  kraftigt
vagnen nar
ojamn vigbana, ft.
sten.

— Bakvagnen ar latt och bak-
hjulen borjar dirfor garna
att spinna om man vid laga
farter ger mycket gas pa de
lagre vaxlarna.

diameter ar

mullerljud i
man kor pa
ex. gat-

langa strackor tva ungdomar jamte fo6-
raren, vilket inte pa minsta sitt storde
korningen. Nagot fallbart armstod finns
inte i framsitet, men daremot i bak-
satet, som rymmer tre vuxna personer.

Inredningen ar enkel och praktisk
med lackerade platytor och prydlig tyg-
klddsel, skodd med vdvburen plast pa
slitstdllena. Bagageutrymmet visade sig
riacka till for fyra personers reseffekter,
tva storre och tva mindre resvaskor plus
en del smakollin.
 Ett sdrskilt tilltalande drag hos Ze-
phyr #r den utmirkta sikten utat. Fo-
raren har fri 6verblick over framvagnen
och de tydligt markerade framflyglarna
gor det ldtt att passa in vagnen pa par-
keringsplatserna. Vindrutestolparna ar
relativt hoga och mattligt breda; de stor
forarens sikt mycket obetydligt. Ocksa
bakat ser man mycket bra, ty bakfonst-
ret ar stort och den valplacerade back-
spegeln ger fullt tillrackligt synfalt.
Hela interioren ar ljus och luftig. Fonst-
ren i samtliga dorrar gar att sdnka i
botten med vev.

Det ventilerande varmesystemet tyck-
tes vara ganska effektivt. Reglerbara
imsprutor ingar i utrustningen. Varma
sommardagar fann vi ventilationen till-
racklig vid landsvégsfart med bada
framdorrarnas ventilationsrutor oppna-
de samt savil kalluftintaget som viarme-
systemets luftintag helt 6ppna (vdrmen
givetvis avstingd). Vid langsam korning
maste man emellertid oppna sidofonst-
ren. Ventilationsrutorna orsakar i op-
pet lige endast vindsus vid hog fart,
saledes inga tjut eller visselljud, en
viktig detalj pa en sa snabb vagn som
denna.

Vi fann fjadringen relativt fast —
Zephyr iir inte stotig ndr man dr ensam
i vagnen, inte heller slar bakfjadringen
i botten vid hard kérning pa ojamn
vigbana med full last. Kursstabiliteten
ir utmidrkt — vagnen &r utpraglat un-
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Zephyren @r utrustad med en smidig och
stark sexcylindrig motor som ger god acce-
leration och tillater hég marschfart om man
s& onskar. Motorn drar jamnt Gven vid lag fart.

derstyrd — vilket kinns vilsamt pa
langturer. Zephyr krianger blott obe-
tydligt vid hog fart i kurvor och Ioper
igenom dem lugnt och behagligt, bade
med full last och nédr foraren dr ensam.

Motorn ar kraftig och ovanligt liten
andel av vagnens vikt vilar pa bakhju-
len. Nir Zephyr ar latt lastad och kors
pa hal vig borjar bakhjulen darfor tam-
ligen ldtt att spinna, om man accelererar
kraftigt pa ettans och tvaans vixlar. I
sadana situationer mairktes inga otrev-
liga tendenser till plotslig sladdning,
utan vagnen var ldtt att halla under
kontroll; med last i vagnen forsvann
naturligtvis tendensen till hjulspinn.
Varje vagn med stark motor krédver
extra forsiktighet med gaspadraget pa
vinterviagar — Zephyrs koregenskaper
forefaller i stort sett val lampade for
vart lands vig- och klimatforhallanden.
Tva tekniska detaljer bidrar till detta:
styrningen ar relativt direkt med blott
21, varv pa ratten mellan fulla fram-

Ett sarskilt Yilltalande drag hos Zephyr ar
den utmarkta sikten ocksé bakat. Bakfonstret
Gr gediget tilllaget och den mycket valpla-
cerade backspegeln ger tillrackligt synfalt.

hjulsutslag och bromsarnas verkan fol-
jer smidigt trycket pa pedalen.

Zephyrs relativt stora motor ger av-
sevird bromsverkan nir man ldttar pa
gasen; bromsarna anviands darfor ganska
litet vid normal landsvagskorning. De
har fullt tillricklig verkan for nodstopp
och normala inbromsningar, men vid
bromsproven visade de en tendens att
mattas efter upprepade harda inbroms-
ningar.

Zephyr accelererar mycket snabbt till
hoga farter. Pa raka och fria rikshuvud-
vigar kan man halla en marschfart av
antingen upp till 90—95 km/t eller ock-

sa 105—110 km/t. Vid ungefar 100 kilo- .

meters fart fanns namligen en vibra-
tionsperiod, som foraren instinktivt und-
vek. Inom hela fartomradet upp till 95
km/t gar motorn tyst och mjukt. Has-
tighetsmitaren var mycket optimistisk
och passerade 100-strecket redan wvid
ungefiar 85 km/t verklig fart. Ljudet
¥ (Forts. pd sid. 30)

.~ PROVRESULTAT:

Acceleration genom véxlar 0—50 km/t 6 sek, 0—80 km/t 15 sek, 0—100 km/t 25% sek.

Acceleration pd enstaka vaxlar:

vid en verklig fart av 22 35 45 68 80

ool 20—50 35—65 50—80 65—95 Ant. motorvary | Fart vid 1000
VRS km/t km/t km/t km/t per drivhjlsv. | varv/m, km/t
Ettan — — _ — 12,62 9.5
Tvaan 412 sek 612 sek - — 7,29 16,5
Trean 7 sek 915 sek 9 sek 13 sek 4,44 25,7
Fartmataren visade 20 35 50 80 95 110 135 km/t

92 113 km/t

Vdgmadtaren visade ca 115 procent for ling korstracka.

Bromskraffen var, uppmiitt med pendelinstrument pa asfaltvag. ca 40 procent av vagn-
vikten vid 10 kg pedaltryck, ca 45 procent vid 15 kg, ca 50 procent vid 20 kg, ca
55 procent vid 25 kg och ca 65 procent av vagnvikten vid 30 kg pedaltryck.

Strdlkastarnas
siktforhallanden.

Provningsanstalten i Stockholm.

gav tillrickligt Ijus for en fart av 75 km/t vid medelgoda vig- och

Kontroll av vigmdtare, fartmitare, bromsar och strdlkastare utford vid Biltekniska
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PLASTNYTT: Landets stors-
ta maskin for formsprutning
av plastdetaljer finns nu, pd
plats vid Svenska Metall-
verkens fabrik i Upplands-
Viasby. Medan man med den
storsta  tidigare maskinen
Kunde framstilla artiklar pa
upp till 250 gram, kan man
med den nya sprutan {a
fram grejer &nda upp till
1.500 gram. Insprutnings-
trycket ar s3 hogt som 1.690
kg pr cm* och det totala
kolvirycket hela 155 ton.
Maskinens vikt ar 20 ton.

Maskinen har naturligtvis
kostat en hel del klover,
men det kostar ocksid en hel
del att jobba med den. In-
genjor Clifford Hopkins be-
rattar att t. ex. formen for
tillverkning av ramar till
Kylskdp gar pa 15—20.000
Kronor. Vikten pa en sadan
ramform ar f. 6. 1,5 ton vil-
ket ju inte ar smapotatis
precis.

VARLDENS STARKASTE:
it el-lokomotiv har nyligen
levererats av Motala verk-
stad. Det dr avsett for malm-
trafiken pd leder Kiruna-
Narvik, 1 stalle for att
malmtdgen tidigare kunde
bestd av 40 vagnar om 50
ton vardera, kan man nu
koppla samman inte mindre
an 65 vagnar och samtidigt
Oka lasten per vagn till 54
ton. Den maximala dragkraf-
ten hos det nya loket dar 52
ton, medan 31 tons kraft ti-
digare ansetts wvara varlds-
rekord. Litt. Dm dr beteck-
ningen pd loket som i sig
sjalv vager 162 ton.

SMATT OCH GOTT: Fran
TV:s utrikesavdelningar rap-
porteras bl. a. att: I USA
finns mer an tre fjardedelar
av varldens alla personbilar
och mer an halften av varl-
dens bussar och lastbilar. —
Fiskarna kan sp4ra upp un-
dervattensberg med vildiga
fiskstirn genom elektroniska

sfiskspanare», — Fargfilmens
varsta fiende ar ultraviolett
stridlning. — Amerikanska

flottan anvander fortfarande
luftskepp och nyligen sattes
ett uthallighetsrekord med
200 timmar i luften av en
motordriven spaningsballong.
— En engelsk firma tillver-
kar nu specialskor for fa-
briksarbeterskor: skorna har
en staltihétta som skyddar
mot fallande foremal pd upp
till 20 kg vikt. — Man har
nu fatt fram en olja som
smorjer vid minus 100°, Den
nya oljan kommer att un-

derlitta flygning i polarom-
rédena.

DUKTIG »GRAVLING»: Ast-
rid Billsten heter en 17-drig
tés fran Dosjebro i Skdne
som har en for kvinnor (i
varje fall i den dldern) syn-
nerligen unik sysselsittning.
Hon dr nimligen grivmaski-
nist och skoter med den dran
en stoddig Landsverks-griv-
maskin at Sydsvenska grav-
ningsbolaget i Akarp. Men
si har hon ocksd en del att
brds pé — pappa Billsten dr
ocksd gridvmaskinist, och re-
dan jor flera dr sen borjade
han lara sin dotter att bdde
hantera och skéta sddana
maskiner.

DUV-PIPPI?: Ar det radar-
vagorna i rymden som gor
att brevduvor nu f{ér tiden
oita verkar alldeles kollriga
nir de slipps upp i skyn?
Det gissar den tyske profes-
sorn Rudolf Drost vid det
ornitologiska institutet pa
Helgoland och pekar pa en
rad formliga brevduvekata-
strofer pd senare tid. Vid en
tavling i England nyligen
forsvann nastan samtliga
8.000 duvor pa viigen Wales-
Nordirland. I trakten av
Karlsruhe i Tyskland for-
svann 3.500 av 6.000, medan
vid en tidvling i Bayern en-
dast sex av 2.500 kom fram
till malet.

Man vill nu fA klarhet i
frdgan, och tyska brevduve-
agare har ddrfor i dagarna
gett den tyske radarspecia-
listen professor Abraham
Esau i Aachen i uppdrag
att studera problemet. Det
kan inte vara en ren hin-
delse att brevduvorna nu for
tiden totalt tappar sinnet
for viderstrecken och ger
sig av 4t fullkomligt galet
hall, menar man.

OLYCKSPLAN: Infor en
krets av hogre amerikanska
flygofficerare berdmde nyli-
gen mdngmiljondren, film-
magnaten, oljekungen och
flygplansfabrikéren Howard
Hughes sina Lockheed-ma-
skiners f{orndmliga egenska-
per.

— Och jag pdminner er
om, mina herrar, sa han bl,
a,, att knappast ndgra olyc-
kor har skett med mina
Loczkheed-maskiner.

En garvad flyggeneral tit-
tade kallt pd& Hughes och sa:
— Vad menar ni egentli-
gen med olyckor — jag Uir-
de kdnna min fru ombord
pd ett av era Lockheed-plan!

e
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Ldtifotad
soldat!

Pionjarsoldat John Bonny har
pd sistone fatt verklig luft un-
" der fotterna! Och det inte bara
i bokstavlig utan i hogeta sgrad
egentlig bemirkelse. Engelska
arméns nya experimentskor for
mineringsarbeten ir synnerligen
vél dgnade att skiinka arbetsro
4t den minrdjare som alltfor
mycket irriteras av tanken pa
att han nir som helst kan flyga
i luften. Skorna som man blaser
upp med munnen férdelar fo-
tens tryck sia att inte ens en
mina av den typ som anviinds
mot trupp bringas till utlosning.

Ettrig ttalienskc

Nyhet for Sverige ir den ita-
lienska 100-kubikaren Ducati.
Maskinens utseende ir mycket
lickert och den dr forsedd med

Ralketsnurrigt

Amerikas forsta exemplar av

den raketdrivna  helikoptern
RH-1 gér hir till lufts. Los Ala-
mitos marinflygfilt #r platsen
féor de omfattande férséken, och

- helikoptern som biir det littfor-

stieliga ticknamnet »>Operation

——————

en ettrig fyrtaktsmotor pa 6 hkr.
Ventilerna arbetar i olja som
trycks upp i ett ror pa motorns
hogra sida. Tack vare detta blir
cylindertoppen aldrig varmare
dn att man lugnt kan hilla han-
den pa den. Vixlarna ir tre till
antalet och regleras av vixel-
spak av hil-och-ta-typ och dess
utom synkroniserade. Maskinen
ar avfjidrad med teleskopgaffel
fram och swingarm med hydrau-
liska stotdimpare bak. Brinsle-
forbrukningen #r sa pass 1ag som
0,21 1lit./mil och cykeln viger
nagot under 75 kg. Topphastig-
heten ligger vid 100 km/t.

Ekerhjul> har kravt fyra linga
4r av médosamt forsknings- och
konstruktionsarbete. Den miirk-
liga helikoptern #r avsedd att
skétas av en man och konstruk-
tionsarbetet &r utfort vid det
stora bolaget Rotor-Craft Co.

Tio &rs arbete har
fransmannen M. Senac
Ingt ned pa den hér
ta klockan. Den
oliha lénders tid,
+Frmorkelser m. m,

Volkswagendgare som irrite-
‘ras av , motarknattret kan
dimpa det atskilligt med ett
forndmligt isolationsmaterial
som Billesholms Glasulls AB
fort i marknaden. Bisola kal-
las det och bestar av glasfi-
ber klistrad pa »vaffelpapps.

En ny 50 m hdg radiomast skall be-
fria Vdsteras fran stdrningar. P&
masten arbetar uppifrén Ake Anders-
son, M. Landqvist och Erik Malmborg.

Trettio sekunder tar det att blasa
upp den hdr nyheten p& gummiflott-
fronten — men sedan héller sig dnda
upp till 20 personer flytandel Den
har fordelen att den tar liten plats
pé dacket och &r nastan osankbar.

Perfekta modeller i alumini-
um av beromda franska far-
tyg blev alla grabbars for-
tiusning vid en utstéllning i
Paris. Fran stranden manov-
rerades bdatarna med radio.

Klart for *° bomblunch’>!

Morgondagens piloter ligger pa lager ute p&a Vadds i Ros-
lager.s skérgard. An s& ldnge tittar dom bara pé&, men...

Saidana militirtekniska Afgir-
der som »flygskydd» fdrsvann
lika kvickt som 29:orna ddk upp.
Som packade sillar stod ett ging
grabbar pA en klippspets 1 Ros-
lagens skdrgard och f6ljde and-
16st hur en grupp »tunnors frin
F 16 systematiskt skdt bort bit
fér bit av deras liiger. Ndja, det
var ju bara $vning hur #n rea-
Jistiskt flyganfallet nu verkade.

Grabbarna pid klippspetsen #r
morgondagens min inom flyg-

Det starkande friluftslivet kom
ocksa att bestd av en fragesport
av 5. a. s. latt faltmdssig pragel.

vapnet. »Féltflygaraspiranters
kallas dom och en veckas stir-
kande friluftsliv i militér regi
har de tillbringat pAd V&ddo i
Roslagens skdrgird. De /hade
raddat liv i det 17-gradiga
Alandshaysvattnet, flugit med
modellplan, skjutit med pistol,
gymnastiserat och idkat faltmds-
sigt lagerliv. Efter vinterns hér-

nas verkade dom ungefar lika
ystra som de bekanta kalvarna
pa gronbete. Och sd kom pléts-
ligt flyganfallet som lade mat-
salen 1 aska och hotade att ligga
sordin pd humboret.
»Nodproviant och matlagning

da pluggande pd F 2 I Hager- .

efter eget gottfinnande», knast-
rade det i htgtalarna och »>klart
16r bomblunch» hojtade de 140
blivande filtflygarna. De borja-
de griava kokgropar, himta néd-
proviant, géra upp eld och det
dréjde inte s& virst l&inge forr-
#n befdlet kunde gA omkring
och provsmaka sAdana »civila»
lickerheter som potatismos och
kott, ' bruna bdnor, kaffe och
smorgds etc. Vilket f. 6. TV nu
ger skriftligt pa att det smakade
ypperligt!

Man inte bara &t. Man hade
fragesport ocksad. Langs en snits-
lad bana var olika frigor upp-
spikade och det gillde att hélla
reda pd flygplanssilhuetter, vil-
ket ax som var vete, vem en
hr Kruglow var, vilken pistol-
kulemodell som just nu anvénds
etc. Fragorna skulle besvaras
enligt >»tippningsmodell>, men
det ljushuvud som omedelbart
utvecklade idén till ett 64 ra-
ders system hade inte riktigt
fattat galoppen.

Oscar

Ett ovdntat anfall av en grupp

29:or lade matsalen i spillror.

Campingliv blev praktisk I3sningt
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Det &r inget lekverk att »gdran konkret musik. Ett par minu- Hér finns ravaran till den konkreta r'nulikn_\ - bcf."d efter bf:“nd
ters musikstycke kan ha krdvt veckors arbete. Har kombineras med den mest sdregna liudkukafon{: M‘uslken gors r.ned hialp
skilda ljudbilder genom ihopklistring av olika bandstumpar. av ljudbanden. »Orkestern» far stdndigt nya ljudtillskott . ..

Kompasitoren i skapartagen
konkret musik. Bandhastigheten kan regleras sa att ljudens karaktdr och tonhdjd kan foréndras

— och later han bandet snurra bakldnges kan han f& fram verkligt drastiska ljudeffekter.

Framfor sig har han en bandapparat fér astadkommande av

MUSIK UTAN ORKESTER

Byt ut notbladen och de vedertagna instru-
menten mot stoppur, raknestickor och damm-
sugare och ni har utgdngsmaterialet for det
allra senaste i musikvag — ingenjorsmusik . . .

isste ni att man kan gora musik
av en gets brakande, en dammsu-
gares surr och det monotona drop-
pandet fran en vattenkran? De dar
Jjuden later inte sa varst melodiosa, men
de ingar alla i den franske ljudingenjo-
ren Pierre Shaeffers kompositioner.

Shaeffer sammanstaller olika ljudef-
fekter efter samma stranga lagar som
galler for musikaliskt skapande. Han
har gett sina kompositioner namnet
Konkret musik, da han bara anvinder
sadana alldagliga ljud som finns 1 var
omgivning.

Utgangsmaterialet” ar alltsa helt van-
liga Jjud. Shaeffer behover ingen orkes-
ter, men han anvander anda nagra in-
strument som paminner om dem som
finns i orkestrarna — en lang rad olika
gong-gonger, exotiska  tempelblock,
klockspel etc. Alla dessa ljud spelas in
pa band eller grammofonskivor och se-
dan galler det att pussla samman ljuden
till konkreta musikkompositioner. Det
sker med hjilp av ett kontrollbord av
samma typ som rundradion anvinder for
sin ljudmixning och med vilket man kan
beskira vissa delar ay tonregistret med
elektriska filter, reglera ljudstyrkan fran
olika ljudkillor, fa fram ekon osv.

Bandinspelningsapparaten ger stora
mojligheter till att dndra ljudkarakta-
ren — man kan Spela upp banden med
annan hastighet &n inspelningshastighe-
ten, man kan spela upp dem bakldnges
weh sedan kan man klippa och klistra
jhop olika ljud och pa sa sitt fa fram

en stor variation ljudsammanstallningar.

For att skapa konkret musik krivs
en livlig akustisk fantasi. Det galler att
kunna bilda sig en uppfatthing om vil-
ken karaktar utgangsljudet maste ha for
att det — nar det backas med tio ganger
inspelningshastigheten, beskirs i exem-
pelvis basregistret och forses med ett
miaktigt eko — skall ge exakt den ljud-
karaktar man vill ha. Detta &ar rena
ingenjorskonsten, och stoppur och rikne-
sticka ar nodvidndiga verktyg for en
kompositor i den konkreta genren. Trots
detta blir ljudresultatet ratt slumpartat
och det kan ta ett par veckor att astad-
komma ett musikstycke pa ett par mi-
nuters langd,

Man kan beteckna konkret musik som
ingenjorsmusik i detta ords bista me-
ning. Utforandeanvisningarna ges ocksa
pa klart ingenjorssprak: med decibel for
ljudstyrkan, perioder per .sekund for
tonhojden och millisekunder — tusen-
delar ay sckunder — for de olika lju-
dens varaktighet,

Att den konkreta musiken #dr ndgot
radikalt nytt pa konstskapandets om-
rade behover ingen tveka om som hort
den. Om den har nagon framtid ir det
svart att uttala sig om, i varje fall kom-
mer det att ta lang tid dven for ett Gp-
pet sinne att vénja sig vid den. For
mina oron klingar den mest modernis-
tiska musik framstilld pa vanligt sitt
med mugikinstrument 1 en orkester som
gammal dansmusik i jimforelse med den ,
konkreta musiken. Kjell Stensson

En hypermodernistisk skulptur? Nej,
det dr en hogtalare av den typ som
anvands for att aterge konkret musik.

Den konkreta musiken komponeras med
hjglp av hdgst vardagliga ljud. En
vattendroppes stilla plumsande i ett
vattenglas eller en roterande metall-
skivas vinande kan bli kornkret musik.
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Den konkreta mu-
siken har sina la-
gar — det ar inte
bara att blanda
ihop ljud  hur
som helst. Har vi-
sar konkretismens
Maestro  ingenjor
Pierre Shaeffer ett
partitur som kan
fa notvana musiker
att gripas av panik.
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Glanni Zonca pd sin
Rumi Competizione (2-
cyl. 2.takis serlemaskin

HEDEMORA Morgondagens

— segerfacit:

Klass 125 cc nat. | 58 km

2. Rumi (32.50,3)

Platserna 4, 5, 6. 7. 8. 9 10, 11
belades &ven av forare pA Rumi
Super Sport 2-C — en seriesport-
‘maskin med tavlingstakter (2.340:—)

Val av ritt film dr en omdomessak
ty utan en hra film i Kamcran
har fotoamatoren ingen sikerhet
for et lyckat resultat.

Den ritta filmen <kall vara ljus-
kiinslig och finkornig. Den skall

«e Er en bild med alla nyanser sam-

belade hedersamt 3:e
plac. i tivlan med mono-
och bialberoracers, som
kostar fantasisummor.

for 4.900 kr., d. v. S. sam- : it : WO\ ‘
ma typ som Widén, Nils- ‘W ; ; Aty
son, Johnson m. fl kor) "’opetl . at F L I G

test

Under vingetten '“MHorgondagens
fiyg’® Kkommer TV att i fortsditt-
ningen ge Korta presentationer
«wr de nyheter som lanseras pa
den internationella flygmarkna-
en. Serien som illustreras av TV:s
iciinde  flygtecknare RBjorn
istrom inleds med USA-

tidizt som dess utjamningsfor-

Klass 125 cc nat. Il 58 km
miua skall sikra Er vid

1. Mondial (33.50,7)

e d

& Mondial .
4. i 2 e " HIk i
Platserna 6, 8, 9, 10, 11, fonet We Donnel FRH-1 Demon. eventuclla: felexponeringar
® 12 samtliga Rumi -
Klass 125 cc int. "i
109 km { . 5
4
S Ryt Glanni Zoncs < | den ratta
(59.41.4) Y i
4. Mondial ]
5. Rumi Rune Haggiund
7. Rumi Berndt Nilsson |
8. Rumi Eije Widén Aufa film — svart-vit eller fivg —
Kiass 330 cc int, 182 km | har just alla dessa «-;.'t-lh‘kup(-r..l
¢ f . . 4 b | . erfarne arafen. s ;
(31 férare anmdlida) 1 Teknikens Virlds tredje mopedtest har v | Den ‘ff”n' _fn.lo,._rlf« 5 O".? _”l
I-EDEEI‘? Zlggie_rgn_a ADLER ,250 == Hans Scherrer provat Monarpeden, som 1 vara siker pd sitt resultat, viljer
blir dat 250 éc‘k:;omcc-klass. 1955 anvints under tre timinars oavbruten | dirfor Agfa.
korning med bl. a. tre backprov.
Klass 500 cc int. 2 |
B 18 km RUMI 1125 cc.;-c]:lyl. 2 Allmént om konstruktionen: En av Monarpedens stora .41
2 v:xg'vr‘euklousrér%rfags g’mA takt. 4 olika modeller. fordelar #r att den ar utrustad med 24”-hjul. Hirige- |
2 I MONDIAL 125 cc, 1-cyl nom har cykeln fatt en perfekt balans och dven sma- i
4-takt, dverliggande kam vdxta personer nar ner till marken utan att behdva |
Tavia {:S |
e med varidseliten l ADLER 250 cc, 2-cyl. 2 resa sig.
med maskiner fran takt. 16, 18 och 25 hkr. Kraftéverforing: Cykeln ir envéxlad, har frikoppling och !
GENERALAGENTEN PARILLA Twin 350 cc kilremsdrift. Kopplingshandtaget &r forsett med spérr. |
I 2-cyl. 4-takt. Sport- otc::h' Renlighet: Oljelickage frin motor och forgasare saknas |
gyf‘/f_,( I _'r;)[;* '/ /’5 "EJ’WP\' tévllhgsmode.ller 1 125, helt, B.ensinkranen under 'tar.l.kcn. var dock nagot otit. < —— 7 |
[§’;)' ir] Zle) YIS I8 2 l 150, 175, 250 och 350 cc Bromsar: Bromskraften dr tillracklig, kanske kunde man ; gy YCARLATIOWA ]
klasserna, onska sig nagot ettrigare bromsar, ; !
Sveaviigen 129 - 139, Stockholm 19 l GILERA 500 cc, 4-cyl. 4- F’:::')‘\’: : f{g’:‘;‘..";k“;ﬁ"a:’ ;‘g‘"‘l;’.‘..“;'.n" ”’.‘.’etf)’ UL 7 ‘
; & ar 13 jédr vdg. Sadelfjidringen dr bra, men .
: Tel. 33 00 80—83/84/35 g;f,t;foog\krfﬁsfﬂ,;’:,{:égi sadeln kunde vara nidgot mjukare. . tt stort antal plan av denna typ har bestillts av ame-
Odengatan 41 312252 — 314550 ler i 150, 250, 300 och 500 Backtagningsférmaga: Efter drygt hilften av backe nr 1 rikanska flottan och prototypen provflogs férsta gngen
J Regeringsg. 65 209633 — 117740 I cc klasserna. maiste tramporna anvindas. Andra och tredje backen i augusti 1951, Efter genomgripande modifieringar kom
! klarades till drygt 2/3 med enbart motorn. andra prototypen i luften ett ar senare.
Begir narmare upplysningar! Aterforsiiljare Over hela landet. Stadstrafik: Monarpeden &r snabb och behiéndig. Endast Ursprungligen skulle Westinghouse J-40-WE-8 motorer
med 3400 kp dragkraft anvindas, men pid grund av de

mycket ldtt trampning &ar nodvandig vid start. Ljud-
nivan pd avgaserna ar behagligt lag. till synes obemisterliga »barnsjukdomarna» hos denna
Landsviigskbrning: Hogsta och jamnaste hastigheten [as typ, utrustades endast de 60 forsta med denna motor. Res-
nir man har ett par mm kvar pd gashandtaget. Pa ten av den forsta serien om 250 plan kommer i stillet
absolut fullgas gar motorn nagot ojamnare och .drar att fA en Allison J-71 pa 4.000 kp och fir beteckningen

A sdmre. F3H-2. En tredje serie F3H-3, som skulle licensbyggas av | e
N Briinsletank: Rymd 3.2 lit. Temco, har annullerats. ﬁ\,[,
;3 A Briinsleférbrukning: 0,15 lit/mil. g |
/ €« =N e:‘;:?"::’f‘;";; ilg km. Data och prestanda for F3H-1: § A
- 3 WCe . it 3 ’ .
! =y > _/}:‘ Pris: Kr 795: —, Ensitsigt marinjaktplan. Motor: En J-40- ‘l} Agfa fllm
i > b Y Tillverkare: AB Cykelfabriken Monark, Varberg. WE-8 rea-motor pd 3400 kp dragkraft (6300 .
{ kp med efterforbriinning). Vikter: data ¢j [ till a"a
; vc KOKAST ' uppgivna. Prestanda: Maxhastighet 6ver 1100
! > = 3 km/t. (6ver Mach 1.0 med efterférbrinning, -
{ [ J A'“'.l"("l.‘!‘ll!’s".'Q(I)())]!l 1 plnnﬂ_vkl)'. Beviipning: 4 sl..2() mm akan N\ kameror
i Siljes i parti av A. B. Hirmed anmiler jag mig till TEKNIKENS VARLDS Tgnm;:(/lelll:l::umnl:lrs:l;c;c:;: S;f(-‘:n::;:ﬂf:c:f{“ 0 priser frin 89:—
4 g p -y ~ 7 " ’ L s | S—
ﬁ‘{f;f{,.,’.” 7’-‘13"}1?;';{1"11(“::‘; STJARNKNUTTETAVLING 1954, anordnad i sam- T ; 2 4
R o ; tel. 195802 eller direkt arbete med Sveriges Motorfederation. A RS PR S Begar inte bara en filmrulle, sig namnet, sag Agfa!
e Anmidlningskupong till Teknikens Virlds
v far den som spinner med River | ™" f0en B Sl
- e I Nema B AN s oo YiKe e FOTOKLURRE
'ﬁ} RIYER EX!PEQT élr enda spllrlm'rullerll mec(ii ’hclaulc:j- BOstadsadresg Iy oo e 8 Sl mia i T8 L e A Namn b L Bl s St e R R T e SRS
matisk frikoppling av alla rérliga delar vi S \
i utkast, Postadress St SRSe s S oal Adresst - Lo e bl A Sn3 ) STURSTA SORTERING AW HODERNT
o1 8 lnl:‘vg'za;lbr::r;fnr har en .mjuk och kraftig centri- . /% it e PoSIANSAIL: | oih s i b e b A e e ol iferece s raie L ST ”095“;-’-95’5. MOTORER OCH .
8l 3 ARSI Tt QIS S Licensnr ...,.... TILLBEHOR SOM KAN ERB/UDAS
' RIYER EXPERT har en utifrAn justerbar lamell- lo) Telefon i h il e? S A A i A e s B e Tes
I broms, som gor rullen absolut sidker {0r res- Maskin S It - SVENSHA MODELLFLY GARE
: ningar och backslag. CEEEE N Y T o ] e SR S A Cylindervolym ........ Agare till kamera: ......c..covi.en (§1) PSR A 00 ) ”#;1',” STORHATALOGEN L2025 S
RIYER EXPERT har nya lager av specialhirdad (utan betydelse for tivlingen) o : Lt : MODELLHANDLAREN St
_brons, som ger u'ummm:j en tyst och Jatt ging Annml\lrt\lrlrxsuvgmen, 5 kr, har samtidigt satts In b eKtivA IR e ety LYk ([t B 0 e 023 W’W )
och Jlagren lang liyslangd. pA postgiro 1111, g g . : = — — Ao
RI;ER Eng’de ﬁr“ﬂawr;;emd } lde {,lestad liindlqlar OBSIN Thylingallcens erfordras| inte: Sista | dagen Speciella fololNtressen: .. ......-ciioieaioones /mmtwﬁ/mﬂat: MOT TS ORE 1 FRIM. MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO ‘
och ar v ens billigaste precisionsbyggda rulle f6r Insiindande a 3 Samtidigt Inbetalas en arsavgift pa 5: — Kr pa postgiro ' s o .
i sin klass. Och NI kan fullt utnyttja spinningen, TS TR (e ah o e saden 0y septemben 1111, Teknikens VArlds fotoklubb, Stockholm. Anmél- Var god sénd mig:
att spinna med hur tunn lina som helst. Slir- Teknikens Viirld AR Cenilaig cUpODERELE ningskupongen inskickas { fullt frankerat kuvert till I
koppling ingir &ven bland River finesserna. .. 1 (1 s0an 44, Gbg S R Y Sveaviigen 53, Stockholm. “MArk Teknikens Varlds fotoklubb, Sveavagen 53. Stock- voeonnst. KATALOG
Begar inte en spinnrulle — begir en River = fg 0 2'5 o ) R ertel »>Stjirnknuttetivlingens. holn Va. | A T
- Expert! elefon D
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Marinmotorn

FARE-GOTA

Med' eller utan backslag, med reduk-
tionsvaxel 3:1 och om sa onskas re-
versibel propellerutrustning. De ir sa-
ledes anvandbara t alla sdvdl ndjes-
som brukshitar mellan 5 och 10 meter.

Avbetalning till-
liampas.

Var avberalningsplan bi-
fogas prospekten.

Fiire-Gota
fillverkas fran
5 till 12 hkr.

"0\ FARE-GOTA |
@ sp
5 hir.

AB GGTA MOTORER, OSBY
Tel. 25, 1205.

Sand prospekt och offert pa
Fire-Gota Marinmotor gratis till I

: Bort med
gemensamhetsglaset!

Anvind

; Bila-bagaren!

vv&voowo'v&loo'ovvvoo&col"c'o

EN NY SEGEH...

Hos alla l»ldnihgslijrsﬁllure eller
direkl frin Romanforlaget
Box 7066, 6dlehorg 7

Klick blev KodaK (rores. i+ sia. 18)

annan amerikansk pionjar, Thomas Edison att
fullborda Kinetoscop och dirmed ligga grun-
den till Hollywood och filmindustrin.

George Eastmans slogan var: sBara tryck pi
Knappen och vi gor restens>. Alla kunde foto-
urafera med en Kodak-kamera. I Amerika #r
det vanligt att man én i dag siger »min Kodak»
och menar >min kamera» oavsett vilket fabrikat
Kameran &ar av.

George Eastman blev ocksd pionjir som indu-
strichef. En gdng hade han slitit hart for 15
kronor i veckan. Nu viixte hans fétetag, han
blev snart miljonér och sysselsatte tusentals ar-
betare. En viss del av foretagets vinst delades
dock ut bland arbetarna. Det ir omdjligt at:
rakna alla de miljoner som Eastman skinkt bort
till valgorande &ndamdl. Han grundade bl. a.
tandkliniker over hela USA {or eott ge billigare
tandvard. Aven i Stockholm har George Eastman
lamnat »spadr efter sig» i form av Eastmaninsti-
tutet. 2

Det var i korta drag historien om mannen som
izallades »fotografiens fader» men som inte ville
lata fotografera sig, mannen som gjorde en in-
vecklad vetenskap till var mans egendom.

SHD...stulen bil...

(Forts. fr. sid. 10)

verktyg med rotorer av olika mérken! Nej, man
bara oljar ner sig om man ska hdlla pa att
mixtra under huven sd fort bilen ska lamnas.
For den som inte vill anvinda rattlds och alarm-
anordningar ur allménna handeln lédmnar TV i
en separatartikel ndgra tips pd hur det sjdlv
gar att gora olika »1as» och larm.

Det ar inte bara parmen over »stold av bi-
lar» som breder ut sig i hyllorna nere pd Bergs-
gatan 18. Stold ur bilar dr lika vanligt. Den
spackade portféljen eller den dyra kameran som
ligger val synlig i framsidtet &r om négot exem-
pel pa tillfillen som gjort tjuven! Forst nir
bildgaren kommer tillbaka och saknar sina
skyltforemal kanske han funderar om det varit
sa besvarligt att ta med sig dem. Men da, var
det, som sagt, litet sent patinkt!

Ni som fick er bil stulen: vem tror ni var
den skyldige? En stor garvad gangster som madste
goéra en motoriserag retriatt under rattvisan?

Nej., han var sannolikt en grabb pa hogst 23—25
ar. Han stal inte bilen heller — pastidr han. Han
ville ju bara lana den. For det dr ju klart ni
skulle fatt den tillbaka om han inte haft sa'n
otur. Forresten fick ni ju den tillbaka. Fast i
vilket skick... \

Han tycker det ar ett spinnande dventyr det
dar med att ta en bil ur hogen och bara ge sig
jvag. Lagen mullrar om stold men han tycker
det ar skoj. Ni biligare tycker fOrstis det ar
nAgot helt annat. Ar inte er bil litet val dyrbar
for att kunna stjalas bara med en liten mejsel
och en bit sladd? Eller ocksa ett stanniolpapper!
Tank pi den forlingda tidsfaktorn i sa fall...

Ren hasard . . .

Men vilket plan skall nu komma efter den nu
tydligen avslutade Wejhe-epoken? Breguet 901
kanske? Det Ar segrarplanet frian Great Huck-
low. Fransmannen Cayla Velizy #Ar skapare av
det utomordentligt vackra planet, som {or att
vara en sa invecklad konstruktion #Ar oerhort
enkelt att upp- och nedmontera. Men det kom-
mer att g4 19st pd 55.000 kr och skall inte bérja
serietillverkas forrdn | juni niista ar.

P. A. Persson tog en stark ledning forsta tiiy-
lingsdagen och flog 97 miles mot Plerres 93.
Tyyéarr kunde han inte hélla ledningen 1 ‘fort-
sdattningen trots att han sillan varit s vdltrinad
och tidvlingssugen. Han missade fullstiindigt
andra tdvlingsdagen och hade sedan ingen chans
att pA de tva aterstiende dagarna hémta in det
forlorade,

Prislistan fick fdljande utseende:

1) Gérhard Pilerre, Frankrike, med Breguet 901

(Forts. fr. sid. 17)

2.956 podang; 2) August Wietiichter, Tyskland
Weihe, 2.855; 3) Phillp Wills, England Sky, 2.855;
3) August Wietiichter, Tyskland Weihe, 2.822; 4)
Paul Mac Cready, USA Schwelzer 1-23 (hel-
metallplan) 2.664; 5) Seppo Relander, Finland
Weihe, 2.254; 6) P. A. Persson, Sverige Weihe,
2.118; 7) G. Rousselet. Frankrike Breguci, 1.935;
13) Tage Lof, Sverige Weihe, 1.138.

(Forts. fr. sid. 19}
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borjan kanske befarade. Detta torhadande
att tillskriva ett framteleskop med val avvigd
styvhet, maskinens ringa vikt och aft dubbel-

sadeln dr fidstad med tva spiraliiadrar  pd
bakstankskdrmen.

En sak att halla i minnet dr att Super Spor-
ten dr utrustad med létimetalltank. Vid de-
montage av bransleanslutningen indste stor
forsiktighet iakttagas da ldttmetallgiingorna #r
litta att dra
utrustningsdetaljer &r
stralkastaren och verkt)’zgsviiskan. som ar fas-
tad pa tanken. Viskan ger god plats 4t reserv-
tindstift och egna verktyg och

digt som kartfodral. P4 styret sitter

sonder. Trevliga och praktiska

kortslutningsnyckeln i

tjdnar samti-

en nolli-

gessokare och att forsoka ligga in friliget utan £

denna &r domt att misslyckas, man hamnar
antingen pd ettan eller tvdan. For att komma
till nollan mellan ettan och tvdian méste man
forst vixlat ned till ettan och sedan anvinda
nolldgessokaren.

Supersportens egenskaper gér maskinen myc-
ket anpassningsbar.

pélitlig motorcykel

Bade den som onskar en
som &r "billlg I underhall

och den som dmnar anvinda sin maskin till

trial och momentkdrning bor
tillrdtta pa NV Super Sport.

finna sig val

SPECIFIKATION:

Motor: Encylindrig tvataktsmotor om
(57 258 mm.).
min. Kompressionsférhillande
svinghjulsmagnet 6 V/30 W.

147 cm
Effekt 6,5 hk vid 4.500 varv/
6.5:1. Bosch
Kraftéverforing: Fyrvixlad fotmandvrerad vixel-
lida i block. Koppling i oljebad. Kedjedrift.
'l'otnllnvnmllng pa fyran 6,6:1,

Ram: Av stalror.
Fjiidring: Hydragliskt démpad teleskopgaffel
fram. Bakhjulsfjiidring saknas.

Hjul och ringar: Skiirmar och fillgar av litt-

metall.  Bakhjulet forsett med

3,00¢19”,
Bromsar: Fullbromsnav, 150 mm t.
Brlinsleférbrukning: ca 0,3 1/mil,

Vikt: ca 75 kg.
Pris: 1720: — kr.
Tillverkare: Nymanbolagen, Uppsala.

TEKNIKENS VARLD 16754

stickaxel.

3 of
I

IR

IBSNAREANSREENRENY ]

Att kora denna komfortabla och
overlagset linjeskona vagn ar fak-
tiskt ndgot av en upplevelse. Bestall
en provtur och Ni kommer att bli
angenamt overraskad.
IFA F9 har en trecylindrig tvatakts-
motor pa 34 hkr, ar framhjulsdriven
och kors pa oljeblandad bensin’ — Hel-
svetsad stalkaross som ger vagnen ett
elegant utseende och god plats for 4
personer. Vil tilltaget bagageutrymme
med utvandig lucka. Hydrauliska
8 bromsar pa alla fyra hjulen och cen-
tralsmorjning. Max, fart 110 km/tim.

Generulagent:

24 RIL: TRAKTORIMPORTEN )

ﬂ‘,-
P2
AV

LINDHAGENSGATAN 53, STOCKHOLM
Tel. 54 0430, Riks 540470

G-borg, Tel. 199315, 191075. Malms, Tel. 57 4222
Sundsvall, Tel. 57585, Umed, Tel. 183 45

TEKNIKENS VARLD 16/54
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Forbdttrade
vdgegenskaper

genom lagre tyngdpunkt och
sadelhojd ar kanske den vikti-
gaste fordelen med 16” hjul.
Ni far en mc, som ligger som
klistrad pa vagen, och en mc,
som verkligen lyder Er.

¥ 7ddringens
kvalitet okas

genom att de mindre hjulen
ger mojlighet till storre fja-
derutslag och genom att 16”
hjulens lagre vikt ger mc:n
" mindre ofjaddrad massa.

16” hjul ger mc:n bilens kom-
fort och cykelns ldtthanterlig-
het.

Frode lund

Lundavdgen 56 - Malmo

—_———— .-

'

Ford Zephyr

fran hjulen hors tydligt inuti vagnen; gatstensbeliggning
ger exempelvis upphov till ett dovt, mullrande ljud. Vid
110 km/t och med Oppna ventilationsrutor dr dock {
allmiénhet vind-, vdg- och motorljud tillsammans inte star-
kare #n att man kan samtala ostort.

Ford Zephyr ir en medelstor bil med kraftig motor,
som niAr man s4 onskar ger bade god acceleratioi. och
hdg marschfart. Bilen #r littkérd och smidig i stads-
trafik samt stabil och siker p& landsviig, dven med full
last. Utrustningen iér bra, med bland annat goda stril-
kastare, vindrutetorkare och signalhorn, och inredningen
Ar Andamdlsenlig utan lyxdetaljer. Vagnen f{trefaller sir-
skilt lamplig, for kopare som satter virde pd de
kanska bilarnas egenskaper men heist vill ¢
en ldgre Kostnadsram.

(Forts. fr. sid. 21)

ameri-
tina  inom

Vagnbesicrivoai:

Typ: Ford Zephyr Six fyradorrars

Ford Motor Co,

Ford Motor Co

Pris: 9.280 kr vid leverans i Stockbholm: for
viirmesystem tillkommer 315 kr.

Skatt: 212 kr per ar.

Byggnadssiitt: Sjilvbidrande karosseri av pressad stalplat
med svetsade fogar. Fyra dorrar,-framsite av sofftyp;
bagagerum | bakidndan med lucka utit. Motorn fram-
till, bakhjulsdriven.

MAtt: Axelavstind 264 cm, sparvidd fram 127 em, bak
124,5 cm, markfrigdng 19 ecm. Langd 436,5 cm, bredd
162,6 cm, hdjd 154 cm.

Vikt: Tjanstevikt 1250 kg (korklar med forare), motsv.
effekttalet 55 hk per ton. Lastad vikt 1605 kg (korklar
med 5 pers. plus 5X15 kg bagage), motsv. effekttalel
43 hk per ton. !

Motor: Sexcylindrig fyrtakts vattenkyld radmotor med
toppventiler. Cyldiam. 79,4 mm, slaglingd 76,2 mm,
slagvolym 2.262 cm?®. Kompr.-forh. 6,8. Max. effekt 69
hk vid 4000 varv/min, motsv. 30,5 hk per liter slag-
volym. Max. vridmoment 15,4 mkp vid 2000 varv/min.
Medelkolvhastighet 2,54 m/sek. vid 1000 varv/m.

Kraftéverforing: Skivkoppling: tre véxlar framat, varav
alla tystgidende samt tvdian och trean synkroniserade;
rattvixelspak. Oppen kardanaxel; bakaxelvixel av hy-
poidtyp.

Hjulstdll: Fram separatf{jddring med spiralfjidrar och
tubstétddmpare hopbyggda till fjdderben samt tviarstidll-
da hjullinkar och kringhdmmare. Bak stel axel med
langsgdende bladfjddrar samt hivarmsstétdimpare.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms; fram tvd motstillda, bak
en med- och en motstdlld bromsback fér vartdera hjulet,
sammanlagd friktionsarea 780 cm® motsv. 6,5 dm? frik-
tionsarea per ton tjanstevikt. Handbromsen paverkar
bakhjulsbromsarna mekaniskt.

Styrinréttning: Styrviéxel med skruv och tapp; 215 ratt-
varv mellan fulla framhjulsutslag; ratten pa viénster
sida. Vindcirkelns diameter 12,7 m At vinster, 13,4 m

7 At hoger, mitt vid yttre framdickets utsida.

Tillverkare: Ld, sgland.

Generalagent: ADB, Stocknuims

Frihamn.
&>
ntilerande

16” hjul
nd
PUCH 15 sv

och
PUCH 250 ses?

¥
4
3

i

Las ALLT! Manadstidning i fickformat

Elanliiggning: 12 volt, 228 watts generator, 57 amptim
batterl.
Ringdimension: 6.40—13 tum.

5 IDEALISKT TILL METALL, LADER,
PORSLIN, TRA, KARTONG, PAPPER ETC.

/" Limma CASCO-starkt
ach snabbt- med HOBBY LIM

G, A. Moller, svensk m&staro i handighat, séger:
“Casco Hobbylim dr det bdsta limmet [6r hdndigt folk — snabbt och
starkt. Jag anvinder det alltid savél till hobbyarbeten som till alla

slags lagningar { hemmet. %

/

Limma Casco-starkl éir min melodi'.
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yskland som var ett

rinderna i friga
sion har fortfaran-
{t riktigt genom-
sioien, Man lider

brist I for produk-
tion av V-program och
det ¥ ket har &dnnu
for litet pengar att spendera
pd en iyzartikel som TV.
Trots «lit kar man &ndd un-
der 19: mmit upp till en
produkiion av 54.475 appa-
rater.

m Sista skriket pad TV-fron-
ten 1 USA &r just nu en li-
ten mettagare, didr man sjalv

kan vilja det program man
tnskar. Man &r alltsd inte
langre bunden till de offi-
ciella programmen.

Den nya TV-apparaten —
som Aterfinns pa kaféer,
restauranger och { hemmen!
— fungerar ungefir pd sam-
ma sitt som de smd grammo-
fonapparaterna pad vara s.k.
musikkaféer: man stoppar
in ett mynt och trycker pé
knappen for den skiva man
vill hora. Enda skillnaden
ir bara att man i USA fér
se en film | stillet!

En gdng i manaden kom-
mer sedan en expert och tit-
tar over telemetern, som ap-
paraten kallas, samtidigt som
han inkasserar polletterna —
precis som gasverkets kon-
trollanter.

m En grupp unga ingenjo-
rer vid Airtronic Research
Inc i Amerika har uppfun-
nit en billig metod som
mojliggor fargtelevision pad
vanliga svartvita mottagare.
Principen ar i stort sett lik
det gamla CBS-systemet med
ett roterande filterhjul som
sldpper igenom vissa férger.
Det anmiirkningsvirda med
nyheten ir att den ar s&
billig. Endast mellan 50 och
100 dollars kostar anligg-
ningen att installera pad en
svartvit mottagare medan de
nya fiargmottagarna Kkostar
mellan 700 och 1.000 dollar.

m Det kan naturligtvis ha
sina problem i en familj om
husfadern vill titta pad en
fotbollsmatch och makan se
en show pd TV. Amerikanar-
na har nu emellertid kommit
PA en l8sning dir man sam-
tidigt kan se tvA program |
Mmottagaren. sDuoscopic» he-
ter modellen och det ir Du
Mont som svarsr f6r upp-
finningen. Skulle man be-
trakta TV-skiirmen direkt ser
det ut som dubhelexpone-
TIng, men genom att an-
bringa tvA polaroida skir-
mar, snett framfér appara-
ten fAr man | vardera skir-
Mmen skilda program. Ljudet

tas in genom separain hor-
lurar,
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Ni fdar denna nya varde-
fullastudiebroschyr gratis
jamte studiehandbok for
det omrade som intresse-
rar Er. Sind frikupongen
idag!

Shra

PR s U0 Py

Las denna nya

2007

Det iir en hogst intressant nyhet fran
NKI, som visar Er nya vdagar att kom-
ma till klarhet om Er sjilv och ut-
veckla Era mojligheter. Den talar
om hur Ni 7raft planerar Era
studier och ddrigenom siker-
staller ett gott resultat.

Ni fdr veta vad Ni kan vinna rec-

dan under studietiden, hur Ni kan
oka Er studieférméga, vad en studie-
minad dr vird, vad Ni sparar genom NKI-

studier, vad Ni kan n#a genom fritidsstudier,
om Ni bbrjar studera i host, vilka speciella stu-
dieformdaner, som endast NKI kan ge Er, m.m.
Med hjilp av riden i den nya NKI-broschyren
kan Ni fran forsta stund rikta in studiernsa pa
det mdl Ni vill nd och studera med maximalt

resultat. .

FRIKUPONG (Kan postas utan kuvert och utan frimiirke)

I DOEWEN DN N KUPP UT | KANTEN!

Sénd mig utan kostnad den nya bro-
schyren “Vad Ni maste veta’, tid-

Frankeras

skriften P& Fritld" for ett &r och e
den studiehandbok jag strukit under betalsr
hér nedan. T Il it
Hur man blir ingenjor - Tekniska fackstudier

Moderna hondelsstudier - Nya examenskurser | N K I-S KOLAN

med tidsvinst - Intradeskurser - Moderna sprak-
kutser + Sociaka och proktiske studier « Fack-
teckning och nyttokenst - Teckning och malning

S:T ERIKSGATAN 33
STOCKHOLM 12
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NU AR DET BILLIGT
ATT FOTOGRAFERA

5 Det kan Ni se 1
£ § Obergs stora katalog
Ay :

Fina Foto Fynd

Skicka efter den i
dag! Ni behover ba-
ra skriva ett brevkort — det
racker. Om ett par dagar har
Ni katalogen i Er hand.

o"’e,'g FOTO-KINO

STOCKHOLM K

sin

motorbridas sa att skummet fréiser
bogen. Den' saknar roder och |

:genom. tyngdpunktsforéndringen.

Hibner med sin motoriserade surfingbrida pa
ryggen. Den vdger 55 kg och gdr 15—20 knop.

Motorn d&r monterad under en fullkomligt vatten-
tat huv och kraftdverforingen sker medelst kedja.

HJA

L.

vid lindriga hemorrojder,

frost- o.brannskador, klida, sariga
bréstvartor, solbfanna, nariga hiin-
der. Utmirkt vid spadbarnsvard.

0Bs! Stor toh no med exima munstycke!

For trivseln pa fritiden —

ALGA-spel

Sétt motor pa vatienbra-
dan och swrfa utan sndal-
skjuts. sdager tyskhen Franz
Han

Hibner. har byggt

sig en vattenmotorcykel’’

som kan gora 20 Lknop.

e Specicllt konstruerad féor @

S

terska.

G

affiirsresor, taxiflyg m.m.
Kan ocksd liittinredassom
ambulansplan med plats ®
for en bar samt sjuksko--

Komfortahelt inredd for
fyra personer samt ba-
gage,

Genom att bakre stolarna
borttagas kan 250 kg frakt
medforas,

SYENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

nu
fyrsitsig

/7

® 190 hk Lycoming 0-435-A
sexeylindrig luftkyld mo-
tor,

e Topplart: 275 km/tim.

® Ekonomisk muarschiart:
235 km/tim.

BNV ENPK(OIPAENEG

TEKNIKENS VARLD 16/54

nade Franz Hiibner, en 28-arig bilrepara-

tor fran Hamburg, nir han lag p& bad-

stranden och sdg racerbiitarna svepa fram
med vagridande vattensportare pa surfing-
brador.

Det fordras en motorbdt som kan ge snal-
skjutsen — men varfor skulle man inte kun-
na motorisera sjalva surfingbridan och fa
fram ett slags vattenmotorcykel, med vilken
man kan surfa omkring som sin egen herre?

Hiibner satte igdng och bérjade konstruera
sitt nya flytetyg. De foérsta modellerna han

%el ar nagot halvt med vattensporten, me-

fick fram var mera lampade f6r undervat-
tenssurfing dn vigridning, men Hiibner gav
slg inte. Den tredje modellen sjdsattes och
visade sig héalla maéttet.

Hilbners motoriserade vattenbrida ar till-
verkad av 1 mm bleckplat, ir 2 m lang, 60
cm bred och 10 cm hog. Under en vattentit
huv finns en 160 ecm® Sachsmotor pd 3,2 hk,
som ger vattenmotorcykeln en toppfart pa 20
knop. Linan — som man héller sig fast vid
ndr den motoriserade vattenbrddan friser
fram genom vigorna — har ett handtag med
gasreglage. Ramlar man av sd forlorar man

ocksll greppet om gasreglaget sd att motori
gar ned pa tomgdng. Nagot roder finns inte,
utan man styr motorbridan genom att vrida
pa kroppen si att tyngdpunkten #ndras.

Vattenmotorcykeln &r stabilt byggd och
vikten ar 55 kg. Hilbner har anpassat sin
konstruktion for biltransport — vattenmotor-
cykeln kan féstas vid en bils takrick.

Just nu haller Hiibner pA att férhandla om
serietillverkning av sin vattenmotorcykel och
han riknar med att priset vid serietillverk-
ning kommer att ligga vid ca 1.200 kr.

Klaus Lehrle.

TWN —Cornet ir sensationen for
dagen genom sina speciella tek-
niska finesser och har genom sin
enastdende tysta och behagliga
gang dopts till »DEN VISKANDE
MOTORCYKELND>.

Den dr en hypermodern nyskapelse dar
man sirskilt ligger marke till den for-
bluffande accelerationen och segdrag-
ningsformagan.

Svingarmsfjadring bak, helt inkapslad
kedja och djupt neddragna stdnkskér-
mar, som verkligen skyddar mot smuts
och fukt, dr nagra av de nya detaljerna.

TEKNIKENS VARLD 16/54

TWN-Cornett

MOTOR: Tvatakts dubbelkolymotor med lik-
stromsspolning. Dubbelkolveylinder med. 2
45 diameter, slaglingd 62 mm. 197 cc. 10,1
hkr vid 5000 v/min.

VAXELLADA: Fyrviaxlad med bekvam fot-
kontroll och nolldgeslampa i stralkastaren.
Kraftig koppling med flera lameller.
KRAFTOVERFORING: Helt inkapslad bak-
kedja i elegant kedjeskydd, latt atkomlig och
justerbar. Transmissionskedjan loper helt |
oljebad.

BROMSAR: Lattmetall-fullnavsbromsar.
RAM: Helsvetsad stdlrorsram.

FJADRING: Svingarmsfjadring bak och me-
kanisk-hydraulisk  teleskopframgaffel med
automatisk oljesmorjning.

VIKT: 121,5 kg, Topphastighet 105 km i tim.
Nykonstruerad elegant bensintank rymmande
12' 1. med reservtank. Smalt sportstyre med

.

med
prestanda —

&

faste av smidesdelar i lattmetall och valpla-
cerade kontroller och reglage. Styrbroms och
inbyggt stoldlds. Bekydm specialsadel med
mojlighet till" eftermontering, av bakdyna i
samma utférande. Svart hogglans-emaljfarg
med guldlinjer, 3

Generalagent:

AB 4
MOTORKRAFT

Regeringsgatan 89 — Stockholm €
Tel. vaxel 2324 90 i
FILIAL:
Sadra vigen 8, Goteborg
Tel. 207939 — 208035 A\
Ater{trsdljare | hela landet -

i i L 2 13 S
VRL A S 3



500: — kr under
normalpriset

e

F FABRIKSNYA-CSEPEL 125 cc
: Ett mindre parti kvalifets-
motorcyklar av det vilkén-

da market CSEPEL utfors.

till detta fabuldst liga pris.

A varje motorcykel lamnas

\ 3 MANADERS GARANTIL
Cyklarna ha foljande ut-
rustning: TELESKOPGAF-
FEL — BAKHJULSFJAD-
RING — SVINGSADEL —
HASTIGHETSMATARE — EL. SIG-
NALHORN — BATTERI. — Bestall
i dag — detta ar ett tillfdlle som ej
Aterkommer. Vi fora fullstindigt re-
servdelslager for mirket.

MERLURY-BOLAGLT

MOTORCYKELAVDELNINGEN
Vasagat. 5 B. Tel. 11 54 29. Goteborg.

i

IRVIN FALLSKARMS AB

BANERGATAN 29 + STOCKHOLM 8
Tel. 6247 00

Tillverkare och forsdljare ay

* Fallskdrmar

* Sdkerhetsbdlten for linje-
arbetare

. Kvalitétandstift

GENERALAGENTER: AB. E. FLERON

Stockholm Malms Goteborg i

\

FLOTTAN _
i CALLAR

dern 17— av att f4 en god utbildning under sikra eko-
xjx‘ormpu‘ll:: grhﬂllﬂdetzxa o‘cl;x lf.r;ltlrt;.l“:clm:’v ett hlrdandexuv till sjéss? Flottan anstiller
den 1 oktober 1954 befalselever inom fdljande yrkesavdelningar och yrkesgrenar
5 f6r utbfldning tin | férsta hand underbefdl:
Dicksavdelningen: eldlednings-, hydrofon-, signal-, ubdts- och minmatroser
Ekonomlavdelningen: hovmistare, kockar och forridsmin
Hantverksavdelningen: radiotelegrafister och telehantverkare

Ansokningstiden utgar den 20 september,

;:;—'-n————————-—————-———————-

FORSYARETS ANSTALLNINGSBYRA . POSTFACK 412 - STOCKHOLM f

T
: \({, S&nd broschyren FLOTTAN KALLAR och ansskningsformuldr till

4

] 1 DR R R O R

sl e VA1

¥ &4

iiiiveseiivnaeer., Postadress .............ie.
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TEKNIXENS YARLOS
RADIOXLUBB

Rom forst i TVRRK-SV
Radio Roma blev den forsta station s

medverkan i det SM i Kkortvagslyssning
Virlds Radioklubb arrangerar med hiria

sin
ens

23 ok-

tober. Det blir tvd uisindningar av aue  Drogram
frain Rom, niamligen den 26 och den 2 e Xkl 19.10
—19.30, dvs. I samband med slationesns tdna ut-
siindningar pa svenska, som kommer dusar utom
sbndagar pad 7.290, 11.800 och 15.400 kes 41,13, 25,40

och 19,48 meter.

Utlandssueceé via TVEK

Stig Dahlberg
med sitt pris |
frén den tehe- |
ranska radion.

Man kan bli en kind person, aven genom kortviags-
lyssning. 1 varje fall har Stig Dahlberg blivit det ge-
nom sin seger i TVRK:s kortvidgsjakt 1954. Mest kind
maitte han ha blivit i Iran, ddr hans portratt har figu-
rerat i, sex olika dagliga tidningar tillsammans med
artiklar om tdvlingen. De flesta artiklarna var skrivna
p& persiska med arabiska bokstiver, men den svenska
beskickningen i Teheran har skickat ett urklipp till
Radiotjéanst frdn Journal de Tehran med en artikel
om Stig Dahlberg och TVRK: kortvagsjak{ pi franska.

Som bekant fick Stig Dahlberg iven ett portritt av
den iranske Shahen infatlat i en praktfull mosaikram
av Radio Teheran. Det 'blev ett fint tillskott till hans
unika samling souvenirer frin olika delar av virlden.
Han samlar speciellt pd triskulpturer, och Radio Tepe-
ran har aven lovat att ordna en limplig kontakt at
honom i Iran fér utbyte av ddderhultare och andra
skulpturer.

Visst kan man avundas Stig Dahlberg de trevliga
resor han har fatt géra till Schweiz och Belgien och
alla andra framgdngar han har vunnit med sin kort-
végslyssning, men i forsta hand bér hans exempel
sporra till dkade anstringningar och hardare konkur-
rens | fortsittningen. Arne Skoog

- — — — —— — — — — — V— — —

I Till TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUBB I
Sveayiigen 53, Stockholm Va

Undertecknad anmiler slg h#rmed som
medlem i Teknikens Virlds Radioklubb.

........................ Srrtriieans I

VR T 00 aO000806300 OOLONGAGD I

Fodd ar ........ I
Textas!

Blfogar 75 &6re | frimlrken fér med- |
Jemsndl., (Strykes om medlemsndl inte
onskas.) Miirk kuvertet: sRadjoklubbens. '

{

§ —————— — — — — — — —
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miirsihva DX-Eringlor

Apparatbyggen och telegrafitrining star overst pa ny-
I-lidade. Sodertilje DX-clubs hostprogram och vidare
plenerar den pigga »kringelstadsklubben» att trycka egna
verifikationskort. Pa bilden syns frin viinster Tommy
hansson (ordfdrande), Inge Skog (kassér), Goran Ber-
~ (sekreterare), Christer Svensson och Bo Erlandsson.

De kénda Sbédertilje-DX-arna Andree Thomasson och

Ingvar Mellqvist har gett den nya klubben fin hjilp i
Joh_nnsson.

sta
Be

en. Adressen till klubben &r Tommy
gatan 23, Sodertilje. (Telefon 33909.)

DY -profil:

Ingrid Garherr, Gavle,
delar intresset for kort-
vagslyssningen med sin
make, och familjen DX-
ar med en stor Luxor-
mottagare. Hennes fi-
naste jakttrofé hittills iir
en solfjider fridn Radio
Peking. Den &r tillver-
kad av ett vildoftande
kinesiskt  tridslag, och
hon har fatt den av en
brevvin vid Peking-ra-
dion. Fru Garherr ir bi-
tridande sekreterare i
Givle DX-Club och har
adressen Batsmansgat. 9,
Giévle 2.

Gripet ur luften

Canada. Canadas Radio atergar den 5 september till
atl sinda sina program till Skandinavien kI 20.00—21.00
dver CHOL och CKCS p& resp. 11.720 och 15.320 kc/s
= 25,60 och 19,58 meter.

Tyskland. Kortvigssindaren i Baden-Baden, som tidi-
Bare utsinde andra programmet frin Stidwestfunk pa
6.320 ke/s = 47,47 meter, har nu bérjat utsinda forsta
Programmet pd 7.265 kc/s = 41,30 meter.

Belgien. ORU, Bryssel, pd 6.000 kc/s = 50,00 meter
sinder #ven ett DX-program pi danska kl. 19.45 den
forsta onsdagen i varje manad. (Morgens Jensen, Dal-
mose, Danmark.)

Lokalklubbarna

Halles DX-klubb, Vargén, ir en ny klubb som just
Nu har sex medlemmar. Adressen ar Kjell Olsson, 8vre
Granasvigen 12, Vargon.

" TERNIKENS VARLD i6/54

TVRIC:S eget program
Radioklubbens program utsinds varje tisdag

kl. 1945 frin Bryssel pd 6.000 kc/s = 50,00 m.

1

Bahia

Radio Cultura da Bahia Ltda tackar i ett brev till
Radioklubben fér de rapporfer som stationen har fatt
frdn klubbens medlemmar. I brevet meddelas samtidigt
att Bahla-stationen installerat en ny kortvigssiindare pa
19 och 31 meters banden. I samband med denna nya
siindare ir man mycket tacksam fdr lyssnarrapporter.

TVRK DX.mirke
giller 26/8—2/9 54

TVRK DX-miirke
géller 19/8—28/8 54

———

Svenska spraket:
Grundkurs i svenska
Praktisk skrivkurs -
Rétiskrivning
Uprmmkrivning
Valskrivaing

Frammande xpr&lé:
Engelska

Ryska
Esperanto

Realskolekurser:
Sprék
Matematik
Fullsténdig real-
skolekurs
Stédkurser
fér skolungdom
‘ Komplelterings-
kurser |

Psykologi:
Psykologiens grund-

fréagor
Ungdomspsykologi
Arbelspsykologi
Férﬁldra?régor

Ekonomi:

Grundkurs 1
nationalekonomi

Somhéllsekonomi

Féretagsekonomi

Utrikeshandel

Siéfart

Produktion och
priser

Samhallskunskap:
Kommunolkunskap
Stotskunskap
Fackliga frégor
Forelagsdemokrali
Féreningskunskap
Propagonda
Mbtesteknik
Tolarkurs
Deklaration
Féreningsrevision

| dr det aft fa vdgled-
leder till nya mojlig-
Dig. Studiehandboken

Du gratis.Postakupongen | DAG!

Sociala fragor:
Alkoholfrégon
Socialpolitik
Arbetslagstiftning
Sjukvérd i hemmet
emfragor
Sexualkunskap
De partiellt
orbetsféra

Handel:
Maskinskrivning
Stenografi
Handels-
korrespondens
Handelsléra
Bokféring'
Handelsrékning
Yrkesekonomi
Kolkylation
Afférsjuridik
Revisionsteknik

Populdrt vetande

Litteraturkurser

Konstkurser

Allmén historia r—
Fysik och kemi

Astronomi

Radio

Hobby:

Vi spisor jazz
Motorcykeln
Amatdrteater
Gitarrkurser
Schackkurser
Maélning
Teckning
Navigation
Orientering
Krukvaxter
Min tradgard
Sy och sticka
Kérkorisprovet
Idrotistréning

Tekniska kurser:

Yrkeskurser
Férmanskurser
Verkméstarkurser
Ingenjdrskurser
Mdtorsagen

Foljande fock
dr representerade
Byggnadsteknik
Jarnhantering
Cellulosateknik
S&gverksieknik
Verkstodsteknik
Svetsningsteknik
Smidesteknik
Grovpléisiageri
Giulerileknig

- Tréféradlin

Maskintekni
Molorteknik ¢
Ritteknik /
Elektroteknik
Radioteknik
Teleteknik
Vérme- och

sanitelsteknik
Sidbef&lskurser

OO0 02 6 R O D S O O “
’ :

Sand mig gratis Brevskolans
studiehandbok.
. Jog &r intresserad av féljonde dmnen:

nomn

Svarsforsondelse
Tillsténd nr 33

adress

TV 16-54 Stockholm 15

~ postadress

C 18
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Frankeras e|
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12 TILL SALU

BLANDSKARMAR
att fistas pa bil- eller mc-
lykta. Passar alla marken.
Inga verktyg behovs vid fast-

D sdttn. Minskar risken for
blandn. Ger saker nattkérs
7 ning o. speciellt effektiv vid

TEKNISKIT
TIDSFORDRIV

.

dimma, Utgor samtidigt en
prydnad for bilen. Hdstens
schlager! Bestdll i dag. End.

" och andra med sto-
ra krav pa en verkligt

~

e ] f 15:50 -+ porto.
En sensation till arets Algjakt. Mausermekanismen med | Gunnars Agenturer, Docksta.
magasin. Laddar 6 skott. Specialstilspipa. Valndtskolv med

N FLYGMEDICIN FOR SEGELFLYGARE

lyder titeln pa en lattsmilt och aktuell
24-sidig orientering for landets manga
»masvings-jagare». Forfattaren, flygkap-
ten Reinhold von Essen, konstaterar
inledningsvis att stratosfarens undre
grans redan ar nadd med hogvardiga
segelflygplan och att vanliga Ovnings-
flygningar ofta foljer luftstrommarna
upp till hojder dar luften ar alltfor tunn
féor en okunnig eller daligt utrustad
flygare. Ett 20-tal pigga teckningar av
L—E. Brittmar satter piff pd handled-
ningen som &r utgiven av Flyg- och
Navalmedicinska Namndens instruk-
tionskommitté i Stockholm.

Vagrata ord:

1. Oavsiktligt fel.

5. Vad debutant ar.

8. Ersatts numera med hyvel.
9. Ungefar tillrackligt.

10. Osportsligt han mot besegrad.
11. Bli biltjuyarna numera.

13. Behover racerférare i kurvorna.
15. Halls kall av motorns flakt.

16. Var inte si talrikt besokt i arets kalla julimanad.

18. Gors ofta ofernufigt pad loppmarknad.
20. Kamp mellan tva.

22. Bodelsdrang forr i tiden.

23. Fisk och munsjukdom.

24. Aterverkan.

Lodrita ord:

. Bor orienteringslopare undvika.
. Framfor korn.

. Slar gnistor.

. Sénder ivig hagel.

. Nagot sammanhallande.

. Ar vansterriktad i England och Sverige.
. Rattfylleristen bér ha daligt sadant.

. Gétaverken har kopt en ny och stor.

. Kan vara bra mot huvudvirk.
. Nagot for gam.

. En jordbrukets man,

. Utarbetad hist.

. Kanner elitman fore tivling.

Virdefullt killekort.

i N
Il SITIR
e ILER
(s! AR|E
il DN
Bl ANNE
Losning och prizstagare til)

korsord wr 14,

25 kr. kontant: Gudrun
Aarde, Stockholm Va,

10 kr. kontant: Rune Nils-
son, Vistervik.

5 kr. kontant vardera:
Oscar Magnusson, Grasmark;
Sture Haag, Sodertidlje; S.
Jonsson, Vastervik.

Losningen insindes i slutet
med brevporto (25 6re) fran-
kerat kuvert till Tiivlingsre-
daktionen, Postbox 3268,
Stockholm 3, senast den 2
aug. och maste miirkas Tek-
nikens Virlds korsord 16. Ett
pris pa 25 kr, ett pd 10 och
tre pd 5 kr vardera utdelas.

VECKANS /7" KATALOG

oLl R

SPACE-BUG SPECIAL

Vary per minut;

f. Space-Bug 1:75.
ILLUSTRERAD KATALOG

SKYDDSHJKLM 54 kr

av Fiberglas
ej alum, exp. pa
prov. Ar Ni nojd

glédstiftmotor med den epokgorande mem-
branforgasaren som sparar 2/3 av branslet!
Data: Cylindervolym: 0.75 cm?’.
15.000—16.000.
Effekt: 1/12 hkr. Vikt: 45 gram.
Storsta lingd: 67 m/m. Stdrsta
bredd: 29 .m/m. Storsta hdjd: 60
m/m. Gangtid pid full tank: 3—4
minuter, Inkoérningstid: 60 sek.!

PRIS kronor 25:—

el. 6X10 kr avb.
Tusentals salda.
Rekv, nu. Tack!

BROBERGS JBIFITT TN R

I8

it
cell

kr kontant

FINNSTOVLAR

I’rima hand
gade h

er-,
summisula.

4] . $
skinnskalson
av renhud

KERO - Sattaj

ROK EJ MERA!

utseende. UOvervinn Edert to:
baksbegiir, rikning, snusning:
VAr originalférpackning & kf
H:50 4 porto innehill, veten:
skapl. sammansatta oskadligd
tabletter, hjiilper p& kort tid|
LABORATORIUM SANITAS
Box 7156 - Stockholm 7.
Siind en forp. >Rék ej meral?

’fj Rildda Eder ekonomi, hillsa o

i per postforskott.

PROPELLER 2:75, Universalnyckel

dver dieselmotorer, flygplan, bil- och
batmodeller sindes mot 0:40 § frim.

FIRMA ESKADER

GUMSHORNSG. 8 « STOCKHOLM 6  TELEFON 621853

i Harmed rekv.

fan“"“

URFABRIKERNAS DEPOT,
NORRKOPING
Jewel-Kikaren 750 a4 pris kr 210: —
att bet. med 25 kr pr man. Kontant kr 195: —. (Stryk
det som ej oOnskas,) Garanti, full returritt inom 8
dagar och pengarna ater.

{1oHBE RGN CRBE ORI TiTs

¥ r pr man.

SK JATTEBILLIGT FRAN DIREKTIMPORTOR
Kikﬂre Hor kostat 350 kr, nu endast 195:'—'
Jewel-Kikaren 7450 — jatteki-

kare av varldsklass med den
fantastiska ljusstyrkan 51. Ena-

Medaljer, Plaketter,
Féreningsmédrken,

Kilubbmdsterskapstecken

Skisser 0. kostnadsférslag fritt

pa begdran.

SPORRONG & Co.
Kungsgatan 17, Stockholm 7, Tel.: 2266 60

Namn
Adress

Rakblad bortslumpaos!

Extra prima lyxrakblad slum

pas ill kr 2:80 pr 100 st

1000 st. kr 25 fraktfritt

Full returritt, Nettokatalog

bif. alla order. Rekv. fran

Firma CESAR, Kumla 8.
Tel. 711 86.

stiende synskdrpa med stort
synfilt. Dag- o. nattkikare. Op-
tiken antireflexbeh. Idealisk for
marint bruk samt jakt, frilufts-
llv, resor m.m. Lev. med kraf-
tig lidervdska och axelremmar.

Pris kontant endast kr 195:—.
Avybet. 210: —, 25:— pr man.

’

Fargligg sjalv. Edra foton ",‘
forstoringar eft, var lattiats

syg,..ges STORSTA speclqlka- liga melod. Allt Ni beh()\‘:;;
talog for hobbyartikiar

THACO presenterar jdttekalalog nr 8

Jiimte anvisnlngar end. 4

TEHA, avd. 2 TV, Box 9%

Modellflygavdelningen omfattar bl, a.: Norrchult, 5 —

segelmodeller,  linstyrda friflygande ST
.0 mt’m)rmndcllcr. Flygande for Y (/ ﬁ”’: T

L gummi- och jetexmotorer. Modeller med ra- PN P A TN
dioityrning, jetex: p oDt s Wi Er uhpﬁnnim

fullstandig sortering material och (llbehér, Katnlogen in- (e l;'llu;ll

nehaller hAven specialavdelningar for bl. bilar, “K S s

tanks, modelljarnvigar, sillskapsspel m. m, INGENJORSBYRA K
Sdnd oss Edert namn och ad‘rlc.u samt ett 25-0res frimdrke PATENTSERVICE g
och Ni far katalogen omgaende. i : Sukyégen @
TORE HAGLUND & Co AB, avd. 7 HOFORS A

Upplusningar mot potto

164
TEKNIKENS VARLD 16/°

*
*
*
i FORBRANN.-MOTORER
*
*

Katalogen erhdlles mot ins.
av kr 1

I hist utkommer tva special-
kataloger:

k,"-, L tennfigurktl, V. g. ay-
;)‘Ikla annonsering innan Ni

/\pcll)crgsg;\t. 48 « Sthim C.

FOTOAMATORER!,

+ porto. ¢

forstklassig. prismakilkare.

7>30 MARINKIKARE

Extra hogklassig nattkikare for marint bruk som ocksa
la sig synnerligen vial vid jakt, friluftsliv och
Kikaren har fantastisk ljusstyrka och utom-

itligt klar synskidrpa med stort synfélt. Antire-
chandlad (T-optik), Snabbinstillning med mitt-
samt  okularinstdllning, Forstoring 7 ganger.
tyrka 51. Objektivdiameter 50. Synfilt 115 m.

1.000 . Halsrem och elegant liderviska med bir-
rem medfoljer.

T"ROVA GRATIS
3 DAGAR!

KONTANT 195:—
AVBET. 207:—
PER MAN. 28:—~

CONTINENTAL OPTIK TipAHOLM

.".:mdo_omg. 444444 st. kikare kontant kr 195: —, avbet.

k 77—, pr man, 28:—. 8 dagars returriitt. Agande-
ratisforbehall.

Namn

Adress

"MUSTANG
MO PEDER

Ett mindre antal kompl
mustangmep. av 1954 ars
mod. realiseras till kr 575:—-
pr st. Kvarvarande ®Fuchs
pahiingsmotorer,, kompl. se-
naste mod. »Skiinkes bort»
for kr 275:—.

PALMER’' LINDBERG AB,
Skellefted. Tel, viixel 124 50.

MOPED- och MC-AKARE

Fordelaktigaste inkopskillan
for reservdelar och tillbehor.
Ill. katalog sindes mot porto.

MotorfirmanHarryHansson
Bengtsfors, tel. 77, 377,

Racerstall

Perfekt modell
i I:ma svart get.
nappaskinn,

A\ Kraftigt vadd.
axlar, armbigar
och knin. Ylle
toder. Fordelak-
tiga priser. Full
eturriatt, Avbe
talning 10 %
hogre priser. Lo-
sen kr 100: —.
10:— pr minad.

s MALUNGS
" VARUKOMPANI

FRAMKALLA- KOPIERA! |~ =5 X 28t T

ALLA HOBBYISTER
bor skaffa den NYA stora
HOBBYKATALOGEN

116 wlagddade» sidor:

MODELLFLYG
MODELLBATAR
MODELLBILAR

EL-MOTORER

VERKTYG
HOBBYLITTERATUR
MODELLTILLBEH()R ele,

i— i frimdrken,

1 modelljiirnyigs-

estiller  dessa kataloger!

WEN TZELS

———

.. st. racerjacka & kr 120.
.... par racerbyxor & Kr 137.
Vit Storlek .... Lev. genast eller
i et i % B Bet. kontant ell. pr
Ni behover | avbetaln. m. tilligg av 10 ‘5.

(1.5 1B e .

i frakt. | Namn o. adr. (Textal) TV 16

rafflat pistolgrepp. Rembyglar. Tyst sakring. Jaktsiktmedel:
skottstilld pa 125 mtr. Silverparlkorn 4 lang fot. Korn-

skydd med fénster. Vikt 3.3

Bestill i tid. Vi garantera full
belatenhet. Obs:! Pris i kal.

8457 kr 275:—. Pris i kal.
30—06 » kr 295:—, Kaliber
J0—06 = 7.62X683 mm ger

hogre utgangshastighet och
rakare kulbana. Skriv Lill oss
for vidare upplysningar.

kg. Vapen repareras.

T HALLS AKTIEBOLAG
Falun
Siand Eder katalog gratis.

(S ENamnioiadresshVAIE

Motor-
cyklister

Rekv, 1954 4rs Motorkatalog.

Specialité: Forgasare De-

lar. Kolvringar m. m. Kata-

log séind. mot porto 50 ore.

Motorfirman Rob. Liljegren,

V. Torggatan 4, Tel. 11039,
Karlstad,

Reservdelar — Tillbehor

9:75

Jaksadlar for
skiirmmon- ~
tage. av hogsta kvalité
utforsiljas till mindre an
halva priset.

i Nya eng. Smith
'"' 4 hastighetsmiita-
iy } re sa I:u)ut lag
‘** ret  ricker for
N 50 kr pr st
Littmetallskar
mar -- i kraf
tig duralumi
nium — 5
skirm Kr
13: 50,
USA-Armé
Amerikans
ka f(lygar
glasbgon av
enastaende
kvalité
o viarda 35: -
kr pr st. Specialbehandiat
glas. Med -fodral som
innehaller ettt par extra

tlas endast Kr 5: 75.
B

Stor sortering i nya och

beg. reservdelar for H.D.
B.S. A.-Norton Ariel -

Matchless m. fl. marken,

MERCURY-BOLAGET

Vasagatan 5 B, tel. 115429
GOTEBORG C.

(%7 N\
Nu dr det MC-tid!
Ulrusta cykel octh motor
ned originaldelar fran
oss.  Storsta sorlering.
Rekv. katalog med nytt

tilldgg. Bifoga porto.
Motor-AB Ivan Hook
SAGEN - Tel. 30, 31

(& J

ﬁ h'nmknllnh\gsskulnr. kopie- BehiiverNi pengar?

NgSram, pincett, kemikalier '

4 ’ ) 11 enskilt féretag, jord-
?{?dpl.)ﬁ,r f6r 100 kopior samt II;:‘|lll‘k.uh\1§- qoch vlllnb)sggjo el.
fﬂr}‘knﬁre' Siindes - mot  post: | 51 privat behov. Upplysning-
frin ar sidndes over de trettiotal

F:n KNUTI & SVENSSON [ moiligheter som finns.

U. KEMPE,
SOLLERON Leipojirvi. Gillllvare

TEKNIKENS VARLD 16/54

Vid rveparation av Kameros
smalfilmsprojektorer,  expone-
ringsmiitare samt  utforande
av synkroniseringar vitnd Er
till FOTOCENTRALEN, Yasn-
gut, 11 o, Viisterds, Tel. 33617,
Obs! Spabba  leveranstider.

Var god angiv denna  tidn,

: 4

Flygutbildning

S

Linkopings Flygklubb, Saab,
Linkdping, tel. Kklubbhuset
209 00 eller Saab 290 20. Mo-
tor- och segelflygutbildning,
alla stadier.

[Mgtor-marknoden\

. 2 |
S S LI

Tillfille. Arielmot. 350 Red
H. m/47 kompl. m. viixell.
Burman (ransm. Kkap. nya
krans. o. kedja, Sv. t.
Hudiksvall 1248,

MC-bil sits 3 hj. 959 fard.
680:—, Sv. 4 foto m. dubb.
porto. Box 138, Lapptrisk.

Tillverkningen av dubbelsad-
lar skall upphora, Dirfor ut-
forsdljn vi hela vart lager av
gummistommar till vrakpris,
pris per st. 16:50, 2 st. frakt-
fritt. Vid stérre antal inford-
ra offert och prover, lingd
50, bredd 23, hdjd 9 cm, mo-
dell spolform, Aven nya de-
lar till #dldre vixellddor.
MOTORFIRMA VARTEX,
Varberg. Tel, 16 90,

E)cvers‘e- markn'aden
o

MC-delar | part o niaut till
ligsta priser. Beviks Reserv
delslager. Briderna Stark
Linkoping. Tel. 41046,

MC — diick och slangar
Alla storlekar. Spec.: Trials
& motocross. Omg. lev. mot
efterkr. Nils Th. Pettersson,
Kallhill.

Indian reservdelar, alla ars-
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborrning.  Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23, Tel.
43 60 99, Stockholm,

Beg. 120 cc motorer billigt.
V. Norén, Manjary, Visttrisk.

Molorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Storst |
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Goteborg.
Tel. 12 69 34,

Nyhet for Mc.iigare! Batteri-
laddare for mcbatterier, ansl.
till 220 V avger 6 V 1 A.
Laddn.-tid ca 1 dygn. Pris
kr. 25:—. Rekv. fr. S. Johan-
son, Box 55, Oslering,

1 st. Japmot. 1935 ars mod.
toppad, nyrenov., pris 200:—
kr. ev. reduc, pris. Gunnar
Hoglund, Rotniis gard, Ulvshy

Fabriksny Triumph 500 cc 6

man. garanti sdljes 500 Kkr.

under katalogpriset Svar till
»Kontant 15057», Teknikens
Virld, Sveavigen 53, Stock-
holm Va. *

"

Jap-motor 175 ce bra m. magn.
forg. vaxell. pa ram pass av.
me-bil 165:-, Stat. bensinmot.,
4 hk nyborr. m. inb. flakt,
magn. forg. o. 3 drivsatt pass.
av. mec-bil 190:-. Kamera Uni-
box m. visk. 20:-. D:o Fotima
15:-. Mixer remdriv. ut, mot.
ny kniv 55:-, Rex elbilschas-
sle 85:-, 2 Mc:bilar billigt ev.
byte. Sv. m. p. Box 38, Lapp-
trisk.

BATMOTOR. Nyrenovi.ad 2-
cyl. inombordsmotor, pa ca
6 hk., siljes for 275:— kr.
Lars-Ivar Sundell,
Box 402, Torpshammar.

Sokare, dimljus, backljus m.
m. siljes billigt. Sv..Handels-
bol., Ostgétagat. 95, Sthim.
Tel. 41 27 90,

Dunelt 350 cc me bra skick
200:—. Bertil Junntii, Rep-

slagargatan 9, Haparanda.
Tel 160.

Alla slags tandspolar till bat-,
mc- o. mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman med 15
ars erfarenhet, pris 20:— kr
st. Omgdende leverans, ga-
ranti. Nya Radioverkstaden,
Kalmar,

FOTOAMATORER. Framkal-
la sjalv Edra foton eft. vir
littfattliga metod. Papper,
kemik., kopieram samt allt
Ni behdver, end. 12:50 -+
porto. Gunnars Handelsfirma,
KNARED,

Skriv-, Rikne- o. Duplice-
ringsmaskiner Jdgsta priser.
Nya o. beg. Begir prislista,
Olssons Maskinaffir, Langg.
24. Bollniis.

BAGAGEMARKEN, fr.
varldens ledande hotell (10
st. 2:—) eller flygbolag (10
st. 2:50). Pryda sin plats pa
Er resviska, pid rokbord,
lampskdrmar, brickor o, d.
Katalog 30 ére. AB DURAX.
Avd. K. Malmé 3.

ABC-kurs | teckning dver-
lates for 125: —. Tore Karls-
son, Majorsallén 14, Lidkop,

Voigtliinder Bessa I med Co-
lor-Skopar 1:3,5 saljes medl
viska, 2 st. filter, solskydd.
kontursdkare och blixtsynkr.
Kameran ny 71953 o. i utom
ordentligt valskott skick.

Carlfilip Sjostrom, Ormsjo.

Tel, 6.7

Urdelar och verktyg fven till
amatorer, Prislista mo\ porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund
FLYG- & MOTORLITTERA-
TUR, ildre arg. Begar offert
AB DUFEAX, Malma,
El. mot. 3 nk. AEGC 220—380
sldpringad 1 bra skick £30:—.
Svarvchuck 10” sjdlycentr.
60:—, Dammsugare 50:—,
Mc-mot. 500 topp 60:—. Bak-
hjulsfj. pass. 350—500 cc
50:—. J. Wisén, Vistanagat.
17, Linkoping. 8 .

Forstirkare, skivspel, hogtal.
Duplikator Rex Rot, 80:—.
Kamera 45:—. Jonasson, Box
47, Lessebo.
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ALAN Fd onNT /
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~ A7a arByL /
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O.LEBECK
ar A Mailliams

TITTA, TOH! JAG
B TOG BORT EN MASKIN-
DEL. JAG TROR INTE

SKULLE DOM ATA4S P JAG STOPRADE |
DosM + SkorRNA I

MAGNETISKA

VI KAN G VAR VI
VILL MED DE HAR

FULL OORDNING RADER
OMBORD PR RYMDKRYSSA-
REN, SEDAN PRINS TORRO
STOPPAT GRAVITATIONS-
MASKINERNA . ALLA OMBORD-
VARANDE SVAVAR OMKRING
HJALPLOSA, UTOM NAVIGA-
TORERNA 'SOM AR FAST-
SPANDA | SINA STOLAR ---

PRINS TORRD! DET
AR DU, SOM
STALLT TILL DET
HAR! DET AR

INTE s'rr DUGG

KAN G4

TiT7A PA

VATINET !

eJ! JAG,

UNDER TIDEN AR EN RE-
PAR%IONSGRUPP pﬂ VAG, FOR
ERSTALLA TYNGDLAGEN!
MED DE MAGNETISKA SKORNA
FOTTERNA AR DERAS RO-
RELssliR LANGSAMMA SOM EN

Fripa 055 o A

MOTORCYHIAR,

Friga: 1) Vad kostar Monark Blue Top
Fighier? 2) Limpar sig denna motorcykel till
mote-cross? 3) Var kan man fi tag pi re-
servaelar till Horex Columbus 350 e¢m3?

B. Karlsson.

ar: 1) 1790:— kr. 2) Ja. 3) Motorfirma
en Wesslén, Uppsala.

wm

¥riga: 1) Pris och max.hastighet pa fol-
! me: a) NV 150 em? Sachs. b) Rex
Solomax TT 150 em?. ¢) Blue Fighter 150
em? ILO. 2) Dessa mec viiger viil under 75
kg. 3) I nr 2/54 sades att NV inte gior nagon
maskin under 75 kg med 150 em? motor.
Det iir fel, fabriken gor c¢n sidan me.

Paal
Svar: 1a) 1720:— kr och 85—90 km/t.
b) 1525:— kr och ca 90 km/t. ¢) Monark
M8§9 1720: — kr och ca 90 km/t. 2) Ja. 3)

Vi ber att aterigen fa understryka att pa
rund av den stora tillstromningen av {rigor,
ir dessa pd intet siitt dagsfarska, utan en
eller flera manader gamla. Nir den frigan
besvarades gjorde inte NV ndgon 150-kubi-
kare under 75 kg.

Friga: Jag har tiinkt att kipa en Rumi
Super Sport och undrar 1) Ar det skadligt
att kiora en hogvarvig motor pi liga varv?
2) Gor inte den rika oljeblandningen, som
Rumi mdiste ha, att den miste sotas ofta? 3)
Motsvarar Rumis belysning nagorlunda fart-
resurserna? 4) Kan Rumi, om den skots nog-
grant och inte pressas for hart, vara en slit-
stark och driftsiiker landsviigsmaskin?

Hilsingborgare.

Svar: 1) For laga varv idr inte bra, men
Rumin til att koras i 40 km/t pad hogsta
vixeln. 2) Motorn méar bist av att sotas na-
got oftare. 3) Ja. 4) Ja.

Friga: 1) Data pd Apollo 200 ecm® med
Ziindappmotor. 2) Data pA Rumi Super Sport
125 cm3, K. E. Lumparland.

Svar: 1) Encylindrig tvataktsmotor om 198
cm?, (60X70 mm.) Effekt 8,7 hk vid 4.250
v/min. Kraftoverféring med kedja och fler-
lamellkoppling i oljebad. Fyrvixlad, fot-
mangvrerad lada. Noris batteritindning 6 V
45/60 W. Toppfart 90—95 km/t. Vikt 130
kg, Pris ca 2100:— kr. 2) Tvicylindrig tva-
taktsmotor om 125 cm3? (42X45 mm.) Kom-
pressionsférhallande 1:11,5. Effekt 9,5 hk vid
6500 v/min. Kraftéverféring: koppling i olje-
bad. Fyrvixlad fotmangvrerad viixellida.
Kedjedrift, Toppfart ca 108 km/t. Vikt 96
kg. Pris 2.280:— kr,

Friga: Pris och toppfart pd 1) Blue Top
Fighter. 2) NV 11DL. 3) NV 22 Super Sport.
4) Vilken av dessa maskiner iir accelera-
tionssnabbast? 5) Var tillverkas JB-motorer-
na? 10569.

Svar: 1.790: — kr och 90—95 km/t. 2)
1.480:— kr och 75—80 km/t. 3) 1.720:— kr
och ca 85 km/t. 4) Med 16 hk frin 0—80
km/t #dr Monark Blue Fighter den snab-
baste. 5) J. Benson, Malmé.

Friga: 1) Limpar det sig att héja kom-
pressionen fran 6,3:1 till 7,5:1 utan att lager
och ovrigt tar skada pd en NV 362 2) Vet
TV om DKW:s nya 250-kubiks motor kom-
mer att monteras i en NV-ram? 3) Hur hig
fir effekten pA denna motor? 4) Vilket iir
fordelaktigast att ha, en 3- eller 4-vixlad
maskin fér sportbruk i 250 em?® klassen? 5)
Vilken maskin lir accelerationssnabbast, Mo-
nark M550 eller NV36? 6) Tal NV36 en
marschhastighet ay 9%0—100 km/t utan aftt

ta skada? 7) Vilken maskin har higsta
briinsleforbrukningen av NV36 och M5502
NV-fantast.

Svar: 1) Ja, men man fir alltid rikna med
att en trimmad motor har siamre slitstyrka
idn en standard dito. 2) Dirom {oreligger
inga uppgifter. 3) 13,5 hk vid 5000 v/min. 4)
En fyrvixlad lada ger stérre mojligheter att
utnyttja motorns effekt. 5) Frin 0—80 km/t
dr M 550 1 sekund snabbare iin NV36. 6)
Marschhastigheten boér nog inte overstiga
90 km/t. 7) M550 (ca 0,4 1/mil.)

Fraga: 1) Data for Royal Enfield 500 Twin.
2) Topp- resp. marschfart, 3) IHur kommer
det sig att det ena avgasroret blir betydligt
mer blitt iin det andra? 4) Finns det niigon
instruktionsbok pi svenska? 5) Har TV tes-
tat den? Stiindig TV-lisare.

Svar: 1) Tvdcylindrig fyrtakis parallell-
twin motor om 496 cm?. (G%"77 mm). Kom-
pressionsforhdllande 6,5—1. Effekt 25 hk vid
6000 v/min, Utviixlingar 1..m 13,9; 2:an 9;
3:an 6,5 och 4:an 5:1. Vikt ca 185 kg. 2) ca
145 resp. 110—120 km/t. 3) Det &dr inget
ovanligt och svirt att gora nigot at. Kon-
trollera ventilinstiillningen och tindstiftsga-
pet. 4) Nej. 5) Ja, i nr 22/52.

Friga: Ilar en 123 em? DKW. Jag har po-
lerat topplocket viil och tiinkte sedan hird-
forkroma det. Men pd fabriken sade man att
det inte gick diirfor att locket var av litt-
metall, 1) Ar det riktigt? 2) Blir varvtalet
mycket storre om man svarvar ner topploc-
ket? C. H, Gbg.

Svar: 1 Sverige kan man inte fi& hardfor-
kromat direkt pd aluminium. Dock lir forsok
dirmed pagd i utlandet, som slagit val ut. 2)
Varvtalet héjs inte enbart genom att &ka
kompressionen, utan dir spelar en miingd
andra faktorer in, Lis artikeln i TV nr 20/51.

Fraga: Finns det niigot bra medel att klistra
band med? Jag har anviint olika slags klis-
ter men bandmaskinen sliter lLitt av skar-
varna. Vad anviinder Radiotjiinst for detta
iindamdl? Prenumerant i Bromma.

Svar: Radiotjinst anviinder sig av en spe-
ciell skarvtejp som framstills av samma
amerikanska firma som gor Scotchbanden.
Tejpen gir att fA& genom deras representant i
Sverige, Landelius & Bjorklund, Bryggar-
gatan 6, Stockholm.

Friga: 1) Vad krivs for att bli radioser-
viceman? 2) Finns det nfigra Kkurser man
kKan gd pd? 3) Hur ir framtidsutsikterna
inom detta yrke? Intresserad.

Svar: 1) Som skolunderbyggnad riicker
folkskola, men réalen eller motsvarande kun-
skaper i matematik, fysik och engelska kan
vara viirdefull. Onskvirda egenskaper dr god
syn pd nira hall, sinne {for tekniska samman-
hang och hiindighet. 2) Yrkesutbildning er-
hills genom anstillning vid serviceverkstad
inom radiohandeln eller radioindustrin. Den
praktiska grundutbildningen, kompletterad
med teoretiska studier, berdknas ta omkring
tre ar. Statens Hantverksinstitut anordnar
arligen fortbildningskurser for radiorepara-
torer. Dirtill finns mdjlighet till utbildning
inom det militira eller korrespondenskurser.
3) Kan betrakias som gynnsamma. Framfor
allt televisionen kommer sannolikt att stegra
efterfrigan pd kvalificerade radioreparatorer.

Friga: Finns det nigon bok pa svenska om
transistorer? Nyfiken.

Svar: I Radioteknisk Arsbok 1953—1954
finns en utforlig artikel om transistorer.

Figa osé(b?ﬂ i
34
g
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Friga: 1) Hur lingt ir det mellan propel-
lervingens biida spetsar p& en s. k. hoppikop-
fer? 2) Hur bred iir vingen? 3) Hur stark ir
motorn? 4) Hur kommer det sig att inte fora-
ren vrider sig med vingen? 5) Vad viiger
hela motorn? 6) Ar vingens anfallsvinkel
stiillbar? 7) Anviindes alltid dubbla vingar?
8) Data pd motorn? 9) Vad viiger hela hoppi-
koptern? 10) Viixlar? 11) Driver motforn ving-
gen med kuggdrev?

113 Bom.

Svar: 1) Den forsta modellen frin Hoppi-
Copter-firman av ar 1945 hade 3,66 m rotor-
diam., den senaste, modell 104, har 4,9 m
diam. 2) Rotorbladens djup ej bekant. 3) 1945
ars modell hade en 15—20 hk motor. Modell
104 har 35 hk. 4) Dubbla motroterande ro-
torer hindrar maskinen att vrida sig. 5) 1945
idrs modell vigde totalt 41 kg, den bars fast-
spand pd ryggen. Senare modeller ar for-
sedda med stol och landningsstill varfor vik-
ten ir avsevirt stdrre. 6) Ej kdnt, 7) Se 4.
8—11) Ej kinda.

Friga: 1) Data och prestanda pd De Havil-
land Otter? 2) Data och prestanda pdA Dragon
Rapide. 3) Priset pA Noordyun Norseman,
Miles M. 57 »Acrovan» och De Havilland
Dove?

E. I. Andersson.

Svar: 1) De Havilland DHC-3 Otter: 9—13
passagerare, 1 forare (4- 1 reservforare).
Spénnvidd 17,69 m, ldngd 12,80 m, hdjd 3,20
m, tomvikt 1.890 kg, flygvikt 3.270 kg, mo-
tor: Pratt & Withney R-1340-S3H1-G pad 600
hk, max.-fart 261 km/t, marschfart (eko-
nomisk med 55 procent effekt) 222 km/t.
Stallhastighet 363 m/min (utan klaffar).
Stighastighet 363 m/min (vid marken).
Tjanstetopphéjd 5.700 m, Rickvidd 1.760 km.
Startstricka till 15 m 335 m. Landnings-
stricka fran 15 m 335 m. 2) DH89A Dragon
Rapide Mk II: besiittning: 2 man. Passagera-
reantal: 6, spannvidd 14,63 m, lingd 10,52
m, hojd 3,3 m, tomvikt 1.614 kg, nyttig last
906 kg, flygvikt 2.520 kg, motorer: tva st DH
Gipsy Queen IIT p& 180/185 hk vardera,
max.-fart 236 km/t, marschfart 209 km/t,
stigfart vid marken 265 m/min, tjinstetopp-
hojd 5.100 m, startstricka till 15 m 468 m,
landningsstriicka frdn 15 m 384 m. 3) Pris-
uppgifter ej tillgangliga.

Friga: Vart skall man viinda sig for upp-
Iysningar om utbildning {ill segelflygare?
(e (O ()

Svar: Vind er till KSAK, Malmskillnads-
gatan 27, Stockholm,

Friga: 1) Kan man bli filtflygare fast man
ir plattfot? 2) Data och prestanda for a. Lan-
sen och b. Hawker Hunter?

Plattfot.

Svar: 1) Man skall vara fullt frisk och ha
god fysik. Endast likarundersékning kan av-
gora om graden av plattiothet ligger hinder
i vdgen. 2) a, Saab A 32 Lansen: Spannvidd
13 m, lingd 15 m, héjd 5 m, flygvikt max.
10.000 kg. Motor: Rolls Royce Avon RA 7 R
pa 3400 kp dragkraft, med efterbrinnare
4.300 kp. Toppfart &ver 1.100 km/t. b.
Hawker Hunter ¥ Mk 1: Spannvidd 10,3 m.
langd 13,8 m. Motor: Rolls Royce Avon pa
2950 kp dragkraft. Toppfart ca 1.125 km/t.
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Genom ett omfattande samarbete mellan en rad av f:
cialister har det genom utgivningen av Tekno’s »Repa
motorcyklar» skapats en allsidig och grundlig fac!
tiska yrkesmiin fran olika specialomriden har {ir v: g
Iist bokens samtliga kapitel och kritiserat och korvigerat e i
igenom man uppnatt, att allt det beskrivna iir klart och Lt tilinfn
ligt for envar. Man har dirigenom lyckats presentera handbol
parationsteknik for motoreyklar> i en sa praktisk och & iig
form, att diven de som saknar speciell teoretisk underbyggnad kan fir-
virva ingiaende kunskaper inom detta omrade. Bokens text stides av
ett instruktivt bildmaterial, och ett utforligt sakregister siitter Eder i
stand att snabbt sla upp en detalj och dir finna det, som just Ni for

;1()

i

T

SRR T U A2

tillfdllet har anvindning for.

DENNA STORA
REPARATIONSHANDBOK

ar inbunden i prima konstlidder
‘och omfattar 781 sidor med ett
instruktivt bildmaterial samt ett
stort antal viardefulla tabeller.
Huvudvikten #r lagd pa det
praktiskt nyttiga och Zgaren
till verket kommer snart att
finna manga uppgifter och ar-
betsfinesser, som f{or repara-
toren maste vara till ovirderlig
hjalp att stindigt ha till hands.

UR INNEHALLET:

Verkstadsutrustning
och arbetsmetoder.

Allmiént, Filning, Skavning, Brotsch-
ning, Montering av bussningar o. dyl.,
Lodning, Borrning, Gangning, Nvcklar
och mejslar, Lossdragning av kugghjul
m. m., Borttagning av brustna pinn-
bultar.

Olika motortypers konstruktion
och arbetssatt.

Fyrtaktsmotorer, Stétstangsmotorer,
Kamskaftsmotorer, Slidmotorer, Tva-
taktsmotorer, Motkolvsmotorer, Dub-
belkolvsmotorer.

Reparation och underhall.
Nedmontering och rengoring, Vev-
parti, Balansering, Flercylindriga mo-
torer, Vevstakar, Vevaxellager, Cylin-
derfastning, Vevhusets kamsida, Cy-
lindrar, Kolvar, Kolvringar, Kolvbul-
tar, Montering av cylinder, Cylinder-
topp, Topplockspackning, Ventiler,
Ventilstyrningar, Ventilfjadrar, Vev-
armar, Kammar och kamaxlar, Smorj-
ning och smorjoljor, Forgasare, Tand-
system, Tandstift, Elektrisk utrustning,

Bestallningskupongen kan insidndas | oppet kuvert for 10 ore.

Vixellada, Kopplingar, Kedjor, Ram,
Framgafflar och framhjulsfjidring,
Bakhjulsfjadring, Nav och bromsar,
Hjul, diack och slangar, Tankar.

Tiavlingstrimning,
Kompressionsforhallande.
och ventiltider, TT-maskiner.

Kammar

Schema for underhall.
Konservering.

Speciella beskrivningar och
reparationsanvisningar for
olika motorcykelmodeller.

AJ.S.,, Matchless, Ariel, B.M.W,,
B.S.A., D.K.W., Douglas, Exelsior, F.N.,
Harley Davidson, Horex (Columbus),
Husqvarna, Indian, Jawa, Lambretta,
Monark, N.S.U., N.V., Norton, Panther,
Puch, Rex, Royal Enfield, Rudge, Sa-
rolea, T.V.N., Triumph, Velocette, Ves-
pa, Vincent, Ziindapp.

Villiers inbyggnadsmotorer.
Felsokningsschema.

Tabeller och tekniska uppgifter.
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TEKNOGRAFISKA INSTITUTET — STOCKHOLM 20

Undertecknad bestéller hirmed Handboken REPARATIONSTEKNIK
for MOTORCYKLAR. Handboken onskas mot:
kr 48: — vid leveransen
5 kr 24: -— vid mottagandet och kr 24: — pr 30 dagar
<) kr 16: — vid mottagandet och kr 16. — pr ménad.
Plus porto. Siati x vid det dnskade.

Aganderdtten overgar till mig forst sedan full betaln. erlagts.
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Adress:

e
N0 INDBICKER

Vid anskaffning av denna enastiende
fackbole kompletterar Ni Edra egna
erfarenheter och kunskaper med vira
bista experters, varigenom Ni lan
kinna Eder siler infor varje fackfriga.

— for den praktiske yrkesmannen



