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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virld besvarar’endast fra-
gor av allmant intresse. Insinda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa intet
satt svarar mot det utrymme som star
till forfogande, kan det droja flera ma-
nader innan fragorna blir besvarade. TV
har ingen mojlighet att besvara bil- och
me-fragor som giller kvalitetsjamforel-
ser mellan olika mirken. De som
endast fragar efter priser och vik-
tiga data pa bilar och motorcyklar hin-
visar vi till de uttommande tabellerna
i nr 10 respektive nr 22 av TV 1953
samt TV:s Bilsalong i nr 6 1954. Sa
ett par saker till: Skriv endast fragor
inom samma omrade pa samma papper.
Kombinera alltsa inte exempelvis bil-
och motorcykeliragor. De, liksom radio-,
flyg- och allmanna tekniska fragor be-
svaras av olika experter. Skiljer ni pa
fragorna far ni svar snabbare.

Fraga: Vad menas med friktion och frik-
tionskoefficient? S. Al

Svar: Med friktion menas det motstand
som uppstdr nar ett foremal drages over en
yta. Detta motstind kan aldrig bli storre an
féremalets egen vikt. Friktionskoefficient el-
ler friktionstal kallas det talvdrde som anger
forhallandet mellan dragkraften och foremé-
lets vikt. Forhallandet kan tecknas f = g
f — friktionskoefficienten, P = dragkraften
och G — foremailets vikt. Friktionstalet kan
aldrig bli storre dn 1.

Friga: Jag har hort, att det ej skall vara
Jimpligt att blanda toppolja I bensinen till
en fyrtaktsmotor. Vad sidger TV om detta?
Har den apparat som kallas Geno-Topp, och
som sprutar in toppolja i motorn vid kall-
start, nigon praktisk inverkan pa motorsli-
taget? Motorns bésta.

Svar: Vi anser av flera skal att det ej ar
Jampligt med toppolja blandad i bensinen.
Ett ovansmorjningsmedel skall inte tillfdras
motorn kontinuerligt utan nir det verkligen
behdys t. ex. vid en kallstart d2 motorns
smorjsystem ej fungerar tillfredsstdllande,
och nar brianslet kondenserar och skéljer

bort smorjoljan fran cylindervidggarna. Vida-
re verkar det timligen homeopatbetonat att sla
en liten skviitt toppolja i bensintanken, och
sedan tro att den skall gora nytta under alla
korforhallanden, Att diremot som med t. ex.
Geno-Toppaggregatet tillfora basisk ovan-
smorjningsolja under den mest forodande
perioden, kallstarten, verkar mycket befogat.
Toppoljan kan dd verkligen hjilpa motorol-
jan med att neutralisera de bildade syrorna,
samtidigt som cylinderloppet smorjes med
borjan ovanifrdn pd de delar, som annars
fAr vinta lingst pa att oljefilmen skall ut-
bildas. Nir motorn sedan uppnitt ritt drifts-
temperatur skall den koras pd rent bréansle
for undvikande av sotbildning. En hogvardig
olja ar fullt tillricklig for att smorja motorns
alla delar vid normal driftstemperatur.

Friga: Gir det att oka hk-talet i Simca?
I sd fall hur? Bok.

Svar: Naturligtvis. Denna motor &r mycket
lamplig for trimning. Det finns ett flertal
olika specialtillverkade utlindska, framst da
italienska trimningstillbehtr att kopa. For en
mattlig trimning bor man inrikta sig pa att
hoja kompressionen nigot genom atit slipa
topplocket 0,5—1,0 mm, sedan poleras detta
samt kanalerna, eller ocksd monteras insug-
ningsrér med dubbla forgasare., Ett dylikt
arrangemang brukar vara limpligt for stan-
dardbruk. For den som vill g lingre finns
en mingd trimningsdetaljer att kopa bl. a.
vev- och kamaxel, vevstakar, kolvar, venti-
ler, saten, overviaxelldda samt oljekylare
m. m. Bland de firmor som tillverkar dylika
delar kan namnas Abarth, Nardi och Stang-
vellini.

Fraga: Enligt uppgift finns det numera en
kompressor till Folkvagnen. 1) Finns denna
att kopa i Sverige och vad iir priset? 2) Hur
stiller sig anbringandet ur féljande synpunk-
ter. a) Motorslitage? b) Ar kompressorn
driftsiker? c¢) Vad blir effektokningen? d)
Blir ljudnivin hég? e) Hur mycket oGkar
briansleférbrukningen? 3) Bor man hilla 60
km/t pd hogsta vixeln med Volkswagen for
att motorn skall ma vil? Axel

Svar: ‘1) Generalagent i Sverige ir AB
Fallai, Stockholm. Priset ar niagot over 1:000
kr. 2) a) Denna kompressor arbetar med ett
lagt tryck, max 0,55 at6 och bidrager endast
till att motorn fir en perfekt fyllnadsgrad.
Slitaget bor ej okas av denna kompressor,
motorn ar daven till sin konstruktion mycket
lamplig och tilig. b) Den forefaller okompli-
cerad och robust. ¢) Ca 25—40 proc., d) Inte
alls, Kompressorn ger narmast ett »behag-
ligt> visslande ljud ifradn sig. e) Det ir klart
att bransleforbrukningen okar men i forhal-
lande till effektékningen dr Gkningen ganska
liten. 3) Det kan vi nog hilla med om. Det
ar betydligt storre risk att férstora en Volks-
wagenmotor om den belastas for hart genom
att den far sega sig fram pa f6r hog vixel,
an om den kores med hogsta fart.

Friga: 1) Kommer Dyna Panhard Junior
att importeras till Sverige? 2) Vilken firma i
Goteborg sdljer Dyna Panhard? 3) Serietill-
verkas Ford Thunderbird? Kommer den att
importeras till Sverige? Karl.

‘Svar: 1) Nej. 2) Bil AB Tham, Friggagatan
20. 3) Ford amnar seriebygga vagnen tjl]
hosten. Det drdjer nog linge innan den kom-
mer hit.

Friga: Jag har en Volkswagen 54 Ars mo-
dell och skulle giirna vilja ha den biddbar,
men jag har ej kunnat fa tag pA nagon fir.
ma som siiljer dessa biiddsatser. Vet TV na.
gon dylik? J. E. Knutsson,

Svar: Till Volkswagen finn
sats, som kallas Wilks bi
AB Benkri, Vattugatan 8, 2 tr., S

a. en bidd-
siljes av
ckholm.

Friga: 1) Tillverkas
taxin Checker fortfarand:
kopa i Sverige? 2) V
Romeo och Kaiser pi

amerikanska
15 den att
inte Alfa
along?

3) Vilka modeller av Zi s importeras
och vad iir priset? 4) 7. kipa kata
logen frian Stockholms 5.l.-

. ach PO.

Svar: 1) Ja. Den
rika. 2) Alfa Romen I
longen. Kaiser visadc
mans Varsalong, som

r 20.795 kr.

Endast Zim import i 3
4) Tillskriv AB S:t é i Stockholm,
det'kan hinda att det finns nigot exemplar

kvar.

Friga: 1) Vad d&dr accelerationssiffrorna
mellan 50—80 km/t och 65—95 km/t for
foljande bilar. a) Volkswagen. b) Ford
Prefect och Standard 8. 2) Hur stor dr ben-
sinforbrukningen och hogsta marschfart for
dessa vagnar? Cv No.

Svar: Accelerationstiden fran 48,3—80,5
km/t ar for a) ca 13,3 sek pd 3:an och ca
22,3 sek pd 4:an. b) ca 14,8 sek pd 3:an,
for c¢) finns uppgift frdn 50—80 km/t = ca
19,5 sek pad 4:an. Accelerationstiden mellan
64,5—96,5 km/t ar for a) ca 39,1 sek pa
4:an. b) ca 18,8 sek pd 3:an. c¢) Uppgift sak-
nas. Hir fir vi komma ihag att antalet vix-
lar skiljer mellan a) och b) och didrmed
dven utvixlingsforhdllandet, Accelerations-
tiden har mitts pA en viixel i taget. Frin
0—80 km/t genom viixlarna ir tiden for a)
ca 20,5 sek, for b) ca 18,5 sek, c) ca 35,0 sek.
2) Bensinférbrukn, a) ca 0,7—0,8 liter/mil.
b) ca 0,8—0,9 liter/mil samt ¢) ca 0,8 liter/
mil.

Friga: 1) Hur ir bakaxeln lagrad i De
Soto SP 24? 2) Hur stort skall kuggspelet
vara mellan kronhjul och pinjong i denna
vagn? 3) Vad skall kompressionstrycket
vara? 4) Hur stor ir den maximalt tillitna
tryckvariationen mellan cylindrarna?

Droskiigare

Svar: 1) Lagringen ir av typen halvt av-
lastad. 2) Det skall ligga mellan 0,15—0,25
mm. 3) 120 lbs (54,5 kg) vid 150 varv/min.
4) Ca 15—20 1lbs.

Friga: Jag undrar om det iir 1ont att mon-
tera en temperaturmiitare i en Volkswagen
—54, Rune G.

Svar: Det ir knappast nodvindigt, men
det &r klart att det gér.

med FLYG
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fOr
farg

en andra
kamera

Ni som fotograferar bade med
svartvitt och firg, hur

ofta har Ni inte irriterats
av att kameran varit upptagen
av »den andra» sortens film?

Har Ni tinkt pd hur mycket
bittre det vore att ha

sen andra kamera», alltid
laddad med den sortens film
Ni just nu onskar anvidnda.

Agfa’s nyaste tillskott

1ill sitt stora” kameraprogram
heter »Silettes, den idealiska
och prishilliga smabildska-
meran med sd manga finesser
— en riktig »andra kamera»
for firg. Be Er fotohandlare
demonstrera den.

AGFA SILETTE 24 <36
m. Agfa Apotar 3,5/45 mm Pronto 135: —,
m. Prontor SVS 178: —.

Agfa film
till alla
kameror

svartvit eller farg

Nasta nummer
ay Teknikens Varld blir ett stort spe-
cialnummer om motorcyklar och ut-
kommer omkring torsd. den 30 sept.

Begiir inte bara en filmrulle, sig namnet, sig AGFA!

Omslagsbilden

visar det tvamotoriga brittiska delta-
planet Gloster Javelin som star i till-
verkningsprioritet for RAF. Data:
Spannvidd 158 m, langd 17,3 m, topp-
hojd over 15.000 m och flygvikt 14 ton.
De tva Sapphiremotorerna ger jaktpla-
net en toppfart pa ca 1.050 km/t.
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Se SVALANS bocker

i narmaste bokhandel!

Den STORA bokklubben med det GODA urvalet




Av Guardian

For nyborjaren

-
B % — b

Amerikanska marinflyget har bestallt 700
plan av typen Beechcraft T-34, som skall
anvandas vid den forsta flygutbildningen.

Ryskt jakiplansess

Ett nytt ryskt jaktplan i toppklass ar nu-
mera i tjanst inom Sovjets flygvapen. Det
4r en forbattrad upplaga av MiG-15 med
langre flygkropp, storre hastighet och betyd-
ligt okad topphojd. MiG-17, som det nya
flygplanet kallas, anses ha en motor, vars
dragkraft narmar sig 4500 kilopond. Enligt
general E. E. Partridge, som ar chef for de

amerikanska flygstyrkorna i Fjarran Ostern,
har kommunisterna ungefar 7.500 ﬂygplz.\.n
baserade i denna del ay sitt vilde. Det: ar
ungefir tre ganger sd mycket som Partridge
har under sitt befil.

Nr 1 @+ Korea

RPN VLD A dex - 2 SR :

En Korea-Idjtnant har byggt en flyghat med
alla delar hamtade fran andra flygplan. X5-1
&r det forsta flygplan som byggts i Korea.

Japan koper robotvapen

Som ett ytterligare bevis for att japanerna
nu pa allvar har kommit i géng med att
ateruppbygga sin militara  styrka meddelas
det nu fran Schweiz att de japanska myn-
digheterna sedan en tid har forhandlat med
den schweiziska vapenfirman Oerlikon om
leverans av robotvapen. Nirmast skulle det
galla inkop av 10 stycken robotprojektiler
av typ MX-1868 for ett pris av omkring 5
miljoner svenska kronor. I priset ingar en-
ligt uppgift all den utrustning som behovs
for att anvanda de nya vapnen.

Inget kabinbuller

Det amerikanska flygbolaget Pan Ameri-
can Airways har bestillt 15 stycken Douglas
DC-7C till ett sammanlagt pris av ungefdr
170 miljoner svenska kronor. Detta ar den

forsta Dbestdllningen, som Douglas har fAtt
pa den senaste versionen av DC-7, och leye.
rans ar utlovad till borjan av 1956, DC-1¢
skall ha en maximal startvikt av 63 ton och

kan medféra 30.000 liter brinsle. Modifje.

ringarna innebir bl. a. att man satt i en Yy
version av Wright-motorn, kallad DA4 och
att vingkonstruktionen har #ndrats. I Dgo-7
har det férekommit vissa klagomal pa att
kabinen ér for bullrig, och denna olagen-
het skulle man nu komma ifran genom vissa
omkonstruktioner.

Fransk Gudvallspossage

For en kort tid sedan 3
deltavingen Gerfaut sin (0
sage i planflykt. Det markliz

de den franska
¢ ljudvallspas-
= var att inga

extra raketer anvéndes - =ti Gka drag-
kraften i det kritiska moi- -~ .<i. Fransmin-
nen gor anspriak pa ati o { ha varit de
forsta som Overskridit I wtigheten vid
flygning i planflykt enta ed hjdlp av
flygplanets normala mofui i zilation. Flyg-

hojden var 10.000 meter oc!
genomférdes i ndrheten «-
provflygare vid namn T

dflygningen
v==illes av en

Dvéirgen med «aécrZomb
e e e B

Douglas A4D Skyhawk &r det minsta- reaplan
for swidsbruk som nagonsin fobricerats i
det amerikanska flygvapnei. Attackplanet kan
trols dvdrgmatten medféra en atombomb.

pd

”y”E’., Det engelska reaplanet SWIFT presenteras

nu som flygande modell. SWIFT ir hiipnadsvickande

flott, stiger snabbt med sin Jetmaster reamotor och glid-

flyger linga strichor. Du kan sjaly bygga SWIET snabbt

ojo
SIGURD ISACSON  ,ch vackert— den har FORMPRESSAD BALSAKROPP,

vingar firdiga i balsa. MED LIM!

tjusiga reaplan f6r MINIJET. Profilkropp och

SWIFT, JAVELIN per st. 4:85 med lim.

0'C. 00 6

DRI

- e,

QUICKY reaplan for MINIJET! l
Nyborjarens reamodell med firdiga, fargtryckta delar. I

0.0 000

000G O

Sitts jhop pa ett par timmar!

. THUNDERJET PANTHER SEA-HAWK 3:40 per sats

e

Fraga forst efter dem i dim affdar!

Yvaridens basta
byggsats}®’

plastcabin och hjul, firdigstansade spant och spryglar,
emblem m.m. i finaste dekal samt jitteritning och lim.

Spy. 500 mm. Lingd 600 mm. Kr 24:50.

Katalog éver nya diesel-

OGN elrrplin 6?4”‘/

.

CO0CO000000

) e L S 4
'-?”i'll INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidingé 5 -
l Siind mot postfirskotr | porto: I

SWIFT byggsats for Jetmaster 24: 50
HAWKER HUNTER fir 24:50'

(oo R

o 0000 0p0f 0 0N0 O U

L o 0 O iooib D O T,
MINIJET, reamotor komplett 12:50
JETMASTER, » » 29:00 |
KATALOG Gratis

0
000 009000 000000
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...-..-......-.-a.a-"'l
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GLODTANDNING

innebar art beldggningar-

branningsrummet

ie och antan-

{tblandning-

jore gmistan (t. v.).

cer da Ni kor pa
vanliy bensin eller bentyl.
Shell med A.CIl. gor
belaggningarna glodsikra
ech ger idealisk tand-
ning (t. h.). Pa oscillo-
grammet ser Ni skillna-
den t motorns gang vid
glodtindning respektive
idealisk tdndning.

TANDSTIFTS-
KRANGEL

beror oftast pa att beldgg-
ningarna pa stiftens isola-
torer blir ledande. Det
innebir dalig eller ingen
gnista  mellan elektro-
derna (t. v.). Shell med
A.C.L, bensin eller bentyl,
eliminerar  stromlickage
och kortslutning genom
beldggningarna (t. h.).

TEKNIKENS VARLD 18/54

SHELL
har segruf

over glodiiindning
och tiindstifiskrdngel

Shell med A.C.I, den revolutionerande tindnings-
kontrolltillsats som Shells forskare upptickt, gor slut
pa de tva storsta hindren for full motoreffekt: Glod-
tandning och tandstiftskrangel. Denna Shell-upp-
tickt dr den storsta bensin-nyheten pa 32 ar! Gor
som miljoner belatna bilister varlden runt — fyll
tanken med Shell med A.C.I, bensin eller bentyl,

och kor med full motoreffekt ur varje droppe!

SYENSKT PATENT NR 135346

Wi



Pappa kor pa

U5.ROYAL
Alin ide

— extra lagtrycksddck

Ni kan ocksid fi maximal sakerhet
och trygghet genom att ldgga pa
U. S. ROYAL Air Ride — och det
ger Er dessutom storre sikerhet och

bittre korkomfort.

3.000 tvarlamel-
ler ger sikert
vaggrepp i alla
vaglag.

P SN
25 % okad stot-
diampande  fOr-

OO

Storre luftvolym
och lagre tryck.

=

~ =3 S
S _‘,-)

»Det ar som att

'méaga skonar bi- svava pa
len. moln ., . .»
Air Ride med dkta vit ]

sidagoryagnenldngre,
lagre och elegantare!

United States Rubber Co AB
Atlashallen Stockholm Ya

Pigga
Perspektiv

Pa
Platarna

@ hur langt hdll kan man ta med teleob-

jektiv — dar en mycket vanlig frdga. Det

riktigaste svaret dr att man kan ta pd lika
langt hdll med bdde teleobjektiv som normal-
optik d. v. s. oindligt. Svaret kanske kan ver-
ka »Goddag — yxskajt» men skall man varc
riktigt noga ar det fel pd sjalva frdgan. Den
som fragar sa vill i regel veta »hur mycket
narmare man kommer» med tele dn med nor-
maloptik. Vad jag vill ha sagt med detta dr
ast de flesta tinker pd teleoptik enbart i samn-
band med fotografering pa ldngt hall. Det dr
fel men kanske forklarligt genom att sjilva
ordet »tele» innebdr avstdnd.

Som alla vet far man fel perspektiv om man
fotograferar en person som ligger i en vilstol
med fotterna ndra kameran och huvudet Ling-
re bort. Fotterna blir storre i forhdllande till
kroppen ju kortare brannvidd man har. Ett
sidant motiv ar lampligt att fotografera med

Kan ni gissa vad det har forestaller? Jlo, det
ar faktiskt en sckerhetsnal i flugperspektiv.

Ett vardagens fenomen. En familiefar sott mot
en vagg med fomiljen ett par meter framfor.
Bokom det starkt forstorande kameroobjektivet
placerat nara foderns &ga stod fotografen
Lennari Nilsson, vilken ingar i TVis trick-
fotojury. Utforligt om tavlingen i ndsta TV.

. ke ) & ","‘;E

teleoptik. Fotografen. maste dd std pa lingre
hall dan dd mormaloptiken anviinds. (D. v, s,
om fotografen vill ha med lika mycket pd ne-
gativet som om bilden var tagen pd nira hal
med normaloptik.) Perspektivet blir mycket
riktigare om bilden tas med teleoptik. En qp.
Jdan sak dar om fotografen med avsikt pill
fa fram en komisk effekt, men férmodligen
blir inte gamla moster glad om hon jar en bild
dir skorna ser ut som 48-or i stillet for det
skonummer hon anvdnder i vardagslag.

Nu kanske ndgon invinder: »Vad ¢or vi som
inte har teleoptik och vi som inte har méjlig-
het att byta optik?» (Ikonta, Isolette, Rolleicord
m. fl.) Jo, det bista sattet dr att ta bilden pa
litet ldingre hdll och sedan géra en delforsto-
ring av personen. Detta sagt o terna skall
¢ kameran
t

t
(114

vara med och dr placerade r
iin den ovriga kroppen. En annun utvig dr att
vilja ett annat perspektiv, iolografera fran

-sidan e. d.

tor nytta
% em Elmar
Daremot dr

Vid portrittfotografering he
av teleoptik. En Leicakamerc
ir till exempel ldmplig for po

det inte sd bra att ta portr ! en spegel-
reflexkamera i varje fall inte o nan gdr for

nira motivet. Narbilder av bio or och lik-
nande motiv kan mdngae gdngey rare bra att
ta med teleoptik. Aven om aus nstallning-
en inte gdr ned ndrmare dn drygt en meter
(Forls pa sid. 28)

ln
[
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Smdvagnen med linjebarmont. ..

Se pa nya WEA F9 med hel vdlvd vindruta och extra stor bakruta
— studera nya \WWA F9 | trafiken cller hos forsaljaren
— Ni maste halla med om att dess [ormgivning dr synnerligen clegant; att man verkligen lyckats
med den svara uppgiften att skapa en formskon smabil — smaksikert, bilanatomiske riktig.

9

Och den dir revhig atcaka 3! En pigg fyrviixlad witakismotor pd 34 hkr skinker goda
fart- och accelerationsresurser, framhjulsdrift ger utmirke vighallningsformiga och det finns god plats
fir fyra fullvuxna pérsoner. — Hydrauliska bromsar, centralsmorjning och rymligt bagagerum
med utviindig lucka dr andra detaljer, ni kommer at sitta viirde pia. .. For bilens lackering har Ni
dessutom mojlighet att viillja bland et stort antal Lickra fiirger.

Provkor nya WFA F9 — Ni kommer att trivas med den!

Pris 6.555:—
inkl. luftkonditionering med kylarjalusi.
Fritt Trelleborg

Generalagent: 3 &
SYENSKA BIL- & TRAKTORIMPORTEN A-B LINDHAGENSGATAN 53, STOCKHOLM » TEL. 5404 30, RIKS 540470 ~
GOTEBORG, TEL. 199315, 191075 « MALMO, TEL. 974222 + SUNDSVALL, TEL. 57585 . UMEA. TEL. 18345
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ROLLS-ROYCE
AVON

ar efterfré’lgad varlden rumnt

-+

!

Commonwealth Aircraft Corporation, Australien
Fabrique Nationale, Belgien, Hispano-Suiza, Frankrike,

och Svenska Flygmotor AB, Sverige

tillika med ROLLSROYCE och

andra fabriker 1 Storbritannien

tillverka samtlica denna motor.

REORPRIRSESRE ORYRGHIERSRIENNETS IS DRSNS SNEC LAY N D

Salén & Wicander AB, Stockholm 12. Tel.: 2893 40 (vixel)
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.den forsta

Major Sven H olmberg:

BRITTISK FLYGMONSTR

et var inte utan spanning som man i flyg-
kretsar emotsag hostens flygutstillning. i

Farnborough. Efter kriget har det blivit
tradition att Storbritannien som den cna
av de stora flygplansproducenterna pa den in-

ternationella marknaden vid detta evenemang .

visar upp sina nyheter och' ger prov pa sin
standard. ;

Av sekretesskadl kan en del av de intressanta
konstruktionerna inte demonstreras pa en ut-
stallning som denna, dar tilltradet ar oppet for
alla. Men a andra sidan galler det att havda
sig 1 den harda konkurrensen och darfor bru-
kar inte Farnborough sakna sensationer. I ar
fanns det skidl att med sarskilt stort intresse
ta del av den brittiska flygindustrins general-
monstring. Och de hogt stdllda forvantningarna
blev inte svikna.

Det senaste flygaret, som inleder motorfly-
gets andra halvsekel, har i ovanligt hog grad
visat att uttryck som »flygets lavinartade ut-
veckling» inte dr overord. Det finns nu krigs-
flygplan som flyger med overljudshastighet i
planflykt, Experimentflygplan som startar och
landar lodratt har flugit. Avancerade forsoks-
maskiner har kommit allt narmare svarmeval-

len» och natt allt storre hojder. Tankning i

luften har blivit ett verksamt och praktiskt
utnyttjat medel att oka flygets rackvidder. Och
atomkraftdrivha ubaten har sjo-
satts, en handelse som har skingrat tvivlet om

mojligheterna att i en framtid bygga flygplan
med atomkraftmotorer.

Nya flygande trumfess

I England har tre markliga flygplanskonstruk-
tioner fatt sitt luftdop denna sommar. Den 19
juli flogs de Havillands tredje version av
Comet. Comet 3 &r visserligen en direkt ut-
veckling av de bada tidigare modellerna, men
1 manga hédnseenden har en fullstindig om-
konstruktion gjorts och Comet 3 kan betrak-
tas som ett nytt readrivet trafikflygplan. Den
4 augusti gjorde det forsta brittiska overljuds-
jaktplanet, English Electric P. 1, sin debutflyg-
ning. P. 1 har redan o6verskridit ljudets has-
tighet i planflykt och anses kunna prestera
over 1500 kilometer i timmen. En vecka se-
nare, den 11 augysti, kunde Foliands meddela
att prototypen till varldens forsta sdvargjakt-
plans, Midge, varit i luften. Denna typ av
jaktplan anses av vissa foresprakare vara enda
mojligheten att till rimliga kostnader skaffa
tillrdckligt manga jaktplan for att skapa ett
effektivt hemortsforsvar i ett nutida luftkrig.

Ett annat brittiskt glddjedmne som visades

upp pa Farnborough dr Vickers Viscount. Detta
propellerturbindrivna passagerarplan har snabbt
erovrat en ledande plats pa yarldsmarknaden
v-.. har givit tillverkaren stora in- och ut-
lindska besigllningaz. Vickers Valiant, det fyr-
motoriga reabombplanet och Hawker Hunter,
det lovande hogmoderna jaktplanet, som bl a.
dven bestillts for svenska flygvapnet, har bor-
jat komma i tjanst vid RAF. Pa robotvapenom-
radet rapporteras en del framgangar.

England silktar hogt

Men den brittiska flygindustrin har ocksa
mott svara motgangar. Det gar tyvarr inte att
fora flygutvecklingen framat utan offer. Co-
metkatastroferna har kastat en mork skugga
over det senaste flygaret. Hur allvarliga kon-
sekvenserna av dessa olyckor blir for tillver-
karen ar svart att avgora, innan Comet 3 har
visat vad den farmar. En firma utan de
Havillands grundmurade anseende och solida
ekonomiska grund skulle sannolikt inte ha kun-
nat repa sig efter ett sa hart slag. Supermarine
Swift, som jamte Hunter ar avsedd att bli det
engelska jaktflygets viktigaste vapen, har av
allt att doma fororsakat stora bekymmer. Man
far hoppas att det ror sig om barnsjukdomar
som kan botas.

I USA har utvecklingen inom den brittiska
flygindustrin skapat en viss oro. I amerikanska
representanthuset angavs denna sommar som
motiv for att aysla ett anslag pa 75 miljoner
dollar till inkop av brittiska flygplan, att den
amerikanska flygindustrin har svart att havda
sig 1 konkurrensen med de engelska trafikflyg-
planen. Under det senaste aret har det unika
intraffat, att amerikanska flygtrafikbolag be-
stallt flygplan i England.

Den brittiske flyggeneralen Sir Ralph Coch-
rane yttrade for tva ar sedan: »Styrka i luften
maste grundas pa bred kommersiell bas for att
bli bestdende. Vi byggde upp var sjomakt pa
skepp som tillverkades i vart land for agare
over hela viarlden liksom for var egen handel.
Detta hade avgorande inflytande pa var ut-
veckling som sjofarande nation. Flyget maste
gora detsamma, och jag ser inga skal varfor
det inte skall kunna gora det» Det ar ett hogt
mal men engelsmannen stravar att na dit. Det
har arets flygutstallning i Farnborough visat.

Joar



dr europeiska moto crosseliten borjade damma

i Saxtorp s2 dammade det sa att endast jatte-

lika luftrenare och inkapsling av motorerna

kunde ridda fran motorstopp. Men nar dammet
lagt sig stod svensken Bill Nilsson som valfortjant
segrare.

Tva olika korstilar tivlade om Sveriges Grand
Prix. Den ena demonstrerades av bjornstarke bel-
garen Mingels som korde si att en cowboy pa en
rodeo skulle bleknat av avund. Han skonade var-
ken sig sjilv eller maskinen. Viaxlarna sparkades in
sa att man trodde att vaxellddan efter ett par varv
skulle se ut som ett oordnat skrotupplag inuti.
IMiddringen fick ldra sig tala meterhoga luftsprang.

Den andra korstilen hade Bill Nilsson som

-“inste  representant. Han korde foljsammare
% var mera skonsam mot maskinen. Dess mindre

y ser kompenserade han genom att glida
hal al genom kurvorna. Tittade man pa
n sAg han ut att sta stilla vid sidan av

5. Och dnda korde han snabbare... Vi ar
glada for att en svensk.vann — utan
tilffull mec-beharskning triumferade over
rteknik.
digt beundrar vi Mingels och hans ma-

oo for att de kan kora som de gor. Och fragar
w5 vad 16.000 motocrossbitna med sandsprut i

en och doften av racersoppa i ndsan maste
iragat: Hur haller maskinerna? Och kanske
:nnu storre fragetecken efter: Hur haller man-
niskorna som tyglar dem? Vad ar de gjorda av?

u

KRAFT 1 ARM OCH

Fastemarsch. sexrdagars S

TV-reportage: Nils Tengberg Al e ch. smidigrBochiibehas: 2 ‘3}”‘»
pa cykel och maratonlopp verkar 1 g g g " G BSA vn ‘-u:_naifﬂ ka ngels FN.
rena vilohemmet jamfort med me-alkarnas Bo Dahlin — Vils Balclke

moto cross. som pa en

halvtimme suger musten
ur garvade Londitions-

fenomen.

Startern ;!u’,r“ gladjespréan
B ‘g&hgs\ sl('ull far flg:fg‘g'o

som inte skonade sig sjéilv eller
maskinen fér att bjuda p& show. |
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Text:
Hans Carsborg

»

At ett attraktivt blickfang mangdubblar bescksfrekvensen
vid en monter hade flera av vutstdllarna vid S:t Eriksmas-
san kommit underfund om. Har demonstrerar t. ex. vilvéxta
Gun-Britt Hakansson en ny uppskattad polioterapiapparat,

Foto : Lo Winge

Varldens billigaste hiss.

Skandinaviens storsta lastbilstrailer,

en tysk *’dragspelsbuss’’

och varldens minsta elektrislca bil

Ekonkurrerade allvarligast om publilkgunsten

bland de tekniska inslagen

.

vid den tolfte S:t Erilcsmdéissan .. .

Med nagot skramt
i rosten och skav-
sar i blicken bru-
kar det talas om
fotinfanteristernas
rekrytmarsch, men
vi kan forsakra att
den »promenaden»
var rena barnleken
mot att traska runt
den tolfte upplagan
ay S:t Eriksmissan,
Men med en ut-
stallningsyta pa
118.800 kvadratmeter ‘och 1.800 utstillare
fran 29 linder kunde val niippeligen en
rundvandring undga att bli pafrestande,
dven om arets missa gick under mottot
»Varlden i ett notskal», Att sedan den
engelska paviljongen kunde presentera en
ny ventilerande skosula — ldmplig for
masstrotta fotter — var tyvirr en nyhet
som kan komma till anvandning forst till
nasta S:t Eriksmassa. ..

Ett imponerande och fargstarkt galleri
med leksaker, hushallsartiklar, livsmedels-
produkter, bijouterier och inredningar av
olika slag men pafallande magert med mo-
tor. S ungefir skulle vi vilja karakteri-
sera arets missa. Den styrkefordelningen
har dock sin fullt forstieliga forklaring 1
det faktum att bade bilarna och motor-
cyklarna tidigare under aret haft'egna spe-
cialmissor i huyudstaden. Pa tillbehorsfron-
ten hade dock de motorbitna chans att hitta
iy _dcl sma »guldkorn», dven om det mesta
van!, med i tidigare missammanhang.

Nagra mera hiipnadsvickande tekniska
nyheter bjod knappast de initiativrika
misshréderna Folke och Borje Claesons
»tolvérings pa. De deltagande linderna ver-
kade i stillet vara mest roade av att kunna
klistra .C'.ikclten »minst eller storst i virl-
dem. pd sina nyhetsartiklar, Om sedan de
tekniska produkterna var onormalt dyra
eller rent ay olimpliga for anvindning i
mera allmiingiltiga ssmmanhang tycktes ut-
stdllarna ta rdtt lLitt pa. .,
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Strykningen blir ett noie pastas det om denna
935 kr-vals, som lanserats i lindesberg. Fru
Irma Hedlund verkar ocksad mycket belaten. ozh

En roterande automat, som anmarkningsvart nog inte Gnnu
lér finnas i Amerika, har vppfunnits av malmgképmannen
Gosta Ishammar. Automaten, som sa smaningom skall barjo
saljas (for icke avsldjat pris) av Berghom & C:o i Malmsg,
bjuder p& hdjden av sjdlvbetjdning. Ett roterande skylt-
fonster med en smakfull reklamapparat och en varuauto-
mat. Tryck p& en knapp och ni far en vara fran 1—5 kr!

Herrarnas eget kylskap kallas denna »mobel»
med 34 liters kylutrymme. Emaljerat invandigt
svensktillverkat.

Den billigaste hissen i vdrlden kallas denna
danska trapprullstol med el-motor och stjarn-
hjul, som latt klarar trappor. Ingenjor Lars
Petterson och froken Birthe Hoffman demon-
strerar. Populdar pa alderdomshem. 1.950:— kr.

Priset dr 775 kronor.

STORST | SKANDINAVIEN &r denna 180-tons lasthilstrailer fran Eksjo. Kan lasta
150 ton och har 44 hiul. 24 m-vidundret skall anvandas for transformatortranspor-
fer. Fru Anna Baremo och froken Ulla Ekman verkar ratt sma na 200.000 kr-bjassen.

MINST | VARLDEN &r denna fiarrstyrda elektriska Schuco-bil, som med kopp-
lingsredskap fér tvé hastigheter kostar 54:50. Nagot for julens onskelistor!




Dq¢ir Ligger nagot som brinner
och vrider sig. Ett bilvral. Doden var

ogonblicklig. Han sag inte den
motande bussen. Han var halvblind.
En av de tusentals bilister som kor
omkring med sa nedsatt syn aftt

de cir Livsfarliga i trafilien. Ogon-

liikcare Erdver deras omprovning

— men ocksa strangare

Lkrav pa korkorten!

TV-reportage:
Oscar Hedlund

Det finns tusentals bilister som bokstavligen rullar omkring pa végarna med ett sadant
har perspektiv i égonen. S&dana 8gon dr lika farliga som om de vore besljade av sprit.

Vi vet ungefar hur manga av landets kérkortsinnehavare som endast uppfattar signaltavlor-
nas tre farger som gratt, gratt och gratt. Dom &r ungefdr 30,0000 Vad vi inte vet dr hur
manga Sgonparen &r som uppfattar vérlden p& andra sidan vindrutan i en sadan hdr rora.

an hade bade korkort, trafikkort,

12 ars prickfri korning och rykte

om sig att vara foredomligt om-

domesgill, nykter och skotsam.
Alltsa helt i sin fulla ratt att kora
droskbil . ..

Men nu stod han dar infor Stock-
holms radhusritt. Atalad for tre trafik-
forseelser inom loppet av bara nagra
fa timmar. Grova forseelser. Han hade
rakat svanga in fran fel hall pd en en-
kelriktad gata och rammat en parkerad
lastbil, basat ratt in 1 en framforva-
rande buss och till sist prejat en cyk-
list upp mot en husvagg. Forsvaret
var bara ett — men desto battre. Ogo-
nen. Dom hade blivit simre med aren.
Han sag helt enkelt, inte att bussen
bromsade. Lika litet som att cyklisten
gjorde tecken.

Tusentals Lkvar. ..

Givetvis blev han helt frikand. Fran-
varon av korkortet eller trafikbeviset
hade riknats som grova forsyndelser.
Frinvaron av synen raknades tvirtom

TEKNIKENS VARLD 18/54

som synnerligen formildrande “omstan-
dighet! Och naturligtvis togs han av va-
gen. Men det ar atskilliga tusen kvar.
Atskilliga tusen fordonsforare med sa
nedsatt syn att det kan vara synnerli-
gen diskutabelt om vederborande kan
raknas som fullt kapabla vid en ratt
eller ett styre. Minga vet om att deras
ogon inte dr riktigt vad de borde vara
och iakttar darfor en viss forsiktighets
Men lika manga trampar obekymrat pe-
dalen i botten. Inte darfor att de ar
ansvarslosa, utan helt enkelt for att de
ar fullkomligt ovetande om vad som
hant med deras ogon!

Laglydiga dodsfallor!

De ar farliga! Lika farliga som om de
hade sprit i kroppen. Och daligt om-
dome. Polisen har redan satt sin stam-
pel pa dem. De ar laglydiga — men
anda livsfarliga. Ambulerande dodsfdl-
lor ar ordet...!

Det ‘hander en olycka och polisen ryc-
ker ut med krita och mattband. Det ska
utredas vems felet eventuellt ar. Sjalva

anledningen till dodssmallen fragas det
sallan efter. Till 90 procent beror alla
bilolyckor pa den manskliga faktorn.
De aterstaende tio procenten kan via-
gen och fordonet dela pa. Sa i de
allra flesta fall kan vi forutsatta att
det var pa foraren det berodde. Vad
héande? Fick han en hjartattack? Knap-
past troligt. Brast ett magsidr med pa-
foljande svimning? Inte det heller. Sag
han inte att det lyste rott? Mycket
sannolikt!

Misstankta ogon

Under 1953 intraffade 29.631 olyckor
med personbil. 90 procents »mansklig
faktors fritar alltsa fordonet och vigen
i c:a 26.700 fall. Resultatet blev att 894
och 14.767 manniskor dodades resp. sa-
rades. Vilka fel var det da pa foraren?
Raknar vi bort sadana mindre troliga
anledningar som hjartslagen och ev.
plotsliga svimningar samt ocksid spriten
och det daliga omdomet, kvarstar det or-
gan som star narmast i kontakt med

(Forts. pd sid. 30)
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Familjen kring maskinen — Carl och Ingrid
Nordlund med flickorna Anne-Maj och Benita,

Bara ortsnamnet Wangstekia
Later som etlt aprilskdamt.

Att sedan en USA-fodd
alandsbonde. som bor i den
lilla gudsforgditna e,
uppfunnit en bade hoarvande,
Leultiverande och viiiiznde
saningsmaskin vericar z2a

»

mycleet mer forbryiicide ...

TV-reportage:

Hans Csrshorg —
Gunneaz FZergbom

oo

nnu for nagot ar sedan saknade den

lilla alandsbyn elektricitet. Nu har

emellertid ljuset i dubbel bemarkel-
se kommit till Mangstekta. De atta fa-
miljerna i det lilla vindpinade samhallet
36 kilometer oster om Mariehamn kan
ldsa sina tidningar i elljus och dessutom
har en av Mangstektas egna soner —

Och uppfinningen har inte bara vackt

Fyra svenska, fyra finska och t. o. m.
ett amerikanskt foretag har namligen
pa kort tid gjort blixtvisiter hos Mang-
stekta-Nordlund for att forvarva till-
verkningsratten till den traktordrivna
allround-maskinen. Na, men vad ar det
da for sensationellt med den &landska
jordbruksmaskinen? Jo, genom sin bara

t. ex. varbruket pa tre dagar i stillet

synnerligen fordelaktigt pa skorden.
Att sedan den fyndige alandsbonden
kunnat ge sin ena héast »pension» och
den andra en valbehovlig sommarsemes-
ter» tack vare den geniala maskinen ar
en annan historia. ..

Om nagon plockade sonder »Made in
Alandskapelsen» skulle han bl. a. fa

fardiggraddade limpor kommer det in-
en alandska universalmaskinen, men
en Poul Strgyers humoristiska syn
ningen &r onekligen fascinerande.

magra

€T 2a: A

wiriven traktor med hydraulisk
Jkylerar Nordlund med en god-
iave. For att sedan ytterligare

ied vikten kommer vid fabriks-
zningen huvuddelen av maskinen
verkas 1 lattmetall.

- mycket kommer da den alandska
~dbruksrevolutionen» att kosta? Nar
gstekta-Nordlund  puzzlade ihop
olypen kostade maskinen bortemot
000 finska mark (ungefar 3.200 sven-
a kronor), men enligt en kalkyl av
Bjorneborgs mekaniska verkstad skulle
ett serietillverkat exemplar inte behova
kosta mer an 1.200 kronor.

Bland andra intressanta siffror kring
allroundmaskinen kan vara vart att po-
dngteras att drivkostnaderna nedbringas
sa avsevart att det faktiskt blir tre
ganger billigare genom rationaliserings-
atgirden. Hastigheten pa uppfinningen
ar f. 6. imponerande: ett tunnland i tim-
men, vilket bl. a. innebar att Calle Nord-
lunds fru Ingrid nu helt och odelat kan
agna sig at stekpannorna i koket. Tidi-
gare var det namligen ofta hon som fick
skota traktorn och hjidlpa sin make.

— Men skall jag vara arlig, avslojar

vil bara att hoppas att Calle hittar pa

i
den 43-arige jordbrukaren Carl Nord- 300 kg tunga >»pahidngsapparat> kan fram féljande bestidndsdelar: Y TS G T e (L e A |
Jund — genom en revolutionerande upp-  Calle Nordlund samtidigt rullharva, kul- En nagot stympad rullharv av gam- e (S A G Tk éL'eigoma in att
finning spridit ytterligare ljus over sina  tivera, sa och valta sina akrar... Det mal svensk typ, en amerikansk kultiva- ;{5 S R e A }E()éket Nolatdcth
idogt knogande smabrukar-kolleger. innebar i sin tur att han klarar av  tor av Ferguson-modell, en saapparat - ] i

uppstandelse bland de 25.000 inneva-
narna pa Alands 6.654 Gar och holmar.

for pa tre veckor. Dessutom kommer
utsadet 1 fuktig jord, vilket inverkar

4

fran gavleforetaget Radix och en van-
lig alandsk slidtrulla. Som komplement
till allroundmaskinen, som hings pa en

nagon allroundmaskin aven for hus-
modrarna. ..

jug
skot
ned
mig

sjalv...

anjunkare Ewerth Halling vid So0-
Fdert&ims flygflottilj sitter inne med

ett unikt otursrekord — han har
skjutit ned sig sjalv. Vid en skjut-
ovning rakade han flyga ikapp en
studsande kula fran sin egen auto-
matkanon, men trots att rikoschetten
tog sa illfundigt gement som i reg-
lagebocken lyckades han flyga hem
sin Vampire till flottiljen. Med mo-
torn vralande pa nara nog toppvarv
var han tvungen att nedbringa far-

Fanjunkare Ewerth Halling ar 37 ar och
har tjanstgjort i flygvapnet sedan 1934.

ten tog nere vid strandkanten som
de skulle och jag tog upp Vampiren
och dok igen for anfall.

Vi haller en viss sakerhetshojd vad
skjutovningar — i det har fallet
120 m — for att undvika rikoschetter.
Pa gott och val den hojden kom jag
in over skjutomradet och nar malet
var rakt i siktet gav jag eld. Da jag
tryckte pa avtryckaren och planet
borjade vibrera under automatkanon-
elden var jag ca 700 m fran malet.

S& hdr gick det till: Vampiren dok mot malet vid stranden, gav
eld, svingde och rékade flyga i kapp den egna, studsande kulan.

a._n <
AN\

TDHEE P e T Ve 1 : ; e
SepNRanEI e s ten och sedan att siatta planet — och  Sen skevade jag, lade planet i en 60
ol S T Al d T i o i han genomforde dessa svdra mandv-  graders svang och da — jag var val
rer med kallblodig skicklighet. 400 m bortom malet — small det till
Flottiljchefen, overste Erik Raab, som ett pistolskott. Flisorna yrde
foljde den farliga landningen fran i forarhytten och jag kande ett slag
/1 trafikledartornet. — Bra gjort, var  mot vanstra handen. Alldeles framfor
3 /] A hans omdome. reglagen — bara en dm fran min
A Har berattar Halling for TV om sitt  hand — syntes ett skotthal i vaggen.
5 : g fense a6y " aventyr: En rikoschett, tankte jag. Tydligen
8 4 F ARB B fe — Vi var ute pa en vanlig 6vnings-  hade en Ovningsprojektil traffat na-
i 1 T b [ 3 B 4 I flygning, berattar fanjunkare Ewerth  gon sten nere vid malet och studsat
F ; A § gl ¢ Halling. Jag flog i rote med en an- snett upp i luften, lagom for att
d0RLN RN BN AlMllE nan J 28:a, flugen av en aspirant. traffa planet, som faktiskt maste ha

Akl § PA programmet stod en skjutovning  flugit i kapp med kulan...

L A=A - HEH R M mot markmal vid Asko och vi gick Motorn gick pa 10.000 varv — det
R ! CIft i t ! mot skargarden pa tusen meters hojd. ar snudd pa fullvary — och jag
R IR VLo RIA) / Nar jag siktade malet gjorde jag en  tankte dra av. Men det gick inte —
R S T e R (IS RN Rr forberedande ovning — svepte ned  gasreglaget satt som fastgjutet. Forst

kom 1. ex. mot malet och skot en salva for att

kontrollera kanoninstallningen. Skot-

bada hans flickor hem med

forsokte jag sa varligt, men aven
prydligo sm& a:n i sina matematikbetyg ...

(Forts. pd sid. 28)
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Sex drs skola. Det var all utbildning Carl
Nordlund hade innan han knépade ihop sin

16

geniala maskin, som hdr ses i originalskiss-
utforande. Intelligensen  och  handigheten

tycks
slakten.

emellertid
Efter

ligga i den nordlundska

den senaste skolavslutningen TEKNIKENS VXRLD 18/54
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Enspariga hangande tag ar ingen utopi
— detta tyska tag fonns redan 1901.
Sedan dess har tekniken gatt framat.

allt raknat finns fa ineffektivare

transportsystem an en storstads in-

fartsvagar, dar morgon och kvall

tusentals bilar rullar fram. Varje
bil upptar ungefar sex kvadratmeter
vagbana, transporterar en a tva perso-
ner pa vag till eller fran arbetet — och
ju battre vagen ar ur trafiksynpunkt,
dvs ju snabbare trafiken flyter, desto
mera fri vagbana behovs av sakerhets-
skal mellan bilarna. En modern motor-
vag med sex korfiler klarar 6.000 a 7.000
personer 1 timmen i vardera riktningen,
om varje bil 1 genomsnitt tar 1,5 a 1,7
personer (normal siffra i USA). En mo-
dern forstadsbana pa stolpar berdknas
transportera upp till 24.000 personer i
timmen i vardera riktningen. Vagar kos-
tar i anliggning tva till fyra ganger mer
4an banan, raknat per kilometer vid lika
kapacitet. Inte underligt om stadsplane-
ingenjorerna tar sig en funderare over
problemet!

Tomomarken betalar

Ivrigast funderar man nu i USA:s
storstader, som haller pa att storkna av
bilar. Tunnelbanorna Zr inte riktigt ap-

Framtidens USA-tag
har hjulen pa |

ket

Jarnvigstekniken star inte stilla. Forra aress

jéittesensation pa jarnvigsfronten. Axel ¥e:
ner-Grens enspariga Alweg. haller pa ail

fast form. Och nu kommer amerilcansla g

niker med det nyaste

nya: hangande

Bilar. bussar och flyg far hard konkurres:,

titliga langre — de blir fabulost dyra.
Storstaden Cleveland skall utoka sin
tunnelbana med knappa 2% kilometer
tunnel. Kostnad: 35 miljoner dollars!
Nej, man far stanna pa markytan —
eller ge sig upp i luften.

Manga svenska USA-resenarer har

_(med avsky) upplevt den typ av spar-

vag eller forortsbana som kallas »eleva-
teds>. Dar dundrar vanliga sparvagnar
eller tag fram pa en viadukt ovanfor
annan trafik. I Halsingborg har forresten
SJ en sadan anskramlig och bullersam
viadukt, lyckligtvis inte langre an nagra
hundra meter. Men tekniken har gatt
framat sedan »elevated» kom till.

Ju storre en stad blir, desto dyrare
blir marken och desto livligare blir tra-
fiken. En bana pa stolpar verkar for-
nuftig, ty stolparna hindrar inte att
marken under sparsystemet utnyttjas.
Skenfria korsningar med gatorna upp-
staller inte heller problem — biltrafiken
kan overallt passera under sparen. Ja,
pa manga stillen kan man tdnka sig att
bygga en ny bana pa stolpar ovanfor
den gamla — forsaljningen av frilagd
banvallsmark kan betala en avsevird

del av ombyggnadskostnaden. Dartill
drar en modern »luftbana» sidkerligen
mera folk an en aldrig sa bra sparvag
av vanlig typ. Den ar tystare och be-
tydligt snabbare — kanske en toppfart
av 100 km/t samt en medelfart, inklu-
sive stopp pa mellanstationer, av 65
km/t, mot exempelvis 40 a 45 km/t for
moderna tunnelbanor. Och forstadsba-
norna behover vara lockande, ty den
som har en bil utnyttjar dem i manga
fall till och fran stadscentrum. &dven
om det tar langre tid och parkerings-
problemet ar besvarligt.

Alweg far Lkonkurrens

Det ror sig pa stolpbanefronten. Axel
Wenner-Gren har affirsndsa som fa och
hans finansiering av Alweg-systemet
betyder tvirsikert att det ar bra och
att Alweg-banor blir bade lonande att
anlagga och l6nsamma i drift. Men
Wenner-Gren #r langtifran ensam. I
USA intresserar sig maktiga finansgrup-
per for liknande projekt; ett aktuellt
aniiggningsfall ar Los Angeles. Dar
diskuvterar man ett stolpbaneférslag med

(Forts. pd sid. 28)

Alwegbana av experimenttyp. Stolpsystemet kan byggas glesare och gracigsare &n har.
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Scirskilt bra:

— Forvanande rymlig, sarskilt
vad inre bredd betraffar;
stort bagagerum. »

— Pigg, ganska tystgaende mo-
tor som drar utmirkt.

— God fjadring — vagnen var-
ken nickar eller stoter.

— Utmiarkt sikt, foraren har
finfin overblick av framvag-
nen.

Inte sa bra:

— Endast hiogra framstolen ar
fallbar; passagerarna i bak-
sitet maste darfor stiga i och
ur at korbanesidan.

— Vridsvingningar hos bakax-
eln uppstod pa de ligsta
vaxlarna om kopplingen inte
hehandlades mjukt; vid nor-

“ mal korning miarktes detta ej.

— Vindrutetorkarna  gar Vil

sakta for att ge god sikt i

hiftigt regn eller snoglopp.

[ Sy

——

L, .
ST ey
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Vid ratten: Bertil Ridrizman

Pigg, trivsam, rymlig, ldttkord och snabb I6d nagra av de smickrande cpitet TV:s
beiatne testare kunde ge Ford Anglia efter sina prov. Priset lyder p& 6.200 kr.

dllan har TV:s bilprovare sa ofta

blivit hejdad vid bildoérren som un-

der provkorningen -med denna vagn.

Vid trottoarkanten, pa parkerings-
platser, overallt har folk fragat: shur
ar den hir vagnen?» Och vi har svarat:
»Pigg, trivsam, rymlig, lattkord och
snabb.» »Trivsam» dr sjalva nyckelordet
— Ford Anglia dr en bil som man fort
vanjer sig vid, snart uppskattar och tro-
ligen inte heller tréttnar pa i forsta
taget.

Den yttre formen ansluter sig nira
till den storre Ford Consul och hjulstil-
len dr utforda pé liknande sétt. En jim-
forelse mellan nya Anglia och dess fore-
gangare (numera benimnd Popular) #r
nistan meningslos, sa helt skild karaktiir
har dessa bilar.

Anglia ar mycket rymlig inviindigt.
Bredden #r avsevard — vi hade t. 0, m,
tre vuxna personer i bredd i baksiitet
under en kortare tur. De hade det litet
trangt, men inte olidligt. Takhdjden ir
tillrdcklig for att man skall kunna be-
hilla hatten pa. I hilens lingdriktning
dr utrymmet inte lika rikligt. En ling-
bent forare maste sitta med ritt skarpt
bojda knén och en baksitespassagerare

har det ganska trangt for kndna nar
forarstolen star i bakersta laget. Men
sidg den smabil som i det avseendet fyl-
ler vikingars alla krav! Utrymmena &r
pa det hela taget goda och i friga om
bagageutrymmet till och med mycket
goda.

Silcten dar utmdirlct

Sidten och stoppning #r vackert ut-
forda i vévburen plast. Enda anmirk-
ning: ryggstéden #r nagot for laga for
att stidja en lang persons skulderblad.
En liten nackdel i vart vinstertrafik-
land dr att endast hégra framstolen ar
fdllbar, sa att baksitspassagerarna maste
ga i och ur vagnen at korbanans sida,
vilket innebir ett riskmoment i tit
trafik,

Sikten utdt fran alla platser i vagnen
dr utmirkt. Vindrutestolparna d&r inte
storande breda och foraren ser bida
framflyglarna. Det ger sikerhet vid
mandvrering pa tringa platser. Bakru-
tan ir stor och ger god sikt vid backning.

Instrumentutrustningen innefattar fart-
och viigmitare, briinslemiitare och am-
péremeter samt signallampor for ladd-
ning, oljetryck och helljus. P4 provvag-
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Acceleration genom voxlar:
0—50 km/t 8!'%2 sek, 0—80 km/t 22! seck.

. _PROVRESULTAT:

Acceleration pd enstaka vdxlar:

vid 20 kg pedaltryck.

| | f |
rixel | 20—=50 | 35—65 50—80 65—95 | Ant. motorvarv i Fart vid 1000
uaxe | km/t | km/t |  km/t km/t f per drivhjulsv. i varv/m, km/t
| 1 |
Ettan | = — 1= — ; 16,88 7.3
Tvaan | 6 sek | — i — | — | 9,68 12,8
Trean 12 sek 14 sek | 14 sek | 1732 sek | 5,5 22,5
Farimdtaren visade 20 35 50 65 80 95 110 km/t
vid en verklig fart av 20 31 42 55 68 80 93 km/t
craataren visade ca 3 procent for ling korstriicka.
Bromskraffen var, mitt med pendelinstrument pa asfaltviig, ca 48 procent av vagn-

vid 10 kg pedaltryck, ca 65 procent vid 15 kg och ca 70 procent av vagnvik-

S i

Kontroll av bromsar, fartmdtare, vidgmditare
Provningsanstalten i Stockholm.

och strdlkastare utford vid Biltekniska

nen fanns en extra monterad kyltemp-
matare.

Spaken for de blinkande korvisarna
sitter i rattens centrum och &ar automa-
tiskt atergaende efter svidng. Strombry-
taren for belysning ar placerad pa hogra
sidan av instrumentboxen och ar utfor-
mad till ett rejdlt vred; i centrum av
vredet sitter tindningslaset, vilket inne-
bdr att man maste luta sig snett framat
for att kunna passa in nyckeln — ingen
stor oldgenhet i vart tycke. Stralkas-
tarna &r bra, likasa instrumentlyset; tak-
lyse saknas daremot alldeles. Vindrute-
torkarna ar vacuumdrivna och vi fann
deras slaghastighet vil lag; en vacuum-
tank hjélper till att halla torkarna ga-
ende vid acceleration. Det finns en ask-
kopp under vindrutan.

En utmirkt konstruktionsdetalj &r
den breda och djupa pakethylla, som
gar tvdrs over vagnen under vindrutan
och ersitter det sedvanliga handskfacket.

Vixelspaken sitter i golvet och fun-
gerar utmarkt; handbromsspaken ar sta-

Eine ik o T 1T TR L B e 2T

Det finns gott om plats i bagagerummet hos
Ford Anglia, som @ven i ovrigt ar pafallan-
de rymlig. Inre bredden &r val tilltagen.
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bilt utford och &r mycket bra placerad
mellan framstolarna.

Dorrfonstren har svidngbara ventila-
tionsrutor och huvudrutorna kan sin-
kas helt ned i dorrarna med en vevme-
kanism. Det ventilerande virmesyste-
met, som ar »standardiserad extrautrust-
ning», fungerade bra; imsprutor for
vindrutan &r anslutna till systemet.

Accelererar villigt

Anglias motor har genomgitt en for-
vandling, som givit den tystare gang
och minskat vibrationerna avsevirt.
Vagnens smidighet &r fullt tillréicklig
med tva personer ombord. Den accelere-
rar villigt fran 20 km/t pa direkt
vaxel(!), fastin man da kinner vibra-
tioner, som forsvinner vid 35 km/t.
(Provvagnens fartmitare led av stark
optimism och de siffervarden som an-
ges hir dr verkliga farter, ddar annat ej
anges.) Vagnen Gkar sedan farten utan
att nagot stérande vibrationsomrade
marks. Toppfarten ligger over 110 km/t

Tystare gang och minskade vibrationer hor
till de trevligaste egenskaperna hos den
nya motorn, sem f. o. drar synnerligen fint.

— men fartmataren slar mot stoppet vid

120 km/t redan nir vagnen gor,105 i

verkligheten. Vad marschfarten betraf-
far kunde vi halla stadiga 90—95, var-
vid motorn spann behagligt, men den
som vill kan kora annu fortare till var-
dags. Vid 90 km/t ar varvtalet 4.000
varv/min och kolvhastigheten knappt
1215 m/sek. Pa tvaans vaxel nar man
utan vidare 60 (4.700 varv/min).

Anglian ar saledes en ganska snabb
bil. Den har nagot storre motor an fler-
talet andra smabilar, vilket gor att man
sillan kanner saknad efter en fjarde
vaxel — det skulle i sa fall vara nar
vagnen ar tungt lastad och man will
komma fort fram.

Stabil pa vagen

I vara dagar ar goda vagegenskaper
lika viktiga som god acceleration. Ang-
lian har pd den punkten atskilligt att
komma med. Vagnen ar stabil pa vagen
— bade latt och tungt lastad — och styr-
ningen gar liatt samt har god precision.
I kurvor uppfor sig vagnen val, kranger
mattligt och kanns valbalanserad.

Fjadringen ar lyckad — vagnen nickar
inte och pa god vag ger den en kansla
av att man »flyter frams. De bakre stot-
ddmparna pa provvagnen kunde i vart
tycke varit hardare ansatta, eftersom de
medgav en del gungrorelser pa .ojamn
vighana. Pa det hela taget ar dock
fjadringen allt vad man kan begédra hos
en vagn med sa lag vikt,

Bakfjadrarna overfor vridmomentets
reaktion till vagnskorgen och vid haf-
tiga starter (accelerationsproven) samt
vid backning mirktes nagra ganger att
bakaxeln kom i vridsvingningar. Detta
kunde emellertid undgas genom normalt
varsam behandling av kopplings- och
gaspedal.

Kopplingen ar lattryckt och ger smi-
digt ingrepp; den visade ingen otillbor-
lig tendens att slira vid hard belastning.
Bromsarna har kraftig sjalvverkan och
pedalen &ar nastan for lattryckt. De hang-~
ande kopplings- och bromspedalerna ar
mycket bra placerade; vi kunde flytta
tan mellan bromspedal och gaspedal ge-
nom att vrida foten med klacken vilande
mot bilgolvet. Gaspedalens rorelse ar

(Forts. pa sid. 36)

En bred och djup pakethylla under vindrutan
dr en uppskaftad konstruktionsdetali. Sikten
vtat e utmarkt fran alla platser i bilen,
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e arldens storsta stridsfartyg — han-
garfartygsbjassen sJames Forrestals
: — som i dagarna forenas med sitt

ratta element, har redan haft ett
stormigt forflutet. Debatten om dess
bliva eller icke bliva skakade pa sin
tigl hela den amerikanska militarled-
ningens grundvalar.

Med spanning foljde virldens militara
expertis de hetsiga principdiskussioner-
na mellan forsvarsgrenarnas hogsta ta-
lesman infor den amerikanska kongres-

g sen om fordelningen av forsvarsmiljar-
g derna. Oppenhjartigheten i militdra

fragor var forbluffande. Stundtals lam-
nade dock diskussionerna saklighetens
{ plan t. ex. nar vissa herrar beskylldes
_i for att vara kopta av Boeing-verken
— tillverkarna av jatteflygplanet B 36,
som var ett aktuellt argument i debat-
ten. Den rakryggade och avhallne ma-
rinchefen, amiral Denfeld, tvingades av-
ga. En annan av jattehangarfartygets
varmaste foresprakare, marinminister
James Forrestal, stupade pa sin post —
offer for overanstrangning.

Det redan paborjade hangarfartygs-
bygget stoppades 1949. Arbetsnamnet pa
detta fartyg var sUnited States>. Sa
smaningom utjamnades emellertid mot-
sattningarna och stridens vagor lade sig.
Tidelserna fick vika for sakskal och i
juli 1951 bestalldes ett nytt jattefartyg
~_ sannolikt en modifierad »United Sta-
tes>» — med namnet »James Forrestals.
Av prestigeskal gjordes det nagot mindre
%n den omdebatterade foretrddaren pa
stapelbadden. Den kontrakterade leve-
ranstiden var tre ar och de berdknade
byggkostnaderna cirka 218.000.000 dollar.

Det flytande flygfaliet &r den moder-
na stormaktsflottans okronta drotining,
som atminstone for tillfallet utklassat
slagskeppsgiganterna. Inom varje far-
tygstyp bar utvecklingen sedan gammalt
successivt gatt mot allt storre, dyrbarare
och mer komplicerade enheter. De mo-
derna flygplantypernas utveckling maste
ocksa vara hangarfartygens. Vara dagars
flygplan ar dyrbarare, tyngre, mera in-
vecklade och bransletorstigare in t. ex.
andra varldskrigets. De kraver qcksé
effektivare startkatapulter, kraftigare
dick och battre service dn sina fore-

o~y i b

gangare. De hangarfartygstyper, som

framgangsrikt deltog i andra'vérldskfi-
get, ar inte tillrackligt stora for att mota

dagens eller morgondagens krav. Mycket

dyrbara moderniserings- och #ndrings-
arbeten kan mojligen gora dem anvand-
3 bara yiterligare nagra ar, men knappast
s hogeffektiva.
H Inte ens de tre 45.000 tons hangarfar-
gen av Midwayklass (60.000 ton pa
full last) hiller mattet, trots att de alla
' fardigstallts efter 1945. Dessa fartyg ge-
HE nomgar f. n. omfattande modernisering.
fics sJames Forrestal» #r endast den
e »blygsammas borjan pa ett nybyggnads-
iy program for hangarfartyg. Detta pro-
49 gram var ursprungligen avsett att om-
fatta 10 fartyg, som skulle levereras ett
varje ar under en tioarsperiod. Nummer
tva »Saratoga» (CVB 60) kommer ock-
si programenligt ndsta ar och dven
aummer tre (CVB 61) beriknas kunna
halla tidtabellen. I sammanhanget kan
erinras att CVB 61 enligt auktoritativa
.~ uttalanden skall forses med atomdrift.
 Hur det gir med de resterande sju en-
 heterna #r annu for tidigt att siga.
A (Forts. pd sid, 38°)
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Av kapten Bengt Ohrelius
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i det standiga pokerspelet om vem sem

éir >*biggest in the world’’ heter

James Forrestal. Ett havens mons

»Facary
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som utklassat slagskeppsgiganierie

och som just nu dar den
moderna stormalctsflotians
olkronta drotining.

SOM FLYTANDE FLYGB

BESATTNINGSSTYRKAN
AR LIKA STOR SOM INVA-
NARANTALET | GRANNA.

TRADER

»FORRESTALS"
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r ; CKHOLMS SLOTT FRAM-
JAMFORD MED STO CIGANTISKA  PRO- (1

PORTIONER.
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DRYGT TRE "KUNGSHOLM® (BREDD 23,5 m)

RYMS | BREDD PA HANGARJATTENS FLYGDACK

— BREDD 76,8 m.

Teckning: Hagnus Gerne
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. schweiziska radion —

TEKNIKEKS VARLDS
RADIOKLUBB

. ..och valkommen till oss

Radicklubben har kunnat gladja sig
at ett mycket gott samarbete med manga
andra klubbar, ett samarbete som emel-
lertid hittills varit ganska sporadiskt och
utan fastare former. Nu vill emellertid
TVRK racka ut handen for ett intimare
samarbete med lokala kortvagsklubbar
i var gemensamma stravan att sprida
och stimulera intresset for kortvagslyss-
ning. Denna inbjudan galler inte bara
redan befintliga klubbar, utan dven en-
skilda personer som ar intresserade av
att bilda en lokalklubb.

De klubbar som will ansluta sig till
TVRK kommer att fa bevisa sin mognad
och funktionsduglighet varigenom vi
hoppas vinna en viss stadga over orga-
nisationen. Av vara lokalklubbar be-
gar vi ocksa villighet att bitrada med
s. k. eterlotsar vid de specialprogram
0. d. som vi eventuellt kommer att ar-
rangera i framtiden och ett samarbete
med ortspressen och ortens radiohand-
lare for referat och skyltningar i syfte
att vacka intresset for kortvagslyssning.

I gengald erbjuder vi vissa formaner,
{. ex. befrielse fran tvanget att bifoga
DX-marken med lyssnarrapporterna.
Utforligare bestdmmelser kan erhallas
per post fran Teknikens Varlds Radio-
klubb, Sveavagen 53, Stockholm V.

Arne Skoog

DX -profil:

Gate Ruth frén Sagmyra har DX-at i tre ér
och fatt inte mindre @n 45 verifikationer.

Den trevliga musiken i 6hskeprogram-

" met »>Mail order melodies» fran The

‘Swiss Broadecasting Corporation — den
‘ 4ir den 17-
Arige verkstadsarbetaren och TVRK-
aren Gote Ruths favoritprogram. Gote
som bor i Sigmyra har DX-at i tre ar

~och under den perioden hunnit fa 45

kationer fran olika hérn av jorden.
ge dalmasen anvander en 6-rors
ied en 25 meter lang wire som
r sitt DX-ande.

Roster i RKlubbprogrammen

Radioklubbens mikrofon har varit ute
pa en turné i Vastergotland. Nagra av
inspelningarna fran denna resa har re-
dan utsants i Radioklubbens program
fran Bryssel, nir detta lases, t. ex. in-
tervjun med Bengt Arvidsson och Jan-
Erik Sigdell, Goteborg, 24/8, program-
met om Travads DX-Fans 31/8, och in-
tervjun med ordf. i Scandinavian DX-
Club, Karl-Ake Bergstrom, Prassebo,

14/9.

‘i{{l-_q y 1
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Arne Wickman

Den 21 september berdaknas emellertid
en intervju komma med Arne Wick-
man, Upphirad, som med sina 20.000
timmar vid radiorattarna torde vara lan-
dets mest erfarna DX -are. Han kan dven
gnola 5.000 olika melodier, som han har
noterade.

Den 28 september kommer en verklig

d

Gunnar Eliasson

veteran, Gunnar Eliasson, Boras, till
mikrofonen. Han borjade redan 1924,
har varit frimirkssamlare i 35 ar och
har haft stor nytta av sitt medlemskap
i sAmongst Friendss.

Utsdndningarna har under de senaste
manaderna varit utsatta for storningar
fran en rysk station, varfor lyssnarrap-
porter ar sarskilt vilkomna just nu till
TVRK, Sveavigen 53, Stockholm_Va.

&t
i g@

Karl-Ake Bergstrom V

TVRK DX-
marke giller
16/9-24/9 1954

TVRK DX-
mirke giller
23/9-30/9 1954

Die Deutsche Welle

I Radioklubbens SM i kortvagslyss-
ning den 23—31 oktober, om vilket full-
standiga upplysningar kommer att pub-
liceras i TV nr 20, skall dven en helt
ny station deltaga, namligen Die Deut-
sche Welle, Koln, Tyskland. Den tim-
ligen nya stationen har aldrig tidigare
medverkat i ndgon liknande lyssnartiv-
ling. Tivlingsprogrammet fran Koln
kommer att utsindas fem ganger, nim-
ligen den 25 oktober kl 12.00 pa 11.795
och 15.275 kc/s = 2544 och 19,64 me-
ter, kil 17.00, 19.30 och 23.30 pa 7.290 och
11.795 ke/s = 41,15 och 25,44 meter, och
kl 03.00 pafoljande natt pa 5930 och
7.290 ke/s = 50,17 och 41,15 meter.

Die Deutsche Welle siitter stort viirde
pa alla lyssnarrapporter fran Sverige,
och besvarar dem sorgfalligt med ett
trevligt verifikationskort. Man beklagar
emellertid, att alla rapporter inte gar ait
verifiera, eftersom uppgifter om avlyss-
nade programpunkter saknas. Sadana
malorer undviker man genorm: ait an-
vinda Radioklubbens formuldr cch se
till att dessa ar fullstandigt ifyllda.

TVRIC:s eget program
Radioklubbens program utsiinds
varje tisdag kl. 1945 frin Bryssel
pd 6.000 ke/s = 50,00 m.

Gripet ur luften

Indokina. Radio France-Asie, Saigon,
pa 11.930 ke/s = 25,15 meter, har horts
med program pa tyska till k1 23.30. (John
G. Andersson, Oscar-Fredriksborg.)

Bolivia. La Cruz del Sur (Sodra kor-
set), La Paz, uppger i sitt sdndnings-
schema frekvensen 9.440 kec/s = 31,77
meter, men forefaller att i stdllet sidnda
pa 9550 ke/s = 31,41 meter, dir den
ibland ar horbar pa natten kl 01.00—
02.00. (John G. Andersson).

Spanien. Radio Nacional de Espana,
Madrid, héller tydligen pa att prova sig

fram med en ny sédndare. Den har horts

pa 5.988 resp. 6.135 ke/s = 50,10 och
48,90 meter och utsinde samma program
som Madrid pa 9.335 kec/s = 32,14 meter.
I(Ja(clk Fairs, Redcar, Yorkshire, Eng-
and.)

Har ni naget att fraga om som
galler TVRIK? Ring 32 69 60

Billigare fér TVRK :are

El-lcompaniet, Engelbrektsgatan 20,
Stockholm, ger Radioklubbens medlem-
mar 10—40 procents rabatt pa elektriska
artiklar och radioapparater.

Elfe Radio & Television, Holldndar-
gatan 9 A, Stockholm, liimnar ca 20 pro-
cents rabatt pa byggsatser och radio-
delar.,

Firma Johan Lagercrantz, Viirtaviigen
57, Stockholm, erbjuder 20 procents ra-
batt pa radiodelar m. m.

Vid inkop skall medlemskort uppvi-
sas eller medlemsnummer uppges.
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Puch 250
kedja, djupa stinkskdrmar och mijuk
svangarmsfiadring samt hjul pa 16 tum.

S S,

Motorn ar rent och vackert byggd och
utvecklar 16,5 hk. Fabriken har som
vanligt anvdnt pressad plat till ramen.

Dimensionen p& bromstrummorna &r

val tilltagen, men s& ldmnar de ocksa
hog effekt — den bdsta vi noterat.
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rots att Puchs gamla TF-modell utgor

grundkonstruktionen for den nya SGS,

har de badgge maskinerna inte mycket

gemensamt. Utseendemassigt skiljer de
sig genom att SGS-ens motor pa grund av
kraftiga kylflansar verkar storre, genom de
sma 16”-hjulen och genom ett utpraglat
sportigare yttre. SGS-en har pa ett lyckligt
satt vunnit pa den ansiktslyftning fabriken
latit maskinen genomga.

Det ar emellertid inte endast yttre for-
indringar maskinen undergatt. Motorns ef-
fekttal har bl. a. hojts till hela 16,5 hk,
och cykelns styrka ligger i dubbel bemér-
kelre i motorn, som ger maskinen dess spor-
tiga egenskaper. Ar man ovan kan motorn
vara svar att starta, men har den flodats
riatt springer den i gang omedelbart. Aven
nar den ar kall gar den lugnt och jamnt
pa tomgang, en av dubbelkolvmotorns for-
delar, och mekaniskt slammer kan inte
uppfattas. Att detta inte endast ar ett for-
hallande som rader nar maskinen ar ny, be-
visas ay att den SGS TV testade redan gatt
med i flera kravande tillforlitlighetstiv-
lingar. Maskinen har gashandtag med ett
halvt varvs slag, ett forhallande som vi ti-
digare kritiserat. Det visade sig emellertid
att motorn svarade sdmre med ett handtag
av snabbgastyp, da man vid haftiga padrag
ofta kvaver motorn pa grund av forga-
sarens stora diameter. Med alla dess nack-
delar torde det alltsi vara bittre att be-
hélla det gashandtag fabriken monterat.

Den kraftiga och rena motorn ger ma-
skinen egenskaper, som narmar sig sportiga
500-kubikares, eller vad sdgs om en topp-
fart av 138 km/t? Sitter man uppritt i sa-
deln ligger maxhastigheten pa ca 134 km/t.
SGS-ens acceleration dr aven den hogst
ovanlig for en 250-a. Fran stillastaende till
80 km/t atgick 7,5 sek och 27 sek senare
var maskinen uppe i 100 km/t. Acceleratio-
nen genom vixlarna dr saledes mycket ri-
vig, vid ett av proven gick cykelns framhjul
t. o. m. i luften! Trots dessa utpraglade
sportegenskaper besitter maskinen en seg-
dragningsiormaga som vi sillan sett maken
till. Ligsta ryckfria hastigheten pa fyrans
vaxel &r tdmligen hog, 40 km/t, och dari-
frén till 80 km/t tog 8,8 sek i ansprak. 40—
100 km/t avverkades pa 148 sek.

Viaxellddan &dr ett konglomerat av goda
och daliga egenskaper. P4 plussidan note-
ras att vaxelspaken sitter val till for foten
och att véxelrorelserna ar korta samt ut-

%

Testforare: Hans Scherrer

‘viixlingsforhallandena vil valda. Pa minus-
sidan kan antecknas att den ar tungtram-

pad och inte sardeles ljudlos. Den kraver :
en ganska hardhént behandling; ldgger man '
i vaxlarna hart och bestdmt gar det tamli-

gen ljudlost. Kvar star dock att den ar trog-
trampad, vilket tillsammans med den nagot
tunga kopplingen gor att en mer ldtthan-
terlig vixellada vore onskviard. De olika
viaxlarna ar dock mycket valvalda, vilket
toppfarterna vittnar om: 95 resp. 107 km/t

for tvaan och trean. ’

TV-betyg

Séirskilt bra:

Utmirkt acceleration.
God bromsformaga.

Inte sa bra:

Vialvalda utvaxlingsforhillanden.
Kopplingen nagot tungarbetad. -
Vaxelladan trogtrampad. ;

De fullbromsnav SGS-en ar utrustad med
dr inga »fusknavs, utan har en diameter av.
180 mm och en bromsbandsbredd av 40 mm.
De ovanligt kraftiga bromsarna i forening
med 16”-hjulen ger maskinen en bromsfor-
maga, som med skal kan kallas maximal.
Trots att frambromsen endast lamnade ca
75 procent bromsforméga, trumman hade
vid en tavling blivit forstord av intrang-
ande sand, blev bromsstrickan fran 100
km/t endast 31,8 m. Motsvarande siffra fran
50 km/t till 0 blev 5,6 m. 5
Ofta hor man talas om att sma hjul &r
en nackdel att ha om maskinen skall an-
vandas till terrangkorning, framst beroende
pa att frigangshojden sinks. For detta #n-
damal provade vi cykeln extra hirt pa en
terréngbana och fann till var forvaning att ,
maskinen var ovanligt latthanterlig. Gra- ¥
natgropar, vattenplask, stenéker, Gverallt
gick maskinen fram utan att sld i under-
redet eller sitfa sig fast. Att maskinen &r e
(Forts. pa sid. 36) e
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VAGA NAMNET: Gotaver-
ken som nyligen komplette-
Tat.sin utrustning med en gi-
gantisk 15 m hég och 190 m
ldng docka har nu dven star-
tat en - personaltidning)
* Skeppsbyggaren »Gotaver-
kens Allehandas. Ur dess
Jorsta nummer kniper vi fol-
jande intressanta jakta: I en
blykista under en av jartygs-
baddarna férvaras 400 milli-
gram radium som anvdnds
for genmomlysning av svets-
forband och gjutgods. Var-
vets laboratorium har bl. a.
en analysvdg som ar sd kéans-
lig att den reagerar for vik-
ten pd ett tusendels gram.
Vilket innebdr att man jak-
tiskt kan vdga en namnteck-
ning pd den. 4

RENA MORKRET: Den
svarta fargen som i 30 &r
varit den popularaste for bil-
karosser fir nu vika for mo-
defargerna blatt och gront.
I USA &r siledes just nu
bara var attonde bil svart.

HISSIFFROR: USA:s samtli-
ga hissar gor per dr
24 000 000 000 farder enligf en
landsomfatiande undersok-
ning av geografiska sallska-
pet i Amerika. D4 den ge-
nomsnittliga langden av hiss-
fdrderna i USA dr 37 meter,
motsvarar den strdcka som
det amerikanska folket drli-
gen reser per hiss, tre gdng-
er fram och tre gdnger till-
baka mellan jorden och so-
len, konstaterar geografiska
sdllskapet.

TIDIGT UTE: Redan {0r
300 &r sedan byggde japan-
ska arkitekter hus med flytt-
bara vaggar, kombinerade
utomhus- och inomhusrum
och anvande sig av standar-
diserade delar.

NY RULLSTOL: En ny lyp
av rullstol som visentligt
okar krymplingars mojlighet
att forflytta sig utan hijdlp
har konstruerats vid Univer-
sitys College of Engineering
i New York. Den dkande
kan hdr ndmligen sjilv ta
sig upp och ner pd en gatu-
trottoar med hjdlp av en ze-
rie tryckcylindrar vilka en-
dast fordrar ca 0,5 kg tryck
for att verka. Tekniken skall
man kunna lira sig pd 15
minuter.

BLODTORSTIGT: — Jag
skjuter med min pistol pa
varje bilist som kommer nir-
mare mej an 30 meter. Sa ut-
tryckie sig en uppskramd Pa-

-

ris-journalist sedan den fors-
ta dddsolyckan med en ben-
sindriven bil intr@ffat. Det

skrevs 1896 i almanackorna.

MOT MANEN: En resa till
mdnen ligger absolut inom
mojligheternas grins och bor
kunna realiseras under detta
drhundrade. Sd uttalade sig
nyligen amerikanen Frede-
rick C. Durant vid interna-
tionella astronautiska sdll-
skapets kongress i Innsbruck.
Dock galler det att fd@ ihop
det kapital for den forskning
och de exrperiment som forst
mdste klaras av i stor skala.
Wien-professorn Friedrich
Hecht forklarade att man
forst mdste kunna tillverka
och fd upp i rymden en sa-
tellitplanet som wmellanland-
ningsstation omkring 1.000 ki-
lometer frdn jorden. Frdin
satelliten till mdnen skulle
sedan en rcket endast beho-
va en fjdrdedel av det brins-
le som fordras jor att den
frén jorden skall nd fram
till satellifen.

LANGDISTANSARE: >Pelle
Nyfiken»> ar det smeknamn
som USA:s senaste faltkame-
ra hunnit fa. Den kan ta bil-
der pa upp till 50 km in pa
fientligt omrade och &aterger
de mest obetydliga detaljer
pad avstdind av nirmare 10
km. Den kan transporteras
och skotas av bara tvd man.

MOT HALKA: En ny pro-
dukt mot regnhala vdgar har
uppfunnits vid det ameri-
kanska féretaget Carborun-
dum Co. Det dr-ett pulver
med ozxiderad aluminium
som t. ex. stros ut i farliga
kurvor for att minska slir-
ningsrisken. Highway Safetly
Grain kallas det effektiva
preparatet som vid jdmjyo-
rande prov med bilar med
50 km/t hastighet pd wvit
asfalt minskade bromsstric
kan med en tredjedel.

TROG NYHET: Standard
Oils laboratorium | USA har
lyckats fa fram en ny mirk-
lig produkt, som ser ut att
kunna komma till bruk i at-
skilliga sammanhang. Det dr
den mycket trégflytande
firglosa C-Oil-viaskan vilken
bl. a. skall kunna anvindas
som ytbehandlingsmedel och
aven som bas for nya glas-
klara plaster. Basen foér C-
Oil @r butadien, ett réolje-
derivat som redan nu an-
vands vid framstillning av
syntetiskt gummi.

Fem Ekronor doppet

Att tappa en dyrbar klocka i
vattnet nar det ar bortemot 20
meter ner till botten kan vil
knappast vara si overdrivet
muntert, men om det skedde un~
der drets Sandhamns-regatta 16s-
tes problemen ratt smartfritt.
Den 24-drige Olas Gustaf Olsen,
som under ndgra ar vid ett Ca-
nada-universitet studerat ame-
rikansk rojdykning, stod namli-
gen till tjinst med nedstigningar
i det vata for fem kronor ging-

en. Till hans specialiteter hérde

att fiska upp ankare, vars linor
slitits av. Hans importerade
USA-utrustning &dr vidrd nirma-
re 1.500 kronor och tilliter 90
min. vistelse under vaftnet pa
djup nertill 60 meter. Olsens
bottenrekord» dr f. 6. 49 meter.

Suezkanalen och Panamaka-
nalen i all dra, men nir det gil-
ler trafik slds de ledigt ut av
Kielkanalen, som med sin tra-
fikintensitet av i medeltal 150
fartyg per dag ar virldens mest

trafikerade vattenled. Forkla-
ringen till detta ar att det vil-
diga diket bildar en idealisk
genvidg mellan Ostersjon och
Nordsjon — traden Ostersjon—
Hamburg kortas t. ex. med 425
sjomil. Matten dr vildiga: bred-
den dr 102 m, djupet 11 m och
langden 98 km. Aven den fria
hojden &ar imponerande: jirn-
vagshdgbron vid Rendsburg —

se bilden — tilliter hela 42 m
fri masthdjd. Bron ar f. 6. med
sin stdlkonstruktion pa 2496 m
en av de lingsta i Europa.
Kanalen — som anlades pi
Kaiserns tid som en strategisk
vattenled for att underlitta far-
tygstransport mellan 6rlogsba-
serna Kiel och Wilhelmshaven
— har endast en sluss. Denna
ligger vid utloppet i Nordsjon,
déar skillnaderna mellan ebb och
flod kan vara ritt stora. Som
ett exempel pd kanalens kapa-
citet kan nimnas att tva atlant-
dngare ledigt kan motas vid na-
gon av fartygsmotesplatserna.

Flygande giftspruta

Den glupska coloradobaggen,
vars livliga aptit &r en skriick
f6r kontinentens potatisodlare,
har nu fatt sin dverman. Bilden
visar hur en Slkorsky S 51-helj-
kopter besprutar en potatlsiker
I Normandie. Fran de bAda »ut-
riggarnas» 34 munstycken pres-
sas besprutningsviitska ned Gver
plantorna, och den kraftiga luft-
strommen frdn rotorn giér aft
vitskan inte bara sprids dver
faltet utan studsar mot marken

¢4 att dven bladens undersidor

blir  besprutade. Metoden ir
engelsk — pgenom  skalaforstk
hade man principen klar redan
Innan det fanns nigon helikop-
ter i landet,

S4 fort man fitt 6ver en heli-
kopter till England, satte man
igdng med praktiska forsok. Det
visade sig att viitskebesprut-
ningsmetoden klaffade perfekt
och nu har man en hel flotta
flygande giftsprutor.
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20.000 km runt Europa dker
den 25-arige  Taranto-mala-
ren Mercurio i sin 330 kg
Isetta. Toppfart: 85 km/t.

o

En ny otdck krigsmaskin
fruktade nog aldnningar-
na i Golby (11 km norr
om Mariehamn) nér 59-ari-
ge Veind Jansson farst
kom dangande med sin spe-
cialtraktor med  avgas-
roren  framtill.  Jansson
som tidigare var Alands
storste  ravfarmare  med
over 4.000 djur dgnar sig
nu at forsoksverksamhet.
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En av den amerikonska flottans 63 kryssare — Bal-
timore p& 17.000 ton — har varit p& stockholmshe-
sok. Nio 20,3 cm-pidser plus en hel rad luftvérnsva-
per ingér i bevédpningen. Ombord finms en post-
helikopter. Fart: 33 knop. Krigsbesdttning: 1700 man.
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Norge har fatr et enastden-
de  solobservatorium, Chefen
= professor Svein Rosseland
= ses hér framfor 12 m-tornet.

TEKNIKENS VARLD 18/54

Denna [dtteantenn mottar so-
lens stiandiga radiosandning-
ar. Ett fint komplement fill
de optiska iakttagelserna...

Fran
axel
till
limpan

Fran 14 till 56 kromosomer
— det &r vetets utveckling
fran Faraos tid till idag.

Jordens befolkning vixer |
sd rask takt atl det i framtiden
inte kommer att finnas mojlig-
het att mitta alla, har det sagts.
Infor detta skrimmande hot
kanske minskligheten kan lug-
nas av de vildiga framsteg som
ar att vanta inom vaxtforad-
lingen.

Den tid ér for linge sen forbi
dA odalmannen blingde snett pa
professorerna och de hoga her-
rarna i lantbruksvetenskapens
tjiinst. Nu vet de aktiva jordbru-
karna att de har dessa att tacka
for att odlingsgransen har kun-
nat flyttas allt lingre norrut och

att pd 70 &r veteskordarna i
vart land stigit med 60 procent.

Bakom dessa framsteg ligger
inte minst Sveriges Utsidesfore-
ning i Sval6f. Sedan 1886 har
man dir arbetat pd att f{éradla
vixter och resultaten ir virlds-
beromda.

Vixtforadling bygger pd arft-
lighetsforskningens rén. Det he-
la gir ut pd att kombinera goda
egenskaper hos olika vixtsorter.
Mutation — av det latinska or-
det for forindring — kallas den
processen. Genom mutation nir
man | basta fall ett annat kro-
mosomtal ién de wursprungliga
typerna hade, och det ger i sin
tur nya egenskaper. Man ska-
par helt enkelt en ny vixt. Pro-
cessen ar tidsédande dA endast
en pd tusen blir battre in mo-
dertyperna.

Svalofs ragvete ar ett exem-
pel pd en sadan framgangsrik
mutation. Det har 56 kromoso-

Kvarnmastare Nils Norén vid en
av Svalsfs tva miniatyrkvarnar.

mer, och vad som skett dr en
sammansmiltning av vetets 42
och rédgens 14 kromosomer.

Nu har man tagit atomener-
gins mdjligheter i bruk pA Svalof
for att f4 fram bittre och hog-
vardigare typer av siddesslag,
frukttrdd och gronsaker. Man
stiller stora forvantningar pa
detta forskningsarbete som leds
av professor Ake Gustafsson.

Redan nu har man nitt an-
mirkningsvarda resultat med
hjialp av radioaktiv strdlning,
och man anser atl ett omfattande
praktiskt filtarbete kan helt re-
volutionera utvecklingen.

Fil. mag. Karl-Erik Al-
brektsson och froken
Ellen Andersson testar
Svalofs provbak. Bil-
derna: Dan Segerfeldt.

Svalofs vaxtforadlare ar ock-
sd oOvertygade om att dagens
hoga kromosomvirde maste gi
att utveckla an mer. Tidigare
mognad, storre strastyvhet, rik-
ligare proteininnehdll och hogre
bakningskvalitet och stérre av-
kastning dr den vetenskapliga
malsittningen.

Apropd kromosomer: Visste ni
att ni, jag och potatisen har
samma kromosomtal, dvs. 48?7

L. W.




et borjar nu pad allvar dra ihop sig till

finalen i tavlingen om Sveriges Stjarn-

knutte 1954. Nar detta lases har en av
kvalificeringstavlingarna ‘redan avverkats och
de fyra andra ager rum nu pa sondag i Orn-
skoldsvik, Krylbo, Boras och Vaxjo.

Vilken beloning far nu den skicklige mec-
akare, som lyckas manoOvrera sin maskin su-
veranast pa trialsbanan och i trafiken? Jo,
han blir sannerligen inte vanlottad. Forutom
hederstiteln Sveriges Stjarnknutte. som bl. a.
Derattigar till en silverstjarna som tecken pa
vardigheten, far namligen Stjarnknutten en

splitter ny Apollo Competition fran Sveriges
piggaste mc-fabrik, M. Berlin & Co i Vir-
namo.

Apollo har med ratta namn om sig att
vara den svenska mec-industriens stilledare
och Apollo Competitions vackra linjer jivar
inte det pastiendet. Maskinen &r utrustad
med en 150-kubiks helsvensk och urvass JB-
motor pa 8 hk. Utforandet ar verkligt sportigt
med upplagt avgasror, lattmetallskdrmar,
dubbelsadel och fullnavsbromsar. Men Apollo
ser inte bara sportig ut. Det finns sportiga
egenskaper ocksd under ytan. Balans, styr-

ning och vigegenskaper ww hogsta klass
om vi kdnner virnamoiiiciltens konstruk-
torer ratt. I fa& ord: er. - Lusvass» maskin
viardig Sveriges framste mnotorovklist)

Men prislistan omfattar n:aturligivis inte
bara ett forstapris. Det blir fornamliga pri-
ser till alla som placerar sig bra.

Finalen gar som sagt i Stockholm den 3
oktober och Teknikens Virld balsar saval de
femtio finalisterna som publiken hjartligt

vilkommen. Det blir . 6. fri eniré till den
festliga avslutningen.

* Pigga perspektiv . . .
(Forts. jr. sid. 6)

sa blir bildvinkeln sddan att man far ea
»narbilds.

Vid jotografering wmed forsdtislinser far
man ocksd ett jorvringt perspektiv. Att ta
portritt med forsditslins kan anses forkast-
ligt. Atergdr vi till »blommotivet» sd kan
det mdnga gdnger vara lampligt att fotogra-
fera med en sddan lins. Forsattslinser finns
vanligen i 1, 2 och 3 dioptrier vilket motsva-
ras av avstanden cirke 1-m — 50 cm, 50 om
— 33 och 33 — 25 cm. Att fotograferc pi
néarmare hall med forsittslinser dr inte sd
bra dd man fdr missteckning pa optiken och
ett sd litet skarpedjupsomrade aut r6ra sig
inom sa det blir mycket svart att fa bra bil-
der. Har gdller samma regel som forut alt
det dr bittre med en delforstoring av ett
negativ som dr taget pa ndgot lingre hdll.
Sarskill med tanke pd att man fdr ett batire
skarpedjun pd sa satt.

Jag skot ned mig sjalv

(Forts. fr. sid. 17)

nar jag tog i pa skarpen sa satt det som
berget.

Jag tog kontakt med trafikledartornet pa
F 18 och meddelade att en rikoschett klamt
fast gasreglaget men att jag hoppades det
skulle ga att {4 ner flygplanet helt.

Flygvagen fran Asko till Tullinge d@r bara
nagra minuter, si det var tid att borja tanka
pa Jandningen. Man kan inte stoppa en rea-
motor genom att sla av tandningen liksom
pa en bil. Reamotorn har visserligen tind-
~ stift, men de kommer bara till anvindning
~ vid starten. Nar de tint ligan halls for-
branningen ig4ang av sig sjalv och den enda
etoden att stoppa aggregatet ar att strypa
~ bransletillfrseln. Forst {orsokte jag kupera
motorn, men det gick inte alls. Hogtrycks-
branslekranen var lika envist oméjlig och
bergfast som gasreglaget. Lagtrycksbrinsle-
g gav inte heller med sig — inte ens
ett par rejala sparkar. D4 det varken
it kupera eller minska varvtalet fanns

Hastighetsmatarens visare krop da lang-
samt nedat, jag fallde ut dykklaffarna och
nar farten blivit tillrackligt 1ag fallde jag ut
aven landningsstillet och landningsklaffarna.
Da hade farten pressats ned till 260 km/t —
och langre gick det inte med det héga mo-
torvarvet. ;

Trafikledaren gav anvisning pa landnings-
bana, och jag bestamde mig for ga ned i
sa flack plané som mdjligt. Nu finns det ett
hinder pa Tullingefdltet — just i inflygnings-
riktningen till den bana dar jag tankte ga
ned ligger det en bjorkkulle. Det hindrade
mig och planébanan blev inte si flack som
jag hade tinkt utan jag tog mark i all-
deles for hog fart. Nar jag fick Kkidnning
med banan galopperade Vampiren — planet
studsade med valdsamma knyckar fram
over banan och jag tog upp det igen.

Jag kastade en blick pd bréanslemitaren.
Fore markgaloppen hade den visat att jag
hade 760 1 i tankarna — nu stod den pa
160 1. Det fanns alltsd anledning att rdkna
med en licka — och nu gillde det att handla
kvickt for att inte missa chansen att komma
ned pa faltet. Buklandning var utesluten, ef-
tersom landningsstillet hade 1last sig efter
den forsta Jlandningsgaloppen — och aftt
segla ned i terrdngen med landstillet utfiilit
efter ett motorstopp — det betydde en si-
ker totalkvaddning av planet.

Jag tog darfor kontakt med tornet och
sa att jag tinkte gora ett nytt {Orsok. Men
aven den har gangen méste jag hoppa krika
over kullen och sitta planet [ hog hastighet
— en fart som Jig betydligt dver normal
landningsfart. Vampiren galopperade som en

" istadig hast Over rullbanan. Varje ging

hjulen befann sig pad marken forsokte jag
bromsa, men det gav ingen effekt. Planet
fortsatte att rusa fram lings banan och jag
kande hur vinstra dickel exploderade och
hur noshjulet slets bort. Framfor mig
hade jag katastrofstingslet - ett staltrids-
stangsel med genomsigade pdlar, som #r
till for att dampa ned farten pa ett ske-
nande plan innan det rusar upp | den ste-
niga backen bortom filtet — och det krasch-
ade jag Igenom med dunder och brak. Flyg-
planetl lade sig pa tvidren — och jag kanade
forbi ett par bastanta betonggrindstolpar,
over en liten vdg och uppfor backen. Se-
dan dok ett buskage upp framfér mig —

det skrallde till i allt slamret, och jag drog
upp knidna mot hakan nir jag sag att det
ljusnade under fotterna. Det var nosen som
slets loss.

Sen blev allt tyst — planet hade stannat.
SA horde jag sirenerna frian brandbilarna
och ambulansen. Jag oppnade kabinhuven
— den gick inte upp som den skulle, men
jag fick upp den ndstan en halv meter —
och slank ur planet som en oljad blixt. Det
kunde ju ta eld... Och sen kidnde jag
efter om jag var hel. Faktiskt blev jag
forvanad sjalv — jag hade klarat mig ifran
den vildsamma kraschen med bara en li-
ten rispa pa handen.

Och hur det kidndes? Det kindes intc alls,
skrattar fanjunkare Halling. Hela affaren
frin triffen till kraschen tog 18 minuter
— jag hade sd fullt upp att géra med vren-
skande reglage och landningsmandvrerna att
jag aldrig hade tid att tinka pa nagot an-
nat. Och s& var jag ju i kontakt med tor-
net hela tiden. Sjalva akningen Over faltet
och kraschen gick svindlande fort — da
hann man .inte tinka. Bondtur hade jag
forresten — planet stannade bara ett par
meter fran betonggrunden till en villa som
flygforvaltningen kort innan flyttat bort.

- O
Framtidens USA-idg . . .
(Forts. fr. sid. 18
ungefar 72 km banlingd, varav ca 3 km i
tunnel under sjilva stadscentrum.

Tva system ar under diskussion, bada med
vagnar hingande under stolpburna skenor.
I ena fallet har man en enda skena, i andra
fallet tvA skenor inneslutna i en ladformig
birbalk som dimpar rulljudet. An si lange
har {ydligen Alweg inte pA allvar kommit
med i den kaliforniska diskussionen.

Offentligt framlagda kalkyler for Los An-
geles-forslaget anger biljettpriser (observerd
utan tillskott av skattepengar) som pé korta
distanser ligger nigot over, pa lingre av-
stind dr ungefir lika stora som de rorliga
kostnaderna (bensin, olja) for att kora bil
motsvarande stricka — och da #r banal
snabbare an bilen!

Svenska pressen har pa sistone meddelat
att dr Wenner-Gren har forvirvat ett tysk!
stilverk, enligt uppgift for att Xkunnd

(Forts. pd sid. 37)
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-utan att
betala mer!

Den nya tillsatsen CI (control-
led Ignition) finns nu i Caltex
CI-PLUS bensin. Den tillver-
kas av Ethyl Corporation, som
sedan 32 ar tillverkar blytetra-
etyl..Denna nya tillsats kom i
marknaden i Amerika den 1
februari 1954 och har omedel-
bart skickats till Sverige for
att komma de svenska bildagar-
na till godo.

TEKNIKENS VARLD 18/54

Arets storsta
nyhet pa
bensinfronten

CI-PLUS bensin ger Er:
Snabb start

Ingen knackning
Toppeffekt

Kvick acceleration

m W N~

9N

Extra hastar

(=)}

Total forbranning

Smidig gang




ljudbetvingare

or fem ar sedan flogs English Elec-

trics Canberra som det forsta rea-

drivna bombplanet | vdrlden. Nu har
samma firma presenterat Storbritanniens
forsta flygplan, konstruerat for Over-
ljudshastighet, namligen English Electric
P.1. An si lange bhar det nya jaktplanet
inte fatt nigot »riktigts namn, men det
kommer val snart.

De upplysningar som lamnats om P.1.
ar mycket summariska. Flygplanet har
tva Siddely Sapphire-motorer. Den f0rs-
ta flygningen agde rum den 4 augusti
och redan foljande dag flog P.1. for
andra gangen. Forare var Wing Com-

var perfekt och gav mig inga besvar
alls.»

Enligt vad den engelska forradsminis-
tern har uppgivit skall 20 flygplan av
den nya typen tillverkas innan serietill-
verkningen kommer iging. Det tyder
pa att proven kommer att bli mycket
omfattande. Bl. a. galler det att prova
ut hur ett overljudsjaktplan skall an-
vandas i strid. De manga problem som

sammanhanger med fragan torde dnnu

sa lange vara foga utredda.

Ay fotografierna att doma ar P.1. inte
vacker att se pid. Man kan inte heller
undga att maiarka, att sikten bakat inte

mander R. P. Beamont, som #r English
Electrics chefprov{lygare. Beamon{ f0r-
klarade efter sin forsta flygning, att den
foriopte anmarkningsvart behagligt och
utan nagra komplikationer. »Det var
manga som trodde att det skulle vara
svart att mandvrera detta flygplan, som
ar konstruerat for oOverljudshastighets,
sade Beamont, »men mandvrerbarheten
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torde vara s bra som | andra jaktplan.
Vingarna ar mycket tunna. Vingformen
ger fotografierna ingen bestimd uppfatt-
ning om, men det syns att vingarnas
framkant dr kraftigt bakatsvept.

NAgra uppgifter om det nya flygpla-
nets vapen har naturligtvis icke ldm-
nats. Man vAgar kanske gissa, att jakt-
robotar kommer att ingd | beviipningen.

Trafikdoden i vitogat o s s 1)

yttervirlden som mycket misstinkt. Ogonen. Det
4Ar inte officiellt utrett och later sig vial heller inte
goras, men polisens trafikavdelning gor gillande att
endast 1 & 2 procent av de olycksfall som f6ror-
sakas av synfel blir utredda si -att den verkliga
orsaken kommer i dagen.

Vara korkortsbestimmelser kommer genast |
skottgluggen nar man diskuterar trafik och O6gon

med polis och dgonspecialister. Bada rierna
ar mycket val medvetna om varitr a for-
donsforare gor skial for benimningen bulerande
dodsfallor. De anser att kraven pa torten ir
mogna for revidering. Ogonspecialist lagger |
forsta hand rent likarvetenskapliga as; pd pro-
blemet nir de havdar:

a) att det ar mot allt sunt fornu ¢t ett kor-
kort taget vid ung dalder ska guba livet ut
utan omprovning eftersom syne ivt for-
samras med aren;

b) att kraven pa oOgonen ar Ior *hatt det

foljaktligen i for manga fall ar o JEtt  att
fa korkort.

En kand ogonspecialist finner det nira nog ofatt-
bart att korkortet ska fa gilla kon-
troll. I alltfor manga fall bidrax en ({ill
dodsoffren i trafiken. En trafikmn orsam-
ring av ogonen kan instilla sig r
alder och efter bara nagot ar kan
narsynthet, vara av sd hoggradig
bérande riatt och slatt skulle kunna
bil. Men de nuvarande bestimmels
kant siddana att inget ligger hinder
bevisligen klargora att dgonen inte ir
Men hellre botar han for ovarsamhet dn erk:
felet sitter. Hianvisar han till 6gonen blir det bil-
ligt — men korkortet dras in.

Vi namnde att den stora faran ligger just i att
sa manga inte iar medvetna om syndefekterna. sDet
maste val vara fel. Nog mirker atminstone jag om
ogonen forsamrass, kanske ndgon inviinder. Det
kanske verkar si, men lat oss belysa med ett litet
exempel:

Ogonexperterna vid Stockholms Sparvigar har en
fortlopande kontroll pa d6gonen hos foretagets anstill-
da som fyller 45, 50, 55 och 60 ar. Ett ar visade
733 undersokta fall att endast 434 (59 procent) upp-
fyllde kraven pa god synskirpa, dvs. de fordringar
som stilldes nir de en ging anstilldes. Hela 14
procent av de undersokta hade en synskdrpa som
endast uppgick till 0,6 pA bada ogonen! Och det
anmirkningsviarda ligger i att endast ett ringa fatal
var medvetet om sina defekter. S& ponera bara att
en gigantisk undersékning sattes i ging pa landefs
samtliga korkortsinnehavare ... Siffrorna skulle med
storsta sannolikhet bli @annu mer tankevickande!

Det var en gang en ung man som intligen kunde
stoppa sitt nyforvirvade kompetensbevis for bilkor-
ning i planboken. Han har visat sig kunna kora bil pa
elt betryggande sitt, han Zgde kinnedom om mo-
torns® funktionssitt, han hade svarat riatt pa fragor
om vagtrafikstadga och motorfordonsférordningar.
Dessutom 14g det hos linsstyrelsen intyg fran polis
och nykterhetsnimnd om att han fort ett nyktert
och skotsamt leverne de tre senaste aren. Och si
likarintyget om att han var frisk, sund och fri fran
lyten. Samt att han sig bra.. .

Ja, i stort sett »bra» ... Det var bara att han var
litet fargblind, men eftersom det inte stills néagra
krayv pa firgsinne vilte det inga storvulna drom-
mar om det lilla kortet.

vid 2 30 ars

inner var

Lemlastad pa banvallen

Diremot dndade det hans liy. Ett halvar senare
lag ban lemlistad pd banvallen. Han hade inte seit
att det lyste rott. I stillet for den illréda varnings-
signalen sdg han bara en grd flick. En grad flick
som synis honom lika grd #ven om den varit gron.
Men tyviirr var den réd den hir gingen . ..

Litet siffror igen! Omkring 8 procent min och 045
procent kvinnor &r partiellt firgblinda och kan inte
se skillnaden pA rétt och gront, dvs. trafiksignal-
firgerna, Det betyder alltsd att omkring 50.000 av
landets nira en miljon koérkortsinnehavare kinner
en llning av obehag varje ging de ser en signal-
tavia. P4 dagen kan de observera signalerna genom
deras lige pA signaltavlan.,. men hur blir det pa
natten? DA #r de faktiskt helt hdnvisade till Forsy-
nen. Och den visar som bekant en viss benligenhet
att svika ibland.

(Forts. pd sid. 32)
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...rullar pd en gata
i Sao Paulo

Er GM-bil har systervagnar runt hela virlden —
i Europa, i "morkaste Afrika” liksom t.ex. i Sao

Paulo i Sydamerika.

Trots att dessa bilar byggts pa olika hall — i

nigon av GM:s 6ver hela virlden spridda sam-

mansittningsfabriker — 6verensstimma de i var-

je detalj. Dessutom har Gene-

ral Motors ett virldsomspan-

nande nit av serviceverksta-
, der.

Detta medfor ocksi att vart
Ni in kommer med Er GM-

bil si far Ni ritt service av

1 bil

var 6:fe minut...

Lr nycked 111/,
STT78 1l

)

el ) .//‘o‘rcq
L

oy

en expert just pa Er bil och de ritta reservde-
larna.

Detta ir nagra av de starka skil varfor de flesta
viljer en GM-bil!

General Motors Nordiska AB i Stockholm ar en
av GM:s 63 sammansiattningsfabriker. Arbetsstyr-
kan ar fn. 800 man. Sedan
starten 1928 har levererats
mer an 150.000 GM-bilar. Nor-
malt "tillverkas” pa sa satt
en bil var 6:te minut. Bilarna
gar till nagon ay GM:s 80
aterforsaljare plus ett 20-tal
ay deras filialer 1 Sverige el-
ler till nagon av de 21 ater-
forsaljarna i Finland.

NERAL MOTORS

CHEVROLET - PONTIAC - OLDSMOBILE - BUICK - CADILLAC - GMC - OPEL

VAUXHALL

CGENERAL MOTORS NORDISKA AB -

e —

BEDFORD
STOCKHOLM
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YCKOKAST!

Saljes i parti av A.
Adolf M. Arnheim, Knru
sellplan  7-13, Slhlm 42,
4 tel. 195802 eller direkt
o . fra brike
far den som spinner med River | " febriken.
Expert, 1954 ars sensation.

RIYER EXPERT ar enda spinnrullen med helauto-
matisk frikoppling av alla rorliga delar vid
utkast.

RIVER EXPERT har en mjuk och Kkraftig centri-
fugalbroms.

RIYER EXPERT har en utifran justerbar lamell-
broms, som gor rullen absolut saker for res-

-]
ningar och backslag. 5 Be
RIYER EXPERT har nya lager av specialhirdad WA f
brons. som ger trumman en tyst och latt gang \- [}

och lagren lang livslangd.

RIVER EXPERT  ar patenterad i de flesta lander RQFMZ’ _testfor e Stherrdr b
och ar varldens billigaste precisionsbyggda rulle RIVE TV -testforaren Hans Scherrer n.

y2
LT D L)
B BT
w I

LR MK
Tl W4 e
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i sin klass. Och Ni kan fullt utnyttja spanningen, provkort Kreidler K 50 och reds-
att spinna med hur tunn lina som helst. Slir- visar har resultatet. Provkorning-
Koppling ingar aven bland River finesserna.

B i rull b R Molndalsvagen 44, Gbg S. en on:attade tre timmars oavhru-
egar inte en spinnrulle — egar en iver a F5R ) £ . DrOYV —
Expert! Telefon 18 25 98 ten korning samt tre backprov

backarnas stigning ar i ordnings-
folid 11,5, 7,3 och 6,6 procent.

rﬁ”rﬂs’/’lr [IR/””A”DE/././ Allmint om konstruktionen: Kreidler K50 ar en kraf-

tigt, robust och rent byggd moped. Motor och ram

NYINKOH”A &E# mindre ln/a/-”fqrm’ 75”‘._‘-_ ar sammanfogade till en vil disponerad enhet. For-

_ﬂJ namlig instruktionsbok pa svenska.
Z;u, "‘il “ Kraftoverforing: Endast en kedja. Frikoppling och tva
vixlar som regleras med separata vixlingshandtag.

g Eﬂ antal U. S Army 750 cc Cy_kcln kan saval trampas igang som_kicksmrt:_ls.
H-D har k it Renlighet: Efter provkorningen syntes inte en tillstym-
nyss inkommit. — melse till olje- eller branslelickage.

Har har Ni fillfdlle att fa en Bromsar: Kreidlern har expanderande bromsar séavil 4
verklig kvcli'gfs- fram som bak. Bromsarna uppfyller helt de krav 99 ()
maskin TILL LAG- man kan stilla pd en moped.
RE PRIS d@n en latt- Fjiadring: Cykeln &ar utrustad med stumt bakhjul och
viktare. Ring eller teleskop fram. Framgaffeln har lang och mjuk fjad-
= ~ skriv oss ida ringsrorelse. Sadelfjadringen &ar nagot for hard, i &
B - g- varje fall nidr mopeden &ar ny. Pt o [ ) ’,
MER UHY BolAGET Backtagningsformaga: Backe nr 1 avverkades till hilf- S —— (L
HD 750 cc — en kyalitefs- c = ;\eln ;()ln Z:zlm o:ih {-estletn pa }fll;m.k Hela ?acke nr 2 z g
. - 3 . <larades elegant pa ettan oc acke nr 3 togs aven
m.OSkm Ni alltid kan lita MOTORCYKELAVDELNINGEN den till hdlften pd tvdan och resten pa ettan. Tram- o "~
pa — foppfart 140 km. Vasagatan 5 B. Telefon 115427. Géteborg C porna behdvde aldrig begagnas. Casco 'Hobbylimmet’ ir for mig oumbiir- 2
Stadstrafik: Efter nagon minuts experimenterande med v
® P de bada viixelhandtagen kommer an snabbt under- llgl saval i arbetet som 1 hemmet. Torkar (( oo
fund med cykeln, som visar sig vara bade stark och 306'9"
l l n u smidig. Vid start sliras mopeden iging med kopp- snabbt och har en fantastisk hallbarhet.
lingen utan att tramporna behdver komma till an- modelllmsbyggaren
vindning. En episod i mitt hem: Med fasa avlyssna- e s =
' E K N l K Landsvidg: Tack vare tvavaxlingen tycks man aldrig d h 0u°e Viclorsson BASTAILIMMET
kunna Overanstringa motorn, avgasljudet ar dock e ja arom i v sal pors- .. o o
ey R raniigt: ‘ Jag dagcn ljudct av kross P Soderlaljp sager G. A.{Wh(::lc";: ;ve‘luk mastare
Briinsletank: Rymd 7 liter, dérav 0.7 liter i reserv. lin, varefter jag hérde min frus ljuva eoiems
Briinsleforbrukning: ca 0,17 lit/mil. X "Casco Hobbylim i#r det biista
HAN DEL Séand ‘in ku- A}(llonsrmliu: ca 412 km. stimma: ’A]skling, var ar Hobbylimmcl’.” limmet for hiindigt folk —snnlxl?t
pongen i dagl Vikt: ca 45 kg, och starkt. Jag anviander det alltid

savil till hobbyarbeten som till
alla slags lagningar i hemmet,
L l(;“mﬂ (,asu)-starkt ir min me-
lodi

Pris: 950: — ki

- - - - ' ‘ - - - - - G‘-'llli'l'-'ll-'lt.;':nl: s\'ccin Bil & Motor AB., Stockholm {
Tl sl o Knir vk | | Trofikdtden i VItaga o - e Do Syt

tader och fobriker hor tack vare Frankeras ej !
‘Bo kol kaffat sig batire yrkes- Brevskolon Hur far folk med defekt syn och firgblindhet sitt
revskolaniskafio 9__" , revs korkort? Ja, fargblindheten utgér som sagt inget hin-
utbildning och nya méajlighefer. « betalor 3 der. Korkortsaspiranter med en syn som tyvirr inte °
Brevskolon kon hjélpa ockséd Digl Losen : star { proportion till deras brinnande lust att kora bil
! portot ! X I
Fyll i kupongen och posta den re- och som viigras lakarintyg dirav ger inte upp for det. mu usco-s ur

don i dog! Breyskolans vutférligo ' : Pt' skaffar ~f;z det dtraviirda beviset i alla fall. De
studiehondbok f&r Du gratis. jagar runt till ldkare efter likare tills de slutligen

stir dir med intyget | sin hand. Nu vigrar givetvis de OCh
flesta likare att ta pd sig ansvaret fér ett sidant fall. snu t
BreVSkOIan . Men det finns Aven hiir vissa undantag. Ett sidant un-

dantag kailas ocksi ir i

““BRA TILL ALLT"

sager Ingenjor Rune Andersson,
svensk mastare i modellsegelflyg

S i sintygsdoktors och han idr inte si
nograknad. me CASCO

aaman STOCKHOLM 15 Glvetvis ir det grymt och mera vild dn noden kri- 1950

ver att déma en minniska med en defekt till ett sa hart =
straff som forbud mot bilkérning. Fér mAnga defekta : - ¢ ; ‘ “"Casco Hobbylim har de cgenska-
odress Svorsférséndelse bilférare fr en anteckning i koérkortet om krav pi BBY SESERESSSRNIes —— gc;“.ﬂsona ar nodvindiga vid mo-
Tillsténd nr 33 ;;Ins;ny;onl riaddningen. Den allra storsta ridddningen Wi S ?dh"yf“ .ygg(;..._k.oft torkt'd‘_."_‘)d
o Stockholm 15 emellertid att stimma farten | samklang med Ggonen. vidhaftningsformaga.Jaghariven
postadress TV 18-54 Med andra ord: Inte kbra fortare #n aft dgonen hinner med gott resultat anvint Hobby-

lim till limningar och lagningar

med! 2 A7 S
- - - - - - - - - - ‘ Nad hemmets OCh llObbnyIkets stora lim s ay mc_tﬂl!- och trafurcn‘gul 's.nmt

TEKNIKENS VARLD 18/54 till klistring av fotografier.
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] DISNEY 1 TV: Walt Disney
{ som in i det lingsta tvekar att
' son 1 1
1% | ta steget over till televisionen Y
¥ & S a »‘ __‘? o “n:'ar“’ LoTTNE a,'b B | har nu rivit kontrakt med ett '
se ° ¥ X av de s tn amerikanska tele-
Sutt In ett sa latthanterlig maste dven skrivas pa den utmirkta visionsboizgen om  attigoraiag
fjadringens konto. Inte nagon ging var det mojligt halvtir eran : S o e
" ’ . [ ° att fa genomslag Gver vilka ojamnheter cykeln #n for- i SMATLANNING: T Almhul FI’IO studlehandbocker fOl‘ det
- s ECIO Stl tl des fram. Svanggaffeln bak utjamnar savil stora som LV SiALANN TN e L S 4
o ° oskonjbara sittningar i vagbanan. Samtliga dessa egen- i Smaiaca sitter en herre som omrade som intresserar Er
3 skaper gor maskinen litt och exakt i styrning och | g ; = { har bygst en egen TVomotlas : i i $s i i
i < ara o S BELCI T S En studichandbok frin NKI med dess rikedom pa
' ) Branslen med héaa oktantal manovrering, styrbromsen behdver aldrig anvindas, och nterad toppfart g m/hm. gare, 1 h.u_\ kunnat _l:\ Ll ol > Lbb o P:
- d s g antal ger cykeln inger samma kansla av fortroende pi landsvag Helkapslad ke in televisionssindningar  fran viirdefulla upplysningar, iir den biista hjilpen da
- hgl'l a '$x reffmcll(;e 2_-faktsmo'orn som under hird kérning i terring. G Ilbromsiay stora del w Europa, bl. a. Ni planerar for er framtid. Ni far genom den an-
0}?';‘3_,‘_; ereffekt, okat varvial Ytterligare ett par detaljer kommer sikerligen att N S i uddi: fran Ryesland visningar pa utbildningsmojligheter, som Ni forut
och hoj kompression. Moderna hilsas med glidje av dem som &mnar anvinda maski- ya hogeffektiva ljudddgare. s ; kanske inte kiint till eller inte viagat riikna med.
> branslen och dubbelt antal nen till tavlingskdrning. Vid punktering tar det knappt v FARG: Fargtelevi- T : - S bildning &
b gnistor. mot i 4-taktaren kraver 10 minuter for en helt otrinad att utan instruktion Pris med dubbelsadel 3.i5¢:— sionen der ut “sigfallimer M nressants unpslag fm‘ Br ut)lldn:ng Sl
i Skl laviiandstifiot ta bort och ater montera bakhjulet. Detta fick vi till- e 3.100: n om det sag trogt sigf pa varje sida! Genom frikupongen fir Ni gratis
. ' falle att praktiskt konstatera dd vi under testen ra- " » Shidey at i starten. Men nu borjar man den studiechandbok Ni dnskar.
kade ut for punktering. Vid en eventuell buckla i ; e redan kunna gora krafliga pris-
tanken behover man inte rikta denna, vilket kan vara Ring eller skriv till: sankningar pa fargmottagare och
en, kostsam historia, utan man riktar eller byter endast dirmed vantas intresset avse-
ut tanksidan, som bestir av en Ilittmetallkipa. PN 3 C : virt stiga. General Electrics sista
' Puch SGS torde vara idealisk fér alla sportentusias- mottagare kostar bara 1.000 dol- :
: ter som dels vill ha en palitlig maskin som rent fort- lar men dnnu har man dock inte :P:‘:‘;.l";:lg;
skaffningsmedel och dels vill ha en 250-a som i minga fatt storre bildfonster dn 15 tum. &
avseenden motsvarar en 500-kubikare i friga om att
tillfredsstilla krasna fartpretentioner. - o =
Framtidens USA-tag £
-
—o ¢ e - )~ . =
' Kort specifikkation (Forts. fr. sid. 28) S
tul Tll Motor: Encylindrig tvatakts dubbglkolxmotor om 248 leverera Alweg-material. Dess- .i
- cm?®. (2X45X78 mfn.). Kompressxor}s(orhéllan_ds 6,5:1. utom sags att han har for avsikt -~
som speciqlkonshruerats for 2- Efflekt 16,5 hk vid 5.800 varv/min. Batteritindning 70 i 7 att finansiera ett banprojekt i o
taktarna. Kroftig mitt- och sid- Ny L) N - Venezuela — »system Hastings. 5
z Kraftoverforing Fyrvaxlad fotmanovrerad vixelldda i en kombi i av tag, li (! =
elektrod. den senare av rin ty, B nbination av tag, linbana(!) o
T]i Skad tstd d?( % block, kopplmg_ i oljebad. Helt kapslad bakkedja. To- och tradbuss.» Skall vi gissa -5
ger bré Oka ?O sian ;_l’c talutvaxling pa fyran 5,09—1. pa dels att tidningsuppgiften bli- s
"."Of_uv ranning, d. v. s. hogre Ram: I pressad stalplat. vit forvanskad och att det i 2
livslangd. Fjadring: Hydrauliskt dimpad teleskopgaffel fram och sjdlva verket giller en Alweg- <y
svangarm bak. A . bana med matarbussar samt att @
Hn'xl och ringar: Hjulen forsedda med stickaxlar och stolpbana befunnits ligga sir- -
: sinsemellan utbytbara. Dimensioner 3,50X16. skilt val till i fraga om anligg- =
2 Brgmsiar: Y i och 40 mm breda. ningskostnaderna pa grund av : -g
- : Brzn's eforbrukning: 04 1/mil. Venezuelas mycket besvirliga 3
— VI!(I. 132 kg. bergsterrang?
- Pris: 2.850 kr. % : is
i i 6 IV TR e o Om — eller kanske vi skall
-’ chtxalagent. rodeLund, “almo: siga nir — stolpbanorna blir
= verklighet kommer de troligen teckning och malning
\ = 2 ' att visa en rad tekniska fram- 1. NYA EXAMENSKURSER MED TIDSVINST | & ; > ol
| Tv FIOVKor Ford Anglln (Forts. fr. sid. 2)) steg, som far dagens tunnelbane- l'rcic‘r‘ﬂrrnr .\I'Klts lll'l‘ly\z‘!(rkszlmmml(';\}'ﬂ L é
0y e N 1y sickurser, som lor- | &
oe relativt lang och behaglig for foten — nagot slag av lag att verka féraldrade. Stolp- Kortar vascn!th studenten och realens i f
ger mer - Sfoppﬂr langre stod for foten intill pedalen skulle dock vara onsk- banornas vagnar kommer kanske 2. MODERNA SPRAKKURSER gcr virde- |
2 vart, en detalj som Zagaren latt kan ordna sjilv. att rulla pa tysta gummihjul, fulla uppslag till examens-, yrkes- cller [
SPeciOHEQCIOf material i elektro- Vdnstra foten har gott om utrymme till vinster om som dessutom medger bittre ac- lmhlg.xunlior i moderna och Klassiska
} derna och god ventilation mel- kopplingspedalen, men vi ogillade att avblindnings- celeration och hardare broms- SDERSS
! lan isolatorgfot och sockel ger pedalen var placerad si att vi miste flytta foten varje ) ning #in stalhjul. De kan tan- 3. sociAta oc:« ?S:KIC)I;O‘;:IS:::‘ST‘I:!?;f:
{3 H gang den skulle anvindas — kanske en smaksak. kas drivna av egna turbinmo- o '-“c‘d e LS A 5 -
- 1k {
stor motstandskraft mot inver % i : logiska Kurser och specialkurser for so
k e d moderna. bly- Anglia ar eit friskt skott pa Fords utvecklingstrid. torer, kopplade till generatorer e lstadecande:
an ran €] Vel it fX Den 4r ovanligt lidtt och bebhaglig att kora, den #r % R 2 Som  ger hjulens drivmotorer 4. HUR MAN BLIR INGENJOR visar hur Ni ¢ g
gligf;S PCh [ﬂrllﬂls a mrf(l)t'; rymlig och 06m och den har fullt tillricklig fart och Strom, men de kan ocksA fa wenom fritidsstudier kan skaffa Er in- 'S FRIKUPONG(KOH postusmkuvert ochu_tu_nfnmurke)
) ryagbildning. ger perfer acceleration. Dirtill har vagnen charm — man tycker Strém  pa vanligt sitt fran kon- kenjorskompetens cller avligea NKkin= 9
& tandning under flera kormil. helt enkelt om den. l;;(kllcdnini::\rnn eller kontakt- i L R E T T D e xurrunmm:mq
. ske: . T agli- 5. T ¢ & x (7 . fran YDA o A
] X 2 ¢ nc;nolr. Vdgnarn:\ blir _V:ml.ngh stundix sammanstallning av NKls mung- .‘:u.m'l mig utan.kns‘tnnd tidskriften "Pa et i
B ' agn bes’i"""”&!"([ vall etydligt. lattare an ban- sidign tekniska kursprogram — Nordens & Eritid™ for ett ir. NKI-skolans Kurspro- i el""‘:
™ T L ‘allsvagnar — och de kommer storsta i sitt slag. > gram och studichandbok nr | 3
Typ: Ford Anglia (tvadorrars sedan). sikert 3 SIUrSLALLISELoa0.50 ~ = - - SR
t a - - 3 R g™ o v o > . AT 3
Tillverkare: Ford Motor Co, Dagenham, England. Skﬂknin;']t:- nl;))]‘m .[;;u?ionl:r‘nd;; 6',,M{?:::N:.,:nﬁ::::::"::::m::;\:n,::, E l Onskor Ni "”}Ym".‘“' om T fmhh s : l:ol:'l;'r
Generalagent: Ford Motor Co, Frihamnen, Stockholm. —Sverz:ges popu- det nngn; som fI:', '-r;:mh biilck- lr,‘xuulk-ls. och kontorsomradena. DB eller kurs — skriv del i ruton hor nedon.  |TILL
Pris: 6.200 kr vid ley. i Stockholm. Ventilerande viirme- nikerna kan fdrebrd sina. Kol 7. INTRADESKURSER, ¢n fullstandii for- & £ |y oo 0 . |
s e o5 e Wexiral 2 a kan forebra sina kol- TR e TR P AR S W 7 ag onskar upplysningar om |INKI-SKOLAN
Y: k A laraste 6 / 0 leger inom jirnvigs- och spar- lukl\u\gu\trIﬂll‘.uk.\‘;\l{l.({llll.“ ) <
Skatt: 100 kr per Aar. f YSLovings- B G E DT S o : tigure hogre skolor och fackutbildnings- g - S:T ERIKSGATAN 33
Byggnadssitt: Sjalvbirande karosseri av stAlplat med g‘ lnl:i!);:(kmd' 4 dr det br}smndc anstalter samt uppgifter om intridesford- S !
syetsade fogar. TvA dorrar; fyra sitiplatser, varay de apparat / mﬁ —::::‘\rll:?t:"csso jus‘tl fr.’llg_a T ': g pLLnE
tyA framre } separata stolar. Bagagerum finde ( Lo eI B (TN Gl .ol A 2 Namn st R D s e N
topparmc- med lucka utat pMotom framtill gbﬁkhjuls;rlsg;mndm lellk;“ngsmkmkm" Varlemyels ey OCHI MA(mmtu : !‘x:'n' hllul. ~\- e
; . ’ 3 B finansmg 5 in- intressanta uppslag for tecknings- och
2-takt'a['n Matt: Axelavstind 220 cm, sp.‘irvldfi fram 122 c¢m, bak Se d ‘ o ‘01?1.1'1?0(:1 ?fﬂll)l()i‘l‘:‘emﬂ milningsintresserade. X Bostad BOOABECGO000CBOLOOGSH
e s 121 cm, markfriging 118 cm. Lingd 384 cm, bredd ¢ den hos Er fotohandlare! I ”\n‘:”:r "l”‘t S‘ 9. FACKTECKNING OCH NYTTOKONST, cn % s adales
o 153,5 cm, hojd 150,5 cm. (Forts. pd sid. 38 y SR O Tl L " fyndgruva for blivande yrkestecknare TV 18- Iiisdadinc104
‘_Almebplaget Robo e Stockholm 7 g ¢ :?l'HlU"s for den rullande mate- {)iﬂdr';;‘lll‘(;‘km‘\;lmin-r. ¥ l’osludrcss...................8..5?. Stockholm 12
, elen.
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Hedemora T
SENIORER 350 cc.:

1:sta pris.

Alla Nortons erfarenheter fran

taylingsbanorna gar igen i var-

je Norton standardmodell.

Provkor sjalv!

MOTORFIRMAN

BENGT BERG & Co AB

Friggatan 25 A, Géteborg
Tel. 156280, 197480.

2

Tel. 6247 00

Tillverkare och forsdaljare av

*  Fallskdrmar
* Sdkerheisbdlten for linje-

arbetare

IRVIN FALLSKARMS AB

BEANERGATAN 29 « STOCKHOLM O

E3)

Calle Sorping”’

kior som alla ledande akare 1

DRAX-hjislmen -~ den Svemo-
godkanda tavlingshyulmen. Sil-
jus av cykel- och me-handlire,

Lrnwralageot

AB TEGEA

Lrimegaran 11, Malmi

TV provkor Ford Anglia o s sia. 59

Vikt: Tjinstevikt 860 kg (korklar med fdorare), motsv.
effekttalet 42 hk pr ton. Lastad vikt 1130 kg (korklar
med 4 pers. och 4X15 kg bagage), motsy. effekttalet
32 hk pr ton.

Motor: Fyrcyl. fyrtakts vattenkyld radmotor med sid-
ventiler. Cyl.-diam. 63,5 mm, slaglingd 92,5 mm, slag-
volym 1172 cm3. Kompr.-forh. 7. Effekt 36 hk vid
4400 varv/min, motsv. 302 mkp vid 2.500 varv/min.
Medelkolvhastighet ca 3,1 m/sek vid 1.000 varv/min.

Kraftoverforing: Skivkoppling. Tre vixlar framat, varav
tvdan och trean tystgdende och synkroniserade. Golv-
vixelspak. Oppen kardanaxel.

Hjulstdll: Fram separatfjadring med fjaderben (spiral-
fjadrar och tubstétdimpare) samt nedtill tvirlink och
krainghammare. Bak stel axel och lingsgiende blad-
fjddrar och tubstétdampare.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms, framtill tvd motstillda,
baktill en medstilld och en motstiilld bromsback; sam-
manlagd friktionsarea 433,5 cm? motsvarande 5 dm?®
per ton tjanstevikt. Handbromsspaken paverkar bak-
hjulsbromsarna mekaniskt.

Styrinrittning: Styrvdxel med skruv och tapp. Tva ratt-
varv mellan fulla framhjulsutslag. Vindcirkelns dia-
meter 10,1 m.

Elsystem: 12 volt,
batteri.

Ringdimension: 5.20—13 tum.

264 watts generator, 40 amp.-tim.

Valtenjatte som ...  rors s i 2)

Standarddeplacementet pa dessa »virldens storstas
blir 59.900 ton; pad full last gkar vikten till 75.000. Aven
de ovriga dimensionerna &dr aktningsvirda. Lingden #r
317 m, skrovets bredd dr 39 m och flygdicket cirka
80 m. 16.000 man av olika kategorier har i tre ar ar-
betat pd »James Forrestal>. Byggkostnaderna ligger mel-
lan 180.000.000 och 225.000.000 dollar inkl. vapen men
exkl. flygplan. Antalet flygplan, som skall medféras
ombord, har inte offentliggjorts. Det blir bl. a. beroen-
de av vilka flygplantyper, som dominerar uppsittningen.
Man kan dock formoda, att »>Forrestal»-typens fartyg
kommer att medfora storre antal plan #n nigot nuva-
rande hangarfartyg. Hir kan nidmnas, att »Midways» tar
137 flygplan. En maskinstyrka pd 200.000 hk kommer
att driva fram det vadldiga skrovet med nara 35 knops
fart. Fartygels fembladiga bronspropellrar har en dia-
meter pa dryga 7 m. Besdttningen uppgéir till 3.500 man.,
varav 470 ar officerare.

Nya tekniska finesser har avsevart okat siakerhet och
snabbhet vid start och landning av flygplanen. Tre nya
brittiska uppfinningar har i det ndrmaste revolutionerat
start- och landningstekniken pad hangarfartygen. Atmin-
stone tva av dessa nykonstruktioner — angkatapulten
och det sneda flygdicket — har installerats pA USA-
flottans senaste nyforvarv. Den senaste — ett genialt
spegelsikte for landningen — &r kanske alltfér farsk
for att ha hunnit dver Atlanten.

Den brittiska dngkatapulten finns i fyra exemplar om-
bord p4 »James Forrestal>. De syns fran bryggkomplexet
som fyra langa riander i det stabila stildicket. Angkata-
pulterna ar kraftiga anordningar, som forméar slunga
ivag de tyngsta hangarfartygsbaserade moderna flygplan
med avsevard hastighet trots att deras bomblast viger
Jika mycket som ett fullastat flygplan av 1942 irs modell!

Det sneda flygdacket dr en funktionalistisk konstruk-
tion — sinnrikt enkel, men otroligt dndamailsenlig. Den
innebdr, att man fdrskjutit startbanan cirka 10 grader
fr4n fartygets langskeppsrikining, si att piloten snabbt
kan dra pa gasen igen och férsvinna, om han inte gillar
sin inflygning. En siddan mandver kunde forr {4 oOdes-
digra konsekvenser. I bdsta fall hamnade flygplanet i
det kraftiga stdlndt, som var spint tvirs Over dick unge-
far | hojd med bryggkomplexets mitt. Det kunde ocksa
handa, att planet tog ett Jatteskutt Over nitet och ru-
sade in bland de flygplan, som stod uppstillda dir,

»James Forrestal> kan tack vare sin sneda startbana och
sina fyra angkatapulter t. o. m. starta och Janda flyg-
plan pd samma giang. De fyra stora flygplanhissarna
ligger ute | kanten ay flygddcket. En havererad hiss,
som stannat | nedsinkt lige, behover sdledes inte hindra
en start- eller landningsmandver. Bland de ovriga tek-
niska hjdlpmedlen mirks bl. a, televisionsutrustning  for
fartygets flygtrafikledare. Ett kraftigt fjlirr- och niir-
luftviirn kompletterar effektivt det skydd, som flygpla-
nen kan ge sin flytande bas.

Det dr egentligen ganska mirkligt, att USA trots atom-
bombhotet vagar satsa sd mycket p4 jittefartyg av typ
»James Forrestals. Forlusten av ett shdant maste bll myc-
ket kiannbar. Men rorliga flygfdlt med ansenlig kapa-
citet ar ovarderliga s& linge de flyter, och dirfor miste
man tydligen ta risken. For ovrigt maste vil viirldens
storsta flotta ha viirldens storsta fartyg?

GENTER

Stockholm Malmo

ORDI:

Det jittekuiiga
ALGA-SPELET

SOm PoNe
hela familjemn.

En frisk roman om

hundraprocentigt
sjiimanskap

ir denna Hornblower, som
skildrar hur den nyutnamn-
dekommendérkaptenen tack,
vare skicklighet och vig-
halsighet biargar en kvarts
miljon pund fran ett eng-
elskt fartyg som sjunkit vid

Medelhavskusten
C. S. Forester
ICaptenen

.O . -

pa Atropos

16: 50, inb. 21: —
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Svenska Ackumulator Aktiebolaget Jungner

Stockholm-Goteborg- Karlstad-Malmo
Norrkoping - Skelleftea - Sundsvall
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Morgon dagens
FLYG
Lockheed F-94c Starfire

BiEN KARLSTR S~

tarfire ar sista lanken i en lang utvecklingskedja
s med jaktplanet F-80 Shooting Star som anfader. I mot-
sats till sina foregdngare har F-94 C en helt nykon-
struerad funnare vinge som tilldter hogre Machtal (med
nedsatt mandverférmiga overskrids Mach 1 i dykning)
och ett pilformigt, fér fartresurserna mer limpat stjart-
hojdplan. Bevipningen utgors av 24 st 7.6 cm jakt-
raketer i en avfyringsring i den langsmala nosen, samt
24 st d:o fordelade pad tvd vingbehillare. Brinsletankar
i vingspetsarna. F-94c¢ har byggts i 250 exemplar och
utgor, tillsammans med North American F-86D och
Northrop F-89, USA:s nattjaktférsvar av i dag. Besitt-
ningen bestir av pilot och radaroperator.

Data och prestanda for F-91c¢:

Tvasitsigt amerikanskt nattjaktplan. Mo-
tor: Ett Pratt & Whitney J-48-P-5 rea-
aggregat med 2850 kp (niira 4000 kp med
efterforbriinning) dragkraft. Vikter: tom-
vikt 4350 kg, max flygvikt 12200 kg. Pre-
standa: Maxhastighet 980 kmt, (c:a Mach
1 i dykning). Stighastighet med efterfor-
briinning 3800 m/min. Topphdojd 14800 m.
Flygstriicka 1600 km. Beviipning: 48 st 7,6
cm jaktraketer. Spannvidd 1143 m, langd
12,62 m, hojd 3,82 m.

Vi erbjuda marknadens erkidnt férndms-
ta motorer, och garanterar toppkvalitet
pa de miirken vi representera.

ALLBON
»BAMBI”

— minst
i virlden.
>BAMBIS»
. minimala matt
gor det mojligt att bygga in den | sma
eleganta skalamodeller. »BAMBI> dr
byggd med individuell precision och
storsta noggrannhet, ej massproducerad.
Lattstartad, men dock ej lamplig for
nyborjare. Pris inkl. tank och metall-
propeller. s Kr 79: 50

ALLBON
»SPITFIRE”

»SPITFIRE.» Populdraste 1 cc motorn |
landet. Konstruerad speciellt for nybor-
jare. Varvtal 5.000—135.000 v/min. Ef-
fekt 0,083 hkr. Vikt 85 gr. Pris Inkl.
bransletank Kr 49: —
Ovriga populira ALLBON-motorer &ro:
ALLBON »JAVELIN» 12.500 v/min. 1% cc
ALLBON »DART» 12.400 v/min. 0,5 cc

Kr 49: —

WEBRA
2,47 cc
»MACH [

Popularaste motorn |
215 cc-klassen. Effekt
0,31 hkr vid 16.500
v/min. Kr 61:50

WEBRA 1'% cc »Record» 14.450 v/min
Kr 49:50
WEBRA 2% cc »Winner» 11.500 v/min

Kr 53:50
WEBRA 2% cc »Mach I» Kr 72: —
AMCO BB 3.5 cc 14,000 v/min Kr 75: —
AMCO PB 3,5 cc 13.500 v/min Kr 63: 50
DC 350 Diesel 3,5 cc Kr 59: 80

DC 450 Glow 3.5 cc Kr 59: 80

w‘-\»‘b i 0 i)
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w&"’d
STOR. A
ODELLFLYS, ocw T74LB,
N NAN ERE/UDRS SUENSKAR MODEL
SARE X HAMTRA KATARLOGEN.
ODELL HANDLAREN ? SKRIV O

AATALOGEN SHANDES MOT. 75 CRE » FRIM.
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VEC KANSWKATA LOG

MOPED- och MC-AKARE

Fordelaktigaste inkdpskallan
for reservdelar och tillbehor.
I1l. katalog sandes mot porto.

MolorfirmanHaorryHansson
Bengtsfors, tel. 77, 377,

EDRA ONSKESKIVOR!

finner Ni pa var valsortera-
de grammofonavd. Katalogen
mot 25 Ore it porto. Obs!
Noggrann exp. Kumla Musik-
affir, KUMLA. Tel. 710 08.

BHT-1 BEAUTY

Prydlig modell av ett wvac-
kert svenskt sportplan. Byge-
satsen i skala 1:25 innehaller
bl. a. balsa till kladsel, ritn.
och kostar endast .... 4:—
Skiktbyggd. skala 1:50 1:75
Skiktbyggd, skala 1:100 0:50
satsA-LIM  pr  flaska 0:75

Porto till 4
Katalog .o. 5 ’ 5 kommer 5

0. ANDEBSUNMODE[[EH

Ringv. 13 - Ostersund

I!EHBIACKA
fOr 15 kronor

vid mottagan-
det och resten

a fyra olika
manadsinbetal-
ningar. — Pa

dessa forman-
liga villkor
salja vi vid-
stiende man-
chesterjacka i
praktig kvali-
té. Finnes i fargerna brunt.
blatt, svart samt vinrott.
Krage, slagstoffering (knapp-
ning), midjelinning, armlin-
ning samt fickor tillverkade
i getskinn. Alltsad de delar av
jackan som dro utsatta for
notning. Genom detta okas
jackans livslingd flerdub-
belt, Kan fas siden- eller yl-
lefodrad. Finnes i storlekarna
46—56. Reklampris kontant
kr 70: —. Avbetalningspris
kr 75: —. Returratt.

Skriv redan idag till

F:a JACKSPECIALISTEN
MALUNGSFORS.

Rakblad bortsilumpas!

Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st,

1000 st. kr 25:— fraktfritt.
Full returriatt, Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. fran

Firma CESAR, Kumla 8.
Tel. 711 B6.

KLOCKOR'!
Forsaljare begar offert frin
. Lagsta priser.
FIRMA AKE LARSSON,

FRANSTA.
-~ S""'I‘
Y PATENT
5 pa Er uppfinning
genom
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE

STIG HANELL, Dukvigen 6,
BROMMA - Tel, 255774

7i ”/jk? ~-L‘:.'.‘.:::',;\

e et e ey e

OSTGOTAGATAN 40
Tel. 428400
KVALITETSLEKSAKER
for barn i alla dldrar
MARKLIN standigt
i lager
1955 drs Marklinkat. kan reky.
efter 1 sept. mot 1:— i frimark

SWAREFLEX

Reflexerna
extra varde
stankskyddet
Begar offert
FIRMA NANNO
N. A. Strand. Arcnprisg. 1.
MALMO

LADERPORTFOLJER TILL
BOTTENPRISER PA AVB.

Allt i

sarklass e
och verkan
fran  Nanno

basia
mellanbrun farg.
Nr 10: Ett stort fack, tva

Samtliga portfoljer av

material i

balgsydda ytterfickor.
stegslds med nycklar, st. 42
%28x9 kr 29:50. Nr 15: Tva
stora innerfack, tva balgsyd-
da ytterfickor. handsytt kof-

ferthandtag nitat pa over-
kladd stalskena, (trestegslas
med nycklar, st 45733 <10

kr 45: — Nr 20: Lyxportfolj
med tva innerfack, tva balg-
sydda ytterfickor, rem runt
om, handsytt kofferthandtag
nitat pa overkladd stdlskena,
trestegslas med nycklar, st.
45% 33210 kr 50: —. Pa av-
bet. fermn kr hogre pris, half-
ten vid mottagandet, resten
uppdelas pa tre manatliga
inbet.

TEXTIL & LADER, KUMLA
Harmed rekv. .... st portfolj
nr .... kontant enligt ovan-
staende pris. .
Harmed rekv. .... st port{olj
nr . emot avbet. enligt
ovanst. pris och villkor. La-
gen om avb.-kop gdller. Re-
turratt inom 8 dagar.

TV 18

LM 54 kr

Namn och adress,

SKYDDSH

av-Fiberglas
ej alum. exp. pa
prov. Ar Ninojd

54 kr kontant
el. 6 210 kr avb.
Tusentals salda.
Rekv. nu. Tack!

Malmi 1.
Motor-
cyklister

Reky. 1954 ars Motorkatalog.
Specialité: Forgasare — De-
lar. Kolvringar m. m. Kata
log sdnd. mot porto 50 ore
Motorfirman Rob. Liljegren.

V. Torggatan 4. Tel. 110 39.

Upplysningar mot porto.
10

Karlstad.

Radiogrammo-
fonen som infe
kostar mer dnen
bra bordsradio!

Jalusi-modellen 391 ir en
alltigenom ny och epok-
porande konstruktion, li-
ka tjusig i linjerna som
praktisk att skota och be-

hiindig i formatet. Radio
och skivvixlare inom be-
kviamt rackhall vare sig

man sitter eller star. Fullandad tek-
nisk utrustning och underbar ljud-
kvalitet. Ett fullodigt musikinstru-
ment som passar overallt — till ett
pris som passar alla!

Pa platser ddr vi tidigare ej dro re-
presenterade antagas ombud event.
ensamforsdljare. Skriv idag!

TIERNELD 3,

i radions

tjdnst

Tlerneld: Radiofabrik, Hudiksvallsgatan 4, Stockholm.

| I
: Sand broschyrer o. |
i forsevillkaifor radlo. ———— N il
1 radiogramm., bilra- |
| dio. skivvaxlare. = > |
{ bandspelare. damm- .
| sugare, el-varmeapp. |
1 kylskap m. m. |

Namn Adress

Rena stift + ritt elektirodavstind = hégsta
effekt + ldgsta bensinforbrukning. Special-
verktyget for tandstiftsvarden. ELITE Z-R-G,
siljes hos vilsort. tillbehorsfirmor. Om ej
pa Din ort, bestill genom att insitta kr 6:—
pa vart postgiro 255203. (Lev. portofritt
och med returritt).

CONTRACO

Box 15062 Stockholm 15
FRAMKAllA KOPIERA! Behﬁvel‘Nipengar?

Lan till enskilt foretag, jord-
bruk, hus- och villabygge ¢l

Allt for priv. behov. Upplysning
- ar sandes over de trettiota)
Ni behover | msjligheter som finns,

ULLA KEMPE,

]4:95 Viksii.

frakt. | MC= O, Mopedhuva
Av smidigt

brunt skinn o.

ingsskalar, kepie-
2 framkallningsskalar opie vilefodr. Storl.

ringsram, pincett, kemikalier.

papper f6r 100 kopior samt | 94—60. Pris
radgivare. Sandes mot post- | endast  10:—.
firskott frin et /-
XTIV 1 4
F:n KNUTL & SVENSSON | 4 (ungsrons iousThiriams
SOLLERON Box 55, Malungsfors

SPACE-BUG SPECIAL

glodstiftrotor med den epokgbérande mem-
branforgasaren som sparar 2/3 ay brnmlel!

Data: Cylindervolym: 0.75 'cmo,
Vary per minut: 15.000—16.000.
Effekt: 1/12 hkr. Vikt: 45 gram.
Storsta  ldngd: 67 m/m. Stérsta
bredd: 29 m/m. Stérsta hojd: 60
m/m. Ghnglid pA full tank: 3—4
minuter, Inkdrningstid: 60 sek.!

P!)!Is kronor 25:—

PROPELLER 2:75, Universal

f. Space-Bug 1:75,  cket
ILLUSTRERAD KATALOG

over dieselmotorer, flygplan, bil- och

bAtmodeller sindes mot 0:40 § frim.

FIRMA ESKADER

GUMSHORNSG. 8 » STOCKHOLM & » TELEFON 62 1853

Var nya ki

sidor kar S
apparater oct slags foto-
tillbehor. l\ ssi virde-
fulla rad ysningar.
Aven avhg

Regeringsg.

ockholm
Sand katalog gratis
o. franko.
Namn och adress TV 18
Racerstall
Perfekt modell

i 1:ma svart get-
nappaskinn,

Kraftigt vadd
axlar, armbdgar
och knin., Ylle-
foder. Fordelak-
tiga priser. Full
returritt. Avbe-
talning 10 %
hogre priser. Lo-
sen kr 100: —.
4):— pr manad.

MALUNGS
VARUKOMPANI

Box 1050 - Tel. 477
. st. racerjacka a kr 120.
.. par racerbyxor a kr 137.
ﬁtoxlck . Lev. genast eller
........ Bct. koifiint ell. pr
avbetaln. m. tillagg av 10 %.

e

Malung,

Namn o. adr.

‘(Texta!)

fNu dr det MC-tid! )

Utrusta cykel och motor

TV i8

med originaldelar f{ran
058, Storsta sorfering.
Rekv. katalog med nytt

tillagg. Bifoga porto.

Motor-AB lvan Hook

- & 31
SAGEN Tel. 30,

ROK EJ MERA!

Riidda Eder ekonomi, hillsu 0
utseende. Overvinn Edert to
h.uk-qb('s:hr rokning, snuqnlnu

Vir originalforpackning & kit
5: 50 4+ porto innehdll, veten
skapl, sammansatta oskudlh:«
tabletter, hjiilper pA kort tid
LABORATORIUM SANITAS
Box 7156 Stockholm 7.
Siind en firp. »sROk ej mera!s

per postfirskott.

FORSTORINGAR

. i naturlign

2/ firper
\L I Storl:
1318 18«24 24 - J0em
4:00  6:75  11:00 kr.
Svevit 1:00  2:75 4:00 kr.

Ins. film el foto, & st. portofr.
0. Engholm, Box 42, Sormark

TEKNIKENS VARLD 18/54

NI FAR

HOGSTA
RABATT

M, pAPPER KEMlKALIER KAMEROR

Folografiska Begdr var katalog

SEOLNN med nettoprislista.
Avd. TV Sergelsvigen 6 — MALMO

Sveriges STORSTA specialka-
talog for hobbyartikiar

THACO presenterar jattekatalog nr 8
micllﬂ_;qnl(lclmngcn omfattar bl. a.:

cimodeller, linstyrda samt friflygande
rmodeller Fl_\'g:mdc skalmodeller for
ni- oth jetexmotorer. Modeller med ra-
vrning, jeiex- och dieselmotorer samt
ullstandig sort material och tillbehér. Katalogen in-
nehaller iven .wll.wdclmngnr for bl. a. batar, bilar,
tanks, modelij igar, sallskapsspel m. m,
Sand oss Eder mn och adress samt ett 25-6res frimarke
och Ni far omgaende.
TORE ND & Co AB, avd. 7 HOFORS
i —
MOB,:_' iy Vid reparation av kameror,
i smalfilinsprojektorer, expone-
bland anna .’&VA-3311 ringsmiitare = samt utri’u";uuie
5pannv1dd 4:50. | av synkroniseringar viind Er
Ilustrerad g orteck- | tin FOTOCENTRALEN, Vasa-
ning over ¢ ara  bygeg- | gat. 41 a, Viisteriis. Tel. 33617,
satser gratis. iands Mo- | Obs! Snabba leveranstider.
dellflyg, Faci UMEA. [ Var wod angiv denna tidn
samt
Mobelbeslag,
Las- och
Mohelsmide SPECIALITET : Smckerlverk!yg
m. m.
KATALOG  NORDISKA VERKTYGSAFFAREN

pd begdran  Droitninggatan 64 B, Géteborg

@svscmt Y FW

‘ )

RE .
STUDSA “‘J B i /

E -
r}] _s‘:nsallon Mausermekanismen med
magasin Specialstalspipa. Valnotskolv med

till arets Algjakt.
Laddar 6 skott.

rifflat Distolgrepp. Remb
yglar. Tyst sidkring. Jaktsiktmedel:
gtO:‘l;hlld pa 125 mtr. Silverparlkorn & ling fot. Korn-
Y med fonster. Vikt 3.3 kg. Vapen repareras.
Bestiill i tid. vij “HATIS AKTIFROIAC
garantera full [~ a
:"s‘:ef;::_t‘lq_lé)bs' Pristidialt HALLS /I.\‘;l‘(l"l"'l‘FBOI,AG
= 2 2 ;
5’18:82 kr  295: —_”SKla)i‘t)llr Sind Eder katalog gratis.
Roaet T:62X63. mmil geril] i it S S

utgangshastighet och
Slkwro kulbana. Skriv till oss l
Vidare upplysningar.

Namn o. adress TV

WAL
ALLA HOBBYISTER bir skaffa den NYA stora

{ HOBBYKATALOGEN

116 »laddade» sidor:

MODELLFLYG
MODELLBATAR
MODELLBILAR
FORBRANN.-MOTORER
EL-MOTORER

VERKTYG
HOBBYLITTERATUR
MODELLTILLBEHOR ete.

—

ins.

P VETENEEVETETS 2

atalogen erhalles mot
av kr 1:— i frimirken.

WeENTZELS

48 = Sthim C

Ly
ka:u“ utkommer tva special-

K _“'lk'cr 1 modelljirnviigs-
"‘“k‘h lcnnl’lgurktl V. g. av-
h“"{"annonscrlng innan Ni
S—

Cr dessa  kataloger! Apelbergsgal.

Medaijer, Plaketter,
s F&renlngsmdrken,
'Ubbnﬂisterskopstecken

SKisser o, kostnadsforslag fritt

Pa begdran.

_ SPORRONG & Co.
TR ¥ un

I Vixelldda 45:—.

[Mofor marknaden]
1 ‘-—-: ‘% ~—‘—J m s

FINNSTOVLAR

Prima handgjorda; plig-
gade herr 58:—: dam
481 —; r'\ndS)ddn herr
65:—: dam 52:50; med
liider-, rdgummi- eller
cellgummisula. Gummi-
atovlar med lfiderska’t
80 1—, Siimsk-
skinnskalsonger

av renhud 58:—.

Mot postforsk.,

returriitt.
YRJU KERO - Sattajiirvi

KNASKYDDET IDEAL
av aluminiumplit fér motor-
cyklar, skyddar helt mot
drag och stink, alla delar
medfdljer, pris 19: — frakt-
fritt. Returritt,

ARTUR KARLSSON,

Tillverkare:

AB TYDENS

Ként motorfolk
prisar Tydén-ljuddamparen:

"ATYPA Gr en pafallande effektiv. ljuddampare,
som jag numera anydnder i alla tavlingar"

sdger svenske mastaren

GUNNAR KALLSTROM

PATENTER

Cykel- & Sportatfir, Kvinum | N. Mélarstrand 64. Stockholm
Beg. Reservdelar till Eng- NYHET!

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Storst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Géteborg.
Tel. 12 69 34.

Indian reservdelar, alla ars-
modeller. Veylagerren., Cy-
linderborrning. Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel.
43 60 99, Stockholm,

Tillverkningen av dubbelsad-
lar skall upphora, Dirfor ut-
forsilja vi hela vart lager av
gummistommar till vrakpris,
pris per st. 16:50, 2 st. frakt-
fritt. Vid storre antal inford-
ra offert och prover, lingd
50, bredd 23, hojd 9 cm, mo-
dell spolform. Aven nya de-
lar till #ldre vixellddor.
MOTORFIRMA VARTEX,
Varberg. Tel, 16 90.

MC-delar i parti o. minut till
lagsta priser. Beviks Reserv-
delslager. Broderna Stark.
Linkoping. Tel. 410 46.

Stkare, dimljus, backljus m.
m. sdljes billigt. Sv. Handels-
bol., Ostgotagat. 95, Sthim.
Tel. 41 27 90.

Urdelar och verktyg dven till
amatdrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

Bilelektriska arbeten m.m.
utféres. Lindstroms Elektr,
Kungsgatan 16 - KALMAR

Monark m/42 500 cc T. V.
Mot. m, gen. o. forg. 300: —,
Stralk. 25 -.
Bensintank 35: —. Hast..mat.
tdef.) 10:-. Framhjul kompl.
m. ddck o. slang 50:—. Bak-
hjul dito 60:—, Ram :in. bak-
hj.-fjadr. 75: —, Framgaffel
45: —, Svar till »Fraktfritts,
TV:s Annonsavd. Ahlén &
Akerlunds forlags AB, Stock-
holm 6.

R. E. mot. 500 cc t. v. cyl.
: del. 35: —, m. gen. Bosch
-:95 —., Burm. v.ldda m/4
; 130: —. Jawatank. 30:-—.

Amal. ldrg 15: —. M.c.-bat.
n.n. 15:—, B.-hjul 50 % gum.
45: — F.hjul 50 % gum.
35: —. BSA-ram 12: —. Ror
med damp. 2 st. n.n, sport.
80: —. Lykt. 20: —. D.-sadel
20: —. Ivar Ullstrand,

Fredriksdalg. 39, Norrképing

NYHET. Helkapslade kedje-
skydd tillv. for alla typer av
HVA 125 cc, eller maskiner
med denna motor, samt for
mask. med JB 150 cc. Ked-
jan l6per i1 olja, odtkomlig
f6r grus och vatten, vilket
ger mangfaldig livslingd. En-
kelt att montera, utan #nd-
ringar. Pris 48:50 st. Uppge
me.-typ.
MOTORDELAR

Frejgatan 10, Hiissleholm.

.

elska armémaskinerna BSA,

Norton, Ariel, Matchless,
Triumph, sdsom motordelar,
véxellddsdelar, ramar, hjul

m.m. Handelsbolaget Motorex
Skottorp, Tel. 123.

MOTORCYKELDELAR, NYA
o. BEG. Motortjanst, Grinds-
gatan. 26, Sthim. 4192 06.

Aktersnurra gor Ni latt av
lv-motor. Ritn. o. arbetsbe-
skrivn. kr 6: 50 -+ porto. H.
Wikstrom, Box 640, Junsele.

Vilsorterat reservdelslager
for 2-taktare. Drev, kedjor,
(illbehdr. Nya och beg. mec.,
flertal maérken. Prisl. mot
porto. Rosenqvist Motorverk-
stad, Hudiksvall, tel. 497,

Reseskrivmaskin 1 elegant
vaska, kr. 315:—.

F:a Skrivmaskin, Skdvde

Fotoamatorer sind filmen i
brev for framk. Neg. 70 ore
pr rulle. Pr kort 6X9 23 ore.
Over 5 kr portofr. Forsto-
ringar enastiende billigt. L
Blomgqvist Box 10080. Hail-
singborg 10. Prisl. gratis.

Universalinstrument VOC.
16 miatomrad-Lik-vixelsp.
Lik-vixelstrom-Motstinds-
Kapacitetsmatn. Pris 68: —.
P. Jac. Bjerre. Ridmansg. 9
Stockholm.

Bilradio, beg. sondrig. MC-
relder, Bosch, Lucas, brianda.
Sv. m. pris. N. Johansson,
Box 105, Sésdala.

JATTEBILLIGT! P. g. a. ut-
rymmesbrist utférsdlja wvi
nya o. beg. motorcyklar, mo-
peder, mc-motorer, mc-de-
lar o. bildelar till fabuldst
laga priser, i vissa fall dver
50% rabatt. Vi sinda var
stora lagerlista mot porto.
»MOTOR», Box 25, Téreboda.

Diverse- mbrkg_udem‘

Overdragsstoviar 4: 75 par. 3
par fraktfr. Trelleb.-gummi
75 cm pass. mec-forare, fiska-
re m.fl. Tinghalls, Bramhult.

Omformare férvandlar 6—12
v. likstrom till 220 v. yixel-
strom belastning 40W.
Limplig i bil o. bit t. ex.
for el. rakhyviar riknema-
skiner sladdlampor radioapp.
0. dyl. Pris kr. 59:50 st.
B. Asbhorn, Lasaretisg. 16,
Ornskoldsvik.

Kompletfta drgdngar av Tek-
nikens Viirld 1952 och 1953,
samt d:io 1949, -50 o. -51 med
undantag av nigra enstaka
ex. S. Grostedt, Falkstigen
14, Tun,

BANDHUVUD, in o. av, lag-
ohm, eng. fabr. 35:—, F.
Klingén, 13 A,
Karlstad.

Bellevueg.

Skriv-, Riakne- o. Duplice-
ringsmaskiner ligsta priser.
Nya o. beg. Begar prislista.
Olssons Maskinaffir, Langg.
24, Bollniis.

BAGAGEMARKEN, fr.
viirldens ledande hotell (10
st. 2:—) eller flygbolag (10
st. 2:50). Pryda sin plats pa
Er resvidska, paA rokbord.
lampskidrmar, bricker o. d.
Katalog 30 dre. AB DURAX.
Avd. K, Malm{ 3.

LADDNINGSLIKRIKTARE
att koppla till cykeldynamo
el. ringledn.-transform., for
laddning av me- o. radiobatt.
m. m. 9:75. Nya Radioverk-
staden, Kalmar,

Signalgenerator heter VOC.
Matomr: 15—2000 m.-MF
400—540 kc. Preclslon: 1%-
Modulation 30%. Allstrom
110—240 v. Pris 195: —, P.
Jac. Bjerre. Radmansg. 9,
Stockholm. .

FLYG & MOTORLITTERA-
TUR, aldre 4rg. Begir offert.
AB DURAX, MALMO.

RADIOMUBEL end. 145:—
fahriksnya, for inbyggnad
av radio o. grammofon.
Broschyr sandes pd begiran.
Returratt. Owe Franson, N.
Espl. nr 27 Vixjo. Tel. 8617.

T. V. Arg. 48—51 Inb. Thure
Arvidsson, Kopmang. 1

#2245
KowZotr

genom TV:s radannonser.

Annonspris kr 1:60 pr rad.

PA varje rad fir plats c:a 26
nedslag Inkl. ordmellanrum
och skiljetecken.

Order emoftagas pr fel.
34256

nr

Manuskript som Insindas pr
post bior textas eller maskin-
skrivas.

Korrektur séindes ej. Forlagct
fritar sig for fel som uppsti
genom horfel i telefon eller
genom otydliga manuskript.
Likvid Insindes i frimiirken
eller insittes pA foriagets
postgirokonto 1111 med an-
givande A talongen att li-
kviden giller annons i TV.
Manuskript miaste vara an-
nonsavd. tillhanda senast tis-
dagen 16 dagar fore utgiv-
ningsdagen.

All post adresseras till
TV:s Annonsavdelning,

Karlsborg.

Stockholm 6.

a1

Ahlén & Akerlunds Forl. AB,

i



"Y1 A
KOLA
KATR EHOLM
Kommunal statsunderstodd liroanstalt. Maskinteknik, clektroteknik, starkstrom
(B-behorighet) och teleteknik, hushyggnad, viig- och vattenbyggnad, viirme- och

. sanitetsteknik, vdgmistare. Studieldn och statsstipendier. Nya kurser 10 jan.
Begar prospekt.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA lll

Kommunal liroanstzlt under statens inspektion
Fackavd‘.‘: maskin-, elektro- (mojlighet till A-behorighet), husbygg-
nads-, vig- o. vattenb.- samt virme- o. sanitetsteknik. Viigmiistarckurs
i och statskurs for el-inst. (B). Nya kurser borjar 10 jan. med anmalan

fore 15 nov. Statens lan och stip. Moderna lab. Platsformedling. Pro-
spekt under adress: Hissleholm 10.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkmastareex. fr. folksk., real- el. studentexamen.
Maskin- och verkstadsteknik. Teleteknik, Dag- och aftonskola.

Laga levnadskostnader: 1000 kr lagre pr ar 4n i Stockholm o~f-

Golel?org. Upprop 10 jan. — Aftonskoleelever kan fa arbete.

Uppgiv facklinje, dlder, praktik m. m. — Aberopa denna tidning.

Glasgatan 23, Koping. Tel. 11316. — INGVAR LILLIEROTH,
civilingenjor, rektor

BILREPARATORS-

kurser

2—4 manaders utbildnings-
kurser till bilreparatérer.
Kurser bérja varje manad.

Har Ni tankt pa hur roligt och intres- SVETSNINGS']\?LLTSGT

sant det skulle vara att forska lite i Er
slakt, ta reda pa vad Era forfader hette
och hur deras liv gestaltade sig? Det
ar inte sa svart och besvarligt som Ni
kanske tror. Ni far hjalp och rad av

VEM VAR
ER FARFARSFAR?

8 veckors kombinerade gas-
och elektriska svetsnings-
kurser med praktik samt
6 veckors gas- eller elek-
triska svetsningskurser med
praktik. Kurser borja var-
je manad.

HANDELS-kurser

5 manaders handelskurs i
praktisk kontorsutbildning

ELLA HECKSCHER

SLAKTFORSKNING

Kort handledning for amatorer

Prospekt och upplysningar
mot tvd porton, da tidning-
ens namn angives.

SKGYDE PRAKTISKA SKOLA

Drottninggat, 4, SKOVDE. Tel. 1249

5:75 BONNIERS

Alla hor ritt
@il dricka
- smittofritt

for bdatire
driclchygien

TEKNISKT TIDSFORDRIV

Vigrita ord:

1. Kvinna med starka tummar. — 4, Mellan hast och
vagn. — 8. Passeras med knall. — 11. Kall i fel.
— 12. En av Stockholms fororter.

16. Vill startande borja. — 17. Brister ofta vid s

ning. —18. Struntsaker. — 21. Borjan pa s

22. Kan dyrbar ring vara gjord av. — 25. Ett slags
sammansvarjning. — 26. Teseu's ledband. — 28, Bor
rapport avges. — 29. Liten kéarleksgud

Lodrita ord:

1. PA badstrand varm sommardag. — 2. Ar spelarna
i ett vattenpololag. — 3. Ofta nar kurva tas. — 5. Ej en
fredens man. — 6. Bilarnas blir flottare och flottare. —
7. Vindsidan. — 9. Markerar mal {or orienterare. —
10. Tillhér tiattingarnas familj. — 13. Lossnar nir tra-
vare sitter i gang. — 14. Del av veckotivling. —
17. Ouppfostrad grabb. — 18. Tva rita linjer och en bage.
19. Vad lovtalare gor. — 20. I samband med axelkopp-
ling. — 23. Lagt kort. — 24. Vad miljonar ar. — 27. I
vattenledning.

Losningen insindes i slutet med brevporto (25 ore)
frankerat kuvert till Tivlingsredaktionen, Postbox 3268,
Stockholm 3, senast den 20 sept. och maste miarkas »Tek-
nikens Virlds korsord 18s. Ett pris pa 25 kr, ett pa 10
och tre pd 5 kr vardera utdelas.

A/ Losning och pristagare till
| korsord nr 16

i 25 kr. kontant: Dagmar
| Andersson, ‘Bollebygd.

10 kr. kontant: John-Arne
Nilsson, Veddige.

5 kr. kontant vardera:
Kenneth Wikstrand, Fred-
riksdal; Curt Samuelson,
Ostersund; Hans Leijonhuf-
Aalale vud, Stockholm-Villingby.

B R E T2
AESREREANE REE
| R R
nE REEREEE
B B S|

Tlo|r|s |« MR

Ett universalinstrument i miniatyrut-
forande, idealiskt for alla forekom-
mande standardmaétningar.

e Volt- och amperemeter

o Ohm-meter

e Kapacitetsmatare

e Glimtester

Instrumentets dimensioner:
75%110%30 mm.

16 olika matomraden:
0—30—60-—150—300—600 V lik- och
vaxelspanning 0—30—300 milliampére
lik- och vixelstrom 50—100.000 ohm
0,05—5 mikrofarad.

elektriker, fotografer, lakare m. m. |
AB BEVA-TEKNIK, Linkoping
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YR-INSTRUMENTET
)’VOC)’

Ett bruksinstrument for radioservicemin och -amatorer, elektriker, installatorer, bil-

'

in-

Natspanning 110—130 volt
v

St

Tva fullstindiga
bruksanvisningar
medfoljer: en for
vanliga elektriska
mitningar samt en
for speciellt bil-
elektriska.

Vid bestillning
angiv

ndtspiniting!

Pris
endast kr 653—
inkl, 4 testsladdar

»VOCs.

Till AB BEVA.TEKNIK, Linkoping
250 volt.

Postadress

Undertecknad bestaller hirmed ....
Bostad

strument
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MOTORCYKLAR

Friga: Jag undrar var man kan kipa en
tillforlitlig varvriknare kopplad till magne-
ten. L. A,

var: Hor efter hos AB Fleron eller hos
Totor-Kraft, Stockholm.

i Vad heter den italienska motor-
lzelbilen, som har plats for tvd vuxna och
m. Vem iir generalagent fior nimnda
Nils J.

Svar: Den heter Isetta, men kan inte re-
istreras som motorcykel da, den har fyra

1jil. Generalagenten #r Svecia Bil & Mo-
. Stockholm.

: 1) Marschfarterna for Monark Blue
iter och NV 22, 2) Vilken hastighet
v sig bist for inkérning av dessa mo-
}) Vilken limpar sig biist for verk-
ligt hirda lingresor? Tveksam kopare.

Cirka 85 och 75 km/t resp. 2) Ma-
r inte koras dver 60 km/t. 3) Mel-
lan 70 och 80 km/t.

Fraga: 1) Ar Jawa en slitstark bruksma-
skin? 2) Data pd 250-an. Leo.

Svar: 1) Ja. 2) Encylindrig tvitaktare om
248,5 em?. (65X75 mm.) Effekt 9 hk vid
4250 v/min. Kompressionsforhidllande 6,25:1.
Batteritindning 6 V/45 W. Fyrvixlad fot-
manovrerad viaxelldda i block. Halvautoma-
tisk koppling i oljebad. Totalutviixling pa fy-
ran 5,29:1. Teleskopgaffel fram och fasta te-
leskop bak. Toppfart cirka 100 km/t. Vikt
130 kg.

Friga: Pd vilket siitt kan man trimma en
Rex Midget 1939 ars modell for en liten kost-
nad? E. G. M.

Svar: Att hidr redogora for alla atgirder
som ar mojliga medger inte spaltutrymmet.
Lis i stillet artikeln i TV nr 20/51.

Friga: 1) Jag undrar om det gir att banta
ner en Triumph Terrier till under 75 kg.
2) Ar det sant att“en ILO-motor har litt
for att skira? 3) Vilken maskin limpar sig
biist for moto-cross, Monark Top Blue Figh-
ter eller NV Super Sport?

Undrande dalaknutte.

Svar: 1) Nej. 2) Nej, ar cykeln rétt in-
kord foreligger ingen risk. 3) Maskinerna ir
ungefir likviardiga, motoreffekten &ar dock
hogre piA Monarken.

Friga: 1) Gir Matchless Comp. aft forena
som moto-cross- och landsvigsmaskin? 2)
Siljs den med eller utan ecl-utrustning? 3)
Hur hog #r topphastigheten? 4) Vad heter
generalagenten? Matchless-fantast

Svar: 1) Den kombinationen &r inte sa
lyckad. 2) Den siljs med el-utrustning. 3)
Toppfarten &r beroende pd vilken utvixling
man har. 4) AB. H. Osterman, Stockholm.

Friga: Jag har en motorcykel Sunbeam S8
1953 4rs modell. Vilka oljor skall anviindas i
respektive oljesump, viixellida och kardan?

Sten Syensson

Svar: SAE 30 i motorn, SAE 50 1 viixellada
och bakaxelviixel.

Friga: 1) Vad #ir toppfarten for a) Triumph
Tiger 100, b) 100 C, ¢) 110, d) Speed Twin,
¢) Norton Dominator, f) Norton ES 2, g) Arlel
KH, h) BSA B33, 1) BSA A7, §) AJS20, k)
Matchless Gg0? 2) Ar dessa maskiner slitstar-
ka? 3) Vilken kan med fordel anvindas till
Moto-cross? 4) Hur skall man rikna ut mo-

torcykelns max.-hastighet om man vet topp-
varvet och viixlingen? 5) Vilka fr for- och
nackdelarna med littmetallmotor? 6) Vilka
500-kubikare dr med I boken TV Provkor?

Karlsson

Svar: 1a) ca 150 km/t, b) ca 160 km/t, c)
175 km/t, d) 135 km/t, e) 140 km/t, f) 132
km/t, g) 135 km/t, h) 130 km/t, i) ca 140
km/t, j) 125 km/t, k) ca 130 km/t, 2) ja, 3)
Norton ES2. 4) formeln

varvtalbakhjulets omkrets X 60

utvaxlingen X 1000
ger den teoretiska maxfarten. 5) Den storsta
fordelen &r den goda vdrmeavledningen. En
nackdel kan ses i att motorn inte blir lika
mekaniskt tystgdende. 6) Royal Enfield Twin,
Sunbeam S8, BMW R51/3, BSA A7, Triumph
Speed Twin.

Friga: 1) Jag har hort att Kuli hjdlpmo-
tor dven finns i byggsats, ir det sant? 2)
Vart skall man viinda sig for att fi ytterligare
upplysningar? Lennart

Svar: 1) Ja. 2) Skriv till AB Allmotor, Ore-
bro.

Friaga: Vad skall man ha for olja 1 mo-
torn, viixelliddan och kardan pA en BMW
500-a? BMW

Svar: SAE 30 i motor och viixelldida och
SAE 90 i bakaxelviixeln.

Friga: Data pd Ariel Scramble Competi-
tion. 2) Hur fort gir den? Cross

Svar: 1) Encylindrig toppventilad fyrtakta-
re om 497 cm?®. (81,8X95 mm.) Effekt 34 hk
vid 6000 v/min. Kompressionsforhallande
9,1: 1. Medelkolvhastighet 19 m/sek. Maski-
nen dr utrustad med Lucas racermagnet och
Amal TT-forgasare. Kraftoverforing: torrla-
mellkoppling, fyrvixlad fotmandvrerad sepa-
rat vixellada. Kedjedrift. Hydrauliskt dimpat
teleskop fram, svinggaffel bak. Vikt 159 kg.
2) Med en totalutviixling pd fyran av 6,0 idr
toppfarten ca 126 km/t. *

Friga: Nir kan man vinta sig att radio-
apparaterna blir férsedda med transistorer?
A. B., Storfors

Svar: Det lir inte vara Overhingande.
Dels kostar transistorerna mellan fem och
tio ginger sd mycket som ett elektronror
med motsvarande funktioner och dels har
man hos radiomottagaren inte nagot direkt
behov av smi dimensioner hos komponen-
terna. Man maiste ju i alla fall ha en ritt
ordentlig ljudskdrm for att hogtalaren till-
fredsstillande skall aterge det ligsta ton-
registret.

Friga: 1) Hur ling livslingd har ett bild-
ror 1 en tv-mottagare? 2) Finns det nigra
siffror p4 hur ofta en tv-mottagare maste
undergd oversyn?

Lésnummerkopare, Arloy

Svar: 1) Livslingden ligger vid ungefir
{usentalet branntimmar. 2) Amerikanska er-
farenheter av de bista mottagarna dir visar
att tvA A tre servicebesok per 4r inte &r
nigon onormal siffra. Hur pass allvarliga
ingrepp man mdste gora vid dylika besdk
finns det inga tillférlitliga uppgifter om men
s4 mycket #r siakert att service-problemet
#r ay helt annan storleksordning an for
radiomottagaren.

o ((\\: _é_’i’ }
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FLYG

Friga: 1) Ar Flygvapnets bestillning pi
500 J 29:or som omtalats i dagspressen, Annu
fiirdiglevererad? 2) Hur minga J 28A xesp.
28B finns det i Sverige? 3) Hur minga J 33
resp. J 28C? 4) Ar dessa levererade? 5) Hur
minga stridsflygplan bestdr det norska flyg-
vapnet av? 6) Vilka typer av jakt-, attack-,
bomb- och skolplan anvinder norrmiinnen?
7) Ar nigra av dessa byggda i Norge? 8)
Hur starkt iir det danska flygvapnet och
vilka typer anviinds? 9) Ar niigra av dessa
byggda i Danmark? 10) Finns Saab-17 mi-
lad helt gul? S. G. Dahl

Svar: 1) Hemligt, men eftersom flertalet
jakt- och dessutom vissa attackforband #r
utrustade med J 29 resp. A 29, kan man anta
att atskilliga hundra plan nu ingdr i Flyg-
vapnet. 2) Av J 28A anskaffades ursprung-
ligen 70 exemplar, medan diremot J 28B
enligt engelska uppgifter koéptes i mer &n
200 exemplar. 3) Av J 33 har ocksd enligt
engelska uppgifter ett 60-tal plan anskaffats,
medan J 28C enligt officiella uppgifter an-
skaffats i ett trettiotal exemplar. 4) Av J 28C
levererades alla under 1953 medan diremot
leveranserna av J 33 Atminstone i skrivande
stund fortfarande tycks pAga att doma av de
rekordflygningar som fortfarande noteras
mellan England och Viisterds. 5) Ett 150-tal.
6) Som jaktplan anvidndes D. H. Vampire
Mk. 52 (samma som var J 28B), som attack-
plan Republic Thunderjet F-84E och -G, vil-
ken senare typ ir den dominerande. Nagra
bombplan finns ej. Som skolplan anvindes
Lockheed T-33, Vampire Trainer (hir J 28C),
N. A. Harvard (hir Sk 16), Airspeed Ox-
ford samt Fairchild Cornell. Dessutom finns
ett antal Catalina amfibieplan, helikoptrar
och transportplan ay typ Dakota och Nor-
seman. 7) Nej. 8) Det danska flygvapnet
har ungefir samma storlek som det norska,
men forfogar bl. a. over nattjaktplan vilka
saknas i Norge. Som dagjaktplan anvindes
Gloster Meteor 8, som nattjaktplan Meteor 11
och som attackplan, Republic Thunderjet
F-84E och -G. Dessutom anvindes fortfa-
rande en del Spitfire-plan bl. a. for spaning.
For utbildning finns Lockheed T-33, Me-~
teor 7, Harvard samt D. H. Chipmunk och
KZ 11T. Som transportplan anvindes Da-
kota. Man planerar nu att byta ut jaktplanen
av typ Meteor Mk 8 mot Hawker Hunter-
plan, varav ett 25-tal enligt uppgift skall
bestillas. 9) KZ 11T ar danskbyggd. 10) Ja,
Svensk Flygtjinst har inte mindre #dn ett
femtontal gulmdlade Saab-17 1 tjinst som
malbogseringsplan.

Friga: 1) Hur mycket kostar en Saab Safir?
2) Har man borjat serietillverka Bell X-12
Vem var det som provflég detta plan? 4)
Vilken hastighet ér den storsta som en min-
niska uppnitt? Blivande flygare

Svar: 1) ca 85.000 kr. 2) Nej, Bell X-1 ar
ett rent experimentplan utan militirt virde.
3) Bl. a. major Charles Yeager. 4) Ca 2.650
km/t (en Bell X-1A).

Friga: 1) Vad betyder bokstaven »U» pi
svenska reaplan? 2) Vilka dr de engelska
beteckningarna for jakt-, attack-, bomb-,
torped- och spaningsplan? S. Brinnstréom

Svar: 1) >Us-beteckningen anviinds en-
dast pad provflygplan och betyder att flyg-
planen undergar utprovning hos Saab. 2)
Fighter, attack, bomber, torpedo, reconnais-
sance. Flygplan heter »aircraft> pd engelska.
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“*Jag o6kade frdn 70 kg til
asta muskler sgmi?
stytka darefter Har all en
ledning att vara nojd . .”

Stig R

95 kg i f

Andersson. Spanga

*Jog har blivit en helt ny
manniska efter Tammer-kur

Golge Byacobasont Stockholm

=

1:sta steget — &r att du beslutar
dig for att offra ungefir en
kvart om dagen for att sitta

spratt pad din kropp.

??gm “gag P4 det b
kv om en. et t
fériorar dugn"t«t 4

MAG-
KRANGEL

beror mycket ofta pA att man

inte 4r i bra >trims. For att
na ful]komllg hﬁha behéver
viss trining.

_trim, kommer en hirlig
la mombords Det 4r virt
e Tammer en

Vad nagra

sc'iger

STARTA
| DAG!

RESULTAT INOM EN MANAD!

For alla mdn

Aldern spelar ingen roll. Arne
Tammers trinin
lika virdefullt for alla pojkar
mellan 15 och 70, De unga
ger upp sin kropp och de ildre
hiller sin mjuk och spinstig.
Gor slag 1 saken och sitt iging.

=D

2:dra steget — har du tagit ef-
ter en mi4nad. D4 mirks redan
resultatet av kursen, Du kinner
dig littare, du borjar forindras.

I

Jag blev

manniska’’

l‘///////,{

/U\/'

en ny

%4
D .

cifat mb
icg kan
kere och

Oskars

INGA “Jag gillar kursen helhjdr
tat Den har en stor mission
KOSTNADER att fylla bland svenska fol

FOR REDSKAP

ket
Allan Wikstrom  Skellefted

3:dje steget — ir avverkat forta-

re in du tror. Foérvandlingen

kan du jaktta i en spegel i ditt

gl;m Alla kommer att beundra
g
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i alla aldrar

Siind in

rogram ir

2%

kupongen

Hi d bestiller jag

IDROTTSSKOLAN irmed bestler jos
STOCKHOLM K. respondenskurs
“NATURVAGEN

ATT FA EN NY KROPP", Siind mlg omghende forsta
lektionsbrevet mot poslllirukou kr 3:75 (plus porto)
De efterféljande 9 breven skall sindas mig med 20
dagars mellanrum mot kr 3:75 (plus porto) per brev



