


TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Varld besvarar endast fra-
gor av allmant intresse. Insinda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insiandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet satt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det droja flera
manader innan fragorna blir besvarade.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hanvisar vi till de uftommande tabel-
lerna i nr 10 respektive nr 22 av
TV 1953. Sa ett par saker till: Skriv
endast fragor inom samma omrade pa
samma pappar. Kombinera alltsd inte
exempelvis bil- och motorcykelfragor.
De, liksom radio-, flyg- och allminna
tekniska fragor besvaras av olika ex-
perter. Skiljer ni pa fragorna far ni
svar snabbare.

Fraga: Var kan man fa kopa en Kkrock-

S. Dahlholm

Svar: Enda sdttet ar att lisa bilannon-
serna i t. ex. DN. Ni kan ocksd kontakta
nagon storre bilfirma, som har Volkswagen-
service, och be dem meddela er om de far
in ndgot exemplar som kunden vill sdlja.

eller brandskadad Porsche?

Fraga: 1) Hur avligsnas kromskyddet past-
o-crom? 2) Hur fir man bort tjirflickar pa
lackeringen? 3) Vid lackering av hjulen ri.
kade jag fA massor av smi prickar av vitt
fargstoff pA den svarta lackeringen. Gar det
att ta bort utan att skada lackeringen och
i s34 fall pd vilket sitt?

Oinvigd i kemi och Flickig

Svar: 1) Det gir att ta bort med kristall-
olja. 2) Stryk pd smor och it tjdran 1ésas
upp. Ddirefter skall sflicken» poleras och
vaxas. 3) Det gir att fA bort med nigon
finkornig Rubberpasta. Efter anvindande av
detta milda slipmedel blir lackeringen matt,
och maste poleras for att aterfi sin glans.

Fraga: Har TV eller nigon annan tidning
festat Aston Martin? Speed

Svar: Ja, den testades i TV nr 7/19532.

Friga: Hur verkar ett hydrauliskt-meka-
niskt bromssystem? Har det nigra speciella
fordelar? Tviarnit

Svar: Det ar en kombination med hydrau-
liska bromsar p4 framhjulen och mekaniska

bromsar pd& bakhjulen. Att denna kombina-
tion férekommer pd vissa engelska bilar tor-
de bero pa fdljande: 1) Girlings mekaniska
bromsar var avsedda for bilar med stel fram-
axel, ndr den individuella framhjulsupphang-
ningen slog igenom ersattes frambromsarna
med hydrauliska dito. 2) Att endast de frim-
re bromsarna utbyttes berodde nog till stor
del pd den engelska konservatismen. En for-
del med systemet ar att man erhdller tva
av varandra helt oberoende bromssystem. Om
nigot fel skulle uppstd pd det ena systemet
sd har man alltid bromsverkan pd det andra
hjulparet.

Friaga: 1) Importeras Rovin till Sverige? 2)
Vilka ovriga bilar under 7.000 kr finns att
kopa?

Smabilar

Svar: 1) Nej, ndgon generalagent finns inte
for narvarande. 2) Ifa F9 och F8, Morris
Minor, Champion, Renault 4 CV, Citroén
2 CV, Moskvitsch, Fiat 500, Ford Anglia,
Lloyd samt trehjulingarna’ Bond Minicar,
Reliant och AC.

Fraga: Kan man fi en motorcykelbil re-
gistrerad, om man istillet for hjuldrift an-
viander sig av en propeller, placerad baktill,
och bygger in den i ett tillfredsstillande
skydd?

Propellerdriven bil

Svar: Ett sidant fordon skulle vara synner-
ligen olampligt i trafiken. En besiktning av
fordonet skulle sikerligen utfalla negativt.

Fraga: 1) Hojes toppfarten pa Saab om
man inmonterar den s. k. sportmotorn? Om
sa ej ar fallet vad vinner man? 2) Ar det
mojligt att man kan uppna 170 km/t med
Buick 1953 (enl. uppgift 188 hk)? 3) Ar det
sanning att en cabriolet har ligre toppfart
dn en sedan? Varfor?

Saab

N

Svar: 1) Motorn gor bilen accelerations-
snabbare samtidigt som toppfarten dkar med
c:a 10 km/t. 2) Ja. Topphastigheten for den-
na bil ar c:a 160—170 km/t. 3) Teoretiskt
skulle en cabriolet, forutsatt att bdda vagnar-
na har exakt samma form, ge nigot storre
luftmotstdind &n en sedan beroende pa den
skrovligare ytan hos cabrioleten. Detta for-
hdllande torde hos vanliga standardbilar ej
medféra nigon mirkbar skillnad.

Fraga: 1) Kommer TV att testa Opel
Olympia Rekord? 2) Ar titningen vid dor-
rarna samma som i tidigare Arsmodeller? 3)
Det har pa senaste tiden annonserats myc-
ket om ett nytt spillsikert batteri, som siges
ha storre livslingd én de gédngse batterityper-
na, dr detta sanning ecller endast reklam?

RRP:

Svar: 1) Nir dessa fragor besvaras ar den
ej testad, men det kommer sdkerligen snart
att ske. 2) Nej. Tatningen &dr forbittrad si
att numera ar det dubbla tidtningslister av
gummi. 3) Dessa batterier dar absolut helt
overlagsna tidigare typer.

Fraga: 1) Ar det limpligt att sitta lag-
trycksringar pa Saab? 2) Tilliter utrymmet
under skidrmarna lagtrycksringar? 3) Hur
inverkar sddana ringar pA a) brinsleaAtging-

en, b) hastighets- och viigmiitare, c¢) ovriga
koregenskaper? 4) Bor nigot annat goras
med - bilen vid ev. montering av ligtrycks-
diick? 5) Vilken dimension skall man viilja?

TvA Saabiigare

Svar: 1) Ja. 2) Ja. 3) a) Ej mirkbart, b)
obetydligt, ty diameterdkningen vid nedan
namnda dim. motverkas av det ligre luft-
trycket, c¢) .den pltagligaste férdelen med
lagtrycksdick dr att de bittre in vanliga
dick absorberar vigbanans ojamnheter och
darfor gor korningen mjuk och behaglig. 4)
Vid anvindandet av dessa didck kan det, med
hinsyn till det hogre inkopspriset, vara mer
an vanligt motiverat att lita balansera hju-
len och kontrollera fra nsinstidllningen
for att undvika ondédigt 5) Pas-
sande lagtrycksdick rierande
dimensioner beroen t

t. % ex?
5,60X16” eller 390 1%

Fraga: 1) Har TV It nigen sriikel om
bilar av glasfiberplast? 2 s{iberplast
starkare dn plat? ) Ar clasUverplest Littare
an plat? 4) Hur vl av plast?
5) Finns det » y om till-
verkar glasfiberplustt d s det for

litteratur om plast
Fiber Nicke

Svar: 1) Ja, bl. a. i
rosserimaterial 5
an plat da det vid isioner ej medfor be-
stiende deformationer beroende pi sin kom-
bination av styrka och elasticitet. Plasten &r
betydligt lattare #in stalplit, den ar vidare
helt korrosionsbestindig med praktiskt taget
obegransad livslingd. Da plasten kan »>ge-
nomféargas» blir karossen aldrig ful. Det
»doda» plastmaterialet wverkar &dven dam-
pande pa obehagliga resonanssviangningar.
4) Forst tillverkas formar for s>gjutningens
av plasten. Dessa formar goéres av harts och
glasfibervdv som formas Over en prototyp-
modell av hogglanspolerat trd. Dessa formar
bestrykes med vax varefter man varvvis
lagger lager av plast och glasfiber till en
lamplig tjocklek erhdlles. Den glasfiber-
armerade karossen dr efter nigon timmes
lufthardning fullt firdig, utan ndgon som
helst polering. 5) Ja, bl. a. livbatsvarvet i
Goteborg. 6) Hor med Kungsbokhandelns
tekniska avdelning, Kungsgatan 26, Stock-
holm. De har lampliga bocker pd svenska
och engelska.

a52. 2

) Som Kka-
lampligare

Friga: 1) Kan man utan risk for koloxid-
forgiftning ordna uppvirmning i bilen ge-
nom att leda varmluft frin kylaren in i
vagnen? 2) Jag har sett en Fiat 500 cabrio-
coach med ett jidttestort bakfonster. Finns
vagnen att kopa i detta utférande eller dr
det specialgjort? I si fall vad Kkostar en
sidan ombyggnad?

Siikerhet

Svar: 1) Ja, det gir bra. PA bilar med k}'—
laren pd vanlig plats, framfér motorn, &r ris-
ken for koloxid obefintlig. Déar kylaren lig-
ger bakom motorn t. ex. pa Fiat 500 boér man
se till, att inget avgaslickage finnes vid gren-
roret och avgasrorets infdstning i detsamma.
2) Dessa fonster #r specialgjorda. Rutan be-
star av plexiglas 2—3 mm. Priset med mon-
tering i ldttmetallram &r ca 150—200 Kr.
Detta arbete kan siikerligen utféras av de
flesta bilsadelmakerifirmor.
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VAR TIDS
YA UPP-
INNINGAR

komplett...

Vér tids nya uppfinningar

ar ett fullt palitligt och vederhaftigt uppslagsverk, som Ni kan ha nytta
av i tusentals sporsmal. Det ir skrivet av ett stort antal framstaende ve-
tenskapsmiin, fackfolk och tekniker, som var pa sitt omrade representerar
den storsta sakkunskap, under ledning av ingenjiir'Eugene Wolfson. Ver-
ket ar inbundet i ett elegant skinnband och kostar kr 55: — vilket be-
talas med kr 5:— + porto vid leveransen och direfter med kr 5:—
per manad. (Vid betalning av kr 55:— vid leveransen bortfaller portoavg.)

INNEHALL

LAKARVETENSKAP: Sulfanilamid —
Penicillin — Streptomycin — Hormoner.

ATOMENERGI: Radioaktivitet — Ato-
mens inre byggnad — Atomklyvning —
Jamforelse mellan energiutvecklingen
vid atomklyvning och vid normala ke-
miska processer — Atombomben —
Atomenergins anvandning {6r fredliga
andamal — Atomklyvningsanliggning i
laboratorier och inom industrin — Bi-
produkter vid klyvningsprocesserna och
deras anvandning.

RADIO OCH FILM: Radio — Frekyens-
modulerad radio — Tidningsoverforing
genom radio — Fjarrsyn — Radar —
Decca. Fargfilm — Tredimensionell
film — Fotografiapparater med fram-
kallning i apparaten — Elektromikro-
skopet.

NYA MATERIAL: Plastic — Den mole-
kylira uppbyggnaden — Anviandnings-
sdtt — Vattenfast papper — Den gra-
fiska industrin — Nylon — Kaseinull
“— Buna-gummi. Specialstdl — Hoglege-
rat stdl — Skdrmetaller — Permanent-
magnetiskt stil — Aluminium och dess
legeringar.

HUSET I DAG: Husbyggnad — Fabriks-
tillverkade betongvdggar o. -bjdlkar —
Betong- o. stalskeletthus m. m. Koéket
— Det elektriska koket — Tryckkokare
— Diskmaskiner — Automatiska tvatt-

maskiner — Kylskdp — Djupfrysning.
Uppvarmning — Stradlvirme — Olje-
eldning — Apparatur till d:o — Fjarr-
uppva mning — Kraftvirmecentraler —
Elektriskt uppviarmda ticken och flyg-
drakter. Belysning — Lysdmnesror.

TRANSPORTVASENDE: :Fartyg — Far-
tygsbyggnad — Svetsade fartyg — Se-
riebyggda — Specialfartyg — Tankfar-
tyg — Lossningsanordningar. Jarnvigar
— Elektrifierade jarnvdgar — Snabb-
tig. Bilar — Jeeps — Trucks — Bull-
dozers — Viagbyggnad — Vigbyggnings-
maskiner. Flygplan — Passagerarplan
— Transportplan.

MASKINTEKNIK: Gasturbinen — Gas-
turbinen som stationdr maskin, som
drivkraft for lokomotiv, som flygma-
skinsmotor, som reaktionsmotor samt
som kombinerad propeller- och reak-
tionsmotor. Material.

KRIGETS TEKNIK: Flygvapnet — Jakt-,
bomb- och specialplan — Raketplan —
V-vapen — Raketkanoner — Raket-
handvapen — Hangarfartyg — Raket-
kanonfartyg — U-bdtar — Moderfartyg
{6r u-batar, Minor, akustiska och mag-
netiska — Minutliggning fran fartyg,
u-batar, flyg — Minsvepning. Kulsprute-
pistoler — Gevidrsgranater. Stridsvagnar.

GRUVDRIFT: Gruvdrift —
bygge.

Tunnel-

l--———-——_.—.—-—_".——.——-—-——-—-—.__.__l

/
Kan insdndas | dppet kuvert med 10 ores porto till .......... BB E

bokhandel eller direkt till BOKFORLAGS AB GEFION, Stockholm 29,

Undertecknad bestdller hirmed verket »VAR TIDS  NYA UPPFINNINGAR>
inbundet { skinnband till ett pris av kr 55: — att betalas med
a) Kr 5:— -+ porto vid leveransen och direfter kr 5:— per ménad.
b) Kr 55:— vid leveransen (porto bortfaller).
(Stryk det som ej onskas!)

Av GUARDEAN

Forsvarsministern Lrdve:
modernt flyg

Forsvarsminister Torsten Nilsson ierdrie en tid
sedan i ett anforande nodviandigh v =t ygvapnets
flygplan dr moderna. — Varje jérsetare vet, sade
statsridet, att det ar slosaktigt o=n 1t alt arbeta
med diliga verktyg. Forhallandet 7 “71at om man
skall skydda sig med daliga vape- > 22 vapen-
slag, men i synnerhet flyget. Foro nedslitha
flygplan maste fornyas. Redan so st b fiod kraver
det — siikerheten for dem som beoly vspisnen, I
forsvaret tvingas vi att fornya ochb iika val
som man gor det i naringslivet. S: 2 7 reoblemet
ar dock, att de nya och teknisi: verktygen

ir sd dyrbara, S& mycket angelisins att vi inte
gor nagra felinvesteringar.

Amerikanska lv-robotar (eviide

Nike, de amerikanska lufiviirnsrobotaina som tidigare
presenterats i TV, har under prov den sc e tiden givit
mycket lovande resultat. Robotarna har triffat och for-
stort fjarrstyrda sFlygande fiastningars pa idnda upp till
9.000 meters hojd. Det uppges att man inem en snar
framtid kommer att forstarka Iluftiorsvaret av en del
viktiga amerikanska stider med Nike-robotar.

Nike ar en raketdriven fjarrstyrd robot med flytande
briansle for framdrivningen. Dess hastighet idr storre én
ljudets och den kan manoévreras frian marken nar den
ar pa vag mot sitt mal. Langden uppges vara omkKring
6 meter och diametern ungefir 30 cm. For styrningen
ar Nike forsedd med deltaformade fenor.

Robotens inre upptas av en sprangladdning, styrmeka-
nism och framdrivningsmotorn. Nike avfyras med hjilp
av fjarrmandvrering och far sin begynnelsehastighet av
en startraket, vilken automatiskt lossnar niar den brunnit
slut. Fjarrstyrningen astadkommes genom en riktad ra-
diostrdle, lings vilken roboten férflyttar sig. I nirheten
av malet overtar en malsokningsanordning styrningen,
varigenom projektilen sjilv letar sig fram till malet.
Springladdningen har en sikerhetsanordning, som for-
hindrar detonation innan roboten har skjutits ut.

Nya Hig-varianter

I utlindsk facklitteratur har pa sistone funnits upp-
gifter om nya typer av MiG-plan. MiG-16, MiG-17, MiG-
18, MiG-19, MiG-20 och MiG-21 har nimnts. Hittills har
endast MiG-17 (den s. k. Super-MiG) varit kind, fastin
man antytt tillvaron av MiG-19. Dessa sex typer provas
samtliga enligt vad det pastis i Novosibirsk i Sibirien.

Flygteknikerna vid Wayncuniversitetet
USA planerar en kombination helikopter-
vanligt flygplan. Professor J. Rutkowski
demonstrerar principen med en modell.
T. v. propellern instilld for helikopterflyg,
till higer instilld fér horisontalflygning.
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Mopedmarknadens sen-

safionelln nyhel

Generalrepresentant for Sverige, Norge, Finland:

AB INDOMA

Fabriksgatan 16, Jonkoping. Tel. 121 84

S — — — — — — — — — — — — — — — —

lAterfﬁrséiljare over hela landet. [
| var god siand prisuppgifter och broschyr over |
| HMW 50 Mopeden till undertecknad |
PNAmN Y, 2o e i e SO BB Fa 0 |
lAdl‘eSb ........................................ :
j Postadress: ... Ny S AR R s TV.3 1

— — — — — — — — — — — — — — — — —t
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dick 26x2,00.

® ENKEL SKOTSEL
©® LAGA DRIFTSKOSTNADER

5.000 km non-stop utan manke-
mang. Ett fantastiskt bevis for
HMW-motorns prestationsformaga.
Las sjaly ...

4 MODELLER ATT VALJA PA
MED 2 OLIKA MOTORER

ana!lad moftor .4 helautomatisk koppling, centrifugaltyp, inbyggd
1 motorn. Cyl.-volym 499 cc. Max. effekt 0.8 hk. Hastighet 30 km/tim.
Flottorforgasare med startpump och fast munstycke. Svianghjulstanddynamo

6 Vo W.

Tvévdxiad motor med koppling av korklamelliyp. Cyl.-volym 49.9 cc.

stdr i sirklass ifrdga om robust och stabilt utforande. Endast ett
. ramror. Lag tyngdpunkt. Parallellogram-fjadergaffel. Kraftiga

Max. effekt 0,8 hk. Hastighet 30 km/tim. Flottor{orgasare med startpump

och fast munstycke. Svinghjulstinddynamo 6 V 6 W.

1
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fantombknarren
MONARK M 550 ”blue Arrow”’

2-cylindrig 250 cc Nu, narmare bestamt i

mars, kommer den

15 hastars sport-  efterlingtade Monark M 550 "Blue Arrow”
maskin av hogsta  zven som standardmaskin — tivlingsférarnas
E;:natxonella nya segermotorcykel blir Er!

"Blue Arrow” ar inte bara en ultramodern
motorcykel, den ar en mellanviktare i sarklass,

Ni.somar in-
tresserad av

som framgangsrikt havdar sig mot storre och
tyngre maskiner, nu senast bevisat i Novem-
berkasan, dar Monark ”Blue Arrow” var den

narmare upp-
gifteromMo- enda mellanviktare som blev toppmaskin och
nark M 550 med Ove Lundell i sadeln tog forsta pris i

"Blue Ar- seniorklassen.

row”, fyll i
och sand in
kupongen!

Till AB Cykelfabri-

ken Monark, Var- (Texta!)
berg. V. g sind
D e ostradstrileBlby e D
samtliga
om Monark M 550
LGRS ohc 68 G POt . I O e LR

"Blue Arrow” in-
kluderande pris och
fullstandig specifi-
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uppgifter |

I

I

I

kation. E

AB Cykelfabriken MONARK, Varberg
Nordens storsta mc-producent.

Humor - Visdom - Kostliga
episoder - Originella oden

IVAR LO-JOHANSSON

GARDFARIHANDLAREN

En stor roman med sjilvbiografisk bakgrund.

BONNIERS

15:50, inb, 20:—
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e Svenska industrin ligger i startgroparna for att
kunna forse marknaden med de televisionsattribut

1

den kan behova ndr bara den svenska te
blir verklighet. Savil Svenska Philips,
Svenska Radiobolaget har provmottagara

kan satta igang full produktion si snari tolevisio-
nen blir verklighet. Apparaterna kommer a1t kosta
mellan 1.500—2.000 kronor.

e Industriens utredningsinstitut, som fii: a hand
om det bedrovliga statliga betinkan: tele-

vision for att sdtta litet hyfs pa izommit
fram till att forutsdttningarna for o sision ar
gynnsamma. Man har jamfort mod ticnen i
andra lander och kommit fram i enbart - i
Stockholm bor vi inom ett ar ha #¢.000 noltagare

och att inom fem ar bor det i hela Sverige finnas
over 200.000 mottagare. Kostnaden {or en mottagare
blir per arbetstimme jamforelsev in for

radioapparaterna en gang i tide tiningen
for utvecklingen ar dock atl programmen skall
omfatta cirka 25 timmar i veckan.

e Industritelevisionen eller TV-dgat Ar nagot som
vinner allt storre utbredning i Amerika. Aven har
hemma i Sverige borjar intresset vakna for denna
gren av television och flera av vara storre industri-
er ar intresserade. Dels salufor det amerikanska
bolaget RCA en apparatur for omkring 30.000 kro-

nor och dessutom har Svenska Philips en appara- *
. tur som de byggt sjalva for 20—25.000 kronor.

o Fargtelevisionen har redan tagits i bruk i USA
for att undervisa ldkare i fem stiader med en tim-
me i veckan ifrdga om cancer. Det dr American
Cancer Society som star for programmet som sinds
fran New York och nar ldkare i Philadelphia,
Pittsburg, Detroit och Toledo. Var och en av loka-
lerna har en stor televisionsduk som #r 1,2x1,8
meter och 6ver 500 personer kan samtidigt bli del-
aktiga av~utsé@ndningen.

e Vid de prov som visats for FCC i Amerika for
att komma fram till ett acceptabelt firgsystem har

» WNTSC:s system visat sig vara det som ldmnat det

basta resultatet. RCA:s trefirgsror har visat sig vara
det som ar bist och #ven jamforelsevis billigast.

e BBC skall bygga en ny siindarstation i Crystal-
palatset. Man skall ha tva bildsindare pa vardera
15 kW som skall operera tillsammans sa att man
alltid skall kunna anvinda &tminstone en om nagon
skulle mankera. Ljudsindarna blir ocksa tva och
har en effekt pa 4,5 kW. Genom effektivt utnyttjan-
de av kapaciteten riknar man att komma upp ti
en effekt av 250 kW. Som jamforelse kan man
nimna att de regionala sindarna som uprittades
efter kriget bara har en kapacitet av 100 kW per
siandare, X

® En tredje 819 linjers sindare har nu startat 1
Frankrike, Den #r placerad i Strashourg oth har
en effekt ay 20 kW, Ytterligare tva nya dr planera-
de och skall byggas i Lyon och Marseille. ;

* Aven Marocko skall nu fa television. En station
ha“‘{’f pi att byggas i Casablanca. Den kommer
att sinda enligt det franska systemet med 819 1inZ

jer och viintas vara klar att statta nagon gang '
mars,
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SECO-INFORMATION

till alla som dir intresserade ay

°

HARDMETALL

Nu kommer Fagersta med en ny skriftseric,
Seco-Information, som idr fylld av virdefulla
rid och erfarenheter om rationell anvindning

av hardmerallverkryg.

Nya synpunkter belysta med instruktiva
illustrationer och bearbetningsexempel ger
goda tips for bittre arbetsresultat och bittre
lonsamhet. Du ocksa behover Seco-Infor-

mation — och vi siinder den girna!

Nir vi fate namn och adress kommer forst
den 40-sidiga broschyren ”Seco nu i 16 kva-
liteter” med en allmin oversikt och en rad
typiska anvindningsexempel. Sedan {6ljer de
sex hiften, som Seco-Information innehaller.

Du kommer att fa god behallning ay dem alla!

Manga foretag och skolor har redan
erhallit anmilningskort och -listor till
Seco-Information.Skulle Du dock innu

inte haft tillfille acc anmila Dig
anmdl Dig nu!

FAGERSTA BRUKS AB -
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FAGERSTA

Kt

e — 1
SECO-INFORMATION |

1M U

Sex haften

T8 5

|‘ SECO-INFO‘IION

} (I!‘U‘m et

Med den forsta sindningen
foljer en trevlig samlings-
mapp. Den liksom hiftena
far Du gratis!

&

ingar i den nya serien Seco-
Information och de be-
handlar foljande:

1. Svarvning
2. Frasning
3. Hyvling

4. Speciella bearbet-
ningar
hjulsvarvning, langhals-

borrning, gangning

5. Finbearbetning
finsvaryning, finborr-

ning, brotschning

6. Bearbetning av speci-
ella material
sasom plast, fiber, glas,

porslin, sten och tra

&

Y

Till Fagersta Bruks AB, Seco-Information, Fagersta

JA

jag vill girna ha Seco-Information

— hir ar adressen:

Namn

Adress

© YrkelSysselsiittning

‘Anst. hos.



Alla ESSO-stationer har nu ,@’;fz ESSC

“*haore effekt

o7

motorer

Med ESSO i tanken och ESSO EXTRA
MOTOR OIL i motorn far Ni

1 Rena forbranningskammare

2 Rena ventiler
3 Rena tandstift '
4 Rena kolvar

.

/

Allisd: Med ren motor far Ni jimn ging
och slipper driftstirningar,

. Njut av motorns tysta spinnande!
© Njut av snabbare storter... av frinare

 acceleration! Glid Er a0 den ikade krafien
i Er bil,
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Major Sven Holmberg:

T

arets riksdag var det for flygvapnets del fram-

for allt okningen av flygmaterielanslaget med
100 miljoner kronor som frapperade. Budgeten slu-
tar pa 689 miljoner kronor, vilket dr 34 procent av
° de totala forsvarskostnaderna eller ungefir samma
precenttal som fore 1953 ars atstramning.

Det mest glddjande ar att budgeten medger att
man bibehaller den omsittningstakt av flygplanen,
som har bedomts ndédvéandig for att tillgodose mo-
dernitetskraven. Hade denna budgetokning utebli-
vit, sa hade det inte aterstatt ndgon annan utvig an
att krympa ned antalet forband om man inte velat
ge avkall pa modernitetskraven. I sjdlva verket hade
detta inte inneburit nagot val. Att eftersitta kvali-
tetskravet for att kunna halla ett visst antal flyg-
plan i luften kan inte komma i fraga. Modern teknisk
utrustning dr en forutsiattning for att flygstrids-
krafterna skall kunna bita ifran sig, om vart land
skulle anfallas. Uppenbarligen #r det denna syn-
punkt som har varit bestimmande for upprikningen
av flygvapnets anslag. Forsvarsministern uttrycker
sin instdllning med foljande ord: »Betydelsen av
flygvapnets modernitet #r uppenbar.:

Nl’ir regeringen lade fram sin forsvarsbudget for

D et ar alltsa inte fraga om att flygvapnet skall ut-
okas. Den nya budgeten ricker nimligen inte till
att genomgaende omsitta flygplanen i den takt som
bestiamdes av 1948 ars riksdag, men de allvarligaste
luckorna blir fyllda. Den sjudrsram som faststalldes
1948 har inte kunnat hallas pa grund av att flyg-
planen, vapen och utrustningen i 6vrigt har blivit
avsevart dyrare @n man da kunde forutse. For nasta
‘sjudrsperiod beridknas denna kostnadsokning uppga
till sammanlagt en dryg miljard och flygmaterielens
fornyelse under denna period beriknas komma att
kosta totalt 3.150 miljoner kronor. Prisokningarna
drabbar naturligtvis inte endast flygvapnet. Aven
armén och marinen har fatt vidkannas vasentligt
okade materielkostnader, vilka kompenserades ge-
nom hojda anslag av 1952 och 1953 ars riksdagar, da
flygvapnet fick sta over.

Det dr i forsta hand jaktflygets modernitet som
nu skall tillgodoses. Vara &ldsta jaktplan, de Havil-
land Vampire, har redan borjat falla for Aldersstrec-
ket. For att materielfornyelsen skall kunna genom-
foras sa snabbt som majligt blir det nodvandigt att
kopa jaktplan fran utlandet. Vilka jaktplan som
skall kopas har @nnu inte avslgjats.

TEKNIKENS VARLD 3/54

Ett annat eftersatt behov ar flygvapnets transport-
flygplan. For att kunna utnyttja flygets mojligheter
i tillrackligt hog grad och for att forsvara fientlig
motverkan mot flygbaserna, bor flygvapnet tillampa
en rorlig baseringspolitik. Detta innebar bl. a. be-
hov av snabba transportmojligheter for viss mark-
personal och viss utrustning. Marktransporter kan
endast i undantagsfall komma i friga, beroende pa
de stora avstanden. Huvuddelen av flygvapnets
transportflygplan ar nu de gamla ombyggda B 3-
orna, som borjade komma till flygvapnet for 17 ar
sedan. Det ar en aktningsvard prestation att dessa
flygplan har kunnat hallas i tjanst si lange. Men
nu gar det inte langre att anvinda dessa Gverariga
transportplan. I den nya budgeten riknar forsvars-
ministern med inkop av transportplan fér samman-
lagt 18 milj. kronor, uppdelade pa tva budgetir.

1\/1 edaljen har ocksa en fransida. Kravet pa att
fornya vart spaningsflyg har inte tillgodosetts. Med
de stora uppgifter som spaningsflyget far i ett mo-
dernt krig, dar det under alla forhallanden giller
att inte bli overraskad, maste flygspaningen vara
effektiv. Denna effektivitet innebir inte bara att
fiendens forehavanden Gvervakas kontinuerligt, utan
det giller ocksé -att kunna undandraga spanings-
flyget fientlig motverkan si mycket som mojligt.
Moderna spaningsflygplan maste dirfor vara snab-
ba och kunna flyga hogt. I dessa hinseenden haller
inte vart spaningsflyg mattet. ;

En annan brist som inte kommer att avhjalpas i
tillrdckligt hog grad giller vara flygbaser. Flygva-
penchefen har upprepade ganger framhallit behovet
av permanentade banor som ar tillrackligt langa for
att moderna flygplan skall kunna operera darifran.
Skyddet av baserna har ocksa poangterats. Av de 49
miljoner kronor som flygforvaltningen begirde for
flygfaltsbyggen under nista budgetar, tillstyrker
regeringen endast till halften, vilket dock ar mer #n
anslaget for lopande budgetar. Forutom den opera-
tiva betydelsen av fullgoda baser i tillrdckligt an-
tal, dar detta aven en flygsakerhetsfraga, som man
inte kan bortse fran.

Vissa brister kommer att vidlada vart flygvapen,
aven om ‘riksdagen godkanner arets flygvapenbud-
get. Men det oaktat ar budgetens facit positiv. Re-
geringen vill ta ett krafttag for att radda flygvap-
nets effektivitet, som var starkt hotad. Det ar detta
som ar det bestaende och glddjande huvudintrycket,

A




£

<
. 1‘.

\\* ter. Viirldsrekordet,

2 tighet samt en for reajak
1 ling nktionsradie som sina f

- ligen ir slaget, Iod pa
;@ykning kan planet

"‘_‘L~

ST
L Do
e

_ Swift F. Mk. 4 har eft virldsrek

y

kord
P "

pii

NPT
DO

i

s A

LR

St et

nca

¥

W
e

¥

i

NYA JAX?

I drets forsvarsproposttion fore-
slas 100 milj. kr for inkop av
jaktplan frdn utlandet. Jakipla-
nen dr avsedda att ersdatia de
Vampireplan som undan for
undan faller for dldersstrecket.
Avsikten ér att séka forvdrva
cit flygplan som dr modernare
dr J 29, alltsd ndagot mitt emel-
{an”’Tunnan” och SAAB:s ndsta
Jjakiplan. Fran flyguvapnets sida
iakttcs fullkomnlig tystnad be-
trdffande vilka” flygplanstyper
som kan komma ifraga. Vid-
staende artikel bygger pa till-
gingliga uppgifter om tre
aktuella flygplans prestanda
och produktionslige och anger
nagra  tinkbara  alternativ.

B3 Genom regeringens beslut att an-
passa kostnadsramen for Flygvapnets
materialplan efter behoven har for sju-
arsperioden 1954—61 288 miljoner kun-
nat avsidttas for anskaffning av moderna
jaktflygplan som ersidttning for de for-
aldrade Vampire-plan (J 28) som en
del flottiljer fortfarande har trots den
stora tillstromningen av Saab-byggda
J 29:0r.

I Statsverkspropositionen anges att
denna »engangsanskaffning avser ersatt-
ning av omoderna jaktplan genom in-
kop av jaktplan av utlandsk typ».

Vilken utldndsk jaktplanstyp &r det
da som Flygvapnet tror sig kunna er-
halla? Nagot svar pa den fragan ger na-
turligtvis inte flygvapnet, men mycket
pekar pa att den stora bestillningen
kommer att ga till England. Den franska
flygindustrin har emellertid pa senare
tid seglat upp som allvarlig konkurrent
till den engelska, och helt omgjligt ar
det inte att den nya Dassault Mystére 4
ocksa figurerar i flygvapnets planer.
Denna typ har nidmligen godkints av
den amerikanska expertis som avgor hur
de s. k. »off-shores-bestillningarna
inom militarhjalpprogrammet skall for-
delas. Amerikanarna har hittills finan-
sierat tillverkning av 225 st Mystére —
for en dollarkostnad som omraknat i
kronor motsvarar cirka 465 miljoner —
varfor forutsattningar for storproduk-
tion redan finns.

Av engelska typer som ar aktuella un-
der den nu diskuterade perioden — tills
nasta svenska jaktplan blir klart for
leverans — kan endast Hawker Hunter
och dess konkurrent Supermarine Swift
komma pa tal. Den mycket omtalade
Hunter som sedan ldnge av tillverka-
ren helt blygsamt kallats »vdrldens basta

(Forts. pa sid. 32)
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Hawker Hunter har ocksi ett viirldsrekord i hastighet bakom g!g. Det 16d pa 1.171 km/t,
men gjordes under avseviirt ogynnsammare forhdllanden iin Swifts. Hunter uppges kunna
uppni ljudhastigheten i planflykt, Bevipningen bestir av fyra 30 mm automatkanoner.

DESSA TRE AR HOGAKTUELLA JUST NU:

Hawker Hunter F 1 Supermarine Swift F 4 Dassault Mystére IV

Franska Dassault Mystére IV ir i friga om prestanda likvirdig med de engelska konkurren-
terna. Prototypen fl6g emellertid siA sent som .i september 1952, alltsi strax innan Lan-
sen gjorde sin debut. Vid denna fidpunkt hade sivil Swift som Hunter gitt i produlktion.

1




»SHC2 kom ...» Det ar mycket spinnande polisbilarna
i Goteborg berattar for Christer
byggda polisradio. Man ar
inte skyvallrar,

pa polisradion bara man

hans egenhindigt
inte forbjuden att
sager Christer.

»>Christer upptrader lika sakert
mikrofonerna som han bygger dem. Hir &dr det tydli-
installationsarbete

gen nagot besvirligare

i - Mamma finner sig ibland nistan

. 12

borttrangd frin sitt
kok, men jbland kan det, vara bra att rekvirera lille
Christer. T. e¢x. nidr strykjiarnet

arusell-Christer:

Tioarige goteborgspojken

Christer ”’Lill-Snoddas”

Falkenstrom struntar riitt mycket i bade karusellen,
singen och cittran. Han lever bara for sina *’radior™,
‘maskiner och uppfinningar. Hans begavning ir sadan
att begreppet tekniskt underbarn dir fullt beriittigat.

Ni har hort »Lill-Snoddas»
Christer Falkenstrom sjunga i ra-
dion och vet att han garna pratar
ocksa. Men en sak tiger Christer
som muren om. Det ar hans senaste
uppfinning. Den skall férhindra
kollision mellan bil och tag. En
»nastan fardigs ritning ligger inlast
i nagon av hans lador.

Innan man kanner Christer tror
man forstas att detta ar en tio-
arings vanliga fantasterier. Man blir
en smula betinksam ndr man hor
att han en manad fore tyskarna
kom med ett patent pa en sak som
hade en fullt hallbar och i detalj
genomford teori om automatisk av-
blandning via fotoceller. En elekt-
risk expert har kontrollerat histo-
rien.

Typisk for detta tekniska under-
barn ar historien om- hans senaste
tagresa. Mitt emot honom satt en
civilingenjor och de bada herrarna
— Christer pratar med alla — ra-
kade snart i en givande diskussion.
Nar Christer fick veta att ingenjo-
ren hade ett stoppur halade han
fram en raknesticka ur innerfickan
och fick pa nagra sekunder med
hjalp av vagnens dunkningar mot
skenskarvarna fram tagets exakta
hastighet.

Nar raknestickan kom pa tape-
ten under TV:s besok i det Chris-
terska hemmet-laboratoriet bad
han oss genast namna en summa
han kunde ta kubikroten ur. For
att prova honom slangde jag fram
1000 och Christer dok for en halv
sekund ned mot raknestickan in-

" nan han besviken konstaterade:

Asch, de e ju 10, jag vill ha natt
som jag behover anvianda stickan
for. Det kan tillaggas att Christer
ndsta ar borjar lasa folkskolans fy-
sikkurs.

Hans moder berattar angaende
hans senaste uppfinning att han en
natt plotsligt rusade upp vild och
glad och skrek: »Jag har det, jag
har det» I Christers fall var detta
ett medvetet Arkimedes-citat. Den
gamle »eureka-gubbens tillhor tyd-
ligen hans tekniska idoler. Sa
mycket avslojar Christer for oss
som att den senaste sgrejen» byg-
ger pa radiovagor. Vid jirnvigs-
korsningar placeras sindare som
vid rott ljus paverkar ett reld i den
annalkande bilen vars tindning da
automatiskt slis av. Som till alla
sina andra uppfinningar har Chris-
ter gjort mycket omsorgsfulla rit-
ningar. Patentverket kan snart for-
bereda sig pa en uppvaktning,

— Mamma, fragade Chrisier en
dag, racker det om du far bellla
en fjardedel av koket? Det :i-kte
nu inte men Christer har dnca lye-
kats gora om en hel del z sitt
hem till ett virrvarr av o itti-
raljer och tekniska ledninzi Ra-
dion ar ocksa hans sto: virlek.
Hur manga kristallmottns rs. ior-
satser (for polisradio}. dversal-
provare och testnings: v och
mikrofontransformatore: w2 hit-
tills byggt vet han va! mnic sjalv.

Men han har fyllt en hel 3
skrubb. Nu vantar han med otalig-
het pa televisionens inférande i
landet sa att han far bygga sin
egen TV-apparat.

Han gor forstas alla sina leksa-
ker sjdlv och kopplar dem helst till
elnitet. Av en gammal harklipp-
ningsapparat som hans vin friso-
ren skidnkt honom blev forst en
elvisp till mamma och sedan en li-
ten stark leksakslyftkran.

For en tid sedan skotte han nagra
dagar en hel elektrisk butik for en
annan av sina manga vanner. Bland
annat kom en dam in med ett kol-
lapsat strykjarn. Christer tog hand
om jarnet, reparerade det omsorgs-
fullt, rdknade ut kostnaderna och
gjorde upp affaren. Damen gav se-
nare butiksforestandaren en kom-
plimang for hans skickliga elektri-
ker. Hon anade aldrig att det var
den lille pigge tioaringen som lagat
hennes strykjarn.

Christer har last sig till allt sitt
uppseendevickande kunnande pa
de fa ar han behirskat lasekonsten.
Det anmiarkningsvarda ar att ingen
i familjen &ar tekniskt inriktad.
Christer har darfor bett sin fader
att plugga litet fysik s& han far na-
gon att diskutera med. Nu brukar
han i stdllet vakta pa skolans fy-
sikldrare under rasterna. Nista ar
far denne ett olosligt betygsatt-
ningsproblem eftersom stort
nagra ar framat blir ett 16jligt lagt
betyg for Christer dven om han re-
dan nu avldgger proven.

Nér hans foridldrar for nagra ar
sedan blev en smula skriamda infor
sin “pojkes avancerade facklittera-
tur och forsokte bromsa honom tog
sjuiringen sina bokpackar och pla-
cerade sig hos barberaren dar han
drog upp intressanta tekniska de-
batter bland personal och kunder.
En ging moétte hans fader honom
langt nere pa Jirntorget i Goteborg
si overlastad med tjocka bocker

(Forts. pd sid. 38)
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Han roar sig dA sannerligen inte med leksaker av gingse modell den lille siikre =kdllens» frin Goéteborg och Karusellen. Vi bara
undrar vilka tio-iringar som s& dir till vardagslag pillrar med forsatser (ill polisradio, glodstrommar i radiordr, rdknestickor och
allt annat han har i sina gémmor. Dessutom &r Christer yordcn uppfinnare med en (_ullt hillbar teori om avblindning via fotocell.
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Bygg med torv
pa egen torva

Reportage: BO ENGLUND
Foto: AKE BORGLUND

lJ lll!l

i Ingenjér Werner von Seydlitz har anledning att vara beldten, Det ir han som har
?; * gjort det mojligt att forvandla tory till den isoleringsplatfa som han hiller | higra
1 handen. Myrboard-plattan kommer siikert att revolutionera hushyggen viirlden runt.

Spioner har legat pa lur.

De har forsolt bryta sig in.

smuggla in crbetare i
fabrikken. Vej. det dr inte

atombomber de ar ute efter.

Det ar torvplatior — en
svensle varidsartiivel @
sensationsfiass.

TILLTRADE SYRANGELIGEN Fiins
FOR OBEHORIGA!

Sa star det pa en skylt nagon
Smaland. Narmare bestamt vid i
en till Myresjo-hus fabrike
skapar en viarldsartikel, som !
enorm sensation inom
Fran bade Sverige och
spioner varit dar for att smoka
hemligheten med tillverkningen.
mOJllga satt har man forsckt ta :
i fabriken. Man har forsokt smugg
spioner bland de anstillda och till
med forsokt bryta sig in. etarna 1
fabriken ar edsvurna pa livstid och har
order att kora bort personer som gar for
ndara maskinerna och visar misstankt
intresse.

Att man inte utan vidare kan knalla
in i fabriken fick TV-medarbetarna er-
fara. Forst sedan man noga kontrollerat
vem vi var fick vi tilltrade till det hem-
lighetsfulla.

Genom hela fabriken stracker sig en
jattelik maskinkoloss. Den ar 75 meter
lang och vager 350.000 kg. Har tillverkas
for forsta gangen i viarlden vad som
ingenjorer och uppfinnare under decen-
nier forsokt fa fram — isoleringsplattor
av torv.

Torv dr namligen ett billigt material
som finns i obegridnsad utstrickning sa
gott som over hela jordklotet. Den iso-
lerar dessutom battre an de flesta hit-
tills anvénda isoleringsmaterial.

Den som ar chef for fabriken och gjort
den revolutionerande plattan mojlig ar
ingenjor Werner von Seydlitz. I Magde-
burg som ligger i det ryssockuperade
Tyskland hade Werner von Seydlitz en
plywoodfabrik. Dar hade han genom in-
tensiva forsok kommit® mycket langt
med experiment att fa fram isolerings-
plattor av torv. Men da ryssarna lade
beslag pa fabriken flydde han 1949 till
Svérige. Har fick han kontakt med
Myresjo-hus, som &ar en av de aldsta
fabrikerna i landet for monteringsfardi-
ga hus. Och diar hade man linge forsokt
anvanda torv som material till isole-
ringsplattor.

Ingenjor von Seydlitz fick anstallning
som ledande konstruktor. Forskningen
intensifierades. Efter fyra ars teamwork
av forskare och tekniker lyckades man
16sa det problem som uppfinnare varlden
runt gatt bet piA — att binda ihop fibrer-
na i torven och gora den till en form-
bar massa. Hemligheten var alltsa for-
borgad i en mekaniskt-kemisk process.

Fabriken' i Myresjo ligger i ett omra-
de ddr mossarna striicker sig mil efter
mil. Byggnaderna stir pa palar mitt i
det 2bruna guldets som stiindigt fornyas.
Torven tas till en meters djup. Men

u
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Hit kommer vagnarna fullastade frin myren,

Med en vajer dras de upp av en motor pa tristillningen som skymtar till

viinster. Diir lossar man pa vagnssidorna och later »det bruna guldet» stromma ned i gapet pd det viintande traktorslipet.

den vaxer langsamt upp igen. Efter 25
—50 ar kan man borja grava pa nytt.
Ett naturens perpetuum mobile.

Nar torven ar halvtorr kor man den
till fabriken dar den bearbetas maski-
nellt och kemiskt till en massa och for-
mas till plattor. Dessa urvattnas sedan
genom ett sarskilt patenterat system och
pressas i tva arbetsprocesser. De im-
pregneras i hog temperatur och sagas
dérefter. Proceduren fran mosse till far-
dig platta tar atta timmar.

Automatiseringen ar langt driven in-
om plattfabriken. Hela maskineriet, som
konstruerats enligt ritningar av von
Seydlitz och specialister pa det maski-

Med en bilmotor | loket kér man ut pA det som en ging varit
en sjo. Diir hiimtar man torven som har griavis upp under den
frostfria delen ayv aret och lagrats i lador ute pad myren.
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nella omradet, ar helautomatiskt och
kan skotas av en enda man. Framstill-
ningen paminner mycket om papptill-
verkning.

Plattorna tillverkas i olika hardhets-
grader fran 15 till 1 tum i dimensionen
1.20%2.70 meter. (Kostar 3:75 m® men
blir antagligen billigare.) Myrboard, som
plattan kallas, isolerar battre an trafi-
berplattan och lika bra som kork vil-
ken ar fyra ganger dyrare. Dessutom &ar
den inte sa eldfarlig. Vid antdndning
pyr plattan sakta utan laga och den ut-
praglade lukten varnar sa att man kan
slacka 1 tid.

Myrboard-plattan anvands inte bara

inom byggnadsbranschen utan ocksa for
batar och inom den tekniska industrin.
— Arsproduktionen har hittills hallit
sig omkring % miljon m* torvplattor, sa-
ger ingenjor von Seydlitz, Marknaden
ar mycket stor. Trots att vi kor 1 tre
skift kan vi inte pa langa vagar tacka
behovet. Vi har darfor planer pa att
bygga annu en fabrik i Sverige.
Myresjo-hus har varldspatent pa plat-
tan. Exportforfragningar har kommit
fran ett 30-tal lander. Export gar redan
till England och Irland. Vi har planer
pa att bygga en fabrik i Irland. Dar
finns det ju gott om torv och man ar
mycket intresserad av var platta.

Innan torven ar formimligt byggnadsmaterial har den passerat en 75 m
laing helautomatisk maskin och genomgatt hemligstimplade procedurer.
Plattan som arbetarna haller i var for nigra timmar sen torv pA myren.
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Han hade svart glansande har,
korta ben och livliga rorelser. Han hutt-
rade i en stor tjock férskinnsp'ails,_men
i kupévarmen in mot Kar]skoga_ tinade
han upp och forsokte sitta i gang ett
samtal pa bruten svenska. Det var for-
stas domt att misslyckas, och dven om
han talat flytande svenska, sa hade man
ju forstatt att han var utlanning. Samtal
med en okand i en svensk ralsbuss?
Otankbart!

Och anda borde ju karlskogaborna

Bofors 40 mm f{iltautomatkanon I korstillning, Den har en hoj-
och siénkbar fyrhjulslavett. Korhastigheten iir praktiskt taget obe-
griinsad. Man kan fA pjdsen I eldstillning pA bara 30 sekunder.
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(A EN KANON DRAS

Vapnet som/r'iidda_dc\z britterna vid Bunicergque

har

&8

slcjutande, fantastislal literaerns;

har» salts over hela

Det tog 30.000 konstruktionstimmar i
Bofors 40:a var firdig — men di utk
de den beromda vapenfabrikers produl
och kanonspekulanterna stiallde sig i ko.

.6bt_t Bofors\ virldsrylte. Den sncbb-

O -

terade ’0 mm ceutomaiitazianen

"
0.

\\ : '.
vant sig vid utlinningar under Aarens-. kontrolldelegationerna som ibland kan

lopp. I vintertid ser man vil inte sa
manga, for bergslagsvintern dr kall och
hard, men nir sommaren kommer luftas
det manga exotiska drakter pa stans
gator.

Bofors har ett stort trevanings hotell
dit inga vanliga turister ager tilltrade.
Det 4r enbart avsett for brukets manga
gaster, och i dess sallskapsrum surrar
alla virldens sprak. Men hotellet racker
inte till for alla, at de manga utlandska

bosatta sig dér i flera &r far\man hyra
villor i samhallet.

Det forna lilla<bergslagsbruket har
blivit en internationell*“intressepunkt,
overallt i hela virlden féljer man upp-
mirksamt vad som hir hénder och sker,
och pa platser dir man inte har en aning
om vad Sverige ar och ligger, nog har
man hort talas om Bofors. Och den vik-
tigaste orsaken till denna ryktbarhet ar
en kanon, den legendariska Bofors 40:an.

Boforskanonen lir kiind | méanga linder. Det var. den som
riiddade britferna vid Dunkerque genom sin skyddande eld-
ridd. Hir slipar ett spann vattenbufflar fram en 40:a ph Java.
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Det ar nu 75 ar sen som Bofors bor-
jade sin kanontillverkning, och under
den tiden har man tillverkat vapen av
manga olika slag, vapen som salts over
hela varlden och deltagit i de flesta
drabbningar, men fére 40:an var Bofors
i alla fall relativt okéant och kunde inte
ta upp konkurrensen med de stora va-
penfirmorna, Krupp, Vickers, Schneiders
cch de andra. Pa den tiden fick Bofors
forsaljare resa land och riken kring och
forsoka sidlja sina varor, men nar den
nya kanonen fick sitt genombrott kom
vildndska uppkopare till Bofors och
de och bad att fa kopa.
1 krigiska mansklighetens drom har
varit att hitta pa nya och revolu-
> vapen. Den som har det basta
iar varldens herre. Men liksom
= finns nagra undermediciner som
votar alla sjukdomar sa finns det hel-
icr inga undervapen som ersitter andra.

ipsmuseerna varlden runt ar fulla av
nderliga dodsmaskiner som emellertid

riz har statt sig vid praktiska prov.
Det bista vapnet dr och forblir ett oomt
verktyg, som inte har kommit fram ge-
nom diverse geniala hugskott hos fanta-
sirika uppfinnare, utan som ar resulta-
tet av lang erfarenhet och modosamt
irbete och konstruerande.

Dessa forutsittningar fanns i Bofors
1928 nar man borjade fundera over en
automatisk luftvarnskanon. Flyget var
da inne i sin mest intensiva nydanings-
period, och man insag att flygvapnet
skulle bli en maktfaktor i kommande
krig. Det gillde att hitta ett effektivt
forsvarsvapen mot flyget. Vad man forst
och framst maste inrikta sig pa var att
fa fram en kanon med tillrackligt stor
eldhastighet.

Det tog fem ar av intensivt konstruk-
tionsarbete och manga experiment —
man raknade med 30.000 konstruktions-
timmar — innan man hade den forsta
40 mm fasta luftvarnskanonen fardig.
Efter provskjutningar och demonstra-
tioner lyckades man intressera en del
frammande lander for kanonen, och man
fick en del bestdllningar, dock inte fran
svenska staten, som ansag att 25 mm
kaliber var den #ndamalsenligaste.

Framgangen blev inte sa stor  som
man vantat. Visserligen var 40:an over-
lagsen de flesta modellerna-i marknaden
ifraga om eldhastighet och praktisk an-
vandbarhet, men det var nagot som fat-
tades. Fasta luftvdarnskanoner var nog
bra, men det som framférallt behovdes
var rorliga pjaser som kunde anvindas
ocksa for filthirens forsvar. .

Redan pa hosten nista ar hade man
fatt fardig en hoj- och sinkbar 4-hjuls-
lavett, som visade sig vara oanat effek-
tiv. Korhastigheten var praktiskt taget
obegrdnsad och man kunde litt fa pja-
sen i eldstillning pa 30 sekunder. Vikten
var 1900 kg, men pjasen kunde i litt
terrang utan vidare framforas med 4-
spann. — Man anordnade en provtrans-
port mellan Stockholm och Bofors,
strackan tillryggalades pa 4 timmar och
42 minuter, dvs. med en medelhastighet
av 55 km/tim. Omedelbart efter fram-
komsten gjorde man ett uthillighets-
prov i skjutning. Allt gick bra, och nu
var 40:an-fardig.

I april 1935 hade man sin forsta de-
monstration av den nya kanonen i ut-
landet. Det var i Bryssel som Bofors
och den engelska vapenfabriken Vickers

(Forts. pa sid. 38)
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Snoknulttar

o’hoj!

Inga kalla hiinder och ingen kall »burk-
slavs! Styrstingen och sidvagnen virms
genom ror och slang frin  avgasriref.

Korning i dimma har alltid varit eft
av bilistens storsta problem. Massor med
olika dimljuskonstruktioner har ockséd
scett dagens ljus. Opeln ovan har helt
enkelt fatt orangefiirgade filter fiista di-
rekt ph strilkastarglasen genom sugskalar.

Aven scootern kan ha skidor. Dessa smi
scooterskidor dr originella — de dr for-
sedda med bromssporrar. Om arrange-
manget har praktiskt virde fortiljes inte.

De tyska taylingsforarna kor un-
der liknande forhallanden som i
Sverige. Har nagra finurliga
tyska finesser for vinterkorning

TV-reportage: Kurt Worner

En fin nyhet iir det nya tyska vindskyd-
det av plexiglas vars Gversta del gjorts
separat och placerats nigot framfor sjil-
va skyddet. Flera fordelar: Biittre siKt
— siirskilt vid regn — ingen blindning
och inget luftsug bakom vindskyddet.

Mc-skidor av helt ny typ. De ser betyd-
ligt klumpigare ut &n den svenska typen
och verkar farligare genom sin tihitta.

Denna Gutbrod vann odverligset ADAC:s
3500-kilometers tivling och hade dessa
linga blindskydd pa dimljusen vilket
forbattrade sikten avsevidrt i dimman.
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Karossens form betyder mer an nag-
ra hastar hogre motoreffelit. Det dar
darfor som sport- och racervagnarna
borjar likna reaplan — och flygande
tefat. TV-medarbetaren Sven Ake Niel-
sen berattar fran Alfa Romeo-fabrilken

FLYGANDE TEFAT

B De ursnabba sportbi-
larna och racervagnarna har
nu utvecklats si langt att
det knappast gar att kom-
ma lingre. An sa lange gar
det att fa lite mera krut i
motorerna genom att labo-
rera med kamaxlar, ventil-
siorlek och forbrannings-
rummets utformning. Nagra
1evolutionerande  uppfin-
ningar gors inte langre.
Med andra ord: Motortek-
niken har natt den punkt
dér den ar snudd pa full-
4ndningen. Man har kom-
mit sa langt att den inter-
nationella motororganisa-
f tionen har satt ned voly-
: men fran »slagskeppsstorle-
% ken» 3—4,5 liter till 2/ liter.
’ Det finns allts4 inte myc~
ket mer att gora med mo-
torn — vill man gora ny-
konstruktioner far man
syssla med vaxelladans pla-
cering vid motorn eller dif-
ferentialen och bromsarna.
Man har chassit och ka-
rossen att arbeta med. Det
géller att spara vikt — an-

tingen for att uppnd hogre

PA FYRA HJUL

fart och snabbare accelera-
tion eller ocksd att kunna
ta med mer bensin i tan-
karna under langloppen.
Nar det galler kaross och
chassi har Alfa-Romeo
svarat for en storsensatign:
Disco Volante — det fly-
gande tefatet! Detta den
beromda italienska fabri-
kens senaste fartvidunder
svavar inte i luften utan
haller sig pa marken.
Sedan bilsportens gry-
ning ar Alfa-Romeo ett
namn som ar omgivet ay
respekt, #@ra och segrar.
Men det var lange sedan
man horde nagot om Alfa-
Romeos segrar pa Grand
Prix-banorna och namnefs
ryktbarhet har stdllts i
skuggan av Ferrari, Ma-
gerati och senast Lancia.
Forklaringen till detta ar
att Alfa-Romeo inte byggt
racers efter kriget — men
sa sent som 1951 tog fabri-
ken hem virldsmasterska-
pet — Formel 1 — med en
ay de gamla, modernisera-
(Forts, pa sid. 38)

Det flygande tefatet frin Alfa har minimal frontarea och extrem
stromlinjeform. Trols detta stora glasytor och utomordentlig sikt.

I den liga, liickra cabrioletversionen ay tefatet lir det blasa At-
skilligt om odronen eftersom toppfarten ligger betydligt Gver 200
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s nya snobuss kommer

SJ
)' att oppna nya trafikleder

NSRS

\ ljj

> Skall Lapplands stiglosa vildmar-
ker Oppnas for trafik? SJ har stora pla-
ner i den riktningen. I Bjorkliden har
SJ stationerat sin forsta snobuss, och i
vinter kommer man att gora turer upp
till fjallstugorna och femmilafarder Gver
det isbelagda Torne trask. Gar allt som
man hoppas kommer bussen sa sma-
ningom att sattas in pa den tjugomila
vildmarksrutten Luspebryggan—Stora
Sjofallet—Abisko. Redan om ett ar kli-
ver man kanske in i en buss som sedan
med suverant forakt for vanliga fardle-
der pl6jer sin egen vig genom vildmar-
ken i reguljdar passagerartrafik.

Snobussen dr en vidareutveckling av
AB Nordverks snotraktor. Den tar elva
passagerare och kan susa fram .genom
snon med 55 km/t. Nir Nordverk ritade
sin snotraktor beslot man att konstruera
ett vinterfordon for skandinaviska for-
hallanden, och vid omfattande prov un-
der forra vintern visade det sig att Nord-
verktraktorn pressade sig fram genom
mycket svar terrang och under nistan
vilka véderleksforhallanden som helst.
Dess halvmeterbreda band fjddrar mjukt
mot de gummiddcksforsedda biarhjulen
och ger utmirkt fiste i snon.
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Bade snobussen och snétraktorn kom-
mer att f4 en oerhord betydelse i de
norrlindska 6demarkerna. De. kan bryta
iscleringen vintertid i de stora skogs-
och' fjdllomradena genom att ta upp
vintervagar, transportera post och for-

1 obygderna. Hed suverant
foralct for
leder kKommer den att bry-
ta fjallbyarnas isolering.

vanliga fard-

?SN('I')BUSSEN GAR SINA EGNA VAGAR

nodenheter till avlagsna gardar och dar-
till bli ett trygghetsmoment. Med en
snotraktor till forfogande behover inte
raddningstjansten uppe i fjdllvdrlden
sta hjalplos ndr snostormen viner Over
vidderna.

Snotraktorn har en tjinstevikt pd
2,3 ton och Volvomotorn piA 90 hk
ger en maxhastighet pa 55 km/tim.




Mot nya vérl'diar' Tate
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RESUME:
I artikelsericas forra
avsnitt besicrevs Wernher
von Brauns prciektera-
de tres ralicct, Denna
rymdbji iubbelt
sd hog som HKuugsiornen
och med say ikt som
Kryssaren 10y —
— kan i irc 1 ra-
keturlade¢ tra sin
besdtining 1.730
km hdjd, raketen
limpad 4t sioiv kom-
mer att kreilsa * 7 jor-
den som en kornstzjord
mane, Dirupps i .den
tcmma skall
den forst wonen
bygzas. NG r ra-
< kommer aft lossa
fast Innan miijardbyg-
kan i verklighet.

Rymdstationen blir en lémplig bas for vidare fiirder ut i viirldsrymden., Nir en raket anlfper rymdstatio-
nen kan den inte gh titt intill dA avgaserna kan skada den omtaliga konstruktionen. Ytterskivans fyra urtag
fir »fdrjeligen» avsedda for de smi rymdfiirjor som skall skdta trafiken mellan raketerna och rymdstationen,
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Rymdfararna
kommer att mo-
ll ta en overklig
virld fylld av tu-
Bl sen faror nir de
bygger rymdsta-
tionen. Under
virldsrymdens
stindiga meteor-
bombardemang
maste de over-
vinna tyngdlos-
hetens mardrom
och kimpa mot
enorma tempe-
raturskillnader.
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Rymdstationen blir en fantastisk utsiktsplattform didr den roterar som en konstgjord méne runt jorden pa 173
mils héjd. Bilden visar Wernher von Brauns rymdstationskonstruktion med dess ringformiga, trediickade plast-
skrov. Ovanfér rymdstationens »nav» syns den viildiga solspegeln, vilken férvandlar solenergin till elektrisk kraft.

= Vi limnade rymdskeppet da det
natt sin bestdmda bana 1730 km utanfor
jorden och befann sig i »fritt fall» med
en hastighet av 25.000 km/tim. Pa tva
timmar gar det jorden runt.

Sa langt har tekniken och elektron-
hjarnans berdkningar svarat for det
fantastiska projektets genomforbarhet.
Men nu kommer maéanniskan in i bilden
och kalkylerna. En svag, sarbar varelse,
danad for ett liv pa jorden med dess
lufthélje.

Vad har hint med rymdskeppets be-
sédttning, de sjuttio man som fanns om-
bord vid starten? Ar de i stand att inte
bara behalla livet utan ocksa att utféra
det arbete som kravs av dem under for-
hallanden helt olika dem som rader pa
jordklotet?

Liksom fallet &r med de styrda pro-
jektilerna kommer det gigantiska rymd-
skeppet inte att skjuta ivdg pd samma
sitt som en kanonkula. Under forsta
sekunden héjer det sig inte mer an fem-
ton meter, men efter en minut har den
i ofattbart tempo 6kande hastigheten ut-
satt besédttningen for ett fruktansvart
tryck. Man berdknar det till inemot
6 »>g» (gravitation), dvs. sex ganger jor-
dens dragningskraft eller med andra
ord: en man som vager 100 kg kommer
att »vdga» 600. Normalt skulle detta
leda .till sblack outs for alla ombord.
Troligen skulle de inte bara forlora
medvetandet utan ocksa livet.

Denna form av medvetsloshet — blo-
det ldmnar huvudet och rusar ner i de
stora kroppskirlen — ar ett valkant
fenomen bland stridsflygare och uppstar
ldtt efter en lang dykning och tvér upp-
ritning eller en skarp sviang under stor
hastighet. Vid experiment med snabba
centrifuger (en sadan, den forsta i Eu-
ropa har just uppforts vid Karolinska

TEKNIKENS VARLD 3/54

institutet) har man funnit att en flygare
com ligger utstrackt i’ en »konturstol»
utan risk kan tala 5 »g» under flera
minuter.

Alla ombord maéste darfor vid starten
ligga i konturformade kojer, och de ar
enbart passagerare. De formar helt en-
kelt inte utratta nagot arbete — och
dven om de kunde skulle de inte duga
till det! De lika invecklade som precisa
manovrerna skots mycket battre och
sakrare av maskiner. En gyro-pilot sko-
ter navigering och manovrering.

Efter tjugo sekunder ser kontrollan-
terna i sina betongkuber hur jatterake-
ten forsvinner som en prick i det bla,
men radar, radio och teleskop kommer
att folja den sedan den blivit osynlig

for ogat. Efter trehundra sekunder
slocknar raketmotorernas blaslampor,
och efter inte fullt en timme beraknas
rymdskeppet befinna sig i sin utstakade
bana kring jorden. Vad har hant under
tiden?

Jordens dragningskraft och centrifu-
galkraften (som vill slunga raketen vi-
dare ut i rymden) upphdver nu var-
andra. Rymdskeppet dr tyngdlost. Fran
ett tillstind av 5 »g» finner sig mannen
ombord plotsligt vara utan tyngd. Den
man som nyss vagde 600 kg vager nu
ingenting, och reser han sig fran sin
konturkoj och tar stod mot vaggen fly-
ger han ut i kabinen och slar mot andra
vaggen. Forandringen maste medfora en
chock som det &ar syart att gora sig
en riktig forestallning om.

Den forsta reaktionen kan an-
tas bli instinktiv och ytterst obe-
haglig. Var och en har val som
barn upplevt mardréommen av
svindlande fall. Har dr det fraga
om verklighet, bara hundrafalt
forstorad. Varje fiber i kroppen
kommer att skrika efter ndgot
stod i detta vilda och #ndldsa
fall.

Lyckligtvis har det under van-
lig flygutbildning visat sig att
den naturliga fallskracken kan
overvinnas genom traning. Ja,
det finns ju rent av folk som
njuter av att hoppa ut med
skarm och falla som ett lod flera
tusen meter innan de drar i ut-
losningen. Och konstflygare ut-
for en akrobatik, som skulle g6-
ra en vanlig manniska till ett

Den vildsamma starten blir det farligaste momentet.  hjilplost, nervost vrak. Den

Genom att ligga 1 konturbritsar medan gyropiloten
skéter mandvreringen kan besédttningsmiinnen Gverleva.

flygmedicinska vetenskapen tror
Inte att »fritt fall> och tyngdlos-
(Forts. pd sid. 34.)
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Gar Woods fartygskonstruktioner bygger pad dub-
belskrovprincipen. Enklast uttryckt: Ett van-
ligt skrov Kklyvs pd lingden och bida halvor-
na placeras parallelit med snittytorna utat.

»Supercatamaran» blir havens verkliga snabb-
lastare. Dubbeiskrovet grinsiar en kaj och
fartygets traverser gor hamnkranarna onddiga.
Luckorna placeras pd mellanskrovets undersida.

Dubbelskrovet ger en mycket lugn och stadig
e gang dven i hog sj6. Gar Wood anser dirfor att
hans nya fartygstyp kan revolutionera orlogs~
flottorna. Som hangarfartyg #r det idealiskt.

by, i . age

P Den gamle vilkdnde ameri-
kanske racerbatsexperten Gar Wood
har pa gamla dagar forklarat krig mot
vad han vil nidrmast vill kalla slent-
rianmissig och konservativ skepps-
byggnadskonst. Sedan vikingatiden
och #nnu lingre tillbaka har fartygs-
skrov i stort sett haft samma princi-
piella utformning, Detta vill den nu
72-arige mr Wood #ndra pa. »Det vet
ju varje miinniska», sager mr Wood
bl. a. »att ett fartyg byggt enligt
den gamla enkelskrovsprincipen &r
ineffektivt. Tank bara pa all den
kraft, som alldeles i onddan maste
slosas pa att bana vag genom vattnet
for det djupgaende skrovet — vrika
undan vatten och ater fylla halet ef-
ter fartyget.»

Nu har Gar Wood arbetat i dryga
trettio ar pa en ny skrovkonstruk-
tion med vilken han bl. a. skall for-
soka revolutionera atlanttrafiken.
1944 lyckades ocksa Wood overtala
representanter for amerikanska ar-

cmad T
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méns flygvapen att lita bygga ett
sextio meter langt fartyg efter hans
ritningar. Fartyget fick tjll en borjan
inte riktigt det 6de, som konstrukto-
ren tankt sig. Under kriget: anvandes

d-.:at' namligen bl. a. som malf:
v néflygets Gvningsskjutning
iget var fartyget lange st

vunnet. Antligen hi
+ar Wood sin | kperiir :
re i Sydamerika dit e
m surplusmatergel. Den ani-
1 »smabatshafnans. Wood
ika fartyget (Fx lat bog-

g

det till Miami|dér han uu
sifierat sin forsdksverksarm-
ar overtygad ora att . Ven-
n fartyget heter, kommer att
ototypen for morgondagers
angaende fartyg.
i» dr ett ganska anskrim-
och liknar narmast en
a pa styltor. Hon &r byggd on-
ligt principen »tva fartyg'i ett», en
teori, som provats manga ganger ti-

i Infodingskanot blir atl

digare i olika syften. Ett tidigare ex-
perimentfartyg, Castalia, sjosattes re-
dan 1874. Som forebild till farkosten
har Gar Wood utnyttjat den av in-
fodingarna 1 Soderhavet anvianda
dubbelkanoten — Catamaran. »Ven-
turi» har ett hogst originellt utseende.
Det kraftiga dacket vilarpa tva flat-
bottnade skrovhalvor med de sbu-

kigas utsidorna vanda mot varandra.

Deplacementet ar 120 ton, lingden
60 meter och bredden 12. Dacket lig-

ger drygt 6,5 meter ovanfor vatten-
linjen. Nar fartyget ligger stilla ar
djupgdendet endast 0,9 meter ak-
terut och 0,75 meter forut. Folk
som sett »Venturi» under gang be-
rattar bl. a.: »Vid trettio knops fart
syntes knappast nagot kolvatten och
trots att fartyget girade mycket kraf-
tigt gjorde det inga overhalningar.
Nar 'Venturi’ lamnade lugnare vat-
ten och gick ut i Atlanten varken
rullade eller stampade hon utan red

som en syan pa vagorna
konstruktorens egen utsago
>Venturi» bildligt talat

sjo. Nar fartyget gar frama

hog fart, pressas luften )

bada skrovhalvorna, komprimeras p
mitten av fartyget dar. mellqm
met ar smalast och blises sedan ut
-akterover. Det hela fungerar saledes
enligt reaktionsprincipen. Samtidigt

(Forts. pa sid. 37.)"
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HALLER ANTLIGEN det perfekta vinterddcket pa att
bli verklighet? Svaret pa den fragan torde inte kunna
ges forran tidigast ndasta vinter, men om inte alla tec-
ken slar fel kommer det att da finnas ett nykonstruerat
dack @ handeln. Hittills gjorda prov har gett lovande
resultat.

Det nya ar att hardmetallprofiler invulkas i gummit
pa slitbanan. Hardhetsgraden pa denna metall dr ndstan
jamforbar med en diamants. Darigenom blir slitningen
bara hdlften mot det normala pa gummi. Problemet har
ocksd varit att fa ett dick som hdller fér slitage pd
barmark.

Det ar pa tyskt initiativ som detta konstruktionsarbete
utforts. Vad man forst sysslade med var att fa fram ett
lampligt skoskydd. Nar man hunnit en bif pa vdg
var det nagot ljushuvud som kom pa att metoden med
framgang ocksa skulle kunna anvdndas for- .illverkning
av ett slitstarkt vinterdick. En svensk fackman dr for
ovrigt inkopplad pa saken. Principen att vulka in hard-
metall i gummi — i de hittills gjorda experimenten har
man sysslat med konstgummi — har utarbetats av ingen-
jb’;- K. E. Gustafsson i Norrkoping.

HOS DACKSPECIALISTEN WADSTROM & WAD-
STROM i Stockholm kan man fa sina sommardick pre-
parerade sa att de ger sikert grepp dven pd sno och is
samt b& vat vigbana. Behandlingen dr lika enkel som
effektiv. Hjulet far under mdgra minuter rotera pd tvd
staltrissor med hundratals sma sylvassa nabbar. De
100.000-tals sma hal som nabbarna gor i slitbanan verkar
som sugkoppar och sklistrar fast> bilen pd vigen. Denna
anti-slirbehandling kan emellertid endast goras pa ddck
som har minst 2 mm kvar av monstringen och behand-
lingen maste upprepas ungefir efter var 1.000:e mil.

VOLKSWAGENS NYA ARSMODELL som debuterade
i Swerige genom att vinna en overligsen individuell och
lagseger i Rikspokalen har fatt starkare motor och hogre
toppfart. Motoreffekten har héjts fran 25 hk till 30 hk
genom Gkning av cylindervolymen och varvantalet. Topp-
farten har stigit till 110 km/t samtidigt som vagnen fatt
betydligt wvassare acceleration och bdttre segdragnings-
férmaga. Trots att effekten okats med 20 procent ar
brinsleférbrukningen oforindrad. Bland Gvriga nyheter
pé VW 1954 mirks lingre avstand mellan fram- och bak-
siten, svampgummistoppade siten, kraftigare framhjuls-
fiddring, kombinerad tdndnings- och startnyckel samt
reglerbar instrumentbelysning. Priset dr oforandrat.

EN ENGELSK ANTIUBATSRAKET konstrueras nu av
de brittiska forskare som skapade den engelska atom-
bomben. Raketen skall kunna skjutas ut i luften, dyka
ned i wvattnet.och ledd av sin elektronhjirna styra kurs
ritt pa en fientlig ubat.
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Med nybyggda Thule, som vid vinterpremiiren gjorde

Histkrafter @ is

en proviur i

Ostersjon, har svenska isbrytarflottan fatt kraftig idrstfirkning.

En meter tjock is skall den
nya isbrytaren Thule litt kunna
forcera och diarmed hélla i
gang sjofarten under de striang-
aste vintrar. Den har ritats av
experter pa isbrytning i Oster-
sjon och byggts pa Orlogsvar-
vet i Karlskrona for samman-
lagt 14 miljoner kronor.

Thules deplacement &r 2.000
ton, lingd 57 m, bredd 16 m
och djup 5 m. Den snabbmandv-
rerade isbrytaren skall operera
sdvil i Bottenhavet som i Ore-
sunds grunda och tridnga se-
gelrdannor.

I férhallande till storleken —
mindre d&p badde Ymer och Atle

Sensation
1 bensin

Den storsta sen-
sationen pa 32 ar
i bensinbranschen
ar enligt Shell
deras nya bensin
med ACI (Addi-
tive Controlling
Ignition = tand-
ningskontrolltill-
sats).

den nya bensinen
satta stopp for
beldggningar i
motorns  forbrin-
ningsrum som orsakar effekt-
forlust, sléseri med Dbriinsle,
ojaimn gang och knackning.
Glédtandning och  tidndstifts-
kringel har alltid varit ett pro-
blem for motorer med hogre
kompression. Det skall man nu

Tiindstiftsbeliggningarna frin motorn kord pa
2 vanlig bensin (1) visar vid analys att de bli-
Shell vill med it elektriskt

— #r Thule utrustad med mye-
ket starka maskiner av diesel-
typ som normalt utvecklar
4800 hk. Tillfalligt kan den
komma upp i 6.000 axelhk. Ma-

skinerna bestir av tre svenska.

tvdtakts 8-cylindriga NOHAB-
Polar och tre ASEA-generatorer
och motorer som driver tva

propellrar i aktern och en i
foren. I oppet vatten gor Thule
15 knop.

Utrustningen for navigering ar
ultramodern. Med hjidlp av ra-
dar kan dirigering ske i hog-
talare. Besdttningen, 50 man,
bor i’ tvimans- eller enmans-
hytter.

ledande. Belidggningarna f{rdn

motorn kord med ACI-bensin (2) visar att fos-
forn, som finns i ACI, har gjort beliggningar-
na oledande och glodsiikra (smiiltpunkt 1000°).

kunna avhjalpa med ACI, som
alltsA ger mojligheter till effek-
tivare motorer.

Shellbensinen med ACI kom-
mer att sidljas till vanligt pris.
Sirskilt for tvataktarna anses
ACI innebira en fordel.

%r 'giingorna pA reservoar-
péuban trasiga och huven
inte! vill sitta kvar sd stryk
pd litet nagellack. Lat det
torka och skruva sedan pid
huven. DA bildas nya giingor.

sitler skruvlocket fast

det siirskilt gor pad b r
med golvfernissa sd tag” ett
sandpapper till hjdlp. XAr
skruvlocket inte stort kan
wan  anviinda noétknédppare.

indviker stopp om ni
1iggdr en bit stalull dver
avloppsroret innan ni tviittar
har eller kldder. Siitt fast
proppen over stilullen. Nir
vattnet skall tommas fastnar
alla orenheter i stdlullen.

En fotoelektrisk klocka
uppfunnits av en schweigfre.
Genom tre »fonsters (foto-
elektriska celler) pa klockans
sockel forvandlas ljusenergi
till elektrisk strém som dri-
ver en liten motor. En tim-
mes belysning ger 24 t. ging.

| raktisk hjdlplink {or
! bl r som kort fast I snb
| eller'dr ute pA hal vig ir
| SYA-linken, Den monteras

snabbt men forutsiitter att
| det ir hAl i fdlgarna. Pris
| for Masbrodden (1) ca 8 kr
‘ och {or den vanliga (2) 5 kr.
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Ny melodi
1 tvatalct

En spiinnande men ta-
lamodsprovande hobby
sysslar en yngling pa
Vendelso med. Han
har konstruerat en ny
tvataktsmotor pa ett
satt som experterna
tvivlade pa. Sjalv var
han bergsaker. Och
han tycks ha lyckats.

Kombinationen Géran Magnusson och den
gamla Husqvarna-motorn har varit till
gliidje for bade motor och miinniska.

B Lingt in pd kvillarna
ser man det lysa [ killarfénst-
ren | ett hus pd Vendelss. DA
och dA bryts tystnaden av ett
envist motorsmatter. I killaren
eller kanske rittare sagt 1| mo-
torernas virld befinner sig Go&-
ran Magnusson. Han #dr 21 Ar
och har hallit pA med motorer
danda sedan han var liten grabb.

Hans senaste fOrilskelse gil-
ler en motorecykelmotor pA 118
kubik som sitter pA hans gamla
Husqvarna.

En dag riknade han ut att
han skulle fA biittre briénsleeko-
nomi och hogre effekt’ pd sin
tvataktare om han liit avgaserna
gd ut genom cylindertoppen.
Experterna avridde honom och
menade att motorn skulle ski-
ra fthop p& bara nfigra minuter.
Men med glatt tAlamod satte
han tankegdngen 1 handling.
Och Géran Magnusson och mo-
torn tycks ha kommit bra ver-
ens. Han har nu kort Atskilliga
mil och Husqvarnan har gatt
bittre &n nagonsin.

— Jag har gjort om motorn
sd att den nu har direktutspol-
ning med avgasventil i toppen,
siger Goran Magnusson. Med
det systemet blir det bittre
renspolning av cylindern och
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fitt tvA Gverstromningskanaler och ventil i toppen. Detta mojliggd
att avgaserna kan gi ut { toppen och ge stérre effekt pd motos

mindre virvelbildning eftersom
gaserna dA bara strommar i en
riktning. Briinsleekonomin blir
biittre &n hos en vanlig tva-
taktare genom att man kan
stilla ventilen sA att minsta
mojliga méngd farskgas foljer
med avgaserna.

PA cylindern har jag svetsat
igen den gamla avgaskanalen
och gjort om den till overstrom-
ningskanal. I toppen har jag i
stidllet gjort en ny avgaskanal
och en ventil som Oppnar varje
varv. Fldnsarna har jag gjort
extra stora for att fa4 bittre
kylning. Motorn har dverliggan-
de kamaxel som ar lagrad i kul-
lager och drivs med en kedja
frAn motoraxeln. Det var ganska
stora svarigheter innan jag fick
ventilen att dppna pa ritt tid.

Motorn gor cirka 5.000 varv |
minuten och cykeln gir unge-
far 80 km i timmen. Det later
inte s& mycket men &r ett bra
resultat daA insugnings- och
dverstrémningskanalerna ar allt
annat &n lampade for hdga varv
och toppen inte &r byggd med
s& stor precision som skulle be-
hovas, Jag har inte haft rad
att kosta pA s& mycket och har
gjort allting sjdlv. Annars tror
jag att man kan fA hogre effekt.

e el TR




PROVKOR

INDIAN

BRAVE

o V = .‘\"
GORAN HALLSTROM

@ Namnet Indian har i manga de-
cennier burits av stora tvacylindriga
amerikanska maskiner. Sedan det ameri-
kanska market numera mer eller mindre
atits upp av konkurrentfabrikatet Har-
ley Davidson har Indian aterkommit i
helt ny gestalt. Den tyngd och stora
motoreffekt som utmarkte de amerikan-
ska Indian-maskinerna kan inte ater-
finnas 1 den moderna brittiska versio-
nen, som i de flesta vasentliga punkter
skiljer sig fran vad man av vana anser
vara amerikanskt mec-mode. Om man
sager att den nya Indian-maskinen en-
dast har tva hjul, kedjedrift och sidven-

tilmotor gemensamt med forna tiders

amerikanska vraldk sa forstar de flesta“

sakert vilken revolution som skett i det
tysta och vilken sorg den nya modellen
berett alla gamla Indian-entusiaster.
Med 250-kubikaren Indian Brave vin-
der sig dess tillverkare till en helt an-
nan kundkrets @n den gamla Indian-
fabriken (som numera endast anvinder
sin organisation till att silja brittiska me
i USA). Desto mer forvanande maste
det darfor anses vara att den nya litt-
viktaren fran boérjan konstruerats och
byggts for rent amerikanska forhallan-

* den — ‘men med billigare brittisk ar-

Vixellddan har en opp-
ning in till vevhuset och
smorjs av olja som kom-
mer frin vevstakens stor-
andslager. Ventiljuste-
ringen sker mycket litt.

Indian Brave idr inte sérskili hypermodern
till konstruktionen men den ir utrustad med
ett for engelska forhéllanden ovanligt reut
vevhus. Sidventilmotorn &r p& bara 7,7 hk.

betskraft. Den rena kvartslitermotorn ar
som sagt av sidventiltyp vilket vil ér en
av forklaringarna till dess laga effelkt
endast 7,7 hk. Efter moderna forhalign-
den ar detta ytterst.ansprakslost. Det
finns pa marknaden 250-or som brom-
sar den dubbla effekten! Indian 250 ar
emellertid i forsta hand avsedd att vara
en driftsiker och 06m bruksmaskin och
faktum &r att dess prestanda dr bittre
dan vad effektsiffran skvallrar om. I
sjalva verket verkar motorn faktiskt
storre dn vad den dr — dels beror detta
pa den goda segdragningsformagan och
dels pa att den tal att koras i en marsch-
fart som endast ligger obetydligt under
toppfarten, vilken ar 90 km/t. Tack vare
en hog utvaxling pa treans vixel roterar
motorn langsamt dven i det hogre fart-
registret, vilket gor att den aldrig ver-
kar hart anstringd. Den &r dessutom
helt vibrationsfri och blir inte overhet-
tad ens vid mycket hard korning. Det
ar séllsynt att stéta pa en me-motor som
tycks sakna vibrationsperioder dver hela
varvtalsregistret. Indian Brave hor till
undantagen. Denna vibrationsfrihet mot-
svaras dock tyvarr inte av en sammets-
mjuk kraftoverforing. Tviartom verkar
transmissionen hard och karv sarskilt
vid laga farter. Kraftoverforingen tycks
ske stotvis vid varvtal upp till 2.500
v/min.

Trots den hoga utvdxlingen pa trean
ar motorn riktigt pigg pa acceleration
fran 60 till 80 km/t. En utvixling pa
hogsta vixeln av 5,73 till 1 skulle van-
ligtvis anses normal for en 350-a men,
ar faktiskt mycket vil vald for Indian
Brave. Toppfarterna pa de tre vaxlarna
ar 34, 75 och 90 km/t. Acceleration fran
20 till 80 km/t pa de bada hogsta vax-
larna tar 19,5 sek.

Brave-motorn har forvdnansvirt nog
batteritindning, vilket sannolikt &r en
av orsakerna till att den ar sa lattstar-
tad. Kickstarten har langt slag men &r
sa lagt vixlad att endast mindre rorel-
ser behovs for att motorn skall borja
rotera av egen kraft. Pa instrumentsi-
dan saknar man en varningslampa for
tandningen vilket gor att man ‘ofta for-
soker starta utan att sld pa tdndningen.
(Forts. pa sid. 37.)
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~ emellertid kopplingspedal;

Ford Customline ar en stor och rymlig bil med ljus och
luftig interior. Forsta intrycket av automatvixeln iar att
en magiker berort vagnen med sin trollstayv — men bil-
sportentusiasten anser att den tar bort néjet i korningen.

P Galler det ait ta reda pa hur en
modern automatisk vaxellada inverkar
pa kortekniken och bilens prestations-
formaga — da ar nog ratta sattet att
grundligt provkora tva vagnar, den ena
med och den andra utan automatvaxel.
Just ett sadant prov har jag haft till-
falle att gora for TV:s rakning. Testrap-
porten for Ford Customline med vanlig
vixellada var inford i nr

P ar parkeringsldget och innebar att
kraftoverforingen dr mekaniskt sparrad,
sa att bilen hindras att. komma i ofrivil-
lig rorelse aven om handbromsen inte
anviands — en utmirkt mojlighet att
kringga risken for fastfrusna bromsbac-
kar vintertid! R betyder sreverse», dvs.
backvaxeln. N ar neutralldget — start-
motorn fungerar endast nir valjarspaken

21/1953. Har foljer nu mot-
svarande redogorelse for en
systervagn, utrustad med
Fordomatic automatvaxel.

De tva vagnarna var, med
undantag for wvaxelladan,
alldeles lika — Ford anvan-
der inte hogre motoreffekt
i vagnar med automatvaxel,
vilket ar vanligt ifraga om
andra fabrikat. De bada bi-
Jarna stalldes till disposi-
tion med nagra manaders
mellanrum; bada kordes
under flera dagar i stock-
holmstrafiken; bada fick
gora en lingre korning fran
Stockholm till sodra Hal-
land och ater; testningen
omfattadé i bada fallen na-
ra hundra mils korning.
Jamforelsen mellan vanlig
vaxelldda och automatvaxel
hade saledes forutsatining-
ar att bli nigorlunda rétt-
visande.

Utifran ser man ingen
skillnad pa de bada bilarna.
Fordomatic-vagnen saknar

bromspedalen &r i gengald ovanligt bred
och kan utan syarighet skotas med vans-
ter eller hoger fot. Viixelspaken kallas
i detta fall for valjarspak och har fem
olika liégen, som angss p? en liten skala
ovanfor rattnavet: P, %, It, Dr och Lo.

" PROVRESULTAT

0—20 km/t 212 sek

Acceleration pA normalviixel (valjarspaken pad Dr)
0—20 km/t 2% sek
0—50 km/t 732 sek

| Fartmitaren visade
! vid en verklig fart av 20 35 50 65 80

-»'_'"'q Vigmaitaren visade 412 procent for lang korstricka.

0—50 km/t 612 sek

24 41

o Bromskraft

Uppmiitt pa provrullar e
vid 20 kg pedaltryck 45 procent av vagnvikten

25 kg pedaltryck 65 » » »

Uppmiitt pa viixu(n med pendelinstrument
vid 10 kg pedaltryck 38 procent av vagnvikten

15 kg pedaltryck 65 > » >
20 kg pedaltryck 85 » » »

| Stralkastarnas Jjusstyrka
var tillricklig for en fart av ca 85 km/t vid medelgoda sikt-

och viagférhallanden.

star i detta ldage, en fornuftig sikerhets-
atgard. Till slut finns tva lagen for kor-
ning framat: Dr (»drives) for all normal
korning samt Lo (»low») for branta
stigningar, obanad vig och extra kraftig
motorbroms i linga, branta utforsbackar,

FORD CUSTOMLIN

MED FORDOMATIC

Vid ratien lildll’l‘lL BJORICAN

0—80 km/t 14 sek
0—100 km/t 18!%2 sek

58 76 91 105 118 km/t
95 110 km/t

g
md

Det ar pa sin plats att i korthet tala
om hur automatvéxeln fungerar. Kopp-
ling saknas helt; i stéllet finns en hy-
draulisk momentomvandlare (pa var-
dagssprak oljeturbin), som mellan en
ovre och en undre grians automatiskt
ger ett oandligt antal utvaxlingsforhal-
landen mellan motor och bakhjul. Vid
den ovre gransen erhalls ungefar sam-
ma foérhallande mellan mo-
torvarvtal och vagnhastig-
het som med en dvervixel;
den ldgre gransen motsva-
rar ett utvaxlingsforhallan-
de nagot ligre #n tvaans

| viaxel med vanlig viaxellada.
; Mellan dessa bada gran-
ser dndrar sig utvaxlings-
forhallandet helautomatiskt
och kontinuerligt alltefter
gaspadraget och motstandet
mot vagnens rorelse — det-
ta sker enbart genom &and-
ringar av oljecirkulationen
1 turbinen.

Turbinen kan emellertid
inte na ned till det utvax-
lingsomrade som fordras
for branta stigningar, kor-
ning pa obanad vig osv.
Darfor finns ocksa en: pla-
netvixel med tre steg (samt
backvixel); vi kan for tyd-
lighetens skull kalla dem
grundvéxlarna, Pa varje
} grundviixel dr turbinens

| hela utvaxlingsomrade till-

| giingligt — detta senare
flyttas sa att sdga i be-
stimda steg uppat och ned-
at pa fartskalan, nir de olika grundbiix-
larna automatiskt laggs in.

Da viiljarspaken star pid Dr kan vag-
nen sjalv  automatiskt vilja mellan
tvaans och treans huyudviixlar och
overgar mellan dem alltefter behov. Med

; TEKNIKENS VARLD 3/54
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| — Vagnen iir

TV-BETYG PA
FORD CUSTOMLINE
MED FORDOMATIC

SARSKILT BRA:

— Motorn arbetar idinnu mjuka-
re och smidigare med Fordo- c
matic — turbinen tycks ver- !
ka som en »oljekudde» i |8
kraftoverforingen,

— Storstadstrafikens hets mild- =
ras starkt, nir exercisen med BN
koppling och viixelspak fal- |
1it bort.

Vagnen iir en god landsvigs- B
il och stidller mycket sma
vay  pa forarens tekniska [
‘klighet.

Siora utrymmen, bekvim

warstillning, god sikt och

tyel gdng gor langturer foga |
cottande.

tN'T% SA BRA: =

Stan far se upp en smula med |
nryptendensen, vagnen vill IE
girna borja »rulla i smyg» [
niar turbinen kopplas in; det- *
ta dr inte nagot speciellt for |
Fordomatic-viixeln.
kursstabil och r
tydligt understyrd, men i *
gengild foga kvick runt B
sniva horn. o

=

valjarspaken pa Lo viljs auto-
matiskt endera av ettans eller
tvaans huvudvixlar.

Nar man startat motorn och
skall satta i gang ar det bara
att stalla véljarspaken pa Dr
eller R, beroende pa om man
dmnar kora framat eller forst
skall backa ut fran garaget eller
parkeringsplatsen. En sekund
efter det spaken flyttats marker
man att turbinen borjar dra;
det kan handa att vagnen sakta
borjar krypa framat eller bakat.
Ger man gas rullar vagnen i
gang. Sedan i4r det bara  att
fortsdtta utan véaxlingsoperatio-
ner av nagot slag — gaspedal
och bromspedal ar de enda reg-
lage man behéver anvinda tills
vagnen ater skall parkeras!

Tendensen att krypa blir tyd-
ligare om motorn gar i snabb
tomgang, t. ex. nar choken annu
ar delvis utdragen. Da marker
man ett mjukt ryck i vagnen
nar viljarspaken flyttats och
turbinen bérjar »tas. Denna lilla
sdregenhet — gemensam for alla
bilar med automatvixel — be-
héarskas bast med wvinstra foten
pa bromspedalen. Nagon kopp-
lingspedal finns ju inte. ;

Knepet att halla vagnen med
véinster fot pa bromspedalen
fann jag viirdefullt nir det gall-
de att rulla i gang forsiktigt pa
mycket hal vagbana. Det ar
svart att ge gas sd mjukt att
bakhjulen inte borjar spinna.
Turbinen wutgér ett mellanled
som visserligen arbetar ytterst
smidigt — men tydligen inte lika
smidigt som en bra koppling un-
der en durkdriven forares fot.

(Forts. pd sid. 38)
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H finner Du
hundratals tek-
niska kurser,som
gor Ditt arbete
littare, trivsam-
mare - moderna,
praktiska, ldtt-
fattliga kurser,
som okar Dina
mojligheter att

dvalGeld
snanbare

Pa kort tid kan Du med Hermods hjilp bli expert
pa det omriade inom tekniken Du Gnskar. Hos
Hermods fir Du grundliggande skolning, special-
triining, arbetsledare- och ingenjérsutbildning till

fullstindig ingenjorsexamen.
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Sind mig prospekt dver den Emnesgru
Jug markernt, bildbroschyren Alla liser bos
i 4 ) toridai

Rekvirera Hermods nya studie-
handbok Teknisk Utbildning —

I Korrespondens wnder 6 maoader,

Frankera: e; '
Hermods
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portot.  ° '
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) Verkstadsindustrins grund-
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Spegelfrekveiiser

Det forekommer ofta att klubbkamrater
rapporterar utsindningar pd vaglangder som
det i sjalva verket inte finns nagra rund-
radiostationer pa. I de flesta fall beror det
pA en svaghet i konstruktionen pa samtliga
rundradiomottagare i de lagre prisklasserna.
Fenomenet kallas spegelfrekvenser och inne-
bar att man hor varje station pd tvd olika
stallen pa skalan. Man kan ju tycka att
det ar en fordel att man hor dubbelt sd
manga stationer, men det innebar samti-
digt att man alltid lyssnar pd tvd vagling-
der pa en gang med darav foljande fordubb-
ling av storningarna.

I praktiken innebar detta att stationerna
pa 16 metersbandet aven kan avlyssnas nar
mottagaren ar installd pA 17 meter. Statio-
nerna pad 19 meter hors samtidigt pa 20—21
meter. 25 meters-bandet kommer igen pa
27—29 meter, 31 meters-stationerna gar igen
pa 34—37 meter, 41 meters-stationerna pa
45—48 meter, 49 meters-stationerna pa 56—&60
meter osv.

Dyrbarare mottagare med é&it speciellt
hogfrekvenssteg har dessa spegelfrekvenser
avsevart nertryckta, och de dyraste trafik-
mottagarna med bade hogfrekvenssteg och
dubbla mellanfrekvenser slipper spegelfrek-
venserna praktiskt taget helt och hallet.

Med enklare mottagare galler det alltsa
att vara pa sin vakt och undersoka om av-
lyssnade stationer dven finns pa en lagre
vaglangd med ledning av ovanstiende unge-
farliga uppgifter om spegelfrekvensernas
ungefarliga intervaller fran grundfrekven-
serna. Armne Skoog

Kortvagsjakten 1951

ol e A

Bland de priser som inkommit till TVRK:s
kortvagsjakt 20—28 mars finns bl. a. aAtta
plasttavlor med olika equadorianska motiv.

Gripet ur luften: J

Canada. Under februari och mars utsinds
de svenska programmen frdn Montreal ki
20.00—20.20 pa 9.610 och 11.720 kc/s = 31,22
och 25,60 meter.

Brasilicn. PRA6, Radio Gazeta, Sao Paulo,
har borjat f?rsﬁkss‘dnda pa 9.685 kc/s =
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30,98 meter. Hors ofta ganska bra efter mid-
natt.

Danmark, Danmarks Reklame Radio har
forsoksutsindningar pa kviallarna pa olika
frekvenser mellan 7.300 och 7.400 kc/s pa
40 meter. Har horts oregelbundet kl 20.00—
21.00 och 23.00—24.00. Ber om lyssnarrap-
porter till Dansk Radio Reklam, Rosendrns
allé 58, Kopenhamn. (Ake Fernell, Karlskoga
och Lasse Rydén, Sollentuna.)

Colombia. Radio Libertad, :Medellin, ar en
ny station som har horts pd ca 5.990 kc/s
= 50,10 meter k1 02.00—04.00. (Tore Schleuss,
Vastra Torup.)

Franska Marocko. Radio Maroc har haft
forsoksutsindningar pd 15.195 kc/s = 19,75
meter kl 13.00—14.30. Anrop pa engelska och
franska med begdaran om lyssnarrapporter.
{Bengt Ake Sjoberg, Osby.)
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Eterravarnas trevliga diplom. For A-diplo-
met krivs verifikationer frin 75 olika
linder. Man utdelar ocksd B och C-diplom.

Diplom for olika antal verifierade ldnder
har sedan flera 4ar tillbaka utfirdats av
Scandinavian DX-Club, och nu har samma
idé tagits upp av Radioklubben Eterrivarna
i Karlskrona. For A-diplomet erfordras veri-
fikationer fran 75 olika linder, for B-diplo-
met 45 och for C-diplomet 25 olika lander.
Dessutom far man betala en krona (icke
medlemmar 1:50) for diplomet som &r ca
21—29 cm stort och har olika bottenfirg
for olika valérer.

Radioklubben Eterrivarna ar ingen ny
klubb, utan det dr DX-klubben Nattugglan,
som har andrat namn for att undvika for-
vaxling med klubbtidningen Nattugglan, vil-
ken utges av Scandinavian DX-Club. Eter-
ravarna ar registrerad som skolférening vid
Karlskrona Hogre Allmidnna Liroverk, och
har dirigenom bl. a. tillging till moteslokal.
Detta hindrar emellertid inte att man giarna
vill ha medlemmar aven utanfér skolan, och
for medlemmar utomlands har man t. 0. m.
artiklar pa engelska i klubbtidningen Eter-
raven.

Adressen ar: Erland Jannér, Alebrunns-

e

vagen 29, Karlskrona 5.

DX-profil

Kurt Jonsson, Hirnbsand, horde de sista
radioanropen frin sNedjans innan den gick
under. Han gjorde #ven en bandinspelning
av anropen. Radlotjéinst ville lina dessa in-
spelningar for utsindning i Dagens Eko, men
telegrafverkets bestimmelser om att man
inte far publicera radioutsindningar som
infe ar avsedda for allménheten lade hin-

L

Kurt Jonsson vid sin ke mradio, Han
horde hela den dramatiska sl isen av Ned-
jans forlisning och kopplade i nagnefonen.
der i vagen. Kurt kan emeiler pladja sig
dt att ha denna unika inss ) i sitt
arkiv.

Kurt, som presenterades i v ar £ 1953,

it med

ar bara 14 ar gammal, men ha-
att DX-a i tre ar, bildat en

utgett en kortvagstidning, arrange: spe-
cialprogram fran Quito och Bryssel m. m.
Dessutom #r han amatorfotograf och har fatt
flera fotografier publicerade i olika tid-
ningar. Han har redigerat ett program som

kommer att sandas frin ORU,
6.000 ke/s = 50 m tisdagen den 23

ssel, pé
ebruari.

Lokalklubburna

BORAS DX-KLUBB

onskar kontakt med intresserade. Adress:
Jan Wallander, Ulricehamnsvagen 54, Boras,
tel. 20892.

ENKOPING

har fatt en ny kortvagsklubb med 15 med-
lemmar men klubben har d&nnu inget namn.
Klubbmedlemmarna &ar skolkamrater och har
moten i skolan varje tisdag, meddelar Per
Erik Olsson, Fjarhundragatan 15, Enko-
ping 1.

BJORKHAGENS DX-CLUB

bestdr av fem skolkamrater. Utger BDX-arn
och vill ha kontakter med andra klubbar.
Adress: Ulf Starck, Ystadsvigen 96, Johan-
neshov, tel. Stockholm 49 80 11.

RADIOKLUBBEN QSX, SKARA,

ar mycket tacksam om Kkortvagslyssnare och
intresserade i Skara med omgivning ville
kontakta sekreteraren, Bengt Ericson, Linné-
gatan 4, Skara, tel. 10853.

HERRLJUNGA

En DX-klubb hiller pa att bildas av 8—10
intresserade i Herrljunga, enl. uppgift fran
Bengt Wester, Box 83, Herrljunga.

RADIOKLUBBEN DIPOL, SKILLINGARYD
bildades i april 1953 och har 17 medlemmar.
Sysslar med bidde DX-ing, apparatbyggen och
telegrafitrining. Utger »Eter-Nytt» med 8
nummer per fir. Provex. mot 50 ore i fri-
miirken frin Radioklubben Dipol, Box 108,
Skillingaryd.

o} "TVIRRIC:s Radioklubbens program
cget ;I(S;i:ldﬁ varje tisdag kl;;

% X 945 frin Bryssel p
PLOZTam ¢ 00 pe/s = 50,00 m.

TVRK DX-miirke TVRK DX-miirke
Giller | Giller
14/2-22/2 1954 20/2—28/2 1954
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Slut p§ lastbilstorarnas mardrom:

trafikstker bromsvatska

Hans stora tunga lingtradare hade
kort av viigen vid slutet av en kraftig
nedforshacke. Innan kraschen kom
horde kollegan i forarhytten honom
skrika: "Bromsarna tar inte!”

Niar polisen provade bromsarna
fungerade de utmirkt. Hur kom detta
sig? Vad hade egentligen hint?

Olycksforaren hade rikat ut for ett
vanligt fel — pd grund av de uppre-
pade kraftiga inbromsningarna i bac-
ken hade det av virmen bildats dng-
blasor i den undermiliga bromsviitska
han anviinde i bromssystemet. Ang-
blasorna forsvann nir bilen stannade
och bromssystemet svalnat. Och poli-
sen fann bromsarna utan anmirkning.

Svensk toppryhet

Nu har svenska forskare lyckats fram-
stilla en revolutionerande hydraulisk

B : '
= modobroms

— den trafiksikra bromsvatskan
Limplig for alla hydrauliska bromssystem

Generalagent: AB ALFORT & CRONHOLM
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bromsviitska MODOBROMS, i vilken
det aldrig uppstir dngblasor. Aven i
ovrigt uppfyller MODOBROMS alla
de kvalitetskrav man stiller pd en
drifisiker bromsvitska.

MODOBROMS uppfyller samtliga
krav enligt SAE-normerna och Kung-
liga Flygvapnets-normer.

MODOBROMS —an
svensk forskarbedrift

MODOBROMS ir resultatet av ling-
variga forsok och provningar av Mo
och Domsjo AB och helt baserade pa
av foretaget tillverkade komponenter.

100% drittsikerpet

MODOBROMS i&r den trafik-
sikra bromsviitskan... den ger
100 % driftsikerhet under de

4 Formna halkan,
ah~doc o vafrl e
ngar i Jandsviigstrafikel

Antligen

som under S¢
! wa dne flestn

mest pressande forhdllanden i bédde
arktisk kyla och tropisk hetta.

Om en bil stir ute en natt eller
"veckiinda” i stark kyla, kan en un-
dermilig bromsvitska stelna och sitta
bromssystemet ur funktion.

MODOBROMS har vid provning
visat att dess stelningspunkt ligger
vid —66° C. 7

Godkand av Flygvapnet

MODOBROMS har efter ingdende
provningar godkiints av Kungl. Armé-
forvaltningen, Kungl. Flygvapnet,
Kungl. Jirnviigsstyrelsen och Kungl.
Viig- och Vattenbyggnadsstyrelsen.

Ett sd tungt fordon som en
lastbil fordrar absolut drift-
sikra bromsar. Tink pd de
stora virden Du har ansva-
ret for! Tank pd Din familj!

Sokert!

PGPSR v

B
§
It
' §
b
3

) o

STOCKHOLM 3

Kor trafiksskert...
..kor MODOBROMS-
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— metaller, glas, porslin,
keramik, lider m, m. KAN
LAGAS MED CLIFFLIM

CLIFF LIM
haller

vad det limmar

... och fiister fotona fortare,
fastare
En Ekralitetsprodukt fran
ARB BOFORS VOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Stockholm C

FARE-GOTA

Med eller utan backslag, med reduk-
tionsvaxel 3:1 och om si onskas re-
versibel propellerutrustning. De ar si-
ledes anvandbara i alla saval ndjes-
com bruksbétar mellan 5 och 10 meter.
Tink pa att baten skall
vara i sjon da varsolen
kommer. Bestill nu for
leverans i var.

Fire-60la
fillverkas frdn
5 fill 12 hkr.

AB GOTA MOTORER, 0SBY
Tel, 25, 1205.

Sand prospekt och offert pa
F‘ire—G%ta Marinmotor gratis till

I HOmn e e e o Sl l
l 1S s s S et I

© L postudress: Bl |
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VARLDSREKORDPLAN ... (Forts. fr. sid. 11)
jaktplans — dven sedan amerikanarna borjat

" seriebygga sin F-100 Super Sabre — &r likale-

des bestalld ay USA inom ramen for hjdlppro-
grammet — hittills i 450 ex. Dessa stora Hunter-
bestallningar frdn USA har medfort att RAF
{ sin tur mer eller mindre koncentrerat sig pa
Swift. d4 narmast i dess senaste version F.
Mk. 4. Hur stora bestiallningar som RAF tecknat
har inte offentliggjorts, men mycket talar for
att utover de 375 plan som redan tidigt be-
stalldes, ytterligare ett aktningsvart antal plan
kommer att byggas for RAF:s egen rdkning.
Over huvud taget har man en Kkinsla av att
Swift-produktionen i varje fall f. n. har langt
storre omfattning och prioritet @n Hunter-till-
verkningen, aven om i det senare fallet USA-
bestallningen ursprungligen stipulerade slutleve-
rans fore utgangen av juni manad 1955! Med
tanke pa att dnnu ingen enda Hunterdivision
(en engelsk division omfattar numera 12 plan,
ev. reserver oriaknade) hunnit sittas upp, skulle
det forvana mycket om mer &an 10—20 pro-
cent av USA-bestillningen levererats i mitten
av nasta ar. Detta ar i stora drag Hunter-
situationen av i dag.

Tyvarr ar Swiftliget knappast mer lysande.
Enligt de (reviderade) planer som framlades
forra varen skulle den forsta Swift-divisionen
ha varit uppsatt i juni 1953. For endast nagon
vecka sedan meddelades emellertid att man pa
grund av vissa svdarigheter med stabilisatorn
icke kunde vanta sig nigon fullt uppsatt Swift-
division forran under varen 1954! Det ar fak-
tiskt inte utan att man maste instamma i ame-
rikanarnas, lit vara ibland ndagot onyanserade,
kritik av den engelska flygplansproduktionen.
1 varje fall tycks inte det Churchillska ssuper
prioritys>-programmet for tillverkningen av vissa
viktiga flygplanstyper — listan omfattar nu elva
militdra och civila typer! — har givit nigot mera
patagligt resultat.

Som framgar av ovanstiende ar Sverige ty-
varr ganska sent ute for att vara 288 miljoner
skall ge onskat resultat i form av leverans av
de transoniska jaktplan vi oundgingligen maste
ha. Trots att J 29 ej ar transonisk, har Sverige
i dag flera moderna reaktionsjaktplan av in-
hemsk tillverkning i forbandstjanst @an néagot
annat europeiskt land Sovjet undantaget. Det
kan under sidana férhallanden forefalla svéart
att forma England eller Frankrike att ge oss
— en nation utanfor NATO — prioritet pa leve-
ranser av dessa linders absolut nyaste och bista
jaktplan. Att tillrickliga garantier anda maste
avkravas de utlindska leverantorerna innan en
sa stor bestallning laggs ut, tar vi skattebetalare
for givet. -

Att tekniskt sett sinsemellan beddma ovan-
namnda tre utlindska jaktplan &ar lika svart
som att svara pa frigan vilket som kan leve-
reras forst. Visserligen har Swift F. Mk. 4 ett
— nu slaget — viarldsrekord i hastighet, med
1.186 km/tim att falla tillbaka pa, men lika
uppenbart ar att Hunters tidigare rekordflygning
— under avsevart ogynnsammare temperaturfor-
hallanden — med 1.171 km/tim &r en lika god
— eller battre — prestation. Vad Mystére IV
betraffar kan man forutsitta att denna typ
prestandamissigt ar fullt i klass med de engelska
konkurrenterna.

Officiellt ar ndstan alla tekniska uppgifter
om saval Hunter som Swift hemliga — ytter-
dimensionerna undantagna — varfor en jam-
forelse med noédvindighet maste bli minst sagt
summarisk. S4 mycket dr emellertid klart att
Hunter F. Mk. 1 har ett nagot hogre kritiskt
Machtal 4an Swift F. Mk. 4. Trots skillnaden i
km/tim fl6g namligen Hunter med | genom-
snitt Mach 0,944 medan Swift endast nidde
0.926.

Det har dessutom vid flera tillfillen fram-
hallits att Hunter har en nagot ssmoother ride
trough Mach 1,0» dn Swift, ett pastiende som
Vickers inte dementerat.

Om Hunter har néagot bittre Mach-egenska-
per an Swift, varfor har d4 RAF si helhjirtat
gatt in for den senare typen? Svaret blir kan-
ske att en promille eller nigot storre skillnad
just i detta Machlalsomrade inte &r av direkt
avgorande betydelse, eftersom bada typerna
utan svarighet nir upp over Mach 1,0 | dyk-
ning. Dessutom kan det finnas méinga andra

faktorer som talar till forman for Swift, inte
minst pad det produktionstekniska omradet. Me-
dan Hunter enligt amerikansk expertis foljer
mycket traditionella brittiska linjer i sin kon-
struktiva uppbyggnad, har Vickers gatt in for
en modernare och for serietillverkning mera #g-
nad konstruktion. Swift fordrar visserligen flera
och modernare verktygsresurser an Hunter, men
detta betalar sig d@ndd i det Jinga loppet. Var-
for amerikanarna mot bakgrunden av dessa
synpunkter anda valde Hunter for hjilppro-
grammet har livligt debatterats i den anglo-
amerikanska fackpressen. Enligt vissa upbgifter
paverkades avgorandet av att Swift drogs med
vissa otrevliga stallegenskaper som skramde
de amerikanska experterna, vilka dock i ovrigt
foredrog Swift framfor Hunter pd grund av
den senares ringa aktionstid. Sedermera har vis-

serligen Vickers lyckats forbaiirn Swift i detta
ur flygsikerhetssynpunki vil 1 avseende bl. a.
med hjialp av tva par kraf stallfenor.
Men da var avgorandet re 1 Ameri-
kansk expertis har wvic al Swift

ar ett mera robust o
lampat plan an den s
ter. Tillaggas bor em { )
ter F.- Mk. 2 som nu tillverk

battre
» Hun-
Hun-

Whitworth-fabrikerna hs 4n
F. Mk. 1 och darfor mer & 3

Savidl Swift F. Mk. 4 som Ww 1
ar bada forsedda med en axixiz r av typ
Rolls-Royce Avon RA. TR mwd 2400 kp statisk
dragkraft utan, och 4.300 X fterforbran-
ning. Det har visserligen G att den
nya och betydligt starkare B n utan
efterforbranning ger lika m dragkraft som

RA. 7 R med, skall installeras i bade Hunter
och Swift, men detta far nog anses hora en
avliagsnare framtid till.

Vad slutligen bevipning och siktmedel be-
traffar star Hunter och Swift pa den absoluta
toppen, och frigan ar om man inte nir det
giller vapen kommit en smula lingre dan ameri-

-kanarna. Bada typerna &dr namligen utrustade

med fyra 30 mm automatkanoner. Vidare kan
namnas att en ny typ av engelskt radarsikte
anviandes, vilket mangdubblar traffmoéjlighe-
terna.

Dessault Mystére-IV #r i friga om prestanda
minst lika hemlig som de engelska konkurrenter-
na, men har troligen vissa svarigheter att kon-
kurrera med Hunter och Swift i fraga om leve-
ransmiijligfmtcr Prototypen till Mystére-1V flog
niamligen inte forrian den 28 september 1952 —
alltsA strax innan Saab Lansen gjorde sin de-
but — vid vilken tidpunkt sdvil Hunter som
Swift redan bérjat att serietillverkas. Niar man
diskuterar Mystére-IV fir man inte heller
glomma att innan denna typ kan borja tillfo-
ras det franska flygvapnet skall man forst ha
fram den bestillda serien pa drygt 150 st
Mystére-II, vilka dvenledes byggs med ameri-
kanskt ekonomiskt bistdnd. Leveranserna av
denna senare typ — som sannolikt inte mot-
svarar svenska krav — beriknas inte borja
forrdan senare detta ar. Mot bakgrunden harav
ter sig leveransmdojligheterna for Mystére-IV
inte alltfor ljusa, speciellt om man &ar intres-
serad av den med Avon-motor forsedda varian-
ten, vilken flog sd sent som den 16 december
1953. Det maste namligen betraktas sisom myc-
ket sannolikt att flygvapnet foredrar ett plan
med samma motor som Lansen, (Hunter och
Swift), nimligen Rolls-Royce Avon RA. 7, och
att man i s& fall — liksom tidigare i fallen
Vampire och Venom — viiljer att bygga moto-
rerna i Sverige.

Med tanke pA utbyggnaden av Saab kan man
emellertid inte undgd att stilla sig frdgan om
det verkligen inte skulle g att fA fram ett
godtaghart svenskt alternativ till de svéaratkom-
liga utlindska plan som ‘ovan diskuterats. Det
har spekulerats bfide i en férbattrad J 29 —
vilket viil inte vore nigon teknisk omdjlighet
—~— och en jaktversion av A 32 Lansen, tvé
svenska typer som redan befinner sig i serie-
tillverkning pd svensk botten. Inte minst det
senare ir en viktig sak ur forsvarssynpunkt
med tanke pa de linga leveranstider som torde
bli nddviindiga vid koép i utlandet.

Ja, vad sidger Saab och Flygvapnet?

Lamplig
present
vid alla
tillfdllen!

A PICTORIAL HISTORY OF THE
AUTOMOBILE

as seen in Motor Magazine: 1903
—1953.
Har ar den fullstindiga skild-
ringen av bilen frdn de forsta
transportliknande &akdonen till
de senaste lyxmodellerna. Hun-
dratals illustrationer med fasci-
nerande text berdttar ocksd om
bilismens pionjarer, kuriosa etc.
>...en sdllsynt vilkommen ame-
rikansk bilderbok.»
Jan Olof Olsson | DN..
Inb. 42: — (Nr 1)

BOKEN OM
CHRYSLER

Bilkungen Walter Chrysler for-
krgppsligar den amerikanska
drommen om framging. Hur
han lyckats ir en rappt berit-
tad, i all sin realism otrolig och
fingslande sann skildring ur li-
vet . .- Hiaft, 12:— (Nr 2)

Inb. 16:— (Nr 3)

ALLT OM VOLKSWAGEN

Den instruktiva servicehandbo-
Xen, som med sina 200 sid. och
over 200 ill. gar till ritta med
onddiga servicekostnader, Alla
Volksw‘agcnﬁnarc fir mingder
med lattfattliga goda rad {or
ratt skétsel och service.

Inb. 19:50 (Nr 4)

THE FLYING YEARS

En bildrevy om min-
niskans erovring av
luften: frin broderna
Wrights férsta flygning till var
lids readrivna plan och raketer.
Lisningen &r som en thriller!
Gver 275 i1, Inb, 28: — (Nr 6)
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MOPEDHANDBOKEN

av Nils Tengberg. Allt om
mopedens inkdép, koérning,
konstruktion och skétsel. En
oumbiirlig kunskapskiilla
dven for verkstadsfolk.

Hift. 9:75 Inb. 12:75

FORD SPEED MANUAL

av Ford Fisher.

Redovisar alla Fordmotorer frin
Modell A till V 12 Lincoln. Kom-
pletta tekniska data. 125 jll. och
diagram plus detaljer om inred-
ning och konstruktion,

Hiéft. 11: 20 (Nr 7)

HUR MAN HAR BIL

Av civ.-ing. B, Bjorkman. Hur
man koper ritt bil, ny eller be-
gagnad, hur man kor billigast,
sikert, med ritt teknik och —
snabbt. Anvisningar for service
och skétsel av Er bil. Hor till
utrustningen [ varje bil.

Hift. 16: 75 (Nr 8)

STORA BILBOKEN 1954

Bilder, beskrivningar och
tekniska data, dven toppfart
och pris for praktiskt taget
alla modeller av alla bilmir-
ken. Den kompletta uppslags-
boken for virldsmarknadens
nya bilar. Omslag i farg.

Haft c:a 7: — (Nr 9) Utkom-
mer i jan. Bestill ex. NU!

5 Floyd Clymer’s
Indianapolis
500 Mile
Race Official Yearbook 1953

Nu har den kommit — den mest
uttémmande och detaljerade re-
dogorelsen f{or ett av virldens
mest kiinda och krivande lopp.
Over 400 bilder, diagram och
teckningar. Haft. 9: — (Nr 10)

KAK:s KORKORTSBOK

Ny utformning. Oumbirlig
handbok bidde f{ore och efter
korkortsprovet. Tips om ekono-
misk skotsel och service. Med
de nya trafikfdrordningarna.
Haft. 7: 85 (Nr 11)

1953 ars
amerikanska
bilnyheter!

CATALOG OF
1953
AUTOMOBILES

240 eleganta fotoill. av de se-
naste modellerna av samtliga
amerikanska miirken. Utfdrliga
specifikationer, tekniska data
etc. En trevlig uppslagsbok for
alla motorbitna! 64 sidor i for-
mat 21,5x27,5 em.

Hift. 9: — (Nr 12)

KORKORTSBOKEN

Av Per Wersén, Nu i omarbetad
upplaga med de nya trafikfor-
ordningarna och trafikmidrkena.
164 sid.

Hift. 6:25 (Nr 13)

MOTOR CYCLE

ROAD TESTS

— SECOND
SERIES

Andra argdngen av den engelska
motorcykeltidningens beromda
testningar med fullstindiga rap-
porter och tekniska data om 30-
talet motorcyklar, scooters och
mopeder. Haift, 3:50 (Nr 14)

BILEN AV IDAG

Nils Tengberg presenterar ca
175 modeller med data och gen.-
agenturer etc. samt mangder
av goda tips for service och fel-
sokning, Haft. 13:50 (Nr 15)

Inb. 16: — (Nr 16)

MOTORCYKELREPARATIONER

Mc-idgaren far | praktisk och in-

struktiv. form alla tips och an- S
visningar for ritt skdtsel och

service. 200 sid. med 100 ill. och
arbetsbeskrivningar. 7

Inb. 13: 50 (Nr 17)

AUTOCAR ROAD TESTS

1953  Hart. 4:50 (Nr 18)
MOTOR ROAD TESTS
1953  Hatt 4:50 (Nr 19)
MOTORCYCLING ROAD
TESTS 1953

Haft. 4:50 (Nr 20)

SOLDI MOTOR 1952 drs uppl.

Arméns Soldatinstruktion f{&r
motortjanst dr en modern och
instruktiv servicehandbok. 200

Haft. 3: 50 (Nr 5)

Av S. C. H. Davis. Intressant
och spannande biografi 6ver en
av racersportens och fartrekor-
dens redan legendariska fdrare,

som hirjade i virldsrekordta-
bellerna under 20-, 30- 6ch 40-
talen och som gav sitt liv i
denna jakt, Inb. 11:20 (Nr 21)

K““G Kungsgatan 26 - Sthim 3 -
I SZ;-OMM&Q&Q, Tel. 232815

Undertecknad rekvirerar hirmed foljande bocker att sindas mot

I postforskott:

...... ex. MOPEDHANDBOKEN, haft. a 9:75

Namn

Adress

i
|
inb. 4 12:75 I
i

. TV3 i
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For detta otroligt liga pris leverera
vi vir elektriska Radarsiktruta. Pre-
cisionstillverkad — specialslipat glas
— forkromade spannhallare. Juster-
bar for olika rutstarlekar. Ger en
extra touche at bilens utseende.

Eliminerar frost och im-
ma p& bakrutan. Fri sikt
— oOkad sdkerhet. Passar
alla bakrutor dver 24X50 cm.
Finnes for 6 och 12 volt. Ni
monterar den sjdly pd 5 min.

Har narmaste biltillbehors- eller serviceverkstad annu ej fdtf in
Radar-sikirutan — rekvirera den dd direkf frdn:

MERCURY-BOLAGET, Vasagatan 5 B, Goteborg C, te

1. 1154 29, 11 81 65.

Harmed bestiﬂes..... st. Radarsiktruta for 6 eller 12 volt (stryk) att

expedieras per efterkrav till:

som alla talar om ar Svenska Novellmagasinets Brevklubb. Namn och

adress infores dar kostnadsfritt. Svenska Novellmagasinet finns att kopa

hos alla tidningsforsaljare. Pris 50 ore.

ﬂe/”ﬂmo///yée/ef/m: materia/
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(O
Hemmets hobbymaterial nr Z [ﬁ

ersitter gips vid en manglald inomhus-
repdrationer (kantstotla lmrn. nedram--
lad puts ete.). dr oovertriffat for de-
Luralmmandanml =1 -L\Ill‘m-n-r( Jler pa
teatern. En “plasteeme ut” som dr smi-
digare. mera Littarbetad én forna tiders
h;alpnw(lcl putsbruk. spackel. kitt. Ka-
betdck ir dldringsbestandigt. aiftfritt och
ckonomiskt genom ".m (lr)glw

TORKAR FORT — _ 24 TIMMAR
SALJES | FARGHANDELN | PRAKTISKA
PLASTPASAR OM 1 OCH 5 kg

BERNHARdT & CO. AB STOCKHOLM

TYNGDLOSHETEN TUNG ATT BARA (Forts. fr. sid. 21)
het behover sidtta hjairna och nerver ur spel. Man har skic-
kat upp moss till hoga hojder i raket och filmat deras
beteende med automatiska kameror, och ingenting tydde
pa att de fann pafrestningen outhirdlig.

Aven om hjarna och nerver fungerar sd maste dock
tillvaron i ett rymdskepp till en birjan te sig som en
fantastisk drom. Hir kan man inte g4 och dnnu mindre
springa. Den littaste knGff och man »sseglar» genom ka-
binen. Balanssinnet, som grundar sig pa oronlabyrinten,
kan vid gravitation 0 inte arbeta normalt. Det finns var-
ken »upp» eller »ners. Nervtradarnas idndar, som reagerar
dels mot gravitationen, dels mot muskelspinningen. upphor
att registrer . kroppens lige. Det enda sattet att orientera
sig sker med hjdalp av Ogonen.

Hur besvirligt besittningsminnen far det kan
sig en forestillning om genom att forsoka tin
i den sitvationen att man sitter vid skrivbordet ml\ er
pennans tryck mot papperet ar tillrickligt for at a;
ska »flyta upp» mot taket! Teoretiskt kan swv LILIIL‘L'HU
dvervinnas med hjdlp av magnetiska skor, men i verk-
ligheten maste det bli som att sténdigt klafsa 1 sug d\
En magnetiserad drikt skulle & andra sidan fa e
lig likhet med flugpapper. Problemet ir natur
olosligt, men knepiga uppfinnarhjarnor fir nogZ B!
ett kol extra for att hitta mera praktiska uppsiac
namnda.

Till livsbetingelserna hor mat och dryck. “av o inga
storre stotestenar. Det md dock genast sdgas i . en
som inte kan leva utan artor pad tors a1z
sig borta frin ett rymdskepp. Skedar limnas
Att dricka har sina sidor. Man kan anvinda
troligen maste alla viitskor forvaras i plas
tapp; man sticker tappen i munnen och trycker
héallaren. Anvinder man ett glas skulle vatskan bi
tyngdlés klump eller splittras i en massa droppar, som
giicksamt drev bort fran den torstiges lappar.

besvar-

inte

1 be-
en

Allt detta ar emellertid vilbekanta saker for de utvalda
och under Aaratal utbildade min, som utgor besittningen
p4i det forsta rymdskeppet. Sedan det oundvikliga anfal-
let av srymdsjukas gitt over lossar de forsiktigt baltena
som hdller dem fast i konturkojerna. Manover-, radar-,
radio- och teleskopkontroller m. m. bemannas. En del tar
pa sig den klumpiga rymddrikt, som &r vilbekant for
varje barn genom seriehjiltarnas utstyrsel.

Dessa rymddykare flyter bort till luftslussen mot last-
rummet. Sedan trycket i slussen sidnkts — man maste
bete sig pA samma sitt som dd en djupdykare halas upp
etappvis for att inte tryckforindringen ska bli for vald-
sam — kan dorren mot universum oppnas. Rymdens sju-
tusentonnare beriknas kunna fora 36 ton last. Eftersom
allting &r tyngdlost och har rymdskeppets hastighet »lim-
pas» lasten helt enkelt ut i rymden. Manskapet, som med
linor ir forankrade vid skeppet, har inga storre svarigheter
att foga ihop de olika delarna pa betryggande avstand
fran s»moderfartygets. For att .efterféljande raketer ska
fA lattare att hitta forsta lasten utmirks den med batteri-
drivna fyrar.

LAt oss ett dgonblick forsoka sitta oss in i dessa mins
situation diar de flyter omkring i den dodstysta virlds-
rymden. (Var och en #r forsedd med en liten »raket-
motors — loésa skott i en revolver torde racka till.)
Under dem roterar jordklotet med otrolig hastighet —
varannan timme har det vridit sig ett varv kring sin
axel. Sol och stjarnor lyser mot en becksvart himmel. Ut-
satt for solstrdlningen badar skeppet i blandande ljus
och mottar oerhdrda vidrmemingder medan temperatu-
ren i jordskuggan faller till ett par hundra grader un-
der noll.

I verkligheten roterar naturligtvis jorden med sin van-
liga hastighet och det &ar rymdskeppet som faller med
25.000 km/tim. Besdttningen har dock inte négon kinsla
av denna hastighet lika lite som vi pd jorden &ar fysiskt
medvetna om att den trygga mariten rér sig med over
100.000 km/tim runt solen.

Det byggnadsmaterial som forsta rymdskeppet for med
sig till den planerade satelliten utgoér sjilvklart bara en
brdkde! av vad som fordras, och den ena lastraketen
méste folja efter den andra. Det forsta utarbetade for-
slaget till en rymdstation kom redan p& 20-talet fran
Hermann Noordung, pseudonym for Osterrikiske kapte-
nen Potocnik. Han tinkte sig en rymdstation | tre delar
bestiende av manskapskvarter, observatorium och kraft-
verk. Inbordes skulle de vara forbundna med bojliga kab-
lar och rorledningar. Besiittningen skulle bo i en hjul-
formig konstruktion med 33 meters diameter. Ett solkraft-
verk svarar for vidrme, syre och elektrisk stréom.

Delade meningar tycks dock rdda om limpligaste for-
men pA en rymdstation. En del forslagsstfillare forordar
en sfir, andra en ring. Eftersom Wernher von Braun

(Forts. pd sid. 36)
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A7 ingenjor

A 8 Arbotsledate
A 9 Verkmastare
A 10 Férman
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dan).
0 Maskinteknik

N

0 Landmaskinist
1 Maskinis!

2 Maskinmastare
3 Maskinritare
Maskinskotare
Resemontor
Ritbitrade
Sjomaskinist

Ly Ly G 2

SBYRAR

Sjdingenior
(overmaskinist)

Avsynare

Gassvelsare
Kontrollant
Mekaniker
Gjuteriteknik
Gjutare
Gjutmastare
Motorteknik
Molormontor
Motortekniker
Bilreparator
Yrkeschauffor
Bilteknlk
Bilelektriker
Bilmekaniker
Flygteknik

0 Flygmaskinist
1 Flygmekaniker

DEwEmEE
N\I\J\JS
awNo

n\t
-

g ugs Byess =3

(alalaNalalaNalalslalsNals]

NN

D 1 Virme och
sanitetsteknik
D 10 Montor

| D13 Varme- och
sanitetstekniker

D 20 Elektroteknik

D 29 Belysnings-
tekniker x

D 30 Elektriker

D 3] Elektrisk

- maskinist

| D 33 Elekirotekniker

D 34 Hissmonlor i
D 35 Installator

D 40 Radioteknik

D 51 Radiotekniker
D 52 Radiolelegrafist

D 60 Byggnadsteknik
D 70 Byggmastare
D 71 Byggnadsritare
D 72 Fackman i fréga
om byggnads-
| maleria
D 73 Tillverkare eller
forsaljare av
monleringshus

inom nagot av ne-
dan uppraknade
tekniska fack. An-
feckna i kupongen
bade befatining-
ens nummer (ovan)
och fackels (ne-

9 Biografmaskinist

Angmaskinskdlare

Verkstadsteknik

Elektrisk svetsare

C 72 Flygradiomontor

D 11 Mastare inom ror-
ledningsbranschen

| D 50 Radioserviceman

byggnadsteknik
10 Matningstekniker
11 Schakimastare
12 Vagmastare
20 Kemisk teknologl
30 Drifisledare inom
livsmedels-
industrin
E 31 Laborant
F 1 Textilteknik
F 10 Dessinator
F 11 Textiltekniker
F 20 Tratoknik
F 30 Cellulosatekniker
F 31 Laborant inom
cellvlosa-
indusirin
Andra tckniska
befattningar
F 60 Arbetsledare med
psykologisk
utbildning
F 61 Arbetsstudieman
F 62 Offerl- och for-
saliningsingenjor
F 63 Produklions- och
personalingenior

HANDEL OCRH
EKONOMI

K 1 Affarsfore-
sténdare
K 3 Bankljansteman
K 4 Bokforare
K 5 Bokhandels-
medhjglpare
K7 Bryggmastare
11 Damfrisor
12 Direklris
13 Faktor vid tryckeri
17 Forsakrings-
inspekior
20 Hondelsresande
Herrfrisor
Jarnhandlare
Kalkylator
Kassor
Kommunalkamrer
Kontorist
Korrespondent
Korsnar
Lagerchef
Mejerist
Merkantil sjo-
fartspersonal
Optiker
Personalkonsulent
Postexpedilor
Reklamman
Revisor
Sekreterare
Siokapten
1 Stationsskrivare
2 Telegrofassislent
53 Tulltjénsteman

AKADEMISKA
YRKEN

Adyokat
Apolekare
Biblioteks-
tjansteman
ivilingenjor
Journalist
Lakare
Laroverkslarare
Prast
Tandlakore
Yeterinar

E
E
E
E
E
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E 1 Vag- och vatten-

LARARYRKEN,
SOCIALA YRKEN

P 20 Barnavardsmon

P 21 Barnhems-
forestandare

P 23 Bilinspektor

P 24 Bilskollarore

P 25 Diakonissa

P 26 Folkskollarare

P 27 Gymnastik-
direktor

P 31 Handelslarare

P 32 Hemkonsulent

P 33 Landsfiskal

P 35 Musiklarare

P 36 Ombudsman

P 40 Skolkoks-
lararinna

P4

P 42 Smaskollararinna

P 43 Socialkurator

P 44 Yrkeslarare

SJIUKVARD OCH
HYGIEN

P 51 Barnmorska

P 52 Barnskoterska

P 53 Halsovérds-
inspekior

P 54 Sinnessjuk-
vardare

P 55 Siukgymnoﬂ

P 56 Sjukskoterska

P 57 Tandtekniker

P 58 Tandskoterska

FRILUFTSYRKEN

P 60 Agronom

61 Arméofficer

62 Brandchef

63 Brandman

64 Dn!lsledare vid
jordbru

65 ;lygolh:er

66 Jagmastare

70 Lanimatare

71 Meleorolog

72 Polisman

3 Polissyster

4 Sjoofficer

5 Skeppare

P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P
P 76 Skogvaklare

TECKNING OCH |

NYTTOKONST

S 1 Arkitekt
S 2 Bildhuggore
S3 Byggnud:ri!ore
S 4 Dekorations-
mélare
S 5 Dekoralor
S 6 Grafiker
S 7 Heminrednings-
arkitek!
10 Ilustrations-
tecknare
11 Kartriterska
12 Modetecknare
13 Mobelarkilekt
14 Mabelrilare
15 Monsterritare
16 Reklamtecknare
17 Teckningslarare
18 Tradgards-
arkitekt
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En| specialservice| for Er som skall valja yrke eller vill avancera

NKI-skolan har for sina elevers rikning en specialservice i formay
yrkesorientering. Genom denna fir Ni veta allt av viirde om mer
iin 200 olika yrken och befattningar. Den tar fasta just pa sadana
saker, som har intresse vid yrkesvalet, eller da det dr fragan om
att avancera, och har for NKlI-skolans rikning sammanstiillts av
experter. Denna service ir kostnadsfri och hjilper Er att spara

bade TID och KOSTNADER.

Viilj det som intresserar Er i vidstiende forteckning och posta
frikupongen omgdende. Ni fiar did utom yrkesbeskrivning dven fri
litteratur om liimplig utbildning o. a. som Ni har nytta av, da Ni

planerar Era frntldsstudlcr.

P. S. NKl-skolans stora broschyr “In-
tradeskurser’” @r just komplelterad med
de allra senaste nyheterna be-
traffande utbildningsmdjligheter och in-
tradesfordringar vid s& gott som allo
hégre skolor o. fackutbildningsanstolter.
Rekvirera den kostnadsfritf genom fri-

kupongen!

NKl-kurserna hélles standigt a jour med
utvecklingen. Nyheter av vdrde infores
snabbt i kurserna, som ularbetats ay
kanda speciclister pd olika omraden.
Stor vikt lagges vid att NKl-kurserna
blirintressanta och givande foreleverna.

33

S:T ERIKSGATAN

(Kan postas utan kuver
och utan frimérke)

Siind mig utan kostnad tidskriften "Pa
Fritid” for ett ar, NKI-skolans kurspro-
gram och yrkesbeskrivning for

{ | [k

(Skriv hilr ovan den beteckning yrket Niir intres=
serad av har i forteckningen kar intill.)

Onskar Ni upplysningar om nagot som ej finns
med i forteckningen —skriv. det i ruton hr nedan.

Jag Oonskar upplysningar om
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NYCKEL-BOCKERNA

ar sa populdral

Nyckel-Bockerna finns att kopa

hos alla tidningsforsdljare.
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Allt vad
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MOTORFIRMAN

AKE AHLQVISt

GOTEBORG

Allt for Eder motorcykel

Reserydelar o. Tillbehor

till de flesta marken
For A.J.S. o. Matchless kompl.
reservydelslager arsm. 1939—53

AFFAR och UTSTALLNING
Friggagatan-19. Tel. 195410, 150695

~ MOD. SPECIALYERKSTAD
- for motorcyklar o. motorrenove-
i gar. Fabriksg. 1. Tel. 157171

TYNGDLOSHETEN TUNG ATT BARA (Forts. fr. sid. 34)

har fatt svara for det forsta rymdskeppet ar det ratt-
vist att han aven far aran av satelliten.

Han tinker sig en ring i tre dick med en diameter av
80 m. Den byggs i sektioner av nylon och plast med
lufttita skott som en ubdt. I friga om kompakt och
effektiv inredning maiste satelliten t. o. m. overtriffa
en ubat pa grund av de vildiga kostnaderna for transpor-
ten av varje kilo last. Nar ringen ir fardigbyggd fylls
den som en ballong med en gasblandning, som si nira
som mojligt motsvarar jordens atmosfir. Gasen ar inte
bara ett livsvillkor for besittningen — man kan inte all-
tid gd omkring i de besvirliga rymddrikterna — utan
den ger ocksd konstruktionen erforderlig stadga.

Da man kommit sd langt kan man undanréja tyngd-
Joshetens vanskligheter. Ringen ar konstruerad sa att
den kan rotera medan navet forblir stillastiende. En
raketmotor siitter ldngsamt ringen i rorelse tills den snur-
rar med en hastighet av ett varv pa 22 sekunder. DA slas
motorn ifrdin — da det inte finns néagot luftmotstind
fortsatter ringen att snurra. Med denna hastighet far
man en centrifugalkraft, som motsvarar en tredjedel av
jordens dragningskraft — var 100 kg:s man kommer att
vaga 33 kg. Principen ir densamma som jordrotationen;
jorden ror sig kring solen med en hastighet av 30 km/sek,
och den snurrar kring sin axel med 465 m i sekunden.
Solen blir rymdstationens kraftkilla. Att uppfanga dess
energi moter inga svérigheter. Solmaskiner for bruk pd
jorden har redan konstruerats i miangd, men hir nere
ar atmosfiren — som »filtrerar» bort atskillig solenergi —
det stora kruxet. Enklaste asolkraftverket> ar ett stort
spegelkliatt »trdgs i vars mitt loper glasror med kvick-
silver. Den heta kvicksilverdngan leds till en eller flera
turbingeneratorer.

En stindig fara for rymdstationen &r meteorerna. Det
ar inte mycket som kan goras mot en fulltriff av en
stor meteor, men lyckligtvis d&r sadana mycket sillsynta.
De flesta meteorer ar i sjdlva verket ingenting annat an
dammpartiklar. Redan en meteor stor som en arta eller
en gevarskula dr en anmirkningsvird bit interplaneta-
riskt skrot. Nagon enstaka ging forekommer dock verk-
liga jattestenar; den storsta som finns till beskadande
vager 36 ton. Om en sadan bjisse triffade en rymdsta-
tion skulle det betyda ogonblicklig undergdng, men bara
en knytniavstor meteor fir man nog be himlen bevara
sig for.

Som tur ar raknar astronomerna med att sddana projek-
tiler férekommer lika sidllan som fulltrdffar - pd tipset
eller en pa miljonen. Och rymden &r ofantligt stor. Men
den stindiga strommen av smd gruskorn, som med en
hastighet av 80 km i sekunden rusar in i jordatmosfiren
och av. friktionen brinns till aska, kan inte limnas ur
rakningen. En gang i manaden kan det tinkas att en
sAdan arta traffar stationen, anser astronomerna.

Det bér inte vara omdjligt att omge sjdlva ringen med
en skofangare> av plat som tar emot forsta stoten. Ar
genomslagskraften tillricklig kan det inte undgas att
aven det inre holjet skadas. DA maste stationens luft-
skyddstjinst trada i aktion. Holjet kan lagas mycket
snabbt — man ligger en lapp mot hdlet och trycket
inifran haller den pad plats. En mojlighet till skydd mot
smarre meteortraffar ar att gora holjet sjalviitande en-
ligt samma princip som pa stridsplanens bensintankar.
Genom att stationen adr byggd som en ubdt med lufttita
skoit behover inte ens storre hal orsaka allvarlig fara.
Reparatérer i rymddrakter bor utan storre svirigheter
kunna tata saddana lickor.

I langden kommer livet pd en rymdstation inte att bli
varken sarskilt sensationellt eller angenimt. RoOkning
t. ex. kan inte tillitas pa grund av luftfororeningen —
varje medlem av besittningen behover ca tvd kilo syre
och andra kemiska komponenter om dagen. Liksam pa
en ubiAt blir det pafrestande att ‘en lingre tid leva i
satellitens tringa utrymmen. Kosthillet — djupfrysta och
konserverade matvaror — méste vara nidrande, men néi-
gon storre frojd for gommen kan knappast forviintas.
Huvudsakliga avkopplingen far sokas | kortspel. och fji-
derlitta fickbécker. Film per television Jater tinka sig
men den saken ar 4n sA linge omojlig att siga nigot
bestimt om.

Minniskan dr emellertid en underlig varelse. Nir rymd-
fararna blivit vana vid det fantastiska skidespelet utan-
for kajutfonsiren och sett sig mifta pA det snurrande
jordklotet dirnere med dess knappnélsstora ljusflickar
markerande Stockholm, Paris, London, New York om
nitterna ligger langtrAkigheten pa lur. Kanske ocksi
hemlingtan. s

Eller ocksA fortirs dessa djirva andar ay otilighet att
komma lingre ut i rymden och l8sa nigra ay dess gh-
tor. De nédrmaste finns pA ménen.
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INFODINGSKANOT BLIR ATLANTFARJA (Forts. fr. sid. 23)
har emellertid Juftstrommen en lyftande inverkan, dicket
fungerar som en flygplansvinge och ger en mjuk, behaglig
gang och djupgdendet minskas med okad fart. Harigenom
blir vattenmotstindet mindre och sVenturi» blir enligt mr
Wood det mest stabila fartyget i virlden.

Fyra dieselmotorer om sammanlagt 4.800 hastkrafter kan
ge »Venturi» en hogsta fart av cirka 30 knop och aktions-
radien lir vara 3.000 distansminuter, dvs cirka 5.500 km.
Gar Wood har hoga tankar om sin skapelse. Han anser
det namligen mojligt att bygga ett 16.000 tons fartyg
enligt »Venturiteorin», ett atlantfartyg som skulle bli
205 m langt och 50 m brett. Inte mindre édn 4.000 passage-
skulle kunna medféras ombord och med 120.000 hast-

rare

kratter skulle farten bli 36 knop. Som jamforelse kan
namnas att den brittiska atlantjatten Queen Mary pa
31.000 ton endast kan ta 2.000 passagerare och gor 32 knop

i 200.000 hiastkrafter. Men Gar Wood ndjer sig inte
att fantisera om passagerarfartyg, han vill ocksd
a stridsfartyg av denna typ. Han framhdller sin
rovsbat som den idealiska vapenbdraren. Den
jugna gangen gor fartyget lampligt bdde som ar-
iyg och flytande flygfilt. Visserligen skakar &t-
;jkeppsbyggare runt om i virlden pd huvudet at
konstruktion. Expertisen anser bl. a. att luft-
genom fartygstunneln inte kommer f& négon
i och i sd fall & ju hela idén virdelos.

sjofolk ser ganska betinksamma ut, nidr man
vturi» pa tal. Ett fartyg av den typen anses inte
fylla normala krav pa sjovardighet. Men méanga
elser och djarva konstruktioner har fran borjan
) med skepsis och misstro. Det dr tinkbart att Wood's
idé en gang i framtiden kan bira frukt. Det tror i varje
fall tccknaren, som hér intill har skapat ett fantasifartyg
enligt mr Woods intentioner.

B. p—s.

INDIAN BRAVE (Forts. fr. sid. 26)
Det skulle vara ytterst svart att hitta en motorcykelmo-
tor med bittre tomgangsegenskaper i@n Indian Brave. Den
langsamma och regelbundet palitliga tomgangen for tanken
till stationira motorer. Vid tomgéngsfart hors emellertid
ventilmekanismens drev riatt tydligt. Kopplingen d&ver-
forde motorns kraft till vixellddan mjukt och smidigt
dven om det fordras ganska stor forsiktighet vid hante-
randet av kopplingshandtaget. Detta har kort slag och
gdr ganska trogt. Vixelspakens rorelse ar kort och viixel-
Jadan nagot kirv, vilket gor att det ibland &r svart att
finna frilaget. De lagre vaxlarna &ar inte direkt tyst-
gaende.

Styrningen pa Indian Brave ar latt och exakt och tele-
skopgaffeln fram har lang fjiderrorelse. Fjddringen &ar
emellertid ganska hard vid statisk belastning. Den svil-
jer inte mindre ojamnheter i vigbanan vid laga hastig-
heter. Gaffeln kan vidare sld igenom. Vighéliningsegen-
skaperna kan betecknas som normala for en maskin utan
bakhjulsfjidring (den sista modellen av Indian Brave
har bakfjadring av swing-typ). - ;

Bade bakbroms och fotvaxelpedal sitter bra placerade
och kan alltsi mandvreras utan att man behdver lyfta
fotterna fran fotpinnarna. Korstillningen ar god och
fororsakar inte trotthet ens pa langtur. Bida bromsarna
ar ytterst latta att mandvrera och bromstrummorna har
mycket hog effekt trots timligen blygsam diameter. En
bromsstricka pi knappt 8 m fran 50 km/t till stillastiende
skvallrar om bromsar av en mycket hog kvalitet. Det for-
tjainar att omniamnas att maskinen ar utrustad med ut-
markt stoppljus — en bra men pa motorcyklar sillsynt
finess. Nattkorning visade att laddningsformégan &dven
vid mycket hoga motorvarv var otillricklig nar strilkas-
tare, instrumentbelysning, baklampa och batteritindning
var paslagna.

Indian Brave 4r en utpraglad bruksmaskin. Den repre-
senterar en forgingen epok i motorcykelns historia och
kommer antagligen att finna kopare just av den anled-
ningen — hur underligt det in later. Den fyller niam-
ligen ett tomrum mellan tvitaktare och fyrtaktare just
i den storleksklass dar de bida motortyperna mots.

KORT SPECIFIKATION:

Motor: Encylindrig sidventilmotor av fyrtaktstyp med
gjutjarnscylinder och littmetalltopplock. Slagvolym 248
cm? (64,5%76 mm). Effekt 7.7 hk vid 4.375 v/min. Kom-
pression 6,3—1.

Kraftoyerforing: Treskivig korklamellkoppling. Trevax-
lad Jada i block med motorn, Utvixlingar: 1-an: 16,2—1;
2-an: 9—1 och 3:an 5.73—1. Varvtal vid ca 50 km/t:
2450 v/min motsvarande kolvhastigheten 62 m/sek.

Vikt: 108 kg motsvarande 14 kg/hk.

Generalagent: Autoropa AB, Malmo.

Pris: 1.980: — utan bakhjulsfjidring.
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Den tekniska utvecklingen gir snabbt.
Det galler att folja med och stindigt
lara mera. Brevskolans kurser ar ett
utmarkt komplement till Ert prak:
tiska arbete. Kom ihdg, att fér den
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n ya m 6i I ig h ete r Maskinistkurser
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Trevligt vinterjobb

SUPER-SERIEN

Skala 1/25
Marknadens forndmsta spantmodeller,
forstklassiga balsabyggsatser med super-
detaljerade ritningar utforda av flyg-

ing. S. E. Norrman. Har ndigra av de
populéraste. -Supcr-Serien- omfattar 14
typer,

‘—Cc{Tt\LL\'A
Pris kr 14:50 X PBY
Ny statlig modell i var beromda skala-

serie. Spv. 1.267 mm. Byggsatsen ar i
toppklass med ritning full skala
tryckta balsaflak och hster av hogsta
kvalitet, svarvade motorkadpor, hjul etc.
medfoljer

DOUGLAS DC 3 \@' \'i ¥

Stilig modell av varldens mest valkanda
trafikplan. Spv. 1.140 mm.
Pr byggsats kr 12:50

e R —
SAAB N —
»SCANDIA> o 7.3 g\ g
Pampig mo-

dell av det A

nya svenska trafikplanet. Spv. 1 120 mm.
Pr byggsats kr 12:50

S ‘A\@?
g

/"' \u
e W
A 32 »LANSEN» Pris kr 6:50
Alla skalabyggare maste skaffa sig var
byggsats till LANSEN. Den bdsta rit-
ningen som stér att fa medféljer. Spv.
425 mm.

KLEMM 35 D - 2

Spv. 416 mm. Trevlig och littby
modell av det gamla beprovade sk
och sportflygplanet. Pr byggsats kr 4: 75

w&*& ) i .

— ~ w&f"\g’ >
STORSTA S INCA
IODELLFLYG, MO. ocw TILLBEH!
M KON EREJUDAS SUENSHA MODEL
LVEARE X HAMIA KATALOGEN. 00
ODELL HANDLAREN 7 SHA

KATALOGEN SANDES MOT 750RE 7 mm.

RUED ON

1 NOUSTR : !

Sind mot posiforskott 4 porto:
...... st. Catalina 14: 50
B st Scandiat . ettt o S ere, . 12: 50
W, st. DC 3
...... t. Lansen ...
...... st. Klemm 35
o S SEMO-LIN @G T 5. .
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SA SKA EN KANON DRAS (Forts. fr. sid. 17)

visade sina 40:or. Forst blev det korforsok pda
dalig landsviag i 40 mil och sedan skjutprov
mot bogserat mal. Boforskanonen hade en me-
delhastighet pa landsvigen av 40 km/tim mot
Vickers 20 km/tim som hogsta hastighet. Vid
skjutningen mot luftmal hade Bofors 9 och Vic-
kers 3 traffar. Darmed var saken avgjord och
trots att Vickers pjis var betydligt billigare,
sd fick Bofors kontraktet.

Och nu borjade Bofors 40:a sitt segertdg ge-
nom varlden. Osterrike, Ungern och Polen foljde
narmast som Dbestillare. Bofors representanter
fick aka jorden runt och forevisa kanonen. De
mest pafrestande prov klarades med glans. Over-
allt viackte det forvaning att man kunde komma
fram med den villdiga kanonen niistan lika
snabbt och behandigt som med en personbil.

Siam, Java, Iran, overalltifrdin kom det be-
stillningar. Alla kanoner kunde inte tillverkas
i Sverige. man silde licenser till olika linder,
och allteftersom det andra virldskriget niarmade
sig blev forfragningarna alltmer hektiska.

Och s& brot kriget ut. Exporten inskranktes
nu visserligen till enbart de neutrala linderna,
men oOverallt tillverkade man 40:an pa licens
Det visade sig ocksd under kriget hur tillfor-
litlig kanonen var, bl. a. vet vi att Bofors 40:a
var en av orsakerna till att engelsminnen kunde
genomfora inskeppningen vid Dunkerque.

Det ar inte sarskilt roligt att tala om kano-
ner, men kanoner méste ju finnas, och det &r
pa nagof satt en trost att den svenska beromda
40:an framfor allt var ett effektivt forsvarsvapen.

FLYGANDE TEFAT PA FYRA HJUL

(Forts. fr. sid. 18)
de karrorna. Da jag nyligen besdkte fabriken
berittade man att fabriken hdller pa for fullt
med en racerserie pa 750 cm® med kompressor
och 2 liter utan. Vagnarna blir klara néagon
gang i slutet av aret eller i borjan av 1955.

Det var den franske konstruktéren Viene da
Darracq som gav impulsen till Alfa-Romeos se-
germarsch. Han slog sig ihop med Milano-ingen-
joren Niccolo Romeo, som drev »Anonima Lom-
barda Fabbriche Automobili» och 1918 kom ge-
nombrottet pa allvar for deras racers. Alberto
Ascaris far Anfonio och andra ess som Capari,
Minoia och Wagner borjade kamma in stor-
segrar pa lopande band. Sedan fortsatte Ferrari
—. som nu gor sina egna fartdik — Varzi och
Nuvolari segerraden.

Under kriget bombades fabriken sonder och
samman, men redan 1948 hade man med otro-
lig energi byggt upp den igen till 70 procent.
Efterkrigsproduktionen blev snabba, sportiga
och eleganta personbilar.

Och s kom sensationen »det flygande tefatets
— en fantastiskt latt, racerbetonad sportvagn.
Den ar sa latt att manga funderat 6ver om man
inte borde ta namnet bokstavligt — att den skul-
le litta som ett flygplan nir man trampade ga-
sen i botten och den fraste ivig med sina 225
%m/tim . .. Detta inte minst da karossen ar all-
deles flat och liksom bildar en biryta.

.Lilla» versionen vager med motor endast
660 kg, medan den storre typen — som klarar
255 km/tim — vager 950 kg. Forst gjorde man
en tva och en tre liters modell, men i slutet
av 1953 tillkom en 3,5 liters. For tvilitersvagnen
ligger »1900-motorns till grund. Det dr en van-
Jig personvegnsmotor — en 4-cyl. toppventil-
motor pa 1.884 cm?® med tvd dubbelforgasare.
I tefatsversionen har man hojt volymen till
1.997 cm?®, bibehillit vanliga kompressionen —
8:1 — och tva ventiler per cylinder. Man har
okat cylinderdiametern fran normala 82,55 mm
fill 85 mm men behallit slaglingden pid 88 mm
och pA detta sitt okat histkrafterna fran 100
till 135. En vanlig Alfa gor 170 km/tim, s& man
har vunnit minst 55 km/tim.

Chassit dr en rorkonstruktion och Ingar som
en del ay Kkarosseriet. Detta byggs dels av
»Touring» och dels av Alfa-Romeofabriken (ex-
perimentmodeller {6r Monzabanan). En ovanlig
detalj #r Weberforgasarnas luftintag., Ett brett
ror leder fran kylarfronten till forgasaren si
att luften — sérskilt vid hoga hastigheter —
trycks direkt in i insugningsroret. Det blir diir-
for ett kraftigt overtryck i detia.

Fjiadringen édr konventionell: kombinerad tvir-
fjadring och spiralfjadring fram, tvirfjadring

med stabiliseringsarm och hydrauliska stétdam-
pare bak.

Karossens markfrigang ar 22 cm, bredden fram
1,22 m och bak 1,50 m. Markhéjden ar alltsa
foga sensationell, vilket diremot totalhojden ar.
Vagnen &r si 1ag att karossen maste ha utbygg-
nader for att hjulen skall fi plats. Bakpartiets
ovansida ser ganska ovanlig ut med sina hjul-
kapor och »stromlinjeryggars bakom de bada
forarplatserna — men undersidan #r absolut
slat.

3,5 litersmodellen har en
en volym pad 3.493,7 cm?
98 mm slaglingd, hela sex \\ehcrrur"x\\-'
Marelli magnettindning.
hastigheter — mot 'll”Lbl()lS" fyra —
krafterna &r omkring 250.

6-cyl. motor med
med 87 mm cyl.-diam.,

har {em

och hasi

KARUSELL-CHRISTER . .. (Forts. fr. sid. 13)
och nybyggda radioapraratar ait han knappt
kunde se att ga

Christer @dr i det niarmaste cmiilig at! inter-
vjua pa traditionellt siti, D
i hans huvud och n:
om for honom sjilv}
en for omgivningen iblana
frenesi hela tiden bara i
en journalist och fotogr Kon i
kastar han sig ogonblickiigen Uver tmn
rustningen.

Medan den stackars jour:
tar med pennan i hand u
ett blixtrande korsforhor ti

och synkro

vet allt om spianning, reflekiorer
sering. Darefter ar det ogonblickli tid att
oversitta de nya kunskaperna pa hans egen lilla

ladkamera.

Ett litet lagom busfro bar han val ocksi inom
sig. Han kan t. ex. knappast dolja sin gladje
niar han lyckats lura gottaffirsexpediten att
ringa till fabriken och frdga nir de far in
schoklad med predikatsfyllnads.

TV PROVKOR FORD CUSTOMLINE
(Forts. fr. sid. 29)
Haller man vagnen med vinster fot pa brom-

sen kan man ofta hejda tendensen till bakhjuls-
spinn vid igingsittning genom att forst koppla
in turbinen med viljarspaken och forst darefter
langsamt minska trycket pa bromspedalen. Detta
trick &r inte speciellt for Fordomatic .— det
kan anvindas pa alla vagnar med automatvixel.

Ford Customline ar en stor och rymlig bil.
Aven storvuxna individer finner tillracklig inre
bredd, takhdjd och sutsparks for benen i bade
framvagn och bakvagn. Bagagerummet ger god
plats for manga resviskor.

Interioren ar 1ljus och luftig, inredningen
prydlig utan lyx och vial utférd; vagnen ér be-
kviam-dven under langresor. Féraren har en god,
uppratt korstillning och trottas ovanligt lite av
dagturer pa femtio—sextio mil. Hirtill bidrar
det utmiarkta ventilerande virmesystemet, som
med halvt padrag visade sig kunna halla vag-
nens inre vid behaglig rumstemperatur nir yt-
tertemperaturen lag vid fryspunkten. Den kunde
effektivt avlagsna cigarrettrck med en enda
millimeterstor forsterspringa oppen. Jag mirkte
inget storande drag.

Sikten i framsdtet ar ovanligt bra. Vindrute-
stolparna dr hoga och nagorlunda smickra, sa
att de inte hindrar utblicken i gathorn.

Instrumenten syns bra — instrumentbelys-
ningens ljusstyrka kan regleras efter onskan —
och alla reglage sitter inom gott rickhall for
foraren. Detta giller ocksd virmesystemets spa-
kar, som annars kan vara besviarliga att né
under korning.

Fordomaticvaxeln tar bort dven de obetydliga
vibrationer, som V-8-motorn #&stadkommer vid
exempelvis krypkorning i stadstrafik. I ryckiga
trafikkoer och pd smala gator med farliga kors-

ningar innebir automatvixeln en stor littnad
for foraren. Hur stor — det miirks forst nar
man dtergatt till en annan bil med shandviax-

ling»!

Manga erfarna bilister reagerar antagligen for

automatvixeln pd ungefir foljande sitt. Forsta
intrycket @ir att nidgon magiker berort vagnen
med sin trollstav — detta #ér verkligen utom-

ordentligt! Niir den foérsta forvaningen lagt Sig
kommer * kritiken: bekvéimt, javisst, nistan foOr
(Forts. pd sid. 42)
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VECKANS /72,+"'KATALOG

EL-SAMUN

3+

med
- Varme — Vintertid
+ Svalka — Sommartid
1. Torka — Alltid

Tekniska data
Uppvirmer 420 m? luft i tim.

Kapslad motor 20 W 2000
varv/min. Effekt: 750/1250/
2000 W. Finnes i 220 V viaxel-
. Dimensioner:
. Vikt 10 kg.
El-Samun  ar ett elektriskt
flaktelem: i synnerligen
elegant ande och har pa
kort tid s i tusentals ex.

AKY:

5 KRONOR 245:—.
OLAGET STOCKHOLMS-MASKINER

MR S

N
N ST A
e
N
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Viktiga Tordelar

Ingen dammforbrinning. Ra-
diostorningsskyddad, 3 olika
viarmestyrkor. Anslutes till
belysningsnitet. 1 ars skrift-
lig garanti.

BEGAR BROSCHYR.

cavigen 52, Stockholm. Tel. viixel 23 49 60.

d och

Insind
sandes da

En intressant och
Jonande fritidshobby

specialkurs innehdllande: Grundliggande texti-
ar. Lampliga stilsorter for adresser. Adressens
utformning. Forslag till titelsidor fér
dllen jamte en mingd limpliga smidekorationer,
wnsen jamte tydligt namn och adress. Kursen
omgdende mot postforskott kr 10: —.

REKUAM-TJANST, Triangelvigen 6 e

Arvika.

LATTBYGGD
CAMPINGVAGN

2, 3 el. 4 badd. 250 kg. Kom-
pletta ritningar i skala 1:10

och 1:5, fullst. arb.-beskr.
17 «id. 27 ill. Pris tills. kr
20..-—. Exp. pr postforskott.

ING. B. HJELMQUIST - BOXHOLM

SENSATION 18: 85

2 drs garanti

Extra prima antimagnetiskt

rubinankarverk, stotsakert.
Splxtterfntt glas. Sjilvlysan-

8 dagars returratt. Jitte-
"‘kOD. dérav det liga priset!

Full belatenhet garanteras.
Sand o U Dl damur,
..................... herrur,
..................... fickur.
Namn; 7, 05, ¥ aer S Retees
Bostad! wecdfator b Hionn
Bostadim: , . k) b ol TV

EFFES VARULAGER

Box 25 — Gotl. Viite

MC-NYTT PRESENTERAR
” Favorit”

Endast kr. f§

16

Alla knuttars mc-tréja i for-
namsta trikd med favoritmir-
ket tryckt i gult. Tréjan
finns i fiargerna blatt och
brunt, storl. 4, 5 och 6,

Sindes mot postforskott.

MC-NYTT, GAVLES

LUFTGEVAR

Kr 10:— som 1l:sta in-
betaln., pr man. 11:—
tills kr 65:— betalts.
Efter dessa villkor o.
inbetaln. leverera Vi
Eder 1 st. extra pri-
ma Luftgevar, 432
mm. Kkaliber, rifflat,
valjusterat.  Oerhort
stark skjutkraft och
trifffsikerhet. Licens-
fritt. Stallbart sikte.
Ett luftgevdr som
uppfyller de hogsta
ansprak, Kan anvan-
das vid jakt & mind-
re skadedjur! 100 st.
kulor medféljer.

SVENSSONS HANDELS-
& AGENTURFIRMA

Box 6 - Hovslatt

Bestilln. & ...... st. Luft-
gevir enl, annons,

Namn .....ocoeeeen G BG E00
AAresS ...iorroecoceans TV 3
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- A3
Ny ”LANSEN”

Flyg-

vapnets
nya attackplan

A 32 finns nu i en stridlande
modell i skala 1/25, spant-
byggd. Spannvidd 376 mm.,
langd 450 mm. Byggsatsen
innehdller bl. a. FARDIG
PLASTHUV samt balsa till
KLADSELN, Vidare tryckta
balsaflak, fidrdiga hjul, rit-
ning ete.

A 32, skala 1/25, byggsats kr
6:50. Portoavg. tillkommer.

LANSEN finns dessutom
i skiktbyggd modell
(massiv) 1 balsatrd,

A 32 skala 1/50, ll()yggsnts
32

A 32 skala 1/100, byggsats
kr 1:40.

Portoavgiften lillkommcr.

WeENTZELS

Apelbergsg, 48 - Sthim C.

”»TRO NU 0SS”

»Du_ falar sjiillves pi lopande
band iir ingen humbug. Krimi-
nalpolisen i Giteborg har gjort
storutredning om den saken.
Begeistrade intyg frin kipare.
Vi, demonstreran dagl. OBS.!
VAr oppna adress OBS.! Det
enklaste och Dhilligaste som
funnits pi detta omride, Helt
annan metod iin nu brukl. Tills.
till vanlig radio iv. likstriom
o. vanl. gram. lv, fjiidergi.
Vill gjord, hi ren Atergiv-
ning. Patentsokt under ar;
$154-49, Material fir enkl. kon-
struktion blott 65:— Kkr. Ritn.
10 ark folio avser fdv. anp.
for trid och magn.-platta Kr
14:—. Sep. . platta Kr 8:—.

Mycket sant. Prisl. o,
uppl. kKr 2 -+ porto. Inneh.
nu iy, beskr. & andra okilinda
apparater.

NICOT WABA
Kommendorsgatan 11,
Tel. 142 00 - 241 89, Priv.

Malmb.
280 04

Ett mindre parti dubbelsadlar
utforsiljes till verkligt lagt
pris. Forut kr 85: —

Nu kr 55: —

Platunderrede, med svamp-
gummi, langd 550 mm, br.
240 mm. Synnerligen omtyckt
modell. Sindes, med full re-
turratt inom 8 dagar, frakt-
fritt mot efterkray.

I. SVENSSON,
Box 5040, Linkoping 5

dubbelsadel a kr 55:— enl.
annons.
Namn:

Adress ifi, Jon. S AR s Ve

Sand mot efterkrav 1 st.

N Ett stort fack inviandigt.
4 Tva bialgfickor, Dold me-
§ tallskena i locket. Tva tre-

stegslds med nycklar. Fiarg:

42X30X9.

porto — fr.
Skarex, Box 116, Halmstad.
Skriv i dag — omg. lever.!

Pris 23:50 -+
an

-<mmo:

-tangen for

Klipper, rund- och
vinkelbockar.

Stansar hal fér 3
mm skruy. Band i
rostfritt: 10 m 12
%05 mm. 4:25,
Med tingen som
blivit en succé gor
Ni ett meccano
sjdlv. Ting med 5 m band
och 50 st skruy och mutter
i prescntkartong 24:50. ME-
KANIKUS éar ett kvalitetsverk-
tyg dven for industri, reparatd-
rer m. fl. Bestidll mot postforsk.

Firma NOBEMA - Tel. 67 87 64

alla Ustermalmsgatan 64 Stockholm

O

varlds

— det perfelita avbroftet

eckaren

— viirldens frimsta deckarforfat-
tare skriver i1 Virldsdeckaren —
tidskrift e som varje deckarilskare
bor ha 1 sin bokhylla.

KATALOG nr 7

Inneh:&ller allt om modellflyg, bdtar, bilar,
motorer m. m. Stor inventeringsrealisation.
Katalogen kostar 75 6ére men Ni fir den
gratis om Ni siindér in namn och adress
samt ett 25-6res frimirke till porto och
exp.

Tore Haglund & Co. AB - Avd. 10 Hofors

inom 14 dagar till

ljus- el. mellanbrun. Storl.

ENYA 19

BIlX

NYA ENYA 3,25 och 4,85 cc

Den japanska glidstiftsmotorn nu i nytt

Specifikation ENYA 19 ENYA 29
Motoreffekt ................ 0,30 hkr 0,40 hkr
Cylindervolym ...... 3.25 cc 4,85 cc
Cylinderdiameter . 16 mm 19 mm -
Slaglangd &7 Jran. N v 16 mm 17 mm
Kompresstons{orhmhnde o 7
VALY o i e e e 12—16.000 10—15.000
N4 I S e R e 8 e B Ot o ORIG 140 gr 185 gr
StOrstaiho] ot 74 mm 80 mm
Lingd med axel ............ 76 mm 88 mm
GLODSTIFT 3:— st. LUFTGUMMIHJUL 50x17,

47X16_3:— st.
PELLRAR. LATTMETALLSPINNERS!

Pris 39:— exkl. glodstift

Tegnérgat.‘ 21 - Stockholm - Tel. 117971, 1179 91

Sorbdttrat utférande

Dio 20x8 1:50 st. PRIMA PRO-

FULLSTANDIGT
RESERVDELSLAGER

% ENYA 29
Generalagent: Pris 48:— exkl. glodstiflt

PRODUKTER

39

Kraftiot iikta lider «
Reklampris 23'50 i



Racerstdll .ﬂm-"
2 Perfekt modell :Sﬁker dugligﬂ omhud:

i 1:ma svart get-

ﬁ?—glt)taiz‘:‘m.vadd m Vir nya stora Kkatalog B

=) axlar armb&gar m for 1954 utkommen. C:a ®
och knan. Yile- |m 1000 artiklar: kvalitetsur, g
foder. Fordelak-|m &l rakapparater, kame- g
tiga priser. Full B ror, kikare, reservoar- o.

e tUrE (LA e N kulspetspennor, laderva-

talning 10 |M TOL. skinnklader, cyklar, B

hégre priser. Lo- | g fiske- och sportart., rost-

Vi kunna erbjuda Eder ett
- restparti obegagnade motorer

av prima tyskt fabrikat till sen il kr! 11005 — fritt. mattor, dammsugare, g
enastdende® 14ga priser. Mo- e S T B filtar, gobelinger, skriv:- g
torerna aro for allstrom och > P * | @ maskiner, tavilor m. m. "
- de lampa sig for drift av bl. a. MALUNGS g Tiina pengar — Dliv
flaktar, slipskivor, polerski- forst pA Eder plats! Skriv @
vor, hobbysvarvar, borrar | VARUKGMPANI . omg. till .
;amt Ifﬁr sgtst otal andra &n- Malung, Box 1050 Tel. 477 AR
all]a . om sym — ) ostordera
‘m. m. gskiner 800 85 racerjacka a kr 120. 'nEconn HALMSTAD’

.... par racerbyxor a kr 137.
Storlek .... Lev. genast eller

FRAMKALLA-KOPIERA!

........ Bet. kontant ell. pr
avbetaln. m. tillagg av 10 %.
NI e o i e =, Alle
LNGRESS senr o ~ca0a30s oot aao0 Ni behsver
PRSI i e Se 0000000
(Texta!) I 4‘95
TypBU 35 LR fabr. Vorwerk UKV s
Gr 220 Volt lik-_och vixel- Akt
strom. ffekt: 65 att —=
1/11 Hkr. Varvtal: 7000 v/m. TILLSATS 2 framkallningsskalar, kopie-

Storlek: langd 125 mm, diam.

ringsram, pincett, kemikalier,
75 mm, hojd med fot 100 mm.

Sensationell tillsatsmottagare papper for 100 kopior samt

= anslutes till radions 2 o
Motoraxeldiam. 6 mm, langd = - radgivare. Sindes mot post-
30 mm, lagrad i kullager. ng as‘mm:éog::‘:t.? e:;::' 13: l{]%s; forskott fran

Pris .kronor 22: — flyget, polisen, amatérer m.

m. Saljes som byggsats med
alla delar, ror (EC 92) och
arbetsbeskrivning. Littbyggd
limplig nyborjarkon-
struktion.

VASUEYNOI o e s 5860 19: 85
Sédnd in kupongen i dag till:
weee § E LE K TR Ao
LAGAVAGEN 15, STHLM
Postadress: Johanneshov.

] Kompl. byggsats UKV 19 85

F:u KNUTL & SVENSSON

SOLLERON

| EINN

gx || 10 m? int.
kappseglare

Bygg och segla
1954 i DM, SM,

Typ CU 40 LR fabr. Vorwerk

{JSchema -+ beskr. .... .
for 220 Volt lik- och vaxel- ell. NM. Ritn.,
StoomaR e ekt 120 BWatt—llINamn . % i e et emeieTea skrov, batar.
1/6 Hkr. Varvtal: 6 000 v/m.

Storlek: langd 145 mm, diam. | Adress ...................... AB

90 mm, hojd med fot 115
mm. M:’gt.oraxel;laiamd7l !l:mil P OStAAr i ot e et ie o7 TV 9ol Dalabatar
LI S S KULLAGER Riittvi
= Pris k 35:— ttivik

e RULLAGER :

TRANSMISSIONS- Utvandig biltermometer
ELEMENT

Efterlyst av tidningarnas bilmiin.

Prislista sindes pa begiiran.

JARN.2 MAJKIN
KARLTAD,

50 40 3020 10 0 /}o 20

AUTO Lo TERM

Nytt fiaste. Inga verktyg. 8
dag returratt. 7: — portofritt
direkt fran tillverkaren.
Firma REAL NEWS, Orcbro

MOBYLETTE

lev.

Till AB BELGIMEX
S:t Eriksgatan 103, Sthlm Va

omg. fran Kr 595: —,

Var god sind mig gratis,
katalog o6ver MOBYLETTE,
virldens mest sdlda moped
med uppgift om niarmaste
aterforsdljare.

Namn och adress.

Tandstickshobby 1 fllm:!

22 ol. for-
slnx och
idéer, Bjor-
nar, THi-
derspel, 2
ol. Algmo-
tiv  (dirav
1 st. pA pannd 22X21 ¢m. med

ramlister, lim, arbets- o. fiicg
beskr.). Hiistar, Skanemotiv
»Den gamla sockenkyrkan
Kaffebrickn m. m. kostar
fraktfritt G: 75. (>Titndsticks-
Kknivs 1:40, 3000 Aspsplint 1:60,)

STILOF Ol(\x
VASTERAS

ELEKTRISKA TAG

MARKLINS fiargglada kata-
log med svensk text siindes
portofritt. Insind Kr. 0:75 i
frimirken eller insitt pa
postgiro 50 26 23.

Thor-Leksaker

FACK 43, ENSKEDE.
Telefon 49 84 49.

Box 33

STORA BILBOKEN
1954

ar har Stora Bil
battre

For varje
boken blivit storre o

I ar ar den mer omfattande
in nagonsin m. fler bilder
o. mer text. Praktiskt taget
alla varldens bilar 1954 med
aila olika modeller finn
med. Bilderna tvdl. o
tekn. data finns for alla mo
deller, aven toppiuart, bensin
atg., omdome, ris een
agent Desst

stor ar

om

soin

EEN K

§ ga EShADE

LEDANDE SPECIALFIRMA
FOR MODELLER

Gumshornsg. 8, 2=
Stockholm & \
Tel. 621853

0]‘0 % rabatt &
F fllmkameror. pro-
jektorer, kameror, forsto-
ringsapparater. Skriv och be-

gar uppl. om det Ni onskar.
Merkantil, Box 75, Mdlndal

FINNSTOVLAR

Prima handgjords
gade herr H8

L plig-
dam

48 :—; rands herr
63:—; dam 52:50; med
liider-, rdgummi- eller
cellgummisula, Gummi-

stoviar med liiderskaft
y Siimsk-
skinnskalsonger
av renhud 58:—.
Mot postfirsk,,
YRJO KERO -

30 i—.

returriitt.
Sattajiirvi

Typ EU 60 LR fabr. Vorwerk

Adr.: Karlstad

for 220 Volt lik- och vaxel-
Effekt: 260 Watt —
1/3 Hkr. Varvtal: 4000
v/m. Storlek: lingd 200 mm,
diam. 120 mm, hojd med fot
130 mm. Motoraxeldiam. 10
mm, lingd 30 mm, lagrad i
kullager. Finnes i mycket be-
gransat antal.
Pris kronor 65:—

1AS

INSTRUMENT

: Klarinetf,
D:o 270 Watt 5000 v/m
pris kr 60: — Trumpef,
D:io 190 Watt spooo l':x(ngo . Tromhone
Storleken pa de bida sista
- gamma som EU 60 LR. tre forstklassiga »virtuosin-

strument> till oslagbart efter-
krigspris.

Foten ar ay gjutjarn och kan
Jatt bortskruvas om motorn
skall inmonteras i négot
aggregat t. ex. flaktar, visp-
muklner separatorer, blan-

John Hunter

PHILIPGONS Wisiiasadis

'xmma i dag. Vi leverera | g, piyrstadsgat. 23 G, Malmj

"per post eller jarnvig.

énd mig genast: Huvud-

Kataloe: 19: 50, inb. 24: 50
Tel. 540390 | Bostad ... ...l
(vdxel) | Postadr. .............. TV3

Virldens frimste jigare

berittar om livsfarliga lejon-,
leopard- och elefantjakter, om
hur man planerar och genom-
for en safari och om pionjirliv
1 en avligsen afrikansk koloni

SO RWVILULIE

.

BONNIERS

ILLUSTR. KATALOG
over dieselmotorer, flygplan,
bil- och batmodeller sandes
mot 0:40 i frimirken.

NY ILL. KATALOG D 53
over Mirklin modelljarnva-
gar, sparvidd HO=16}2 mm,
sindes mot 0:75 i frimérken.
ILLUSTR. KATALOG
over fartygsmodeller och till-
behor sindes mot 0: 50 i frim.

SE VARA SKYLTFONSTER

Enastéende
tilifalle!

Skrivmaskiner utforséljas bil-
ligt. Med 2 ars garanti kro-
nor 150:—. Bestill nu —
partiet bhegriinsat.

MASKINAFFAREN
BARRETT

Skara, Tel. 11529, 118 65
Sind per efterkrav ...... st
Imperial skrivmaskin enl
kliché, i
N AL R T s1e0e ararve's
Adress S e e oo lseirlo s

Postadr, ,......

TEKNIKENS VARLD 3/54

)

RAKNEMASKINEN
Resulm BS7 /

eddition
swbiraktion
med kontroliverk

150: —

1 &rs garonti. Ater-
forvéljare enlages.

AINERVA-INPORTE

Némjo Tel 20

Vaxelhus med 932"
fabriksnytt till utombordsm.

propeller

1 st veyaxel, vevstakar, 6 st
kolvar 77,09 till Graham bil-
motf. 1 st nylind, generator,
1 st vattenpump t. Plymouth.
S. ANDERSSON
Sniirshult, Vitisjo

Moitormani
Gedigen stovel i
glatt sportl. »Nia-
garas. Svart eller
brun. Becksom-
sydd dubb. lider-
sula. Nr 40--48 pr
par kr 30:-—.
Leveratis "d

Tel.

Vs
itittvik. 663

=) Sk
PATENT

O 4 Er uppfinning
3 ‘enom
JUORSBYRAN
N1SERVICE
STIG SLL, Dukvugen 6,
BROW ™ - Tel. 255774
Upp! rgar mot porto.
De v=vkliga fynden
av beg. motorcyklar,
till ste reducerade priser,
alla miirken, gores hos
CARSTEDTS
KIHQ’[‘]\HKI RG — Tel. 62

Behover Ni pengar?
Lan till enskilt foretag. jord-
bruk, hus- och villabygge el.
for privat behov. Upplysning-
ar sandes over de trettiotal
mojligheter som finns.
L. KEMPE,
Leipojirvi, Gillivare

Delar & tillbehor

till Er motorcykel i stor sor-
tering. Var ill. katalog sin-
des mot porto.

Motorfirman O. E. Séderstrom
Ornskoldsvik
KNASKYDDET IDEAL
av aluminiumplat fér motor-

cyklar, skyddar helt mot
drag och stink, alla delar
medféljer, pris 19:—. Retur-
ratt.

ARTUR KARLSSON,
Cykel- & Sportaffir, Kvinum

FORSTORINGAR
1318 cm. kr 1:90. 18x24
em. kr 2:75. I naturliga fér-
ger kr 4:00—6:75 (3 st. por-
tofr.). Insénd film eller oska-
dat foto till

O. ENGHOLM, Box 42,
SORMARK

MOTORGLASOGON

Insdnd 1 kr. i 10-0res frim.
erhaller Ni portofritt ett par
amerikanska motorglasogon.
CALMFORS BOSATTNING
Norrkoping
VELOCETTE TT
350 cc. i gott skick,
eller bytes mot bil.
Karlskrona Bilformedling
Skomakareg. 35, Karlskrona
Telefon 4017 — 4911

Halso-Bastun

for bittre folkhilsa. Effektiv,
billig i drift. Hopfillbar. Re-
Kommenderas av likare. An-
viands av  Sv. Reumatiker-
hemmet, Kanariedarnac Hall
I ren o, frisk genom regel-
bundna bastubad | Halso-
astun. Begidr prospekt.

Importfirma CONDOR
Viinersborg - Tel. 13116

silljes

TEKNIKENS VARLD 3/54

Bra 120 cc mot. m. kick bil-
ligt. V. Norén, Manjirv,
Visttrask.

BILLIGA MOTORCYKLAR!
Rudge 500 cc -31 300: —.
Ariel 550 cc -30 nyborrad
300: —. Rex-Jap 500 cc -35
s. v. 400:—. Albin-Monark
500 topp -42 bakhj.-fjadr.
375: —. H.V.A. 120 cc -47
350: —. Ariel 250 cc -51
825: —. B.M.V. 750 cc -36
s. v. teleskop mycket snygg
1.300: —. MC-motorer m. m.
B.S.A. 500 cc -39 s. v. Match-
less 500 cc -47. D:o 350-47
D.K.V. 200 cc -52 med ram,
gaffel, tank, sadel, m. m.
obetydl. beg. H.V.A. 120 cc
-47 Rudge-motor 500 cc m.m.
mod. -36 séljes i delar. Match-
less v. lada mod. 53 och 47.
D:o B.S.A. 500 -37. D:o H.D.
1000 cc -29 Ram HVA 125-48.
Ram och tele.-gaff. N.V. 125
-50. Monark tele-gaffel. -50
25: —. Sadlar o. dynor 10: —
st. Gummisadel till 125 cc
20: —. Brevsvar mot porto B.
Engstrom, Luntmakargat. 73,
Sthim. Tel. 34 37 14, bostaden
32 46 11.

MC-AGARE! Blankforkroma-
de motocrosstyren med tvir-
stag 15: — kr. TT skidrmstag

7:50 kr. Aterforsiljare anta-
ges. Industriprodukter, Vim-
merby.

Motorverkstiider o. Motormiin
Niar det giller renov. av Eder
motor, kontakta oss. Vi har
en hypermod. maskinpark,
specialutbildat folk. Vi utfo-
ra spec. arb. pa savil bil, me,
bat, grisklippare och statio-

nira motorer. Svetsn. o. om-
fodring av cylindrar, cylin-
derfinborrn., vev- 0. ram-

lagerrenov. Vilsort. reservd.-
lager for mc o. littv. Spec.-
avd. for lattv..mot. Aukt. for
renov. av Husqvarna. Mofor-
firman B. Andersson. Tel.
22 01 28. Goteborg H.

ALLT for littviktaren, re-
servdel. till N.V., H.V.A.,
Monark, Rex 125—200 cc.
Borrning och vevlagerren.
utf. snabbt och bill. Roffes,
Blekingeg. 63. 43 70 54. Sthim

Cyrk »Galoch» klass C som
ny, 800 kr. Passande motor
Ewinrude 950: —. I klass Ra-
cer Ewinrude med bat, 1.050
kr. 22 hkr Johnson med ga-
ranti 1.250: — samt nya och
beg. mindre motorer. H. Gus-
tafsson, Box 7124, Borlinge.
Motorcyklister. Nar det galler
beg. mc-delar, skriv da till
oss. Vi har stor sort. p4& mo-

torer 98—1000 cec, vaxell,
ramar, gaffl.,, hjul, tankar,
magneter m. m. Skriv vad

som onskas. Uppl. m. porto.
Ebbe Ingvarsson, Knutsgatan
5, Klippan.

4-cyl, M.C. 1280 cec.
375: —. Tronninge
affiir, Tronninge.

B.S.A. 500 cc A 7 twin. ars-
modell 51. Bakhjulsfjadring.
Fabriksny motor m/53. Den
gamla motorn 51-an A 7 twin.
siljes i delar. 1 st Triumph
speediwin. 51 Monark Albin
500 cc topp m/44, D.K.W.
500 cc m/39, Puck 125 cc
m/50. Sélies till starkt redu-
cerade priser. Verner Moller,
Pataholm. Tel 17, Cast. 77.

VAXELLADSDELAR 1000-tals
nya och beg.. for de flesta
mec. Insind helst prov.

A.C.E.
Cykel-

Sven Thorell, Toreboda.

M.C. 500 cc sv. aldre modell
men nylack. o. i fullt kor-
bart skick saljes ev. i delar.
Brevsvar till
BO L. OHMAN, Kalltorp.
med bra

M.C.-hjul kompl.

dick 3,25x19 35: — st.,, 2 st.
sadelt., 10:— st. 1 par pack-
viskor, lider, prima 20:—.
S. Jansson, Box 103, Kniired.

BMW R 51/3, 1952 ars mod.,
2900 mil, original RS-kam-
axel, smidda Mahlekolv.
kompr. 1:8, polerade kanaler,
specialforgasare, 25 1. Meier-
tank, Meier tdvlingsdyna,
gummmnnschctler. maskinen
precis som ny. Ev. amort.
Stig Lagerquist,
Nyborg, Bankeryd.

MOTOCROSSTILLBEHOR fo6r
me. 125—500 cc. Laga priser
— snabb leverans.

Sven Thorell, Téreboda.

Excelsior 750 cc m/30 siljes
hel eller i del. Div. del. D.
1000 cc bill., U.M.P. H.A.
Brevl, 22. Bredaryd,
Tel. Tovhult 13. Kl 18—20.

30-tal motorcyklar, bet. beg.
Samt reservdel. till alla mir-
keén. Skriv vad Ni behdver
samt meds. sv.-porto.

F:a NILS LEANDER, Viixbo.

AJ.S. 350 cc m/47. 1.200: —
L. Rofors, S. Storgatan 6.
Tel, 12 28. Eksjo.
Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta miirken. Storst 1
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Goteborg.

Tel. 12 69 34.

TILLFALLE.

Ritning  till
svelsaggregat for upp till
3,25 mm elektroder 220 V.
Enkelt o. billigt att bygga.
Kompl. ritn.-sats o. arb.-be-
skr. -4 prisl. pd matr. 14: 50
4 porto. GRATIS med(dljer
ritn. p4 miniatyrsvets, kostar
nigra kronor att bygga.
Byggsatser o. firdiga svets-
aggregat frdn 25—200 Amp.
380/220 V. Broschyr medf.
ovanst. ritn. Ing. B. Ostlund,
Stift-hus 7, Sundasen.

TILL LATTARE MC ha vi
alla reservdelar och utrust-
ningsart. Rekv. katalog nr 9,
som sindes mot porto.
MOTOR-AB IVAN HOOK
SAGEN - Tel. 30, 31

RESERVDELAR. Vi lagerfor
nya och beg. delar till armé-
modellerna av  Matchless,
Ariel, B.S.A., Triumph och
Norton, sidsom vixellddsdelar,
motordelar, ramar, gafflar,
hjul, motorer, kompl. vixel-
lador m. m, Ring eller skriv
till oss.

Handelsbolaget MOTOREX

Skottorp, Tel. 123,

SPECIALARBETEN

for elektr. utrustn. & bilar o.
motorc, Vi utfor arbeten som
magneter, gen., startmot.,
forgasare, bensinpump. Alla
arbeten full garanti. Humana
priser. Aven ett antal beg.
forgasare o. generat. finnes
i lager till salu. Ulricehamns
Bilelektriska, Nyberg & Thor.
Tel. 11167. Boradsvigen 3,
Ulricehamn.

MC.delar i parti o. minut till
lagsta priser. Beviks Reserv-
delslager. Broderna Stark.
Linkoping. Tel. 410 46.

Sokare, dimljus, backljus m.
m. sdljes billigt. Sv. Handels-
bol. Ostgotagat. 95. Sthim.
Tel. 412790,

MOTORCYKELAGARE! Vi
har allt f6r mc och mopeder.
Humana priser och reell be-
handling. Renoveringsarbeten

mottages. Prislistor sandes

gratis.

SVEN THORELL
Toreboda,

Urdelar och verktyg aven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

Reservdelar for: DKW 500 o.
350 cc. SB 1936—39, BSA 500
ce. tv, 2-cyl. 1934/35., BSA
500 cc. sv. 2-cyl. 1930/34,
samt for ett flertal &ldre
méarken. Reservdelar for de
flestal nyare modellerna av si-
val de tyngre motorcyklarna,
som mellan- och littviktarna.
Cylinderborrningar - Motor-
renoveringar o. reparationer
- Tillbehor. Tillskriv oss nir
det galler Eder motorcykel.
Vi stilla var erfarenhet till
Eder tjdnst.
Aktiebolaget Motor-Rep.

Sundstorget 3, Hilsingborg.
Tel. 11928 — 255 26.

}Byies-morknaden

9

Mopedmot. Nyrenov. herrcyk.
salj. el. byt. mot skrivmask.
el. forslag. Rune Andersson,
Skdrmnés, Edane.

1 st. Excellent luftgevar raffl.
i fullgott skick, 50: —, samt
en pilbage av tivlingstyp
fullt komplett, 85:— (obe-
tydl. beg.). Siljes el. bytes
mot salongsgevar (event. ha-
gelgeviir). Hans Nikolausson,
Norrlanda Gotlands-Hiisselby.
Tel. 440 56.

lﬁcz'fe-marknpqden

Tolvkantsnycklar (s. k. poly-
gonnycklar), bojda, av krom-
vanadiumstal, helt forkroma-
de. Pr sats om 6 st 8—19 mm
kr 27:—. Returriitt, Obs. det
laga priset. Firma Waldemar
Svensson, Box 4007, Troll-
hiittan.

L0 —.

' 68. Blidsberg.

Antik mynningsladdare
100: —. D:o pistol 40: —.
Gammal fiol 45: —. GIl. blom-
stervaser 2 st 25: —. Ljussta-
ke av tenn 40: —, av maissing
40: —. Moraklocka 300: —.
Kopparbunkar pr st 15:—.
Porslinstallrikar pr st 10: —
Klidh. av 2 oxhorn m. miis-
singsh. 25: —. Flintsten pr st
Georg Samuelsson. Tel.

Sniickviixeldetaljer | missing,
avsedda for persienner, siljes
nu billigt &dven f6r andra
dndam. Sv. t. TVs Annonsk.,
Sveaviigen 53, Stockholm Va.

Reseskrivmaskin s, ny 250:—.
Kikare 7 x50 ny 200:—. 5-rad.
dragsp. 4-kor. vialv. 375:—,
planospel 3-koér. som nytt
250:—. Ork.-gitarr ny 150:—,
gitarr spansk mod. 75:—, ital.
fiol m. tillbeh. 125:—, 2-rad.
dragsp. 85:—, l-rad. spel Mag-
deburgmod. 3-kor. 68:—, samt
stora 4-kor. 85:—. Resegr.
60:— samt gramm.-skiv. i bra
sk. end. 15:—7duss. Warufor-
medling, Box 7063, Gbg 7.

FILM och PAPPER
4x6%% 0. 61511, pr st. 0:90.
25 st. 16:25! Agfa Isopan,
4%6%5, 6x9 sp. 620 o. 120.
Utg. Maj —53, pr st. 1: 25, pr
25 st. 25: —. Agfa smébilds-
film 35 mm 36 exp. 31 sch.
utg. Maj —54, pr st. 1: 90, pr
10 st. 16:50. Smalfilm 28
Agfa 25 sch. 10:50. Inkl
framkallning. Kontaktpapper,
6X9 blankt vitt, alla~hard-
hetsgrader, pr 100 st. 2:50.
Prislista bif. order.

G. ERIKSSON. Tel. 4800 132.
Box 20063, Stockholm 20.

Fiskedrag, direkt fran tillv.,
marknadens lagsta priser.
Stor provsandn. 11:85 eller
upplysn. o. offert fr. Special-
verkstaden Celtic, Box 27,

7,65 1. 6 skott 6
K. .A. Kaillaback.

EDRA ONSKESKWOR
finner Ni pA vir valsortem-
de grammofonavdelning. —
Kataloger gratis. Obs.! Nog-
grann expediering.

KUMLA MUSIKAEEFAR
Kungsy, 19, Kumla, Tél, 710 08

UPPFINNARE!

Lat ej uppfinningen bli dott

kapital. Vi hjalper Er med

patentsékning och forsalj-
ning. Prisuppgifter och’ upp-

Ting.
SKOLDS ING.-BYRA,
S:t Eriksg. 40, Stockholm

BAGAGEMARKEN, fran
virldens ledande hotell (10
st. 2t —) eller flygbolag (10
st. 2:50). Pryda sin plats pd
Er resviaska, pa rokbord,
lampskédrmar, brickor o. d.
Katalog 30 ore. AB DURAX.
Avd. K. Malmé 3.

FOTOAMATORER!

Vi ldmna nu 15 % rab. pé
alla vara art. Katalog mot 75
ore i porto.

Eiwalds I‘o(ogrntl%kn,

Ange.

Smabildskamera 225:—. Zeiss
on Xenar 1:2,8/45, utrust-
ning 2 filter, 1 motljussk. o.
viaska. Allt som nytt. Tore
Stjerna, Box 70, Herxljunga.

OMLINDNINGAR av alla
slags motorer och apparater,
Omlindning av magnetanka-

re 25:—. Bil- 0. mc-genera-
torankare 25: —. Littv.-tind-
spole 15:—. Dammsugare

omlindas till annan spanning
35:-—. Innehar miistarbrev.
Lindstroms Elverkst.,, Amira-
litetsg. 29, Karlskrona. 36 02.

Helrenovering lv- 0. me-moto-
rer. V. Norén, Motor- o Mek.
Verkstad, Manjiry, Visttrask.

Laddningslikriktare att kopp-
la till cykeldynamo el. ring-
ledningstransform. for ladd-
ning av mc c. radiobatt. m. m.
kr 9:75. Nya Radioverksta-
den, Kalmar.

FOTOAMATORER. Framkal-
la sjilv Edra foton eft., var
littfattliga metod. Papper,
kemik., kopieram samt allt
Ni behover, end. 12:50 -
porto. Gunnars Handelsfirma,
KNARED,

El. Lodkolvar. S-miérkt 100
W -10: — per st. Returritt.
F:a Sigfrid Sundberg, Zink-
gruvan.

Skriv-, Riikne- o. Duplice-
ringsmaskiner ldgsta priser.
Nya o. beg. Begir prislista.
Olssons Maskinaffir, Lingg.
24, Bollnis.

Flytande Gjutplast for hobby
och hemindustri. Mangsidig
anv. utan maskiner el. veérk-
tyg. Passar och lires snabbt
av alla. Bestall idag var prov-
sats inneh. plast, formamne,
flera olika farger samt fullst.
beskrivning. Endast 11: —
plus porto fran
H:a Regale, Box 7609,
Borlinge,

Elektronblixt, modern b

kompl. m. farska batt. 1

kr. Uppl. BeWe, Box 6
. Oskarshamn,

lysningar gratis. Skriv eller

1 st svary 8”.
svetsaggregat. 1 stslipmaskin
(Arboga). T. Nicander, Gase-

Halmstad.

berg, Brastad. Tel. 230.

1 st elektriskt

(T-banan) s
Tel. 52 96 50, bost. 455699




nedvﬂxllng och vaxlar
an behovet av den extra

Suia?

ovet av vaxling; overgangen sker
precis nar den behovs ur dragkrafts-
. synpunkt, varken forr eller senare. Be-
‘traktar man bilkérning — och speciellt
~ ratta bruket av vaxelspaken — som en
- sportgren, ja, dA trivs man formodli-
gen inte med automatvixlar. Men hur
ninga sidana forare finns det? Deras
“antal dr sikert forsvinnande litet i
jamforelse med alla de bilister, som
med fortjusning upptacker att exer-
cisen med kopplingspedal och vaxel-
spak kan oOverlatas till en automatisk
‘apparat.

Automatviaxeln arbetade behagligt
- aven vid hard koérning i gruskurvor
- — »draget> var anmarkningsvart jamnt
- och jag fick en kansla av att turbinen

fungerade som en finfin »stotdimpare»

mellan bakhjul och mo

N3agra kraftiga snobyar gav ett par
timmars korning i sndslask. Automat-
vaxeln visade inga som helst oarter un-

‘der siddana forhallanden, si lange jag
~ 1at bli att ge fullgas vid acceleration
~ fran l4g fart. Vid for hart padrag upp-
. tradde bakhjulsspinn, precis som pi& en
vagn med vanlig vaxellada.

Har bor inskjutas att hard kérning
med turbinvixel noddvandigtvis drar
mer bransle in om vagnen ar forsedd
med vanlig vaxelldda. Men man beho-
ver inte kora hart, dven om accelera-
tionen och smidigheten gor det fres-
tande!

Accelerationen var obetydligt samre
med Fordomatic vid laga farter — vid
hogre fart var den tvartemot nagot
battre. Skillnaden, som delvis kan be-
~ ro pa att de bada provvagnarna var i
_olika trim, betyder foga i praktiken.
De representerar acceleration pa full-
gas med en skicklig forare. Vanlig
vaxellada: 0—50 km/tim 62 sek; 0—80
 km/tim 12!% sek; 0—100 km/tim 20 sek;
Fordomatic: 0—50 km/tim 712 sek;
0—80 km/tim 14 sek; 0—100 km/um
1812 sek.

Ford Customline med Fordomatic ar
~ en utomordentligt littkdrd, tystgdende

S

vsam bi!. lika snabb som en vagn
ed vanlig vaxelldda. For att ge sitt

: allra biista kraver den n&gra sma juste—

ringar av kortekniken —

~ sig vinn om dessa svarar vagnen med

att gora korningen forvanande behaglig.
fri frAn jikt och Kkortekniska svarig-
heter.

- VAGNBESKRIVNING:

Typ: Ford Customline Fordor Sedan
med Fordomatic automatvixel.

Tillverkare: Ford Motor Co, Dearborn,
Mich., USA samt Ford Motor Co,
Stockholm.

Generalagent: Ford Motor Co, Stock-
holm.

Pris: 18.145 kr vid lev. i Stockholm.
For ventilerande viarmesystem till-
kommer ca 550 kr.

Skatt: 324 kr/ar.

Byggnadssitt: Ram av ladprofilbalkar
plus karosseri av stalpldt med svet-
sade fogar.

Matt: Axelavstdnd 292 cm. Sparvidd
fram 147 cm, bak 142 cm. Lingd
502 cm, bredd 189 cm, hojd 158 cm.
Markfrigdng 20,6 cm.

Vikt: Tjanstevikt 1650 kg (korklar med
forare a4 70 kg), motsv. effekttalet
67 hk pr ton. Lastad vikt 2005 kg,
motsv. effekttalet 55 hk pr ton.

Motor: 8-cyl.
motor med sidventiler. Cyl.-diam. 81
mm, slagliangd 95,25 mm, slagvolym
3917 cm?®. Kompr.-forh. 7,.2. Max. ef-
fekt 110 hk vid 3800 varv/min. Max.
vridmoment 27,1 mkg vid 2000 varv/
min. Specifik effekt 28 hk pr liter
slagvolym. Kolvhastighet 3,17 m/sek
vid 100 varv/min.

Kraftoverforing: Helautomatisk vixel-
l4da med oljeturbin och planetvixel
i tre framitsteg plus backvixel. Op-
pen kardanaxel, bakaxelvixel av
hypoidtyp.

Styrning: Styrvixel med
rulle; 5 rattvarv mellan fulla fram-
hjulsutslag. Viandcirkeldiam. 12,2 m.

Hjulstill: Fram separatfjidring med
tvarlankar, spiralfjidrar, tubstotdam-
pare och kranghammare. Bak stel
axel med Ilangsgdende bladfjdadrar
och tubstétdimpare. Ringdimension
6.70—15 tum.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar
med sammanlagt 11,19 dm?* friktions-
area, motsv. 7 dm? friktionsarea per
ton tjanstevikt. Handbromsspaken pé-
verkar bakhjulsbromsarna mekaniskt.

Elsystem: 6 volt, generatoreffekt 250
watt, 90 amp.-tim. batteri.

vattenkyld fyrtakts V-

skruv och.

3
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Vagrita ord:

1. Manga djarva sddana forekommer i filiner fran
Vilda vastern.

4. En kvinnlig krigare.

8. Liaderkladd motorcyklist.

11. Avdelning i-ambetsverk.

12. Skamtsamt jumbopris.

15. Finns i morot.

16. Har enligt gamla testamentet vigt sitt

17. Kallas bilen ofta.

18. Behovs for storre skadespel.

21, Har AIK akt i serietabellen,

22. PA skolgarden ndr varen kommer.

25. Vad spinnkastare gora.

26. Har ersatts med tank.

28. Beromd fru till Howard Duff.

29. Behover bil i vinterns kyla.

liv at Gud.

Lodrita ord:

1. Harprydnad for de sma.

2. Borjan pa tvist.

3. Sprids snabbt.

5. Omféngsrik kvinna.

6. En vetenskaplig horlur.

7. Finns sex i en miljon.

9. Avgor kanske kapplopning.

10. Flicka som firas i mars.

13. Vad sol och varare brukar prata om.
14. Ett slags rokelse.

. 17. TAg som ar vant vid sand.
18. Forwardkedjans uppgift.

~Bi-! STATLIGT LEGALISERAD INGENJOR pa 2%, ar! Verkmiist.- o. tekniker-
kurser pa 7 man. forbereda till statl. ingenjorsfackskolor. Maskin-, elektro-,
emi-, textil- o. byggn,-lacken. Liagsta kostn.! Studiehandbok gratis. Skriv idagl

visga forutsittn, frin el

':HASSLEHOLMS TEKNISKA

Kommunal liironnstalt under statens inspektion.
kurser bﬁrjn den 10 au1 ﬂlamu{wndlnr och statens lan,

Fackavdel-

b ad samt viig- och vatten-
et fackavd. hbgre kurs,

nntallnt rer (B-kurs) och viigmiistarekurs. Moderna labora-

Plautbrmed)lng.

nmillan fore 15 juni.

Begilr prospekt frin Hissle-

holms e)mllk& Skola, .Hﬂnleholm 10,

te

ot ’aftonskoln Ingenjors-, verkmastare- och formansexamen,

verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
kostnader, c:a 100 kr ligre pr man. &n | Stockholm
termlm.-n bérjar 30 aug. Begiir vir studiehandbok!
Ider, praktik m. m. Aberopa denna tidning!

lKGplng Telefon 11316 - Rektor

SKOLA q

19. Brukar brottslingar goéra i det langsta.
20. Expeditionen Kontikis farkost.

23. Vad farpdls ar.

24. Ar uppsynen pa en sbad losers.

27. Vad lbopare gora.

Losningen insandes i slutet och fullt frankerat kuvert
till Tidvlingsredaktionen, Teknikens Virlds korsord nr 3,
Posthox 3268, Stockholm 3, senast den 20 februari. Ett pris
pad 25 kr, ett pd 10 kr och tre pA 5 kr vardera utdelas.

Losning och pristagare
till korsord nr 1.

25 kr kontant:
Olson, Alsjéholm.

10 kr kontant: John-
Arne Nilsson, Veddige.

5 kr kontant vardera:
Svén Ulander, Ramsele;
Bertll Orsmark, Jons-
torp; Martin Welin, Tdrn-
8j0.

Bertil
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friga 055 0m SSSa\

Maro.?cm

Fraga: 1) Data pA Fram 120 c¢m?3? 2) Hur
mycket kostar den? 3) Tillhér den den litta
klassen? 4) Bir man blanda briinslet, I sa
fall hur? 5) Hur skall man koéra in den?

MC-Fantast

Svar: 1) Encylindrig tvataktare om 120 cm?.
(55%50 mm.) Kompressionsforhdllande 6—1.
Maxeffekt 4,5 hk vid 4.300 v/min. 2) Se ti-
digare inford tabell i TV. 3) Ja. 4) Ja, bland-
ningsférhallandet skall vara 1:20 (1:25 under
i iingen). 5) Folj fabrikens foreskrifter.

1) Har TV testat NV 125 med
molor? 2) Hur mycket rymmer NV-
7) Vilket ar bast, att kickstarta mo-
ail springa igdng den? 4) Betyder
LIV Buatsche Kraffwagen? BO 14 ar

., inte nir detta skrives. 2) Ca

\r cykeln forsedd med kickstart

(an zivetvis anvdnda den. Skulle mo-

* #£& 1 gng kan det vara ldmpligt
at singa igdng den. 4) Ja.

o elier

Svar: 1) Nej

Friga: 1) Hur mycket kan man oka effek-
fen pd en Horex 350 cm? genom att polera
portar och kanaler i cylindern? 2) Hur stor
okning av topphastigheten medfor detta? 3)
Minskar motorns livslingd om man kér med

samma marschfart som i otrimmat skick?
Horex-Fantast
Svar: 1) ca 2 hk. 2) ca 4—5 km/tim. 3)

Nej, inte i detta fallet.

Friga: 1) Hur manga utblisningsrér har
Umberto Mazettis Gilera? 2) Ar hans och
Reg Armstrongs maskiner lika? TV-lisare

Svar: 1) Fyra. 2) Ja.

Fraga: 1) I TV:s testrapport i nr 21 1950
uppgavs att AJS Spring Twin skulle vara
en mycket litt maskin med en vikt av en-
dast 165 kg. I nr 20 1951 har vikten for
samma maskin satts till 200 kg. Vilket iir
ritt? 2) Anser Ni inte att Husqvarna borde
giort sin »drombége» négot stirre, t. ex. 250
cm?? OB

Svar: 1) Den ritta vikten &r knappt 200
kg. 2) Omdjligt att siga.

Friga: Jag har en AJS -51, tvacylindrig
500:dra. 1) Hur stort skall ventilaystindet
vara? 2) Efter hur minga mils kérning mas-
te man byta kannringar férsta gangen?

AJS, V-as

Svar: 1) Insug och avgas 0,006”, eller i
mm 0,15 mm. 2) Beror pa hur hirt maskinen
har korts. Ringarnas forslitning mates i en
s. k. kolvringsvdg, som finns pd stdérre mo-
torverkstiéider. Ar de bldanlopta bor de
omedelbart bytas.

Fraga: Ager en NV-DKW 200 ecm3, 1) Gar
det att byta ut cylindern mot samma som till
DKW 250 cm? ecftersom maitten for fastsiitt-
ning av cylindern, slaglingd och forgasare
skall vara desamma? 2) Moter det sedan
nigot hinder att viixla om den si att topp-
farten blir ca 110 km/t?

NV

Svar: 1) Cylindern gir att byta ut, men
DKW 200 har forgasare av market Bing AJ
F/24 och 250:an har Bing AJ 2/26. Den se-
nare skall ha huvudmunstycke 110 och tom-
gdngsmunstycke 70. Luftkonan skall vara 5
och nalpositionen 2. 2) Nej.

Friga:
Messerschmid(-scootern?
Finns den i Sverige?

1) Data for den helt inbyggda
2) Pris i DM. 3)

Kopare 1954

Svar: 1) Encylindrig tvataktsmotor om 174 -

em? (6858 mm). Kompressionsforhdllanide

1:6.6. Effekt 9 hk vid 4.500 v/min, Bosch

svanghjulsmagnet 6 volt 45 watt. TvA stral-
kastare, blinkers, bakljus och signalhorn.
Fyrvixlad Jdda med handviixelspak och
automatisk koppling. Kickstart. Kraftover-
foring viixellidda—bakhjul med kedja. Scoo-
tern har separatfjddrande framhjul och
svangarmsfjddring pA bakhjulet. Bromsarna
dr mekaniska. Brénsleforbrukning ca 0,23
1I/mil. Vikt 175 kg. 2) 2.375: — DM. 3) Ja.
Vind er till Auto-Flygproducts, Flygplats-
infarten 2 A, Bromma.

Fraga: 1) Ar Rex Villiers 125 em3 1953 ars
ntodell en bra och pilitlig bruksmaskin? 2)
Ar den bittre éin fore 19502 3) Ar den firga-
de bensinen till skada for motorn? 4) Vad
for sorts bensin bor anviindas till Villiers-
motorer?

Intresserad 1953

Svar: 1) Ja. 2) N“igon annan skillnad &én
att 53:ans modell dr mer modern finns inte.
3) Nej. 4) Vanlig handelsbensin.

Fraga: 1) Undrar om en 16-iring fir kora
en Rumi 125 cm? eller en Mondial 125 ¢m?
for viktens skull? 2) Vad kostar en Rumi?
3) Toppfarten?

TT-intresserad

Svar: 1) Nej, vikten dr ca 90 kg. 2) 2.500
kr. 3) Ca 110 km/t.

Friga: 1) Hur minga hiistkrafter har Rex
Midget 1938 drs modell? 2) Hur stor bor nor-
malt bensinférbrukningen vara? 3) Kan man
montera en Amalférgasare pA en sidan ma-
skin? 4) Vilka ansprik mastc man stiilla pa
lyset?

Rex

Svar: 1) 25 hk vid 3.200 v/min. 2) Om-
kring 0,1 1/mil. 3) Ja. 4) Enligt vigtrafik-
forordningen skall stralkastaren ge fullt till-
rickligt ljus samt vara sd instdlld att det
inte blindar métande vid halvljus.

Friga: 1) Hur biir man sig it fér att trim-
ma cn EMW 350:a? 2) Kan man montera pi
tvd forgasare? 3) Vad ir toppvarvet i stan-
dardutférandet?

MC-fantast

Svar: 1) Man kan antingen montera in en
hégkompressionskolv eller slipa toppen, var-
av det forsta dr dyrare men att foredraga.
Polera portar, kanaler och vevhus. Fér vidare
trimningsatgirder bér Ni anlita en motor-
firma. 2) Ja, men det #r komplicerat. 3)
2.700 v/min.

HOBBYKLUBBEN

Méanga av vara fri-
miirkssamlande  14-
sare tog i bdrjan pa
1953 fasta pi vart
erbjudande att ord-
na detta ars samtli-
ga svenska tillfalli-
ga datumstdmplar!

Méanga skickade
ocksd in brev for
stimpling ombord

p4 Kungsholm un-
der jungfrufirden!
Sa intresset for tillfdllighetsstimplar &r stort!
Déarfor erbjuder vl alla frimirkssamlare att
dven under 1954 ordna de stimplar, som
kommer till anvéndning vid utstillningar,
kongresser, sportevenemang,
etc.

Intresserade upp-
manas att skicka
in namn och ad-
ress och svarspor-
to till »Hobby-
klubbens, Svea-
vigen 53, Stock-
holm Va. s skic-
kar vi Over nir-
mare detaljer om-
gaende.

ungdomsldger

s
frga 055 om,

FLYG ™ e

Friga: 1) Jag lﬂste Yy att Flygvapnet
event. tinker kopa det engelska reaj
planet Vickers Supermarine Swift F.4
det verkligen sant? 2) Hur stor ir viknin
hastigheten pd J29? 3) Hur minga J29:or
gor SAAB a) i fredstid, b) i krigstid? 4
Hur minga J 29:or har varje flottilj och vilka
flottiljer &dr utrustade med detta flygplan?
5) Kan man bli militiirflygare § England
eller USA om man varit det i Sverige?

Flygintresserad

Syar: 1) Red. vet inte om Flygvapnet verk-
ligen allvarligt planerar anskaffning av engel-
ska Swift- eller Hunter-jaktplan, eller om
bestillningen skall stanna inom landet. For- = =
modligen dr det senare alternativet det tro- R
ligaste med tanke pad de produktionsutbygg-
nader som skett och sker vid Saab. 2) Hem-
ligt. 3) Produktionssiffror for J 29 ar givetvis
hemliga, men uppenbart dr att det dr friga
om imponerande antal for svenska och
europeiska forhdllanden. 4) En svensk jakt-
flottilj omfattade fore kriget 45 flygplan.
Under kriget dkades antalet, och sedan 1948
har sex av tio jaktflottiljer ytterligare byggts
ut ifrdga om flygplanantal och personal-
styrka. Hur ménga J 29:or en jaktflottilj har
ir dock hemligt. Inte heller kan red. med-
dela vilka flottiljer som har typen. Aven
denna uppgift fir betraktas som hemlig, dven
om vem som helst kan se vilka flygplan som
anvinds vid flottiljerna. Att mainga flottil-
jer har J29 #dr dock bekant — flygplanet
befinner ju sig i tjinst sedan mer #n 215
ar. 6) Nej, inte utan att avsiga sig svenskt
medborgarskap.

Pad

e =7,
g
8L

Friga: Vore tacksam for att fA veta hur
de slidventiler verkade som anviinds i det
engelska jaktplanet Hawker Tempest V in-
stallerade 24-cyl. H-motor Napier Sabre.

Oluf Berentsen, Norge

Svar; Slidventilerna, som ursprungligen in-
troducerades av Bristolfabriken pa stjirnmo-
torn Perseus redan 1932, men #dven anvints
i Napier-motorerna, utgéres av en tunn cy-
lindrig slida som omsluter kolven. Slidan &r
rorlig genom ett sirskilt drev som ar kopp-
lat till motoraxeln. Enligt Bristol-fabriken
erbjuder slidmotorn en lang rad férdelar,
bl. a. enklare utvﬁndigt tillsynsarbete, jam-
nare och tystare glng, battre brinsleekonomi
och minskad oljeférbrukning. Vidare tillater
slidventilerna bl. a. ett hégre forkompressor-
tryck och kompressionsférhallande. Lika up-
penbart dr emellertid att slidventilmotorn
ocksd har vissa nackdelar, bl. a. kylnings-
svérigheter, i annat fall skulle systemet si-
kert ha kommit till anvindning 1 Ilangt
storre utstrdcknlng an som nu dr fallet.

Fraga: 1) Vid vilka flottiljer tjinstgjorde
pd sin tid féljande flygplantyper och vid
vilken tidpunkt: a) J 7, b) J 1, ¢) B 1, d)
S 25 (S 1), e) S 14, 1) S 12, g) Sk 15;
h) Sk 25, i) Tp 5 och j) Tp 472 2) Vilka

i dessa fdrger? 4) Ar J 29 malad i a) ol
gront och blagratt eller b) silver?

S.E. Flygande Tun

Svar: 1 a) F 1, (Visterds), ca 1931—

b) F 3 (Malmslatt), ca 1921—27, c) F

—30, e) F 3 och F 11 (Nykoping)
forst 1938, anvands delvis lort!aranA



En 15-timme om dagen gor underverk och Ni
har roligt hela tidem nar Ni lar.

LAR ER SPRAK

PA NATURLIGT SATT
LYSSNA - HARMA - TALA

Aven smabarn har litt for engelska i Eng-
2 land. Det behover inte heller vara svart
for Er att lira vilket sprak som helst, om
Ni gar tillviga pa samma naturliga satt
som barnen — dvs. genom att lyssna —

harma — tala.

ROLIGT och LATT

{ inget plugg!

}'7 Linguaphone-metoden ar
'i

2L
*

genial just genom sin en-
kelhet. Ni slar Er bara
ner framfor grammofo-
nen och lyssnar till den
infodde  spraklararen,
samtidigt som Ni foljer
med i kursboken och lir

AR Er texten. Roliga illu-
— strationer ger Er dess-
:?- utom >minnesbilder> av
ot e de vanligaste orden, som

] Ni sedan Jar Er utan

trottsamt pluggande. Se-

dan harmar Ni den rik-

tiga accenten och sats-

melodin. Precis som bar-
" nen...

PASSAR
ALLA STADIER

Alla har latt att lara
sprak med Linguaphone.
Mizinga elever som miss-
lyckats med andra meto-
der, skriver spontant och
forsakrar hur  enkel,
snabb och tillférlitlig
denna viag ar. Kurserna
4r roliga, lattfattliga och
aldrig tréttande. Unga
och gamla har samma er-
farenheter. Forkunskaper
ar inte nodvandiga, men
den som last sprak forut
finner aldrig Lingua-
phone-studierna  trakiga.
En bittre repetitionskurs
finns inte!

Sdnd in kupongen i dag/
BROSCHYR GRATIS.

Frankeras ef. I
- Linguaphone

UTLANDS-
RESOR

till England, Frank
rike, Italien, Oster-
rike och Spanien i
sommar. Forbered re-
dan nu Ert deltagan-
de i nidgon av dem
genom Linguaphone-
studier. De anordnas
i samarbete med Nor-
disk Resebyra. Det
blir sightseeingresor
med tonvikt pd sprak
och bad.

PRIVAT-
LEKTIONER

for skickliga spraklirare.

Vilket sprak Ni a@n vil-
jer far Ni nagra av varl-
dens skickligaste sprak-
man som sprivatliarares.
Priset ar /lagt. Ni kan fa
en kurs fran

10:=—

kronor per manad. Skulle
Ni vilja fordjupa Edra
studier genom . skrivov-
ningar, far Ni Edra upp-
gifter rattade utan kost-
nader av institutets Ia
rare.

Prova en kurs

under 8 dagar /

GRATIS

sA fAr NI sjilv se hur
latt och roligt det dr att
studera sprik med Lin-
guaphone. Gor det nul
Sind in kupongen nir Ni
har tidningen framfor
Er. Siand in den i dag,
och vi skickar Er om-
gaende en intressant och
rikt illustrerad broschyr
med alla upplysningar.

Att kunna teckne och mdle dr en won o yalinesic hohe
bies som finns. Sd@ hir bra ken Ni o { £r nily.

Aven Ni kan lHira Er mala och
teckna. ABC-skolans enkla men
grundliga undervisningsteknik
ger hidpnadsvickande goda re-
sultat pa overraskande kort tid.
Den saken kan bade vara elever
och deras arbeten vittna om.
ABC-systemet bygger pa de er-
farenheter av pennféring och
linjeuppfattning, som alla skriv-
kunniga forvarvat. Det ar dar-
for vi kan forsiakra, att aven Ni
kan lira Er teckna och mala
till gladje for Er sjdlv och Er omgivning.

UPPLEV SKAPARGLADJEN!

Nagra speciella anlag #r alltsa inte
nodvandiga — har Ni bara den inspi-
rerande skaparlusten och ambitionen
att ova metodiskt, sa lar Er ABC att
teckna och mala bra — béttre dn Ni
nagonsin vagat dromma om. Anmil
Er till en ABC-kurs nu, sa har Ni
for all framtid sdkrat en rolig och
lonande hobby.

Teck-
ningarna
av ABC-
elever.

Skriv in Er nu — kanske just Ni blir
Paris-stipendiat 19547

Gemensamma krokikvillar ordnas i de
storre staderna. s

Sdnd in kupongen i dag!
BROSCHYR GRATIS.

Sind mig gratis och utan

forbindelse frin min sida ¢
Frankeras ej. .

Eder stora lyxbroschyr !

med ett sextiotal illustra: . ABC-skolan :

tioner. TEXTA! betalar por-
i tot.
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Svarsforsindelse
TillstAnd nr 243,
Sthim 3.
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