


TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Varld besvarar endast fra-
gor av allmint intresse. Insianda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa
intet sitt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det droja flera
manader innan fragorna blir besvarade.
TV kan inte besvara fragor som giller
kvalitetsjamforelser mellan olika miir-
ken av bilar, mc och radioapparater.
De som endast fragar efter priser och
viktiga data pa bilar och motorcyklar
hanvisar vi till de uttommande tabel-
lerna 1 nr 10 respektive nr 22 av
TV 1953. Sa ett par saker till: Skriv
endast fragor inom samma omrade pa
samma papper. Kombinera alltsa inte
exempelvis bil- och motorcykelfragor.

De, liksom radio-, flyg- och allmanna
tekniska fragor besvaras av olika ex-
perter. Skiljer ni pa fragorna far ni
svar snabbare.

Fraga: 1) Vilken bil ar accelerationssnab-
bast, en som ir forsedd med automatvixel-
lada eller en med vanlig »lida»? 2) Vilka
bilar har testats av TV:is bilexpert?

Jerry Windahl

Svar: 1) Vissa av de tidigaste automat-
vaxelldidorna gav nog foraren en kinsla av
att en bil med vanlig vixellida var snab-
bare. Dagens automatvaxelldidor vaxlar per-
fekt och wvid ratt varvtal. Generellt kan
man nog saga ait saufomatlddan> och den
vanliga »liddan> medger lika snabb accele-
ration. I hianderna pa en gingse bilist ar
en bil med sautomatlddas t. o. m. snabbare
an en vagn med den konventionella vixel-
ladan. Endast en mycket skicklig forare
skulle kunna accelerera snabbare med en
manuellt betjinad slida» — och da maste
vaxelladan bli ganska misshandlad. 2) Sedan
bilprovningarna bédrjade i nr 12/50 och
t o. m. 1953 har féljande bilar tesiats i
den ordning de uppriknas: Austin A 90,
Dyna-Panhard, Minor, Skoda, Volkswagen,
Jowett-Javelin, Hansa Borgward, Standard
Vanguard, Porsche, Mercedes-Benz 170 S,
Hotchkiss, Fiat 1400, Peugeot 203, Austin
A 40, SAAB-92, Citroén 11 CV Sport, Mer-
cedes-Benz 170 D, Ford Consul, Hotchkiss
Anjou, Mercedes-Benz 300, Tatraplan, Ford
Zephyr, Champion 400, Morris Minor, Alfa

Romeo 1900, Wolseley 6-80, Citroén .8 CV,
IFA—DKW F 9, Aston Martin, Morris Qx-
ford, Opel Olympia, Ford Anglia, MG ]\'I.xd-
get, Dyna-Panhard, Chevrolet Powcrgh'de
Saloon, Fiat 500 C, Vauxhall Velox, F{nt
1100 E, Hillman Minx, Ford Vedette, Clt.-
roén 2 CV, Lancia Aurelia, Cadillac, Ferrari,
Ford Taunus, Peugeot 203, Hansa Borgward,
1800, Morris Minor, Gutbrod Superiqr. BMW
501, Buick Super, Humber Hawk, Fiat 1.100.
De Soto Diplomat, Studebaker Champion,
Volkswagen, Chevrolet 1953, Morgan, Bond
Minicar, Renault 4 CV, Nash Rambler, Foxjd
Customline, Fiat 1900, Wolseley 4/44, Austin
A 30 och Ford Vedette.

Friga: 1) Viigegenskaperna for SAAI!,
Volkswagen och Morris Minor. 2) Vad iir

toppfarten for dessa bilar. :
God forare

Svar: 1) Alla tre har goda viagegenskaper.
SAAB:s framhjulsdrift i férening med tor-
sionsfjadringen och en ovanligt exakt styr-
inrdttning gor vagnen mycket korsidker.
Volkswagens vigegenskaper ar av hog klass.
Bilen har i likhet med SAAB torsionsfjddrar
och dessutom individuell fjadring pd alla
hjul. Motorns placering gor vagnen en aning
baktung, men dock ej vérre dn att det ford-
ras hird och utmanande korning for att
raka ut for bakhjulssladd. Nya stotdam-
pare pd senaste modellen har tagit bort
den pa tidigare modeller framtridande nick-
ningstendensen. Morris Minor har utmirkt
vaghillning och ar mycket stabil och siker
i kurvorna. Fjaddringen har niastan sport-
vagnskaraktir och dr en aning stotig pd da-
liga vagar, sdrskilt om foraren ar ensam i

bilen. 2) Toppfarten for samtliga ar ca
110 km/t.
Fraga: 1) Kommer TV att testa Volvo

444 inom en inte alltfér avligsen tid? 2)
Vilken bil har de bista viigegenskaperna:
Volvo 444 eller Fiat 1100? 3) Vilken av
dem idr accelerationssnabbast och vilken har
den hogsta toppfarten? 4) Ar det nagon
grund i pastiendet att den tidigaste mo-
dellen av Volvo dr snabbare iin de senaste
modellerna? Bilspekulant och B. G.

Svar: 1) Knappast troligt da bilen ej for-
andrats namnvirt sedan den testades i nr 4
1952. 2) Det ar snart sagt oméjligt att ordna
bilarnas olika egenskaper i ndgon rangord-
ningslista. 444:an ligger vil pa vigen och
spiralfjadrarna ger komfortabel dkning. Bak-
vagnen dr dock nagot litet >svassigs. 1100:an
med ett hjul i varje hérn ligger utomordent-
ligt p& vigen. Fjddringen ar ganska hird och
korrekt. 3) Volvon &r accelerationssnabbast
och dess toppfart 4r ca 5 km/t hogre iin
Fiatens. 4) Ja, det stimmer nog. Dels var
bakaxelutvaxlingsforhallandet mindre och
dels pastds det ganska allmiint pd verksti-
derna att A-modellens motor med den gamla
kamaxeln var piggare.

Friga: 1) Har TV {estat Tatraplan? 2) Ar
Volvos reservdelar dyra Jimfort med

andra
bilars? "

Tatraentusiaster

med PLY(:
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Svar: 1) Ja. Den provkordes i nr 21 1951,
2) Nej. Tvirtom tillhdér Volvos reservdelar
de billigaste som finns.

Friga: Jag har sett annonser om eit pre-
parat Supertune for kemisk sotning. Kan
man anviinda detta utan nigon risk for aft
motorn far skada? E. S.

Svar: Ja. Preparatet skadar inte motorn.
En kemisk sotning kan inte ersiita en me-
kanisk ventilslipning med sotning, men en
regelbunden kemisk sotning kan forlinga
tidsintervallerna mellan ver lipningar och
sotningar.

Fraga: 1)
ningsapparater for
de och var kan man }
ras oljetillforseln till ot

Vad finns

for ovansmérj-
*? Vad Kkostar
2) Hur regle-
Kallstarter

finns endast
100 kr och
i Stockholm
r. 2) Vid moto-
¢ samman-

Svar:
Geno-Topp.
siljs av firma Genopai=:
samt de flesta tillbehirsiirme
rer med vanlig chok
kopplas apparaten m glaget si att
motorn genom insugningsroven erhaller olja
niar choken dras ut over 3,4 av sin liangd.

Enligt vad vel
Den ko irke

Vid forgasare med auto 1wke regleras
oljetillforseln av ett reglage pa
instrumentbriadan. Det &r vanligen tillrdck-
ligt att lata motorn fi& extra olja under
nagra sekunder omedelbart efter start.

Fraga: 1) Ar glykol skadlig for en motor?
Jag har hort att glykol ofta ftringer in i
cylindrarna och fororsakar skiirning? Ar det
limpligare att anviinda roédsprit i kylsyste-
met? 2) Ar den automatiska kylarjalusien
Claffo tillforlitlig och ldmplig att anvinda?

Frost

Svar: 1) Glykolen har storre genomtring-
ningsférmaga an vatten, -och letar sig latt
forbi packningar och slangfoérbindningar,
som ej ar hundraprocentigt tita. Darfor hdn-
der det oftare, att en motor skir i kolvar
och lager niir glykol anviindes, d&n nir man
anviinder vatten. Innan man fyller glykol
ir det darfér lampligt att kontrollera att
topplocket Ar ordentligt draget, och att alla
slangklammor titar ordentligt. Mar man
gjort detta, ar det ingen risk att anvanda
glykol. Rodspriten ar ej lika lamplig, bg-
roende pad sin liga kokpunkt. Den medfor
att motorn maste hallas pa en alltfor lqg
och skadlig arbetstemperatur, for att spri-
ten ej skall avdunsta. Glykolen ar den i“hrm-
deln férekommande kylvitska, som &r lamp-
ligast. 2) Ja.

Friga: 1) Har TV testat Ford Custom cl[c_r
Ford Customline? 2) Vad iir toppfarten f«:r
a) Ford Custom 51, b) Ford Cuslomlinc_oz
och ¢) Ford Customline Fnrdomatic“ 537
3) Hur stor ir bensinforbrukningen for de
tre ovanniimnda typerna? 4

Svar: 1) Ford Customline testades i nr 2'11
1953. 2) a) ca 145 km/t, b) ca 145—150 KI/Z
och ¢) ca 150—155 km/t. 2) a) 00‘? b; i{
1,2—1,7 liter/mil och ¢) ca 1,4—138 liter/ms=
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NASTA NUMMER®

av ’I:ckxlikens Varld blir pa 60 sidor med
tonvikt pa batar och motorcyklar. Det ut-
kommer omkring torsdagen den 22 april.

OMSLAGSBILDEN

vi'snr intc den omskrivna snomannen pa
Himalaya utan en emsorgsfullt vinterskru-
dadd kémtte. Reportage om storthjalmar pa
sid. 16.

Foto: Kurt Worner.
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~ Aktuellt om

ALLT OM VOLKSWAGEN

p4d svenska. Utarb. efter den tyska I
»Besser fahren mit dem '

bestsellern
Volkswagen». Kart, 19: 50 (nr 2).
BILEN AV I DAG .

Ink6p, korning, skotsel och underhall
av Nils Tengberg. 167 s. Haft. 13:50
(nr 3). Kart. 16: 50 (nr 4). I
MOTORLARA

av E, Bjornsjo. Haft. 8:50 (nr 5). |

KAK:s KORKORTSBOK |
av Sten och Sture Agvald. 144 s.
Hift. 7: 85 (nr 7).
P R ) (o e
NYHET
MOTORKALENDERN

Redigerad av Klas Ralf

Den mest omfattande, Ingdende och
aktuella beskrivning o6ver bilar, mo-
torcyklar och scootérs som finns i
marknaden. Den ger verkligt sak-
kunniga och tekniskt vederhiiftiga
upplysningar om 175 olika miirken pa
144 tittryckta sidor med 175 fotogra-
fier av 1954 Ars modeller. — Inne-
hiller. prisuppgifter gillande den 15
febr. 1954, HIt. 4: 75 (nr 6).

e — e e ———

MOPEDHANDBOKEN

av Nils Tengberg hjdlper Eder att
vilja rdtt modell, talar om de limp-
ligaste typerna och ger rdd om skot-
sel och vird av Eder moped — kort
sagt besparar Eder besvikelser och
onddiga utgifter. 108 s. 40 illustr.

VINDSNABBT PA RACERBANAN

TT-triumfer,
160 s.
8: 50

G.P.-segrar,
av Nils Tengberg.
10 teckn, Hift.
10:75 (nr 17).

Speedway
23 fotogr.

(nr 16). Kart.

MOTORMANNENS A och O

av Anton Westerlund. Tekniska upp-
gifter och motorspecifikationer. Bil-
modellerna 1936—52. Bor finnas pa
ntl‘!la'.i repam:l%nsvcrkstﬁder och service-
stationer. 4:de uppl. 610 s. | papp-
band med klotrygg kr. 27:50 (nr 19).

I- —— e — o —

I
|
|
Hift. 9: 75 (nr 8). Kart. 12: 75 (nr 9). | omfattande c:a 3000 uppslagsord. In-
|
I
|

g

N
v

Dieselmotorer |
Bjérn Berguwik | -

NYHET

En vederhiiftig och lattillgénglig
handbok om den allt flitigare anviin-
da dieselmotorn, dess Kkonstruktion;
verkningssiitt, skotsel, reparationer
och underhdll. — Skriven av en av
vart lands frimsta experter pd om-
ridet. Ett standardverk fdr #garen
och féraren likavdl som serviceman-
nen. 780 s. 400 ill. i fdrg och svart-
vitt. Helklotband 6€8: — (nr 24). Bib- I
lioteksband 78: — (nr 25). i

g

{ DEN MODERNA MOTORCYK [}

For svenska forhallanden utarb. pa
grundval av »Motor Cycles and How
to Manage Them». 188 s. 57 figurer
och tekn. av Nils Tengberg. Haft.
9: 75 (nr 10). Kart. 12: 75 (nr 11).

MIN MOTORCYKEL

| Iustr. handledning fér motorcykel-
forare av Sten Toreson. 77 s. HAaft.
I 3:75 (nr 12). Kart, 5: 50 (nr 13).

MOTORCYKELREPARATIONER
ay Bernal Osborne. Svensk bearb. av
»Modern Motorcycle Maintenances.
En ovirderlig viagledning i repara-
tionsteknik och service. 204 s. Kart.
13: 50 (nr 15).

Ny upplaga ———

Vad varje moforman behdver
DEN STORA BILHANDBOKEN
Praktisk bilhandbok i 2 band med
1500 rikt illustr. sidor., Sakreégister

bunden med skinnrygg och tvattbara
galonparmar. Kr 145: — (Nr 26).
Specialerbjudande
Ni kan fA den pd bokabonnemang
med 14: 50 i manaden.
TEKNIKENS TRIUMFER
av Lennart Sundstrom. ALLT om
viirldens »storsta» — >hogsta» —
sldngsta» — smiirkligaste> etc. Spén-
nande upplysningar om Flyg — Tig —
Kraftanliggningar — Broar — Kana-
ler — Radio — Radar — Telefon —
Television — och mycket mera. 192
s., over 200 illustr. Haft. 17:50 (nr 22).
Inb. 19: 50 (nr 23).

| Ny argdédng STORA BILBOKEN 1954 |
| Bilintresserades, bilképares o. bilisters uppslagsbok med allt ay intresse om

l praktiskt taget alla

I agentur. Flera sidor och 24 9%

k virldens personbilar, mer &n 250 modeller. Tekniska
data for alla modeller, dven toppfart,

pris, bensinatging, omdome, gen.- I

fler bilder gér boken #nnu bittre &n tidigare.

— Ni kan lita pd Stora Bilbokens uppgifter, den &r fristiende och ej bunden I
| av reklamintressen, den enda i sitt slag i Norden. Pris kr. 7:45 (nr 1).

UTLANDSK LITTERATUR:
BOY'S BOOK OF MOTOR

RACING 9: 45
The most complete and up-to-date

book on motor racing and motor
sport. (Nr 33).

CAR DRIVING AS AN ART 9:45
Nr 34).

CAR DRIVING IN TWO WEEKS
5:40
A wonderful instructor. (Nr 35).
FLOYD CLYMER CATALOG OF
AUTOMOBILES 1953 9: —
(Nr 36).
FORD SPEED MANUAL .... 11:20
(Nr 37).

ILLUSTRIERTE AUTOMOBIL
REVUE

.................. so (BB
Nutzfahrzeuge — Comm. vehicles
(Nr 38).

KATALOG-NUMMER DER AUTO-
MOBIL REVUE 1954 ...... 7:15

Um 100 Marken, 200 Modellen und
20.000 technische Daten (Nr 39).

MOTOR CYCLING YEAR BOOK

195470 oAt o el 7: 65
A popular and comprehensive review
of the preceding year's activities of
Motor-Cycling.

4: 50
A practical guide for all who own a
motor cycle. (Nr 44).

MOTOR YEAR BOOK 1954.. 13:50
(ANcoz;l}:lete record of all new cars.
r :

r
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Av GUARDIAN

Nytt filygbolag for
kKartlaggning

Airborne Mapping Ltd heter ett ny-
startat svenskt flygbolag, som har fatt
regeringens tillstand att bedriva kart-
laggning fran luften och att flygfotogra-
fera i skogsforskningens och skogsvar-
dens tjanst. Svenska skogsdgare har
lange anvant flygfotografering bl. a. for
att rakna skogsbestindet och for att pa
ett rationellt satt kunna utnyttja sko-
gen. Svenska Cellulosabolaget har i viss
man varit foregangare for denna an-
vandning av bruksflyget, som tillmats
stor betydelse for vara storskogar. Di-
rektor Bertil Kihlgren och-doktor Percy
Tham star i spetsen for det nya fore-
taget.

Kambodja Eoper japansha
flygplan

Kambodja, som tillhor Indokina, hal-
ler pa att satta upp ett eget flygvapen.
Grundstommen i det nya flygvapnet blir

» 10 st Fletcher Defender, vilka tillverkas
i Japan. Defender ar ett latt attackp]ar}
utrustat med tva automatkanoner. Tva
stycken 125 kg bomber och atta raketer
kan ocksa medforas i flygplanet. Max-
hastigheten ar 385 km/t.

Prins Bernhard genom
Gudvallen

Prins Bernhard av Holland &r som
_bekant en intresserad flygare och gjorde
nyligen ett lyckat forsok att rped en
Sabre Trainer overskrida ljudhastigheten
under dykning. Sabre Trainer ar en tva-

Med en Sabre Trainer av denna typ lycka-
des prins Bernhard nyligen overskrida ljud-
hastigheten. Toppfarten &r over 1040 km/t.

sitsig utveckling av F-86 F med larar-
och elevplats i tandem. Topphastigheten
i planflykt &r over 1040 km/t. Prinsen
hade en instruktor med sig i flygplanet
tnen forde det sjalv.

Kanadensiska fallskdrms-
trupper i arktisk traning
Under stora manovrer som nyligen har

hallits i norra Kanada har man bl. a.
ovat fallskarmstrupper att operera i ark-

tisk terrang under strang kyla. Under
Gvningarna anvindes for forsta gangen
ett nytt instrument, konstruerat av en
kapten vid kanadensiska flygvapnet.
Instrumentet gor det mojligt att med
stor noggrannhet berdkna nedslagspunk-
ten for fallskarmssoldater och forndden-
heter som fills med fallskarm.

Jordbruksbaver

En ny version av De Havilland Beayer
ir nu fardig. Den &r avsedd for jord-
bruksflyg och kan anviindas for bepud-
ring mot skadeinsekter, sadd, konstgods-
ling och for att kasta 1 material och
fornodenheter till avsi belagna ar-
betsplatser. For svenska [drhallanden ter
det sig kanske inte sa rddvindigt att
anvinda flyget i jordbrukeis tjédnst an-
nat @n for att bekad skadeinsekter
men i Amerika med s vildiga stor-
jordbruk ar flygplanei an inrangerat
i de stora lantbruka redskapspark.
Det ar mycket enkelt snabbt_gora de
forandringar som heh ior att utrusta
den nya »Bavern» fir ¢= olika uppgif-
terna.

Mach — 20 i vindtennel

En ny vindtunne! som amerikanska
flygvapnet anlagt vid Arnold Engineer-
ing Development Center gor det mgj-
ligt att fa en luftstrom som &ar 20 ganger
snabbare an ljudhastigheten. Hittills har
Machtalet 13 uppnatts i tunneln. Vid
dessa »hypersoniska» hastigheter blir
luftstrommen glodande pa grund av den
stora friktionen. De hoga hastigheterna
uppnas genom att en blandning av he-
lium, syre och vite far explodera.

fliktkyld

\ L

1-cyl. 2-taktsmotor, helt inkapslad,

62X 66 mm, 197 cm®

11 hk vid 5000 v/min.

4-vaxl., inkapslad bakkedja
Teleskopfjadring fram och bak
Fullbromsnav av lattmetall i synnerli-

HELL nhor segrat

over glodidndning
och lindstifiskrangel

GlonTA"nNING innebiir att belagg-

ningarna i forbrinningsrummet blic glodan-

de och antinder brinsleluftblundningen fore
gnistan (t. v.). Detta sker di Ni kor pd van-

lig bensin. Shell med A.C.IL gor beliggningarna

glodsikra och ger idealisk tindning (t. h.).

TANDSTIFTSKRANGEL ... orcec

pi att beliggningarna pi tandstiftens isolato-

rer kortsluter strommen eller ger dilig gnista
mellan elektroderna (bilden t.v.). Shell ben-
sin med A.C.I. eliminerar kortslutning och
Jlickage genom beliggningarna (bilden t. h.).

5 @r av forskning och experiment...

12 miljoner mil i landsviigsproy. ..

10 minaders jiitteframgang i USA. ..
och nu i marknaden i over 40 ldnder...

s

SHELL med A.C.I. den revolu- betyder for motoreffekten och
tionerande tindningskontrolltill- Dbrinsleekonomin. Tiotusentals
satsen som Shells forskare upp- Dbilidgare har fyllt tanken tva ginger
tiickt, gor slut pi de tva storsta med Shell med A.C.1. — de har
hindren for full motoreffekt: glod- mirkt skillnaden och de kor for
tindningen och tiindstiftskranglet. framtiden endast pa Shell med
Sveriges motormiin har snabbt in- A.C.I. — Som viintat en lysande
sett vad Shells banbrytande nyhet seger for Shell bensin med A.C.L!

gen gedigen konstruktion.
. Vikt 110 kg.
Bransleforbrukning 24 1it/100 km.

| =~ 4
2-cyl. 4-taktsboxermotor, helt i
lattmetall

5847 mm, 248 cm’.

Inbyggd férgasare *

15 hk vid 6000 v/min.

4-yaxl. kardandriven.
Teleskopfjadring fram och bak.
Fullbromsnayv av lattmetall i synnerli-
gen gedigen konstruktion.

Vikt 148 kg.

Bransleforbrukning 3 1it/100 km,

% MQW

Q o/
pi 2%

ADDITIVE  CONTROLLING  IGNITION

{Tandningskontroll-tillsats)

Svenskt patent 135366

Odinsplatsen 9 —

Generalagent for Sverige:
. Telefon vixel 172710

)St(;rf'drsiiljare antages pa orter LAY
tidigare ej iro rcpresentcraﬁ/

o e Tvé fulle tankar ger Er bevisel!
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7 ldtta mc-klassen:

APOLLD

COMPETITION ORIGINAL

Hiir kommer den stora motornybeten H’ l l I B K F F F ﬁ R " A]'
!

RN M o T e

150 cc m. bakhjulsfjadring o. med B assa V-8 sportvagn, som hitts knapeen NI
i : blivit exporterad, ses hiar med ett <2t italienskt spe- X
k ra ftlg are m°t°r. cialkarosseri. Italienarna &dr mists a2 smackra bvl;r_ ,’
byggnader och det har exemplaret . onekligen en full-
traff. Vagnen har en tvd-liters V-Y-motor med hdg
effekt, betydligt over de hundra hastkrafterna. Hela
ekipaget viager inte mer &n ungefi: et ton.

FORTARE MED BMW

BMW:s lyckade modell 501 bildar grunden for
en ny biltyp av hog klass, namligen BMW typ 502. Denna
vagn har samma chassi och karosseri som 501 men har
fatt en 2,6 liters V-8-motor av raffinerad konstruktion,
till stor del utférd av lidttmetall. Det ror sig om en
kortslagig motor som ger 105 hk och fartmojligheter
upp till 165 km/t. Vagnens utomordentliga vagegenska-
per kan vintas gora 502 till en mycket populdr vagn.
Typ 501 tillverkas fortfarande, men eftersom den dels
pd grund av sin pakostade utrustning har hamnat i
ganska hog prisklass, dels har en motor som ar dimen-

S [ sionerad for ekonomi snarare iAn sprakande prestanda,
Under 75 kg lltereﬂekt 47 hk! har fabriken nu slippt ut ytterligare en typ, kallad
BMW 501 B. Denna vagn har mera nhormal utrustning

: ¢ LX)
MC-DACK
och dirigenom nigot ligre pris, men har fatt motor- {

. o - - . - ”» sen?? ;
Vi 4r redan i serieproduktion med Sveriges nya pangmaskin effekten okad till 72 hk och nar 145 km/t. [ Nog pressar man motorcykeln lite hért ibland med harda kurvor i hog

Eri e R T et e fefmOse FOn ; fan‘oc.l.'k tviara inbromsningar. Det kanske inte dr sd nyttigt med tanke pi
trafiksdakerheten — men om man gor det dr det skont att veta att dicken

RAFFINEBAD MERCEDES star rycken. Och det vet Ni om Ni kor pi Firestone...

| N All Non Skid — ett gverligset standarddick

DEN HAR: | Ett hardf
= . 5 A tt hardfort dack for korning pad grusvig eller permanentad viig. Tal
@ bdfttre accelerations- och segdrqgnlngs- hirda pafrestningar i hog fart och har suverin bromseffekt. Al;l! Non
f6rm&ga Skid dr dicket for alla som kor motorcykel!

Rib — det riktiga framdicket
S.a skall ett framd%ick se ut! Djupmonstrat, med ribbor lingt ner pa
| sglorna. Dct_ ger mlrlskal vigmotstdnd och sladdfri kurvtagning ocksad i
| hog fart. Rib ger bittre styrkontroll — prova sjilv far Ni se!

® ufomordenﬂiga vaxlings- och avbalan-
seringsegenskaper

® en perfekt korstdllning

Club Trial &r ett terringdick med fantastisk gripformaga och sikert

® motorplacering for alla terrdng- och et c
bromsgrepp. Overldgset ocksi som snodick. Club Trial ger bergsikert

. i o T : : >
vagforhallanden Mercedes-Benz 220 i nya versionen. Den har samma }kn- } vaggrepp i vilka vaglag som helst.
. ? rosserilinjer som typ 180 med undantag av att motorht’ ‘
@ de speCIella Apo”o-ﬁnessernq + fullnay ven ir liigre. Storre utrymmen och biittre acceleratio: Firestone har dack for alla motorcyklar — titta pa dem dir Ni
¢ ut brukar kopa dack. Om Er handlure inte har Firestone, sa be

B Inte ovintat har Mercedes-Benz sldpp honom bestalla dem! Gior som tiotusentals andra

ke i en ny upplaga av den vilbekanta typ 220. Vﬂt’;’“e;‘1
Nya Apollo Competition i titen pa de svira motortiylingarna, har nu ett karosseri som piminner om typ 189 Ogo A 3
hjulstillen ir utforda piA samma sdtt. Den nya l?.g kOI' pCl

ag-

har enligt uppgift avsevirt bittre acceleration,

5% re briinslefiirbrukning och storre utrymmen.

: . . . torn @r pa 85 hk och bromsarna dr betydligt feraf- 2
: Bestdll redan 1 dag ett ex. av denna sdsonps tigare, Vagnen nar 150 km pa fyran samt 110 km
74 pa treans vixel,

- on! : i
Stora mc-sensation! Ockséd Mercedes-Benz 300 har undergatt en jl(llﬁl

rad forbittringar, Effekt och toppfart &r '.’6mt for sdkerhets SkU"

briinsleforbrukningen minskad. Vagnen har
S;g:zbrom{:;:gr och karosseriets inrednin
. anga raffinerade detaljer. Fartmojlighetern?
M. BERLIN & CO. AKTIEBOLAG . VARNAMO béist beskrivas med toppfarten pa de olika viixla “‘1‘
— ca 70 km/t pa tyéian, mer &n 110 km/t pd T
samt 160 km/t pa fyran,

BEST. TODAY ...
STILL BETTER
TOMORROW

TILLVERKAS AV VISKAFORS GUMMIFABRIK AB. VISKAFORS
SALJES AV FIRESTONE GUMMI AB, STOCKHOLM 18
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e TV:s testningar
i bokform

B~ Den bilintresse.

Kri'ik OCh berﬁm rade ailmidnheten foljer

med allt stérre intresse

.. on’ TV :s objektiva ;
uv pop“luru hllur oraddsa k'jijteik 121,3 bi?ac: S 74
4 ! < \)
’ 5 O 2\ Att spara” pa oljebytena ir slo-

srovkorningar fyl-
oljan blir nimligen sa

serie . ..

le stort  behov 3
in t i dessa tider |
dd Liinandeln gar mot {
en v hogsisong. Tek- ) . o smaningom fororenad (lis nedan
ke v 3 ° ) A
e ld har dar- e “oljepolisen™!) ochsmaste da
for “esiutal utge  etl i N om jepolisen™! \
: "?55“ bilana- B ersiittas. Byt olja med jimna mel-
¥s nokform. { < 3

Biic omfattar ett ( SRR e ° ; e lanrum var 150:e mil normalt,
eg-r populdra bilmo- i moto ° an & men oftare i stadstrafik, vid svar
deiie som  provkorts | i : ’y‘; :

oct brtvgsatts_av TVis | e\ — - f, vinterkorning och pa dammiga
bilesjerl,  eivilingenjor viigar

Stickprov pa motoroljan skall man ta

orkman. Data,
och prov-

ltat = framglr varje dag. Stickprovet ger besked om

dlig form och :

Itigt bildmate-

rial bidrar ti]l att ge

en god uppfattning om mork olja idr ingen oljebytessignal! Ni \
vad bilarna verkligen 4 l t ti'l

oljenivan i vevhuset — men miirk viil:

gir for. behover bara fylla pa olju, niir miitstic-
kans gradering visar, att nivan sjunkit.

OK Premium

for bensindrivna bilar med kom-

e e Motorcykelanalys

har namn om
pressionsforhallandet under 7:1.

ningar
< sig att vara oradda och z I.
vederhiftiga. De 4r en- o § |
- . samma i sitt slag i Sve- ln ! muﬂsgu de'u l ! P
= rige. TV har nu utgivit | 7
‘Detta ar 175 SVS — sportmodelien provningarna av nagra E #: OK Heavy Duty
av de mest. salda mc- i :' &
o o o o o e o o ) o P S e W S och scootermodellerna i ° | %15/ . eselbila e S < 0 .
—— e — e )y ; b ) for dieselbilar samt bens mdrn.n.l ~ OljepOllS
provkor  motorcyklar ! oy vagnar med kompressionsforhal- o
De bada nya PUCH-model- — fullnavsbromsarna, den 1954. : 4 el e e ; o : * mot motorns
lerna (PUCH 175 SV och djupa‘ fiadringen och den T'I'V:s mcb-eipc:rt Nl:i / - i lande over 7:1 och bilar med :
PUCH 175 SVS) ar en ytter-  enastaende laga sadelhojden - ﬁ_‘;g{"’;fowiy;‘;fr O‘ih ; AR hydrauliska ventillyftare. S lr'larod(‘jrer
ligare forbattring av den mc- garanterar basta balans och e ek entoti ek tivt f v:'.'. L)
5 typ med sjalvbarande ladram, kork_ontrol]. och in i minsta detalj . ¥ OK TV&-Tth-OIiG 5
som bildat skola bland mo- Begar nirmare upplysningar och beddmer deras :‘ y : En bra bilolja i god
derna motorcyklar. Inte som  fr3n oss eller hos nagon av limplighet for olika f‘."," il blandningimedMOK AN axt iR B
andra, heter det om PUCH  vira terforsiljare. forhallanden. b, i e  Kondition smorjer, kyler,
175 och det betyder — battre = ° iy for renare motor och littare N Y
P = =373 . tatar, ar — sk
o e e aware 2t Frode Lund Ni kan erhalla TV:s B witkustar o IR
och saker i en PUCH-sadel Lundavigen 56 Malmo :;S;Zg%irl ;“elgnr:;s:: ‘ i ¢  motorns marodorer: damm,
= Z ” 10 byrakiosk, hos tidnings- { i ~ sot, syra, sl p st.
FOI‘ trevlzga h(,’lnnl(llf’l/'(lll(lr ‘U(.lvl./(f)" man rg,rs':i]jnren e gcnr?m + DAYA - PRESTANDA - VAGEGENSKAPIR | i : sot, syra, slam och rost
ASEBA att sinda in nedansta- - : Men for stark,
: K 0 ende kupong. =
R Ett f/\.chl'bl)(:J (Mc-boken . har redan utkommit; bilboken utkommer i 3H : Vit (ot
dagarna.) tt l It ;
- a a : trottar ut aven den bista
- )
4 / ’g’ / / Qp%fo A ’A' ‘___,________________———""; 0 tt t | : &  Toljepolis™. Diirfor:
50' X9 MODERNT % \ | TN 5000008 s AR AR S B (niirmaste bok- Pa e r ; ‘ : byt hellre olja forr dn senare!
TORSTA SORTERINGAV. 4/ ¥ ) I handel) eller TEKNIKENS VARLDS EXPEDITIONv l . ~ O :
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Framtidens
fFord(on)?

P Det senaste tillskottet i raden av

mer eller mindre fantasifulla »futura- |
bilar» ar detta vralik fran Ford, FX-
Atmos. Karosserikonstniaren har fatt
fria hander att skapa en flott vagn'
utan hansyn till den ovriga konstruk-
tionen, vilket bl. a. resulterat i att
vagnen inte har nagon motor. Den
8 skulle placeras bak, men nar det kom
i till kritan fanns det ingen motor som
fick rum i den laga karossen. Men det
spelar kanske inte sa stor roll — vag-
nen ser ut att rusa fram med ett par
hundra kilometer i timmen #ven nar

{ den star stilla. Ratt saknas ocksa och §
har ersatts av ett par styrhandtag.
Vagnen ar tresitsig och naturligtvis

byggd helt i plast.

-
Wi

T e

Den nya ESSO-bensinen har ett hogre oktantal
vilket innebdr att Ni fir ut hdgre motoreffekt i
Er bil. Kor pa den nya ESSO-bensinen och pi
temphirdad ESSO EXTRA MOTOR OIL for:
litt start... snabb acceleration ... hogre effekt

154
TEKNIKENS VARLD (V1




12

Design:

K. O. Westberg
En smakfull utformning i éverensstimmelse med

modern svensk mobelarkitektur kannetecknar Kungs-Radios nya

linje.

Mobeln finns i mahogny, teak eller alm. Tekniskt hégklassig mottagare

9 rérfunkfioner och fyra vaglingdsomréden samf perfeki musikhogtalare.

Kungs Recorder komplett med grammofonverk och bandspelare kr. 1.920: —

GOTEBORG ¢ STOCKHOLM o MALMO

e arnd
Skriv en rad och vi sander 9 5
{
vdr broschyr jamle adressen 2
6

nérmaste radiohandlare, oM

véra modeller.
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Fil. dr Torsten Magnusson:

ATOMBOMB BILLIG BOMB

ren av Teknikens Virld framhallit onskvard-

heten eller ndodvindigheten av att vart for-
svar far tillgdng till atombomber, dock utan att
nirmare ga in pa hur detta skulle kunna ske.

For att ur teknisk synpunkt ndrmare kunn:
skdrskada denna fraga, #r det ldmpligt att se
nagot tillbaka pa utvecklingen inom atombombs-
opmiradet. De forsta atombomberna fran ar 1945
var tunga, vikt 4 a 5 ton, pa grund av den for-
ddmning, som fanns omkring det verksamma ma-
terialet, de klyvbara atomkérnorna. Utvecklingen
har sedan gatt i tva riktningar, dels mot krafti-
gare men darfor ej nodvandigtvis tyngre atom-
bomber, dels mot littare s. k. taktiska atomva-
pen. Vikten av en latt atombomb kan beridknas
uppga till nagra hundra kg. Den skadeverkan,
som dessa ldttare bomber astadkommer, blir na-,
got mindre @n for bomber av japantyp, men det
ar ingen klasskillnad mellan dem.

Det som didremot spelar en stor roll, #r vik-
tens inflytande pa mojligheterna att transportera
atomladdningen till malet. De tunga atombom-
berna pa flera ton krdver tunga bombplan, me-
dan litta bomber kan transporteras av t. o. m.
attackplan. Ett land, som har en flygstyrka med
plan upp till denna storlek, har salunda tekniska
mojligheter att transportera atombomber. Andra
transportsatt ar ocksa mojliga t. ex. med robotar
eller atomkanoner.

l Vlera militdra skribenter har i de senaste num-

Framstiillningen av atombomber kan uppdelas
i framtagande av det klyvbara materialet och
sjalva atombombkonstruktionen. Man kan som
verksamt material anvinda isotoppen uran 235,

som finns till 0,7 % i det naturliga uranet, eller

det nya amnet plutonium, som erhalles genom
omvandling av den andra delen av uranet. Pro-
cesserna ar helt olika, men i bada fallen erfordras
stora och dyrbara anlidggningar.

For att atombomben skall funktionera #r det
nodvindigt, att méingden klyvbart material i
denna ej understiger en viss kritisk storlek, som
ar av storleksordning 10 kg. Verkningsgraden kan
av teoretiska skal ej bli sirskilt hog, och det
fordras en mycket sinnrik och noggrant utford
konstruktion redan for att na upp till nagra
procent.

Kostnaden for en atombomb har tidigare i ame-
rikansk litteratur uppgivits till 1 million dollar,
men nu har till och med siffror ned till ¥ mil-
lion dollar forekommit. De siger dock inte sa
mycket, di@ man inte kinner berdkningsgrun-
derna. Aven om priset forefaller hogt for en enda
bomb, sa skulle det kosta avsevart mycket mera

att med vanliga sprang- och brandbomber astad-
komma en forodande verkan over ett lika stort
omrade. En ndrmare analys torde ocksa visa, att
kostnaderna for att tillverka en atombomb ej,
kunna vara avskrackande. Det dir andra faktorer
som &r avgorande. Synnerligen omfattande och
kvalificerade forsknings- och konstruktionspro-
blem maste losas. Det dr for var dél frigan om
vi har en tillracklig kader av vetenskapsmin
och tekniker for att kunna losa #dven dessa
problem vid sidan av alla andra uppgifter.

Under krigets tryck kunde i USA en .Iosning
forceras fram, men det var med . sittande av
aven efter amerikansk mattstock _ett stora re-
surser, kanske framfor allt ay forskare. Den 16s-
ning man da kom fram till var sdkert ej den
bista eller mest ekonomiska. I dag ar utgangs-
liget gynnsammare. Man vet, att det gar att gora
en atombomb, och man har en langt mera fram-
skriden allman kunskapsnivd inom karnforsk-
ning och atomenergi att utga ifrdn. Teoretiskt
torde atombombtillverkning ej innebdra nagra
ooverkomliga svirigheter, men det ar det prak-
tiska utforzidet, som &ar sia komplicerat. Det
fordras darfor ett omfattande forsknings-, ut-
vecklings- och konstruktionsarbete och tillgang
till ett tillrdckligt antal hirfor skickade veten-
skapsmidn och tekniker, innan det l6nar sig att
ens borja tanka pa atombombtillverkning.

Aven for atomenergiens utnyttjande som kraft-
killa fordras stora forskarinsatser. Utvecklingen
gar dock till avseviard del samma véagar i bada
fallen. Det kanske bor framhéllas, att det all-
méant anses avsevart ldttare att framstilla en
atombomb #n att konstruera ett konkurrenskraf-
tigt atomkraftverk,

-
b orskningen gar raskt framat och en mingd in-
formationer av savil teknisk som grundliggande
vetenskaplig art blir undan for undan tillgang-
liga inom atomenergiomradet. Och det gir som
ovan sagts ej att skilja pad anvandningen av dessa
for atomenergiens utnyttjande som kraftkilla
eller som forstorelsevapen. Min uppfattning Ar
darfor, att det dven for sma stater forr eller se-
nare kan bliva mdjligt att framstalla atombom-
ber. Forutsidttningen dr naturligtvis tillgang till
erforderliga ramaterial och framfor allt en stab
av hogt kvalificerade forskare och tekniker. 1
bida dessa avseenden torde vart land ej ligga
direkt ogynnsamt till, om man ser det hela pa
langre sikt. Ett ofrankomligt villkor Ar dock att
var forskarkader inom atomenergiomradet far
en storre omfattning #n f6r narvarande,



Kalle Hillgren
t luften: '

Kamerans vittnesbord ...den s. k. g-belast- ...det kinns som en
om rea-reaktionerna... ningen bérjar mirkas. elefant pd axlarna...

...omgjligt att héja hu- ...1 den hir formen
vu’'t eller lyfta en arm. viger man 3—400 kg.

Foto: Bo Dahlin
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Paul Johansson, finrik I kungl, flygvapnet,
tredje divisionen, Tullingeflottiljen, For den
som haft upplevelsen aft lifta med honom
stir det klart att Palle liksom de flesta andra
flygare &r ett av Guds hista bharn — en
lugn, skicklig riddare i rymden, T, v, sitter
TV:s t. I. rea-incdarbetare, | mitten syns ro-
botkameran som tog de ansliende portrittten.

= — Da tar vi vil det stora provet
da, sa Palle och om han inte haft syr-
gasmasken hade jag kanske sett att det
inte bara var hans graa, lugna 6gon som
var glada. ;

Vi lag pa tre, fyra tusen meters hojd,
jag minns inte sa noga och brydde mej
inte om att fraga. Det fanns #nda sa
manga snurrande instrumentvisare att
halla reda pa, si manga hoppande hori-
sonter a t kontrollera. Nyss hade vi haft
divisionschefens J 28 pa hoger sida. Che-
fen hade vinkat kordialt med vinstra
handen. Niasta sekund var han borta.
— En synvilla tinkte jag, ett typiskt fall
av forvillelse, det ar klart att planet
maste finnas nanstans.

Vi flog i en dubbelsitsig J 28, Palle
och jag, Palle flog och jag satt. Palle
heter egentligen Paul Johansson och ir
fanrik vid Tullinge flygflottilj. Han har
rymdriddarens fortroendeingivande an-
sikte och orubbliga blick. Med nistan
omadrkliga handrorelser manévrerar han

J 28:an. Planets reaktioner observerade.

jag inte sa noga dar jag parkerade hop-
vikt som ett foster bredvid Palle. Men
hur jorden bar sej at! Den var inte stilla
manga sekunder i taget.

Jag gjorde ett ambitiost forsok att
spana efter chefens plan. Tittade siledes
uppat, men dir fanns ingen flygmaskin
och ingen himmel — eller ocksi var
himlen bebyggd med leksakshus och
glesa buskar. Jag tittade skyndsamt ned-
at. Da kdndes magen som en roterande
tvattmaskinstrumma.

Sa stannade horisontens karusell. —
Dér, sa Palle, dir ar chefen, till vanster,
han har gatt under oss, han hiller pa
och koqtrollflyger kdrran som varit pa
genomgang.

Tittade at vinster och dir var chefen.
Karran hade han mycket riktigt med
sej och nu vinkade han med hégra han-
den, sedan ruskade han pa vingarna och
forsvann. Den hir gingen slippte jag
honom inte med blicken. Som slungat
frain en katapult steg hans plan mot
skyn, hogre, hogre, hogre,

— Vad han matte ha brattom, han ska
val aldrig till manen, tdnkte jag bistert
skrockande, och det blev det sista skroc-
ket pa ett tag. Faktiskt hade jag delvis
missuppfattat situationen. Det var inte
chefen som steg utan vi som sjonk, och
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det fall som kungliga flygvapnet liat mej
vppleva kindes till en borjan inte sar-
skilt markvardigt. Man sag marken pa
narmare hall, berg och andra detaljer
blev tydligare. Sa var det nagonting som
tog mej om axlarna, Det var som om
vi fatt in en elefant i planet och ingen
liten elefant heller. Han stod bakom min
rygg, reste sej pa bakbenen och place-
rade framfotterna pa mina axlar. Jag
trycktes mot durken och samtidigt strej-
kade huvudet, vilket i och for sej inte
var nagot ovanligt. Vagor av bly pres-
sades fran pannloben genom magen till
benen och fotterna. Jag forsokte lyfta
armarna, men elefanten hade lagt sej
med hela sin vikt pa min hopknolade
kropp, hinderna var nerkorda i ett segt
gummiklister och i ett 6gonblick av for-
farande skidrpa kande jag att ansiktet
holl pa att forlora sin bildskona form,
elefanten hade fatt in en trampdyna i
min nederkike, och sadant maste mar-
kas.

Da jag kvicknade till hade elefanten
hoppat ut, horisonten lag lugn, jag kun-
de lyfta handerna, satte pa syrgasmasken
och horde Palle genom hortelefonen. —

Du vidgde tre, fyra hundra kilo nyss,

men kameran hangde upp sej, vi maste
gora ett nytt forsok.

Jaja. Meningen var att jag skulle fa
en aning om hur det kidnns i ett rea-
plan, hur kroppen mar under en tvir
uppatsviang fran planflykt eller dykning
och den s. k. g-belastningen gor sej pa-
mind. For min del hade det riackt med
en gang och knappt det, men Palle var
energisk och repeterade Ovningen. Det
hande ungefar samma saker som forut
med undantag av att tva elefanter kom

Ater pd jorden. Medarbetaren: Det
var ena jiadra svingar du gjorde,
var det inte? Palle: Nar vi gick ur
dykningarna Kindes det lite grann.

in i kabinen, lutade sej over min rygg
och satte trampdynorna mellan mina
tander.

— Hur ar det med halsan, fragade

Palle omtanksamt da han skakat av oss
elefanterna och planet flot lugnt som
en svan igen. Jag sysslade just da med
en tvakilospase som en mekaniker med
ett forstdende leende stuckit at mej
strax fore starten och hade svart att
svara. Jag vill gora det nu i stadllet, om
jag far.

Det ar fantastiskt att flyga reaplan.
Det ar inte bara farten, det ar planets
suveranitet i luftrummet, man har in-
trycket att avstanden inte existerar, att
jorden rullar som en boll till flygarens
milda forndjelse. Med djupt kinda re-
servationer for alla haftigare svang-
ringar i sid- eller hojdled tycker man
att planet ar lika stadigt som om det
héangde i en jattetdt pa narmaste stjarna.
Palle och jag flog over ett fat hackad
och torkad gronsallad med gulnad grad-
de — det var sormlandsterrangen i var-
brytningen. Salladsfatet stod pa kanten
av ett gratt, platt bord med en illa sar-
gad skiva — det var havet, strackvis
tackt av skrovlig is. Utanfor isen gick
tre grablaa batar, en kryssare och tva
jagare, upplyste Palle i hortelefonen. Vi
var over dem och forbi dem i en blink
och under den blinken tankte jag pa
Willy Kleen, den flygsinnade armé-
oversten som beskylls for att vilja skrota

" ner flottan och som tar beskyllningex.m
“ som en komplimang. Fran en J 28 pa

lagom hojd i hog fart over Ostersjon
skulle han sannolikt inte finna sina ar-
gument sprodare.

(Forts. pa sid. 44)




En stor del avalla mc-olyckor med dédlig utgéhg b éfpt.' S
.pa hjarnskador och skallfrakturer. Léika'ma star ‘?ﬂ?
maktlésa. En sak kan dock rdda rejil bo‘t:v S_tﬁrthjih'_hgr_!:_ 3

P Man beriknar att nirmare 97 pro-
cent av alla mc-olyckor med dodlig ut-
gang beror pa skallskador. Det ir onekli-
gen en skrammande siffra. Eftersom det i
vart land intraffar atskilliga svara me-
olyckor per ar, kan man litt rikna ut aft
antalet offer med skallskador, som maste
tas om hand pa vara sjukhus, ir stort.

Man kan inte forbjuda folk att dka mo-

7
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Bjorn Kerlstrém hor utformef denna elegonta stérthjéim for
en svensk fabrik. Idén hor han hémtat frén de meoderno

amerikanska flygarhjalmarna. Stérthjélmen &r av plast och har
utformats s& ott den dGven ger effektivt skydd &t tinningorno,

torcykel. Och det hjalper inte mycket att
fala om for vara manga motorcyklister
hur de skall kora for att spara minnisko-
liv, Men det borde finnas en lag for alla
motorcyklister att bira storthjalm. Om en
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sadan lag. kundet drivas ‘igenom. ir det.
namligen mycket troligt att man- skulle

kunna minska antalet skallskador ‘med’’ -
minst halften! Storthjilmen ar: det enda”” *.
medel som’ kan ge: vara’ fataliga skall- =

och hjirnkirurger mindre att gora,

I- Belgien, Holland och Erankrik'e"{‘iir.-’

det inte obligatoriskt att bira storthjilm,’

men forsakringshestimmelserna &r- sada-

na att de uppmuntrar- motor-

cyklisten att biira s. k. stort- -
kruka. Det ir helt enkelt s& att
man inte far ut nigon ersité- =~ -
ning om forare och passagera- *

re inte varit “iklidda  rejila
storthjalmar! Kunde man ‘inte
tinka sig att de svenska tra-
fikforsikringsholagen gick in-
for liknande bestimmelser?
Det skulle inte bara ‘Spara
pengar — utan vad som #r vi--
sentligare: minniskoliv.

Vad beror det p4 att svenska
motorcyklister . inte kan fip-
mas att kli pa sig storthjilmar
trots att en storthjilm borde
vara lika sjilvklar me-utrust-
g som liderklider? Det
hela bottnar i en slags falsk
blygsamhet, »Skinnknuttarna.
vill inte bli »hjilmknuttar,,
»Stortkruka pd skann - det
ser ju alldeles Ivar uts, kom.-
menterar en representant fgr
huvudstadens me-ikare, Kanske . tycker
man ocksa att storthjilm verkar for pre-
tentiost — en kille som kommer kiddd i
_storﬂualm verkar som om han kopierade
idolerna pa tivlingshanan och ir han

Rémer, Ingen- téivlingshidIm.
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yikt

al-
400 g, Priset &r 50 kr. Gener :
agent AB Motorkraft, Stockholm

D /5

- "Orginal Jock . fillverkad - av

fiber. - Vik :350 g. " Pris. 50 kr.

:Generalagent ' &r AB_ Moforkraft.

Svemo — tévlingshjslm i byggd
fiber, 550 g. Pris. 56—58 kr.
Generalagent &r AB Motorkraft.
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volr ‘TT. — en féivlingshislm.

ikt: 550 g. ‘Priset &r ca’' 55 kr.

Generalagent AB Hans 'Qs'ermcn.

Levoir. Tourist. St3rthjaimen vé-
ger 400 ‘g, priset .Gr 40 kr.
Generalagent AB Hans Osterman.

Levoir. Stoppad ‘tévlingshjdlm av’

fiber. Vikt 650 g. Ca 55 kr.
Generalagent AB Hans Osterman.

Doktorn varnar:

Risken
for stor

utan hjalm

- Storthjdlmens betydelse kan
inte 6verskattas. Som tavlingslikare
har jag besokt manga motortiv-
lingar de senaste aren och kunnat
konstatera hur vardefull storthjil-
men dr. Vid manga olyckstillbud
har storthjdlmen rdddat foraren.

Huvudet &r centrum for véart
nervsystem och den kanske vikti-
gaste delen av var kropp och maiste
skyddas for alltfor valdsamma pa-
frestningar. For en me-forare borde
det dérfor vara sjilvklart att ha ett
ordentligt huvudskydd lika vil som
skydd for 6vriga delar av kroppen.
Motororganisationerna har ocksa
bestimt att stérthjilm ir obligato-
risk vid tdvlingar. Storthjilmen
maste ocksd godkinnas, och det
duger alltsd inte att komma med
en hemmagjord modell, som kanske
saknar den ridtta styrkan. Men
storthjdlmen har inte bara sin givna
plats pa tavlingsbanan — iven vid
vanlig korning #r hjalmen mycket
vilmotiverad. *

En huvudskada ér alltid allvarlig
— i _svarare fall kan den medféra
risk for livet och i manga fall fora
med sig bestdende men med ned-
satt arbetsformaga for kanske hela
livet.

Vid vald mot skallen uppstir en
sjukdomsbild, som man kallar
hjdarnskakning. En hjarnskakning
uppstar genom att valdet bildar
en tryckvag i skallen som ger upp-
hov till blédningar i hjdrnan. Ju
kraftigare vald, ju virre blodning.
Det har visat sig att storthjalmen
pa ett effektivt sitt motverkar den-
na tryckvag i skallen, och hjirn-
skakningen blir mycket lindrigare.

Det vanligaste och mest karakte-
ristiska tecknet pd en hjirnskak-
ning dr att man forlorar medvetan-
det. Medvetslosheten kan vara fran
nagra sekunder upp till flera tim-
mar — i mycket svara fall flera
dygn! Vid linga medvetsloshets-
perioder far man rikna med mycket
stora skador och blédningar i hjir-
nan och da ar chanserna att klara
livet sma. DA den skadade efter
langre eller kortare tid vaknar till
medvetande har han stark huvud-
virk, kdnner sig mycket trott, Ar
yr i huvudet, det svartnar for 6go-
nen, och ofta har han krikningar.
Det ar mycket vanligt att han har
glomt bort olyckstillbudet och vad
som hant ldngre eller kortare tid
fore olyckan. En sidan minnesfor-
lust &r typisk for en hjarnskakning.

Ofta tillfrisknar han efter lingre

(Forts. pd sid. 40)




EFTER

Den hédr mannen hade fatt ett slag som svart
missbildade tfandstidllningen. Och ser man ut

© sa, ar det inte utan att man far litet svirt

att trolla fram det hjirtevirmande leendet!

Nu éar han inte ridd for att visa tinderna!
Dr Karlstroms Xkorstruerade artikulator och
ingrepp efter egna metoder gav igen mannen
sjialviortroendet och en presentabel tandrad.

Hans tander
var inte
mycket varda!

For att fa tfandraderna i exakt
lige i forhallande till varand-
ra tillgriper dr Karlstrom sin
egenhindigt grorda  artikulator.

|

For att studera fallet och se
hur tinderna blir efter behnr_ld-
lingen jiimfér man’en avgjutning
med en modell efter ingreppel.

3

f s Y
LS S £ S
Bryggan iir monternd och si &F
mannens defckta tiinder ett “’l"t;
ne blott, Hinnan svarar f0F f"
torrt och sterilt upcrntlonﬁﬂ"
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Dr Karlstrom har i minga ar brottats med problemet att borra smiirt-
fritt och ju niirmare man nalkas lésningen desto fler bicker om forsk-
ningarna stiller han upp pd bokhyllorna, Travarna i bakgrunden ir
doktorns forfattarverksamhet oversatt till tyska, engelska och franska.

Uppfinnardoktor
skakar tanderna

Den helt beddvnings- och smartfria borrningen ar inte bara en drom
lingre. Och ndr den kommer blir det dr Sam Karlstrom i Gavle
som reviderar var instdllning till tandldkaren och hans borr...

TV-reportage: C. O. Hedlund — L. Waernberg (foto)

B Nistan med en sang pa ldapparna
slar vi oss forviantansfullt ned i stolen,
kopplar lugnt av och stiller munnen pa
vid gavel. Och under det vi fornojt la-
ter tankarna lopa ivdg at trevligaste
tinkbara hall sitter han full fart pa
borren och lagar smirtfritt den trasi-
gaste, kdnsligaste och 6mmaste av tian-
der. Utan att bedova!

Hur snart!? Nar randas den dag da
bescken hos tandlikaren blir nigot helt
annat d@n en smartsam plikt? Nar gar vi
dit utan att hora domedagsklockorna
ringa??

Odont. dr Sam Karlstrém i Givle ar
nog den av vara forskare inom omradet
som mest kan ge besked. Uppmuntrad
med Svenska Tandlikar-Sillskapets och
Statens Medicinska Forskningsrads sti-
pendier fordjupar han sig vidare i sina
som det sa fackmaissigt heter »forskning-
ar inom den dentala vibreringstekni-
kens. Som litet mera amatormiissigt ut-
tytt betyder att han dr den som hunnit
lingst i den av oss litet till mans sa efter-
lingtade konsten att gora tandbehand-
lingar mindre smértsamma!
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Men de som gor sig forberedda pa
smirtfri borrning redan i morgon dag
bor kanske sakta litet i backarna.

— Ja, otvivelaktigt, rekommenderar
dr Karlstrom. Frigan om man ska
kunna fi tanderna smartfritt borrade
ar nog litet val tidigt viackt. Men jag
kan trosta med att de forsok som gjorts
hittills har gett en del onekligen po-
sitiva resultat. ..

Ungefir samtidigt som den »legitima»
borren borjade komma upp i varv —
och detta med ként resultat — vicktes
en del funderingar hos dr Karlstrom.
Skulle det inte kunna ga att tillimpa
vibreringsteknik  vid  tandborrning?
Kanske effektiviteten blev storre och
rentav smartorna mindre?

Forsok med extraherade tinder star-
tades omedelbart och en serie olika fre-
kvenser — t.o.m. uppe vid ultraljuds-
omradet — togs till anvandning. Men
resultatet utféll inte riktigt till bela-
tenhet. Effekten blev for ringa. Det tog
for lang tid att na resultat. Men kanske
de jadmnat vagen till den fullstandigt

(Forts. pad sid. 38)

Hans varld
ar mycket
tander . . !

Miirkviirdigare iin si ser den inte uf, dr
Karlstroms hogfrekvensvibrator. 18000
svingningar pr sek. packar amalgamet och
protesmassan mycket hillbarare iin efter
de metoder man fortfarande litar till.

| %

Om man hirt belastar vanliga vibratorer
stannar dessa. Hir trycks dr Karlstréms
vibrator mot en bordskiva med en kraft
av ungefir 40 kilo. Slantarmas hoppande
visar att vibratorn inte nimnviirt berdrs.

REERARAR AR M LA
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De ser ungefir lika skrickinjagande ut
alla fyra, men dirvid stannar ocksd jam-
forelsen. Nir borren (f. v.) byts ut mot
vibratorerna (t. h.) kommer tandlikarbe-
soken kanske att bli nagot av ett noje.
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N
S \‘\ MEDELAVSTANOET JORDEN: MENEN 385.000 km.
S ~n~ Jorpen- Soten 43,5 milj.km.
~ \\
=S N\

KARNSKUGGANS
BRASTIGHET 930 m /fsek.

KARNSKUGGEBALTETS
BREDD 155 kKm.

Solformorkelsen 1954

« Solen dr en gasformig Kropp. Dess massa ar 332 000 ginger
<A stor som jordens, dess medeltithet %4 av jordens eller 141

génger vattnets.

e Man har konstaterat att vid pass 70 av naturens nigot sa
nar stabila 92 grundimnen forekommer i solen. Da de ater-
stdende amnena antingen ar mycket tunga eller saknar linjer
som kan leda till deras upptickt inom solspektrums vaglingds-
omraden (de s. k. Frauenhofers linjer) kan man nog forutsitta
att samtliga grundamnen finns i solen.

e Hur kan minen som #r sd liten skymma bort solen for
invdnarna pd jorden?

.Jo, solens diameter &r cirka 400 ginger si stor som manens
men samtidigt rakar solens avstind frin oss vara ungefir 400
ginger si stort som manens avstidnd. Den egendomliga foljden
harav blir att bdda himlakropparna verkar ungefiir lika stora.
Ibland ar manens skenbara storlek till och med storre én solens.

e Sveriges regering och riksdag har anslagit 90000 kr for
vetenskapliga undersokningar under den totala solférmorkelsen
den 30 juni 1954. Anslaget ska delas mellan observationerna i
Uppsala, Stockholm och Lund.

rhundradets matt!

Av ALBERT WEMMERLOV

B »Det storsta turistevenemang som
vi nagonsin haft inom vart lands grin-
ser> har professor Knut Lundmark i
Lund siat om i samband med den totala
solformorkelsen over vissa delar av Sve-
rige den 30 juni 1954. Fran norr till s6-
der kommer folk att fardas till formor-
kelsebaltet i valdiga skaror. Vagarna blir
maximalt trafikerade, naringsstallena
blir till trangsel fyllda, och gynnsamt
beligna altaner, balkonger och andra
fredade utsiktspunkter kommer att hyras
ut precis som vid kungliga kroningar.
Minst en och en kvarts miljon skade-
lystna svenskar kommer den dagen att
lyfta sina blickar till himlen och lata
sig tjusas av solkoronans silvriga skim-
mer i sommarens svala dagmorker.
Glassstand, varmkorvgubbar, ldske-
dryckskiosker och forsaljare av sotade

glasbitar kommer att bespetsa sig pa
jatteaffarer. I gamla tider var det pras-
terskapet som svepte at sig en extra
vinst 1 form av materiella havor och
okat inflytande G6ver folket. Prasterna
som ofta ocksa var astronomer visste
precis nir en formorkelse skulle in-
traffa.

Den dldsta bevarade notisen om en
solformorkelse ar mer an 4000 ar gam-
mal. Den berdttar om en formorkelse
som var synlig i Kina den 22 oktober
ar 2137 fore Kristus.

Nyktert och klokt drog Kristoffer Co-
lumbus fordel av en formorkelse som
intraffade den 29 februari 1504. Colum-
bus befann sig pa sin fjirde resa till
Nya Virlden. Da infodingarna vigrade
honom de fornodenheter han var i be-
hov av, skramde han dem med att Gud

skulle forgora dem och som en sista
varning slacka manens ljus for dem.

Formorkelsen intraffade. Infodingarna
greps av fasa och erbjod sig att pa allt
satt vara den maiktige framlingen till
lags.

De gamla kulturfolkens kdnnedom om
formorkelsernas regelbundna aterkomst
grundade sig pa ett manghundraarigt
observationsmaterial som samlats fran
vitt skilda hall.

Efter att Isaac Newton riaknat ut la-
garna for planeternas banrorelser kun-
de astronomerna snart med sekundfin
noggrannhet ange tiden for vilken for-
morkelse som helst fran forntid till en
avldgsen framtid. Ar 1887 publicerade
t. ex. den G&sterrikiske astronomen Th.
Ritter von Oppolzer en forteckning over
samtliga forflutna och framtida sol- och
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Frin hela Europa kommer vetenskapsmiin att vall
30 juni att blicka upp mot himlen. 12.27 fr det
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fiirda till det hiir omridet,
magiska klockslaget aa solfo

Miljoner svenskar kommer den
rmirkelsen sveper dver Inndet.
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Vid solférméirkelsen glider ménen in mellan solen och jorden. Sakta viixer morkret. Det blir nattsvart som-
mardag. Faglarna tystnar, stjirnorna tiinds. Solens silverskimrande korona lyser milt nfigra intensiva sekunder.

manformorkelser fran ar 1207 fore Kris-
tus till ar 2162 efter Kristus. Forteck-
ringen omfattar 5200 manformorkelser
och 8000 solférmorkelser.

Dessa ofelbara tidsangivelser kan vara
av stor betydelse for den historiska
vetenskapen. Tack vare dem ar det inte
sallan mojligt att placera i tidssamman-
hanget forut odaterade historiska han-
delser. Den formorkelse t. ex. som
ndamns i Odyssén och som iakttogs pa
Ithaka, dgde rum den 10 april ar 1178
fore Kristus, klockan 11.41 pa formid-
dagen. Med stod av denna tidsbestim-
ning har historikerna ridknat ut vilket
ar det var som den beromda krigslisten
med den trojanska hiasten beseglade
Ilions ode. Sannolikt foll och forintades
staden Troja ar 1200 fore Kristus.

Det strik av nattsvart dagmorker som
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manens skugga formar kasta pa jorden
ar relativt smalt, och dessutom far en
manniska i regel bara en gang i sitt
liv vara med om en total solformorkelse
pa en och samma plats. Man riknar med
att det gar i stort sett 360 ar mellan

varje solformorkelse av den totala sor- -

ten. Darfor reser ocksa vetenskapsman
ofta tusentals kilometer for att fa till-
falle att studera fenomenet. Dyrbara
instrument medfors till de tillfalliga ob-
servationsposterna. Och om vadret blir
ogynnsamt, ar all moda forspilld. I han-
delse av molnighet kan dock iakttagelser
goras ifran flygplan.

Néar méanen vid en formorkelse glider
in mellan solen och jorden bildas forst
ett litet svart jack i solskivans vanstra
kant. Sakta vaxer den morka flacken,
en sallsam skymning faller 6ver jorden,

féaglarna tystnar, stjirnorna tands. Efter
en timmes tid ar solen helt formorkad.

Ett milt, silverglansande sken som
kan fa formen av ett par valdiga, ut-
bredda vingar, omger solen under tota-
liteten. Det ar solens korona, av manga
betraktad som den skonaste av alla
himlaforeteelser. Sa snart solen tittar
fram vaster om manens skdrm forsvin-
ner detta vackra sken lika hastigt som
det framtradde. Efter ytterligare en
timmes tid ar formorkelsen forbi.

Endast de personer som befinner sig
1 manens karnskugga, eller det s. k.
totalitetsbaltet, kan se den totala sol-
formorkelsen. Totaliteten ar av mycket
kort varaktighet, ofta bara en minut
eller tva.

Visserligen forekommer pa var jord

(Forts. pd sid. 44)
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Maico M 200 ar en vacker och sportig maskin. De djupa stinkskirmarna ger gott
stainkskydd. Observera kylilinsarnas utseende pd den uppriitistiende cylindern.

MAICO

Av
GORAN

HALLSTROM
PROVKOR:

Pa nagra fa ar har den tyska

Maico-fabriken ryckt upp pa tatplats-

bland varldens me-tillverkare. Pa se-
naste Frankfurt-utstidllningen svarade
Maico for nagra av de mest sensa-
tionella nyheterna, och fabrikens tiv-
lingsframgangar har varit stora. Tack
vare sin stora tavlingserfarenhet har
Maico inriktat sig pa sportiga fordon
och lyckats traffa precis ratt nir den
siktat pa att erdvra sportintresserade
kunder i »mellanklassernas. TV har
tidigare gett scootern Maico Mobil
gott betyg, och nu har vi varit i tillfzdlle
att gora en mindre test av ytterligare
en av Maicos produkter, 200-kubika-
ren Maico M 200. Denna maskin 4r en
nyhet som kommer att tillverkas vid
sidan om fabrikens 175-a. Nagon mera
omfattande provkérning kunde TV ty-
varr inte genomfora, men vi vill inte
underlita att presentera Maicos fqr-
namliga 200-a eftersom denna nu bor-
jat introduceras pa den svenska mark-
naden. ;

Maico M 200 har en anmarknings-
vart kortslagig tvataktsmotor. Dess
fornimsta egenskaper ligger i meka-
niskt tyst gang och varvtalighet. Efter-
som kolvspelet Ar si minimalt som
0,05 mm &r den forstndmnda av dessa
egenskaper inte dgnad att forvéna,
Att motorn daremot tycks tala over-
varv och hardkorning utan minsta
protester eller tendenser till skirning
kommer sakert att forbluffa ménga
som hor motorn ga och kidnner till
dess sma toleranser.
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M 200

M 200-motorn har i ovrigt typiska
tvataktsegenskaper. Den ar inte sir-
skilt branslesnal och smidigheten 1am-
nar en del i ovrigt att onska. Faktum
ar att fabrikens 175-a har Dbittre
elasticitet. Toppfarten ligger Gver 100
km/t och motorns hoga effekt och ta-
lighet nar det galler Gvervarv gor att
accelerationsegenskaperna ocksa ligger
over det vanliga for en maskin i den
har storleksklassen. Pa hogsta vixeln
accelererar man fran 40—80 km/t pa
19 sek — de flesta 200-kubikare behover
nara nog dubbla den tiden for mot-
svarande fartokning. Vridmomentet
ligger over 1,5 kgm over ett brett
varvtalsregister, fran 3,300 till 5,300
v/min. Det tyder pa att maskinens
naturliga arbetsomrade ligger i det
hogre fartregistret och att det fordras
varv for att motorn skall ha nigon-
ting att ge. Vridmomentet &r nira nog
konstant fran 3,600 till 5100 v/min
men sjunker nagot kring 3,800—4,000
v/min.

Maico M 200 har en ytterst kompakt
fyrvixlad lada. Den utrymmesbe-
sparande konstruktionen har nodvin-
diggjorts av det lilla utrymme som
statt till buds pa det stille dir M 200-
ans foregangare bara hade en 1ida med
tre utvixlingar. Utviéxlingarna #r vil
valda och uppmuntrar ett sportigt kor-
sitt med héga varvtal. Vixlarna gar in
som avarm kniv i smérs, for att an-
vianda ett slitet men talande uttryck
bade vid ner- och uppvixlingar, ;

Maskinen saknar styrbroms men har
trots detta lika bra styregenskaper vid

lag som hog fart. Kursstabiliteten och

vigegenskaperna dr av en klass som
man bara finner hos maskiner som
kommer fran fabriker som officiellt
deltar i tdvlingar. Fjidrarna i bak-
hjulsfjadringen visade sig viil hirda
och den som mest kér ensam och pa
(Forts. pa sid, 33)

Siffrorna avser: 1) skyddskipa, 2) glas-
cylinder, 3) slang, 4) niviglas, 5) Ilis-
jdrn, 6) handtag for pump, 7) handtag
for omrorare, 8) behdllare, 9) nivimiitare.

EGEN- MACK

P Hundratusen mopeder har trangt
sig in pa bensinstationerna mellan per-
sonbilar och langtradare. De ska ha
en liter bensin med sju droppar olja
eller tva liter med sexton droppar.
Varje mopedmirke har haft sin lilla
utredning om ldmpligaste blandningen,
och varje mopedakare har girigt rdknat
dropparna olja sa att de ska passa hans
eller hennes mirke. Alltmedan bilister

Ll 3 Y

Forutom en biirbar mopedmiifare — se bild
ovan — gir ocksd en annan typ sin debul.
Den dr permanent och skiljer sig frn de
glingse modellerna genom att den milter
bensinen dven 1 halvlitersenheter, Formod=
ligen Dblir det sp hiir trevligt vid moped-
mackarua — hade for kund och seryiceman:

o
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Det far lika lang tid att expediera tvd
mopeder som tva lingtradare och en per-

sonbil. Man forstir att denna nya moped- .

miitare blir vilkommen p#i bensinmackarna.

AT MOPEDEN

och servicepersonal viantat, lidit och
svurit.

Mopederna har helt enkelt blivit en
plaga for bensinbolagen. De femtio-
oringar och enkronor som strommat in
har visserligen med tiden blivit en ritt
betydande post i bokféringen. Men det
ar ett intet mot den servicekostnad
som de populdra sma getingarna dragit.
TV tog tiden pa en av bensinmackarna
i Stockholms centrum och noterade,
att tva langtradare och en personbil
handlade for tillsammans 103 kronor
raolja och bensin vid samma tillfdlle
som tva mopeder kopte soppa for 1:77.
Det tog exakt 4 min. och 29 sek. att
betjina de tre bilisterna, medan de tva
mopederna inte kunde puttra vidare
forrén efter en betjaningstid av 4 min.
52 sek.

Hittills har bensinmackarna ansett
det vara en ren servicesak att betjana
mopederna. Ekonomiskt har det betytt
en ren forlust att ha dessa kunder. I
bérjan hojdes ivriga roster for att helt
enkelt neka mopederna service. De nya

motorforarna skulle helt enkelt inte fa°

handla annat #n i storre partier att
forvaras, blandas och serveras hemma.
Forslaget foll naturligtvis, och vil var
det med tanke pa det jobb véara brand-
karer skulle fitt, om hundratusen
svenska hem helt enkelt forvandlats
till bensinforrdd utan siikerhetsanord-
ningar.

Att mopederna hittills fatt sa god
betjianing som verkligen #r fallet beror
helt enkelt pd god kundpsykologi.
Bensinbolagen har i varje mopedagare

(Forts. pd sid. 44)
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TV:s Magnus Gerne har tagit sig en titt p& den nya ryska bilen ZIM

med denna rintgenteckning som resultat! Sifferforklaring: 1) luftrenare,
2) ljuddimpare for luftintag, 3) forgasare, 4) oljepidfyllning och filler,

5) oljerenare, 6) tindspole,

7) radio, 8) fordelardosa, 9) Kkringnings-

himmare, 10) stotdidmpare, 11) viixellida, 12) bromscylinder, 13) fillstol,
14) hypoidviixel, 15) bensintank, 16) bagagelucka. Visas pd Bilsalongen.

ZAM — nytt rubelgrin!

B Jairnridan har littat dven for bi-
larna. Man kan nu se en och annan
rysk bil i trafiken. Den hittills vanli-
gaste ryska vagnen

har varit Mosk- f\?‘,‘*&\

vitsch; vilken ar en 4 .""/I‘!j.
produkt av stille- ){ 'l/!ﬁll i
standsavtalet. Det / & s

ar Opel Kadetts [/ mmase\
konstruktioner, gig- )‘, )a( {
gar och fixturer // (
som flyttats till en ° )
Moskva-fabrik. Po- \\;//
beda och Zim dar- m
emot, dr rent ryska
konstruktioner. Vi  ZIM:s miirke.
skall titta litet nar-
maré pa Zim, som far sin forsta offi-
ciella presentation pa Bilsalongen.
Zim dr en T7-sitsig representations-
vagn av limousinetyp, alltsi med ned-
fallbara stolar mellan fram- och bak-
satet. Den byggs vid Molotov-verken i
Gorkij, dar aven Pobeda tillverkas.
Motorn dr en 6-cyl. ganska langslagig
sidventilmotor med cylinderdiametern

e

82 mm, slaglangden 110 mm och en
cylindervolym pa 348 liter. Effekten
dar 90 hk vid 3.600 varv/min. Topploc-
ket dr av aluminium. Den fyrlagrade
vevaxeln ar bade statiskt och dynamiskt
utbalanserad. Lattmetallkolvarna har
tva oljeskrapringar och tvd kompres-
sionsringar, av vilka den Oversta &r
forkromad. Motorn har trycksmorjning
med pump forsedd med flottorintag.
Kylsystemet innefattar vattenpump.
termostat och fyrbladig flakt.

Motorn matas medelst en fallférga-
sare med accelerationspump. Luftre-
nare av oljebadstyp med insugnings:
ljuddédmpare fullstandigar utrustningen
Elektriska systemet ar 12 volts, vag-
nen har centrifugal- och vakuumregle-
rad automatisk tandférstallning, tand-
stiften ar 14 mm. Pa instrumentbradan
finns en knapp for instéllning av tand-
ningen for olika brianslesorters olika
oktanvirde. Kopplingen utgors ay en
kombination av enkelskivig torrlamell-
koppling och vitskekoppling.

(Forts. pd sid. 44)

Nu har jirnridin borjat litta litet dven for bilarna. Det iir

L

3

inte bara Moskvitsch utan den uppmirksamme iakitagaren har
dven observerat en och annan Pobeda och ZIM rulla lings efter
vara vigar. Det idr den senare vi ser ovan och som synes
piminner exterioren omisskinnligt om viisterlindskt snitt.
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VAD SAGS OM LOK som vid normal drift per ar en-
dast skulle behovae 5 kg brinsle — lagom mycket for
en wvanlig torgkasse? Det later otroligt, inte sant? Men
den amerikanske atomprofessorn Lyle B. Borst (det gil-
ler naturligtvis ett atomdrivet lok) hdvdar att ett sadant
lok mycket vdl skall kunna konstrueras och dven att det

skall bli ekonomiskt longnde i jamforelse med ett vanligt ;

diesellok.

Kuriost nog kom Mr Borst och hans medarbetare vid
Utahuniversitetet jram med sina forskningsresultat nis-
tan pa dagen 150 ar efter det att det forsta lyckade for-
soket med anglok genomjorts i Staterna.

DE NUVARANDE PLANERNA avser ett atomlok pa
7.000 hastar och med en lingd om 48 meter. Byggkost-
naderna taxeras till 1.2 milj. dollar, vilket dr ungefir
dubbelt mot ett vanligt diesellok med samma maskin-
styrka. Men — medan ett vanligt diesellok forbrukar
bransle for ca 240.000 dollar per ar, skulle kostnaden for
atomloket bli endast ca 95.000 dollar (riknat efter ett
pris pa 19.000 dollar pr kg och 400 arbetstimmar per ma-

Bokstaverna i1 teckningen avser: A = dangturbinen,
B = reaktorn, C = angroret fran reaktorn {till tur-
binen, D = strilkammaren som hindrar strilning.

nad. Redan hdr uppstar salunda en vinst pa nira 150.000
dollar, och det dr ju klart att vinsten bor bli betydligt
storre om man riknar in de inbesparade kostnaderna for
bunkring, brdnsletransporter etc. som ju tillkommer i
jraga om dieselloket.

SJIALVA REAKTORN i det nya loket dr inte sdrskilt
stor — inte fullt en kubikmeter, men for den fordras ett
avsevirt skydd, och enligt ritningarna skulle detta ut-
goras av ett mer dn metertjockt stalpansar. Hela denna
skaka» skulle viga ca 200 ton, och for den — har man
beriknat — fordras det inte mindre dn tolv axlar pd
loket.

Det ir inte atomklyvningen i sig sjilv som skall tjina
som drivmedel utan den virme som uppstir vid klyv-
ningen. Virmen skall skapa anga och dngan skall i sin
tur driva elektriska generatorer, vilka i sin tur skapar
drivkraften.

PROJEKTET SOM TILLKOMMIT helt med privata me-
del och alitsa inte dr understott av amerikanska sta-
ten, har vickt stort uppseende. Vilket vil dr helt natur-
ligt. Det ar dnnu ingenting bestimt om och nar ett forsta
atomlok skall byggas, men om man riknar in amerikansk
fart och energi i spelet sa lir det nog inte drdja si linge
innan det forsta atomloket stuffar> fram Gver pririen.
Under alla férhallanden forefaller det troligt att det blir
tillfalle att aterkomma till det intressanta projektet.

T R
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Hir en kyrkorgel som férmod-
ligen overtriffar de flesta ifrd-
ga om tekniska finesser! Den
ar installerad i Markims lilla
stenkyrka fran 1100-talet och
orgeln invigdes strax fore jul.
Orgeltramparen har naturligt-

Nytt fran
liefronten

_ En hopfillbar lie har tillverkats
och blivit patenterad. Liens blad
sitter i en platt hdllare (1) vil-
ken kan roras kring en sving-
tapp (2) i det beslagna lieskaf-
tet. Nir lien fills upp tjinstgor
sparet (3) for vingmuttern (4)
som héller lien did den under
arbetslige &ar utfilld. Konstruk-
torerna ar frdn Ockelbo och
beter S. och F. Johansson.

“Tag m. ford. uts.

Ett av Fiatfabriken nykonstrue-
rat thg har visats for press och
myndigheter under en demon-
strationsresa frin Turin 4] Asti,
och de spanska statsjiirnviigarna
bestiillde genast 20 tig av denna
typ. Dessa tag — beniéimnda slyp
080> och styp 083, — bestir ay
tre delar: en motorvagn, en sliip-
Vagn samt ytierligare en motor-
vagn. Varje motorvagn fr drj-

Fint
verl!

vis avlosts av en elektrisk flikt
och impulserna Overfors pa
elektrisk viig till stimmorna som
mandvreras med smad magneter.
Till skillnad fran alla tidigare
konstruktioner har stimmorna
forsetts med inbyggda magne-
ter som har den fordelen att de
arbetar fullkomligt ljudlést. Det
kanske inte dr sd underligt att
sd manga tekniker ir orgelen-
tusiaster!
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ven av en 505 hkr OM-motor
som har placerats under golvet.
1 Svrigt fir tagets interior minst
lika férniimlig som den exterior
bilden ovan visar. Totalt kan 174
passagerare medfolja och topP~
farten ligger vid 120 km/tm:
Tagen representerar det allra
fornimsta vad itallenska ingen-
Jorer kan prestera | friga om
finess och utformning.
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Dr I. M. Levitt har konstrue-
rat en klocka som visar tiden
bade pa Mars och jorden. Upp-
Iysningsvis meddelar vi att da-
garna pd Mars dr 24 timmar,
37 minuter och 23 sckunder.

Ha prydlig ordning pd vykorien!
Tag vanlig tape, sitt fast den
pd baksidan av korten och da
nederst pd var sida, Direfter
sittes niista kort w»Overs osv.

Det nya engelska Metcor-jaktplanet iir unikt si tillvida att det

har tva forarhytter, en »normalt» placerad och en beligen lingt
framme i experimentplanets mycket lingstrickta nos. I den friimre
kabinen skoter piloten spakarna genom att ligga framstupa.

Hr Bjarne Christensen i Gote-
borg har konstruerat en liten
scooter som man hiinger upp
baktill pd bilen och kan anviin-
da i reserv om man kapsejsar.

Enligt moderna begrepp lika ful som dyr! En halv miljon kronor
kostar denna Rolls Royce, specialbyggd for kung Georg V av Eng-
land. Bilen &r av 1933 ars modell och den visas som ett kurio-
sum vid en motorutstiillning i New York. Niirmare 10 ton viger den.
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KANSKE EN
KORNING?

PEpe— Frin det att den
forsta s. k. automobilen for-
okade sig och blev tvd har
risken for krock mellan bi-
lar varit trafikens problem
nr 1. Vira vigar byggs allt
bredare, bilparken sviller ut

T

och ungefir i samma takt
Okar trafikolyckorna. Sa att
kora krockfritt har linge va-
rit Dbilfolkels kardinalpro-
blem. Men nu ser det ut
som om man kommit nigra
steg nirmare en 1osning.
Och det kanske blir de tva
leksaksbilarna pa var bildsvit
hir som kommer att redu-
cera Krock-olycksfallen. De

somna sd sorjer den magiska
apparaturen for att bilen
stannar infor varje uppdy-
kande hinder..

Om systemet ska kunna
tillampas pd os»riktiga bilars
fordras givetvis att viigarna

byggs om och att varje bil
utrustas med apparaturen.
Bilderna hir visar hur dr
Zworykins uppfinning fun-
gerar. Overst nalkas den
bakomvarande leksaksbilen
en parkerad bil. Pa bilden -
under har den kommit inom
farozonen varfoér varnings-
signalen forstarks ju niir-
mare bilen kommer den par-

har byggts av dr V. K. Zwo-
rykin i Radio Corporation of
America, och det férnamliga
med bilarna ar att de ar
fullstindigt helautomatisera-
de. Via en invecklad elekt-
risk apparatur kan de nam-
ligen dirigera sig helt sjalva.
Det innebdr att om t. ex.

foraren till aventyrs skulle

kerade vagnen. Och nederst
branns det pa allvar, varvid
bilen stannar.

Uppfinningen dr fortfa-
rande pad experimentstadiet,
men experter havdar att den
s34 smaningom kan bli av
stort virde for trafiken lings
stora huvudsirdk och auto-
strador.
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== Constitution
Avenue nr 1901 i

atomfabriken vid Savannah River i
Syd-Carolina, dar man i forsta rummet

denter eller professorer hade en aning
om’ det. Vetenskapsmannen kéande till

(USST-KUTSK

kanska atomenergikommissionen, i det
stéindigt vdxande bokstavsnamnregistret
AEC.

50.000 man har man dragit fram nya va-
gar som om man rullat ut mattor, ur-
holkat bergen, gjutit betongfundament

S l Washington skulle  framstiller tritium, tredje isotopen av  de teorstiska principerna, men de visste
- X = < B & kunna tas for ett vite (den andra, dzuterium ar vad som ingenting om fab.riksbygg:.er‘\ och mass-
v AR 3 = eller annat stor- kallas tungt vatten) for H-bomben (av produktion, och till en borjan skar det
§§ @ 5 Z o § bolags huvudkon- H i hydrogen = vite). Med ritta dven sig hopplost. Slutet pa visan blev att
§§ 5\'. & — 8 : tor. Huset gor kallad Helvetesbomben. Greenewalt i sex manader pluggade
55 0 SN S o é inget viisen av sig Det var den 31 januari 1950 som pre-  kirnfysik tills han kunde tala forskar-
é 2 §§ 5 3 = E 2 = i en omgivning sident Truman beordrade att arbetet pz:x nas eget sprak. Da gick allting sa myc-
- S B o3 fylld av mer eller  »super-bombens skulle borja. Forst pa ket littare. Och niar Hanford var klart
.3 A 2 o mindre pampiga sommaren samma ar sattes dock forbere-  forsckte Fermi overtala Greenewalt att
n 3 §§:\.—" gg regeringspalats. delserna i gang. Den fantastiska anldgg-  overge industrin och #gna sig at ren
S SaN EE Lika fullt &r detta ningen upptar 315 engelska kvadratmil vetenskap!
ok v g en av viarldens mirkligaste byggnader. f. d. jordbruksbygd, som jamte den lilla Hanford utskiljer plutonium fran sut-
®~' J “;’ 5 r~ Vid sidan om Kreml finns nog ingenting  staden Ellenton om 700 invanare utrym-  brénts dranium, vilket méaste ske genom
= N arL | mera vilbevakat pa jordklotet, och bak- des. Ett annat matt pa omradet ar dess fjarrkontroll. Plutoniumfabriken repre-
Sy P ® T 5 i em den vita kalkstensfasaden goms om  genomskirning pa tre och en halv svensk  senterar en av dessa framtida nattmaror
S8 % SR é ,‘1 77 inte lika manga sa sdkert lika viktiga mil eller ungefir som mellan Stockholm  som H. G. Wells fantiserade om‘pa sin
85 2 -3 ) : g B . hemligheter som i den roda regerings- och Sodertilje. Med en armé av maski-  tid. General Electric, som svarar for
gis 83 ! § q"‘r ol & LS borgen. Dér residerar namligen ameri- ner och en arbetsstyrka som toppat nara  driften, har konstruerat en uppsattning
d Mo e i 1 7
SR ;1‘ g ; :S oo o °
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instrument, som utfor praktiskt taget
allt arbete vid de livsfarliga uranmilorna.

Dessa robotar betjinar, kan ta isdr och
")/-' Det enda som fran gatan vittnar om som sett ut som nya bergskedjor, vdnt sitta ihop de dodligt radioaktiva pro-
i nagot mera ovanligt dr en stor, halvey- . floder och aar eller begravt dem i un- duktionsugnarna. Personalen betraktar
hu( S——— lindrisk skvallerspegel av metall. Utan derjordiska lopp. Som konstruktionsar- ibland arbetet genom metertjocka spe-
M (G 5} att ldmna sin plats kan vaktposterna in- bete betraktas Savannah-projektet som cialglas, genom periskop eller via ste-
f 1 i H N~ (}1 53 nanfor porten Gverblicka hela fasaden. det storsta i historien; bade Panama- reoskopisk television och befinner sig i
& AT O B ) & ) Varje fonster ticks av osynliga infra- kanalen och Stora Muren i Kina ligger sistnimnda fall kilometervis fran sar-
9 - Q (o] 4 roda stralar, som ingar i alarmsystemet. i l4. Byggnadskostnaderna beriknades betsplatsens.

o] 8 5 He = o I sjdlva fonstren dr dessutom larman- fran borjan till 6.250.000.000 kr men Vid Oak Ridge, den kanske mest be-
4 Q ordningar inkopplade och hela huset & torde ha blivit visentligt storre. lanta bland USA:s »atomstiders, skil-
E o E o E ,_fg genomspunnet av dylika ledningstradar. Att anldggningen &r fardig eller &t-  jer man genom forgasning det radioak-
(0] LY ) it E I denna civila féstning slipper ingen minstone delvis i drift — den skulle vara  tiva uranium 235 fran vanligt uranium.
- ) - o o oanmild in — och mycket fa anmilda. kiar i slutet av 1953 — far anses framga Anliaggningen utvidgades for tre ar sen
:(‘g = E - (o} = Vil inne bevakas och eskorteras en be- av att AEC till sommaren forbereder med en ny byggnad for en kostnad ay
[ ﬁ :’6‘ 1 sokare Gverallt, t. 0. m. om han gar till prov med en fullt firdig vitebomb pa  jimnt en miljard kr, men sa ticker den
= 9 o “6-. 0 & (oule(ten.._ : 2 ' Eni}vctok—atollex}‘ Overbyggmiistare har  ocksa 16 fotbollsplaner! Hir ar rationali-
0 o N olase kY (AEC &r inget dmbetsverk. Kommis-  varit den _kemiska storkoncernen Du seringen driven om mojligt &nnu léngre
bo) o = g i) sionen ar ansvarig mfor. p{’esndentcn och  Pont, som i ;_frvo:le Prhallcr en (1) dol- ar i Hanford. Under kriget sysselsattes
% :E ) o = ll\(ongressens ?]tomkomq;(ltte,km?n]kvarl}(cn ]Iar om m'cttfnor (}l)esvarfgt. har 12.000 man, nu ar
= ] <ongressen eller amerikanska folket har spetsen star detta fo- styrkan nere i tredjede-
;8 (%' 5 "‘: E -org nagon som helst inblick i de§s fbrc}.m.a- retags ledare C. H. ]eﬁ, Bara ett fatal zln'be-
5 ﬁ ) g 5 vanden. Desis scx[medlemmarl lllknar nar- Grgene\;'(ult. 0}1: nu fem- tare forekommer dock
s Q G mast styrelsen for en varldstrust, pa tioarig kemisk ingenjor - inom sjalva den ofant-
o s vars skotsel aktiedgarna inte kan utéva som vann sina sporrar, liga fabriken; varje skift
5 (’a‘ A g ) 0, minsta inflytande. »Styrelsemedlemmar- di han under kriget oxifattar 370 man.J Fyra-
E £ H Q o} Q, na» ar namligen vid dodsstraff forbjud- }')_.yggde _ AEC:s andra vaningsbyggnaderna ir
= 8 (=] na att ens antyda sina planer, sina bak- ]qtto:mlug_gmng. pluto- fullpackade med brum-
o - O s %« slag eller triumfer. y ; niumfabriken i Hanford. mande motorer och vi-
o ) 8 Q . R Bu(!e i fraga om »aktiekapital» och ut- I denna odsliga del av nande gaspumpar. Prak-
o} = o ,2 o)) rustning i fabriker och maskiner #r staten Washington vid tiskt taget allting &r

o o (0} E o AEC storre an General Motors och Uni- Columbiaflodens strin- 7
= © E = (o) > ted Steel, virldens storsta fabriksbolag der — en god del av flo QUEERHEN, | LGnedle
2] > - (7] Q 248 & g 3 personalen aker i regel
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sammantagna, och som organisation
overtriffar den Bell Telephone System,
som annars intar den rangplatsen. Un-
der AEC:s kontroll ligger landomraden
lika stora som Soérmland.

Vore AEC ett vanligt affarsforetag
borde man i dagarna ha fatt ldsa i
viirldspressen om ett hejdundrande in-
vigningskalas, ty om inte. alla mérken
slir fel stir ett av de valdigaste verk
som nagonsin utforts av manniskohand
nu infor sin fulbordan. Det &r den nya

TEKNIKENS VARLD 7/34

den rinner genom fabri-
kens kylledningar —
utfordes en ingenjors-
bragd som blivit foga
kdand av virlden. Nar
Greenewalt satte i gang med en arbets-
styrka pa 55.000 man hade han ingen-
ting annat att ga efter in den uranmila
i laboratorieskala som under den italien-
ske karnfysikern Enroco Fermis ledning
byggts under idrottsliktaren vid Chi-
cagouniversitetet utan att varken stu-

cykel genom denna in-
dustriella fantasmagori.
Oak Ridge drivs for
AEC:s rakning av den
kemiska koncernen Carbide and Carbon
Chemicals Co. [

Det oftast namnda, mest hemlighets-
fulla och dystert romantiska av AEC:s
stora atomverk ar Los Alamos, 60 km
fran Santa Fe i New Mexico. Det ligger
(Forts. pa sid. 38)
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Ni dir
- uppmiirksam
pa motorn...

g
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&
...men

hur dir det
med

dicken?

Nir Ni marker att motorn i Er
bil inte arbetar tillfredsstallande
vander Ni Er genast till en sak-
kunnig bilmekaniker. ..

Men vad gor Ni at dacken?

Later Ni fackmannen — gummi-
verkstaden — regelbundet under-
soka dem? Det kan vara sma-
skador som behover repareras,
hjulinstallningen som skall jus-
teras och har Ni tdankt pid vad
ddck-skiftning betyder for ring-
ekonomin? Och nar Ni behover
nya diack — kop U. S. ROYAL
Air Ride, det specialkonstruerade
extra lagirycksdicket. »Air Rides-
principen betyder storre luft-
volym, ligre tryck,
mjukare gang och
dessutom storre sd-

kerhet” tack vare
3000 tydrlamel-

v %t

A PR
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MOTORCYKELBANA
PA KALFJALLET?

Det gamla projektet att skapa en vig visterut via Storlien
har plotsligt blivit aktuellt — ay militir-strategiska skil.

Men viigen skulle ocksa oppna f jallvirlden for motorfolket.

B> Fran Sundsvall vid Ostersjon till
Trondheim vid Atlantkusten ar det 45
mil. Om man aker med jarnvag. Men
skulle ni ha lust att fara med bil eller
moped blir strackan tre ganger sa lang.
Da far ni namligen aka via Oslo! Lands-
vagen fran Sundsvall tar plotsligt slut vid
Enafors nara riksgransen. Fagelvagen tva
mil langre vasterut fortsatter den sedan
fran Koppara pa norskt omrade.

e e
ooy e
o par mdoader ar drec

o—

g Stenfgall
20ym

S

o
5’& lalliduken
/t\" <\

tet 6ver denna ddestricka. Det fatal vig-
kilometer det galler innebar inte bara
lagre frakttariffer genom langtradar-
transport utan ocksa ett uppsving i turist-
trafiken. Dollarresenédrerna som fran Oslo
bilar upp till Trondheim skulle sikert gir-
na ta atervdgen via Storlien och Stock-
holm. Och Trondheim &r det naturliga
slutmalet for alla svenska turister som
soker sig till fjalls.

N Renspon

SVERIGE

8§ Storvallen Enafors
§ Enw\/j/ S
% Snasarna

) Rundhdgen 1500m

I decennier har man diskuterat att forena
den svenska och norska landsviigen mellan
Enafors och Koppard. Den viigstumpen skulle

I Kolens stora fjallmassiv har det i detta
omrade bildats en rdmna som gett vag inte
bara at Golfstrommens virme och neder-
bord. Hir gick en ging den heliga Birgitta
pa sin pilgrimsvandring. Fran motsatt hall
sokte Armfelts trupper under oordnad
retrétt efter Karl XII:s déd ridda sig ned
till Enafors. Det kostade 3.000 man livet
i kyla och snostormar. Under sista viirlds-
kriget blev trafiken i denna viigldsa men
nagorlunda framkomliga fjillvirld Ater
livlig. Tusentals flyktingar sokte sig till
friheten i Sverige.

Sedan decennier har man diskuterat att
forena den svenska och norska landsvi-
gen hidr uppe. Senast under en konferens
mellan representanter for norska ingen-
jorsforeningen och svenska teknolog-
foreningen i september forra Aret,

Det finns ett mycket starkt ekonomiskt
intresse att knyta samman landsvigsnii-

inncl_)iim revolution. Den skulle inte minst 6pp-
na vigen for turisttrafiken och forkorta resti-
den mellan Sundsvall o. Trondheim tre ganger.

. Det viktigaste skiilet har myndigheterna
antligen fatt upp ogonen for. I ett nytt
stormaktskrig skulle Sverige for sin for-
sorjning vara helt hanvisat till import
visterifran. Strategiskt viktigast #r da
kommunikationslinjcn Trondheim—Sunds-
vall. Och den #r pa den avgorande strick-
ningen fram till grénsen viglos! Och inte
nog med detta. Knappast nigon del av
Jarnvagen dr sa litt bombad och atkomlig
furn sabotage som inom Storlienomradet.
Frnnvn.ron av landsvig maste ur militdr-
strategisk synpunkt betrakias som rena
sjalvmordet!

Tl‘gnglhgimslcdcn har nu diskuterats
ocksd i riksdagen och statsministern bar
loy_ut att forhandla med norrmiinnen och
prova mojligheten,

2 d_(; nuyarande planerna for det svenska
vagnatets utbyggnad fram till 1957 ingAr

(Forts. pd sid. 46)
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Modell 30 Sport

HVA 120 cc modell 30 Standard .... 1.384:—
HVA 120 cc modell 230

Husqvarna ir Sveriges mest sdlda motorcykel.
Enligt de senaste siffrorna frin Centrala bilregistret finns det nistan

(f6r 2 personer) .................. 1.474:— lika ménga Husqvarna-motorcyklar som av de 2 dérnist kommande
HVA 120 cc modell 30 Lyx ......... 1519:— Earke": "”sam; o
om ihdg att Husqvarna-maskinen alltid varit en féregingare i me-
HVA 120 cc modell 30 SpOl‘t konkurrefsen' q g g 20 S
(fabrikstrimmad) «.....oiiiiennn... 1.618:— . : . P
_ Den segrar pd nationella och internationella tivlingsbanor och ir
HVA 175 cc modell 281 "Drombagen” legendariskt tillforlitlie som bruksmaskin.
Standard ........oiiiiiiiiiiiil, 1.992:— 68.863 mc-forare kriver en pélitlig maskin for hard daglig tjanst och
HVA 175 cc modell 281 "Drambigen” har valt Husqvarna. Vilj sjilv samma mirke.
SPOrt> i sk R B ey 2.930:— En tinftir]itligare och battre mc kan Du inte fa.

Fler me-forare kir Husquarna dn ndagot annat miirke.
Husqvarna mec-service pc 800 platser éver hela landet.
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—g, R bar kI 23.30—00.30 pa ca 6.235 kc/s=48,10  givetvis &ar nv”i.tgr;tn v:irc:elintg n&in_st for Néir ni skriver till TV P
IR 0cv. oy meter. (Jack Fairs.) DX-are, som alltid har en hel mingd intres- P . 3 ; o -mark
— TRANSJORDANIEN: Hashemite Jordan santa stationer att passa pd olika tider. Hir pd Teknikens Virlds Radioklubb vill prs- PG s 1 s, VS b
pe 5 Broadcasting Service pd mellanvig 443 me- vi absolut inte vara nigra byrakrater. Det a E L Eby
By ter hors bra kI 20.00—20.30. (Gunnar Olsson, DX -profil kommer darfor aldrig I fragal aft wvi faster Ec 12/4—20/4 1954 19/4—25/4 1954
‘ o 3 l 20.30. 3 ' o 5% nagol avseende vid brevens utseende, nir
: VEN‘EiUE'LA' Ondas del Lago Maxacaibo re.anr klubbkamrater skriver till oss, men det &ar
— T T T tAmligen bra p'é 4.800 ke/s - andock ett par saker som vi vill be vara
= 62,50 meter, kan Zven horas ibland pa brevskrivande vinner observera. 2 HERRLJUNGA DX CLUB
;; llax'w-\g 267 'mmm- k1 02.00—02.30. (Gun- Det " forsta som hiander med brevet, nir B . har 1_§ medlemmar och sdker nya medlem-
naer Ols;on) > A det kommer till redaktionen, ar att kuver- mar over hela landet. Skall utge tidningen
2 tet oppnas och kastas bort. Innehéallet vi- »The Voice of Herrljunga> med sex nr per
darcbefordras sedan till den det vederbor, ar. Medlemsavgifien ar lnkr per kvartal for
Kortvagsjalcten och da giller det att avsindarens namn och skolungdom och 2 kr for Ovriga. Adress:
mﬂglz;xslmms . LE) ) 'II‘VRK Kortvigsjakt 1954 adress finns dven i brevet. Box 83, Herrljunga.
s redje priset s Kortvagsja ’ Av samma orsak dr det nédvindigt att dela 3
3 ar ett Reflex-ur, inte av standardmodell till - ”\ : g 2 4 = o5 3 DX-FANS I KARLSKOGATRAKTEN
upp olika sporsmal pa flera brev, girna i ¥
ett viarde av 175 kr som tidigare uppgivits, e . . i onskar kontakt med andra kortvagsintres-
del Special och kostar 190 samma kuvert. ; % Wavecatchers har eget verifikationskort som serade for DX trafran B Rine NG Tur W E e
utan modellen heter Special och kostar Den som skriver till oss pA TV kan an- kan erhiillas vid klubbens specialprogram. ann tel. 35464 eller Borje Jansson tel. 31269
: o kr. Denna modell har ett fodral av polerad . i ik o g helst mar el. 3¢ 5 .
3 Gr'l,c’ ur 'urte'. ~ vanda vilken soris revpapper som £l Cransvagen 11, Bofors.
} mellanvag 267 meter k1 02.00—02.30. (Gun- men vi sitter virde pa om lapparna inte
¢ ENGLAND: Sedan den 21 februari ut. Mot svart bakgrund. s o 4c alltfér sma sa att de blir svara att han- LoRalkliubbarna : DX-ARE I VAXJO
, sands det svenska programmet fran BBC Reflexcuretfarfutanftvekan det fornimsta : a5 tera. TROLLHATTAN kan bli medlemmar i »Varan DX-klubbs
; London, kI 19.30—20.00 iven pa 3.960 kc/s ¥‘°"P“"35“’°.‘k‘ mial’k“"‘de“'ﬁ“kg""]?“ MR T P Tre grabbar har bildat en lokalklubb i gemom Rune Alsback, tel. 2285, Kiosterga-
| = 7577 meter. (Roland Rénnemar, Berg- le’:‘ péan‘ls I%le' aent :;elos/};ckladnfrgl:rl\)’\ltng;\l:i.l}(l:;; ;rfl’rbu: ‘:?k(":‘llil:fl(:;:o;?’ frin 2:”()‘;.’:”]""]!3 lll“‘" Glatt mikrofonbesol Trollhiittan och vill ha kontakt med intres-  tan 20, Vixjo.
kvm;;)GER gang at, vil har  verifika s d 5 olika lLinder. s serade grabbar och flickor under adressen
TAN ¢ The Radio Voice of Evangeli- Bengt ‘Lindberg, Hjulkvarnsgatan' 24,5 Troll=t s et -i
umon~ heter en ny station, som har bérjat Torsten Hékansson, Malmo, presenterar sig hittan, tel. 11582. I e Tns'f,ﬂ!,(:‘,:s ;é‘ns[igcsm?ol}zl?/?‘)nu
S -00 o ran 00 pa sondagar. Jag skickar ibland rapporterna dirvekt till T v ; 5 ndernteckna iR AIERESIZRLSIMOTIRI0Mm
Stationen annonserar pa engelska och spans- den avlyssnade stationen och skriver da gir- Larg Zstroms Lm‘d““gsa”fn 86, Skonsmon. | medlem 1 Teknikens Virlds Radioklubb. I
ka och ber om lyssnarrapporter under adres el ib avoch talar o litet uts = a vill ha kontakt med kamrater i Sundsvall I I
< A L BC O alte Overgyva for bildandet av en radioklubb.
sen ?ox 219'. Tanger. (S\Sn Fernlund, Eksjo.) som stir i rapporten. Nagot mera personligt Srpbliddnse ! WL 55000606060 IGO0 EOBRAB0000060G0000 3 l
ANGOLA: Luanda hérs regelbundet kl om mig sjilv och min familj och om mitt LOMMA |
19.30—- 21.30 pa 6355 kc/s —= 4/..20 meter. arbete. Att stationerna siitter viirde pa detta Gunnar Geimertz, Slitting 6, Lomma, hop- I ------------------------- tereseatiesacecaan |
Stationen, som har anropet >Aqui Po;tugal, visar alla de souvenirer som jag fatt. Bl. a. pas kunna bilda en liten klubb &ven i A e I
Luanda, R?q;o Angolas, haf vid ett tillfalle dockor fran Italien, Polen, Belgien och Ecua- Lomma. I e RO 5Ada0 0000
horts samtidigt pa 6.678 kc/s = 44,93 meter. dor. Flaggor fran Italien, Argentina och I
(Jack Farris, Redcar, Yorkshire, England.) Forenta Nationerna. L RSB | Postadress ............... |
OUMOZ:A.!B;QUE: Crozd. Loutren'c? kMar; Min radio &r en Philips BX 760 X med TVYRRI :s Radioklubbens program | Fédd ar ........
3.4:(s]'k '53-'_‘ 5;7 grograrn D ROt UEISISa e i : R viglingdsomradet 13—51 meter pa kortvag. " utsiinds varje tisdag kI, | Textas! l
X kc/s = 87.21 meter och slutar kl 21.15. Reflex-uret dir tredje pris i TV:s kortvigs- Antennen dr en enkel stavantenn frin Epa. Det gick glatt till nir Arne Skoog kom pa eget 19.45 frin < Bryssel. pa - e - I
CR7BA har program pa engelska pA 3.491  jakt. Det piminner er om utsindningarna. Jag bériade DX-a 1951 och har lv 3 s6k med mi ér Radi s pro- oL T g YRl Bifogar 75 &re 1 frimirken for med
E il - A J4 ag borjade a 1951 och har lyckats fa besok med mikrofon fior Radioklubbens pro program 6.000 ke/s = 50,00 m lemsnal. (Strykes! om! medlemsnal linte
CISh— 85,94. n-ieter. (Jack Fairs.) R Har man Inspclni‘t.:gsappnml behéver ni inte over 100 verifikationer fran 45 olika lander, gram den 2 mars hos Radioklubben Wavecat- 3 T & q l “nsk'l;). h l
FR. GUIANA: Cayenne har ater blivit hor- ens vara hemma for att passa ulsiindnim;nrna. déribland Gronland och Haiti. chers. Adressen dit ir Box 49, Enképing 1. 5 i ,.._ _. = = — ) = ) = == =
B.. 3 ] . k . o o ’
Attre bevis kan Ni inte fa Gratis moped-kurs frén
1954 drs mot!c].]cr av HN\’-AUT.OPEI?EN har under- Nymans
kastats en allsidig och hdrd testning. Tagna direkt frin B e Ty oo 1 o
srinos. 2t 3 e ey ENG S T en liten handbok "Kénn den rétt —
monteringsbandet i fabriken har de av Nymans testare PEE (O ETR 0 N a0 Clib o €
e N & : vért att vera om mopeder: skétsel, kir-
® Lirts non-stop i .12.000 storstadens virsta trafik. teknik, Iroﬂkrcgler,plﬁrenpliga ’r:mpe;.
protokollforda mil MED GLANS furer o. s. v. Rekyirero moped-kursen
h\ Al fran Nymanbolagen AB, Uppsala.
® korts i ur och skur, dag  klarade NV-AUTOPEDEN
{ och natt omviirglamh: i den hirda testningen, vil-
terring, pd krokiga, ste- ket bevisar dess utomor-
niga vagar, pi perma- dentliga kvalité, slitstyrka .
nentade riksvigar och i och pilitlighet.
\ W~ .
790:- < ) £
Tillfoelitlie service W L Proykér den eleganta NV-Autope-
En eno“gﬁﬂmde nyhet! = : 2 mediistigndoliN den hos ndrmaste aterforsiljare
[ Lo Nymans landsomfattande framgaffel
NV-AUTOPEDEN nu dven med 24 fums hjul = serviceorganisation  med
I s bl.a. 300 auktoriserade
Nymans nya NV-AUTOPED — »24-tummarensy — bt L ‘ir}t- 1fl(ltr T for till mer @in en moped
har 24-tums hjul vilket bl. a. ger lagre, bekvamare arts 4 P forlitlig service over hela
7 korstillning. A P g raaet landet. NYMANS — UPPSALA
5 ’ ¥ - ‘ 4 =
Tack vare de liaga hjulen ir .»24-!umm.:1rcn» myckf:l b S tillcerkar Gren NV, Sveriges segerrikaste motor-
enkel att kora och ger Gverligsen lraﬁ'lfb:{lnns. Vid Nya NV-AUTOPEDENS NV-AUTOPEDEN cykel och CRESCENT, HERMES, NORD-
. roit ljus eller annat stopp behver Ni inte stiga backtagningsfirmaga iir ena- STJERNAN, Sveriges mess silda cyklar ,
3 v av )M-tumma'ren) — Ni kan sitta kvar pfl sadeln z;""‘"""’- LDP" vilbekanta 1954 h[ll' dessu 1. Kraftiz koppling 4. Forstirkta motor- 6. 15 watt stril- 9. Kraftigt
5 B o = oigatshacken i Stockholm 2, Fjadrande [ram- fasten kastare parkeringsstod o ] »
] B och nd ner .ull ",Parkcn mcr! buggc. fotterna. »24- har an stigning pd # 9 ﬁlleSSEI': gallel 5. Rymligbensintank 7. Forlangt cavgasror 10. lnmgnil:lgpljud- For den som will ha en 2-wviix-
11l tummarens finns dven med kilremsdrift, NV-AUTOPEDEN Klarar 3, SKF-kullager i (3°L). DBrinslere- 8, Elektriskt signal- dimpare — ger lad moped rekommenderas NV- A
} e 5 " . lau backar med 11 9, sig. framnavet och 12 serv (0,4 1) kan pa- horn tystare ging :
i Nya NV-AUTOPEDEN finns ocksd med 26 tums hjul. ning. mm axel kopplas vid behov Saxoped med 0,8 hk: Sachsmotor.
J}& 30 S .
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W. Haas vann VM 1953 for 125
och 250 cc pa Bosch tandstift,
som ocksa anvandes av seg- |,
rarna i 125- och 350-klasserna

i Hedemora och Kristianstad
samma ar. Bosch vinner pa tav-
lingsbanorna varlden runt.

Bosch ar ocksa stifiet for mo-
derna sport- och bruksmaskiner.
Pyranit-isolatorn, speciallegera-
de elekiroder och eft ratt ut-
format gnistgap ger stor mot-
standskraft mot belGggningar,
nedoljning och avbranning.
-

Scootern har i forhallande fill
totalvikten en motor med liten
cylindervolym. Belastningsgra-
den blir forhallandevis hg med
stor termisk pakdénning pa stiftet.
Bosch-stift med varmetal 175, 225
och 240 ar har det ratta valet.

Foér mopeden, som kraver varje
uns av motoreffekten, har Bosch

“blivit tandstiftet framfor andra.

OSCH

For varje motor
finns ett lamp-
ligt BOSCH

tandstift

Aktiebolaget Robo e Stockholm 7
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Fergus Anderson:

Slopu varvrekorden!

B En sak som inga populdra personer tycks
kunna undvika ar beundrarpost. Jag vill visserligen
inte pastd att jag anser mig sjdlv-.som en populdr
TT-stjarna, men sa mycket kan jag i alla fall
sla fast som att jag far massor av brev, ibland
beundrande ibland mindre beundrande. Att svara pa
alla dessa brev dr omdjligt men jag forsoker att sa
gott sig gora later visa mina supporters att jag upp-
skattar deras synpunkter och vianliga rader. Det
finns emellertid en typ av brev som gar direkt i
papperskorgen och det dr alla som gar rakt pa och
ber mig skicka dem ett foto med autograf. Jag tyc-
ker faktiskt att ett fotografi har storre viarde #n
att kastas bort till nagon som inte vill besvira sig
med att artigt och véanligt be om ett. Om nagon
ddremot inte behdrskar engelska gor ingenting.
Nyligen fick jag ett brev fran en italiensk pojke
som var sa fyllt av alla upptankliga fel att det
var nastan obegripligt. Men det marktes att det
var en intresserad och vinlig sjidl som hallit i pen-
nan. Jag gav brevet till min son och nu ir,
hoppas jag, brevvaxlingen i full gang. Vissa brev
dar sa otroligt stimulerande att fi att man nistan
kdnner sig beredd att kora gratis hela sitt
aterstdende liv for att tillfredsstilla avsindarna.
Med detta vill jag ha sagt: Jag tar girna emot brev
fran alla delar av virlden. Och jag forsoker upp-
fylla avsandarnas onskemal nir det giiller fotos ete.
Men breven skall vara personliga och trevliga
och inte skrivna efter ett torrt formulir. Min
adress dr: Villa Vaniglia, Via Romana, Bordighera,
Ligure, Italien.

Lika trist som det dr att skriva autografer i en
del kladdiga program (som i 9 fall av 10 kastas bort
efter tdvlingens slut!), pa losa papperslappar etc.
lika roligt &@r det att skriva i snygga autograf-
bdcker. Men alla autografjégare bor infor den stun-
dande tdvlingssidsongen komma ihig att limna fo-
rarna ifred i depin dir tiden behévs for vila och
arbete pa maskinerna,

NI edan vi tittade pa starten i Monte Carlo-rallyt
sa min fru att hon inte kunde forstdi hur folk
kunde starta med sina bilar smutsiga, som négra
fa deltagare gjorde. Det dr naturligtvis betyd-
ligt trevligare for alla parter om de tivlande for-
donen &r rena och snygga. Ett rent och vil-
hallet tavlingsekipage &r som regel sunt fHven
mekaniskt hinseende. Det mest fantastiska exem-
pel pa detta var TT-foraren Ted Mellors som
hade en liten apparat med vars hjilp han fére varje

TRELLEBORG

v DRIVER

Etct dick speciellt
byggt fér moto-cross och
krivande kérning.
Sjilvrensande monster. De
kraftiga nabbarna gersnabb
start och god bromsfér-

r_vid lindriga hemorrojder,
frost- o.briinnskador, klada, siriga
bréstvirtor, solbriinna, nariga hin-
der. Utmiirkt vid spidbarnsvird.

85! Sl lub nu med exira munstycke!

tavling kunde blasa bort vartenda dammkorn pé

tiklar, e
Kotologen 1ndes
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hela maskinen! A andra sidan maste man erkinna
aft det finns maskiner som alltid ser smutsiga ut
men som dnda fungerar perfekt. Det &r ju i alla fall
nagot. :

Om jag vore nagon slags tivlingsdiktator inom
mc-sporten (vilket Gud forbjude siger sikert
de flesta infér denna hemska utsikt) sa skulle jag
genast slopa allt prat om rekordvarvtider. Av tva
olika skdl. For det forsta ar de flesta varvrekord
felaktiga. Och for det andra sa beror en ena-
staende fin varvtid oftast pa lyckliga omstindig-
heter och om den inte noterats av den som vinner
loppet sa fortar den en stor del av stralglansen
kring honom. Man stéller ju upp pa startlinjen for
att vinna loppet — inte for att notera den bista
varvtiden. Jag har sjédlv ofta fatt penningpris efter
att ha gjort ett rekordsnabbt varv utan att ha for-
tjinat nagot pris alls. Ibland maste man, om man
t. ex. kommit daligt i vdg i starten, ta stora risker
och forcera oerhort nagot varv. Da kan man kanske
fa en ytterst fin varvtid men segraren i loppet som
aldrig hotas har inget tvang over sig att kora fort.
Han vinner utan rekordvarv. Endast om snabbaste
varvtiden noteras av segraren har den nagot virde.

Nu borjar snart arets tdvlingssiasong och efter
vinterns paus hoppas jag kunna komma med nytt
och nyttigt fran kontinentens TT-banor.

|MAICO M 200 (Forts. fr. sid. 22)

landsvig rekommenderas att byta ut dem mot mjukare.

Maico M 200 &r en sportig maskin med gott utseende,
strdlande vigegenskaper och bra bromsar. Den har alla
de finesser som man kan begira av en modern maskin i
denna storleksklass. Schwiibisk grundlighet har hir
firat en av sina triumfer. Man viintar sig atskilligt av
fabrikens nya Taifun-modeller.

KORT SPECIFIKATION:
Motor: Encylindrig tvitaktsmotor med
Slagvolym 197 em?® (65x59,5 mm). Kompression 6,8—1.

Effekt 11,2 hk vid 5200 v/min. Smirjning genom olje-
blandat briinsle. Noris 6 volt batteritindning.

vindspolning.

Kraftoverforing: Fyrviixlad lada med fotvixel.
Vikt: 106 kg motsvarande 9,6 kg/hk.

Generalagent: Nordiska Motor AB, Johanneshov, Stock-
holm.

Pris: Standardmodell: 2 295: — kr. Lyxmodell (med rik-

Motor: DKW 125 cc luftkyld
2-taktsmotor 1 cylinder. Cylin-
derdiameter: 52 mm. Slaglangd:

58 mm. 3 histkrafter. Varvantal:
Ca 5.000/min.
Elektrisk utrustning: Batter::

DKW 6 volt, 8 amp./tim. Batteri-
tiandning: 6 volt, 35—40 watt.
Hel- o. halvljus. Elektriskt sig-

nalhorn. Laddn.-kontrollampa.
Baklykta. .
Viixellada: 3 wvaxlar. Fotvixel

med visare for vaxellagen. Ut-
vaxlingsforhallande: l:an 1:284,
2:an 1:11,7, 3:an 1:7,85.

Koppling: Flerlamells 1 olja.
Forgasare: Bing AJ 1/16.
Bensintank: Rymd 5 |. Bensin-
forbrukning: Ca 0,21/1 mil.
Ram: Svetsade krommolybden-
ror med in- och utvandiga for-
starkningar. 3
Framgaffel: Teleskopgaffel med
automatisk oljesmorjning. 120
mm lang fjaderrorelse.

Begdr ndrmare upplysningar 1
ndrmaste motorcykelaffar.

ALBERT OHMAN AB - Stockholm

AR

§

lig férkromning) 2400: — Kr.
TEKNIKENS VARLD 7/54
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Idealmotor fir
fertalet batar

m En modern, enkel,

andamalsenlig  konstruktion,
byggd pa mer an 40 ars erfa-
renhet. En verklig bruksmotor,
som tal strapatser. Passar bade
nojes- och arbetsbatar. An-
vandes i manga lander med
skiftande klimat. Storlekar
frain 2 till 16—20 hk. Begir
broschyr.

BRODERNA SK00GS
Molorfabrik AB Borlinge

s Faor skonbetsvarden:
p
det

/J }

Duni lenaste
ansikts- 1Cna
servetter

1l FORGASARE

HOGSTA EFFEKT

Erhillas hos firmor i branschen

Generalrepresentanter:

AB Ingeniorsfirman Rectus
- Stockholm

LAGSTA KOSTNAD
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SENSATIONELL NYSKAPELSE

En stark och o6m bruks- och sport- : Sind mig kostnadsfritt
maskin, vars 2-taktare pa 350 cc broschyr ver TWN
tack vare dubbelkolv har ovanligt I BOSS

lagt varvantal — 16 hkr vid 3800 |

varv/min., hydraulisk  bakhjuls- | Namn: ...............
broms, imkapslad kedja. I

En enastaende tystgaende maskin BOStad i am rrrtinous st est
— begar marmare upplysningar — I

sand m kupongen i dag till I®Pastadry: ot i IV

AB MOTORKRAFT, Regeringsgaion 89, Stockholm C. Tel. Z324 96

som alla talar om ar Svenska Novellmagasinets Brevklubb. Namn och

adress infores dir kostnadsfritt. Svenska Novel]magésinet finns att kopa

hos alla tidn

ingsforsaljare. Pris 50 ore.

Upplev. sjalv. rea-planens fjusning — byg?’. Sigurd lsacsons
LANSEN med riktig reamotor (JETEX). Den for

LANSEN-

Dngecyer
SIGURD ISACSON
LIDINGO
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CENOM LoUDVALLEY

sta flygande
modellen! Spantkropp, fardiga vingar och stjartplan
i farg. Finns i Din offar. Sénd annars in annonsen fill
Lidingé med Din adress! Katalog gratis.

P. S. LANSEN finns ocksa som glidplan fér 85 &re!

Stor flygtévling med
LANSEN pd hemmaplan

2 Europaresor, 60 pris|

PISTOLMASTARE
GJORDE FULLTRAFF
PA MIKROINDUSTRI

B I Helgovirma i Smaland ligger en fabrik som
ir marklig i flera avseenden. Den har inga hoga
rykande skorstenar. Den har inget stort omrade

med en massa byggnader. Den ligger som en mo-.

dern villa i skogen. Och den ir site for nagot for
svenska forhallanden sa ovanligt som en mikro-
industri.

Chefen heter Torsten Ullman, en herre med
precision i 6ga och hand. Det har han visat som
virldsmistare i skytte. Och det visar han ocksa
i sin kvalitetsfabrik, dar man sédllan ridknar med
annat dn brakdelar av millimeter.

Torsten Ullman har grundliga studier bakom sig.
Han ir bade fil. mag. och civilingenjor. Att vilja
yrke var sakert inte latt for honom. Forst blev
han liroverksldrare i Vaxjo, narmsta staden. Det
berodde val framst pa att hans moder var peda-
gog. Hon dgde S:t Sigfrids internatskola.

Men tekniken kliade i fingrarna. Vid sidan om
skyttet dgnade han sin fritid at att jobba i en
egen mekanisk miniatyrverkstad. Och miniatyrer
var det ocksa han framstillde i den. Sma preci-
sionsdetaljer som var svaratkomliga i vart land
under kriget i synnerhet. Det var alltsa sdljbara
saker han gjorde. Efterfragan viaxte snart over
hobbytillverkningens maojligheter. Och da fick
adjunkten dra sig tillbaka och ge plats at civil-
ingenjoren.

I stallet for att overta moderns undervisnings-
verksamhet lade Torsten Ullman beslag pa skolans
gymnastiksal och forvandlade den till — fabrik.
Och sa borjade den industrimissiga tillverkningen
av smadetaljer som tidigare nistan helt och hallet
hade importerats fran Schweiz.

Torsten Ullman foredrog att spara en massa
dyra francs at Valutakontoret och skapade ett litet
Schweiz ute pa den vackra Helgon. Han importe-
rade schweiziska maskiner — fantastiskt finkins-
liga och mycket dyra — och anstillde schweiziska
specialister for att ldra upp de sSvenska arbetarna
till det precisionskridvanda jobbet. Det dr ocksa en
schweizare som ar produktionschef, ingenjér Loef-
fel, som nu har sju sverigear bakom sig.

Fnbx;ikerna i Helgovarma, som efter en eldsvada

for tva ar sedan fick de nya hypermoderna loka-
lerna, tillverkar inga fiirdiga produkter som gar
dirpkt tiﬂll butiken. Den fabricerar uteslutande de-
t«'llJ_@l‘ pa bestillning. Tusentals olika maskindelar
varje ar som sedan gar till andra fabriker. Man
gor Instrumentapparatdetaljer. Delar till flygplans-
instrument. Till radiogrammofoner. Smasaker for
klockindustrin, sirskilt kugghjul till urverk. Over-
huﬁvudtugct tillverkar man sidant som andra har
svart att klara av, detaljer som kriver otroligt
stor precision med toleranser pa 1000-delar.
] I regel ror man sig med mycket sma dimensioner
un(lu ned till en genomskéirning pa 0,3 mm, Och si
sma delar kan man knappt urskilja med ogat. Att
1'{|.l(nzl dem pa vanligt sitt ér alltfor tidsédande. Man
véger detaljerna. Vikten ger antalet.

Sma dimensioner rér man sig med i en mikro-
f.'ll)nkrmcn med stora tal, I en vanlig fingerborg
ryms 5.000 maskindelar, t. ex. urmuttrar. Och de
(Ilel:n" som skickas {ill bestillarna riknas arligen
i n)ll](.).n(?l'. Fabrikationen, som nu sysselsitter
25 anstillda, har alla méjligheter att viixa ut. Det
dr ju de smi sma detaljerna som gor det...
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TV-reporiage: BO ENGLUND

AKE BORGLUND

Fofo:

=n Uilman, man
med wengp [ulltriffar.

Varldsmdstaren i pistolskytte,
Torsten Ullman, har gjort en
fulltrdff — utan pistol i hand.
Han har trollat fram ett stycke
Schweiz i Smdland och skapat
en i vart land unik industri dar
det

verkligen dar de sma,

o : - ..
sma detaljerna som gor det.

luhnmlen finns 1.000 instrumentdetaljer. Aft

;“"k"n dem pd yanligt siitt gar inte. Antalet
Ar man genom en speciell viigningsmetod.
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A

Den hiir bilden ger en uppfattning om hur sma dimensioner man rér sig med i Torsten
Ullmans fabrik. En maskindel &ir fotograferad under mikroskop tillsammans med en tind-
sticka. Den dir bara ca 1/25 av svavlel. Jimf{ér konturerna av en tiindsticka i vanlig storlek.

Hiir krivs precision, tfoleranser
pa 1.000-delar ibland. Lupp och
mikroskop #r viktiga hjidlpmedel.

Maskinens hjdrna #dr excenterskivorna, som bés(ﬁmmer hur
maskinen skall arbeta. Instrumentdelen hiir #r resultatet

av

fyra noggrant beridknade excenterskivors samarbete.
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Monark Blue Arrows avgasror har nu dra-
gits innanfér de bakre ramréren och fir-
setts med dubbla ljuddimpare. Sportig mc.

Parilla dr marknadens enda 350:a med
»vertical twins-motor. Effekten ar 22
hk wvarfor goda prestanda kan vantas.

NV:s 125-kubiks racer, som special-

byggts for Orsa-Bohlin, har trimmad

DKW-motor och toppfart pa 130 km/t.
Ll

Den helsvenska scootern [ Apollos
version med tva siridlkastare. JB-mo-
torn pa 4,5 hk har endast tva vixlar.
Vikten ligger under 75 kg och priset
4r moderat. Utrustad med l4-tumshjul.

36

era sport i hojen

B De svenska mc-fabrikanterna haller

sig val framme och &ar inte ridda for att.

anamma impulser utifrdn. Den saken gav
den internationella mc-salongen IMIS klart
besked om. Fabrikerna borjade redan for
nagra ar sedan att forse sina maskiner
med bakhjulsfjadringar av svingarmstyp
och med Husqvarna i spetsen gjorde nyli-
gen aven framgaffeln av botten-link-typ
sitt bejublade intdg pd den svenska mark-
naden. Man kan alltsd konstatera att de
svenska maskinerna borjar bli av-hog inter-
nationell klass.

Nar det giller scooters har vi emellertid
till nu varit missgynnade. Allt i scooter-
vag som rullar pd svenska viagar ir av
utlindskt fabrikat. Ingen svensk fabrik
vagade ta det djiarva spranget over till
scootertillverkning — maskiner for plat-
pressning kostar for mycket pengar. Nu
har emellertid antligen tva svenska scoo-
ters dykt upp pd marknaden. Den mest
fullvuxna av dessa dr den som tillverkas
av M. Berlin & Co i Varnamo och Ma-
skin AB John Eriksson i Falun under nam-
nen Apollo och Svalan. Skillnaden mellan
de tvad maskinerna ir inte stor — den
galler framgaffeln, stralkastaren (Apollo
har dubbla siddana) etc. Det biista med
denna svenska scooter ir att den viger
under 75 kg och betingar ett si facilt pris
som ca 1.550: — kr. P4 den negativa si-
dan far antecknas att den svenska JB-
motorn pa 4,5 hk som sitter under det
lickra skalet bara har tva vixlar. Att
maskinen ar byggd for svenska forhillan-
den férstis av att hjuldiametern #r hela
14 tum.

Lika sensationellt ny dr Nymans moped-
scooter. Uppsalafabrikens konstruktérer har
hir lyckats med konststycket att fA en rik-
tig scooter med kaross och allt att hamna
i den skatte-, korkorts- och registrerings-
fria mopedklassen. Om Vig- & Vatten kom-
mer att godkinna Nymopeden som moped

(Forts. pd sid. 44.)

Bil, scooter eller me?
Man stiger in fram-
ifrin i Isetta, varvid
rattsting och pedaler
foljer med »dérrens,
Bra sikt tack vare ge-
nerds anviindning av
plexiglas, Tvisitsig.

medelien har
Villiers o MrO-kubika-
re. Framyaiy 7 Earles-
typ — dicev wackdrag.

‘En verkligt sportig 150-a #r denna Gilera, som

vickte stort intresse. Garanterad toppfart 127
km/t. Ligg mirke till det ovanligt rena vevhuset.

En av Gverraskningarna: Nymans scooter med 48
kl.ll)lks Sachsmotor. Om Vig och Vatten samtycker
slipper man registrera och skatta for Nymopeden.
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sravande OT-tivlingen om
Cup pa igensnoade och

P, |
riaa

ishala gistrikevagar blev dter en
overvildigande triumf for nya
Voikswagen med 30 histars mo-
tor. Florida Cup var den tredje
svenska tavlingsstarten for Volks-
wagen 1954 — och den gav-ock-
si den tredje raka segern!
Redan i Rikspokalen dominerade
nya Volkswagen och i Upplands-
loppet befistes stillningen som
segerbilen. Triumfen i Florida
Cup kompletterar den strilande
segerserien — 8 av de 10 frimsta
kérde Volkswagen.

Mirkeslagtivlingen: 1:a, 2:a och 3:e pris till VOLKSWAGEN

Foljande topplaceringar individuellt niddes med Volkswagen i Florida Cup:

Allan
Cl’ Borgefors

Carl-Gunnar

Hammarlund

Gunnar Ingemar
e Kallstrom X! Wollert
Volkswagen — vdrd att vinta pd VOL EN
Det ar trakigt att importsvirigheter tvingar tusentals och Ater /
tusentals Volkswagen-kopare att vianta pa sin Volkswagen. Men
— den dagen di Ni fir vagnen med den stora prestandan,
- otroliga slitstyrkan och rekordliga driftskostnaden skall ocksd =2 >
Ni finna att Volkswagen ar vird att vanta pa! SCANIA'VABIS * SUDERTM.]E
TEKNIKENS VARLD 7/54 37



(Forts. fr. sid. 19)

G R I P E N NO V O LE | | E smirtfria borrningen. Amerikanska forskare var inne pj
; samma linje, och sedan de lagat tinderna pd ett antal

hundar — som for sikerhets skull beddvats — gjorde
man veterligt att >det bara var en tidsfraga innan vira
ultraljudvagor ger en smirtfri behandling>. Vilket dr
Karlstrém for sin del stiller sig mycket skeptisk till.
Under tiden valde dr Karlstrom sig ett nytt arbetsfilt.
Han inriktade sig pa att stindigt oka e sn  och for
att hoja denna fick han séka andra vigar. Den nya me-

] . * | UPPFINNARDOKTOR SKAKAR TANDERNA TVé kaI055k far verkliga mthrCYKIiSter

toden, vilken ar en kombination av vanlig borrning och
vibreringsfrekvenser — kallad vibro-borrnicg -— har aldrig
tidigare vunnit vetenskaplig tillimpning. Dr Karlstrom
vet att effekten blir storre och tror oc¢h =—oppas pd att

smartorna ska bli betydligt mindre.

Det dr inte bara inom den smartfria borziongstekniken
som dr Karlstrom vunnit internationel' - r-icte: Hans
»samarbete>» med betongindustrien har . 4ne resulterat

i revolutionerande ting.

! Hur packar man betong efter iizeiper? Jo,
o] man sinker ned en maskin som intensiva
{ darrningar i betongmassan, och ¢ 1massan
| fast och tat.
1 Nir en tandlakare plomberar en tand: z: nte ocksa
i detta férfaringssitt ut pd att packa en massa si tdt och
EN AV SVERIGES ELEGANTASTE S :
Tandlikaren och betongarbetaren brottas fa kt med
MOPEDER 2 samma problem. Och vad &ar naturligare dn at ra nytta
E av varandras erfarenheter? Dr Karlstrom grubblade
~ {5 2 A ] manga timmar pad problemet och tillbringade &nnu fler
/att‘ftartdd N /att’éard timmar i laboratoriet. Det vetenskapliga forskningsarbe-
X tet resulterade i att han en dag med framgang provade
HVA mOfor’ Effekt 0’8 hkr sina forsta helt mekaniska vibratorer samt de forsta »ned-
H - i : a i 'nas. En t av de forstnamnda
Vld 4.000 vary. Bel),sn lng$' sinkbara amalgamvibratorerna n typ e forstnamn

arbetar med svingningar pd bortat 18.000 pr sekund. Ge- T ] G R 1
A ~ att tillimpa denna metod har sdvid)l protesarbeten ‘ . o .o
eﬁ-ekt 17 W‘ BanSleforerk- ls)(())r:? a:nnlg:llm‘fx;llningar blivit mycket stnr}?nx'o och volym- E E OO en IdealmaSKln for sport- OCh TT-bruk
ning 0,15 lit. [ mil. pestindigare.

Dr Sam Karlstroms mdangariga forskningsarbeten och
resultat har vunnit stor aktning och beundran inte minst

Lé’l/ti’fé’fdf d[/eﬂ medﬁddr[z’]defrd}??g'{zﬁ-el av  utlindska kolleger. Den svenske forskarens anteck-

ningar har blivit virdefullt material som studeras i manga

s laboratorier, bl. a. i Tyskland och Amerika.

AB SYENSKA CYKEL-MAGASINET, L]NKbPING — Pa tal om det kanske doktorn har skrivit nagot i

bokvig som vi kunde ha i samband med en bild, undrade

TV-fotografen Len Waernberg f{orsynt.

A0 Varvid dr Karlstrom slog upp dorrarna till ett viaggfast
och till bradden fyllt bokskdp och hidnvisade till »svenska,

se s VA LA N s bOCKer tyska, franska eller engelska avdelningarna for nedpli-

T tade anteckningar». I bokviag...

i n a rm Cle e b o kh an d el Sa har har vi alltsd en svensk forskare som verkligen

visat tdanderna!

Den stora bokklubben med det goda urvalet VARLDENS ODE SMIDS . .. (Forts. {r. sid. 27)

pa en Kklippbrant i en obebodd vildmark. Staden med

dess 12.000 invanare skils fran det forbjudna stekniska
omradet> av en djup ravin. Hir ligger den egentliga va-

d pensmedjan, de stora laboratorierna, forskningscentra-
len och hela atomprojektets hjarna.

Det arbete som forsiggar i Los Alamos ar en si vil-
bevarad hemlighet att ingen utomstiende nigonsin er-
hdller minsta kinnedom om det annat #n i efterhand:
genom de resultat det ger. Forskarna i Los Alamos —
ledningen omhinderhas av Californiens universitet — har
: \ﬂﬂn méngfaldigt f{orbattrat den ursprungliga a-bomben. De

nde "ahbe[p a har lyckats fi& ut mera energi ur det tillgingliga mate-
e

rialet, konstruerat littare bomber, t. ex. atomgranaten,

samt forst och sist 16st viitebombsproblemet. Det var har

. spionen Klaus Fuchs fick sina viktigaste uppgifter. S e S
Om virlden silunda har &Atminstone nigon hum om : .
de amerikanska atomanliggningarna sid kan man inte pa-
© | std detsamma om de ryska. Amerikanska underrittelse- ’
visendet satte redan 1946 i ging med utforskandet av I I( E R 11 O o
ryska forehavanden pd detta omrdde och det drojde inte -
heller linge forrin flyktingar kunde beriitta att mystiska en Iandsvagens Vinthund

arbeten | vildig omfattning forsiggick vid Bajkalsjon i
Sibirien. Hir finns.de naturliga férutsittningarna. An-
liggningarna vid sjéns norra fnde skyddas p4 tre hill

ay bergmurar, och vid Angarafloden har byggts en rad Begir kataloger och nirmare upplysningar om dessa | ha vi ett absolut kpmplett‘reserydelslager. Beakta aven
“ villdiga kraftverk, som ger den behévliga elektriska ener- fornamliga maskiner frin oss eller nagon av vara auk- | att vi ha svenska instruktionsbocker, reservdelskatalo-
A \ hobbynrbete gin. 'I;I\(:tnls har arbetsstyrkan hiir bertiknats till 300.000 toriserade aterforsiljare. For samtliga i marknaden fo—l ger och prislistor.
man. ryssarna dr i stdnd att bygga industriféretag | rekom : i v efterkrigsmodel
“\ gigantisk skala visade de vid Magnitogorsk. mande Triumph maskiner a g

Hardad
och hard

. LTS . En annan atomstad har under senaste Aren vuxit upp " R A Iq c l I A B
E%nf:;‘]f;]gc:;g:‘gc:ll s::tdlgéo;:in vid Turukhansk | norra Sibirien. Ryktmwvlll veta att M o A u N
detta “fr motsvarigheten till det

v . . 4 7 ! .
SN, o O enmingd olika | projeit eller med andrn ord sie for  vitebombatra
arbeten. stillningen. I september 1953, niistan e f den = ENGELBREKTSGATAN 6
® och ytbehandla. nmlerlknnskn !brsﬁksspr?x;gnlnuenm:‘l/mcnuim:;nded;cl;’z ;Z\ KARL GUSTAVSGATAN 25 GOTEBORG C
; : Eniwetok, kom en rysk smill, och vid partikongressen y : 3 . cH
P. WIKSTROM J:or e Tel. 109925 » STALLGATAN 3, STOCKHOIM C (Forts, pd sid. 40) TEL. VAXEL 13 7184, 137186, 137189 TELEGR.-ADR.: UNORAN ~
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Denma
- svenska -~
utomhords-
motorn N4

= _ Effeke: 4 hke
f/ Cylvol.: 143 cc
. Motor: 3000 v/m
Osnskemotorn Prop.: 1000 v/m
far bide sjo Prop.dia.: 300 mm
farande yrkes-
folk och ford-
rande amatorer,
GRATISKUPONG . LOTTSEDES .
Sind kupoagen till Jernbolaget, Eskils- prn;*:.’l'rv.
tuna, si fir Ni gratis prospekr ver Pris 1.085:—
vara tillverkningar. Pa var 10c:de
ku_pong .utc{flas dcsAsumm- ert ankar- A B A L D E L L M o To R
drkt stimjarn gratis. Mark kuvertet -
NKARMARKT — UTMARKT™. KARLSKOGA
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Stockholm 16
Aserforsaljare s Stockholm
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» il
ki £1] 5 .* ..‘
5 ! q qu
. alt dricka A
& 2 i for batire
ks 5"""0'"" drickhygien
' m ”mm PHELON & MOORE LTD
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Mod. 100, 600 cc. 3.050: — 5 .
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| | = = | |
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>Det lAter som en saga... men dessutom e ”
2900 stycken
Vit Vaida Virdefulia Vinster
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20 lotter portofritt! 10 lotter dragn.-lista gra-
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VARLDENS ODE SMIDS... (Forts. fr. siq. 38)
i november meddelade Malenkov virlden att
unionen hade vitebomben.

PA senaste tiden har uppgifter synts om &nnu ep rysk
atomstad i ett stringt bevakat omrdde nordost om Balk
sjon i Kazakstan.

Har kan vara pa sin plats att skingra ett mycket van.
ligt missforstand. Dgn »atomhemlighets som talades g3
mycket om d&ren nidrmast efter krigsslutet har, som ve.
tenskapsminnen ging pad ging understru aldrig existe-
rat. Ryska vetenskapsmin hade obs erat Otto Hahns
sprangning av uranium 1939 och 1940, alltsa tva Ay T
amerikanarna borjade, diskuterades o om  uranjum
235 skulle ge en valdsam explosion. Teoretiskt fastslogs
att dartill kravdes en »kritisk massas.

Sovjet-

asj-

L,

Teoretiskt visste ocksd ryssarna bhu " uranmila skulje
byggas, och de forutsdg uppkomsten plutonium. pet
forsta de ryska trupperna gjorde da i ¢tog Berlin varen
1945 var att sld en ring kring Kaiscr “wilhelm Institutet,
i vars kiillage de hittade Hahns cyikinton. Denna packa.
des ner med yttersta omsorg och wlzfes till Ryssland.

Som man kanske minns bedrev 7 de allierade och
ryssarna en intensiv manniskojakl ) tringde in j
Hitlerriket. Det gillde inte i forsta bzad att finga in
de nazistiska toppfigurerna utan de tisi2 tvska hjiarnorna,
de som kunde tinkas sitta inne med stora hemlighe-
terna.

Sammanlagt lir 130 tyska vetenskans
Sovjet. Stalin forvandlade ett slott
havets riviera till en forskarcentral av doftande
tridgdrdar med palmer och eukalyptus. H har de vil-
betalda och vilbehandlade tyskarna samarbetat med ett
lika stort antal ryska kolleger, och har utan tvivel
gett resultat.

Att ryssarna sd snabbt inhidmtat det amerikanska {or-
spranget beror emellertid inte pa ait de kinde satom-
hemligheten»> och forfogade over framstiende teoretiker.
Hemligheten 1dg i de rent tekniska anordningarna, bade
ifraga om de industriella processer, som krivdes for fram-
stillning av springbart uranium och plutonium, och bom-
bens konstruktion. Spionerna Nunn May, Klaus Fuchs
och Bruno Pontecorvo forsig dem med vad de behovde
veta i tekniskt hidnseende, och ritningarna till bomben
fick de genom Rosenbergs svager sergeanten Greenglass.

De amerikanska experterna beriknar att Sovjetunionen
1956 har ett tilirickligt lager av a- och vitebomber for
att kunna tillfoga USA ett atomiskt Pearl Harbor. Hit-
tills har dock ryssarna inte disponerat ett sadant lang-
distansflyg som maste till for att sleverera» bomberna
Gver USA:s miljonstader och industricentra. Just i dessa
dagar meddelas emellertid att 400 ryska jittebombare
baserats i norr. Det #r sexmotoriga Tu(polev) 200 och
fyrmotoriga Il(jusjin) 38, den forra motsvarande den
amerikanska B 36-an och den senare B 52-an. De drivs
av turbopropmotorer och uppges ha nagot hogre hastig-
heter an de amerikanska bombarna men kortare riackvidd.

Thore Ericsson

an ha forts till
‘ium pa Svarta

RISKEN FO6R STOR UTAN HJALM (Forts. fr. sid. 17)

eller kortare tid, men manga ganger kvarstar sviterna
under linga tider. Den skadade kinner sig deprimerad
och har huvudvirk som latt forviarras av buller. Hans
hjirna arbetar langsammare in forut, han har latt for
att glomma, han kinner sig andligt och kroppsligt trott
och blir retlig och irriterad.

Nir nagon fatt en hjirnskakning maste likare {ill-
kall.’}s 54 fort som mojligt och det #r denne som skall
bestimma behandlingen. Patienten maste ga till séngs
for att risken skall minskas for ytterligare blodningar-
Alla hjarnskakningar fordrar en mer eller mindre lang
konvalecenstid innan den skadade kan betraktas som
arbetsfor. & .

Det ir mycket vanligt att den skadade efter en lindri-
#are hjirnskakning med kortvarig medvetsloshet kanner
8ig l\{llkomhul frisk och vill fortsiitta att kora. Men ris-
ken &r stor, — det finng stor risk for att hjarnskak-
ningens typiska symptom infinner sig senare.

Dirfbr ett rad, som inte kan upprepas nog ofta: tavla

Laldrig om du kiinner dig sjuk, har feber | kroppen eller

ar skadad. DA 4r omdémet och reaktionsférmigan ned-

salta, och du utgér en fara foér dina kamrater pd tdv-
lfymﬂwn:m. En tivlingsledare eller tiivlingsarrangor, som
fombker bortférklara cller férringa en skada handlar
samvetslost. ? Pelle Ahlberg
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har under den senaste tiden:inte férekommit | samma ut
strickning som tidigare. Anledningen har varit att det di°
liga vidret oméjliggjort provkdrningar. Nu kan de omfat
tande proven ater figa rum med den noggrannhet som

fordrar och provkdrningar ay bilar aterkommer i vanig
utstriickning fr, o, m, nr i,
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Att kora denna komfortabla och
overlagset linjeskona vagn ar fak-
tiskt nagot av en upplevelse. Bestill
en provtur och Ni kommer att bli
angenamt overraskad.

IFA F9 har en trecylindrig tvatakts-
motor pa 30 hkr., dr framhjulsdriven
och kors pa oljeblandad bensin. — Hel-
svetsad stalkaross som ger vagnen ett
elegant utseende och god plats for 4
personer. Val tilltaget bagageutrymme
med utviandig lucka. Hydrauliska
bromsar pa alla fyra hjulen och cen-
tralsmorjning. Max. fart 110 km/tim.

Generalageny:

———————viansx

“{BIL:TRAKTORIMPORTEN )

LINDHAGENSGATAN 53, STOCKHOLM
Tel. 54 04 30, Riks 540470

G-borg, Tel. 1933 15, 19 1075. Malma, Tel. 97 42 22
Sundsvall, Tel. 57585. Umed, Tel. 18345
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va kurser for

teknisk utbildning pa fritid

Klipp har!
o=

O Ingenjirsutbildning per korre-
spondens fir 16 olika linjer
EJ Tekniska gymnasickurser
[0 Arbetsledarckurser
med psykologi
(| Verkmiistarckurser for
olika fack
[0 Férmanskurser for olika fack
[ Ritarckurser
O Offert- och forsiljningsteknik
Matematik for [ ‘formin
D verkmiistare D ingenjorer

...for Er sam vill bli

Specialkurser blLa. i

[J Allmin yrkesmatematik
Nomografi ’
Riiknestickans anviindning
Differential-och integralkalkyl
Fysik [J Kemi

Geologi [ Mekanik
Materialliira
Arbetsledningspsykologi

0ooOoccon

Driftsorganisation
0 Arbetsstudier
[ Arbetarskydd

g Kurser for utbildning till
oofor Es

Specialkurser bl.a. i

utbiids Ir inom maskin-, 5 (] ll:null.n;mlf.inisl O &l:lskinri.lning
(J Maskinskitare [0 Angturbiner
verk: - eller 2
b ik [0 Resemontsr a Pumpar
Sitse s i O Avsynarc [J Metallbearbetning
f e O Skyddsombud [0 Materialprovning
[0 Svetsare [] Toleranser och, passningar
O Cjutmiistare 0 Gjuterimaskiner
{\ i O Gjuteriforman J Pressgjutning
2 O Gjutare 0 Cjutarekurs
i Kurser for utbildning till Specialkurser bl.a. i

n
s SR J [J Motormontiir O Flygmotorer
"'for,Er somarintresserad [J Motortekniker [J Reaktionsmotorer =
av bil-, r."O(or- och [J Bilelektriker [J Crundkurs i forbrinnings-
flygteknik ; [J Bilmckaniker motorer
=%y O Bilreparator [J Bilens underrede och
O Flygmekaniker krafltoverforing
O Flygmontor [0 Bilreparation
i [ Flygtekniker [J Bilens el-utrustning
[ Glid- och scgelplanbyggare [ Acrodynamik
Kurser for utbildning till Specialkurser bl.a. i

e

f i 4
’ﬂm(ldsomraden Schaktmiistare

Viigmistare .

tionslira

0

L

Viig- och brobyggnad

-.for Er sem siktar paen O ]':l.(-klrisk“umskiuisl (N l’frurfls}nlionf-‘r o
sy = [J Hissmontor (] Elektrisk miitteknik
framtid inom elteknik = O Elok oo
eller radio och television l O Installator L Jdektromaskinlira
\ H [ Elmomsr [ Elinstallationer
g O Svagstrémsmontor [J Suillyerk
[0 Radioamatir [J CGrammofon-, ljudfilmsteknik
[J Radioserviceman [J Radarteknik
[J Radiotckniker [ Televisionsteknik
] Radiotelegrafist [0 Radiomottagare och -sindare
o Kurser for utbildning till Specialkurser bl.a. i
"il‘or E't.som vill by"gga hus Byggmiistare d Byggnadsmaterialliira
?“ebr vagar eller (.’Qnu Er Byggnadstckniker £ Byggnadsritning
o Pvggnadstekniska Mitningstekniker ] Jiirn- och betongkonstruk-
|
L]

\
"N
[

Viighyvelfiorare
Viirme- och sanitetsteckniker

[ | o o o

Viirmeledningsskotare

i

Viigunderhill

10

Vattenbyggnad

(S )
] Viirme- och sanitetsteknik

Ni far prova Era
tekniska anlag gratis

Ar Ni tveksam om Era forut-
sittningar for tekniska stu-
dier, kan Ni fa genomga ctt
anlagsprov innan Ni borjar.
Provet, som ir kostnadsfritt,
utfores i Ert hem och insiin-
des till NKI for bedomning ay
skolans fuckpsykologer. Ni fiir
nirmare upplysningar harom
i de stora studiehandbicker,
som Ni kostnadsfritt kan rck-
virern genom kupongen..

Intradeskurser

till hogre skolor och
fackutbildnings-
anstalter

NKI har ¢n kostnadsfri spe-
cialservice for Er som vill fort-
bilda Er vid hogre skola el-
ler fackuthildningsanstalt,
Den omfattar intriideskurser
till blLa.:

Bergsskolan i Filipstad
CGrafiska Institutet
Radiotelegrafistkurser”
Sjobefiilsskolorna
Skogsskolorna

Statens Brandskola
Statens Miitningstekniker-
utbildning

Tekniska Fackskolorna
Tekniska Cymnasierna
Tekniska Hogskolorna
Teleskolan

Universitet och Hogskolor
m.fl.

NKI har kurser
for alla omraden

0Oo00d ooooooo

Handel, kontor och sjofart
Realskola och gymnasium
Spriak

Psykologi

Sociala studier

Teckning och nyttokonst

ooogog

Kurser for utbildning till

Speacialkurser bl.a. i

Jag onskar upplysning om

(imne — utbildning)

NKI har Nordens storsta
tekniska kursprogram
och kostnadsfri
SQudierédgivning

Adresstraa e

TEKN IKENS VARLD /54

INSUINII ooveirieereernnssenrtsenensattasiansserinsns

«fo 2 [ Driftsledare inom liysmedels- [] Kemisk apparatlira
ril-::c:tEr s'om ha.l' nivesset industrin [J Kemisk teknologi
stora Ptﬂ Kemijalieyde O Laborant (] Viiveriteknik
textil ; qpelvarornu Dessinator [} Spinneriteknik

5 tr'o OCh cAe'll_u_losu ] Vivmistare ] Konfcktionsteknik

LY () Spinnmiistare ] Sulfit- och sulfatteknik
[ Cellulosatekniker [ Pappersteknik
\ /s
/
Ve TILL NKI-SKOLAN * S:T ERIKSGATAN 33 * STOCKHOLM 12

Siind mig utan kostnad NKIis nya kursprogram och studicbroschyr
for det som jug satt x for i kupongen. Anteckna mig dven som gra-
tisprenumerant for ett ar pit tidskriften “Pa Fritid®.

Onskar Ni upplysningar om
niagot amne eller nigon Kurs
som inte finns upptagen i den-
na kupong. Skriv det i rutan
hiir ovan och frankera kuver-
tet med Lrevporto (25 ore).
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— sensation
pa moped-
fronfen

Nya, eleganta Svalette har fjadran-
de framgaffel. 247 hjul och saker
kedjedrift. Kombinerad herr- och
dammodell. Stabil, litsk3Ser, billig
i drift, korsaker och svalsnabb.

Rikipris: 775:-

‘ av 5!’3“

2 ALAN-pros” ™

Tade
stor@

Syalan Un om3c kel

gd ) ] .
v;lsntbb, kontrolhustc
£)

rad

Begar arets Svalan-k"‘“'”g!
MASKINAKTIEBOLAGET f’*‘{g
JOHN ERIKSSON FALUN -2

Sverige§ ledande tillverkare
C6 av lyngre moforcyklar
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ZIM — NYTT RUBELGRIN! (Forts. fr. sid. 23)
Vaxellddan har tre hastigheter framit och en
back, den mandvreras med rattviixelspak. Tvdan
och trean ar synkroniserade. Kardanvixelns tre
knutar loper i nillager. Bakaxeln dr av hypoid-
typ med utvaxlingsforhdllandet 4.55:1. Brom-
sarna ar hydrauliska fyrhjulsbromsar med me-
kanisk handbroms verkande pa bakhjulen.

Fjadringen foljer visterlindsk modern praxis.
Framhjulen ar separatfjidrande med spiralfjad-
rar, hydrauliska dubbelverkande stotdampare och
krangningshimmare av torsionstyp. Bak fjid-
ras vagnen av langsgdende halvelliptiska blad-
fjadrar och hydrauliska dubbelverkande stot-
dampare. Styrmekanismen bestir av skruv och
dubbel rulle. Ratten ir forsedd med signal-
hornsring for de bigge elektriska hornen, ett
for lag- och ett for hogton. Zim har chassiram
och karosseri var for sig.

Bilens matt ar: langd 5,35 m, bredd 1,90 m,
hojd 1,66 m, fri markhojd 20 cm, tjinstevikten
2.080 kg. Maximihastigheten uppges till 130
km/tim och bensinfoérbrukningen till 15,5 liter
per 100 km. Priset ar 23.400 kr och generalagent
ar firman AB Gradur, Stockholm.

ARHUNDRADETS NATT! (Forts. fr. sid. 21)

minst tvad solférmorkelser varje ar, men de ur
observationssynpunkt goda formorkelserna &r
sallsynta. Det ar bara vart tredje eller fjarde
ar en. formorkelse intraffar av det slag som
lockar vetenskapsmidnnen till modosamma och
dyrbara arrangemang.

I Sverige far den totala solférmorkelsen 1954
en genomsnittlig totalitetstid lings centrallinjen
av 152 sekunder. Pa ett avstind av 50 kilome-
ter at norr och soder i vinkelrit riktning fran
centrallinjen har totaliteten inte avtagit med
mer an 37 sekunder. Minst 115 sekunder eller
nara tva minuter kommer alltsa totaliteten i Sve-
rige att vara synlig inom ett bilte med en bredd
av sammanlagt 100 kilometer centralt omkring
mittlinjen. Badltet passerar i sin ldngdriktning
over cirka 400 kilometer svenskt land.

Den forsta halften av den partiella formor-
kelsen kommer att dga rum fran kl. 12.27 pa
dagen till kl. 13.40. Det ar en timma och 13
minuter. Fran det méanen forst beror solskivans
vastra rand tills den i Oster slipper kontakten,
forflyter alltsa en sammanlagd tid av i runt
tal 2 timmar och 26 minuter.

Totaliteten boérjar i Nebraska i USA vid so-
lens uppgang och sveper med en hastighet av
990 meter i sekunden 6ver den nordamerikanska
kontinenten, Labrador, Norge och Sverige och
slutar nagonstans nere i Persien.

De undersokningar som planerats av observa-
torierna i Uppsala, Stockholm och Lund kom-
mer att omfatta de flesta av de problem som
star i samband med solformorkelser.

Fran 1700-talets borjan har endast atta to-
tala solformorkelser varit synliga i Sverige.

MOPEDEN FAR EGEN MACK
(Forts. fr. sid. 23)

seit froet till en bilist. Moped—motorcykel—bil
ar den logiska och i stor procent verkliga ut-
vecklingslinjen.

L)ungmans'vcrksl;'jdcr i Malmoé satte redan
frian borjan sina konstruktérer pi spiret. Mo-
pedproblemet maste 16sas och bensinstationer-
nas bilservice befrias frin Egyptens grishoppor.

Nu ir det klart. Redan har de férsta moped-
mitarna borjat stromma ut frin den stora fabri-
ken i Malmd, dir inte bara Sveriges sd gott som
alla bensinpumpar tillverkas utan dir man ock-
sa arbetar pa en betydande export inom Skandi-
navien och i viss ufstrickning dven pi Europa,

Bland storheter som Star, Star-MIx och andra
kommer den nya mopedmiitaren och dess lille-
bror inte att skilja sig mycket till det yttre. Men
den inre konstruktionen ar forenklad till ytter-
lighet, eftersom det hir gidller att pumpa fram
sa sma enheter som en tekopp 1 taget. Man be-
hover alltsd ingen motor, ingen underjordisk
tank och stringt taget inte mycket av andra
grejor heller — dvs. utdver en handpump, en
omrorare och ett rikneverk.

I nedre delen av pumpen finns en behallare
med 200 liter oljeblandad bensin. Med hand-
pumpen drar man upp vitskan i en liten be-

hallare uppe i skdpet. Samtidigt som pump-
ningen sker rors blandningen om, si att en
jamn oljeprocent hela tiden halles. I kvarts.
litrar tappas mopedens tank.

Kruxet dr for tillfillet de skilda blandningar
som mopedfabrikanterna rekommenderar och
som de ofta foga motororienterade mopedigarna
har hednisk respekt for. Bensinbolagen har ta.
git kontakt med fabrikanterna for att fa tiy
staind en gemensam namnare.

Att mopedpumpen inte har underiordisk tank
betyder att den kan placeras pa bensinstationer-
nas gavel eller t. o. m. ett stycke bort fran
sjalva stationen. Mopederna & inte hotade
av patringande bilar, lika lite soin den ordina-
rie betjiningen av bilarna hindras av mopeder-

nas mangfald. Till batnad for 2%ia parter.
Nils Palm
MERA SPORT I HOJEN (Fe fr. sid. 36)
omojligt ar det inte. Mopedscoo + har 48 cm?
Sachsmotor.
De svenska motorcyklarna blir sportigare och

sportigare. Aven utpridglade bruis
tycks numera onska sig uppboc!
dubbelsadel, fullnavsbromsar ¢
svenska motorcyklar fran 12
ser nu ut som veritabla co titiondk. Den
starka konkurrensen de svens me~fabrikerna
emellan har gjort underverk nir det gillt att
fora utvecklingen snabbt framat. Fornamsta ny-
heten ir helkapslad bakkedja. Ett marke, Rex,
ar t. o. m. s framat att man monterat en fram-
gaffel av s. k. Earles-typ pa en ay sina mo-
deller.

IMIS blev dven en provkarta pid vad de ut-
lindska fabrikerna har att bjuda. Det mesta
har vi sett forut — ingen storfabrik liter natur-
ligtvis Stockholm bli premiirplatsen for sina
nya modeller. Om flera av de italienska motor-
cyklarna vet vi dnnu foga och det &dr darfor
inte att undra pa att s manga pa IMIS tring-
des kring Svecias monter. Dir visades bl. a.
Parillas 350-twin pa 22 hk och Gileras 150-
kubikare som é&r god for hela 127 km/t. Pa
gransen till Stockholms Bilsalong stod Isetta
Radaggio — ett fyrhjuligt fordon som tack vare
latt kaross av littmetall och plexiglas bara véger
330 kg. Tack vare denna laga vikt dr accelera-
tionen hygglig och 236-kubiks tvataktsmotorn
pa 9,5 hk formar ge ekipaget en toppfart av
90 km/t. Man stiger ut framat och nir dorren
6ppnas foljer styrstingen, pedaler osv. med
framat. Motorn ligger bak. Bromsarna ar, for-
namligt nog, hydrauliska men priset ar dess-
virre inte sarskilt lagt — 4.500 kr. En del
kriasna scooterdkare och mindre krivande sma-
bilsentusiaster bor emellertid kunna bli Isetta-
kopare.

otorcyklister

avgasror,
Nistan alla
och uppat

SA KANNS DET ATT FLYGA REA!
(Forts. fr. sid. 15)

Vi flog over en fjirde bat, en lastdngare som
modosamt skuffades med isen. Vi flog dver stu-
gor och slott och vigar och vattentorn och en
idrottsplats. Palle lit planet gi ned s& man nas-
tan tyckte sej se hur det knoppades i tallkro-
norna. Dd kanade salladsfatet ritt kvickt under
planets gragréona vingar.

Palle lit planet stiga igen, men den hir gang-
en inte hirdare in en trevande elefantsnabel kdn-
des runt nacken. Vi lag inbiiddade i solens heta,
vita kompress, frin salladsfatet steg smaningom
en gritunn &nga. — Dimma, sa Palle, det ar
Ingen vidare sikt idag, men igir kunde man s€
halva &land hirifran.

S& flog vi hemat, mot basen. Jag frigade ef-
ter farten och den var attahundra. Av motor-
tjut hordes inte hundradelen av vad jag trott.
Palle pratade med trafikledartornet, marken
kom emot oss, plotsligt férvandlades luften till
en viigg, som planet méste hugga sej igenom:
bromsarna bérjade verka. Innan jag hunnit pro-
testera mot skakningarna var planet pd banan
och provturen slut.

Jag kiinde mej som jag antar att en vat flick
maste kiinna se, en vt men tacksam och out-
sigligt imponerad fliick, Fér en sak hade ele:
fanterna inte trampat ur mej, Jag kom ihdg att
”Yum}\nen for Palle och hans kamrater inte 8r
el sjilviindamal utan ott medel att | den ytter:
sta farans stund stoppa dem som kommer med
forgérelse, ett medel att satsa sina egna liv for
att skydda vira,
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Motorplagget nr 1

Racer Stﬁllet
fr'n MALUNG,,

3 VLR

' 2 g ¢ /
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Stronga klider for stronga grabbar, det
ir vad man kan siga om de beromda
motorcykelkliderna i skinn frin Malung
— Sveriges skinncentrum sedan gene-*
rationer,

Det ir en hird sport, motorsporten,
for den stoppar endast de bista grab-
barna — och den bista utrustningen.
Gér som Sveriges motorelit — kor i

skinnplagg frin Malung.

V1 lever i skinnaldern

Skinnkladd
— ratt kladd

SKINNVARUFABRIKANTER
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MOTORCYKELBANA PA KALFJALLET?
(Forts. fr. sid. 28)

inte Storlienomradet. Detta har dock inte
hindrat att man forsiktigt kant sig for med
olika provstakningar som nu natt fram till
Storvallens vaffelbruk. Darifrin ar det bara
fyra kilometer till Storlien. Hur och var va-
gen skall dras fram ar langtifrdn klart. Prov-
stakningen syftar till att fran Enafors leda
vagen ut i terrangen Oover det bortglomda
Enkroken, forbi Rundhogen och Storvallen
och i en kringgldende rorelse langs Sand-
tjarnsjoarna forbi Storliens samhalle for att
sedan folja jarnvigslinjen.

Det ar egentligen forst vid overgingen av
sjalva gransen, det s. k. Helvetet, som det
uppstar tekniska svarigheter att overvinna.
PA ett par kilometers striackning skiljer
smala, tvirsgdende raviner omvixlande med
bradstup fjallmassiven at. Det forefaller som
om bergmassorna pa en del stillen maste
sprangas bort och pa andra kringgas eller
Sverbyggas. Narmast for det tanken till att
har ge vagen en broliknande konstruktion.

Fjallvarlden kring Storlien &r nu ett natur-
reservat dar tystnaden bara bryts négon
gang av lokomotivens visslingar. En lands-
vag in i Norge skulle innebdra en revolu-
tion. Storlien som nu #r ett hotell — det
storsta i norra Eurppa — med station och
pbutik skulle viaxa till ett stort modernt sam-
halle. Och ynglingarna uppticker kanske att
kalfjallet kan vara en utmirkt motorcykel-
bana.

AR DITT LIV VART 40 KRONOR?
(Forts. fr. sid. 16)

sedan inte snitsare pa att kora blir han latt
ett atloje bland kamraterna.

Bort med blygsamheten! Méla hjdlmarna
i trevliga farger — gdrna med knarrens
marke dir fram — det ser piggt ut och de
motorcyklister som vagar borja lansera detta
me-mode kan vara overtygade om att de
snart kommer att fi4 mianga efterfdljare!
Varje sund manniska matte vil inse att hen-
nes liv kan vara vart de futtiga 40 kro-
nor som en storthjalm kostar!

Motorcyklisten i gemen brukar vara pigg
pa att folja tavlingsforarnas exempel. Nir
det galler storthjalmar dr deras exempel det
mest efterfoljansvarda. Det finns inte en
enda erfaren tavlingsdkare som inte har en
storthjalm att tacka for sitt liv. De flesta
tavlingsakare kan berdtta om vilka tacksam-
hetskianslor man hyser nir man efter en
rejal vurpa konstaterar att hjalmen sprack
— men att huvudet @annu haller ihop.

Vad skall man valja for hjilm? Ja, man
kan redan fran bodrjan konstatera att ingen
hjalm ar 100-procentig: Men det finns bra
och daliga hjalmar. Man har t. o. m. sokt
lansera hjalmar av pressad papp pa mark-
naden. De ser trevliga ut niar de sitts pa
huvudet — men Gud bevare den som anfor-
tror sitt liv | deras skydd. Man kan namli-
gen trycka in en bubbla med tummen! Att
salja sadana hjdlmar under namnet stort-
hjalm borde vara férbjudet. Ett bra prov
4r att med storsta kraft draimma hjidlmen i
en sten — haller den s4 fyller den mattet.
(GGar den sonder s4 har man forstért den,
det ar sant. Men man har haft tur. En si-
dan hjalm boér man niamligen aldrig dra pa
sig — hur trevlig och tilltalande den ién
ser ut. 5 ‘

En vanlig och ganska bra hjialmtyp ir
den som ar gjord av hirdad aluminiumplat
och inyindigt ar klidd méd filt och forsedd
med béarband, vilket ligger ungefir en haly
tum fran hjilmens skal. Detta birband for-
delar trycket jamnt over hela huvudet.

Jasa, Du tror Inte pa storthjilmar? For-
s0k dA sjily att satta Dig in vad som kom-
mer att handa nidr Du slungas ay en mo-
torcykel i hég fart. Huvudet, som ir tungt
i sig sjalvt, kommer fOrst och Iuftfiarden
gAr i riktning mot en skarp sten. Kroppen
som foljer det tunga huvudet viger Aatskil-
ligt, och det trycker med vildsam kraft det
skora huvudet in 1 stenviggen. En lidder-
huva skyddar inte. En storthjdlm kanske

TEKNISKT TIDSFGRDRIV

2 3 1 5 0 7
8
[
13 14 15
1e 19
20 21 22
23 24

Vagriita ord:

1. Ett av gamle kungens favoritspei.
5. Diar geishor serverar.

8. Ar rost ofta »dagen efters.

9. Finns i filmkamera.

10. Satts pA sommarkrok.

11. Demonstreras vrildken i.

13. Material for bana.

15. Niar ryttare rider langsamt.

16. Mindre smickrande teckning.

18. Gors pa auktion.

20. Vad gralande ar.

22. Nar tiandstift blir sotigt.

23. Framfor hoppande gymnast.

24. Lang sadan gjorde Kontikiresendrerna.

Lodrdta ord:

1. Nar motorcyklisten bromsar med vinster ben.

2. Den tredje mannen.

3. Kanske resultat av krock.

4. Kan panna vara gjord av.

5. Att f4 en tipstolva.

6. Adlades efter expeditionen till Mount Everest.

7. Ocksd en skicklig bergsklittrare.

12. Ar fastad vid orons axel i modern klocka.

13. Vad storrdkare behover.

14. Beromt bilmarke, som bl. a.
Rossellino.

17. Hogst upp pa byggnad.

18. Ramlar, nir bowlingspelare slar strike. 5

19. Var Sigge Fiirst innan han blev skadespelare.

2]. Svart stoft.

kors av Roberto

Losningen inséndes i slutet med brevporto fran-
kerat kuvert till Tiivlingsredaktionen, Teknikens
Viirlds korsord nr 7, Postbox 3268, Stockholm 3,
senast den 17 april. Ett pris pad 25 kr, ett pa 10
och tre pd 5 kr vardera utdelas.

EEE E Liésning och pristagarc
E = Mol e nE till korsord nr 5.
E T £ o
o (R [R|L[m|m[n] 25 kr kontant: Sven
i R | Westerberg, Ingard.
AIR| 10 kr kontant: Mary-
Ann Lilja, Linkoping.
5 kr kontant vardera:

Ragnhild Andersson, Kal-
mar; Nils Agnéus, Karls-
krona; UIf Smith, Eskils-
tuna.

sprlc}(er. men riddar huvudet och livet, om
det fir en bra hfilm, .

."Ellcr 5{1 upp pa ett sjulkchus dir man for-
sbker ridda minniskor med svira hjirn-
skador och skallfrakturer, Det huvud som
Inte inser att livet #ir viirt 40 kronor beho-

ver ingen storthjil i 5
verdng: Jilm. Det #r massivt och
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Kdnt motorfolk
Pﬂsar'Tydén-Uudddnwporen:

"OPIPA dr en pafallande effektiv ljuddampare,

som jag numera anvdnder i alla tdvlingar”
sdgér svenske mdstaren
GUNNAR KALLSTROM
Tillverkare:

For omg. I
i tillfalle e
staende ele

innehallande & olika

fargpennor, cenlimeterm., blick- 5

penna, radergumimi, ask for blickpennor m. m. Obs.!

vart laga pris. Endast Kr 5:—. Bestill omgaende.
FIRMA AKE LARSSON.

Import. Frinsta. Pg. 164218. Aterforsiljare antagas.

FORKROMNING

av batbeslag utfores fordelaktigt hos oss —
forstklassigt arbete garanteras.

AB. FINTLINGS
Roslagsgatan 33 - Stockholm
Tel. vaxel 23 02 80

« A AR P r

SPORTKIKARE
Optiskt slipade linser, forstorar 3 ggr,
centruminstillning, format 115X85 mm.
Sensationellt lagt pris: 16: 75 - porto.

MARCOTRADE, Postfack 389, Sthim 1.
Sand mot postforskott .... st. kikare.

Namn:
Adress:

Innehiller allt om modellflyg, batar, bilar,
motorer m. m. Stor inventeringsrealisation.
Katalogen kostar 75 ore men Ni far den

porto och

BLIV VART

Forbillig;
ga
Edra egna inksp

samt ett 25-6res frimidrke till
exp. inom 14 dagar till
Tore Haglund & Co. AB -Avd. 10 Hofors
- Hoga rabatter lamnar vi pa
_'___Q film, kameror, papper, for-
o w ’.;'l:r‘ storingsapp. och alla fotogra-
o‘ OMBUD\ fiska arbeten. (Ombudsrittig-
@ i) heter kan fas pa platser dir

\ fotoaffir ej finns.)

m o NORRLANDSKA FOTOCENTRALEN, UMEA
0 R - =
e ED- och HC-AKARE | Delar & tillbehor
or rcs‘er:;gnstc inkgpskillan till Er motorcykel i stor sor-
I, delar och tillbehér. | tering. VAr ill. katalog sin-

M ‘“‘_llog sindes mot porto. | des mot porto.
OLorill‘munHu"y“unsson Motorfirman O. E. Stderstrom
engisfors, tel, 77, 377, Srnskoldsvik
NI FAR
. HOGSTA
v RABATT
: ___::f‘l_\‘. KEMIKALIER, KAMEROR
o ﬁ Folografiska BGITT ar katalog
D = arbelen m. m. d op a
ad Lt Avd. 1y Fricksgatan 3° — MALM
TRKN[KE

NS VARLD 7/54

gratis om Ni sinder in namn och adress |

”’K0”” Knock out

glddstiftsmotor
1.5 c. c. varv/
min. 12.000—
15.000. Hkr

1/8. Vikt ca
75 gram.

Reklampris

Kr. 35:—
inberaknat
glodstift, &

ILLUSTRERAD KATALOG

ayer dieselmotorer, flygplan,
bil- och. batmodeller séndes
mot 0:40 i frimérken.

NY [LLUSTRERAD KATALOG
over Miirklin modelljirnvii-
gar, sparvidd H 0/16, 12 mm,
sindes mot 0:75 i frimirken.

ILLUSTRERAD KATALOG

over fartygsmodeller och till-
behor sindes mot 0:50 i fri-
miirken.

Firma ESKADER

Gumshornsg. 8. Tel. 62 18 53.
STOCKHOLM 0O,

SADLAR

Foraresadel av skinn,
engelskt fabrikat, som
passar till de flesta
mc-modeller. Kr32:—.

Extra prima utférande.
AB E. FLERON

Malmgatan 4 Malma
FINNSTOVLAR

Prima handgjorda: plig-
gade herr 5 ; dam
18:—: randsydda herr
60 :—; dam 52:50; med
litder-, ragummi- eller
cellgummisula. Gummi-
stivlar med liderskaft

a0 1— Siimsk-
skinnskalsonger

av renhud 58:—.

Mot postforsk., returriitt.
YRJO KERO - Sattajiirvi

ENDAST
Kr. 49:50

kostar denna trevliga by-
rd, bonas i bjork, med
valfri firg: mahogny, ljus
eller mork bjorkfarg. By-
rans storlek: ldngd 83
em., 40 cm. djup. Byran
ar inredd med 3 lador
och iér forsedd med trev-
liga handtag. Transport-
forsakras. Full returritt.

Bega_r_ vdr katalog.

!'Till FIRMA REKORDMOBLER, S!oclmrydl

I Sind mot efterkrav .... byra a kr 49: 50, bonas i .... l

'idrgmgm .... e Tw'
ALLT | VERKTYG

Mohelbeslag,

Las- och i
Mobelsmide SPECIALITET : Snickeriverklyy
KATALOG  NORDISKA VERKTYGSAFFAREN

pa begdran  Drottninggatan 64 B, Goteborgi

MEKANIKUS

Klipper, rund- o. vin-
kelbockar. Stansar hal
for 3 mm skruyv. Band
i rostfritt: 10 m 12X
0,5 mm. 4:25 Med
tingen som blivit en
stor succé gor Ni ett
meccano sjidlv. Tang
med 5 m band och 50
st skruv och mutter i
presentkartong 24: 50, ME-
KANIKUS ar ett kvalitets-
r verktyg dven for industri, re-
paratorer m. fl. Bestdll mot postforskott.
° .o Firma NOBEMA - Tecl. 67 87 64
fﬂngep for alla Ostermalmsgatan 64 Stockholm

H
(0]
B
B
Y=

REDUCERAT PRIS!
) .

Enastdende
starkt forstorande

FALTKIKARE

pé avbetalning, endast
20 kr pr man.

Prima prisma-kikare 8X30
med liderrem, lideretui med
axelrem. Forstoring 8 ganger,
okular 3,2. Ljusstyrka 10,24.
Objektivets diameter 30 mm.
Synfdlt pr 1.000 meter 105
meter. Pris med lideretui
kr 158: —, avb. 20 kr pr man.
Reklampris kontant kr 145:—

URFABRIKERNAS DEPOT
Sandgat. 12 B, Norrkoping
Hirmed rekv. 1 st kikare a
pris kr 158:— att bet. med
20 kr pr manad. Kontant kr

145: —. L
(Stryk det som ej onskas.)

Garanti, full returrdtt inom
8§ dagar och pengarna ater.
Namn .....cceee
Bostad ...ceeeecenpnsneneene
TV 7
Adress ...coocessaeccce

Medaljer, Plaketter,
Foreningsmadrken,
Klubbmdésterskapstecken

Skisser o. kostnadsférslag fritt
pa begdran.

SPORRONG & Co.:
Kungsgatan 17, Stockholm 7. Tel.: 225660

Fullstiindig
verktygsut-

rustning for
VOLKSWA

Verktygslddan Hazet 500 E | patenterad plit som

hjulkapsel till reservhjul.
utforande:
‘kombinationstdng 6” ¢ kombinationsnyckel 14 mm {6r
forgasare- och bréansleledning e hylsnyckel 14 mm med
kullank {or brianslepump e kombinationsnyckel 10 mm
for forgasare o skruvmejsel till forgasare samt for elek-
triska systemet e stor skruvmejsel e fast nyckel 7x9
mm for fordelaren och tdndspolen e tindstiftsnyckel e
hjulsvang med hjulkapsel-avtagare s ringnyckel 36 mm
for fliaktremskivans mutter e universalting (vatten-
pumpstidng) 912"

Vikt 3,4 kg — pris kr
106:—. Finns {6r omg. le-
verans — rekvirera i dag

Verktyg 1 matt fornicklat

[ 35 = e

fran
Maskinfirman |
Sune Norberg (Jlocangpoooosogossse ..'.r.‘.’."|
Kilafors Namn och adres

A7



N2 behover

en liten
motor

Vi kuxna erbjuda Eder ett
restparti obegagnade motorer
av prima tyskt fabrikat till
enastidende liga priser. Mo-
torerna aro for allstrom och
de lampa sig for drift av bl. a.
flaktar, slipskivor, polerski-
vor, hobbysvarvar, borrar
samt for ett otal andra &n-
damal, sdsom symaskiner
m.

m.

Typ BU 35 LR fabr. Vorwerk

for 220 Volt lik- och vixel-
strom. Effekt: 65 Watt —
1/11 Hkr. Varvtal: 7 000 v/m.
Storlek: langd 125 mm, diam.
75 mm, hojd med fot 100 mm.
Motoraxeldiam. 6 mm, langd
30 mm, lagrad i kullager.

Pris kronor 22: —

Typ CU4OLR fabr. Vorwerk

for 220 Volt lik- och viaxel-
strom. Effekt: 120 Watt —
1/6 Hkr. Varvtal: 6 000 v/m.
Storlek: lingd 145 mm, diam.
90 mm, hojd med fot 115
mm. Motoraxeldiam. 7 mm,
langd 20 mm, lagrad i kul-
lager. Pris kronor 35: —

Typ EU 60 LR fabr. Vorwerk

for 220 Volt lik- och viaxel-
strom. Effekt: 260 Watt =
1/3 Hkr. Varvtal: 4000
v/m. Storlek: langd 200 mm.
diam. 120 mm, hojd med fot
120 mm. Motoraxeldiam. 10
mm, langd 20 mm, lagrad |
kullager. Finnes i mycket be-
gransat antal.
Pris kronor 65: —

D:o 270 Watt 5000 v/m

pris kr 60: —
D:o 180 Watt 6000 v/m

pris kr 50: —
Storleken pA de bdda sista
samma som EU 60 LR.
Foten ar av gjutjarn och kan
1att bortskruvas om motorn
skall Inmonteras | négot
aggregat t. ex. {laktar, visp-
maskiner, separatorer, blan-
dare e. d.

Rekvirera i dag. Vi leverera
omyg. per post eller jarnvig.
AB 60STA BACKSTROM

Ehrensvirdsgatan 1—3
Stockholm K. Tel. 54 03 90

MODELLMOTORBATEN

KOMET

i dkin
hondurasmahogny

Total lingd 605 mm. Av-
sedd for 1—5 cc. for-
branningsmotorer eller
el-motor. Elegant strom-
linjeform. Spanten aro
fardiga i flygplanply-
wood med giggsidgade ut-
tag for natningslister.
Bord, sargar, etc. 3aro
fardigstansade i hondu-
rasmahogny. Propeller-
stocken ar fardigborrad.
Ritning och utforliga an-
visningar medfoljer.

PRIS: Byggsats, inkl. rit-
ning, kr 22:50 -+ porto.

“ENTZEII

Apclbergsg. 48 - Sthim C

BENSINTANKAR

lampliga for de flesta
mc-modeller  (union-
modell). Kr 45: —.

AB E. FLERON

Malmgatan 4 Malms

STORA BILBOKEN
1954

For varje ar har Stora Bil-
boken blivit storre o. battre.
1 ar ar den mer omfattande
an nagonsin m. fler bilder
o. mer text. Praktiskt taget
alla varldens bilar 1954 med
alla olika modeller finns
med. Bilderna iar tydl o.
tekn. data finns for alla mo-
deller, aven toppfart, bensin-
atg., omdome, pris. gen.-
agent anges. Dessutom en
stor artikel m. bilder o. text
om alla experimentvagnar
som kommit pa senare ltid.
Stora Bilboken ir objektiv
o. fristaende, den enda i sitt
slag o. den enda bok som
beskr. de nya bilarna, en
oumbirlig handbok for alla.
Den finns hos varje vilsort.

bokhandl.,, pris kr 7:45 o.
sand. dven m. efterkr. Skriv
tin

FORLAGET BILBOKEN
Avd. TV Norrkoping,

ar vad Ni Lzhover for att ta’

REKNEHASKINEN

edditicn
sebtrektion
med koatrellvers

150: —

1 ars gorontl Ater-
firraimre ontejes

KIKERYA-INPORTE
Wassié Tel 100

VANSBRO-RACKET

Tilly. av stalror i ett forsi-
klassigt utforande, med bot

tengaller  ay  plastbehandl.
rodboksribbor. Forsett med
reglerbar saker fiastanordning
och gummifotler. Lackerade
i SVART eller SILVER.

Uppgiv bilmarke, Fraktfritt
Mod. L. Lyx for o
smavagnar 902100 85'
cm 0

Mod. S. Lyx for Q@28 mm
storre vagnar 100

#4120 cm 2

Mod. L. Stand. 60%—

helt | slﬂlriig
Mod. S. Stand. .
helt i stalror 68' so

For lack. 1§
kul, * firg
mer kr 5: —, Egen
tillverkning. Aven
partiforsidljning.

OLSEN & LEVEN

valfri
tillkom-

(vaxel)

TEL. 345 e VANSBRO

45

pad Er stinkskyddet »ANTI-
STANK». Skyddar skor och
byxor etc. vid MC- och MO-
PED-4Akning. Obs. Dragfritt,
vattentitt, Skyddet ar till-
verkat av stigolon med kraf-
tigare sula, resar upptill,
dragkedja bak. och har svet-
sade sommar. Pris pr par
NU endast 16: 30. 2 par por-
tofritt, Storl.: Iften, medel-
stor, stor. Bestill i dag. Full
beldtenhet eller pengarna
ater,

Tillv.

Firma ARO-Produkfer,

Avd. TV - Box 5849, BORAS.

Har Ni flax

da kan Ni

Ja, gdma vinna

en arets Yolvo
for 1: — kr

Tag chansen! Klipp till!

Til ATIK-LOTTERIET,
Box 80, Skellefteci

Hirmed reky. .... st. lotter
a4 1: — kr pr st. (Vid kép av
10 lotter erh. dragningslista
gratis. 20 lotter dven porto-
fritt.)

PACKFICKOR

ay ljusqult ldder, exira
prima kvalitet, dim. 280
%230 x85 cm. Enastaende
lagt pris Kr 28:— per
par.

AB E. FLERON"

Malmgatan 4 Malmé

 RECORD-
SADELN

2
> |
;|

1)

Syversens
Segelmakeri

14:95

+ frakt.

radgivare. Sindes mot
forskott fran

F:n KNUTI & SVENSSON

SOLLERON

*

Var nya stora
for 1954 utkommen.
1000 artiklar: kvalitetsur,
el. rakapparater, kame-
ror, kikare, reservoar- o.
kulspetspennor, liderva-
ror,  skinnklider, cyklar,
fiske- och sportart., rost-
filtar, gaQelinger, skriv-
maskiner, tavlor m. m.
Tjina pengar bliv
forst pa Eder plats! Skriv
omg. Ltill

“RECOR

LE N B B B B B BN N NN/

HALMSTAD

En
synner-
ligen
elegant
ring i
guld-
doublé.
En {or-
namlig
pryd-
nad fér
handen till extra lagt pris.
Bif. ringmAtt, el

Reklampris fraktfritt

1M1:—

F:a MECO POSTORDER
FACK 41, LANDAFORS

Sand ..., st. klackring & kr
11 — fraktfritt, B

2 framkallningsskélar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt /
post-

soker duglign ombud g
katalog B
Cam

-}
||
|
|
|
fritt, mattor, dammsugare, g
n
|
|
|

Postorderaff. N

~

R G4
raka”
formgjutet skum-

Itimonterad, pas-
cyklar. Stillbar |
en. Kraftig kon-

inga stag.

Er cyKkelaffar
Lo fran oss. Frakt-
“uidardmod,

& 2 utan
.. som xXm S
Smogen Tel 21 vit 10: 90,
[ ] L
=ECORD
FRAMKALLA-KOPIERA! | $ — desi erkdnt bdsta —
=5 [ KUGU ANDERSSON
B e | AUl MEK. YERKSTAD
! Ni behdver % Bollnas Tel. 118'17‘;11

.

<\ FINN

10 m? ink.
\  kuppseglare

| Bygg och segla

\ 1954 i DM, SM,

/ \ ell. NM. Ritn.,
skrov, batar.

AB
Dalabdtar
Riittvik
LADERPORTFOLJER TILL
BOTTENPRISER PA AVB.

..... SO, e
B

"

Samtliga portfoljer av b‘:{S‘d
materigl ipmcllanbrun fdl’ﬂ;;
Nr 10: Ett stort fack, tva
bilgsydda ytterfickor, tre-
stegslas med nycklar, S-LTvﬁ
%X 28%9 kr 29:50. N_r 15 (i
stora innerfack, tva balgi}(’){_
da ytterfickor, handsytt

§ % syer-
ferthandtag nitat pa ov
klidd stalskena, trrestﬁl;(l‘;ls
med nycklar, st 45X 1]
kr 45:—, Nr 20: kLY:‘P;\O"b,“g_
t fack, tva b¢
med tvad inner rom run

sydda ytterfickor, T
0);11. handsytt kofferth il
nitat_pa overklidd sl.’\lsr o
trestegslas med nycklnﬂ. £
45%33%10 kr 50:—-

A is, half-
bet. fem kr hogre pns'rc'slcn

ten vid mottagandet, a
uppdelas pA tre manatlig
inbet,

UMLA
}f)or(ﬁju
enligt ovan

TEXTIL & LADER,
Hirmed reky, .... St
nr ... kontant
sthende pris.

Hirmed rekv. ...-
nr emot avbet. 2
ovanst. pris och V‘!.lkor'
gen om avb.-kop giller:
turrdtt jnom 8 dagar

NOINN L 75 lola)o 0l s ity

ort 1]
8 P entigt
La-
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Billigt att filma!
ch begiir upplysn. om

Skriv 0CH o TR

attebilliga filmkameror,
"m&wfer. kameror, forsto-
roj Merkantil,

arater. e
gg\gs;"lg? Molndal.

kning, ringer
ken. Direkt-
{  porto.
Klipp

Larmofon ('.!i 7E
jlls Ni @r Klarv
{(1(1)1};5 End. 10:7%
prova den! Returrdtt.
ur annonsen'!
LARMOFONTADRIKEN
Aschebergsg, 35, 130 eborg C.

BEG. MIT-Z2ELAR
&L
BILDx
stor sorier
oss, det i«

LAR
;. Fraga

TEL 1530 TEL 1730

RAGHAZ

MARIES‘.‘AD
Motor=-
cyklister

Rekv. 1954 ars Motorkatalog.
Specialité: Forgasare — De-
lar. Kolvringar m. m. Kata-
log sind. mot porto 50 ore.

Motorfirman Rob. Liljegren.
V. Torggatan 4, Tel. 11039,
Karlstad,

FORSTORINGAR
13X18 cm. kr 1:90. 1824
em. kr 2:75. I naturliga fir-
ger kr 4:00—6:75 (3 st. por-
tofr.). Insiind film eller oska-
dat foto till

0. ENGHOLM, Box 42,

SORMARK
Vid reparation av
s'mulHl_l»nsnrnjekmrvl'. expone-
f’ll‘f_lxil‘r::\klun-‘ samt  utfisrande
i synkroniseringas ]
till l~'()’l‘0(,‘l-3.\"l‘l(f‘\irli.\\'.m\‘!uslut
gat, 41 qa, Y

NSON

kameror,

sterdts. Tel, 33617,
leveranstider.
de tidn.

FIN-FINA AFFARER

BOr vara agenter o, ater-
forsiljare tack vare kva.
litetsvaror till bottenpri-
'ier. Katalog a alla slags ur,
amerdr, kikare, smyec-
kcrl'i_ reservoirpennor, stal-
0. l&dervaror, bosittnings-
0. Presentart. m.”m. GRA-
s Var mer in 35-ariga
ma garant, prima va-
ror o. god vinst. Tillskriv

\HANDELS AB SVECIA
Avd, D, — Malmo

= KNAS'K.YDDET IDEAL
cykiﬂummlumpl:‘n f6r motor-
s ar, s.kycj'dar helt mot
me(ll![__lnch stink, alla delar
frity Oljer, pris 19: — frakt-

- Returritt,

Cyk::\lll’l‘U{l KARLSSON,

- & Sportaffiir, Kviinum

lf

X X A F

Onskas kopa. Mindre stillida
och stilkast fér bokbindare-
amator. Svar till T. Klason,

Centrallasarettet, Linképing.

Flygutbildning

L‘gnkijp!ngs Flygklubb, Saab,
Linkoping, tel. klubbhuset
209 00 eller Saab 290 20. Mo-
tor- och segelflygutbildning,
alla stadier.

Motor-marknaden
/.I'L\a R
G o =)

B.S.A. 500 cc m/35 nybesik-
tigad —53. Skattad, korklar
400: —. H. J. Cykelmotor,
Stampgatan 10, Goteborg.
H. D. 750 cc. Billigt. Bil &
Motor, Lingbo. Tel. 205.

Fabriksny Boschgenerator 70
v. med inbyggd reld passan-
de Matghless m, fl. pris kr
125: —, "Obs.! Kan édven an-
vidndas utan Dbatteri. Axel
Johanssons Bil- & Motorverk-
stad, Lekasa. Tel. 41.

Tillverkningen pad dubbelsad-
lar skall upphora. Dirfor ut-
forsalja vi hela vart lager av
gummistommar till vrakpris,
pris per st. 16: 50, 2 st. frakt-
fritt. Vid storre antal inford-
ra offert och prover, lingd
50, bredd 12, hojd 9 cm, mo-
dell spolform. Motorfirma
Vartex, Varberg. Tel. 16 90.

Super X 750 cc idldre m. sdl-
jes i befintligt skick 350:—.
Janerik Lindgren, Storhigen.
Tel. 22.

Votorverkstider o. Motormiin
‘Niér det giller renov. av Eder
motor, kontakta oss. Vi har
en hypermod. maskinpark,
specialutbildat folk. Vi utfo-
ra spec. arb. pa savil bil, me,
bat, grisklippare och statio-
nara motorer. Svetsn. o. om-
fodring av cylindrar, cylin-
derfinborrn., vev- o. ram-
lagerrenov. Vilsort. reservd.-
lager for mec o. littv. Spec.-
avd, for moped. Aukt. for
H. M. V. moped Fuchs.
Motorfirman B. Andersson.
Tel. 2201 28. Goteborg H.

MC-delar i parti o. minut till
ligsta priser. Beviks Reserv-
delslager. Briderna Stark.
Linkoping. Tel. 410 46,

D&xersg-murknpaden
) o
TILLFALLE. Ritning till
svetsaggregat for wupp till
3,25 mm elektroder 220 V.
Enkelt o. billigt att bygga.
Kompl. ritn.-sats o. arb.-be-
skr. -+ prisl, pA matr. 14: 50
-4 porto. GRATIS medfoljer
ritn. pA miniatyrsvets, kostar
ndgra kronor att bygga.
Byggsatser o. fardiga svets-
aggregat fran 25—200 Amp.
380/220 V. Broschyr medf.
ovanst. ritn, Ing, B. Ostlund,
Stift-hus 7, Sunddsen,

Skriv-, Rikne- o. Duplice-

Urdelar och verktyg dven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

Sokare, dimljus, backljus m.
m. sidljes billigt. Sv. Handels-
bol., Ostgotagat. 95. Sthim.
Tel. 4127 90,

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Stoérst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Gaoteborg,
Tel. 12 69 34.

Kraftiga littmetallskiirmar
omg. lev. Bill. pris: Moto-
crosstyren m. tvirstag 7—8”
kr. 17: —. Dubbelsadel f. 125
—150 cc av svampgummi Kr
4 Framskdrm 118800
mm. kr 13:85. Framskarm
118 X950 mm. kr 14:95. Bak-
skiirm 1181000 mm. kr 15:45.
Bakskirm 1181300 mm. Kkr
18:40. ARKA MASKIN &
MOTORSERVICE, Halmstad.
Telefon 55 36.

MC — dick och slangar
Alla storlekar. Spec.: Trials
& motocross. Omg. lev. mot
efterkr. Nils Th. Pettersson,
Kallhill,

Johnson 22 hkr. m. garant.
1.250: —. Gyro 8 hkr. 650: —.
Evinrude 3,3 hkr. 650:—.
Propellrar Evinrude 55 hkr.
och Johnson 22 hkr. Galosch
m. Evinrude 1-klass racermo-
tor 950: —. Nytt vixelhus 5
—10 hkr. 200 kr. H. Gustafs-
son, Box 7124, Borlinge. Tel.
130 19 efter kl. 18.

TILL LATTARE MC ha vi
alla reservdelar och utrust-
ningsart. Rekv. katalog nr 9,
som siindes mot porto.
MOTOR-AB IVAN HOOK
SAGEN - Tel. 30, 31

ALLT f{or Ilattviktaren, re-
servdel. till N, V,, H. V. A,,
Monark, Rex 125—200 cc.
Borrning och vevlagerren.
utf. snabbt och bill. Katalog
mot porto. Roffes, Blekingeg.
63. Tel. 437054, Stockholm.

Generatorankaren omlindas.
Laga priser — biésta utforan-
de. Fliktmotorer for bilvir-
mare. Bilelektriska, Halmstad.
Fabriksnya TRIUMPH
viaxellador passande arméma-
skiner m. fl. pris kr 250: —.
Axel Johanssons Bil- & Mo-
torverkstad, Lekéasa. Tel. 41.

Monark 250 cc, modell SQO.
ny, lotlerivinst, séljes till

starkt reducerat pris. S. Ol§-
son, Norrkoping, tel. 237 65,
279 43,

Fabriksny TOTACO
hjilpmotor pris kr. 360:—.
Axel Johanssons S
Bil- & Motorverkstad,
Lekasa, tel. 41.

Fabriksny Magnetgenerator
Lucas passande till Norton,
BSA, Ariel m. fl. mérken
pris endast kr 225:—.
Axel Johanssons
Bil- & Motorverkstad,
Lekasa, tel. 41,

MOTORHANDSKAR

ay chromgorvut‘skinn
Med foder och hag
Krage, Kr 16: 50,

AB E, FLERON

Mulmnmu" 4 Malmé

TERNIKENS vARLD

4-cyl. Ariel 40 hkr 1953 med

specialb, sidvagn s. billigt.
Vidare Box 3600, Malung.
Tel. 654 A.

Nya MC & Mopeder av HVA,
Nymans, Monarks m. fl. fa-
brikat. Ndgra st. 1953 ars mo-
deller siljes mycket billigt
vid kontant affdar. G. Pers-
sons Cykelaffir, Horby.

El. Lodkolvar. S-markt 100
W 10; — pr st. Returr. F:a

Sigfr. Sundberg. Zinkgruvan.

/54

MC-AGARE! Blankférkroma-
de motocrosstyren med tvir-
stag 15:— kr. TT skédrmstag
7:50 kr. Aterfors. antages.

Industriprodukter, Vimmerby

Rescervdelar och utrustnings-
detaljer for N.V., Rex och
Husqvarna motorcyklar, mo-
peddelar for Autoped, Novo-
lette, Rex, Victoria o. Fuchs.

Villiers motorcykelmotorer.
AB Nils Nilsson, Birger
Jarlsgatan 37, Stockholm.

Tel. 11 50 87 — 20 44 99.

Axelssons Bilelektriska, Sto-
byv., Hiissleholm, tel. 2730.

Nya bilar Skoda och Lloyd
samt nya M.C. av eft 30-tal
miirken. Ett 70-tal beg. M.C.
finnes i lager. Prislista sin-
des mot porto. F:a Nils Le-
ander, Fack 11, Viixbo.

Motorren. och rep. utfores
snabbt och billigt. Beg. delar
till de flesta mérken. Motor-
verkstad, Storgatan 14. Tel.
423 50, Linkoping.

Reparationsviska ay kraftigt
lider att fista pa _tanken.
Syampgummiunderlag och i

rings kiner lagsta priser.
Nya o. beg. Begir prislista.
Olssons Maskinaffir, Lingg.
24, Bollnis.

Overdragsstoviar 4:75 par. 3
par fraktfr. Trelleb.-gummi
75 em pass. mc-forare, fiska-
re m.

Tinghalls, Brimhult.

Laddningslikriktare-att kopp-
la till cykeldynamo el. ring-
ledningstransform. f{ér ladd-
ning av mec- o. radiobatt.
m. m. kr 9:75. Nya Radio-
verkstaden, Kalmar.

FOTOAMATORER. Framkal-
la sjilv Edra foton eft. var

lattfattligal metod. Papper,
kemik., kopieram samt allt
Ni behdver, end. 12:50 -+

porto. Gunnars Handelsfirma,
KNARED,

EDRA ONSKESKIVOR finner
Ni pd var viilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger
gratis. Obs.! Noggrann expe-

diering.
KUMLA MUSIKAFFAR

Kungsv. 19, Kumla. T. 710 08

Elektronblixt, modern byggs.
kompl. m. farska batt. 95:—
kr. Uppl. BeWe, Box 6,
Oskarshamn,

Excelsior »Consorts mod. 1954
med 100 cc Villiers 2-takt mot,
Kickst. Lagsta skattekl. Lika
billig som moped. Fabr.-ny.
Pris 875: —. Begiir broschyr.
Georg Samuelson, Danstorp,
Blidsberg.

BAGAGEMARKEN, fr.
viirldens ledande hotell (10
st. 2:—) eller flygbolag (10
st. 2:50). Pryda sin plats pa
Er resviaska, pad rokbord,
lampskérmar, brickor o, d.
Katalog 30 6re. AB DURAX.
Avd. K. Malmé 3.

Tolvkantsnycklar (s. k. poly-
gonnycklar), bojda, av krom-
vanadiumstéil, helt férkroma-
de. Pr sats om 6 st 8—19 mm
kr 27: —. Returritt. Obs. det
laga priset. Firma Waldemar

Svensson, Box 4007, Troll-
hittan.
FOTOAMATORER!

Vi limna nu 15 % rab. pa
alla vara art. Katalog mot 75
ore i porto.

Elwalds Fofografiska, Ange.

Vattencykel, ritn. o. arbets-
beskr. kr 4:75, ritning till
roddbat av masonit kr 4: 25,
mot postf. 4 porto. Katalog
gratis. Handelsfirman &rnen,
Viistervik.

Hortelefon 2: 75 m. ins. por-
to 3:25 m. 'postfsk. 4:—.
Box 4091, Stockholm 4.

2 stickmaskiner: 845 o. 1035
Fama nya. 1 Chevrolet 4:a
bétm., ombyggd f. bat, ny-
borr. (ej anvdnd efter om-
byggn). Silj. ell. bytas mot
andra varor. Alla forslag dis-
kuteras. Svar till >Gott till-
fille 14729», Tekn. Varlds

locket celluloidfonster for
kartfodral. Pris 32: — Kr.
Fraktfritt,

Nils Th. Pettersson, Kallhill.

PLAST-NYHET! Flytande
plast for hobby och hemin-
dustri. Glashard, genomskin-
lig. Stelnar 1 rumstemp.
Idealet for inbdddning av
olika foremal. Latt att gju-
ta 1 skivor, stinger, kuber.
Bestall provsats inneh. plast,
hdrdare, farger, samt fullst.
beskr. for 11:— + frakt.
Mjukplast for doppning och
gjutning. Véarmes 1 ugn.
Prov 5:— < frakt frdn H:a
Regale Box 7609, Borlinge.

Helrenovering 1v- o. mc-moto-
rer. V. Norén, Motor- o. Mek.
Verkstad, Manjiarv, Visttrisk.

Skivvidxlare av wvilk. fabr.
Vixlar 25 o. 30 cm skivor.
Kr 135: —. Pass. viska 15: —.
Elegant skdp i alm eller ma-
hogny kr 95: —. Aven avbet.
Returréitt inom 8 dagar.
BRODERNA SMEDBERG,
Hjortsberga. Tel. 5.

FILM O. PAPPER
4X632 0. 6}2X11, pr st. 0:90.
25 st. 16:25! Agfa Isopan, 4 X
632, 6X9 sp, 620 o. 120. Utg.
Maj —53, pr st. 1:25, pr 25
st. 25:—., Agfa smabildsfilm
35 mm, 36 exp. 31 sch. utg.
Maj —54, pr st. 1:90, pr 10
st. 16:50. Smalfilm 2X8 Agfa
25 sch. 10:50. Inkl, framkall-
ning. Kontaktpapper, 6X9
blankt vitt, alla hardhetsgra-
der, pr 100 st. 2:50. Prislista
bif. order.

G, ERIKSSON. Tel. 4800 13.
Box 20063. Stockholm 20.

Fiskedrag, dir. fr. tillv.,
marknadens ligsta priser.
Stor provsindn. 11:85 ell.

upplysn. o. offert fr. Special-
verkstaden Celtic, Box 27,

Verktygssats best. av 3 olika

‘vanl. mejslar, 2 d:o m. kryss-

spar, 1 pryl, 1 syl, handtag,
etui. Endast 9:75. Returritt.
Sveabolaget, Laholm.

Fotoamatorer. Visttyskt kva-
litetspapper och -film. Begir
prislista. Ceka, Box 5025,
Malmé 5.

Mikrofoner, kolkorns, m. inb.
transf. Hogsta kénslighet.
Forstkl. ljudkvalité, anslutn.
t. radions grammof.int. kr 16.
(Ej att forvdxla m. mikrof.
utan transf., som har lag
kianslighet. Hogtalare, hogs-
ta kval., dim. 130%63 mm,
5 ohm, kr 14. Solglasdgon se-
naste mod. gulmetall i bigar
och spianger kr 4 (utf.-pr.
kr 12), sind. mot postf. Re-
turrdtt. A. Arvidsson, Box
228, Kopparberg.

El. snabblidspistol for tenn-
och hérdlédn. 6:50 fraktfr.
A. Nilsson, Box 3037, Viixjo 3

BILAGARE m. fl. Tillfiille.
Gummislang f. biltvatt m. m.
}2-tum innerdiam. 2 kordin-
ligg. Extra prima kval. Pris
1:45 pr mtr. Prov sandes pa
begiaran. Rekvirera i dag.

F:a I. SVENSSON, TRADET.

Dragspel, 5 rad. dldre mod.
men valviardat 200:—. E.
Svensson, T.g.l. 121, Falkenb.

Radlo 1950 drs modell. Lang-,
mellan- och 5 kortv.-band.
Sdljes for endast 165: —. G.
Jonsson. Tegelbr.-v. 55, Kris-
tianstad 2.

TEKNIKENS UNDERVERK
(2 ex.) siljes, for 110:—
(obs. nytt). Snabb affir ons-
kas. férje Hedquist, Box 839,
Pite:

Sladdlampor (5 m.) for baj-
teri. Aterforsalj. rab. Svar t.:
(A. 9:50) 14767, Teknikens
Virlds annonskontor, Stock-

annonskontor, Sthim, f. v. b.

holm, f. v. b.
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HASSLEHOLMS TEKNISKA sKoLA i

Kommuna! liiroanstalt under statens inspektion.
Nya Kurser borja den 10 aug. Statsstipendier och statens 1an. l-nckmdfl-
ningar for maskinteknik, elektroteknik, husbygenad samt viig- och vatten-
bygznad, A-behorighet under vissa forutsittn. fran el. fackavd. higre Kurs.
Statskurs for elinstallatorer (B-kKurs) och viizmiistarekurs borja den 10 jan.
Moderna laboratorier. Platsformedling. Anmilan fére 15 juni. Begidr pro-
spekt frin Hissleholms Tekniska Skola, Hiissleholm 10.

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ligsta studiekostnader. Prospekt sindes gratis.
Rektor C. Brander - Roslins viig 18§ E - Malmg - Tel. 629 51.

ORNSKOLDSVIKS stads TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstodd m. teknisk utb. pa
21, ar fr. folkskola, 2 ar {r. realexamen. Fack-
2 avd. for MASKIN-, ELEKTRO- o. HUSBYGG-

o NADSTEKNIK samt KEMISK TEKNOLOGI m.

frrrfc [rr{ FCT ITAT] CELLULOSATEKNIK. B-behorighet fr. eltekn.

marrriree fackavd. Studiehjilp upp till 3.000 kr/ar. Nya

iﬂr 4 I’  kurser borja jan. och aug. Begir prospekt.
Addd: crrjerrfrreeci® Aberopa denna tidning.

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

2 Langg. 4 B (vid Jarntorget) Goteborg » Inspekt. Prof. GGSTA BODMAN

RKMASTAREEXAMEN fran dagskolan efter 4 (resp. 8) mén:s kurs,
X-gn aftonskolan efter 8 (resp. 12) man:s kurs i Vig- och Hysbyggnqu—,
Motor-, Maskin-, Elektro-, Kemi- samt Viarme- och Saqxtctslckms}m
facken och specialkurs i Radio. Fackskola i skeppsbyggeri. Elektr. in.
stallatorskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll. B.-"och C-kurser.
Enda tekniska institut i vastra Sverige som har ingenjorskurser som
overbyggnad pa Verkmastareexamen BADE i en dag- och en afton-
skola med examen pa kortaste tid. — Nya Verkmastarckurser__ogh Nya
Ingenjorskurser borja i augt;(st.i. Bleg'zir lpmspektt. Angiv om mojligt vil-

som onskas. Aven kvinnliga elever antagas.
R X Telefon 145939 ¢« ANMAL I TID!

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmadstare- och formansexamen.

POSTMAN VANK
TV:s BLUE FIGHTER

TV-montern pi Motorcykelsalongen hos Ostermans

Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn. | j Stockholm blev en 'verklig publikmagnet. Dir fanns

Laga levnadskosinader, c:a 100 kr ligre pr man. in i Stockholm

o. Goteborg. Hostterminen borjar 30 aug. Begir var studiehandbok!

Uppgiv facklinje, alder, praktik m. . Aberopa denna tidning!
Glasgatan 23 - Koping - Telefon 11316 - Rektor

En enastdende hedersgdva

‘BQNNIERS STORA
VARLDSATLAS

Se pa den i Er bokhandel!
Den kostar 330 kronor.

NI KAN FA DEN PA ATLASKONTO.

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan fér mdlmedveten ungdom

Tekniska avdelningen

Teknisk eiementarkurs

Prep.-kurser f6r tekn. gymn,

Mekanisk verkmistarkurs

Byggmistarkurs

Yrkeskurs (or elinstallatorer, B-kurs

Statsinspektion — Statsstipenaier
Begir prospekt

bl. a. en sonderplockad Monark M 88 A Blue Fighter,
och det gillde att uppskatta antalet delar. Over 3.000
gissade och overpostiljonen Robert Hedqvist frin Gavle
kom nirmast med tippade 1.691 delar — verkliga an!ﬂld
var 1.693. Han far alltsA en Blue Fighter som segervinst.
Specifikation pa Blue Fighters delar: i
Motor, kompl. 1. fastbultar, kablar m. m. for dito 21, stral-
kastare m.
for dito i delar 9, signalhorn 1, skruv och mutter for dito 4,
| bensintank i delar 31, baklykta i delar med glodlampa 22,
| skruv och mutter for dito 8, ram i delar 38, teleskopgaffel
med styrlager i delar 103, fram- och bakskdrm m. stag,
ballare, skruv m. m. 103, filg, dick, slang, falgband.
ventil i delar, eker och nippl. 164, framnav i delar 91,
baknav i delar 121, styre, kablar, wire, skruv och mut-
ter och handtag i delar 46, sadel i delar 158, forarfotstod
i delar 12, parkeringsstod i delar 8, verktygskasett i de-
lar + skruv och mutter 10, verktyg ej i delar 21, broms-
pedal i delar 14, kedjeskydd i delar 11, kedja i delar
571, avgasror och ljuddampare i delar 33. Summa 1.693.

omkopplare i delar 92, kablar, skruv och mutter

BY6G |

o

Den basta metoden att ldra sig radio-
teknik, att forstd en radiomottagares
och sindares uppbyggnad och verk-
ningssatt, ar att redan fran bdrjan ge-
nom praktiskt bygge och experiment
omsatta teoretiska berakningar och
forklaringar i praktiken.

Er egen

— en fascine-
rande hobby for
alla aldrar.

AMATORKURS
i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populéira kurs omfattar all
teorl och alla praktiska anvisningar som en
nyborjare behover for att bli en skicklig radio-
amator,

Kan NI laga en radioapparat?

Aven om NI tidigare Inte kianner till &mnet,
kan vi garantera Er, att Ni efter noggrant ge~
nomgingen kurs vet en hel del om radio, att
Ni sjdlyv kan bygga bdde enklare och mera
komplicerade mottagare och att Ni kan »lagas
en apparat som gatt sonder,

GRATIS fir Ni det innehallsrika 4

rst, -
vet. Efter att ha studerat detta, nvgursb‘;l.b;fn
Ni vill fortsitta kursen eller ef.

>0

Provbrevet, som Ni fAr gratis, innehdl-
ler bl, a. en grundkurs | telegrafi.

Sdnd kupongen IDAG!  Te,.

. ]
S
Q j -
AB BEVA-TEKNIK Y
LINKOPING i
Sind gratis forsta brovet 1 '/\M‘t'
TORKURS I RADIOTEKNIK och PRAK- I

TISKT RADIOBYGGE» samt prospekt
och vidare upplysningar.
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Friga 058 0m A5 =S

MOTORCYKIAR::

Friaga: Vem iir generalagent fér scootern
Durkopps Diana? V. W.

Svar: Durkopps scooter har inte kommit
till Sverige &annu.

Fraga: 1) Var kan man fi en motorcykel-
eylinder hirdférkromad? 2) Var kan man
kopa orkromade kannringar till en

viktoria Special hjdlpmotor?
Viktoriaiigare 53

Svar: 1) Sla upp i yrkesregistret i telefon-
katalogen Skriv till AB. Motor Service,
Ynglingagaian 24, Stockholm.

Friaca: ') Tar en mce skada av att sti ute
vinterti¢” 23 Lfter hur minga mil bor man
byta Xaunsi r i en HVA 125:a? 3) Tar
motorn av att koras utan ljuddiim-
pare? 4) 1 r sig en trimning av en sidan
motor, haer hort att lagren slits fortare.
5) Komocr TV att testa Apollo med HVA
motor? Trialsfantast

Svar: 1) Tinker man pa att varmkora
motorn ordentligt tar cykeln inte nigon

storre skada annat an att lackeringen blir
fortare sliten. 2) Beror pa hur hart maski-
nen kors, men normalt efter ca 2.000—3.000
mil. 3) inte skada, men effekten mins-
kas avsevirt. 4) For att ernd hogre effekt
maste man alltid rakna med siamre slit-
styrka, men visst gir det att trimma en
HVA-motor. 5) Annu inget bestamt.

Friga: 1) Data och pris pad Matchless G 80

CS. 2) Gar den bra dven pd landsviig?
China-Kent

Svar: Encylindrig toppventilad 4-taktare
om 498 cm?. (66x72,8 mm.) Effekt 29 hk
vid 6.800 v/min. Kompressionsforhillande
alternativt 1:7,0 eller 1:8,0. Vikt ca 160 kg.
Pris competitionutrustad 3.550 kr. 2) Maski-
nen &r inte limpad for lédngre landsvags-
akning.

Fraga: Vad ir adressen {ill den fabrik som
fore kriget gjorde den tyska vagnen Adler?
Ar det samma fabrik som nu tillverkar mo-
torcyklar? Lars Ohlér

= Svar: Fabriken #r densamma och adressen
ar Adlerwerke vorm. Heinrich Kleyer AG.,
Frankfurt am Main.

_ Friga: 1) Vilken hastighet dr biist vid
inkorning ay HMV-mopeden? 2) Ar det sant
att motorn pa en moped eller en me kan
becka ihop om den kors alltfor sakta? 3)
Ar den inbyggda hastighetsmiitaren pa HMV-
mopedens lyxmodell tillforlitlig? 4) Kan en
kilrem slira vid vatt vider? L. B.

S}'ur: 1) %5 av topphastigheten. 2) Vid lang-
Varig langsam korning sotar stiftet ihop.
3) Knappast nigon sidan mitare ar 100-
Procentigt tillforlitlig. 4) Ja.

Friga: Vilka adresser har Geoffrey Duke
och Ken Kavanagh? N. N.

Svar: Duke: Greenfield Road Garage, St.
elens, Lancs. England och Kavanagh: Nor-

lon Motors Ltd, Bracebridge Street, Birming-
ham, England.

m'l'rx.\ga: Om man jimfér tvi motorcyklar
mig;.“'m"“‘ fabrikat och 1 ungefiir samma
17.11?'0' den ena en sidventilad 600:a med
350.”' 4400 varv, den andra en toppad
snt;n 1mCd 19 hk vid 5.600 varv, vilken slut-
ﬂl;t fan man dra med hiinsyn till topp-
r“r'.‘marschl'nrt. slitstyrka och liimpllgltct
350 “ﬂ,‘"‘“ hiirda langresor? 2) Kan Ariel
o0 M3 riiknas sisom slitstark? 3) Kan

denng . -
MA maskin tila en marschfart av ca 100
M/tim? Y. F.

Svar: 1) Betriffande toppfart ligger den
toppventilade maskinen hogre #n sidventi-
laren, marschfarten #r ungefar lika for
bigge maskinerna, slitstyrkan dr bittre hos
sidventilaren. Vad sedan lingresorna betrif-
far, kan bégge maskinerna anvindas med
framgdng. Om sidovagn skall anviindas &r
sidventilaren att foredraga. 2) Ja. 3) Det
dr kanske ndigot i 6verkant, men ca 80—90
km/tim bor den stoppa for.

Friga: 1) Tror TV att motorcyklarna kom-
mer att gA ned i pris till sommaren? 2)
Kommer TV att testa AJS 182 3) Ar reserv-
delarna till AJS dyra?

AJS-intresserad

Svar: 1) Svirt att bedéma, men det fore-
faller osannolikt. 2) Annu inget bestimt.
3)Inte dyrare in till andra engelska cyklar.

Friga: 1) Vart skall jag siinda cylindern
for att fi kanalerna uppfrista och hird-
firkromade? 2) Vilken typ av Del Ortos
firgasare kan jag montera niir kanalerna
blir storre? 3) Behovs det tva tiindspolar
nir man skall ha tvd tindstift?

Puch 150 TL

Svar: 1) Se efter i telefonkatalogernas
yrkesregister. 2) Skriv direkt till Svecia
Bil & Motor AB, Sveaviigen 129, Stock-
holm 19. 3) Nej.

Friga: 1) Gir det att montera dubbla
forgasare pd Puch typ TF. 2) Var kan man
fa tag i sddana forgasare och vad kostar
de? 3) Maste oljelillforseln éindras vid den-
na montering? Thornquist

Svar: 1, 2) Det finns en cylinder att kopa,
som &r avsedd for dubbla férgasare. Denna
salufors av Frode Lund AB., Lundaviigen 56,
Malmé. Andringen stiller sig dock ganska
dyr. 3) Nej.

Friga: Data pd Fend scoofer?
L. O. Fransson.

Svar: Trehjulig, tickt scooter med en en-
cylindrig, fliktkyld tvataktsmotor om 174
em®. (62x58 mm.) Effekt 9 hk vid 4.500
v/min. Kompressionsforhéllande 1:6,6. Ben-
sinforbrukning 0,23 1/mil. Vikt 175 kg. Topp-
hastighet ca 80 km/tim.

fraga 0ss om =
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Fraga: 1) Vilken magnetofon #ir den bista
i viirlden? 2) Vad kostar den? 3) Finns det
arnetofoner som gir med likstrom?
Faas H. Altroth.

Syar: 1—2) Den frigan dr omojlig att be-
svara. Det finns ett stort antal magnetofoner
som fyller de hogst stillda krav pd prestan-
da. En av de billigaste magnetofonerna i
denna klass som anvandes prgfesslone}lt (av
radio-, grammofon- och filmféretag) ar den
danska Lyrec, som kostar ca 7.500 kr. Vill
man investera bortat 20.000 kr. i en magne-
tofon kan man med fortroende var}da sig
till exempelvis tyska AEG eller glmerlkanska
Presto, 3) Ett par svenska radiofirmor (bl. a.
Radiola och EIA) anvander den danskbyggda
Biocord i sina allstromsapparater.

{t limpligt
Friga: Var kan jag fA tag 1 e
sch:x:u pd en enkel och effektiv kortvags-

S
R Svante Engstrom.
i & Television,
Svar: vind Er till Elfa Radio
Hol:';?ndarg. 9 A, Stockholm Va. De tillhan-
dahaller bade scheman och byggsatser.

Fraga: Finns det nigon bok att kiépa dir
forsta viirldskrigets flygplan i#r beskrivna
med data och prestanda? Stig

Svar: SA vitt red. kédnner till finns ingen
sddan bok pa svenska. PA engelska och tyska
har Atskilliga sddana bdcker utgivits, men
torde de vara svira att fA tag pa.

Friga: 1) Kan man fA tag paA flygplans-
kartor och i s& fall var. 2) Har B 18B nagon
ging varit viirldens snabbaste flygplan?

Flygfantast

Svar; Om frdgan avser flygplankort sa
utges de av Forsvarsstaben, Flyg- och luft-
forsvarsavdelningen, Ostermalmsgatan 87,
2) Nej.

Friga: 1) Hur minga graders anfallsvin-
kel var det pd rotorn pA Rolf von Bahrs
autogiro? 2) Hur kan rotorn gd& av bara
luftdraget? Intresserad

Svar: 1) Frigan &r lite oklar. Med an-
fallsvinkel menas vinkeln mellan rotorbla-
dets korda och den relativa vinden. Denna
vinkel varierar utefter rotorbladets spénn-
vidd eftersom periferihastigheten Okar utit
bladspetsen, vidare med rotorbladets oriente-
ring i forhallande till flygriktningen eftersom
rotorbladet under halva varvet gir mot och
under andra halva varvet med flygriktningen.
Slutligen #r anfallsvinkeln liksem &dven ro-
tationsplanets vinkel med relativa vinden 1
allra hogsta grad beroende av flyghastighe-
ten. Hinger maskinen stilla i luften blir
dessa vinklar av storleksordningen 90°. Av-
ser frigan diremot rotationsplanets vinkel
med maskinens lingdaxel kan ej heller ges
négot exakt svar did det d&r med denna vin-
kel som hastigheten framit varieras. Vid
horisontell flygning med normal hastighet
torde denna vinkel halla sig omkring 2°.
Avses slutligen bladets instidllningsvinkel mot
rotationsplanet édr denna i allménhet av stor-
leksordningen 10° men for Cierva C 30 unge-
far 4°. 2) DA rotoraxeln aldrig ar vinkelrit
mot den relativa vinden utan lutar nigot
bakdt erhdlls en wuppitriktad hastighets-
komponent som driver rotorn liksom vin-
den driver en vaderkvarn eller vindmotor.
I stort sett kan man sdga att den inre
tredjedelen av rotorn verkar som en vind-
motor, vilken i sin tur driver den yttre
delen, som da& fungerar som en lyftande
propeller.

Friaga: Kan J 29:ans motor utrustas med
efterbriinnkammare? 2) Vilka svenska flyg-
plan #dr utrustade med radar? 3) Vilka
amerikanska? 4) Tidnker Saab géra om Dra-
ken till ett hypersnabbt jaktplan? 5) Vilka
svenska, ryska, franska, engelska och ameri-
kanska flygplan har passerat Ijudvallen?

12-Aring

Svar: 1) Ja, det gir troligen bra. Engels-
minnen har utrustat en D.H. Venom med
en sddan anordning (s. k. short afterbur-
ner). Red. har sig deock ingenting bekant
om nagon liknande installation i J 29, dven
om en siddan forbattring kan tyckas ligga
nédra till hands. 2) Veterligen endast J 30
Mosquito, J 33 Venom, A 32 Lansen samt
Tp 47 Catalina. 3) Praktiskt taget alla moder-
na amerikanska stridsflygplan dr numera ut-
rustade med nagon typ av radarutrustning.
Jaktplan med spaningsradar for nattjakt &r
dock fortfarande fa. Readrivna nattjaktplan
av typerna Lockheed F-94B och C, Northrop
F-89 Scorpion och North American F-86D
Sabre samt Douglas F 3D Skyknight ar f. n.
i tjanst. 4) Om detta finns inga offentliga
uppgifter. 5) Se svar till sign. Peo i nr 6.




Den stora succén blev

Vad det dr litt och trygat
att aka Monarped!

Monarpeden finns i mirkena Vano,

onari

Monarpeden, som blev den stora succén 1953, diirfis att den
redan frin borjan var specialbygzd for storsta tralilsilierhet,
hogsta korkomfort, tillforlitligaste funktion ocl: »tizivsie ma-
novrering, kommer i dr i dn overligsnare utforan:

Arets modell finns med bade 24", 26” hjul, kedje- iler kil

remsdrift.

2

Ly}

Det dr de suverdna finesserna,
som gor Monarpeden overligsen.

@ Perfekt balans tack vare motorns
laga placering.

@ Frikoppling, absolut nédvindig ur
trafiksikerhetssynpunkt, mojliggor
snabb och siker inbromsning utan
att motorn stannar.

© Fullindad fjidring med teleskop-

gaffel och extra bred hekvim sving-

sadel skinker mjuk behaglig akning
utan vibrationer.

Extra kraftigt baklyse och 15 watts

stralkastare ger siker korning i mor-

ker.

Effektiva, kraftiga bromsar gor det

litt for Er att klara upp eventuellt

svira trafiksituationer.

Snabbstartventil ger iigonl)licklig

start, Reglagen koncentrerade till
slyret.

OERORON O

Extra breda skiirmar hindrar smuts
att stinka upp pa Edra klider.

Centrum, Erlan.
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