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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Varld besvarar endast fra-
gor av allmant intresse. Insanda fragor
maste forutom signatur ocksa vara for-
sedda med insandarens namn och adress.
Eftersom antalet inkomna fragor pa intet
saft svara mot det utrymme som star
till forfogande, kan det droja flera ma-
nader innan fragorna blir besvarade. TV
har ingen mojlighet att besvara bil- och
me-fragor som galler kvalitetsjamforel-
ser mellan olika marken. De som
endast fragar efter priser och vik-
tiga data pa bilar och motorcyklar han-
visar vi till de uttommande tabellerna
i nr 10 respektive nr 22 av TV 1953
samt TV:s Bilsalong i nr 6 1954. Sa
ett par saker till: Skriv endast fragor
inom samma omrade pa samma papper.
Kombinera alltsa inte exempelvis bil-
och motorcykelfragor. De, liksom radio-,
flyg- och allmanna tekniska fragor be-
svaras av olika experter. Skiljer ni pa
fragorna far ni svar snabbare.

( 21320 Cr

Friga: Jag har en fyrcylindrig motor som
gatt 4.500 mil. Termostaten har varit trasig
ca 3.000 mil. Motorn har gatt for kall. For
en tid sedan bérjade den dra olja varfor
kolvringsbyte gjordes. Fyrans cylinder var
mest sliten, och pa denna uppstod en ILitt
men horbar knackning. Jag har fragat pa
flera verkstider, men ingen vet varifrin
knackningen kommer. Vevlager, ventiler,
tindning och oljetryck dr utan anmirkning.
Knackningen hors endast nir motorn arbetar
tungt. Vad ar felet? Knackigt

Svar: Det ar svart att svara exakt nar vi
inte lyssnat pA motorn. Det troliga 4r dock
att ljudet ar s. k. kolvknackning, som upp-
stAr nar en kolv skantrars i loppet. Genom
for lag driftstemperatur har cylinderslitaget
i denna cylinder blivit onormalt stort. En
annan tankbar orsak kan vara fel pad ventil-
lyftaren. Prova genom att hilla tjock olja
pA denna. Forsvinner knackningen, ligger
felet hos lyftaren. Ar motorns effekt, brinsle-
forbrukning och oljeférbrukning normal bor
ni nog acceptera ljudet och vanta med re-
novering tills motorns allmantillstind boérjar
avta ur ekonomisk och driftsiker synpunkt.

Fraga: Serietillverkar DKW och IFA nigon
trecylindrig bil eller motorcykel?
Vadhallare

Svar: Ja. DKW tillverkar en trecylindrig
motorcykel, samt en trecylindrig bil pa 34
hk. IFA F 9 ar en trecylindrig bil pd 30
hk. Samtliga motorer ar av tvataktstyp.

Fraga: 1) Kan verkligen Austin A-30 gora
100 km /t vid 4.800 varv/min, niir hastigheten
vid 1.000 varv/min #r 20 km/t? 2) Betyder
det kort livslingd for A-30 motorn, att vary-
talett #r si hogt? 3) Vilket varvtal har
Volvo PV 444 vid maxeffekt? 4) Ar Volvo
PV 444 en bra och slitstark bil? 0. H.

Svar: 1) 4.800 varv/min ar det varvtal vid
vilket motorn avger maxeffekt. Varvtalet vid
100 km/t &r ndgra hundra varv/min mera.
2) Det ar ej varvtalet som avgor cylinder-
slitaget utan kolvhastigheten. Denna &r ca
12,6 m/sek vid topphastigheten som &r 100
km/t. Denna siffra &r ganska normal och
medfor inte onormalt slitage. 3) 4.000 varv/
min vid 44 hk. Vid topphastighet &r varv-
talet ca 4.600—4.800 varv/min. 4) Ja.

Fraga: 1) Vad ir effekten pd IFA F 9 och
vid vilket varvtal tas den ut? 2) Har TV
testat Skoda och EMW och i si fall i vilka
nummer? M. Motland

Svar: 1) 30 hk vid 3.800 varv/min. 2)
Skoda 1200 testades i nr 1/54. EMW har
inte provkorts nar detta skrivs.

Fraga: Jag har hort rykten om att Stan-
dard Vanguard skall fa dieselmotor. Ar detta
sant, och nir kommer den i si fall ut?

Diesel

Svar: Ja, det stimmer. Man hdller i Eng-
land pA med en forsta serie pAd 35.000 mo-
torer. De forsta kommer ut i marknaden
denna var. Motorn sidgs vara en diesel med
forkammare. Cyl.-volym 2 liter. Effekt 40 hk
vid 3.000 varv/min. Topphastighet ca 90
km/t. Bransleforbrukning 6,3—7 liter per
100 km. Dieselmotorn pastds géra vagnen ca
100 kg tyngre.

Fraga: Kan man utan risk for koloxid-
forgiftning ordna uppvirmning genom varm-
luft fran kylaren i en SAAB? SAAB-dgare

Svar: Det gar bra.

Fraga: Jag har ett mindre kapital i Tysk-
land. For detta imnar jag kopa en bil.
Finns det niagon mojlighet att ta hem bilen
till Sverige? Maste jag betala tull? Behovs
importlicens? Kejzon

Svar: Det fordras importlicens frin Statens
handels- och industrikommission. Vid inféran-
det maste ni erldgga tullavgift med 15 pro-
cent ayv bilens. varde.

Fraga: Kan man fa korkort pa bil om man
lider ay sockersjuka? Jag har hort talas om
flera som har fatt korkort, trots att de lider
ay denna sjukdom. Motorintresserad

Svar: Ja, det beror pa sjukdomens art. 67
paragrafen i viagtrafikstadgan moment 3 si-
ger, att sockersjuka personer kan fi korkort
pa vissa villkor, efter tillstind av medicinal-
styrelsen.

Fraga: I nr 1/1954 i artikeln »kylan lurar
— Jura kylan», finns et foto av en motor-
virmare. Jag iir intresserad av var den
finns att kopa, och vad den Kkostar.

K. Bengtsson

Svar: Elviarmaren heter Frico och séljs av
de flesta motor- och tillbehorsfirmor, bl. a.
AB Enterprise, Riddargatan 12, Stockholm.
Den tillverkas med olika effekt for olika mo-
torstorlekar. Priset dr 115 kr for samtliga.

Fraga: 1) Finns det nigot smorjstille pa
vattenpumpen pid Chevrolet —38, i si fall,
var? 2) Skall luftfiltret pd denna bil inolias?

Pedant

Svar: 1) Nej, pumpaxeln ir kullagrad coch
en gang for alla inpackad med fett. Denr gir
saledes ej att smérja. 2) Ja, det bor tviit:s
i bensin och doppas i olja som sedan far av
rinna.

Friga: 1) I nr 1/54 anges Saabe
het till 22 km/tim vid 1000 vax
toppfarten iir 115 km/tim vid 4000 varv/min
miste viill hastigheten 22 km/tim vara fel
Den bor vil vara 28,7 km/tim. 2) Vad e
nas med en termosifonkylning? !
kallstartslitaget pa en tvatakt:
vinder motorvirmare? 4) Vilken moefcrvir

mare ir limpligast? LG I 8 n
Svar: 1) 22 km/tim vid 1.000 var in ar
ritt. For det forsta sa ar bilens fcppfort ej

sa hog som 115 km/tim. Vidare motor-

varvet 4.000 varv/min vid tor :.000
varv/min &dr det varvtal da moto avger
maximal effekt, 25 hk pid den tidigare mo-
dellen. For Saaben liksom for d esta bilar

galler att motorn vid toppfarten har ett
hogre varvtal édn det, vid vilket max. effek-
ten uttages. 2) Termosifonkylning &ar det
samma som vatskekylning genom sjalveir-
kulation, dvs. utan hjidlp av pump. Cirkula-
tionen uppstir genom att vattnet utvidgas
vid uppviarmningen, och dess specifika vikt
dad minskar. Det varma vattnet stiger upp
till kylarens ovre del, avkyls och sjunker
darvid ater ner, varvid cirkulationen upp-
star. 3) Ja, naturligtvis och starten sker
littare. Ur slitagesynpunkt arbetar dock tvé-
taktaren under betydligt gynnsammare for-
hallanden &n fyrtaktaren. 4) Det finns bade
spritvirmare och elektriska varmare, som ar
utmirkta. Elvdirmarna ar de bekvédmaste,
men di maste man ha tillgdng till elkraft
pa ldmplig plats. Vidare finns katalytiska
stralningsviarmare. Foljande goda mirken kan
namnas: Ge-Ha-varmaren, Punker, elvirma-
ren Frico, strdlningsvirmaren Termix.

Friga: Kommer Opel Rekord att finnas
med nedfillbart tak av cabriolettyp?
Tjusig svalka

Svar: Ja, sikerligen. En sidan modell fanns
med pa bilsalongen i Bryssel. Det &r me-
ningen att den skall komma i produktion
denna var.

Friga: Vad ir den genomsnittliga briinsle-
forbrukningen for foljande bilar a) Ford
Anglia, b) Opel Rekord, ¢) Volvo PV 444,
d) Hudson Super Jet, ¢) De Soto Diplomat?

Liss Johansson

Svar: a) ca 0,8 I/mil, b) ca 1,0 1/mil, ¢) ¢@
0,9 1/mil, d) ca 1,3—1,6 1/mil, e) ca 13—
1,6 1/mil.
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| eft enda fantastiskt lotteri

Bland 6vriga vinster:

9 motorcykiar

5 mopeder
9 symaskiner
5 dammsugare

Antal vinster 6.500

5 radiogrammofoner

Summanlagt vinsiviirde 420.000:-

Vid rekv. av minst 10 lotter sindes dragningslistan gratis.
Lotterna levereras dessutom gratis vid rekv. av minst 20 st.

r--—-------—--

Frin SSU-lotteriet (Serie B) Débelnsgatan 64,

Stockholm VA rekvireras mot postforskott

wecne i st lotter A 2:10 och 20 Bre dill dragningslista + porton.

e 88 lOfTEr 3 2:10 att sindas per minad juni
OBS.! Sind icke betalnii idige med d;::a l|um19“

Namn

Postadress,
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| Deltavingen pd
| F-102 i skarp kon-
| tur mot himlen
| nir planet skjuter
| i hojden. Det ir
avsett att anvin-
i das i alla vider.

Flygplanet som é&r deltavingat anses
vara konstruerat for dubbla ljudhastig-
heten. Motorn éar tillverkad av Pratt and
Whitney, forsedd med efterbrannkam-
mare och ger 6100 kp dragkraft. De
sparsamma uppgifter som har publice-
rats om F-102 formailer att flygplanet
har mycket goda manoveregenskaper
aven vid hoga hastigheter.

Av Guardian

Convair F-102
! Bilden nedan visar nya amerikanska
8 allvadersjaktplanet F-102, som anses
vara varldens mest avancerade jaktplan.

s

Mach-matare

Med reaflygets tillkomst har ett nytt
matt pa hastigheten inférts, ndmligen
Machtalet. Foraren maste ha ett instru-
ment som direkt ger honom hans has-
tighet i forhallande till ljudhastigheten,
vilken som bekant varierar med hdjden.
Vid havsytan ar ljudets hastighet unge-
far 1220 km i timmen och pa 12.000 me-
ters hojd omkring 1060 km i timmen. Det
instrument som ger Machtalet kallas
Mach-meter. Visar instrumentet exem-

S L A B e

Convairbyggda reaplanet F-102 avtecknar
sig mot startbanan pad Edwards Air Force
Base dir det nya planet undergir flygprov.

N
RN D

pelvis Mach 1,2, sa betyder cIet.att flyg-
hastigheten &r 1,2 ganger ljudets hastig-
het pa just den aktuella héjden. For att
fA samma uppgifter med- hjidlp av en
vanlig hastighetsmétare maste foraren

forst korrigera med hansyn till héjden,
vilket ir en alltfor komplicerad rakne-
operation for att kunna anviindas i prak-

tiken.

Republic F-84F i&

USA:s nya starka stridsplan Thunderstreak
har sex maskingevir och variabel bevipning
intill 2.000 kg. I frimsta raden fyra 500 B
'kg och tva 1.000 kg bomber och 24 HVAR 12,5 &
cm raketer. Tankarna rymmer 900 liter resp.
1700. Piloten till hoger antyder storleken,

(FORTS. pé sid. 6)
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er N1 en av dessa

virdefulla bilar?

Las hir hur Ni gor for att hilla den ”pigg”
och skydda den frin att aldras i fortid!

Bérja med att friga Er sjilv: "Hur mycket ir min bil vird idag — och hur mycket om 3 eller 4 ir?
Ran fug sjélv gora nigot for att 6ka bilens livslingd — cller kommer virdet obonhérligen att sjunka 2"

o - - e il Fan
Hor Er bil forlorat i viirde?

Gir Er motor fortfarande sitt allra bista? Eller gir
den lite hackigt, forlorar fart i uppfirsbackar ... DA
birjar motorn bli sliten — bilen har forlorat i virde,
och N7 fir bira forlusten! Kan Ni gira nigot for att
forebygga ir det ju god affir! Och Ni kan det —
men 13t oss forst titta pA orsakerna!

Det enkla botemedlet

Shell X-100 forebygger fratning i motorn
Lenom att motrverka oxidation och avsiitt-
ningar, bilen skyddas fran att dldras ; foriid.

Sinner Ni pa varje SHEL L-station

Vad fororsukar moforslitaget?

Shellexperterna har konstaterat, att det mesta slitaget
inte orsakas av friktion utan genom fritning av syror.
bildade niir forbrinningsgaserna férenar sig med fukt
i motorn. Syrorna iter sig in i metallytorna nir mo-
torn icke blir ordentligt uppvirmd: vid korta kir-
ningar, under pauser mellan korningar, nir den stir
Gver natten. DA rinner den vanliga oljan av.

)
*v |

Manga bundra experter vid Shells olika

forskningscentra arbetade i dratal for an fa
fram Shell X-100 Motor Oil,

En ny och enastiende motorolja!

Shellexperterna fann ocksi botemedlet mot slitaget:
Shell X-100 Motor Oil — oljan, som ligger kvar
och hindrar fritning, lackbildning och oxidation och

samtidigt rezar motorn genom att hilla forbrinnings-
resterna "svivande”.

I Montlhéry-loppet utan.
for Paris den 1/8-13/9 1933
dell9x cn standardmodell
av Simca Aronde, som till-
ryggalade 100.000 km med
en  genomsnittshastighet
av 104 km/tim. Vagaen
smordes med Shell X-100
Motor Oil.

Humber, Sunbeam-Talbot, Austin, Ford, Simca -—
alla viljer de Shell X-100 niir de vill visa vad deras
vagnar duger till! Och — det allra viktigaste —
dessa fabrikanter skickar inte ut nigra specialgjorda
vagnar pd sina konditionsprov — de anvinder van-
liga standardvagnar, som Ni niir som helst kan kopa.
Kanske just den typ Ni kir varje dag! Och om det
giller att snabbkira genom 13 linder pd 90 timmar,
att susa runt i billopp 7 dygn med 160 kilometers
fart, att vinna Monte Carlo Rallyt eller att kora till
Kap — ja, 42 litar man pd Shell X-100 Motor Oil.
Precis samma olja, som Ni kan képa pa Er Shellsta-
tion, Ge er vagn mojlighet att visa vad den duger
till! Kor pd Shell X-100 Motor Oil!

TEKNIKENS VARLD 9/54

En liftnad for Er

Aldrig forr har Ni haft méjlighet att ge Er motor
ett sd fullstindigt skydd. Har ni en ny bil si kan Ni
lingre hdlla den ung. Ar Er bil icke ny, si Gkar Ni
dess livslingd med Shell X-100, som ger en fantas-
tisk effekt pd alla bilar av alla ildrar.

Bilfabrikanterna viljer SHELL X-100

Det ar FAKTA att jiguiren anvinde Shell
X-100 nir den gjorde sitt uppseendevickande 2 700-
milslopp pd 7 dygn — art Austin valde Shell X-100
for den bil, som rusade jorden runt pd 21 dagar —
att den Humber, som pd 90 timmar korsade 15 lin-
der, smordes med Shell X-100. Dessa FAKTA bevisar
att ockst N/ vinner pd att anvinda Shell X-100.

;
17

Yolvo

)

Yolkswagen

§

Morris Austin

)

Saab

;
)

Chevrolat Yauxhall

5
}

Renault DKW

v
’

Standard Peugeot

b
;

Simca Hillman

)
}

Mercedes Borgward
Citrodn Plymouth
Dodge Skoda
e SR
Studebaker : Kaiser
G
Nash Chrysler
i iy,
Buick Jaguar

Ry

Dyna Panhard Denna bil representerar

yiterligare 74 hogklas-
siga personbilmarken
pa svenska vagar.

VIKTIGT! shel x-100
finns i olika SAE-grader. Shell-
mannen talar om f&r Er, vil-
ken grad fabrikanten till Er
bil rekommenderar f6r den.

FAKTA

bevisar att

SHELL

MOTOR OIL

ar Er motors
basta ”’liv-
forsakring”




FLYGNYTT (Forts. fr. sid. 4)

V//; '0"7”'7”01090’9/1 har kommit

Viiderskeppen i Vordatlanten

“de fyra stora”

Fran forsta juli i ar kommer antalet vaderleks-

VICTORIA®

Motor: M. S. 50 2-takts luftkyld block-
motor. Fordrar endast en kedja for
kraftoverforing. Korklamellkoppling. 2-
vaxlad.

Cylindervolym: 48 cc.

Cylinderdiam.: 38 mm.

Slaglingd: 42 mm.

Motoreffekt: 0,8 hk vid 4900 varv/min.
Elektrisk anlaggning: Noris svanghjuls-

och styrka . . .

Ram: Av kombinerad modell hopbyggd
med bensintank.

Hjuldim.: 23x2”.

Framgaffel: Swing, fjadrande.

Pedaler: Kraftiga med reflexglas.
Sadel: Swing, fijadrande.

Stankskarmar: M/C typ.

Skenor: Littmetallskenor, extra kraftiga.
Packningshillare: Av ror.

— en stromlinjeformad
skinbet med snabbbet

skepp i Nordatlanten att minska; fran 25 till 21,
samtidigt som de vé’derleks.sl:\t)oner som dessg
fartyg bemannar minskas fran 10 till 9. Av vi.
derleksskeppen utrustas och bemannas 11 o
Forenta Staterna och 10 av europeiska linder.

fran

Fiat 1954

Hog kvalitet — slitstark,

Sverige och Norge sv]arar tili’szumnan; for ett ay

dessa fartyg. Forra hosten forlklarade USA att \ gt
samtliga amerikanska viderskepp i Atlanten \\\\ i ‘ : gt
skullegdras in, men detta beslut har nu dndrats ° \\‘\\\\\‘L\\\\\\\\\\\\\\\‘\\\\ N nta :agegenikaper e
med hinsyn till den stora bety<sise for trafiken \\\ \ \\ o 60 cammtaper s s
over Nordatlanten, som dessz2 “iviande vidersta- ¢ AN \ Flat st poplatio o
tioner har. [.'u 500 C AN A Sisupilazoesiipopularitetifoch

a3 -

Boeing B-47 Stratojc:

Convertible rymie

ekonomisk, smidig i trafiken
och lattparkerad. 4 vaxlar.
marschfart 80—835 km/tim, 0.5
1/mil, lagsta skatteklassen.

5.600: -

500 C
Belvedere Idealkom-

=

giort modellerna 500, 1100,
1400 och 1900 till de stora nir
det giller efterfragan.

1100

— milkungen i mellanklassen.
4-sitsig, 4-dorrar. Fantastisk
acceleration. 0.8 1/mil. Ligsta
skatteklassen.

707503 —

(Standard —tilligg for virme).

magnet med 17 W belysningsspole, vil- Markstod: Extra kraftigt, sidostod. ; g
ken levererar strom till strilkastare och  Farg: Duvbli. binationen av person- och 8 500' L
baklykta. Vikt: c:a 38 kg. Sképvagn. Rymlig. praktisk. ° o™ (Dc uxc)

Bromsar: Extra kraftig, expanderande
framre broms. Bakre bromsen manov-
reras med pedalerna. Torpedo motor
baknav.

Forgasare: Bing.
Bransletankens rymd: c:a 4 lit

Verktygsviska med verktygssats. In-
byggd lasanordning.

EL signalhorn, hastighetsmitare mot
extra kostnad.

ALBERT OHMAN AB - STOCKHOLM

BEGAR ATT FA SE VICTORIA MOPEDEN | NARMASTE CYKELAFFAR!

skall man vara

Har finns det ratta TT-
stdllet till marknadens
ldgsta pris.

terkantad krage med spianntamp och

solja. Tjock och kraftig vaddering

pa axlar och armbagar. Sjdlylysande

Racerjackan ar av biasta getskinn
i svart farg. Helt fodrad. Manches-

Motorglaségonen #r av glask

lar,

splitterfri plast | hélje ay ljusgratt
1

gummi med ventilationshil.
Artnr. 1519. Pris pr par

..... 5:95

En Boeing B-47 Stratojet-bombare med sex reamo-
torer startar i ett moln av rok for att prova
effekten av att spruta in en blandning av vat-
ten och sprit i forbrinningskamrarna. Hastighe-
ten pA de 200-tonsbombare som nu levereras till
det amerikanska flygvapnet okades till 960 km/t.

Attack mot Barkarby

»Flytta flyget och 1at oss bygga ett nytt stads-
omrade pa Jirvafiltet. DA far vi bostdder for
tiotusentals personer.» Si sammanfattar stadspla-
nerarna ett forslag att forligga F 8 till annan plats
an Barkarby.

Mot detta genmiler man fran flygvapnet:

F8 maste ligga nira Stockholm for att kunna
skydda staden. Nigon annan plats har inte fore-
slagits och i varje fall skulle en flyttning kosta
minst 100 miljoner kronor.

Bullerstérningarna #r 6verdrivna. :

Om flottiljen flyttas lingre fran Stockholm blir
jaktforsvaret simre och transportkostnaderna
storre.

Det dr inte enbart ett militirt pafund att en
jaktflottilj skall ligga vid Barkarby. Det bestam't
des av 1936 irs riksdag. Sedan dess har behove
att forsvara Stockholm mot flyganfall ytterligar®

Lastar 400 kg, drar 0.6 1/mil.
Lagsta skatteklassen.

6.600: -

5o

Sk tipvagﬂ for snabb-

transport. Last-kapacitet, brans-
ledtgang och skatt som Belve-
dere.

5.900: -
Priser fritt fabrik

l ar bilen

@® mecd virme och defros-
ter pa alla vagnar

® med en modell i varje
storleksklass
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10.500: - 1100 TV,

den sportbetonade versio-
nen med 50 hk motor,

[ lm 1400

Idealisk bruks- och familje-
vagn med fem platser pa ut-
rymme for sex. Tyst, mjuk
gang. Stort bagageutrymme.
Enastdende komfort. 1.0 1/mil.

10.700: -
12.500: - 1400 Dicsel,

for ekonomikorning.

ﬂm ' 1900 Sedan

— med lyx som standard
Radio, medelhastighetsmatare,
transmissionslas. luftkonditio-
nering, dubbla centralarmstod.
skumgummidynor. hydraulisk
koppling, dvervixel m.m. Max.

sommar pd jackans rygg. Tre fickor Handskarna % % = X = s .
med blixtlds, Armarna tillsluts vid skinn | brun l;ﬁrgvmebc;ml?ra[?a‘;p?v; Skat @® med service over hela ;'l/ar.:tix]ghet 135 km/tim. 1,16
handleden med blixtlds. Storlekar lader. Fodrade. Storlekar 931 o ]
48—56 Artnr. 1518, Pris pr par .. ... 14:35 e oh 13.800: -

° .

Artnr, 1515, Pris pr st. endast 105:—

Racerbyxorna 4r av samma fina
skinnkvalitet som jackan och i sam-
ma fdrg. Helfodrade. Forstirkta och
kraftigt - vadderade knin. Nedtill
blixtlds. En bak- och tva framfickor
dr liksom gylfen férsedda med blixt-
14s. Knappar for hdngslen och hail-
lor for livrem. Rymlig ballongmo-
dell. Storlekar 48—56.

Artnr. 1516. Pris pr par endast 99:—

.Njurblltct ar tillverkat av extra

@ Motorméssan av  marinbl4 ylle

Ha-

bardin, fodrad med rayonsiden, Le-
vereras med guldglinsande motor-
59

emblem. Storlekar 54—,
Artnr. 1520. Pris pr st.

Ni fdr 3 9% pd alla varor
Jritt vid order om 50 kr, Schifia

Bestdll | dag fran

kt-

VA i . ien
SAS har svarigheter med polarlity!

; o picle OVer
SAS ledning iir inte sirskilt entusiastisk °Y

det amerikanska forslaget att Seattle skall bli ;“:a‘
punkt pa den planerade flyglinjen fran Skanc!

vien over Grénland, Inom SAS vill man i1l att
ha Los Angeles som slutméal, med hinsyn “.!
fl_ygtrafiken frin Los Angeles till Europad ar =
ganger storre dn fran Seattle, som ligger h}?i’rzc‘

tjockt och kraftigt lider | svart norrut pa amerikanska vi sten, Vidare Zees
é"ﬁ"i‘fx inalid, fjalglxysangeksufﬁr- RUKSVARULAGRET! | fller det inte s, Viistkusten " “‘”‘,fog
na. Du émmat och med krafti- 2 . R e o v a

ga nitforstirkningar. Bredd 17 cm. BORAS beniigna att lita trafiken gh Gver Thule U GAS

Finns | lingderna 85, 90, 95, 100 och
105 cm.
Artnr. 1517. Pris pr st. endast 14:—

Full returritt. Var sommarkatalog

som innehéller ett rikt urval

manufaktur- o, kortvaror bipackas,

av

stillet Gver Bluie West. Detta anser _'dock slut-
inte vara en sa stor oldgenhet som att findra
punkten fr linjen fran Kalifornien.
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"ﬂl 1900 ’Granluce”

med specialkaross i
lyxutforande.

l7o!°°= .
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4['?’
1 ki P TV:s biltestningar har bijy i
e > [ / U IQ mycket populdra — deuhar gett den { e
pﬁ@‘/ﬁ( i bilintresserade nya mdajligheter att i N
RS  bilda sig en uppfattning om vad s B
- PO  pilen verkligen gir for. Infor va. | ’ '

A rens hégsisong pé bilmarknaden hay

TV utgett ett antal av dessa test.

 Racerfart

fordrar skinn

ningar i bokform. Ett 20-ta] bilar |
har provkérts och betygsatts ay Ty g |
bilexpert civiling. Bertil Bjérkman.

IV PROVKOR 1994!

J I TV provkor motorcyklar
{ | 1954 ger Teknikens Varlds mc-ex-
: pert Nils Tengberg en ingéende ana-
lys av ett 30-tal populira me- och
scootermirken. Ett overdadigt bild-
material, overskadliga tabeller och
vardefulla uppgifter om data oc
prestanda gor denna intressant
testbok till en oumbirlig handbo
for varje mc-intresserad.

fram i trafiken?

I) Hur tar man sig smidigast

Knarren och TT-stallet
hor ihop. TT-jackan gor

Er manligare. Folj stor-

det mest branslesnala

2) Vilket transportmedel ar
man kan tanka sig?

frasarnas exempel, an-
vand Jofas TT-stall med
vadderingar. Kan erhal-
las med eller utan sjalv- g

Namn motorn som ar ab-
3 solut tekniskt fullandad!
lysande  effektrander. :
Finns i alla valsorterade

affarer i branschen lan-

det runt. Finns i nirmaste bokhandel, he
pressbyrin eller tidningsforsiljare ‘
Rikipriser: - ot it e |
TT-jackor 99:50 - 133:— I T 0060000000500D00000 NIRRT {(mtirmaste bok- | :
handel) eller TEKNIKENS VARL#S EXPEDITION, dect = 3
TT-byxor 1 1d:— - 149:— | hande esevrcavagen 53, Stockhelm Va. I % Genom att »]amb.retta» dvs: fardas pa
| : > I e ©en Lambretta ... idealfordonet i storstads-
| U iy bcm"er,_lmmw | trafiken... den wverkligt vagvinnande
l . ex. ;vk:'l;\./ggrovkor motorcykiar 1954» l SGEE p{:\ landsv'ég!
- I jexgavisTVEprovkor. bilar 1954s, & kr'4:95 I Lambretta. Drar endast 1 liter pa 5 mil
IR 20 2octiorsuett ' l vu' ® _ full tank racker till 30 mils korning.
| I oesovoooonodonl it R 00 | Inbyggd reservtank pa 0,7 liter.
JONSSONS FABRIKER AB | It oo | N o
MALUNG, Garveri ock skinnvarufabrik I postadress R T XTI RHeey ceeeen vu' o genom centrifugalflikt. Kardandrift. Cyl.-
[ Texta tydligt, tack! Mirk kuv. »TV:s testbdcker». | volym 125 cm?® med en effekt av 5 hk vid

4.600 v/min. Hastighet: 70—75 km pr tim.

Provkor en-
e skaffa Er en la.mbl'ena. Z:
[

opd OMamjaktet., oo s

Betyder verkligen oktanvirdet sa mycket?

Information fran AKTIEBOLAGET SVENSK SPRIT

Bentylens

b'verlc'igsna Ja, oktanvardet a r viktigt. Varje bilmotor stiller vissa bestimda

oktanvirde *) krav pa brinslets oktanvirde — krav som viixer med mingden

4r tillrackligt for de ay sotavsattmngar“x forbranningsrummen. Om motorn »spikar»

mest forgran(dje 00; eller »knackar», nar man ger gas, ir brinslets oktanvirde for

torer under de sva- o Q :

r::fe arbeteforhallan. lagt for just den motorn i just det skicket. Marknadsbensinen har

den. Umlynjanl?emy- ofta nitt och jamnt det oktanvirde som moderna motorer kriver,

lens overlagsenhet — PSS ST T . % s, o

sprithalten gatatl){terar nax;forbrafl(;ungsnlxmmen annu ar rena. Darfor knackar manga P

frihet frén knackning motorer vid acceleration. Ju mera sot . . : e e
samt minimal sot- » dess virre knackning. A\ CeliEe 'TT;\%\? ? {7
avsattning! v S p -

*) Trots att bentylen innehaller 25 %
mindre bly an blybensinen t den svens-
ka marknaden, har- den, matt enligt
den s. k. researchmetoden, 8 enheter
hogre oktanvarde!

Generalagent for Sverige: ?Zéﬂ'% E% Odinsplatsen 9 - Goteborg -
=L L - .51 1/315

Representanter pa alla stdrre plaisér i landet. Tel. vaxel 172710
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Val ay rant film dr en omdomessak
ty utan en bra film 1 kameran
har fotoamatéren ingen sikerhet
for ett lyckat resultat.

Den ratta filmen skall vara ljus-
Kinslig och finkornig. Den skall
=e Er en bild med alla nyanser sam-
tidigt som dess utjimningsfor-
maga skall sakra Er vid
eventuella felexponeringar

den ratta

Agfa film — svart-vit eller firg —

har just alla dessa egenskaper.

Den erfarne fotografen, som vill

vara saker pa sitt resultat, viljer
darfor Agfa.

priser {rdn 89:—

Agfa film
till alla
kameror

Begar inte bara en filmrulle, sig namnet, sig Agfa!

Vem var Er farfarsfar?

Har Ni tidnkt pAa hur roligt och intres-
sant det skulle vara att forska lite i Er
slakt, ta reda pA vad Era forfdder hette
och hur deras liv gestaltade sig? Det
ir inte s4 svart och besviarligt som Ni
kanske tror. Ni fir hjdlp och rad ay

ELLA HECKSCHER

SLAKTFORSKNING

Kort handledning for amatorer
HETAS BONNIERS

10

Ni som har Volkswager: :

BESOK ER
FODELSES

P TV anordnar i sommar et
mang for Volkswagenigare — en
Volkswagenbilar till ' Tyskland. Fiuvudmalet &ar
Wolfsburg, staden dar den pampizs Volkswagenfa-
briken ligger. Under sakkunnig ledning far delta-
garna en intressant inblick i hur en Volkswagen
kommer till och dirigenom ocksa lira sig manga
nyttiga detaljer om sin bil. Resan ger er ett ena-
stiende tillfille att besoka en av Europas storsta
och modernaste bilfabriker.

Dessutom far ni ett ypperligt tillfille att med en
erfaren bilist som ledare for konvojen lira er utom-
landskorning och prova pa vad det vill siga att
kora pa fina autostrador.

Sist men inte minst kan ni roa er, sirskilt under
uppehallet ¥ Hamburg som nu kanske ar Europas
gladaste stad.

I varje konvoj kan tio bilar deltaga och i varje
bil far tre personer firdas. (Vill ni vara med pa
den trevliga resan som Teknikens Virld och Ny-
man & Schultz anordnar, sa fyll i kupongen pa
sidan 54,

Sa har ser programmet ut:

avojresa med

Hilsingborg — Korsér — Nyborg — Kolding — Ham-
burg — Hannover — Wolfsburg — Liibeck — Travemiinde
— Trelleborg. (8 dagar.) Pris 285:— kronor.

1:a dagen, 21/6, 23/8: Resendrerna samlas i Halsing-
borg, dir vi foreslar er att intaga en tidig lunch, var-
efter vi reser Sver sundet till Helsingér vid tidpunkt,
som kommer att meddelas senare. Pi eftermiddagen av-
verkas den trevliga etappen genom Danmark till Kol-
ding. Vi firdas med firjan Korsor—Nyborg samt over
Lillebeltsbroen till Jylland. P4 aftonen ankommer vi till
Kolding {6r resans forsta maltid, middag, samt over-
nattning. 247 km.

Z2:a dagen, 22/6, 24/8: Vi har ingen sirskild bradska
| dag och efter ompysslande av vira vagnar samt efter
Irukos!. rullar vi de sista milen mot tyska grinsen. Lunch
serveras i den tyska staden Schleswig. Mot aftonen rul-
lar vi in | den stora Hansastaden Hamburg for middag
och Svernattning. Fr dem som sA onskar anordnas en
trevlig busstur. Hamburg bei Nacht. 262 km. .

(Forts. pd sid. 57)

tiar

Den hiir jlitteanliiggningen som SP"M‘:t

ut 1.000 bilar om dagen iir huyndm

I TVis Volkswagenresa till Tyskland:

Den dr ett verkligt framsteg.

ren motor... jamnare
gang... hogre effekt

I varje liter bensin och bentyl fir Ni nu E-54
— ett av ESSO i U. S. A. utprovat och paten-
terat*) effektférhéjande medel, som skyddar
motorns kiinsliga inloppssystem mot driftstor-

ningar. *) U S. Patent 2066234
E-54 &r hartsens fiende nr 1

E-54 ir en med petroleum niirbesliktad pro-
dukt, sammansatt ay utvalda kolviiten. Dess
fornimsta egenskap iir en helt epokgorande for-
maga att motverka harlsbildningar i motorn,
E-54 forbriinns sparlst. Hartsutfiillningar i for-
gasare och inloppsror samt pa ventilerna med-
for ofta sidana besviir som felaktig briinsle/luft-
blandning, ofullstiindig fiirl)riinning, kiirvande
ventiler och effektforlust. Hall Er dirfor enbart
till ESSO-drivmedel med E-54, sia behover Ni
aldrig riskera driftstorningar pa grund ay harts.
bildning.

|
)
|

Faktiska, praktiska

| fordelar
| Ni kan lita pd att nya ESSO-ben-

| sinen med E-5¢ och temphirdad

ESSO EXTRA MOTOR OIL ger

i+ Er bil:

" ® Jatare start
| ® Snabbare upprvdrmning av

| motorn till rétt arbetstem-
peratur

Minskat motorslitage

Rena ventiler. .. rena for-
brinningsrum ... rena téind-
stift. .. rena kolvar

Léigre brinsleforbrukning —
lagsta mdojliga underhalls-

| kostnader

Prova nya ESSO-bensinen med E-5 1 redan idag!

KOR IN TILL

o Hogre effekt och jdmnare
gang

Endast ESSO kun'go motorn
3-faldigt skydd

E 54 skyddar motorns kinsliga
inloppssystem.

2 Nya ESSO-bensincns (och na-
turligtvis bentylens) higa oktantal
skyddar mot knackning och ger
higre effekt.

Temphirdad ESSO EXTRA
MOTOR OIL smérjer, hiller rent
och skyddar motorn obvertriiffat.




Ta’ Novolette 54
Sveriges

modernaste

moped

Ny moped- -

konstruktion

- langt fore i

utvecklingen

Wi

|8 Il Latt att lyfea
7 8 — barhandiag
i ramen

Stromlinje-
Jormad

Motorn ar helt inkapslad i en
stromlinjeformad kapa, kablar och
wirar gar inuti ramen. Ingen risk
for oljeflackar pa klader och skor.

V-drift h

V-driften med kilrem péaverkas inte av vita, ‘- \
lera eller sn6 och ar helt underhillsfri. Den \

Littstardad, tystgdaende
Husqvarna-motor

Motorn startar direkt iven i stark kyla.

Bekvim mopedsadel

S \ Sadeln ar 1 2
elastiska kilremmen skyddar motor och ram O, ar lagom hérd och jémnt fjidrande.

frin ryck och vibrationer, vilket ger Novoletten oo

saker drift och liang livslangd. A FJ d']:al'nde framgaﬁel o

os oo o TN av parallellogram-modell — den effektivaste och Ui
Lattkord OCh traﬁksaker 7 forlitligaste typen av framgaffelfjadring for mopeder:
Med en vridning pé hoger handtag reglerar Ni farten och SN
frikopplar motorn pa Novoletten — enklare kan det inte X A s
vara att kora moped. Tyngdpunkten ligger lagre dn pa en cy- ¢ ? =
kel och bromsarna ar extra kraftiga. Novoletten #r trafiksiker, S

\ N ovoletten
mest kopta® nwpeden

Husqvama

'2 54
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For fjadrande framgaffel
tillkommer 35 kr

Ser'vice‘ hos 2.500
Novolette-forsdljare
over hela landet

TEK
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Arne Skoog:

LYSSNARKRAV |

SR RN

elgien &r inte bara ett land med en kortvags-

station, som utsdnder specialprogram for svens-
ka kortvagslyssnare, sade nyligen en engelskta-
lande radioman i den belgiska radion som inled-
ning till ett program om Belgien. Skiimtet var inte
helt omotiverat, da programmen pa svenska fran
Bryssel okat avsevart pa bekostnad av andra sprak.

Anledningen ar det gensvar som utsindningarna
till Sverige har véackt. Under 1953 kom inte mindre
an 10.000 lyssnarbrev fran vart land, vilket ar be-
tydligt flera @n fran alla andra lidnder tillsammans.
Och det dr ungefir samma forhallande i fraga om
lyssnarpostens fordelning vid alla andra kortvags-
stationer.

Teknikens Varlds Radioklubb har utan tvekan
verksamt bidragit till att géra Sverige till kort-
vagslyssnandets land framfor alla andra. Det finns
knappast nagon kortvéagsstation i varlden som inte
har fatt lyssnarrapporter pd TVRK:s formulir. Att
var verksamhet uppskattas har vi fatt upprepade
och otvetydiga bevis for, framfor allt i samband
med vara kortvagsjakter. Stationerna stiller sig
villigt till forfogande med specialutsindningar som
i de flesta fall sker pd svenska spraket och i manga
fall dr det forsta gingen stationen over huvud
taget arrangerar en svensk utsindning. De manga
trevliga priserna frin de utlindska rundradiosta-
tionerna ej att forglomma.

Kortvagsjalkten slog igenom

Redan fran forsta stund blev TVRK:s Kortvags-
jakt accepterad secm en ny sport, samlande tusentals
deltagare av alla aldrar och samhillsklasser. Ménga
som aldrig tidigare funnit nagot noje i att lyssna
pa kortvag, har fitt ett nytt intresse, Detta har
dven medfort en snabb tillviixt av medlemsantalet
i Teknikens Virlds Radioklubb. Tillstromningen av
nya medlemmar under det senaste aret nadde re-
kordsiffran 6.000, och totala antalet medlemmar
ar nu 18.500.

En forutsattning for detta kortvagsintresse ar till-

gang till lampliga mottagare. Av landets dryga tva

ENS VARLD 9/54

ORTVAG

miljoner licensinnehavare raknar man med att
minst en och en haly miljon har apparater med
kortvag. Under forutsattning att dessa apparater
ar felfria, ar de anvandbara for givande jakter pa
kortvagsbanden, och man blir ofta forvanad Over
hur enkla mottagare manga DX-are har.

Man tycker emellertid att utvecklingen har statt
stilla i fraga om kortvigsmottagare. Den svenska
radioindustrin har hittills inte ansett det lonande
att lagga upp nagon tillverkning av utpraglade kort-
vagsapparater.

Tonvikt pa kortvag

Utvecklingen har gatt mot dels stora prakt-
mobler, dels billiga apparater av de minsta model-
lerna, varvid kortvigen har blivit ett mer eller
mindre obligatoriskt bihang. De stora bordsmodel-
lerna, som ldmpar sig bast for kortvagslyssning,
har undergatt endast obetydliga forandringar under
de senaste femton aren. Kortvagen har visserligen
fatt forstorade skalor, men dessa stimmer ganska
daligt.

Vad vi behover ar inte mottagare med enbart
hog kanslighet. Vi vill ocksa ha frekvensgraderade
skalor, som leder oss ritt i myliret pi kortvags-
banden pa 5 a 10 ke/s nar, gdrna med tillhjalp
av en speciell kalibrator. Vi ar ocksa i behov av
att kunna avlyssna stationer pa de s. k. tropik-
banden pa 60 och 90 meter och det nya europeiska
rundradiobandet pa 75 meter. Vidare vill vi ha
mojligheter att lyssna med hortelefon, och en beat-
oscillator kan ocksd vara bra att ha pa en sidan
DX-mottagare.

Gladjande nog har de svenska radiofabrikanterna
borjat intressera sig for vara forehavanden, och
fran flera hall talas det om planerade apparater
{or DX-ers, vilka vi emotser med storsta forvant-
ningar.

A e
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Bolidens verkliga sportsmin #r ge
som till fots och pr flyg snokar
igenom vildma a efter malmen,
Miljonerna tram dom pa, si det
dr bara att i f ett par extra
kol och se f{il

il ynan hittar dem,

Malmen bryts i gru-
van, sinds med bil
till  anrikningsver-
ket, vriks ner i en
ficka for malning . ..

o

“... DOM SKULLE GRAVA G

Indianerna salde sitt Manhattan for 10 dollar och
ankefru Lundberg i Bjurliden sin obrukbara mark
for 22.000 riksdaler. Och liksom Manhattans mark
blev fru Lundbergs jord vird sin vikt i guld...

TV-reportage

Oscar ediund —
Len Waernberg

B Vi klev in i hisskorgen, drasade
a sex meter i sekunden ner till botten
av den 450 meter djupa Renstromsgru-
van i Bolidenfilten och vil dar hogg vi
tag i nirmsta gruvjobbare och stillde
honom mot bergahillen. Han lyfte pa
bakelithjalmen si& pass han kom at att
klia sig i huvudet, la’ pannan i bekym-
rede veck, plirade illmarigt pa oss. Och
sa kom drapslaget: >Guldet varat...?
Jo ska jag saga herrarna, de’ 4r den dar
jadrans fororeningen i kopparn som de’
ar san’t evinnerligt stihej omkring...»

Ett bland bolidenfolket genomgaende
perspektiv pa den vara vi sanning att
-saga tycker ar ganska sa spannande!
I alla fall har >fororeningen> sin egen
lilla historia — fast kanske inte riktigt
som ni tanker er den...

Det hande sig en dag att ankefru Mar-
gareta Lundberg i Bjurliden fick fint
herrframmande. Det gillde affiarer. Och
inte vilka affiarer som helst. Sedan den
obligatoriska kaffetaren hogtidligen av-
druckits befann sig dnkefru Margareta
Lundberg i Bjurliden vara 22.000 kronor
rikare och ett stycke obrukbar och pa
det hela taget uschel mark fattigare.
Infor en sadan till synes — milt sagt
— vansinnig affir maste antingen her-

rarna vara komplett tokiga eller ocksa
lag hir nagot begravet!

Och det var just vad det gjorde!
Guld... Spekulanterna var inga gangs-
ters. De talade precis om vad som san-

nolikt var i gorningen. Hinvisande till

gruvlagen inbjod de fru Lundberg att
vara med och dela vinsten — och for-
lusten ocksa givetvis — under forutsitt-
ning att hon satsade sin del av kapita-
let. Och det hade hon inget, sA marken
gick for 22.000 kronor plus garantier for
livstids bekymmerfria sotebrodsdagar for
bade dnkan och barnen.
Detta var 1924.

Oclr nu skriver vi 1954. PA de trettio
aren har fru Lundbergs marker sanner-
ligen kompenserat sin oférmaga att pro-
ducera skog och odlingar. Var ovanmi-
tet torftigt, sa var innanmitet desto mera
givande. 90 ton rent guld, 275 ton rent
silver, 80.000 ton #del koppar, 1 miljon
ton svavelkis med 50 procent svavel, en
haly miljon ton arsenik samt atskilliga
kilo selen, vismut och bly har hittills
forts in pa debetsidan. En sannskyldig
guldgruva sa till sdgandes. Fast allt som
glimmar &r férstis inte guld . .,

_Frén borjan var projektet med bo-
lidengruvorna en enorm hasard med

enorma insatser — och med hopp om
enorm vinst. Och risk for lika enorm
forlust. Forsta virldskriget medforde
allvarlig brist pa ddelmetaller och kop-
par. Vara gruvbolag sokte sig till Lapp-
land och Visterbotten, och kors och tvirs
over de stora vidderna gick klappjakten
efter malm. Malmletarna anvinde alla
tekniska hjidlpmedel, skydde inga besvar
utan eggades av att de geologiska forut-
siattningarna gav ideliga vinkar om att
nagot lag begravet. Det provborrades,
undersoktes och kontrollerades, och ve-
teranerna berittar, att man »liksom hade
pa kdnn att nagot speciellt lag och lu-
rade nagonstans under grastenshillen!s

Strax fore jul 1924 satte man borr-
spetsen i just det dir sspeciella». Det
var bara att konstatera att en 600 me-
ter lang, ca 20 meter bred och 300 me-
ter djup malmkropp patraffats. Och
man nojde sig inte bara med att konsta-
tcra. Med en arbetstakt som skulle gora
en leverantdr av monteringsfiardiga tra-
hus litt nervés smillde man upp 1 st
modernt samhiille och 1 st. gruva. Efter
tva ar fran det det forsta sprangskottet
dinade, dok den forsta tunnan med vér-
defull malm upp i dagen. Lilla Sverige
hade fitt sin forsta stora guldrush!

ett borr
K deglar-
Jver-
vi-

Malmfyndighet! Man ({a
prov, analyserar det och 1l ;
na t, h. kryper guld- och §
halten fram. Bilden till V““-"’“’r5
sar en del ay borrkiirnearkivet ngt:
tillsammans kr bortat 30 ml
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»...den glinser utav guld och glitter!s
fast sanning att siga beror det mera pi vanligt vatten #n pa
guld. Ska man ha tag I varan si blir det att tringa litet dju-
pare bakom fasaden. Guldet ligger inspringt i berget och det i
ytterst smi kvantiteter. Bolidenjobbarna har det litet krangligare
fin pA den tiden guldgriivarna satt och pidtade i nigon bick i Alaska.
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Visst glinser den —

...som sker 1 sto-
ra kvarnar, Blocken
blir plotsligt sand
med en kornstorlek
pA ungefiir 0,06 mm.

I flotationsmaski-
ner blandas dessa
till  skum, vilket
omsider bearbetas
till s. k. malmslig.

Sligen #ir nu bear-
betad for att med
SJ:s forsorg sindas
vidare till smilt-
verket i RoOnnskir.

(VYAND) 15




(Forts.)

pa att bli nagot — och blev det

=

En miljard kg malm vantade

I smailtverkets stora konverterug-
nar brinns det! I den enorma het-
tan blir sligen flytande metall,
och kopparn inklusive silver och
guld rinner vidare till nasta fas.

EN DYRBAR KLUMP

P Fem km Oster om Boliden
hittade man den klump som val
narmast bar ansvaret for Boliden-
gruvans tillkomst. Svanforsblocket
doptes den till som tack for de
minst sagt sensationella resultat
proven visade. I det 500 kg tunga
malmblocket hittades 8 gram guld,
25 gram silver, 8 kg koppar, 160
kg svavel, 35 gram arsenik och en
lang rad vardefulla Zdelmetaller.

HAR UNDER ligger bolidenféltens nya guld-
gruva — som mest ger koppar. 1944 upptiick-
tes fyndigheterna, men forst i fjol danade
firsta spriangskottet. De nio arens plane-
ring har givit oss och chefen, ingenjér O.
Lindfors, en gruva i internationell topp.
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Gjutning i anodplattor med en vikt av exakt 180 kg. Denna
procedur ér »halvautomatisk» si tillvida att man bara har
att vrida den stora skivan med formarna och justera till-
forseln av den flytande kopparn. Dessa platlor renas se-
dan i elektrolyseringsbad, didr guld och silver blir slagg!

GRAVER MAN éver huvud
guld nu fér tiden? Fg
minstone inte i Boliden,
inte, och absolut infe eft
man hittar ir ko
slinka med guld

taget alls efter
rmodligen Inte, Af-
Dir griver man
er nigot guld! Det
ppar, och rikar det sedan
--+ Ja, sh mycket biittre!

|

nSlaggens Lae  plotsligt  blivit
guld och dven det i elektroly-
seringsbadei. Guidanoderna t. h.

renas, och pid det tunna blad-
guldet utiills rent bolidenguld,

g clier
Jaska
pver.
tan-

Den moderna bergshanteringen bedriv
rent vetenskaplig mall, si kollegerna 1 A
skulle sannollkt fA litet att funder?
Vid ordet sgruvarbotares leds ibland
ken omedelbart in pa smala gruvghngan HgE
och ‘mycket slit. Ger den hir bilden bel

TEKNIKENS VARLD %/ Ly

Av praktiska skil gjuts inte silvret

fackor. For att Jatt kunna viigas
upp i olika enheter granuleras det.
Det sker genom att man hiller smil-
tan i vatten med exakt temperatur.

for »smala» gruvgangars? Fast

spriingrummet antar dimensioner av ett
danspalats har arbetaren sin bestimda plats,
sitt omrdde att svara fér. Klickar organisa-
tionen och arbetsuppliggningen, dA kan vi
kanske resonera ony »viirldens farligaste yrkes.
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Nu har det plotsligt blivit rena guldet
och silvret och chefen for ddelmetallver-
ket, ingenjor Olle Vellfors forsiikrar att
det inte iir vem som helst som springer
som barn i huset bakom de hiir gallren...

B GULD... En mystisk metall som
alltid haft en viss formaga att stimulera
folks fantasi. Visst dr bolidenguldet lagt
under oerhort string kontroll. Men dari-
fran till att bevapnade vakter strosar
omkring nere i gruvgingarna misstank-
samt spejande efter nagot litet forsok
till privat guldgraveri ar steget langt.
Och visst glittrar och blanker bergvag-
garna. Fast i sanningens namn beror det
knappast pa att de &ar beklddda med
bladguld utan fastmer pa vanligt och
betydligt billigare vatten! Har invander
nagon kanske indignerat, att om det ar
en guldgruva sa ska val i herrans namn
allt som glimmar vara guld! Boliden ar
ju Boliden, och var nagonstans om inte
fran gruvorna kommer miljonerna...?
De ligger i sdkert forvar. Insprangda
i malmblocken. Och i utomordentligt
sma kvantiteter. Vill nagon smussla med
sig 1 ton kopparmalm och fa ut 16 gram
guld for besvéret, sa ar den lilla bel6-
ningen honom hjartinnerligen val unt!
Viagen till en guldklimp borjar med
ett rejilt spriangskott pa 250 dynamit-
laddningar. Efter en halv sekund ligger
2.000 ton lossliten malm och vintar ‘pa
att fa bli nagot. Efter en halv manad har
malmen blivit rena villingen. Den har
forslats till det nyligen for 25.000.000
kronor uppforda anrikningsverket, dar
mekaniska processer krossat den till
rena sanden med en kornstorlek av 0,06
mm. Graberget ska nu kastas pa soptip-
pen. Det tillgair sa att »sanden» mals
tillsammans med vatten och kemikalier
innan den som »valling» gar ut i flota-
tionsmaskinerna — stora vispar — for
rejal omrorning. I den gron-bla val-
lingen bildas skum, och genom att med
kemiska preparat flirta med minera-
lens ytegenskaper tvingar man de
tyngsta och viardefullaste kornen att
stiga till ytan och graberget och annat
slagg falla till botten. »Gradden» skum-
mas, fors till avvattning och torkning
och blir till en massa av lerliknande
konsistens.
Ronnskar. I Boliden far man inte fram
nagra guldtackor, utan det kommer an
(Forts. pa sid. 44)

GULD,
liten utstilining av Bolidens idelmetallpro-
dukter. Representerande en liten nitt sum-
ma pa Aatskilligt 6ver 100.000 kronor! Och
representerar ocksd det fornimsta av vad

silver och platina ordnade som en

svensk Dbergshantering kan Astadkomma.
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gor halvarsjobh
p halviimme

BESK ar namnet pa en
elektronisk mirakelma-

kin som pa miljonde-
lar av en sekund utfor

invecklade rakkneopera-
tioner sakrare an-_npa-
gon\ manniskohjarna.

dagens tekniska matematikmaskiner
gor fantastiska\ rakneoperationer. Pa
den allra nyaste enska typen, den
elektroniska BESKY tar en invecklad
additionsoperation 56\mikrosekunder och
en motsvarande mulfiplikation 315 mik-
rosekunder, dvs. respektive 56 och 315
miljondels sekund. O déd réknalr f]en
med en noggrannhet av A2 decimaler!

Ingenjorerna 1 Matmatikma;skin—
namndens Arbetsgrupp alltsa det
team som konstruerat o skoter de
svenska matematikmaskiner\det har ar
fraga om — har raknat ut a\t den nya
elektroniska BESK pa % ti e kan ut-
fora ett arbete som en tranad Ynatema-
tiker med elektrisk raknesnurya ogh
assistent till hjilp behover ett \nalvar
for att fullborda. Och da ar BESK &n-
nu inte fullt utbyggd. Manga av de \ipp-
gifter som nu utfors med matematikia-
skinerna skulle helt enkelt vara otank-
bara att astadkomma med enbart ma-
nuell rakning.

BESK ar en initialforkorining och be-
tyder Binar Elektronisk Sekvens Kfal-
kylator. Den ar konstruerad frch utford
ay en arbetsgrupp under ledning &v by~
radirektor Erik Stemme—som huvud-
konstruktor och masXinen har i sin nu-
varande utbyg@nad varit i reguljar drift
i upgefar en manad. Den arbetar med
2.400 elektronror och denna »acku-
mulator>” kan matas med grupper om
40 bindra siffror som enligt vanligt

BARK

8.000

forsta svenska siffer-
maskinen

Registret,
kan installas f5r hand.

En sektion av den fantstiska matematikmasi
med elektronroren i rader (i. h.) och en del
som »minns» anda i £

»Williamsminnet» (f. v

riaknesitt motsvarar en noggrannhet pa
12 decimaler. Dartill kommer det s. k.
Villtamsmignet, som bestar av 40 st.
katodstraleror, d#r—warje ror har en
»skirm» med 512 flackar. Varje-sada
flick bestar av en ring och motsvar
da den binara siffran 0 eller av en ring
och en prick, vilket motsvarar den pi-
nara siffran 1. (Alla tal i det bindra
svstemet utgor scm namnts kombingtio-
ner av »0» och »1»). Pa sa satt kan/man
i detta Williamsminne mata in 512 /styc-
ken 40-siffriga tal. Inmatningeny sker
fran en pappersremsa med »remslasare»
(se bilderna!) och med en hastighet av
200 eller 400 rader per sekund. Hela
Williamzminnet kan fyllas frdn rems-
lasaren pa ungefiar 13 sekudder. Ut-
matningen sker automatiskt ned elekt-
risk skrivmaskin som gor caf14 nedslag
per sekund.
Just nu, nar Teknikens Mirld under
ciceronskap av byradirektor Goran
Kjellberg och 1:e byraidgenjor Carl-
Ivar Bergman fatt tillfalle att studera
maskinerna lite nirmare, hiller man
som bast pa att arbeta/med framstill-
ningen av ett kompletferande »minnes
till maskinen, tva roteyande magnefiska
trummor som skall f3 astighet av
3.000 varv per minu i
naler» skg nna lggra 32 stycken 40-
igatal i varje, vilket betyder att de
8.000 tal som sedan
y varje stund som ar-
dver det. Harigenom
ehs kapacitet sjalvfallet
att\Gkas hogst avsevirt. Detta tillaggs-
minge berdknay man kunna ha fullt
klart\och i regyljdr drift om 4—5 mana-
der, varefter BESK kan kéras for full
kapacitet. Fred W. Sterner

som yar den

innehéller
relapr. Bilden:
dar talvarden

Fantastisic
Sifferkidrna’”

| o BESK kallas den nyastc\
svenska matematikmaski-
nen.

borjade byggas 1951 och
beriknas bli fullt fardig
om nagra manader.

arbetar med 2400 elek-
tronror och 40 katodstra-
leror.

utfor riakneoperationer
1.000 ganger snabbare an
foregangaren BARK som
arbetar med 8.000 elek-
triskt styrda relaer.

gor en additi
pa 56 _miljondels sekund.

pletteringsminne» som .
skall kunna upptaga och
lagra 8.000 40-siffriga tal *
utover vad maskinens Wil-
liamsminne rymmer. f"

~ackumulators
¢ komplicerade
4i-siffriga tal.

- SAs o

d
o

't

Rl s e £
1 W 0

el b

25
-

b

eration [

utrustad med ett »kom-

gar f. n. i ren byggnads-
kostnad pa ca 300.000 kr.
anlitas bl. a. for militira
uppgifter,
noser, industri- och for-
siakringsproblem.

vaderleksprog-

P

SR

En rotarande magne
tisk trumma med mag-
nethuvudena fill »ka"
nalernax i forgrunde?
utgor BESK-maskinens
kompletteringsminne:
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Dvergang till hogertrafilc Erdiver om-
byggnad av fordon for 4130 miljoner Lkr.
Viintar man mangdubblas kostnaderna.
Imdustrin dr redo for det stora arbetet.

@~ Hogertrafik eller inte? Allt
Sveriges motorfolk gar och véntar
pa riksdagens besked i den fragan.
En reform skulle berora alla och
envar: motortrafikanter, fotgangare,
bussforare, sparvagnsforare, trafik-
foretag, bil- och bussindustrier,
ingen skulle sta utanfor. Men man
kan undra, om nagonstans i vart
land svaret avvaktas med sadan
spanning som i Ornskoldsvik. Hela
var busspark och hela vart spar-
vagnsbestand maste som bekant
byggas om darest vinstertrafiken
skulle Gverges. Eftersom 100 pro-
cent av landets alla sparvagnar nu-
mera byggs vid Ornskoldsviksfore-
taget Hagglund & Soner, och efter-
som drygt 40 procent av karosseri-
erna till alla bussar som rullar pa
vara gator och vigar har samma
ursprungsort, forstdr man att
Oviksborna med sirskild otalighet
véantar pa ett snart besked.

Under ett besok som TV:s med-
arbetare gjort vid »Norrlands lilla
Aseay kom ocksa den stora trafik-
reformen pa tal. Hur &r det higg-
lundska familjeforetaget rustat for
att genomfora sin del av det vil-
diga ombyggnadsprogram som néd-
vandigtvis maste till direst riks-
dagen bestimmer sig for hogertra-
fik? Har nagra beredskapsatgirder
vidtagits for att méta de krav som
i sadant fall kommer att stillas pa
verkstdderna?

Det blir foretagets forsiljnings-
chef, direktor Skogsberg, som atar
sig att informera TV:s utsinde i
detta problem.

— Vi gar i vantans tider och det
ar faktiskt ingen angenim situa-
tion som vi och andra karosseri-
fabriker rdkat i genom den oviss-
het som rader och maste rada tills
riksdagens  principbeslut  ligger
klart. Vissa stora bestillare skjuter
sina order pa framtiden da de helt
naturligt onskar att forst fa veta
om de skall ldgga sig till med bus-
sar byggda for vinster- eller for
hogertrafik. Vi tillverkare riskerar
pa det sittet ett vacuum i den or-
dertillging som vi #r absolut be-
roende av om vi skall kunna upp-
ritthalla var hoga sysselsittnings-
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Av Nils Kjellstrim

standard. Det dr en av de manga
synpunkter som man vill hoppas att
riksdagen haller i minnet. Produ-
centerna #r i hog grad beroende av
att principbeskedet kommer och att
det kommer snart.

Detta dr bara en av de manga
synpunkter man maste ldgga pa det
invecklade problemet, fortsatter di-
rektor Skogsberg. Men det ir svart
att ga vidare i texten om man inte
forst erinrar om vad som redan
skett pa den planerade reformfron-
ten. Lat mig alltsd innan jag fort-
sitter siga nagra ord om hur man
tankt sig organiserandet av trafik-
reformen.

Ingenjorsvetenskapsakademiens
transportforskningskommission har
som kant rdknat med att om-
laggningen till hogertrafik skulle
dra med sig en kostnad pa totalt
150 miljoner kronor. Av den sum-
man faller inte mindre #n 130 mil-
joner kronor pa ombyggnad av bus-
sar och sparvagnar, medan de res-
terande 20 miljonerna faller pa ga-
tu- och vignatet plus vissa atgar-
der mot den ckade olycksfallsrisken
i sjdlva omldggningsskarven. Det
finns 55.000 vigmirken i landet som
maste goras om och flyttas, bara det
kostar 1,2 miljoner kronor. Det
finns 6.000 jarnvigsovergangar som
maste fa nya skyddsanordningar,
det drar med sig en kostnad pi
3 miljoner kronor. Det finns en
mangd refuger, parkeringsplatser,
taxi- och busstationer, cykelstall
och liknande ting i landets alla 133
stider som maste dndras — allt det
dar representerar utgifter pa om-
kring 8 miljoner kronor. Ligg s4 till
ytterligare 3 miljoner kronor for
dndring av snoplogar, vaghyvlar
och liknande maskiner samt unge-
far lika mycket for propagandait-
girder mot olycksfallsrisken si har
vi kommit upp till de 20 miljoner
kronor som kridvs enbart for
andringar i fraga om vart vag- och
gatunat,

Men den langt storsta summan,
sammanlagt 130 miljoner, faller
alltsa pa ombyggnad av den rul-
lande materielen. 55 miljoner

(Forts. pa sid. 40)

OMBYGGNAD AV
ca 2700 BUssAR

75 ws xe.

OMBYGGNAD AV 5PAR-
VAGARNAS VAGNPARK,
£2IRVAGNAR & BUSSAR

OMANDRING AV 35.000 VAGMARKEN, 3
6000 JARNVAGSOVERGANGAR,
ALLA REFUGER, P:PIATSER §
CYKELSTALL | RIKETS 133 STADER

20 MLy KR
LA G
Summa 150 W ke,

Teckningen hir
ovan illustrerar hur
en forare i en vins-
terstyrd bil A vid
omkirning bakom
bil B har bara halvt
siktaystind till en
vansterframford bil
C dn vad han skulle
fa till en mdotande
bil D i hogertrafik.
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PAE 2 i

PROVRESULTAT:

Acceleration genom vaxlar
0—50 km/t 10,5 sek. 0—80 km/t 26 sek. 0—100 km/t 38 sek.

Acceleration pd enstaka vixlar :
10—40 20—50 35—065 50—80 viixel  Utvixl. Fart vid 1000 varv/min. |

Km/t km/t km/t km/t km/t |
— —_ —_ C—_ Ettan 14,97 7.5
6,5 sek —_ — — Tvaan 8.82 13 :
; 10 sek — — Trean 5.66 20,2
B —_ — 14,5 sek 16 sek Fyran 3,7 31
Fartmiitaren visade 20 35 50 65 80 110 km/t

Mercedesdieslarna har visat en driftsiker-
het och slitstyrka i klass med de basta
bensinmoforer. Mercedes 180 D har en
fyrcylindrig radmotor med effekten 43 hk.

Vagnbeslkrivning
Typ: 180 D sedan.

Tillverkare: Daimler-Benz AG, Stuttgart-
Unterturkheim, Tyskland.

Pris: 15.500 kr wvid lev. i Stockholm,
inkl. ventilerande varmesystem.

Skatt: 212 kr for helt ar.

Byggnadssatt: Sjalvbarande stalkarosseri
med svetsade fogar; fyra dorrar, fem
platser, bagagerum i bakinden med
lucka utifran. Motor, koppling och
vaxellada bildar en enhet framtill.
Bakhjulsdriven.

Matt: Axelavstand 265 cm, sparvidd
fram 142 cm, bak 145 cm. Langd 446
cm, bredd 174 cm, héjd (tom) 156 cm,
markfrigang (2 pers.) 20,5 cm.

Vikt: Tjanstevikt (korklar med forare)
1.270 kg. motsv. effekttalet 34 hk/ton;
lastad wvikt (korklar med 5 pers. -
5%15 kg bagage) 1.625 kg, motsv.
eifelsttalct 2612 hk/ton.

Motor: Fyrcylindrig fyrtakis vattenkyld
radmotor av dieseltyp med toppventi-
ler. Cyldiam 75, slaglangd 100 mm,
slagvolym 1.767 cm?®. Komprforh 19.
Effekt 43 hk (SAE) vid 3.200 varv/
min, motsv. ca 25 hk per liter slag-
volym. Max vridmom 10,6 mkg (SAE)
vid 2.000 varv/min. Medelkolvhastig-
het 3,32 m/sek vid 1.000 varv/min.

Kraftoverforing: Skivkoppling; fyra vix-
lar framat, alla synkroniserade och
tystgdende, 6ppen kardanaxel, hypoid-
vaxel i bakaxeln. Rattvixelspak.

Hjulstdll: Fram separatfjadring med
tvarstdllda hjullankar, spiralfjadrar
_— och tubstotdampare samt krangham-
J mare. Bak separatfjadring med reak-
tionsstagad pendelaxel, spiralfjddrar
och tubstotddmpare.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar,
de framre med tva motstallda backar.
Sammanlagd {riktionsarea 816 cm?,
motsv 6,4 dm? per ton tjanstevikt.
Handbromsspak under instrumentfay-
Jan paverkar bakhjulsbromsarna me-
kaniskt.

Styrinrattning: Styrvixel med skruv och
mutter med rundldpande kulor. Rat-
ten pa vanster sida. Vindcirkelns

| diam 11,2 m, matt vid yttre fram-

1Tk - |  dickets utsida.
- | Elsystem: 12 volt, 130, waits generator,

. 84 amptim batteri.

imension: 6.40—13.

30 kg, 81 procent vid 50 kg.

vid en verklig fart av 18 31 44 50 72 100 km/t
Vigmitaren visade ca 3 procent for lang korstrdacka.

Bromskraften var 52 procent av vagnvikten vid 20 kg pedaltryck, 66 procent vid

Stralkastarna gav tillrackligt 1jus for en fart av ca 75 km/t vid 1medelgnda sikt-
och vagforhdllanden.
Kontrollen av bromsar, start- och vigmaitare samt stralkastare ulitvd vid Bil-
tekniska Provningsanstalten i Stockholm. .

B

PROYKOR

4
4, MERCE

P Det var med stora forvantningar
vi overtog en natt och jamnt inkord
Mercedes-Benz 180 D, markets nya per-
sonbil med dieselmotor. Detta bade dir-
for att typ 180 D fran fabrikens sida be-
traktas som ett likvardigt och jambordigt
alternativ till de bensindrivna vagnarna,
dels darfor att TV i samband med Bil-
salongen kunde fa utfora denna testning
redan innan de svenska aterforsiljarna
hunnit fa bilar av den nya typen.

Forst och framst kan konstateras att
typ 180:s nya sjalvbarande karosseri
jamte den omkonstruerade bakaxeln,
den helt nya framvagnskonstruktionen
och den forbattrade styrinréttningen har
hojt vagnens allmanna egenskaper flera
pinnhal. Eftersom 170-typerna redan ti-
digare enligt internationell mattstock
stod langt fram i ledet, innebar detta
omdome att vagnen ur kor-, sékerhets-,
komfort- och nyttosynpunkter nu 4r av
allra hogsta klass. Det 4r en ren och
oblandad glddje att kora denna bil, si
ypperligt sviljer fjddringen vigbanans
ojamnheter, sa sikert och behagligt 15-
per den genom kurvorna, si vl dimpat
ar ljudet frin végbana och fartvind och
sa vil genomtinkt och gedigen #r dess
utrustning.

Styrningen ger foraren bittre kinsel-
kontakt med vighanan in tidigare, men
kan #@nda betecknas som stbtfri, Den
kréver inte stora rattrérelser, men gar
trots detta tamligen litt i alla situationer,
Dess precision dr tillrdcklig for betydligt
hégre hastigheter &n vagnen kan preste-
ra. De nya bromsarna kriver mindre
pedaltryck dn pa tidigare MB-typer —
bromsarna var enligt minga fackmiins
asikt 170-typernas akilleshil — och for-

hallandet mellan pedaltryck och verkan
ar utsokt val graderat.

Tar man kurvorna hart foljer 180D
klippfast kurvlinjen hogt upp pa fart-
skalan. Nar slutligen slirningen kom-
mer, vilket den ju enligt naturlagarna
nagon gang maste gora, far bakvagnen
en svepande rorelse som ar latt att be-
harska. 170-typernas litet ryckiga over-
styrningstendens vid extremt hard kurv-
tagning ar saledes starkt mildrad. Den
nya, vagnen ki#nns bara svagt under-
styrd och ar darfor mycket lattmandvre-
rad bade i staden och pa landsvédg. Den
visar inga som helst olater — en sédkrare
bil i handerna pa en nyborjare far man
leta efter.

Det ventilerande virmesystemet — 1
sjalva verket finns tva av varandra obe-
roende system, ett for vardera sidan av
vagnen — fungerar finfint och forefaller
att ha tillricklig kapacitet #ven for
string kyla. Vagnen har en rad andra
utrustningsdetaljer av verkligt varde for
dgaren. Har ma ndmnas ett solitt gemen-
samt las for ratten och elsystemets bu-
vudstrombrytare, ett nyckellas for brén-
slepafyllningslocket, purkeringslan”{por
med mycket lag stromforbrukning (ldm-
pade for lokala krav vid utlandsresor
samt litt omstillbara for hoger- och
vinstertrafik), ett reglage for tom-
gangsvarvtalet pd instrumenttaylan samt
askkoppar vid alla sittplatser. ;

Diesclmotorn startas med ett siirt_;_lﬂlt
reglage sedan elsystemets huvudstrom-
brytare slagits till. Reglagearmen fors
forst till ett mellanliige, varvid forbran=
ningsrummens  glodspiraler far strom.
Detta kan man kontrollera med en lik=
nande glodspiral, placerad innanfor ett
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litet skydd pa instrumenttavlan. Dar-
efter trycks startreglaget i botten och da
siatter startmotorn i gang. Glodspiraler-
na fyller samma andamal som choken pa
en bensinmotor. Vagnen stod natt efter
natt ute i temperaturer kring nollpunk-
ten och startade varje morgon pa »forsta
varvety efter cirka 10 sekunders »glod-
tids. Darpa kunde vi omedelbart borja
kora.

Motorn gar hardare an en bensinmotor
och kan i tomgang orsaka tydliga vibra-
tioner. Med en liten vridning pa tom-
gangsreglaget finner man litt ett varvtal,

Mercedes-Benz 180 D har ett Kkarosserl
som ger stora utrymmen och forefaller
mycket gediget byggt. Bagagerummet #r
rymligt — reservhijulet forvaras stiende.
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Nya Mercedes 180 D har ypperliga viigegenskaper,
utmirkt styrning och bra bromsar. Driftskostna-
derna ir niistan otroligt liga pa grund av yiterst
lig forbrukning av det prisbilliga dieselbrinslet.

Vid rvatten:
BERTIL BJORIKMAN

dar vibrationerna sa gott som forsvinner.
Sa kallad sdieselknacknings forekommer
i tomgang, fastan i mild form, men sa
snart man borjat kora forsvinner detta
oljud’ helt och hallet. Motorljudet &r
mycket val dampat. Vi sokte efter en
jamforelsebasis och fann att man an-
tingen kan jamfora motorljudet i denna
dieselbil med livsyttringarna fran en re-
lativt stor, fyrcylindrig bensinmotor i en
dldre vagn med mattligt god ljudisole-
ring, eller ocksa med ljudnivan hos mo-
derna bensinbilar i prisklassen 7.000—
8.000 kr. Motorljudet i MB 180 D vittnar
om en valbyggd maskin i arbete och stor
ingalunda en tekniskt intresserad forare
— snarare tvartom! Vid landsvigskor-
ning glommer en passagerare tidvis helt
att det finns en dieselmotor under hu-
ven, sa jamnt och mjukt arbetar motorn
i hastighetsomradet 50—100 km/t.

Foraren ar daremot hela tiden medve-
ten om att han kor en vagn med diesel-
motor. Regulatorpedalen, som motsvarar
gaspedalen i en bensindriven bil, kriver
en 1 vissa avseenden annorlunda be-
handling @n pa bensinbilar. Det drojer
nagra tiotal mil innan man funnit kne-
pet. Darefter erbjuder korningen inga
som helst problem.

Med 43 hk forefaller motoreffekten att
vara vil lig, nota bene pa papperet! I
praktiken finner man snart att diesel-
motorns stora segdragningsforméga ger
battre farthdllning och acceleration &@n
man vantat. I en uppforsbacke héaller
man helt enkelt regulatorpedalen stilla —
vagnen fortsitter uppfor backen med sa
gott som oférminskad fart och en svag
forandring i motorljudet. Accelerationen

(Forts. pa sid. 42)

TV-betyvz for
Mercedes-Benz 1S0 D
SARSKILT BRA:

— Det nya sjalvbarande karos-
seriet ger stora utrymmen
och forefaller mycket gedi-
get byggt.

— Inredningen ar val gjord
utan att ga i lyxklass, ut-
rustningen ovanligt fullstin-
dig, val genomtiinkt och av
hog kvalitet.

— Ypperliga viigegenskaper, ut-
omordentlig styrning och bra
bromsar medger trots rela-
tivt liten motorstyrka hog
medelfart utan risker.

— Nistan otroligt liga driftkost-
nader pa grund av ytterst lag
forbrukning av det billiga
dieselbranslet.

INTE SA BRA:
— Ljudnivan ar pa grund av
dieselmotorns natur hogre in
man vantar sig i en bensin-
driven vagn 1 samma pris-
_klass och tycks jamforbar
med normal ljudniva i en
bensindriven bil till ungefar
halva priset.

— Rattvixelspaken arbetar vis-
serligen tillfredsstallande,
men gav inte riktigt samma
intryck av kvalitetsutforande
som vagnen i ovrigt (kan ha
varit en justeringsfraga for
just detta exemplar).
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Varg-Olle: Ca 25 tivlingar per sisong
kor en genomsnittsforare och for att or-
ka igenom sdsongen maste han vara or-
dentligt tranad. Uppldggningen av tra-
ningen ar mycket individuell. Under
vintern kor en del isracing medan andra
sysslar med annan idrott som bandy, is-
hockey, skidor, bordtennis, handboll
eller dylikt. For egen del gillar jag ski-
dor och traningspromenader — bada ger
finfin kondition som man har nytta av
nir det blir dags att ta fram speedway-
bagen.

Eskil: Nar det sedan blir torrt pa speed-
wayarenorna skall sjalva speedwaytra-
ningen ta vid. Tyvarr dar:det sa att det ar
ont om banor diar man far trana hur ofta
som helst och ndr som- helst: Speciellt
daligt ar det i Stockholm dar man kan fa
stjala till sig nagra timmar pa Hammar-
byplan. P4 landsorten #r det val nagot
battre men inte idealiskt. Eftersom stor-
forarna och storlagen sjilva behover all
traningstid som gar att fa blir det inte
latt for en nyborjare att fa vara med.
Men visst ges det chanser, bara man
visar det rdtta intresset.

Varg-Olle: Alla klubbar har vil sina
traningsmetoder — det gar knappast inte
att dra upp nagra riktlinjer som i andra
idrotter. For en nyborjare skulle jag
dock vilja rekommendera bl. a. den tra-
ningen Dan Forsberg praktiserade nir
han var »fdrsks. Han éakte varv efter
varv pa Norrkopings speedwaybana i
maklig fart och koncentrerade sig hela
tiden pa gaspadraget. Inte forrdn han
behirskade gasen fullstdndigt drog han
pa med fart — och da notte han in in-
nerkantskérningen som sedan blev hans
stora styrka. Det dr inte heller dumt att
redan under traningen lara sig att det
finns ytterligare tre maskiner pa banan
— dyvs. att trdna 4 och 4 och ta det s&
tavlingsmassigt som mojligt. Da Ovar
man upp sakerheten. Vidare kan man
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TV:s motorskola Ii:

gnugga parakning — en viktig sak inte
minst i seriematcherna. Och till sist det
kanske allra viktigaste: starttrédningen.
En bra start ar halva loppet.

Eskil: Ja, sa ar det da dags for tdavlingen.
Men dessforinnan ar det givetvis en hel
del forberedelser att tianka pa — inte
bara for nyborjaren utan aven for den
mest rutinerade foraren. Forst - och
framst skall man se till att hela utrust-
ningen ar i topptrim — maskinen i bista
trim, motorn okay, kopplingen likasa
etc. Dessutom skall skinnstdllet vara
putsat och fint, man skall alltid bemoda
sig om att gora ett propert intryck. Det
ar latt att bli smutsig i speedway och
darfor ar det speciellt viktigt att man
stravar efter att halla utrustningen ren
och snygg.

Varg-Olle: Nar man kommer till en tiv-
ling bor man vara i den ritta sinnes-
stamningen. Det gar battre om man ar
utvilad, p4a gott humor och i fin kondi-
tion. Det hdnder att man inte alltid kan
vara det pa grund av langa bilresor
tavlingsdagen — men man skall dock
strdava efter att forsoka ha den ritta in-
stallningen till tdvlingen — d4 har man
gladje av sin sport. Ndr man kor ut till
start skall alla sinnen vara p4 helspiinn
och hela koncentrationen inriktad pa i
forsta hand startbandet.

Eskil: Just det, man méaste koncentrera
sig pa startbandet. Startmomentet ir
namligen en av de viktigaste detaljerna
i ett speedwayheat och ofta avgérande
for den slutliga placeringen. Och start-
skickligheten beror till allra stérsta de-
len pa reaktionsformégan. Jag minng
sjalv fran den tiden nér jag var som biist
att jag hade litt att komma iviig, Nume-
ra gar det betydligt simre, vilket natur-
ligtvis beror pa att reaktionsformagan
med aren blivit simre,

i TV:s motorskola! Magistrarna Eskil

Bra start ér
halva lo}

Starten gar till andra speedwaylektionen

i

Carlsson och Varg-Olle Nygren diskufe-
rar den hdr gangen trdningsmetoder och
tdvlingar pa speedwayarenan och ldr ut

stjarnforares startknep och kurvieknik.

Varg-Olle: Har ett litet startknep: titta
gdrna pa ytterandan av startbandet ty
detta gar i hojden nagon hundradels se-
kund fore mittdelen. Och det kan ge ett
litet men betydelsefullt forsprang néar
kopplingen snabbt skall slippas. Pa
startplattan galler det i ovrigt att ha
uppmirksamheten ytterligt skarpt — att
ge akt pa allt som hinder, pa konkur-
renterna och halla nerverna kalla. Var
och en maste skota sig sjalv — bry dig
inte om ifall ndgon medtivlare kor for
ndra bandet eller blir tillbakadragen el-
ler far stopp eller dylikt. Skirp dig pa
bandet ty det kan ga i héjden nir man
minst anar det och da géller det att vara
med.

Eskil: Och sa har vi da den viktiga forsta
kurvan. Dir giller det att skaffa sig en
sa bra position som mojligt. Men forst
maste 30-metersgrinsen passeras fram
till vilken alla maste halla sin sbanas.
Men dven i fortsittningen far man ténka
pa att halla sin kurs — det duger inte
att kryssa hirs och tvirs. Inte nog med
att man riskerar att kora pa nagon av
de Svriga, man kan sjily bli pakoérd bak-
ifran om man gér hastiga, omotiverade
svangar. Skulle en vurpa intriffa dr det
alltid ldttare att klara sig helskinnad
om man liksom glider omkull varvid
maskinen i regel glider ifran foraren.
Diiremot kan det bli harda smillar om
man vilter utit, varvid fallet mot banan
blir stumt. Tappa inte sugen om du
skulle komma efter i forsta kurvan och
hamna i »sprutets, Fyra varv skall av-
verkas och mycket hinner hiinda under
dessa,

Varg-Olle: Under loppet giller det att
inte lasa sig fast vid konkurrenternas
korsai‘tt. Det ir ldtt att folja efter en
franmfdrvarandc férare — drar han sig
utat gér man likadant sjilv och slir han
av pa farten dr det litt gjort att bara

(Forts. pa sid. 42)
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Hiir giller det att kon-
centrera sig! Nir som
helst gar startbandet
i hojden. Varje sekund
dr dyrbar i ett speed-
wayheat. En bra start
kan vara halva loppel.

Sad hir otickt spannan-
de kan det se ut i ett
speedwaylopp. Det ir
bara nigra centimeter
som skiljer forarna Aat.
Forsok att redan under
tritningen dka tillsam-
mans med andra forare.

Speedwaymaskinen har inga bromsar

e Hur ser en speedwaymaskin ut? I speedway &ar maskinerna — till skillnad fran
andra motorgrenar — av samma slag och de har darfor ingen avgdérande betydelse i
loppen. S& gott som alla, forare har samma Jap-motor, encylindrig, envidxlad pa ca
40 hk med samma kapacitet.

« PA speedwayhojarna ar hjulen stérre och smalare samt forsedda med specialdidck.
Bensintanken avsevért mindre &n paA en vanlig standardmotorcykel. Den rymmer
endast ca 4 liter briinsle medan oljetanken tar 15 liter. Det bransle som anvinds &r
metanol (svensk trésprit).

e Speedwaymaskinerna har inga bromsar. Vilket inte har si stor betydelse eftersom
cykeln aldrig anvdnds annat 4n till speedway och fdérekommer alltsd aldrig i trafik.
Och | speedway far man inte bromsa — risken att bli pakord bakifrAn om man
skulle ha bromsar blev storre. 3

e Maskinen dr s vaxlad att den stannar snabbt ndr man slir ifrdn-gasen. En domine-
rande detalj pa speedwaybagarna ar det stora, breda styret som gor det littare for
forarna att sitta rak I ryggen och ddrmed kan overféra si mycket som mojligt av
kroppstyngden pa det drivande bakhjulet. Ay denna anledning #dr ocksd motorn pla-
cerad en tum bakom maskinens mittpunkt. Y

o Nagon kickstart finns inte varav foljer att cykeln maste springas igang. Topphastig-
Varg-Olle gar in i en kurva med fart heten ligger omkring 100—110 km/t och i en tavling haller de biéttre forarna eft
och fin teknik: jiimnt gaspAdrag och genomsnitt pd ca 80 km/t.

bibehillen sladd igenom hela kurvan. -
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Apropa omslaget:

LUFTENS MANGH

Hur helikoptern har utvecklats med
rasande fart skildras
specialartikel av byraingenjor B. G.
raddar liv. ar flygande

Adler. Den

P Den tid 4r nog inte allt for ay-
Jigsen da den tidsodande bussresan fran
er stads centrum till flygplatsen kom-
mer att ersattas med helikoptertransport.
Pa strackor under fyrtio mil kan heli-
koptern 4ven konkurrera med kombina-
tionen buss—flygplan—buss. Forutsatt-
ningen for att en sadan helikpptgrtraﬁk
skall bli ekonomiskt barkraftig ar dock
att trafiktitheten dr sadan att helikopt-
yar for 30—50 passagerare kan anvéngias.

Det var forst efter andra véirldskrlggg
som helikoptern borjade tillverkas for
kommersiellt bruk och den ve.rkhgg ut-
vecklingen tog sin borjan. Da helikop-

Piaseeki HRP-1, avsedd for ridddningstjinst,
anvander kolsyreuppblasta nylonflottérer for
att kunna landa pd vatten. PA den infdllda
hilden #r floitérerna packade runt hjulen,

24

il eiiadad

i denna TV-

tern kan starta och landa néstan lodratt
frin en yta nagot storre an rotordia-
metern, sta stilla i luften och flyga i sid-
led pch bakldanges nastan lika bra som
framldnges har den fatt en mangsidig
anvandning.

Under andra varldskriget borjade heli-
koptern tas i bruk, men man insag inte
dess verkliga varde forran kriget var
slut. - Under Korea-kriget visade den
emellertid vad den dog till, och heli-
koptrar anvidndes for spaning, radd-
nings- och underhéllstjanst och t. 0. m.
for utldggning av telefonkablar. Mer #n
12,000 sarade transporterades fran fron-

Mc Donnel XV-1 dr ett monoplan med tvi
5. k. stjirtbommar, skju‘~nde nropeller och
helikopterrotor som drivs ay reamunstycken
i biadspetsarna, Motorn 4r en 550 hk radiell

giftspruta. befordrar post och

Bristel 1793 MK 2 #r
; ph vilgen mot
dens helikopter
wgerare., Av
2 kil kan ro-
torverna {rikopplas och
fungera som pdA en
avtogivo. I den hiin-
delse aft bAda moto-
rerna skulle strejka!

letar
malm. I framtiden blir den nartrafi-
kens flygande buss. lyfter fran taken
och for passagerarna till flygplatsen.

ten med helikoptrar. Ofta hénde det att
en soldat kunde ligga pa operationsbor-
det tio minuter efter det han sarats.
Detta bidrog till att reducera dédlighe-
ten till mindre &n 2 procent — den légsta
siffran i historien. x
Sedan helikoptern visat sin fortraff-
lighet i Korea bérjade de civila bestall-
ringarna att strémma in. Tidigare hade
den bl. a. anvints som flygande gift-

"spruta i jordbrukets och skogsbrukets

tjinst, och man hade upptickt att den
var @nnu effektivare #n vad man trott
genom den av rotorn astadkomna nedat-
gaende luftstrommen.

5

Continental som vid horlsontell llyl"':z
driver propellern ph vanligt siith 1mcn
vid start och landning kopplas om il no.
kompressor f6r tryckluft tlil yeamotorer
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. transporterar post i

Nu fann man att helikoptern hade
en fantastisk méngd anvédndnings-
omraden. En konservfabrik i USA
hyrde t. ex. en helikopter, som en
frostkall kvall flog over tomatfal-
ten och med rotorn pressade ned
varmare luft — och 500 ton toma-
ter rédddades fran koldskador. Ett
valdsamt regn lamnade kvar vat-
tendroppar pa korsbarstridden i en
stor fruktodling. Vattnet skulle for-
diarva bdren — men fruktodlaren
hyrde en helikopter som blaste
bort vattendropparna. En ‘hotell-
dgare sag sina gaster fly pa grund
av inyggplagan, men sedan en heli-
kopter giftpudrat omgivningarna
allet ater fullbelagt.
kopiern transporterar arbe-
tave och verktyg till avsides beldgna
atkomliga arbetsplatser.
srvandlar manader till timmar
till dagar och utfér arbeten
 inte kan goras pa annat sitt.
USA. transporterades en hel
@, bit for bit, ned till botten
den otillgangliga Grand Canyon.
Forr maste man ge sig ut pa vecko-
langa expeditioner for att reparera
en skadad kraftledning i odemar-

svar

\Yy
¢

Fairy Rotodyne kan transportera 40 pas-
sagerare med bagage 45 mil med cn
hastighet av ca 250 km/t. Den har
tva propellerturbinmotorer. Rotorn
drivs av reaktionsmotorer i spetsarna.

kerna — nu kan en reparatér land-
séttas intill skadan eller t. 0. m.
reparera ett ledningsbrott fran den
flygande plattformen.

Flygande trafikpolis radiodirige-
rar sondagstrafiken i New York,
den jagar tjuvfiskare i Norrland,
Belgien och
utfor réddningar dir liv annars
ﬁkulle‘ ga forlorade. Den tjinar som
ogon at isbrytare i arktiska trakter
och s6ker rétt pa bortsprungen bo-
skap'i den amerikanska vistern,

: (Forts. pa sid. 49)

En av

hehikopterns  forsta  viktigare
uppgifter var aft utféra besprutning
nv dkrar och skog med Insckismedel,
som pl bllden utféres med en Bell 47.
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@ Det var med storsta tvekan jag satte
mig ner och, skrev dessa rader. Jag har
ju numera blivit svensk motorsports spe-
cielle syndabock och dr infamt pdpassad.
Darfor kan jag tyvirr inte beratta hela
sanningen eller allt vad jag vet i det un-
derliga rdavspel som forsiggdr i motorspor-
tens kulisser. Diarav min tvekan innan
denna artikel...

Som val alla vid det har laget kianner till
har det Hela vintern varit ett vildigt stihej
kring min overgdng fran Vargarna till Mo-
narkerna. Nar det antligen lugnade ner sig
och alla parter forklarat sig nojda kunde.
jag i lugn och ro borja forbereda mig in-
for speedwaysdsongen. Eftersom jag inte
kort is i vinter var jag aksugen varre och
jag Har gatt in for att denna sdsong skall
bli minst lika bra som foregéende. Och
VM-finalen i speedway har hela tiden va-
rit huvudmalet ...

I slutet av mars stack jag over till Eng-
land tillsammans med Sune Karlsson for

! att fa litet tidig vartrdning. De engelska

banorna Gppnas som bekant tidigare &n har
hemma.

Redan da anade jag att allt rdvspel kring
min person dnnu inte var over. Jag neka-
des utan anledning starttillstdind i England.
Jag akte i alla fall over ty jag kunde fa
trana lite och fa maskinen ordentligt iord-
ninggjord. Jag stannade ungefiir en vecka
under vilken det inte blev sa forfarligt myc-
ket aka av, men dock sd& mycket att jag
fick kanna mig for pa »bagen».

Nar jag kom hem borjade briket igen.
Jag blev uppkallad till Svemo for forhor
angdende en checkhistoria sedan i fjol hos-
tas. Det lag sa till att Arne Bergstrom var
skyldig den kande engelske foraren Jack
Parker pengar for nagon thvling har
hemma. Eftersom jag hade engelska pund
i England undrade Arne om inte jag kunde
reglera skulden med Parker s skulle jag
fa svenska pengar.

Jag skrev ut en check till Parker, men
denne hamtade inte ut checken pa ett par
veckor och under tiden hade jag haft andra
utgifter och kontot smalt ihop. Nér jag
lamnade England gav jag min vird 100
pund for att han skulle sdtta in dessa pa

mitt checkkonto for att pad sid vis tdcka

Parkers check som var pd 60 pund.

Min vird underldt av-nagon anledning att
gora detta och nér sd Parker antligen gick
till banken for att 16sa in sin check fanns
ddr ingen tdckning. Parker var inte ledsen
for detta eftersom han kénde sival mig som
Arne — han var sdker pd att saken skulle
ordna upp sig.

.

Varg-0lle:

Emellertid skrev han efter nagra veckor
ett privatbrev till »Pompe> Ringblom och
berdttade om checken. »Pompe» som under
min tid i Vargarna alltid varit hygglig kam-
rat — trodde jag atminstone — hade efter
min overgang till Monarkerna tydligen and-
rat instdllning till mig, I stéllet for att over-
limna brevet till mig gick han direkt till
Arne Bergstrom, vilken inte var sen att dra
saken infér Svemo.

Svemo ansag att jag skadat motorspor-
tens anseende och jag fick startforbud i
utlandet under ett ars tid. Ja, forst med-
delades jag att forbudet var under tva ar,
men efterat har jag hort talas om att det
bara skall gilla till och med 1954 ars ut-
géng. Jag har givetvis overklagat domen
och den 17 maj tar motorcykelstyrelsen upp
arendet. 6

Jag dr inte lika listig som herrarna i
Svemo men man borjar undra vad det
egentligen ar fraga om.

1) Enligt min uppfattning ar checkhisto-
rien helt en privataffar mellan Jack Par-
ker, Arne Bergstrom och mig. Snart bor-
jar vial Syemo ocksd undersoka ifall jag

* betalar ordentligt i mjolkbutiken hemma pa

soder; 2) jag atog mig att betala Bergstroms
skuld till Parker med mina pund ay ren
hygglighet. Sedan jag lamnat Vargarna
kvitterar Arne denna vanlighet med anmé-
lan till Svemo. Det dr ju roligt att komma
under fund med var man har sina »Pappen-
heimare»; 3) hur jag kan ha skadat motor-
sportens anseende ar en gata for mig.
Checkhistorien var kand av kanske eft
10-tal personer och ingen anmalan har
funnits eller finns varken frdn Parker,
nigon annan forare, Speedway Control
Board, Auto Cycle Union eller nagon an-
nan person eller organisation.” Motorspor-
tens anseende blev forst skadat sedan
Svemo borjade rota i historien och hela sa-
ken bley allmidnt bekant genom tidningar-
na. Men da orsakades inte skadan enligt min
uppfattning av mig eller mitt handlings-
satt utan av Arne Bergstroms — svensk
motorsports hogste bas — upptradande i
affdren.

Ja sa ligger saken till. Det &r inte utan
att man borjar tappa sugen. Star domen
fast hos Motorcykelstyrelsen och jag dar-
med #r avstdngd fran VM och landskamper
bl a., aterstar endast tva saker for mig att
gora: antingen att helt sluta med speed-
way eller ocksa att sticka oyer till England
och bli proffs.

7/




flytviist, 4) wviseoi
bat, 6) failskiys
viantsats,

7) nodpro-
9) chok-

ladkakor, 19

11) cigarreties,

lande tableits

14) nal och

skap, 16) bandslada, 17)
kniv, 18) g-dx 19) under-
flygdriikt, 20) stcarianljus, 21)
nodsignaler, 22) Eskitkok, 23)
Eskittabletter, 24) tindstickor,
25) tiitdon till livbat, 26) dyna-
molampa, 27) dropskarameller,

28) dosa, 29) plastpise, 30)
kaffe, 31) tuggummi, 32) druv-
socker, 33) salva, 34) szlttab-
letter, 35) nodutrustningspacke,
36) komb, sniskor och spade.

Flygjakt pa millimetrar

Den sju centimeter hoga packe den moderna rea-
flygaren sitter pa dar hans returbiljett tillbaka
till lLivet om nagot hander... Den haller honom
vid liv © abminstone en vecka vare sig han ham-
nar i1 havet eller pa kalfjdllet @ full snostorm. ..

P Flygvapnets materialexperter ar
standigt pa jakt efter millimetrar och
gram. Utrymmena i t. ex. vara reaplans
forarhytter ar precis avpassade till fo-
raren, instrumenten och till det han
oundgingligen behdver i utrustning. Och
den ar packad si att piloten sitter pa
den. Men piloten far inte sitta for hogt
— vilket kanske den for minsta luft-
motstand formade glashuven 6ver hytten
skvallrar om. Darfor méaste livbaten,
druvsockerbitarna och allt det andra
stuvas sa att packen inte blir hogre &n
sju centimeter och bredare &n forarsd-
tet. Materialexperternas problem ar att
pressa ihop denna packe...

Och piloternas problem ar att kunna
anvanda den. Med hogsta effekt och pa
forstandigaste satt. Och det ska han
kunna gora vare sig han hamnar i 0pp-
na sjon eller pa kalfjallet under har-
dast tankbara vinterforhallanden. Rea-
flyget har suddat ut alla geografiska
granser och piloten kan ddrfor inte an-
passa sin utrustning efter det klimat

26

han kan komma i beroring med om det
bander. Kraven ar darfor stillda sa att
utrustningen ska kunna halla en pilot
vid liv under hans ofrivilliga isolering
under en atta—tio dagar och detta oay-
sett var han hamnar. Det ma vara i
Kattegatt eller pa Areskutan...

I grannskapet kring flygvapnets »fjdll-
pensionat» pa Hallfjallet i Jamtlands
fjallvarld far vara flygare ldra sig hur
man anvander utrustningen och hur
man klarar sig under en isolering mod,
Areskutan. Kull efter kull av flygare
bar skickats dit, och vid Aterkomsten till
sina respektive flottiljer vet de en hel
del om konsten att griva igloos och gé
pa snoskor. Och samtidigt som de sjilva
far konstatera att det géar att klara
sig vid en nodlandning i sddant klimat
gor materialexperterna standigt nya ron
om hur utrustningen ska forbattras och
kompletteras pd sminsta> mojliga sitt,

'I"V gjorde ett besok vid en sddan ma-
gcnalprovning, som ifrdaga om realitet
inte ldmnade négot i Gvrigt att dnska,

I hard vind och 15 graders kyla lag sex
man under ledning av kapten Reinhold
von Essen nedgrivda i snon. Avsikten
var att satta den nyligen omdisponerade
utrustningen pa prov och som tidigare
patalats ge materialexperterna forslag
till nya forbattringar.

Man har konstaterat att livbaten \ar
den forndmsta detaljen #ven i‘vinterkli-
mat. Flygvapnet har en ny engelsk typ
»till paseendes, och de tre dygnen pa
Hallfjéllet gav ménga erfarenheter av
bide det ena och andra slaget. Tva av
deltagarna léste sina bivackproblem ge-
rom att helt sonika griiva en grop i snon
och krypa ned med batarna som under-
lag och dir lag de utan att kianna kylan
u!.ll_fiir besviirande. Fast det giller att
vilja en limplig vilstillning. En man
lade sig med fétterna utanfor batkanten.
Han forfros fétterna genom att blodeir=
kulationen avseviirt forsvarades ay tryc-
ket mot benen, En annan av deltagarna
svepte kapuschongen fér tdtt omkring

(Forts. pd sid. 52)
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Eknippe cleganta experiment-
‘ vagnar fran USA. Det ar
1 futuraskapelser. som varslar
: om morgondagens kraft-
laddade. linjeskona dréombilar.

Thunderbird heter den hdr tjusiga sportvagnen, som har

« byggts av Ford. Under motorhuven nya V-8:an, upptrim-

mad till 160 hk. Thunderbird dr ingen experimentvagn

vtan beréknas komma i serieproduktion redan i host. Som standard

far vagnen en helt nedfdllbar tygsufflett — men Thunderbird ar en
sommarbil med vinterm&ssa. Fér vinterbruk kan cabrioleten snobbt
forvandlas till coupé genom att man monterar ett elegant specialtak.

bl
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Senaste futuraskapelsen dr denna kraft-
méttat eleganta Dodge Firearrow sport-
kupé. Experimentbilen har en 150 hk.

V-8-motor och kraftoverforingen @r helautomatisk av
typ Power-Flite. »Eldpilen» &r lackerad i metallglan-
sande fdarg och har flott inredning i blatt och vitt
lader. Ligg mérke till de fyra avgasrorens originella
placering. Dubkelroren Ioper till en del, utvandigt,

standardchassi. Motorn &r den vanliga Powerflow
pa 110 hk. Explorer har ett nedbantat dollargrin —
en enkel men extrem front med delad stotf&ngare.
Slar modellen kommer den sakert att serietillverkas
i likhet med andra mindre extrema experimenthilar.

| Plymouth Explorer &r en av de senaste ny-
5 heterna pa experimentbilsfronten. Det &r
‘ TV ]))'05‘0"{01‘((}' héir ett V en tvasitsig sportvagn byggd pé& Plymouth

Explorer har luxuos interior. Flott ratt i alu-
minium, Bagaget forvaras i specialvaskor inuti
vagnen, Bilden nedan: Féga mer &n reservhju-
let ryms i Explorers tranga bakre bagagerum.




Jobbare startade
miljonforetag

- Det ar alltid kul att hora talas om folk som har
idéer som de vill och kan realisera, som inte drar sig
for en massa jobb for att lyckas och som sméaningom
ocksd gor det. For ett 10-tal ar sedan — mitt under
brinnande krig i snart sagt hela Europa — kom verk-
tygsarbetaren Sven Gustafsson vid AB Baltic under-
fund med att det fanns ett uttryck som lyder »starta
egets. Han gick och malde pa tanken, tyckte att han
kunde jobbet ordentligt efter flera ars arbete forst
hos Separator och sen hos Baltic. Den férsta puffen
kom i och med att en cykel- och motorverkstads lo-
kaler i Sodertélje blev lediga. Det var varen 1943 som
Sven Gustafsson hyrde lokalen och bédrjade jobba i
den pa lediga stunder. Det gick framat, och redan vid
midsommartiden samma ar ansdg han sig std pa sa
pass saker grund att han kunde frigora sig fran ar-
betet hos Baltic.

ENSAM ville han dock inte vara utan tog kontakt
med jobbarkompisarna Gésta Bodin, Allan Pettersson,
brorsan Gunnar Gustafsson och Erik Tengberg och
dessutom med banktjénstemannen Gote Wirenhed.
Samtliga var intresserade och genom att ldnsa bespa-
ringar och lana pengar fick de var och en samman
de 2.000 kronor som behovdes. Samtliga fortsatte dock
sina ordinarie jobb och slutade dessa forst efter hand.
Foretaget fick namnet AB Mikro-Verktyg, och upp-
dragen lat inte vanta pa sig. Order strommade in fran
bade statliga verk och privata industrier. Det enda
felet just da var att lokalerna borjade bli for tranga,
men smaningom ordnades d@ven den saken, Och hdarom-
aret flyttade foretaget in i nya moderna- lokaler
vid Strangnasvagen i Sodertdlje — detta sedan man
kopt upp foretaget AB Kugghjul och darigenom kom-
mit over en lamplig tomt.

»BRORSAN»> Gunnar studerade vid sidan av job-
bet till ingenjor, tog sin examen och sedan baten till
Amerika — for studier och maskinanskaffning. Och i
dag sitter direktoren Sven Gustafsson som bas for ett
foretag som tillsammans med dotterbolaget Kugghjul
bereder ett 70-tal personer sin utkomst. Som en ku-
riositet for svenska forhallanden kan i sammanhanget
nimnas att ackordsarbete inte forekommer: vid nagot
av de tva foretagen. Ingen vill ha det — inte fore-
tagsledningen och inte heller arbetarna. Huvudorsa-
ken hirtill 4r att man inte vill riskera kvaliteten pa
artiklarna genom att driva upp arbetstakten. Timlo-
nen ligger vid 4:75 vilket ar det ungefdrliga medel-
lonelaget for verktygsarbetare i Sodertilje.

SOM FRAMGAR av namnet bérjade foretaget med
att framstilla fina precisionsinstrument och verktyg
men har senare kommit att tillverka verktyg av dven
stoddiga dimensioner. I huvudsak arbetar man med
bestallningar varigenom man i stor utstréckning slip-
per ifrdn kostnaderna for ett eget rit- och konstruk-

tionskontor.

EN NYHET har man emellertid pa lut som man hop-
pas mycket av — en batmotor som skall slépgas ut i
marknaden nu i var. Motorn ar av utbordartyp i ny ut-
formning och konstruktion och dessutom enastiende
Jitt. Mycket mera kan inte avslojas nu — s& man fir
vil ge sig till tals och se vad markligt som astadkom-

mits ay de forna verktygsjobbarna.

S

Birgitta Ehn demonstrerar hir en av attraktionerna pa
Ostermans Bilsalong — en elegant kluven Austin A-30.
Bilhalveringen hade krivt minga arbetstimmar, men pa
utstillningen klov sig bilen automatiskt pd& en minut.

Lill-Fla #r eft nytt takriick for -Fiat 500. Det nya ba:
gageriicket generar inte soltaket di det Hr fist i fy-
ra punkter men har skjutbara tviirbalkar. Niir ricket
inte anviinds sitter balkarna hopskjutna i friimre inden.

Voo e a

Markproy med Republics nya katapultstol. »Piloten» ==
en trildocka — slungas ut med 65 km/t, gor en voll, sii-
kerhetshiiltet lossas nutomatiskt och han faller fritt
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Det dr (va system som f. n. dr un-
der utprovning, P4 »System Svala»
dir knapparna ringformigt satta...

e Att kemma fram till ett
telefonsystem med knappsats
i stillet for fingerskiva har
lange lekt LM Ericsson-tekni-
ker i hagen. Efter ett par ars
forskning &r nu tva system
fardiga, system Hjertstrand
och system Svala. Dessa har
man i dagarna borjat test-
ningar med och detta sker vid
Malarhéjdens telefonstation dar
100 LM Ericsson-anstéllda fatt
sina privata telefoner utbytta
mot sadana med knappsats.
— Att anvdnda knappsatsen
ar med litet traning mycket
enklare &n att vrida pa finger-
skivan, beréttar ingenjor Gun-
nar Svala. Efter svarstonen
trycker man i tur och ordning
in de knappar som svarar mot

Ring upp
wtan rassel

medan ingenjor Hjertstrands los-
ning mera piAminner om knappar-
nas placering pd rilknemaskiner,

numret. Nar man val fatt va-
nan inne gar denna mandvre-
ring mycket snabbt och tek-
niskt sett moter inga hinder
for en hastighet upp till 15
knapptryckningar per sekund.
Detta gor att en verklig
»knappvirtuos» teoretiskt sett
skulle kunna sla ett sexsiffrigt
nummer pa drygt en tredjedels
sekund.

Annu har forsoken bedrivits
for kort tid for att man ska
kunna yttra sig om den fram-
tida betydelsen av de bada
systemen. Men ett ar sakert:
inte kan man anse fingerski-
vans karakteristiska rasslande
representativ for en tekniskt
fulltonig framtidsmusik! Anser
LM Ericsson-teknikerna.

/

I rea mot gyllene vingar

L/

e e o g =
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I ar hor for (forsta
gangen 10 av de elever
som genomgdr grund-
liggande flygutbfldning
pd  Ljungbyhed fatt
reautbildning pd F 10
innan de erhdllit sina
gyllene vingar och kom-
mit till sina flottiljer.
Aspirant L. Klingberg
kliver ur sin Vampire.

David Sarnoff, chef
for RCA, demonstre-
rar hiir den forsta
praktiskt anviindbara
metoden att férvand-
la atomenergi direkt
till  elektrisk kraft.
Sarnoff siinder ettt
meddelande genom att
anviinda kraft fridn
batteriet i plastlddan.

Atomsrom

B Amerikanarna horjar nu &dven anvanda atom-
kraften for fredligt bruk och det senaste ar ett litet
atombatteri som omvandlar kérnenergi till elektrici-
tet. Man raknar med att dess forsta praktiska an-
vandning skall bli for miniatyrradio och liknande. Ett
sadant atombatteri berdknas ha en livslangd av 20 ar.

I framtiden raknar man att med ett litet batteri av
denna typ, fast kraftigare, kunna forse ett amnerikanskt
hushall med all den energi det behover.

De hiir atombatterierna har radloaktivt tritium — en be-
stindsdel I vitebomhen — som grundkraftkilla. Utstralningen
dr riskfri. Den iir si svag att den kan absorberas av en tid-
ningsbit. Batteriet kan ge upp till 400 volt med 1ig spinning.

Kraften som anvénds i batteriet @r en liten kvanti-
tet av en strontium—90 radiumisotop som kommit
fram som biprodukt vid atomframstallning. Annu sa
lainge har man bara lyckats utvinna en strom pa en
miljondels watt men rdknar med att ganska snart nd
tio ganger battre resultat.

Batterierna kan aven sammankopplas och - kommer
da sjalvklart upp till betydligt storre effekt och kan
anvandas for en mingd skiftande andamal.

Detta d&r en forstoring
av. de tva huvudbe-
stindsdelarna i det
atombatteri som utex-
perimenterats av RCA.
Batteriet dr mindre &n
filtret ph en cigarrett.




....eller for lidig req-rafik?

Domen lod: “~“Totalt flygforbud. . .’”
. trafikflygets anseende har rakat i gungning efter sex

Hela det brittisha

gatfulla krascher med De Havillands stolta realitions-
plan Comet. Ar orsaken Lonstrulctionsfel eller sabotage?

o9
ur tiden mogen for ett readrivet tra-
fikflyg annu? Har engelsminnen haft
for brattom att himta in Forenta Sta-
ternas forsprang pa trafikflygets omra-
de? Har en serie infernaliska sabotage
forovats? Sadana fragor hopar sig infor
den langa rad av olyckor — sammanlagt
sex stycken — som drabbat den brittiska
fiygindustrins stolthet och hopp, de
Havilland Comet 1.

Comet bildar overgingen till en ny
epok inom virldssamfdrdseln och Opp-
rnar helt nya perspektiv for kontakten
mellan fjarran linder. Darfor ar det inte
bara i England och i fackkretsar som
Cometkatastroferna vackt ett enormt
uppseende, Varlden runt foljer man med
spanning engelsmannens anstrangningar
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att fa klarhet i Comethaveriernas orsak.

Den 26 oktober 1952 startade ett Co-
metplan fran Roms flygplats Ciampino.
Men foraren fick inte upp flygplanet i
luften. Nagonting krénglade. Flygplanet
ramponerades allvarligt utan att dock
nagra manniskor skadades. Undersok-
ningen efter haveriet visade inga fel pa
flygplanet — enda forklaringen var for-
rarfel,

Fem manader senare skulle en Comet
starta fran Karachi. Foraren, en av de
Havillands mest” erfarna piloter, kunde
inte fa maskinen ldtt fran marken. Den
slog emot ett hinder och totalhavererade,
De elva ombordvarande omkom. Nu lig
det inte ldngre sd néra till hands att
forklara det intrdffade med ett fel fran

.

Av major Sven Holmberg

forarens sida. Det var mer troligt att
nagot var pa tok med flygplanet.

~Den 2 maj 1953, pa dagen ett ar efter
det BOAC, det stora brittiska flygbola-
get,  hade satt in sin forsta Comet i tra-
fik, forolyckades #innu ett av dessa flyg-
plan sex minuter efter starten fran Kal-
kutta, Man sokte forst forklara have-
riet med antéindning av blixten men
ingenting vid haveriundersdkningen be-
styrkte denna teori. :

Den fjirde olyckan intriffade vid
Dakar i nordviistra Afrika. En fransk
Comet landade pa flygplatsen men fort=
satte att rulla ut sa langt att flygplanet
slogs sonder. Inga minniskor slkadades
vid detta tillfille.

Den 10 januari i ar startade en ‘€O~
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met 1 fran #aose {0 att flyga till Lon-
don. Det vai vaciert vader. Flygplanet
steg normalt till ungefir 8.000 meters
héjd ,och befann sig efter ungefdr en
halvtimmes flygning i trakten av on
Elba utanfor Italiens vastra kust fort-
farande under stigning. Detta lige in-
rapporterades per radio. Men sedan upp-
horde radiotrafiken. Nagonting hade in-
traffat plotsligt, synbarligen utan fore-
gaende varning. Flygplanet slog i vatt-
net och alla ombordvarande omkom.
BOAC satte nu, tillsammans med till-
verkaren de Havilland, i gang med en
-ann undersokning for att reda ut

tiotal modifieringar infordes pa flyg-
i {or att avldgsna tankbara anled-
t1l] krangel. Men fortfarande fann
enting direkt alarmerande. Det
en konstruktionsdetalj som med
nazen storre sannolikhet kunde sédgas
sara naverianledning. 70

siutet av mars -
;aties Comet ater in
fix vederborli-
gen modifierad. 16
dagar senare, den 8
april, intréffade den
siiatte olyckan. For
tredje gangemr var det
Ciampino som var
olycksplanets start-
plats. Véadret var bra.
Klockan 19.55, 30 mi-
nuter efter starten
meddelade flygpla-
net, som hade be-
teckningen Yoke
Yoke, per radio:
»Flyghastighet 360
(engelska mil i tim-
men), hojd 26.000
(fot), jag ligger i stigning.» Det var det
sista som hordes fran Yoke Yoke. Unge-
far 50 km norr om Stromboli och ca
500 km fran platsen for den femte kata-
strofen stortade flygplanet utan fore-

Cometsystemet med
inbyggda
i vingarna anser
amerikanerna  for-
kastligt. De fore-
drar att som med
Boeing 707 ' fasta

motorer

dem i - gondoler.

gaende varning i havet. Fartyg och flyg-

Comet Serie 2 — en variant som i stort
sett &r samma plan som Serie 1A med un-
dantag av att motorerna &r den starkare
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iorsaken. Resultatet blev att ett-

plan som dirigerades till haveriplatsen
fann limningar av det havererade flyg-
planet och en stor oljefldack. Flera doda
kroppar hittades i narheten.

De brittiska luftfartsmyndigheterna
drog in luftvardighetsbevisen for samt-
liga Cometplan i avvaktan pad resultatet
av en fornyad undersokning. Forra
gangen var det BOAC som instéllde all
flygning med Comet, men nu ingrep
myndigheterna officiellt.

Underliga sammantriffanden

Det har inte saknats teorier om an-
ledningen till de manga olyckorna med
Comet 1. Men det galler ocksa att fa
dessa teorier bekraftade. Ingenjorer, ve-
tenskapsmén: och provflygare arbetar
febrilt pa att bringa klarhet i myste-
riet. Frivilliga provflygare forsoker re-
konstruera forloppet av de tva senaste
olyckorna, som foreter flera slaende lik-
heter.

I bada fallen hade flygplanen startat
fran samma flygplats och med samma
mal. Olyckorna intrédffade efter ungefar
fyrtio minuters flygning medan flygpla-
nen befann sig under stigning och pa
ungefar samma hojd — omkring 10.000
nieter. Och bada gangerna har tydligen
nagonting intraffat mycket plotsligt utan
foregaende varning och utan att ens ett
kort radiomeddelande hann avges. Tan-
ken pa en explosion ligger nara till
hands.

Amerikanska flygplanskonstruktérer
har framfort vissa betankligheter mot
det sdtt pa vilket motorerna &r infistade
i vingarna pa Comet. Speciellt ar det in-
nermotorernas placering som diskuteras.
De &r inbyggda i vingen vid vingroten.
Den amerikanska principen att fasta
reamotorerna i gondoler under vingar-
na ger visserligen samre aerodynamisk
utformning d@n Comets motorinstallation,
men av sidkerhetsskdl vill amerikanerna
inte franga sitt system. Nar man birgade

(Forts. pa sid. 52)
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typen R. R. Avon. Order pa bortat 1 mil-
jord kr véantar pé& leverans, sa dven denna
typs framtid beror pé dessa undersckningar.

{ . v { S

Vetenskapsmédn och ingenjorer ska radda den
engelska flygindustrins &ra. Cometerna ploc-
kas sonder néstan i sina minsta bestandsdelar.

Ar det i dessa gdatans ldsning finns att
hdmta? Motorernas placering kan forsvaga
vingen. En av de teorier som nu fingranskas.

Snalskjuts
med °‘jet’’

Sabotage... konstruk-
tionsfel ... mystiska natur-
krafter...? Man bollar hit
och dit med teorierna, an-
tar ena sekunden ett alter-
nativ for att andra sekun-
den kasta sig over ett an-
nat. Kommer de sex Comet-
planens ode att forbli ett
mysterium? En handfull
provflygare haller just pa
med att losa det och vi
vantar med spanning pa
deras resultat. Hittills ser
det ut som om vi vantar
forgdves. Teknikens Varld
klappade forsynt pa porten
till De Havillandfabriken.
For att endast hora hur
reglarna vreds om ytterli-
gare ett par varv. Top se-
cret! Inte en stavelse forr-
an proven definitivt slut-
forts och givit resultat!

Sa teorierna om sabo-
tagen och konstruktionsfe-
len far val forbli gemene
mans l6sa spekulationer
(Forts. pa sid. 54)
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helt fritt frdn underhdll

Snyggt trimningsbygge. Ford V8 med
jattmetalltoppblock och dnbbla faETor-
gasare. Motorn dr pa 140 hk. Verkmais-
tare Westrin ir mannen bakom bygget.

Den nya Penta BB-50 motorn,
som har en effekt av 50 hk vid
3.500 v/min. Gor‘ca 20 knop.

En helsvensk plastbit,
Realloy-Pilen, av hillbar
glasfiberplast. Skrovet iir

| GRIPEN/NOVOLETTE

" EN AV SVERIGES ELEGANTASTE
- ' MOPEDER
i  littstartad - littkord
: HVA-motor. Effekt 0,8 hkr.
i vid 4.000 vary. Belysnings-
: effekt 17 V. Bradnsleféorbruk-
ning 0,15 lit. [/ mil.

Levereras dven med, fjadrande framgaffel

|
!

|
|
|
i
|
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AB SVENSKA CYKEL-MAGASINET, LIN!(GPING' é,

Snurren direkt! Galoschen har en i-c¥
cury motor pi 650 cemd. Hela ekipags
mer #n ca 90 kg och toppfarten &

Svensk inombordsracer 1 internationell klass. Baten ir
byggd efter amerikanska ritningar och iir en modell av
racern Slo Mo Shun. Toppfarien ligger omkring 75 knop!

VAGSNABB
SNIGEL

B 1 500 kg-klassen har Sverige fatt ett verk-
ligt trumfess i verkmistare Bertil Westrins inon'}—
bordsracer »Snigeln». Baten ar byggd efter amerl-
kanska originalritningar och har samma botten-
konstruktion som den kinda racern Slo Mo Shun,
dvs. en »vindtunnel> under skrovet for att minska
den vata ytan under fart. Vid demonstrationer har
baten gjort 60 knop, men Westrin raknar med att
75 knop, eller ca 140 km/t, skall vara toppfar-
ten. Motorn &r en upptrimmad V8—60, som ger en
effekt av 135—140 hk.

Att plastbitar har framtiden for sig torde vid det
hdr laget vara ett faktum. For att fa fram.en
fullgod bat i glasfiberarmerad plast har Livbats-
varvet i Giiteborg satsat ca 250.000 kronor pa ex-
periment, Plastskrovet iéir ungefir hillften sd tungt
som ett vanligt plankskrov, och dérfor kan en 48
meters passbit komma upp i 25 knop med en
25 hk utombordsmotor. Skulle man ha glomt hur
man stannar motorn, kan man lugnt med full fart
kora upp pi nirmaste inte allt for skrovliga berg-
héll! Armén har gjort sddana prov utan att lyckas
sla hal i botten. Priset dr ocksd Gverkomligt, 3-‘_400
kronor, och di slipper man den ofta dyra var-
upprustningen,

Allt fran Allt for sjon i Ostermans.
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Att kora denna komfortabla och
overldgset linjeskona vagn ar fak-
tiskt ndgot av en upplevelse. Bestiill
en provtur och Ni kommer att bli
angenamt overraskad.

IFA F9 har en trecylindrig tvatakts-
motor pa 30 hkr., d&r framhjulsdriven
och kors pa oljeblandad bensin. — Hel-
svetsad stalkaross som ger vagnen ett
elegant utseende och god plats for 4
personer. Val tilltaget bagageutrymme
med utvandig lucka. Hydrauliska
bromsar pd alla fyra hjulen och cen-
tralsmorjning, Max. fart 110 km/tim.

S

Generalagent:
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pr- | BILsTRAKTORIMPORTEN )

LINDHAGENSGATAN 53, STOCKHOLM
Tel. 5404 30, Riks 54 04 70

G-borg, Tel. 193315, 19 1075, Malm3, Tel. 97 4222
Sundsvall, Tel, 57585, Umed, Tel. 183 45
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refi/ svensk
cykelirroror

— orkar mera
haller lirmgre

Enorm backtagningsformaga (ca 14
%), stor slitstyrka, latt montering
utan forfulande ingrepp — detta
plus den patenterade drivanordning-
en med kilrem gor Kuli till ratt
motor for den kvalitetsfordrande
svensken.

Suverdn pad
transport-
cykel och
tandem

Tack vare kraftig konstruktion, ra-
styrka och den smidiga kilremsdr!f-
ten har Kuli blivit motorn nr 1 for
tung korning.

Aven som
byggsats

Med Kuli bygg-
sats sdtter NI
sjdly ihop Er
g motor — utan
térkunskaper, utan dyrbara speclal-
verktyg, Ni sparar pengar — och
kan gr motor utan och innan.

Svensk-sdkrad reservdelsservice
Saljes genom cykel- & sporthandlare

'_-—_———————'l

| AB ALLMOTOR ¢ OREBRO |
l g8ind omgédende prospekt och pris-
' uppglft pd Kull.

I NABMD . evveresrocrsonsocessessasass
lAdreu e
| Postadr. .............. Tel. ...

et usssenssebasessbas it esns

D e o e o o e e e e e e
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P Senaste Kaisermodellen, som drog
mycket folk till Ostermans privata bil-
salong — som anordnades samtidigt med
den stora bilsalongen i Stockholm —
har en hel del stilnyheter att bjuda pa,
bl. a. en verkligt raffinerad ratt. Styr-
hjulet i fraga verkar hamtat fran ett
rymdskepp och &r trevligt att handskas
med. Vagnen har en enorm bakruta och
dven i ovrigt ovanligt bra sikt. Den kan

Den  lnjeslki: ilaiser Man.
hattan uts Ostermans-
salongen. Go och akt-
ningsvird moiorsiyrka, 118 hk.

fas med vanlig vaxellada med eller utan
overvixel, men ocksé med Hydramatic
automatvixel. Den som inte tycker att
de ordinarie 118 hastarna racker till kan
fa en tvavaxlad centrifugalkompressor.
Kompressorn gar normalt pa lagvéxel,
men trampar man gasen i botten @ndras
utvaxlingen. Med full snurr pa motor
och kompressor (3.900 resp. 30.000 varv
per minut) ger motorn 140 hk.

VALTEMPERERAD NASH

2OV
MarTver
TGN

o
NGO ANTL

KOMIPOU ANTY

> Kyla, virme eller friskluft — allt
kan passagerarna fa, om de Aker i en
Nash, som utrustats med fabrikens nya
luftkonditioneringssystem av allvdders-
typ. '
Detta dr det forsta enhetliga aggregat,
som levererar bade kold, vdrme och
friskluft. Reklamen séger, att detta luft-
konditioneringssystem kommer att géra
alla tidigare modeller gammalmodiga,
‘Det finns forut separata kylaggregat,
som placeras i bagageutrymmet,

S

(e

PRRLUTINTAG
€Ourag1sOn
/

, T INEOMLIGIANOIDN e

/

KONDINIATOA

Nash nya lullkondilloncringS-
nggregat levererar bide var
me, kéld och friskluft, Man-
dvreras fran instrumentbriidan.

Hela denna anliiggning placeras fram-
for instrumentpanelen, Tva kraftiga
flaktar sorjer for en perfekt cirkulation,
tiven i baksiitet, Den varma eller kalla
luft, som cirkulerar i yagnen sugs ater
in i aggregatet, ddr den blandas med 30
procent ny och renad luft. Systemet
manovreras mycket enkelt fran instru=
mentbridan och #r for ovrigt helt ters
mostatstyrt, ¢

Priset p4 det nya luftkonditionerings=
systemet har #nnu inte publicerats.
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STROMBERGS BIL
& BATBOCKER

Réntgen pa Bilproblem.

Innehdller en oversikt av de speciella
ekonomiska problem som sammanhing-
er med frigan om man tinker skaffa
sig bil eller inte, kostnadsanalyser o. d.
Fn teknisk genomging av dagens och
morgondagens bilar. De verkligt bety-
delsefulla tekniska nyheterna. Avsnittet
dar utarbetat av ingenjor Einar Bohr.
Pris 13:35 (Nr 17)

Begagnade Bilar.

Begagnade Bilar eller med Iullstﬁntflgt
namn: Kontroll och virdering, under-
sokning och inkdp av begagnade bilar.
Forfattare dr civilingenjér H. E. Lorentz
vid Blltekniska Provningsanstalten. Pris
ca 11:25. (Nr 1)

Hur man har Bil.

Av civilingenjér B. Bjérkman. Hor till
utrustningen 1 varje bil. 303 sid., pris
hift. 16: 75. (Nr 2)

Radio Amateur Call Book
Winter 1953,

Namn- och adressforteckning pa viirl-
dens alla radioamatdrer. Innehill: Ra-
dio amateur prefixes, arranged alpha-
betically by country. Great circle bea-
rings from the U. S. to various world
wide metropolitan areas. World map
showing radio amateur prefixes. Fore-
ign radio amateur  stations. Internatio-
nal »Q> signals ete. Hift. 21: —, (Nr 10)

Magnetisk inspelning

Pa trdd och band.

Av C. J. LeBel. Den férsta svenska
handboken om bandinspelning &versatt
frdn engelskan — en Intressant och gi-
vande handbok. Ur innehillet: Den

teoretiska bakgrunden. Magnetiska
grundbegrepp. Trid eller band, Haft,
4:50. (Nr 11)

Radloteknisk drsbok
1953—-1954,

Redigeras av Ing. John Schréder. Radlo-
teknisk Arsbok fdr radiotekniker, ser-
vicem#in och amatdrer. Flera av lan-
dets frimsta fackmin pi det radlotek-

Stind in kupongen idag!
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Baten och Sjbn,

En handbok f6r bat-
och sjoentusiaster.
Navigation och man-
dvrering med segel-
och motorbitar, ka-
noter etc. Firgbil-
der av alla sjomiér-
ken och prickar,
nations- och signal-
flaggor, 1jussigna-
ler. 73 utsékta segel- och motorbatsbll-
der. 186 instruktiva teckningar. 328 sid.
En originell detalj: den bundna boken
levereras | sjomanssiick av plast och
kostar 26:50. Finnes ifiven hift. 21: 50.
(Nr 3)

The Motor Year Book 1954,

Den engelska mo-
tortidningens nya
Arsbok, en >fynd-
gruva» {6r alla mo-
torintresserade.

Over 200 sid. med
ett hundratal {ll.,
flertal helsides. Inb.
13: 50. (Nr 4)

Motorkalendern.

PA 144 springfyllda sidor beskrivs alla
viktigare bilar (ca 85), motorcyklar och
scooters (ca 90), som finns i Sverige.

Radiospalten

niska omriddet medarbetar, Innehiller
bl. a.: Berdkningsartiklar, Television
fér Konstruktdrer och Séndareamatérer,
Radloservice, Tabeller och Diagram. 200
sid. Hidft, 12: —. (Nr 12)

Radloteknisk uppslagsbok.

Denna uppslagsbok pd svenska spraket,
dr upplagd for radiotekniker och ama-
térer med hogst varierande férkunska-
per. Systematiskt uppstillda formel-
sammanstdllningar, nomogram, kurvor
och diagram, hundratals kopplingar och
kopplingsvarianter {6ér experimenteran-
de amatorer. 288 sid., rikt ill. Pris 26:—.
(Nr 13)

Ingdende specifikationer av 1954 Ars
modeller. Unikt bildmaterial: ca 170 ill.
Hiaft. 4:75. (Nr 5)

TV presenterar Bllar.

Teknikens Vérld provkér bilar, 1954,
av clvilingenjdr Bertil Bjérkman., Bo-
ken behandlar ett stort antal populira
bilmodeller. Data, prestanda och vig-
egenskaper | dverskadlig form — rik-
haltigt bildmaterial. Per del endast
4:95. (Nr 6)

TV presenterar Motorcyklar.

Teknikens Virld provkdér Motorcyklar,
1954, av mc-experten Nlils Tengberg.
Boken behandlar ett stort antal popu-
lira motorcykelmodeller. Per del en-
dast 4:95. Véarens hogaktuella motor-
bok.- (Nr 7)

Chevrolet Speed Manual.

Komplett handledning i trimning och
service av Chevrolet och &vriga GM-
motorer. 128 sid., 100 instruktiva bilder
och diagram. Pris 11:20. (Nr 8)

Kérkortet.

Den modernaste handledningen fér alla
som har eller skall skaffa sig bil, mo-
torcykel, moped eller traktor. 136 sid.,
varav 32 | firg och med 70 fiargfotogra-
fier. Pris 5: 95, (Nr 9)

Engelsk-svensk
radioteknisk
ordlista.

En efterlingtad radio-

teknisk ordlista. Om-
fattar de vanligaste radiotekniska
termerna. Ca 4.000 uppslagsord, engel-
s}(a férkortningar, omrikningstabeller
fér mAitt och vikt, amerikanska och
engelska trddnummer, m. m. 62 sid.
HAaft, 4: —. (Nr 14)

ElA:s radiohandbok fér skolor
och Sjdlvstudier.

En utmiirkt handbok fér alla, som utan
stérre forkunskaper, vill tringa »>dju-
pare> in | radlons underbara virld.
Praktiska rdd vid byggandet ay radio-
mottagare. Oumbirlig fér alla radio-
amatdrer. Haft, 4:50. (Nr 15)

' BUNGS6o£10ndetn

KUNGSGATAN 26 o

Stockholm 3 o

TEL. 2328 15
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DRIVER

Ett dick specielit

byggt (8r moto-cross och
krivande korning.

Sjalvrensande monster. De
kraftiga nabbarna gersnabb
start och god bromsfor-

b

Kvalitétandstift

GENERALAGENTER: AB. E. FLERON

Stockholm Molmo

PROVKOR

— — — — ————— — ——— — — —

— till det stora luftfiltret av

med sepa-
i midrke

Profilen #r engelskt Konservaiiv
rat viixellida och generatas,

- 500 BULLET

B~ Det dr nu manga ar sedan TV sist
provkérde en Royal Enfield av Bullet-
typ. Under tiden har vi haft tillfalle att
stifta bekantskap med manga moderna
flercylindriga konstruktioner, vilket gjor-
de att vi nistan kinde oss forflyttade ett
par ar tillbaka i tiden ndr vi grenslade
den i manga avseenden konservativa halv-
litersmaskinen Bullet. Den har en ency-
lindrig konventionell stdtstangsmotor av
en typ som numera praktiskt taget bara
Aterfinns i ett antal engelska mc-modeller.

Visst kan konstruktionen tyckas vara i
minga avseenden konservativt stelbent och
trakig men den har ocksa avgjorda forde-
lar som TV:s testning snart nog gav vid
handen. Den encylindriga motorn visade
sig namligen besitta fornamliga egenska-
per i form av brinslesnalhet, mekanisk
enkelhet och god resonans dven vid sma
gaspadrag. Den sistndmnda egenskapen
kan uppenbarligen sittas pa dg stora, ef-
fektiva svanghjulens konto. /

Royal Enfield Bullet ar en maskin som
uppskattar skickligt handlag hos den som

kor den. Den som ratt kan hantera tand-

ningsreglaget betalas mangfalt igen ge-
nom fornamliga motoregenskaper. Visser-
ligen kan maskinen koras pa hogsta
vaxeln i 45 km/t pa
hogtandning utan
ryck i kraftoverfo-

Kort specifilkkation:

upp maskinen i dver 70 pa tvaan och néra
100 km/t pa treans véxel.

Pa ren tomgang kan man ligga makligt
och »marscha» pa landsvdgen i 60—80
km/t. Det ger en vink om att den an-
vindbara marschfarten ligger betydligt

- hogre. 110 km/t kan man kora i timtal

utan att anstringa motorn — det visar
sig att man for denna fart bara behdver
halvt gaspadrag. Fortare kdr man inte
girna ldngre strackor med Bullet darfor
att avgasljudet da blir stérande. Toppfar-
ten ligger emellertid vid 120—125 km/t.
Accelererar man hart eller utnyttjar man
toppfarten riskerar man emellertid att fa
se atskilliga knutna hénder efter fardvé-
gen — hinder som tillhor vigfarande som
helst 'skulle vilja se ett nobelpris -instiftat
for tysta och varsamma .motorcyklister.
Det storande avgasljudet vid hoga farter:
béror naturligtvis pa att det ar svart att
effektivt ddmpa en encylindrig 500-a utan
att stjila effekt. Att vara en idealmaskin
for bullerknuttar &r inget gott betyg at
en modern mec. :
De mekaniska oljuden fran Bullet-mo-
torn var av normal styrka for en motor
av denna typ. Bade kolv- och ventilspel
kan tydligt uppfattas.
AR Pa Bullet-motorns
plussida far anteck-
nas att vridmomen-

" 2 36

ringen, men den som
gor sig besviar med
att reglera tandning-
en efter driftsforhal-
landena skall finna
att nagot ldgre tdnd-
ning ger béttre seg-
dragningsegenskaper
vid ldga varv — utan
ett spar av knack-
ningar. Nar god ac-
celeration behdvs
staller man tand-
ningsreglaget pa hog-
tandning och kan dra

Motor: Encylindrig motor med stotstAngs-
styrda toppventiler. Slagvolym 499 cm?® (84
%90 mm). Effekt 25 hk vid 5250 v/min.
Kompression 6,2—1. Torrsumpssmbrining.
Magnettindning med aufomatisk tindfér-
stallning.

Kraftbyerforing: Flerskivig korklamell-
koppling | oljebad. Fyrviixlad separat
viixelldda. Utviixlingar: 1-an: 13,65—1;
2-an: 8,82—1; 3-an: 6,37—1 och 4-an; 4,9—1.

Vikt: Ca 100 kg motsvarande 7,6 kg/hk,

Pris: 3.350; — kr. .

Generalagent; AB Motor-Kratt, Stock-

_ holm, Goteborg.

tet uppenbarligen &r

. hogt efter ett brett

varvtalsregister — pa
annat sitt kan inte
motorns  ypperliga

segdragningsegen-
skaper forklaras. Det
betyder att man kan
hélla en hastighet pa
vigen aven vl
mindre stigningar
utan att di och di
behdva oka gaspi=

draget. Motorn fir .

(Forts. pd sid. 49)
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650 cc THUNDERBIRD

Med den nya revolutionerande AC Gindningen

forekommande Triumph maskiner av efterkrigs-
modell.

Stora rikt illustrerade instruktionsbocker och
r.cservdelskataloger pa svenska finnas for samt-
liga modeller.

MOTORFIRMA UNO RANCH AB

ENGELBREKTSGATAN 6

GOTEBORG C
c=Tel. vaxel 137184, 137186, 137189 . Telegr.-adr.: UNORANCH, Goteborg
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LINGS

MOTORCENTRAL

Virldens
seger-
rikaste
sport- o.
bruks-

NSU-LUX 200 cc i sarklass .. ........... 2.025
NSU-MAX det tekniska underverket 250
kamskaft, 18 hk 126 km .. ..
NORTON 500 cc topp ES2 ..
NORTON Dominator twin m
NORTON Dominator de Luxe
exkl. fraki- och trimmningstillégg

VILLIERS
motor-
oykel-
matarer
G8—12§—
200 cc.

.'r.,‘%_ BURMAN

Eg o. ALEION

af\ vixellidor.
>

]

NORTON bak-
b hiulsfjadnag.
Ger ouppniclis
vaghillsings-

¥4° Omkranm. utisee.

SORARSTRAL-
? KASTARE

i extra fornim-

ligt utforande

col. bild,

s4:—. I enkl. utf. fr. 37: —.

A foemiga. Pris
:' L pr par 180: —
-~
P . Speciallisa
v sindes pd
Js beginan. TELESKOP
L/ R Drev o. drevimnen GAFFLAR @

TANKPACK-
Mc-dack - HALLARE
DUNLOP sport, |
v, m.fl.
AVON gripster
i alla dim. o
modell.

DUBEELSADLAR

33:—; 45:— 135:—,

155 —. ’ ; |
MOTOCROSSTYREN N EVIACER I e ko)
med tyirsag 16:—. Koawpl. 020 wefires 61l samd
Magurastyren o. bandtag. fabrikat
\Q*L/ bidli g

Oumbirligt 1
VERKTYG Z?mov:r;{:k'
fir Gindsuft. — 6: 25. Jister och flyga-

re.  Tilverkas
ay krallg i
pregnerad vied-
tit diagonal i

JERO turist- ,L Myl och
hislm m. brungrit.,
brunt skinn, \ o8 —
Afls koper
den! Swd, 56—54, 54— LATTMETALL-
- } SKRARMAR
Tankskydd Competivionmodell

{or 19” bjul 155 mm,
Pris pr par 31—,

m, kartfodral
' 161 50, Upp-
ziv memod.

H b Kningen, U
w;(l. 0. modcller. ar utan klistervetkan, 4: 30
Uppgiy avgastiress ytierdia | 7: 25.

° NSU och Norton original reservdeiar

KATARINA BANGATA 63 - STHLM $6
Tel. 420295, 457656

TEKNIKEXS YERLDS
RADIOXLUBB

Vad EKlockan ar slagen

Natten 10—11 april vreds klockorna | Stor-
britannien fram en timme. I samband dirmed
uppstod som vanligt bland manga av véra klubb-
kamrater en undran om inte Greenwich Mean
Time nu blivit densamma som svensk tid. Det
maA dirfor vara befogat att erinra om att GMT
ar ett ofdrinderligt begrepp. British Summer
Time, som {. n. tillimpas i Storbritannien, dndras
inte heller. Det dr bara det att britterna ibland
overgir frAn det ena till det andra.

I vart land har vi numera bara en sorts tid,
som oss emellan kallas Svensk tid. Uttrycket
S. N. T. bdér undvikas, eftersom vi inte har
nigon »onormals tid. Dessutom finns i Stock-
holmsdelen av telefonkatalogen en firma med
namnet Svensk Normaltid, AB, vilken ofta an-
vander beteckningen S. N. T.

Skillnaden mellan GMT och Svensk tid dr sa-
ledes alltid en timma. De tidssignaler, som ut-
sinds i radio kl. 12.00 GMT i méanga linder,
kommer alltsd kl. 13.00 Svensk tid.

I internationella sammanhang bor man alltid
anvinda GMT, men om man av nigon anled-
ning vill ange hur mycket klockan i#r slagen
hemma i Sverige, kan det ibland vara fordel-
aktigt att i stillet for svensk tid uppge mellan-
europeisk tid eller Central European Time, vil-
ken vi har gemensam med de flesta linderna
pa den europeiska kontinenten.

Arne Skoog

Gripet ur luften

Argentina: Radio El Mundo, Buenos Alres, pa
15290 kec/s = 19,62 meter hors ratt bra och
har aterupptagit egna utsindningay sedan SIRA
siutat anvanda denna séndare. Har bl. a. av-
lyssnats k1 21.30—22.00. (Bjorn Klintebick, Vis-
landa.)

Uganda: Radio Kampala i Kampala dr en ny
station pa 5.026 kc/s = 59,69 meter. Den &r i
ging k1l 16.00—17.30. Antenneffekten &r bara
0,5 kW, men kommer senare under innevarande
Ar att utbyggas till 11 kW. (Radio Australia.)

Fr. Ekvatorialafrika. Radio Brazzaville har
flyttat fran 9440 kc/s = 31,78 meter till 9.620
kec/s = 31,19 meter. Sidnder parallellt med sin-
daren pa 11.970 kc/s = 2506 meter och har
bl. a. ett program pa svenska var fjarde onsdag
k] 21.00. (Olle Dellming, Ronneby, och Lars-
Gunnar Geljer, Ramsele.)

Kortvagsjakten 19514 .
samlade manga deltagare. Granskningen av d
insanda rapporterna pagar, men berdiknas ta
nigra veckor, eftersom varje deltagare har
skickat in ungefdr tio rapporter | medeltal. Ett
stiligt tillskott till prissamlingen har kommit

fran ORU, Bryssel, som skidnkt en stor Kristall-
vas, som ses hiir nedan.

DX -profiler
TvA Lidingdtdser hade ordet i Radioklubbens
utsindning fran Bryssel den 27 april.

Det var Anne-Charlotte Soderbom, som iven
samlar pa frimirken och vykort. I samband
med lyssnarrapporter har hon fatt en hel del
trevliga och virdefulla frimarken, bl. a. en
forstadagsstaimpel fran Warszawa. Hon lyssnar
helst pA »Mail Order Melodies» frdn Bern pi
méandagar och for ovrigt jazzmusik frdn AFN,
BDN och Radio Ceylon.

Hennes klasskamrat vid Lidingd laroverk, Britt
Johansson, har fAtt »griisligt manga brevviinners
genom kortvagslyssnandet. Bl a. skickade hon
en lyssnarrapport till Melbourne, cch den lds-
tes upp av Radio Australia 1 ett brevprogram,
som avlyssnades av en ung man i Mexico. Med
honom byter Britt grammofonskivor.
beundrare fick hon genom samma ly
i en 64-arig farbror pad Tonga-0
visserligen pappa till fem vuxna I
tersom han inte kinner sig dldre

-

dven han bli en av Britts minge b

Ann-Charlotte och Britt vid TVRK-mikrofonen.

Originellt pris

For en del ir sedan tdvlade en japan och en
amerikan i Tokyo om vem som kunde rikna
snabbast. Amerikanen anvinde en elektrisk
riaknemaskin, medan japanen riknade pa en
Alderdomlig kulram, som kallades Abacus. Ja-
panen segrade i addition, subtraktion och divi-
sion. En sidan Abacus med tillhérande handbok
ingdr i priskollektionen till TVRK: Kortvags-
jakt 1954. Priset ar skidnkt av klubbmedlemmen
nr 6.927 David Nilsson, Hallanda, Svanskog.

TVRK:s eget program
Radioklubbens program utsinds
varje tisdag kl. 19.45 frin Bryssel
pd 6.000 kc/s 50,00 m.

2

Lokalklubbarna:

Eterklubben har bildats av sex grabbar i al-
dern 13 ar. Intresserade kan viinda sig till Eter-
klubben, Skaldevigen 16, Bromma.

Skummeslévs URK DX-Club ir namnet pd en
radiosektion av Ungdomens Rdda Kors och har
tio medlemmar. Adress: Skummeslévs URK DX-
Club, Box 109, Skottorp.

Viirmdé-medlemmar ombedes kontakta Bo
Berggren, Froviks kapell, Hemmestavik, {or att
bilda en lokalklubb.

DX-klubben RymdvAgen har bildats av négra
grabbar pA Gotland. Intresserade kan viinda slg
till. Tholm Johansson, Jaxarve, Rone, Autsarve,
eller t{ll Karl-Johan Kristoffersson, Ringome,
Hemse.

TVRK DX-miirke
Giller
9/5—18/5 1954

TVRK DX-miirke
Giller
16/5-—23/5 1954
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T-testad mc + T-testad forare =

Trafikens kraftiga ansvillning under de senaste éren
har medfort allt starkare krav pa okad sikerhet.
Nymanbolagen har tidigare sokt bidraga till tryg-
gare mc-korning. Nu kommer Nymans med énnu
ett nytt initiativ samlat under begreppet T-testning

— TRAFIKSAKERHETSTESTNING.

Segrarna bevisar sikerheten

NV ir redan T-testad, d. v. s. tekniskt testad och
tavlingstestad. Det dr darfor ingen tillfallighet att
NV blivit Sveriges segerrikaste motorcykel. Och NV
blir sikrare for varje seger, ty erfarenheterna frén
tivlingsbanorna kommer vardagsforarna till godo i
form av nya och idnnu sikrare konstruktioner. NV
dr motorcykeln med »inbyggd sikerhet».

NV 22

Super Sport
150 cc kg

&

Sveriges segerrikaste motorcykel
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T-testningsbroschyren gratis!'!
Rekvirera nu!

NYTT NYMANS-initiativ
for Din sikerhet i trafiken

(trafiksiikerhetstestning)

dubbel garanti for tryggare mc-trafik

Men den skirseld av tdvlings- och tekniska test-
ningar, som NV genomgér riacker dndé inte — inte
ens en NV kan bli sikrare @n sin forare. Aven den
manskliga faktorn méste provas. Du sjalv maste
T-testas — trafiksdkerhets-testas — for Din egen
sakerhets skull.

T-testa Dig sjilv!

I samrad med NTF (Nationalforeningen for Trafik-
sikerhetens Framjande) och vara framsta trafik-
och motorcykelexperter har Nymans utarbetat ett
system for personlig T-testning.

" Rekvirera utan kostnad T-testningsbroschyren ge-

nom nedanstiende kupong. Har Du klarat denna
T-testning i teori och praktik har Du p& Din T-tes-
tade NV dubbel garanti for siikerhet i trafiken!

Till NYMANBOLAGEN AB, UPPSALA

Jag vore tacksam om Ni kostnadsfritt sinde mig
broschyren »Ar Du T-testads.

Namn o e P SBEaB60GI0a
Al der (IRPTETS I T S 0GR S EDOHG00
Adress: i TS et et e oot 000500 00
Postadress:

(Var god texta!)
mN DN CEn EDN NN NN NN mEE mEe E

0
i
|
|
i
|
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W. Haas vann VM 1953 for 125
och 250 cc pa Bosch tandstift,
som ocksa anvandes av seg-
rarna i 125- och 350-klasserna
i Hedemora och Kristianstad
samma ar. Bosch vinner pa tav-
lingsbanorna varlden runt.

Bosch ar ocksa sfiftet for mo-
derna sport- och bruksmaskiner.
Pyranit-isolatorn, speciallegera-
de elekiroder och ett ratt ut-
format gnistgap ger stor mot-
standskraft mot belaggningar,
nedoljning och avbranning.
-

Scootern har i forhallande fill
totalvikten en motor med liten
cylindervolym. Belastningsgra-
den blir forhallandevis hég med
stor termisk pakdanning pa stiftet.
Bosch-stift med varmetal 175, 225
och 240 Gr hér det ratta valet.

Fér mopeden, som kraver varje
uns ay motoreffekten, har Bosch
blivit tandstiftet framfér andra.

OSCH

For varje moftor
finns ett lamp-
ligt BOSCH

tandstift

Aktiebolaget Robo e Stockholm 7
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HUGERTRAFIK NU ELLER ALDRIG! (Forts. fr. sid. 19)

l.n'onox' kommer pa sparviigstrafiken, de resterande 75 mil-
jonerna pa bussarna. SA ser atminstone hittills de sak-
kunnigas kostnadskalkyl ut pd papperet. Men hidr anmaler
sig en omstandighet som i sirskild grad maste uppmark-
sammas diarest inte hela kalkylen skall raseras.

Forutsittningen for att man skall kunna halla reform-
kostnaderna vid 150 miljoner kronor &r namligen den,
att vi redan i 4r kan fi borja realisera de nodviindiga
planeringsarbetena. Ju ldngre vi drojer, desto dyrare
kommer ombyggnaden per bussenhet att stilla sig. Detta
ar ett faktum, som man pa sina hill tycks glomma bort,
och det sammanhiinger med sjilva utvecklingen pd buss-
byggnadsomriadet. Nir ingenjorsvetenskapsakademien |
fijol gjorde sin kostnadskalkyl, hade den som grund ett
vagnbestdnd som till 70 procent bestod av bussar av
bulldoggstyp, dvs. bussar med blott en dorr beligen bak-
om framaxeln. Det ir det slag av bussar som brukar
kallas for typiska landsviigsbussar. Endast 30 procent av
de sakkunnigas material rérde sig med sa kallade stads-
bussar, som kostar tre ginger si mycket att bygga om
som landsviigsbussar. P4 grund av den stora procentsatsen
landsvagsbussar kunde de sakkunniga sitta genomsnitts-
kostnaden for ombyggnaden av en buss sd pass lagt som
till 5.986 kronor, men vir egen utredning hir vid Hagg-
lund & Soner har visat att vadra ombyggnadskostnader
kommer att ligga vid 7.000 kronor pr enhet. Det beror
pa att var tillverkning innefattar ett storre antal fler-
dérrarstyper an vad som ingdr i utredningsmaterialet i sin
helhet. Dirtill kommer emellertid, att de si kallade fram-
byggda bussarna héaller pa att bli en allt vanligare kon-
struktionstyp. Eftersom den frambyggda bussen har dorr
beligen framfor framaxeln — vagnen &r som regel av-
sedd for enmansdrift — si madste inte bara ingdngarna
utan ocksd sjalva forarhytten byggas om. Pa sadana
bussar kan omindringsarbetena komma att réra sig om
inte 6- a 7.000 kronor utan 25- a 30.000 kronor. Eftersom
den frambyggda typen blir mer och mer begirlig bland
bestillarna och eftersom tillverkarna sjalvfallet maste
effektuera kundernas onskemal, skulle ett uppskjutande
ay hogertrafikreformen pa nagra ar kunna komma att
betyda mangdubbelt 6kade kostnader. I stillet for att vi
i dag kan bygga om alla vara bussar for en kostnad som
ligger omkring 75 miljoner kronor, sa ar det mojligt att
beloppet genom fortsatt forhalningspolitik kan komma att
sluta nagonstans omkring 150 miljoner kronor. Ingenting
hindrar att det i sjalva verket stiger @&nnu mer; det &r
en sak som helt beror pd sammansittningen av typ-
bestandet.

Vill man goéra reformen sa billig som mojligt giller
det att sorja for dess genomférande redan nu, innan
antalet frambyggda vagnar hunnit bli sd stort att om-
byggnadskostnaden blir orimlig. Man maste ocksa lagga
marke till att den frambyggda typen, till skillnad fran
andra typer, inte kan byggas om successivt sa att den
under sjalva dvergangsperioden kan anvandas forst for
vanster- och sedan for hogerpastigning. Ju mer man
sitter sig in i dessa problem, desto klarare forstir man
att hela den stora trafikreformen kan komma att dven-
tyras genom att man skjuter pa beslutet. Liksom allting
annat har i varlden kan naturligtvis hogertrafiken kom-
ma att betalas alltfér dyrt. Darfor giller det att sla till
nu — eller aldrig.

De sakkunniga har vidare varit inne pad tanken att pa
férhand bygga ett buffertférrad av for hogertrafik av-
sedda stadsbussar. Dessa buffertvagnar skulle kunna sit-
tas 1 trafik sa snart reformen tritt i verkstillighet. Jag
tror att det blir nodviandigt att rikna med ett sddant
reservbestind pa kanske 1.000 stadsbussar, vilka skulle
sti parata att sattas In si att inga krissituationer upp-
stode. Enligt den tanke, som framkastats, skulle verk-
stadernas hela kapacitet under ett dr fére hogertrafikens
debut uteslutande inriktas pd uppbyggandet av detta
puffertlager. Tillverkarna skulle pd sa sitt under de
kommande aren stillas Infor en trefaldig uppgift: De
skulle for det forsta sorja for den normala produktionen
av rullande materiel, de skulle for det andra svara for
nodvandiga ombyggnadsarbeten ay hela det hittillsvaran-
de vagnsbestdndet, och de skulle for det tredje vara i
stind att genomfdra produktionen av ett ritt kraftigt
buffertlager av bussar for hogertrafik.

Intervjuaren végar sig pa en avgorande friga.

— Ar de svenska karosseriverkstiidernas kapacitet sa-
dan att denna trefaldiga uppgift kan ldsas?

— Jag tror att man kan svara obetingat ja. Har vid
Hiagglund & Soner finner vi i alla fall inte tanken av-
skrickande.

— Har man gjort en uppskattning av hur omfattande
ombyggnadsarbetet skulle bli for er rdkning?

— I den utredning jag redan refererat till ridknar man
med ombyggnad av samtliga bussar som byggdes under
Aren 1946—1952. For vart foretags del blir det 1.962

(Forts. pd sid. 42)

— sensafion
pd moped-

Nya, eleganta Svalette har {jidran-
de framgaffel, 24" hjul och siker
kedjedrifc. Kombinerad herr- och
dammodell. Stabil, littskore, billig
i drift, korsiker och svalsnabb.

Riktpris: 775:-

kel
Syalan Unqdomsc‘yli:“,cmd

svalsnabb, kontro

Begar arels SU“l“"'k“wlogr
MASKINAKTIEBOLAGET 558
IOHN ERIKSSON FALUN -2

Sveriges ledande tillverkare
C6 av tyngre motorcyklar
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Byoy sjalv
cumpingkoket

P~ Det hir &r en artikel som riktar sig till alla
er friluftsentusiaster, vare sig ni &ker bil, cykel
eller bat. Sikerligen har ni ndgon gang mér eller
mindre avundsjukt tittat pa de »fasta camparnas»
fina koksutrustning. Och sidkerligen har ni svurit ve
och forbannelse ndr ni mast laga maten i det fria
nar marken dr dyvat efter ett uppfriskande rcgn:

Geriom detta lilla campingkok har ni alla pannor,
kastruller, porslin, glas, bestick och primus allt'
under ett tak. Hopfalld ir det bara en liten lada
som tar ringa plats. Och utfilld dr det ett helt kiik,

- i lagom arbetshojd.

d avsikt inte tagit med nagra matt eller
ialbeskrivningar. Dels darfor att ni formod-
» har en viss utrustning, som ni bér ta hinsyn

till vid byggandet. Och dels sa har ni olika utrym-

men 1 resp. akdon.

Skapet hopfillt med nedfillda ben, 38 :f <
Observera handtagen pa Kortindarna. s

Ett inredningsfor-
slag: T. h, primus-
koket. Undre hyllan
kastruller och stek-
panna. UOverst t. v.
porslin o. glas. Mitt-
fack for kryddor ctc.

Primuskoket fists pa en
platta sa att det litt
kan tas ut for rensning
och pafyllning, Primus-
utrymmet asbestisoleras.

Underdelen med benfiste-
1 | na: Om gavlarna gors lite
lingre én sidorna fungerar
de som slddar och gor cam-
pingskdpet latthanterligare.

Lycka till med byggandet och ha det si trevligl i sommar.
TEKNIKENS VARLD 9/54

i Er motorcykel, moped och cykel.
— Tavlingsférare och vi andra
vet vad ett riktigt vaggrepp
betyder... kraften blir béttre
utnyttjad... sikerheten storre.
Véarnamo VM-dack har
utexperimenterats for sitt harda
jobb, under skoningslsa prov. pa
alla typer av svenska vagar.

- ~MOTORCYKEL—— — - - — — —— —

»Roll Grip»
Sportdack med

»Roll Strong»
Ett slitstarkt

»Roll Speed» .

Framdack med

exiro forstarkio ollrounddack med styrande
nabbar kraftiga nabbor slitbana L
=ICYKEL:'OCHIMOPED = =il o e e e CoSoooD

»Virnamo Lyx» \‘| »Speedway» »Moped»

l&"g.dende, l Speciellt sporl- Specialbyggt,

slitstarka | och racerbetonal robust

odmma dock ll dack mopeddack

il

Har Ni Edra vagar forbi Varnamo, s& halsa pé hos
oss och se hur vi bygger in kvalile! i véra dack

AB VARNAMO GUMMIFABRIK - VARNAMO

FORGASARE

HOGSTA EFFEKT
LAGSTA KOSTNAD

Erhillas bos firmor i branschen

Generalrepresentanter;

AB Ingenidrsfirman Rectus
Stockholm

Nvckel-Bockerna

Deckare i toppklass

Hos alla tidningsforsdljare
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ofor=
S 500 cyklar fran
De Luxe 500 cc

Ram av heldragna precisionsstilror, Kaross av hardvalsad stalplat med
4-punktsansiutning med tre kul- och ett higgzlanspolerade profillister av littmetall.
galfclfaste. Ramroren overdragna med  Stort bagageutrymme bakom sittbrunnen
hogglanspolerad aluminium, uppfallbar  itkomligt genom lasbar lucka. Sits, rygg
stankskarm. och armstod med prima pergamoidklidsel
och mjuk fjadrande stoppning. Karossens
innervaggar forsedda med Kkladsel samt
en rymlig ficka.

Fjadring: Hjulct upphangt i svingram
med gummiljadring samt krangningsham-
mare. Separat cmstallbar fjadring for
karossen.

Hjul: Lattmetallfirg. Snabb avmonte- AB Motorkraft

ring tack vare vingmulterlasning.

Hagklassig ugnslackering.

Regeringsgatan 89 s Stockholm
Tel. 232490

Finns & modeller ll
samtliga motorcyklar
och scooter.

OBS! Levereras iven med hydrau-

lisk broms.

som alla talar om ar Svenska Novellmagasinets Brevklubb. Namn och
adress infores dar kostnadsfritt. Svenska Novellmagasinet finns att kopa
hos alla tidningsforsaljare. Pris 50 ore.

hér ratftoch slaft

»aDUNLOP

cykél-(liick |
moped-d('ick

me-ddack

HOGERTRAFIK NU ELLER ALDRIG (Forts. fr. sid. 40)

enheter. Men i samma méan som principbeslutet fordrojes
madste naturligtvis antalet enheter stiga.

— Ett sd stort ombyggnadsprogram medfor vil en for-
stirkning av arbetarestyrkan?

— Ja, sjilvfallet. Vi har gjort en utrikning som resul-
terat i att 400 man produktiv personal plus arbetsledning
méste nyanstéllas.

— Higglund & Soner har med andra ord beredskaps-
planen-klar fér en hogertrafikreform?

— Det kan man naturligtvis sdga. Men sadant liget &r
kunde man frestas formulera saken sd, att vad vi i verk-
ligheten behdver ar en beredskapsplan for att mota
ovissheten. Men hur skulle en sidan plan se ut...

Beskedet frdn det norrlindska storforetaget under-
stryker i nistan dnnu hogre grad @n de hittills gjorda
utredningarna hur nédvindigt det ar att riksdagen med
det snaraste kommer med sitt svar, ja eller nej till hoger-
trafiken. Man har svért att forstd vad som skulle kkunna
motivera ett vidare forhalande. Det statliga uirednings-
resultatet? Men skall det verkligen behova dra
lingre ut pad tiden? Hela detta problem har ju mang
sa sorgfilligt alltsedan hogertrafikssakkunnig:
sitt betdnkande 1939. Alla berorda organ
med sallspord enighet tillstyrkt reformen. Det borde vid
det hir laget std klart, att Sverige inte ensamt bland
kontinentens linder kan fortsdtta att vava vi ridet
pd trafikomradet. De i och for sig ansenliga
150 miljoner kronor, maste ses i relation till land
lade utgifter for vigtransportvisendet, vilka 2
kring 2,5 miljarder kronor. Och pengarna for reformen
ar ju inte bortkastade. Redan den 2-procentiga sinkning
av trafikolyckorna, som man enligt sakkunniga kan
rikna med som en f6ljd av bland annat bittre sikt-
mdojligheter vid hogertrafik, skulle ge oss 6 miljoner kro-
nor om aret i minskade olycksfallersittningar. Enbart det
vore nog for att betala rantekostnaderna for de 150 mil-
jonerna. Och de fyrahundratusen utlindska bilturister,
som kom till vart land under senaste redovisningsiret,
skulle sikert okas med atskilliga tiotusental diarest det
psykologiska hinder bragtes ur viarlden som heter den
svenska vinstertrafiken.

TV:S MOTORSKOLA (Forts. fr. sid. 23)

>hinga pd» honom i stillet for att forsoka bryta sig
loss och ga forbi. Manga har for sig att det bara &r
att sitta pd maskinen, gasa och koéra runt. Riktigt sa
enkelt dr det inte. Ligger man efter maste man forsoka
lista ut bidsta siattet att komma forbi. Ligger man >forst
i spar> giller det att inte slippa nagon forbi utan med
taktiska men dock alltid justa finter behilla sin led-
ning. Med aren kommer rutinen...

Eskil: Att handskas forsiktigt med gasen 4Ar ocksid en
konst som inte dr s litt att tilligna sig. Manga nybor-
jare »stiller pd» och slar av i ett kor med foljd att
farten blir ryckig och féraren forlorar mark. Jamnt
gaspadrag dr det biasta. Man far inte kora fortare #n
att man alltid behdrskar maskinen i alla situationer.
Genom kurvorna maéste maskinen gd med sladd. Men
det giller inte bara att fi sladden i bérjan av kurvan
och sedan sld av pd gasen. Med jiamnt gaspadrag skall
man forsoka bibehalla sladden igenom hela kurvan.

Nér hjulet gdr (spinner) fortare #&n maskinen di har
man sladd.

Varg-Olle och Eskil behandlar i nista nummer den vik-
tiga skdtseln av maskinen och dessutom en del motorlira.

MERCEDES-BENZ 180 D (Forts. fr. sid. 21)

ar fullt tillracklig for normala omkérningar. En marsch-
fart av 100 km/t holls ldnga stunder och denna fart fore-
faller att passa bilen vil.

Viixelladan anviinds precis som pi vilken bensinbil som
helst. Det ér en mycket bra viixelldda med forstklassig
syr]l;ronlscring pd samtliga fyra viixlar. PA tvdan nAr
man knappt 50, pA trean 75 och pa fyran 110 km/t. Mer-
cedes-Benz fortjinar en sirskild eloge for att viixellddan
verkligen #r i det niirmaste 1judlds. Den tysta gingen
pa ligre viixlar finns tyviirr ofta endast i bilkatalogerna
— hiir dr den verklighet!

Nu skall vi dntligen komma till kiirnpunkten hos
denna dieselvagn — briinsleckonomin. Den ir ju an-
ledningen till att vagnen blivit konstruerad och orsa-
ken till att s2 manga dieseldrivna pcrso‘nbilnr numera
rullar pA kontinentens viigar. PA denna punkt var resul-
tatet av testningen niistan hipnadsviickande. Vi korde
testvagnen minst lika hirt som vanligt, det vill siiga
ungefir 84 forl den kunde kbras riskfritt med hiinsyn
till trafikforhaAllandena. Vixlarna utnyttjades flitigt och
vagnen fick titt och titt rusa upp till 70 km/t pd treans

(Forts. pd sid. 49)
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Mobi
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VACUUM
- PRESTATIONER

- — oljefilmen ,
som fort tekniken framat

.
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CHARLES LINDBERGH 1927

BRODERNA WRIGHT 1903 AMIRAL BYRD 1926

t/s QUEEN MARY _1938
Med Mobiloil kunde man for var den forsta som Jlyckades Pa sin beromda s"oloflygning och alla andra Blapandvinnarc
forsta gangen i flygets historia flyga 6ver Nordpolen. Aven han over Atlanten fl6g Charles sedan 1908 haranvint Gargoyle

hallaett flygplaniluftenil2sek. valde Mobiloil. Lindberg pa Mobiloil. Marinoljor.
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JOHN COBB 1947 /s KUNGSHOLM 1953 : INDIANAPOLIS 1953 5 ATOMUBATEN NAUTILUS 1958
satte virldsrekord i hastighets- ;,é m/s Kungsholm liter man — virldens lingsta och hirdaste Viirldensforstaatomdrivnaubat
kdrning med Mobiloil med en Gargoyle Marinoljor svara for racerlopp har under en rad av smorjes ocksi med Gargoyle.
genomsnittsfart av 634 kmit.  siker och ekonomisk smérjning. @r vunnits med Mobiloil. P T

) ) D M Oy

_ mindre 3.0k
motorslitage m

Mobiloil

Mobiloil 22
— oljan med den m‘ sammansattningen éi

VACUUM OIL COMPANY
Smorjoljespecialister




rattvaxellds, som
ger 100 %-ig sa-
kerhet. Ni far
t. o. m. 50 % ra-
batt pa stoldfor-
sakringen, om Ni
monterar pd WA-

SO rattvaxellds. Darfor lonar det sig
— i dubbel bemirkelse — att valja
WASO rattviaxelldss — men droj inte
en dag langre!

WASO-VERKEN AB

GOTEBORG TEL. VAXEL 680510
Pa Bohus

Repr. i Stockholm med omnejd

Ing.-firman Th. Eliasson, tel.

505038, Ehrensvardsgatan 3,

EN MILJARD KG MALM...
(Forts. fr. sid, 17)

pd det stora smiltverket pd den lilla holmen
Ronnskdar utanfor Skelleftehamn. Tva ginger
om dagen slipar SJ malmvagnar med sin vir-
defulla slig den 55 kilometer linga strickan
frin gruvan och anrikningsverket till smalt-
verket. Taget illtjuter, vakterna slar upp grin-
darna, tiget toffar in och sd dr Ronnskirsver-
ken lika hermetiskt tillslutet igen. Man har
fatt den forsta kidnningen av vad som tillver-
kas innanfor de svarta och grda fasaderna...

Den anrikade och torkade »lervillingen» har
delats upp alltefter sina bestdndsdelar, och
var slig — kopparsligen — giar vidare till
baddningsfickorna. I de enorma plitcisternerna
lagras malmen genom att den stros ut i tunna
lager varvtals, ungefdr som man gor en vanlig
pannkakstirta. Det gor man darfor att fa sa
hogvardig malm som mdojligt och kunna hélla
isir malmsorter med varierande hog- och lag-
procentig guldférekomst. Niar det blir dags
for tappning av fickorna skidr man ratt ige-
nom lagret ungefar som om det vore en van-
lig tarta.

Malmpulvret genomgdr nu som tredje pro-
cess rostning i s. k. vertikalugnar. I 900 gra-
ders hetta avskils arseniken och en del av
svavlet, och kvar fir man rostgodset; unge-
far 85 procent av den forut baddade malmen.
Detta rostgods vraks in i jittestora flamug-
nar och malmen blir flytande.

I den enorma hettan bildas en forening mel-
lan koppar, svavel och jarn, s. k. skirsten,
och forst nu ser vi som spanar efter guld
den forsta strimman av hopp. Skarstenen kon-
verteras, vilket innebdr att den genomblises
med luft varvid allt svavel och jarn oxideras.
Tillbaka med konverterslaggen till flamug-
narna igen och s& ligger den flytande kopparn
— och guldet — och dallrar i konverterna.

Kopparn gjuts i anoder, metallplattor pa 180

kg, och dessa fors till elektrolyseringsverket
dir de nedsinks i stora kar fyllda med kop-
parsulfat. Mellan dem placeras katoder av
hoégviardiga kopparplattor, varefter man slip-
per igenom svagstrom. Efter tio dygn har
plotsligt de tunna katoderna okat i vikt och
omfing. Anoderna byts ut och efter ytterligare
tio dygn har ren koppar utfillts ur anoderna
till katoderna.

Var tog guldet véagen...? Tag en titi ner i
elektrolytkaren! Dar ligger det. Som en svart,
illaluktande och slemmig massa. Att vissa
girna oOverser med dessa egenskaper mirks
att doma av de omma omsorger smeten blir
foremal for. Varenda minsta lilla &
om hand och bédrs émt in i det
gaste — iadelmetallverket. Slagge
parn torkas omsorgsfullt, blandas
rostas och lakas med vatten och
Nir smeten vil hunnit till koknir
centrerade svavelsyran borjar det
nande.

Det bubblar och sjuder och pléfs:i . af-
far nigot underligt. Den svarta réren ned
ens absolut till sin fordel vad ut be-
triaffar. Glimmande silver loser sig « lim-
mande guldsand utfills. Den senarc med
varliga hander in till ett litet gjutver o den
gjuts i guldanoder. Tillsammans m ito-
der av rent bladguld blir dessa i 1 mumar
utsatta for svagstrom, och sd lyft e £ d.
tunna bladguldplattorna upp igen. ¥ : dessa
hinger tjocka lager av rent guld m: 1 fin-
het pA 999,8 tusendelar. Det dr just pd detta

viarde Boliden fatt véarldsrykte. Inte pd kvanti-
teten alltsd utan pad kvalitén. Guldklasen smiilts
ned i flytande form och féar stelna som tackor
a 1215 kilo. Silvret daremot granuleras, dvs.
forvandlas till sma kulor, och forpackas i fem-
tiokilospasar.

Spriangskott — kopparslagg — guldtacka...
En process pd tre manader. 12 miljarder kilo
malm, 480 vagnslaster — och s& en enda liten
guldtacka ... Pris: 72.000 kr!

o
hur Ni

Stockholm.
), 0
MC-DACK
0, ;

/ Nog pressar man motorcykeln lite hart ibland med hérda kurvor i hog
farl.oc_h tvara inbromsningar. Det kanske inte ar s& nyttigt med tanke pa
s trafiksikerheten — men om man gor det ar det skont att veta att diacken

: ,\X & 4 star rycken. Och det vet Ni om Ni kor pi Firestone...

— M (&

All Non Skid — ett overligset standarddick

Ett hardfort dick for korming pd grusvdag eller permanentad vag. Tal
hél:da pafrestningar i hog fart och har suveran bromseffekt. All Non
Skid ar dacket for alla som kor motorcykel!

pigg noml~i“rv|“'
i Ariel-familjen

Motor 200 cc toppventil. Ram: Kraftig
svetsad rorkonstruktion. Teleskopfjad-
ring fram o. bak. 4 hastigheters fotman- |
Svrerad vixellida med inbyggd ryckut-
jamnare. Vikt fullt utrustad 116 kg. Hkr/ _
varv 10/5600. %

Rib — det riktiga framdicket

S-é skall ett framdick se ut! Djupmonstrat, med ribbor lingt ner pi
sidorna. Det ger minskat vigmotstind och sladdfri kurviagning ocksd i
hog fart. Rib ger bittre styrkontroll — prova sjalv far Ni se!

4

Club Trial &r ett terringdack med fantastisk gripformiga och_ sikert
b_{omsgrcpp. Overligset ocksd som snodick. Club Trial ger bergsiakert
L4 vaggrepp i vilka vaglag som helst.

Firestone har dick f[or alla motorcyklar — titta pd dem dar Ni
brukar képa ddck. Om Er handlure inte har Firestone, sa be
honom bestdlla dem! Gor som tiotusentals andra

rAB ALLMOTOR, OREBRO l

l Sind mig omgdende Edert pro- I ko.r p&
spekt over ARIEL motorcyklar
I Vi BALLMOTOR | ~
INETTIR  50060050000008000060G006500 500 «c SREBRO | ”
' SNETE  0u00060000600660035006300090 I Kyrkogatan 11 | e
Generalagent for 2 .
l Postadr%s: COOGEBCO0L800000000000000 I FH Ariel Motors Ltd. for sakerhets skull
650 ¢ Birmingham N,
Twin y
I Telefon: it o St ot Ty 9 o : : ‘ . : I o et
e — — — — — ILL) ERKAS AV VISKAFORS GUMMIFABRIK AB. VISKAFORS §, Tononxow {
SALJES AV FIRESTONE GUMMI AB. STOCKHOLM 18 S 23,
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Varidens
snabbaste.

Vincent Comete
500 c. c. 30 hkr
vid 35000 wvarv,
compr. 6,8:1.

Vincent Rapide
1000 c. c. 48 hkr.
vid 5000 varv,
compr. 6.8:1.

Alerfﬁrsdljur: anlagas dar vi
tidigare ej ar representerade.

Vincent ar ett varldsberomt engelskt fullblod, som det
gar att dka undan med — det har de bidda amerikanarna
Rollie Free och Marty Dickerson bevisat genom att plocka
hem »>American Speed Records for
standardmaskiner i respektive klass
A och C

Ni som sjalv dromt om att dga och
kora en sportig och tekniskt fullandad
maskin, som gor Er till herre bade
over fart och distans — Ni bor abso-
lut titta litet nirmare pa de bada
Vincent-modellerna Comete o. Rapide!

Ring eller skriv till

MOTORFIRMAN MALTE BLOHM AB

Odinsplatsen 2 A « Goteborg + Tel. 192050

motorcykelkedjor

griftsi

I
rkunﬂ

u—
S"]rk ERHALLAS
‘sntmlskﬂ HOS éIRMOR

I BRANSCHEN

Generalrepresentant: AB INGENIOGRSFIRMAN RECTUS, Sthim
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FERGUS ANDERSON:

LASARNA | VITOGAT

Fergus Anderson i 200 km/t pd doer dalienska ra-
cerbanan Monza. Maskinen dr en 350 v Moto-Guzzi,
1953 ars olycksfallsstatistik i TT har infe varit sir-

skilt upplyftande vilket ger mig ett osokt tillfdlle
att géra nagra reflexioner om olycksfallsriskerna. En
banas utseende ar naturligtvis utslagsgivande for om
den ir farlig eller inte. En snabb bana kan i ménga fall
vara mindre farlig dan en mindre snabb med farliga
kurvor, trdd och bebyggelse. Jag kor hellre omkull
pd raka landsviagen i 160 km/t d&n rdanner in i en hus-
viagg i 90! Om banorna ar ungefir likartade till sin
struktur ar det sjdlvfallet medelfarten som avgor vilken
som ar farligast. Jag maste saga att jag foredrar att
kora runt Barcelona i 100 km/t framfor att dra pd i
dubbla i franska GP i Rheims som skall gd i ar. Jag
ar sannerligen ingen van av franska GP och anser det
betydligt ofarligare att kora en 500-a i Barcelona &an
en 350:a i Rheims. Medelfarten pd det senare loppet bor
i 350-klassen bli ungefir 175 km/t! Om inte annat si
belyser detta vilket nonsens det ar att i sikerhetens
intresse ta bort 500-klassen och lata 350-kubikarna bli
de storsta maskinerna. Det ar inte bara cyklarna utan
ocksd banorna det hinger pa.

Det finns tvdA metoder att minska riskerna. Den
minst limpliga ar att minska maskinernas fartre-
surser (genom mindre slagvolym, samre brinsle etc.).
Den andra gir ut pd att férvandla den nuvarande ban-
sporten till vad den borde vara: landsvigsracing. D&
tvingas forarna att sld av pA gasen och trampa pa brom-
sen jbland. Sig inte annat #n att man borjat i galen

dnda genom att slopa det lingsammaste TT-loppet 1954 .

for att ersitta det med ett lopp dir hastigheterna &r
dubbelt sd hoga!

Jag har passat pd och gratulerat Joe Craig till alla
de nya fina Norton-rekorden. De styrker mig i
min gamla uppfattning att den encylindriga motorns
era inte ar slut. Man skall komma ihag att det ar
konstruktéren och effekttrollkarlen Craig som skall gra-
tuleras — inte de férare som slog rekorden. Att kora
runt Montlhery med de fullindade Nortonmaskinerna
ir ingen konst. Det ir littare att kora ett varv med
en sddan maskin i 230 km/t #n att tygla den maskin
som tidigare holl rekordet i 200. Att hela tiden halla
slg efter bankanten och agera grisklippare ar visser-
ligen svirt men inte att hilla mitt i spiret med fart
i reserv som Norton-férarna kunde gora. Men heder at
Joe Craig och 4t dem som gjorde maskinens dick!

Ténk att vara en professioney racerférare! Det

dr viil att syssla med precis vad man helst vill
brukar man siga till mig. Det &r en utbredd uppfatt-
ning att man som TT-Akare har semester hela dret
mellan loppen. Jag behover bara beriitta att jag hann
vara hemma exakt 10 dagar frin mitten av maj till
mitten av september férra aret for att alla skall forstd
att detta jobb sannerligen inte #ir nfigon sinekur.

Jag vill komma till Sverige och kéra 1 sommar:
Helst till Hedemora. Men det loppet tycks kollidera
med belgiska GP. Vi fAr se om .nigot ghr att ordna
dndA. Jag kérde i Sverige fére kriget och vill g'hrnﬂ
tillbaka. DA hoppas jag fA skida mina svenska lsare

I vitégat! PA Aterseende.
TEKNIKENS VARLD 9/54

Motorplagget nr 1 :

Stronga klider for stronga grabbar, det
ir vad man kan siga om de berémda
motorcykelkliderna i skinn frain Malung
— Sveriges skinncentrum sedan gene-
rationer.

Det ir en hird sport, motorsporten,
for den stoppar endast de bista grab-
barna — och den bista utrustningen.
Go6r som Sveriges motorelit — kor i
skinnplagg frin Malung.

V1 lever i skinnaldern

Racerstallet

Skinnkladd
— ratt kladd

MALUNGS

TEKNIKENS VARLD 9/54

SKINNVARUFABRIKANTER
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RADDNINGSMANSKAPET
HAR FORT TOM | SAKERHET
OCH "LIVSFORNYAREN * SKA
BORJA SITT ARBETE. TOM
AR ILLA - DARAN ~-- KOM-
MER DEN STORA MASKINEN
ATT LYCKAS 7

EN MEXANISK PULS BORJAR AR- NRGRA MINUTER SENARE--- f
BETA | JAMN OCH RYTHISK TAKT. B ===z ] 7
GENOM NERVTREDARNA LEDES CIRKULA-
IMPULSER MASKINEN. UTMARKT! HANS TIONEN
UNDER DENNAS KONTROLL HIARTA HORS IGEN --- STARTAR !
LIGGER DEN UNGE POJKEN | FAST SYAGT! FARAN AR INTE \ NERVUT-
SR STILLA-— VER! GE AKT FA SLAG
A D.3-007!
J L
-
; 64
| N %
RN )

HAN AR NOG UTOM FARA
NU! JAG HAR EN IDE!
HUR SKULLE DET

YARA ATT ANVANDA

NATURLIGTVIS! DET AR EN
GOD IDE! HAN KOMMER
ATT BLI OYERRASKAD
OVER SINA STORA KUN-
SKAPER NAR

HAN VAKNAR
TILL Ly !

MIKROKONDENSERAT
VOKABULAR ~-~ SJU
MINUTER TRE SE -~ <
KUNDER --- HOGSTA | JORD POJ-
FREKVENS —~~- KENT JAG

nya moped-
‘modeller

i nyutkomna Rex-
_ Kataloger

Insind kupongen
hdr nedan sa far
Ni veta allt om
REX nya modeller.

AKTIEBOLAGET

MASKINFABRIKEN REX
HALMSTAD

Siand arets REX-kataloger
med tekniska data till:

oo agaaes 0070
L----------
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TV PROVKOR MERCEDES-BENZ 180 D

(Forts. fr. sid. 42)
vixel for basta acceleration vid omkoérningar och efter
blockeringar. Koérstrickan under provningen var sam-
manlagt 549 km (nigot mindre #n for de flesta test-
vagnar, beroende pi att vi endast kunde disponera vag-
nen fyra dygn | stillet f6r de normala sex a Atta dyg-
nen) och brinsledtgingen var sammanlagt 37,8 1 diesel-
brinnolja. Brinsleforbrukningen var siledes 0,69 1/mil!

Korstrickan omfattade ca 35 mil landsviigskdrning,
storre delen pd huvudvigar, resten pd smala och sling-
rande roslagsvigar. Under 25 mil Akte fyra vuxna och
tvd barn med, varfor ekipaget di vigde gott och wiil
1,5 ton. Aterstoden av vigstrickan tillryggalades i stock-
holmstrafiken. Under landsvigsfirderna blev genom-
snittsfarten 70—75 km/t, dvs. avsevirt hogre marsch-
fart och medelfart #n majoriteten svenska bilférare
brukar anvinda. Det kindes behagligt att efter tank-
ningen betala en brinslenota pA 25 ore per liter! Aven
om efterdeklarationen av {érbrukad bridnnolja hdjer
brinslepriset, kvarstir att driftskostnaden fér denna
rymliga, femsitsiga ldngfirdsvagn endast kan jamforas
med de allra minsta bensindrivna smaibilarnas. Full tank
ricker minst 75 mil.

Ligger man hirtill att dessa dieselmotorer hittills vi-
sat en slitstyrka och driftsikerhet i klass med de bista
(och minst lika dyra) amerikanska och europeiska ben-
sinmotorernas, ir det tydligt att Mercedes-Benz 180 D
ar ett alternativ som fortjinar allvarligt overvigande
frin en stor mingd svenska bilisters sida. Detta giller
naturligtvis sirskilt de kategorier som koér linga strickor
varje &r.

TV PROVKOR ROYAL ENFIELD 500 BULLET

(Forts. fr. sid. 36)
helt fri frdn vibrationer med undantag {or en kort period
mellan 95—105 km/t.

Tva saker miste man hilla i minnet om man vill
undvika besviar vid start av Bullet 500-a:s motor. For
det forsta fir flodningen inte vara fér kraftig och for
det andra mdaste man vara mycket noga med att ha
den exakta, obetydliga trotteléppningen som &r en ga-
ranti for litt start. Om man kontrollerar dessa bida
detaljer kan tdndningen utan vidare stillas pd hég —
utan risk for backslag

Siffran 7,6 kg/hk skvallrar om medelmittig accele-
ration. Utviaxlingsférhillandena &r vidl valda {6r svenska
forhallanden. 15—80 km/t avverkas pid 9 sek — ett
hyggligt viarde. PA hogsta vixeln kan man accelerera
frAin 50—80 km/t pd 7,8 sek. Vixelspakens rorelse &r
ovanligt kort och vixlarna gir ldatt in utan storande
missljud — bade vid ner- och uppvixlingar. Kopplingen
ar nagot trog att hantera men den ir tillrickligt effek-
tiv i funktionen for att medge »>smakstarter>. Om den
behandlas mycket hirt visar den emellertid tendens att
slira.

Bullets styrning ar forstklassig — exakt och bergsi-
ker under alla forhallanden. Koérstillningen #r god med
en liten reservation for de tamligen lagt placerade fot-
pinnarna. Deras placering goér namligen att en forare
med korta ben efter en lingre kdorming kinner dubbel-
sadeln trycka mot laren.

Bide fram- och bakhjulsfjidringen &r hird mitt efter
moderna méitt. Det gor att maskinen &r avgjort bekvi-
mare om tvd personer dker pd dubbelsadeln. Det hin-
der ibland att fjidringen slar igenom vid den Ater-
giende rorelsen. En anmirkning i test-protokollets mar-
ginal: Trots att vevhusets ventilation leder ut mot bak-
kedjan blir denna litt torr och madste dirfér smérjas
ganska ofta.

Som alla Enfield-maskiner har 500 Bullet ett tillta-
Jande yttre, som kommer att tilltala en vid krets mc-
kopare.

LUFTENS MANGFRESTARE (Forts. fr. sid. 25)

Helikoptern upprétthiller férbindelserna mellan New
Yorks tre stora flygplatser med sexton turer per dygn.
1 Florida omlastas passagerarna frin de ordinarie tra-
fikplanen till helikoptrar for vidarebefordran till Mia-
mis badstrinder. I USA har helikoptern blivit verkligt
populir, nigot som inte minst bevisas av att bara den
ledande firman Bell tillverkar 60 helikoptrar per minad.

Det #ir egendomligt att helikoptern slagit igenom si
sent trots att drommen om vertikalflygning ar urgam-
mal — redan Lionardi da Vinci ritade en helikopter
1490. Jamsides med det konventionella flygplanets ut-
veckling arbetade man p& helikopterkonstruktioner,
men det dréjde linge innan man fann en praktisk an-
vindbar 16sning.

I sin nuvarande form kommer helikoptern knappast
att bli ett var mans flygplan. Den billiga enmansheli-
koptern Af @n si liange en utopi. Helikopterns kompli-
cerade rotornavkonstruktion gor att anskaffningskostna-
derna blir mycket hoga. En annan faktor som bromsar

(Forts. pa sid. 52)

[

TAVLINGS
MODELLER

AKM 11l "STRATOS' Spv. 1605 mm.
Helt nykonstruerad och férbittrad upp-
laga av AKM II goér STRATOS till en
verkligt hogvirdig tavlingsmodell. Ny-
konstruktionen dr utférd av skicklige
S:int flygaren R. HAGEL.

Byggsatsen #dr mycket pakostad med
nistan alla delar klara f6r montering,
levereras med ritning och beskrivning
till. det rekordliga priset av Kr 7:50

hogvirdig
tivlingsmodell
med glinsande
flygegenskaper.
Konstruktorer G.
» orgensen och Ole
Olesen. »Termik» ar forsedd med alla
moderna finesser och levereras i prima
byggsats med firdiga spryglar, ritning
i full skala m. m>Xr 11:50

BANTAM Spv. 1180 mmos
Nykonstruktion av A.
Hakansson AKM Mal-

mo. Modern och mycket littbyggd tiv-
lingsmodell med otroligt goda egenska-
per. Levereras i kvalitetsbyggsats med
prima balsa, och alla delar fidrdiga for
montering, ritn. i full skala. Pris Kr 6:75

LARUSKA Spy. 1050 mm.
Framgangsrik
dansk rekord-
modell kon-
struerad av

~. den skicklige
Fritz Neuman. LARUSKA ir mycket
enkel att bygga men i alla avseenden
en forstklassig tdvlingsmodell med bide
»termikbromss och kurvroder. Alla de-
lar firdiga fér montering. Pris pr bygg-
sats Kr 6: 50

-, PILOT
A=~ Tavlingsmodell  for
===

nybdrjare Spv. 795

&5 mm. Pr byggsats Kr
03&»4:75
FLAX Spv. 844 mm. \..——3“(-3

Littbyggd ny-
bdrjarmodell
med mycket goda flygegenskaper. 1
byggsatserna till sivil Flax som Pilot
medfoljer alla delar fédrdiga fér mon-
tering, dkta model-span till beklidnad,
ritn. i full skala etc. Kr 4:75

TS LYY e

s
STOR.
ODELLFLYES, M ocw TILLBE;

N KAN ERE[UDAS SUENSHA MODEL,
GARE X HAMTA KATALOGEN
ODELL HANDLAREN 2 SHAIY O
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Varfor
16 hjul
pd

vdgegenskaper

genom liagre tyngdpunkt och
sadelhojd ar kanske den vikti-
gaste fordelen med 16" hjul.
Ni far en mc, som ligger som
klistrad pa vagen, och en mc,
som verkligen lyder Er.

Fjadringens
kyalitet okas

genom att de mindre hjulen
ger mojlighet till storre fja-
derutslag och genom att 16”
hjulens lagre vikt ger mc:n
mindre ofjadrad massa.

PUCH 15 sv
16” hjul ger mc:n bilens kom-

fort och cykelns latthanterlig-

PUCH 250 ses?
Frede lund

Lundaviigen 56 - Malmo

500: — kr under
normulpl'isel
I

FABRIMSNYA-CSEPEL 125 cc

Ett mlndrek;;:.rtl kv;lelt
tsmotorcy. ay

o ek t CSE-

valkinda mirke

PEL utférsiljas till det-
ta fabuldst liga pris. A
varje motorcykel lam-
nas 3 MANADERS GA-

MERCURY-BOLAGET

— MOTORCYKELAVDELN. —
Vasagat. 5 B. Tel. 115429. Goteborg.

E—)

BATTERI. — Bestill i — det-
ta 4r ett tilifdlle som ej aterkom-
mer. Vi féra fullstindigt reserv-
delslager for mirket.

THORD LARSSON
RUSTAR UPP

Sport. Observera tryckluftflaskan och

o
l Thord Larsson med den nya Adler
| de med handtag forsedda stickaxlarna.

B Den maskin som Thord Larsson kommer att
kora i de storre orienterings- och tillforlitlighets-
tavlingarna ir en specialutrustad Adler Sport, som
Thord vid ett besok i Tyskland bestdllde direkt
fran Adlerfabriken. Detta betyder att maskinen har
forsetts med en mangd finesser for att battre kunna
motstd de hiarda pafrestningarna under kravande
tavlingar.

Siledes har cykeln utrustats med dubbelsadel och
uppsvangda avgasror. Vid eventuell punktering
pumpas ringen med luft fran en tryckflaska som
sitter bakom sadeln. Tidsforlusten vid hjuldemon-
tage minskas dven genom atf stickaxlarna har for-

setts med handtag. Slagvolymen ar 250 cm® och mo- |

toreffekten hela 18 hk, men sa ligger ocksa topp-
farten pa 130 km/tim. Ytterligare detaljer &ar att
motorns undersida skyddas av ett kraftigt stalgal-
ler, samt att en klocka for idealtid monterats pa
styret. :

Adlers bollcnlﬁnk“ﬁdl’lng { nlirbild, Fram-
stiinkskiirmen har kapats fér att ge biittre
{righngshéjd. Cykeln Hr utrustad med smi
16"-hjul och mycket kraffiga fullbromsnav.
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sisulkikaren for sport, jaki, resor

8x30. Klikaren har god ljusstyrka samt stort synfilt och utom-
ordentlig synskirpa. Forstoringen ar 8 ganger, objektivdiameter
30 mm. Ljusstyrkan 14.6, synfilt 150 m per 1.000 meter. Den &r
forsedd med mittskruv fér snabbinstillning. For personlig syn-
skdrpa dven okularinstillning. Den antireflexbehandlade opti-
ken ger en klar och fiargkorrekt bild over hela synfiltet och har
den i Ovrigt en forstklassig kikares alla goda optiska egen-
skaper. Denna kikare &@r den verkliga universalkikaren. Leve-
reras komplett med halsrem samt viska av lider

som &ar utrustad med birrem 3 5°

CONTINENTAL-Tidaholm

|

|

| Betalningsvillkor: 830 kontant kr 145: —. Avbetaln. 155: —.
| Mian.-bet. 22: — 7 x 50 kontant kr 195: —. Avbetaln. 207: —.
| Min.-betaln. kr 28: —
|

|

|

Sind omgdende 1 st. kikare a kr ........ att betalas med

Kepers e o pr man, — kontant kr ........

- —— —— —— — — —
T — — — — — — — — — —— — — — —
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Extra hogklassig nattkikare
) for sjofolk

7X50. Nattkikare for marint bruk, som dven lam-
par sig synnerligen val vid jakt, friluftsliv samt
resor. Kikaren har en fantastisk ljusstyrka och en
stralande synskidrpa med stort synfilt. Optiken
ar antireflexbehandlad. Kikaren har snabbinstill-
ning med mittskruv samt okularinstillning. For-
storing 7 ganger. Ljusstyrka 51. Objektivdia-
meter 50. Synfalt 115 m per 1.000 meter. Kikaren
ar ovarderlig for sjofolk och andra med stora
krav pad en verkligt forstklassig prismakikare.
Elegant ladervaska med barrem

medfoljer . L N e 195: —

Utfaller kikaren ej till belatenhet dger jag ratt att atersanda
den inom 8 dagar mot aterfiende av inbetalt belopp.
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British Seagull Co Lid:s

populdra utombordsmotor.

Typ FVY R caoadasc 595:—
LS 145 QR ccoacoas 735:—
,» LS-L 1 eosascoan 780:—
, AD 35-4hk........ 815:—
. AD-L D G0 BREA0 910:—
PAC e Yatete 965:—
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Begar prospekt!
Generalagent:

AB MOTORREIMERS

Ostermalmsgat. 68 - Tel. v. 630120
Stockholm O.

MUSTANG

— den nya sensationella modellen

e Ziindapp varldsberomda
motfor

e Teleskopgaffel

e Extra stor svingsadel

AB TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK
Trelleborg

vid lindriga hemorrojder,
frost- o.brinnskador, klida, sariga
brostvirtor, solbrinna, nariga hin-
der. .Utmirkt vid spidbarnsvard.

JBs! Stor tob nu med extra munstycke!

B2

LUFTENS MANGFRESTARE (Forts. pd sid. 49)

helikopterns utveckling, sarskilt nir det giller p.assa-
gerartrafik, ar den relativt ldga hastigheten. Helikop-
terns hastighet begrdnsas inte av tillginglig motorstyrka
utan av rotorvibrationerna vid hoga hastigheter.

Utvecklingen pd helikopteromridet sker i rasande fart,
och flygkonstruktérerna forsoker bemistra dessa sva-
righeter. Genom att avlasta rotorn fran en del av “dqss
dragande och birande arbete kan flyghastigheten okas.
Forser man en helikopter med en sirskild framdriv-
ningsmotor fir man en konstruktion som kallas gyro-
dyn, och forses den dartill med fasta vingar fir man en
s. k. kombinationshelikopter. Man experimenterar nu
med bl. a. gasturbindrift och framdrivning med reak-
tionsror monterade i rotorspetsarna.

FLYGJAKT PA MILLIMETRAR (Forts. pd sid. 26)

sig, kvavde luftcirkulationen och fick stark isbildning ~

vid fotindan. Proven fir virde inte bara for flyget. De
erfarenheter som gjorts och gérs pd grundval av dessa
testningar delar flygvapnet girna med sig at den »civila»
marknaden. Vilket snart nog kommer att avspegla sig |
fjallturisternas utrustningar.

Och dessa lir nog hilla vad kapten von Essen och hans
mannar lovar...
SABOTAGE... ELLER FUR TIDIG REATRAFIK?

(Forts. fr. sid. 31)

resterna efter det flygplan som havererade i nirheten
av Elba i januari visade det sig att ett rotorblad hade
lossnat i ena innermotorn. Det har inte kunnat utre-
das om detta var den primira anledningen till olyckan
eller om bladet lossnade som en foljd av haveriet. Med
den placering som motorerna har pd Comet kan -det
vara risk for att ett rotorblad som lossnar slungas in
i en brinsletank, sprianger denna och fororsakar tank-
explosion. For att eliminera denna tinkbara risk har
en pansarplat efter Elbaolyckan placerats som skydd
for bransletanken. Denna modifiering var inférd pa
Yoke Yoke. .

PA vissa hill vill man ocksd gora gillande att ving-
konstruktionen forsvagats genom att motorerna ir an-
bringade som pa Comet, vilket emellertid bestrides av
tillverkaren.

En annan teori som man undersdker dr om explo-
sion uppstatt genom att finfordelade fotogendroppar har
blandats med luft och antints genom en gnista eller
pa annat satt.

Sir Miles Thomas, ordférande i BOAC: styrelse, ytt-
rade efter den senaste olyckan att de nya proven kom-
mer att omfatta >undersokning av tryckkabinsystemet,
matartemperaturer och en maéangfald tekniska problems.
Detta har tolkats som om man vill sitta haveriet i
samband med nigot fel i tryckkabinen. Som bekant ar
lufttrycket pa stora hojder for lagt for att en main-
niska skall kunna vistas i den tunna luften och dir-
for maste kabinen hillas under atmosfirtryck, herme-
tiskt tillsluten fridn den yttre luften. Man kan inte
bortse fridn mojligheten att niagot fel uppstatt i tryck-
systemet eller att en licka uppstidtt i kabinen. Detta
skulle kunna forklara varfor inga radiomeddelanden
hann avges fran de tva flygplan som forolyckades utan-
{or italienska kusten. BaAda flygplanen befann sig vid
olyckstillfillet pd sa stor hojd att medvetsloshet in-
trider nistan omedelbart om en minniska befinner
sig 1 detta laga lufttryck.

Cometen ingen duvunge!

Det vore felaktigt att tro att Comet 1 &r ett opro-
vat flygplan. Sammanlagt har mer in 20 miljoner kilo-
meter tillryggalagts med detta flygplan och de har va-
rit insatta pad fyra av BOAC: langlinjer, nimligen Lon-
don—Johannesburg, London—Ceylon, London—Singapore
och London—Japan. Flygplanet har gitt i trafik { niira
tvd ar. Och tillverkaren, de Havilland, dr en firma med
det allra storsta anseende {6r goda och sidkra konstruk-
tioner. Darfér kan man inte bortse frin sabotageteorin,
nar det galler att finna en forklaring till att 6 avy 21
Comet 1 har rakat ut for haverier.

Professor Ernst Heinkel, den kiinde tyske flygplans-
konstruktdren, yttrade efter Elbaolyckan: »Jag har 161jt
dessa proy ingiende och jag ir fast dvertygad om aftt
detta flygplan inte har tagits | bruk for tidigt sdsom
man har velat gora gillande i vissa, kretsar. De Havil-
lands virldsrykte ar ocksd en gararti for detta,

Undersékningarna efter de fdrsta olyckorna gav til]
resultat att forarfel var orsaken. Detta ir forstieligt
nir ett s snabbt och nytt flygplan kommer | tjiinst
for forsta gingen.

Jag dr ocksd Overtygad om att olyckan ni
inte berodde pa konstruktionsfel. Deygynnsar:::n E\lrl:‘_l
derleksforhallandena kunde inte férorsaka att flygp]‘u-

(Forts, pd niista sida)
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IRVIN FALLSKARMS AB

BANERGATAN 29 » STOCKHOLM O
Tel. 6247 00

Tillverkare och férsdljare av

*  Fallskdrmar

* Sdkerhetsbdlten for linje:
arbetare
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A
SKYDDSKLADER -
Byxor pris kr 17: 50. Reci =:is kr 24: 75
— tillverkade av galoy brun  fdrg.
Mopedgarage ............ wris kr 31: 75
Stort MC-garage ....... pzis kr 37:— °*
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fastare

En kvalitetsprodulit fran
AR BOFORS VOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Stockholm C

Ankaret garanterar
koalitet sedan 1368

GRATISNUPONG o. SOTTSEDEE

Sind kupongen till Jermbolaget, Eskils-
funa, s fir Ni gratis prospekt Sver
| vir dillverkningar. PA var 1oode
A\ kupong utdelas dessutom cte ankar-
mdrkt simjim  gratis. Mirk kuvertet
MNKARMARKT — UTMARKT".

(Forts. fr. foreg. sidl;)

net utsaties for pifrestningar som var for stora. Likar-
nas uttalanden om de omkomnas kroppar ledde mer
till slutsatsen om sabotage pa flygkroppen. Kanske kan
detta fall — liksom det hidnt férr — sittas | samband
med en forsikringsaffir.

Tyvéarr ar det ett vil kidnt faktum att varje epok som
for utvecklingen framidt med en si& enorm hastighet
som fallet &r med Comet, kriver offer, vilka ger flyg-
forskningen betydelsefull kunskap. Nir utvecklingen
att oka hastigheten inom trafikflyget vdl har satts i
gang, kan den inte hejdas av siddana hir olyckor. De
kommer inte heller att kunna undvikas i framtiden.»
S3 langt Ernst Heinkel.

Men for den brittiska flygindustrin ir Cometolyckorna
ett hart slag. Det dr inte svart att forstd den djupa for-
stimning som rdder inom och ldngt utanfor engelska
flygkretsar. Man bérjade intligen att skdnja en ljus-
ning efter en 1ang och besviirlig tid med stora ekono-
miska péfrestningar badde for flygindustrin och for flyg-
bolagen.

110 miinniskoliv har Cometolyckorna kridvt och detta
glommer inte flygresenirerna. Hur gir det nu med
bestillningarna pd de nya versionerna Comet 2 och
Comet 3, som har strémmat in frdn virldens alla hérn?
Det stora amerikanska flygbolaget Pan American har
bestdllt Comet 3, vilket allmint har ansetts som en
stor seger fér de Havillands. Och Venezuela, Kanada,
Frankrike, Japan, Brasilien, Indien och Sydafrika har
ocksA placerat order pA Comet.

Det har satsats mycket pd detta flygplan, men friga
ir om dess rykte nigonsin kan rentvds. I amerikansk
press har det redan talats om att annullera orderna pa
Comet 3. Vidare finns det mé&nga som anser att Comet
aldrig fir amerikanskt luftvirdighetsbevis. Hur pass
allvarligt detta hot ir kan man vil Inte siga forrin
understkningarna har slutforts.

Comet 2 och Comet 3 ir i manga avseenden helt andra
flygplan @&n Comet 1. Man har dragit lirdomar av de
omfattande erfarenheterna frin den {drsta versionen.
Men kvar stir att allménhetens tilltro ar allvarligt rub-
bad, vilket dr helt naturligt. Det blir inte litt att viinda
pA opinionen. Sannolikt kan det inte ske pd annat sitt
an genom att Comet under lang tids tjinst far visa
att det Ar ett siikert och pélitligt flygplan. Times |
London tolkar sin mening pd foljande sitt: »Fértroen-
det maste Aterstillas, innan dessa flygplan kan utnytt-
jas 1 kommersiellt syfte efter dessa mystiska hiandelser.»

En talesman for regeringen earlen av Selkirk medde-
Jade i en debatt I 6verhuset att BOAC har stillt hela sin
Cometflotta till myndigheternas forfogande for prov och
undersbkningar med anledning av den senaste olyckan
och att regeringen har satt i ging den mest sakkunniga
och omfattande undersokning som dr méjlig att genom-
fora. »Detta #r ingen anledning till fortvivlans, sade
Selkirk, »utan fast mer en utmaning till all teknisk och
vetenskaplig férméga hidr i landet. Det ir § den andan
vi griper oss an uppgiftens.

Sabotageteorien har &ppet diskuterats i overhuset dar
en medlem frigade om undersokningarna ocksd skall
gilla sikerheten vid Roms flygplats >med hinsyn till
den férvdnande Overensstimmelsen mellan de tvd kata-
strofernas forlopps. Lord Selkirk tillfrigades ocksd om
regeringen hade observerat pdstiendena i pressen att si-
kerhetsitgarderna vid tankning av brittiska flygplan i
Rom och Cairo inte ir tillfredsstillande. Hirpd svarade
han att gissningar om vad som hint inte var &nskviirda,
men att sikerhetsproblemen ocksd beaktas vid understk-
ningarna.

1 augusti i Ar rdaknar amerikanerna med att fa
Boeing 707 i luften. Skall detta flygplan ta loven av
Comet och konkurrera ut den pad virldsmarknaden?
Boeing har lagt ned 100 miljoner kronor pa utvecklingen
av detta flygplan.

Boeing 707 har liksom Comet fyra reamotorer. De &r
placerade i motorgondoler under vingarma. Likheten
med de amerikanska reabombplanen B-47 och B-52 &r
omisskannlig. Flygkroppen har oval sektion, vingarna
som ir lagt placerade har 33 graders pilform och vikten
med full last ir 85 ton. Marschhastigheten beriknas bli
925 km/t, vilket dr ungefir 140 km mer an f6r Comet 3.

Den situation 1 vilken de Havilland och det brit-
tiska trafikflyget har rdkat genom Cometkatastroferna
ir sA allvarlig att det just nu ir svart att se hur ska-
dan skall kunna repareras. Men engelsminnen har
ménga ginger forr visat sin f6rmiga att overvinna stora
motgangar. Och de kommer att kimpa bart dven denna
ging, nir si mycket stir pd spel.

Data om Comet:

Prototypen till D. H. 106 Comet — varldens forsta
readrivna trafikflygplan — som borjade konstrueras i
maj 1946, gjorde sin forsta provilygning den 27 juli

(Forts. pd ndsta sida)
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WONDAR WAX
Polervax. Ger snabb, effektiv vax-
ning utan tidsodande arbete. Haller
i manader och konserverar lacke-
ringen.

WONDAR CHROME
Kromputs. Upploser och avlagsnar
fett, smuts, rost etc. fran forkroma-
de eller fornicklade ytor, liksom
koppar, massing och andrametaller.

WONDAR LUSTRE
Polervax. Ett lattarbetat polerme-
del av fast-vax typen. Lagger en
skyddande vaxhinna over bilens
omtaliga lackytor.

PLASTIC GLOSS

Polermedel. Snabbverkande, rengor
och polerar samtidigt. Speciellt av-
passat for de nya halysyntetiska
lackerna.

WONDAR FOAM
Skumtvitt. Fraschar upp kladseln
i bilen. Avlagsnar marken, fett,
stank etc. dven fran skinnkladsel.
Fullkomligt oskadligt.

HOLTSPRAY
Glasputs. Rengor effektivt alla glas-
ytor fran smuts, fett, flickar och
fingeravtryck. I praktisk sprutflas-
ka av plast.
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Sind mig omgaende upplymlngarl
om Holt’s produkter fér bittre bil-
I vard.
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CENOM LJUDVALLEY

SABOTAGE . .. (Forts. jr. foreg. sida)
1949. En serieprototyp av Comet Series 1, som den
forsta serieupplagan kallas, Overlimnades till BOAC j
februari 1951. Reguljar trafik med Comet Series i
bérjade den 2 maj 1952 och typen hade alltsd nira tvi
ar pA nacken i trafik dd den nu berdvades sitt luft-
vardighetsbevis. Ndgot storre antal Comet-plan har inte
byggts vare sig fér BOAC eller andra bolag, varfor
antalet intriaffade haverier — sex — maste betrak-
tas som alltfor stort. BOAC har hittills forlorat fyra
exemplar — dirav tre under ouppklarade omstin-
digheter — vartill kommer ytterligare tva haverier —
ett kanadensiskt och ett franskt. Genom sin begrinsade
lastformaga och ridckvidd ar Comet 1 elt féga drifts-
ekonomiskt flygplan, och fabriken har darfor forsokt
att forbattra typen i detta och andra enden. Sa-
lunda 4r redan vissa exemplar i den f{ i
redda for 44 1 stillet for ursprunglige

Fran Comet Series 1 har sedermera
vars provisoriska prototyp flogs redan i
I sitt definitiva utférande kom dock inte fZeries 2 fram
forran under 1953. Denna variant, som vz .

sittas i trafik i sommar bl. a. r Syd ar i
stort sett samma flygplan som < skiljer
sig fran detta bl. a. genom att moicrern: o av den
starkare och mera ekonomiska typer R on (D. H.
Ghost i Comet 1). Genom att — bortseit I motorerna
— inga storre forandringar vidtagits i p onstruk-
tion ar aven denna typs framtid berc

den ge-

nomgripande undersokning som Comet 1 devgdr och
som kommer att avgora hela Comet-projelicis framtid.
Comet Series 2 har hittills bestillts i ett 3C-tal exem-

plar och allt som allt &r det mycket stora summor som
nu star pA spel for den engelska flygine n — och
landet som helhet. Inklusive de atta exemplar som be-
stdllts av en ytterligare forbattrad upplaga av Comet
med 4,5 m lingre flygkropp och starkare motorer —
Comet Series 3 — som nu iar under byggnad i prototyp,
torde de totala Comet-forsdljningarnas virde uppga till
niara 1 miljard. svenska kronor! Man kan darfor vianta
sig att de Havilland-fabrikerna ar beredda att kosta pa
mycket pengar da det géller att sikra Comet-projek-
tets framtid. Speciellt som firmans hela anseende nu
ar i farozonen...

SNALSKJUTS MED »JET» (Forts. jr. sid. 31)

tills expertisen antingen bekriftar deras riktighet eller
ocksad ger dem nadastoten.

Men de s. k. mystiska naturkrafterna da? Vi vinde
oss till vart eget flygvapen, som vid forfragan mycket
riktigt medgav att man vid ett par tillfillen kommit i
kontakt med det nagra kvillstidningar rubricerade som
»hemliga naturkatastrofers.

— >»Katastroferna» har vi anvant till att sla hastig-
hetsrekord med, beridttar kapten O. Brunnstorp i flyg-
vapnets flygsikerhets- och haveriavdelning. Och for
ovrigt ar de inte »>hemliga> heller. De forklaras sd, att
paA hojder mellan 8—10.000 meter uppstidr ofta hiftiga
stormar som kan nd en hastighet pa bortit 400 km/t.
Vid ett par tillfillen har vira flygplan nétt kontakt
med dessa, och da har hastigheten pa& karrorna spitts
pa med hundratals km/t. .

Den stora faran dr strommarnas oberiaknelighet. Om-
rddena ir dessutom sd markant avgrinsade att prak-
tiskt taget halva planet for nigon sekund kan befinna
sig i strommen, medan den andra halvan ligger kvar
utanfor. Dessa hiftiga Overgingar stiller givetvis stora
krav pa flygplanens hdllfasthet.

Det péagar stora vetenskapliga undersokningar av dessa
strommar. Det stora problemet ir att bittre kunna lo-
kalisera deras forekomst och mera effektivt tillgodogdra
sig deras enorma krafter. Ar det nu verkligen dessa
som fororsakat Comet-katastroferna blir det meteoro-
logerna och konstruktérerna som ger svar pa fragan
»...for tidig rea-trafik?»

Upplev sjalv rea-planens tjusning — byg? Sigurd  Isacsons
Den for

LANSEN med riktig reamofor (JETEX).
LANSEN-modellen! Spantkropp, far

SIGURD ISACSON
LIDIN/GU
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Kupong fir Vollcswagen-resan:

Till TEKNIKENS VARLD
Sveaviigen 53, Stockholm Va.

Undertecknad ber hiirmed att fi anmiila sig till
Teknikens Viirld och Nyman & Schultz Rese-
bureaus Volkswagenresa (til] Wolfsburg den 21/6
resp, 23/8.

Samltidigt Insiittes anmiilningsavgiften kr 75:—
pi postgiro 2115, Nyman & Schultz Rescbureau,
Stockholm.

Namn ..,

Postadress ,....,.. GBOLBNN000GON Telis ooaconssce

Miirk Kuvertet »Volkswagenresann.,
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VECKANS 77,0 KATALOG

»K0” Knock out

glodstiftsmotor
1.5 c. ¢. varv,
min. 12.000—
15.000. Hkr
1/8. Vikt ca
75 gram.
Reklampris

Kr. 35:-— _

inberikn

-
4D KATALOG
otorer, flygplan,
tnedeller sandes
‘rodarken.

‘24D KATALOG

rodelljirnvii-
0/16, %2 mm,

siandes Mo

75 i frimérken.
ILLUST=-%AD KATALOG
over fartyswnodeller och till-
behor sinars mot 0:50 i fri-
marken.

Firma ESKADER

Gumshornsg. 8, Tel. 6218 53.
STCCKHOLM O,

Motor-
cyiklister

Rekv. 1954 ars Motorkatalog.
Specialité: Forgasare — De-
lar. Kolvringar m. m. Kata-
log sind. mot porto 50 ore.
Motorfirman Rob. Liljegren.
V. Torggatan 4, Tel. 110 39.
Karlstad,

De ska’ vo’

elektriskt

signalhorn

Pa cykeln, mopeden eller litt-
Viktaren. Komplett med sig-
nalknapp, batterihallare och
ledningar, 2 st, fraktfritt.

14:50

Pris netto pr st.
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| AB E. FLERON
|

Malmgatan 4 Malms

Var god sind mi st
| fiikiriskt  signalhorn 4 |
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Ett mindre parti dubbelsadlar
utforsdljes till verkligt lagt
pris. Forut kr 85: —

Nu kr 55: —

Platunderrede, med svamp-
gummi, ldingd 550 mm, br.
240 mm. Synnerligen omtyckt
modell. Sindes, med full re-
turritt inom 8 dagar, frakt-
fritt mot efterkrav.

I. SVENSSON,

Box 5040, Linképing 5
Sind mot efterkrav 1 st.
dubbelsadel & kr 55:— enl.
annons.

T 8 5608000068060000333060C

VG TR 00066 860000000600a0
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Hogglansforkromad.  Helt
av massing. Giver en kon-

NU AR DEN HAR

Kop ritning i dag och bbrja
amatérbygget nu, mét sedan
den kommande sommaren pa
sjon. Snabb, littbyggd, stil-
full. Lingd 5 met., bredd
1,70 met., djup 0,90 met. Kan
byggas f{or sadvidl inom- som
utombordsmotor. Fart med 25
hkr ca 30 knop, limpl. mot.
15—55 hkr.

Harmed rekv. arbetsbeskr.
m. ritning och spantruta i
nat, storlek 45: —.

F:a STIG ROGGENTIN /
Gotgatan 26
STOCKHOLM

Ett storre tillskott till
Sugar och Celer

centrerad ljusstridle m. stor

diam. = 100

— 0PTO—

for den
fordrande
MC-ikaren

€ ir var luftrenare som
regleras fran styret,
passar alla 125 cc MC med
AMAL eller BING forgasare.
En stor hjidlp for er som
onskar snabba starter och
smidig korning. Vid best.
uppgiv forgasarmirket. Pris
kompl. med wire och reglage
kr 17: 50, FULL returritt in-
om 8 dagar.

F:a TORSTEN HEDIN
Ulricehamn

FINNSTOVLAR

na handgjorda; plig-

Prim

a herr
65: 1) ; med
liider-, radgummi- eller
cellgummisula. Gummi-
stoviar med liderskaft
30—, Sitmsk-
skinnskalsonger
av renhud 58:—.
Mot postfiirsk., returriitt,
YRJU KERO - Sattajiirvi

1AS

INSTRUMENT

Klarinett,
Trumpet,
Trombone

tre {orstklassiga »svirtuosin-
struments till oslagbart efter-
krigspris.

PHILIPSINE Wicidsassss

S. Forstadsgat. 23 G, Malmd
Siind mig genast: Huvud-
katalog.

Always right in front.

Oumbarlig for
varje speedway-
och motorintresserad.

viid el [CGYME MOTorfolk

prisar Tydén-ljuddamparen:

"ATYPA dr en pdafallande effektiv ljuddampare,
som jag numera anvdnder i alla tdavlingar’

sdger svenske madstaren

GUNNAR KALLSTROM

Tillverkare:

AB TYDENS PATENTER

N. Madlarstrand 64. Stockholm

Bestdll i@ dag!

i

I

]

|

I

i

PRIS 10:— |
i

-

Handelsfirman
ARAN
8. Torggatan 4 Malms

—77 Marklin.
Wmﬁ’"h'mﬁ
OSTGOTAGATAN 40

TEL. 428400

¥
KVALITETSLEKSAKER

FOR BARN | ALLA ALDRAR
Allt i MARKLIN sténdigt i lager

®¥ Racerstdll

Perfekt modell
i 1:ma svart get-
nappaskinn.

M\ Kraftigt vadd.
5y axlar, armbégar
och knin. Ylle-
foder. Fordelak-
tiga priser. Full
returritt. Avbe-
talning 10 %
hégre priser. Lo-
sen kr 100:—.
40:— pr manad.

. MALUNGS
* VARUKOMPANI

Malung, Box 105‘2_ -_E'el_.477
.... st. racerjacka a kr 120.
.... par racerbyxor a kr 137.4
Storlek .... Lev. genast eller
SOROOHA0 Bet. kontant ell. pr
avbetaln. m, tilligg av 10 %.

Namn ...........

Bostad ...eeecesacerreracens
Postadr. ....eevcececns TV 9

NYKLOCK?*

Nu har marknadens billi-

gaste kopplingsur kom-

mit, som var och en har

rad att skaffa sig. Radio-

uret, som automatiskt

kopplar i och ur Eder

radloapparat, bandspelare, el. virmeelement m. m.
S-mirkt. Full returritt inom 5 dagar.

— o —— « A. BOSTROM . DUVYNAS =— m— e — ~

Sand mig .... st. Nyklock pris 35: — kronor mot post-
forskott. Sind mig nidrmare upplysningar om Nyklock.
Stryk det ej onskade. -

Namn och adress.

Tryggare korning

alla ha rdd att kdora med storthjalm. Kor
i DH mc-hjilm, den kan rddda livet. Snir-
tigt elegant. Tillverkad av duralumin, med
forstarkt stdlkant. Vilsittande. Osvikligt
stark och litt. Forsedd med skdrm o. ylle-
fodrat 6ron- o. nackskydd. Firg: brun, grd -
o. vit. Storl. 55/56; 57/58 o. 59/60. ENDAST

Siindes mot postforskott. Direktimport. KR. 39—
Gen.agent INTER-NORD Box 645 - Géteborg + Tel. 159433

Viisterbotlens distrikt av. MHF:s billoteri 1954

—_
2\

HOGSTA  Till MHF:s BILLOTTERI 1954

AL )\ VINSTEN: Box 251, Boliden,
Undertecknad best. .... st.
- 9 lotter a 2:10 att sandas mot

3z Z 4/

Postanstalt
(Textal)

‘ postforskott.
VOLVO PV 444 ... ... ... &
2:dra vinst: Motorcykel. Lag-
Sta vins"varde kr 25: AN ! 508080 Ar s s s et e e e e .
— lottpris 2:10 — o
5 St. por‘ofritt' 10 St- porto, P s st r st st eeva e ie e
fritt samt dragningslista, i Namn och adress.
5353



ska o.

------—--1

Tiinker Nita’ KORKORT?

Anmil Er di till var lattfattli-
ga o. rikt illustrerade korresp.-
kurs i »Bilens konstruktion o.
verkningssitts och Ni fAr lira
Er allt vad Ni behover veta om
bilen for att klara korkorts- l
forhoret. Pris for hela kursen kr 15:—.
Arbetsuppgifter medfdlja, vilka vi gran-
ratta.

Anmil Er snarast o. vi

' sinda portofr. samtliga lirobrev omg. som postfdrsk. I

L

SVENSKA BREVSKOLAN, Karistad

stoppade med 3kta java

Barnens trygghet.vid badstrinder, bryggor och
i bitar blir sikrad med en flytvist frin oss.

A per st. m. Krage
nr 261 3— 6 ar kr 17:50
o o8 Ar 262 6—10 ar kr 19:50
nr 263 6. 10 ar kr 25:—

nr 280 !5 min (dam) 35:—
5 * nr 280'%2 (man)

sportnat alla slag. Egna tillverkningar

TRYGVEJANSON &CO Goteborg
Kronhusg. 2 D, tel. 135175, 115139

kr 45:— 55:—

kapok. Tillv. aven

TAR NI FANGSTEN

Meéd de

I TESIL?

ten

katalog. Rekv. den i dag.

l —— — — — — — —

HALLS AB.
| Sind katalog
l Namn: .......
' AL SE e ol lo o

redskapen blir fangs-
riklig. Markna-
dens storsta sortering av sportfiskedon,
nit och ryssjor hittar Ni i Halls stora

ratta fangst-

- FALUN
gratis. |« -

l(mmgl dkia ldder

Reklampris 23: 50

Ett stort fack invandigt.
Tva balgfickor, Dold me-
tallskena i locket. TVAF tre-
stegslas med nycklar. Farg:
ljus- el mellanbrun. Storl.
42%30X9. Pris 23:50 -+
porto — fran

Skarex, Box 116, Halmstad.
Skriv i dag — omg. lever.!

Bestilln. 4

KAMERA. 12: — som 1l:sta inbet., pr man.
5: — tills 37: — betalts. Efter dessa villkor
0. inbet. leverera vi 1 st. elegant o. tillfor-
litlig kamera. Bildstorl. 6X6. Skarptecknande
lins i exakt focuslige. Blindare 11. Brann-
vidd 7,5. Tid o. ogonblick. Viska av ikta
lider. 1 filmrulle féljer!
Svenssons Handelsfirma, Box 6, Hovslitt.

st. Kamera enl. annons.

510 mm

15 cc

RAKET 1:an &r en snygg och
vilflygande stuntmodell.
Byggsatsen innehaller fardig-
sigade delar, varfor dven en
mindre van byggare kan kla-
ra den..

Pris endast kr 7: 95

BERRAS HOBBY

Hégbergsgatan 27 - Sthim So

.Riikna latt
Rdkna riitt
Rikna med

Riknemaskinen med tangent-

liknande instidllningsarmar.
Ger snabba, felfria besked
-+ addition, — subtraktion.

Latt att avliasa genom vil
synligt kontrollverk. 1 &rs
garanti, vikt 2 kg. Pris inkl.
huv Kr. 175: —. Rekvirera
idag. -
MEHKS & Co. AB,
Stockholm.
Postbox 34, Johanneshov.
Tel. 48 49 69.

FRAMKALLA-KOPIERA!

Allt

| Ni behover

14:95

+ frakt.

2 framkallningsskalar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper fér 100 kopior samt
radgivare. Sandes mot post-
forskott fran

F:u KNUTL & SVENSSON

SOLLERON

oddition

KATALOG nr

Innehaller allt om modellflyg, batar, bilar
motorer m. m. Stor inventeringsrealisation
Katalogen kostar 75 6re men Ni far den
gratis om Ni sinder in namn och adress
samt ett 25-8res frimirke till porto och
exp. inom 14 dagar till

7

b4 47> Tore Haglund & Co. AB - Avd. 10 Hofors

MODELLBYGESATSER  Olika diesel- och gladstifts-MODELLMOTORER

Mecano-byggsatser — Exacio-
verktyg — Fleischmann-jdrnva-
gar — ALLT | HOBBY

Solna  Hobby-Centrum

Risundavigen 144, Tel. 822690, Solna

Fotografiska
arbefen m. m.

var kdmlog
nettoprislista.

_Begar
med

56

mad hoatroliverk

150: —
1 brs guremit. Alere
hrstipmre omtoges
KINERYA-IXPORTE
Nbsis Tl 10

® siker duglign ombud 5

m Vir nya stora katalog N
m f6r 1954 utkommen. Cia N
™ 1000 artiklar: kvalitetsur, g
el. rakapparater, kame- g
ror, kikare, reservoir- o. ¥
M kulspetspennor, liderva-
m ror, skinnklider, cyklar, ®
" fiske- och sportart., rost-u
fritt, mattor, dammsugare, g
N filtar, gobelinger,
N maskiner, tavlor m. m.
m Tlina pengar — bliy
forst pa Eder plats! Skriv R
B omg. till n

skriv. 5

Postorderaff,

“RECOR

HALMSTAD

Passande for motorer 0,75—

Utvandig biltermometer
Efterlyst ay tidningarnas bilmin.

50 403020 10 0 10 20
ol

AUTOYsw= TERM

Nytt fiste. Inga verktyg. 8
dag. returritt. 7:— portofritt
direkt. fran tillverkaren.

Firma REAL NEWS, Orebro

Motorcykeldelar

slumpas
B. T. H. magneter, nya en-
pol, 55:—. Eng. Mc- o. L. v.-
kedjor. Batteriladdare.
MASKINAGENTUREN,
Box 27, Monsteras.

Delar & fillbehor

till Er motorcykel i stor sor-
tering. Var ill. katalog sén-
des mot porto.

Motorfirman O. E. Séderstrom
Ornskoldsvik

Vid reparation av kameror,
smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmiitare samt utférande
av synkroniseringar vind Ior
till FOTOCENTRALEN, Vasu-
xat. 41 a, Viisterils. Tel.3361%.
Obs! Snabba leveranstider.
Var god angiv denna tidn.

MOPED- och MC-AKARE

Fordelaktigaste inképskillan
for reservdelar och tillbehor.
I11. katalog sindes mot porto.

MolorfirmanHarryHansson
Bengtsfors, tel. 77, 377,

FORSTORINGAR
13X18 cm. kr 1:90. 18X24
em. kr 2:75. I naturliga fér-
ger kr 4:00—6:75 (3 st. por-
tofr.). Insind film eller oska-
dat foto till

0. ENGHOLM, Box 42,
SURMARK

Behéover Ni pengar?

Lan.till enskilt foretag, jord-
bruk, hus- och villabygge el.
for privat behov. Upplysning-
ar sindes Over de trettiotai
mdojligheter som finns.
L. KEMPE,
Leipojirvi, Gillivare

GRIP CHANSEN.

Motorcyklar, Mopeder. Stor

sortering. Laga priser. Offert

mot 25 ore i friméarken.

Motorfirman Henry Olsson,
Insjon 11.

... BEGAGNADE

i ~ BILDELAR i
“*  LINKOPING AB

Tel. 447 70, filial Norrkdping.

:)qllefon 264 56. Delar till alla
ilar.

MOTORGLASOGON
Insind 1 kr. | 10-dres frim.
erhéiller Ni portofritt ett par
amerikanska motorglaségon.
CALMFORS BOSATTNING
Norrkaping

PORTFOLJER

oL U

prima
oxhud

15:-

d:o med
2 ulanpa.
fickor 23:.

OTTO UDENS

Liderhandel

N | Djurgardsgatan 43, Goleborg

Tel. 1483 11,

GETINGEN

VAR NYA SENSATIONELLA
LINKONTROLLMODELL
LATTBYGD e STARK e
LATTMANOVRERAD

< J\
o \ &
/
/ .
e \
ALLT DEITA FAR NI 1
BYGGSATS

Spannvidd 430 mum. Lamplig
for 1—2,25 ¢c. molorer.
Fardig

Fardigmorderad

HJUL med b

Fardig fena «
Fardig

SUNMMI
lar.
bilisator.
THUV,
yiorhuay,
muttrar

GETINGENS
endast kr 7

%ENE"
APELBERGSGATAN 48
STOCKHOLM C,

Agenter o, aterforsidljare
erh. gratis var katalog &
alla slags ur, kameror,
kikare, smycken, reser-
voirpennor, korta varor,
stil- o. lidervaror, bositt-
nings- o. kem.-tekn. art.
Presentart. m. m. For
kvalitetsvaror tiil botten-
priser borgar var mer in
35-ariga firma. Tillskriv

HANDELS AB SVECIA
Avd. D — Malmo

X 2% o 3 5 % b % o % %

REDUCERAT PRIS!

Enastdende
starkt forstorande

FALTHIKARE

p& avbetalning, endast
20 kr pr mén.

Prima prisma-kikare 8X30
med liderrem, lideretui med
axelrem. Forstoring 8 ginger.
okular 3,2. Ljusstyrka 10,24.
Objektivets diameter 30 mm.
Synfilt pr 1.000 meter 105
meter. Pris med lideretul
Kkr 158: —, avb. 20 kr pr mén.
Reklampris kontant kr 145:—

URFABRIKERNAS DEPOT
Sandgat. 12 B, Norrkdping

Hiirmed reky. 1 st kikare &
pris kr 158:— att bet. med
20 kr pr manad. Kontant kr
145:

(Stryk det som ej onskas.)
Garanti, full returritt inom
8 dagar och pengarna Ater.

Namn
Bostad ........co0c00000000e

Adress ............oo00TV9
TEKNIKENS VARLD 9/54

Hﬁgglanspolerade lattmetall-
skenor och skdrmar

jenska skenor for dick
:::Id foljande dimensioner

(36—40 hal):
wM 1-19 t. dick 300-325x19

Kr 21: 85
2-19 t. diack 325-350X19
At Kr 26: 75
karm 118X 800 mm.
L Kr 13: 85
karm 118X 950 mm.
e Kr 14: 95
skarm 118 1.000 mm.
Baks Kr 15: 45
kskarm i3x1.300 mm.
Ba ] Kr 18: 40
Motorski=z = ay stalplat
Framskan 950 mm.
Krfs7: 75
Bakskarm 18<1.300 mm.
Kr 9:95
Framskar: 950 mm.
Kr 9:10
Bakskarm <1.320 mm.
Kr 11: 75
For svar! vring kr. 0:75
per skiinnm
ARKA Masi: Motorservice
Tel. 5536 Haiastad Tel. 55 36
m e N an
PEEDWAY &3
LAY KKk
FokokHok kkok '
Yok Ak kkkdek ok B 0 K E N
arets schlager kan
genom 2:a uppla-
ank g Om
gan sanka priset{e
ull 3 kr. Rekv. den
i dag fran

SPEEDWAY-FORLAGET

Box 2057 - Norrkoping 2

genom TVis radannonser.

Annonspris kr 1: 60 pr rad.

PA varje rad far plats c:a 26
nedslag inkl. ordmellanrum
Oocl:i skiljetecken.

rder emottagas .
34 95 51" agas pr tel. nr
Manus}gript som insiindas pr
Post bor textas eller maskin-
skrivas,

}(9rrckiur sindes e¢j. Forlaget
ritar sig for fel som uppsta

genom horfel i telefon eller
genom otydlign manuskript.
Likvid insindes i frimiirken
eller insittes pad forlagets
postgirokonto 1111 med an-
givande A talongen att lik-
viden giiller annons i TV.
Manuskript maste vara an-
nonsavd. tillhanda senast tis-
dagen 16 dagar fore utgiv-
ningsdagen.

All post adresseras till
TV:s Annonsavdelning,
Ahlén & Akerlunds Forl. AB,
Stockholm 6.

flygutbildning

Linképings Flygklubb, Saab,
Linkoping, tel. klubbhuset
209 00 eller Saab 290 20. Mo-
tor- och segelflygutbildning,
alla stadier.

Stockholms  Segelflygklubb.
Spgelf}ygulbildning: alla sta-
dier (dven D. K.). Flygplats:

Skarpnick. Sekr:at: (fred.
18—19) Ringv. 158, tel.
44 26 32. Sekr.: tel. 6500 14.

Stockholms flygskola, Motor-
flygutbildning, alla stadier,
Skd Edeby Flp: Ercoupe,
Klemm 35, Silvaire, samt
Link-Trainer. Skolpris kr
48:—/tim. Adr.: Box 1, Ska.
Tel. 07 56/402 64,

4

P

S e

Nyhet! MC-igare, fordubbla
motorns livslingd genom att
montera en magnetisk olje-
renare i oljetanken. Avskil-
jer stal- o. slampart.klar ur
oljan. Enkel montering. Pas-
sar alla fyrtakt-mec. Patent
svkt. Kr 10: — 4 porto. N.
Johansson, Box 105, Sosdala.
Reservdelar och utrustnings-
detaljer for N.V., Rex och
Husqvarna motorcyklar, mo-
peddelar for Autoped, Novo-
lette, Rex, Victoria o. Fuchs.

rM_otor-marknaden]

Villiers motorcykelmotorer.
AB Nils Nilsson, Birger
Jarlsgatan 37, Stockholm.

Tel. 11 50 87 — 20 44 99.

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Storst i
branschen. Motorfirman Jap,

Olivedalsgatan 3, Goteborg.
Tel. 12 69 34.

ALLT for lattviktaren, re-
servdel. till N, V., H. V. A,,
Monark, Rex 125—200 cc.
Borrning och vevlagerren.

utf. snabbt och bill. Katalog
mot porto. Roffes, Blekingeg.
63. Tel. 437054, Stockholm.

MC — dick och slangar

Alla storlekar. Spec.: Trials
& motocross. Omg. lev. mot
efterkr. Nils Th. Pettersson,
Kallhill.
TILL LATTARE MC ha vi
alla reservdelar och utrust-
ningsart. Rekv. katalog nr 9,
som sindes mot porto. _

MOTOR-AB IVAN HOOK

SAGEN - Tel. 30, 31

Ljuddimpare till me., extra
prima engelska {or samtliga
rordim. Vid bestdlining upp-
giv rordim., yttermatt. Pris
kr 26:—.

Axel Johanssons Bil- & Mo-
torverkstad, Lekdsa, tel. 41.

LOHMAN MOPEDMOTORER

gar. fabriksnya, fullt kompl.

utsiljas for 167:— kr st.
Bengtssons Cykelaffir,
Bjirsjolagard., Tel. 8I.

Motorren. och rep. utfores
snabbt och billigt. Beg. delar
till de flesta mirken. Motor-
verkstad, Storgatan 14. Tel.
423 50, Linkoping.
MC-AGARE! Blankforkroma-
de motocrosstyren med tviir-
stag 15:— kr. TT skirmstag
7:50 kr. Aterfors. antages.
Industriprodukter, Vimmerby
Sokare, dimljus, backljus m.
m. siljes billigt. Sv. Handels-

bol., Ostgdtagat, 95. Sthim.
Tel. 4127 90,
IWIS MC-kedjor 5/8x1/4

passande Norton, BSA, DKW
m. fl. mirken. 5 fot -+ 1lds
pris kr 25:—. Aterforsiljare
antages.

AXEL JOHANSSONS
BIL- & MOTORVERKSTAD,
Lekdsa, tel, 41,
Axelssons Bilelektriska, Sto-
byv., Hiisslcholm, tel. 2730.

Urdelar och verktyg #dven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund

MC-delar i parti o. minut till
ligsta priser. Beviks Reserv-

delslager. Broderna Stark.
Linkoping. Tel. 410 46.
Sonderplockad DKW m/40

m. bakhjulsfjddring, alla de-
lar. Motorf:a M. Nilsson,
Hammenhog.

MC M. a, g. 500 cc tv. nyren.
Fullt korklar, ej reg. 275:—.
Lasse Johansson, N. Ossjo,
Hishult.

Mc-elektriskt.

Vi utfora alla slags repara-
tioner vad det giller fore-
kommande elektriska system
for motorcyklar. Ankare lin-
das, relier justeras, Besok
oss eller sind in el-appara-
terna. BILI ELEKTROME-
KANISKA, Siitertippan 3 (vid
Vanadisplan). Tel. Stock-
holm 31 83 83.

Speedwayram med tillbehor

100:—. Hjul till d:o 65:—
st. Countershaft 50:—. Rud-
gekoppling 25:—. Matchl.-
mot. def. 55:—. Ebe-mot.

45:—, Jap-mot. 175 cc 35:—.
Bakhjulsfjadring pass, 350—
500 cc 50:—. Hast.mat
60:—. H. Utter,
17, Linkoping.
Aktersnurra gor Ni ldtt av
lv-motor. Ritn. o. arbetsbe-
skrivn. kr 6: 50 + porto. H.
Wikstrom, Box 640, Junsele.
Beg. Mc-delar pa lager. Till-
skriv oss. Tronninge Cykel-
affir, Tronninge.

ny
Viistanagat.

Villiers motor 125 cc 140: —.
Ilo motor 118 ce med kick
125:—. Peugeot motor 100 cc
med kick 80:—. Mc N. V.
125/50 utan motor, kromade
hjul, telegatfel 200 :—.
Matchless och Ariel motorer
350 cc/47. Ramar, vixellddor,
hjul, bensintankar m., m.
E. Engstrom, Luntmakarega-
tan 73, Sthim. Tel. 34 37 14.

Nya o. beg. mc alla mirken,
alla storlekar. F:a Soder-
malms Bilaffar. Soderman-
nag. 42, Tel. 44 16 83. Sthim.

Super X 750 cc dldre m. sil-
jes i Dbef. skick 350:—.
Thorbjoérn Danielsson, Tviir-
an, Post- och tel.-stn.

Bilar, mec, scooter, mopeder,
samt allt | delar. Bist och
billigast av oss. Brevsvar m.
porto. F:a Nils Leander,
Fack 11, Vixbo,

98 cc Monark ILO fullt kor-
klar billigt vid snar affar.
G. Andersson, Hikafot,

DELAR o. TILLBEHOR till
Er motorcykel i stor sorte-
ring, Var illustrerade kata-
log sindes mot porto.
Motorfirman O. E. Sdder-
strom, Ornskoldvik.

Diverse-murkn}_aden
X =) e

SAAB J-29, 8 olika foton i
storlek 912 ecm pris sv, kr
4:— - porto eller 60 ore pr
st 4 porto. Katalog 50 ore.
Postforskott eller postg. 4169.
DANSK FLYVE FOTO
Idriitsvej 44, Kopenh.-Valby.

EDRA ONSKESKIVOR finner
Ni pd véar vilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger
mot porto 25 ore. Obs.! Nog-
grann expediering,

KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsv. 19, Kumla. T. 710 08

Filmkamera (Kodak 8) mod.
20, F 1,9, m. viska, endast
kr 225:—. Svar till =Felfri
14806», Tekn. Virld. Annons-
kontor, Stockholm 6, f. V. b

Fotoamatorer. IVxxsfttglsktB kg;n;
litetspapper och -film. Be€gs
prislista. Ceka, Box 5025,
Malmé 5.

BILRADIO billigast fran
Amator-Radio, Stuvsta.

El. Lodkolvar. S-mirkt 100
W 10: — pr st. Returr. F:a
Sigfr. Sundberg, Zinkgruvan.

FOTOAMATORER! =
Vi ldamna nu 15 % rab. pd
alla vara art. Katalog mot 75
ore i porto.
Eiwalds Fotografiska, Ange.
Vattencykel, ritn. o. arbets-
beskr. kr 4:75, ritning till
roddbdt av masonit kr 4:25,
mot postf. +4 porto. Katalog
gratis. Handelsfirman Ornen,
Vistervik.
HORTELEFONER beg. 3:—
st. + porto. Amatir-Radio,
Stuvsta.

BAGAGEMARKEN, fr.
virldens ledande hotell (10
st. 2:—) eller flygbolag (10
st. 2:50). Pryda sin plats pa
Er resvaska, pa rokbord,
lampskidrmar, brickor ‘o, d.
Katalog 30 6re. AB DURAX.
Avd. K. Malmd 3.

Enfasmot, 50 per. 220 v. 1%
hkr repuls beg. 95 kr. D:o
Delko kond. beg. 75 kr. D:o
ASEA 2800 mv 90 kr. AEG
0,7 hkr 1400 mv ny 120 kr.
' hkr 127—220 v. beg. 70
kr. D:o !/s hkr ny 45 kr.
D:o beg. 30 kr. 3 fas 220—
380 v. 1400 mv }4 hkr helk.
nya 40 kr, Luftkompr. 40 kr.
S. Akesson, Krabbegatan 10,
Hiilsingborg.

15 KR. for ett helt ar kostar
det att deltaga i ett 16-raders
stiende system. Insidnd ars-
avg. + porto. S. Johansson,
Tgl. 90, Falkenberg,

Fiskedrag, dir. fr. tillv.,
marknadens ldagsta priser.
Stor provsindn, 11:85 ell
upplysn. o. offert fr. Special-
verkstaden Celtic, Box 27,
Halmstad,

RADIOANTENN 18:— pr st.
Amator-Radio, Stuvsta.

Hortelefon 2: 75, m. ins. por-
to 3:25, m. postfsk. 4: —.
Box 4091, Stockholm 4.

RADIO-KITS, stor kartong
div. beg. radiomaterial kr
12:—. Amerikansk Ljudtek-
nik, S:t Eriksgat. 54, Sthim.

FOTOAMATORER. Framkal-
la sjalv Edra foton eft. var
littfattliga metod. Papper,
kemik., kopieram samt allt
Ni behover, end. 12:50 -
porto. Gunnars Handelsfirma,
KNARED,

Miniatyrsvets kan Ni sjalv
tillverka f. nagra kr. Ritn.
o. arbetsbeskr. 2:— 4 porto.
Enel, Stora Skedvi.

Mc BSA, 500 cc tv. bort-
slumpas eller bytes. H. Wik-
strom, Box 640, Junsele.

El. snabblodspistol for tenn-
och hérdlédn. 6:50 fraktfr.

A. Nilsson, Box 3037, Vixj6 3

DX-are! Radio Geloso 803A,
10—585 m. i 6 band, 12 rorf.
hf.-steg, ny m. garanti, silj.
t. hogstbj. d. lagst 390:—.
H, Zackrisson, Bjurforsfallet.
Alla slags tindspolar till bat-,
me- o. mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman med 15

drs erfarenhet, pris 20:— kr
st. Omgldende leverans, ga-
ranti. Nya Radioverkstaden,
Kalmar,

Divers. Prislista m. porto. E.
Bertas, Silverberg, Boda
Kyrkby.

Overdragsstovlar 4: 75 par. 3
par fraktfr. Trelleb.-gummi
75 em pass. me-forare, fiska-

e m. fl.

Tinghalls, Bramhult.
OMLINDNINGAR av alla
slags motorer och apparater.
Omlindning av magnetanka-
re 25: —. Bil- o. mc-genera-
torankare 25: —, Lattv.-tind-

spole 15: —. Dammsugare
omlindas till annan spZnning
35:—. Innehar maistarbrev.

Lindstréoms Elverkst.,, Amira-
litetsg. 29, Karlskrona, 36 02.

BESOK ER BILS FODELSESTAD.

3:¢ dagen, 23/6, 25/8: 1 Hamburg skall vi
stanna hela dagen. Formiddagen onskar ar-
rangdrerna disponera over reseniirerna for
frin en bekvim buss visa Hamburgs
= Som
f6ljer en timmes rundtur i Hamburgs stora
Och intressanta hamnanliggningar per mo-
torbat, allt under sakkunnig ledning.

d:c dagen, 24/6, 26/8: I dag blir det sikert
trevligt att ater sitta sig bakom ratten och
f6lja ledarbilen ut genom Hamburgs sodra
forstiider dver den stora Elbebron. Via den
ldylliska staden Celle kor vi till dagens slut-
Ml den glada livliga staden Hannover, dar

at(

forniimsta  seviirdheter.
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slutattraktion

vi stannar foér middag och overnattning.
162 km.

5:¢ dagen, 25/6, 27/8: Vi bor kvar i Han-
nover dven denna dag, men den skall i sin
helhet dgnas At Volkswagenverken i Wolfs-
burg och den blir intressant. Vi skall nidm-
ligen pa allvar prova Tysklands foérnama
Autobahn. Efter sju mils intressant korning
limnar vi Autobahn och nir Wolfsburg. Det
r en helt ny stad byggd enkom for fa-
brikens rikning. En pé sitt satt unik stad
med en mangd smahus och breda raka gator
med fabrikerna som medelpunkt. Vi vill
trots allt trotta Eder med négra siffror, men
de ar intressanta. Antalet fardigstillda bilar
var 1945 endast 713 st, 1953 180.047, varav
68.126 exporterades. Den 31/12 sysselsattes

1.927 kvinnor.

i allt 20.569 personer, varav 18.642 min och
Skadefallen var 1953 1.928.
Personalsiffran var 1945 6.033 personer, en
fantastisk ©kning. Genomsnittstimlonen var
1945 1,11 DM mot 2,16 1953. Ja, si borjar
var rundvandring under sakkunnig ledning.
Den avbrytes for lunch | den fdrnamliga
gastmatsalen, dir vi dr fabrikens gaster. Rika
pa intryck av den fantastiska industri vi har
sett atervander vi sa till Hannover for mid-
dag och oOvernattning. 185 km.

6:e dagen, 26/6, 27/8: I dag startar vi re-
san norrut. Efter Celle passerar vi gamla
trevliga stider sdsom Belzen och Liineburg.
Snart ser vi ater diset 6ver storstaden Ham-

(Forts. pd nista sida)
b



BESOK ER BILS FODELSESTAD.

(Forts. fr. foreg. sida)
burg och vi sugs in i dess intensiva
trafik, innan vi fortsatter till Liibeck,
som ar dagsetappens mal. Middag och
overnattning i den gamla ftrivsamma
Hansastaden, som &ar sd rik pd svensk-
minnen. 250 km.

7:e dagen, 27/6, 28/8: Detta blir var
sista dag i Tyskland — {or denna
gangen. Sjalvfallet vill vi tillbringa den
i Travemunde alldeles utanfor Liibeck
med bad.

S:e dagen, 28/6, 29/8: 1 dag, resans
sista dag, gor vi en s>Kkryssning» f{ill
hemlandet. Vi embarkerar den svenska
farjan kl. 10.55. Lunch seryveras om-
bord under den hirliga firden till
Trelleborg, dit vi ankommer Kkl. 20.25
och dar resan upploses.

SARSKILDA BESTAMMELSER:

1) Priset inkluderar personliga farje-
biljetter, Overnattning i dubbelrum,
maltider och rundturer enligt pro-
grammet, betjaningsavgifter och skatter
samt en svensk konvojledares tjanster
under hela resan.

2) Inga bilkostnader har inraknats i
priset och ej heller personliga utgifter
sdsom maAltidsdrycker och aftonndjen.
Vi vill namna, att transportkostnaderna
for en Volkswagen i samband med
denna resa uppgir till cirka kr. 72:—
per bil, som alltsi slds ut pd antalet
passagerare i varje vagn. Betr. for bil
och forare erforderliga handlingar, tull-
handling, bilforsakring etc. hanvisas till
Motorménnens Riksforbund eller KAK.

3) Tillige for enkelrum i min av
tillgdng kr. 20: —. Sammanlagda kor-
strackan enligt programmet torde bli
cirka 110 mil.

4) I priset ingdr icke forsdkringar
for egen person, medfort bagage och
foremal. Vi tillrdder bestimt sidan
forsikring och ordnar den géarna.

5) For resan fordras giltigt pass,
som dock ej behdver vara viserat. In-
kop av valuta far ske forst sedan vi
i ert pass spiarrat det belopp, som at-
gar for kost och logi. Vi tillhandahal-
ler darefter girna resterande belopp i
utlandsk valuta. Vid anmalning erlig-
ges en handpenning av kr. 75:—.

Platstillgdngen ar begransad, varfor

vi tillrAdder tidig anmilan. (Konvojen
ar beraknad for 10 bilar varje gang.)

SHKOLOR

Begar prospekt.

KATRINEHOLM

Kommun: | statsunderstodd liroanstialt. Maskinteknik, elektroteknik, starkstrom
(B-behorighet} och teleteknik, husbyggnad, vig- och vattenbyggnad, virme- och
sanitetstekuik, vagmastare. Studieldn och statsstipendier. Nya kurser 20 aug.

MALMO TEKNISKA INSTITUT

9 min. Verkmast- och Teknikerkurser

Yigsta studiekostnader. Prospekt sindes. Roslins vig 18 E. Malmé. Tel, 629 51.

forbered. till statligt leg. ingenjorsex.

KOPINGS TEKN

Dag- och aftonskola. Ingenjors-, verkmastare- och formansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Liga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr man. an i Stockholm
0. Goteborg. Hostterminen borjar 30 aug. Begir vir studiehandbok!
Uppgiv facklinje, alder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!
Glasgatan 23 - Koping - Telefon 113 16 - Rektor

ISKA INSTITUT

Ni sitter andlost fdngad

av spanningen och den suverant
genomforda intrigen I

FRUKTANS LON

av GEORGES ARNAUD

Romanen, som utgér underlaget
till den berémda franska filmen
med samma namn. 12: 75

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Al Ioet. 1.
(3

Skolan [0r
Tekniska avdelningen
Teknisk elementarkurs
Prep.-kurser for tekn. gymn.
Mekanisk verkmistarkurs

Byggmistarkurs i
Yrkeskurs {0r elinstallatdrer, B-kurs
Q. Ce el = Se $3

Begir prospekt

3%

SVETSNINGS-Furser

HANDELS-#uurser

BILREPARATORS-

kurser
2—4 méanaders utbildnings-
kurser till bilreparatirer.

Kurser bérja varje ménad.

8 veckors kombinerade gas-

och elektriska svetsnings-

kurser med praktlk samt

6 veckors gas- eller elek-

triska svetsningskurser med

praktik. Kurser bérja var
ména;

5 ménaders handelskurs |
praktisk kontorsutbildning

Prospekt och upplysningar

mot tvA porton, dA tidning.
ens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Drotininggat, 4, SKOVDE, Tel. 1249

TEKNISKT TIDSFORDRIV

23

27

Vagrita ord:

1. For kontroll vid kraftstation och signaler vid jarnvag.
9. Har vil den trimmade bagen.

10. Ofta i samband med affirer med gamla bilar.
11. Spekulerar man pa att gora i rymdskepp.
12. Ar tandemcykel avsedd for.

13. Dubbla bromstrummor pa framhjulet.

15. Ha inte bilpriserna, tvartom.

16. Ett trdd som inte savar mer.

19. Blir mangen gammal hoj till underpris.

21. Tar man giarna sin flicka i.

23. Blir knutten med krutak.

24. Gors gasen nar man bromsar in.

27. Kallas lillen men dven liten karra.

28. En plaga pa gamla dar.

29. Forkortar rutten.

30. Darvid galler det att trampa gasen i botten.

Lodriita ord:

2. Fordras for att ta kurvor pA ratt satt.
3. Kan gora att man inte ids réra pi sig.
4. Har trimmas hojen.

5. PA misskott ak.

6. Battre spela pad an trampa i.

7. En leksak for mogna main.

8. Dit vill man fara i visan.

13. Ar resan till méanen.

14. P4 dack.

17. Mellan fordlskade och kanske vid punktering.
18. Jordens fjirde insjo i storlek.

.20. Gor axlarna chassiet.

21. T‘.’fﬁ skilda saker fér musiker och bollspelare.
22. Gor man for att fA nagot till livs.
25. En omglng dir det giller att ha krut i nidvarna.

26. Det var en ging en knutte som aldrig korde mer an
fyrtio knutar.

Losningen insindes | slutet med brevporto (25 ore)
frankerat kuvert till Tivlingsredaktionen, Teknikens
Viirlds korsord nr 9, Postbox 3268, Stockholm 3,
senast den 15 maj. Ett pris pA 25 \kr, ett pad 10
och tre pd 5 kr vardera utdelas.

Lésning och pristagar®
till korsord nr

‘25 kr kontant: Bengl'
Andersson, Hjirnarp:

10 kr kontant: EIs8
Jansson, Osterdkna: g

5 kr kontant varderf:
Staffan Bellander, Hiiss-

leholm; Stig Johnnss.og-
Timsfors; K. J. Jansson:
Karlsborg.

D 9/54

TEKNIKENS VARL

o AW : G\
Friga 055 0t {[ii =

N

MOTORCYKLARY

Fraga: 1) Jag har hort att den nya Blue
Fighter med ILO-motorn skall ha lLitt for
att skiira ihop och inte vara slitstark pa
grund av sin hoga effekt. Ar det sant? 2)
Har den bra viigegenskaper? BF-54

Svar: 1) Det har vi aldrig hort. 2) Ja.

Fraga: 1) Vad ir skillnaden pd en Rumi
Super Spori och Rumi Super Sport TT? 2)
Hur mycke: dyrare éir den i nr 26 avbildade
Rumir 3y Topphastigheten pd Super Sport
och Super Sport TT? 4) Ar det skadligt aft
yiterligare irliinma TT-modellen? 5) Ar det
skadlig: alt Xkira den pd hogoktanig bensin?

T

Svar: Super Sport TT har dubbla forga-
sare, spcelzicylindrar och dito toppar, annan
utvaxling m. m. 2) Obekant. 3) Ca 110 km/t

och ca 125 km/tim. 4) Fabriken har nog
tagit det esta ut av motorerna, varfor
yiterligs trimning knappast kan komma

i fraga. 5) Nej.

Friga: 1) Topp- och marschfart pi Mo-
nark MS88 Blue Fighter. 2) Ar den slitstark
trots att varvet dr si hogt som G6.000?

BF-intresserad

Svar: 1) 85—90 resp. ca 70 km/tim. 2) Ja.
Toppvarvet ligger pa 5.500 v/min.

Friaga: Har en Royal Enficld Bullet 1952
ars modell. Vad beror det pa att 1) utblas-
ningsventilerna vill rosta? 2) Att oljan bildar
fradga, vilket tringer ut genom pafylinings-
oppningen? 3) Ar det skadligt att kora
lingre strickor, 4—6 km, pd a) 2:ans eller
treans viixel med 15—30 km/tim? b) pa
fyrans viixel med 30—40 km/tim? 4) Vilken
dr den mest ckonomiska hastigheten? 5)
vilket vevaxellager &ar att foredraga, rull-
lager, kullager eller glidlager?

Arsprenumerant.

Svar: 1) Svart att siga, det kan bero pad
otillricklig smérjning. 2) Om cykeln kors
birt och blir varm kan det hinda att oljan
skummar. Det kan avhjilpas genom att man
monterar ett avledarror, som de flesta moto-
crossmaskiner har. 3a) Nej. b) Nej. 4) ca
70 km/tim. 5) Kullager ir det mest anvinda.

Friga: Vi iir tvA personer och har en
HVA 128 cm? Tror ni att det gir att gora
en liten sidovagn for bagage?

HVA-ikare

Svar: Vi tvivlar pa att maskinen orkar
med den extra belastningen under langfar-

d.cr. men visst gir det att gora en sédan
sidovagn.

Friga: 1) Pris och data pa Ariels nya
Scramble Competition Hunter HS. 2) Finns
denna modell med generator och belysning?

Ariel

Svar: 1) Priset #r dnnu inte bestimt. Mo-
torn &r pa 497 cm? effekt 34 hk vid 6000
V/min. Kompressionsférhallande 9,1:1. Kraft-
overforing  motor-viixellida och vixellida-
bakhjul med kedja. Utvixlingar: 1:an 16,1,
2:an 10,2, 3:an 79 och 4:an 6,2—1. 2) Nej.

S Friga: Gir det aft banta ner Rumi Super
port eller Triumph Terrier till under 75
kg? K. 0. P.
Svar: Nej.

Friga: Vad kostar cn 1) Monark Blue

Fighter med Ilo-motor, 2) med JB-motor?
Tore

Svar: 1 och 2) 1.750: — kr.

Friga: 1) Ar det svirare att kora en tva-
viixlad JB iin en treviixlad motor pi vin-
tern? 2) Vilken motor ir biist, JB eller ILO.

Bo N.

Svar: 1) Nej. 2) Bortsett fran effektskill-
naden ar motorerna likvardiga.

Friga: 1) Data. pA Triumph Trophy. 2)
Dito pd& Tiger Cub. 3) Hur minga olika
modeller tillverkar Triumph och vilka &r
de? T. G. Special, Finland

Svar; 1) Tvacylindrig vertikal twinmotor
om 498 cm?. (63X80. mm.) Kompressions-
forhdllande: 6,25—1. Effekt 32 hk vid 6.500
v/min. Manuell tindforstillning. Vikt 134
kg. 2) Encylindrig toppventilad motor om
149,3 cm3. (57X58,5 mm.) effekt ca 10 hk.
Vikt ca 80 kg. 3) Sex: Terrier, Speed Twin,
Thunderbird, Tiger 100, Tiger 100C och
Trophy.

Friga: 1) Har TV provkirt Monark Blue
Fighter med 150 cm® ILO-motor? 2) Om inte
kommer TV att gora detta? 3) Vad kostar
denna maskin? 75 kg

Svar: 1) Nej, inte ndr detta skrivs. 2)
Annu inget bestimt nir detta skrivs. 3) Ca
1.600 kr.

Friaga: 1) Data pd BSA 250 cm?® Cl11 Stan-
dard. 2) Hur mycket bensin drar den? 3)
Marsch- och toppfart? 4) Pris? BSA 250

Svar: 1) Encylindrig toppventilad fyrtakts-
motor om 249 cm? (6380 mm). Kompres-
sionsfoérhédllande 6,5:1. Effekt 11 hk vid
5000 v/min. Tre- eller fyrviaxlad lada. Tele-
skopgaffel fram, bakhjulsfjidring mot extra
tilldgg. 2) Ca 0,3 1/mil. 3) Ca 75—80 resp.
100 km/tim. 4) Ca 2100 kr.

Fraga: 1) Hur beriknar man metertalet om
kilocykeltalet iir kiint och omviint? 2) Vil-
ken vaglingd sinder stockholmspolisen pA?
3) Gar det att avlyssna ett telefonsamtal
utan metallisk kontakt med triden och hur
gar detta till? 4) Gar det att avlyssna Falu
rundradiostation i Hofors med en Kkristall-
mottagare? 5) Hur ling dr en Kkvartsviigs-
antenn? Nybobrjare i Hofors

Svar: 1) Produkten av kilocykeltalet och
metertalet skall uppgd till 300.000. Man kan
ocksA uttrycka saken sd att man erhdller
kilocykeltalet genom att dividera 300.000 med
metertalet. Metertalet erhilles pd enahanda
sitt genom att dividera 300.000 med Kkilo-
cykeltalet. 2) Polisen vill inte gdrna lamna
nigra uppgifter pd den punkten men har
man en fm-ukv-mottagare for 7 m-bandet
(38—41 Mc/s) ar det inte svart att hitta
polissindaren. De enkla superregenerativa
mottagare utan hogfrekvenssteg som vissa fir-
mor annonserar bdr man helst undvika, efter-
som de vid mottagning sénder ut en barvag
som forsvarar mottagningen for bilarna. 3)
Det finns exempelvis s. k. telefonadapters
som utnyttjar det magnetiska lackfaltet i te-
lefonapparaten. De placeras med en sugkopp
pa sjilva apparaten och mojliggér exempel-
vis inspelning av telefonsamtal. Sidan tal-
registrering far emellertid inte ske utan att
man erhallit tillstind fran televerket. 4) Med
en ordentlig utomhusantenn bor det finnas
vissa utsikter men det &r svart att y.t.tra s:g
definitivt pA den punkten. Maojligen ar stor-
ningarna frdn bl. a. vaglﬁngdsgra"nnar allt-
for starka. 5) Som namnet anger dr antenn-
lingden fjirdedelen av vagl'z'mgglen. Denna
kan beriknas enligt svar 1) om kilocykeltalet
dr kint.

Friga: 1) Hur snabb ir J 292 2) I vilken
ordning kommer J 29 bland virldens biista
stridsplan? 3) J 29:s topphdjd? 4) Hur manga
J 29 tillverkas dagligen? 5) Dragkraften pa
J 29:s reamolor de Havilland Ghost? 6)
Har Lansen borjat serictillverkas? 7) Hur
kommer SAAB:s niista reaflygplan att se ut?
8) Hur minga A 21 ingir i Flygvapnet? 9)
Hur manga reatyper forekommer i ameri-
kanska flygvapnet?

Anders Lindblom

Svar: 1) Det enda som offentliggjorts &r
att maximihastigheten ligger over 1.050 km/t.
2) Kan ej sigas med bestimdhet da det
beror pa vilka grunder man gor bedom-
ningen, men J 29 bér kunna rdknas till
det bista halvdussinet. 3 och 4) Far ej of-
fentliggoras. 5) 2.290 kp statisk dragkraft
vid 10.250 varv/min. 6) Ja. 7) Inte bekant,
men man kan gissa pd négot i stil med Dra-
ken. 8) FAr ej offentliggoras. 9) Ett tjugotal

jakt- och attackplantyper samt ca fem
bombplanstyper.
Fraga: 1) Hur stor ir J 29:s stigfart?

2) Forekommer Mystére bide med delat och
centralt luftintag och iir nigon av versio-
nerna i serietillverkning? 3) Hur stor #r
den ungefiirliga toppfarten pid A 32 Lansen
med efterbriinnare? 4) Vad kostar en Boeing
Stratocruiser i inkép? 5) Har Island nigot
flygvapen? 6) Har Fokker S-14 serietill-
verkats? Data och prestanda. 7) Tillverkas

det nfigra flygplan i Danmark? 8) Hur
minga J 29 ingdr i Flygvapnet?
L. A. J. A.

Svar: 1) Hemligt. 2) Mystéere 452 har nos-
intag medan nattjaktversionen 453 har luft-
intag pa sidorna strax framfér vingen for
att limna plats i nosen for radaranligg-
ning. De forsta serieproducerade exemplaren
av MD 452 vantas bli klara i april 1954.
Nagra uppgifter om produktionen av 453
har ej stAtt att fi. 3) Hemligt. 4) Néagon
prisuppgift for Boeing Stratocruiser har ej
sttt att fa. Priset pA det ungefiar lika
stora bombplanet Boeing B-47B lir emeller-
tid vara ca 9,3 milj. kr. 5) Island har over-
huvudtaget inga egna stridskrafter. 6) Fok-
ker S 14 tillverkas i tvA versioner med Rolls
Royce Derwent 8 eller med R. R. Nene 3.
For bada galler: Lingd 13,3 m, spannyidd
12 m. hojd 4,7 m. For den starkare ver-
sionen med Nene 3 giller: Tomvikt 3.970
kg. Totalvikt 5.550 kg. Vingbelastning
174,5 kg/m2. Maxhastighet pa 6.000 m hojd
831 km/t. Marschhastighet pd 9.000 m 620
km/t. Landningshastighet med 45 graders
klaffutslag 145 km/t. Hogsta stighastighet
vid marken 1.650 m/min. Stigtid till 9.000
m 84 min, till 10.500 m 11,2 min. Tjanste-
topphojd 12.900 m. 7) Skandinavisk Aero
Industri A/S, Kastrup, tillverkar KZ VIL
Lirkan med den militira versionen KZ X
for artillerieldledning. 8) Hemligt.

Fraga: 1) Varfor har J 29 Tunnan inte
niigra nationalitefsbeteckningar, pad wvingens
oversida? 2) Vilken flygflottilj far J 332
3) Kommer det inforas nidgon ritning av
SAAB Draken i TV? 4) Vad hette virldens
forsta deltavinge? Deltavinge

Svar: 1) Inga svenska flygplan har natio-
nalitetsbeteckningar pa vingarnas oversida.
2) Veterligen endast ¥ 1 i Visterds. 3) Na-
gon sadan ritning planeras inte. 4) Convair
XF-92 A, USA.
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