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| Finland 90 fmk
fungl. Svenska Aeroklubben
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“Efter slutad jakt”. ..

HAWKER AIRCRAFT LTD.,
Kingston-on-Thames and
Blackpool

Medlem av Hawker Siddeley-
Pignjirer. . .

Gru ppen.
dande inom virldsflyge:

]

landar Hawker Hunter och tar
mark mjukt och litt — en perfekt

landning med piloternas
idealflygplan. Hawker Hunter

ir utan tvivel virldens férnimsta

med Gverljudsfart och utomor-
dentlig manéverférmaga. Hunter ti
verkas nu med hiogsta prioritet
for R.A.F. och stora ameri-
kanska bestillningar har placerats fo
Atlantpaktens rikning.

och le-

jaktplan; liceflugen, krafrigt bevipnad,
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Rymdresor diskuterades nyligen i
et sillskap dit ett par i hithérande
ting initierade personer inbjudits for
att orientera om de tekniska mojlig-
heter som finns fér minniskan atc
forflytta sig ut i virldsrymden. Man
fick vera dels att det tornar upp sig
tekniska problem av oanad vildighet,
dels att det tydligen arbetas ritt iv-
rigt pd lésander av dessa problem.
Orienteringen limnades nirmast i
form av en saklig virdering av de
resultat som hittills uppnits och de
tekniska — och ekonomiska — for-
utsittningar man kan rikna med
inom en &verskidlig framtid for att
mojliggdra en fird uti virldsrymden.

Orienteringen gav ytterligare stéd
f6r den uppfattningen att problemet
tydligen kan l&sas tekniskt — i sinom
tid. Men den understrok ocks3 att
det inte bara ir ett tekniskt problem

utan ocksd ett ckonomiskt. Och atr

det kanske blir svirare atc losa det
ekonomiska in det tekniska.

Informatdrerna sékte ocksi kom-
ma fram till en motivering fér ett &
oerhort dyrbart féretag som en resa
exempelvis till minen eller etable-
randet av en observationssatellit utan-
fér jorden skulle bli. Man fann ingen
godragbar motivering. De ekonomiska
uppoffringarna pd ett sidant féretag
skulle bli si enorma, atr de pi intet
vis kunde tickas av de resultar man
kunde tinkas ni.

Det dr foga wroligt att en satellit
skulle kunna utgdra en milicir till-
gdng av ndgotr storre virde, sades
det. Den skulle heller knappast vara
av ett sd stort virde for naturveten-
skaparna, astronomer, strilforskare,

OMSLAGSBILDEN

ir ert praktfullt kameraskott mot en North-
rop Scorpion F-89 som just liter glodande
bly fléda ur sina sex 20-millimeters kanoner
mot ett mdl ndgonstans,

Kan

meteorologer m. fl. att de vildiga
kostnaderna kunde motiveras.

Detta later sig naturligtvis sigas.
Men ligger det i verkligheten till pa
det viset att man liter nedsliende
ekonomiska kalkyler sitta stopp for
vetenskaplig och teknisk forskning?

Det rymdresediskuterande sillska-
pet den hir gingen lurade nog &t
den uppfattningen att man redan pi
nuvarande stadium borde avbryta
forssken att tringa ut 1 virldsrym-
den, eftersom det redan nu kunde
konstateras att foretaget inte kom-
mer att kunna ekonomiskt motiveras.
En representativ person i samlingen
sammanfattade sin syn pd saken pd
ungefir foljande site:

— Utvecklingen har nitc si ling:
att vi borde vara n&jda. Flyget har
utvecklats si fantastiske att vi nu
inte kan begira mera. Raketforsk-
ningen i samband med rymdresepro-
jekten kan inte fora oss mycker
lingre. Vi flyger nu Stockholm—
New York pi mindre 4n etr dygn
och kommer inom ganska kort tid
att kunna gora denna resa pd tvi
tredjedels dygn eller mindre. Kan vi
begira mera?

Naturligtvis borde vi vara nijda.
Det dr onekligen en behaglig tanke
detta; nu har vi nftc fram till den
tekniska utvecklingens yttersta griins.
Nu behéver wvi inte bekymra oss
lingre for detta. Nu kan vi i godan
ro njuta frukterna av vad minnen
fore oss hittade pi...

Och nidr vi tinkt tanken si I&ngt,
mirker vi hur ohillbar den i sjilva
verket dr rent minskligt. Vi kan helt
enkelt inte stanna. Eller kan vi det?
Vad skulle det innebira om alla
minniskor pd en ging fick uppfart-
ningen att utvecklingens yttersta
grins var nddd och beslét handla
direfter? Skulle det betyda art vi
stannade pd det urvecklingsstadium

man begira mera?

dir vi nu befinner oss? Skulle det
inte i stiller betyda att minniskan
kanske redan pi en generation brag-
tes tillbaka till etr urvecklingsstadium
mycket 18ngt under det vi nu befin-
ner oss pa? Och detta inte bara tek-
niskt utan ocksi kulturellt, socialt
och ckonomiske?

Man kan ha vilken moralisk upp-
fartning som helst om den tekniska
utvecklingen. Man kan foérdéma
atombomber och andra férstérelse-
redskap som tekniken givit oss men
man kan inte komma undan den
naturliga drift som ligger i varje
minsklig individ att komma lingre.
Och man kan inte heller se milet fér
denna drift.

Nir vi bérjar skonja detta mil, d3
har vi fit svar pi frigan: Kan man
begira mera? Och di kanske man
kan — men inte fir.

Der finns tecken som tyder p& en
begynnande utvecklingscrotther, en
utvecklingsdefaitism om man s3 wvill.
Den kan vara forklarlig efrer det
stormanlopp mot utvecklingens héj-
der som vi gjort. Frigan ir dock om
inte en sidan defaitism kan bli lika
farlig for vir kultur som ndgonsin
atombomben.

Drommen om att utforska rymden
ir lika gammal som minniskan. De
tekniska mojligheterna att ta  det
forsta lilla tuppfiiter ut i oindlig-
heten stdr kanske snart till vire
forfogande. Vi har upphért att vara
minniskor om vi tvekade ta steger.
Vi har inte tvekat hiteills.

Men vi gbr oss oméiliga infér oss
sjilva om vi anser nigot pris vara
fér hoge foér mera kunskap om den
virld vi lever 1.

Ar priset s3 hogt att vi inte kan
betala det, di fir vi arbeta pd atc
sinka der.

Vi har verkligen ritt atr begira
mera — av oss sjilva.



YNGVE NORRVI limnar

en intressant skildring av

det storindustriella

amerikanska trafikflyget

Moderna minniskor fir ingen egent-
lig uppfattning om avstind. Hor hir;
klockan 16 var vi pd Bromma, vigde
in vart bagage och hann med bide
are dricka en kopp kaffe och sno
undan de sista samtalen med familj
och medarbetare fore passvisering,
valutakontroll och slutlig bordning
av “Royal Viking”, som stod dir
tunglastad pd plattan. Klockan 17
eller litet &ver 1ig vi i luften och en
dryg timme senare var vi i Képen-
hamn och fick oss en flaska gott &6l
Iviig igen och kort mellanlandning i
Hamburg och si spik pa Prestwick
i Skottland. Mitt i natten damp vi
ner dir och fick en wiskypinne me-
dan vi skrev vykort cill familjen,
ldste skotska magasin och strickte pa
benen. Under tiden fylldes tankarna
pi virt plan som ocksd fick sig en
noggrann kontroll och delvis ny be-
sittning. Och sedan kurs visterut.
Tretton timmar senare landade vi pd
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Idlewild i New York. Vi hade strun-
tat i mellanlandning pi New Found-
land och gitt raka spiret med fin
medvind frin et lagtryck pd Atlan-
ten. Tjugotvd timmar efter kaffe-
festen pa Bromma utbytte vi lustig-
heter med amerikanska tullen pi
Idlewild.

Jag kommer att tinka p& Vilhelm
Mobergs tjusiga “Utvandrarna” och
berittelsen om vdra farférildrars
strapatsrika resa till nya varlden for
100 ir sedan. Tre manader tog det
pi den tiden. Nu reser man till
Amerika pd mindre #n ett dygn och
mir dessutom som en kung under
tiden. Hem reser man pa 18—19
timmar New York—Bromma. Undra
pd att man forlorar respekten for
avstand.

Samma historia i USA, dir flyget
verkligen blivit en storindustri, inte
bara i fabrikerna utan i lika hog
grad i luften. Amerikanerna flyger

mycket mer in européerna, kanske
delvis beroende pd att nationsgrin-
serna inte sitter upp nagra tull- och
passhinder men ocksd pd att ameri-
kanska kontinenten verkligen #ir en
stor kontinent med avstind som man
till en bérjan vigrar tro pi men som
man ganska snart kommer underfund
med ir nog si verkliga — och vil-
diga. Naturligtvis beror den flitiga
flygfrekvensen ocksd pd att Amerika
iar ett land med en stor befolkning
och en befolkning som vill komma
fort fram. Dirigenom har flyget fitc
sin stora chans och Hven utnyttjat
den.

Vir resa 1 USA gick efter foljande
route (utvikningar med andra trans-
portmedel inte angivna hir): New
York — Chicago — Los Angeles —
San Trancisco — Seattle — Denver
— Chicago — Detroit — Philadel-
phia — New York. P3 samtliga dessa
flygningar fanns inte en enda plats
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Amerikanska trafikflyget dr en
jatteindustri stadd i vdldsam ut-
veckling. Aven amerikanerna dras
med ldnga avstind och busstrans-
porter till flygplatserna, dir det
ocksd kan hinda att man féar stilla
sig 1 ko for att foérsoka komma
over en ledig plats i ndgot plan.
Det finns dock all chans att man
skall lyckas: Var sjunde sekund
dygnet runt, dret rund, startar och
landar ett trafikflygplan i USA.
Reguljar flygforbindelse finns mel-
lan 600 stader och enbart pa flyg-
platsen Midway expedierar de fil-
bunkslugna trafikledarna plan med
over fem miljoner passagerare per
dr. De évervildigande siffrorna
beror pd att amerikanerna dr ett
folk som will komma fort fram
och dirfér helt naturligt wviljer
flyget, aven om flyguvirdinnorna
“over there” borjat bli ndgot mer
aterhallsamt glamourésa . .

I USA

ledig. Vid ett par tillfillen rikade
det bli sd att vi skulle ha sillskap
med en annan person men det var i
de flesta fall omajligr att f& plats
for honom pd parallellinjerna. Och i
samtliga fall utom tvi hélls tidia-
bellen perfeke. Ett stort ovider pi
vistkusten rubbade cirklarna p3 flyg-
ningen Deaver—Chicago och féran-
ledde drygt tvd timmars forsening
och samma ovider foranledde senare
en ordentliz forsening pi resan
Detroit—New York. Men vi kom
fram ordentligt,

En betecknande episod om tring-
seln pd flyglinjerna ar vird atc be-
ritta. Jag blev «vid err tillfille

Stationsbyggnaderna med kon-
trolltornet i mitten p& Midway
Airport vid Chicago, vérldens
livligaste trafikflygplats med
dver 5 miljoner passagerare
om dret

tvungen att plowsligt fara till Was-
hington frin New York for att
klara upp ndgra tillstindshistorier.
Jag loste en tur- och returbiljett hos
SAS for ett amerikanskt bolag, fick
en overbliven plats per telefon och
jagade ivig till La Guardia och var
en stund senare i Washington. Flyg-
tiden dit ir drygt en timme. Efter-
som jag inte visste hur lingvarig
min vistelse i Washington skulle bli,
kunde jag inte omedelbart boka re-
turplats till New York, dir jag méste
vara tillbaka fére kvillen for ete
sammantride. Jag resonerade som s3,
att det gir s minga plan till New
York, sa det bér inte bli nigon svi-
righet. Men ack vad jag bedrog mig.
Vid halvfemtiden pd cftermiddagen
var jag tillbaka pi Washington Air-
port och bad om en plats. Man be-
klagade mycket, men tyvirr fanns
det ingen plats i det planet och inte
i det och... men still er i kén vid
“stand by” si ordnar det sig nog.
Och det ordnade sig verkligen.
Klockan strax efter sju pi kvillen
lyckades jag verkligen smita med ett
plan, men pi den tiden hade minst
tio flygplan avgdre till New York
fullastade och kén vid “stand by”
var lika stor nir jag hastade ut ge-
nom grinden till mitt plan, som nir
jag stillde mig i den — bara med
den skillnaden att den bestod av

fullstindigt nyte folk.

Vanligaste sittet att resa i USA
ir som hir arr dka tdg, dec billigaste
ir som hir att ika buss — man kan
komma med Greyhound-bussarna si

gott som vart som helst pd hela kon-
tinenten till mycket liga priser —
men det bekvimaste och snabbaste ir
forstds flyget, som dessutom haller
si pass liga priser atr jirnvigarna
verkligen fice konkurrens frimst nir
det giller linglinjerna.

Siffrorna fér der amerikanska tra-
figflyger inom kontinenten ir s pass
vildiga att de i minga fall inte liter
sig jimforas med europeiska och na-
turligtvis inte med svenska.

Amerikanskt reguljire  trafikflyg
har i dag ca 1200 tvd- och fyrmoto-
riga flygplan som flyger 6ver 1 mil-
jon miles om dagen iret runt (dver
1,6 miljoner km). En start och land-
ning sker i genomsnitt var 7:c sckund
dygnet och Erer runt. Antalet an-
stallda (sjilva flygindustrin oriknad)
uppgir till ca 80.000. TUver 600 ame-
rikanska stider har reguljir flyg-
trafik. Under 1953 transporterade
enbart det amerikanska inrikesflyget
i runt tal 30 miljoner passagerare
och producerade cirka 15 miljarder
passagerarmiles eller i runda siffror
24 miljarder passagerarkilometer.

Besoken i de amerikanska trafik-
flygplatsernas kontrolltorn var in-
tressanta pd sitt site. Inte for are
principen for flygtrafikledning Ar
annorlunda i Amerika 4n pi andra
hill men dirfér ate det var dkta
amerikansk stimning i vartenda torn.
Och med amerikansk stimning me-
nar jag inte rush och stim och skrik
och stoj utan cte tillstind som nir-
mast kan karakteriseras som flegma-
tiskt. Tag exempelvis Midway, flyg-




Flygbolagens skyltar och reklam sdtter sin prégel pd stadsbilden i dagens
Amerika. Hér en gata i Hollywood

platsen vid Chicago, troligen virl-
dens stimmigaste och mest frekven-
terade med 5.488.549 passagerare un-
der 1952 och 8 miljoner vintade per
dr innan 1960. Dir startar och lan-
dar flygplan si gott som varenda
minut. Nir det vill sig rikeige vil
sker starter och landningar parallellt.
Flygplatsen ir inte sirskilt stor och
inflygningsférhillandena rakt 6&ver
stadsbebyggelse som gir inda inpd
gransmarkeringarna ir om intc mise-
rabla si dock diliga. Lingsta banan
ar bara 1800 meter, den 4r utrustad
med ILS men mitt i flygriktningen
har man byggt en fabrik med fyra
eller fem ordentligt héga skorstenar
pd inte alltfér lingt avstind frin
filtgrinsen.

Flygforhillandena pd Midway ir
som sagt inte precis idealiska och
trafikledningen har mycket att gora.
Men tro inte att det forekom ndgon
hets i tornet. Vi kom ett ging pd
fyra personer och tringde oss in i
glasburen, och fyllde upp den wvil.
De tre trafikledarna lit sig intet be-
komma. De drack kaffe, rokte ci-
garretter och var vinliga pi samma
ging som de dirigerade den aldrig
sinande strommen av DC-6:0r, Con-
stellations, Stratocruisers, Convairs
och en och annan liten Bonanza eller
Cessna. Det var det férklarade lug-
net och den stora precisionen.

Och samma sak upptickte jag i
de dvriga torn jag fick néjet att be-
sbka. Pi Idlewild, flygplatsen utan-
for New York dir all virldens inter-
nationella flyglinjer mots, satt tvd
crafikledare i det vildiga tornet mitt

6

ute pd sandslitten och fick tid Gver
att prata trots stor trafik, Samma
sak p& Stapledon i Denver, dir jag
for forsta gingen sdg systemet med
starter och landningar i olika rikt-
ningar — nistan samridige for atc
fordela trafiken i varvet. Dir wvar
en mycket stor trafik vid det till-
fille jag var dir. Tolv flygplan i
luften runt filter pd vig upp eller
ner och minst lika minga pi mar-
ken pd vig ut eller in. Tva trafik-
ledare av filbunkstyp héll hela den-
na trafikkaka myckee vil i sin hand
och hann dessutom med att hela ti-
den prata med kollegerna pd det
mycket nirbeligna flygvapenfiltet
med utbildning som frimsta uppgift.
Avstdndet mellan den civila och den
militdra flygplatsen dr ungefér det-
samma som mellan Bromma och Bar-
karby, vilket enligt trafikledarna pi
Stapledon di och di fororsakar att
kidrror destinerade till militirfiltet
landar pd Stapledon, dvs. tar fel
pa plats.

Syn for sigen fick jag Ggonblicket
efter att denna uppgift limnats, dd
en F-86 gjorde en “touch and go”
pa Stapledon mitt f6r nisan pd mig
och trafikledningen och under pa-
draget stillsamt bad om ursike for
att han stkt landa pd fel filc...

Servicen pd de amerikanska planen
ir mycket vil genomtinkt men kan-
ske inte alltid lika personlig som pd
de skandinaviska. Jag tror man blir
litet bortskimd med den SAS-ska
personligheten, vilken blivit berdmd
bland flygande folk i USA och si-
kerligen 1 hogsta grad bidragic cill

att gora det skandinaviska flygbola-
get s populirt bland amerikanerna.
S4 herrar pursers och fréknar flyg-
virdinnor pi SAS-planen kan kinna
sig som timligen viktiga kuggar i
det stora maskineriet och kuggar som
ir ytterst kinsliga. En enda snorkig
gest —  som mnaturligtvis kan wvara
bade forklarlig och forstdelig —
kan betyda mycket i det 1inga loppet.

Jag tror inte att de europeiska
flygbolagen har si mycket att lira
av de amerikanska nir det giller
servicen 1 luften, men diremotr kan-
ske 1 nigon min nir dec giller pas-
sagerarservicen pa marken. Jag will
inte siga att den amerikanska mark-
servicen ir bittre men den #r effek-
tivare si dir i storsta allminhet och
tar kanske mera sikte pd att under-
litta framkomligheten for folk som
reser i affirer. Det finns alltid gott
om birare, det ir litr att fi férbin-
delse med stadscentrum antingen med
bussar eller taxi. Det dr mycket en-
kelt — och ganska vanligt — att ge-
nom flygbolaget hyra en bil av nigot
samarbetande uthyrningsbolag. Gér
jag detta, stir bilen framkérd ill
flygplatsen dir jag landar. Det ir
oftast en mycket bra vagn. Forsik-
tingar och allt dr ordnat, bensin och
olja fir jag mot ett sirskile kort.
Och det hela ir ganska billigt. En
av de fi saker som efter europeiska
mitt dr billiga i USA utom cigar-
retter. Grundpriset ir 7 dollar per
dag eller 33 dollar per vecka plus
8 cent per kérd mile. T detta pris
ingdr bensin, olja, forsikringar och
service.

Den goda servicen kan emellertid
inte forta obehagligheten av det of-
tast mycket nervosa stimmet pa flyg-
platserna med sin vildiga trafik.
Hogtalarna gir pd for fullt med
annonseringar av ankomst och av-
ging, efterlysning av passagerare etc.
Inget annat sprik in engelska an-
vinds forstds, och det giller att
spetsa Gronen och forstka hinga med
sd gott det gir. Det ir inte alltid s
latt. For att underlitta orienteringen
for passagerarna har man pi senare
tid infére en smula férbittringar med
skyltar som anger flightnummer, av-
gingstid etc., men det ir fortfarande
ganska knepigt, 1 varje fall oroligt —
innan man kinner sig siker pd att
man klivit ombord pi ritt flygplan.

Si linge tidtabellerna hiller exake
gdr det hela relative bra, men si
snart det uppstir forskjutningar till
foljd av daligt viider, tekniska fel
eller dylikt uppstir det litt ero.
Det miste emellertid sigas att det



enbart 4r passagerarna som ir oro-
liga. Markpersonalen har lirc sig ate
upptrida med samma filbunkslugn
som de redan omtalade trafikledarna
i tornen — och dnnu lir ingen pas-
sagerare ha kommit fel ...

Flygvirdinnan har alltid varit ett
populirt objekt fér alle skrivfolk.
Hon spelar fortfarande en yrrerst
viktig roll inom allt trafikflyg, och
hon ir sig timligen lik &verallt. Det
dr inte mojligt att skilja p3 en skan-
dinavisk, en fransk eller en ameri-
kansk flygvirdinna pd annat in uni-
formen. Men man kan inte undgd
att ligga mirke till att en viss for-
indring av flygvirdinnan sisom si-
dan har dgr rum under senare ir.
Hon ir ju fortfarande ganska ung
sisom institution, men férandringen
dr som sagt pataglig tycker jag, om
man jimfor en virdinna for 13t oss
siga sex-sju dr sedan och en virdinna
i dag.

Hon idr fortfarande mycket sét och
chic. Men hon ir inte si manneking-
och drottninglik lingre. Ofta inte
heller s3 ung, s3 ouppnielig och si
mycket av glamourgirl. Hon har i
stillet blivic minsklig, férsynt och
forekommande. Planet ir inte lingre
hennes utan passagerarnas. Hon ir
inte lingre en sot docka till fér att
fista 6gonen pd. Hon arbetar kanske
hirdare nu. Hennes leende ir inte
lingre si filmiskt och ”piskruvat vid
behov”, men hon ser vinligt och
snillc pd en och man kinner sig
trygg i hennes lilla rike. Hon har
blivit mera virdinna, mera “mor i
huset” nu. De amerikanska virdin-
norna verkar yngre in de skandi-
naviska men tycks ha girt i en hir-
dare skola. De verkar ocksd ha ett
littare jobb med mera praktiska an-
ordningar in de europeiska. Det ir
fortfarande kanske liter mera gla-
mour Over de amerikanska virdin-
norna dn de europeiska men dock en
mycket aterhdllsam glamour. Dagens
flygvirdinna tycks kunna ta sig
mera tid art dgna &t passageraren
personligt. I minga fall tar hon reda
pi varje passagerares namn och till-
talar honom med detta. Det ir per-
sonlig service som ir trevlig.

Transporterna till och frin flyg-
platserna frin och till stadscentra
ir samma ldngdragna historia som
det alltid har varit — och som det
vil kommer ate bli linge in. Ameri-
kanerna kor liksom vi med bussar,
bekvima och bra och ganska snabba
men distanserna dr oftast mycket

Parallellstart pa Midway

Trafikledarna i tornet
pé& Midway. De skickar
iviig och tar emot &ver
fem miljoner passage-
rare om &ret

linga. Biljettpriset hiller sig nistan
konstant vid $1.25 per person och
resa. Biljetter siljs inte, utan foraren
tar upp avgifterna direkt omedel-
bart innan han startar. Han har inte
ens en vaska att stoppa pengarna i
utan pular oftast ner dem i rock-
fickan. Hur redovisningen gir till
vet jag inte.

Konkurrensen mellan de minga
amerikanska flygbolagen #r natur-
ligtvis stor och hird, vilket emeller-
tid inte hindrar att samarbetet tycks
gd mycket litt. Har man en biljert
hos ett bolag men inte kan f§ en
plats, tvekar inte detta bolag artt
“silja” passageraren till ett annat bo-
lag som trafikerar samma linje och
som kanske har en plats ledig wvid
Onskad tidpunkt. Aven vid férse-
ningar och andra trubbel som kan
uppstd, gdr utvixlingen till andra
bolag ytterst smidigt. Man &r inte
smaaktig i Amerika. Man vill ge och
ger service, tydligen med den erfa-
renheten att god service alltid l8nar
sig i det linga loppet.

Flygtrafiken i USA ir stadd i stin-
dig och snabb utveckling, Det ir en
jitteaffir som siitter sin prigel pi
hela det amerikanska liver. Den

snabba utvecklingen har givetvis fér-
orsakat oindliga problem, inte minst
betriffande flygplatserna, men efter-
som dessa liksom si mycket annat i
detta land 4r privata inrdceningar,
verkar det som om anpassningsfir-
mégan efter behoven ir mycket stor-
re i USA in hir hemma. I Amerika
ir varje flygplats en stor affir, dit
man drar folk — naturligevis fér att
tjana pengar. Dirfor 4r de flesta
amerikanska flygplatser ytrerst trev-
liga stillen att komma till. Dir finns
affirer, restauranter, barer, skoput-
sare och frisérer, post och telegraf,
resebyrier, turistservice av olika slag.
En amerikansk flygplats tycks mig
kunna ha en berydligt starkare drag-
ningskraft pd ortsbefolkningen in
vad smisamhillenas jirnvigsstationer
haft och har i gamla Sverige. P2 en
amerikansk flygplats stinger man
inte ute folk. Man bjuder dem i stil-
let ut att titta p3 hirligheten —
och tar’ betalt fér det. Och trots att
det kostar pengar dr néjet populirt.
Flygplatserna blir girna samlings-
punkter. Man iter affirsluncher dir.

Forts. pd sid. 34




Pioneerskirm an-
vind - som lufe-
broms for Boeing
reabombare.

PIONEER FALLSKARMAR /.-
glansande E A -egenskaper!

Inom flygningen hor girdagens underverk till dagens rutin. Pioneer‘s bromsskirmar och
den nya P7-B* Guide Surface Personnel Parachute ir bara tva av de manga typer som Pio-

neer tillverkar och som har gett Pioneer beteckningen viirldens ledande konstruktdr och
tillverkare av fallskirmar.

Med P7-B sker
fallet lodritt och
lugnt och hoppa-
ren kan landa pd
fotterna.

EER PARACHUTE COMPANY, INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U S. A.
CABLE ADDRESS: PIPAR, countries throughou! the world.

*Patents applied for in U.5. and principel

Repr. for Sverige och Finland: AKE FORSMARK, Kummelvégen 9, Alsten, Stackholm
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Det dr tidigt pd morgonen och
fortfarande morke ute. Gryningen
borjar férst om ungefir tre timmar
och di ska vi befinna oss lingt hir-
ifrin, inne Gver fiendeland.

Vi har redan varit pi benen ett
bra tag. Efter vickning klockan halv
tva, paklidsel och transport i buss
till matsalen, dir en snabb forsta fru-
kost intogs, for vi vidare till flyg-
filtet.

Och nu sitter vi flygklidda i or-
dersalen 1 vintan pid order fér mor-
gonens forerag.

Underrittelsetjinsten har lokalise-
rat ett fientlige stabskvarter till nigra
gardar 3 km sider X-stad. Flottiljen

Slutligen samlas vi kring en modell
av milet och milterringen. De olika
delarna av milet studeras noga un-
der ledning av flottiljadjutanten. Var
och en ver, att det dr nédvindigt ate
kinna malet och milterrdngens ut-
seende utantill. Strax fore anfallet
hinner man inte titta pd kartan, di
dr det s2 mycket annat, som kriver
ens uppmirksamhet — kontroll av
alla  instdllningar i flygplaner, upp-
sikt pd fientlig jakt m.m.

Efter flottiljchefens ordergivning
kompletterar  divisionschefen  med
ndgra korta punkter — brinsleberik-
ningar, riktpunkt vid anfallet, an-
flygning gruppvis, anslutning i divi-

| Attack

| i gryningen

‘ En divisionschef vid en av vira attackflottilier be-
| rdttar initierat om ett attackforetag en kulen mor-

gon. En artikel med det sjilvupplevdas spinning
och nyktra sjilvklarbet. En realism utan dthivor

skall
teret.
Meteorologen redogér sa for vider-
leksliget. “En varmfront beriknas
ha passerat médlomridet ung. en tim-
me fore anfallet. P4 férsta delen av
strickan 3—5/10 cumulus, molnbas
300—600 m, vid milet samma moln-
hojd ldtr regn, sikt 5—10 km, mot
slutet av  Aterflygningen helklart.
Vindar pd 500 m 260° 25 km/tim,
pd 1000 m — — — —2»
Ordergivningen fortsitter och vi
gor efterhand korta minnesanteck-
ningar om tider, kurser, mand&vrer.
”Forsta divisionen anfaller 04.40.
Utrustning raketer och automatkano-
ner. Anflygning séder Bronis under
radarhdjd. TFrontlinjen passeras vid

00.40—50 anfalla stabskvar-

Overgdrd. Aterflygning norr om
sjon  Alen. Andra divisionen an-
faller — — —

S3 idr det underrirtelseofficerens

tur. Han redogor for liget pi fiende-
sidan och hos vira férband. Bl a.
talar han om, atr fienden baserat
jaktforband pd et filt i nirheten
av mdlet och wvarnar fér eget och
fientlige lufeviirn pd olika platser
lings firdvigen.

sion vid sjon Viken tre minuter fére
anfall.

Der dterstdr dnnu en -dryg halv-
timma, innan vi beger oss till flyg-
planen. Den tiden utnyrtjas wll yt-
terligare studium av malet och fird-
vigen dit, navigeringsberikningar och
en sista kontroll av flygutrustningen
— huva, glastgon, syrgasmask, néd-
utrustning, kartor, inga “ontdiga”
papper i fickorna.

I jeepen pd vidg uc till flygplanen
kommer funderingarna kring féreta-
get. Ska vi lyckas nd mélet, utan att
upptickas av radar, utan att den
fientliga jakten “tar” oss. Sként att
veta att vidret ir med oss; vi trivs
bist i vad man kallar ruskvider, d3
har fienden svarast atc hitta oss.

Alla handlar rutinmissigt efter vil
indvar schema. Alla har levt sig in i
situationen, som om det hela vore
verklighet.

Léngt fore ordergivningen har
markpersonalen bérjat gora flygpla-
nen klara fér foretager. Tillsyner
och pigiende arbeten har avslutats,
flygplanen tankats, laddats och bog-
serats ut frin sina vil dolda upp-
stillningsplatser 1 skogen och stir nu

parkerade lings filtkanten. Det hela
har gdrt tyst och omirklige. Svunnen
dr den tid di flygfiltet timman fére
starten var ett inferno av dinande
motorer, som varmkordes. Det slip-
per vi nu di vi fate reaflygplan.

Divisionschefen har hoppat av
jeepen och beger sig mot det blin-
kande ljuset av en ficklampa. Det ir
forstemekanikern pd hans flygplan,
som vigleder honom.

Han fir hjilp med atr spinna fast
sig 1 forarsitsen. Mekanikern limnar
av flygplanet och huven stinges. Ef-
ter genomging av kontrollistan i det
svaga skenet av instrumentbelysnin-
gen dterstir tre minuter tills divisio-
nen skall starta. Det r dags atr sita
igdng, mekanikern fir tecken, start-
stromstillare och tankpump slds till
— motorn startas. Kontroll av mo-
torinstrumenten — vary, temperatu-
rer, oljetryck, positionsljusen tinds,
bromsklossarna tages bort, och s
birjar framkérningen till startbanan.
Divisionschefen ser hur flygplanen i
divisionen foljer efter. Han kér fram
till den férsta lyktan i den l3nga
rad, som utmirker banan, bromsar
flygplanet, kér upp motorn pi
marschvarv, gbr en sista kontroll av
motorinstrumenten, slipper bromsar-
na och drar pd full gas. Flygplanet
accelerar snabbt. En svag skakning
frin noshjulet — tid atc lyfta nosen,
spaken sakta bakit, farten Gkar yr-
terligare, ett par mjuka kringningar
och flygplanet littar, landstill och
klaffar fills in och motorvarver
minskas till normalc stigvary.

Foretaget har borjat.

Divisionschefen svinger svagt dt
vinster och ser sig om efter Gvriga
flygplan i gruppen — dir 4r tvian,
trean, fyran — skont, alla med. Di-
visionens andra grupp anflyger lings
en annan firdvig, den behdver han
dnnu inte bekymra sig om.

Divisionschefen héller till att borja
med 100 meters hojd. Terringen in-
under kan svagt skymtas i morkret,
skog, dker, en sjo, si skog igen.
Detaljorientering ir, si linge det ir
sa hir morke, inte att tinka pd, utan
flygningen sker med hjilp av klocka
och kursgyro.

I Gster kan en'svag ljusning i hori-
sonten skonjas. Den mirks tydligare,
sedan man kommit upp i luften.
Lings dar och ©ver smdsjbar bildar
dimman ett gritc monster i det av-
tagande dunklet. Det giller for divi-
sionschefen att navigera si, att han
pd ritt tid passerar den punkt, dir
divisionens andra grupp ska ansluta.
Reaplan “marschar” fort och kraven
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pd noggrannhet blir dirf6r stérre in
vid propellerflygplan. I det hir fal-
let dr det dessutom enligt meteorolo-
gen risk foér nedsatt sikt vid sam-
lingspunkten. Ete fel i tid pd 30 se-
kunder kan vara tillrickligt for att
samlingen skall misslyckas.

S8 snart det blir tillrickligt ljust
forsdker han dirfér faststdlla sitt
lige genom markorientering. Detta
lyckas, strax innan han passerar
Asjon. Dir ska flyghdjden minskas
till 50 meter, fér att fiendens radar
inte skall uppticka férbandet.

En minut kvar till Asjon, den bor-
de synas nu rakt framfor flygplanets
nos. Divisionschefen spanar ivrigt.
Efter ytterligare 30 sekunder ser han
sjon till viinster om nosen, Han har
kommic ndgot till hdger om fird-
linjen och rdttar till sin kurs ndgra
grader it vinster. S3 minskas hdjden
till 50 meter. Farten mirks nu tyd-
ligare. Det forefaller alltid gd for-
tare pd ladg hojd, man hinner inte
iakttaga detaljer i terringen. Varje

man i férbandet, inte bara divisions-

chefen, miste dirfér fore start ha
studerat kartan si noga, att han har

en god minnesbild av sin firdvig.

Det ljusnar alltmer. Positionslju-
sen slicks. Sidoflygplanen kan nu
skénjas som morka silhuetter mot
den dunkelgri natthimlen. Det ir
alldeles lugnt i luften och flygplanet
skjuter fram Over tridroppar och
bergknallar, &ver akrar och mossar
utan en skakning. Efter ytterligare
tio minuter minskas flyghojden till
ligsta. Divisionen smyger nu fram
titt 6ver marken. Varje férare f6ljer
terringen med mjuka lugna tag i
spaken. Framfér dem fientligt om-
ride, dir spaningsverksamheten med
radar och optisk luftbevakning stdn-
digt pdgir. Ju senare foérbandet blir
uppticke, desto stdrre ir utsikten atc
undgd den fientliga jakten, som wvid
det hir laget sikert stir i hogsta be-
redskap pd sina baser, redo att wvid
forsta rapport om att vi finns i luf-
ten gora sitt yttersta for att hindra
oss frin att nd virt mil

Vi nirmar oss frontlinjen. Sido-
flygplanen tar ut stérre mellanrum
till divisionschefen och farten kas
fér art eventuellt lufevirn skall f3
svarare atr verka, Samtidigt skirps
spaningen mot fientlig jakt.

Tio minuter kvar till anfallet. Over
oss tatnar molnticket alltmer. Dess
undersida blir diffusare, och nir vi
passerar over en skogsklidd hsjd-
strickning syns de forsta regnstinken
pid vindrutan, smi, smid vattendrop-
par, som i vinddraget sakta vandrar
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mot rutans kanter. Regnet skymmer
sikten framidt en aning. Sidoflygpla-
nen ansluter dter pd divisionschefen.
Bist att hilla ihop, om vidret skulle
bli simre lingre fram,

Divisionschefen ler forndjc bakom
syrgasmasken. Meteorologens uppgif-
ter om vidret stimmer bra. Aven om
lig molnhdjd och dilig sikt forsvi-
rar flygningen, si medfér der den
stora fordelen for oss att jakten fir
det #nnu vidrre. Det dr nimligen i
sidant vider betydligt svdrare att
uppticka andra flygplan i luften dn
ate hitta ett mil pd marken, ett mil,
vars ldge man redan kinner pd
kartan.

Klockan #r 04.35. Fem min. iter-
stdr till anfall. Spinningen hos f6-
rarna stiger alltmer. Milet fir inte
missas. D& #r allt férberedelsearbete
av olika slag forgives, en mingd
drivmedel har forbrukars och divi-
sionen utsitts for risken att bli an-
fallen helt i onddan.

Varje forare ir medveten om det
ansvar, som vilar pi honom, men
samtidigt full av tillférsike. Det hir
ir inga nyheter fér honom, han har
gjort samma sak férr under otaliga
skolévningar och liksom nu dven un-
der filtmissiga forhillanden. Vet-
skapen hirom ger honom just det
sjilvfortroende han behdver, for atc
anfallet skall lyckas.

De sista dtgirderna fére skjutning
klaras av. Sikringar fér automatka-
noner och raketer och sikte sl8s till,
instdllning pd raketviljarlidan kon-
trolleras, siktlampan tinds.

Det har hittills varit tyst 1 radion.
Endast enstaka knippningar och
skrapljud har skvallrat om att mot-
tagaren fungerat. Plétsligt bryts tyst-
naden. "Frin rod tvd — fpl klockan
e

Divisionschefen rycker till. Fient-
lig jakt? Han spanar it hoger och
forsdker fi syn pi fpl genom regn-
diset. Dar ser han dem — ett, tva,
tre stycken pd ligsta hojd. S3 kin-
net han igen fpl-typen och drar en
suck av littnad. Det ir divisionens
andra grupp, som i ritr tid ansluter.
Nu ir divisionen samlad. Tre minu-
ter Aterstdr till milet. Divch. Skar
gasen, farten stiger. Forbandet #r
formerat som en stor pilspets. Fort-
farande flyger man pd ligsta hdjd,
men snart skall stigning ske till ut-
gangslige for anfall.

Divisionschefen har, d& han fére
starten studerat kartan, beslutat stiga,
si snart han passerat en liten sj5,
som ligger pd firdlinjen strax innan
milet. Och nu hinger hela anfallet

pa att han leder divisionen rdtt pd
sjon. Ett navigeringsfel pi ndgra
hundratal meter it ena eller andra
héllet kan géra att delar av forban-
det fir svirc atc anfalla eller rent av
missar malet.

Intensiv spaning framdr, en titt pd
klockan for kontroll av tiden. Om
20 sck. skall sjon passeras, 15 sek.
kvar — dir dyker sjon upp knappt
synlig genom den gria sléja, som
regnet sveper in terringen 1. Full
gas, spaken bakit och brant stigning
upp mot molnen, som nds pd 500 m
hojd plotsligt och litet dverraskande,
for dec dr svdrt acc i halvmorkret
se och avgbra var molnundersidan
ligger. Kort flygning 1 moln under
mjuk &vergdng till planflyke och s3
svag dykning ut ur moln. Milet en
aning till vinster, svag sving och si
ingdng for anfall. Farten, som mins-
kade nagot under stigningen, okar
dter snabbt och rodren blir “styvare™.
Litet skevning at vinster och f6rsik-
tigt vinster sidroder for att kompen-
sera for vinden. Milet syns tydligt,
det ligger mitt pd en mosse, upp-
byggt av plank och sickviv. Tack
vare modellstudierna dr det litc arc
kinna igen och litt att hitta sin
“egen” del av mdlet.

Divisionschefen fir in malet i sikt-
bilden, hogra handen kramar in av-
tryckaren fér automatkanonerna och
si ploslige sprutar sparljusen mot ma-
let. Han hér inte dinet frin ka-
nonerna, uppmirksamheten ir helt
inriktad mot mdlet. Nu lagom skjut-
avstind for raketerna — avfyring
och upptagning. Under brikdelen av
en sckund hinner han se raketmoto-
rernas svarta rokar som konvergerar
mot malet, sedan férsvinner de un-
der honom, skymda av vingarna. Si
skevar han snabbt omkull flygplanet
och svanger fér att kvickt komma
ner pi lig hojd ur synhdll for even-
tuellc luftvirn pi mdler.

Tystnaden i radio har nu defini-
tivt brutits. Fiendens jakt har fitt
upp spdret och minuterna efter an-
fallet genljuder radion av jaktrap-
porter och order om undanmanévrer.
Direfter blir det &ter lugnt. Fore-
tagets kulmen ir nidd och forbi.

Men det innebir inte nigon av-
koppling for attackférarna, som nu
ir pd vig tillbaka till sin bas. Fort-
farande miste navigeringen skotas
och spaningen efter fiendens jakt
pagd. Risken for jaktanfall dr alle-
jimt stor.

Trots detta ar det med en kinsla
av ldttnad, som dterflygningen sker.
Spinningen infér anfallet har fér-
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“Fem minuter aterstar till anfall. Spénningen hos férarna stiger alltmer. Mélet fér inte missas . . . En vacker bild av vart nya

attackplan Saab A 32 Lansen &ver Véttern. Foto: Bo Dahlin

bytts 1 stolt segervisshet. Var och en
har gjort site basta, médlet har plan-
enligt bekdmpats, divisionen — laget
— har l8st sin uppgift.

For forarna kvarstdr emellertid
frigan: “Hur triffade raketerna?”

Och den frigan fir de besvarad vid
genomgingen cfter landning, nir in-
mitningsresultaten blivit klara.
Divisionschefen terflyger pd ligsta
h6jd. Strax efter anfallet sig han
nagra av sina fpl, men de férsvann

(Bilden godk. fér publ. av Férsvarsstaben)

rite snart i regndiset. Nu dr han
ensam. Han flyger lings en nordli-
gare firdvig in pd utvigen. Ter-
ringen dr ddr mera héglint och vid-
ret simre dn han vintat. Efter nigra
minuter stdter han pi mark nira

1"
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Femtiodrsfest
Jor flyget

Flygets 50-arsjubileum har inte
uppmirksammats hir i Sverige pd
samma sdtt som pd minga hill utom-
Dagspressen  har
publicerat en och annan betraktelse
dver den utveckling som skett men

intresset har nog varit en smula ljumt

lands. visserligen

over lag. Det var dirfor si mycket
angenimare att konstatera att den
festlighet som Flygvapnet, SAS och
KSAK anordnade pi Stadshuser i
Stockholm inte bara blev vilbesokt
utan ocksd okonventionell och trev-
lig och silunda vil fyllde sin upp-
gift som den stringt taget enda offi-
ciella svenska yttringen av gratula-
tion till femtiodringen Flyget.
Flygvapenchefen general Norden-
skitld gav i ett koncentrerat och del-
vis dven inspircrat tal en dterblick
pid utvecklingen och en liten blick
in i framrtiden. Efter talet Gverlim-
nade han sisom representant for
KSAK Wicander-medaljen till de tvd
nirvarande  flygpionjirerna  frin
1912, flygdirektéren Lars Fjillbick
och &verste Gosta von Porat, vilken

Flygveteraner pa flygfest: General Nordenskisld och de tva medaljerade
pionjdrerna Gosta von Porat (t. v.) och Lars Fjgllbdck

senare pd kvillen berittade roliga
flygarminnen och dirmed gav en
hogst gliteig upptake till festens ldt-
tate avdelning. Musikgrabbarna frin
F1 i Visterds tog av sig i skjort-
drmarna och svingde populirt och
flitigt och eliten av Stockholms mo-
dellflygare gav en bejublad uppvis-

ning i stunt och teamracing i Bli
Hallen. Dessforinnan hade man hun-
nit med bdde att se film och héra
SAS’ manskér, bland mycket annat
som hinde denna flygets 50-drsdag,
som faktiskt hann bli ritt mycket dag
innan den var slut f6r minga av del-

tagarna. Tkaros

Ostersunds Flygklubb arrangerar Are-veckan 1954

Det ser ut som om det populira
Are-ligret skulle bli en institution.
Nista Are-vecka blir under tiden 13
—21 mars, Ustersunds Flygklubb ar-
rangerar klubbbarnas deltagande, och
stir for den  lokala organisationen,

medan KSAK arrangerar den veten-
skapliga delen av expeditionen med
studiegrupper frin Tekniska Hagsko-
lan, SMHI, SAS och frin KSAK.
Klubbanmilan sker rill Ustersunds
Flygklubb.

moln. Han tvingas stiga och fort-
sitta med hjilp av sina instrument.
Det ar vire och morkt uppe i mol-
nen och regnet piskar pd forarhuven.
Han Gkar ljusstyrkan pd instrument-
belysningen och kopplar pd kabin-
virmen och efter en stund har han
det varmt och sként. Runt omkring
honom grd ullighet. D3 och di tit-
nar molnen och ibland kan han nitc
och jimnt urskilja filltankarna i
vingspetsarna, Efter hand ljusnar
molnen och plotslige kommer han ut
i klart vider. Fronten #4r passerad,
bakom honom grd molnbankar, fram-
for honom klarbld himmel och pa
ligre hojd smd cumulusmoln, som
liknar bomullstussar utstrédda &ver
en gronbrun bricka.
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Han har ingen svirighet att orien-
tera sig. Marken syns bra i moln-
gluggarna.

En brant dykning fér honom
snabbt ned till ligsta h&jd, dir han
kinner sig mera skyddad.

Nir han nirmar sig basen minskar
han gasen, filler ur dykbromsarna
och liter farten gi ned under svag
stigning, Si filler han ut landstill
och klaffar och minskar dter héjden.
Framfor honom ligger landningsba-
nan ling och bred och nu &r han
inte ensam langre. Divisionens dvriga
fpl. anlinder pi lépande band. Fér
den oinvigde kan det se riskabelt ut
med si minga flygplan inom ett
litet omride runt filtet. Men nere
pid marken sitter trafikledaren och

Overvakar det hela, beredd arr vid
behov ingripa och pi radic ge
direktiv.

Uppifrin verkar filtet &vergiver,
tomt. Man ser varken folk eller
fordon.

S3 snart divisionens flygplan bor-
jat landa forindras emellertid bilden.
Bogserfordon méter flygplanen och
drar in dem till vdrnen, maskerings-
anordningar férs undan fér ate slippa
in flygplanen och sluts iter bakom
dem. Nigra minuter efterdt dr allt
dter tyst och lugnt. Men bakom ca-
mouflagenit och l8vridier bdrjar nu
en febril verksamhet. Markpersona-
len, den tekniska personalen, ir fulle
sysselsatt med atc klargéra flygplanen
for nista foretag.




HELIKOPTERN

VAXER

Helikoptern héller pd att bli *civil” och den stér snart
infor sitt definitiva genombrott som kommunikations-
medel. Om belikoptertrafikens senaste utveckling berittar
Yngve Norrvi idenna och foljande artiklar

En mycket allminamerikansk upp-
fattning i dag dr are helikopterns
verkliga genombrott sisom kommu-
nikationsmedel ir mycket nira fore-
stdende. Hittintills har det huvudsak-
ligen varit friga om en teknisk ut-
veckling av helikoptern fér militira
indamal, for undsiteningstjinst, am-
bulansflyg etc. och kopterns rent
kommunikationsmissiga ~ méjligheter
har av olika skil skjutits i bak-
grunden.

Detr var frimst Korea-kriget som
oppnade amerikanernas — och i
varje fall de amerikanska militdrer-
nas — &gon fér helikopterns utom-
ordentliga méjligheter, varigenom en
febril férséks- och produktionsverk-

samhet igdngsattes. Storre delen av
produktionen gick ocksd till militira
indamil och det blev inte mycken
tid &ver vare sig for konstruktbrer,
forskare eller fabrikanter atc iigna 3t
utveckling eller produktion av heli-
koptrar for civilt bruk.

Nu har de erfarenheter man fitt
dels frin den mera “fredliga militira
6vningsverksamheten” under de se-
naste 6—7 dren, dels frin den rent
civila verksamheten sidan den nu
varit samt givetvis frimst erfaren-
heterna frin Korea, utldst en till sy-
nes mycket stor optimism med av-
seende pd helikopterns mdjligheter
att gora sig gillande dven ekonomiskt
i rent civil kommunikationstjinst.

Det ir en kind sanning att heli-
koptrarna hittills varic fér sm3 for
att kunna opereras med ekonomisk
framging. Det ir ocksi en kind
sanning att atskilliga ganska stora
typer kommit fram p& den senaste
tiden och #r full produktion, men
de dr fortfarande for smi for ace bli
ekonomiskt l6nande. Sin givna upp-
gift har givetvis den mindre heli-
koptern fortfarande kvar for vissa
militira uppdrag samt en hel mingd
civila uppdrag sisom ambulans-, und-
sittnings-, spanings- och patrulltjinst,
for skogs- och jordbruket etc,

Forra sommaren var en rad av
virldens frimsta helikopterexperter
samlade till en konferens i USA,
varvid bland annat den frigan still-
des nir anvindbara helikoptrar kun-
de tinkas bli rillgingliga fér ren
kommunikationstjinst. Enligt proto-
kollen fanns det minga vid konfe-
rensen som ansdg att sidana typer
skulle finnas i full produktion redan
inom tre till fem &r medan andra
mera férsiktiga bedémare trodde att
det fortfarande skulle komma arc
droja ftminstone tio ir inpnan man
kunde rikna pi att ha verkligt an-
vindbara och eckonomiskt lénande
typer i full drift.

Det dr givetvis svirt art siga vad
som dr mest troligt, men det #r
intet tvivel om, 4tminstone enlige
amerikansk uppfattning av i dag, atc
vi pessimistiskt riknat kommer att
ha ctt mycker vil utvecklar helikop-
terflyg inom tio 4r.

Konferensen var rérande enig om
att helikoptern 4r den enda typ av
flygmaskin, s§ lingt vi nu kan se,
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som kan uppfylla de krav som kan
stillas pd ert modernt kommunika-
tionsmedel pd strickor under 400—
500 km.

Det ir ganska betecknande att de
flesta, for atr inte siga alla, helikop-
tertillverkare som vi kommit i kon-
takt med i USA, ir utomordentligt
optimistiska nir det giller helikop-
terns framtid, trots att vissa tenden-
ser, inte minst vissa myndigheters
och en stor del av allminhetens in-
stillning till helikoptern hittills varit
timligen ljum och passiv for atc inte
siga rent negativ. Och detta savil i
USA som i Europa och annorstides.
Denna passiviter har sikerligen inte
undgdte  helikoptertillverkarna  och
deras tillskyndare. Deras optimism
miste siledes grundas pi erfarenheter
som gir utanfér den allminna pas-
siviteten. Ty med vetskap om ame-
rikanskt ekonomiskt tinkande ir det
foga troligt atc man skulle viga in-
vestera s vildiga summor som det
hir faktiskr giller om man inte hyste
ett absolur fortroende foér utveck-
lingstendenserna. Det finns ameri-
kanske helikoptermin i dagens Ame-
rika som anser att helikoptern inom
en mycket snar framtid kommer att
fi en betydelse ur kommunikations-
synpunkt som vida overtriffar det
konventionella flygets.

Det ir ganska tydligr atc helikop-
terutvecklingen nu definitivt tram-
pat ur barnskorna bdde industrimis-
sigt och tekniskt. Att helikoptern
blir nigot *folkflygplan® tror man
inte lingre pd. Minga mer eller
mindre fantastiska projekt i den vi-
gen har redan stoppats, vilker emel-
lertid inte hindrar att den tekniska
fantasin fortfarande blommar friske
— och sikert dven kommer att bira
fruke.

De viktigaste helikopterproducen-
terna i Amerika har tack vare stora
militira order och dven subsidier for
forskning och experiment firr ert
ekonomiskt andrum som utnyttjats
for en induscriell konsolidering pd
omradet och givit méjligheter till en
mera sund och erfarenhetsmissig tek-
nisk 6ch industricll utveckling, som
kommer hela verksambheten till godo
i en snar framtid.

Genom en utomordentligt positiv
instillning och framsynthet frin 1
forsta hand de amerikanska helikop-
terforetag under de senaste dren gi-
vits ekonomiska méjligheter att skaf-
fa sig omfattande praktiska erfaren-
heter av reguljir affirsmissig heli-
kopterverksamhet. Hir har investe-
rats avsevirt kapital, som man ir
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tvertygad om skall ge ordentlig vinst
i framtiden.

Man kan redan nu sdga, att heli-
koptern har sina bista arbetsmojlig-
heter och viktigaste funktion att fylla
i tvd omrddestyper med diametralt
skilda karakteristika: det glest be-
folkade omridet med inga eller brist-
filliga markbundna kommunikations-
medel och det &verbefolkade omra-
det med till bristningsgrinsen utnyte-
jade konventionella kommunikations-
medel.

Den forra typen finner vi bland
annat 1 vissa omraden 1 Kanada, dir
helikoptern redan nu hunnit bli ett
oumbirlige férbindelsemedel. Samma
omradeskaraktir hittar vi ldte 1 vire
eget land och kanske frimst i Norr-
land. T Afrika och Sydamerika finns
liknande omrdden dir helikoptern
redan hiller pd att finna en stor
marknad, och man skulle utan storre
anstringning kunna fylla sidor med
namn pd sddana omriden runt om i
virlden.

Av den andra typen finns det
ocksd en hel rad. I tre sidana ty-
piska amerikanska omrdden har he-
likoptern redan blivit oumbirlig; i
Chicago med en befolkning pd &ver
fem miljoner inom ett férhillandevis
starkt begrinsat omride, i Los Ange-
les och givetvis New York. Det finns
minga flera sidana omridden i USA,
dir tringseln i marktrafiken omdj-
liggér snabb framkomlighet, men det
dr hittills endast i de tre nu nimnda
som helikoptern tagits i bruk i nigon
storre omfattning. I Chicago och
Los Angeles hittills endast for post-
trafik och 1 New York fér post- och
passagerartrafik mellan de olika tra-
fikflygplatserna, for forbindelsetjinst
for personalen i den institution som
forvaltar hamnar, broar, tunnlar och
flygplatser samt slutligen av polisen,
som tack vare helikoptern fatt avse-
vire forbittrade méjligheter ate klara
sina méinga svdra uppgifter inom
decta virldens mest titbefolkade och
ur trafiksynpunkt kanske mest svar-
bemistrade omride i virlden.

Ett annat dylikt om ocksi inte
lika utpriglat omrdde finner vi pd
den europeiska kontinenten. Ddr har
det belgiska flygbolaget Sabena etab-
lerat reguljir helikoptertrafik inom
en rijong med Bryssel som medel-
punkt. Det finns anledning férmoda
att denna trafik inom en ganska
snar framtid kommer att utvecklas
betydligt och kanske inrymma bide
London och Paris och en rad andra
stora stdder i sitt ndt.

MONERLY mall vOLUME
e

wapas Y =8

Helicopter Air Service’s trafikvolym i pounds rak-
nat per ménad frén starten och till 1952 drs slut

POSTFLYG

Helikopter Air Service Inc., HAS, borjade
sin postflygningsverksamhet inom Chicago-
omridet den 20 augusti 1949 och hade in-
till den 31 augusti 1953 flugit inte mindre .
in 24775 timmar i reguljir trafik med
helikopter. Och detta utan ett enda missode!

Man riknar nu med i genomsnitt 7.500
flygtimmar per dr med de sju helikoptrar
av typ Bell 47D (samma som Ostermans i
Sverige) som bolaget forfogar Gver. Detta
gbr nira 1.100 flygtimmar per dr och heli-
kopter. Under augusti 1953 (ndgon senare
statistik finns inte tillginglig) flogs sam-
manlagt 47.330 km i reguljir trafik och
under de férsta itta minaderna detta dr
blev siffran 365.550 flygkilometrar, vilket
motsvarar en regularitet av 96,2 %e. For en-
bart augusti var regulariteten fullstindig
dvs. 100%. Sedan trafikens borjan intill
augusti forra dret hade bolaget flugit Gver
2 miljoner km motsvarande 95,6 %o regula-
ritet och ”producerat” 1.615.790 tonkm!

Bolagets operationsomride framgir av
kartskissen. Basen utgbres av Midway Air-
port, som ir utgingspunkten for samtliga
flygningar, alltsi dven skytreltrafiken till
huvudpostkontoret i det centrala Chicago.

HELICOPTER AR SERVICE, INC

PALATINE

s

LockaonT

souET &

CHICAGD
HEIOHTS




En artikel om Helicopter Air Service Inc,
ett bolag som med endast sju helikoptrar
fhyger post inte mindre dn 7.500 tim. pr dr

I CHICAGO

Flygverksamheten leds per radio frin bo-
lagets huvudkvarter pi flygplatsen, vars
kontrolltorn emellertid ger de ndédvindiga
trafikanvisningarna. Radioférbindelsen sker
allts3 pa tvid skilda frekvenser.

HAS har 47 personer anstillda varav
10 dr piloter. Samtliga helikopterbolag i
USA befinner sig i den lyckliga omstindig-
heten, i motsats till exempelvis Ostermans,
att de slipper utbilda sina piloter. Man tar
dem huvudsakligen fr@n amerikanska mari-
nen som ju har en synnerligen utvecklad
helikopterverksamhet. Dirigenom slipper bo-
laget ifrdn de avsevirda utbildningskostna-
derna och kan helt inrikta sig pd trafiken.

Anledningen till att man bérjat utnyreja
helikoptern fér postbefordran ir helt enkelt
den att marktrafiken 4r si intensiv, att
framkomligheten blivit ytterst begrinsad.
En talesman for postverket i Chicago be-
rittar att sedan man satte in helikopter har
tidsbesparingar pi upp till 24 timmar inte
blivic ovanliga. Helikopterbolaget uppskat-
tar sjilvt tidsbesparingarna till i vissa fall
inda upp till 36 timmar.

I USA har man den instillningen, Zven
inom posten, att bittre service inte bara ir
bra fér kunderna utan dven fér posten sjilv
som dirigenom &kar omsittningen. Inom
Chicago-omridet har sedan helikopterpost-
trafiken startades flygposten frin férsti-

HAS nuvarande routesystem. 33 forstider och
samhdllen och’ sammanlagt 50 postkontor ingér i
systemet. Route A omfattar 12 héllplatser och tar
en flygtid p& 2.05 tim, route B och C har likas&
vardera 12 héllplatser och tar 1.55 tim resp. 2.00
tim. Skytteln mellan Midwoy Airport och huvud-
postkontoret flygs 18 géinger om dagen tur och
retur och tar i genomsnitt 10 minuter vardera vé-
gen samt fem minuters uppehéll p&d marken. Fem
av dessa flygningar per dag far lingre tid p&
grund av brénslepéfyllning. Flygning sker f. n.
inte om molnhsjden &r under 150 meter eller om
horisontalsikten &r mindre &n 800 meter nar det
géller start och landning p& postkontorets tak. |
dvrigt giller som minimum 90 meters molnhsjd
och 400 meters horisontalsikt. Nagon nattflygning
forekommer f. n. inte men kommer att bli aktuell
i och med inférandet av stérre helikoptrar.

Heliporten pé& postkonterets tak i Chicago, 13 véningar hégt. Den tre me-
ter hdga muren kring taket medfér ott en Bell 47D inte far starta dérifrén
med mer betalande last &n 160 kg. Bortsett frén muren ar utrymmet gott

som synes

derna okats med 60—65%,. Frin
Evanstown, den storsta staden inom
omradet, Skades flygposten pd ert ir
med hela 93 /.
Helikopterpostgingen ir si orga-
niserad att man i méjligaste min s6-
ker befordra posten utan kostsamma
och tidskrivande omvigar. Ett flyg-
postbrev frin en plats pd exempelvis
rout A adresserat till en plats pid
route B transporteras siledes inte
forst till huvudpostkontorer for sor-
tering utan gir till Midway, och
6verfors dir direkt till nista maskin
pd route B, vilker betyder att adres-
saten kan ha brevet kanske bara ni-
gon timme efter atc avsindaren skic-
kat ivig det. Samma ir férhdllander

Posthelikoptern landar
pa en typisk heliport i
Chicagos yHeromréden

med lingdistansposten. Ert luftpost-
frankerat brev frin ett av Chicagos
ytteromrdden till 13t oss siga New
York gar med helikopter till Midway
Airport och omlastas dir direkt till
det flygplan som for det vidare till
bestimmelseorten.

Bell 47 har trots sin litenhet visat
sig vil lampad for detta slags trafik,
vilket emellertid inte hindrar att en
strre typ troligen blir nédvindig
ganska snart. Nir den planerade
passagerartrafiken inom detta omride
sdtter igdng mdste man ha en stérre
typ. Den nu bedrivna postrrafiken
har skaffar bolaget s& minga virde-
fulla erfarcnheter att passagerartra-

Forts. pa sid. 34




Nat for jet

Ett problem, som amerikanerna
knickte i Koreakrigets elfte timma
var frigan om hur man skulle klara
reaplan, som av olika anledningar —
sonderskjutna  vingklaffar etc. —
tvingades atr landa med for hég fart
och dirfér miste utnyttja hela ban-
lingden och dessviirre litet mer, in-
nan de kunde stoppas i mer eller
mindre havererat skick.

Minga lésningar har som bekant
diskuterats under &rens lopp — bl.a.
var ju ett projekt med vattenfyllda
bassinger i banindarna uppe till dis-
kussion i Sverige for nigot ir sedan.
Det har ocksd laborerats med varian-
ter av hangarfartygsprincipen. Ame-
rikanerna gick i Korea in for den
sistnimnda linjen.

Hela anordningen bestir av et
krafrige cirka 125 cm hogr nylonnit,
som dr spint tvirs dver banan unge-
far 200 meter frin slutet. Till derta
kommer ett par ganska grova jirn-
kittingar.

Funktionen #r lika okomlicerad
som konstruktionen. Nir noshjulet pd
det framrusande planet tar
i niter foljer detta med
framdt samtidigt som ocksd
huvudlandstillet engageras.
Det dr nu jirnkittingarna
kommer in i bilden. De ir
fistade i indarna av nitet
och ligger pd vardera ban-
kanten pd andra sidan upp-
bromsningsanordningen, sett
ur pilotens synvinkel innan
hans plan fingas upp. Ju
lingre planet nu rullar
desto mer kiitting drar det
ut pd banan och desto ef-

fektivare blir uppstoppningen. Efter
120—150 meter har planet stannat
helt och hiller. "Det 4r si enkelt
sa det nidstan grinsar till dumhet”,
som Sabre-piloterna siger,

C.-G.

En skadad Sabre rusar in i nétet

Forst studentexamen

- sedan FLYGVAPNET

I juni 1954 birjar utbildningen av

@® Officersaspiranter

@® Meteorologaspiranter

@® Reservofficersaspiranter i

luftbevakningstjanst.

(studenter eller motsv.)

Att vara FLYGOFFICER ir
ansvarsfullt och krivande

men ocksa

givande, omviixlande och lénande

Till FLYGSTABENS PERSONALAVDELNING, Stockholm 80,

Sénd mig broschyren om aspirantutbildning.
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_ ELPIN
FLYGREDDNING

FALLSKARMSHOPPARE OCH HELIKOPTER HAR
AVLOST S:T BERNHARDSHUNDEN

Det var linge sedan munkarna i alpklostren
med de berémda S:t Bernbardshundarna var
raddningskdr for vilsekomna eller av laviner
avsparrade bergsbestigare. I samma takt som
till  vintersportlandet
framfor andra i Europa har inte bara botell
utan dven en omfattande sikerbets- och réidd-
mingsapparat byggts upp. Denna har numera

Schweiz  utvecklats

tagit dven flyget i sin tjdnst

En halvstatlig institution som kal-
las Flygriddningen, bildades 1951,

Omfattande 6vningar i riddnings-
teknik har ordnats. Organisationen
och dess personal #r i hogsta trim.

Under Ovningarna foretar flyg-
plan precisionslandningar pi bergs-
glacidrer och landsitter ridddnings-
personal pi mer dn 4.000 meters
héjd i Alperna. Helikoptrar, som ir
hinvisade till ligre hojd, 6var ridd-
ning med stegar som anvinds fér are
undsdtta offer fér olyckor.

Den  schweiziska flygriddningens

skapare ir den 54-8rige dr Rudolf
Buchner. Vid Klotens flygfile i
Ziirich stir en. ombyggd DC-3 stin-
digt startklar. Forutom vanlig alpin
raddningsutrustning har planet spe-
ciell fallskirmsmateriel. Riddnings-
planet dirigeras till olycksplatsen av
sportplan- bemannade av frivilliga
piloter som #r bosatta i olika delar
av Schweiz. Piloterna kinner i de-
talj varje bergstopp och avsats i
trakterna dir de bor. Nir det &r
omdjligt att foreta en flygplans-
landning i de nddstilldas nirher el-
ler helikoptrar inte kan komma till
anvindning dr det dessa frivilliga
piloters uppgift aww dirigera DC-3:an
till ndrmast limpliga punke for fall-
skirmshopp.

Tidsmomentet och dirmed sam-
manhingande problem ir oerhért
viktiga. En noggrann bestimning nir
uthoppet skall ske ir nédvindig for
att kunna bispringa de n&dstillda.
Minsta felbeddmning kan naturligt-

vis ocksi innebira att fallskdrms-
hopparen sinds mot en siker déd.
Man forstdr den alpina flygridd-
ningens betydelse nir man fir vera
att varje vinter minga schweiziska
bergssamhillen genom laviner blir
avstingda frin yttervirlden veckor
i strick och att Alperna kriver en
dryg tribut i déda och skadade.
Forra vintern omkom 93 ménni-
skor i de schweiziska alperna och
flera hundra fick allvarliga skador.
Omedelbar  likarhjilp eller vard
kunde ha riddat minga av dessa.
Det fortjinar omtalas att en kap-
ten i en alpin jigarpatrull riddades
frin berget Tschingelhorn nira
italienska grinsen pi 3.500 meters
hojd efter benbrott under en mani-
ver. Det skulle ha tagit fem eller sex
timmar att pd vanlige site forsla ned
honom med avseviirda risker for si-
vil honom sjilv som birarna. Men
tack vare flygriddningen fick han
sjukhusvdrd 45 minuter efter larmet.

Dér varken flygplan eller helikoptrar kan landa anvérder sig schweiziska
alpina flygréddningen av fallskdrmshoppande riddare. Detta uthopp har
skett pé 4.200 meters hdjd frén en DC-3. Ett hopp &ver Alperna méste géras
med sekundprecision, annars blir raddaren sjdlv i behoy av rdddning. (Ovan)
En Cub har landat i Alperna fér att hémta en skadad bergsbestigare. Top-
pen i bakgrunden &r den 4.159 m. higa Jungfrau. (T. v.)
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OPERATION COLUMBUS:

SAS

i Amerika

Det skandinaviska flygbolager, SAS,
flyger som bekant inte bara i Europa
utan-dven pd Fjirran Ustern, Afrika,
Sydamerika och Nordamerika. Det
vet de flesta.

De flesta tror sig ocksi veta att
SAS flygverksamhet p& USA in-
skrinker sig till att flyga passage-
rare mellan Europa och New York.
Vister dirom finns inget SAS —
tror man. Men det finns.

SAS’ New York-kontor utgdr for-
stds ‘basen i bolagets verksamhet pa
den nordamerikanska kontinenten
och ir ett kontor med hégr uppdri-
ven arbetstakt och wvida aspekter, en
modern skandinavisk utpost mot vis-
ter med ett avsevirt inflytande pi
kommunikationerna mellan | gamla
och nya virlden — och frimst fér-
stis mellan Skandinavien och USA
och vice wversa.

Men det dr inte bara i New York
och de nirmaste kvarteren kring
Rockefeller Center som SAS verkar.
Dess tentakler stricker sig ut &ver
hela USA i form av lokalkontor i
ytterligare en rad av Amerikas storsta
och viktigaste befolkningscentra.

Det vill med andra ord siga, atu
trots att SAS’ flygtrafik for nirva-

SAS dist-

Seattle. “Mr. Aar-
ni &r norsk norrman frén
Oslo med léng utlandspraktik
och stor popularitet

Arne Ewald heter
riktschef |
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rande inte stricker sig lingre visterut
dn till New York, si har bolaget
forbindelseutposter dnda  bort il
amerikanska vistkusten.

Detta dr en god sak att veta for
varje skandinav som ger sig ut att
USA. Genom SAS har man
numera mojlighet acr fi skandinavisk
service snart sagt overallt. SAS-kon-
toren inte bara férmedlar biljetter
och bokar plaser pi SAS flygplan
i Amerika (frin och till New York)
utan till bolagets linjer 6ver hela
virlden och till andra bolagslinjer
var det vara méinde. Man hjilper
folk till ritta, formedlar kontakter
och mycket annat.

resa 1

Det dr en serviceinrittning som
betalar sig. SAS-kontoren utgér re-

En interiér frén SAS kéksdepartement pé& Idlewild
i New York. Hér residerar Viggo Hansen och ser
till att ingen svéilter pa farden &ver Atlanten. Ma-
nadsrekordet hittills dr 17.000 méltider. Och vilka
malfider! Viggo Hansen fick tre sidor i This Week
fér en tid sedan fér sin geda skandinaviska mat

George Hedman

New York och d
kontakt med. Han:
gen fick han vasa
tare Robert Wagne
suln Lennart Nylan



George Hedman &r SAS Public Relationschef i
New York och den som frémst tidningsfolk far
kontakt med. Hans férbindelser &r enorma. Nyli-
gen fick han vaosatrissan av New Yorks borgmds-
tare Robert Wagner (t, v.) och svenske generalkon-
suln Lennart Nylander

gelrdtta rescbyrder med sillsynt goda
forbindelser och sillsynt trevligt och
foretagsamt folk, vars uppgift det ir
att underlitta framkomligheten for
de resenidrer som vinder sig till dem.
Och det dr inte bara skandinaver
som gor det utan lika mycket ameri-
kaner. Och férstds frimst amerika-
ner som tinker resa till Skandinavien.
SAS-kontoren dr att betrakta som
uppsamlingscentraler for reseintres-
set och naturligtvis med frimsta upp-
gift att inrikta detta reseintresse pi
Skandinavien och i varje fall pd det
skandinaviska flygbolager. ‘
Férutom i1 New York har SAS for
nirvarande kontor i féljande ameri-
kanska stider: Atlanta, Chicago,
Cleveland, Detroit, Los Angeles,

Mexico City, Minneapolis, Phila-
delphia, San Francisco, Seattle och
Washington D. S.

Att dessa kontor betyder oerhort
mycket foér bolaget direkt dr redan
sagt och kan omvittnas av alla som
kinner till saken, men dessa kontor
har ocksi en oerhért stor betydelse
for Skandinavien i sig sjilv bade ur
ekonomisk och kulturell synpunkt.
SAS-kontoren kan betraktas som smi
och effektiva ambassader som ska-
par goodwil fér linderna dir hem-
ma, underlittar praktiskt reseutbytet
mellan Skandinavien och Amerika
och hjilper till att underhdlla det
goda anseende som Skandinavien i
minga avseenden fortfarande har i
viaster. En uppgift vars virde inte
kan overskattas.

Om Skandinavien dr kint och po-
pulirt i Amerika i dag, si beror
detta inte sd litet pd det arbete SAS
utfor genom en skickligt upplagd
service- och reklamverksamhet.” Det
pistds att man for ndgon tid sedan
i Amerika hade bérjat glémma bort
Skandinavien. Genom flyget och dess
moderna  arbetsmetoder tycks det
finnas goda méjligheter att dindra pd
detta férhillande.

SAS’ flygverksamhet pd Nordat-
lanten gir fér nirvarande med eko-
nomisk vinst for bolaget. Vilken
nationalekonomisk vinst den limnar
i ovrigt gir inte att redovisa. Denna
vinst kan till en ganska stor del
skrivas pd de lokala SAS-kontorens
konto.

Glom inte atc ta kontakt med ni-
got av dem nir ni kommer till USA.
Det 4r bara atc sli i telefonkatalo-
gen. Om inte annat si kommer ni
att triffa trevligt folk om ni ringer.

Ed Borgstrém, svenskattling och
chef fér Chicago-kontoret. Har

mycken personlig charm och
en dnnu ouppfylld langtan att
kunna prata svenska

19



& Ve

[ ==

OVERSIKTEN

Rekorden ryker

Hastighetsrekorden dr inte linglivade nu
for tiden. FAI har fulle sjd atc skicka ut
meddelanden om nya rekordflygningar, 28/9
1953 meddclade FAI att Gversteldjenant
William F. Barns, USA, den 16 juli hade
flugit 1151,883 km/tim, Men pd samma ging
meddelades att rekordet redan var slaget i
det att Squadron Leader N. F. Duke, Stor-
britannien, hade uppnitt 1147,407 km/tim.

25 november var det firdige igen. Michael
J. Lithgow, Storbritannien, hade flugit
1184 km/tim. den 25/9 men redan 3/10 f&r-
Jorat rekordet till Lt. Commander James
B. Verdin, USA. Denne dr i varje fall vid
tiden foér pressliggningen viirldens officiellc
snabbaste flygare. Rekordhastigheten ir
1211,746 km/tim. Som en jimférelse kan
nimnas att vid 1952 irs slut hade ocksd
TUSA rekordet genom kapten J. S, Nash,
som flugit 1124,137 km/tim. (Samtliga siffror
giller -3000 meters bana.)

Vad giller helikoptrar har Piasecki ldget
beslag pad bide hastighetsrekorder och hijd-
rekordet. Bdda dessa innehades férut av
Sikorsky-helikoptrar. 236,193 kmftim. flig
kapten Russel M. Dobyns den 4/9 1953 i
glidjen Gver att tvd dagar tidigare ha flu-
git 6.739 m och blivit innehavare av hijd-
rekordet fér Thelikoptrar. Bigge rekorden
sattes med en Piasecki Yh-21.

Douglas héller sig till propellerflyg

Donald W. Douglas, president i Douglas-
fabrikerna, har limnat sina synpunkter pd
konstruktion av reaplan fér passagerartrafik
vid en konferens som anordnats med anled-
ning av att allmiinheten i USA allt oftare
frigar sig varfor USA skall se ryggarna pd
de andra medtivlarna i det stora rea-loppet.
”Den som startar forst vinner inte alltid
tivlingen”, sade mr Douglas bl. a. »Flyg-
plan skall kunna frambringa pengar likavil
som rubriker. Propellerflyget har inte dnnu
ndtt grinsen fdér sin anvindbarhet. Varfor
USA dominerar flygmarknaden ir dirfér atc
vi alltid har byggt plan som det lénat sig
att flyga.” ;

2000 nya privatflygare

fick Frankrike under de forsta elva mdna-
derna férra drer. 227 flygklubbar i Frank-
rike och dess kolonier utbildar privatflygare.

Britannia blir krigsplan

Kanadensiska flygvapnet skall enligt upp-
gift anvinda en specialversion av det nya
brittiska  turbinplanet Bristol Britannia for
lingdistansspaning. Planet skall licensbyggas
hos Canadair.

Sycamore till Belgien

Belgiska flygvapnet har kiépt ett antal he-
likoptrar av typ Bristel 171 Sycamore och
dr dirmed det férsta land utanfér England
som kopt denna typ fir krigsiindamal.

20

Férsta internationella helibusslinjen

— eller riitrare sage linjendtet — har blivic
en klar succé. ""Le Helibus™ av typ Sikorsky
5-55 trafikerar Rotterdam, Antverpen, Brys-
sel, Lidge, Lille, Maastricht, K&8ln och Bonn
— allesi fyra olika linder, Rotterdam har
sin helibusstation - bara 500 meter frin rdd-
huset och i Lille sitcer sig *‘bussen’ mitt
framfér jirnvigsstationen. Hilften av pas-
sagerarna 4ker helibuss till nigon nirlig-
gande stad fér atc utritta drenden och den
andra hilften bestir av folk som vill kom-
ma till nigon av de tvi internationella
flygplatserna inom nirer — Bryssel och
Kaln.

SAS Kastrup fér fint jobb

SAS-verkstiderna i Kastrup har fiee i
uppdrag av amerikanska flygvapnet att ta
hand om tillsyn, Gversyn och B800C-timmars
genomgdng av 11 st C-54 som anvinds av
USAF:s hogsta chefer i Europa. Colom-
bianska flygbolaget Avianca har skickat tvd
DC-4 till Kastrup och Al Italia har be-
stalle flygplansstolar hos SAS for Gver en
kvarts miljon kronor.

SAS passagerartrafik ckade 18 procent

SAS’ passageraretrafik okade under 1953
med omkring 18 procent, varfér den exakta
passageraresiffran under fret tippas bli om-
kring 670.000 eller nira fyra ginger sd
minga passagerare som ABA hade under re-
kordiret 1947, dvs. dret innan ADBA -och
SILA slogs samman och blev partners i SAS.

Argentinsk flygpionjar déd

Vicente A. Almonacid, argentinsk flyg-
pionjir och chef fér en fransk flygeskader
under forsta viirldskriget, har avlidit i Bue-
nos Aires, Almonacid uppfann bl a. ett
bombsikte och ppnade den férsta kommer-
siella argentinska flyglinjen efter forsta
virldskriger. Han var en tid chef for Para-
guyan Air Force.

Isotoper far flyga

IATA har godkint transportbestimmelser
for gods som behdver speciellt varsam be-
handling, t. ex. radioaktive material, fri-
tande syror, gaser och gift. De radioakriva
isotoperna, som har en mycker kort *livs-
tid”’, kan alltsi nu transporteras snabbr till
de trakter dir de behévs.

Flygande ftigers
brak
Generalmajor Claire L. Chennaults firma
Civil Air Transport (CAT) lir vara orsaken
till ett gruff inom Chiang-Kai-Sheks rege-
ring. P4 officiclle hall forklaras ate samtliga
kabinertsledamérer limnat in avskedsanss-
kan. Den enda ansskan Chiang beviljade

CAT vallar regerings-

var dock sin egen personlige rddgivares,
generalsckrereraren  doktor  Wang  Chih-
Chichs, Orsaken till avsigelserna skulle vara
Chiangs planer art limna subsidier it CAT.

Claire L. Chennault dr samme Chennault
som kom till China fér 16 dr sedan som
ridgivare &c kinesiska regeringen och "&pp-
nade eget” mot japanerna med hjilp av fri-
villiga flygare. *De flygande tigrarna® var
i krig minader innan USA officiellt gick
mot Japan. General Chennaule blev senare
chef fdr 14th Air Force och dnnu senare
Chiang-Kai Sheks flygstabschef. Han star-
tade CAT strax innan inbbrdeskrigets slut,
nir kinesiska nationalistregeringen miste fly
till Formosa.

Det dr mdjligt atct nationalistregeringens
uppdrag &t CAT att transportera 2000 na-
tionalistiska guerillasoldater frin Siam till
Formosa ir verkliga skilet till briket.

Varning fér hydrauvlvétskal

Hydraulvitska kan vara mycket farlig.
Férvaras den i1 Oppet kiirl fr den helc
oskyldig men befinner den sig under tryck
ir den ytterst brinnbar och explosionsrisk
finns, Luftfartsstyrelsen anser dirfér atc
hydraulviitskan bor jimstillas med bensin,
alkohol och syrgas, varfér man vid el-arbete
intill hydraulledningar alltid. bér bryta
stromkretsen, si att ingen licka kan brin-
nas pi ledningarna genom kortslutning.

Skyrocket 2135 km/tim

Provflygaren Scott Crossfield, som den
14 oktober fldg 2047 km/tim. med en Douglas
D-558-2 Skyrocket, uppnidde 20 november
hastigheten 2135 km/tim. Rekordhastigheten
niddes pi 18.000 m hojd och planer utsatres
for Mach 2,01.

Experimentplanet Douglas X-3

har provats i ungefir ett d&r men ytterst f&
uppgifter om det har sipprat ur. Det dr kint
att planet under prov nitt en hastighet,
motsvarande Mach 1,25 och det sigs att pla-
net skall ha raka, tunna vingar samt ovan-
ligt liten spinnvidd. X-3 har nyligen lim-
nats till NACA for yreerligare prov och pd
samma ging har féljande uppgifter slippts
ut: Lingd 20,4 m, spinnvidd 6,9 m (1) och
totalvike 12,250 kg.

Massproduktion av B.47

Tre stora flygplanfabriker bygger nu
Boeing B-47 Stratojet, nimligen Boeing,
Lockheed och Douglas. Amerikanska flyg-
vapnet avslijade redan i september att en-
bart frin Boeing-fabrikerna hade 600 bom-
bare levererats, vilket dock inte beryder arc
alla dessa dr i tjinst.

Bell X-5 stértade

Ett av de tvd experimentplanen Bell X-5
(som kunde #@ndra vingarnas pilform under
flygning) har stdrrat i nirheten ayv flygbasen
Edwards, varvid planet totalférstérdes och
piloten, major Popson, firolyckades.

PIPER CUB

Snskas kdpa. Uppge fullstindiga data
p& motor och plan, flygtid efter sis-
ta grundGversyn och total géngtid.
Svar med beskrivning av maskinens
tillstand och upplysning om absolut
billigaste pris till “Cub OY", Looping
f.v.b.




PRSP ¥..- =

Olycka férdréjer Swift-leveranser il
RAF

RAF hade riknat med att redan férra
dret kunna sitta upp sitt forsta Swife-for-
band men bl. a. pd grund av en olycka som
intriffade vid Salisbury med prototypen
Swift F-1 den 10 november har leveranserna
fordrojts. Vid olyckstillfiller var féraren,
Squadron Leader N. E. D. Lewis, sysselsatt
med slutgiltiga prov for Swifrens godkin-
nande for férbandstjinst. Mr Lewis skadades
till dods.

Molnen standardiseras?

WMO — den meteorologiska virldsorga-
nisationen — har vid ert mote i Gendve
beslutat are forsoka “’standardisera”™ molnen.
Med tanke pd flygrrafiken och wviderleks-
rapporterna maste det finnas en fast inter-
nationell terminologi fér moln och moln-
bildning av alla slag. Aven fér viderleks-
tjinsten pd marken skall ett kodsystem ut-
arbetas, Rapportsystemet mdste byggas ut
och férbittras, anser WMO, dels pi grund
av att flygtrafiken de senaste iren tagit
hogre luftskike i bruk, dels pi grund av ate
den nu rycker in pd nya omriden, excmpel-
vis Afrika och Asien. Fér moln-koden har
redan anslagits 64.500 dollars.

Flera helikoptrar till Sverige

Ostermans har i1 dagarna képr tvd heli-
koptrar av typ Bell 47-D-1 jimte en del
reservmateriel av der belgiska flygbolaget
Sabena. Dirmed disponerar Ostermans sam-
manlagt itra Bell-helikoptrar,

Bolaget har nu stationerat en helikopter
pd forstk dven i Ustersund och under vin-
tern sinkt timpriset dir liksom tidigare i
Norrbotten till 200 kr fér att vinna ytter-
ligare erfarenhet inom dessa omriden.

Riks-M-chefen ordf. i SFK
Ledaren sedan minga ir fior KSAK:s Riks-
motorflygtivling, major Nils Lundgren, har

eftertriicr Bertil Florman som ordférande i
Stockholms Flygklubb.

“Yaderskutor” dras in?

25 flytande meteorologiska observations-
stationer som de sista sju &ren har betjinac
alla de linder som har flygtrafik &ver Nord-
atlanven dr horade av indragning. USA, som
hela tiden har burit tungan av omkostna-
derna, har meddelat att landet imnar dra
sig- ur spelet. Den viiderleks- och observa-
tionstjdnst som dessa stationer har utfért har
visserligen sitt mycket stora virde, siger
USA, men den stdr inte i rimligt forhdl-
lande till de higa omkostnaderna.

I bérjan av 1954, med all -sannolikhet re-
dan i januari, skall ett méte i Paris hillas
for atr alla de linder som har intresse ay de
25 observationsfartygen skall kunna ta still-
ning till frigan om deras forrsatza existens.
ICAQ ir vird fér motet.

Storbritannien satsar péa [luftférsvaret

En jimfirelse mellan A-paktens och de
Moskva-kontrollerade lindernas styrkor, bl a.
i friga om minniskoresurser, har dvertygac
de "konservativa’ britterna om atc der ir
oméjligt atr forsvara vistsidans linder en-
bart genom markfdrsvar,

Som motvikt mot Sovjet-arméernas nume-
rira overligsenher will britterna ha ett stra-
tegiskt bombflyg utrustat med atom- och
vitebomber och understdtt av modernt de-
fensivt jaktflyg.

USA:s militirledning Hr emellertid inte
lika &vertygad om flygets krigsavgirande
insatser utan fortsitter att organisera sitt
forsvar efter A-paktens férildrade, dyra och
outfdrbara program, som inte ens riknar
med luftherravilde.

Denna salva avfyrar f.d. brigadgeneralen
i amerikanska armén, Bonner Fellers, i en
tidningsartikel om de nya principer fér
Europas férsvar som engelsminnen enlige
hans uppgift sdker genomdriva.

Britterna har nu satt i gdng en tredubb-
ling av sitt strategiska bombflyg och en av-
sevirt dkad produktion av jakiflyg.

Ufl — Underriittelser frin flygledningen —
har gjort etr forsék art uppskatta Storbritan-
niens forsvarsbudger och kommit fram will
foljande ungefirliga siffror, som dven med
en drygt tilltagen felmarginal visar att brit-
terna i dag satsar mer @n hilften av for-
svarspengarna pi flyger.

Marinens totala anslag #ir 365 milj. pund,
dirav till marinflyger 115 milj. Arméns to-
tala anslag dr 581 milj. Flygvapnets 548.
Ministry of Supply har en f&rsvarsbudger av
124 milj., dirav gir 100 milj. till flygforsk-
ning och -forsék (ej A-bomben). Ministry of
Defence fir torale 20 milj. pund, varav 10
milj. till *Infrastructure’. Anslag till luft-
forsvaret inom civila budgetens ram: Forsk-
ning, forstk och produktion av A-bomben
100 milj. pund, produktion och infogande
av robotar i fOrsvarsorganisationen ca 50
milj, pund och slutligen passiva lufcférsva-
ret, Home Office, 15 milj.

Av forsvarsbudgetens 1.638 milj. pund gir
siledes till luftfrsvaret 773 milj, eller 47
procent (Motsv. siffra i Sverige 29,9 pro-
cent). Dessutom tillkommer de olika pos-
terna frin den civila budgeten, varftr Stor-
brivanniens totala anslag till lufeférsvaret ut-
gor 938.000.000 pund. Allts@ 70 milj, mer
till luftférsvarer dn till det Bvriga férsvaret.

Lamplig Oresundsdroska?

P4 bilden nedan ses amerikanska flygvap-
nets  jittehelikopter YH-16 Transporter,
byggd av Piasecki. Koptern tar 40 passage-
rare och &r 23,8 m ling. Stjirten ir 7,6 m
hég. Helikoptern har en motoreffeke pd
3300 hk, fordelad pd tvd motorer. Varje
rotor har tre metallblad och rotordiametern
ir 25 meter. I hindelse av motorfel kan
bida rotorerna drivas med endast en motor.
Helikoptern undergdr f. n. prov och det tor-
de drija tills ert ev. seriebyggande kan
bérja. YH-16 ir f.n. virldens storsta heli-
koprer,
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Fri kroppssektion for
flygande modellet

Nya modellflygregler
gdller till 1956

1 slutet av november samman-
tridde FALs Modellflygkommission
i Frankfurt, Det var tyskarnas forsta
internationella flygkonferens efter
kriger och deltagarna fick uppleva
en festligare inramning till kongress-
arbetet, an vad som ir brukligt. Bl. a.
var kommissionen Sverborgmistarens
gaster vid en middag pd stadshuset
i Frankfurt/M.

For modellflygarna Gver hela virl-
den har konferensen haft mycket stor
betydelse. De regler som dir fick sin
definitiva formulering skall nu icke
kunna indras forrin ridigast 1956.

De nya EAl-re slerna innehdller en
allmin del (som giller all flygning,
motor-, segel- och modellflyg samt
ballong- och fallskiirmsport) och en
specialdel for varje gren sirs cilt.

Modellflygreglerna Hverensstimmer
i stort sett med de regler som senast
skickats ut till KSAK:s registrerade
klubbar men en del nyheter dr virda
att noteras:

Kroppssektionen 4r borttagen for
alla friflygande modeller.

1 team-racing blir det 1 fortsdtt-
ningen en enda klass. Motorn ir pa
max 2,5 cm’, totala birytan minst
8 dm®, tankvolymen 10 cm® och di-
mensionerna av flygkroppen vid pi-
loten skall vara minst 40 mm bredd
och minst 75 mm hojd. Flygstrickan

ir 10 km, dvs. 120 varv med 13,27 m.

lina. Kontrollbelastning 20 ggr mo-
dellens vikt. Lindiameter minst 0,25
mm. For ovrigt tillimpas de ameri-
kanska reglerna.

KSAK formedlar klubbar-
nas 'dversknttsmateriel

En av de motioner som Jonkopings
Flygklubb forelagt KSAK innebar ectt
forslag att KSAK skulle inrdtta en
forsiliningsavdelning for segelflygma-
teriel. Diskussionen gav emellertid en
bitere l6sning och man beslit att in-
sitta en varuformedling samt att cen-
trale upphandla viss forbrukningsma-
tericl. Redan i slutet av november
distribucrade  KSAK till klubbarna
blanketter for anmilan om innehav
av Gverskottsmateriel samt en uppgift
om priserna pa fanér, flygplansviv
och roderlinor. Uppgifterna har be-
girts till den 1 februari.

22

Centrala kurser for segelflyg

KSAK planerar en DK-instruktdrs-
kurs 2/5—29/5, en bitridande bygg-
ledarkurs 30/5—19/6 och en glid-
flyginstrukeorskurs eller segelflygin-
struktorskurs 8/8—28/8. Anmilningar
skall vara KSAK tillhanda fore den
15 januari.

Forsoksvis tillampas nya bestam-
melser for antagning till flyginstruk-
torskurser, vilka innebar ate erfarna
segelflygare kan deltaga utan att ti-
digare ha undergitt  instruktorsut-
bildning eller TV-utbildning.

Svenskt lag till segelfly

Stort triningslager
pa Alleberg i juni

KSAK har anmilt etc lag till Se-
gelflyg-VM 1 England. Deltagandet
Beror ; sista hand pa om erforderliga
medel kan anskaffas. Trining sker
pa Camphill 12—19 juli, 20 juli dr
inryckningsdag, och tivlingen pagir
21 juli—3 augusti. Prisutdelning den
4 augusti.

I enlighet med det forslag som
vicktes till Arsmotet av Jonkopings
Flygklubb i en motion har KSAK
beslutat anordna en triningskurs 1
segelflyg pa Alleberg 7—19 juni. Av-
sikten ir att trina av klubbarna ut-
sedda segelflygare, si att de skall

HARALD ENELLS VANN

En vacker silverkanna till bridden
fylld med silvermynt Gverlimnades
ill KSAK:s forre generalsekreterare
overste Harald Enell, ndr denne efter
fjoldrets sista VU-sammantride av-
tackades. Kannan som dr en giva av
klubbar, styrelscledamdter m. fl, skall

Avgaende general-
sekreteraren Gverste
Harald Enell fér av-
skedsgfivan  av  sin
eftertridare  general-
major  Nils Séderberg
medan  VU:s ordf.,
generalmajor P. R. af
Uhr, tittar pé hur silv-
ret rinner ur kannan

VM i England .-

KSAK:s tavlingskalender

1954

MOTORTLYG: RMT, distrikts-
tivlingar, maj—aug. RMT, final,
augusti. Nordiska Motorflygtivlingar,
september.

SEGELFLYG: Guldvingen, RST,
januari——scptember. Allebergspokalen,
Allebergssisongen.

MODELLFLYG: VT, februari. SM
linst., mars—maj. Utrragningar £0r

VM, maj—juni sM friflygande,
augusti. KSAK:s och TV:s rikstdv-
lingsfinal (kombineras med annan
ravling)-

UTLANDSKA TAVLINGAR:
Segelflyg-VM, England 21/7—3/8.
Nordisk landskamp, modellflyg, Nor-
ge. VM segelmodcllcr, Danmark,
24/6—28/6. VM gummimotor- och
f&irbriinningsmotormodellcr, USA,
16/7—18/7. VM linstyrda modeller,
Holland, juli—augusti.

T

kunna hivda sig i segelflygeavlingar
bade i nationellt och i internationellt
sammanbang. KSAK stir sjlv for
storre delen av kostnaderna. Tor del-
tagarna blir hela kursavgiften bara
200 kronor.

Med hinsyn till ate kursen ligger
till grund for uttagningarna ti
kommer flygtriningen ate bedrivas
mycket intensive. Forutom tivlings-
flygning ingdr i kursen teoretiska
studier 1 metcorologi, ravlingstaktik,
tolkning av vavlingsbestimmelser, re-
sultatsberdkning samt konditionstra-
ning.

Deltagarna skall ha giltige S-certi-
fikat samt ldgst 50 timmars segelflyg-
tid, varay minst 10 timmar pa hog-
virdige segelflygplan.

ERS VANDRINGSPRIS

i fortsittningen gd som lagpris 1
KSAK:s Riksmotorflygtivling. Den
skall dven di utdelas Fylld med sil-
vermynt. Kannan Sverlimnades av

nye generalsekr. Nils Soderberg under
de ceremoniet

skall foljas di

som i fortsittningen
kannan oOverldmnas.



Infor det nya dret

Till Looping Juniors gamla lisare
vill redaktionen vid det nya drets
start siga att vi kommer att gi pd i
ullstrumporna. Visserligen skall man
om mdjligt alltid undvika nyarslof-
ten men om vi siger att vi skall for-
soka gora junioravdelningen dnnu
bittre in den wvarit s& ir det inget
nyirsléfte utan bara ett konstate-
rande av vir uppfattning att inget
ir si bra att det inte kan bli bittre.

De nya prenumeranterna hoppas
vi ocksi skall uppskarta juniorsidor-
na. Looping Junior ir de yngres spe-
ciella sidor — didrmed inte sagt att
de ildre inte har bide nytta och néje
av att ta sig en titt ocksd pi den
avdelningen 1 tidningen.

I Looping Junior kommer #ven
under 1954 att dterfinnas allt om
vad som hinder och sker pd modell-
fronten och lisarna kommer att 3
mdnga fina ritningar i present. Vir
foljetong Projekt Cassiopeia 4r en av
de omtyckta ingredienserna som Ater-
finns i Junior dven 1954 och Barney
Baxter dr fortfarande gist i vira
spalter. Brevlidan hills givetvis op-
pen och dir kan den vetgiriges torst
bli stillad. Ett av Loopings nummer
under 1954 kommer att bli ett stort
upplagt ungdomsnummer.

Juniorlisarna — gamla och nya,
dldre och yngre — 6nskas minga kul
stunder med Looping Junior under
1954!

SEX FLYGPLAN

Looping hade, som férut nimnts,
en liten tivling for bestkarna pi ut-
stillningen Mamma, pappa, plugget
och jag i Ostermans marmorhallar i1
Stockholm. Tavlingen gillde flyg-
plankinnedom.

Sex olika plan fanns avbildade pd
en kupong och fér atc géra det hela
litet kringligare hade tdvlingsled-
ningen riknat upp 12 typer som del-
tagarna kunde vilja bland. Flygkun-
nandet verkade wara relativt gott
men i sanningens namn skall sigas
att det var minga som trodde att
?”Canberran” var en Gloster Meteor

e

LQOPING:S

Arade julmatimitta klubbmedlem!

Vi antar att Du ir ganska trétee
och utschasad nu efrer sedvanliga
och osedvanliga julmédor. Till de
osedvanliga riknar vi di spanings-
tivlingen i julnumret. Svaren till den
bor Du ha skickat in vid dev hir
laget. Vi kan inte beritta nigot om
tivlingsresultatet #n, men avsldjas
skall att tivlingsjuryns farhigor for
ett knivige jobb infriats Sver forvin-
Taths o

och att La 17 var en Mig 15. En del
tivlare hade ocksi lyckats uppticka
tvd helikoptrar pd bilderna, vilket ar
mer dn tivlingsledningen har kunnat
gora.

De férst Oppnade ritta 18sningarna
tillhérde:

Thomas Erikson, Dufnisvigen 48,
Saltsjo-Duvnds, 1l:a pris, 25 kronor
kontant, Curt Kjellgren, Untravig. 5,
Hjorthagen, Kalld krigets flyg, Per-
Edvin Andersson, Hissleholmsvigen
19 nb, Johanneshov, d:o, Dick Malm,
Fredrikslundsvigen 8, Bromma, d:o,
Lars Svensson, Kammakargatan 6,
Sthlm Va, d:o.

Medlemsanmadalan
Till LOOPING-KLUBBEN, Box 3063 — Stockholm 3

Jag anmiler mig hirmed sisom medlem i Looping-Klubben och motser
snarast medlemskort samt &vriga upplysningar.

KLUBBEN

Vi gor uppehdll med tivlingarna
i detta nummer och vi bjuder inte
heller pd nagon annan klubbverk-
samhet. Detta betyder dock inga-
lunda att Looping-Klubbens sckreta-
riat har saligen avsomnat. Bort det,
vi spinner virre pi pigga idéer och
gar helt in fér art gora Looping-
Klubben till en bdde nyttig och rolig
sammanslutning. En stor klubb ar
den redan och stor kan f. 4. bli
storre, varfér det finns gott hopp om
art Looping-Klubben skall kunna ut-
ritta nigot positivt for svenske flyg.

Tavlingar kommer vi att servera
en hel del i kommande nummer och
vi skall forstka gora dem s3 “annor-
lunda” som méjligt. Och det blir inte
bara tidsférdriv.

Det trista “vintervidret” inbjuder
sikert till tankeverksamhet. Skulle
Du komma pa fina idéer om Looping-
Klubben si skriv et par rader. Du
skall naturligtvis sjilv vara med och
forma din egen klubb.

Till sist: Det finns plats fér dnnu
fler flygsinnade 1 Looping-Klubben.
Anmilningskupong finns nedan.
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Per-Erik Levenstam skrev om stunt i

STUNIT

julnumret och avslutar hir sin beskriv-
ning av stuntmodellen och berittar bur

den skall flygas samt ndgot om de all-
minna reglerna fér stuntflygning

Till linorna anvinds tunn piano-
twid. Olika diametrar fér de olika
cylindervolymerna  enligt tabellen.
(Virdena i tabellen #r endast rikt-
virden.) For aw inte linorna skall
sno sig nir man gor looping eller
bunt kan man anvinda sig av s. k.
spridare. Dessa gors av 0,4 eller
0,5 mm pianotrad och fists med
mjuk jirntrdd. Det ricker med tvd
eller tre spridare p& varje linpar.
Avstinder pi linorna vid handtaget
bor man gora si stort att man slip-

per dra i ena linan vid looping eller
bunt. Lingden pd linorna miste av-
goras frin modell till modell. Det ir
bittre att birja med korta linor. Vid
tivlingar skall linlingden vara 15—
20 meter.

Tor act fa ut det bista av model-
len viljer man en limplig stuntpro-
peller. Det brukar std angiver i bruks-
anvisningarna till de olika moto-
rerna vilka propellrar som #dr limp-
liga. Det ir inte dnskviirt att ha en
alltfér snabb modell, det kan da ldtt

Arbetsbeskrivning till Snufty

(Ritn. se sid. 24—25)

Snuffy ir en modell konstruerad for de forsta trevande forsoken i linstyr-
ning. Den #r inte s& kinslig som en modell med massiv vinge och gir inte sd
litt sonder eftersom den har mycket lig vikr.

Kroppen sigas ut ur 5 mm hard
balsa. Det 4r den detalj som dr mirkt
med 1 pi detaljritningen. Sdga sedan
till motorbockarna i 5 mm hardtri.
Kom ihdg att avpassa avstindet mel-
lan bockarna fér den motor som skall
anvindas. Motorbocken pa ritningen
ir avsedd for Mills 0,75. Plywood
liggs pa varje sida av kroppen och
limmas fast ordentligt, vilket ocksd
skall ske med de 4 mm:s balsaflak
som skall fistats utanpd plywooden.
Saga ut hilet dir vingen skall sitra.
Borra hil fér motorns fiste och se
till att inte motorn sitter i vigen for
vingen. Motorn monteras utatlig-
gande. Borra hil fér landningsstallet,
som tillverkas i 1,5 mm pianotrid.
Anvind mycker lim och surra or-
dentligt med trid, som dr rikligt in-
drinkt med lim (se ritningen). Sitt
fast hjulen med en liten bricka pi
varje sida (l6des).

Vingen: Spryglarna (nr 3) utskires
i 2 mm balsaflak. Bakkantlisten gores
klar med sina 2 mm djupa intag.
Vingen dr nog littast att bygga pi
fri hand. Mirk upp pa framkanten
var spryglarna skall sitta. Trd dir-
efter upp spryglarna pa mittbalken.
Passa in dem i urtagen i bakkanten,
samt justera si att spryglarna passar
in i mirkningen vid framkanten.
Kontrollera medelst en vinkelhake
eller dylike att spryglarna dven sitter
i vinkel. Limma direfter overallt or-
dentlige. Vingen skall medan limmert
torkar forsiktigt sittas upp i spinn
si att den inte blir skev. Nir limmert
ir torrt kan vingen lossas och ving-
tipparna (nr 7) kan limmas fast.
Mittsektionen klides iven med 1 mm
balsa pa bida sidorna. Det ir lika
bra att samtidigt limma fast ving-
tippstyrningen (nr 8).

Ur ett 3 mm:s medelhirt balsa-
flak utskiires stabilisatorn (4) och rod-
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ret (5). Putsa ordentligt medett fint
sandpapper samt runda fram- och
bakkanterna. ~Gingjirnen tillverkas
ay tygremsor som limmas zigzag.
Roderhornet (10) gors i 1 mm ply-
wood. En skira tas upp i rodret for
att f3 bitre fiste. Stabilisatorn
skjuts in i urtaget i kroppen och
limmas fast. Det kan bli stora pa-
kanningar pd fenan om modellen slar
runt vid vérdslds landning, och dir-
for skall den vara av 1 mm plywood.

Roderoket (9) tillverkas av 1,5 mm
plywood och borras. Sites fast pa
modellen med en klen, ganska lang
triskruv. Stotstingen och roderlinor-
na bockas i vinkel, tris genom hilen
i roderoket och 16ds fast med en
bricka. .

For klidsel duger japanpapper bra.
Tibrerna skall liggas i flygriktningen.
Efter vattenbesprutningen lackas vin-
gen med minst 3 omgdngar zapon-
lack. Under tiden vingen torkar skall
den sitta ordentligt i spidnn. Sedan
tris vingen in i uttaget i kroppen
och limmas fast. Se till att vinge och
stabilisator kommer i samma plan.

Modellen milas direfter i nigon
trevlig firg. Endast tridetaljerna
skall milas. Om den anvinda motorn
ir av dieseleyp si ricker det med att
anvinda cellulosalack. Om motorn
ir av glodstiftstyp, maste en skydds-

+ lack, som til metanol, dras éver mo-

dellen.

Det 4r bist att anvinda original-
tanken. Om den ej gir att anvinda
si dr det limpligt att anvinda en
stunt-tank, som kan limmas fast pd
vingens oOversida.

Fore forsta flygningen tillses att
tyngdpunkten ligger 15—20 mm frin
framkanten. Vid de férsta forsken
si dr det Jagom med ca 7 m lina.
Kom idven ihig att det skall vara
lugnt i luften de forsta gdngerna.

hinda att man inte hinner med i
e olika mandvrarna. Bittre dr det
om modellen inte tappar si mycket
fart.

Nybérjare ir ofta ridda for att
gora en bunt. Nir modellen har
kommit i rygglige drar de i hojd-
roderlinan, vilket brukar resultera i
att modellen gir i backen. Man maiste
vara litet kallblodig. Det bdsta ir att
flyga hogervarv. Detta beror pa vrid-
momentet i propellern. Modellen
vrids utit. Kér man 4t andra hillet
vill modellen komma in mot flygaren
ay samma orsak.

Nir man kor en stunttivling fir
modellen inte gi hégre in 60° i
looping, bunt, liggande och stiende
ittor, stigning samt 1 dykning.

Négra olika stuntmandvrar

Wing over

Négra allménna regler for stuntflygning

Motorn till en stuntmodell fir inte ha en
cylindervolym &ver 10 cm’,

Linorna fir inte vara kortare in 15 merer
och inte lingre in 20.

Hela styrinrittningen (handrag linor och
mekanismen i modellen) miste provbelastas
fore starten med 15 pinger modellens vike.

Startamordningen miste sitta fast pd mo-
dellen och fir alltsi inte slippas under
flygningen. Man fir tvR minuter pd sig att
komma ut pd banan och tre minuter fér atc
ra i ordning for flygningen. Iar man
lera motorer fir man tvia minuter extra fér
varje motor.

Endast ett forsok till varje mandver #r
cilldter.

Motarvolym/Lindiameter

Motorvolym Lindiam.
ToNee Ll ad 0,10—0,15
e 0.15—0,18
L OO 0,20—0,25
5, eo et 0,25—0,30

10 e e 0,30—0,40



FLYGBAT

som radiomodell

Radiomodellflyget i Sverige ir
fortfarande i bl6jildern och man
kanske fir vara tacksam f6r det.
Det skulle nog kinnas litet kus-
ligt att mota sidana pilotlésa
klunsar pi morgonpromenaden
som t. ex. den pd bilderna hir
intill, en modell i skala 1:10 av
patrullflygbdten Convair XP5Y-1.

Modellen drivs av fyra 1,5 hk
bensinmotorer. Den anvinds for
forskning och viger inkl. radio-
mottagare samt testinstrument 57
kilo. Den koérs i huvudsak p3
vattnet.

Tva plan har byggts av fore-
bilden till modellen och den utgdr
den férsta i en serie typer av vat-
tenbaserat flyg som Convair kon-
struerar for U.S. Navys rikning,
Flottan har ocksi bestillt en
transportversion av typen, som
kallas R3Y-1. XP5Y-1 blev klar
1949 och flogs forsta gingen

1950.

Planet har fyra 5500-histars
propellerturbiner och ir férsett
med dubbla motroterande pro-
pellrar.

Modellen gérs klar fér flyg-
ning. (Sverst). Meken hénger
sig i fenan fér att halla pla-
net medan motorvarvet dkar. . .
(mittbilden). ...och s& bar
det ivag. Piloten sitter | en
riktig flygstel vid en riktig
instrumentpanel till hdger och
forséker hélla tungan rétt i
mun och planet pd ratt ksl
och kurs. Det behévs en skick-
lig pilot till ett s&dant har
modellplan. S& aft ingen far
57 kilo i nacken... (nederst)
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Arbetsbeskrivning till Looping II

I detta nummer publicerar vi arbetsbeskrivningen till
Loopings julklappsmodell Looping II. Ritningen med-
folide som julklapp i decembernumret. Den som saknar
ritningen kan bestilla julnumret till en kostn. av kr. 1: 75

Innan man sitter igdng att bygga
Looping 11, skall man gira klart for
sig vilken motor som skall anvindas.

De flesta motorer mellan 1,5 och
2,5 em® gir att anvinda. Der giller
att sc till att motorn verkligen gir
in 1 modellen, och att den inte ir s&
ling att spant S1 mdste flyrtas. Man
borjar limpligast med att sitta upp
motorn och ser till att den kommer
in i kroppen ordentligt. Mit iven
upp avstindet mellan motorbockarna,
det kan variera en del fér olika mo-
tortyper. Direfter dr det bara att
sitta igdng med kroppsramen, som
skall géras i 1,5 mm plywood. Kal-
kera av ytterkonturerna och litthi-
len efter rithingen men observera att
det inte dr den yttersta linjen pd
ritningen som markerar kroppsra-
mens ytterkontur, utan det ir den
andra linjen. Urtaget for motorn
mdste, som forut sagts, mitas upp
for varje motortyp. Sedan tillkapas
motorbockarna och limmas fast. Det
ir limpligt att redan nu borra hilen
for fastsittningsskruvarna tll mo-
torn. Gor det arbetet omsorgsfulle,
det lonar sig. Limplig skruvdimen-
sion 4r 2,3 mm eller 2,6 mm.

Spanten skires ut 1 3 mm balsa,
utom spant S1 som skall varai 1,5 mm
plywood. Spanten limmas pd sina
respektive platser och listerna som
ligger upptill ligges i sina urtag och
limmas. Likasi skall listerna pi un-
dersidan limmas fast. Det giller att
passa till dem ordentligt dir de gir
thop baktill, annars blir kroppen litt
skev. Biten mellan bakre topplisten

Brickorna lédas

Roderlinoarna
1 mm pianotrad
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och ramen #dr av 3 mm balsa. Det
undre spantet som vingen ligger mot
ar underdelen till S1.

Landningsstiillet som tillhér de be-
svirligare detaljerna bockas till av
3 mm pianowdd. Stillet surras fast
1 motorbockarna med fin koppartrid
cller grov bjérntrid. Surrningspunk-
terna limmas ytterst noggrant. P3
bida sidor om landningsstiller skall
tvi 1,5 mm plywoodbitar limmas,
vilka skall gd in i den rundning som
kroppen fir framit. Balsaklotsar
ligges, som ritningen visar, pi bida
sidorna.

Det dr nu limplige att Svergd till
vingen, eftersom en del passnings-
arbeten skall géras innan kroppen
kan klis éver med balsa. Spryglarna
skidres ut. Pi de spryglar som skall
sitta i vinster vinghalva skall det
finnas =urtag fér roderlinorna, och
det giller att géra dessa sd acc li-
norna kommer att lépa litt annars
blir modellen svarstyrd. Bakkanten
sittes upp, sedan urtag for spryglarna
gjorts, pd en byggbrida och spryglarna
passas in pa sina platser. Framkan-
ten pallas upp 1 mm, motsvarande
det urtag som ir gjort i sprygeln for
torsionsnisan. Limma fast framkan-
ten ordentligt, varefter den &vre bal-
ken kan liggas i sina urtag och lim-
mas fast. Den wundre limmas fast
forst sedan vingen har torkat och
blivit borttagen fran byggbridan.
Tvia plywoodbitar limmas som for-
stirkning i mitten pd balkarna dir

Bricka till ® ‘

stotsténgen

Oket &r av 5,5 mm
massingplat l6des
fast

oket skall gbras fast. Mellandelarna
till vingspetsarna, som bestir av 1 mm
plywood, limmas fast. P4 vinstra si-
dan limmas roderlinstyrningarna som
dr av 1 mm missingsrér. Limningen
forstirkes genom att en liten siden-
eller tygbit limmas ovanpd réren.
Sedan skall de bida ytterbitarna
limmas fast.

Nir nu allt har torkac ordentligt,
tages vingen loss och putsas ordent-
ligt. Framkanten skall gi i linje med
spryglarna, sd att torsionsnisan kom-
mer att ligga till ordentlige Gver-
allt. Torsionsndsan sittes fast forse
pa undersidan, och direfrer sittes
oversidan  fast. Anvind mycket
knappnélar si att torsionsndisan lig-
ger till ordentligt dverallt.

Nir limmet har torkat 4r det
limpligt att montera in roderanord-
ningen. Etr lagom stort hdl borras
tvirs igenom balkarna. En skruv pd
3 mm skall ahvindas tll roderokets
axel. Ligg emellan brickor mellan bal-
karna och oket s atc det blir limp-
ligt avstind och si att der gir
fritt ordentligt. Nir roderlinorna
och stétstingen ir fastsatta ordent-
ligt medelst brickor och l6dning kan
dven den bakre delen av mittsektio-
nen klidas in. Det enda som nu
aterstdr dr ate kli vingen.

Stabilisatorn skdres ut i 3 mm
balsa. Den putsas av med fint sand-
papper si att kanterna blir avrun-
dade. Rodren skall ocksd vara i
3 mm balsa. Bakkanten pi rodren
skall vara spetsig. Gangjirnen bestir
av missingsror som limmas vixelvis
pa stabilisatorn och rodren. Missings-
rorens limningar dr forstirkta med
sidenbitar. Fér hopfogningen av rod-
ren anvindes en 1,5 mm pianotrid,
som stickes in i rodren och limmas
fast. Aven pianotridens limning for-
stirkes med sidenbitar. Roderhornet
tillverkas av 0,5 mm missingsplat
som lodes fast pd pianotriden.

Fenan klippes eller sigas ur 1,5 mm
plywood.
*

Nista ging kommer en beskrivning
pia hur modellen skall monteras ihop
och goras flygklar.

Urtag forroderlinorna




Forts. fr. féreg. nr.
LOCKBETE

— Det ricker inte med atc hilla
projektet intakt, sade Sverste Putnam
i Secret Service, som hade ansvaret
for projekt Cassiopejas sikerhet. Och
han fortsatte: — For er kan det
kanske tyckas tillricklige act arbeter
fir fortsitta nigorlunda ostért, men
om ni tinker efter, si kan den upp-
fattningen fi de allvarligaste konse-
kvenser — idven for sjilva projektet
och dess genomférande. Vi ver dnnu
inte vad motsidan kan hinna gora
om vi inte i god tid slir till och for-
séker fi drminstone de viktigaste
personerna inom lis och bom.

— Jag forstdr nog, svarade Bentley
och strok sig med en triee gest ge-
nom hiret, men jag vill hégst ogirna
att mina pojkar som skall genomféra
projekter i dess slutfas seérs just nu,
De dr sd fysiske och psykiskt be-
lastade dndd, att yrterligare péfrest-
ningar kan gora dem oanvindbara
till det vi nu drillar dem fér. For
om jag har fattat er ritr, si menar
ni att mina atta pionjirer, som jag
girna vill kalla dem, skall bli ndgot

slags lockbete 1 den historia ni
planerar.
— Lockbete — ja varfor inte. Put-

nam tystnade ett dgonblick och sig
ritce in 1 viggen. S3 &tertog han:
— Vi vet alldeles for litet, har dnnu
alldeles for litet detaljer om den or-
zanisation, som med all sannolikhet
tare till enda uppgift dels att ur-
spionera Cassiopeja-projektet, dels att

— glom inte bor det &verste Bentley
— soka omintetgéra det just som det
star infor sin egentliga start. Det vill
siga inom en ganska snar framrtid
om jag inte ir alldeles felunderrittad.

Bentley nickade.

— Tror ni verkligen, dverste Put-
nam, att risken for en &verraskning
ay det slaget dr sd stor? Vi har dock
vidtagit forsiktighetsmitt, som gar
utanpa det mesta.

— Jag hyser all respekt fér den
skicklighet med vilken den delen av
affiren har skores, svarade Putnam.
Man kan férmoda at herrarna —
och damerna — pd andra sidan haft
det besvirligt, och har det besvirligt.
Men kom ihdg med vilken férslagen-
het de arbetat hittills och kom ihdg
vilka resurser de visar sig forfoga
over. Det finns minga tecken som
tyder pd att motsidan nu har mobili-
serat alla sina resurser och nicr si-
dana resultat att vi verkligen har
anledning dra Gronen &t oss. Aven
om vi skulle férmd att skydda pro-
jektet fram till starten — och ytrer-
ligare en tid framit kanske — si
forutsitter vi att motsidan hinner
bygga upp en s stark organisation,
att utbytet f6r vir del av projektet

inte bara blir noll och inter — det
kan ocksd bli rent negativt.
— Negativt?

— Ja, negativt. Om hela projektet
kom i oritta hinder! Hela projektet!
— Dessutom, fortsatte Putnam utan
att invdnrta nigot svar, dessutom har
vi just nu vdr verkligt stora chans
att sitra  definitivt stopp for den

sortens arbete, som vira vinner Joe
och Vic och deras bossar och under-
lydande sysslar med. Vi har en chans
att ligga vantarna pd den stirsta
spionage- och sabotérorganisation som
nigonsin varit i funktion. Om jag
fir som jag vill — och begivas med
litet tur — s3 kommer inte bara
Cassiopeja i sig sjalv att bli virlds-
historiens storsta sensation. Resultatet
av virt jobb hidr nere i de minga
skumma skrymslen dir all sorts smuts
och ruttenhet trivs s& vil, blir kan-
handa ocksi en virldssensation. Med
andra ord: Jag tror att vi miste gbra
tvd saker pd en ging. Annars ingen.
Och nu vill jag ”l4na” edra “pion-
jirer”, &verste Bentley.

— Hor pi, svarade Bentley cfter
ett dgonblicks tvekan. Jag har ingen
anledning tvivla pd att ni har ricr.
Men jag tar mig friheten foresli en
kompromiss. Tag hilften av poj-
karna. Om det gir 4t fanders — si
har jag hilften kvar. Det ir for sent
att borja utbilda flera pid det hir
stadiet. Atta man betyder dubbel
marginal. Fyra man betyder ingen
marginal alls.

Putnam slog ut med hinderna.
— Vi pratar om minniskor som om
det var bolagsaktier. Okay, vi for-
séker med hilften. Med litet extra
padrag gdr det kanske lika bra. De
skall ju egentligen bara locka fram
motsidans forposter i dagsljuser. Sen
skall vi skéea fisker sjilva.

*

Fred hade blivit mycket foérvinad
nir Bentley sinde bud efter honom
vid frukosten och dnnu mer férvinad
hade han blivit ndr han pléeslige fick
order att omedelbart och utan atc
meddela sig med ndgon sticka ivig
till New York f6r atc himta en bunt
ritningar hos en ingenjbrsfirma dir.
Det var tvirt emot hans tidigare
uppfattning att han nu skulle hilla
sig inom flottiljens omride och inte
visa sig f6r nigon utomstiende forrin
projektet var genomfort. Nu skulle
den dir gamla historien upprepas
igen. Motsidan skulle sikerligen fi
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korn pi honom, skugga honom...

Bentley hade visserligen sokt pi-
visa art det var ett ytterst viktigt
fortroendeuppdrag det dir med artt
himta ritningarna, men Fred kunde
indd inte frigora sig frin tanken atc
det lig nigonting helt annat under.
Men vad?

Det hade varit som vanligt; trans-
port i ambulansbil och sjukvagn pi
tdget och allc det dir. Eskorten be-
stod av tvd stadiga pojkar, som en-
ligt uppgift frin Bentley skulle kom-
ma att hilla sig i nirheten av Fred
under hela New York-vistelsen.

Efter en mingd krumbukter i tra-
fiken och egendomliga férklaringar
till ambulansférare och andra, sartt
nu Fred pd sitt rum i ett litet hotell
pd Femtiosjunde gatan och funderade
pd vad han skulle gora. Han hade
enligt instruktionerna tagit in under
annat namn — “Mr. Robert Evans”
— och hade ringt upp etr visst tele-
fonnummer, presenterat sig som Mr
Evans och forklarat sig ha i upp-
drag att himrta vissa ritningar, varom
firman tidigare fitt meddelande.

Joodd, man hade visst firt med-
delande om saken. Det hade emeller-
tid blivit litet trassel, bland annat ett
par dndringar som skulle goras, si
ritningarna kunde inte bli klara innu
pd ndgra dagar. Man férmodade att
“Mr Evans” kinde till ritningarnas
virde och att det var viktige art de
inte kom i oritta hinder. Det vore
bra om han ville ha vinligheten
ringa da och di och hilla kontakten,

5
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En idealisk nybdrjarmodell med alla delar

fardiga fér montering, bl. a. &r propel-
lernav med nesblock redan hopsatt samt

forsett med frigéngsanordning. Propeller-'

blad av fiber. Landningsstéllet &r fardig-
monterat med hjul. Utférliga monterings-
och trimningsanvisningar medfsljer. Spénn-
vidd 540 mm.

Alla kan bygga Puck!
Alla kan flyga med Puck!

Byggsats endast kr 4285 <+ porto.

WeNTZELS

Appelbergsg. 48 - Stockholm C
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girna varje dag, och naturligtvis
meddela om han flyrrade till nigot
annat hotell.

Bentley hade egendomligt nog inte
givit honom ndgra definitiva instruk-
tioner om att hilla sig dold. Var en
smula forsiktig, var det enda han
sagt.

Héir pd rummet hade han i varje
fall ingen lust ate tillbringa resten av
kvillen. Han plockade fram Mildreds
nummer ur anteckningsboken och
ringde. Hon svarade och blev myec-

ket &verraskad — glatt &verraskad
tycktes det — &ver atc hora hans
rost.

— Har du nigot sirskilt for dig
i kvill? frigade han sedan han néd-
vorfrigt forklarat anledningen till sin
bortavaro och det plotsliga uppdy-
kandet. En tjinsteresa som han inte
ville nirmare gi in pi.

Joodd. Hon hade visserligen av-
talat med en vininna att gi pd bio,
men det kunde hon indra pi. De
kom &verens om att triffas utanfér
en liten restaurant pd Sjunde Avenyn.
Hon lit glad och Fred kinde sig en
smula upprymd. Det var linge sedan
han triffade Mildred.

Alle for linge sedan, tinkte han,
nir han fick se henne pi gatan. Hon
var sot. Hon sig glad ut och det
hettade till inom honom nir hon
stack sin arm under hans.

De hade en trevlig kvill tillsam-
mans. Han forstkte forklara varfor
han burit sig si klumpigt 3t nir han
reste.

— Klumpigt? Hon sig frigande pé
honom dir hon satt bredvid honom
i taxin pd vig till hennes adress.

— Ja, du férstdr... Jag hiller pi
med en del saker for — for forsvaret
och jag kan inte siga si mycket.
Nir jag reste min vig tyckte jag det
var bidst att, ja att... Jag vet inte
hur jag skall uttrycka det, men jag
begriper inte nu att jag kunde siga
adjo till dig pd det viset.

Hon sig pd honom, och hennes
G6gon var varma. Nir han kysste
henne begrep han att han sttt i be-
grepp att gbra ndgot mycker dumt
den gingen di han beslutar sig for
att betrakta bekantskapen med Mild-
red som ndgonting mer eller mindre
likgiltigt.

— Hur linge stannar du i New
York? frigade hon nir bilen stan-
nade utanfdr hennes port.

— Vet inte. Jag ringer dig pd job-
bet i morgon. Det tycks kunna bli
flera dagars vintan hidr. Men av-
resan blir antagligen lika plétslig som
forra gingen. Eller plétsligare. Friga
mig inte vad det dr, for jag vet inte
sa mycket sjilv och jag kan inte be-
ritta ndgot. Men jag wvill triffa dig
igen.

— HAr det ndgor farligt du héller
pd med?

— En liten smula spinnande bara.
Du behéver inte vara orolig.

— Jag tror jag kommer att vara
mycket orolig dnda tills du siger att
jobbet du hiller pd med #r klart.
Hon sade det med sidan 6mhet artt
det brinde till inom honom.

Nir han akte hem till sitc hotell
visste han att han dlskade Mildred
— och att hon ilskade honom. Hans
engagemang i projekt Cassiopeja hade
inte blivit enklarc dirigenom.

EN VAN DYKER UPP

Tre dagar hade gitr, och telefon-
piringningarna till firman med rit-
ningarna hade redan hunnit bli tri-
kig rutin. Nej, ritningarna var inte
klara. Var vinlig ring i morgon...
Fred borjade bli overtygad om att det
dir med ritningarna bara var en
férevindning. Vad tusan var det
friga om? Var han misstinkt for
nigonting — liksom korpral Fall?
Fred fnyste it tanken. Det var na-
turligtvis nonsens, men...

Tvd minuter efter att han kom-
mit upp pd sitt rum den kvillen
efter att ha kére Mildred hem, ringde
det pd telefon. Klockan var &ver
tolv.

— Det dr en god vin, sade en
rost innan Fred hann siga nigon-
ting. Jag kommer upp genast. Limna
dorren oldst.

— Vem? hann Fred siga men det
var ocksd allt innan mikrofonen i
andra dndan lades pi.

Fred tog fram sin revolver och
vigde den i handen. S3 l3ste han
upp den yttre dbrren, gick direfter
tillbaka genom den lilla korridoren
med badrumsdérren pd ena sidan och
garderobsdérren pi den andra, lic
dérren in mot rummet st Sppen och
stillde sig mitt 1 rummet. Han osik-
rade revolvern. Dir ute horde han
en hissdérr sl igen. Nigra sekunder
senare gick ytterddrren upp.

Det var en av pojkarna i “eskor-
ten”. Han kastade en likgiltig blick
pd Freds revolver, skot igen ytter-
dérren och steg in i rummer.

— Ni tycks vara beredd pi vad
som helst mr Evans, sade han.

Fred stoppade ner revolvern litet
skamset.

— Har ni mirkt awc ni blivie
skuggad 1 kvill? fortsatte den andre
och satte sig pia singen.

— Nej, svarade Fred
enligt.

— Men det har ni. Min kollega

HYLSNYCKLAR

passande till alla vanliga
glédpluggar, M3-, M5 och
Amigomuttrar. Pris 3: —,
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forsoker nu skugga skuggan. Jag vill
bara meddela er hur det ligger till
och be er hilla &gonen &ppna. Vi
skall forséka ringa in de dir gos-
sarna. Var en smula forsiktig i fort-
sittningen, mr Evans. Men litsas
inte om nigonting och forstk inte
slingra er ifrdn eventuell uppvake-
ning men hill er dir det ir ndgor-
lunda ljust.

— Skall jag vara nigot slags lock-
bete?

— Vill ni anvinda det uttrycker,
s& girna fér mig. Han ryckte pi
axlarna. Officiellt kidnner vi inte
varandra, mr Evans. Om vi skulle
rikas nigon annanstans in hir, me-
nar jag. Jag bor i rummet bredvid
ert pd den hir sidan och min kollega
bor i rummet pi den andra sidan.
Vill ni nigonting, si knacka forsik-
tige i viggen. Ar nigon av oss inne,
sa kommer vi. Limna dérrn Oppen
i si fall. Ni kan kalla mej Bob. Min
kollega kan vi kalla Willy.

Han gick sin viig utan att siga
godnatt. Fred stingde dérren.

Det var som han trott. Han var
ett lockbete. Okay, kunde det ha
ndgon betydelse, si... Han tog ett
hett bad med &tfoljande iskall dusch,
rokte en cigarrett och krép ner i
singen. Egendomligt nog kinde han
sig inte ett spir nervos eller orolig.
Det ddr med skuggningen bérjade bli
en vana. *

Han sov linge nista morgon och
kostade dven pa sig lyxen med fru-
kost pd singen. Aventyret gjorde ho-
nom pd gott humér. Nir han var
fardigklidd hade klockan blivit elva.
Telefonsamtalet med “firman” tog
trettio sekunder. Ritningarna skulle
komma att bli yrrerligare férsenade
men han bads ringa igen.

Fred ringde upp nummerregistret
och frigade vem som innchade num-
ret han anvinde till firman och vad
adressen var. Han fick svar efter en
kort stund: — Vi kan tyvirr inte
limna upplysning om det numret.

Nej, det hade han inte heller vin-
tat. Men nu hade han liksom fite
bekriftelse pA vad han anat. Ingen-
jorsfirman var tydligen en *filial”
till Secret Service. Han harmades
litet Gver att man inte visade honom
fullt fértroende och gav honom di-
rekta informationer, men han slog
bort det i nista stund. Det var kan-
ske biist bdde fér honom sjilv och
hela affiren att han inte visste mer
in nédvindigt.

Det var litet mera spinnande att
kliva ut pd gatan denna férmiddag.
Négonstans i nirheten fanns det for-
modligen en okind som intresserat
foljde honom, iakttog vad han gjorde
och rapporterade det till ... ja,
vart?

Klockan ett triffade han Mildred,
som hade ledig eftermiddag. De gick
in ‘pd en liten kinesrestaurant pi
femtioférsta gatan, som Fred kinde

till forut. Den virsta lunchrusningen
var Over, men det var indi ganska
gott om folk i lokalen. Efter en
stund kom hans vin frin foregdende
natt in och satte sig vid et bord i
nirheten, Fred métte hans blick fér
en sckund. Ingen av dem foérridde
med en min att de kinde varandra.
Fred undrade var “motskuggan”
fanns. Vid bordet bredvid? Eller pa
gatan?

De tog god tid pa sig. Mildred var
pd ett strilande gott humér och de
njét av varandras sillskap. Nir de
intligen gjorde min av att g, reste
sig Bob och gick ut fére dem.

De hann bara uppfatta en skymt
av vad som nigra Ogonblick senare
hinde dir ute pi gatan. Skymten av
Bob med likblekt ansikte och slutna
ogon halvliggande i baksitet pd en
stor svart bil, vars bakdérr i nista
ogonblick slogs igen. Ytterligare tvi
midn 1 baksitet som sokte fi upp
Bob i sittande stillning. En smill av
en vixel som lades i virdslést och
brddskande. I nista sekund tog den
svarta bilen ett spring och korde
ivdg Osterut med stark fart.

Fred stod stel som en pinne, Mild-
red hade uppfattat att nigot hint
men inte riktigt vad. Hon sig pi
Fred att det var nigot som rérde
honom.

Han slet upp dérren pi en ledig
taxi vid trotoarkanten och viste i
orat pd chaufféren: — Kvicke efter
den dir svarta. Kér som fan!

STORSTA SORTERING 40 MODERNT
MODELLFLVG, MOTORER OcCH
TILLEBEHOR S0M KAN ERBIUDAS
SVENSHA MODELLFLVGARE &
HAMTA HOS

PMODELLHANDLAREN / op 800 A
HATALOCEN SANDES MOT 75 okE /7. MODELLFLYG INDUSTRI = MALM{

Mildred kastade sig in genom den
andra dorren just som bilen startade.
Fred fick ta bigge hinderna till
hjdlp fér atc klara henne frin en
olycka.

— Du fir inte komma med, det
hir dr ingenting fér dig, flimtade
han utan att se pi henne. Han holl
blicken pi en stor svart bil lingre
ned pd gatan. Detr berodde mycket
pd tur om de skulle kunna félja den.

s DDu stiger av i samma Sgonblick
vi miste stanna.

— Och om jag inte gor det?

— Det kan bli farligr, Mildred.
Du fir inte, du... jag. Han ryckte
pa axlarna. I guds namn d3, Mildred.
Jag har inte tid atwc argumentera.
Hall 6gonen pd den svarta bilen du
ocksd. Vi miste folja den till varje
pris. Forts. i ndsta nr.

Kan Ni konstruera och
rita modeller, dé har vi

arbete for Eder.

Svar med arbetsprov —
som dtersindes — till

Box 3114, Stockholm 3

RO N

N'E. TRUEDSSON

Looping

FOR VINTERTAVLINGEN
L] L]
Vindil
En synnerligen god friflyktsmodell

fir 1—1,5 ¢c motor, Spinnvidd
1220 mm.

’&\,\b\

PRIS
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* Thobby sport

Modellen har mycker lig
sjunkhastighet och jimn glid-
flyke. Byggsatsen innehiller
rikligt med material med
spryglar och spant pd tryckta
flak, materiel fér torsionsnisa m. m.
Modellen ir synnerligen eclegant och
tjusig med rena linjer. Den Hr en
fréjd for Ggat bide som prydnad och
som flygande modell.

VEBRA och E.D. KVALITETS-
MOTORER

STADSHAGSVAGEN 22, STHLM K
Telefon 524842 - Postgiro 52 20 00
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Av FRANK MILLER

Tfter ett haveri riddas Barney
och Gus pi en Séderhaysd, dir
de finner en raket som en vit
man efterlimnat. Gus ger sig
ivig med raketen dir infédings-
flickan Mauki smugit sig om-
bord. T etr flygplan har de drer-
vant till on som utplinats av
en orkan.
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BREVLADAN

Frdga: Vad kostar en helirsprenumeration
pi 1) "Flight”? 2) *The Aeroplane? 3)
Vart kan man viinda sig for atr prenume-
rera pd dessa tidningar? S-vall.

Swvar; 1) och 2) Var och en av tidningarna
kostar kr 53:55 per ir. 3) Vind Eder till
AB C. E. Fritzes Kgl Bokhandel, Fredsg. 2,
Sthlm.

Frdga: 1) Vore tacksam for atc fi veta
flygstriicka, topphdjd och stighastighet for
J 22, B 17, S 18A, B 18B samt A 21A och
-R. 2) Vilka de Havilland-plan ir hbeteck-
nade respektive DIT 101, 102, 105, 107, 109
och 1117 3) Har de Mavilland verkligen
bérjat med DH 1 och alltsi gjort 115 olika
huvudtyper? 4) Har . reajaktflygbiten Saun-
ders-Roe  SR-A/1 verkligen serietillverkats,
eller dr dylik pHtinkt? 5) Vilka data och
prestanda hade Focke-Wulf Fw 290 och 4907

S 18 1

(hdgv. ensitsigt segelfpl)

Mii 13 E (forstarkt utf.)
hégv. tvasitsigt segelfpl)

b&da reviderade med skulder- och
tyngdpunkiskoppling. S 18111, mer &n
genomsnittligt instrumenterad och med
fallskdérm samt ‘transportvagn, siljes
ytterst billigt.

Anbud om mdjl. p& tyska till “Till-
félle”, Looping, Box 3063, Stockholm

o L L

6) Har list om en Heinkel-konstruktion be-
stiende av tvd He 111 hopmonterade 1 la
Twin-Mustang med en femté movor i skar-
ven, Vad vet red. om detra plan?
' Nenne.”
Swvar: 1) Trots att stirre delen av dessa
plan nu ir ganska gamla och delyis tagna

ur tjinst dr dessa prestandasiffror — egen-
domligt nog — fortfarande hemliga, 2) Des-
sa beteckningar dr fortfarande oanviinda, i
varje fall har inga typer med numren ifriga
offentliggjorts, 3) De Havilland-fabriken
bar hittills utvecklar och byggt 60 olika
huvudtyper av flygplan. En hel del projeke

i i g

FVGET

® God Ion.

® | juni 1954 bérjar utbildning till FALTFLYGARE
® Har Du avlagt realexamen och

ar i dldern 18 — 21 @r kan Du antagas.
Flygtillégg.

Till FLYGSTABENS PERSONALAVDELNING,
Stind mig broschyren om faliflygarutbildning

TR . Namn
Ansckningstiden
vtgér 1 februari Adress
Ll Postadress

Hég tidnstepremie.

Stockholm 80.

Fyra Bristol Olympus rea-
motorer har gjort Avre Vulcan

till det kraftigaste fyrmotoriga bombplan
som ndgonsin flugit. Liksom det deltavingade
Vulcan, for vilker plan denna motor frimst ir konstrue-
rad, har Olympus fitt “super-priority” for sin produktion.

Olympus effektivitet demonstrerades pd ert utomordentligt sitr den
4 maj 1953, nir en English Electric Canberra, utrustad med tvd
Olympus-motorer, satte det nya virldsrekordet i hojd med 19.406 m,
en hijd langt storre dn vad ndgot jakeplan i tjinst hictills uppnétr

BRITANNIA

PROTEUS TURBOPROP

Alla dessa har fiwr super-priority

OLYMPUS REAMOTORER .

=

ROBOTAR

FREIGHTER WAYFARTR, TYP 171 och 173 HELIKOPTRAR
HERCULES OCH CENTAURUS KOLVMOTORER

THE B R 1 8°T O'L

AEROPLANE

COMPANTY

Svensk repr. A. Reichel, Syndlsvigen 14, Bromma

L EMIT E D,

BERAT. BEC DR, ENGLAND

33




har — givetvis — ¢j fullféljzs. 4) Nej. RAF
forklarade sig redan for ett par dr sedan
sakna intresse for detta plan, 5) Det ir
tveksamt om nigra plan med dessa typbe-
teckningar Sver huvud existerat. Den ling-
nosade versionen av Fw 190 som ibland fel-
aktigy betecknades Fw 290, bar i stillec be-
teckningen Ta 152. 6) Ja, planer ifriga var
He 1117, vilket bestod av tvd hopbyggda
He 111H med en extra mittvinge i wvars
framkant fanns en femte Junkers JUMO 211
radmotor. Planet, som hade en toppfart av
480 km/tim, anvindes huvudsakligen endast
for bogsering av lasiglidplan. En  bomb-
version var projekterad. Féraren satc i styr-
bords fpl.

Friga: Utbildar Saab ndgra provilygare
och vilka ir antagningsfordringarna fér dy-
lik utbildning? Intresserad.

Syar: Nej inte E o

Onskas képa
Flygplan Cub i gott skick. Svar med
utférliga upplysningar till “1 januvari”,
Looping f. v. b,

Flygplan énskas képa

Girna utan 1. v.-bevis eller event. i ska-
dat skick., Svar med gingtidsuppgifter
och pris till *Privatflygare”, Looping
f.v. b.

Faliskirmar

Rygefallskirm DPioneer nr 325138 och
326031 samt sittfallskirm Pioneer nr
325149, Tillv,-4r 1946. Skirmarna fors.
i befintl. skick till hégstbjudande. Fér
vidare upplysning ring 28 32 46. Stock-
holms Flygklubb, Stockholm 40.

Flygutbildning

Eskilstuna Flygklubb
Eskilstuna. Tel. 36477, 358 00. Segelflygut-
bildn. Motorflygutbildn. Dag- o. kviillskurser.
Skoln. i DK. Bl, a. stir Olympia t. clever-
nas disp. Cub o. Swift f. skoln. o. uth. Fri
bost. v. filter. Liga avg.

Linkopings Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier.
Saab Linkoping. Tel. klubbhuset 209 00 eller
Saab 290 20, Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm,
Moth, Segelfpl. Slingsby, Weihe, Olympia,
Baby.

Stockholms Flygskola
Motorflygutbildning, alla stadier. Ski Edeby.
Fpl: Klemm 35, Silvaire. Skolpris: kr 48: —/
cim. Adr.: Box 1, Ski. Tel. 0756/241 57.

Stockholms Segelflyglklubb
Segelflygutbildning: alla stadier. Flygplats:
Skarpnick. Sekr:at; (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel. 44 26 32, Sekr.: tel. 6500 14.

Ustra Sérmlands Flygklubb

Moror- och segelflyguth. alla stadier, Motor-
flygavd. Tel. 2610, Nykoping. Segelflygavd.
‘Tel. 378 14, Stdertilje. Fpl Klemm 35, Cub,
Kranich, Baby, SG-38.
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Att flyga i USA forts, fr. sid. 7

Man stimmer triff med sin girl-
eller boyfriend dir. Amerikanen kin-
ner sin flygplats. Nar han skall ur
och resa #ar flygplatsen en gammal
bekant som han kommer till vid av-
firden. Dir har vi mycket ate lira.

Om den tekniska utvecklingen vore
mycket att siga, men det fir anstd
till ett kommande tillfille. Det rdc-
ker med art siga, att utvecklingen
betriffande flygplanen i Amerika
liksom hir gir mot stdrre enheter.
Readriften i hel- eller halvutvecklad
form har innu inte blivit en faktor
inom amerikanskt trafikflyg. Dir lig-
ger dnnu Europa — lis England —
en histlingd fére. Jag har dock en
kinsla av atr detta europeiska for-
spring inte kommer att vara si linge
till. Amerikanske trafikflyg dr vil
medvetet om att utvecklingen gir
mot readrift, men det tycks vara en
omstillningsprocedur pda  betydligt
lingre sikt #n vad minga trott sig
kunna férutspd. Detta har helt med
ekonomiska frigor att gora. Readrif-
ten fordrar ju en fullstindig omstill-
ning av inte bara tillverkningen av
flygplan utan dven av hela servicen.
Man erkinner sig helt enkelc inte
vara ckonomiske mogen fér denna
omstillning i dag. Men kommer att
bli det i morgon.

Vad slutligen sikerheten betraffar,
si verkar den fortroendegivande. Det
ir ingen hemlighet att de amerikan-

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a
GOTEBORG Tel. 2561 10

ska  flygsikerhetsbestimmelserna i
méinga fall 4r betydligr hirdare dn
t.0.m. de svenska — dven om de i
méinga fall tycks vara mindre rigo-
rBsa. Enligt National Safety Council
intriffade inom amerikanskt regul-
jart trafikflyg under den 12-mdna-
ders period som slutade den 30 sep-
tember 1953 endast en olycka pd
200 miljoner passagerarmiles eller 49
olyckshindelser per 100 miljoner
flugna miles. Det #r enligt samma
officiella killa &tta ginger sikrare
att flyga med trafikflygplan dn att
promenera eller dka bil.

Postflyg . . . forts. fr. sid. 15

fiken troligen inte kommer att be-
reda nigra storre problem ens vid
starten.

HAS planerar atr utvidga sin post-
trafik cill bl.a. Milwaukee, Detroit,
Toledo, Cleveland och Indianapolis
samt ganska snart dven reguljir pas-
sagerartrafik mellan Cleveland och
Detroit. En av orsakerna ir ate flyg-
frin stads-
centrum till stadscentrum pd denna

tiden med helikopter

linje inte skulle bli lingre dn den tid
som nu Atgdr for flygpassagerarna
att 8ka frin Detroits centrum till
dess flygplats Willow Run, trots att
en sirskild expresshighway byggts
ddr, enbart for att forkorta restiden.

Det kan slutligen fortjina nimnas
att planerna pi en framtida helikop-
tertrafik i detta omrdde grundar sig
pd det faktum att det enbart i Chi-
cago och dess forstider bor 5 milj.
minniskor och att det inom ett om-
ride med Chicago som centrum och
en radie pi 500 miles lever inte
mindre dn 50 miljoner minniskor, ett
trafikunderlag som #r virt pengar.

Flygplansfabrik i Tyskiand

erbjuder delégarskap &t intresserade som har tillgéng fill avsevérda kapital
aft anviindas for utvidgning av fabriksanléggningar och utveckling av nya, mycket

lovande flygplanskonstruktioner. Licens fér resp. land kan ev. senare erhllas.

Verkligt intresserade, kapitalstarka personer, som kan fatta snabba beslut, om-
bedes att oférdrdiligen sénda utférliga anbud pé tyska, mirkta “Beteiligung”, till
Looping, Box 3063, Stockholm 3, f. v. b.

AB Godyil, Stockholm 1953




ROLLS-ROYCE
AVON

ar efterfragad virlden runt.

COMMONWEALTIT AIRCRAFT CORPORATION,
AUSTRALIEN

FABRIQUE NATIONALE, BELGIEN
HISPANO-SUIZA, FRANKRIKE
och
SVENSKA FLYGMOTOR AB, SVERIGE

tillika med

ROLLS-ROYCE

och andra industrier 1 Storbritannien

tillverka samtliga denna motor.
Rolls-Royce Limited, Derby, England

Salén & Wicander AB, Flygavdelningen, Styrmansgatan 4, Stockholm 14. Tel. 6793 40 (viixel)
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