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SWIFT Mled

Rolls-Royce Avon axialreaktionsmotor.

Huvudbeviipning: Fyra 30 mm Aden
kanoner monterade i flygkroppen.
Anordningar fér bomber och raketer.

Servomandvrerade skevnings- och héjd-
roder ger litt och effektiv kontroll vid
alla hastigheter.

Stora inbyggda briinsletankar ger stor
aktionsradie och lang flygtid,
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Hawker Hunter har inte endast bevisat sin
Gverldgsenher i luften med sin &verljudsfart, sin
forvinansvirda manoverférmiga och krafriga
bevipning, utan hiller dven pd att gora det pi
virldsmarknaden. De forsta leveranserna ha nu
fullgjorts till Royal Air Force och med den amerikanska
ordern fér Atlantpakren pd $182.000.000 har Hawker
Hunter inbringat Storbritannien den stérsta
amerikanska flygplanorder, som nigonsin limnats,
Stora separata bestillningar har ocksd placerats fér
hollindska och belgiska flygvapnen och nyligen har
den svenska regeringen placerat en order till ett
virde av 175.000.000 kronor och den danska
regeringen till ett virde av 44.000.000 kronor.
Huvuddelen av dessa order kommer att levereras
mom de ndrmaste tvd 3ren. Detta utomordentliga
jaktplan — i sann Hawker-tradition — kommer
att bli en betydelsefull faktor i den fria
virldens férsvar for en ling tid framat.

HAWKEHR

unler

HAWKER AIRCRAFT LTD

Kingston-on-1'bames and Blackpool

MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN / PION]JARER — OCH LEDANDE TNOM VARLDSFLYGET
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De enorma tidvinsterna med SAS-
resor ldser {or alfirsmannen der
gamla problemer arr vara pi i
stillen samridigt — och f6r
semesterfararen den gamla drmmen
att kunna se tvd vackra platser pa
en ging, Kasta sjilv err 6ga pa
klockan hir ovanfor och pi
tabellen hir bredvid — Ni kan
sjalv ldre rikna ut hur mycker
mer tid Ni far och hur mycker
mer Ni hinner se genom att

flyga med SAS.
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1 en officiell kommuniké, Ater-
given hidr nedan, har vi fir en
visserligen ytterst forsiktigt for-
mulerad men dndock ganska sen-
sationell information om att det
fortfarande hinder saker och ting
inom den svenska flygindustrin.

Nir man pd officiellt hill skri-
ver: “Modifieringen” kommer i
hog grad att forbitera flygplanets
prestanda”, di kan man vara tim-
ligen dvertygad om att det verk-
ligen giller férbittrade prestanda.

Saab ] 29 dr i redan befintliga
serieversioner ett flygplan med
mycket goda prestanda, fortfaran-
de i virldsklass. ”I hog grad for-
bittrade prestanda” pi J 29F har
dstadkommits dels genom en mo-
difiering av vingen, dels genom att
forse motorn med efterbrinnkam-
mare.

Detta med efterbrinnkammaren
ar en betydligt mer uppscendevie-
kande sak in den torra kommuni-
kén liter den mindre initicrade
lisaren férstd. Det har nidmligen
gjorts mycket allvarliga forsék
frin bl. a. den ursprungliga mo-
tortillverkarens (de Havilland) si-
da att dstadkomma cn bra efter-
forbrinnare till Ghost-motorn —
utan att man lyckats.

— e ———— =y o —

OMSLAGSBILDEN

visar denna ging ndgra bilder frin Farn-
borough-missan, Uverst  lirtvikesjakeplanet
Folland Midge; dirunder fem Gloster Jave-
lin i formation och nederst en starthild av
Scortish Pioneer.

Saab J 29 F 1 Hunter-klass?

Nu meddelar den svenska flyg-
motorindustrin, vars utvecklings-
arbete ansigs mer eller mindre lagt
pd hyllan, att den lést ebk-proble-
met f6r Ghost och av kommuni-
kén att déma lost den pi ett stri-
lande sitt.

Vad som dr dgnat att foérvina
ir att meddelandet om denna
glidjande utveckling inte kommit
till allminhetens kinnedom tidi-
gare eller exempelvis under de
vintans tider di kopet av ut-
lindsk “fyllnadsmateriel” till vir
jakt diskuterades. Ett faktum ir,
fortfarande enligt den officiella
kommunikén som det inte finns
nigon anledning tro innehiller
nigra dverord, att J 291 har prov-
flugits 1 serieversion och att den
moderniserade J 29-versionen bor-
jar komma ut (pd forband) redan
under histen. Det betyder att se-
rieproduktionen varit i ging en
lingre tid, att sckretessen warit
vattentit och att héga vederbis-
rande verkligen haft god tid p3 sig
att formulera den nu offentlig-
gjorda kommunikén.

Naturligtvis vet vi utomstdende
inte hur mycket J 29F kan pres-
tera, men med en lyckad cbk-ut-
rustning dr det tinkbart atr bide
topphdjd, stigférmiga och troligen
ocksd den momentana maxhastig-
heten har 6kat sd kraftigt att man
kan bbérja fundera pd om det
verkligen var nddvindigt att kopa
ett antal Hunter for ate fylla ut

luckan mellan J 29 och det kom-
mande nya jaktplanet frin Saab.

I varje fall, si 4r uppgifterna
om den nya ] 29 ytrerst glidjande
och erinrar oss innu en ging dels
om vir mycket hogtstiende flyg-
industri och flygforskning, dels
om allvaret 1 flygvapnets strivan-
den art hilla materielbestindet pd
toppen i friga om prestanda och
kvalitet.

Kommunikén:

Som etr viktigr led i den fortsatta moder-
niseringen av det svenska jaktflyget har
flygvapnet beslutat om modernisering av en
serie reajaktplan av typ Saab ] 29, som i
det nya utférander fir beteckningen ] 29F.
Modifieringen kommer i hég grad att for-
birera [lygplanets prestanda.

Den vikrigaste nyheten hos J 29F ir in-
forander av en i Kungl. Flygférvaltningens
regi och i samarbete med Svenska Flygmotor
AB utrvecklad efterbrinnkammare, som kraf-
tigt 6kar den svenskbyggda Ghost-motorns
dragkraft under stigning och strid. Den &ka-
de dragkrafren har bl. a. medfért ate stig-
tiderna till operationshéjden starkt firkor-
tats, samtidigt som topphijden visentligr
tkats, Det kan fér ovrigt nimnas at den
svenska efterbrinnkammaren idr den férsta
lyckade anordningen i sitt slag fér denna
engelskkonstruerade reamoror. Err provplan
med efterbrinnkammare flog 1 mars 1954.

Fiorutom att efterbrinnkammare installe-
rats skiljer sig J 29F frin tidigare versioner
av flygplanet bl. a. genom en ny utform-
ning av vingarna. Den modifierade vingen
har utvecklats hos Saab. Den har priivats
sedan december 1953 och har avsevirt hijc
flygplanets kritiska Machral, d. v. s. den
hogsta hastighet under vilken flygplaner ir
mandverdugligt, nigot som avsevirt hijer
dess stridsviirde.

J 29F har nu provflugits i serieutférande,
och den moderniserade J 29-versionen bérjar
komma ut pi férband redan under histen.
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Scottish Pioneer 2 med
en 520 hk Alvis Les-
nides motor &r inget
nytt  plan  men ett
“show-plan’ av bdésta
mérke. Startstrécka
drygt 20 meter och
motsvarande landnings-
stricka. Méarapd  heli-
kopteregenskaper. Tar
4—5 man och anvénds
for lattare transporter

YNGVE NORRVI:

Om man utgar fran antalet inbjudna till arets Farnborough-
massa, 48.000 personer varay 5.500 frédn utlandet, sé& &r det den
storsta brittiska flygmdssan genom tiderna (fér &vrigt den 15:e i
ordningen och den sjitte p& Farnborough). Réknat efter konstruk-
tiva nyheter fillhér drets méssa de mindre. Endast ett fatal verkliga
nyheter bjods de mycket mangtaliga besskarna pé, och skall méssan
kunna behélla sitt otvivelaktigt starka grepp em den flygintresserade
varlden, s& maste arrangdrerna kanske béria fundera p& om det
inte &r for mycket att arrangera Farnborough varje ar

GLANSANDE SHOW MED FA NYHETER

Arrangbrsmissigt sett 4r annars
Tarnborough-missan ett misterverk.
De statiska utstillningarna dr fore-
démligr arrangerade med ett jitrelike
uppbid av materiel av alla slag frin
hela den brictiska flyginduscrin och
dess underleverantérer. Och den dag-
ligen dterkommande flyguppvisningen
ger ingenting Gvrigt att onska i friga
om effekter.

Storbritanniens absolur bista —
och troligen ocksd djirvaste — prov-
flygare ar i aktion och tar ut vad
flygplanen kan ge till sista unset men
hela tiden pd ritt sida om sikerhets-
gransen.

Storbritanniens flygindustri expor-
terade férra dret materiel fér sam-
manlagt 70 miljoner pund eller cirka
en miljard svenska kronor. Ligger
man dirtill all den materiel som gar
ut pd den inhemska marknaden, si
inser man late att brittisk flygindustri
ir en stor industri. Farnborough-
missan ir frimst avsedd som en sil-
jarmissa dir det i stor utstrickning
giller att inspirera utlindska speku-
lanter att bestimma sig for kép —
och att stimulera pressen att intresse-
ra sig for brittiska produkter.

Det dr ingen tvekan om att missan

stimulerar. Hela den flygintresserade
virldens sakkunskap samlas varje dr
pi Farnborough och pressen, radion,
televisionen och filmen sicter till alla
klutar for atr fi si mycker som méj-
ligt med av evenemanget.

Men drets missa visade férutom
goda arrangemang ocksd pd en allt-
mer framreridande svaghet i den brit-
tiska flygindustrin, svagheten fér ex-
periment och svirigheten att skapa
produktion av alla dessa experiment.

Det har sages forut och tal act si-
gas dnnu en ging, att brictisk flygin-
dustri tycks bérja komma in i samma
prototypdilemma som den franska
flygindustrin tidigare befunnit sig 1
men som denna nu har bérjat arbeta
sig ur.

Man fir vid ett bestk pi TFarnbo-
rough den kinslan att bricterna till
varje pris soker behdlla sin ledarstill-
ning nir det giller nya djirva expe-
riment och projekt men att samtidigt
detta kriver si mycket energi, arbete
och pengar att sjilva produktionen
blir lidande. Man saknar den kon-
centration som skulle géra britterna
inte bara till virldens djirvaste och
idérikaste projektdrer utan ocksi till
producenter i motsvarande grad.

Dirmed dr pd intet sict uttalat att
brittisk flygindustri inte skulle vara
produkriv, det visar ju bland annat
exportsiffrorna. Diremot dr det intet
tvivel om ate litet mera dterhdllsam-
het i show-hinseende till férmin for
produktiviteten inte skulle skada.

Ur saklig bedémningssynpunkt ger
naturligtvis inte sjilva flyguppvisnin-
gen pd Farnborough si mycket av
virde for spckulanterna. Man far se
planen i luften, flugna av skickliga
piloter. Man ser hirresande farter och
lika hirresande mandvrer men man
glommer 1 showns glittrande ogon-
blick atc de stora passagerarplanen ir
tomma 1 kabinen och tankade fér ba-
ra ett uppvisningsvarv; att samma sak
giller krigsflygplanen. Jaktplanen har
ingen ammunition och mycket litet
brinsle, bombplanen har inga bomber
och praktiskt tager inga brinslelaster.
Vad man ser dr skalet.

Det skall emellertid villigt erkin-
nas att det var ett fortjusande skal
att titta pd under Farnborough-dagar-
na 1954,

Vir beundran fér brittisk flygin-
dustri dr, trots de kritiska tongangar-
na hir ovan, fortfarande stor och
ikta — och vilmotiverad.




Férsta serieexemplaret av
Bristol Britannia 100 med fyra
Bristol Proteus 3 turbiner vi-
sades &ven pa Farnborough.
Tar i turistversion 104 passa-
gerare. BOAC har bestallt
sammanlagt 35, varav en del
i langdistansversion

PROTEUS-AMBASSADOR

For ate fi dkade drifeserfarenheter
med turbinmotorn Bristol Proteus 705
med 3.320 hk axeleffekt, som skall
anvindas i de 14 férsta Britannia-
planen — de direfter féljande fir
den starkare Proteus 755 med 3.650
axel-hk — har tvd dylika motorer
installerats 1 en D. H. Airspeed Am-
bassador (eller Elizabethan som BEA
kallar planet). Aven om tanken pd att
forse Ambassador med turbinmotorer
inte varit frimmande fér de Havil-
lands Airspeed Div. meddelar Bristols
att nigra planer pd att utrusta andra
Ambassador-plan med Proteus-moto-
rer inte foreligger. Proteus-Ambassa-
dor dr alltsi en ren “flygande prov-
bink”.

Sésom framgér av en artikel p& annan plats i detta nummer var antalet nya flyg-
plantyper pa drets Farnborough-méssa mindre &n vanligt. Av de sammanlagt 62 “eki-
page’ som visades var endast sex flygplantyper helt nya fér &ret, ett tyvirr alltfér
ringa antal fér att géra méssan verkligt intressant fér arligen éterkommande besdkare.
En hel del av den besvikelse som kunde férmérkas skulle emellertid sikert ha férsvunnit
om det engelska férsériningsministeriet omprévat sitt svarférstdeliga beslut att inte
tillata négon demonstration — ens i form av férbiflygning — av English Electric’s nya
och Europas farsta verkliga &verljudsjaktplan P. 1. Officiellt var orsaken “sdkerhets-
skal”, vilket i viss mén &r férvanande eftersom man tidigare inte tvekat att visa sina
nyaste krigsflygplan aratal innan de kommit ut p& férbanden

VAD SOM VAR NYTT PA FARNBOROUGH

AUSTER A. O. P. 9

Detta splitternya flygplan ir frimst
avsetr for cldledningstjinst for aril-
leriet och torde vara ett av de bista
planen i sitt slag fér denna uppgift.
Trots avsevirda strukturindringar
har typen bibehdllit sitt karakteris-
tiska Auster-utseende. Motorn dr en
Cirrus Bombardier pi 180 hk som
kan koras pa vanligt motorbrinsle.
Flygplanet seriebyggs nu for den
engelska armén.

English Electric P. 1, Euro-
pas forsta verkliga &ver-
liudsplan, fick visningsfor-
bud omedelbart fére mds-
sans &ppnande

DE HAVILLAND COMET 3

Aven om der i ir var férsta gingen EN
som Comer 2 (fyra R.R. Avon 503
med 3.245 kp dragkraft vardera) HyVERSIKT
i seriemissigt utférande  visades
pa  Farnborough, var onekligen AV
prototypen  till den  splitternya
versionen Comet 3 den storsta civila
nyheten fér aret. Comet 3 (fyra R.R.
Avon RA. 16 med 4.080 kp dragkraft
vardera) som 1 motsats till 2:ans 44
passagerarplatser, rymmer 58—76

HANS G. ANDERSSON

R
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Folland Midge, det minsta krigsflygplanet men samtidigt den stérsta sensationen pé érets Farnborough-méssa, &r férsta protetypen
till det latta jaktplanet Gnat

passagerare, dr utan tvivel ett av de
vackraste rtrafikflygplan som nigon-
sin byggts. Tyvirr ir emellertid hela
Comet-seriens framtid fortfarande
oviss pd grund av de dnnu icke fullt
uppklarade katastroferna med Comet
1, vilken senare typ sannolikt aldrig
mera kommer i trafik, Enligt ett ut-
talande av forsbrjningsminister Dun-
can Sandys tycks man emellertid nu
vara ganska dvertygad om art Comet
2 efter vissa modifieringar, frimst
forstdrkning av flygkroppsskalet, ater
skall komma i produktion och tjinst.
Om man sedan lyckas &vertyga nig-
ra nya kunder om kép av Comet-plan
ir dock mera tvivelaktigt.

ENGLISH ELECTRIC
CANBERRA B. 8

De reabombplan av typ Canberra
som hirtills byggts i England — tro-
ligen har de fyra Canberra-fabrikerna
i England hittills byggt mer in 400
plan av typen — har samtliga varit
obevipnade di de frimst avsetts for
anvindning pd mycket stora hdjder.
I dr visades emcllertid en ny krafrige
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bevipnad artackversion, B. 8, som
dock fortfarande kan anvindas for
héghtjdsbombning. Férutom den fas-
ta bevipningen — fyra 20 mm akan
i urvindig installation under krop-
pen — har B. 8 dven utrustats med
en ny jaktplansliknande kabin place-
rad pd samma osymmetriska sitt som
pd Saab B 18B, detta fir ate forbite-
ra sikten framdt-nedit. B. § skall
sericbyggas for RAF och kan betrak-
tas som en engelske parallell till de
modifierade Canberra-plan som un-
der beteckningen Martin B-57B nu le-
vererats till det amerikanska flyg-
vapnet. B. 8 har sannolikt R.R. Avon
RA. 7-motorer med 3.400 kp drag-
kraft vardera.

FOLLAND MIDGE

Det minsta krigsflygplanetr men
samridigt den stdrsta sensationen pi
drets missa var Folland-fabrikens
lickra Midge, en férsta protoryp till
det ldtta jaktplanet Gnat (= Myg-
gan) som vintas bli firdigt fér prov-
flygning mot sluter av 1955. Trots
att Midge ir foérsedd med en A. S.

Viper-motor med blott 800 kp drag-
kraft — ungefir en tredjedel av den
dragkraft som vintas frin den nu
under utveckling varande Bristol-
motorn Orpheus — har planet en
toppfart Sverstigande 965 km/tim, en
siffra som vintas stiga till omkring
1.150 km/tim f6r det slutgiltiga jakr-
planet. Gnat vintas vidare f en topp-
héjd Gverstigande 15.000 m, en ak-
tionstid pd iag héjd av mer dn en
timme och far enligt tillverkaren si
sminingom &verljudshastighet i plan-
flyke. F. n. @r Gnat endast riknad
fér overljudsfare i dykning. Bevip-
ningen skall bestd av tvi 30 mm
Aden-kanoner av samma typ som nu
anvinds i RAF:s blivande standard-
jaktplan Hunter, Swift och Javelin.

Tolland Gnat dr som kint konstrue-
rad som en protest mot de allt tyng-
re och dyrbarare jaktplan som nu
bérjar bli standard inom de ledande
flygvapnen, och enligt fabriken lir
20 Gnat-plan kunna byggas fér sam-
ma kostnad som sex konventionella
moderna dagjaktplan. Gnat uppges
ha all den utrustning som fordras av
et modernt dagjaktplan, diribland




tryckkabin, katapultstol (av modi-
fierad Saab-typ), UK-radio, radarsik-

te m. m., omstillbar stabilisator,
bromsfallskirm samt dessutom ett .
landstdll som medger basering pd pro-
visoriska filt. Det dterstdr emellertid
att se om flygplanet verkligen mot-
svarar de krav som miste stillas pd
ett modernt jakeflygplan. Artt intres-
set ir stort frin minga hill ir uppen-
bart, inte minst frin NATO:s flyg-
ledning som i Gnat eventuellt ser ett
plan som med enkla medel skulle
kunna tillverkas och anvindas dven
av de mindre medlemsstaterna. Till-
liggas bor att Gnat dven kan medféra
en imponerande mingd raketer och
bomber av olika slag.

Den enda anmirkning man i nuli-
get rimligtvis kan rikta mot Midge
ar att landningsfarten verkade ganska
hég — dven jimfért med tyngre jakt-
plan — liksom att stabiliteten fére
sittningen inte sdg ut att vara den
allra bista. Sannolikt blir Gnat i det-
ta avseende dnnu mer kritisk genom
sin storre vikt samt tunnare vinge.
Vingen saknar normala landnings- Proteus Ambassader, flygande provbink fér Proteus-turbinen

kiaffar,

HUNTING PERCIVAL
JET PROVOST

Jet Provost uppges av tillverkaren
vara det férsta reaskolplanet for
grundliggande flygutbildning i virl-
den. Om ritt cller inte (iven frans-
minnen har som bekant utvecklat ett
flertal olika typer av reaskolplan)
skall ej hdr diskuteras, kvarstir dock
att Jet Provost dr ett mycket intres-
sant flygplan som sikerligen kommer
att f3 flera efterféljare inte minst i
England. Silunda visade Boulton Paul
upp en modell av en liknande men
estetiskt mera tilltalande typ. Jet
Provost ir en kraftiet modifierad ut-
veckling av den med kolvmotor och
sporrhjulslandstill férsedda Provost,
vilken nu dr etr av RAF:s tvd stan-
dardskolplan (det andra ir Vampire
Trainer). Motorn pa Jet Provost ir
av samma typ som pd Folland Midge
— A. S. Viper — vilken ger planet D. H. Comet 3, ett av de vackraste trafikflygplan som négonsin byggts
en toppfart av 522 km/tim, en onek-
ligen ganska ansenlig hastighet for
skolplan avsett for grundliggande ut-
bildning. Jet Provost byggs nu i en
mindre provserie fér RAF men om
typen skall bli standardskolplan ir
dnnu ej bestimr. Reaskolplan i denna
klass torde inte sakna sitt intresse for
Sverige eftersom en viss reaskolning
redan — &tminstone pd prov — bor-
jat inféras pd Ljungbyhed.

ELAND VARSITY

Liksom den tidigare nimnda Pro-
teus Ambassador, ir Eland Varsity en
“flygande provbink” fér den nya
turbinmotorn Napier Eland pd 3.000
hk axel-hk vars, frimsta kinnetecken
dr ldg vikt i forening med smi di-  Auster A. O. P. 9 med en 180 hk Cirrus Bombardier
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mensioner och lig brinsleforbrukning.
Vickers Varsity dr som kint normalt
utrustad med Bristol Hercules-moto-
rer och anvinds mest for skolning av
bombplansbesittningar. Napier Eland
skall i utvecklad form anvindas i
den nya och med stor spinning mot-
sedda stora tvimotoriga trafikheli-
koptern Fairey Rotodyne, som emel-
lertid dréjer innu ndgot ar.

SOAR METEOR

Ytterligare en “flygande provbink™
och otvivelaktigt en som tilldrog sig
mera intresse dn ndgon annan var den
Gloster Meteor som demonstrerades
savil i luften som pd marken forsiks-
vis utrustad med Rolls-Royce-fabri-
kens nya och mycket behindiga lilla
recamotor Soar, en vid vardera ving-
spetsen. Soar-motorn har trots sina
smi dimensioner en dragkraft av om-
kring 800 kp och vad mera ir: mo-
torn torde ha den stérsta dragkraften
i virlden i forhillande till sin vike
(forhdllander vikt/dragkraft ir endast
0,148). Soar ir emellertid — dtmin-
stone i nuvarande form — inte av-
sedd fér bemannade flygplan utan
torde snarast komma till anvindning
i robotflygplan av olika slag. Dess
li'vdsléingcl iar niamligen ganska begrin-
sad.

SHORT SHERPA

Trots att detta plan icke tidigare
visats pa Farnborough har det ganska
ingdende behandlats 1 Looping, varfor
det hir kanske kan ricka med ate pd-
peka att det byggts speciellt for s. k.
“aero-klinisk” forskning i syfte att
forstka losa de problem som uppstir
pa pilvingade hoghastighetsplan ge-
nom att yttervingen vid mycket higa
farter dndrar anfallsvinkeln. Short
SB. 4 Sherpa har for dndamalet ut-
rustats med ett slags “roterande”
vingspetsar. Motorerna dr av den
franska typen Turboméca Palas, som
skall licensbyggas i England av Black-
burn.

SUPERMARINE 525

Enligr vissa killor var Supermarine
525 det enda flygplanet pa Farnbo-
rough med férmiaga att Sverskrida
Mach 1.0 1 planflykt. Si skedde dock
ej och dven om flygplanet gav ett
starke intryck av fart och dék genom
ljudvallen med ovligt smillande, var
Hawker Hunter onekligen det flyg-
plan som imponerade mest, fartmis-
sigt sett. Hunters “bangar™ var ocksi
av en helt annan klass in de som
andra plan presterade (D. H. 110
och typ 525). Supermarine 525 var
tillsammans med Folland Midge irets
enda helt nya krigsflygplan. 525 ir
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English Electric Canberra B. 8, attackversion som skall seriebyggas fér RAF

Hunting Percival Jet Provost,
av 522 km/tim

skelplan fér grundldggande utbildning med en toppfart




en utveckling av den rakvingade ty-
pen 508 med “butterfly tail” och ir
dessutom en féregdngare till err mera
avancerat jaktplan som Royal Navy
redan sericbestillt for fartygsbasering,
men som innu ej flugit i protoryp.
Redan 525 ir enligt engelska uppgif-
ter  "virldens motorstarkaste och
snabbaste marinjaktplan” och dess
utvecklingsform uppges vara avsedd
att bevipnas med sivil robotar som
takriska atomvapen. Motorutrustning-
en dr tvd Rolls-Royce Avon, f.n. tro-
ligen av typ RA. 7. Det ir dock fioga
trolige att detta nya tvimotoriga ma-
rinjakeplan kan komma i tjinst fire
1957.

Férutom ovan uppriknade flygplan
demonstrerades nya versioner av fle-
ra tidigare kiinda typer, diribland en
ny variant, F. Mk. 6, av Hawker
Hunter med starkare motor — troli-
gen en R.R. Avon RA. 14 eller lik-
nande med en dragkraft pi Gver 4,5
ton — Gloster Javelin med modifie-
rad yreervinge och kabinverbyggnad,
Armstrong Whitworth Meteor N. F.
14 med extraling nos (innehillande
en ny radarutrustning) och modifierad
kabin, de Havilland Venom i versio-
nerna I'. B. Mk. 4, N. F. Mk. 3 samt
Sea Venom F. A. W. 21, samtliga
numera forsedda med servomanévre-
rade skevroder och iterigen indrade
sidstyrverk. Nigra katapultstolar gir
tydligen inte atr installera i den tvi-
sitsiga nattjaktversionen, vilken fir
anses anmirkningsvirt i nidens ir
1954. Detsamma tycks mirkligt nog
iven gilla Meteor N. F. 14. Vidare
demonstrerades en dvningsversion,

2, av ubdtjaktplaner Fairey Gan-
net, liksom en bomb- och raketbeviip-
nad version av Supermarine Swift

Short  Sherpa  &ver
Farnborough. | f&r-
grunden en Hunting
Percival Jet Provost

Nedan: Vickers-Arm-
strongs Supermarine
525 uppges vara vérl-
dens motorstarkaste
och snabbaste marin-
jaktplan

F. 4 med en 450 kg bomb under ena
vingen och dtta 27 kg:s raketer under
den andra. Swift har dock innu icke
flugits med bomb- eller raketlast och
atskilliga svarigheter tycks fortfaran-
de hindra typens vidare inférande i

RAF. Hirttills har endast en enda di-
vision — enligt uppgift ej fulltaliz —
utrustats med Swift F. 1. Nir detta
skrives har Swift fortfarande flygfor-
bud inom RAF som en féljd av nya
haverier.
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NAR S-55 INTOG

STOCKHOLM

Den stora helikopter av typ Si-
korsky S-55 som Ostermans inkdpe
ir nuo i fullt arbete och har redan
hunnic  visa vilka utomordentliga
egenskaper den har.

Den  férsta offentliga  visningen
gjordes infér pressen och en stor sam-
ling inbjudna representanter fér for-
svaret och dtskilliga statliga och
kommunala institutioner m. fl. intres-
serade. Det var marinen som 1 samar-
bete med Ostermans gjorde visningen
& Skeppsholmen och den blev frin
Eﬁrsta ogonblicket en stor succé, inte
minst for vdr forsta 55-forare Nils
Grimskog, som trots att han vid det
tillfillet inte hade mer #n cirka 15
timmar pi typen (de flesta gjorda
under skolning hos Sikorsky 1 USA)
visade suverina takeer vid behand-
lingen av den stora koptern.

Marinen har linge visat stort in-
tresse for helikoptern sisom med-
hjilpare vid ett otal operationer. T
intime samarbete med Ostermans har
marinen under flera irs tid utfirt en

et



mdngfald forsék och Gvningar for ate
utréna helikopterns anvindbarhet for
marina indamil. Under denna tid har
marinens folk kommit underfund med
att man helt enkelt inte kan undvara
helikoptern 1 en modern 6rlogsflotta.

De helikoptrar av typ Bell 47-D1
som hittills anviints ir utomordent-
liga pd minga sitt men i vissa fall
ir bide deras rickvidd och lastfér-
mdga en smula for sndle tilltagna.
Sikorsky S-55 utgér dirfor ett utom-
ordentligt komplement, och marinen
har nu chartrat den nya koptern for
en hel rad uppdrag under hésten,
uppdrag for vilka Bell 47 dr for liten.
Den lilla helikoptern har emellertid
dven den et mycket stort anvind-
ningsomride och kan inte ersittas av
sin storre broder.

Genom detta samarbete mellan det
civila bolaget och de militira myn-
digheterna kan den helikopterflotta
som Ostermans nu férfogar Gver ut-
nyttjas i lingt bittre grad in som
skulle vara fallet om marinen skaf-
fade sig en egen helikopterflotta. Nu
gar det hela chartervigen, vilket be-
tyder att koptrarna kan anvindas fir
civila dndamil vid sidan av de mili-
tara.

Sikorsky S-55, som ju utférr ett
fantastiske arbete under Koreakriget,
har tidigare presenterats utférlige i
Loopings spalter, varfér vi hir ndjer
oss med atc drerge nigra bilder frin
dess Sverige-premiir, uppvisningen pi
Skeppsholmen, dir dven en Bell 47
var med i den lustiga leken med Wal-
ter Frimodig som skicklig férare.

*

Den &vre bilden p& vénstra sidan visar
var férsta S5-55 (med namnet “Hans Os-
terman” efter Ostermans-koncernens grun-
dare) &ver Riddarfiirden i Stockholm
med Stadshuset ndrmast under

P& den nedre bilden p& vénstersidan ser
vi en av marinens réjdykare-grodmén
fiskas upp i kopterns vinsch efter ett
uppdrag

Den stora helikoptern kan anvéndas inte
bara fér transport av trupp, sérade etc.
vtan givetvis ocksa av materiel. Den kan
till exempel tack vare en kraftig och
genialt kenstruerad lastslinga forsla s&
tunga soker som svep-paravaner och den
kan @ven anviindas fér anfall mot ubdtar
med sjunkbomber, bara fér att ta négra
exempel. PG den &vre bilden p& héger
sida ser vi sjunkbombféllning fran Oster-
mans $-55 under uppvisningen pa Skepps-
holmen. P& den nedre bilden demonstre-
ras helikopterns kapacitet som ambulans-
plan. Sex séirade pd barar plus sjukvér-
dare kommer med utan vidare




Elyghjdltar och vanligt folk

Flyget hiller tydligen pi atc sld
igenom som litterir miljé att ddma
av hostens sortering pd bokhandels-
diskarna. Tre flygbocker i wit foljd
har hamnat pd anmilarens bord, tvd
om flyghjiltar och en om vanlige folk
som upplever flyget i ZAventyrets
form.

Flyghjilten framfér alla andra ir
och forblir givetvis Charles Lind-
bergh, oavsett vad som in hinder i
dvrigt. Hans atlantflygning har nu i
decennier blivit foremil for mer eller
mindre litterira ansatser. Sjilv skrev
Lindbergh en berittelse om flygning-
en strax efter att den Agt rum, men
det litterira virdet av denna bok var
inte sirskilt stort, vilket forfattaren
sjalv varit den férste att medge.

Nu har Charles Lindberghs nya bok,
"Spirit of St. Louis”, om den remar-
kabla flygningen kommit #ven pi
svenska. Det dr en bok som
ingen, flygintresserad eller inte, bor
underlita att lisa. Hir klir forfacta-
ren sjilv av sig sin hjiltegloria och
blir ménniska och dirtill en intressant
minniska som dessutom avsléjar sig
som en forfattare av cnastdende kva-
litet. Frigan ir vilker man beundrar
mest, Lindberghs egenskaper som fly-
gare cller som forfattare.

Flygningen &ver Atlanten ir givet-
vis centralmotivet i boken, men de
minskliga reaktionerna under sivil
forberedelserna som under sjilva flyg-
ningen utgdr dock den storsta behdll-
ningen dirfér att man hir konfron-
teras, inte med ett hjiltemonster utan
med en minniska som kinner bade
fruktan, livsleda och trocchet men
som med ett jitteuppbdd av energi
och envishetr lyckas hilla ut och ge-
nomféra vad han féresact sig. Tekni-

ken att vid beskrivningen av den lin-
ga flygningen félja loggbokens knapp-
hindiga men viltaliga anteckningar
och "fylla ut” den fruktansvirda en-
formigheten med tankebilder frin
barndomsiren ger inte bara en utom-
ordentlig bild av minniskan Charles
Lindbergh utan dven en realistisk ram
it hela det vidliga dventyret.

Man tvekar inte att placera Lind-
berghs bok som det hirtills frimsta
verker inom flyglitteraturen. Torsten
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Blomkvist har lyckats vil med den
mycker svdra Oversittningen frin
engelska.

*

Panl Brickhill, den engelske flyg-
forfattaren som redan har ett par
flygboksuccéer bakom sig, har nu ut-
fort konststycket att skriva en bio-
grafi om en dnnu i hogonsklig vil-
miga levande engelsk stridsflygare,
Douglas Bader, och dstadkommit en
skildring som man inte slipper forran
man hunnit till slutet. Boken heter pd
svenska “Han gav sig aldrig”.

Det dr en flyghjilte som Paul
Brickhill hir presenterar, en av de
frimsta luftheroerna under andra
virldskriget. Det kan inte hjilpas att
det blir en i minga fall ritt onyan-
serad skénmailning av Douglas Bader,
men det forliter man girna, ty for
det forsta maste man tycka om hu-
vudpersonen f6r hans okuvliga energi
och fér det andra har forfattaren en
sidan sakkunskap om flyg och dirtill
si mycket humor att hela skildringen
blir en ren fest.

Douglas Bader ir en friskus fram-
for alla andra friskusar. Han sliss
alltid mot stirre grabbar, han flyter
alleid ovanpd tack vare en oerhort
stark vilja., Vid en kraschlandning
1931 forlorar han bigge benen, Gver-
lever med ett nddrop, lir sig att ga
pd konstgjorda ben, flyger pd nytt
men tar avsked frin RAF nir man
inte vill lita honom fortsitta 1 flyg-
tinst. Nir virldskriget bryter ut till-
delas han markejinst men rack vare
en envishet som gir utanpd det mesta,
sitter han snart dter i ett flygplan och
blir tack vare sina eminenta strids-
flygaregenskaper snart legendarisk pi
bigge sidor om fronten.

Han tvingas slutligen hoppa ur sitt
plan under en flygning &ver Frank-
rike, blir tillfingatagen av tyskarna
och sitter som krigsfinge fram rtill
invasionen.

Douglas Baders tid som tysk krigs-
finge dr det bdsta avsnittet i hela
boken. En besvirligare finge har nog
aldrig tyskarna haft, och ett tacksam-
mare objekt atc skriva om fir nog
aldrig en forfattare. Paul Brickhill
kan mycket flyg, vilker gér boken
innu mer lisvird. Boken om Douglas
Bader blir ett stycke god flyg- och
krigsflyghistoria, férutom atr den ir
en strilande dventyrsskildring.

Om de tvd tidigare anmilda bic-
kerna handlar om hjiltar si, kan man
siga att nista, "Mellan bimmel och
hav” av Ernest K. Gann mest syssel-
satter sig med folk som ingenting har
gemensamt med heroerna. Vissa av
personerna i denna bok ir till och
med si minskliga atr de kriks av
ridsla, och dventyret de upplever idr
sa lingt ifrin sjalvforvdllat som nd-
got kan vara.

Ombord i ett passagerarplan 1 re-
guljdr trafik dver Stilla Haver mellan
Honolulu och San Fransisco befinner
sig 21 personer. Forfattaren later oss
lira kidnna dessa minniskor, alla med
skilda karaktirer, temperament, pro-
blem och kinslor men samtliga fére-
nade i ett stort och kusligt dventyr
under denna flygning som blir onor-
mal ungefir i samma stund som pla-
net passerar “den kritiska punkten”
dver den vildiga vattenvidden, den
punkt frin vilken Aterflygning till
startpunkten ir omdjlig. Planet far
motorfel och de ombordvarandes
reaktioner infoér utsikten atc inte
komma levande frin det hela bildar
kirnan 1 detta misterligt gjorda re-
portage frin en dverhavsflygning.

Torfattaren liter lisaren vara med
inte bara om passagerarnas skrick och
fogliga lydnad infér det 6de som
vintar dem, utan ocksi om besire-
ningens handlande och lika djupt
minskliga reaktioner under fullgs-
randet av plikt och inlird rutin.

Denna roman ir en av de bista
skildringar av trafikflygning och -fly-
gare som hittills presterats tack vare
forfatrarens stora kunskaper om flyg-
ning. Man kan ha olika uppfattning-
ar om romanen i dess egenskap av
litteratur, men i dess ecgenskap av
modernt flygreportage ir den oGver-
rriffad. Hir finns mycket av samma
miljo som i Charles Lindberghs bok,
bara med den skillnaden atc hir ir
det ett modernt passagerarplan i stil-
let for ett enmotorigt sportplan och
hir dr det friga om rutinflygning,

I "Mellan himmel och hav” blir
varvtal, ingastryck och biringar reel-
la ting, spinnande och ibland olid-
liga som en nattmara.

Yen

Charles Lindbergh: SPIRIT OF ST. LOUIS.
Bonniers, Hift. 23: 50.

Paul Brickhill: HAN GAV SIG ALDRIG.
Natur och Kultur. Hifr. 17: 50.

Ernest K. Gann: MELLAN HIMMEL OCH
HAYV. S.-E. Berghs Bokférlag. Hifr, 16: 50.




Hjulutrustning frdn Goodyear pd
ledande flygplanstyper.

CROSS WIND landningsstill,
patenterat av Goodyear, tilldter
sdker start och landning i sidvind.

GOODYEAR betyder siker landning

Goodyear-namnet pi ringar, hjul och bromsar be-
tyder att de delar, pd vilka start och landning beror,
ir effektiva och pilitliga — av hogsta kvalitet.
Bakom den firdiga produkten ligger minga &rs
erfarenhet. Fortldpande forskning och hirda prov,
lika pifrestande som i praktisk tjinst, garanterar
hjulutrustningens @ndamilsenlighet. Den dr ocksi
kompiett — det finns vad som beh&vs bide for
militira flygplan och civil luftfart.
Landningshjulens viktigaste detalj ir bromsarna.
De miste ge sikerhet vid landningen och noggrann
kontroll vid alla markmanévrer. Dirfér har hjulen
skivbromsar, en typ som Goodyear introducerade
tor atskilliga ar sedan,

Goodyears enkla skivbromsar #r sjilvjusterande,
och utformningen garanterar effektiv kylning. Dir-

f6r ger de alltid full bromskraft. Bromsens kon-
struktion dr enkel, och sjilva hjulet dr av speciell
littmerall. Dirfér ir vikten ligre in fér nigon
annan nu anvind typ i jimfdrbara dimensioner.
Enkel dr ocksi funktionen: Bromsbackarna pres-
sas med hydrauliskt tryck mot bromsskivan. Un-
derhillskostnaden dr I&g, ty bromsen #r litc ate
montera, den ir sjilvjusterande och bromsbackar-
nas tjocklek kontrolleras utan att hjulet avmon-
teras.

Den viktigaste faktorn vid all flygning 4r siker-
heten. Efter den regeln har Goodyear arbetat inda
frin bérjan, och dirfér viljs Goodyear ringar, hjul
och bromsar av ett évervildigande antal flygplans-
tillverkare i olika linder. De vet att Goodyear be-
tyder siker landning,

Tillforlitliga produkter fran

GOODFYEAR

for flyget
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OREBRO-VM 1950 HARDAST

— Dert dr ganska intressant att stu-
dera resultatlistan frin 1954 ars se-
gelflyg-VM (ensitsiga klassen), fram-
hiller Tage Lof, som representerat
Sverige 1 de tre senaste virldsmister-
skapstivlingarna, Orebro 1950, Mad-
rid 1952 och Camphill 1954.

— Térst och frimst ligger man
mirke till att sd pass mdnga av de
tivlande blivit helt utan podng vissa
dagar, siger han vidare. Férsta dagen
var det 56 °/, andra dagen 12 Y/,
tredje dagen 67 % och fjirde dagen
33 %o som blev utan poing.

Nu hade man visserligen riknat
med otursbetonade tivlingsdagar, vil-
ket ju bevisas av poingberiknings-
systemet didr man avsdg att plocka
bort en eller helst tvd diliga dagar
fér var och en av de tivlande. Ty-
virr blev det inte mer in de som
minimum stipulerade fyra tdvlings-

dagarna och alltsd ingenting att ploc-
ka bort.

Nir forsta man en viss dag (3:e
tivlingsdagen) kunde f& nira dub-
belt si mycker poing som andre man
bland mer in trettio deltagare, di ir
det nigot fel i matematiken, fortsit-
ter Tage Lof (och vi hiller med ho-
nom om att det dr nigot fel, dock
kanske inte just si mycket pd mate-
matiken som pi omstindigheterna i
gvrigt). Om ndgon just denna dag
flog 14,4 miles, si fick han O poiing.
Om han diremot flog 14,5 miles,
d. v. s. 160 meter lingre, si hade han
fatc 242 poing (beroende dels pd att
minimistrackan var 15 miles, dels pd
héjning av decimalerna).

Poingberikningssystemet och det
underliga viddrer — framférallc det
sistnimnda — avspeglar sig i den
kurva som Tage Lof gjort upp med
ledning av resultaten i de fyra av-
hillna virldsmisterskapen. Kurvan
visar att de hittills hirdaste tivling-
arna gick i Sverige 1950. Tionde man

Forts. pd sid. 50

SPATZ. Det nya tyska éuningssegelflygplanct Spatz bar nn kommit till Sverige i ett
exemplar. Det dr Birger Nilsson i Falkiping som tagit in planet som dr registrerar i Skovde
flygklubb och nu dven har provflugits av Iuftfartsstyrelsen vid en visning i Stockholm. Typen
har tidigare presenterats i Looping varfér vi néjer oss med att konstatera, att det med all
sannolikhet dr den typ som svenska klubbarna bebiver. Dels dr det ett bra plan, dr ganska
vackert och dessutom billigt, 7,500 kronor stdr det i pd svensk mark, visserligen utan instru-
ment men indd, Det idr wungefir balva priset mot vad klubbarna tidigare fdtt betala fér et
doningssegelflygplan. Genom att férmedla den firsiliningen bar Birger Nilsson gjort det
svenska segelflyget en stor tjinst. Nu hoppas vi pd goda affirer. Det svenska segelfiyget be-
hiver nimligen minga plan av denna kategori, Spatz har en tomvikt p§ 120—130 kg, en
minsta sjunkhastighet pd 0,68 misek och ett bista glidtal pd 26. Roderbarmonin lir wvara
minst lika bra som pd Olympia, Spinnvidden pd Spatz d@r 13,2 m, men med en annan vinge
pd 15 meters spinnvidd blir bista glidtalet 29 och minsta sjunkbastigheten 0,62 m/sek. Nirapd

Weihe-egenskaper!
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Podngférdelningen bland de 20 bdsta un-
der Segelflyg-VM 1948—1954. Farutsatt ar
att de fyra vérldsmastarnas prestationer
ar likvardiga

Segelflyg-VM 1954.

Resultatlistan i ensitsiga klassen

1 Pierre, Frankr. .. 959 825 274 898
2 Wills, Engl. .... 835 202 1000 8§18
3 Wiethiichter, Ty. 835 1000 516 466
4 MacCready, USA 866 798 — 1000
5 Relander, Finl... 835 202 274 943
6 Persson, Sverige 1000 254 — 864
7 Rousselet, Fr. .. — 895 290 750
8 Ara, Spanien .. 680 456 516 250
9 Mordej, Jugosl... 557 272 — 909
10 Ortner, Arg. .. 680 316 306 364
11 Feddersen, Danm. 691 482 — —
12 Bar, Israel .... — 158 290 693
13 Lof, Sverige .... — 237 242 659
14 Stephenson, Engl. 608 237 — 284
15 Schweizer, USA 650 342 — —
16 Koskinen, Finl... — 158 — 773
17 Haase, Tyskl. .. — 272 — 636
18 Jensen, Danm... — 175 — 727
19 Arbajter, - Jugosl. 680 219 — —
20 Cuadrado, Arg... — 07 — 500
21 Vicent, Span. .. — 421 — 364
22 Linher, Osterr. .. — 404 — 227
23 Pow, Kanada .. 371 158 — —
24 Boer, Holland .. — 465 — —
25 Cartigny, Belg... 186 211 — —
26 Kuhn, Schweiz.. — 175 — 205
27 Lasch, S. Afrika — 149 — 193
28 Bearty, S. Afrika — -— — 307
29 Koch, Holland .. — — 290 —
30 Ferrari, Iralien.. — — 274 —
31 Owen, Australien — 202 — —
32 Brigliadore, Tral. — 184 — -

33 Witter, Belgien.. — = = =
—  Gehriger, Schw.
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KUNGLIGT

PA MODELLSPORTENS

BROMMADAG

Det var urpremiir sondagen den 26 september pd Modellsportens Bromma-
dag, en premiir som inte gynnades av vidret men diremot av en talrik, sak-
kunnig, road och glad publik, som med all sikerhet iterkommer ifall arran-
gorerna — KSAK, Looping, Medellracerklubben Octan och Expressen — kom-
mer pd idén att gora brommadagen till en institution.

Eliten av landets modellhobbyister med flyg, bitar och bilar hade métt upp
till evenemanget. P flygbanorna gick SM i teamracing och i speed lilla klassen,
nationella tivlingar i de bida stérre speedklasserna samt internationella tiv-
lingar i stunt med ett manstarke finskt inslag. T bitdammen gick SM i hastighet
och pi bilbanan landskamp med Danmark. Forutom en rad uppvisningsmo-
ment. Kronprinsen var en av de mest roade &skidarna.

Forts. pa féljande sidor.

P& bilden till vénster flaggar tévlingsledaren Bertil Beckman igéng finalheatet i team-
racing och pd bilden nedan intresserar sig kronprinsen, med bl. a. Brommadagsbasen
och flygplatschefen Bertil Florman bland uppvaktningen, fér ett av de méinga modell-
flygplan som gjorde séndagseftermiddagen till et eldorado fér alla flygentusiaster
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Ovan t. v.: Olle Ericsson, ett
av vara team-ess, gjorde ti-
dernas kvadd vid kvalifice-
ringstévlingarna  under den
blasiga och regniga [6rdags-
eftermiddagen. Plaster pa sd-
ren fick Olle genom att sitta
nytt svenskt rekord i stora
speed-klassen, 221,5 km/t.
Han segrade ocksd i 5§ cc-
klassen pa 206 km/t

Finalheatet i team: Méns Hag-
berg och Ola Granath mekar
framgéngsrikt Nils Bjorks se-
germodell “O s& tung”...
Qvan till héger

Till véinster: Jan Svensson och
Juris Mezaks i mekartagen un-
der lérdagens regniga kvali-
ficeringstévlingar

Till h&ger: Per-Axel Eliasson
gjorde som vanligt en flott och
populér uppvisning med sin
tiusiga tvamotoriga Grumman




Modellsportens Brommadag:

TEAM-SM

Vire forsta SM i teamracing blev en bide blat, bli-
sig, kall och kul sak. Tdvlingarna fram till semifinal
gick pd lordagseftermiddagen ute pi bana 60 pi Brom-
ma, en hirlig plats att vara pi i vanliga fall men
naturligtvis mindre angenim i blist och &sregn. Tiv-
lingarna genomférdes dock, dven om det gnillde och
gnall hir och var i leden av frusna och blota modell-
flygare. Fram till semifinal slog sig sd sminingom:
Nils Bjork och Juris Mezaks, Aerospeed; Ulf Abra-
hamsson, Ostersund; Kjell Rosenlund, Nimbus; Hans
och Bengt Martinelle, Sven Cartling och Rolf Berg-
i lund, samtliga Ornarna.

Av dessa kvalificerade sig Nils Bjork och brisderna
Martinelle till finalen cfter tre mycket spinnande och
roliga semifinaler. Nils Bjsrk blev suverin segrare och
vir forsta svenska mistare i denna gren med en genom-
snittshastighet av 92 km/t. Tvia kom Hans Martinelle
med 79 och trea Bengt Martinelle med 73 km/t.

Till £5ljd av det urusla lrdagsvidret blev inte tiv-
lingarna en sidan succes som de onckligen var virda.
Dilig disciplin hos en del av de tivlande och en viss
brist pd kunniga och villiza funktiondrer satte ockss
sina spir pd evenemanget, som emellertid genomfoérdes
genom att Bertil Beckman och hans f& trogna vapen-
dragare lade pd ett par kol extra och improviserade sig
framgingsrikt igenom urpremiiren pa linstyrnings-SM.

De funktiondrer som trots 15fte inte infann sig,
skulle md vil av att lira sig uppoffrandets konst av
bl. a. Lars Howing och Gunnar Soderberg, som trots
goda segerchanser stillde upp som funkrionirer i stillet
for tivlande och dirmed gjorde det méjligt fér kam-
raterna att fi tivla under hyggliga forhillanden.

Nedan: Segrarlaget Bjérk och Co. i teamracing gratuleras av
tavlingsledaren Bertil Beckman

Ovan: Det spdnnande finalheatet med Nils Bjgrk, Hans och Bengt
Martinelle. Nedan: 2:an och 3:an | team, Hans och Bengt Marti-
nelle med sina mekar
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Modellsportens Brommadag :

Svenskt-danskt pd bilbanan

s

Pd den permanenta modellbilbanan pd “vindstrutskullen’
genomfdrdes internationella hastighetstivlingar i tre klasser
med landskamp Sverige—Danmark. Farterna blev goda och
publikintresset som vanligt mycket stort. Men s& “liter” det
ocksa livat nidr bilarna snurrar runt med tjutande motorer.

I klass 1 proto 10 cc blev Arne Zetterstrom etta med 205,14
km/t., P& andra plats kom Erik Thorpman 188,58 och trea
Harry Blomgqvist 179,92 km/t. Bista dansk kom 5:a i denna
klass med 172,0 km/t.

I klass 2 (paddor) 10 cc¢, blev det diremot dansk dubbel-
seger med Jens Hansen som etta med 174,08 km/t och lands-
mannen Willy Bentzen tvia.

Klass 4, 2,5 cc, blev helsvensk och mycket jimn i toppen
med Roland Lagerstrém som etta med 122,84, Bengt Adolfs-
son tvia med 121,79 och trea Erik Smedberg med 121,18 km/t.

Sverige vann landskampen och mycket goodwill hos publi-
ken for goda arangemang och tjusigt motorsmatter.
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P& bilden ovan pillrar Arne Zetterstrém, ett av svensk
modellracersports pélitligaste ess, med sin “Padda’. Det
var emellertid inte med den bilen han gjorde dagens
snabbaste kérning 205 km/t utan med en bil i prote-
klassen

P& bilden ftill vénster Toni Gustavsson med sin modell
av Saab Draken, som uppvisningsfldg riktigt népet. Ne-
dan finska representationen pé Modellsportens Bromma-
dag: Fran vénster till héger: Raulio, Ginstrém, Liljamo
(som kom tvéa i stunt), Lumes, Pékki och Manninen




Ovan: Sven Samuelsson och Bengt Huzell trim-
mar “Wy-Not Mac Phee” i 2,5 cc-klassen. Ne-

don: Géran Hallstrém startar i 10 cc-klassen
dér han blev tvaa. Han blev svensk méstare i

8 e

Skala- radio- och speedbdtar

En bitdamm 20 m i diameter hade arrangbrerna byggt ute
pd den vildiga plattan framfér SAS hangarer och dir légade
batspecialisterna bade sig sjilva och sina bitmodeller. Aven
publiken fick sin beskdrda del av spruten nir hastigheterna
blev som hdgst. Tivlingarna gillde SM i 2,5, 5 och 10 cc-
klasserna. Vidare tivlades i 1,5 och 3,5 ce-klasserna.

Publiken fick bl. a. ocksd se granna uppvisningar med ra-
diostyrda modellbatar samt skalamodeller. Forts pd néista sida.

Z2mMmMSIP>PU=-D>®

P& bilden ovan odlar kronprinsen marina intressen vid bat-
dammskanten och nedan fér han en lektion | radiostyrning av
Gustaf och Erik Berglund (far och son). Bertil Florman, den
samlande kraften | Bromma-evenemanget, ledsagade kronprinsen
under bestket och glader sig hdr &t det férsta flottbestket pé
hans doméner . . .
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Nyheter for RC-entusiaster

F:a TELE-TROL, Insjén, presenterar en
ny radiosindare, Tele-PILOT och ett prak-
tiskt universalinstrument f6r radiokontroll-
bruk. Sindaren tillverkas i tvi utféranden,
Standard och De Luxe, De Luxe-modellen
ir forsedd med et instrument fér kontroll
av anodstrémmen. Bida modellerna har f. &.
ett ultrakompakt utférande. Storleken ir en-
dast 210X140X70 mm, men trots detta ir
effekt och rickvidd fulle tillfredsstillande
(ca 1,000 m). Den liga vikten, 1,3 kg, och
en kort, litt hopvikbar antenn gér vidare
sindaren synnerligen litchanterlig, Priset for
de olika modellerna dr: Standard 59: 50, De
Luxe 75: —, Universalinstrumentet har 5
mitomraden for likstrém, 0—5—50 mA och
0—5—100—250 V, och limpar sig dirfs
alla férekommande miitningar pi radiokon-
trollutrustningar. Instrumenter har, liksom
sindarna, ett trevligt hammarlackerar yrrre
i brun eller grin firgton. Komplett med
mitsladdar kostar instrumenter 28; —. 90
dagars paranti limnas pi ovanstiende RC-
produkzer.

=

Hégeffektror

Jetexfabrikerna har nu kommit med ett
higeffekiror dven fér Minijetmotorn. Med
detta ror kan man bygga in reamotorn och
fi en mer skalenlig karaktir pi modellen.
Priset dr 3:'00. Frin Ing. Sigurd Tsacson.
Samma firma kommer ‘med ny katalog med
nya dicsel-, jetex- och segelplan. Katalogen
erhilles gratis.

Ing. Sigurd lsacson
presenterar en ny byggsats till virldsrekord-
planet Skyray. Modellen har formpressade
kroppsdelar i balsa och dven vingarna klides

MODELLEYGGSATSER

Mekano-byggsatser - X-acto-verkeyg

Olika slags diesel- o. gladstifts- MODELLMOTORER
Fleischmann-jiravigar - Allt i hobby Solna HObb‘I'ceﬂffum Tel. 82 26 90, Solna

Risundavigen 144

Brommadagen... Forts. fr. foreg. sida

De biista tivlingsresultaten blev:

1,5 cc: 1 John (Paloka) Eriksson 28,5
km/t; 2 Alf Bjureklint 28,0 kmlt; 3 Stig
Johnsson 26,0 km/t.

2,5 cc (SM): John Allan 48 km/r, nyr

svenskt rekord i denna klass,

3,5 cc: 1 B. O. Nilsson 39,5 km/t.

5 cc (SM): 1 Goran Hallstrdm 33 km/t.
10 cc (SM): 1 Torkel Florman 39 km/t;
Goran Hallstrbm 38,5 km/t.

(=1

De bista resultaten i de olika flyggrenarna

blev (teamracing niimnt tidigare):
Stunt: 1 Sven-Olof Ridder, Vingarna 525
poing; 2 Lauri Liljamo, Finland 475; 3 Jan
Lewenstam, Carioca 460; 4 Lars Bergstrom,
Carioca 455; 5 'Olof Ginstrém, Finland
425 poing,

Speed A, 2,5 ¢c, SM: 1 Nils Bjork, Aero-
speed 1309 km/t; 2 Juris Mezaks, Aero-
speed 122,9 km/t.

Speed B, 5 cc: 1 Olle Ericsson, Starflyers
206 km/t; 2 Rolf Grangvist, Ornarna 169,8;
3 Dag Tisell, Nimbus 162 km/t.

Speed C, 10 cc: 1 Olle Ericsson, Starflyers
221,5 kmft, nytt svenskt rekord.

Priset fér tivlingarnas bista prestation
tilldelades Nils Bjork,

PRISSAMLINGEN

var verkligen mycket imponerande. Priser
hade skiinkts av bl a.:

Bix Produkter, B. Beckman & Co., Hobby
Sport, Tore Haglund & Co., Sven E. Trueds-
son, Wentzels, Solna Fobbycentrum, Tele-
Trol, Ing. Sigurd Isacson, Nordiska Kompa-
niet, Roy Andersson, Firma Eskader, Hed-
man & Co., Expressen, KSAK och Looping.
1 prissamlingen ingick bland annatr sju mo-
dellmotorer, byggsatser, en hel rad present-
kort samt vackra glaspokaler, plaketrer frin
KSAK same SMU-diplom till battivlingen.

i tunn balsa. T byggsatsen ingir allt marerial,
kabin och dekaler samt Jetex nya virlds-
patenterade fistanordning. Modellen fr av-
sedd for Minijet reamotor. Priset ir 12: 75,

Limma
CASCO-starkt

och snabbt - med
HOBBY LIM

IDEALISKT TILL METALL, LADER,

PORSLIN, TRA, KARTONG, PAPPER ETC.

Hobby -

folkets stors lim

Kdnda hobby-limmare sdger:

G. A. Moller, svensk mastare i hdndighet.

“Casco Hobbylim ér det bésta limmet fér hén-
digt folk — snabbt och starki. Jag anviinder det
alltid savl till hobbyarbeten som till alla slags

lagningar i hemmet. Limma Casco-starkt ir

min melodi”.

SHF ol
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SUPER-SERIEN SKALA 1/25

HAWKER “"HUNTER” 4r senaste ny-
heten i vir jitcepopulira serie av Super-
skala modeller, som omfattar tjugofyra
hégintressanta flygplantyper.
SUPER-SERIEN dr Sveriges mest pd-
kostade och fullindade skalamodeller
konstruerade och ritade av flyging. S. E.
Norrman.

s, 420 mm, lgd. 568 mm. Kr 6: 95

T

Spv. 300 mm Spv, 376 mm
¢ Kr 6: 50

Spv. 425 mm
Lgd. 455 ,, Kr 6:50 Lgd. 393 ,, Kr 5:50 Lgd. 452 ,,

CATALINA PBY-5A.

Spv. 1267 mm
Lgd. 780 ,, Kr 14:50 Ted, 433

Spv. 403 mm Spv. 450 mm

Kr 6:50 Lgd. 516 ,, Kr 6:50

tfi"".”

”

Anvénd Semo-lim och Fargdope ftill allt modell-
bygge. Billigare och battre finns inte!

0.15 cc /?
i AL 4
Spv. 408 mm Spv. 416 mm Spv. 428 mm
Kr 5:50 Kr 4:75 Kr 6:50

-

el PROVOST, QUICKY KIT
/7

ﬂé Ny littbyggd engelsk Link.-modell f6r motorer
e

L Eﬁ 0,5—1 cc. Alla delar ir firdiga fér montering,
3 S & ¥

gges pd en kvill.  Kr &: 95
QUICKY JUNIOR SERIE

(m, gummimotor). Lirthyggda modeller fér de
yngsta byggarna, Alla delar utstansade och firg-
tryckra, plastpropeller medf. PROVOST — FIRE-
FLY — AUTOCAR — WYVERN — CESSNAL-19

BAMBI viirldens minsta serietillverkade
diesel, vikt end. 21 gr. Toppvarv 16.000
v/min. Pris med tank och metallpro-

peller  Kr 79: 50

Allbon "DART? 0,5 ce Kr49: — — FAIRY JUNIOR. Samtliga pr byggs.
Allbon SPITFIRE” 1,0 cc ,, 49: — Kr 3:95
Allbon ”_lAlVE_LH:\I” 1,5 cc ,, 49: 50 o » F
’;ﬂ‘gg‘if}gﬁ““” et Engelska kvalitetsbyggsatser av ledande fabrikat
/ : +3 L o, PO —
AMCO ”PB” 3,5 cc 4, 63150 LINKONTROLL FRIFLYKT
DC 350 Diesel 3,5 ec ,, 59: 80 RANGER Team R. 1 —2Yece CESSNA 170 0,5—1,0cc 17: 85 skala.
DC 350 Glow 355 ke 55 392 8o PACER Team R. 2Y/s—5 cec P, CRUISER 0,5—1,0 cc 17: 85 o
Webra *"PICCOLO” 0,8 cc ,, 45: — BEE BUG Stunt 1 —1Yacc LUSCOMBE 0,5—1,0cc 17: 85 5
Webra "RECORD”’ 1,5 cc ,i 49: 50 MIRAGE Team R. 0,5 cc SKYLON 0,5—1,0 ce 12: 75 Tivl.-typ
Webra »WINNER™ 2,5 cc 4, 53: 50 MINIBUSTER TeamR. 1 —2 «cc PIRATE 0,5—1,0 cc 12: 50 i
Webra *Mach 1™ 25 cc 4, 72: — PHILIBUSTER Team R. 2¥/:—5 cc LAVOCHKIN 0,5—1,0 cc 25: 50 Turbindr.
Jaguar 2,5 cc 4 541 — M. MUSTANG Team R, 1 —5 «cc SABRE 0,5—1,0ce 25: 50 ia
BWM 250 D 25 ec ,, 52y — STUNT Queen 32 ce SKYSCOOTER 1,0—1,5 cc 25: — Radio.
Tl}g’]\]:’l[ ;1001“ 10 =2 SPITFIRE 1 —3 «cec KK JUNIOR 5,0—7,0 cc 42: — =
S aby 0, —
T-.I)T!ncy 1 0 IFMIII-I--WI'-'.--.-..---I.I.I
ED Hornet 1,46 cc -
ED Comp. Spec, 25 — B nTAmG S VE N E. T R UED S S ON
ED Racer 2,46 cc — a @
ED Hunrer 3:46 cc - B — 1 ModEIlﬂygil‘lduSt" — Malmé
Tn“c“ kvalitetspropellrar fér Sind mot postifmkott:
bista resultat. B - st Byggsats® .......... +ess St Byggsats ..........
'] v st Byggsats . ioilacies va o 36 MIDTOE  oivivit s
B . st. SEMO BALSALIM —:75
Py i g ?
B PPOOELLH. REN F7IT1% ;,,-p;yg‘;-_y cooo st KATALOG M. SUPPLEMENT
i AATALOSEN SANDES MOT 7500E ¢t FRIM, |  Namn: ......
L

SVEN E.TRUEDSSON [EESICUES
¢ (] 1) N [] Bl MALMO

Postadress:




Forts. fr. féreg. nr.

— Konstra inte, viste mannen.
Résten var inte alls sa alldaglig ling-
re. Gor som jag sagt. Det 4r en dam
som kommer att md bist av att ni dr
snabb i vindningarna.

Fred tvingade sig att behdlla lug-
net. Det gillde art ge polisen en smu-
la tid.

— Jag ska inte konstra, sade han.
Var finns den dir damen?

Mannen svarade med ert elake
skratt. — Har ni inte flera intres-
santa frigor art gora?

— Hurudan firg &r det pi den
dir bilen — si jag inte hoppar in i fel
bil menar jag? Det vore forargligt.

— Spara edra lustigheter. Om ni

inte gir frivilligt, blir vi tvungna att
sld er i skallen.

— Jag gdr. Séderut pd hégra trot-
toaren var det.

Fred bérjade sakra promenera i
den angivna riktningen. Han var i
fullt uppror men beholl indd det yrt-
re lugnet. Nu hingde utgdngen av det
hela pi om han lyckades ge polisen
ordentliga spar atc félja — och rid
art félja dem.

Mannen var plétsligt férsvunnen.
Fred tog upp etuiet och speglade sig
i det i skenet fran ett skyltfonster,
petade  ur nidgot ur ena bgat och
muttrade:

— Jag gir séderut pi X-gatan,

spel m, m.

THACO:s jiittekatalog nr

omfartar allt om modellflyg, modellmotorer, material och
tillbehér. Katalogen innehiller Hven specialavdelninpar
fér bl. a. batar, bilar, tanks, modelljirovigar, sillskaps-

Sind oss Edert namn och adress samt ert 25-Gres frimirke
och Ni fir katalogen omg

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors

dende.

For flygsinnat folk

utges nu en serie spinnande

flygromaner byggda pa verk-

Hittills ha utkommit: DC-3:ans
skriickfird, I fientliz eskort,
"Comet” nédlandar och Ljud-
vallens forbannelse. Var 14:de
dag kommer ett nytt hiifte. De
finns hos alla tidningsférsiljare *
och kostar bara

65 ore

liga hindelser under titeln
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hogra trottoaren, ett kvarter frin
Hotel George. T'orsok folja med...

Han stoppade ner etuiet och flane-
rade vidare, Ingen kunde se pi ho-
nom att han var pa vig mot vad
han f&rstod skulle bli det kanske
otrevligaste dventyret i hans liv. Dir-
vid bortsig han helt frin méjligheten
att han inom ganska fi timmar hade
chansen att som den férsta minniskan
ta steget ut i virldsrymden.

Bland minniskorna hir pi gatan
fanns, det visste han, vinner och
fiender. Fiender som i detta nu beva-
kade varje steg han tog. Han hoppa-
des att hans vinner dgnade honom
samma uppmirksamhet.

En bil stannade vid trottoaren
strax framfor honom. Bakdérren gled
upp.

— Jasd den var gri den hiir gin-
gen, och en Buick med New York-
nummer, sade han och steg in.

— Knip  kiift, sade en stor och
grov man i baksitet och flyttade sig
s Fred fick plats. De tvi minnen
i framsirer sare likgiltiga och titrade
rake fram.

— Ckay, vi aker Johnny. Du vet
vigen, sade den grove. S& vinde han
sig mot Fred: — Toredrar ni lokal-
bedévning med pistolkolv eller bindel
for dgonen? Vilj kvickt. Navigerin-
gen skoter vi sjilva.

— Bindel, tack, svarade Fred ar-
tigt. Men knyt den inte for hirt.

— Hir! Mannen slog en duk kring
huvudet pd Fred och knét will.

— Var det inte Shermans varuhus
jag sdg rakt fram just som vi sving-
de till higer? sade Fred hogt.

— Det  dr mbdijligt, svarade den
grove snisigt. Jag har ingen lust are
diskutera vigen med er.

— Har du tagit ifrin honom puff-
ran? sade en rést frin framsiter.

— Hiller just pi.

— Den hidnger under vinstra ar-
men, fyllde Fred i. Men kittlas inte!

Mannen plockade bort pistolen och
grivde igenom Freds fickor medan
han muttrade fér sig sjilv:

— Planbok, jaha. Fickkniv. Alma-
nacka, smipengar, kam i fodral. Ci-
garrettetul . . .

Fred hajade till.

— Det var inte mycket. Kniven
behiller jag, resten kan ni ha kvar.
Vi dr inga rinare.

— Oh nej, visst inte, kuttrade Fred
i ett anfall av galghumor. Vi ska
kanske pd afrongudstjinst.

— Allyaret behéver ni nog inte
missta er pd.

— Nu svénger vi vinster, det kan-
ner jag. Konstigt si litt vi flygare
har att kidnna it vilket hill ctt for-
don svinger utan att vi ser det. Beror
kanske pd instrumentflygning och
sint dir...

Firden gick vidare och Fred fort-
satte sina kommentarer tills den gro-

Forts. pd sid. 29




Looping var ute pd Skarp-
nick hirom séndagen och
tittade pd den férsta tivlin-
gen fér friflygande skala-
modeller. Tavlingen arran-
gerades av Stockholmsklub-
ben Nimbus med dess ener-
giske  klubbledare Torgil
Rosenberg som primus mo-
tor. Rosenberg limnar hir
en rapport fran tivlingen,
som blev en avgjord succé

Jan  Hedstréms Sopwith Tri-
plane, som férvénade allg med
att kunna flyga, ses hir &ver
vindstrutshéjden pé Skarpnéck

"SPIRIT OF S:T LOUIS” ATER I LUFTEN

Sondagen den 12 september kunde
man pd en av Skarpnicksfilters starc.
banor se ett tiotal flyeplan av olika
typer som annars ir mycket sillsynta
gaster pd flygfilter.  Dir stod en
gammal Tokker D 7, en Sopwith
Triplane, en Grumman Wildeat och
nigra andra vilkinda typer. Charles
Lindberghs Spirit of St. Louis stod
ocksa prydligt uppstilld,

Ni, det var den hir gdngen inte
friga om de- riktiga maskinerna men
vil si realistiska modeller av dem.
Och de hade métt upp for are deltaga
i den forsta officiella tivlingen for
friflygande skalamodeller, arrangerad
av MFK Nimbus, Stockholm.

Tdvlingen bbrjade med bedémning

Bror Eimars modell av Spirit of S:t Louis var en av tavlingens

av  modellerna ridigt pd morgo-
nen. Som domare fungerade Lars
Wentzel, Ake Roggentin och Rune
“Bananen” Andersson. Eftersom det
var den férsta tivlingen i sitt slag
beslét man att vara snill vid bedém.
ningen av skalaenligheten, varfér
samtliga modeller erhal] grundpoin-
gen 10, men det var egentligen endast
en modell som inte var skalenligt de-
korerad och som siledes skulle ha fal-
lit pi den punkten. Modellerna var
samtliga mycker trevlige byggda och
ndgra halvmesyrer i frigd om skal-
enlighet kunde  inte upptickas. Bland
annat kunde man ligea mirke till
hjulen som pi de ildre typerna har
sitt speciella utseende och inte kan

kopas. Bror Eimar hade t. ex. pa sin
mycket vilbyggda Spirit of St Louyis
tagic en el-ledning, dragic ur koppar-
traden och lagt det svarta gummi-
hdljet som dick runt det stora navet.
Olle Hedstroms Fokker E 4 hade ett
landningsstill som hade samtliga stag
enligt originalet och de 4r inte 3,
Det bldsiga vidrer, som skrime
nigra av de anmilda, medférde att
man bestimde sig for are uppskjuta
flygningarna till kvillen, vilker visa-
de sig vara wvilbetinkt, KI 17.00 —
di alla hade samlats fter — hade
vinden avtagit betydligt och tivlings-
tiden faststilldes till 17.30—19.30.
Den tiden var litet knapp, men de
som var klara fick slippa ivig sina

Olle Hedstrém vid sin vackra och vilbyggda Fokker E 4. Piloten

mest uppmérksammade modeller, byggd efter en Bjsrn Karl- | planet hade, enligt modet under viirldskrigets férsta ér, raéd
halsduk och vélansade Kejsar Wilhelm-mustascher

strém-ritning i skala 1: 100,

SR,
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Rea-VM-resendrer

Lars Olsson, Mantorp och Gunnar
Torle, Strivelstorp blev de tvd som
tillsammans med Sigurd Isacson repre-
senterar Sverige vid jetextivlingarna
1 England. Av de sju finalisterna som
den 28 och 29 augusti pd Girdet tiv-
lade om de tvi VM-platserna, belade
Olsson och Torle resp. forsta och
andra plats. Olssons modell var en
fornimlig konstruktion med profil-
kropp och Méisenvinge (d. v. s. dub-
belkndckt) samt med skjutbar nos-
tyngd. Samtliga finalister anviinde
Jetmaster reamotor.

Vid trimningsflygningar i samband
med uttagningstivlingarna lyckades Si-
gurd Isacson med sin Jetmaster-drivna
PMdsen” sld ett nytt rekord fér jet-
modeller. Efter 2 minuters flygning
fick planet pi stor hjd termikanslut-
ning och var efter fyra minuter fér-
svunnet, cirklande At vinster och
drivande it nordost frin Girdet. Da-
gen dirpd hittades modellen vid Alv-
vik pd Lidingds nordligaste udde dit
den flugit Gver Virtan, Halvkakssun-
det och Hustegafjirden. Distansen var
8750 m. Tidigare rckord innehades
av P. O. Dahlstedr, Norrképing med
1.200 m.

Lars Olsson med segermodellen

Torle tvéa

Just innan pressliggningen medde-
las att Gunnar Torle placerade sig
som andre man vid tivlingarna i Eng-
land och Sigurd Isacson, som kvadda-
de, hamnade pd elfte plats. Nigon
upgift om Lars Olssons placering har
inte erhdllits. T juniorklassen segrade
Lennart Lind, Lidings. Hans modell
flégs proxy. Férutom Sverige deltog
1:1. a. tyskar, canadensare och austra-
1eT.

SVENSK MODELLFLYGARE
VANN EUROPA-CUP

Tre svenskar, Lennart Persson, Rolf
Hagel och Karl-Erik Luthersson, del-
tog pd egen bekostnad i tivlingar om
Europa Cupen, som arrangerades av
Acroklubben i Saar 3—6 september.
I Internationell segelmodellklass pla-
cerade sig Persson som biste svensk
pd 9:e plats. Hagel blev 13:e och
Luthersson 15:¢ man. Tysken Riidiger
Franke segrade.

Rolf Hagel stillde som ensam
svensk upp 1 motormodellklassen och
vann med tyskarna Karl Barth och
Riidiger Franke som 2:a och 3:a.

MODELLFLYGUTSTALLNING
I GOTEBORG

Acroklubben i Géteborg har under
en vecka anordnat en modellflygut-
stillning i ett annex till Stora Katri-
nelunds Ungdomsgdrd. Utstillnings-
kommissarien, Bérje Bérjesson, hade
lyckats mycket bra med att skapa en
bide informativ och trevlig expo. 85
modeller av olika slag, motorer och
radioaggregat m. m. fanns att be-
skdda.

modeller och det var endast en ging
som det holl pd ate bli tva flygningar
att bedéma pd en ging.

Det visade sig atr skalaflyg inte ir
en sirskilt svir gren [6r ett firal spe-
cialister och erfarna modellflygare.
Till allas forvining visade sig Jan
Hedstroms  Sopwith Triplane flyga
stabilt och skalenligt men hade en ni-
got for svag motor. Sikrast flog seg-
rande Mins Hagberg med sin Lus-
combe Silvaire. Dir var aldrig nigon
tvekan. Motorn gick, modellen sattes
pd startbanan och gjorde i samrliga
starter perfekta ldttningar frin mar-
ken. Den hade dock nigot korta mo-
tortider.

Lika siker pi markstarterna var
Bror Eimar som trots en kvaddad
Spirit envist kimpade till sig en tred-
jeplacering efter Wille Johansson. Jo-
hanssons Cessna L-19 gjorde tvi fina
starter i férsta flygningarna men se-
dan ville inte modellen markstarta
och tredje starten handstartade han
men gjorde si bra flygning att han
fick 2 p, 1 p frin maximala 3.

Kjell Rosenlunds Piper Super
Cruiser, som tidigare varit en av de
sikraste modellerna, bérjar bli sliten.
Han har flugit med den ett &r nu och
motorbockarna har blivit fér mjuka
och férmidde inte hilla fast motorn.
Tack vare att han si vil kinner sin
modell — en viktig detalj i skala-
modellflyg — lyckades han emeller-
tid med tre handstarter komma fyra.
Ola Granath fsrvdnade genom attgéra
tvd  snygga markstarter med sin
Grumman Wildcat.

Den tappra skaran samlades till en
mtim och gemytlig prisutdelning i
skenet frdn tvd billyktor och en mi-
ne. Alla var ndjda och var &verens
om att detta skylle géras om fler
gdnger. 53 blir det ocksd, for tavlin-
gen gir om Bertil Beckmans vand-
ringspris som Mains Hagberg alltsi
skall férsvara nista &r. ’

Reglerna visade sig fungera bra.
Domarna hade ingen svirighet artt
doma efter dem och de ger ett. rite-
vist resultat samtidigt som de fyra
flygningarna ger tivlingen den ritta

flikten. Godkind skalenlighet ger ju
10 p. Enligt reglerna finns viss to-
lerans for stjirtplan. Den toleransen
kommer att dven gilla v-formen, men
de som indrar skalenligheten 1 dessa
avseenden kommer att fi avdrag
motsvarande avvikelsen frin origina-
let. Detta ir den enda Zndring av
reglerna som #n sd linge visat sig
nodvindig.

#

Till sist ett rdd till dem som dmnar
bygga skalamodeller: Den mindre
forsigkomne bor bérja med en bygg-
sats till en sikert flygande skalamo-
dell — det finns sidana nu — eller
anvinda en firdig ritning till en si-
dan. Det kan nimligen finnas vissa
svirigheter art konstruera modellen
si atc allc kan ramla isir vid en
kvadd. Det ir mycket viktigt for
modellens livslingd. Tanker man pa
den detaljen éverlever modellen ev.
kvaddar under de férsta flygzningarna.
Denna vivling visade att skalamodel-
ler inte dr skdrare in andra modeller.

POANG Modellerna: Prisférteckning:
Antal

Resultat: Modell Flygn. Torale starter 1 Luscombe Silvaire B. Beckman, Vandringspris. 2
1 Mins Hagberg, Nimbus .... 16 145 30,5 4 2 Cessna L-19 st skalaritningar.
2 Willy Johansson, R. Octan 18 9.5 27,5 4 3 Spirit of St. Louis k
3 Bror Eimar, Nimbus ...,.. 18 9 7 4 4 Piper Super Cruiser Looping, Webra Piccolo.
4 Kijell ROSE’H!.I.\-I-'I[{, N_'mhus e 15 7 2% 3 5 Fokker D 7 Wentzel, Byggsats t. Piper
5 Gunnar F.n::urrom, 'Nlmbus <t 36 4 20 4 § o miik (T nlans Super Cruiser.
6 Jan Hedstrdm, Nimbus .... 14 5 19 4 ¥ y
7 Olle Hedstrém, Nimbus .. 18 - 18 0 7 Fokker E 4 _(Hedstrnm) Swings Hobby, Byggsats .
7 Ola Granath, Nimbus .... 13,5 4,3 18 2 7 Grumman Wildear (Granath) Cessna 170,
8 Chrislur Ros:n.iund‘ Nimbus 15 — 15 0 8 Fokker D 8 MFK Nimbus, 3 plakerter, 2
9 Dag Tisell, Nimbus ...... 14 — 14 0 9 Luton Minor glashiigare.
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Cassiopeia.. . . Forts. fr. sid. 26

ve bredvid honom stack en pistolpipa
i ryggen pa honom och sade:

— Nu kniper ni kift nir vi stiger
ur bilen. Vi ska ut pd en liten bat-
fird och wvill inte ha sillskap.

— Jag dlskar bitfirder, svarade
Fred. Visst skall jag vara tyst. Men
jag tycker inte om att bli vit.

— Vi ir framme om ett par mi-
nuter. Ni f6ljer med mig utan ett ord.
Det tjinar ingenting till arc forsika
smita, fér di gir vi ett sill av er. Och
di fir ni inte triffa miss Jones hel-
ler. Ni héller mig i handen och bara
foljer med.

Efter  ytterligare en liten stund
stannade  bilen och [ljuser slcktes.
Minnen sate dédstysta i nigra sckun-
der.

— Nigon i kélvattner? frigade en
av dem dir framme.

— Nej, svarade den grove. Vi ha-
de en svart vagn efter oss en stund,
men den férsvann. Det var sikert ba-
ra en tillfillighet.

Fred kinde sig plsslige helt hjilp-
lés. Hade inte polisen lyckats {olja
dem trots de anvisningar han forsike
ge?

— Okay, Vi liter bilen st§ hir.
Johnny gér i ordning biten. Sitt fart
pd pikarna!

F S
KOP ER DIESEL GENOM OSS!

Numera finns det massor av olika
fabrikat i marknaden, vi har genom
noggranna testningar kommit fram
till ett urval kvalitetsmotorer som v
med glidje kan rekommendera till de

svenska modellflygarna.

1

Efter en kort stund steg Fred, ledd
av en kraftig siker hand, ned i en li-
ten bdt, vars motor gick s§ tyst arc
den knappr hérdes. Endast et par
minuter senare kiinde Fred hur farten
gick ner och hur de gjorde an négon-
stans. Mannen ledde honom uppfor
ett par trappsteg och in genom en
dérr medan biten dir ute tycktes ge
sig iviig. Av allt att déma befann de
sig nu ombord pd ete fartyg. En me-
talldorr stingdes bakom dem. Ledd
vid handen fortsatte Fred genom
nigot som verkade vara en korridor,
genom en dérr till héger, nedfor e
par smala trappor dir Fred fick gi
sjilv efter den andres anvisningar, S
yeterligare nigra steg framit och dir-
efter in genom Znnu en déer. Dir
stannade de.

— Var dr vi? frieade Fred ach
kinde forsikeige pi etuict. For hund-
rade gingen kontrollerade han are
kontakten var tillslagen. Om nu derea
lingre hade nigon betydelse,

— Var vi dr? Du kan gott £ reda
pd att vi befinner oss i firmans hog-
kvarter. Du 4r p§ en bit, gosse. En
fin bit. Till och med .en u-bit. Litet
svar att hicta for polisen, tinker jag.

— En u-bit? Det var raffinerac!

— Ja, inte sant, svarade mannen
med inte s litet stolther i résten. Det
ar rice sa fulltifanken. Bossen kan en
hel del m3 du tro.

Motor Cyl-vol.  Pris
Allbon Bambi . ... 0,15 cc Kr 79:
kB Baby .o 0. 0,46',, ,, 45:
Allbon Dart ..., 0,55 4; ;, 49:
Webra Piccolo ., OB .. %50
Allbon Spitfire .. 098 ,, . 49;
E: Biopee DL 98 o
AR L B o G.98 o, 44:
E. D.. Horet .... S R T
Webra Record .. 1,48 ,, ,, 49:
Bnsiss o X A T
E 'D. Racer ..., 246", 5735
Webra Winner .. 246.,, ", 53:
AN S ey s i 2,48 ,, ,, 54:
Webra Mach 1 .. 28T o o P
E. D. Hunter . ... 3.46°,. . T3
Arfoo BB -, ... A3 o LS TEs
i A ST 1 R 343 0 5 5%

Varje motor dtféljs av en instruktion

fabrikationsfel.

P& svenska samt garantisedel mot

ENTZELS

50
3 WENTZELY

ig Var nya

.— HOBBYKATALOG
50 116 "LADDADE" SIDOR!

— Ska vi gi hirifrin? frigade
Fred.

— Tror jag-inte. Méjligen g3 i un-
dervartenslige. Men det ska du inte
bekymra dig fér. Det skéter vi om.

— U-bdr, upprepade Fred. Hog-
kvarteret i en u-bir utanfsr Jackson-
ville!

Yrterligare en dérr Gppnades, och
de kom in i ett rum dir det fanns
folk.

Innan bindeln 16stes frin hans
ogon horde Fred ett sakta kvidande
ndgonstans bortifrin rummet. Kvi-
dandet frén en kvinna,

— TFred. Ah herregud Fred!

Nir han dter kunde anvinda sina
gon i det starka ljuset sig han ni-
got som kom blodet att rusa &t hu-
vudet. Vid en pelare vid bortre in-
dan av etr ganska stort och kraftige
upplyst rum stod Mildred fasthun-
den. Hon sig forfirlig ur. Kliderna
hade ctydligen slitits av henne och
hingde i trasor. Ansikeet var upp-
svillt av misshandel. Stelnar blod
hingde i det rufsiga hiret. P ben
och armar syntes réda drr som efter
en piska.

Vid ete bord mitt i rummet satt ert
halvdussin min och rékte och drack.

Fred tog ett spring in i rummet
men méttes av ett fruktansviirt knyt-
nivsslag mellan 8gonen s3 han stép.

— Bind honom, hérde han en résc

som i en dimma,

— MODELLELYG

£ MODELLEATAR

5 MOTORER

0 RADIOAGGREGAT

— . MODELLBILAR
VERKTYG
TILLBEHOR

- HOBBYLITTERATUR

. BATRITNINGAR etc,

50 Katalogen erhélles genom
att kr. 1: — | frimérken
inséindes

Apelbergsgatan 48,
Stockhoim ¢
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Han restes upp, placerades i en stol
och bands till hander och fétter.

— Nu ska vi tala forstind med
mr Nicholson, hérde han en rist som
sade. Vind honom si han kan se jin-
tan ordentligt. Det kanske underlit-
tar det hela.

— Svin! vrilade Fred. Era for-
bannade svin!

— Liter bra, mycket bra, sade
rosten som tillhérde en relative ung
man vid bordet. Replikerna kom kor-
ta och avmitta, som begrundande
kommentarer. Han var flitigt syssel-
satt med att putsa naglarna.

— Nu Vig, kan du bérja forestill-
ningen. Ldt se att det inte blir fiasko!

Tonen blev skarp och &desdiger.
— Sidre igdng!

PUTNAM FOLJER
X-FREKVENSEN

— Det dr ett otickt hantverk
egentligen, sade Bentley och lade ifrin
sig cigarretten med en Atbord av obe-
hag.

— Tja, otickt, svarade Putnam
och strickte benen ifrin sig. Vad vi
har att .géra dr vil egentligen bara
att forsoka hilla ndgorlunda jimna
steg med “de andra”. Det ir de som
har gjort det otickt. Men jag skulle
tro att vi har dem i fillan nir som
helst.

Bentley kastade en blick pi sin
armbandsklocka.

— Der dr hog tid, Putnam. Ska vi
sitta hidr med armarna i kors?

— Inte bokstavligt precis. Men vi
gor nog bist nyttan hir. Om allt
klaffar, si kan vi folja hela spelet
hirifrin. Till och med detaljerna.
Hemliga polisen har dragit pi for
fullt Gver hela landet. Vi tror oss veta
var nistena finns, ligans "avdelnings-
kontor™ si att siga, och de stir just
nu under full uppsikt men tillits fort-
farande arbeta utan stdrningar. Han
tystnade men nir Bentley inte sva-
rade eller gjorde nigra kommentarer,
fortsatte Putnam:

— Och det gor vi dels for att kunna
sli till dver hela linjen nir det ir

RC-NYHETER

Standard
De Luxe
(Sv. tilly.)

Universalinstrument

® 5 Mitomriden
0-5-50 mA
0-5-100-250 V
Riktpris: 28: —
(inkl. mitslad-
dar)

HANDSANDARE ECC 1061
Riktpris: 79: —
RODERMEKANISM ECC 202
Riktpris: 18: —
RELA: ECC.5A; kr 29: —

RELA P-100, kr 32: —
(polariserat)
MA-METER, 0-5 mA,

kr 12:50

XFG 1, specialrér, kr 14: —

Rekuvirera frin

TELE-PILOT Stindare mod. 27/Al
® ultrakompakt, 210X140X70 mm
® hog effcke, lang rickvidd

® litchanterlig, 1,3 kg

Rikepriser: Standard 59: 50

RADIOMODELLER i monteringssatser

Robot, flygplan, spv. 150 cm, motor 2,5 cc. Rikepris: 41: 50

Delfin, bar, lingd 64 cm, motor 1—2,5 ce.  Rikepris: 24: 50
KOMPLETTA RC/AGGREGAT:

ECC Telecommander kostar nu endast 179: —
(riktpris). 90 dagars garanti (exkl. ror) pd ECC
och TELE-PILOT. Order 6ver 50: — portofritr.

De Luxe 75:—

Mottagare ECC 951A
® Kompakt, 63X
38X32 mm
. 3 ® tillforlitlig, upp

{  till 4mA istrom-
1

™.  Hndring
Riktpris: 79: —
FENNERS-PIKE

Viérldspatenterad — rodermeka-
nism, som ger helt proportio-
nell kontroll + en extra kon-
troll (motorhastighet eller héjd-
roder). Anvindbar i samband
med alla 1-kanal RC-aggregat
(ED och ECC).

Riktpris: 59: 50
Kontrollbox, Riktpris: 59: 50

RE-specialisten F:a TELE-TROL - Insjon
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dags, dels dirfor ate vi fortfarande
inte har kunnat spira ligans hogkvar-
ter.

— Den gamla historien, pipckade
Bentley. Hjdrntrusten férstir alltid
att hilla sig undan. Och utan att fan-
ga in den...

— ...s53 far vi aldrig nigot slut
pi den hir situationen. Men det ir
just ligans hjirntrust vi forsoker
komma dt. Jag har inga direkta be-
ligg for saken, men mycker tyder pi
att ligans hogkvarter — just nu #t-
minstone — befinner sig hir i Flo-
rida. De har tydligen pusslat sig fram
till ate Cassiopeias bas befinner sig
ndgonstans i det hir omridet, det
framgdr inte minst av utsindningen
av det dir meddelander till Nicholson
over Jacksonville-stationen.

— Det dr frimst Nicholson, jag
tinker pi nir jag tyckte det var ett
otickt hantverk. Hir skickar vi med
berdtt mod ut en frisk och stark karl
att hamna hos ett ging skurkar i den
ljusbld férhoppningen att han ska ge
oss en liten ledtrdd, och...

— Han ir frisk och stark, det hil-
ler jag med om. Han dr dessutom ut-
rustad med inte si liter mod och mer
férstind in de flesta. Jag tror fortfa-
rande pa att Nicholson har en chans
ate bli trumfkortet i det hir spelet.

— Jag har sjukt samvete foér Ni-
cholson, svarade Bentley. Och for
hans sota fistmd. Der 4r faktiske jag
som forsatt dem i den hir minskligt
sett ohyggliga situationen.

— Spara dina sjilvférebrielser tills
du fir verklige fog for dem. Om du
inte valt Nicholson, si hade du valc
nigon annan. Jag ir inte siker pd
att nigon annan varit lika framg3ngs-
rik. Du kanske erinrar dig vad Ni-
cholson trots allt firc ut av sitt jobb

Solstadstivlingen

Modellflygtiivlingarna i Karlstad den 26
sept. gynnades inte av sol, men vad betriffar
flygviidret si kan man knappast @nska sig
birere si hir pd hostkanten. Visserligen kom
det en och annan regnby emellanit men de
var inte si lingvariga atc de stérde.

Av utrymmesskil &rerges hiir endast de tre
bista i varje klass.

Klass: S-Int, Toral tid
1. G. Kalén, Norrképing ........ 522 sek.
2. P. Nilssan, Géteborg .......... 478 o
3. K. Sandbérg, Urebro .........: 478 5,

TFor aw skilja pd nr 2 och 3 gjordes en
extra start, enl. reglerna.

Klass: G-Imt. Total tid
1. R. Haag, Nerrkiping .......... 643 sek.
2, R. Ahman, Norrkping ........ 614
3. M. Blomkvist, Goteborg ...... 596 ,,
Klass: F-Int, Total tid
1. B. Johansson, Karlstad ........ 596 sek.
2, 1. Gullbrandsson, Goteborg .... 587 ,,
3. H. Friis, Norrképing .......... 587 4,

Kven dir en extra start for atr skilja
2 och 3 it

Lagrivling: Total tid
1. Aeroklubben, Géteborg ........ 1741 sek,
2. Mfk Gamen, Norrképing .... 1468 ,,
3. Karlstads Mfk, Karlstad ...... 1380 ,,




NY
KATALOG

mot 50 &re
i frimdrken

Populdra
linkontrollmodeller

Mistral, teamracer klass A. 0-2,5
cc. Kr 11:85

Acrobat Baby, sport- och stunt-
modell. 1-1,5 cc. Kr 12: 45

Wing Master, stuntmodell 0,75-1,5
cc. Kr 8:35

| Champion  Sporr, sportmodell.
0,50-0,75 cc. Kr. 6:90—7:25

HOBBY SPORT

Stockholm 12 - Tel. 524842

hittills. Det dr inte minst tack vare
hans — lat vara litet indisciplinira
men dock djirva och kloka hand-
lingssite i betringda situationer som
vi fate méjligheter artt tringa den hir
vilorganiserade ligan in pi livet.

— Ja, ja! Men nu miste det hinda
nigot snart.

— Det hidnder kanske nigot nu
snart, Bentley. Du iir otilig som en
skolpojke infir en glasstirta. Du vet
i stort vilka forberedelser vi videagit.
Om ritningarna hiller — och Nichol-
son kan leda oss pd ritt spir i Jack-
sonville — s8 kan vi kanske sIi till
om nigra timmar.

— Det fir inte drija mer &n “nig-
ra timmar”, svarade Bentley och sig
aterigen pi klockan. Cassiopeia 1
skall starta tidigt i morgon bitti —
och jag har dessutom lovar Nicholson
att vara med ombord — om han ir
tillbaka hir fore klockan fyra. .. och
ar 1 god kondition!

Bentley sinkte résten nir han yrte-
rade de sista orden.

— Du har kunnat félja hindelser-
nas ging genom radiotrafiken som vi
kan avlyssna centralt hir i detta rum.
Det ir egentligen bara en liten sak
som jag fortfarande efterlyser.

Bentley sig frigande p& Putnam,
som fortsatte efter nigra Ggonblick:

— Jag undrar just hur linge det
skall dréja innan vi fir direktfor-
bindelse frin Nicholson.

— Direktférbindelse?

— Ja. Tyvirr inte med — der gick
inte att ordna — men ifrdn. Vi hop-
pas snart fi héra av Nicholson hir.
Han skall helt enkelt visa oss vigen
till vad jag tror ir ligans hogk varter.

Bentley visslade till och tinde en
ny cigarrett. Sedan satt de tysta en
ling stund forsjunkna i sina egna tan-
kar. Ur radioapparaterna hérdes det
entoniga spinningshruser, di och di
avbrutet av ett knastrande. Det var
en avsevird stund sedan de senast
hirde ndgra anrop p& polisradion.
Putnam hade anbefallt stérsta fter-
hillsamhet i trafiken intill dess han
gav nya order. Det fanns ingen an-
ledning atr ge ligan chanser att leta
fram frekvenserna och kanske ocks3
pejla in en eller flera av stationerna.

Plgtsligt hirdes en frimmande, ny
ton i en av hogtalarna. Ett brus som
lit liter annorlunda. Putnam spratt
till och drog fram sin stol alldeles
framfér apparaten.

— Nicholson? sade Bentley med en
frigande nick.

— Atminstone hans frekvens, sva-
rade Putnam. | nista Sgonblick hor-
de de:

“Halld. Vi énskar en demonstra-
tion. Om ni hor oss, sd shkicka en
brandvagn med fullt sirenpddrag for-
bi Hotel George om exakt fem minn-
ter fran nu. Om ni hir mycket bra,

JATTEXNYTT

Nya plan fér Jetmaster

reamotor...

D H COMET, engelskt reatrafikplan
CANBERRA, engelsk reabombare
SKYRAY, USA:s vdrldsrekordplan
Du kan nu bygga och flyga dem med
Jetmaster reamotor. Byggsatserna ha
tryckta balsaflak, japanpapper, lim och
mycket utférlig ritning. Per sats] 2:50

... fér Minijet reamotor

SABRE, USA:s snabba reajaktplan
MIG 15, ryskt reajaktplan

DRAKEN, svensk deltavinge
LANSEN, svenskt ljudsnabbt reaplan
Helsvenska balsasatser med tryckea flak,
japanpapper. Byggs lite efter detaljerad
fullskaleritning. Per sats 4:85

SIGURD ISACSON

A S K Y RAY nytt Jetexplan

i varldens finaste byggsatsserie

Rckordplanet Skyray it den senaste Superbyggsat-

sen av samma férndmliga typ som Hunter o. Swift,

ja_dnnu finare! Avses for lilla Minijer reamotor.

Firdiga kroppshalvor och vingar pressade i tunn

balsa, kabin, dekaler, alla delar firdiga samec Jetex

nya virldspatenterade fistanordningar fér rea-

motorns lucka. Kr.12:75
FRAGA FORST | DIN AFFAR!

!

LI::)INGU Till INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidings 5
Sand mot postfdrskott -+ porto: !
I . SKYRAY for Minijet, byggsats ............ 12:75 1
] (hela kladseln féardig) ]
1 s, ORYRAY fGr Jotimaster,: ~.- ol e 12: 50
-+« MINUET, reamotor komplett ..,............ 12; 50 I
1 . JETMASTER, ,, Tt TR R e e 29: 00 |
e QT A B Gt e S
! KATALOG Nya diesel- o. jetexplan ........ cratis |
I |
1 =1 T s S R R e e o 1
[ R T T T Aol Loop. 10 |
LI - o e e - - e = = e - e . - L




sd skicka med en ambulans ocksd.
Slut.”

— Nicholson dr foérsiktig, sade
Putnam med ett spint leende. Nu
kommer det att dréja minst fem mi-
nuter innan vi fir héra nigot igen.

Han sig pa sin klocka och lutade
sig bakdr 1 stolen.

Efter fem minuter och 20 sckunder
hordes bruset igen och dirpi en risst
som tydligen var Nicholsons:

— Ni bhar kanske en tindsticka.
Vad wvar det ni ville jag skulle giras

Bentley sdg spint pd Putnam. Den-
ne log.

— Nicholson anvinder
sade han. Nu ska ni f& hora.

— Ga gatan siderut pd hiogra trot-
toaren. Ndr en bil stannar vid sidan
av er med bakddrren Gppen, sd stig
in. Och ldt det gd fort.”

hjirnan,

?Abja, sd bréttom dr det vil inte”

— Han férséker vinna tid, viska-
de Putnam, hir...

“Konstra inte. Gor som jag sagt.
Det dr en dam som kommer att md
biist av att ni dr snabb i vindningar-
na.

— Miss Jones, viskade Bentley. Pre-
cis som jag trodde. ..

Nu hordes dter Freds rost:

"Jag ska inte konstra. Var finns
den déir dameng”

Putnam krop nistan in i apparaten
men drog sig litet tillbaka nir etr fule
skratt skakade hégtalaren och résten
sade:

“Har ni inte fler intressanta fragor
att garas”

— Lyssna noga pa den hiir konver-
sationen, Bentley, sade Putnam. Jag
miste ge ndgra order.

Och medan det egendomliga sam-
talet mellan Nicholson och den okin-
de mannen hirdes och Bentley nog-
grant foljde det, slog sig Putnam ner
vid en annan apparat och anropade
en station.

— Har ni uppfartat X-frekvensen?
Kom!

»X-frekvensen
Kom.™

— Slipp inte Nicholson ur sikte.
Koncentrera er pa att félja honom.
Kontrollera bevakningen pi alla
punkter. Hall reserver i omedelbar
beredskap. Jag féljer X-frekvensen
men ingriper endast i nddfall. Tidi-
gare instruktioner giller ofdrindrat.
Slur.

*Uppfattat. Slut.”

uppfattad  bra.

Forts.

MONTER FOR SKALAMODELLER

Handen pd bjartat nu — var férvarar du dina skalamodeller? T gar-
deroben eller under singen? Om du bygger modeller i skala 1:100 sé
skall du fd tips om en mycket bittre férvaringsplats.

Gdr en liten monter och bing den pd wiggen. Har du forutom

modellen tillging till ett fotografi nied snygga moln pd eller snits
med malarpenseln samt sinne for belysingseffekter kan du fd model-
len att flyga realistiskt hemma pd din vigg, till andras fortiusning

Elinstallation.
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och din egen stolthet.

Allt wad som behéus dr en bit 1/2-twms trd, 1/4-tums och 1/2-tums
plywood, ndgra lamphillare med lampor och en ledningsstump.

Den enkla konstruktionen framgdr av skisserna. Ramen kan du natur-
ligrvis gora i den stil du sjalv dnskar.

/4" PLYWOOD




Biicker Jungmann
med motorkontroll

Linstyrda skalamodeller #r inte alltfér
vanliga, varfor det ir roligr atr fi visa upp
det hir planet. Det ir Per-Axel Eliasson som
byggt den flotta modellen av gamla vilkiin-
da sport- och skolplanet Biicker Jungmann i
skala 1:10. Planet 4r byggt efter en Went-
zelritning men med anvindande av furulister
i stillet for balsa och vidare har ett par
motorbockar tillkommit. Klidseln ir japan-
papper. Med en ED Bee som kraftkilla gor
modellen en hastighet av ca 50 km/tim. Som
en extra finess ir planet utrustat med motor-
kontroll genom en tredje lina. Motorkontrol-
len bestir av en fjiderbelastad hivarm fér-
sedd med spetsig kona som tipper till forga-
saren. Med ett omgjort kontrollhandrtag (se
bild) kan man stricka eller slacka den mel-
lersta linan efter behag och dirigenom dra
pi eller minska gasen.

Med lagom tung (skalenlig givetvis) pro-
peller, kan man f3 planet ate sti niscan stilla
pd marken med motorn bluddrande pa lag-
varv. Nir man sedan drar pi gasen, borjar
planet rulla, lyfter pi stjirten och ir efter
ett par smd hopp uppe i luften. Fullgas nu!
Hastigheten dr nu si hég atc man litc kan
gora vida loopings och vingowers. Landnin-
gen gir art gora lika skalenlig genom atr dra
av gasen och 1 bista fall lyckas man med
en trepunktslandning.
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DE HAVILLAND

BEAVER

Konstr. for Allborn Bambi 0,15 cc

LOOPINGS flygande
skalamodell for mo-
torer fran 0,15 cc till
1,5 cc dr en trogen
avbildning av origi-
nalet, De Havilland
Beaver. Denna modell
ar synnerligen limp-
lig for sitt dndamdl
dd planets form med-
ger ett enkelt, men
litt  och  kraftige
byggsitt,  samtidigt
som vingytan, V-for-
men och stjirtplanens
skalenlighet  kunnat
bibehdllas

RITNINGEN inféres i halv skala for den nya mikromotorn ALL-
BON BAMBI medan alla madtt forstoras tre gdnger for duriga moto-
rer pd omkring 1,5 cc. For de stérre motorerna kan balsadimensio-
nerna bibehdllas, men extra konstruktion (streckade pd ritnin gen) in-
lagges for hillfastheten. Det skadar dock inte med lite grovre lister.
Lésslagbara vingar dr ett extra skydd mot allvarligare haverier och
kan enkelt inféras av den som sd onskar. Pd grund av BAMB I-
motorns ringa effekt mdste modellen byggas mycket litt och
lostagbara vingar mdste dir offras pd viktens altare. Forts. nista sida

ot LR




Avrbetsbeskrivning till
DE HAVILLAND BEAVER

BYGGET:

ir konventionellt. Man bygger tvd
kroppssidor direkt pd ritningen, sam-
mantogar dem till en "13dkropp™ med
tvirgdende lister och limmar nos-
spanter C stadigt lingst fram. B2 och
Bl limmas direfter till sina platser.
Motorbocken (furu) monteras sedan.
Den limmas till spant C och mellan
tvd stodlister mitt 1 kabinen. Dessa
stodlister stagas dessutom av en ply-
woodremsa. Se till att motorbocken
kommer 1 samma vinkel som ritning-
en visar. Underhalvorna av spanten
D, E och F limmas till 2 och botten-
listen (som senare skall limmas till
frimsta tvirlisten pi3 undersidan)
monteras. Nu limmas D-spantet mot
C och nir limmet torkat béjs botten-
listen upp mot tvirlisten och limmas.
Ovre delen av motorkipan (som skall
vara lostagbar) gors pd liknande sitt,
men hir heter baslisterna F1. Nospar-
tiet klides sedan med stadig kartong
och impregneras med brinslesiker
firg bide utan och innan. “Lufrinta-
get” pd motorhuvens undersida gores
av en pords balsaklots och avgasréret
(pd vinster sida) av ett pappersror.
Celluloidrutorna  monteras, liksom
landstillet som surras till motorboc-
ken. Hjulen dr skalenliga, trots att
de ser ut att vara for sma.

VINGARNA

byggs 1 enlighet med ritningen. Fram-
och bakkanten placeras direkt pd rit-
ningen, spryglarna limmas till sina
platser varefter vingbalken monteras.
Obs. att denna skall skjuta utanfér
innersprygeln. Nar vingarna monteras
till kroppen skall balkindarna sam-
manlimmas 1 urtaget pd Bl. Innan
vingarna monteras klis flygkroppen
pa sidorna och undersidan. Vingarna
skall vara klidda nir de monteras.
Direfter klds &versidan.

STJARTPLANEN

byggs direkt pd ritningen. De skall
vara flata och endast rundas av i
fram- och bakkant. Stabilisatorn
monteras till kroppssidorna lings den
hirfér avsedda listen. Finjustering
av anfallsvinklarna gors efrer glid-
proven, varfor stabilisatorn inte bér
limmas "fér gott” frin borjan. Kliad
pi bida sidor.

LANDSTALLSDETALJER

monteras nu. Forst huvudstillets in-
klidnadsderaljer som bestir av tvi
balsaben pi var sida som samman-
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limmas runt pianotridsstillet. Slipa
benen si de blir smalare nedit, fram-
ifrdn sett. Runda sedan till framkan-
ten och spersa bakkanten. Impregnera
balsan med zaponlack nigra ginger
och slipa emellan, varefter stiller kan
mdlas. Stjirthjuler gérs av balsa och
monteras till en pianotrdd som béjes
som ritningen visar. Det limmas sedan
stadige till bottenplattan lingst bak.

VINGSTUTTORNA

slutligen  gors av hird balsa som
stromlinjeformas  och  limmas  till
kropp och vinge i enlighet med rit-
ningen.

ZAPONLACKA

hela modellen. En ging fir ricka for
BAMBI-modellen (for viktens skull)
men flera ginger for storre modeller.

Markera roder och dérrar med
tusch eller svart firg. Sitc pd nations-
beteckningar i form av bokstiver el-
ler militira beteckningar. Planet an-
vindas bl. a. i Amerikanska, Kana-
densiska och Engelska flygvapnen,
liksom i motsvarande linders civila
flygpark.

TLYGNINGEN

bérjar med glidprov. Gor detta Gver
ett mjuke underlag i bérjan, t. ex. en
grasmatra med lingt gris, en madrass
eller liknande. Om modellen dyker
lossas stabilisatorn och limmas med
framkanten ndgor ligre &n férut,
tvirtom férfares om modellen Gver-
stegras (stallar) och gdr 1 hackflykt.
Nir modellen glider (vi forutsitter
att ni kontrollerar arr tyngdpunkten
dr riate genom att ni balanserat mo-
dellen pd fingerspetsarna i en punkt
strax bakom vingbalken) jimnt Air
den klar for motorprov. All trim-
ning under motorproven skall ske ge-
nom att indra motorns lutning. Detta
sker enklast genom underpallning
med smi fanérbitar. Nir modellen
motorflyger skall den stiga i en skal-
enlig, relative svag vinkel...raket-
starter pd skalamodeller ir horribelt.
Bli inte orolig heller om modellen
behiver ling startstricka vid mark-
starter. Ju ldngre, desto skalenligare
+..inom vissa grianser férseds. ..

Lycka ull...

“Fyoe e~

Det var 12-8rige Peder Tornvall
fran Norrkdping som vann férsta pri-
set i sommarens stortivling Klipp-
jakten. Som den gentleman Peder ir,
bjéd han sina férildrar, mamma Ewy
och pappa rddmannen Anders Torn-
vall, samt tvd av sina broder, 17-
arige Bengt och 10-drige Svante, med
pd resan med SAS och Looping runt
Skandinavien.

Det blev en hejdundrande resa med
Loopings chefredaktér Yngve Norrvi
som reseledare och representanter for
SAS som virdar i Stockholm, Képen-
hamn och Oslo.

Programmet var mycket digert men
gick fint i l3s, och resenirerna fick
en verkligt god uppfattning inte bara
om trafikflygets snabbhet och be-
kvimlighet utan ocksi om SAS stora
och vilskétta organisation. Och pd
kopet fick deltagarna forstds goda
tillfdllen att bekanta sig med de tre
”S5AS-landernas” huvudstidder.

Vi skall inte trétta med atc redo-
gora | detalj for resans forlopp utan
limnar ordet 3t pristagaren sjilv, Pe-
der Tornvall, som skriver si hir (och
troligen har utsikrer atc f3 fina betyg
i uppsatsskrivning):

Till Looping, Stockholm 3.

Forst och frimst vill jag tillsam-
mans med mina forildrar och bréder
hjirtligt tacka Looping och SAS fir
den trevliga resan. Jag var med om
si mycket under de tre dagarna art

Stralande res

jag inte kan skriva om annat in en
liten del.

Att f3 flyga var det roligaste men
att fi besdka flygplatserna Bromma,
Kastrup och Fornebu med de minga
olika Eygplanen och de stora verk-
stiderna var ocksi mycket intressant.
Sirskilt imponerad var jag av den
stora Doulas DC-6B, dir jag var inne
i férarkabinen.

Fran Stockholm till Képenhamn
flég vi med en DC-6 pi ganska stor
hjd. P4 grund av molnen kunde jag
inte se mycket av marken. Vi landade
pa Kastrup, som ligger mycker vac-
kert vid Oresund. Férse gjorde vi en
rundtur i K&penhamn. Sedan roade
vi oss si mycket vi orkade pi Zoo
och Tivoli.

Firden till Oslo nista dag gick
med en Saab Scandia lings Vistkus-
ten med mellanlandning i Goreborg.
Vidret var bra, s& vi sig en hel del




for klippjaktsvinnaren

av landet under oss. Vid landningar-
na fick vi lite ont i 6ronen pi grund
av tryckfordndringen. Men det gick
snart over.

1 Oslo bestkte vi Holmenkollen,
varifrin vi hade en storslagen utsikt
6ver hela staden. Vi sig ocksi pi
Kon-Tiki-flotten och de berémda vi-
kingaskeppen och mycket annat in-
tressant.

Hemfirden frin Oslo pi sondags-
kvillen gick dven med Scandia. Nir
vi nirmade oss Stockholm, wvar det
redan morke, och det var roligt att
se staden uppifrin med alla ljus och
reklamskylrar.

Hela resan var mycket skojig, och
det var en synnerligen lyckad avslut-
ning pi mitt sommarlov. Reseledaren
gjorde ocksd allt fér ate vi skulle ha
sa trevligt som majligt.

Jag vill dirfér sluta med erv sir-
skilt tack till redaktér Norrvi.

Eder tacksamma
Peder Téornvall

Reseledaren vill fér sin del racka
[or ett mycket trevlige sillskap under
tre oforglomliga dagar Skandinavien
runt,

Oversta bilden visar den flygande familien Térnvall p& Bromma. Frén

viinster: Pristegaren Peder med pappa Anders, mamma Ewy och bréderna

Bengt och Svante. Vénstra bilden &r tagen nér Peder bekantar sig nérmare

med inredningen i en Douglas DC-6B




| TEMPORARY |
| CARGO

Det dr ingen Frihetsgudinna som
hilsar den amerikaresenir som kom-
mer till New York med flyg. Han
moter inte det klassiska panoramat
med Manhattans skyskrapor pekan-
de mot himlen — méjligen kan han
i ett disigt fjirran se en skymt av
Empire State Building, Chrysler Bu-
ilding eller Rockefeller Center medan
planet gor ett landningsvarv. Dir-
emot kommer han efter de stillsam-
ma och enahanda timmarna i flyg-
plansfitéljen direkt in i ert ameri-
kanskt sjudande jikt och var kan
man tinka sig detta mer utvecklat din
pd en stor flygplats dir flygplan
frin alla virldens hérn och kanter
kommer och gir. Minniskor tar far-
vil, minniskor rusar varandra till
métes, bagagevagnar rullar genom
korridorer, bidrare slipar pi tunga
koffertar, hogtalare skriller, telefoner
ringer, teleprintrar smattrar. Bridska,
radvillighet, nervositet, tirar och le-
enden. Kinslor och stimningar blan-
das med minniskorna i tringseln.

Det dr till Idlewild man kommer
ndr man anlinder till New York med
flyg frin linder utanfér USA. Flyg-
platsen ligger vid Jamaica Bay syd-
ost om staden och 25 kilometer frin
42:a gatan pa Manhattan. Hir sam-
manstrdlar flyglinjer frdn Europa,
Orienten, Sydamerika och Canada.
Storsta delen av den amerikanska
flygfrakten gir ocksd till Idlewild,
New York International Airport.
Diremot ir inrikestrafiken forlagd
till det nirliggande La Guardia. Id-
lewild trafikeras regelbundet av ett
dussin amerikanska och ungefir lika
manga utlindska flygbolag, bl. a. SAS.

Férutom Idlewild och La Guardia,
hér till New York-omradet tvi andra
flygplatser nimligen Teterboro och
Newark, den senare i New Jersey.
Att virldens storsta stad dven skall
ha virldens stdrsta flygplats ar vil,
i synnerhet nir det giller Amerika,
en ganska sjilvklar sak. Idlewild ir
nu den storsta av de fyra, men man
vigar dnnu inte pastd atc den dir-

IDLEWILD

Ake Liljeberg berittar om New Yorks stirsta trafikflygplats, som
har 16 km. banor, ett 50 meter bigt kontrolltorn och éver 8.000
anstillda, som drar en drslén av Gver 40 miljoner dollar. Hittills

har Idlewild kostat éver en halv miljard kronor i anliggning
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Idlewild, New York Internatio-
nal Airport, fem gdnger s&
stort som Bromma

med ocksd ir virldens storsta. Dir-
emot air man siker pd att den skall
bli det. Fér att vara rittvis sa skall
det dock inte pidstds atc det ir for
prestigens skull, utan att det dr den
alltmer tilltagande flygtrafiken som
tvingar till etr stindigt utbyggande
av Idlewild.

Idlewild 4r nira fem ginger si
stort som Bromma. Dir finns sju
startbanor, varav tvd dnnu ir under
byggnad. Banornas sammanlagda
lingd uppgir till 16 kilometer. Var-
je startbana dr 60 meter bred och den
lingsta har en lingd av 2.871 meter.
Den taxibana som férbinder denna
langa bana med stationsbyggnaden ir
Gver 3 kilometer ling och passerar
bl. a. pd en bro &ver den breda
autostrada som frin flygplatsen le-
der in till New Yorks centrum.

Anliggandet av flygplatsen pabor-
jades av New Yorks stad 1942, men
arbetet overtogs si sminingom av
Port of New York Authority, den
institution som férvaltar New Yorks
alla hamnar, broar, tunnlar och flyg-
platser. Ar 1948 kunde flygplatsen
Oppnas foér trafik, men den ir lingt
ifrin firdig dnnu. Arbeter pd ut-
byggnaden fortgar efter en plan som
ticker en tid av femton ir framait.
Hittills har anliggningen kostat 110
miljoner dollar, eller cirka 572 mil-
joner svenska kronor. Fér de nirmast
kommande tio dren beriknas ut-
byggnaden komma att dra en kost-
nad av ytterligare 100 miljoner dol-
lar. Det ir oerhérda massor pengar
detta, men var lugn for att resulta-
ten kan uttryckas i minst lika im-
ponerande siffror.

F. n. finns fem jittestora hanga-
rer. En sjatte dr under byggnad och
rymmer sex DC-6 under sitt vildiga
tak. Yrterligare en hangar skall pa-
bérjas inom kort. Férutom hangarerna
finns lastmagasin och ett underjordiskt
bensinférrid som rymmer 15 miljoner
liter. Den mingd bensin som tankas
pd flygplanen uppgir till 19 miljo-
ner liter per minad. Bensinforridet
miste alltsd stindige fyllas pd och
stora tankfartyg gir upp direkt till
en oljehamn i nidrheten av flygplat-
sen, varifrin bensinen transporteras i
tankvagnar fram till till upplagsplat-
serna.

Den nuvarande stationsbyggnaden
rymmer expeditioner, tullokaler, bil-
jettkontor, restaurang, barer, butiker,



tobaks- och tidningskiosker etc. och
pd byggnadens tak finns dskddarplat-
ser. Men denna stationsbyggnad ir
endast temporir och uppférandet av
en ny stationsbyggnad beriknas va-
ra firdig om ett par &r. Den nya
stationsbyggnaden dr planerad au
sammanbyggas med det nya kontroll-
torn som uppforts i centrum av flyg-
platsen. Det 50 meter héga tornet,
motsvarande en elva vdningars bygg-
nad, dr virldens storsta och moder-
naste och talar med tydliga ord om

Till héger det 50 meter héga kontrolltornet p& Idlewild, vérldens stérsta
T. v. en interiér fran detta torn som kostat § milj, kr att uppféra

vad man vintar sig av flygtrafikens
urveckling. Det har kostat en miljon
dollar att uppféra och innehiller den
modernast tinkbara utrustning av ra-
dio, radar och annan teleteknisk ma-
terial till ett virde av 600.000 dol-
lar. Detta trafikledarnas himmelrike,
dir nio trafikledare, tre ratiotekni-
ker och tvd radaroperatérer har sin
verksamhet, hyres ut till den ame-
rikanska luftfarcsmyndigheten for en

De provisoriska stationsbyggnaderna pé Idlewild, som snart skall erséttas

av en modern anléggning

dollar om &ret — vilken avgift, en-
ligt min sagesman, vdrdnadsfullt bér
avlimnas i form av en ovikt dollar-
sedel.

I tornet finns vidare 15 radiomot-
tagare och tvi sindare samt dessut-
om tio fjirrkontrollerade sindare.
Dir finns 75 telefonlinjer att vilja pd
nir personalen onskar tala med andra
kontrollorgan eller flygbolagens ex-
peditioner etc. Den elektriska an-
liggningen fdrsérjes av tre av var-
andra oberoende kraftkillor — en
tredubbel sikerher fér att ingenting
skall gd i baklis om den elektriska
stromtillforseln skulle mankera.

For landning i diligt vider har
man ILS och rangeanliggning och
sivil start som landning kontrolleras
med radar, Idlewild 4r vidare den
forsta flygplats i virlden som blivic
utrustad med en sdrskild radaranligg-
ning for dirigering av trafiken pd
marken.

Cirka tvd och en halv miljoner
passagerare cxpedierades under 1953
pi Idlewild och startade och landa-
de 1 genomsnitt 240 flygplan om
dygnet. Ar 1960 riknar man med
att enbart de internationella passa-
gerarna skall uppgd till ett antal av
5 miljoner om dret. Redan nu expe-
dierar Idlewild fler passagerare in
New Yorks hamn.

For atc hilla hela denna vibreran-

Forts. pd sid. 49
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VASTERNS FLYG

28. DASSAULT MD-450
OURAGAN

Jaktplan (Frankrike)

Bild och skiss: Dassanlt MD-450
Ouragan

T november 1947 borjade konstruktionsarbeter pa der férsta flygplanet i den nu
vilkinda franska jaktplansserien Ouragan/Mystére. Protroypen till Quragan flog f. f. g.
den 28 februari 1949, erc f. &. relative sent deburdr fér err rakvingar reajakeplan.
Genom en bestillning pd 330 plan i augusti 1950 blev dock Ouragan det férsta franska
jakrplan av inhemsk typ som seriebestillts sedan kriger. 1 december drer dirpi flog
der forsta sericexemplarer, men der dréjde till sluter av 1952 innan ndgra egentliga
Ouragan-forband hann siittas upp. 1953 erhlls en bestillning pd 71 Ouragan-plan fr
indiska flygvapner, vilken order under 1954 utékars till 91. Anmirkningsvire dr atr
franska regeringen subsidierade en sinkning av exportpriset pd Ouragan, Ouragan-
produktionen upphirde emellertid i maj 1954 ach typen har nu efterrrites i produk-
tion av de pilvingade Mystére-versionerna. QOuragan skall sedermera overféras rill
attackférbanden. Planer ir urrustatr med en Hispano-Suiza-byggd Rolls-Royce Nene
104B med 2.270 kp dragkrafr, som ger det féljande huvuddara och -presranda: spinn-
vidd 12,29 m, lingd 10,74 m, vingyra 23,4 m?® tomvikr 4.142 kg, normal flygvikt
6.170 kg, max. flygvike 7.404 kg, roppfart 940 km/tim, stighastigher vid 0 m 38 m/sek,
flygtid 1,3 um. Bevipning: fyra 20 mm akan samt tva 450 kg bomber eller sexton
raketer,

VASTERNS FLYG

29. DE HAVILLAND
VAMPIRE

Jaktplan (England)

Bild och skiss: De Havilland

Vampire

Fi krigsflygplan har under fredstid niitt sidan berémmelse och populariter som det
engelska reajaktplaner de Havilland D, H. 100 Vampire, vilket idag, elva ir efter

prototypens fdrsta provilygning i seprember 1943, i olika utfisranden anvindes i inte
mindre @éin trettio flygvapen! Silunda har exempelvis Sverige anvint Vampire i § dr,
Iiv vara awr huvuddelen av vara Vampires — J28B — levererats efrer 1949,

Vampire, som lir ha byggts i omkring 4,000 exemplar, férekommer i etr otal olika
versioner, varay hir endast de viktigaste skall nimnas. Vanligast férekommande dr
RAF:s dagjakeversion Mk. 5 och dess underversioner fir export, Kraftigt avvikande
frin Mk. 5 ir den av fransminnen licensbyggda Mk, 53 (SNCASE Mistral), som med
en Hispano-Suiza-byggd R. R. Nene gor max, 917 km/tim (mor 850 for Mk. 5), lik-
som den australiskbyggda Mk, 30, dvenledes Nene-urrustad. Sedan 1949 fdrekommer
Vampire dessutom 1 tvasitsiga nartjakrurférande — N. F. Mk, 10 — som 1951 gav
upphov till den snarlika Gvningsversionen Vampire Trainer (i Sverige: J28C), vilken
senare torde vara den enda Vampire-version som fortfarande seriebyggs i stor skala.
Vampire har licensbyggts i fem linder. Utrustad med en D. H. Goblin 3 (Svenska
Flygmotor-byggd i J28B och -C) har Vampire F. B, Mk. 50 féljande huvuddata och
-prestanda: spannvidd 11,6 m, lingd 9,37 m, vingyta 24,2 m', tomvikt 3.323 kg,
normal flygvike 4.776 kg, max. flygvikt 5.618 kg, topplart 883 km/tim, stighastighet
vid 0 m 24,4 m/sek, prakrisk topphéjd 12.200 m, max. flygstricka pd 9.000 m 1.960
km. Beviipning: fyra 20 mm akan samt drta rakerer eller tvd 450 kg bomber.
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Banshee ir trots sin relativa dlder fortfarande ett av det amerikanska marinflygers
wiktigaste jakrplan, trots ate tillverkningen upphirde den 30 oktober 1953 sedan 800
exemplar levererats, Ett 30-tal av dessa har senare kipts av det kanadensiska marin-
flyger.

Banshee, vars prototyp provilogs i januari 1947, ir en utvecklingsform av FFI-1
Phantom av darging 1945, En mindre sericbestiillning tecknades redan viren 1947,
vilket resulterade i att serieplan nr 1 var framme redan under sensommaren féljande
ir. Den Banshee-version, som byggts 1 stdrsta antaler, ir F2H-2, vilken i mindre om-
fattning dven byggdes i speciella nattjake- och spaningsversioner, Efter F2H-2 filjde
1952 den forbiittrade versionen F2H-3 med férlingd flygkropp, modifierat stjirtparti,
storre rickvidd, biure vapen och elektronisk utrustning. Den sista Banshee-versionen
i produktion var dock F2H-4, frimst en “allviderstyp’. Utrustar med tvi Westing-
house J-34 med 1.470 kp dragkraft vardera, har Banshee (F2H-3) féljande huvuddata
och -prestanda: spinnvidd 12,68 m (m. ihopfillda vingar 55 m), lingd 14,4 m,
normal flygvikt ca 9 ton, toppfart 980 km/tim, stighastighet vid 0 m 2.700 m/min,
topphéjd 15.000 m, max. flygstricka ca 3.200 km, Bevipning: fyra 20 mm akan samt
raketer eller tvd 450 kg bomber.

VASTERNS FLYG

30. McDONNELL F2H
BANSHEE

Jaktplan (USA)

Bild: McDonnell F2H-2 Banshee

Skiss: McDonnell F2H-3 Banshee

Tillsammans med McDonnell Banshee har, Grumman Panther under fyra &r varit
USA:s viktigaste fartygsbaserade jaktplan. Bida typerna deltog i Korea, mest dock
som attackplan. Deras militira lastférmiga limnade dock en del &vrigr att Snska.
Panther, som i tillverkning och delvis dven tjinst ersatrs av den pilvingade utveck-

lingsformen Cougar, byggdes i mer in 1.000 ex. mellan prototypens farsta provflyg-
ning i november 1947 och 1952 d& Cougar tridde in pi arenan, Under de férsta iren
byggdes Panther i tvd huvudversioner, dels F9F-2 med en licensbypgd R. R. Nene-
motor (i USA: P & W J-42), dels F9F-3 med en Allison J-33, J-42-versionen wvar
dock den forhirskande. Direfrer kom en mindre serie F9F-4 med en férbitcrad J-33,
varefter produktionen 1950 inriktades pd versionen F9F-5 med en P & W J-48 (en
R. R. Tay) med 2.850 kp utan och 3.175 kp dragkraft med vatceninsprutning, Ver-
sionen hade dessutom ndgot férlingd flygkropp samt anordningar f6r tankning under
flygning., Fdljande huvuddata och -prestanda har offentliggjorts: spinnvidd 11,6 m,
lingd 12,8 m, tomvikt 4.200 kg, normal flygvike 7,140 kg, max. flygvikt 8.400 kg,
toppfart 1.000 km/tim, stigtid till 12,000 m 10 min., max. flygstricka 2.000 km. Be-
vipning: fyra 20 mm akan samt tvi 450 kg bomber eller sex 12,7 cm raketer.

VASTERNS FLYG

31. GRUMMAN F9F
PANTHER

Jaktplan (USA)

Bild och skiss: Grumman F9F-5
Panther




OVERSIKTEN

SAS vintertrafikprogram

Den 9 september framlade SAS sitt nya
vintertrafikprogram, vilker bortsert  frin
oppnandet av polarrouten mellan Skandina-
vien och Kalifornien, knappast bjuder pi
nigra sensationer. Trots den sdsongsmiissiga
nedskirningen innebir det nya programmet
emellertid en dkning med hela 22 procent
jimfért med féregdende ars vintertrafik. S§-
lunda kommer under perioden 31 oktober
1954—16 april 1955 SAS flygplan aw till-
bringa 47.487 timmar i luften, vilker mot-
svarar 16.895.000 flygkilometer eller med
andra ord 100.565 km per dag, P& nord-
atlantrouten blir det exémpelvis 9 rturer i
vardera riktningen per vecka samt dessutom
tvd flygplan per vecka mellan Skandinavien
och Skottland i korrespondens med atlant-
flygningarna. Uver Sydatlanten flyger SAS
som vanligt tvd turer i veckan, varav den
ena har Santiago de Chile som slutstation
och den andra Buenos Aires.

Pi Fjarran 8stern blir det en nyher sirill-
vida att tvd av de tre turerna per vecka
till Tokio dirigeras via Manila pi Filippi-
nerna. Vad Afrikatrafiken betriffar flyger
SAS en ging i veckan fram till Johannesburg
medan den andra turen har Nairobi som
slutstation, Frimre Orienten fir tre turer per
vecka till Kairo, Istambul fyra turer, Beirut
tvi samt Damaskus och Tel Aviv en tur i
veckan vardera. I Europa anléps Rom inte
mindre in sju ggr i veckan, Madrid tvi och
Lissabon fyra ggr i veckan,

For forsta gingen under vintertrafik fir
Schweiz daglig SAS-férbindelse, liksom iven
Belgien och Holland. Férutom de elva tu-
rerna till Skottland fir London sammanlagt
duta flygforbindelser per vecka med Skandi-
navien. Aven till Paris blir trafiken daglig.
I Vistryskland crafikerar SAS itta vikriga
stider med daglig anknytning till Skandi-
navien, Finland fir fyra dagliga SAS-for-
bindelser, medan det inom-Skandinaviska
programmet i stort blir detsamma som tidi-
gare. Den flygplanpark som fér detta pro-
gram stir rtill SAS [orfogande omfattar 14
DC6B, 12 DC-6, 4 DC-4, 6 Scandia — ytter-
ligare 2 vintas komma i tjinst i jan., 1955 —
samt 10 DC-3, eller tillsammans 46 flyg-
plan. De bida Ju 52:orna som under som-
maren  flyger strickan Bod—Tromsé ir
upplagda under vintern.

SAS nya flygplankdp

SAS har ingalunda bestimt sig for arr kipa
niagra engelska trafikplan av typen Bristol
Britannia, omtalar direktér P. A. Norlin
med anledning av ett rykte som spritr sig
att tre plan av denna typ skulle ha bestillts.
Britannia ir endast ett av de engelska och
amerikanska trafikflygplan som SAS under-
sokr. Didremot tycks, enligr vad red. erfarit,
atskillige tyda pd att SAS inom en nira

framtid kommer ate placera en ny bestillning
hos Douglas-fabrikerna, denna ging for de-
ras DC-7, sannolikt i den nya lingdistans-
versionen DC-7C *Seven Seas™, vars flyg-
stricka med reserver &verstiger 8.000 km!
Marschfarten 4r 540 km/tim. DC-7C har nu
bérjat seriebyggas bl. a. fér Pan American
(som bestille 15) fir leverans i mitten av
1956, SAS lir emellertid numera underhandla
direkt med Douglas — och nigor samarbete
med ett amerikanske flygbolag ir inte lingre
aktuellt. Hur minga flygplan som SAS ev.
avser bestéilla dr inte kint men minskligt
att déma dr 5—6 det minsta praktiska anta-
let, vilket i si fall torde innebira en affir
pi minst 50 miljoner kronor, I samman-
hanger kan omtalas att Sourh African Air-
ways i slutet av augusti som férsta utlindska
flygbolag bestiillde tre DC-7:0r fér leverans
i bérjan av 1956. Planen ir avsedda fér
linjen Johannesburg—London dir sydafrika-
nerna tydligen tinker géra liver surt for

BOAC.

Nyt sétt att resa

Svenska Lloyd, SAS och S] har nyligen
tillsammans lanserat ett nytt sitc are resa
mellan England och Sverige, vilket innebir
att man kan firdas i ena riktningen med
flyg och i andra med bit och ind§ 3 retur-
avdrag. Kombinationen torde vara unik efter-
som tvd sinsemellan konkurrerande trafik-
foretag inlett ett samarbete som f, 6. skall
utékas nidsta sommar, Avsikten ir aur er
liknande system skall inféras betriiffande tra-
fiken mellan Sverige och Finland.

Svenska flygvapnet visar kvaliteten

Ett lag ur Svenska Flygvapnet stod nyligen
for sensationen att vinna en av [ltalienska
Flygvapnet arrangerad internationell flyg-
militir femkamp sivil individuellt som i
lag. Léjinant P. O. Nilsson var mest fram-
gangsrik. De svenska flygarna anvinde med
heder sina ] 29:or i den precisionsflygning
som utgjorde en del av kampen.

Boeing Stratotanker seriebestdlld

Det amerikanska flygvapnets nyligen teck-
nade bestillning p& en firsta serie om fjorton
readrivna tankningsflygplan av typ Boeing
717, anses av minga som den kanske vikti-
gaste amerikanska flygplanbestillningen p&
minga dr. Avsikten Hr att si sminingom
utdka antalet till 88, vilker skulle medfira
en rotal kostnad av niirmare 2,5 miljarder
kronor. Boeing 717 ir en *avancerad ver-
sion” av Boeing 707 Stratotanker/Stratoliner.
Leverans vintas kunna pibérjas redan i slu-
tev av 1956, vilker enligr vissa iakttagare
skulle méjliggéra ev. leverans till flygholag
av en civil version férsta delen av 1957,

Amerikanska flygvapnet dr ocksi intresserat
i Boeing 717 for transportindamil. Over en
normal flygstricka skulle en enda Boeing
717 kunna ersitta 9 eller 10 C-54 Skymaster,
enligt en uppgift frin Military Air Transport
Service (MATS). Ett flygplan skulle vidare
med normal utnyttjning kunna transportera
900 passagerare 1| minaden exempelvis rill
Europa mot 170 fér C-54 och 270 for C-97
Stratofreighter eller C-118 (DC-6). Nigor
beslut om anskaffning av transportversionen
av 717 har dock ej farrars.

Douglas DC-8 m. m.

Sdsom meddelades i féregiende nummer av
Looping héll Mr. Arthur E. Raymond, hégste
tekniska chef fér Douglas-fabrikerna i USA,
den 3 september ett mycker intressant fire-
drag i Stockholm om reatrafikflygets framrida
utveckling sert ur Douglas synvinkel. Mr
Raymond avsléjade en hel del nyheter bl. a.
om Douglas® projekterade transatlantiska rea-
trafikplan DC-8, som han viintade skulle
kunna bli tillginglige 1960—62 under férut-
sdttning av en inledande militir bestillning.
De rorala utvecklingskostnaderna fér DC-8,
som av Mr. Raymond beriknades till mer &n
350 miljoner kronor, kan givetvis inte biras
av enbart tillverkaren. Under de tre ir for-
arbetet pd DC-8 pigitt har Douglas sjilva
emellertid investerat omkring 15 miljoner kr
1 detta projekt. Mr Raymond omralade idven
att man funderar pd en utvecklingsform av
DC-7 — mijligen berecknad DC-7D — ut-
rustad med turbinmotorer, sannolikt av
Rolls-Royce’s nya typ RB. 109 pi 4.000 hk.
Denna motor ir dock si ny ac Mr. Ray-
mond ansig att det skulle dréja framemot
1960 innan err dylikt plan kunde sitras i
tjinst. Den turbindrivna DC-7:an beriknas
fi en marschfart av hela 700 km/tim!

Svenska rammotorer

Enligt et urralande av flygdverdircktér B.
M. Westergird i Kungl. Flygférvaltningen,
innebir ingalunda avraler med engelsminnen
(Rolls-Royce) i friga om licensbygge av rea-
motorer att det svenska utvecklingsarbeter
pi motoromridet avstannat. Tvirtom arbe-
tas, enligt flygoverdirektdren, intensive pd
utveckling av rammororer, efterbrinnkam-
mate och raketmotorer. Vissa uppgifter hir-
om kommer inom kort atr offentliggéras.

Sabenas helikoptertrafik jubilerar

Det belgiska flygbolaget Sabena passerade
nyligen en milstolpe i sin uppmirksammade
reguljira passagerartrafik med helikoprrar
(5-55) i och med att err dr forflutic sedan
flygningarna borjade. Ur teknisk synpunke
har férstker slagit vil ut och under som-
marminaderna Bversteg den dagliga urnyrrj-
ningen av S-55:0rna sex timmar mot knap-
pa tre timmar under vinterminaderna. Den
ligsta regulariteten pd grund av diligt vider
var 61 procent 1 december och den higsta
93 procent under sommaren. Bolagets fyra
S-55:0r transporterade under dret 12.658 pas-
sagerare mellan Bryssel, Antwerpen, Ligge,
Lille, Rotrerdam, Maastricht, Kiln och Bonn.
Trots att det ekonomiska resulrater wvarit
lingt ifrdn tillfredsstillande, tinker Sabena
fortsirta sin pionjirgirning och planerar nn
for storre helikoptrar, méjligen S-56, vilka
skulle kunna anvindas pd router rill Lon-
don och Paris.

Braathens bestdller en Viscount

Vickers Armstrongs Ltd omralade nyligen
are der norska flygbolaget Braathens S.A.F.E.
bestillt ert Vickers Viscount 700D turbin-
mortordriver trafikflygplan fér leverans i
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mars  1956. Genom denna bestillning  har
Vickers lyckats silja inte mindre #n 154
Viscount-plan,  Som tidigare omralats har
innu ert norskt foretag, Fred Olsens Air
Transport, bestille tvd Viscount-plan av tidi-
gare typ f[6r leverans nista ir. Hur dessa
flygplan skall anvindas ir innu inte kint,
men det kan knappast bli friga om inom-
Skandinavisk trafik,

Ny USA-flygbat

Virldens otvivelaktigt modernaste flyghic
kommer atr provflygas i USA viren 1955.
Flygbitens militira beteckning dr Martin
XP6M-1 Seamaster, XP6M-1 iir fyrmouorig
(Wright J-67 [Bristol Olympus pi licens]
med 4.500 kp dragkraft) och utmirker sig
for krafrige pilformad vinge (40 grader) och
stjirt, Vingen har en f. 6. ganska ovanlig
planform med reducerad pilform pi yreer-
vingen. Spinnvidden ir 30 m, lingden 43
m och den normala flygvikten 90,7 ton,
Seamaster utnyttjar de hydrodynamiska lir-
domarna frin P5M Marlin. Toppfarten ir
beriknad si hog som 965 km/tim!

— Va inte dngsliga. Den har piloten

ar van vid nddlandningar . ..

?Seven Seas” flyger nonstop Stockholm—New York

Douglas DC-7C ’Seven Seas”

I dagarna har limnats en rad intressanta
uppgifter om det nya rtrafikflygplan Douglas
DC-7C som f6r kort tid sedan gick i pro-
duktion hos Douglas-fabrikerna i Californien.

Denna nya stirre typ i DC-7-serien, i
stdnd ate flyga nonstop frin de flesta curo-
peiska stider till Amerika, #r en lingdistans-
version av DC-7, som sedan nigon tid ir i
trafik i USA. Den nya typen har firr nam-
net ’Seven Seas” for arc understryka dess
rickvidd. Den har tre meters stérre spinn-
vidd, en meter lingre kropp och 0,60 m
hégre fena dn den tidigare DC-7.

Seven Seas” har en [lygstricka av &ver
8.000 km eller lingre in ndgor ridigare exi-
sterande trafikflygplan, Detta innebir att
restiden Gver exempelvis Atlanten i vistlig
riktning kan nedbringas med 3—5 timmar
och i @stlig riktning frin en och en halv rill
tre timmar.

Genom att den nya typen har en ckono-
misk marschfarc pi 560 km/t med full last,

av alla slag, sdsom

—y

Knurl A.
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ger den flygbolagen maéjligheter till snabbare
linglinjeférbindelser #n ndgor kolvmoror-
cller readriver trafikflygplan i produktion nu
eller som vintas komma i1 produkrion under
detta decennium, framhiller Douglas.

»’Seven Seas” viintas komma i trafik som-
maren 1956. Planet har en spinnvidd av 38,7
m (3 meter mer in DC-7). Den stérre spinn-
vidden har dels gjort det méojligt att mon-
tera in stdrre brinsletankar som rymmer
29.752 liter mot 24,226 liter for DC-7B, dels
att placera motorerna lingre ur pi vingen,
varigenom en betydlig minskning av motor-
bullrer i passagerarkabinen kunnat erhillas,

Planet utrustas med 4 st Wright kom-
poundmatorer av den nya typen DA-4 som
ger en starteffekt av 13.000 hk och 400 hk
stigeffekt mer dn hittills anvinda motorer av
derra slag.

Planets lingd ir 34,2 m och fenans hijd
dver marken fir 9,3 m eller 60 cm hégre in
pi DC-7.

"Seven Seas™ dr beriknat for en startvikt
av 63,5 ton och en landningsvikt av 48,5 ton.
I firstaklassversion tar planet 62 passagerare
plus bagage, gods och post pd distanser upp
till 8.000 km,

Douglas ’Seven Seas™ Dblir siledes i stind
att flyga nonstop sidan linjer som exempel-
vis Kdpenhamn—Edmonton 6.760 km; New
York—Rom 6770 km; Frankfurt—New York
5.870 km; Lissabon—New York 5.410 km;
Tokio—Seattle 7.735 km.

Pan American har redan sisom fdrsta bo-
lag bestimrt sig [or 15 st ’Seven Seas”, De
sex firsta av dessa beriknas bli levererade
i juni 1956,

Produktionen av Cessna 190/195 upphér

Cessna-fabriken har meddelat att produk-
tionen av det enmotoriga fyra-femsitsiga re-
seflygplanct Cessna 190 och dess variant 195
skall upphéra inom kort efter firdigstillan-
det av de fjorton plan som nu befinner sig
under byggnad. Niirmare 1.100 plan av dessa
bida typer har hitills byggrs,



Flygande jdrnséingen

dr det illustra namn som givits der “flyg-
plan” far vertikal start som den 6 seprem-
ber avsléjades av forsériningsminister Dun-
can Sandys i tydlig avsikt att forsska 3stad-
komma ndgot slags kompensation for de ny-
heter som skulle komma atr saknas pi Farn-
borough. Enligt Mr, Sandys gir man i Ling-
land, i motsars till vad faller ir i USA, in
for en typ av flygplan som skall kunna
starta 1 bibehdllet horisontallige (de ameri-
kanska vertikalstartande flygplan som hireills
offentliggjorts maste som kint stillas pi
stjirten vid sdvil start som landning — red.
anm.). Denna mirkliga engelska aerodyn (den
egentligen enda benimning som kan anvin-
das i sammanhanget) har utvecklats av Rolls-
Royce-fabrikerna, vars f. d, chefsprovflygare
R. T. Shepherd, som ir 58 3r gammal, fri-
villigt atagit sig att provilyga skapelsen.
Efter inledande flygprov warvid flygplanet
var forankrat vid marken pi ungefir sam-
ma sitt som ir vanligt vid helikoprerprov,
har Mr. Shepherd urforr flera friflygningar,
dock endast till omkring 10 meters hijd.
Aven andra férare har privat planer, som
egentligen endast bestdr av err stilskelert.
Lyftkraften levereras av tvi Rolls-Royce
Nenc-motorer. Av allt att déma ir konstruk-
tionen inte atc betrakta som ndgot annat in
ett intressant experiment vars prakriska vir-
de dnnu inte helt kan &verblickas. Arc &c-
skillige dterstdr att gora innan denna *'mirk-
liga grej”” (som Mr, Sandys kallade den) blir
ett anvindbart flygplan tycks alla vara ense
om. *'Jirnsingen’ har nir derta skrives va-
rit i luften sammanlagt 10 minuter, si det
torde dnnu vara litet for ridige att yeera sig
om dess egenskaper. Det kan fér avrigt till-
liggas att *grejen’ viger 3,5 ton!

LONDON LAUGHS o ssse By LFE

** Ar, that be one o' they Flylng Bedsteads they be
making lo tuke Featherbed Farmers to market in."

Bilden &r himtad ur Evening News den 8
september och kan i ndgon mdn betraktas
som en — om in ndgot respektlés — rekon-
struktion av Vden mirkliga grejen’

Per A. Novlin
lémnar
SAS-rodren

vid nydr

CHEFSKIFTE I SAS

Meddelandet om att Per A. Norlin
limnar diretkérsposten i SAS vid nyir
kom for de flesta som en Gverrask-
ning — och som en obehaglig sidan.
Mellan raderna i hans meddelande till
styrelsen "Det ir med beklagande som
jag miste konfirmera mitc meddelan-
de till SAS styrelse, att jag pi grund
av rddande arbetsférhillanden seille
min plats som verkstillande direkesr
till forfogande™ kan utlisas nigot om
den maktstrid — personlig och natio-
nell — som en lingre tid har rice
inom det skandinaviska flygbolager.

Ur den lakoniska formuleringen
“pi grund av ridande arbersférhal-
landen” torde framgd ate verkstillan-
de dircktéren inte fire den arbetsfri-
het som en man i hans stillning mste
ha fér atr kunna géra sin insats i ett
foretag av sddan storlek och av sidan
internationell rérlighet som SAS.

Det har bland initierade varic kint
act sdmjan inom SAS-familjen inte
varit den allra bista, och av allt att
déma har det — hur barnsligt der in
lter i nordismens och interskandina-
vismens tidsilder — frimst varit na-
tionella hinsyn som orsakat irritatio-
nen. Man kan friga sig vilka majlig-
heter storpolitikerna skall ha att ena
stormakrer ndr inte Danmark—Norge
—Sverige kan dra jAmnt inom ett
bolag.

Der dr varken nationell skryt eller
ndgra Overord att siga atr SAS ir
vad det dr i dag — cre av virldens
mest framgingsrika flygbolag — tack
vare Per A. Norlin. Detta beror inte
bara pd att han kan flyg (han har
stringr taget inte sysslat med annat
in kommersiellt flyg sedan han gick
1 kole), att han har en skapande fan-
tasi och har férmiga acr se framrida
verkningar av dagens beslut och ar-
bete, utan kanske frimst dirfoér atc
han dr en viljestark och skicklig dip-
lomat.

Per A. Norlin tinker dessutom
verkligen internationellt! Han tillhér
den faraliga gruppen moderna affirs-
min som formdr atc betrakta geogra-

fiska, politiska och sprikliga grin-
ser som timligen ovisentliga ting, och
det dr troligen tack vare denna nor-
linska internationalism och diplomati
som brytningen inte skete langt tidi-
gare.

Det dr kint ate Per A. Norlin i
dkta SAS-anda uinkt och handlat
skandinaviskt under sitt chefskap i
SAS. Tack vare detta har han lyckats
Gverbrygga de med all tydlighet gans-
ka svira nationalistiska klyfrorna i
féretagets ledning., Nu anser han tyd-
ligen atr detta inte gir lingre, och
darfor seiller han sin plats till foérfo-
gande, “fér SAS bista” som han ur-
trycker det.

Styrelsen har varit snabb i vind-
ningarna och kunde samtidigt med
att Norlins uppsigning blev officiell
meddela namnet pd efrertridaren.

Inom flyget 4ir den kommande
SAS-chefen okind. Hans namn ir
Henning Throne-Holst, och han an-
ses vara en man “som lyckas med
alle vad han tar i”. Det #r bra. Det
behdvs med stéirsta sannolikhet en si-
dan man i SAS ledning, inte minst
sedan Per A. Norlin limnar direk-
torsstolen — och fileer frire for de
krafter som sitter nationella stimp-
lar inte bara pd ord och girningar
utan i lika hdg grad pi mera substan-
tiella ting. Krafter som kan dventyra
hela den trots allc beundransvirda
skapelse som SAS utgér.

Den  nye SAS-chefen, Henning
Throne-Holst, ir fédd i Norge men
ir svensk medborgare sedan ling tid
tillbaka. Om derta férhillande hafc
nigon utslagsgivande betydelse vid
tillsittandet har inte kunnat utrinas.

Hur som helst si bor det skandi-
naviska trafikflyget ta av sig hatten
f6r Per A. Norlin, dess verkliga ska-
pare, nir han limnar rodren. Och
samtidigt se till att “arbetsférhillan-
dena” for den nye chefen bli drigli-
gare dn for den avgiende. Goda “flyg-
dircktdrer” vixer inte pi trin. ..

Yngve Norrvi
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KSAK . RED. G. H. DERANTZ + OKT. 1954

Finsk dubbelseger i Nordiska Motorflygtivlingen

Den officiella motorflygsisongen
fick en lyckad avslutning i J6nkoping
28—29 augusti med Nordiska Motor-
flygtivlingar efter de nyreviderade
regler som representanter for aero-
klubbarna i Danmark, Finland, Norge
och Sverige gemensamt gjorde upp i
viras.

Det var tredje dret i rad som Nor-
diska Motorflygtivlingen kunnat ge-
nomforas i dess nuvarande gestaltning
som en kombinerad individuell tiv-
ling och lagtivling. 1952 &rs tivling
hélls i Norge, dir Sverige vann bide
individuellt genom Sven O. Holm-
strém och i lag genom Sven O. Holm-
strom och Bengr Lénnqgvist. Foljande
ir hélls tivlingen i Danmark. Sve-
rige vann dven den gingen, indivi-
duellt genom Lars Grénlund och i lag
genom Lars Grénlund och Bo Tuves-
sOn.

I 1954 &rs tivling blev det emeller-
tid Finlands tur att vinna, individuellt
genom Mikko Puupponen och i lag
genom Juhani Heinonen och Mikko
Puupponen.

Deltagarna:

Danmark: Arne Christiansen, Aus-
ter IV, Leo Mac van Hauen, KZ 111,
Brian Jorgensen, KZ 111,

Finland: Juhani Heinonen, Praga
Baby, Mikko Puupponen, Auster 1V,
Penrtti Sosimiki, Piper Cub.

Norge: Hikon Dahler, Piper Cub,
Odd Grundseth, Piper Cub, Lauritz
Olsen, Piper Cub.

Swerige: Lars Gronlund, Piper Cub,
Sven O. Holmstrém, Piper Cub, Arne
Rosén, Piper Cyb.

De sju Cubarna samt KZ och Aus-
ter, tva exemplar av vardera, var
alltfor vilkinda fér att cilldra sig ni-
got specicllt intresse. Heinonens Praga
Baby blev diremot foremil for ingd-
ende studium och fotograferades fli-
tigt, girna med nygifta familjen Hei-
nonen i kabinen. Det var tivlingspre-
midr for Praga Baby i Sverige dven
om en och annan tidigare haft till-
fille arc bekanta sig med det intres-
santa flygplanet vars aerodynamiska

KALLELSE

till arsmite den 20-21 november

Lérdagen den 20 november

Kl 15.00 Arsmétet Gppnas

Orientering i aktuella
frigor

Ajournering av métet
till séndagen den 21
november kl 14.00

Diskussion av aktuella
frigor

Kl 19.00 Gemensam enkel sub-
skriberad middag
med utdelning av
utmirkelsetecken
och erbvrade priser

Ev fortsatt diskussion

Lokal:

Sv. Teknologféreningen
Brunkebergstorg 20

Befullmiktigade ombud fér KSAK:s anslutna organisationer och for
dess direktanslutna medlemmar kallas till drsméte i Stockholm, lor-
dagen den 20 och séndagen den 21 november 1954,

PROGRAM

Sondagen den 21 november

Kl 14,00 Arsmoter fortsittes

Vidare meddelanden  genom
skriftlig kallelse.

VALKOMMITTEN

sammantrider den 21 november pi
KSAK kI 09.15,

STYRELSEN

sammantrider den 21 november pd
KSAK kl 10.30 och pi Teknolog-
foreningen  omedelbart efter drs-

mibtet,
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Individuelle segraren Mikko
Puupponen légger upp sin
fardplan

egenskaper vil kompenserar den liga
motoreffekten. Man torde komma
sanningen ganska nira om man be-
tecknar Praga Baby som ett motorise-
rat segelflygplan.

Ordféranden i KSAK:s motorflyg-
kommitté major Nils Lundgren var
tivlingsledare. KSAK:s generalsekre-
terare generalmajor Nils Séderberg
var vird och chef for tivlingsjuryn,
vars Gvriga representanter utgjordes
av Baron Mogens Wedell-Wedells-
borg (Danmark), kapren Erik Kerke
(Finland) och Kapten Asbjérn Foss
(Norge).

Tivlingen omfattade ctr navige-
ringsprov med tidtabellflygning pi en
ca 230 km ling triangelbana Jénki-
ping — Bredaryd — Bords — Joénks-
ping, kombinerad med spaningsprov
med foromdl och dukmail, samt en se-
rie landningsprov och rapporckast-
ning. Det var frin bérjan meningen
ate triangelflygningen, avslutad med
en fingerad nddlandning, skulle ge-
nomféras pd lérdagen med specialpro-
ven pi sondagen infor den publik som
kunde vintas sika sig ue till flygplat-
sen.

Lordagsvidrer tillit emellertid in-
gen strickflygning och i stillet blev
det specialproven man fick #gna sig
at pi lordagen. Detr programmet ge-
nomférdes helt ver flygfileer, dir
det var tillrickligt hoge tll tak. Efter
specialprov med rapportkastning och
navigeringsprov samt motorlandning
och stillandning ledde Norge lagtiv-
lingen med 21 prickar. Finland och
Sverige delade andra plats med 27
prickar vardera och pd fjirde plats
kom Danmark med 84 prickar.




Individuellt ledde Mikko Puuppo-
nen, Finland, med 7 prickar, féljd av
norrminnen Odd Grundseth med 9
och Hikon Dahler med 12 prickar.
Svenskarna Lars Grénlund, Sven O,
Holmstrom och Arne Rosén lig pi
4:e, 5:¢ och 6:e plats med 13, 14 och
16 prickar.

Det stod emellertid klart atc sén-
dagens triangelflygning skulle komma
att medféra en visentlig del av den
totala prickbelastningen och man var
beredd pi berydande omplaceringar.

Sondagen bjéd pi hird byig vind
och flera av deltagarna hade kiin-
ning av luftsjuka. En av norrméinnen,
Lauritz Olsen, blev t. 0. m. tvungen
att bryra tivlingen. Det var stort
manfall i milspaningen. Man hade
full sysselsittning ate manévrera flyg-
planen i1 den byiga vinden och hade
inga mdjligheter att finna de 6 foro-
mal och 3 dukmil som skulle prickas
in lings firdlinjen. Aven nédlandnin-
gen bjod pd Sverraskningar. Sirskilt
mot slutet av tdvlingen var det nistan
omdjligt art “komma ner” fér en del
forare medan andra fick fallvindar
pd finalen som tryckte ner flygplanen
innan de passerat det markerade diket
och gav piloterna maximal prickbe-
lastning,.

I triangelflygningen ingick mellan-
landning i Bords med 1 tim uppehill
for tankning och skaffning. Inge Béos
blev mikta populir fér den utomor-
dentliga service han arrangerat for de
tivlande. Varje pilot som mellan-
landade togs om hand av B&6s' maka
som sig till att han fick doppa sig
mirt pd ett konditori medan medlem-
mar ur Bords Flygklubb pysslade om
hans flygplan som stod startklart nir
han dtervinde for aw flyga tredje
strickan mot Jonképing.

Vidret inbjéd som sagt inte till ni-
gon stérre publiktillstrémning, men
tivlingen var inte heller upplagd som
publikevenemang. Bland mera ”l3ng-
viga” gidster mirktes direktSrerna
Gosta Fraenckel och Nils Olofsson
frin Goteborg, bida med egna flyg-
plan och dit fir vi kanske ocks3 rik-
na ordféranden i Jonképings flyg-
klubb direktsr Olle Berg vilken for
dagen hade sin verksamhet forlagd till
Grinna, dir SFM holl distrikesstimma,

Nir man framemot skymningen var
klar att forritta prisutdelningen fick
finske jurymedlemmen Erik Kerke
himta bide Nordiska Flygarpokalen
f6r Puupponens individuella seger och
SAS vandringspris for lagets fram-
gangar. Han meddeclade, att Finland
hoppades f3 std for 1955 irs Nordis-
ka Motorflygtivling vilken i sidant
fall skulle zﬁrlﬁggas till segelflygsko-
lan Jamijarvi.

Resten av finska laget hade redan
vint tillbaka, lagledaren Clas Hagel-
stam med en ny SAAB Safir som in-
képts av en sportflygklubb i Helsing-
fors for medel, vilka stilles till férfo-
gande av det finska skolministeriet.

RESULTATEN

Individuell tivlan i
1 M. Puupponen, F ...ooovvnvninnnninn, 15,0
2L M. van Hauven, D ...ooovnvnnnnn., 30,0
3 A Rosn. § novnneaeimsmmrsiass bes 52,5
4L, Gronlund, 5 .viviiiinieounnennnrns 60,0
5 J. Heinonen, F ...vuuuureineonnnnninn 45,0
6 P. Sosimiki, F ... ... .0iiiiinan... 75,0
7K, Christiansén, ‘B cowuiecoesnasaussi 97,5
BBy TOegengen; D swssadis dessiivanes 112,5
9'H, “Dahlery ‘N aiiiimeeoymeeresesme 150,0
10 O. Grundseth, N ....oivininirnnnnnns 2250
11 8., ©, Holmetrbm, 8 «owsmwewisisaia 390,0
12 Loy N avvummes sunsuto sve i

Nationstivling

1 Finland (Puupponen, Heinonen)
2 Sverige (Rosén, Gronlund) ;
3 Danmark (van Hauen, Christiansen) .

4 Norge (Dahler, Grundseth)

Spec Landn Summa
prov prov prickar
22,8 9.8 47,6
28,0 17,5 75,5
14,0 9,8 76,3
7,2 39,9 107,1
19,6 44,1 108,7
25,6 44,1 144,7
22,4 39,9 159,8
12,8 37,8 163,1
13,6 20,3 183,9
19,2 35,0 279,2
18,8 37,1 4459
(utgdcr)

Summa prickar
156,3
183,4
235,3
463,1

Flyglotteriet klart

Prissummorna  har férdelats bland

klubbarna

Anslutna flygklubbar
lotter premie

O. Sérmlands Fk, Sédercilje 1,710 1.200: —
Nykdpings Fk .. c... 1534 800: —
Vasterds Bl cocigiviinniona 1.500 600: —
Visterbergslagens Fk, Ludvika 1.148 400; —
Skivde F cee. L1100 300: —
Karlskoga Fk  .oviiviinnnnin 1.000 200: —

Summa 3.500: —

Registrerade modellflygklubbar
lotter premie
N. Angermanlands FK mf.-sek. 1.230 500: —

Sundsvalls Fs mfsektionen ..., 1,130 300: —
Efkapings Bk o ouupsnvisassigy 1.020 200: —
Mfk Urnen, Finsping ........ 560 100: —
Helsingborgs Mfk ............ 420 100: —
Mfk Svalan, Roslagsbro ...... 390 100: —
Mfk Falken Hallsberg ........ 350 50: —
Salna Modellsportklubb ...... 320 50: —
Bollnds Mfk ........c0v0nieeen. 300 33: 34
Kiruna Mfk .................. 300 33:33
Mfk Flygkompanier, Svenljunga 300 33: 33

Summa 1.500: —

AKTUELLT

Det stundar till drsméte 1 KSAK.
Direkt kallelse utgir i vanlig ordning
till samtliga anslutna klubbar. Dess-
utom presenteras kal elsen i annonser
i detta nummer av Looping.

De anslutna flygklubbarna erinras
om att medlemsavgiften till KSAK
skall crliggas fore oktober minads
utging.

Formaliteterna som utlandsflygande
motorflygare har at iaktraga hiller

pd att férenklas. Det ir visserligen
inte friga om nigra mera berydande
dndringar, men féljande 13 linder
fordrar inte lingre att kontrollku-
pongen i carneten dversindes till tull-
myndigheten i det land frin vilken

avfird skett: Belgien, Danmark,
Frankrike, Grekland, Holland, Ita-
lien, Jugoslavien, Luxemburg,

Schweiz, Storbritannien, Sverige, Syd-
Afrikanska Unionen och Tjeckoslova-
kiet.

Av mera intern betydelse ir Luft-
fartsstyrelsens beslur atr motorflyga-
re, som under de senaste fyra dren
uppndtt 50 timmars flygtid pd vissa
villkor kan f3 tillstind atr utfora
milging i den klubb dir han ir med-
lem. Tidigare har som regel fordrats
att vederbbrande pilot skulle inneha
minst B-certifikat. Klubbarna hilsar
lindringsbeslutet, som giller till 1.8.55,
med stor tillfredsstillelse.

Motor- och segelflygare har linge
hafe férméinen att vid resor till och
fran kurser m. m. fi tillimpa skytte-
taxan, vilket innebir en nedsittning
med 40 % av ordinarie biljettpriser.
KSAK har vid upprepade tillfillen

sokt utverka samma forminer for
modellflygarna. Kungl. Maj:xt har
emellertid  limnat  framstillningen
utan Atgird.

ADRESSANDRING
Borlinge-Domnarvets  Flygklubb,

Postfack 85, Borlinge.

MEDLEMM

Lokal: KSAK, Malmskillnadsgatan

Efter sammantridet cocktails

KSAK:s DIREKTANSLUTNA

kallas till sammantride onsdagen den 27 oktober kl 16.00 for atr
bl a utse ombud till KSAK:s irsméte.

AR

27, Stockholm

Férhandsmeddelande om del-
tagande ir Onskvirt, girna
per telefon 23 23 65.
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DOUGLAS A4D SKYHAWK

Donglas A4D 7Skybawk” ir beteckningen uppges planct “flyga  Jortare éver lingre

pd ett nytt amerikanskt rea-attackplan, som distans dn ndgot annat plan i samma klass

nu offentliggjorts. och har en stridsradie stérre in ndgot pro-
Planet, som dven gir wnder benimningen pellerdrivet attackplan’.

“Mighty Midget”, dr sd liter att det inte Planet dr . utrustat med en Wright J-65

ens  behdut konstrueras med hoppfillbara  Sapphire reamotor med drygt 3.200 kp sta-

vingar for bangarfartygsbasering, tisk dragkraft. Stridsutrustningen blir atom-
A4D dr avsett att operera  frin hangar- bomber, raketer, kanoner eller missiler.

fartyg av alla storlekar och frin dven myc- Edward H. Heinemann, som ar chefsin-

ket smd  flygfalt. Trots sin ringa storlek genjor vid Douglas Aircraft's fabriker i El

Fordelar av

Turboprop

Genom anvindande av turbopropmotorer
blir det méjligt are féra en stor nyttolast
Gver linga avstdnd, till foljd av att den
héga framdrivningsverkan i turbopropeller-
anordningen medger en lig specifik brinsle-
forbrukning. Trots detta ir block-hastig-
heten hég, och pi grund av den stora ak-
tionsradien minskas tidsférlusten for brins-
lepdfyllningar under firderna. Dirfor ned-
bringas den totala tiden pi linga strickor.
Propellrarna ger den stdrsta dragkrafc for
start och stigning samt mojliggdr atr planet
kan bringas att stoppa efter landning, utan
anvindande av hjulbromsar, om si 4r ndd-
vindige. Férdelarna av installering av tur-
bopropkraft ifriga om operations-ckonomi,
smidighet och sikerhet kan inte nog fram-

hallas.

THEM AEROPLANE COMPANY LIMITED ENGLAND

A. Reichel, Synilsviigen 14, Riksby, Stockholm, Sweden

Segundo, pipekar att A4D ir 20 "y snabbare
och har en [lygstricka som &r 30 s lingre
dn man forst trodde skulle vara mijligt att
wppnd med ett plan av si litet format,

Han omtalar wvidare att det férsta planct
var firdigt [or flygning endast 18 ménader
efter kanstruktionsarbetets pdbirjande, ent
enastiende rekord inom modern stridsplans-
tillverkning.

FLYGKOMPASS

Silva, typ K 101, kipes

OSTERMANS AERO AB
Stockholm 40 — 'Tel. 28 45 28

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a
GUTEBORG Tel. 2561 10 II

LODGCE
it lufien
AB AERO-BEHOR

Kungsgatan 27 . Stockholm
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Brevladan

Friga: 1) Vad betyder beteckningen »U*
pi flygplan jag sewt? 2) Vad ir virmevallen
och vid vilken hastighet ligger den?

Frdgvis 13 dr

Svar: 1) Bokstaven U beryder att flyg-
planet befinner sig under utpravning, i detta
fall vid SAAB. 2) Virmevallen ir inte lika
exakt bestimbar som ljudvallen, Begreppet
har skapats for arr beteckna den hioga frik-
tionsvirme frin den omgivande luften som
flygplanet utsires for vid hastigheter 18ngt
dver ljudets och som innebir art tempera-
turen $kas s& mycket arr det material som
nu anvindes for flygplan férlorar sin h&ll-
fasthet. Vid hastigheter 2—3 ggr ljudhastig-
heten vintas helt nya meraller bli absolut
nadvindiga,

Friga: 1) Vad kostar a) en de Havilland
Comet 1, b) en Douglas DC-6B? 2) Vilker
ar virldens snabbaste bemannade flygplan?
3) Har det amerikanska flygbolaget *'The
Flying Tiger Line’ uppkallats efrer de be-
romda “flygande tigrarna™ i Kina?

Flygintresserad

Swvar: a) ca 10 milj, kr b) ca 7 milj. kr.
exkl. reservdelar, 2) Bell X-1A, det ameri-
kanska raketdrivna experimentplanet, som
ganska nyligen nidde 2,655 km/tim, 3) Nej.

Friga: vore tacksam for alla tillgingliga
dataupplysningar fér a) North American
YE-93, b) Douglas A2D Skyrock samrt c)
Grumman F9F-6 Cougar?

Swar: a) Foér YF-93, som ej seriecbyggdes
har inga datauppgifter utlimnats. Det enda
som dr kint dr ate planet #r utrustat med
en Pratt & Whitney J-48 Turbo Wasp rea-
motor med 2,850 kp dragkralt iscillec for
den Allison J-47 som anviinds i Gvriga sam-
tida Sabre-versioner. b) A2D (en 5.000 hk
Allison T-40 propellerturbin) har 1525 m
spannvidd, ca 800 km/tim toppfart och en
bomblast verstigande 2,7 ton. Beviipningen
ir fyra 20 mm akan. Typen seriebyggdes ¢j.
¢) Se Looping nr 7.

Idlewild . .. Forts. fr. sid. 39

de verksamhet i ging arbetar pi Id-
lewild 8.300 personer som tillsam-
mans lyfer en drslon pd 43 miljoner

dollar.

Trafiken frin New Yorks centrum
tll flygplatserna och mellan dessa
fordrar ocksd sin sirskilda uppmirk-
samhet. Méjligheterna artt sitta in he-
likoptrar som ett komplement 1ill
landsvigstrafiken har linge studerars
och numera driver ectt sirskile bolag
New York Airways reguljir heli-
koptertrafik  mellan  virldsstadens
flygplatser. Den helikoptertyp som
f. n. anviindes ir Sikorsky S-55.

En utredning om helikopterflyger
som foranstaltats av Pore of New
York Authority, ledde fram till etc

resultat som siger att man omkring
1960 kan rikna med atr cirka 25
procent av de passagerare som nor-
malt anvinder sig av taxibilar och
10 procent av de som nu reser med
bussar eller tig frin flygplatserna,
skall 6vergd till “aerocabs”.

Ar nu alla dessa resurser, allt det-
ta forutseende och beslutsamma hand-
lande tillricklige fér art kunna folja
takten av flygningens egen urveck-
ling? Man tycker att alla dessa
minga siffror och pengar skulle kun-
na svara ja pd den frigan. De sista
drens svindlande snabba utveckling
har emellertid krivt mingen revision
i varldsflygplatsernas  vil genom-
tinkta projekr. Hur stir nu t. ex. en
flygplats som Idlewild, med dess alle-
mer tilltagande trafikintensiter, be-
redd att rusta sig for en allmin tra-
fik med reaflygplan? Den frigan
ville man helt enkelt inte svara pa.
Det enda svar jag fick var:

Vi som dr ansvariga for trafikens
organisation har linge och mycket
samvetsgrant penetrerat det proble-
met. Men sanningen att siga si on-
skar vi av hela virt hjirta atc det
skall dréja linge 4n innan de rea-
drivna trafikplanen blir vira dagli-
ga gister.

AIRTACO AKTIEBOLAG

Bromma Flygplats - Stockholm 4o
TELEFON VAXEL: 28 92 40 - TELEGRAM: AIRTACO

Daglig flygfirbindelse frin

SUNDSVALL - KARLSTAD - TROLLHATTAN - GOTEBORG
KRONOBERGSHED - MALMO

Frakt- och charterflygningar inom och utom landet

Gruppresor

Snabba, moderna tvimotoriga flygplan for 6—15 passagerare

Kontakta oss for nirmare informationer
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Orebro-VM ... Forts. fr. sid. 18

dir flég i forhillande till segraren
vad femte man gjorde i dr vid VM
i England. Tjugonde man 1950 ir sta-
tistiskt sett ndgot bidtre #n sjunde
man 1954.

— Man maiste tycka synd om en-
gelsminnen som arrangtrer, slutar
Tage Lof. De hade en forbaskad otur.
Frigan ir om det hade blivit bittre
tavlingar hdr i Sverige under samma
tidsperiod. Man torde emellertid
lugnt kunna konstatera arc bland de
frimsta i prislistan finner man just
de personer, som man hade anledning
formoda skulle dterfinnas dir. Bide
med tanke pd materiel och personlig
kunnighet. Pierre ir sikerligen den
limpligaste virldsmistaren 1 segel-
flygning som nu gir acc uppbringa.

Till detra vill vi bara foga den ti-
digare framférda synpunkten att tiv-

FLYGARE!
Vill Du ha motorflyget
Nyttigare ...... ? Sdakrare ...... ?
Billigare ...... ? Roligare ...... ?
cooslut upp i TMotorflygarna”
Upplysningar och anmilningar: "MO-
TORFLYGARNA”, Box 32, Johannes-
hov, eller pr rtelefon 5169 69, fredagar
kl 18 30—20.30.

lingarna med stérsta sannolikhet bli-
vit bittre om de arrangerats pa vilken
annan plats som helst in Camphill.
Man bér ju inte medvetet forligga
en VM-tivling i segelflyg till en plats
som statistiskt sett kan visa upp det
verkliga minimet av hyggliga segel-
flygdagar. Sen hjilper det inte ert
dugg hur tjusig platsen ir i Gvrigt.
Tage Lof ir helt enkelt for sndll i det
hir fallec. Han var en av dem som
vidret gjorde stdrsta otittvisan.

Yen

LOOPINGS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik ar netto
kr, 2: — per rad (ca 33 typer). Firskotts-
likvid kontant, i frimirken eller pd postgiro
45 35 30.

Manuskriptet skall vara rydligr, helst ma-
skinskrivet eller textat. Looping ansvarar ej
fér fel som uppkommer genom otydliga el-
ler starke f&rkortade manuskript.

SALJES

Webra 2,46 m. prop. 35: —. B. Hansson,
Kvarnsjs.

En Comet Il kisrd 1 tim. 35: —. K. Morin,
Bokvéigen 4, Kristianstad.

Miles Special, 5 cc diesel. Pris 125: —,
Vattenkyld 145: —. B. Beckman & Co AB,
Jakobsg. 24, Sthim. 2112 34,

DC-350 ej ink, 35:—. Div. m. verktyg.
Uppl. m. porto. Harry Ranner, Vittangi.

KOPES

Kasserad propeller. B. Hedbom, Hijal-

marsv. 15, Johanneshov.
TEAMMODELLEN

EXCELLENT

ir utférd enl. de nya internationella reg-
lerna for teamracing. Ritning 1 full skala
kan erhillas frin Looping mot insittande
av kr 2:75 pd postgiro 453530, Ange
pi talongen vad belopper avser. Uver-
siktsritning och arbetsheskrivning 1 Loo-
pings februarinummer 1954

TILL SALU

Flygplan typ KZ 3 vilvdrdatr och
1 mycket gott skick. Gingtid efter
grunddversyn 50 tim. Svar ull
Jonkopings Flygklubb, Jonkdping.
Tel. 15 590.

av 3:50 per ex.

kdpas i bokhandeln

Elementdr helikoptermekanik

Ostermans Aero har fdrdigstéllt en handbok i elementdr helikopter-
mekanik, avsedd for bolagets personal. Genom en dverenskommelse
har Leoping lyckats férvéirva en mindre vpplaga av denna handbok,
som &r ensamstéende i sitt slag.

Ordinarie priset &r 10 kr per exemplar, men Looping kan hdrmed erbjuda sina
ldsare boken — s& langt upplagan riicker — till det enastdende billiga priset

Rekvisition sker genom att inséitta beloppet pé& postgiro 45 35 30.
Adressera Yngve MNorrvis Forlag AB, Stockholm 3. Skriv “Elementar
helikoptermekanik”” p& talongen samt ange tydligt namn och adress.
Boken kommer d& portofritt.

OBSERVERA. Boken sdndes icke pr postforskott och kan heller icke

50

AB Godvil, Stockholm 1954




DC-6

(6A och 6B)

DOUGLAS RESERVDELAR g

kan levereras omedelbart over hela varlden

Douglas tillverkar fortfarande samtliga reservdelar till DC-3 och DC-4 saval
som f6r DC-6. Alla bestillningar behandlas omgdende, och leveranser
utfores snabbt till lands, till sjoss eller per flyg, allt efter bestiillarens
onskemal. Milliontals delar till ovannimnda flygplan finns i lager. Douglas
illustrerade reservdels- och priskataloger dr Er till /

god hjilp Nir Ni bestiller de delar Ni behiver.

Douglas Parts Sales Division, Douglas Aircraft Company, Inc. ORIGINAL
Cable Douglasair, Santa Monica, California, U.S.A. RESERVDELAR



AVON TILLVERKAS | SVERIGE AV

AVON

— en ay vdrldens
frdmfm

[flygmotorer
Dragkrafe 3.400 kp. Denna mo-
tortyp anviindes bland annat i
Hawker Huater, Supcrmarine
Swift, Commonwealth CA-26
Sabre, De Havilland Comer 2
och 3, M.D. Mystere IV och det
svenska artackllygplanet Lansen.
Lansen och andra AVON-drivna
flygplan har ett flertal ganger

passerat ljudvallen.

TROLLHATTAN



