





till Italien - Milano - Rom
till Schweiz - Ziirich

NAR NI FLYGER S5 NATTLINJER till Holland - Amsterdam
spar Ni pengar... .

Aven under en resa mdste Ni dta och sova, och ett
vanligt resdygn kostar oftast mer @n bara ett hotelldygn.
Med SAS nattlinjer slipper Ni dessa dyra resdagar.

till Frankrike - Paris - Nice

till Spanien - Madrid - Barcelona

. . .och dyrbara semesterdagar

Med SAS nattlinjer fir Ni ocksd flera extra semester-
dagar i Europas soliga linder. Tank pd att 1 semester-

dag idr en del av lonen for 2 veckors arbete. Lissabon .......... 4L .
Barcelona ......... 4,
. Sl Casibbist Madrid ........... . 4 "
ran tockbolm H 1
2 12 ex"“ dygn vinner Ni s& hir ':“ano """""" 55? =
. mycket tur och O -omccnviors mmscmmssman LI
I p Anls g2 o Ty R — 3 g
Amsterdam ........ 2 "
SAS Narutparisare landar tidigt pi morgonen — lagom
tér Hallarnas brokiga myller och rykande 16ksoppa ...
Sista semesterkvillen blir en verklig helafton — ty
SAS-planet dr det sista som limnar “la ville lumiére”. Pd 95 % av linjerna flyger

SAS med virldens mest bepri-
vade ldnglinjeplan — DC-6

.s
Nattlinje avgir Rﬂtudrpris inom 23 A“ "vgu ﬂl' enldlll'e
agar frin
till fran Sthlm | Gbg | Malms En kontinentresa med ﬂyg be-
tyder en resa fri frin grins-
Frankrike Paris [dagligen dagligen 5671 — 501: — 442: — formaliteter igenomreselinder-
Nice [lor. son. 892: — 792: — 692: — > ai1

ons. lor sén.  |sén. méin. tor, na, inga sprikbekymmer under

Holland 15/5—5/9 16/5—12/9 436: — 301: — Frede D Brow SAC L
Schweiz _ tis, fre. lor ons, lor. siin. 630: — 431 — AROG, LS IIANRE -D.AS-KaNT0=
Spanien Madrid [lér. s, 1.068: — 875: — ren 1 utlandet blir Er fasta

Barcelona [mén, fre. tis. lor. 963: — 769: — g . .
Portugal lér. lisr. 1,295: — 1,107 — punkt i semestertillvaron vid
Italien tis. fre, lor, tis. fre. lor. 966: — 768: — framkomsten




Fakta om ldnsambeten:

Tre av tio silda platser beralar
gott och wiil alla driftskostnader.

I runc tal 18 % av passagerarna pi
samtliga flyglinjer har gicr over till
Viscount.

De liga driftskostnaderna i kom-
bination med passagerarnas val
sikrar en lonande verksamher.

Det dr en inkomsthringande passagerare. Han anlitar
den flyglinje som passar honom bdst och som har
de snabbaste firbindelserna. Numera reser han med
Viscount diirfor att inget annat plan ger en si lugn
och vibrationsfri fird, en sidan fullstandig avkoppling.
Observera den hir passageraren... Det &r en betydande
person — han vet hur angenidm en flygresa kan vara. Och

han kan vara den som filler utslaget mellan vinst och forlust.

VICKERS VISCOUNT

med fyra Rolls-Royce Dart propeller-rea motorer

VICKERS-ARMSTRONGS LTD, WEYBRIDGE, SURREY. ENGLAND

OA 303
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Aldrig i historien har svenska fol-
ket demonstrerat sitt flygsinne som i
dessa dagar. Och framfér alle sice
flygférsvarssinne.

Overflygningarna  av  flygplan
“vars nationalitet icke kunnat tast-
stdllas” (eller som Storm P. en ging
uttryckte det: “TFlygplan frin en si
stor nation att nationaliteten inte kun-
nat faststillas™) har utldst en remar-
kabelt kraftig reaktion hos press, all-

Tack for overflygningarna

minhet och till och med riksdagen.
Och denna reaktion pekar dirckr pi
den svagaste punkten i vir forsvars-
organisation: Bristen pd nattjakt.
Man fir vara den eller de nationer,
som tillitic sina flygplan att leka
tittut med den svenska luftbevaknin-
gen, tacksam f&ér att de pd ert si sli-
ende och effektive men samtidigt
idylliskt och — far vi hoppas — dven
ofarligt sitt retar det svenska freds-

Militirt stod at trafikflyget

Vice tekniske chefen hos Douglas
Aircraft 1 Californien, Mr. A. E.
Raymond, har nyligen hillit ett mye-
ket uppmirksammat tal i vilket han
framforde en del beaktansvirda syn-
punkrer pd trafikflyger och dess
framtid.

Han pivisade bland annat den ti-
digare klyfta som existerat mellan mi-
litairt och civilt transportflyg. For
inte s linge sedan undrade en hog
amerikansk statsrepresentant “vad i
all virlden det militira flyger skulle
ha fér anvindning av erc fyrmortorigt
transportflygplan”. Detta var under
andra virldskrigets férsta ir. Innan
krigec var over hade vi, sade Mr.
Raymond, byggt 1.200 fyrmotoriga
militdra transportplan, som flég Gver
Atlanten 80.000 gdnger.

En gdng trodde sig de militira
myndigheterna kunna fylla sitc krigs-
behov  av  transportflygplan  genom
inmonstring av plan fran de civila
flygbolagen. Denna tid dr forbi. Den
militira flygtransportflottan  mdste
vara redo for anvindning omedelbart
och krigsmakten madste planera sina
operationer med hinsyn till de has-
tigheter och den rorlighet som det
moderna flyget erbjuder.

Mr. Raymond kom direfter in pa
transportflygers  utvecklingsmajlighe-
ter och framhéll atr talesitter om atc
britterna leder inom det civila flyget
ir en sanning med modifikation. USA
kan bygga virldens bista transport-
OMSLAGSBILDEN
har denna ging ritats av Bjérn Karlstrém
och wisar Loopings teammodell Excellent,

flygplan, men de kan inte siljas till
si liga priser som de brittiska om
inte de militira myndigheterna hjil-
per till att bredda den kvantitativa
basen.

Det civila transportflygets utveck-
ling dr enligt Mr. Raymond i hégsta
grad beroende av militirt samarbete
pa i frimsta rummet industrisidan.
Det giller dels utvecklingen av nya
motorer, dels utliggandet av storre
bestillningar foér att sinka priserna.

Trafikflygets utformning i mate-
rielhinseende for de nirmaste fem
dren dr redan i huvudsak gjord ge-
nom de plan som ir i tjinst eller ir
bestillda. Men vad hinder sedan?
Pd tjugo &r har vi reducerat restiden
pi lingdistanserna till ungefir hilf-
ten. Chansen att ytterligare minska
den till hilften finns. Men vi arbetar
under simre villkor in tidigare. En-
dast resenirerna pid de mycket linga
distanserna vinner nigot egentligt ge-
nom de dnnu mer Skade hastigheterna
och dessa lingreseniirer ir ganska f&
och blir farre ju lingre resor det gil-
ler. Det betyder att vi hiller pi au
arbeta oss sjilva in i en krympande
marknad. Endast genom atc erbjuda
flygresor till ligre kostnader dn nu
kan vi komma ut ur detta dilemma.
Majligheten ligger i att framtidens
civila luftflotta uppdelas dels i flyg-
plan vars férerriden ligger 1 hog has-
tighet, dels i flygplan som frimst kan
operera till 1dga kostnader. De forst-
nimnda kommer atc bli reaplan, en-
ligt Mr. Raymond, och de andra tur-
binplan.

ilskande folket till sidan enighet om
att det verkligen behGvs mer dn tre
divisioner natcjakt i Viisterds for ate
hilla objudna gister borra frin virr
territorium.

Den snart avgdende FV-chefen har
i spetsen foér sina allefér fitaliga
trogna, firt en ldngvarig och bitter
kamp mot vanetinkande och scha-
blonmilitarism utan att fi hela opi-
nionen pd sin sida fér en 8kning av
nattjakten.

Och si kommer dessa &verflygnin-
gar — nistan som efterskickade. Folk
blir férbannade och krinkta och ger
hals. Vad gjorde narttjakten? Eller
finns det inte tillrickligt med natt-
jakt? Vad hinder om det en natt
kommer frimmande flygplan som
inte nojer sig med atc leka tictuc utan
ger sig till att slippa oticka bomber
over snillt sovande arbetsamma och
oskyldiga svenska skartebetalare?

Till och med férsvarsministern,
som ju inte girna kan anses njugg
mot flyger, har haft svirt atc virja
sig fér de ilskna arrackerna och att
halla tungan rdtc i mun nir han for-
sokt svara pd alla de nisvisa frigor
hans trogna och annars si beskedliga
folk har stille.

Man fir anta att FV-chefen och
hans nirmaste sitter och gnuggar hin-
derna over denna stormflod av for-
tristan och tillit till flyget som pléts-
lig strommar honom till métes och atr
han dven sinder en tacksamhetens
tanke till dem som styrde om att pla-
nen den dir virnatten utférde sin
kurragbmmalek &ver Uresund med
omnejd. Ty av opinionen att dima
skulle dirmed saken vara klar, nimli-
gen at vi nu dntligen fir ert utdkat
narttjakeflyg.

Det dr faktiskt pi tiden. Det vore
skada om nattjaktopinionen behévde
stimuleras med yrterligare tirrut-flyg-
ningar om nitterna. Méinga skattebe-
talare kunde fi mindervirdeskomp-
lex och nedsatt arbetsférmiga. Och
detta tal helt enkelt inte forsvars-
budgeten om vi skall ha mera natt-
jakt, Ty att spara in pi nigot annat
till f6rmin for dnnu etc par natt-
jakeflotiljer dr vil otinkbare?




Vérldsméstare 1952 i Spanien:
Philip Wills, Storbritannien

Virldsmistare 1950 i Orebro:
Billy Nilsson, Sverige

Varldsmastare 1948 | Schweiz:
Pelle Persson, Sverige

HAR VI EN CHANS VID SEGELFLYG-VM?

Den 20 juli bérjar de fjirde offi-
ciella virldsmisterskapstivlingarna i
segelflyg, denna gidng med British
Gliding Association som arrangor. 37
férare stiller upp i soloklassen (Klass
1) och 10 i den flersitsiga. Sverige har
genom KSAK anmilt tvd férare och
tva plan med hjilpmanskap i klass 1.
Vilka tvi som skall fi representera
de bligula firgerna denna ging av-
gors inte forrin den kombinerade tri-
nings- och uttagningskurs ir avslutad
som Aeroklubben arrangerar pa Alle-
berg 7—19 juni och till vilken 18 av
landets bista segelflygare tagits ut.

Inte minst genom att vi vunnit tvd
av de hittills hillna tre officiella VM-
tivlingarna tycker man att det borde
finnas en chans fér Sverige att kom-
ma i toppen iven i England. Vi har
bevisligen en bra toip av elitférare,
som nu fir slidss pd Alleberg om iran
att komma med till Great Hucklow.

Av allt att doma kommer emellertid
utlandet denna ging om mdjlige dnnu
battre rustat i materialhinseende édn i
Spanien 1952, och eftersom vi inte
kan mobilisera bittre plan dn de tva
Weihes, som anda sedan 1948 varit
med 1 VM-drabbningarna i Samaden,
Schweiz (didr Pelle Persson vann ti-
teln), i Orebro 1950 (dir Billy Nils-
son segrade sensationellt men klart)
och i Madrid 1952 (dir Billy Nilsson
och Tage Lif nadde ansprakslsa pla-
ceringar 1 mitten av prislistan), s3 fir
man nog inte vara alltfor optimistisk
f6r svenskt vidkommande. Vira VM-
plan har, trots bista tinkbara skotsel,
dver tio ar pd nacken och har varit
med litet fér mycket for att kunna
vara fullgoda nir det giller preci-
sionstivlingat. Detta bor sigas for
att inte ansvaret skall kiinnas for tunge
for de tva som blir uttagna ate flyga
denna matericel.

Och vilka blir nu dessa tva? Det
kan inte hjilpas men bland de 18 as-
piranterna finns det tre som har be-
tydligt stérre tivlingserfarenhet dn de

6

Ny tilldggsregel eliminerar
avsdgningsrisk for oturshaverist

andra, nimligen dels de tvd tidigare
nimnda virldsmistarna Pelle Persson
(som nu representerar Hilsingborgs
flygklubb) och Billy Nilsson, Uster-
sund, dels Tage Léf, Stockholms Se-
gelflygklubb, som blev svensk mista-
re 1949 (och faktiskt fortfarande in-
nehar den titeln), nidde en fin sjun-
deplacering i VM 1950 och kimpade
bra i VM 1952 i Madrid. Samtliga
dessa tre har deltagit i tvd VM-tiv-
lingar tidigare samt flera SM. De kan
inte bara flyga utan har ocksd hunnit
lira sig en hel del tivlingstaktik, vil-

Gésta  Hé-

FV-meteorologen
kansson, som varit framgéngs-
rik vaderrédgivare vid bl. a.
VM 1950 och 1952 ingér dven
denna géng i den svenska re-
presentationen

ket inte dr det minst viktiga i sidana
hir sammanhang.

Bland de &vriga 15 dr det egentli-
gen endast Bjérn Flodén, Stockholm,
som tidigare deltagit i tivlingar av
stdrre omfattning. Detta hindrar
emellertid inte att drets VM-represen-
tanter kan komma frin det hillet.
Samtliga dessa grabbar har flugit
mycket flitigt under senare ir och
bland annat gjort fina resultat 1 Riks-
segelflygtivlingen, avsevirt bittre in
”de tre stora” som av olika anled-
ning hillit sig ritt passiva iven om
deras flygtrining fortfarande med all
sannolikhet 4r mycket god.

Det skall bli mycket intressant att
se vad Allebergs-uttagningarna  ger
for resultat. Vi dterkommer i nista
nummer till sivil dem som &vriga
forberedelser for Englands-VM.

VM-reglerna ir redan faststillda
och distribuerade. De skiljer sig inte
i nigon hégre grad frin de regler som
gillde 1 Spanien fér tvd dr sedan
utom 1 ett mycket visentligt avseen-
de. Om denna visentliga #ndring
kommit till stind genom att nigon
miktig man i FAI eller British Glid-
ing Association list den fundering i
irendet som undertecknad blygsamt
framférde 1 en resumé av Spanien-
tivlingarna dir det vil formirter att
tro, men ett faktum ir i varje fall att
det i de nya reglerna faststilles: a)
om i nigon av klasserna endast fyra
dagars tivlingar kan iga rum, rik-
nas varje tivlandes poing for varje
dag sisom totalpoing. b) om fem
tivlingsdagar  erhdlles  bortriknas
poingen for varje férares simsta tiv-
lingsdag och poiangen for hans fyra
basta tavlingsdagar riknas som total-
poing. ¢) om sex eller flera tivlings-

Forts. pd. sid. 16




Det har blivit nagot av en tradi-
tion att drets officiella segelflygsisong
skall borja med utbildningen av en
ny kull DK-instruktarer, och den tra-
ditionen hills iven i ir. P4 Vinninga-
filtet utanfér Lidképing har Alle-
bergchefen Lennart Stihlfors med
Karl Goran Klevstigh som assistent
gnuggat atta stycken segelflygare i
fyra veckor for atc gora dem till full-
goda DK-instruktérer, och nir detta
lises &r de 4tta redan hemma igen,
klara att sitta igdng skolningen.

Nyte for dret dr att tre av eleverna
inte har nigon som helst instruktors-
utbildning tidigare. De utbildas nu pa
forsdk, och mycket tyder pi att det
bér sli vil ut. Deras utbildningsarbete
kommer emellertid att féljas med sir-

Bo Géransson och Hans Scherlund “léser p&" instruktionsléxan

fore nasta start

Kurschefen Lennart Stéhlfors

Slingsby T21 anviinds som grundplan
vid instruktérsutbildningen

Nya DK-instruktorer

skild uppmirksamher. Samtliga i kur-
sen har motorflygcertifikat.

Kursen har bestitt av folk ur alla
yrken. S3 hir ser listan ut: Ake Axels-
son, Karlstad, bilmontér; Martin
Carlholmer, Jonképing, banktjinste-
man; Bo Goransson, Ostersund, elekt-
riker; Einar Ek, Visteras, konstruk-
wr pa ASEA; Ingar Mathiasson,
Malmé, spirvigsman; Hans Scher-
lund, Stockholm, guldsmed; Irve Si-
lesmo, Orebro, snickare; Goran
Striombick, Norrkoping, filtflygare.
Under DK-instruktorsutbildning gir
dven Torsten Ekvall, Uppsala, som ir

e e

typograf i det “civila” men som om
somrarna brukar jobba pd Alleberg.
Hans utbildning blir densamma som
de ovriga dttas, men den slis ut
dver hela sommaren. I Nykoping har
yreerligare tvi DK-instruktdrer utbil-
dats av Gésta Briink, nimligen Harry
Molander och Richard Johansson.
Bigge ar redan godkinda.

Det svenska segelflyget birjar nu
fi en bra uppsittning DK-instruktd-
rer och utbildningen hiller pd atc gi
Gver till DK inom allt fler klubbar.
Pi Alleberg férekommer som bekant
ingen annan utbildning numera.

Karl Géran Klevstigh “markflyger” med blivande instruk-
toren Ake Axelsson

Hela kursen. Som trea fréin vinster langst fram ser vi chefsinstruktéren fér segelflyget,
Bengt C:son Bergman som testat de blivande instruktérerna
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Den méingomtalade Sikorsky 5-56, som hit-
tills endast finns i militir version med be-
teckningen XHR 2 S, ir en tvimororig heli-
kopter av ungefir samma storlek som
Douglas DC-3. De bida motorerna iir av
typ Pratt & Whitney R 2800 och driver en
fembladig rotor (plus stjirtrotorn). 5-56 rorde

vara den forsta helikoprern i historien med
infillbart landstill, vilker bland annat bi-
drar till den higa hastigheten, angiven rill
“en bra bit &ver 150 mph” (240 km/t).
Koptern dr utrustad med aurtopilot och avis-
ningshjilpmedel. Den kan lasta 26 fullt ut-
rustade soldater.

Nir den civila versionen av $-56 kan bér-
ja levereras dr innu oklarr. Der torde dréja
dtminstone ett par Air.

HELIKOPTERNYTT

Det andra exemplaret av Sikorskys nyaste
helikoprer HSS-1 (S-58) ir nu klar f8r leve-
rans till amerikanska marinen. Den ir av-
sedd for ubitsjakt, spaning ere, $-58 ir ut-
rustad med en Wright R-1820-82 Cyclone
motor pi 1640 hk starteffekr, 4-bladig huvud-
rotor och dr 50 %o stérre dn S-55.

*

E. S. 53 heter en italiensk helikopter av
minsta typen som nyligen birjat provflygas.
Den dr konstruerad av Carlo Lualdi och till-
verkas vid Arduino-verken wvid Udine,
Koptern har en 85 hk Continental motor.

£

Anselme Vernicuwe, vice operationschef
hos det belgiska flygbolaget Sabena (som ju
driver internationell reguljir helikoptertrafik)
har nyligen i et tal yttrar som sin och
Sabenas 3sike arc helikoptern ganska snarc
kommer att ersitta det konventionella flyg-
planer pi korta reguljira flyglinjer. Redan
1956—57 och i varje fall senast 1960 anser
Sabena att det kommer en helikopter i mark-
naden, kapabel att pi distanser upp till 560
km ta 25—40 passagerare. “En sidan typ
kommer att helt dndra situationen fir kort-
distansflyget, speciellt i Europa, anser mr.
Vernieuwe.

*

Brirtiska flottan uppges ha bescille 100 st

Bristol 173 fér ubftsbekimpning.
*

Stockholm har firr sin férsta godkinda
heliport. Bakom den stora férsvarshyggnaden
pa Girdet har Ostermans litit iordning-
stilla ett utrymme for starc och landning av
helikoprer som nu godkints cills vidare av
luftfartsstyrelsen. Heliporten togs i bruk
i mitten av maj utan ndgra ceremonier
nir Valter Frimodig i en Bell 47 lan-
dade dir och tog upp ett par marinoffice-
rare och fortsatte ut i skirgdrden fér en ru-
tinvning med flotran.

Under drens lopp har tusentals landningar
gjorts av Ostermans helikoptrar inom Stock-
holms-omridet. I samrtliga fall har det dock
gille platser dir man endast hafe tillfilliga
tillstind, Heliporten pd Girder innebir bland
annat att samdvningarna med forsvarer blir
enklare att organisera genom att férsvarets
folk inte lingre behiiver fara ut till Bromma
(Ostermans bas) nir de skall ut pd Gvningar
utan kan himtas utanfér imbetsbyggnaden.
Helikopterns fornimsta egenskap att kunna
utféra flygningar “frin dorr till dére® kom-
mer dirmed biittre till sin riire.

Koptern riddar skogen

Skogsbrinderna har alltid utgjort err storc
problem inom de stora amerikanska skogs-
omriddena. Tack vare bL a. helikoptern har
man nu lyckats fi ned antalet brinder och
dven kunnat begriinsa de hirjade yrorna.

Redan 1945 gjorde amerikanska armén i
samarbete med skogsmyndigheterna i Cali-
fornien vissa [6rstk med skogsbrandsbekimp-
ning med helikopter. Experimenten slog wvil
ut och man anvinder nu helikoptern bide
for bevakning och for direkt insats vid skogs-
brinder.

En intressant statistik visar en fantastisk
nedging 1 de amerikanska skogsbrinderna
under senare dr, Under dren 1905—30 tog det
i genomsnitt 2Y2 timme att nd branden och
den drliga férlusten wvar i genomsnitt 40
miljoner dollar. Under aren 1940—50 hade
forlusterna sjunkic rill 350.000 dollar per ar.

8

peed of Attack Reduces Fire

Principal Mode
of Travel
to Fires

Losses in Northern Rocky Mountain Region®

Average Speed
‘in Reaching Fires Burned Each Year

& The Morthern Rocky Mountain Regien includes Montana, Nerth

Stumpape Value
Average Acreage  of Timber Burned
Each Year **

i

Idaha, and imall paris of Washinglon and South Dakata

= s Stumpogs Values are bated on 1951 prices.




Det var pd forsommaren 1929 det
birjade, men redan under vintern ha-
de det hela borjat ta form. En god
vin till mig hade fitt tag pi ndgra
broschyrer i vilka det talades om en
flygskola i Ystad, dir man fér en
billig penning kunde lira sig segel-
flyga. Flygbiten, men totalt utsvulten
pa allt vad flyg hette, nappade man
pa kroken och svalde betet full av
salighet. Hir skulle flygas i stor stil
och fér 16-dringen forefdll Charles
Lindbergs flygning ndgra &r ridigare
ej lingre sd fantastisk. Hans bragd
skulle snart &vertriffas.

Ndja, verkligheten gestaltade sig ju
nagot annorlunda. I broschyren ta-
lades om aerodrom, verkstider och
flygplan i massor, kort sagt om ett
paradis fér en flygbiten skolpojke.
Flygplanen inskrinkte sig emellertid
tll ett glidflygplan av enklaste slag
samt en gammal Albatross, som helt
sikert ej varit 1 luften pa dtskilliga
dr. Verkstiderna bestod av et fall-
fardigt skjul och aerodromen — ja
det var Hammars backar. Resigna-
tionens konst pastds visserligen hora
medeldldern till, men di den forsta
chocken gitt Gver lirde jag mig tri-
vas riktigt bra dir nere trots min
ungdom, ja si bra, att Hammars bac-
kar blev min tillflykt varje sommar och
iven nigra vinterminader inda fram
till 1934, di verksamheten dir nere
definitivt lades ned.

Ledare fior det hela var tysken
Pelzner. Han var di en ung man pi
28 ar och en flygfantast av stora
mdtt. Redan 1920—1921 hade han
varit med i tdvlingarna pd Wasser-
kuppe och kunde silunda det mesta
om datidens segelflygning. Desssutom
var han nigot av en rtrollkarl an-
ringen det gillde att av nigra plan-
kor fd till ett flygplan eller en mo-
torcykel av en skrothég. Med hing-
glidare hade han deltagit pd Wasser-
kuppe och detta redskap var alltjimt
hans stora passion. Sannolikt var han
den storste virtuos pd hingglidare
virlden skidat, ingen nimnd och in-
gen glomd. Hans uppvisningar var
cirkusnummer av  férnimsta slag.
Slutligen greps han av storhetsvan-
sinne och monterade in en hjilpmotor
pi hingglidaren. Hela aparaten spin-
de han fast pi ryggen och med full
gas pd motorn rusade han utfér Ham-
mars backar. Hur det hela avlopte
torde vara onddigt att relatera —
men han Gverlevde. Senare sattes cy-
kelhjul pd apparaten och di gick det
ndgot bittre,

Under den férsta tiden dir nere
bodde vi i en stuga igd av fréken
Stoltz. Trots att hon var Sver 60 ir

Nar vi flog pa

Hammars backar

Tage Sivall berittar om det svenska segelflygets Sturm wund
Drang-period” under vilken bl. a. blinda 60-driga froken Stoltz

flog hingglidare och. historiens forsta segelflygexpedition — for

over 20 dr sedan — slutade med ekonomisk krasch

Ernst Rolf besckte
ocksd flygskolan pd
Hammars backar.
Hir ser vi honom i
ett av skolans glid-
plan. P4 bilden ne-
dan Ernst och Tutta
Rolf i ett ging av
Psalta” aviatirer
1929 med artikelfér-
fattaren lingst till
vinster och skolche-
fen Dounglas Hamil-
ton  mellan  honom
och  Rolf. Tredje
man fran vinster (i
skolans  “uniform”)
dr flygliraren Pelz-
ner
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En bild frdn Hammars backar med det bus som arti-

kelfdrfattaren wvar med och byggde

och fullstindige blind deltog hon med
hela sin sjil 1 vira forchavanden.
Flygbiten var hon mer in de flesta,
och en vacker dag tyckte hon det var
pd tiden att @ven hon fick préva vira
enkla apparater i deras ritta element.
Vi ansig hennes begiran rimlig och
en dag di det bldste full storm over
backarna, placerades hon i en hing-
glidare, som byggts om och forsetts
med sits, spakar osv. Linor fistes i
vingspetsarna, varefter apparaten his-
sades upp precis som en drake. Senare
ville hon ocksd ldra sig kéra motor-
¢ykel med motiveringen, att hon kin-
de vigarna i trakten lika bra som sin
egen stuga. Detta kunde vi emeller-
tid inte bifalla, men hennes forsta
flygning pi egen hand torde vara
unik i flygets historia.

En linstart — alltsd inte gummirepstart — med en glidare pd den

tiden det begav sig i sodra Skdne

Pa den stora flygutstillningen i
Stockholm 1931 hade vi beslutar del-
taga pd ndgot sitt. Sommaren 1930
arbetades det dirfér huvudsakligen
med detta projekt. Det besléts, att ett
mindre motorflygplan skulle byggas,
en dubbeldickare med vingar i fanér
och kropp i svetsade stilrir. En var-
tenkyld Hirth-motor pi 24 hk hade
redan inkdpts frin Tyskland. Pi ef-
tersommaren var alla planer klara
och arbetet kunde sitras iging. Hos-
ten blev emellertid ovanlige kall och
vintern dnnu virre. Frin virt enkla
verkstadsskjul flyttade vi dirfér in
fabrikationen till fréken Stoltz. Pa
hennes vind ordnades snickarverkstad
och dven flygkroppen sversades sam-
man dir uppe.

I kioket monterades en provbock
fér motorn. Det ir troligt att kiken
satte sig atskilliga tum nir vi korde
motorn for fullt, men fréken Stolez
tyckte det klingade som musik.

Fram pa virkanten forsokre vi s

Pa bilden till vinster en bilbogse-
ringsstart med den hingglidare som
byggts  om till sittglidare och som
egendomligt nog holl for pdfrestning-
arna.  Dérunder samma glidare pé
marken. Till héger en bild av det
motorflygplan som skulle ha wvarit
med  pa  flygutstillningen 1931 och
som byggdes pi wvinden hos friken
Stoltz

fi ner vingar och kropp frin vinden
— men misslyckades. Det enda fons-
ter som fanns var for litet och luc-
kan i golvet intc stdrre in atr vi
knappt kunde pressa oss igenom sjil-
va. Bortsett frin detta hade kylan

annu inte givit med sig, si vi beslét

att  montera flygplanet med motor
och allt pd vinden. Efter mycket om
och men stod sd flygplanet dir en
vacker dag firdigt, skinande vackert
— men alltjamt pd vinden.

Binderna i trakten férstod emeller-
tid vad vi holl pd med, men di de
var mindre flygsinnade dn vi, intres-
serade de sig mera fér stugans fram-
tida 6de dn for flygplanet. Flygpla-
net miste ju ut och fér den skull
mdste stugan rivas — menade man
— och detta miste till varje pris for-
hindras. Det hela slutade med artr vi
sent en kvill slog ut kortviiggen pi
vinden och fick ner flygplanet den
vigen. Stugan stir kvar 4n i dag men
planet kom aldrig till utstillningen.
En girdsgard stod i vigen.

I'dljande vinter byggdes ett ordent-
ligt hus med tillhérande mindre han-
gar och verkstad uppe pd Hammars
backar., Wenzer frin J6nkoping héll
pa den tiden pd med rundflygningar
i Skdne och anvinde di Hammars
backar som huvudbas. Aven fall-
skirmshopparen Waldau bodde dir
lingre eller kortare tider. En dag var




det mer in vanligt ebb i kassan och
for art hjilpa upp detta beklagliga
fakrum beslots atc en flygdag skulle
ordnas pi Nybrofiltet med Waldau
som huvudattraktion. Publikintresset
var emellertid ringa sd nettot inskridn-
te sig till kr 9: 50, vilket rickte pre-
cis till en jirnvigsbiljert for Waldau
till Malmd.

Segelflygning i cgentlig mening be-
drevs inte under de forsta dren dir
nere. 1 stillet byggdes ett antal mo-
difierade hingglidare, i vilken féra-
ren satt pd samma sitt som i en An-
finger. Den ursprungliga hingglida-
ren var ju inte forsedd med nigra
som helst roder, utan balansen i luf-
ten reglerades genom att kroppens
tyngdpunke forflytrades i ena eller
andra riktningen. Starten skedde frin
en kulle och pd s sitt att man med
apparatecn pa ryggen sprang nagra
steg mot vinden och direfrer hivde
sig upp pa armbdagarna.

Glidtaler héll sig omkring 1: 6 och
med denna apparat hade Pelzner gjort
flygningar pd upp till 3 km lingd.
Vid rillricklig hangvind kunde ap-
paraten dven stiga, och Pelzners re-
kord h&ll sig vid 180 m &ver start-
punkten.

For skolning hade denna form av
glidflygning givetvis inget virde och
dessutom var det allefér riskfylle for
nyborjare. Hingglidaren byggdes dir-
fér om pa forut nimnt sitt och for-
seddes med roder, som betjinades pi
vanligr sitt. | denna version var den
mycket enkel och billig att bygga.
Vingarna exempelvis utgjordes av tvd
massiva  balkar &ver vilka spindes
uppat vilvda ribbor, som sedan klid-
des med duk och impregnerades med
stirkelse. En wviss vindbarhet dstad-
koms pia detta sitt och under arens

lopp utférdes massor av flygningar,
varvid starten skedde antingen med
gummikabel pd vedertaget site eller
medelst bogsering efter bil. Framfir
allt bilbogseringarna var naturligtvis
langt ifran riskfria pd grund av pla-
nens ringa hillfasther, men nigra all-
varligare olyckstillbud intrdffade dess
bittre aldrig.

I Tyskland och Schweiz fanns vid
denna rtid alltjimt manga utévare av
den adla hingglidarsporten och dt-
skilliga apparater byggdes pd bestill-
ning fér export dit. Dessa férbircra-
des 1 mdnga avseenden. En typ bygg-
des silunda som endickare och med
normal profilvinge. Vingprofil Gét-
tingen 535 visade sig sarskile limpad
fér dndamailet. Kvensi forsigs den
med hdjdroder, vilket betjinades med
en liten hivarm pd hoger sida.

For skolning byggdes ocksd aeskil-
liga glidflygplan av vedertagen An-
finger-typ samt hogvirdiga segelplan
enlige Pelzners egna konstruktioner.
Det torde emellertid ligga utanfor ra-
men av detta kiseri att hir gd in pi
detta ganska omfattande kapitel av
vir verksamhet.

Segelflygplan med hjalpmotor var
hégaktuella vid denna tid, nigot som
givetvis ocksa vi miste prova. Hing-
glidare med hjilpmotor hade tidigare
provats med nedsliende resultat, men
detta kunde inte dimpa vdr experi-
mentlusta, Genom mellankommande
omstindigheter mdste  dessa planer
emellertid skrinliggas. D3 arbeter pd
sommaren 1932 hade framskridic si
lingt att kropp, vingar och roder var
firdiga, fick vi ett erbjudande frin
Are att under vintern segelflyga dir
uppe.

Forts. pd sid. 47

Kraschade gjorde man dd och dd vid
Hammars backar. Pd Gversta bilden
styr en glidare ut mot det vida havet.
Dir under dr birgningen i@ full

gang ...

De sorgliga resterna av ett plan som
genomgdtt en ndgot hdrt ansatt land-
ning

Alla bilder ¢ denna serie dr unika,
men den unikaste dr kanske den stora
till winster som wisar "Porla I” pa
Aresjéns is 1933, Har nedan “Porla
1" fire den remarkabla Are-expedi-
tionen fér dver 20 dr sedan
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Mot soluppgangens land

I strilkastarskenet utanfér Ciam-
pinos vita flygstationsbyggnad stdr en
av SAS’ DC-6B pid Asienlinjen klar
att limna Rom. Den siste passagera-
ren har just férsvunnit in genom ka-
bindérren. Trappan dras bort, dérren
stings och propellern pi motor num-
mer 3 borjar ldngsamt rotera.

Det dr en sen kvill i mitten av
mars, men luften dr ljum och fylld
av en varlig doft som drivit in med
den svaga vinden frin de grinskan-
de kullarna séder om flygplatsen.

Motor nummer 3 har bullrat iging
och  stationsmekanikern 1 sin vira
overall hiller upp fyra fingrar i
ljuskdglan frin sin stavlampa som ett
tecken till piloten att der dr klare att
starta motor nummer 4. Fér bara nig-
ra fi itimmar sedan stod nedanfér
samma maskin en stationsmekaniker
pi Bromma, iklidd en tjock skinn-
jacka, och gav starttecken med frus-
na fingrar — en snabb forflytining
frin vinter till vdr. Ytrerligare nig-
ra flygtimmar och man skall vara
mitt uppe i en brinnande hégsommar-
virme.

Alla  fyra motorerna ir i ging,
brandslickningsaggregater rullas borr,
bromsklotsarna rycks undan frin hju-
len, markmekanikern svinger sin
stavlampa och det vita skrover glider
bort i mérkret.

Frin Stockholm har maskinen via
Kopenhamn, Frankfurt och Ziirich
kemmit till Rom och nu fortsitrer
flygningen vidare mot slutmiler i
Tokio, P& vigen dit skall mellanland-
ningar ske i Tel Aviv, Karachi, Cal-
cutta och Bangkok. En idndring har
emellertid mast foéretas betriffande
mellanlandningen i Tel Aviv. Den
senaste tidens oroligheter och hotfulla
sprik mellan judar och araber har
medfért att den civila flygtrafiken
forsikeigtvis dragit sig utom horhill
for vapenskramlet. Istiller kommer
vi denna ging att mellanlanda i Ni-
cosia pi Cypern.

Vi befinner oss ombord, men inte
som passagerare 1 passagerarkabinens
tatsljer, utan hos besittningen fram-
me i forarrummet. En lingflygning
blir oftast en hindelselds och stillsam
tillvaro fér den som sitter i passage-
rarkabinen, men framme i férarrum-
met sitter en liten grupp minniskor
fullt upptagna av sina yrkesuppgifter.

Dir framme formar sig vir snabba
forflytening i tid och rum till stindigt
skiftande aspekter. Vi ser dem genom
vindrutan, vi avliser dem pi instru-
menten och studerar dem pi naviga-
torens kartor. Det sker ndgot i varje
6gonblick — som brikdelar av hin-
delser, vilka adderar sig och vilkas
summa vi far ndr vi faststiller en ny

position, dndrar en kurs, kopplar éver
frin en tomd brinsletank till en full,
eller dndrar varvtal och kompressor-
tryck fér att ritta motoreffekten ef-
ter flygvikten som minskar allt efter-
som brinsleférrider minskar.

Artikelférfattaren skall delta i flyg-
ningen som extrapilot och forstka sit-
ta sig in i den ldnga flygningens min-
ga cnskildheter.

Férsta etappen

Vi har for linge sedan limnar Rom
langt bakom oss. Vi har passerat Nea-
pel, sett nigra glimtande ljus nedifrin
Capri och korsat den italienska sti-
veln ungefir vid vristen. Vi dr ute
6ver Medelhaver i nattsvart morker
med kurs pi Cypern. Vi flyger inom
Atens ?flyginformationsomride”
(FIR) och rapporterar var 45:e minut
vdr position till trafikledningen pi
Ellinikon-flygplatsen utanfér Aten.

Genom en liten springa i den svar-
ta horisonten framfor oss tringer en
svag ljusstrimma ut. Den vixer has-
tigt och nir vi klockan 0346 noterar
radiofyren pd Rhodos 90 grader tvirs,
flyger vi rakt in i en morgonrodnad
som kommer vira sdmniga Ggon att
kisa med mycket tunga &gonlock.
Men pursern kommer som en riddan-
de idngel och frilser oss frin den smy-
gande sémnen med en kopp starkr
kaffe. Det kiinns gudomligt vilgéran-
de och man vaknar till och kan rik-
tigt se morgonstundens skinhet. Ock-
si tanken pd att det efter Nicosia
ir min tur ace krypa till kojs verkar
upplivande.

Védret dr strilande och klart och
pa lingt hdll uppticker vi Cypern
som en mork oval plitt pd havets
yta. Vi kontaktar Nicosia Approach
Control pd telefoni och begir till-
stand att bérja gd ned.

P3 lig hojd kommer vi in &ver
kusten pd ons viistsida och nigra mi-
nuter senare tar hjulen mark pi den
lingsta av Nicosiafiltets tre land-
ningsbanor. Efter landningen féljer
den sedvanliga rutinen f&r besittnin-
gen. Efter en snmabb och littvindig
passkontroll gor man sillskap med den
i hast frin Képenhamn hitflugne flyg-
klareraren till hans kontor i en av
flygplatsens ménga smi byggnader




for arc studera den firdplan han gjort
upp for vir fortsatta flygning. Med
hjilp av diagram, tabeller, navige-
ringsskiva, lasttelegram, vind- och vi-
deruppgifter har han riknat ut att vi
med den pd Nicosiafilter tillitna
startvikten och erforderliga brinsle-
reserver kan flyga direkt Nicosia—
Karachi. Han har haft en arbetsam
och rtidig morgon, flygklareraren.
Omliggningen av routen till Nicosia
har skett s3 hastigt att det inte blivit
tid éver fér honom att riktigt hinna
installera sig pa den nya platsen.

I samlad trupp gir vi sedan till vi-
derleksstationen.  Meteorologen, en
hégrest och ytterst férckommande
engelsman, breder ut sina kartor och
beklagar att han inte har aktuella
uppgifter for hela strickan. Hans
firskaste informationer stricker sig
endast till Bahrein (Bahrein ligger
cirka halvvigs mellan Nicosia och
Karachi), men av viderkartans gynn-
samma utseende att doma kommer vi
ate fi en fin flygning hela vigen.
Dessutom kan vi under flygningen
per radio frin Bahrein fi de uppgif-
ter vi Onskar for den andra hilften
av strickan. Kaptenen forklarar sig
vara nojd med det och Gvergir dir-
efter till att signera en massa papper,
en uppgift som upptar en stor del av
hans verksamhet som pilot och befil-
havare. Under tiden drar vi oss undan
till en ldte frukost pd flygrestauran-
gen tillsammans med andrepiloten och
tvi morgonhungriga navigatérer.

Till Pakistan

Nir nista etapp av vir flygning
mot dster tar sin bdrjan, kryper jag
med ett obeskrivligt vilbehag ned i
min koj i "state-room”, den frimre
avdelning i en DC-6B som besittnin-
gen pd lingdistanslinjer disponerar
under sina frivakter. Dir bakom de
fyra kojernas gréna forhingen ut-

En tjusig berdttelse om en rutinflygning
Stockholm—T okio av Loopings specielle
“cabin-skribent” S AS-piloten Ake Liljeberg

vecklar sig ofta mycket ljudliga och
konstfirdigt utférda snarkningar.

Hir kunde kanske vara pa sin plats
att med ndgra ord nimna hur ar-
betsuppgifterna fordelas ombord un-
der en flygning som denna. Besitt-
ningen bestdr normalt pid Asienrouten
av tva piloter, tva flygmekaniker, tvd
navigatdrer, tvi pursers och en flyg-
virdinna. Under start och landning
dr samtliga pid sina platser, men se-
dan man kommit upp pi marschhsjd
och flygningen si att siga kommit in
1 ett stabiliserat tempo, behévs inte
alle man pi dick lingre och de som
har frivakt kan gd till kojs.

Kaptenen och andrepiloten delar
vanligtvis upp flygningen s2 att de
flyger varsin stricka, eller *leg” som
det heter i luften. P4 ena striickan
utfér kaptenen start och landning och
pd ndsta andrepiloten, men eftersom
ett “leg” kan omfatra en flygning pi
bide dtta och tio timmar si avlgser
piloterna varann dven under flygnin-
gen. Likadant gér mekanikerna. Un-
der flygningen sitter alltsd framme
pi forarplatserna en pilot och en me-
kaniker, medan den ecne av naviga-
torerna ir verksam vid navigatirs-
bordet och radion. Kabinpersonalen
har i allminhet endast tillfille arc
sova under natten, men en av dem
maste alltid vara vaken fér aw vara
till hands om en passagerare nigon
gdng under natten skulle komma un-
derfund med att han miste ha en
kopp kaffe eller en drink.

Efter ett par timmars djup sdmn
vaknar jag till och kikar ut genom
det lilla fonstrer som ir placerar vid
overkojens huvudinda. Vad jag ser
dr en blekbld solflddande himmel och
nedanfér en 8ken utan synliga grin-
ser. Morkbruna  sandkullar  béljar
fram &ver det dida landskaper i en
trostlds enformighet. Vi 4r ute Gver
den arabiska tknen. Inte etr trid, inte

ett liv, inte en rorelse stir atr upp-
ticka s ldngt Ggat ndr. Bara sand
och ater sand. S3 skall det fortsirta,
utan forindring i landskapsbilden
tills vi ndr fram till Persiska vikens
kust. Till slut fir jag en kinsla av
att till och med ha fice sand i mina
gon och slumrar tungt in igen. I
timmar flyger vi éver detta férbrin-
da landskap och jag sover.

Vid 11-tiden vaknar jag igen med
en kinsla av att min kropp &msom
blir litt och émsom &kar i vike sd art
jag sjunker dn djupare ned i madras-
sen. Det monotona surrandet frin mo-
torerna utanfor avbryts liksom di och
di av en andhimtning. Jag kikar ur
genom fdnstret. Ingenting annat in
himmel och sand att se.

Allt eftersom solen under férmid-
dagens lopp stiger pd himlen blir vir-
men allt intensivare, dkensanden blir
allt hetare och s blir luftlagret ovan-
for den. Den varma luften stiger upp-
ar, liksom viarmen frin ett element,
och det dr dessa uppvindar som ska-
kar om flygplaner.

En liten stund senare kommer me-
kanikern och kallar pd mig. Nu ir
det min tur att ta en térn vid rodren.
Cumulusmoln har bérjat bildas vid
Persiska vikens kust, som vi np niuw
fram rtill, och rurbulensen blir allt
krafrigare. I en timmes tid fir jag
sitta med frinkopplad autopilot och
handstyra for atc ligga och vija un-
dan fér de kraftigaste gubbarna. En
och annan kan vi inte undgd atr stic-
ka nisan i och di blir vi omedelbart
motta med ndgra ordentliga korare.
Is har de i skiigget ocksd, dessa moln-
gubbar, och vi miste sld till vingvir-
marna och ge motorerna férvirmning.
Aven vid flygning i tropikerna miste
flygaren vara beredd att ta en dust
med sin virsta fiende — isen.

Det forargar mig i hég grad detta.
Hungrig var jag nir jag steg upp
frin min koj och hade hoppats atr i
lugn och ro fi avnjuta min lunch dir
framme i f&rarstolen medan autopi-
loten skouwe flygningen, men didrav
blir ingenting.

Efter en timmes tid kommer vi i
alla fall ut 1 klar luft igen, just somu
vi passerar Bahreindarna, och allt blir
lugnt och stilla. Autopiloten overtar
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styrjobbet fér en stund och jag far
dntligen min lunch.

Bahreinbarna dr en Sgrupp i syd-
vistra hornet av Persiska viken vilka
star under britisk protektorat och
styres  av en shejk, men mikrigast
hirskar dir oljan. Fér inte si tor-
farligr linge sedan lig Garna dir ne-
re tysta och okidnda och utan intresse
for nigra minniskor frin den s k.
civilisationen, men si rikade nigon
uppticka att dir fanns olja och si
var det férbi med tystnaden och fri-
den. T vattnet omkring dem plockar
man ocksd upp de skénaste pirlor.

Frin Bahrein fortsitter vi ut dver
Persiska viken med kurs mot Sharjah
som ligger pd den del av Omanhalv-
6n som kallas Piratkusten. 1 6kensan-
den uranfér den lilla staden ligger ett
litev flygfilt och en radiofyr. P4 &st-
sidan av halvén reser sig en bergs-
kedja upp till ett par, tre tusen me-
ters hojd. Pd etr stille 1 vira instruk-
tioner for routen anges art de hdjd-
siffror som ir utsatta pd kartan Gver
denna del ir nigot osikra och arc
vir flyghdjd, under instrumentflyg-
ningsférhdllanden, diarfor skall vara
minst 10.000 fot (3.000 meter).

Pa tal om instruktioner sd har varje
pilot en tjock och imponerande hand-
bok, en slags flygarens katckes, som
innehdller allt det han skall veta om
den route han flyger pi. I den finner
han specialkartor med instrumentin-
flygningsskisser ete. &ver, inte bara
de reguljira flygplatserna lings rou-
ten, utan ocksd Over nddlandnings-
platser och flygplatser linge vid sidan
av, vilka man av en eller annan an-
ledning kan tinkas bli tvungen att gd
till. For varje land och territorium
Gver vilken routen gir, finns dessutom
sammanstillda de speciella bestim-
melser for lufterafiken som dir giller
och for Gvrigt alla de upplysningar
och vigledningar som piloten kan ha
nytta av. Andringar i instruktionerna
eller tillfilliga bestimmelser blir flyg-
personalen underrittad om i sirskilda
meddelanden, NOTAM, som gir uc
varje vecka.

Etr land kan vara indelat i ett eller
flera ?flyginformationsomriden™
(FIR), luftomriden inom vilka en
central trafikledning ansvarar for tra-
fikupplysningar till de flygplan som
flyger inom lufromrider i friga. Vi-
dare ansvarar denna trafikledning, till
vilken flygplanen med jimna mellan-
rum meddelar sin position, vid behov
for alarmering av riddningstjinst och
efterspaning av férsvunna flygplan.

Forfattaren pé& &ktur i Bangkok i en samlor (cykelrickshaw)
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Exempelvis pd strickan  Nicosia—
Karachi flyger man genom fyra FIR-
omriden: Eastermed, Basra, Bahrein
och Karachi. $i linge man befinner
sig inom Bahrein FIR skall radiofér-
bindelse uppricthillas med radiosta-
tionen i Dahrein och nir man si
kommer in i Karachi FIR gir man
over tll are hilla radiokontakt med
Karachi osv.

L praktiken dr det navigatéren om-
bord som skéter radiotrafiken endera
pi telefoni  eller kortvigstelefoni
(HF), medan piloten, di flygplanet
passcrar en flygplats cller gir in for
landning, évertar telefonitrafiken med
tlygplatsens nirtrafikledning.

Vir kurs dr rake éstlig. Farten ir
god. Vi har en stadig vistlig vind
som driver pd oss med cirka 40 knop
och vi nidrmar oss snabbt vir nista
kontrollpunkt och radiofyr, Jiwani,
som ligger pd en liten halvé av sand
vilken sticker ut frin den &dsliga
kustremsa diir Pakistans och Persiens
grinser stOter samman. Dirifrin har
vi 300 nautiska mil kvar till Karachi
som ligger 1 Pakistan och ir flygtra-
fikens stora infartsport till TFrimre
Indien. Vir flyghandbok omtalar att
frin Jiwani skall vi indra kursen en
smula fér att flyga via en sydlig
korridor in mot Karachi. Flygplan pi
utgdende fran Karachi flyger via en
korridor som gir i en bige norréver.

Vi har kontakt med Karachi pi
HF, men plotsligt forsvinner forbin-
delsen, den svarande risten dér bort.
Det dr en ganska vanlig foreteelse i
solnedgingen att mottagningsforhil-
landena  varierar kraftigt och vir

snabba forflyttning i riktning mot
stationen inverkar ocksi. Navigats-
ren skiftar Sver till en hégre frekvens
och fir pd denna telefoniférbindelse
med Karachi igen.

Vira klockor, som ir stillda efrer
Greenwichrid, vicar 2 pa eftermidda-
gen, men det har redan bérjat bli
morke. Klockan i1 Karachi ir ocksi
redan 1830. Tidsskillnaden mellan
Greenwichtid och Karachi lokalrid
dr ocksd fyra och en halv timme. Vi
bar upplevat en kort dag eftersom
vi, si att siga, har flugit kvillen till
motes.

En tidsskillnad pi fyra och en halv
timme betyder nu inte si mycker, men
i Bangkok blir det en mera betydan-
de skillnad — hela sju timmar. D3
borjar rtidsskillnaden gora sig mirk-
bar. Det blir en férskjutning i vir
hemifrin  invanda dygnsrytm som
medfor en del obehag till vilka jag
skall dterkomma lingre fram.

Maorkret kommer snabbt och nir vi
kommer in &ver Karachi dr det ner-
morkr. Flygplatsens enda men linga
landningsbana kommer till synes med
sina banljus. Vi har legar och flugit
an mot rangen, men sedan vi nu fitt
flygfiltet i sikte behdver vi inte ran-
gefyrens hjilp lingre och vi fir till-
stand frin tornet atr gd ned i trafik-
varvsh6jd och landa pi bana 25.

Under flygningen har vi haft en
behaglig inombordstemperatur av cir-
ka 18 grader, medan ytrerluftrempe-
raturen visat sex, sju minusgrader, men
landningen i Karachi blir i det hin-
seendet ndgot av en chock. Nir vi
rullar ut pd banan kan man riktige




s¢ hur temperaturmiraren fér yuer-
luften skenar ivig uppit och stannar
forst nir den ndre till 30-gradersstrec-
ker. Nir vi stiger ur flygplanet ir
det som att kliva in i en bastu. Uni-
formskavajen limnas ombord, men
det hjilper inte mycket. Svetten trin-
ger i stora pirlor fram ur pannan och
man ser en smula missunnsam: pi
stationsmanskapet 1 deras lirta klid-
sel; inte mycket mer dn ert skynke
Gver det vikrigaste.

Det @r inte bara virmen som un-
derstryker det faktum art man kom-
mit langt utom rickhéll f6r den skan-
dinaviska senvintern. Det ir ocksi
den frimmande doften i atmosfiren,
det ir minniskorna, mérkbruna och
i underliga klider. Kvinnor med kast-
tecken 1 pannan och férnim blick,
min i turbaner och underligt drape-
rade byxskynken. Sandalerna klapp-
rar mot stengolvet inne i stations-
byggnaden, nakna forter tassar ., .

Jag tinker pi Indien som jag list
om det i bocker; dess urgamla kul-
rur, dess mystik, dess pirlor och dia-
manter, dess fattigdom, maharadjor,
kastlésa . ..

Sa blir jag plotsligt gripen i armen
och uppryckt ur mina drémmar. En
kall ilning genomfar mig, men lyck-
ligevis dr det inte nigon bandit frin
Baluchistans vilda bergspass som vill
réva min enda kvarvarande svenska
femma frin mig, utan bara en fredlig
och ljushylt besdttningskamrat som
papekar atc en tjinsteman vid hilso-
kontrollen vintar atc f3 se mina vac-
cineringsintyg. Det giller att ha dessa
1 ordning for att inte rika ut for obe-
hagligheter. Jag kan dock visa upp
giltiga intyg att jag blivit vederbor-
ligen vaccinerad mot tyfus och para-
tyfus, mot kolera, gula febern och
koppor.

Redan omedelbart efter atr maski-
nen har parkerat utanfér  stations-
byggnaden, och innan nigon av de
ombordvarande fitt limna maskinen,
kommer ctt par funktiondrer ombord
bevipnade med flitsprutor och sitter
iging med att bespruta flygplanet in-
vindigt. Man fir inte fértinka myn-
digheterna deras forsiktighetsdtgirder.
En flygmaskin kan vara en jittebak-
terie, som den nosar runt dverallt i
virlden!

Pi viderstationen sitter vitklidda
meteorologer med uppkavlade skjort-
drmar och studerar viderlekstelegram
och ritar viderkartor. Fénstren stir
dppna och stora fliktar snurrar i ta-
ket. Fint vider lovar man oss for
flygningen over Indien. Det #r bara
siktforhillandena i Caleutta som ir
litet osikra. Vi viljer Rangoon som

alternativ landningsplats om vi inte
skulle kunna landa i Calcutra,

Innan vi forwsitter vidare fir vi en
kopp te och ett glas appelsinsaft i
restaurangen. Det piggar upp de trotra
och varma ansiktena en smula. Det ir
Over 16 timmar sedan vi limnade
Rom och det mirks i kroppen. Vi har
visserligen fatt sova nigra timmar
ombord, men det kan i alla fall aldrig
bli samma sémn och vila som i en
sing pd fasta marken. Och dnnu arer-
str tio timmars flygning innan vi i
Bangkok fdr avlésning av en frisk och
utvilad Dbesitening som skall ta ma-
skinen vidare pd den sista etappen till
Tokio. Der kan inte férnekas att man
tycker resan bérjar bli ling. Det ir
ocksd en hel massa kilometer vi lagt
bakom oss — i runt tal s& dir en
5.800. Med tanke pi detta avstind
ir det en fantastiskt snabb forflyre-
ning vi och vir maskin genomfért.
Frin Stockholm riknat tar flygnin-
gen till Karachi tidrabellsenligt 27
timmar och 20 minuter — en stricka
pd 7.900 kilometer. Avstdnder Stock-
holm—Tokio ir éver 16.500 kilome-
ter.

For 25 ir sedan, di de forsta flyg-
forbindelserna mellan Europa och In-
dien boérjade &ppnas, betecknades det
som en sensation att man kunde flyga
fran London till Karachi p& den korra
tiden av en vecka, Numera avverkar
man alltsi samma stricka pd drygt ete
dygn. Nir det engelska flygbolaget
Imperial Airways for precis 25 &r se-
dan startade sin linje till Karachi, fick
man forst flyga med etr av bolagets
plan till Basel och dirifrin ta natc-
tiget genom Schweiz ned till Genua.
Dir steg man ombord pd en av Im-
perial  Airways flygbitar som via
Rom och Neapel flég till Aten. Over-
nattning. Nista dag gick flygningen
till Tobruk. Overnattning. Vidare till
Alexandria dir man limnade flyg-
baten, dkte buss ett stycke for ate
utanfér Kairo intra ombord i etr av
bolagets landflygplan, en dubbeldic-
kad, tremotorig D. H. “Hercules”,
som med en hastighet av 150 km i
timmen forslade sin last av passage-
rare och gods till ndsta nattuppehall
— Gaza pd Palestinakusten. Innan
passagerarna nidde flygningens slut-
mil, skulle de dnnu tva nitrer f3 stif-
ta bekantskap med hotellsingar, dels
1 Basra och dels i Jask.

Nattflygning &ver Indien

Snart ir vi pd viig genom den in-
diska natten. Den ir stjirnklar och
varm — yttertemperaturen ir plus 2
grader pd var flyghojd, 4.700 merer.
Hemma pid vdra breddgrader brukar

temperaturen pa den hdjden hilla sig
omkring 20 grader under noll. Man
har litet svdrt art orientera sig bland
stjirnorna. Karlavagnen stir ritc upp
och ned och lagt éver horisonten. Na-
vigatdren arbetar med sin sextant un-
der plexiglasrutan i taket, siktar och
miter vinklar till nigra stjirnor, hop-
par ned ifrdn sin pall, slir i rabeller
pd navigationshordet, antecknar, rik-
nar och slutligen kommer han fram
till' piloten och ger honom en kurs-
dndring. Vinduppgifierna vi fick i
Karachi stimmer inte rikrigr.

Det dr dter min tur arr vila etr tag
i kojen. Hur Indien tar sig ut frin
luften fir jag se pi hemvigen. D4
flyger vi denna stricka under dags-
ljus. Flygtiden till Calcutta idr berik-
nad till fyra timmar och 50 minuter
si det blir en stund ate sova pd, om
man nu kan somna...

Pa lingt hall fir vi syn pi ljusen
frin Caleutta. Nir vi passerar in dver
stadens norra del kommer ocksi flyg-
platsen till synes. Den bir det nigot
mystiska namnet Dum-Dum.

Over Burmas djungler
till Bangkok

Den norske flygklareraren i sin vita
SAS-uniform méter oss pd plattan och
sd bérjar den vanliga proceduren igen.
Snart dr vi dter i luften och denna
ging fir jag sitta vid spakarna och
for andra gingen pi denna flygning
flyga soluppgingen till mites. Frin
Calcutea flyger vi direkr pi Bangkok
via Rangoon. Forst passerar vi &ver
Ganges’ rikt forgrenade delta, etr fuk-
tigt och bérdigt fkerbruksland med
indlgsa risfilt, Direfter kommer vi
ut Gver Bengaliska bukten som ligger
blek och stilla i morgonsolen. Efter
en dryg halvtimmes flygning fir vi
syn pa Burmas kust med de grin-
klidda Arakanbergen.

Vi kommer in éver Burmas vildiga
djungler. Vixtligheten 4r frodande,
som uppdriven 1 vixthus. Norr om
vir firdlinje, nigonstans bortéver de
grona djunglerna, ligger detr av Kip-
ling besjungna Mandalay och strax
innan Rangoon ser vi den vildiga
Irrawadifloden bukta sig som ett blin-
kande stilband ned mort sitr delta och
haver. Frin vir flyghsjd dr det svirt
art uppticka ndgot liv dir nere i
gronskan, men sikerligen vimlar dir
av bade giende och krilande varelser.

100 nautiska mil ut frin Rangoon
skall vi pd telefoni ta kontakt med
Rangoons flygplats, Mingaladen, for
ate meddela var position och fér are
fa uppgifrer pd det lokala lufrerycket,
som sedan instills pi vira hiéjdmita-

Forts pd sid. 45
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Deltag i flygsdkerhetstiavlingen

1.000 kronor for de bista forslagen

1 forra numret utlystes en tivling om bista flygsikerhetsslogans, arrangerad
i samarbete med Luftfartsstyrelsen och Aeroklubben.

Tiavlingen giller helt enkelt anskaffande av propagandamaterial fér kam-
pen mot haverierna och motiveringen fér tivlingen ir i korthet: Propagandan
d@r inte nodvindig pd grund av ctt orovickande stort antal bhaverier utan pad
grund av att baverierna dr onddiga och att de skadar flygsportens goodwill.

Det giller ddrfér att fi fram klatschigt och bra formulerade fraser eller
slogans som stannar i minnet och erinrar om limpliga férsiktighetsmitt och
andra detaljer i samband med flygning.

Tavlingsarrangbrerna hinvisar till
artikeln om tivlingen pi sid. 19—20
i maj-numret 1954 av Looping.

Tivlingen sker i fem grupper. Sva-
ren till alla de grupper de tivlande
onskar delta i skickas in pd samma
gdng. Gruppindelning:

1 Regler angdende skétsel och tillsyn
av flygplanet

2 Regler for pilotens skotsel av sig
sjalv (fysiske och psykiskt)

3 Regler for planlaggning av flyg-
ningen

4 Regler for flygningen
5 Regler {6r nédsituationer

Skicka girna in fler férslag till
varje grupp. Ange om forslagen av-
ser motorflyg med land- eller sjoplan
eller segelflyg. Och glém forstds inte
att tydligt ange namn och adress,
girna dven titel och yrke.

De forslag som inkommer granskas
forst av en jury, som viljer ut de
fem bista i varje grupp. Det blir se-
dan lisekretsens sak art genom om-

Skymaster

(lokal tid),
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2 ‘#.  York kl. 15.00.
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Generalagenter i Sverige:

BLIDBERG, METCALFE & Co. AB, GOTEBORG -

Generalagent i Danmark:

varje torsdag

fran Géteborg
kl. 14.00. Ankomst New
York ndsta
kl. 0B.00 (lokal tid).

Mandagar och fre-
dagar fran

Képenhamn kl. 12.00
fran Oslo .. kl. 12.00

Ankomst New York
ndsta morgon kl. 08.00

Varje tisdag, fredag
och lérdag frdn New

En bekvdm linje

Det islindska flygbolaget Loftleidir

flyger till New York

3 0'| kr. billigare

TURLISTA:
Loftleidir flyger med

PRISER:

Gdteborg-Reykjavik
2 tim. middagsuppeh.
Reykjavik—New York

Sv, kr.
508: -

891:-
1.399:-
Oslo—Reykjavik .... 466:-
2 tim. middagsuppeh.
Reykjavik—New York

morgon

891:-
1.357:-
Képenhamn-Reykjavik 508:-
2 tim, middagsuppehall
Reykjovik—New York.. 891:-

1.399: -

Booka plats hos Eder resebyra.
Gods genom Eder speditér.

med Skymasters

Telefon 134960, 110224
Stockholmskentor: Storgatan 10 - Telefon 163215, 163216

Generalagent i Norge: Braathens SAFE, Oslo

Loftleidir H/F, Vester Farimagsgade 4, Képenhamn V
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rostning faststdlla prislistan fér varje
grupp. Forslagen publiceras for om-
rostning utan angivande av upphovs-
mannens nammn,

En prissumma pd ett tusen kronor
stir till juryns férfogande och juryn
kommer att férdela summan jimnt pi
de olika grupperna. Fér att gora tiv-
lingen mer spinnande har juryn be-
slutat att 1 stdllet for ate dela upp
varje grupps 200 kronor ge grupp-
segraren hela summan. Varje grupp
riknas dessutom som en tivling 1 tiv-
lingen varfér warje tiaviande har
chansen att vinna fran 200 till 1000
kronor 1 segrarpremier. Utom pen-
ningpriserna — som ricker till
ménga flygtimmar — delas heders-
priser ut till de deltagare som limnat
av juryn antagna forslag men blivic
utslagna i omrostningen.

De som inte anser sig kompetenta
att delta 1 slogan-tivlingen kan néja
sig med att vara med i omrostningen,
som ocksd dr upplagd som en tivling
och som vi dterkommer till lingre
fram,

Tivlingsledningen férbehiller sig
ritten att anvinda insinda forslag i
sikerhetspropagandan utan ytrerligare
ersittning till forslagsstillarna. Tav-
lingsbidragen skall skickas under
adress Flygslogan, Box 3063, Stock-
holm 3.

Den 12 juli stings tdvlingens post-
box obinhorligen.

Har vien chans... Forts. fr.sid. 6

dagar erhdlles riknas likaledes endast
varje tivlandes poing uppnidda un-
der hans fyra bista tivlingsdagar si-
som totalpoing.

Avsikten med denna bestimmelse
ir att stka eliminera otur i f&rbin-
delse med start och landning, risken
for en dilig slutplacering till foljd av
haveri under transport etc.

Under tidigare tivlingar har det
tyvirr ofta intriffat att en deltagare
genom ett materielmisséde som han
sjilv varit oskyldig till kommit att
forlora en eller flera virdefulla tiv-
lingsdagar. Det senaste for oss aktuel-
la fallet intriffade i Spanien-VM,
ddr Tage Lof helt sjilvoforvillar ri-
kade ut fér ett haveri som kostade
honom en hel tivlingsdag och minst
tio placeringar i slutprislistan. Sidant
kan undvikas genom den nya bestim-
melsen.

Det ir ingen tvekan om att denna
bestimmelse kommer att bidra till etc
sportsligt sett rittvisare slutrcsultat
och sikerligen ocksd till en friskare
chanstagning, vilket ju inte i ringa
man bidrar till atr géra en tivling
spinnande och rolig.

Yen




KLIPPJAKTEN —finalen

Looping-redaktionen ir simkunnig,
vilket har varit en stor tillgdng under
de senaste veckornas hektiska klipp-
jakt. T annac fall skulle drunknings-
doden under veritabla stértfloder av
lGsningar ha blivit reds &de.

Nu ir vi i varje fall framme vid
finalen, i vilken alla som insint rétta
losningar 1 sdvidl april-etappen som
maj-etappen har rite acc deltaga.

Observera att man givetvis kan
delta i finalen oberoende av om man
vunnit pris i de foregdende etapperna.

De 12 tavlingsfigurerna

numrerade frin 1 till 12 ir klipp ur
detta nummer av Looping. Det giller
att fundera ut ur vilken artikel eller
annons som varje klipp dr himtatc
samt ange detta pd kupongen.

Tavlingssvaren

for final-etappen skall vara tidningen
tillhanda senast den 18 juni kl. 12 pi
dagen och sindes i slutet, fullt fran-
kerat kuvert till "Klippjakten” fina-
len, Looping, Box 3063, Stockholm 3.

Sind inga andra meddelanden med
tdvlingssvaren:

I finaletappen har prislistan féljan-

de utseende:

. H torst Gppnade riitra lésning
1:a PELE (n rh;:&a med SAS ‘imchk)-
holm — Képenhamn — Oslo — Stockholm
for vinnaren och fyra av denne inbjudna
personer tillsammans med en vird frin Loo-
ping och en frin SAS. T priset ingir, fér-
utom flygresorna med servering ombord pi
planen, kostnadsfritt mat och logi med lunch
och middag i Képenhamn och Oslo, lunch
efter hemkomsten till Stockholm, teaterbesik
cller andra néjen, studiebesék med sakkun-
niga ciceroner pi flygplatserna Bromma,
Kastrup och Fornebu samt genomging av
SAS anliggningar pi dessa platser. Resan
beriknas ta tre dagar i ansprik med &ver-
nattning i Képenhamn och Oslo och kemmer
att foretagas vid fér vinnaren och hans sill-
skap limplig tidpunke under andra hilften
av augusti minad 1 ar.

5 kr
en flyghok

2:a—25:e pris
26:e—50se pris

Resultat av
klippjaktens majetapp

1:a pris, 50 kr

Sten MHall, Brivallavigen 40, Djursholm 2
2—10 pris, 10 kr
Claes E. Andersson,

Orebro

Jirntorgsgaran 9, TIII,

Forts. pd sid. 33
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KLIPPJAKTENS FINALETAPP

1
9.

Till "Klippjakten” finalen, Looping,
Box 3063, Stockholm 3
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*) Ange hiir artikelrubrik resp. annonsér

Losningen 4r insind av .

Bostad:

Postadress:

Skriv tydligt!

Skriv av kupongen om ni inte vill klippa sénder tidningen.
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Det finns tillfdillen di helikoptern ir det
enda anvindbara kommunikationsmedlet .

— ofta ir helikoptern ocksi den enda rdtta

lésningen pa ett transportproblem

OSTERMANS AERO AB *

BROMMA FLYGPLATS - STOCKHOLM 4o - Tel. 28 4000 .




Blir du med i arets team-SM?

Den 19 juni skall anmilningarna till uttagningstivlingarna fér SM i team-
racing — arrangdr Looping och KSAK — vara inne. Anmilan om arrange-
mang av uttagningstivling skulle ha varit Looping tillhanda senast den 24 maj.
De klubbar som dnnu inte hunnit besluta sig far yeeerligare respit och kan
anmila sig (vAnstra kupongen pa sid. 20) senast den 19 juni. DA dr det emeller-
tid odrerkallerligen sista dagen for anmilan av uttagningsarrangemang. In-

skilda modellflygare som vill vara med

SM-uttagningarna skall anmila pd

hégra kupongen. De far narmare besked om tdvlingsdag och -plats senare.

Ur protokollen frin'de lokala ut-
tagningstivlingarna tar tivlingsled-
ningen med ledning av de hastigheter
som uppndtts av de tivlande pd de
120 varven ut ett erforderligt antal
till distriktstivlingarna. Ur protokol-
len fran distriktstdvlingarna uttas se-
dan deltagarna i finaltivlingen pd
samma sitr. Om antalet deltagare 1
distriktstivlingar resp. final kan med-
delande limnas forst sedan det ar
klart hur minga anmilningar som in-
kommit totalt och frin de olika di-
strikten.

Betriffande reglerna har KSAK
haft en del frigor att besvara, som
synes vara av allmint intresse. Forst
maste vi emellertid ta Tryckfelsnisse
i upptuktelse. Som modellflygarna
mirkt lit han i f6rra numret av Loo-
ping meddela, at motorvolymen skulle
vara minst 2,5 cm® De sakkunniga
modellflygarna har sikert redan klart
for sig ate det i stiller skall vara
hégst 2,5 em® — Egentligen dr det
ju precis detsamma, fastin raka mot-
satsen. — Alltsd: 2,5 cm?® dr den stors-
ta tilldtna motorvolymen.

Och sa till frigorna:

Man har frigat sig hur bestimmel-
sen om kroppshSjden skall tolkas om
flygplanet dr utrustat med ¢ uppc.n sitt-
brunn (cockpit). Di skall “pilotens”
huvud riknas in, som framgir av
foljande skiss:

Man har vidare frigat sig hur den
projicerade vingytan riknas om man
har en dubbeldickare med staffling
framdr, dir den stora Gvervingen
delvis ticker projektionen av den

undre. (Se fig.)

OVERVINGE

UNDERVINGE

Bada vingarna #r birande. Deras
projektioner utriknas var for sig och
summan av projektionerna skall ingd
1 den totala birytan.

Teamracing-bana

5100 [/

FOR TEAM-RACING

E.D. RACER 2,46 cc

garanti

A-klassvinnare SM 1953

Teamracermotorn
framfér alla andra.
Obvertriffat lite-
startad.  Precisions-
tillverkad med dubb-
la kullager. 3 mdn.

? PHILIBUSTER

f Kr 24: —
Exklusiv byggsats med bl. a. plasthuy,
spinner och gummihjul

MIDGET
MUSTANG Kr 22: —

Exakt skala av det vilkinda amerikanska
sportplanet

RADIOBROSCHYR

Broschyr dver E. D.:s radiomateriel erhilles
£ratis.

B. BECKMAN & Co AB
Jakobsg. 24, Scthim C. Tel. 20 13 66, 21 12 34

: TILL B. BECKMAN & Co AB !

Jakobsgatan 24, Stockholm C |
| Sind mot postfirskott -+ porto: |
el st ED RACER & kr 80: — |
Lyl st Philibuster 4 kr 24: —

. st Midger Mustang & kr 22: —
| Sam[ gratis och portofritt:
[ RADIOBROSCHYR till:

INamn ........ Rt R e A

(I 57732 R R S O e

brposaliess: i bt SR
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FAI:s NYA TEAM RACING-REGLER

. Team Racing, definitioner

Team racing ir en distanstivling,
dar flera linstyrda modeller samridigt
flyges i samma cirkel.

Varje modell flygs av et lag som
bestir av en pilot och hégst tvd me-
kaniker.

Piloterna befinner sig i centrum
av cirkeln och har endast att mangv-
rera modellen.

Mekanikerna befinner sig under
flygningen utanfér cirkeln. Deras
uppgift dr att starta motorn, att fylla
brinsletanken och att utfora ovriga
goromil som erfordras for att hilla
motorn iging under tivlingen.

Il. Meodellerna, definitioner

En team racing-modell skall vara
av halvskala-typ, d. v. s. den skall i
mdojligaste mén likna ett riktige flyg-
plan.

Motorn skall vara helc inbyggd.
Endast vindstift eller kompressions-
ikruv samt brinslendl fir vara syn-
iga.

gEn cockpit eller fonsterférsedd ka-
bin skall finnas med en pilot som sva-
rar mot modellens storlek.

Modellen skall vara utrustad med
fast landningsstall.

Ill. Konstruktionsregler

Maximal motorvolym: 2,5 cm?®.

“Total biryta (horisontalprojektion
av vinge och stabilisator med de delar
inrdknade som tinkas gi genom flyg-
kroppen): minst 8,0 dm2.

Minsta kroppssektion: Total hojd
vid “piloten”: 75 mm. Total bredd
vid “piloten”: (axelhdjd) 40 mm.

Tankvolym: max 10,0 c¢m®

Team racern skall flygas motsols.

Hela styranordningen, handtag, li-
nor och kontrollplatta skall tila en
belastning av 20 ginger modellens
vikt. Linornas diameter fir ej under-
stiga 0,25 mm.

IV. Tavlingsregler
DISTANS

Flygstrickan dr 10 km.
BANAN

Avstandet mellan manéverhandta-
gets axel och propelleraxeln skall
vara minst 13,27 m.

Banans radie skall vara minst 16 m.

Pilotens flygcirkel skall ha en radie
av 1,5 m.

Pilotens vintecirkel skall ha en ra-
die av 3 m.

START

Startordning och startplats avgéres
genom lottning.

Modellerna skall vara uppstillda
lings banans ytterkant.

Brinsletankarna skall vara fyllda.

Piloterna och mekanikerna skall
befinna sig i cirkelns mitt.

Startsignal gives av en starter for
alla modellerna som ingir i heatet
samtidigt.

PA startsignal skall mekanikerna
springa ut till sina modeller, starta
motorn och slippa ividg modellen.

Motorn skall startas fér hand utan
hjilp av startanordning,

TANEKNING

Tankning och start under heatet
skall ske pd den plats dir modellen

landar och utanfér 16 m-cirkeln och
handhas uteslutande av mekanikerna.

Om tvd modeller landar allcfér ni-
ra varandra fir den modell som lan-
dat sist flyttas bakdt (mot flygrike-
ningen) si ldngr atr tillricklig start—
plats erhilles.

Under tankning och igingsittning
skall modell, linor och kontrollhand-
tag hillas nere pid marken.

FLYGHO]D OCH PASSAGE

Normal flyghtjd skall vara mellan
2 och 3 m.

Upphunnen modell skall alltid pas-
seras 1 overlige.

Medtdvlare fir under inga forhil-
landen gora nigon mandver som kan
hindra en upphinnande modell art
passera.

Varje dvertridelse medfor diskvali-
ficering.

AVSLUT AD FLYGNING

Flygningen #r avslutad nir den tiv-
lande har avverkat 120 varv och till-
ryggalage 10 km.

Heatet ir likaledes avslutat 15 mi-
nuter efter det att startsignal givis.

Aven om en pilot har avslutat flyg-
ningen, miste han stanna inom 3 m-
citkeln tills heatet 4r avslutat.

PLACERING

Oberoende av placeringen i de oli-
ka uttagningsheaten och semifinalerna
skall av vederbérande uppnidda has-
tigheter vara avgorande for deras
kvalificering fér finaltdvlingen.

Hogst fyra tivlande utcages 1ill
finalen.

Den uppnidda hastigheten under
finalheater 4r avgbrande for den
slurgiltiga placeringen.

Anmdlan till Loopings och KSAK:s teamtdvling 1954.

Klubbanmailan
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Varyra
linstyrare

Loopings initiativ med lin-
styrnings-SM har borjat sitta
fart pd grabbarna litet varstans
i landet. Hdiromséndan war
Looping ute pa Skarpnick och
fann ett ging Stockholms-
grabbar i full virtrining, samt-
liga med tydlig avsikt att for-
soka sikra en plats it sig i SM-
finalen. Den gir som bekant i slutet av sep-
tember och bor kunna bli det verkliga stor-
evenemanget inom svensk modellflygsport

Overst: Sten-Ake Gran och Bengt Marti-
nelle i full aktion. T. h.: Erik Ekberg och
Bjorn Eriksson mekar med
Looping-teamracern  “Ex-
cellent” medan Gun-
nar Séderberg ser pd.
I cirkeln valsar
Sten-Ake Gran,

Rolf Berglund och
Hans Martinelle

runt under tréning
infér kommande

SM

klubb

Tvé “golvsynande” teammekar: Till vénster alla teamracer-
killars — och framfér allt Ornarnas — idealpappa Hial-

mar Martinelle och nedan Leif Strém, Alvsis Modellflyg-




ﬁff dnadens
1) lodell
m’f otor

Till utseendet foreter E. D. 1.46
“Hornet” manga likheter med den
vialkinda E. D. “Bee”. Skillnaden,
frinsett slaglingd, cylinderdiam.
och cylindervolym, ir att “BEE-
ets” vevhus och cylindertopp ir en
enhet och har topplock. 1.46 har
vevhus fér sig och cylindertopp
med lock 1 en enhet. Vevhuset ir
kokillgjutet, cylindertoppen ir
tillverkad av dural. Anslutningen
mellan vevhuset och eylindertop-
pen sker genom att toppen gin-
gas pa vevhuset. Vid isirtagning
och montering av motorn bér stor
noggrannhet iakttagas si att inte
giangor eller det plan som cylin-
derfodret vilar pi skadas. Vidare
bor stor forsiktighet vid paskruv-
ningen av cylindertoppen iaktta-
gas sa att pelarna i avgasporten ej
brytes.

Cylinderfodret #ir av hirdat
stal. av gjutjirn och
kompressionskolven av stidl. Vev-
stake och vevaxel dr av hirdac
stal. Vevaxeln ir lagrad direkt 1

Kannan
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Testad av
Ron Warring

och LOOPING

Svensk bearbetning: Curt Jigne

vevhusmaterialet, vilker ju tillim-
pas pa de flesta motorer av denna
storlek.

Motorn 4r forsedd med rote-
rande insug som dr placerat pd
bakplattan och fir sin rirelse frin

fér AERO MODELLER

E. D. 1.46

HORNET

ring av motorn i flygplan t. ex.
kan motorn placeras si att luftin-
taget ligger endast 15—20 mm
frin brandskottet utan att detra
inverkar stérande p3
ging. Tanken dr av plast och

motorns

Bilden visar ED 1.46 Hornets olika delar. Légg mérke till den roterande
insugningsskivan som &r monterad pd& vevhusets bakplatta

vevaxeltappen. Bakplattan gin-
gas in i vevhuset. D detta gores
maste man tillse att vevaxeltappen
triffar i det hil som ir upptaget
i rotorskivan. Luftintaget och
branslenalen kommer foljaktligen
atc ligga bakdt vilket har méanga
fordelar. Frimst att ndlen ir lite
atkomlig vid instillning och luft-
intaget for chookning. Vid monte-

uppbyged runt luftintaget. Den
fasthdlles med en skruv placerad
1 centrum av bakplattan. Denna
placering gor ett mycket gott hel-
hetsintryck pa motorn.

Motorn startar litt om man f&l-
jer det testkort som medféljer.
Skulle sd e wvara fallet wvrid
kompressionsskruven 1/4 vary till-
baka mot normalt samt spruta in
en aning brinsle genom avgaspor-
ten si startar motorn efter nigra
snirtiga slag. Motorns varvtal
ligger omkring 10.000 varv/min.
och kan nedbringas till minsta
tinkbara. Balanseringen ir alltsd
mycket bra. En sak vird att pi-




peka dr medbringarskivan fér pro-
pellern. Den dr forsedd med
krafriga rifflor, varfor man ej
behover dra spinnern si hirt att
man riskerar dra soénder eller krs-
ka densamma.

For inkbrning av motorn re-
kommenderas standardbrinsle
samt en gingtid av 45 min. och

mellan  6.000—7.000 varv/min.
Betriffande propellern dr ju den-
na beroende av om motorn ska
anviandas for friflyke eller linkon-
troll. Det dr for dvrigt mycket in-
dividuellt vilken stigning och dia-
meter som dr den bista, varfor
det &verldtes till var och en att
sjalva avgdra den saken.
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DATA FOR PROPELLERPROV

Propeller- | Varv/ | Propeller- Vary/
diam. | stign.]| min |diom. | stign. min
10X 6 5400 83X 4 9400
10X 4 6600 Bx.3 9700
' 4. 6200 83X 2 10450
9% 5 6450 7%7 8000
9X 4 6900 7% 6 8400
FHE3 8200 77X 5 10350
8 X6 6600 6X 5 11300
8X5 B100 623 12900
E.D. 1.46
Hornet
Cylindervolym: 1.45 cc
Cylinderdiameter: 13,37 mm
Slaglangd: 10 mm
Vikt: 88 gr
MATERIALSPECIFIKATION:
Vevhus: Aluminiumlegering
Cylinderfoder: Hardat stal
Cylindertopp: Dural
Kolv: Gjutjgrn
Kompressionskolv: Stal
Vevstake: Stal
23
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Favorit och Spirit ]

dr namnet pd tvd nya linkontrollmodeller
frin F:a Erik Ekberg, Industrigatan 5,
Stockholm. Den f6rstnimnda modellen 4r en
sport- och triningsmodell for motorer pi
0,75—2,5 cc. Byggsatsen innehdller Ffirdig-
formade och putsade detaljer. Kontrollinorna
och hojdroder med roderhorn ir monterade.
Brinsletank och firdigbockat landningsstill
med hjul ingdr, Priset dir 14: 50. Bilden visar
byggsatsen till Favorit,

Spirit dr ett vackert biplan, konstruerat
enl. de nya teamreglerna. Motorhuven ir
byggbar” och mdjliggér dirigenom monte-
ring av olika motorer. Byggsatsen innechiller
utsigade kroppssidor och firdigformade och
putsade vingar, stabilisator och fena. Vidare
ingdr spinner, plasthuy och firdigbockat
landningsstill med hjul. En instruktiv bygg-
anvisning i bilder medfdljer. Byggsatsen kos-
tar 24 kronor.

Ingenjér Sigurd Isacson

har kommit med en ny katalog fér vren-
sommaren 1954 och presenterar bl a. nya
Jetex-plan Lansen, Javelin och Sparrow samt
tvd segelflygplan Swnnanvind 11 och Nordan-
vind.

Loopings lisare erhiller katalogen gratis
vid dberopande av detta nummer och insin-
dande av rekvisition till ingenjér Sigurd
Isacson, Lidingd 5.

F:a Tele-Trol, Insjsn

har kommit med en trevlig bitmodell kallad
Delfin avsedd fir motorer upp rill 2,5 ce.
Modellen dr speciellt limpad fér ECC ra-
diokontrollaggregar. Bdwen siljs i monte-

ringssats som innehdller allc material utom
firg, lim och meralldelar. Alla delar i satsen
ir firdiga for montering. Bord och dick ir
urférda i bjérk och hytten i mahogny, Rit-
ning med utférlig monterings- och installa-
tionsanvisning medféljer. Priset fér monte-
ringssatsen Ar 24: 50,

24

Handbok i radiostyrning
Wentzels siiljer en utmirke liro- och hand-
bok i elektronisk fjdrrstyrning av flyg-, bil-
och bdtmodeller, *’Elektronische Fernsteue-
rungen®, Forfattaren till boken heter L. Hil-
debrand och publikationen ir utgiven av
Jakob Schneider Verlag, som specialiserar
sig pd clektroteknisk facklitteratur.
Radiostyrningen  behandlas
teorin till installationer av olika

frin grund-
anligg-

ningar. Boken dr rike illustrerad och har en
lista &ver tillverkarna av det material som
behandlas i texten samt en rértabell, Hand-
boken ir 64-sidig och kostar 3: 85,

VERON “Marlin”

kabinkryssare ir konstruerad med bl. a. vat-
tentita skott for att motsvara de krav som
radiokontroll-encusiaster stiller pi en bic.
Overbyggnaden idr en borttagbar enhet fiir ate
gora radioanliggningen litr dckomlig, Alla
viisentliga delar i balsa och plywood ir fir-
digsigade, varfor biten &r synnerligen lite-
byggd. Fullskalaritning med illustration &ver
de olika byggstadierna féljer. Hos B. Beck-
man & Co. A,-B.

Kop,
sdlj
och byt

genom

Loopings radannonser

LOOPING-KLUBBEN

Just nu dr medlemsvirvningskam-
panjen till Looping-Klubben 1 full
gang. Tivlingen utlystes i majnumret
och samtliga medlemmar har fitt ma-
terial om tdvlingen Gversint per post.

Vi vill 4nnu en ging piminna om
de verklige fina priserna i denna tiv-
ling, som pagir till den 15 juni kloc-
kan 17.00 och som 4r dppen for alla
som var medlemmar i klubben den
10 maj.

Hogsta priset (som gir till den som
anskaffar hogsta antalet nya medlem-
mar i klubben) bestdr av en flygresa
med SAS  Stockholm—London—
Stockholm samt tdg- eller bussresa
frin London till platsen for segelflyg-
VM plus gratis uppehille dir under
den tid segelflygtivlingarna pigir
samt gratis dterresa. Under Englands-
vistelsen tas vinnaren om hand av
Looping medarbetare, utsind for bl. a.
reportage frin segelflyg-VM,

Andra pris bestir av en flygresa
med SAS rtwr och retur valfrite
Stockholm—Malmé, Stockholm—Gé-
teborg, Stockholm—Visby eller Stock-
holm—Luled. Tredje pris dr ett tvi-
manstilt, fjirde pris en campingviska
och 5:e—10:e pris presentkort i tio
kronor pi hobbyartiklar.

Mdnadens flyghild, Tivlingen om
minadens bista flyghild blev nigor
av en besvikelse. De bilder som kom-
mit in har inte varit av den kvalitet
att de kunnat anses prisvirda, An-
ledningen kinner vi inte till, men
férmodligen dr flygintresset stérre in
fotointresset. 1 varje fall si avlyses
denna tivling tills vidare. Synd pa
sd rara idrter! Flygbilder som annars
ir sd tjusiga.

En férmdn vid Brommavisningar
fir Looping-Klubbens medlemmar
frin och med nu. Vid de gruppvis-
ningar som arrangeras pi Bromma av
SAS i samarbete med Luftfartsverket,
far medlem i klubben ta med sig en
person pd sin biljett mot uppvisande
ay medlemskort i Looping-Klubben,
Detta har kunnat arrangeras tack va-
re tillmbtesgdende frin Luftfarcsver-
kets och SAS sida. Vi tackar 8 med-
lemmarnas vignar.

MEDLEMSANMALAN

Till LOOPING-KLUBBEN,
Box 3063 - Stockholm 3

1 Looping-Kluben och motser snarast
medlemskort samt vriga upplysningar,
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Modellflygkommitténs
sammansdttning

Ordférande: Direktor Tyko Stark, Uly-
sunda,

V. ordférande: Flygingenjir Sune Stark,
Bromma.

UOvriga ledaméter: Ingenjbr Rwne Anders-
son; Bromma, Direktor Bertil Beckman,
Stockholm, Herr Terje Larsson, Malms, In-
kopsassistent Oscar Lindén, Karlstad, Inten-
dent Jonas Nawelér, Norrkiping och Ingen-
jér Ragnar Odenman, Enskede.

Nya modellflygklubbar

Tidigare registrerade klubbar har publi-
cerats i Modellflygsport.

STOCKHOLMS LAN
B 82 Mfk Falkarna, c/o B, Lindh, OU. Till-
filleg. 5 1, Norruilje

UPPSALA LAN

C 138 Orsundsbro Mfk, clo Firghandlare
Lennart Johansson, Ursundsbro, C 160 ABF:s
Modellflygsektion, Arstagatan 18 A, Uppsala

SUDERMANLANDS LAN

D 121 Akers Mfk, clo Ing, Wallis Tell,
Box 709, Akers styckebruk, D 149 Mfk Ko-
met, cfo Sléjdl. Sune Carlsson, Sérgirdsga-
tan 22 A, Stringnis, D 349 Nykédpings Flyg-
klubb, Modellflygsckrionen, F 11, Nykoping

USTERGUTLANDS LAN
E 135 Motala Mfk, clo Lars Andersson,
Storgatan 18 B, Morala

JONKUPINGS LAN

F 105 Mfk Sea Gull, Box 29, Refrele,
F 120 Model Flying Club Jumbo, clo Bengt
Gustafsson, Kullgatan 17, Vetlanda

KRONOBERGS LAN
G 115 Mfk C. L. C. Buster, clo Torsten
Virdarson, Box 53, Vickelsing

GOTLANDS LAN
I 126 Mfk Hékarna, clo Bo Pettersson,
Uggleviigen 15, Slite

KRISTIANSTADS LAN
L 172 Mfk Flygginget, clo Rune Nilsson,
Box 272, Munka Ljungby

HALLANDS LAN

N 11 Laholms Mfk, clo Dahlgvist, Sta-
tionsgatan 5, Laholm, N 111 Mfk Pilot,
Dringsered

GOTEBORGS OCH BOHUS LAN

O 106 Kilitorps-Eskadern, Kalltorps Ung-
domsgird, Virginsgatan, Ggreborg O, O 217
Hilta Mfk, Lokeberg, Ytterby

SKARABORGS LAN

R 109 Svanviks Flygklubb, Svanhultet,

Svanvik, R 110 Mfk Pilen, Box 1 Mblliorp,;

R 266 Mfk Termik,
Vartofta

Vistergirden, Sldra,

VARMLANDS LAN
S 145 Edane Mfk, c¢/o Komminister Stellan
von Berger, Brunskog, Edane

VASTMANLANDS LAN

U 150 Arboga Flygklubb, Modellflygsektio-
nen, Altorp, Box 467, Arboga, U 279 Bruks-
gdrdens Mfk Surabammar, Surahammars
Bruksgdrd, Surahammar

GAVLEBORGS LAN

X 113 Skogs Mfk, Fack 18, Scritjira,
X 129 Segersta Mfk, clo Trik Eriksson, Box
235, Brediker, Landafors

Planimetern
— et nytt mdtinstrument

En av de mest uppmirksammade
organisationsdetaljerna vid uttagnings-
tvlingarna for friflygande modeller
i Jonképing, var mitningsproceduren
som klarades av tre man med hjilp
av ultramoderna tekniska hjilpmedel.
Mitningsmin var ingenjérerna Bengt
Oldaeus, sckreterare i Jonkopings
flygklubb, och Eric Eriksson samt
Jan-Ola  Andersson, samtliga frin
Fliktfabriken. P& bilden ritar Eric
Eriksson av en vingspetsprojektion

med planimetern, som direke anger
den kringritade yrans storlek.

VM-UTTAGNINGARNA I JONKOPING

Y 33 Sundsvalls Flygsillskap, Modellflyg-
sektionen, Jakobsdalsg. 22, Sundsvall

NORRBOTTENS LAN

BD 300 Mfk Berg-Uven, Hantverksgatan
16, Malmberget

Plac. Namn PERIODER
KLASS S-INT. (20 modeller) 1 2 3 4 5 S:iatid
1 Nilsson, Per Goteborg 132 165 133 164 147 741
2 Persson, Lennart Héar 117 78 135 180 180 690
3 Luthersson, Karl-Erik Jonkdping 180 88 165 120 95 648
4 Ericsson, K. A. Lingsele 105 180 174 127 39 625
5 Persson, Kurt A. Haor 138 180 180 EE] 47 589
6 Hagel, Rolf Malmé 82 127 77 124 161 571
7 Gustafsson, Lars Norrkdping 71 84 175 108 57 495
8 bergh, Giéran 4. 90 157 54 123 67 491
9 Rosenberg, Torgil Stockholm 88 107 105 118 67 485
10 Arvidsson, Stig Karlstad 125 49 38 170 80 462
11 Nissén, Nils Ostersund 98 31 50 156 97 432
12 Sandberg, Kurt Urebro 46 59 68 99 153 425
13 Kalén, Gunnar Norrkiping 59 107 69 156 3 422
14 Hikansson, Einar Malmo 55 79 171 36 57 398
15 Hikansson, Torsten Jonképing 39 99 77 96 47 358
16 Johansson, Uno Markaryd 108 180 39 —_ — 327
17 Carlsson, Bo Bromma 59 41 125 95 — 320
18 ___ Larsson, Ove Limhamn 73 67 67 33 60 300
19 “Lennd, Kurr Halmstad 63 56 57 — — 176
20 Juthe, Gunnar Norrképing 62 — — — —_ 62
KLASS G-INT. (12 modeller)
1 Hikansson, Anders Malmé 180 180 180 180 180 900
2 Wannberg, Helge Ornskoldsvik 94 180 180 144 130 778
3 Eliasson, Helge Géreborg 144 180 152 124 83 683
4 Hollander, Nils-Erik Karlstad 117 149 107 175 54 602
5 Blomgvist, Malte Goreborg 84 157 155 142 64 602
L6 __Bogdanoff, Marui -Li 93 125 115 140 96 569
7 _Andersson, Lars IR T e 100 128 180 133 541
] Tarsson, Lars-Gunnar Nerrkiping 150 108 112 140 —_ 510
9 Knoés, Stellan Malmé 80 122 85 97 79 463
10 Haag, Roger Norrkdping 84 95 120 95 — 394
it Larsson, Helge Limhamn 105 140 111 —_ — 356
12 Larsson, Ove o 55 — 86 82 107 330
KLASS F-INT. (18 modeller)
1 Fries, Hjalmar Malmo 150 179 180 180 180 869
2 Olsson, Rune Nortkoping 180 180 116 179 81 736
3 Hagel, Rolf Malmi 133 138 120 150 180 721
4 Johansson, Bengt Karlstad 113 53 107 180 180 633
5 Hikansson, Per Malmé — 171 — 180 179 530
6 Aunér, Carl-Erik Norrképing 56 138 87 172 B 453
7 Holgersson, Magnus Karlstad 53 180 79 100 25 437
8 Lif, Ingvar Lingsele 105 68 54 117 75 « 419
9 Westin, Bertil Hirngsand 57 144 40 93 S5 339
10 Bogdanoff, Martti Limhamn 3 78 86 90 46 331
11 ~ Andersson, Kjell-Ake Hasr B e 5 — — e 246
2 Akesson, Jan-Olle Malmé — 55 — 74 60 189
13 Dahlgvist, Bereil Laholm 180 — - — — 180
14 Roslin, Qlle Malmé 135 — - — — 135
15 Jonsson, B, O. Langsele 75 — — —_ —_ 75
16 Ericsson, K, A. o 52 — — 2 — 72
17 Friis, Hans Norrkiping — 46 —_ — — 46
18 Andersson, Ake Vetlanda - 32 — — — 32
VASTERNORRLANDS LAN Adressandring

JONKOPINGS LAN

F 16 Modellflygklubben Ornen, clo Kurt
Johansson, Fabrikslagrer, Vetlanda, F 87
Jinkopings Flygklubb, Modellflygsektionen,
cfo Stig Skogstedr, Hermansvigen 18 A,
Jinképing
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Manadens uppgift fér skalomodellbyggarna &t det franska jaktplanet SNCA DU SUD-EST SE 5000 BAROUDEUR. Ritningen &r utférd
av Bjrn Karlstrém. Négra data om planet: Spénnvidd 10,0 m, langd 13,5 m, vingyta 25,3 m®, tomyikt 4.400 kg, flygvikt 6.850 kg,
maxfart 1070 km/tim. Bevéipning tv& 30 mm akan. Mera om Baroudeur i serien VASTERNS FLYG, Looping nr 4/54
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Forts. fr. féreg. nr.

Bentley gnuggade hinderna nir han
berittade detta for Fred. — Der ir
forunderlige hur lite det gir atr lura
sddant dir folk ibland. Men det var
ju synd pi den fina fabriken frstds,
tillade han. Om ni inte upptritt si
indisciplinirt nir dom slog Bob j
skallen den dir gingen, s§ hade fa-
briksledningen aldrig hunnit skicka
hem natskifter, och di hade det bli-
vit sorg i minga hundratals hem ...

Fred ryste nir han tinkte p3 sa-
ken. Det var etr hinsynslést spel han
spelade med i. Att den sida han repre-
senterade for Ggonblicker befann sig
i dverlige berodde visserligen pd en
skicklig ledning, men genom en slump
hade detta Gvertag blivit mera mar.
kant. Inte minst genom ate motsidan
bedémde ldget tvirtom. Det dir att
slumpen kommir ate spela en viss roll
gjorde TFred littaré till sinnes. Det
tanns dnnu ndgot liter kvar av
minsklig ofullkomlighet vilket fak-
tiskt kindes sként.

*

Lektionsarbeter gick framit med
stora steg. De atta eleverna visade sig
mycket liraktiga, och till och med
gymnastikliraren borjade accepteras
fast han drev pd dem virre in n3-
gonsin. Fred mirkte hur han bérjade
komma i en fysisk och psykisk form
som aldrig férr. Samma var forhil-
landet med de sju andra. Han &¢
SOm en varg, SOV som en gris om
nitterna. Det wvar endast for korta
dgonblick han fick tid att tinka pa
der  dventyr — det verklier stora
iventyr — som skulle bérja mycket
snart. D3 kindes det som om ner-
verna plotsligt krupit ut ur sina bid-
dar av muskler 6ch fett och lage sig,
nakna och dmma, utanpi skinnet.
Da brinde det till, blev som en plots-
lig flamma framfér Sgonen.

Om han, Fred Nicholson, skulle
bli en av dem som gjorde forsta re-
san ut i virldsrymden ... Han ville
inte, kunde inte, tinka tanken till
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slut, och han gick med in stérre fre-
nesi upp i sict arbete; for are kunna
skjuta den oerhérda tanken frin sig,
in i framtiden — och fér ate frigéra
sig frin den gnagande oron fér atr
nagon skulle fi chansen foére ho-
noiely

En sak som Fred bérjar fundera
mycket Sver de senaste veckorna var
det faktum att ingen tyckres veta pa
vilken plats materialen till Cassio-
peia-projekter fanns, eller skulle fin-
nas, och den plats frin vilken star-
ten skulle ske. Om denna plats var
Sextiofjirde flottiljen, s& hade man

verkligen lyckats Fantastiskt vil ate

délja férehavandena.

Fred var ocksi vil medveten om
att han och de andra sju som nu
genomgick denna fantastiska urbild-
ning endast utgjorde en brikdel av
den personal som i skedet fore och
under det sjilva igingsittandet av
projektet miste vara inkopplad. Det
skulle vara majlige atr hilla de olika
bitarna av projektet dtskilda endast
intill et visst stadium, Vid en viss
tidpunke miste en centralisering ske.
Frin denna tidpunkr skulle hela pro-
jektet vara oerhirt mycket mera sir-
bart in tidigare. Mingder av folk
skulle veta mycket — troligen alltfor
mycket — om projektet. Det skulle
bli omdjligr att hilla det hemligt.
Motsidan skulle f3 berydande mij-
ligheter att sitta in sina destruktiva
krafter. Fred var Gvertygad om arr
detta problem sysselsatte inte minst
Bentley, och han blev alltmer intres-
serad av hur det hela skulle lgsas.

Avslojandet kom nistan som en
chock, ovintat och oférberetr som si
mycket annat.

— Mina herrar, sade Bentley en
dag nir han kom in i den lektionssal
dir de just var i farten med art ga
igenom en del instrument; mina her-
rar, vi skall ta en promenad i efter-
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midag. Efter den promenaden kan
ni inte rikna med att f3 tillst3nd art
limna flottiljen, atr telefonera, art
sinda post eller att dver huvud taget
ha ndgon férbindelse med Ytterviirl-
den. Stringt tager, fortsatren han,
upphér dessa edra rittigheter i denna
stund. Nir ni dterfir dem beror pa
utvecklingen. Och utvecklingen kan
komma att bero pi er. Vi ses hir om
en timme. Det dr ingen idjé ni for-
sbker komma ut genom vakren., Om-
ridet dr spirrat. Forsok inte hoppa
Gver staketen. Det mellersta av de
tre metallstaker som omger omrider
ir strémférande. Det blir aska av er
om ni r6r det. Det yttre och det inre
ger obehaglizga smillar pd fingrarna
om ni kommer i beréring med dem
och varnar tydlige frin ate gi ling-
re. Nigra telefonsamtal gir heller
inte att utviixla — i varje fall inte pa
vanligt sitt. Postgingen har upphért
tills vidare.

Jag tror inte att ni skulle ha en
tanke pd att upptrida illojalt, men
vi har mést vidta dessa dtgirder utan
férgeende varning for atr inte sti-
mulera till ndgra personliga forbe-
redelser ... Dessutom best3r inte pro-
jekt Cassiopeia av enbart er 4tta, plus
mej och ndgra tll som ni kinner.
Frin och med nu mngir projektet i
sin slutfas — eller i sitg begynnelse-
skede, wvilker ni will, Ingen av den
mycker stora personal som frin och
med detta Sgonblick finns inom om-
ridet och dr engagerade direke i pro-
jektet kommer att kunna limna det-
ta omride — levande — férrin den
forsta raketen ligger pPd sin plats i
sin bana runt jorden. Jo, fortsatte
Bentley, tvd personer kommer art
kunna det: de tv4 som skall gora den
forsta starten. Vilka det nu blir,

%

"Promenaden” blev nigot av det
mest fascinerande Fred hade upple-
vat. Den bérjade i ett av de mdnga
smihusen inom det omride vid flot-
tiljen dir de huvudsakligen vistats
under denna egendomliga tid. De
gick in genom en dérr, passerade tva
ovanligt griniga, sura och noggranna
vaktposter som slippte in dem en
efter en genom férst en massiv me-
tallport och sedan yteerligare en, dir
de fick order ate vinta pa Bentley.

Han kom slutligen och gick fore
dem genom en bred tunnelliknande
gang som slurtade svagt nedit. Efter
en marsch pd nigor hundratal meter
kom de till en utvidgning av tunneln,
dir ytrerligare en manstark — och
vilbevipnad — vakstyrka uppehsll
sig. Tvd jeepar stod framkorda,
Bentley tog plats vid ratten i den
ena, uppmanade Fred att slg sig ned
bredvid honom och tre av de Gvriga
pd sitena dir bakom. I den andra
Jeepen satte sig Brent vid ratten med
Fall bredvid sig och resten bakpi.

De fortsatte med god farr ut i tun-
neln som var uppdelad i tvi kérba-
nor med en férhéjning i mitten. De
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korde med god fart och lade mirke
till att tunneln hela tiden gick i kur-
vor, varfér man aldrig hade sikt
lingre #n nigor hundratal meter.

Fred uppskattade vigen de kérde
till ett par kilometer. Plotslige reste
sig en kraftig gallerport framfér dem,
en  vaktpost med kulsprutepistol
krivde ldsen, grinden Sppnades utan
att ndgon rorde den. Bakom den
fanns ytterligare en massiv metallport
som tycktes Sppnas automatiskt. Nir
de passerat den kom de in i en stor
garageliknande hall med massiva
portar ledande ut i olika rikeningar.

Hir pdgick en livlig verksamhet.
Ett stort antal bevipnade poster kon-
trollerade  passersedlar, granskade
gods pd stora lastbilar och smi pa-
ketbilar, dirigerade ut en bil hir, en
annan genom en annan port som led-
de ut i tunnlar av samma slag som
de nyligen passerat igenom. Min
kom och gick.

Bentley och hans sillskap passera-
de till fors genom en port som be-
fann sig i centurm av den halyeirkel-
formade vigg eller mur som begriin-
sade den garageliknande “mottag-
ningshallen” och kom in i en kort
tunnel som Sppnade sig mot en jitte-
stor hall.

Och dir, mitt i denna hall, stor
som en bascbollplan och med en tak-
héjd som verkade svindlande, stod
pd en kolossal plattform av betong
ndgot som samtliga de itta Ggon-
blickligen identifierade som ett av de
raketskepp med vilka resan ut i rym-
den skulle foretagas. Skeppet var
lingt ifrin firdigmonterat, men
mingder av folk myllrade omkring
dess viildiga, glinsande skrov. Kling-
de pa lejdare utefter dess sidor, klitt-
rade uppfor och nedfér provisoriska
spiraltrappor, arbetade pi plattfor-
mar. Sinnrika rorliga luftkranar pd
jittestora truckar hissade upp mate-
rial.

Hela den vildiga hallen genljsd
av surrandet frin motorer, arbets-
maskiner, nithammare, svetsligor,
flikear, order och komandorop...

Fred stod stum och stirrade. Det

hela var fér fantastiske. Inte ens i
sin livligaste fantasi hade Fred kun-
nat forestilla sig err rymdskepp si
vildigt som detta, Trots att det dnnu
inte var fullt uppbyggt reste det sig
som en skyskrapa framfér honom.
Och nir han intligen ryckte sig loss
ur sitt stirrande och lit blicken glida
over det kollossala rummer, upptick-
te han ytterligare fem plattformar av
samma storlek som den pi vilken
skeppet nu reste sig. P Atminstone
tre av dessa plattformar var man i
fird med forberedelser fér monte-
ring ay liknande rymdskepp.

Bredvid Fred stod Thomas Ander-
son. Aven han stum. Efter en stund
méttes hans och Freds blickar.

— Det dr fantastiske, utbrast Fred
slutligen.

Den andre nickade. — Jag kiinner
mig som en liten myra, sade han. En
liten, liten myra... Hans blick folj-
de det vildiga skeppets lodrita sidor,

— Men — TFred f6ljde Thomas
blick — men hur skall vi, vi — dom,
starta? Jag menar taket...

Bentley vinkade just di pi dem.
Hela sillskapet foljde honom in i
ett av de smi hus av glas och seil,
som fanns uppbyggda i den stora
hallen. Nir de steg in dir férsvann
alle larm dirutifrin. Det var den fi-
naste ljudisolering Fred for sin del
hade upplevt.

— Jag forstir atr ni kinner er en
sumla omtumlade, sade Bentley, se-
dan de slagit sig ner i rummet och
tint cigarretterna. Ni méste helt en-
kele vara omtumlade. Jag ar det
sjalv. Jag har hillic pi med detea
projekt jag vet inte hur linge. Jag
har forsoke ate i fantasin géra mig
en forestillning om hur vir appara-
tur kommer arc ta sig ut i fardige
skick. Men jag 4r indi omtumlad nir
jag ser vad resultatet hiller pi ate
viza ut till. Men vi kommer for-
modligen att vinja oss, tillade han
och sag ut genom glasviggen.

Det skepp som kommit lingst i
montering dr “Cassiopeia I”. Der ir,
om allt gir vil, den forsta raker vi
kommer att skicka ivig. Dock inte
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forrdn vi har minst ytterligare fyra
klara fér start. Han gjorde et kort
uppehdll. Sedan fortsatte han:

— Vad som hir sker ir endast
monteringsarbetet. Alla-delar ir kla-
ra nir de kommer hit. “Cassiopeia
I” har forresten redan varit monte-
rad sd gott som i sin helhet p3 en
plats ldngt uce i en av vira Sknar. ..
Delarna, som ir tillverkade pi olika
stillen ute i vrc stora land, har vi-
sat sig passa — och fungera — si
langt har vi kunnat utréna. Ni skall
nu vistas si mycker som mojligt hir
i monterings- och starthallen for ate
acklimatisera er infdr ert egentliga
jobb. Lektionerna kommer i fortsire-
ningen att ske hir, dels i det hir
rummet, dels inuti “Cassiopeia I7.
Ni kommer atc bositta er tillfallige
i bostider som finns inrymda innan-
for dirigeringshallen som vi kom till
forst. Didr finns alle vad ni behiver.
Hela arbetsstyrkan hir bor i sirskilt
iordningsstillda bostader hir under
jorden. Det blir en smula tringt och
kanske ocksd en smula obekvimt men
det blir inte si ling tid.

Dia de sig frigande pi honom,
fortsatte han:

Forsta start gir natten till fredag
i nidsta vecka, klockan K. Vilken
tidpunkt klockan K 4r fir ni reda
pd ungefir 12 timmar fore detra
klockslag. Alla order och forutsite-
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bockat landningsstall med hjul. Firdig
brinsletank, 15 cc. Pris per byggsats
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ningar utgdr frin detta klockslag,
som dr noga faststillt av var hjirn-
trust, som ocksd befinner sig hir och
som dr isolerad tills vidare.

— Ni' undrar, fortsatte Bentley,
hur det skall bli méjligt att ha alle
klart pd de knappa tio dagar som
dterstdr. Jag tror, jag ver, att det ir
méjligt. Ni undrar ocksi sikert Gver
hur det skall bli méjligt atr starta —
genom taket! Klockan K kommer det
inte lingre att finnas nigot tak &ver
den del av denna hall dir etr sidant
tak skulle vara till hinders. Denna
hall befinner sig under den del av
flottiljens flygfilr, som ligger utanfir
flottiljens ordinarie filtomride, nir-
mare bestimt tvi miles i riktning 270
grader fr@n trafikledartorner. Hela
den delen av filtet ir ihilig, om ni
forstir vad jag menar. Filtbeligg-
ningen bestir dels av betongplattor
som lyftes bort med specialkonstrue-
rade krantruckar. Under dessa plattor
finns ett helr sjalvbirande valv av
ett fullstindigt nyrt Zmne som, nir
tiden ir inne, avligsnas med hjilp
av  strilning. Detta valv kommer
helt enkelt att dunsta bort. ..

Sedan Bentley givit dem en rad
praktiska forhillningsorder betrif-
fande procedurerna vid passerande
av de vaktposter, som de éver huvud
taget dgde rétc att passera, sade han:

Tva av er skall bli de forsta som
gor resan ut med “Cassiopeia I”. Ar
det ndgon som inte &nskar ifriga-
komma vid uttagningen?

Ingen svarade och Bentley nickade
medan ett svagt leende spelade i hans
dgon.

— Vi skall direfter ha yrterligare
en besdttning som skall avlgsa den
forsta nir “Cassiopeia 17 ligger pi
plats. Ar det ndgon som vill dra sig
tillbaka?

Da ingen heller nu svarade, fort-
satte Bentley:

— Jag tar di for givet att ingen
heller anser sig bora hesistera infor
de fortsatta uppdrag ni kommer att

RITNING
till Looping 3
R/C Trainer

Fullsténdig ritning i full skala #ill
Loeping 3 R/C Trainer, ra-
diomodellen som presenterades i
aprilnumret, kan rekvireras frén
Looping, Box 3063, Stockholm 3.

Priset &r kr 8:— per ritnings-
sats plus porto. Vid rekvisition pr
postgire 4535 30 bortfaller porto-
avgiften

tilldelas. Besiteningarna for de olika
uppdragen kommer att tagas ut en-
ligt sirskilda metoder. Ni fir besked
tidigast 24 timmar fére starc vilket
uppdrag ni fir. Godmiddag,

Bentley bockade och steg ut genom
glasdorren genom vilken larmetr frin
hallen tringde in som et hotfullt
askmuller.

PAMINNELSE OM JOE

Nir Vic knackade pi dérren till
rum 1809 som han blivit tillsagd nere
i det eleganta New York-hotellets re-
ception, gjorde han det med en viss
aterhillen spinning, Han visste —
eller anade — att den som ringt och
bett honom komma dit (egentligen var
det en order) var en av nyckelfigu-
rerna i den organisation som Vic den
senaste tiden helt dgnat sina tjinster,
mot ett vil tilltaget vederlag. Kanske
det rent av var chefen sjilv...

Vics spinning hade egentligen bara
en enda orsak, och den var inte obe-
haglig. Han kinde pi sig att det ror-
de sig om springningen av Long
Island-fabriken. Han tyckte sjily att
det var ett fint jobb. Férst atc lura
ut vad fabriken héll pi med och se-
dan att springa den. Bara en man i
ligan hade blivit haffad av snuten,
och den mannen hade sedan lyckars
rymma. Antingen hade chefen — eller
hans stillféretridare — cte nytt jobb i
kikarn som han inte ville Sverlita till
nigon vem som helst, eller ocks3 var
det bara friga om atr uttala sitt gil-
lande av jobbet genom &verlimnandet
av en bunt sedlar. Det borde bli en
bra bunt forresten. Man knusslade
inte i den hir firman nir man beta-
lade ett bra jobb.

Han horde steg innanfér dorren.
Nir den &ppnades stod Vic éga mot
Gga med samma unge elegante man
som han senast triffat i samband med
att Joe blev — avskedad.,

For etr 6gonblick tinkte Vic pd Joe
dir han ldg Gver bordet och kinde
en litt rysning. Den unge mannen
log forbindlige och bjod Vie stiga in i
den eleganta dubletten,

— Vilkommen, sade han. SIi dej
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ner. Det var linge sedan vi triffades
nu. Vic féljde efter in i ett stort rum,
moblerat som vardags- och arbetsrum,
och slog sig ned i en fitél).

— En drink? frigade mannen.

— Tack, en Cola — om det finns.

— Cola! Javisst ja. Mannen hark-
lade sig och log. Du dricker visst bara
sdna oskyldiga saker.

— Tycker inte om starkare, sva-
rade Vic, som alltid retade sig pd
att bli pimind om sin béjelse for den
bruna, oskyldiga drycken.

— Okay. Mannen letade fram en
flaska Coca-Cola i ctt kylskip och
slog upp i ett glas. At sig sjilv slog
han i en kraftig whisky.

— Nu ska vi prata affirer en stund,
Vic, sade han efter nigra Ggonblick
och lade det ena benet pi bordskan-
ten,

Vie svarade inte utan néjde sig med
att nicka. Det var den andres sak are
fora ordet. Vic kinde nigor av den
tillfredsstillelse och oberoende som ett
rent samvete kan skinka — om man
nu kan tala om samvete i fallet Vic.

— Fabriken p3 Long Island blev
det inte mycket kvar av, fortsatte
mannen och drack en klunk. /

— Inte sd virst, svarade Vic virds-
lést och forsokte se oberird ur.

— Ett fint jobb, sade den andre.
Det ldt bide som en friga och ett pi-
staende. Undertonen av friga kom
Vic att lystra. Han var kiinslig for
nyanser i spriket nir han talade vid
Gverordnade.

— Ja, om jag fir siga det sjilv,
svarade Vic, det...

—...det var kanske inte si fint,
som du inbillar dig, avbrét den andre
och hans ton blev plétslige kall och
fientlig.

Vic satte ifrdn sig glaset och sig
frigande pd mannen, som nu reste sig
upp och satte hinderna i rockfickor-
na.

— Inte si fint...?

— Den dir fabriken var s ate siga
nyckeln till Cassiopeia, inte sant?

— Jalies
— Den tillverkade det nya revolu-
tionerande drivmedlet till de raketer
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som skall fixa den dir rymdstatio-
nen...? Va?

— Ja... Jag har limnat en ling
rapport om det.

— Du har hillic pd { mdnader for
att lokalisera den. Du lyckades. Du
lyckades ocksd rikna ut atc hir fanns
nyckeln till hela projektet. Vi trodde
dej. Du springde hirligheten i luften.
Och nu har vi stringt taget inte gjore
ett dugg pad en vecka fér ate vi kint
oss pd den sikra sidan.

— Men...?

— Du &r inte ensam i firman, Vic.
Der finns andra. Vi har hittat et la-
ger av der som tillverkades pi den
fabriken. Erc lager av ditt utomor-
dentliga raketbrinsle.

— Var fanns det?

— Angar dej inte, men det finns
kvar, och vi tinker inte sitta fyr pi
det.

Mannen tystnade och sig pd Vic
med kalla &gon.

— Och ver du wvarfér? fortsatte
han. Vet du varfér vi inte tinker leka
fyrverkeri en ging rill? Nej, det kan
vil inte en sidan dum rita som du
rikna vut. Men om jag siger att den
dir fabrikens hela tillverkning bestod
av vanligt svartkrut, och av dilig
kvalitet dessutom, inte virc atc skjuta
dnder med ens, sa begriper du kanske.

Du begriper kanske att vi blivit lu-
rade. Lurade! Han hetsade upp sig till
raseri och bérjade gd fram och till-
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baka &ver golvet med linga steg. Lu-
rade, hor du! Och det ir du som
hjilpt till att lura oss!

Vic reste sig halyvigs ur stolen men
den andre rét:

— Sitt! Rér dej inte!

— Begriper du hur dom skrattar &t
oss? Och begriper du vilker férspring
de farr? Du har skétr dig som en
hemsltjdare, som en...

Han tystnade. Vic féljde honom
med blicken. Pléwsligt stannade han
framfér Vic och sig pi honom med
en blick som kom Vic ate krypa si
lingt tillbaka i stolen han kunde
komma.

— Minns du hur det gick med Joe?
Egentligen skulle du ga samma vig.
Sina som du ir bara 1 vigen.

Han gjorde ett 6gonblicks paus, Se-
dan fortsatte han:

— Och du kommer att gi samma
vig som Joe. Du kommer...men du
skall fi en chans till, inte for ate du
dr vird en chans utan f6r att vi miste
ta den chansen — ocksi. Du skall fi
en chans ace slippa en kula i skallen,

Vic bet ihop tinderna. Han visste
att det var allvar. Han hade sjilv
sett hur det gick med Joe. Han hade
ocksd sett mycket annat. Vic var sjilv
en hird natur, hirdare dn de flesta,
men nu foérsvann blodet frin huvudet
och han kinde att han héll pd att bli
yr i huvudet av spinningen. Hur var
det mojligt att. ..

— Du kinner till den dir bénan
som. ..

— Mildred Jones, avbrét Vie, hon
som . ..

— ... Ja, hon som Fred Nicholson
forgapat sej i. Tur fér oss forresten
— och fér dej kanske, Der dr britt-
om begriper du. Brittom! Vilken dag
som helst sitter dom iging hela fyr-
verkeriet, och kan vi inte avstyra det
eller f& ut nigot av det, s kan vi
ligga blasyra i frukosten forst som
SIST.

Vi hinner inte sirta iging nigot
nytt. Enda chansen dr att vi koncen-
trerar oss pa bonan. Gor vad du vill,
gor det fort och tink pi Joe... Du
har inte minga dagar pa dej.

—Mildred Jones...

— Du kanske kan fi in i din arma
skalle att hon kan pressas att pressa
fram saker och ting. Fruntimmer ir
kinsliga saker, Vic... Mycket lins-
liga.

Vic reste sig ur stolen och gick med
stel blick ut ur rummer. Nir han tog
i dorrhandraget stelnade han till vid
den andres rop:

— Stanna, vind dej om.

Vic vinde sig samtidigt som han
automatiskt hdjde hinderna Sver hu-
vudet.

Den andre stod mitt i rummet med
ena handen i rockfickan och den and-
ra bakom ryggen. Blixtsnabbt hojde
han handen och kastade nigot mor
Vics likbleka ansikte, Innan férema-
let hunnit triffa kastade sig Vic pi
dérren och kinde i samma &gonblick
en duns i ryggen. Nir han stortade
ut hasade foremilet ner utefter benet
och slog i vaggen ute 1 trappuppgin-
gen.

Vic bdjde sig ner och tog upp fére-

%
GETINGEN

Limplig fér 1—2,5 cc-motorer

Vér nya sensationella

Alle detta fir Ni i byggsatsen:

LINKONTROLLMODELL
lattbyggd, lattmandvrerad, stark

Firdigprofilerad vinge, Firdigskurna kropps-
flak, Firdig bottenplatta, Firdigbockar land-
ningsstill,  Firdigmonterade GUMMIH JUL
med navkapslar, Firdig fena och stabilisator,
Firdig plasthuv, TFirdig motorhuv, Erf.
skruv, muttrar och brickor, Utférlig ritning
m. bygganvisningar,

Priset pi denna férnimliga sats ir endast

7: 90 plus porto.

Nu kommer var nya

HOBBYKATALOG

116 "laddade" sidor

MODELLFLYG
MODELLBATAR
MOTORER
RADIOAGGREGAT
MODELLBILAR
TILLBEHUOR
VERKTYG
HOBBYLITTERATUR
BATRITNINGAR et

Katalogen erhdlles genom att
kr 1:— i frimdrken inséndes

WenTZEeLs

Apelbergsgat. 48, Stockholm C
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milet. Der var ecn mycket hirt sam-
manpressad bunt av sedlar... Bakom
sig horde han ett elake skrace.

— Kom tillbaka klockan Atra och
beritta vad du tinker géra. — Och
sa glom inte Joe...!

MILDRED GAR I KLOSTER

— En tid i avskildhet och bon, ska-
dar ingen, hade abedissan sagt nir
Mildred anlinde till klostrer uppe i
bergen och férsskte — enligt instruk-
tionerna — forklara are hon endast
tink sig ett kort bestk och hoppades
att hon inte skulle stilla till besvir.

— Min unga vin, svarade abedis-
san, ingen kommer till besvir. Vi tror
oss veta att ni haft en besvirlig tid
och vi tror ocksi att ni kommer att
mi bra av att vara hir en tid.

Hon sig barsk ut. Skinnet stramade
Gver hennes magra ansikte, men bgo-
nen hade en djup mildher som fyllde
Mildred med en stilla forerisstan och
10. Och hon behtvde bigge delarna.

Aventyret tillsammans med Fred
var i och for sig inte si farligt, men
att inte fi triffa honom efterit, inte
fd veta vad han gjort, vad som hint,
hela denna osikerhet pinade henne.
Och att sedan pléesligt uppricka ate
telefonen var avstingd ungefir samri-
digt med artt tvd vilt frimmande min
kommer in i hennes lilla ligenhet, ger
henne order att packa och sedan far
ivig — i bilar, pd tig, i flygplan och
dterigen bil utan att hon har en aning
om vart det bir, mer in atr firden
med all sannolikher gdtt visterur. Och
sd detta atr bli avlimnad i ctr kloster,
bli mottagen av en stram abedissa i
vitt dok och svart klide, att...

— Ja, och dessutom fi veta att allt-
sammans skett uteslutande for att inte
utsitta Fred — och henne sjilv — for
onbdiga faror och att nigonting mye-

ket stort och fantastiskt holl pd at
hinda i vilket Fred var inblandad
och att det enda hon hade atc gora
var att hilla sig stilla hir i kloscret
el tid . wn

En tid! Hur ling tid? Och vad var
det som héll pd art hinda?

Mildred var ert offer for minga
tankar, och endast den strama émhet
som visades av abedissan och nunnor-
na — av vilka hon nu sjilv var en
f6r en tid — och den fullstindigt nya
livsform hon nu mer eller mindre
tvingades atr tilligna sig, gjorde att
hon lyckades behdlla en nigorlunda
sjalslig jimvikr.

Mycket av det man fordrade av
henne var svirt — och indi fordra-
de man mycket mindre av henne in
av de andra. Atr sitta ensam i den
lilla cellen i timmar — *i begrundan
och bén” — var till en bdrjan nistan
outhirdligt fér Mildred som var erc
modernt storstadsbarn med hela stor-
stadens jikt och krav pi Atminstone
skenbar aktivitet i blodet. De gemen-
samma bonestunderna, bibelldsningar-
na och singen gjorde dock hennes ner-
ver gott, och hon bérjade iven finna
en viss glidje i de stillsamma konver-
sationerna med de andra nunnorna
under rutinarbeter i klostret, som hon
deltog i med nistan hektiskt intresse.

Hon hade si sminingom bérjat
vinja sig vid rutinen och rytmen, och
tillvaron syntes ljus som en sommar-
morgon den dag di hon fick ett brev
av abedissan. Ett brev utan under-
skrift  och utan adress eller namn
utanpd kuvertet och med féljande in-
nehdll:

"Den ni tinker pd mir bra. Hans
tankar dr dven hos er. Uppgiften
gir strax mot sin fullbordan., Ni
erhiller meddelande si snart si kan
ske. Hill er i stillhet. Vad som én
hander, limna icke Elosteromrddet.
Allt dr vil. Brinn detta brev sedan
ni list det.”

Hon hade varit i klostret i tre vec-
kor nu. Det var tio dagar sedan bre-
vet kom. Tiden bérjade bli ling trots
den vilvilja hon métte Gverallt. Det
var ovisheten om vad som skedde el-
ler holl pd att ske som kom hennes
nerver att dallra och hennes lingtan
att soka sig ut, bort nigonstans. Hon
gjorde sitt bdsta for att motverka
denna oro men lyckades inte helt.

Hon hade surcit linge pi kvillen
med ljuset tint och ldst i sin bibel.
Liast for ate fatta nigot av djuper i
evangeliets forkunnelse, nigot djupare
in vad radio- och televisionsguds-
tjansterna kunde formedla.

Nir hon lagt boken ifrin sig och
slickt ljuset héll tankarna henne va-
ken. De fladdrade som fjirilar kring
ett ensamt nattljus och stkee sig ging
pa gdng ut till honom som fanns ldnge
borta, lingt borta nigonstans som det
var av si stor betydelse att hon inte
visste, att ingen visste...

Det lilla cellfénstret dir uppe un-
der taket stod pd glint {or att slippa
in ndgot av den friska nattluften.
Utanfér i vildvinet utefter viggen
kunde hon héra prassler av den svaga
vinden, det knappt férnimbara surret
av insekter pd nattlig jakt efter rov
i lévverket.

MODELLBYGGSATSER

Mekano-byggsatser - X-acto-verktyg

Fleischmann-jirnvigar - Allt i hobby ’°Inu HObby'(entrum Tel. 82 26 90, Solna

Olika slags diesel- o, glédstifts- MODELLMOTORER

Risundavigen 144

MOTTAGARE 951A

HANDSANDARE 1061

RODERMEKANISM 202

3 V arbetsspinning. Smi
dimensioner. Lig vikt,

kr 19: 50
KOMPLETT
RC-AGGREGAT

for installation i
flyg-, bit- eller bil-

modell. o 190: —

Begar
broschyr frén

Max. uteffekt. Ling ridckvidd. Litthan-
terlig. kr 84: —

‘a TELE-TROL - Insjén

ECCIEIEBOMMANDEH e « NYHE] 0 e
med garanti i till radiomodeller

Kompake, driftsiker. Upptill 4mA i stromindring

kr 84: —

Modellbaten Satsen innehiller: allc
material i firdig skick.
n ElF I " Bord och dick i bjbrk,
hytt i mahogny. Rit-
ning med utférlig monterings- och ‘in-
stallationsanvisning. Data: Total lingd

64 cm, bredd 19,5 ecm. Limplig f&r mo-
torer upp till 2,5 cc,

Riktpris kr 24: 50

Flygplan fér sidoro-
no B oT der- och mororkon-

troll,  Alla  deraljer
firdiga for montering. Elegant, ROBUST
och liubyged. Utférlig radioinstalla-
tionsanvisning. Data: Spinnvidd 150 cm,
vingbelastning ca 40 gram/dm®. Limplig
motor 2,5 cc.

Riktpris kr 41: 50
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Plotsligt uppfattade hon ett annat
ljud. Ett ldtt tassande som av ett djur
dirutanfér fonstret. S& upphorde tas-
sandet. Det blev tyst ndgra 6gonblick.
Till och med vindens prassel rycktes
ha upphiort. S& hordes det igen, prass-
let. Men nu var det inte vindens
smekfulla lek med blad och kvistar.
Det var ndgot hirdare, nigot mera
méilmedvetet.

Forts.

VM-deltagarnauttagna

KSAK:s Modellflygkommitté sam-
mantridde 14 maj och férrittade dir-
vid uttagningarna till drets tre VM
for friflygande modeller.

Till VM for segelmodeller 1 Oden-
se, Danmark 24—28 juni uttogs Terje
Larsson, Malmé (lagledare), Per Nils-
son, Goteborg, Lennart Persson, Hoor,
Karl-Erik Luthersson, Jénkoping och
Karl-Anders Ericsson, Langsele.

Det 4r dnnu inte klart om KSAK
dverhuvud taget kan sinda ndgot lag
till VM f6r gummimotormodeller i
Washington, USA, 24—26 juli. Efter-
som Sverige i denna klass har stora
vinstchanser (Vi har tidigare noterat
tvd VM-segrar.) forsoker KSAK att
anskaffa det for ett deltagande nod-
vindiga beloppet. De som uttagits att
delta, om resan verkligen blir av ir
Anders Hikansson, Malmé och Arne
Blomgren, Tullinge, den senare virlds-
mastare 1952.

Nigot svenskt deltagande i VM for
forbrinningsmotormodeller, som gir
i Washington samtidigt med gummi-
motormodelltivlingen, har KSAK ej
kunnat ordna. Hjalmar Fries, Malmo,
Rune Olsson, Norrkoping och Rolf
Hagel, Malmé har emellertid medde-
lats att de utsetts som virdiga att del-
taga direst de ekonomiska férutsitt-
ningarna hade kunnat ordnas.

KLUBBNYTT

Eskilstuna Flygklubb hade planerat
en flygdag sondagen den 23 maj, men
miste tyvirr instilla pid grund av
regn. Under eftermiddagen klarnade
det nigot och 2.000—3.000 personer
sokte sig ut till filtet dir man gjorde
en liten improviserad uppvisning.
Bl. a. gjorde fanjunkare Olle Haglund
frin Visterds en grann uppvisning i
avancerad flygning i en Klemm 35
och en fransk fallskirmshoppare gjor-
de ett hopp &ver filter. Nigra mo-
dellflygare frdn Stockholm,. Bertil
Beckman, Gerhard Westerberg, Olle
Eriksson, Per-Axel Eliasson och Gun-
nar Séderberg radio- och linkontroll-
flég. Sirskile Gunnar Séderbergs flot-
ta uppvisning med en radiostyrd Sky-
skooter blev féremil fér publikens
jubel.

Pi lordagseftermiddagen anordnade
flygklubben en pricklandningstivling
for segelflygplan av typ Grunau
Baby och pi kvillen bjods gistande
flygare pd supé pd restaurant Gistis.

Nir detta ldses har klubben genom-
for sin “flygdag nr 2” ty det beslots
att forligga den till Kristi Himmels-
firdsdag. B. G.

Flygdagen i Bords blev en magnifik
tillstillning med mycket folk och bra
arrangemang. Vidret holl pd att stilla
alla anstringningar pd huvudet som
Bords Flygklubb hade gjort for att
vardigt inviga sitt nya filt, men eve-
nemanget gick dock trots allt att ge-
nomféra och torde iven ha givit en
del i kassan for den idoga och skick-

ligt ledda klubben.

Vid en mycket trevlig flygartriff
pi fredagen samlades mingder av
sportflygare frdn stora delar av lan-
der och pd sondagskvillen avslutades
det hela med en nigot higtidligare

bankett, dir bland annat KSAK:s ge-
neralsekreterare, Nils Soderberg, dver-
limnade Aeroklubbens guldplakett till
Bords dritselkammares ordférande,
direktor Robert Nilsson,

Tidigare pd sondagen hade lands-
hévding Arvid Richert forklarar fil-
tet invigt. P4 hederstribunen mirktes
bland mdnga andra generalmajor Fol-
ke Ramstrom, dverstarna G. Akerman
och A. Ahmanson, stadens styrande
och flygfolk frdn hela landet.

Looping gratulerar klubben till det
nya, fina filtet och till de ur alla
synpunkter lyckade arrangemangen i
samband med invigningen.

Stockbolms Segelflygklubb planerar
ett trinings- och “prestationsliger™
pa Skarpnick 4—23 juli fér sina med-
lemmar. Man avser bl. a. atc ordna
forliggning vid flygplatsen for are
kunna starta tidigt om morgnarna.
Ligerchef blir Sigurd Larsson, “Fly-
gar-Lasse™.

4 min. 28 sek.

har flygtekniker Uno Elfving uppnitt
med en modell av virldsrekordplaner
Hawker Hunter utrustad med Jetex
Jetmaster reamotor. Modellen ir
byggd av en reguljir Hunterbyggsats
som finns i alla modellaffirer.

Idealiskt till metall,
 liider, porslin, trd,
kartong, papper etc.

Hobby -
folkets storg
lim

Casco-starkt
och snabbt
med Hobbylim

| Kéinda Hobby-immare sager: |

Limma

Modellhusbyggaren
Owe Victorsson,
Sodertdlje

Casco "Hobbylimmet"” ar for mig ewnbarligt,
savil i arbetet som i hemmet, Torkar snabbt
och har en fantastisk hallbarhet, En episod
i mitt hem: Med fasa avlyssnade jag hitromdagen:
ljudet av krossat porslin, varefter jag hirde
min frus ljuva stamma: “Alskling, var dr
Heobbylimmet”.

Gt /tfﬁfm
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Full fart pé flyglotteriet

Stillningen & forsaliningspristavlingen mel-
lan KSAK:s anslutna klubbar den 14 maj
framgdr av foljande wuppstillning. Av wut-
rymmesskal dr listan den hir gdngen begrin-
sad till dem som tagit wt minst 500 lotter.

Ostra Stdermanland ... caictiaian. ., 5.000
Nisserbergslagen| . inicoviaiiatag 1.500
Yisterds ... A e SAEPI L R 1.500
Karlgkoga s v et Sl ARt lagn by 1,000
DIPRBPIng:  Covesbodeissoreveannen Rean | 1000
Nordvtistra Sk&e | cnueevasssivanessns 1.000
WERerddlarnd 155 40 coedeiandrey pah n e 14000
Skivde ,..e.

Ostersund

ATDOgd ..

Enképing

Norrkoping

Stockholms Segelflygklubb 500
Uppsala ...covenes R R R S 500

Modellflygklubbarna tjdnar
pengar

Stillningen i forsiliningspristivlingen mel-
lan KSAK:s registrerade modellflyghlubbar
den 14 maj framgér av foljande uppstillning,
An dr det inte for semt att rekvirera lotter.

Tink pd att den som lyckats silja exem-
pelvis 500 lotter bér rekvirera ytterligare ett
antal fér att klart skilja sig frdn alla andra
klubbar som ocksd sdlt 500. Det kan wvara en
enda lott som skiljer klubben frén en av
storvinsterna,

Av utrymmesskil bar endast de 10 bista
kunnat komma med den hir gdngen.

Sundsvalls modellfl.-sektion ....... . 1,000
N:a Angermanland modellfl.-sektion 500
FonERl aw it e ey 2 ey, 1350
Hibingborg .o...iiiiisasenes ALl T
Urnen, Finsping .......... o 350
Svalan, Roslagsbro ........ ST 330
Solna  .ilees R R A e A 300
Kivors:  oiossisiis wrae e e e AL 300
Eskilstuna modellfl.-sektion ........ 300
Ballally 7 S s R A 300

Klippjakten Forts. fr. sid. 17

Gite Engfeldr, Stjirngatan 4 C, Visby II
Vilhelm Ericson, Vinstvig. 1, 111, Higersten
S. Serrander, S. Kungsgatan 10, Givle
Margareta Johansson, Rosta Harminger
Lennart Arlinger, Linddvigen 22, Norrképing
Olof B. Jerreskog, Virdkasvigen 6 A Lin-
képing
Hans Fransson, Tegelbergsviigen 31, Mariehill
Leif Jansson, Kvarnbergsvigen 14 A, Falun 4

11—25 pris, 5 kr

Bo Lindstrém, Sivervigen 21, Norrviken

Jan-Olof Bergman, Kraftverker, Kringede

Tore Eriksson, Tyirgrind 3, Avesta

Curt Sidvenstam, Sivsjdos, Ljurhalla

Viktor Sjosteen, Jirnlundsv. 25, Johanneshov

Sten Hikansson, Hogbergsgatan 40, II, Stock-
holm S&.

Jens Skoglund, Box 643, Matfors

Claes Wikander, Norevigen 22, Djursholm

Mirta Carlsson, Box 4532, Pristhyttan, He-
demora ;

Krnut Nilsson, Stora gatan 38, c/o Borell,
Viisterds

Arne Eriksson, Uvre Brunnsvig. 22, Ronneby

Per Engstrom, S. H, L. Midgirden, Sigtuna

Arvid Lundgren, Esplanaden 33, Hallsberg

Torbjérn Astrdm, Stakargrind 6, Luled 2

26—50 pris, en flygbok

John Carlsson, Fack 32, Ujebyn

Rune Ohlson, Skogsliden, Rénninge

Civilek. Sven E. Mattson, Essinge brogata 10,
Stockholm K

Bengt-Erik Andersson, Kngsgat. 5, Karlskoga

Nils Bergkvist, Svind, Dala-Husbhy

Bo Wetterholm, Viittergatan 4, Huskvarna

Kjell Korpds, Korpis, Ljurhalla

Anders Waldenstrom, Sveavigen 21, Uppsala

Sigvard Andersson, Asbicksgar. 7. Séderhamn

Thomas Esscher, Erik Dahlbergsgatan 20, I,
Stockholm O

Jorgen Eriksson, Rundelsgrind 3 A, II, Upp-
sala

Géran Westberg, Lagerldfsgatan 4, III,
Stockholm K

Erik Eriksson, Gisabo, Torsis

Magnus Linde, Figelstricker 12, Lidings 1

Yvonne Nordén, Sidermannagatan 30, Stock-
holm

Nils Kling, Forsbackavigen 6 A, Fagersta

Lars-Géran Frisk, Pl 464, Vaggeryd

Gunnar Nilsson, Box 138, Hultsfred

Mats-Arne Matrsson, Limbackens gird, Lim-
backen

Walther Sohlberg, Dalhem, Box 22, Tilling

Morten Raeder, Lilledsveien 11, Porsgrunn,
Norge

Rolf Joelsson, Box 374, Tibro 2

Lennart Silvén, Finnbergsviig, 4 B, Hillefors

H. L, Raeber, Ringvigen 55, Lidingt

Per-Olof Bystrom, Fack 25, Vindeln

Ratta svaren

i april-etappen var:
1. sid. 36 Kamikaze

2, *” 12  Slindan over fjillen
B 0 S Rolls Royce

i LR ) Tore Haglund & Co
A T Kosava

6o M 34 Postsparbanken

Fe L - | Casco

R Loopings vinjett
LTSGR [ Barney Baxter

10. 43 Vickers-Armstrongs
1.2 23 E. D. 2.46 Racer
;ML ATOR Saab

...och i maj-etappen:

1.sid. 9 Drémresan

22 AR ‘Wahlstriims

3. ” 28 Nyt pi modellmarknaden
4. » 14  Precis som i luften

SxitrE 53 Good Year

6. A A4 Viisterns flyg (Avro Canada)
Zdi-3- 80 SAS sommarprogram
Flygets dag, Bords

i AP LR B. Beckman & Co. AB
TR 3 L EAS
b LT ] KSAK:s annons
12, 40  Jakr anfaller

ENYA .

ENYA 19
3,25 ¢cc
Pris kr 39:—

ENYA 29
4,85 ce
Pris kr 48:—

Fullstéindigt
reservdelslager

kvalitetsmotorer

exkl. gladstift

exkl. glédstift

MILLS diesel 0,75 cc

Pris kr 39:—. D:o med ftidsinstillning.
Pris kr 42:—,

MERCURY byggsatser

Mk 1 TEAMRACER. Klass B Kr 22:—
TEXAN Teamracer klass A Kr. 13:—
MAGNA Friflygande modell fér mo-
torer upp till 0,75 cc. Kr. 12:—
MALLARD Friflygande modell fér mo-
torer upp till 2,5 cc. Kr. 17:50
MONOCOUPE Friflygande modell f&r
motorer upp till 0,75 cc. Kr. 22:—
TIGER MOTH Friflygande modell fér
motorer upp till 0,75 cc. Kr, 27:—

AERONCA ldmpl. fér radiokentroll.
Motor 1,5-2,5 cc. Spv 165 cm. Kr.
54:—

Till BIX PRODUKTER

| Tegnérgatan 17, Stockholm Va

|
|
I
|
I
| Sénd mot postférskott -+ porto: |
| O Enya 19, [0 Enya 29, [0 Mills die- |
| sel, OO Mills diesel m. tidsinst., [0 Mk |
| 1 Teamracer, [1 Texan, [ Magna, |
| O Mallard, [0 Menocoupe, [ Tiger |
| Moth, OJ Aeronca. |
I |
|
|
|
[
|




Av FRANK MILLER
Barney, Gus, Maura och Mau-

ki har ftervint till den orkan-
hirjade 6n och funnit mr och
mrs Nihoa, den senarc skadad,

men efrer limplig vird himrar
hen sig spabbr, Plotslige barjar
marken skilva...
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Piper
Apache

Serieproduktion av en tvimotorig
Piper, kallad “Apache”, péborjades
i slutet av forra aret. Apachen ka-
raktiriseras som ett fyrsitsigt, hel-
metalls reseplan.

Planet lir ha chans att bli ew
omtyckt taxiplan. Motorerna dr tvi
150-histars Lycoming och Apachen
utlovas stiga fullastad med endast en
motor.

Den nya Pipern ir utrustad med
trehjulsstill och har liga start- och
landningshastigheter. Inredningen sigs
vara luxuds.

Priset pi skapelsen och likasi le-
veranstiden ir innu okinda foér Pi-
pers Sverige-representant, ANA 1
Nykoping.

Data och prestanda:

spannvidd 11,3 m
lingd 8,3 m
vingyta 19 kvm
hoyd 2,9 m
tomyikt 980 kg
maxvikt 1589 kg
nyttig last 608 kg
psg (4) 309 kg
bransle 196 kg
olja 14 kg
bagage 89 kg
motorbelastning (kg/hk) 5,3
vingbelastning i pund/kvfor 17,2
maxhast. 290 km/tim
marschhast. (vid 759 motoreff. pa
1830 m) 270 km/tim
marschhast. med en motor 193 km/tim
stallhastigher 95 km/tim
stigformaga 7,4 m/sek vid 160 km/tim
maxhdjd 6.100 m
startstricka 270 m
Jandstricka 205 m
aktionsradie 1370 km

Piper har konstruerat en tvamotorig »Cub», avsedd
framst for taxiflyg. Det nya planet kallas Apache och
serieproduktionen har pagatt sedan slutet av ar 1953

0
0
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Nir forsta virldskrigers dskor pi
sin tid under dren 1914—1918 mull-
rade kring knutarna skinkte behjir-
tade min och kvinnor avsevirda be-
lopp till stirkandet av Sveriges flyg.
Bl. a. fick huvudstadens férsvar mot
luftangrepp frikostiga bidrag. Belopp
med slutsummor pd 6-siffriga tal in-
samlades. I ett fall &verlimnades de
av Foreningen fér Stockholms fasta
forsvar till det datida arméflygvap-
nets materialanskaffande myndighe-
ter, Kungl. Fortifikationen, att an-
véndas till ink8p av di som nu higst
vilbehtvliga jaktplan &t Stockholms
luftforsvar. Resultater av insamlingen
blev s& sminingom, att en hel jakt-
division, kallad “Stockholms jakt-
flygavdelning”, frin 1919 under ett
flertal 4r och tyvirr obemannad stod
beredskapsuppstilld i sin d& nyupp-
forda trihangar pd Barkarby flygfilt,
platsen dir F 8 nu haller till.

och dess férhistoria liser vi bl. a.
foljande i kanadensiska flygvapnets
tidning “The Roundel”. Skildringen
har hir nigot kompletterats i ett par,
Sverige berérande avseenden.

Nir  vapenstillestindet  mellan
“centralmakterna™ och de “allierade”
sléts i november 1918 fick Kanada,
forutom andra krigsbytesplan ocksi
20 st jaktplan typ Fokker D VII sig
tilldelat. En del av dem flogs 1919
och 1920 i Kanada och vickte stor
och berittigad uppmirksamhet, bl. a.
6ver utstillningen i Toronto. Blott f3
av dessa “krigstroféer” motstod emel-
lertid tidens hirjande inflytande och
in firre, om ens ndgon, ir i dag i
flygbart skick.

D VII fértjinar dock vil atc be-
varas, ty det var det bista jaktplanet
som fanns under forsta virldskrigets
sista minader, med s& goda prestanda,
att  de 1918 Gversteg varje annat

Nic Morane:

Fokker D VII— jaktplanet som

KOM FOR SENT

till forsta virldskriget

Jaktflygavdelningen ifriga, vilken
alltsd med fog skulle kunna anses va-
ra anfader till den nuvarande jakt-
flottiljen pd& Barkarby, Kungl. Svea
flygtlottilj (F 8), erhsll med tillhjilp
av de donerade penningmedlen ett
10-tal frin Tyskland inképta, fér sin
tid hégmoderna jaktplan av typen
Fokker D VII, forsedda med likasd
tyska 160/180 hk (Gverkomprimerade)
Mercedesmotorer.  Beklagligt  nog
finns numera intet enda exemplar av
flygplantypen bevarat i Sverige. Men
— om ndgon likafullt &nskar se,
hur den fér sin tid synnerligen for-
nimliga kirran, “sin samtids bista
jaktplan”  kallad, sig ut, finns det
innu en mdjlighet att fi denna sin
6nskan  férverkligad. Kanada har
namligen bevarat ett dic efter freds-
slutet  Gverlimnat  exemplar 1 sitt
krigsmuseum i Knowlton Quebec.

Om hur der pi museet bevarade
Fokker D VII-planet kom rill Kanada
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i fronttjinst insatt tyskt eller allierat
jaktplans.

Anthony Fokker, den hollindske
flygaren och flygplanskonstruktsren,
som 1914—1918 svarade for de stors-
ta framstegen i tyskt flygplanbygge,
speciellt dd pd jaktplanomridet, tog
sig 1 bbrjan av 1918 fore atr rita erc
nytt jaktplan, som i sig skulle férena
alla de dittills kinda, bista egenska-
perna hos ett sidant. Nir han fick
prototypen klar kunde han ocksi med
fog siga: “det bidsta plan, jag hiteills
byggt™.

Det var ocksa et jakeplan, som re-
dan till sitt utscende radikale skilde
sig frin andra tyska eller allierade
krigsflygplan frin den tiden. Planet
hade raka, rena linjer, men var icke
dess mindre hdgeffektivt strémlinje-
formar, med mycker liter skadlige
luftmotstind. Flygkroppen var byggd
av svetsade stdlrér — mirk likheten
med Fokkers senare typer CV E och

D frin omkring 1926, vilkinda i
Sverige som S 6 och S 6 A — och
hade ett par korta, tjocka vingar
med markerad vilvning upptill och
ligt sidoférhdllande. Vingarna var
det mest uppseendevickande nya i
konstruktionen — de var genomg3en-
de och uppbyggda kring en kraftig,
ladformad, fribirande vingbalk —
aterigen som pi CV E. Detta gjorde
alla samanhillande stéttor och stag
fullstindigr onddiga!

De férsta provilygningarna bekrif-
tade Fokkers mest optimistiska fér-
hoppningar. D VII var snabb och
hade en imponerande stigférmiga.
Planet var utomordentligt vindbart
och klarade av alla avancerade och
luftstridsmandvrar pd ett si glinsan-
de sice, att det tycktes klart férebida
typens omedelbara antagande av den
higsta tyska ledningen. Stolt Gver sin
nya produke inbjod Fokker den tyska
arméns ledande spetsar till sin fabrik
i Schwerin och visade personligen
upp det nya planet i luften. Han
gick igenom ett helt enkelt strilande
uppvisningsprogram och landade se-
dan, fylld av tllfrsikt och glad fir-
vantan.

Men — de ndrvarande tyska topp-
figurerna besig planet med tydlige
misstroende. De skakade pd sina hu-
vuden. “Kirran” var, menade de, tyd-
ligen inte godtagbar ur flygsikerhets-
synpunkt. *Titta”, sade de, *hir finns
ju ingen férstagning mellan vingar-
na”. Planet skulle alltsd snart brytas
sonder av pikinningarna under en
luftstrid, ansig de. Man hade fastsla-
git detta faktum “pi goda skil” och
*definitivt”, sades der.

Fokker svalde férargelsen si gortc
det nu gick och satte igdng med en
ingdende utliggning infor de nirva-
rande av sin nya, epokgdrande teori
om inre vingforstagning och pipeckade
ocksd den enorma styrkan i sin nya
flygkroppskonstruktion av sversade
stilrér. Men forgives. Planer var
alltfér mycket fore sin tid och de dit-
resta “experterna” for hem igen, utan
att ha blivit vertygade. Man sparar
en viss likhet med faller Me 362 un-
der andra virldskriget, planet som
1944 kunnat vinda turen i luftkriget
— om blott "Der Fiihrer” forstice
hur bra det var, i tid!

Men Fokker lit sig inte avskrickas.
Han tog kontakt med sina minga
vinner pd jaktflygforbanden ute vid
fronterna. Genom “tygofficeren” vid
den berdmda ”Jagdgeschwader Nir 1
Manfred von Richthofen” lyckades
han fi till stind en tivlan fér nya
jaktplantyper. Den tyska flygindu-
striens senaste produkter pd omridet




skulle alla f& chansen att visa vad
de dugde till — med aktiva jaktfly-
gare som “prisdomare” 1 tdvlingen.
Fér att gora tivlingen si ritevis och
likartad som mojlige for alla bestdm-
des det, att varje tiavlandes plan skul-
le vara forsett med den di 1 storserier
foreliggande, nya tyska 160 hk Mer-
cedes-motorn — den enda f. &., som
di byggdes i stbrre antal.

Strax fore tivlingen, som holls vid
Johannisthal nira Berlin, gjorde Fok-
ker en finurlig gest. Han “modifiera-
de” den ursprungliga D VII-typen
genom att placera en N-formad stétta
nira vardera vingspetsen! Dess funk-
tion kunde nirmast sigas vara att ut-
gora en “prydnad”, men den fyllde
ocksi sitc andra och viktigare @nda-
mail, att inbilla det konservativt tin-
kande Berlin, att Fokker nu »fér.
stirkt” sin vingkonstruktion i av den
higre expertisen onskad riktning! Och
se, det lyckades. Fokker hade person-
ligen givit sina uppvisningsflygare
grundliga instruktioner om den nya
jaktkirrans bista egenskaper, speciellt
dess uromordentliga vindbarhet. Nir
tivlingsdagen kom segrade ocksd
Fokker D VII &verldgset, och férvi-
sade alla de andra konkurrenterna
om férstaplaceringen till linge blyg-
sammare platser, lingt nere i proto-
kollet.

Tyska flygvapnets ledning blev
storligen imponerad av Fokkers nya,
“faorbittrade” konstruktion och slét
pi stiende fot kontrakt om leverans
frin Fokkers egen fabrik av 400 st
D VII-plan tll etr pris av 25.000
mark stycket. Den satte ocksi iging
ett omfattande licensbygge av typen
vid andra tyska flygplanfabriker.
Det i Kanada #dnnu férvarade krigs-
bytesplanet tycks vara ett plan av det

senare slaget, licensbyggt vid de kiin-
da Albatross-verken, Fokkers pd den
tiden “argaste” konkurrent.

I maj 1918 borjade de fdrsta serie-
byggda Fokker D VII-jaktplanen att
visa sig over vistfronten. Der forsta
jaktforband, som utrustades dirmed,
blev  sjilvfallet  ”Jagdgeschwader
N:r 1 Manfred von Richthofen”, som
emellertid vid den tidpunkten redan
hunnit  férlora sin av motsidan si
fruktade chef i en lufestrid. De allie-
rade jakeflygarna var sjilvfallet mer
in pigga pa att snarast “ligga rabar-
ber” pi ett oskadat exemplar av den
tydligen hogst framstiende, nya tys-
ka jaktplanstypen, och den 17 juni
1918 befann sig en brittisk jaktflot-
tilj, forsedd med SE 5-jaktplan (mo-
tor 200 hk Hispano-Suiza) i luftstrid
med ett Fokker D VII-forband &ver
Cachy 1 floden Sommes dalging. En
av de brittiska jaktflygarna, kapten
G. ©O. Johnsson (som senare blev
?flygmarskalk” — motsvarande ge-
neralmajor — i kanadensiska flygvap-
net) lyckades ocksi under striden
skjuta ned en D VII, som landade
bakom de brittiska linjerna, med fo-
raren, Pour-le-Mérite-riddaren och

Tomvikt cciceecianen 690 kg
[ 177177 % P —— 210 kg
Motor ..uvs Mercedes 160 hk

Maxhastighet omkr. 200 km/fim.
Stigtid 19 min. till 6000 m

ldjtnanten  Karl Wiisthoff, 27 luft-
segrar, svart sarad.

Fokker D VII hade som hir skild-
rats frin borjan 160 hk Mercedesmo-
tor. Under det halvir typen hann va-
ra i fronttjinst forsigs den ocksa
med 185 hk BMW och senare 180,
200 eller 220 hk typerna av Merce-
desmotorn. Med 200 hk Mercedes var
planets topphastighet 230 km/t, dess
marschhastighet 200 km/t. Dess prak-
tiska topphdjd, som kunde uppnds pd
18%4 minut, var 6.000 m. Tlygtiden
var 2 timmar. Planet var forsett med
2 st fasta 8 mm, luftkylda Spandau-
kulsprutor, synkroniserade for skjut-
ning genom propellerfilter.

Frin slutet pd maj 1918 till vapen-
stillestindet i november samma dr
blev Fokker D VII ryggraden i det
tyska jakevapnet. For att tala med
forfattaren till en tysk biografi dver
Hermann Géring, Manfred von Richt-
hofens efterféljare 1 befiler &ver
”Jagdgeschwader 17, kunde man ut-
trycka liget si: “utan detta utomor-
dentliga  flygplan skulle det tyska
flygvapnets dirida ihirdiga och fram-
gingsrika motstind i luften helt en-
kelt ha varit en oméjlighet.” Fokker
D VII kom dock fér sent fér atr kun-
na piverka krigsavgdrandet.

De allierade pd sict h3ll medgav
ocksd stillatigande, att de inte i sina
jaktforband hade ndgon enda flyg-
plantyp, som kunde mita sig med
Fokker D VII i prestanda och krigs-
duglighet. I vapenstillestindsvillkoren
bestimdes ocksd, att vartenda D VII-
jaktplan, som Tyskland di innehade,
skulle oskadat utlimnas till de allie-
rade. Onekligen ett hogt betyg for
Anthony Tokkers skicklighet som
jaktplanbyggare! Vid den tiden hade
emellertid Swverige redan hunnit fa
dver hit det blygsamma 10-tal D VII,
som blev vir drligt kdpta och med
goda svenska kronor betalda del av
det tyska Fokker D VII-bestinder,
pid i denna artikels bérjan nidrmare
skildrat sirr.
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« + . sager SAS-chefen P. A. Norlin om Looping

Inte bara i flygets tjéinst utan i lika hég
grad i allménhetens arbetar Looping — lan-

dets enda flygtidning. Genom flygets enorma

Sveriges

dagliga liv har behovet av en flygets fack-
enda tidning visat sig vara stort. Looping fyller det-

flygtidning

allménheten har gladje och nytta av tidning-
en. Looping sdtter sakligheten framst men ger

saklig upplysning och orientering pé& ett po-

pulért och stimulerande sétt

ARGANG 1953 KOMPLETT I PARM

Looping dr en tidning som man sparar. En 4rging
av Looping dr en hel flygbok pid mer in 500 sidor,
lika virdetull i framtiden som nu. Spara dirfér Loo-
ping, men gor det 1 en av tidningens specialpirmar, En
sidan pirm kostar endast 3:45.

Om ni inte tinkt pd att spara férra &rgingen av
tidningen, si kan ni nu rekvirera den komplett i pirm
for endast 10 kr.

Rekvisition sker enklast genom att sitta in beloppet
pa tidningens postgirokonto 453530 och pi talongen
tydligt ange namn och adress samt vad rekvisitionen
avser. Vid rekvisition per postgiro bortfaller porto-
kostnaderna. Rekvisition kan ocksd ske genom att in-
sinda kupongen, varvid likvid uttages genom postfir-
skort. DA tillkommer emellertid  postforskoresavgift.

Till LOOPING, Box 3063, Stockholm 3

|

Jag rekvirerar hérmed oft sindas mot postférskott (varvid |
postforskottsavg, tillkommer): |
|
|

. st. Looping-pérm(ar) & kr 3: 45

|
|
|
| ....st Looping 1953 komplett i parm & kr 10; —
|
|
|
I

utveckling och dess allt stérre betydelse i véart

ta behov och gér det p& ett sédant sétt att

fackmannen sévél som den flygintresserade

SAKLIG
MODERN
TILLTALANDE

Svenskt flyg har blivit en
storindustri och en maktfaktor
som vickt respekt och beund-
ran Gver hela wvirlden. Under
flera dr saknade detta flyg ett
samlande pressorgan, en brist
som Looping undanrijt. Ge-
nom sin saklighet och sin mo-
derna och tilltalande utform-
ning har Looping blivit ett ut-
mdrkt skyltfonster for svenskt
flyg som wi alla inom flyget
dr glada at och pad allt sitt bor
sld wakt om. SAS will for sin
del uttala sin stora uppskatt-
ning av det mycket goda ar-
bete i flygets tiinst som Loo-
ping utfér.

Per A. Norlin

Prenumerera pa Looping nu
for andra halvaret 1954

Inte sant: Det hénder aft Looping &r slutséld hos er
tidningshandlare? Det hénder att ni glémmer att ta hem
Looping medan den &r farsk? Genom aft prenumerera for-
enklar ni hela fragan — och fér dessutom tidningen billi-
garel Den kommer i er brevldda regelbundet.

Just i dag &r den laémpligaste tidpunkten att prenumerera
pa Llooping fér andra halvéret 1954. Det kostar 5 kr och
sker enklast genom att sdtta in prenumerationsbeloppet pa
tidningens postgiro 453530. Ange tydligt namn och adress
pa talongen. Anviind bifogade inbetalningskort.

Ni kan ocksé prenumerera genom att fylla i nedanstdende
kupang och sénda in den till tidningen, s& tar vi ut prenu-
merationsbeloppet genom att siénda er ett kvitto meot post-
forskott. Dé ftillkommer emellertid postférskottsavgiften.

Vilket sétt ni &n véljer, prenumerera pé& Looping i dag!

Till LOOPINGS prenumerationsavd.
I Box 3063, Stockholm 3

[

|

[ Jag prenumererar hérmed pé& Looping fér andra |

halvaret 1954. Prenumerationsavgiften kr 5: — erlag- l
ges mot postforskott varvid postférskottsavgiften till-

kemmer., |




VASTERNS FLYG

12. 5. N. C. A. §. O, 4050
VAUTOUR

Nattjakt- och attackplan
(Frankr.)

Bild och skiss: S. N. C. A. 5.0,
4050 Vautour

SO. 4050 Vautour dr der modernaste attackplan som seriebestiillts av nigot euro-
peiskt NATO-land och jimsides med Gloster Javelin dven NATO:s modernaste natt-
jaktplan. Férsta prototypen flog f. f. g. den 16 oke. 1952, Typen har liksom wvir
svenska Lansen &verskridit ljudhastigheten i dykning. Till utseendetr dr Vautour rela-
tivt konventionell men dr delvis konscruktive sett ovanlig. Bl. a. har metallimning i
stor utstrickning anvints. Aven landstiller dr ovanlige. Medan de bida férsta proto-
typerna — nr 1 tvisitsigt nactjaktplan och nr 2 ensitsigt arrackplan — dr forsedda
med motorer av typ SNEMCA ATAR 101C pd vardera 2.800 kp, ir serieversionen

avsedd atr forses med den starkare ATAR 101E a 3.300 kp (yuerligare en prototyp
utrustas med eng. A. 5. Sapphire-motorer) som ger Vautour féljande data och prestan-
da: spiinnvidd 15,5 m, lingd 15,0 m, flygviker 14.000—18.000 kg (beroende pi utfi-
rande), toppfart 1,100 km/tim, stigeid cill 12.000 m ca 6 min, topphsjd 15.000 m

samt max, flygstricka 6,000 km. Den fasta bevipningen omfatrar tvd 30—37 mm akan.

VASTERNS FLYG

13. GLOSTER JAVELIN

Nattjaktplan (Storbr.)

Bild och skiss: Gloster Javelin
F(A W1

e

Gloster Javelin var visterlandets forsta tvimotoriga delraflygplan. Sedan prototypen
provflogs f. f. g. den 26 nov. 1951 har emellertid denna tvisitsiga typ drabbats av
ett flertal haverier — tvd av fyra prototyper har férolyckats — varfér serieproduk-
tionen forsenats trots tillverkningsprioritet. Trots sin deltavinge rorde inte Javelin
vara et sd utpriiglat hoghastighetsplan som man kanske pd sina hill férmodar —
dircill dr bl. a. vingen for tjock. Typens utformning lir vara dikterad av vissa spe-
ciella krav, bl. a. i friga om topphéjd och startstriicka, I motsats till flertalet andra
deltaplan utmiirker sig Javelin fdr sin konventionella stabilisator, vars existens lir
sammanhinga med Javelins — fér err deltaplan — relative stora sidoférhillande. 1
sin nyligen provflugna fjirde prototyp har Javelins undergitr en viss forindring
sitillvida atr vingspetsen firr stérre korda samtidigr som yurervingens pilform mins-
kats ndgot. Nigra egentliga leveranser vintas inte bérja férrin 1955, Urrustad med
tvit A, S. Sapphire-motorer med 3.800 kp vardera, har Javelin féljande huvuddara och

-prestanda: spiinnvidd 15,85 m, lingd 17,37 m, flygvike ca 14.000 kg, ropphéjd »6ver™
15,000 m. Topplarten har av officiella brittiska talesmin angivies till mellan 600
och 700 mph (965—1.125 km/tim), vilken vil torde innebira minst 1.050 km/tim.
Standardbevipningen bestir av [yra 30 mm akan, men iiven jaktrobotar har férutsetts.




Der rakvingade tvimotoriga nattjakeplaner F-89 Scorpion ir fortfarande crt av
USA:s vikrigaste krigsflygplan. Sammanlagr har 550 plan av denna typ bestillts.
Prototypen provflégs ungefir samtidigc med vir egen ] 29:a, och typen ir USA:s
f. n. enda lingdistansjaktplan fér allvidersoperationer, Under 1953 drabbades Scor-
pion av en serie haverier beroende pd vissa syagheter i frimre vingen. Forstirkningar
har dock numera inférts. Scorpion, som ir err av virldens tyngsta jakeplan, fdre-
kommer frimst i tvd versioner, F-89 C med sex 20 mm akan och F-89 D med enbart
raketbeviipning (ett 100-tal jaktraketer). De plan som nu rillverkas &r ocksd av typ
F-89 D men utrustade med ndgot starkare motorer av typ Allison J-35-A-35, vilka
forbittrar stigférmiga och topphdjd, Med J-35-A-21 B 4 2.360 kp utan och ca 3.000
kp med ebk, har F-89 D féljande officiella data och prestanda: spinnvidd 16,8 m,
lingd 15,25 m, vingyta 52,2 m®, tomvikt 9.000 kg, normal flygvike ca 15,000 kg, max.
flygvikt 18.200 kg, toppfart “over” 965 km/tim, topphtjd "&ver” 12.200 m samt
max. flygstricka ca 4.150 km.

VASTERNS FLYG

14. NORTHROP F-89
SCORPION

Nattjaktplan (USA)

Bild och skiss: Northrop F-89 D

Scarpion

Canberra dr idag den helt dominerande typen inom det brittiska bombflyger. Planet
saknar defensiv bevipning och utmirker sig frimst fér sin korta och ovanligt breda
vinge. Prototypen provfldgs i maj 1949, Serieleveranserna pibérjades 1952. De mycker
stora bestillnnigarna frin dren 1949—50 reducerades redan under 1952. Canberra-till-
verkningen fortgir emellertid fortfarande sivil av standardversionen — B.2 — som av
de mera lingflygande spaningsversionerna P. R.3 och P, R.7. T den senare varianten
uppges  standardversionens motorer av typ Rolls Royce Avon RA. 3 ha
farr ge plats for RA.7. Viren 1951 inkipte USA tillverkningslicensen fir
Canberra. Martin  B-57 A, som den férsta amerikanska serieversionen kallas,
ar emellertid avsedd fér attackbruk och  dirfor bevipnad med fyra 12.7
mm ksp, En forbittrad version, B-57 B, med fyra 20 mm akan samt modifierad
kabin har ocksi bérjat tillverkas. B-57 har USA-byggda ]-65 (Sapphire) reamotorer
pd vardera 3.165 kp. Filjande data och prestanda giller Canberra B.2 (rvi R. R.
Avon RA. 3 pd vardera 2,950 kp): spinnvidd 19,5 m, lingd 20,0 m, vingyta 89 m?,
tomvikt ca 12.000 kg, flygvikt ca 22.000 kg, roppfary ca 950 km/tim, topphijd 14.000
—15.000 m, max. flygstricka 4.800 km.

VASTERNS FLYG

15, ENGLISH ELECTRIC
CANBERRA

Bombplan (Storbr.)

Bild och skiss: English Electric

Canberra B-2

g




OVERSIKTEN

J 29:5 varldsrekord

F 16-kaptenen Anders Westerlunds mycker
forndmliga prestation att med en fullt be-
vipnad och dven i &vrigt standardutrustad
J 29 med god marginal sli der famésa ame-
rikanska Sabre-planet knappt drsgamla viirlds-
rekord Gver en 500 km sluten bana — 977
km/tim genomsnittsfart mot Sabres 950 —
vittnar om att J 29 trots sin relativa alder
fortfarande ligger i den absoluta toppen, lik-
som att vira svenska konstruktbrer med J 29
noterade ett verkligt lyckokast. Lars Brisings
och hans medhjilpares **Tunna™ Hr ju som
typ ndra sex dr gammal — prototypen flig
i september 1948 — och passerade nyligen sitt
tredje dr som serieplan. Hur manga hundra
J 29:or som sedan maj 1951 limnat Saab
har inte omralats, det kan kanske ricka med
att konstatera att flertaler jaktflortiljer ur-
rustats med typen liksom dven attack- och
spaningsflotriljer. S3vil fér Flygvapnet som
for Saab miste det vara mycker glidjande
att se att J 29 fortfarande kan framgingsrike
mita sig med de vistallierades f. n. bista
standradjaktplan (Sabre).

Norska flygvapnet képer nattjakt

Inom ramen fir tredrsprogrammet for upp-
byggandet av det norska firsvaret har 10
miljoner norska kronor (7,3 milj. kr) avsaus
som en firsta avbetalning pi en planerad an-
skaffning av en division (25 fpl) nattjakt-
plan, den fdrsta 1 sitt slag inom der norska
flygvapnet. Divisionen, som blir den ittonde
krigsflygdivisionen inom det norska flygvap-
net, var enligt tidigare uppgifter avsedd at
utrustas med flygplan av typ D. H. Venom
N. F. Mk, 3, d. v. 5. en nigot senare upp-
laga av de | 33:or som f. n. ingdr i det
svenska flygvapnet. Om denna typ fortfa-
rande dr aktuell 4ir dock inte kint. Norge
hoppades ett slag att erhilla ert antal kana-
densiska tvimororiga nattjaktplan av typ
Avro Canada CF-100 Mk. 4 inom ramen for
vapenhjilpen, men det kan knappast vara
denna typ som man nu tinker anskaffa ge-
nom kip. Dirtill torde CF-100 vara alltfér
dyrbar (uppskartningsvis kosrar 25 st CF-100
lika minga miljoner dollar, eller ca 125 milj.
svenska kronor), Enligt den ursprungliga pla-
nen skulle Norge sdrta upp tvi nartjakedivi-

sioner (= 50 fpl) etrt uppseendevickande
stort antal jimf6rt med vara egna nu si
aktuella — och orillrickliga — narrjakedi-

visioner,

Norrbotten vill ha flygflottilj
Norrbottningarna har rest krav pi att en
permanent flygflotwilj férliggs rill Kallax,
vars kapacitet som flygbas dr fdéga urnyer-
jad. T. n. har FV endast en stor spanings-
division permanent forlagd hir. Denna divi-
sion dr [, 6, relativt omodernt utrustad med
modifierade Mustanger (S 26) och Saab S
18 A, Aven om nya flygflotriljer kostar myec-
ket pengar, miste norrbottningarnas krav
anses sisom synnerligen berittigade. Som det
nu ir skall Ustersundsflortiljen svara far
forsvaret av hela det vildiga Nordsverige,
en utan dverdrift timligen hopplés uppgife.

Der lir finnas folk som anser atr enbart
Norrbottens  Jirnverk dr virt en jakeflor-
tilj ... Vad vi kanske mest behéver hiiruppe
och kanske dnnu mer 1 Sydsverige — dr nya
nattjaktférband.

105 passagerare i Douglas DC-6A

Amerikanska lufefartsstyrelsen har givit det
amerikanska flygbolager Flying Tiger Line
tillstdnd att ta upp till 105 passagerare i en
av dess converribla frakt/passagerarplan av
typ Douglas DC-6 A Liftmaster. Siffran ir
fantastisk. Bolaget meddelar atr dndringen
frin frakr- till" passagerarplan, vilket inne-
bir montering av 105 ldtrvikesstolar, tvd
tealetter, hatthyllor och pentry, kan goras
pid tre timmar,

Ny SAS-linje pé& Fiarran Ostern

SAS dppnade den 4 juni sin tredje linje
frain Skandinavien till Fjirran Ustern, sam-
tidigt som tre nya viktiga stider inlemmas 1
linjenitet pi Asien, nimligen Diisseldorf,
Abadan och Hong Kong. Genom den nya
linjen introduceras ocksd turistklassen (Globe-
trotter) pd Fjirran Ostern med DC-6 B.

Nya SASflygningar dver Kalotten

Den 24 maj littade SAS' DC-6 B "Leif
Viking®* fr@n Bodd far den férsta tur- och
returflygningen dver Nordpolen rtill Tokio

via Fairbanks i Alaska. Kapten ombord var
norrmannen Michael Ashim och passagerarna
avlosningspersonal for det norska filesjuk-
huset i Korea, Ombord medfordes ocksid en
kopia av en splitterny norsk film om polar-
flygaren Roald Amundsen som senare visades
vid en festpremidir i Tokio varefrer filmen
med férsta SAS-plan drersindes runt jorden
for atr efter ankomsten till Oslo wisas for
medlemmar av Stortinger, Avsikten med re-
turflygningen var atr studera flygplatser och
navigationshjilpmedel i de arktiska omriden
som SAS inom en nira framtid tinker Gver-
flyga reguljire. Den planerade polarlinjen till
den nordamerikanska viistkusten hinger dock
fortfarande pi den amerikanska regeringens
tillstindsgivning fér linjestrickningen ned till
Los Angeles, som for SAS' del ir nédvin-
dig ur rrafiksynpunkr,

Tusende F-86:an frén Canadair

Den 20 april overlimnades der 1.000:e i
Kanada licenstillverkade amerikanska reajake-
planet av typ F-86 Sabre till Kanadas for-
svarsminister, Brooke Claxton. Det ir fdrsta
gingen i Kanadas historia som ett féretag
har tillverkat tusen krigsflygplan av en typ.
Det hela bérjade hésten 1949 med en bestill-
ning pd 100 plan som skulle byggas i en
takt av fem per ménad. I samband med Ko-
reakriget hijdes denna rtake snabbt till 40
plan per ménad. ..

Ny flygvapenfilm

Tydligen uppmuntrade av det utomordent-
ligt fina mottagandet som Flygvapnets firg-
film »Jaktflygare” fick vid premiiren julen
1953 och senare vid Filmfestivalen i Cannes,
har man nyligen pibérjat inspelningen av en
ny film, denna ging om nattjakren. Liksom
*Jaktflygare skall den nya filmen fi ca
20 minuters speltid och beriknas bli firdig
tll jul. Fér manuskriptet svarar regissér
Helge Sahlin, som ocksi regisserar filmen,
och l8jtnant Bo Bjernekull.

Ett apropd till den nya FV-filmen om nattjakten: Venom i mérker och snéstorm. En utom-
ordentligt tjusig flyghild tagen av léjtnant Bo Bjernekull, F I, som dokamenterat sig som en
av landets skickligaste flygfotografer.
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BOAC och Comet

De tragiska Comer-katastroferna med 3dt-
féljande flygforbud har medfort ace cillverk-
ningen av sivil Comet 2 (med Avon-motorer)
som Comer 3 (med starkare Avon-motorer
och farlingd flygkropp) tills vidare avstan-
nat i vintan pd den synnerligen omfattande
utredning som pigir om orsaken till olyckor-
na, Derta har givervis ocksa farr avsevirda
drerverkningar pi BOAC:s trafik, bl. a. har
trafiken till Sydamerika mist upphéra di de
kanadensiskbyggda DC-4 M (Argonaut) som
anvindes pd denna linje, behdvs pi annat
hill. Comet-bortfaller har bringar BOAC i
en sd allvarlig sitvation att man férmodligen
ater blir nddsakad att pd ena eller andra
sitter anskaffa amerikanska trafikflygplan,
antingen Constellations  eller  Stratocruiser
(som BOAC redan fdrut anvinder), [dr au
klara sina trafikprogram. Mirkligr nog har
man tydligen inga planer pd att dter siitta
sina dterstiende Handley Page Hermes IV
— nigra ir redan silda rill privara brirtiska
bolag — 1 trafik trots atr dessa ir av senare
ursprung  dn  exempelvis  Argonaut-planen,
Man kan inte undgd att kinna medkinsla
med engelsminnen fér de hiarda Gden som
drabbat deras olika typer av trafikllygplan
efter kriget, Forst kom der stort upplagda
projekter Avro Tudor, vilken typ tillverka-
des i awskilliga tiotal exemplar och i olika
versioner men som efter en f6ljd mer eller
mindre mystiska haverier férbjads far re-
guljiir passagerartrafik. Sedan kom den ridi-
gare nimnda Handley Page Hermes IV, vil-
ken byggdes i 25 exemplar si sent som 1950—
51, men som helt &verraskande férsvann ur
trafik redan under 1953, av vilken anledning
har inte officiellts avsléjats. Och si nu Co-
met, ett projekt som redan i nuliget innebir
en affir pd nidrmare en haly miljard svenska
kronor. . .

Swissair startar ny Sydamerika-linje

Den 27 maj startade Swissair sin nya Syd-
amerika-linje frin Ziirich via Gentve—Lissa-
bon—Dakar och Recife till Rio de Janeiro
och Sao Paulo, Bolaget flyger routen varje
torsdag med direkr anslutning frin Skandi-
navien. Tack vare Swissair och SAS har allz-
s& skandinavier och schweizare tre férbindel-
ser 1 veckan till Sydamerika, alla med DC-
6 B. Swissair meddelar ocksd art foretager for
1953 redovisar en nettovinst av 1,6 miljoner
francs, varav dock endast 0,56 milj. utdelas
till aktieligarna. Resten gir till pensionskas-
sor m. m. Av bokslutet framgir ocksi arc tvi
av Swissair’s DC-6 B igs av staten men
chartras av Swissair.

Elmaterial for flygplan

Generatorer Sikringar
Startmotorer Skarvdon
Omformare Stromstillare
Regulatorer Skirmslang
Relder El instrument
m. m.

Begir lista

SIGNALMEKANO

Viastmannagatan 74, 33 26 06
Stockholm
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Boeings stora reatransportplan har nu visats offentligt och har formodligen, nir detta lises,

o pre

pflugits, tvi manader tidigare dn beriknat. Planet har forsikrats for 6,5 milj. dollar,

det storsta Jorsikringsheloppet pd ett enskilt flygplan i bistorien. Aven svenska farsikrings-
bolag dr med och delar riskerna — och premierna,

Korea kdper Aero Commander

Tre nya tvimotoriga litta transportplan av
den relativt nya typen Aero Commander har
nyligen  levererats till det Sydkoreanska
flygvapnet, som skall anvinda planen for
transport- och sambandsflyg. Flygplanen fliogs
till Sydkorea dver Nordatlanten via Grin-
land och Island, och miste alltsi avverka
tvd tredjedelar av jordens omkrets f6r atc
ni bestillaren.

IATA vill skad flygfrakt

Inom TATA har nyligen tillsatts en speciell
kommitté med uppgift atr planera fér dkad
fraktflygverksamhet bland IATA:s 70 med-
lemsbolag., Fraktflyger har inte utvecklats
lika snabbt som passagerarflyget, och det ir
detta man nu vill férséka ricta till. Ordfs-
rande 1 kommittén ir Stanley E. Russ, TWA,
och bland medlemmarna mirks Kaj B. Juste-
sen, SAS.

Ny DC-6-version igen

DC-6 X ir den uppenbarligen preliminiira
beniimningen pi Hnnu en version av
detra kinda amerikanska trafikflygplan. Pla-
net har vissa drag av DC-7, men #r speciellt
avsedd for kortare linjer, Planet har korta-
re flygkropp men samma motorer som
Douglas DC-6 B.

Air France képer flera Super
Constellation

Air France har i samférstand med franska
regeringen  bestallt  ytterligare tre Locheed
Super Constellation fér arc forstirka den
flotta pa 10 dylika plan som bolager redan
har,

Nyaste jaktroboten

Amerikanska  forsvarsdepartementer  har
tillkinnagivit atc en ny jakirobor med be-
teckningen “Sparrow One', avsedd att av-
fyras och ledas frin reajakeplan, ir i full
produktion hos Douglas Aircrafr i Califor-
nien, vilker bolag dven stdr for utvecklingen
av den nya konstruktionen i samarbete med
amerikanska flortans flygplanbyri och Sperry
Gyroscope Company.

Detta idr den tredje robet av Douglas
konstrukrion som rillkinnages. De tvd ridi-
gare Ar ""Nike och Honest John™.

Tusen Fairchild Boxcar levererade

Fairchild-fabrikerna i Hagerrown, Mary-
land, USA, levererade nyligen sitt rtusende
transportplan av typen Boxcar. 1944 byggdes
den férsta XC-82:an och mor slutet av 1947
birjade fabriken tillverka den nuvarande se-
rieversionen C-119,

En bild av den farsta i Holland byggda Scandian, som anlinde till Saabs flygfilt den 14 maj
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HONNOR FOR TVA FLYGPLANBYGGARE

Chefsinstruktiren hos KSAK Bengt C:son Bergman har fdtt
det intressanta uppdraget att provflyga det nya sportplanet BA-6. Han
beriittar bir om sina forsta kontakter med det hemsléjdade flygplanet

Nir jag av Luftfartsscyrelsen fick
fortroendet att verkstilla typprov-
flygning av tvd hemmabyggda ensit-
siga sportflygplan atog jag mig upp-
draget med glidje. Jag ville girna bi-
draga till atr konstruktdrerna si snart
som mojligt skulle f3 tillfille att flyga
de lickra flygplan de sjilva byggt
och jag ansig det ligga 1 KSAK:s in-
tresse att det fantastiska intresse och
arbete som hir lagts ner fick sin up-
muntran. Konstruktérerna heter Hu-
go Ericsson och Erik Jonsson. Bada
ar fabrikérer, den forste i Tandsbyn,
den andre i Brunflo. De har tidigare
presenterats i pressen och radio, sd
iven deras  flygplankonstruktion
BA-6. Jag will dirfor bara ndmna
nigra ord om min forsta kontakt med
de smi trevliga flygplanen.

Uppriktigt sagt var jag nog inte

den fdrste som svingade mig upp i
luften med SE-BXX. Det hade nog
gjorts bade ett och flera skutt “pa
egen tomt”, givetvis av piloter med
mycket stor erfarenhet. Det var dir-
for inte ndgot sirskilt spinnande, nir
jag drog pa gasen och steg till 1.000
meter. Allting fungerade som det
skulle. Jag gick igenom programmet
for den forsta flygningen, vilken av-
ser att underséka om nigot for flyg-
plantypen onormalt upptrider under
flygningen. Det giller bl. a. kontroll
av motorinstallation, bensintillférsel,
temperatur, tryck, vibrationer, all-
minna flygegenskaper, normala svin-
gar under plané och under stigning.
Jag konstaterade snart att det inte
fanns ndgra tecken till storre felak-
tigheter, landade och meddelade mina
erfarenheter.

BAKOM KULISSERNA

Vart tog viren vigen? Annu me-
dan man gick omkring med vinter-
rock och huttrade i kylan startade
DK-instruktérskursen pa Vinninga 3
maj. Dirmed var KSAK:s sdsongstart
ert faktum. 30 maj startade en kurs
for birridande byggledare pd Alle-
berg och ungefir samtidigt som detta
nummer av Looping kommer i hin-
derna pd flygbitna ldsare rycker som-
mareleverna in  pi Segelflygskolan
Alleberg. Dirmed har KSAK inlett
den mest intensiva flygsommaren pa
linge.

Under férberedelserna dr det en sak
som gjort sig smirtsamt pamind och
det ir KSAK:s ekonomi. 80 % av de
statsanslag som utgdr till segelflyget
och till modellflyget avser fasta kost-
nader, varfér den tidigare omtalade
anslagssinkningen som 1 forsta hand
paverkar de rérliga kostnaderna blir
dubbelt kinnbar. Det dr fakriskr sd
— hur orimligt det in kan lita — artt
men inte alltid vdgar dka verksamhe-
ten. Detta skulle kunna medféra att
anslagen helt plétsligt visar sig all-
deles otillrickliga. Samtidigt vill man
helt naturligt ta vil vara pd det dka-
de flygintresse som alltmer kommer
till synes. KSAK:s uppgift dr sanner-
ligen inte avundsviird.

Trots allt har KSAK bemddat sig
om att presentera cte fornimligt pro-
gram. Minga goda uppslag har emel-
lertid mist liggas pa hyllan — rills

vidare. Rekryteringsfrimjande atrgir-
der som borde varit med redan i ar
fir lov att vinta, tills statsmakterna
ftminstone gert KSAK tillbaka de
70.000 kronor per dr som man f&r
nigra ir sedan tog bort frin det till-
mitta statsanslaget.

MOTORFLYGET

1 december 1953 infordrade KSAK
uppgifter om  verksamheten frin
samtliga flygskolor i landet. De in-
komna beskeden har sammanstillts i
tabellen pd nista sida.

T. T. meddelade i maj att 45 skan-
dinaver med 20 flygplan anmilc sicc
deltagande 1 “Kieler Woche”, Vist-
tysklands tysk-skandinaviska flygar-
traff 19—26 juni. Av de anmilda ir
tyviarr bara tre svenskar. De tappra
ir B. Harding, Linképing, O. Hill-
strom, Tierp och G. Samuelsson, G&-
teborg.

Bestyrelsen for “Schweizerur-ral-
Iyt” i Biel har sint KSAK f&ljande
ilskvirda rader: ... Vi ver att vi-
gen 4r ling mellan Sverige och
Schweiz och vi dr medvetna om vilka
svirigheter en sidan resa kan bjuda
pd. Men Sverige ar ett land med vil-
ket vi kinner stark samhorighet och
som hos oss Stnjuter ctt gott anseende.
Det ir oss dirfér angeliget att at-
minstone sinda Eder vir inbjudan i
den férhoppningen att Ni skall ha
méjligheter att sinda en eller tvd pi-

Detta var emellertid bara bérjan.
Innan Luftfartsstyrelsen kan godkin-
na flygplantypen maéste en ling rad
fortsatta prov genomfdras. 10—12
timmars utprovning av de normala
flygegenskaperna -dterstir och massor
av blanketter skall fyllas i om utfér-
da prov.

Det var med dessa smid nytillver-
kade sportflygplan som med alla
provflygplan att en del detaljer mas-
te rittas till innan proven kan fort-
sittas. Jag kunde emellertid konstate-
ra att flygplanen var littflugna och
att inget hindrade en fortsatt utprov-
ning sedan mina anmirkningar A&t-
gardats.

Konstruktérerna verkade en aning
molokna, nir jag limnade Brunflo
Airport. De hade nog vintat sig att
fa borja flyga sina flygplan omedel-
bart. Jag tréstade dem med att listan
pa anmirkningar att dtgirda var
ovanligt kort och att de kunde kinna
sig stolta dver sina prestationer.

Utprovningen kommer nu atc fort-
sitta planenligt. Jag kommer sjilv att
dvervaka det hela tillsammans med
flygdirektér K. H. Enderlein. Som
piloter har Luftfartsstyrelsen godkint
filtflygarna G. Jdrhardsson och R.
Fillman.

Jag vill dn en ging utrala min
glidje Over atwt jag fick dran arc ut-
fora de forsta provflygningarna av
BA-6. Jag vill ocksd dnnu in en ging
gratulera de bada konstruktirerna till
det lyckade resultatet av deras intres-
se, energi och framitanda. Jag gor en
honnér for dessa bada duktiga privat-
flygare.

loter till vir tillstillning. Vi skulle
sitra alldeles sirskilt stort virde pa
detta .,.”

Riksmotorflygtivlingen har glid-
jande nog samlat samma antal delta-
gande klubbar som férra aret. Preli-
minira anmilningar féreligger frin
Acroklubbarna i Géteborg och Malmd
och frin flygklubbarna 1 Arboga, Es-
kilstuna, Hjo, Jonkoping, Linképing,
Norrtilje, Nykoping och Stockholm.
Hjo anmiler tre, de &vriga fyra pi-
loter vardera. Det skall bli spinnan-
de att se om Arboga eller Linkdping
skall vinna som hittills om dren eller
om nigon av de andra klubbarna
skall veta att bita ifrdn sig.

Pi grundval av inkomna anmil-
ningar har féljande distriktsindelning
faststiilles:

Distrikt 1:

Aeroklubben 1 Malmé, Aeroklubben
1 Goteborg, Jonkopings flygklubb,
Hijo flygklubb.
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Distrikt I1:
Linkopings flygklubb, Nyképings
flygklubb, Eskilstuna flygklubb.

Distrike I111:

Stockholms flygklubb, Arboga flyg-
klubb, Norrtilje flygklubb.

Rikstivlingsledare dr dven i r ma-
jor Nils Lundgren, som bitrides av
ingenjér Lars Dahlbom. I ledningen
ingdr dessutom KSAK:s gencralsek-
reterare.

KSAK:s verkstillande utskott har
héjt penningpriset till segrande lag
till 1.500 kroner (ridigare 1.000 kro-
nor) och nist bista lag fir ett kon-
tantpris pd 500 kronor.

SEGELFLYGET

Den 6 juni éppnas Allebergsskolan
for fullt. D& har bitrddande byggle-
dar-kursen pdgitt en vecka och del-
tagarna i drets forsta DK-ABC- och
DK-AB-kurser rycker in. Féljande dag
anlinder deltagarna i triningsligrer.

Turiststrommen till Segelflygskolan
Alleberg blir intensivare fér varje r.
Enbart under juni minad forra &ret
riknade skolchefen in ca 10.000 be-
sokare, foretridesvis gruppbestk per
buss av skolungdomar. Vackra som-
marsondagar idr biltrafiken intensiv
pd den smala serpentinvigen till ka-

lotten och restaurantterrassen med
Sveriges vidaste utsike dr fullbesatt
med vilkomna kaffegister.

3—4 juli skall som bekant landets
samtliga gruppchefer for segelflyget
samlas pa Segelflygskolan Alleberg.
Kom ihdg att anmilningstiden utgir
10 juni.

Segelflygavdelningen  har  under
vintern utarbetat nya artiklar il
KSAK:s segelflyghandbok, som nu
fitt en sidan omfattning att den
amla pirmen inte ricker till. Annu
Eirms en mindre upplaga av denna
specialpirm, som kan kopas hos
KSAK fér 9: — kronor per styck.
Rekvirera den nu. Den kommer att
behévas!

MODELLFLYGET

Det har intligen bérjat komma
modellflygregler frin FAI Hittills ir
det visserligen endast team racing-
reglerna som kommit, men det ir en
god borjan. TR-reglerna jimte andra
intressanta  modellflygnyheter  fter-
finns i modellflygspalterna i detta
nummer av Looping. Dir finns gene-
ralprotokoller frin uttagningstivlin-
gar i Jonkdping, rapport frin modell-
tlygkommittén och akeuclla uppgif-
ter om de fyra VM-tivlingarna.

En sak av mera allmiint intresse ir
resultatet av en utredning som KSAK
gjort i samband med klubbregistre-
ringarna fér 1954. Som bekant har
materialanslagen, vilka utgir till den
ordnade kursverksamhet som arrange-
ras i samarbete med studieférbunden,
varit férbehdllna de deltagare som
fylle 14 4r. KSAK har emellertid haft
pa kinn, att dven yngre ildersgrup-
per borde fi komma i ftnjutande av
statsbidrag, i forsta hand ungdomar
fran 12 ir och uppit.

100 rapporterade klubbar har till-
sammans 770 medlemmar i dldern
12—14 ar, som inte kunnat delta i
den statsunderstodda modellflyguerk-
sambeten och dessa klubbar bar av-
visat minst 425 pojkar i samma dl-
dersgrupp. Den sistnimnda siffran ir
med all sikerhet betydligt storre. Fle-
ra klubbar har angerr, atr de inte haft
mdjligheter att rikna alla dem som
mist avvisas.

Nu kan KSAK limna den glid-
jande underrittelsen, att virriksdagen
vintas godkinna en proposition om
vidgat statsstéd it ungdomens fritids-
verksamhet. Hir kommer med all
sannolikhet ungdomar i 4ldern 12—21
ar are fi stawsbidrag till ordnad fri-

Forts. pd sid. 50

Sammanstéllning av till KSAK inkomna uppgifter betréffande motorflygskolning.
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Starkman, Képenhamnsv. 16 | saml. veckodagar. 60/tim.
C, Malms. Tel, 67 672
Arboga flygklubb, c/o Ing. Ing. Lennart Petersén, Ka- Ovningsflygning. Utb, lor- | Kr. 50/tim med lirare Kr. 1.10.54
. Aue, Borgargatan 5 B, pellg. 31 C, Arboga, Tel. dagar och séndagar samt 6v- | 40/tim. utan lirare.
Arboga, Tel. 935 1868. Ing. A. Aue, Borgarg. riga  veckodagar efter kL
5 B, Arboga, Tel. 935 17.30.
Eskilstuna  flygklubb, Kép- | K. H. Karlsson, Hogbovi- | F. n. 4 st. elever. 8 st. ele- | Kr, 50/tim. 1.3.56
mangatan 29, Eskilstuna, | gen 5, Eskilstuna, Tel. | ver antecknade for kom-
Tel. 35 8§00 36 477. Carl Molin, Kap- mande uthildning.
mangatan 64, Eskilstuna, Utb. lérd., sénd. och kvil-
Tel. 30 421, 33 631 lar.
Linkipings flygklubb, SAAB, Flyglirare A. Kjellstrom, Kontinuerlig flygskola dret | Kr. 54/tim, 1.7.55
Linképing. Tel. 20 900, Linképings FK, SAAB, Lin- runt. Uth. samtliga vecko-
25 060, 29020 koping, Tel. 20900, 25 060 dagar.
Stockholms flygskola, Box1, | Ing. P, G. J. Hydén, Karm- | Flygutb. «ill A- och B- | Kr. 484tim. Teoretiska un- 1.1.55
Skd. Tel. 0756/40 264 stolsviigen 9, Enskede. Tel. cert. samt uth. i avancerad | dervisningen ingdr i flyg-
48 88 94 flygn, pd Sk3 Edeby. Kur- | priser. Linktrainer kr. 20y
ser: juli—aug. 1 Orebro, Es- | tim.
kilstuna och Visterds, In-
strumentflygn. 1 Linkrtrainer,
Utb. alla veckodagar,
Viirmlands flygklubb, Mo- | Billy Huzell cfo Aug. Hu- Skolflyg. i begr. omf. C:a 48/tim med lirare. 1.6.54
torflygavdelningen. Box 77, zell AB. Box 77, Karlstad, Huvudsakligast  16rd.  och
Karlstad, Tel. 15950 (kl. | 'Tel. 15950 sond, dven under veckan
0900-1700) sommartid.
Urebro FK, Box 230, Urebro Fabr. Arvid Gullberg, Engel- Uthyrning av 3-sitsig Stin- | Kr. 50/tim. —_
1. Tel. 28 848 brekesg. 18, Tel. 19 855 son. Utb. planeras ej.
AB.  Malmé  Flygindustri, | Tng. Ivan Persson, Staffan- Uth. sommartid alla dagar. | Kr. 60/tim. 1.9.54
Staffantorpsvigen, Malmé | rtorpsvigen, Malmé 12, Tel.
12, Tel. 71695 71 695
AB. Nordisk  Aerotjinst, | Ing. Lennart Hemminger, | Uth. samtl. veckodagar., Utb, fior privatflygare kg 1.5.55
Norrkping 6, Tel. 30 060 AB.  Nordisk  Aerotjinst 50/tim. Uth fér vrafikfl. kr.
Tel. 30060 83/tim.
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Mot soluppgéngen Forts. fr. sid. 15

re. Under hela flygningen 1 &vrigt
flyger man pi denna route med
“standard setring”, dvs. med hdjd-
mitaren instilld pd standardatmosfi-
rens lufttryck, 1013,2 millibar. Man
bortser alltsi frin lufttryckets perio-
diska férindringar och lufttrycksfor-
delningen pa strickan. Forst vid in-
flygning fér landning instdller man
vid en viss bestimd h&jd det lokala
lufrerycket for are f3 den sanna flyg-
hojden Gver marken. Undantag gores
dock inom vissa flygplatsers kontroll-
omriaden, t. ex. i der hir faller Ran-
goon, dir man flyger med det for
tillfillet rddande lufttrycket (QNH)
instillt pi hojdmiraren si linge man
befinner sig inom flygplatsens kon-
trollomrade.

Mecllan Rangoon och Bangkok ir
det ungefir lika lingt som mellan
Stockholm och Képenhamn och dir-
for bérjar vi lite till mans atr samla
samman vara tillhdrigheter. Vart
uppehdll i Bangkok skall ricka fyra
dagar innan nista maskin frin Skan-
dinavien anlinder. Med den skall vi
sedan fortsitta till Tokio.

Flygplatsen vid Bangkok, Don
Muang, ligger pa en stor slitt ett par
mil norr om staden. Solen brinner het
nir vi landar och virmen ligger som
en dallrande dnga 6ver banan. Nagra
dagars svettbad tar sin bérjan. Siam,
eller Thailand som det numera offi-
ciellt heter, har sin varmaste drstid 1
mars-april och kommer en otrinad
nordbo att sinda trinande tankar till
milda skandinaviska virdagar. Tem-
peraturen hiller sig denna tid vanligt-
vis mellan 35—40 grader och dygnets
minimitemperatur omkring 25 grader.
Arcts medeltemperatur ir 28 grader,
si det finns alla utsikter att slippa
frysa.

Bangkok

P4 klarerarkontoret himtar vi ut
var traktamentsersittning 1 form av
roda hundraticalers sedlar. Fér mig
som for forsta gingen besdker Siam
stundar en tid av mdnga huvudrik-
ningsoperationer (en tical ir ungefir
35 ore) tills jag fatr in kinslan fér
den frimmande valutans virde.

En buss tar oss in till hotell Tro-
cadero vid New Road i stans centrala
del. Vi fir vira rum och var och en
férsvinner snabbt fér atwr byra klider
och fi en svalkande dusch. Hirligt,
uppfriskande! Efterdt slir jag mig
ned i bamburérsméblerna under en
av de snurrande fliktarna i taket och
njuter en cigarrett. Sként med en paus

i flackandet. Men som nykomling 1
trakten dr man naturligtvis ivrig atc
komma ut och se sig omkring och jag
planerar vitt och brett medan cigar-
retten forbrinner: Pagoder skall be-
sikas, folkliver studeras, intressanta
kvarter genomvandras, basarer och
butiker genomsikas pa jake efter tro-
féer att ta med hem till prydnad pi
viggar och skip.

Men forst kanske man ind3 skall ta
sig en blund. Vad dr klockan hir i
Bangkok? Halv 12. Alltsd sex pa mor-
gonen hemma. Men den trétta krop-
pen ldngtar i sing som om det vore
midnatt. Man fir ingenting att stim-
ma riktigt. Sova nu — vilket jag helst
ville — medfér naturligivis ate jag
inte vaknar forrin 1 kvill och si kan
jag inte sova 1 natt. Alltsd ir det bist
att hilla sig vaken. Ack, om jag di
hade vetat att jag dndi skulle kom-
ma att fi genomlida en sémnlds natc
roterande pi singen genomvit av
svett!

Det dr dessa férhdllanden som gor
flygningen pd lingdistanslinjer si pi-
frestande, bdde fysiskt och psykiske.
De snabba och dterkommande klimat-
vixlingarna kommer kroppen att lida
av en slags kronisk virtrétther och
detta i samband med f&rskjutningen
av dygnsrytmen gor att kroppen stin-
digt befinner sig pi efterkiilken med
sin anpassning. Hemma har man vant
sig vid act fi sin frukost, sin lunch
och sin middag i ritc ordning enligt
svensk borgerlig tid och sedvana och
s helt ploeslige skall man till och
vinda pi alltsammans och ta det bak-
vigen. Forsok sjilv atc sitta i er en
stor biff klockan 6 pd morgonen! Och
s4 nir man nigot si nir kommit in i
den nya ordningen sd dr det dags act
fara ivdg till etr annat viderstreck
och andra tder. For en semesterresa
eller liknande blir dessa besvirlig-
heter bagatellartade, men ter sig an-
norlunda nir de blir till en ingrediens
i yrkesrutinen. Men vanans makt ir
stor och bolaget séker dessutom skapa
si goda forhillanden som mojlige.
Siledes dr de besittningar som regel-
bundet flyger pd Asien-linjen med
sina familjer bosatta i Rom, vilket
betyder att flygresorna blir kortare,
klimatvixlingen blir inte si kinnbar
och man fir oftare och lingre tid va-
ra hemma hos sin familj.

Bangkok ir Siams huvudstad och
ligger wid den breda och smutsiga
floden Me-nam. Bangkok genomkor-
sas ocksd av en massa dnnu smutsi-
gare kanaler eller klonger som trafi-
keras av smibdtar som skicklige vric-
kas fram med en styrira i aktern och
vid strinderna ligger sampaner for-

tdjda, lastade med frukt och grén-
saker och talrik familj.

Pa gatan ir trafiken bullrande och
vildsam. Bilar och bussar tringer sig
fram under vilt signalerande och mel-
lan dem slingrar sig med dodsférak-
tande skicklighet de miingder av rick-
shaws som finns i Bangkok. Numera
drar kulien inte ivdg 1 springmarsch
mellan den lilla tvdhjuliga vagnens
skaklar, som jag minns frin min geo-
grafibok 1 skolan. Kuliens magra ben
har istillet bytts ut mot framdelen av
en trampeykel och sjilv har han ta-
git plats 1 sadeln och den kulie som
tjdnat upp sig och vill undvika allc
slag av trampande har en motorcykel
férkopplad.

Pi trottoaren vixlar livet liksom
tempo. Hir och dir sitter en siames
pd huk och vintar pi atc tiden skall
gd. En tiggarmunk i sin brandgula
kipa gdr i djupa rtankar lingsamt
framit — kanske soker han pi fir-
nuftets vig atc fatta tillvarons in-
nersta mening. Unga flickor i linga
svarta sidenbyxor och vackert ménst-
rade blusar trippar gatan framit och
ler med vita tinder. Ler gir ocksd
en gammal skrynklig gumma, men
hennes leende ir etc svart hdl med
rodbruna tandrester — priset for be-
teltuggandets  njutning. En  kines
kommer 1 vaggande ging birande
sina tvd korgar upphingda pi varsin
dnde av en sting som vilar &ver ena
axeln. Nakna, skrattande ungar och
herrelgsa hundar slingrar sig mellan
benen . ..

Och de ménga templen med sina
gyllene buddabilder och &verdidiga
prakt. Kameran kommer till flitig an-
vindning. Man dr trétt, varm och
utschasad ndr man &dter tar plats i
taxin fér att fara tillbaka till hotel-
let, men man ir rik pd intryck och
minnesbilder. Jag betalar chaufféren
50 ticaler f6ér tre timmars rundtur,
gir upp och duschar och sover en
stund fore middagen.

Till Tokio

En morgon vid fyratiden kommer
en vitklidd boy insmygande i mitt
rum och forséker med en diskret
knackning p& dérren att vicka mig
till liv. Fér férsta gingen sedan an-
komsten till Bangkok har jag lyckarts
sova riktigt sként. Jag bbrjar vinja
mig vid virmen. Snabb klidsel och
hoppackning och si ivig till Don
Muang. I den skramlande bussen vak-
nar man till ordentligt och nigon for-
soker till och med samtala.

Meteorologen pa flygstationen visar
sig ha mycket famlande kunskaper
om vidret pd strickan till Tokio, men

45




den erfarna delen av besittningen gér
sin inga bekymmer sedan viderkartan
studerats, Den visar goda tecken.
Vidret i sédra och Gstra Asien pi-
verkas huvudsaklingen av monsuner-

na. Under vintern bliser norddst- -

monsunen frin norra Asien mot syd-
vist éver Indien och under sommaren
blaser sydvistmonsunen frin Indiska
oceanen in Over sédra Asien. Nord-
ostmonsunen dr i allmidnhet torr, me-
dan den om sommaren blisande syd-
vistmonsunen medfér ymniga regn.
Vir och host, di vindriktningen om-
kastas, monsunkantringen, kan med-
fora svdrartade viderférhillanden
och ofta upptrider di hiiftiga ovider.
Ur vidersynpunke dr dirfor strickan
Bangkok—Tokio otrevlig att flyga
vir och hést, men givetvis rider den-
na tid inte bestindigt diligt vider
och denna ging hade vi tydligen bara
fint vider art vinra.

P& sensommaren upptrider di och
da hifriga taifuner mellan Filippiner-
na och Ostkinesiska haver. Har en
taifun bildats hills den under bevak-
ning av specialutrustade observations-
flygplan vilka tvd ginger om dagen
flyger in i taifunens centrum, kart-
ligger den, miter lufterycket och be-
riknar dess fortsatta bana och hastig-
het. Dessa observationer delges sedan
de flygplan som har sina vigar genom
taifunomridet si arc dessa kan be-
rikna hur de skall dndra sin kurs for
att undvika de fruktade tropiska or-
kanerna.

Det dr minga olika viderlekstyper
som man under en och samma flyg-
ning pi Asienrouten kan fa tillfille
att gora bekantskap med: Askvider,
hagelskurar, sandstormar, tropiska
regn, etc. Gemensamt for dem #r ace
de utmirker sig for en hiftighet och
ymnighet som vi inte kinner till pé
hemmabreddgraderna.

Routen till Tokio gir frin Bang-
kok tvirs éver det krigsoroliga Frans-
ka Indo-Kina och &ver Sydkinesiska
havet upp mot sydspetsen pi For-
mosa. Vidare 6ver Okinawa (Ryu-
kyu-darna) fram till Tokio Interna-
tional Airport. Strickan ir 4.800 ki-
lometer och flygs pd ca 11 timmar.

Over franska Indo-Kina méter vi
en del dskvidersmoln — en vanlig
forereelse denna tid. Men vi lyckas
slingra oss forbi dem och sedan vi
passerat Tourane vid kusten mot Syd-
kinesiska havet har vi bara fint vi-
der framfoér oss.

Formosa 4r tickt av moln, men
den hoga bergtoppen Niitakajama
sticker upp dver molnticket som ert
palidlige vigmirke. Vi passerar &ver
radiofyren vid Henchung pi ©ns
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sydspets och har dessférinnan, 50 nau-
tiska mil ut till sjoss, tagit telefoni-
kontakt med radiostationen i Hen-
chung fér att identifiera oss och rap-
portera vir position. Det dr saker
man mdste vara noga med i dessa
trakter dir man mycker misstinksamt
betraktar alla fSremil som flyger
fram genom luften.

Nista landmiirke blir Ryu-kyu-gar-
na med den stérsta 6n, Okinawa, dir
amerikanerna har en stor flygbas med
etr stort antal flygplatser. Dirifrin
dterstar tre och en haly timmes flyg-
ning till Tokio. Klockan ombord ir
0900 pd formiddagen Greenwichtid
och solen hiller pd att gi ned bakom
oss. Eller dr den 9 pi kvillen? Man
maste faktiskt tinka efter ett rag in-
nan man blir siker pi sin sak. Men
det dr riktigt. Hemma ir det alltsi
blank férmiddag nir solen gir ned hir.

Enlige tidrabellen skall vi landa i
Tokio 2030 lokal tid och den japans-
ka kusten sveps in i mérker innan vi
f&r den i sikte. Jag hade hoppats att
fi se en skymt av Japans heliga berg
Fudjijama innan mérkrer £5ll p4, men
det fir bli en annan ging.

Jag sitter pd andrepilotplatsen och
skiter telefonin under inflygningen
till Tokio och har litet besvirligheter
med uttalandetr av de japanska nam-
nen. Oshima gir bra, men pid Ta-
teyama och Kisarazu hakar det upp
sig. I synnerhet pi det senare fastnar
jag stammande ett par ginger.

Tokios internationella flygfilt lig-
ger alldeles vid kanten av Tokioviken
med banindarna mynnande ut mot
vatenet. Det ligger litet dis Gver flyg-
platsen ndr vi anlinder och vi leds in
pa radar till landningen.

Pa parkeringsplatsen framfér sta-
tionsbyggnaden stir en rad trafik-
flygplan frin alla virldens hérn, med
bekanta och obekanta bolagsmirken.
Tnte minst ser man mingder av ame-
rikanska militirtransportplan och nir
jag for forsta gingen sitter mina
fotter pd Nippons mark triffas inte
mitt Gra av nagra klingande japanska
ordvindningar, utan av det vilkiinda
amerikanska idiomet.

Sd har vi di nite vir vindpunkt.
Vi har ett dygn pd oss att sova, dric-
ka te, promenera, se pd sidentyg till
frun dirhemma, en billig cigarrettin-
dare till sig sjilv, lira sig att en yen
ingenting dr vird och arr 1.000 yen
ir ungefir 14 kronor i svenska pen-
gar, triffa en massa amerikaner pi
gatan och dir ocksi se en och annan
sot japanska i sitt hemlands vackra
drike.

Sedan dr det bara hemflygningen
kvar...

— Ordet fritt

SVENSKT INRIKESFLYG

Viren 1953 inforde SAS den s. k. turist-
klassen pd sina FEuropalinjer. Hésten 1953

tog SAS bort turistklassen pi Europalinjerna.
Den lénade sig inte, lockade inte med sina
litr reducerade priser der stora nya klientel
av flygpassagerare som pris- och standard-
sinkningens pidrivare inom Furopaflyger
hade riknar med, Dessa pidrivare var 3
forsta hand — amerikanerna, Dessa hade de
bista erfarenheter av turistklassen frin sircc
eget land, dir “flygets tredjeklass™ hade bli-
vit en stor framging.

Per Norlin forklarade misslyckander med
att prisreduktionen tydligen varit for liten.
Om en flygbiljett kostar 500 kr eller 575 kr
spelar inte si stor roll for kiparen, di den
fortfarande representerar en i forhillande
till tdg och bussar ganska stor extrautgift.
Diremot skrimde turistklassens simre stan-
dard bort minga av de ordinarie flygpassa-
gerarna, som var villiga atc berala det hogre
priset for hogre standard. Att amerikanerna
haft framging med sin tredjeklasstrafik 3
luften beror pi art de dels kunnat genom-
fora stora prisreduktioner, dels pi grund av
hogre trafikintensiter kunnat kira med tu-
ristklassplan  jimsides med férstaklass och
alltsd haft mojlighet att tillgodose bida typer
4V passagerare.

I Europa giller alltsi fortfarande ett an-
tingen-eller, antingen ett turistklassplan med
nigot reducerade priser och sinkt standard
eller ett plan med forstaklasspriser och firs-
taklassservice. S8 sminingom kommer wil
dven vi européer dirhin art turistklass och
forstaklass behivs jimsides, &tminstone pd
huvudlinjerna, Samrtidigt fir man hoppas art
vara flygbolag di ocksi kommit si lingt are
de kan genomfira wvisentliga prisnedsitcnin-
gar fir roristklassen och inte stanna vid en
sidan, frin bérjan démd halvmesyr som
den i viras introducerade.

Fior inrikestrafikens del i Sverige genom-
férdes ingen turistklass alls. Dir var priser-
na redan s3 reducerade att de lig pd turisc-
klassplanet, menade SAS. Och si flég man
vidare med halv- eller kvartsbesacta plan pi
de fi svenska férbindelserna. Utom pi Visby,
didr Bliget och turistmingden hjilps &t arte
ge en viss stadga dt till och med en av
SAS skotr svensk inrikeslinje.

Der dr kanske inte fér mycker sagt att
SAS wvisar ert timligen ljumt intresse fér
inrikeslinjerna. De bir sig inte, #r ett néd-
vindige ont. (Fér resten inte mer nddvin-
digt dn att Goreborg for nigon tid sedan
pltslige berdvades sin stockholmsférbindelse
— det blev flyglidst mellan rikets tvi stiirsta
stider,) I det fallet ir SAS pi samma linje
som statsmakterna, som ger inrikesflyger et
liter understod far all del, men som tar ill-
baks de pengarna i landningsavgifrer och
s. k. genomstrémningsskate,

Pi de senaste dren har err annatr slags
inrikesflyg bérjar vixa upp vid sidan av
SAS, niimligen tidningsflyger, dir tre for-
hillandevis  kapabla flygférerag  dagligen
fraktar tonvis med last frin Stockholm ur
Gver lander. Pi ndgra h3ll tar man passa-
gerare i returfrakt — f6r taxor som, tack
vare att de ordinarie frakterna (tidningarna)
i stort serr betalt dven dterflygningen, kan
hillas mycker liga. Detta dr den enda verk-
liga turistklassflygningen i Sverige, och den

har ocksi — rrots at den avsevirt motverkas
av en koncessionsmissigt betingad brist pi
reklam — blivit timligen uppskartad och
anlitad.

Vid en privatdiskussion fér nigon rid se-




dan kom en behjirtad man med etr férslag,
som trots art det kan verka stiitande djirve
verkligen skulle kunna ge Sverige etr inrikes-
flyg., Varfir inte sli thop ridningsflyger och
det inrikes passagerarflyget?

Om nu 5AS kunde tinkas mobilisera till-
ricklig entusiasm och djirvher fér arr ge-
nomféra idén eller man pd privat grund
skulle bilda etr slags Pressens flyg (i stil med
Presshyrin?), s& skulle ett sidant projekr i
alla fall dstadkomma den dubbla férdelen
art wire land dels fick en i majligaste min
ekonomiskt fungerande form av flygdistri-
bution av tidningar, dels err passagerarflyg
som genom stor turtiithet, hiog regulariter
och liga biljertpriser skulle ha forutsictningar
att verkligen fungera som detr inrikes flyg-
system vi i dag saknar.

Naturligtvis kan man gbra massor av in-
vindningar mot denna idé. Om inte annat
si kan vil SJ géra det!

I férsta hand kanske man vill invinda
att den hir passagerarflygningen blir ensidig
— att planen har full last av tidningar i
rikening frin Stockholm och f&ljakeligen inte
kan ta ndgra passagerare i den rikiningen.
Ja, det dr riktigt, men dec fir man vil lésa
genom en samtrafik med jirnvigar och buss-
linjer. Det ir dessutom inte omojligt ate
svenska folket ganska kvickr skulle komma
att uppticka atr flyget finns och art dec
skulle bli si stort behov av idven returresor,
att tidningslasterna inte skulle behdva fylla
planen helt och haller. Limpliga plantyper
med obegrinsad flexibilitet mellan lastut-
rymme och passagerarplats skulle sérja fir
arr man alltid kunde fi den limpligaste fir-
delningen av lastkapaciteren pi de olika last-
ryperna, frakt och folk. Och med en sidan
utveckling  hade sannerligen  kommit
ldngt — man hade inte bara lyckars ge lan-
der crr inrikesflyg utan dessutom fitr fram
et allmine distributionsniit f6r tidningar som
borde hilsas med tillfredsstillelse inte bara
bland lisarna ute i lander uran dven pd
redaktionerna, framférallt hos Stockholms
morgontidningar, som nu pressas till absurda
pressliggningstider av en alltfér tidskrivande
lingviigsdistribution. *’Bittre tidningar tidi-
gare” kunde bli det efterstrivansvirda re-
sultater.

Men der finns inte flygplatser som ricker
till, och de ir otillricklige urrustade. Ocksd
den inviindningen ir riktig, tyvirr. Men lic
oss di sent omsider fi denna brist reparerad!
Det giller ju etr si stort projekt att en
extra aktivitet frin finansminister och lufe-
fartsstyrelse inte ir mer in vad man kan
kriva,

Tdégivaren till detta svenska inrikesflyg
tinkte sig att den skulle bedrivas med tim-
ligen stora och robusta plan av typ Bristol
Freighter, kanske kompletterade med en ni-
got mindre plantyp, mojligen Pembroke eller
Orter, Han férutsatte en ganska ansenlig
flotta, som tidigt p& morgonen cller efter-
natten strilade ut frin Bromma med Stock-
holms morgontidningar, som ftervinde till
huvudstaden vid 8—9-tiden med last av pas-
sagerare och varfér inte annan méjlig last,
inte minst av landsortens morgontidningar
till Stockholmsomridet. Nigra timmar se-
nare startar planen in en ging med tidnings-
last frin Bromma, denna ging med middags-
tidningarna — samt Atervinder med en ny
last av passagerare och ev. frakt. Pi sidana
mbjliga passagerarlinjer, som inte ticks av
eller tillricklipt trafikeras av tidningsflyg-
linjerna utnyrrjar man reservplan eller spill-
tid pd ordinarie plan. Likasi kan man tinka
sig atc dimensionera sin flygflotta si arc fa-
retaget ocksi hinner wutféra viss charter-
trafik, varigenom man skulle kunna dka ut-
nyttjningsprocenten pi planen.

man

Nér vi flég ... Forts fr. sid. 11

Tyvirr hade vi emellertid endast ete
enda hogvirdigt segelplan som limpa-
de sig for indamailet. Tvd plan ansig
viemellertid att vi oundgiingligen miste
ha med oss och for att nu expeditio-
nen till Are inte skulle g om inter,
byggdes motorseglaren om till et hig-
virdigt segelplan. Si kom Porla [
till stind. Det andra planet diptes till
Porla II och med dessa bada plan in-
triffade vi i Are vid jultiden.

Négra mera anmirkningsvirda re-
sultat blev det naturligtvis inte, dir-
till saknades bide erfarenheter och
tckniska resurser. Dessutom var vi ba-
ra tre man att skota alltsamman, och
det har ju sina sidor att med s liten
personal montera och manévrera se-
gelplan pd Aresjins is, i synnerhet om
det blaser full sndstorm. Med hjilp
av Aregirdens lastbil fick vi emeller-
tid planen i luften och en del lyckade
flygningar genomférdes. Divarande
teknologen, numera civilingenjbren
Gasta  Lindberg, vilken som tredje
man deltog i expeditionen, torde si-
lunda ha varit den férste som segel-
flugic i fjillen. Att Are 20 4r senare
skulle bli platsen for stort upplagda
och bittre organiserade segelflygexpe-
ditioner var nigot som vi inte kunde
dromma om.

Med Are-expeditionen var véra
ckonomiska resurser toralt uttémda,

Visst kan detta lira liter fanrastiskr. Men
varfor inte ldta en expert rikna pd projekter
— en expert med tillrickligt rorlig fantasi
for ate frigbra sig frin den markbundna
riddhiga infér djirva idéer och utveckling
som kanske 1 viss min vidlider der svenska
trafikflyget. Med andra ord — en expert
som inte dr ridd atr tinka sig som underlag
for sina beriikningar atr han har atwe géra
med ert flygsinnat svenskt folk. Dir kanske
vi nimligen kan ni med ert [Grverkligat
kombinerat passagerar- och frakeflyglinje-
system &ver hela Sverige — om vi ocksd kan
gd nog rationellr tillviga fér arr realisera
en passagerarprislista som inte bara ligger i
paritet med jirnvigens andra klass (med
sovvagn!) utan konkurrerar med S$]:s tredje
klass — utan sovvagn. -m

allrahelst  som vira uppdragsgivare
med tanke pd att vira flygningar ej
natt den publiciter som avsetts, inte
lingre stod fér sina ekonomiska ut-
fistelser. For att klara oss hem igen
blev vi darfér tvungna are silja pla-
nen till Ostersunds Flygk]ubh.

Den  politiska  omvilvningen i
Tyskland, i vars spir dven foljde en
valdsam upprustning av flyget, gjorde
dessutom att Pelzner kallades tillbaka
till site land fér acc siteas in i stérre
sammanhang.

Dirmed hade det forsta kapitler 1
svensk segelflygnings historia skrivirs
fardigt, etc kapitel fullt av svrighe-
ter och motgingar men ocksi av un-
derbara upplevelser och ungdomlig
entusiasm. Mycket tilde det hela si-
kerligen att skrateas i, men med tan-
ke pd att vi arbetade med mycker
begrinsade ekonomiska resurser och
utan varje stéd utifrin, miste de re-
sultat som ndddes indi betrakeas som
anmirkningsvirda.

Risker, ekonomi och planering pi
ling sikt var faktorer som inte fanns
med i vara kalkyler. Fér oss var pro-
blemet enkelt nog; att bygga och ate
flyga var huvudsaken och vad mor-
gondagen skulle bira i sitt skite in-
tresserade oss inte.

Det skall villigt erkinnas, att den-
na kortsynthet och brist pd ansvar ir
oférenlig med allt flyg, men & andra
sidan dr det egenskaper som urmirkt
ungdomen 1 alla tider. Hade det inte
med tanke pd detta varit rimligt, ate
de mera framsynta och ansvarskin-
nande i tid hade ingripit och linkat
verksamheten i ritta banor i stillet
for att dgna sig it negativ kritik.

Den senare utvecklingen talar fér

Bdttre begagnat
SPORTFLYGPLAN

onskas kopa, Auster, Piper Cub
eller liknande. Svar med uppg. om
gingrid m. m. samt ligsta pris till
G. Nerle, Tridgirdsg. 6, Vixjo.

av alla slag, sdsom

Vi kunna erbjuda Eder en god och sakkunnig service & |
KONTORSMATERIEL

KONTORSBOCKER + PARMAR - HAFTMA-

SKINER - KLAMMER - SJALVKLISTRANDE
ETIKETTER - PENNOR « TAPE - GUMMI-

BAND « For dvrigt allt for kontoret

[ Knut A
[ @7 & Co
Fridhemsgatan 29 — Box 12 054 — Stockholm K
Tel. 529805, 526855, 532952
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att vi var fore vir tid. Kommen till
en mogen ilder ir det emellertid med
ere visst vemod jag ser tillbaka pi
denna “Sturm- und Drangperiod”.
Vi hade dock nigot som — synes det
mig — saknas hos nutidens ungdom,
nidmligen entusiasm och osjilvisk hin-
givenhet for saken. Vira dagars stats-
understédda segelflyg i all ira, men
iven med risk att kallas reaktionir,
vill jag starkt ifrigasitta dess livs-
kraft. Arbetsglidjen och upptickar-
glidjen férsvinner med konsten artc
offra nigot fér ett stort mil. Glidjen,
som dr den stora drivkraften, for-
svinner alltfr lite i statens pappers-
kvarnar.

Brevladan

Friga: 1) Jag undrar om red. kan tala om
for mig var jag kan fi tag i litteratur om
a) United Airlines (helst mer in det som
stdr i Looping nr 3/54). b) SAS. 2) Vilker
dr virldens stdrsta trafikflygbolag? a) hur
minga typer har bolager, dess namn? b) Hur
minga finns der av varje typ?

Trafikflygintresserad.

Svar: 1) Méjligen genom atr tillskriva resp.
firmor direkt: United Air Lines, 5995 South
Cicero Avenue Chicago 38, Illinois, USA,
SAS, Bromma Flygplats, Srockholm 40. 2)
American Airlines, Inc., som enligt senaste
uppgifter har en flotta av 17 Douglas DC-6B,
49 Douglas DC-6, 14 Douglas DC-4, 78

Fordelar av

Turboprop

48

Genom anvindande av turbopropmotorer
blir det majligt att fora en stor nytrolast
over linga avstind, till féljd av att den
hoga framdrivningsverkan i turbopropeller-
anordningen medger cn lig specifik brinsle-
forbrukning. Trots detta dr block-hastig-
heten hég, och pi grund av den stora ak-
tionsradien minskas tidsférlusten for brins-
lepafyllningar under firderna. Dirfor ned-
bringas den totala tiden pi linga strickor.
Propellrarna ger den stérsta dragkraft for
start och stigning samt mdjliggbr att planet
kan bringas att stoppa efter landning, utan
anvindande av hjulbromsar, om s3 #r nod-
vindigt. Férdelarna av installering av tur-
bopropkraft ifriga om operations-ckonomi,
smidighet och sikerhet kan inte nog fram-
hallas.

SFuislsl AEROPLANE COMPANY LIMITED - ENGLAND

A. Reichel, Synilsvigen 14, Riksby, Stockholm, Sweden

Convair 240 och dessutom i order 3 Douglas
DC-6A och 27 Douglas DC-7.

Friga: 1) Hur minga cyl, har var moror
i SAAB Scandia? 2 a) Hur ling start- och
landstriicka har Douglas DC-6 B. b) Boeing
Stratocruiser? ¢) Vickers Viscount? d) D, H.
Comet? 3) Nir flég prototypen rtill Douglas
DC-6 fér forsta gingen? 4) Var sitter land-
ningsstrilkastarna pd SAAB Scandia?

Ake Hildingsson.

Swar: 1) Fjorton. 2) Verkliga starescrickan
till 15 m hajd (ej erf. banlingd enl. 1CAQ)
ir for a) ca 1.000 m, b) ca 1.200 m, c) ca
1.000 m och d) ca 1.500 m, 3) 15 dec. 1935,
4) I yttervingarna, r

Frdga: Vilka data och prestanda har
det amerikanska parasitjakrplaner McDonnell
XF-85? 2) Vad ver red. om det nya ameri-
kanska jakeplanet North. American YF-100?
3) Hur mycket brinsle per kph forbrukar ert
reakeionsrér? 4) Har list atr Sveriges flyg-
vapen intar fjirde platsen bland virldens
flygstyrkor. Har iiven hérc art Kinas ligger
fyra och Sverige femma, Vilker dr riite? 5)
Hur minga kp dragkrafe utvecklar den nya
engelska reamotorn D, H. Gyron?

*Re-Jun"

Nya Allebergs-kurser

Jor blivande modellflyg-
instruktérer

I sommar anordnar KSAK fyra
studieledarkurser  (modellflyginstruk-
torskurser) pd Alleberg. Varje kurs
tar higst 20 elever och varar 2 vee-
kor. Sommarprogrammet ser utr si
hir; UIK 1 20/6—3/7, UIK 2 4/7—
17/7, UIK 3 18/7—31/7 och UIK 4
1/8—14/8.

Varje kurs kommer att omfatta
foljande dmnen: At bygga modell-
flygplan — Aecrodynamik — Meteo-
rologi — Berikning av modellflyg-
plan — Ungdomspsykologi — Ledar-
psykologi — Féreningsteknik — Tiv-
lingsteknik  —  Regeltolkning —
Svensk folkbildning och ungdomsvird
— Flygvapnets rekrytering.

Kurserna ir &ppna for lirare och
ungdomsledare, fér klubbfunktioni-
rer, fér modellflygare som vill taga
sig  kursverksamhet inom klubbarna
och fér andra intresserade som will
skaffa sig mera ingfende kunskaper
om modellflyg. Deltagarna skall i re-
gel ha uppndtr 16 drs ilder.

Kostnaden fér varje kursdeltagare
ir endast 80 kronor. Hiri ingir alla
utgifter for kurs och materiel, for
forldggning och for tre rejila mil mat
om dagen samt f&r resan med billi-
gaste firdsite hemorten — Falkiping
och dter.

Anmilan skall vara KSAK tillhan-
da senast 14 dagar fore varje kurs.
Sind in anmilan nu — di chanserna
ar stora art det finns plats.




Svar: 1) Nigra data f6r XF-85 (en Westing-
house J-34 med 1400 kp dragkraft) har inte
offentliggjorts. Typen har numer nedlagts.
2) Mycker fi uppgifter dr kinda om F-100
men det har bl. a. omralats atc planet har en
P & W ]-57 med ca 4500 kp dragkrafr och
kan overskrida ljudets hastighet i1 planflykt.
3) Minst dubbelt si mycker som en wvanlig
reamotor, Proportionerna torde dock variera
drskilligt med motorernas storlek. 4) Kinas
FV ir med sikerhet stirre dn det svenska,
5) Hirttills har inga siffror offentliggjorts
men det gissas allmint pd mellan 6 och 7
ton utan efterbrinnkammareffekr.

Friga: 1) Har J-29 ledskenor under ving-
arna fér atr férbdrtra stabiliceren vid ldga
farter? 2) Vad till tjinstgir luckorna fram-
fér huvudlandstiller pid J-297 3) Skall F7
utrustas med A-292 4) Hur ir J-33 Venom
milad?

Flygfantast.

Swvar: 1) Nej, atminstone ej i1 nuvarande
utférande. De dsyfrade skenorna under ving-
arna ar férmodligen rakerstill, 2) **Luck-
orna’ ir J-29:s ganska unika luftbromsar. 3)
Enlige 1952 &rs riksdagsbeslut skulle tvd at-
tackflottiljer utrustas med A-29 i vintan pd
A-32 Lansen. Vilka flottiljer som dsyftades
ir inte kint. 4) P4 vanligt svenskr flyg-
vapenvis, alltsi uppifrin synliga ytor oliv-
grona och underifrin bligra.

Till VM i England
Finns nigon segelflygare, som
tanker 4ka till VM, och har en
plats ledig i bilen, s& skriv nigra
rader till Lenart Berner, Papegoj-
vigen 9, Visterds.

Friga och svar: Medlem nr 8§37 i Looping-
Klubben har frigat efter firgschemata fér etr
20-tal flygplantyper. Red. beklagar atc wvi
saknar bide tid och spaltutrymme for at
besvara de omfattande frigorna.

Red.

Friga: 1) Ar Consolidated Vultee B-36
samma flvgplan som Convair B-367 2) Vilken
fabrik tillverkar a) Conwvair, b) Aerocar, ¢)
Aeronca, d) All American "Ensign®?

Medlem 140 i Loopingklubben.
Swvar: 1) Convair ir en forkortning av the

Consolidated Vultee Aircraft Corporation.
2) a) Se svaret i friga nr 1. Fabriken ir

amerikansk och har fabriker bl. a. i Cali-
fornien och Texas. b) Aerocar dir en populir
beteckning pd en kombination flygplan-bil
och flera fabriker anvinder sig av den fér
sina produkter, bl. a. Aerocar Inc., Longview
Airport, Wash, Portsmouth Aviation Inc,
i England anvinder namner Aerocar for ett
konventionellt tvimotorigt fpl. ¢) Aecronca
(the Aeronautical Corporation of America)
tillverkar f. n. endast reservdelar tll flyg-
plan. Bolaget heter numer the Aeronca Ma-
nufacturing Corporation. Det har inte all-
deles lagt plantillverkningen pd hyllan wian
planerar att gora come back pi marknaden
med en tiositsig, tvimotorig, hégvingad ma-
skin, d) All American Aircralt Inc., Long
Beach, Cal., USA.

av 3:50 per ex.

kdpas i bokhandeln

Elementar helikoptermekanik

Ostermans Aero har fardigstallt en handbeok i elementér helikopter-
mekanik, avsedd fér bolagets personal. Genom en &verenskommelse
har Looping lyckats férvéirva en mindre upplaga av denna handbok,
som &r ensamstaende i sitt slag.

Ordinarie priset dr 10 kr per exemplar, men Looping kan hérmed erbjuda sina
ldsare boken — s& léngt upplagan ricker — till det enastéende billiga priset

Rekvisition sker genom att insdtta beloppet pé& postgiro 45 35 30.
Adressera Yngve Morrvis Férlag AB, Stockhelm 3. Skriv “Elementdr
helikoptermekanik’”” pé& talongen samt ange tydligt namn och adress.
Boken kommer dé& portofritt.

OBSERVERA. Boken sdindes icke pr postforskott och kan heller icke

IRVIN-
FALLSKARMEN

har riddat c:a 6o.000 liv varav 142 svenska

Tillverkas och forsiljes av

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Banérgatan 29 — Stockholm




Flygutbildning

Eskilstuna Flygklubb

Tel. 304 21, 333 86, 521 67. Motor- och segel-
flygutbild, Dag- och kviillskurser. Uthyrn. av
segel- och motorplan: Weihe, Olympia, Baby,
Slingsby, Cub land och sj5, Super Cruiser
3 sits.,, Klemm m. bogserkoppling. Fri bo-
stad vid falter, Laga avgifrer.

Jonképings Tlygklubb
Jonkoping. Upplysn. rel,
utbildning alla stadier.
plats: Jonképings flygplats.
Falk, Baby, S5G-38.

Linkdpings Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier.
Saab Link&ping. Tel, klubbhuset 209 00 eller
Saab 290 20. Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm,
Moth, Segelfpl. Slingsby, Weihe, Olympia,
Baby.

155 90, Segelflyg-
Kvillskurser. Flyg-
Flp: Kranich,

Segelflygskolan Alleberg

Segelflygutb. alla stadier. Box 40, Falkiiping,
eller KSAK, Malmskillnadsg. 27, Sthlm,
Tel.: Falkiping 231 51, Sthlm 23 23 65. Si-
song juni—augusti.

Stockholms Flygskola

Motorflygutbildning, alla stadier. Ski Edeby.
Fpl: Ercoupe, Klemm 35, Silvaire samt Link-
Trainer. Skolpris: kr 48: —/tim. Adr.: Box 1,
Ski. Tel. 0756/402 64.

Stockholms Segelflygklubb

Segelflygutbildning: alla stadier. Flygplats:
Skarpniick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel. 44 26 32, Sekr.: tel. 6500 14,

Uppsala flygklubb

Rimbogaran 5, Uppsala, tel. 314 05, Flyg-
filtet, tel. Akerby 13. Glid-, segel- och mo-
torflygucbildning. Flygplan uthyras.

Varbergs Flygklubb

Segelflygutbildning alla stadier. Gertterdns
flygplats wvid hirliga vistkustbad! Kvills-
kurser, sommarmédn. dven dagkurser. Ligsta
avg. Fpl. Auster, Baby, Baby-Falk, SG-38.
Adr.: Box 24, Varberg, Tel.: 16 64, Varberg.

Visterds Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier.
Flygplats: Johannisberg, Tel. 356 12. Sekr.
torsd, 18.30—19.30, Vallingaran 3, Viisterds.
Ordf. tel. 337 81.

Ostra Sérmlands Flygklubb

Motor- och segelflyguth. alla stadier. Motor-
flygavd. Tel. 26 10, Nykoping. Segelflygavd.
Tel. 378 14, Sidertilje. Fpl: Klemm 35, Cub,
Kranich, Baby, SG-38.

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a

LOOPINGS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik dr netto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Forskotts-
likvid kontant, i frimirken eller pd postgira
45 35 30. .

Manuskriptet skall vara tydligt, helst ma-
skinskriver eller textat. Looping ansvarac ej
for fel som uppkommer genom otydliga <l-
ler starkt firkortade manuskript.

DIVERSE

Katalog och broschyrtryck. Tryckeri Al-
liance, Surbrunnsg. 57 Sth. Va. T. 32 66 11

Till ldttare mc ha vi alla reservdelar och
utrustningsart. Rekv. katalog nr 9, som
stindes mot porto. Motor-AB lvan Hadk,
Sagen. Tel. 30, 31.

Aluminiumsvetsn., spec. motordetal]. oav-
sett skick. Harry Braun, Broby, Tel. 393.

Loopings radannonser

ir rérta platsen f6r en annons om
kop, forsiljning eller byte av mo-
dellflygartiklar.

Nytt fran KSAK Forts. fr. sid. 44

tids-verksamhet, medan de tidigare
bestimmelserna for statsunderstodd
kurs-verksamhet alltjime giller. For
modellflygarna blir det alltsi tvd
skilda verksamhetsformer att vilja pi.
I ndsta nummer av tidningen hoppas
KSAK bli i tillfille atr meddela mera

utférliga anvisningar.

Ny GS i Finlands Flygférbund

Uverste R. Winter som i fyra och ett halve
ir uppriuhillit generalsekrererarebefattnin-
gen hos Finlands Flygfirbund har &vergee
till annan verksamher. Tans eftertriidare ir
ingenjBren och Gversten K. Rissanen,

Adresséndringar

(Den fullstindiga klubblistan var inférd i
nummer 2/54 med iindringsmeddelanden i
féljande nummer,)

JONKOPINGS FLYGKLUBB

Ny adress: /o AB Svenska Fliktfabriken,
Asenvigen 7 B, Jonkiping. Tel. 18 500 (ing.
Oldzus).
LANDSKRONA FLYGKLUBB

Gruppebef: Ny adress: Elektriker Gunnar
Nordin, Sandvingsparken 4, Landskrona.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behirighetsbevis

Rulle Anderssons
Propellersnickeri
Berghamra 19 — Visterds
Tel. 35871

Tillverkning och underhill av
flygplanpropellrar tillverkade
av i

AB Malmé Flygindustri
Bulltofta flygplats. Malmé
Tel. 716 95

Reparation och underhdll av
litra flygplan och segelflyg-
plan. Konstruktion och till-
verkning av glasfiberlaminat-
delar

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underhill av flygmotorer med en ef-
feke icke &verstigande 150 hkr och
dessutom  flygmotorer av foljande
typer:

Cirrus Major III. Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6A8-215.
Gipsy Major. Gipsy Six II. Jacobs
L4 MB. Lycoming R-680, P & W
Wasp Jr (R-985). P & W Wasp
R-1340-AN-1. Ranger  6-440-C5.
Warner Super Scarab 165,

Vid service, reparation och
oversyn av flygplan vénd
Eder med fértroende till

Broderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda Flygplats,
Goteborg Flyg. Tel. 620089

AB Nordisk Aerotjéinst
"Nordaero”

Kungsingens TFlygplats, Norrképing
Tel. 30060

Uifér alla slags reparations- o. ser-
vicearbeten pi skilda typer av flyg-
plan, motorer och utrustning. Stort
lager av reservdelar och flygmateriel

Specialitet: {Contmenta] flygmotorer

Vi utféra 6versyn av

Helikopter Bell 47

samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB
Bromma flygpl., Sthim 40

G - d Piper Cub flygplan
OTEBORG Tel. 2561 10 Mek. cerc, frin Cub till Scandia och DC3 Tel. 284528
50 AB Godyil, Stockholm 1954




35-drsdagen av den

férsta direktflygningen 6ver Atlanten

Faksimil av telegrammet, mottaget den 15 juni 1919,

“Rolls-Royce, Derby. Congratulutions on performance of the two Eagle VIII

which propelled the Vickers Vimy safely across the Atlantic. Alcock Brown”

ROLQ&E@OYCE

E N G I N E §

FOR SPEED AND RELIABILITY

ROLLS-ROYCE LIMITED, DERBY, ENGLAND

SALEN & WICANDER AB, STOCKHOLM 12, TEL 289340 (VAXEL)




Leverantir 1 Sverige 1l bl a.

Flygva pnet

Scandinavian Airlines System

Air France

British European
Ceskoslvenske Aerolinie
Hunting-Clan Air Transport
SABENA

Aero-Nord
Ostermans Aero AB.
Transair Sweden AB.




