


Det finns tillfillen di helikoptern dr det
enda anvindbara kommunikationsmedlet
— ofta iir helikoptern ocksd den enda rdtta
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effektive Juftforsvar
/ Etr luftférsvar bestiende av enbart dagjaktflygiir i realite-

ten cnurmat. Allviiderstlyg dir emellertid mycker dyrbarr,
och der giller dirfor for et {lygvapen att viilja inte endast
de snabbaste och mest effekeiva flygplanen, utan ocksa de
mingsidigaste och mest ckonomiska. Med andra ord, etr
modecrnt krigsflygplan skall kunna anvindas fér ccr flertal
olika dndamal.
Det Svenska Flygvapnet har linge f6ljt denna princip i sin
anskallning av krigsflygplan. Ett sliende exempel utgor
dirvid der viilkinda pilvingade reajaktplanet Saab-29, som
serietillverkas for tre olika [lygslag (jakt, attack och
spaning).
Nista viktiga steg 1 Flygvapners anskaffningsprogram iir
det som baserats pa Saab-32 Lansen, det nya allviidersflyg-
planet, vars toppfart dverstiger 1.100 km[tim. Lansen, som
nu scrietillverkas for Flygvapners attackfarband, jir ocksa
Limpad {6r eu flertal andra seridsuppgifter, bla. som nart-

jaktplan.
SAAL A 7

Ett hypermodernt och mangsidigt allvddersplan
SYENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET * LINKOPING
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Flygvapnet bytte chef den fors-
ta juli.

I Gver ett decennium har nam-
net Bengt G. Nordenskidld varit
ndstan identiskt med flygvapnet.
Ftt flygvapen som forskaffat sig
anseende och respekt Over stora
delar av virlden fér sin moder-
nitet, sin potentiella slagkraft, sin
“strémlinjeformade” organisation.

Det idr inte svenska flygvapnet
som har slagit pa trumman, men
hit har utlindska experter och
tidningsmidn kommit fér att stu-
dera, och det var utlindska jour-
nalister som f6r nigra ar sedan

dépte "Royal Swedish Air Force’ -

till det fjirde flygvapnet i virl-
den. En upphaussning som flyg-
vapnets midn tagit med en stor
nypa salt: dnnu terstir mycket
att gora, och flygvapnet dr i da-
gens lige knappast tillrickligr for
sina forsvarsuppgifter.

Men en sak dr alla eniga om,
bade utlindska observatorer,
svenska flygare och andra flyg-
experter: att vi 1 dag har et flyg-
vapen som alla svenskar kan vara
stolta over dr 1 allra hogsta grad
general Nordenskidlds personliga
fortjanst. Med aldrig svikande
energi och kamphumér har han
slagits for sitt vapen mot ett fér-
svarskonservativt  motstind, som
dykt upp i minga former och in-
nu lingtifrin  dir Overvunnet.
Ibland har han kint bitterhet,
ibland glidje 6ver vunna fram-
OMSLAGSBILDEN

har denna ging ritats av Bengt Allskog och
visar VM-Weihen “'Cesar Niklas’ 1 en ter-
miksving

Tva chefer — tva man

.. . Rommer

gangar. Slutsumman efter tolv ars
tjinst som flygvapenchef (och sex
ar som flygstabschef) dr en livs-
giarning av imponerande matt.
Blick for framtidens krav och
personlig oférskrickthet har all-
tid kinnetecknat general Norden-
skiold. Nir han som kapten vid
Svea livgarde gick igenom flyg-
spanarutbildning pd Malmen 1931
var flygvapnet inte mycket att
hurra fér. Men kapten Norden-
skitld, som redan di gjorde sig
kind som en rivande karl, sig
flygets framtidschans — och kan-
ske ocksd sin egen. Nir han 1934
pibdrjade sin flygutbildning pa
Ljungbyhed var han 43 ar, nir
han blivit firdig flygare var han
45, en alder dd minga andra slu-
tar flyga. Det var alltsi bérjan.
Sedan major Nordenskidld gdtt ut
som etta pd flygkursen blev han
1936 oversteldjtnant och stabschef
i flygvapnet, som just dd stod in-
for realiserandet av en nydaning.
Han var di landets yngste dvers-
telojtnant och blev 1941 dess
yngste generalmajor. Aret diref-
ter var han chef foér flygvapnet
osch blev snart generallgjtnant.
Nir han nu avgar blir han virt
lands férste aktive trestjirniga
flyggeneral, en vilfértjant hyll-
ning fran hogsta ort.
Nordenskitlds epok intriffade
under en sjudande snabb utveck-
lingsperiod for flyget 1 alla av-
seenden. Under andra virldskri-
get visade flyget definitivt sin av-
gorande betydelse. D3 kom | tek-
niska nyheter som readriften och
radarns genombrott, med helt nya
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utvecklingsmojligheter.  Luftfér-
svarsproblemen har stindigt dnd-
rat karaktir. Karakteristiskt for
Nordenskitlds realistiska syn dr,
att han aldrig tvekat att dra kon-
sekvenserna av utvecklingen. Med
honom som drivande kraft har
flygvapnet oavbrutet reformerat

Ovre bilden: General MNordenskitld i sam-
sprak med kapten lundberg, F 1, under
en samdvning med armén 1948

Nedre bilden: Generclmajor Axcl Liung
dahl tillsammans med Norges OB, general
Ruge, pa F B 1945

sig sjilvt, anpassat sig efter de nya
kraven sd lingt resurserna ricke.

Liksom alla duktiga och strid-
bara personer har general Nor-
denskiold aldrig fruktat act dra
pi sig kritik. Naturligtvis har
han minga belackare, churu de
blivit allt tystare med aren. Som
chef och ledare dr han oomstridd.
Han har fullkomlige sjilvfallet
skaffat sig storre respekt dn de
flesta chefer, och han har stallc
stora krav pd sina underlydande,
men Aven pa sig sjalv. Respekten
stricker sig genom alla grader och
grupper. Ar chefen pa bistert hu-
mor si kan det lika vil drabba en
tverste eller general som en menig.
I det faller dr han absolut rdttvis
(liksom #dven 1 andra avseenden).
Och om barskheten ofta nog re-
sulterat i knidskdlva hos mingen i
flygvapnets uniform har man kint
vilviljan bakom. Disciplinen blev
inte bara respekt och fruktan uran
lika mycket uppriktig tillgivenhert,
vilket visat sig i att flygvapnets
personal som en man forsvarar sin
chef mort alla angrepp “utifran”.
En mer helgjuten, sammansvetsad
gemenskapsanda dn 1 flygvapnet
far man leta efter. Och dr inte det
den hogsta formen av disciplin?

Bengt Nordenskilds personlig-
het ir rak och blank som en Tole-
doklinga — och detsamma kan sa-
gas om hans eftertridare Axel
Ljungdahl, som den 1 juli far dn-
nu en generalsstjirna. Men dnda
dr de bada flyggeneralerna funda-
mentalt olika till kynnet i manga
avseenden. Vad de har gemensamt
ir kunnigheten, arbetsformigan,
pliktkinslan, férmdgan att fa
andra att gora sitt allra bista.
Men det sker pd olika sdtt. Gene-
ral Ljungdahl, som dven han bor-
jade som arméofficer, dr en bre-
dare, mangsidigare natur. Han
hor till de minniskor som lever
efter maximen “intet miansklige ar
mig frimmande”. Lundapojken
Axel Ljungdahl borjade som ar-
méofficer vid Sédra skdnska in-
fanteriregementet 1918, och redan
1921 lirde han sig flyga pd Mal-
men  (det var innan flygvapnet
blev en sjalvstindig forsvarsgren).
Iran krigshdgskolan gick han ut
som etta, och for ate riktige lira

sig forsvarsjobbet gick han dven
igenom sjokrigshogskolan, ddr han
visserligen inte blev etta men gick
ut bland de bista. Sedan borjade
en snabb karridr: kurser vid brit-
tiska flygvapnet, militir- och
flygattaché i London, och flottilj-
chef vid ddvarande tunga bomb-
flottiljen F 1 i Visteras 1939—42.
Sakkunnig i diverse férsvarsutred-
ningar, generalmajor vid 46 ar se-
dan han blivit chef for flygsta-
ben under nye chefen Norden-
skiold 1942, samt chef for tredje
flygeskadern (dagjakt) 1948.

Snabbhet, effektivitet, humor
och forstaelse for medminniskor-
na priglar Axel Ljungdahl mer dn
de flesta hogre militira chefer.
Han dr liksom sin foretridare en
man som precis vet vad han wvill,
men cffcktivitetskravet tar aldrig
dverhanden 6ver humorn och hu-
moret. General Ljungdahls intres-
sen vid sidan av flygning och mi-
litira problem dr ganska ovanliga
f6r en man 1 hans stillning, 1 var-
je fall hiar 1 landet, dir girna
smalsparig fackbegrinsning anses
som ett ideal f6r Kongl. Majestits
och Kronans dmbetsmin. Ljung-
dahl dr en av vare lands frimste
figelkinnare, han dr mycket be-
last och har en sdrskild svaghet
for klassiska filosofer, och hans
intressen  for minniskan bakom
maskinen har dven fért honom si
lingt in pa de teologiska grins-
markerna att han en gang predi-
kat 1 Visterds domkyrka. Det
teologiska  blev dock endast ett
kort gistspel, som for ovrige lir
ha varit mycket uppskattat av me-
nigheten.

General Ljungdahl tar befilet
over ett valtrimmat flygvapen, ett
fornimligt arv efter foretradaren.
Men arbetsuppgifter kommer inte
att saknas den nye flygvapenche-
fen. Han dr liksom sin féretriada-
re mannen som kommer att l19sa
de problem som stindigt anmiler
sig. Flygvapnet bor kunna se fram
mot en foresate lycklig utveckling.

Vid all flygning maste man ha
en smula tur. For flygvapnet lig-
ger den goda turen 1 det sdllsynta
forhillandet att efter varandra fi
tva jimbordiga chefer av yppersta
mirke,



TP 83

Treplanskiss av Pembroke

vercvar. PEM BR O K E

Det blev "Pembroke” fran den brittiska firman Hunting Perci-
val Aircraft Ltd som det svenska flygvapnet bestimde sig for sa-
som ersittare for de gamla B-3:orna fér uppgiften som transport-
plan. Beteckningen inom flygvapnet blir TP 83.

Pembroke som ir en militir variant av Percival Prince Series
3 och Sea Prince T. Mk 1 dr ett hogvingat helmetallplan utrustat

med tva Alvis Leonides kolvmotorer om vardera 550 hk start-
effeke.

Den svenska versionen kommer ate ha plats for tio passagerare.
Planet kan dven anvindas for fillande av utrustning med fall-
skirm, fallskdrmstrupper o. s. v. samt givetvis sdsom forbindelse-
plan, fotospaningsplan, flygande lirosal etc. Sdsom ambulansplan
kan Pembroke ta sex st. barar med god plats for sjukvardsper-
sonal.

Pembroke kom i RAF-tjinst 1952 och har dven bestillts av
belgiska flygvapnet och Sédra Rodesias flygvapen. Planet har en
toppfart av 209 mph (336 km/t) och en lingsta flygstricka av
ndra 1.500 km. Den mest ekonomiska marschfarten ligger pd 223
km/t. Topphtjden anges till 6.000 m. Planet lastar, inklusive
bransle och olja, 1.630 kg och har en higsta flygvikt av 5.903 kg.
Spannvidden dr 19,6 m och lingden 14,0 m.




Looping har besokt
den traningskurs
som KSAK arran-
gerat pd’ ffl'!eberg
infér stundande se-
gelflye-VM. Uttag-
ningarna  grundar
sig delvis pd de re-
sultat som ndddes
under kursen, som
emellertid missgyn-

nades av daligt wvi-
der

PELLE OCH TAGE TILL VM

Uttagningskommitténs beslut att 1ita Per Axel Persson och Tage Lof representera Sverige vid virldsmister-
skapstivlingarna i segelflyg i England kom inte precis som ndgon overraskning. Bigge tvd dr garvade i
gamet sedan minga ir och har vardera bl. a. tvd VM-tivlingar bakom sig. Bilderna nedan visar frin vins-
ter till hger Esbjérn Staaf, reserv, Per Axel Persson samt Tage Lof. Looping hiller tummen for dem och
onskar dem lycka till.
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Tyvarr fick inte den kombinerade trd-
nings- och uttagningskursen som Aero-
klubben arrangerat pi Alleberg infér
kommande segelflyg-VM 1 England det
férlopp som man riknat med och som
den faktiskt var vird. Vidret satte en
kipp i1 hjulet. Det blev inte mdnga dagars
tivlingsflygning, men det lilla som blev
visade dock att de uttagna 18 kursdelta-
garna kan mycket segelflygning.

Pelle Persson, virldsmistare 1948, be-
fanns vara i en topptrim som vil aldrig
tidigare och med en tdvlingslust som var
en frojd att skida. Hoppas bara atr den
héller sig en minad framit.

Tage Lof fick ocksi chansen, fast han
tycktes en smula osiker pd detta infor
trycket frin de minga konkurrenterna.
Han ir emellertid i fin form, har tiv-
lingslust och dessutom en internationell
tivlingsrutin, som ir vird mycket i ettsd
hirt och krivande VM som det tycks bli
1 England den hidr gdngen.

Som reserv tog kommittén ut Esbjorn
Staaf, Stockholm, ett namn som det ir
klokt att ligga pd minnet.

Det 4r tinkbart att uttagningsresultatet
kunnat bli nigot annorlunda om vidret
tillitic flygning i stdrre utstrickning. Nu
fick inte pojkarna riktigt visa vad de
gir for. Man kan emellertid vara &ver-
tygad om att de kommer igen till nista
SM, som det finns goda férhoppningar
om att vi nu skall fi cillbaka frén och
med nista dr. Yen

Revolutionerande tévlingsforslag frén
KSAK. Se sid. 40.

Fin “dterviixt” inom Iiivlingsségelllygel

Allebergs-kursen visade tydligt att vi trots minga irs uppehdll med centrala tivlingar har
en ganska god ftervixt. Samtliga de 18 som Aeroklubben samlat ihop pd “Berget” denna
ging (plus kanske lika minga som av olika anledningar inte kunde eller fick vara med)
kan mycket segelflyg och vill tivla.

Som uttagningskommitté skulle man med gott samvete viga skicka exempelvis "oldboysen™
Harry Molander, Nyképing (bilden t. v. ovan), *junioren” Ingvar Mathiasson, Malmi
(hgra &vre bilden) tillsammans med de nu uttagna och en hel rad till, diribland natur-
ligtvis inte minst Billy Nilsson, Ustersund, som tog VM-titeln 1950 efter en rafflande
strid mot Paul Mc Cready och som syns lingst till hiéger pd bilden nedan tillsammans
med Pelle Persson, Tage L&f och (sittande i planet) Rune Fillman, Ustersund,

Vi har Bjérn Flodén, Stockholm, Vincent Larsson, Trollhittan, och bland bvriga exem-
pelvis Lasse Fredriksson, Visterds, som pd3 bilden till vinster fir vinligt men bestimt
utsagda férhillningsorder av kursledaren Bengt Cison Bergman,

VM-ginget pd Alleberg var salt och har b8de SM- och VM-aspirationer i kroppen.




inen till start

FOR OVERSYN AV XFV-1 har konstnt




LEDARSKAP KRAVER QA I-'J..;‘J"I.H."J' NYSKAPANDE

urom 1 Fisrenta Staternas Flygvapen

LOCKHEED T-33, virldens frimsta readrivna skolfl
1 11 lander rilthirande

slan, anviindes 1 dag —
trenta Natonerna, | USA

fir po procent av alla reapiloter sin urbildning i denna yreerst pilithiga, hypersnabba wi-

sitsiga maskim.,

ROBOTVAPEN OCH FJARR-
STYRNING AV OBEMANNADE
FLYGPLAN iir foremil for ett intensive
forskningsarbete under den striingaste sekre-
tess. Verenskapsmin och tekniker simarbetar
intimt hos Lockheed f6r aw I6sa de speciclla
problem, som ir forbundna med Aygnmg vid
innu icke uppnidda overljudhastigheter

tekniker skapar flyghistoria

Ett nylt hypersnabbt marinjakiplan som laltar och landar stdende pa stjarten

Den senaste sensationen inom Hygtekni-
ken dr amerikanska flortflygets reajagare
Lockheed XFV-1, det frsta Aygplan utom
helikoptern, som kan stiga lodritt upp.

XFV-1 har dubbla motroterande tre-
bladiga propellrar, som drivs av en krafiig
Allison turbo-propellermotor. Maskinen
lyfter vertikalt som en raket och planar ut
pa operationshijd, dir den har en hastig-
het i storleksordningen 8oo kmfrim; vid
landningen backar den ned och stiiller sig
pa stjarten.

Lockheed XFV-1 ir siregen 154 miro,
att den dessutom kan starta och landa pi
avanlige» sitt, en viirdefull egenskap som
majliggdr inflygning av personalen pi
maskinen under. operationsférhillanden

redan innan den speciella stjirtlandnings-
tekniken inlires

Med XFV-1 vinner man att ndstan varje
skogsglinta kan anviindas som flygplats
och varje bit blir ett hangarfartyg, ctt
steg i utvecklingen mot den dag, di jakt-
flygplan skall kunna g upp Gverallt

ANNU SNABBARE AN HITTILLS

har amerikanska forans patrullbombplan

P2V blivit sedan den utrustats med tva reamotorer utover wrbo-propellermotorerna. Snabbher
ir ett grundvillkor £or effekiive kustforsvar, Dilden visar en PaV Neprune under Hygning pa

endast reamotorerna;

Lockheed

AIRCRAFT CORPORATION
BURBANK, CALIFORNIA, U.5.A.

LOOK TQukQCKHELED

FOR LEADERSHIP

25 KANDA FLYGBOLAG HAR VALT LOCHK-

HEEDS VALKANDA CONSTELLATION OCH

SUPER CONSTELLATION:
Delra=C & 5 Air Lines, Eastern Air Lin

1 USA: Capital Airlines,
. Northwest Orient Air

s*, Pan American World Airways, Seaboard & Western*,
[rans Waorld Air Lines; 1 Furopa: Air France, BOAC,

Iberia* (Spanien), KLM (Holland), T.A.P.* (Portugal}, Deut-
sche Lufthansa® (Deutschland) ; 1 Nord- och Sydamerika: Avi-

inca (Colombia)
Brasil, T

Cubana (Cuba), LAV (Venezuela), Panair do
ms=Canada, Vang® (Brasihien),
{Istacl), Pakistan International, That Adrways* (Siam);

i Asien: Air India, EI Al
Afrika:

South African Airways; i Australien: Qantas Empire Airways.

* levereras inom kort.

NYA AERO-
DYNAMIS KA
uttormmngsprinciper
har utvecklats av Lock-
heeds cxperter fisr att
studera temperatursteg-
ringen och mekamiska
svaingningsforhillanden
vid Aygning pii hisgsta
hijd med flers ganger
ljudhastighet.  Bakom
varje nytt framsteg hos
Lockheed ligger ar av
milmedveten forskning
och outrrételige arbere —
ctt led i minniskans
oavlidiga  strivan  att
tringa in pd nya och
okinda omriden,
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KVINNAN
BAKOM ALLT

Nir man rotar i de berg av bilder som under drens
lopp samlas dven pi en flygtidnings redaktion, slir det
en ploeslige hur oerhért viktig Kvinnan dr i samman-
hanget samt hur nédvindigt det dr dels att Kvinnan
4r skén, dels att Hon ir lite och praktiskt klidd och
inte har f6r mycker pi sig som kan distrahera vid
studiet av de flygplan eller delar till desamma som
Hon satts (eller stillts eller lagts) att framvisa.

Flygplan av modernt snite ir i sig sjalva vackra och
linjeskéna, bide invindigt och utvindigt. For att fram-
hiva detta tycker man det borde placeras en striv-
hyad, 6rnnist och bistert blickande mansperson (helst
med mustasch) sisom fir- eller bakgrund till det fére-
mil som skall fotograferas och sedermera studeras av
en vetgirig flygintresserad allminhet. Mirkligt nog
tycks reklamminnen inom flyget vara ense med
sina kolleger i bland annat baddrikts- och nattcremes-
branschen att detta inte alls gir for sig utan hyllar
i stillet genomglende principen och regeln att ont
skall med ont fordrivas (fast tvirtom, ifall Ni forstdr
vad jag menar).

Och i s& mitto tar man fram nigonting innu form-
skénare och ljuvligare som for- eller bakgrund —
med ett resultar som statistiskt bevisat dr alldeles for-
krossande. Vi alla som tillverkar och liser flygrid-
ningar vet ju hur fantastiskt flyget utvecklats, och
denna utvecklings kurva har bevisligen blivit vack-
rare och brantare ju vackrare (och brantare?) flickorna
pi flygbilderna blivit,

Eftersom det ir vir uppgift att foélia flygutveck-
lingen och orientera den kira ldsekretsen om hur den
forloper, har vi dven ansett det vara vir plikt att
soka ge 4dtminstone en antydan om Kvinnans bety-
delse 1 sammanhanget. Vi har dirfér gjort ewr visser-
ligen litet men som vi hoppas representativt urval ur
Kvinnans rollhifte och redovisar pd dessa sidor resul-
tatet.

Sedan lisaren slutfort sina studier ber vi honom
godhetsfulle forena sig med oss i ett fyrfaldigt Hurra
fér Kvinnan i flyget!

Linge leve Hon! Och mi fotograferna passa pd ar
ta fler bilder av Henne, innan hon levat s linge..

Yen

Den fortjusande startbilden ovan méste tilltala varje sant
flygintresserad person. Man fé&r bara hoppas att damen uppe
p& planet aktar atminstone hégra benet nér propellern gér i
géng — men det gér den kanske inte... Flickorna till hdger
tillhér American Stewing Association (Am. Stuveriarb.férb.)
med pudding som specialitet. Har stuvar dem livrédddnings-
utensilier — antagligen.
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Utan att ens veta vad emancipa-
tion betyder vdgar jag pdstd att kuvin-
nan spelat en viktig for att inte siga
avgirande roll i det drama som heter
flygutvecklingen. Visserligen dr den
tid nu forbi, dd det fanns ndstan lika
médnga kvinnliga som manliga avia-
tirer — av vilka de flesta flég jor-
den runt eller dtminstone till Kana-
ricéarna, men Kvinnans roll dr dér-
med inte slutspelad fér flygets wid-
kommande. Man  skulle  tvdrtom
kunna siga att hennes roll Gvergdtt
titl att bli en mera naturlig sidan —
och dirmed sjilvfallet dven en mera
framtridande. Hon spelar numera sig
siglv och bjilper det oticka man-
sambillet att sdlja flyg

Till vénster ser vi ett utmdrkt
exempel pd flygmekarjobbets go-
da inverkan pé& helfiguren. Den
stora bilden ovan visar en Bell
47 helikopter, utomordentlig f&r
de flesta &ndamdl. Amerikanska
helikopterpiloter  anvéinder ofta
vid kall véderlek den urpraktis-
ka, vadderade overall med blixt-
l&s, som synes i férgrunden...

Flickan till héger visar en
mycket praktisk placering av
flygklockan.

PS. | pressldggningsdgonblicket
meddelas dels att klockan inte &r
négon klocka utan en stegrak-
nare, dels att den &r halv ett. ..
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Urlastningen av  passagerare
fran en Sabena-helikopter pé
heliporten i Liége

Augusti 1953 kommer sikerligen att
framsti som en av de stora mina-
derna i flygets historia. Det var nim-
ligen da, alltsd for knappt et dr se-
dan, som der belgiska flygbolaget
Sabena startade virldens férsta in-
ternationella  reguljira  passagerar-
trafik med helikopter.

Helikopteridén dr manga sekler
gammal men det var férst 1941 som
de férsta helikoptrarna borjade till-
verkas och di uteslutande for militdre
bruk. 1946 fick den forsta helikoprer-
typen i virlden civilt lufevirdighets-
bevis, det var Bell 47. Da bérjade
man ocksd civil helikopterverksam-
het i USA och strax dirpd i Sverige!
Korea-kriget bevisade helikoprerns
absoluta &verligsenhet i bland annat

HELIKOPTERN SKRIVER FLYGHISTORIA

ambulans- och riddningstjinst samrt
forbindelsetjanst, och uppsvinget pa
helikopterfronten har sedan dess gate
med stormsteg.

Och 1 augusti 1953 startade som
sagt Sabena med tre Sikorsky $-55
sin  internationella  passagerartrafik
cfter att férst ha provat sig fram
ett slag med bl. a. postflyg. I snabb
takt sattes de nya helikoptrarna in
pa linjerna  Bryssel—Antwerpen—
Rotterdam, Bryssel—Lille, DBryssel
Liége—Maasricht  och  Bryssel—Co-
logne—Bonn.

Redan nu kan man anse att denna
trafik  kommer att bli en succés
Annu sd linge mdste den betraktas
som forsok, men utomordentlige
framgingsrika forssk. De anvinda
helikoptrarna ir emellertid for smad
for att den ckonomiska framgiangen
skall bli lika stor som den rent opera-
tiva, men det dr intet tvivel om artt
framst detta omrdde med Bryssel som
medelpunkt erbjuder de stérsta for-
utsittningarna  for  reguljir  service
med helikoptrar. Omriadet dr utom-
ordentlige tittbefolkat. Inom en cir-
kel med 350 km radie och med Brys-
sel som centrum lever i dag cirka 70
miljoner minniskor, Inom denna rela-
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tive sniva cirkel befinner sig hela
Holland och hela Belgien, virldssti-
derna London och Paris liksom de
stora industridistrikten i norra Frank-
rike, Lorrain, Saar och Ruhr. Det
torde inte finnas nigot omrdde i
virlden som i friga om folktithet
och trafikunderlag kan mita sig med
detta.

Trots helikopterns begrinsade fart,
§-55 gér cirka 140 km/t pi marsch,

Inem ett omréde med Bryssel
i centrum och med 350 km
radie bor 70 milj. mé&nniskor

ir udsvinsterna avsevirda. Som ex-
empel kan ndmnas att der rar 31/2
timmar med tig frin Bryssel till
Cologne. Samma stricka tar en tim-
me med flygplan men dirall kom-
mer resorna frin och till flygplat-
serna varfér hela restiden med flyg
tar minst 2 timmar 20 minuter. Med
helikopter tar resan i1 dag | timme
35 minuter. Tidsvinsterna mellan
exempelvis Bryssel—Paris, London—
Bryssel eller London—Paris bor kun-
na bli dtskillige stérre ndr helikop-
rertrafiken pd dessa linjer kommer
iging. Vilker férmodligen inte kom-
mer att drija sd linge.

Vinsten ligger frimst i att transpor-
ten si art siga sker »frin dérr rll
dérr™. 1 Bryssel ligger heliporten i
Allée Verte, samma plats dir den
férsta kontinentala jirnvigserafiken
startade 1835. T Rotterdam har man
Jagt heliporten till Hofdijk, si gortt
som mitt i stadscengfUmy] Liége har
man valt QuaiFr rban  pi
Meuse-stranden, medan i Lille heli-
porten placerats vid Place des Buis-
ses, omedelbart incill centralstatio-
nen. Aven 1 Cologne och Bonn ir
helikopterlandningsplatserna  placera-
de 1 centrum.

‘»ﬂﬁ,_‘



TEAM-SM STOCKHOLMSAFFAR

Arrangtrerna hade pd kinn redan nir beslutet fattades att det forsta
Teamracing-SM skulle bli en mer eller mindre Stockholms-betonad affir.
Si blir ocksa fallet.

Endast tre klubbar har inom féreskriven tid anmilt uttagningstivlin-
gar. Dirav blir Stockholms-uttagningarna den storsta tdvlingen. Aven
de flesta “klubbldsa™ modellflygare som anmilt sig till uttagningarna
hér hemma i Stockholms-trakten.

En bidragande orsak till att intresset tycks koncentrera sig till huvud-
staden torde vara att de nya reglerna skapat en viss osikerhet, SM torde
i alla fall bli en intressant och rolig historia nir finalen gdr i Stockholm
25—26 september. Och framférallt kommer tivlingen att utgdra inkdrs-
porten till en, som vi hoppas, ling rad av kul team- och speed-tavlingar.
Det ir namligen ingen som helst tvekan om att det huvudsakliga mo-
dellflygintresset dr pd vidg just mot dessa tivlingsgrenar.

Mtk Guldvingen, Stockholm arrangerar team-uttagningen séndagen
den 22 augusti pi Skarpnick. Upprop kl 10.00. Startavgiften (2 kr)
skall vara insind till Mfk Guldvingen, c¢/o Erik Ekberg, Industrigatan 5,
Stockholm K senast den 14 augusti.

Ostersunds Mfk stdr for uttagningar séndagen den 18 juli pd Bjork-
backens fotbollsplan eller pd Odenvallen.

1 Jonkoping arrangerar flygklubbens modellflygsektion uttagnings-
tivling pd Jonkopings flygfilt. Datum har inte bestimts, men tivlingen
kommer att g& nigon dag i forsta eller andra veckan i augusti.

Samtliga enskilt anmilda deltagare kommer att fi direkta meddelan-
den om tdvlingsplats och tid senare.

Reamodelluppvisningar i Sodertdlje

AB Klingvall & Rahm i Sodertilje
arrangerade i brjan av juni ett par
kvdllsuppvisningar med reamodeller.
Bl. a. var Sigurd Isacson dir och
flog Hawker Hunter och nigra av de
plan han kommer arc flyga pd VM
for reamodeller i England.

Olle Schultzberg, framat chef i
AB Klingvall & Rahm, berittar att
modellintresser dr stort 1 Sodertdlje
och art urstdllningar och uppvisningar
har gjort denna hobbygren in popu-
lirare. 83 det ror sig pd modellfron-

£ 2
ten i “kringelstan” och nu gdr man Sigurd lsacson med et ay

bara och vintar pd ett flygfilr...

sina readrivna tévlingsplan

Stockholms-misterskapen

Stockholmsmisterskapen har arran-
gerats for nionde dret i f6ljd av Vin-
garna, denna ging pa Girdet.

Tiavlingen blev kanske mest en
kamp mellan Mfk Nimbus och Vin-
garna, som Nimbus avgjorde till sin
fordel och som pris erhdll Tyko
Starks nyinstiftade vandringspris. For
ovrigt sig man dter pd tdvlingsfiltet
en gammal kidmpe, Sigurd Isacson,
numera i kamp fér Vingarna.

RESULTAT Sek. Star-
Klass § 1, 17 modeller ter
11 Bergman, Nimbus ...ccuvus 356 3
2 T Rosenberg, Nimbus ........ 325 3
3 G Astney, Nimbag .on.eesye 286 3
Klass S-int, 8 modeller

1 N Niwsén, NIimbus . .o..amess 445 3
2 B Carlsson, Vingarna ........ 232 3
3. A Sahlberg, Vingarna ....v.es 225 3
Klass G sp, 8 modeller

1 T Rosenberg, Nimbus ........ 360 2
2 A Roggentin, Vingarna 344 3
3 S Isacson, Vingarng, «.iiiees 327 3
Klass G-int., 2 modeller

1 H Schmiterléw, Vingarna .... 265 3
2 U Gahm, Vingarna 199 3
Klass F-int., 7 modeller

1 T Rosenberg, Nimbus ... 417 3
2 H Thunholm, Vingarna .. 266 3

3 O Granath, Nimbus +..vavees. 205 3

Tyko Starks Vandringspris till bista klubb
1) Nimbus 30 poiing, 2) Vingarna 22 poing.

El h rob
ROBOT :a0iomvcrian

Spdnnvidd 150 cm.  Riktpris 41:50

Monteringssats innchillande hel:

drdiga spant,
spryglar och lister samt pianotrid, mo-
delspan och utférlig ritning med mon-
terings-  och installationsanvisningar.
Lim och hjul ingidr ej. Limplig motor:
Webra 2,5 cc.

Begdr upplysningar frin

F:a TELE-TROL - Insjén
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Toni Gustavsson

[ ] [ ]
ango waeineis BP9 E C ANV ACEV

Medan man i Skdne och Bohuslin bygger kromosom-
modeller har man i Alvsjé gdtt in for nedbantade flyg-
plan. I majnumret presenterades en minispeedmodell
konstruerad av Lennart Forsberg och hir kommer klubb-
kamraten Toni Gustavsson med en miniteamracer.

?Black”, som modellen kallas, har en spinnvidd av 350
mm och lingden dr 360 mm. Motorn dr en ED BEE pa
1 cc. Tankvolymen ir 8 cc. Kroppen ir av massiv balsa
som holkats ur och dven vinge, stabilisator och fena har
formats i massiv balsa. Motorn trides i uppifrin mellan
motorbockarna wvarigenom det blir litt att tillverka
kdpan.

Modellen, som deltagit i minga tivlingar i en speciell
teamklass inom klubben (med motorer upp till 1cc), flygs
med 8,84 m linga linor.

Kanske en lamplig storlek for inombusteamracing?

b. e.
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Klippjakt-resan gick till ’ Peking”

Loopings stora familjetdvling Klippjakten blev en dundrande succes. | sloft och koja

har stora och smé& Loeoping-ldsare suttit och forsskt fundera ut var de trettiosex klippen

ur april, maj- och juninumren &r himtade, och — det méste siigas — ett forvanansvért

stort antal deltagare har ocksé lyckats svara ritt. Och nu &r tdvlingen avgjord.

Peder Térnvall, Borgsgatan 25,
Norrkoping 5, tog hem forsta priset
och fir nu som kompensation fér all
tankeméda och idogt arbete bjuda in
fyra personer och tillsammans med
dem samt en vird frin Looping och
en frin SAS gbra en flygresa Stock-
holm - Képenhamn - Oslo - Stock-
holm, beséka flygplatserna Bromma,
Kastrup och Fornebu och gi igenom
SAS imponerande anliggningar pi
dessa platser. Resan beriknas ta tre
dagar si det bor bli en smula tid Sver
for litet néjen ocksa.

Vi aterkommer i nista nummer med
en presentation av forsta pristagaren.
Efter resan, som beriknas gi av sta-
peln under andra hilften av augusti,
skall vi berdtta om hur det var.

2:a—25:e pris, fem kronor, vanns av:

Gunnar Méansson, Stennerstorp, S6-
derképing; Jan Oster, Kyrkskolan,
Flen; Sten Hikansson, Hogbergsg.
40 II, Stockholm S&; Inge Lidman,
Brl 828, Bjirnum; Stig Gabrielsson,
Daganis, Ljungskile; Sven-Erik Lars-
son, Rotbo, Forsabro; Lars Samuels-
son, Starrbicksg. 2 III, Sundbyberg;
Ulf Edlund, Hirvesta, Hackvad;
H.-O. Nordstrom, Brunnsg. 66, Giv-
le; Uno Elfving, Box 31, Sundbyberg
1; Jan Klingeheim, Bitsmansg. 10,
Kristianstad; Bengt Olsson, Box 219,
Virmlands Dalby; Christer Udén, S6-
der 18, Halmstad; Karl-Erik Johnson,
Storgatan 24, Skovde; Nils E. Ohls-
son, Lyby 8. Harby; Per-Ake Styr-
lander, Pensionat Sjiovik, Box 125,
Vittsjo; Bengt-Erik Andersson, Angsg.
5, Karlskoga; Tord Maunsbach, Svar-
vareg. 6, Malmé 9; Goran Bornemo,
Gribrodrag. 1, Linkdping; Eric Sjo-
strand, Hillerddsv. 5 ¢, Malmé; Jo-
han  Rosenberg, Artillerig. 63 11,
Stockholm O; Axel Blomgvist, Drott-
ningg. 114 A, III, Stockholm; Bo
Hultstrom, Sulitelmav. 23, Bromma;
Torsten Gavelin, Malgovik, Box 15,
Laxbicken.

26:6—50:¢ pris, en flyghok:

S.-E.Dagman, Brorsborg, Box 106,
Habo; Lars Munkhammar, Mdosse-
bergsv. 33, Bromma; Harry Vilgots-
son, Ekebladsvigen 18, Lidképing;
Hans Carlsson, Drottningg. 12 B, ing.
B, Karlskrona; Dag Gnosspelius,
Kungsg. 5, Trollhdttan; Birgitta
Wisthed, Box 291, Hulin; Bertil Ce-
derberg, Vanneberga, Vinslév; Anders
Blomberg, Norreportsv. 17, Hissle-
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holm; Torsten Walders, Torsg. 11,
Tlen; Urban Gren, Knutsgirden,
Mélndal; Inge Bergstrom, Thure Sill-
bergsg. 10, Virnamo; Helge Norman,
O. Tullportsg. 13 B, Vimmerby; Mats
Lundgren, Orlanda, Hyringa, Ulvs-
torp; Sture Persson, Linnég. 66 A,
Goteborg C;  Arne Karlsson, Ede-
forsg. 17 1II, Luled 2; Thomas Hes-
selman, Solgirdsg. 19, Urnskoldsvik;
Ingvar Johansson, Lars-Larsgirden,
Pl. 606, Higgum, Stenstorp; Lennart
Arlinger, Lind6v. 22, Norrkoping 6;
Bo Raaholt, S:a Raum, Molkom;
Magnus Lofstrom, Fruingsgatan 13 B,
Nykoping; Anna-Lisa Ribeck, Maj-
vivsg. 1D, Géteborg; Ingvar Axels-

son, Box 435, Insjon; Inger Ahlander,
Marielundsg. 10, Eskilstuna; Ingemar
Hallkvist, Fack 81, Follinge; Margret
Stenskold, Linnég. 17, Stockholm O.

Looping ber fi gratulera alla 150
pristagarna i tivlingen och vill sam-
tidigt tacka alla de andra tusentals
deltagarna for visat intresse och Snska
dem bittre lycka nista ging.

Ritta svaren i finaletappen var:

sid. 37 TFokker DV11
e 20 FATIS nya .,
* 16 Loftleidir
? 18 Ostermans Aero
» 47 Candert & Co
» 49 Irvin
48 Bristol
» 26 Baroudeur
* 4 Vickers
» 12 Mot soluppgidngens...
» 35 Piper Apache
e s M SAS

——
SRR e e B
<

Rdd till privatflygare:

Ruskar det och regnar spikar
gir man limpligen och fikar

Av den senaste statistiken frin
Luftfartsstyrelsen framgar att 90 %
av haverierna inom sport- och pri-
vatflyget beror pd forarfel. Detta dr
visserligen ingen nyhet, s& har det
varit i langliga tider, men uppgiften
aktualiserar Aterigen den flygsiker-
betstivling som Looping utlyst i sam-
arbete med Luftfartsstyrelsen  och
Aeroklubben och som vi hirmed vill
piminna om.

Hittills har det kommit in endast
ert fatal tavlingsbidrag, men tivlings-
tiden utgdr ju inte férrin den 12 juli,
si 4n finns det tid atc gora en kraft-
anstringning.

Utan att pd minsta site foregripa
juryns kommande utldrande &rerger
vi hir ndgra av de inkomna slogan-
forslagen men vill pi férhand med-
dela att vi dnnu inte farc ndgra for-
slag som vi (red.) tycker triffar hu-
vudet pd spiken.

Stingda bensinkranar dr ectt otyg
pd ert flygplan i luften:

»Ser du inte opp med tanken,
gdr det nerdt fort som fanken»

skaldar en tivlingsdeltagare, och en

annan anvinder foljande sliende pro-
sa foér att piminna om samma sak:

»Motorn gdr inte pd f[orbannelser!
Dirfor: Oppna bensinkranen!s

Daligt vider bor man undvika. En
tivlingsdeltagare skaldar med anled-
ning av detta faktum foljande:

Ruskar det och regnar spikar,

gdr man limpligen och fikar.»

Vilket naturligtvis dr si sant som
det ir sagt.

Tavlingen giller, som vi sagt tidi-
gare, anskaffande av propaganda-
material for kampen mot haverierna
och motiveringen for tivlingen ir i
korthet: Propagandan dar inte nod-
vindig pd grund av ett orovickande
stort antal baverier wtan pd grund
av att haverierna dr onddiga och att
de skadar flygsportens gooduwill.

Tivlingsarrangorerna hinvisar till
artiklar om tivlingen pd sid. 19—20
i majnumret och sid. 16 i juninumret
av Looping. Prissumman i tdvlingen
dr 1.000 kronor. Dessutom utdelas he-
derspriser.
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Barney, Gus, Maura och Mauki har
dtervint till den orkanhirjade &n
och funnit mr och mrs Nihoa. Plats-
ligt bérjar marken skilva. Maura
forklarar att detta beror pd vissa
kemiska processer hos avlagringar pd
det inre rever. Barney anser tiden
mogen for att dtervinda till Amerika.
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Wentzel-nyt

Prick heter en ny vilflygande segelmodell
avsedd fér nybérjare. Den ir helt i balsa
och alla delar dr firdiga for montering.
Spinnvidden ir 540 mm. Priser pi byggsat-
sen dr 2: 90. Urférliga bygg- och trimnings-
anvisningar medféljer.

EFF BEE ir tyska reaktionsmotorer i
samma utfdrande som de amerikanska Dyna
Jet-motorerna. Drivmedler ir vanlig bensin
utan tillsats. Tindningen sker med wvanligt
M10 X 1 tindstift som finns hos alla bil-
tillbehdrsfirmor. Motorerna finns i tvd stor-
lekar, EFF BEE 100 och EFF BEE 200. Priset
dr exkl. tindstift 52: — resp. 85: —. Moto-
rerna levereras provkorda. Reservdelar finns
i lager.

Data EFF BEE 100 EFF BEE 200
Dragkraft 700 g 2000 g

Vike 170g 440 g
Brinsleforbrukn. 30 em¥min. 70 em¥min
Total lingd 340 mm 520 mm
Forbr.-kamm. diam,44 mm 64 mm
Rirets diam, 19 mm 30 mm

WAF 1 dr en ny
tysk dieselmotor pd
1 cc som fire fina
Iovord i bl. a. Eng-
land. Priset dr 44:50
exkl, tank och pro-
peller. Effekten ir
0,089 hk, max-varv
12,000, Motorn vi-
ger 73 g.

Windy

heter en ny modellsegelbdc frin Sven E.
Truedssons Modellflygindustri i Malmé.
Byggsatsen dr helt 1 balsa av finaste kva-
liter med stansade och tryckta flak och méns-
tertrycke dick. Mast och bom #r byggbara
samt avsedda for “lépande lik> enligr kapp-
seglingsbitarnas princip, Vaxade segel i fin
specialkvaliter, firdiggjuten blykdl m. fl. till-
behiir firdiga fér mon-
tering ingdr i byggsat- '
sen, som kostar 11: 85.
Lictfartlig  byggbeskriy-
ning i text och bilder
medféljer, Modellens
lingd 4r 450 mm och
totala héjden 620 mm,
Windy dr konstruerad
och ritad av S. E, Norr-
man samt noggrant av-
provad och inseglad av
modellbitexperten E. W.
Brothén. Biten 4r myc-
ket linbyggd och wil- |
seglande. &
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Champion

dr en dansk' team-racer klass A som siljes
av ingenjor Sigurd Tsacson. Byggsatsen inne-
hiller formade kroppshalvor i balsa, firdiga
spryglar, plastspinner, kabin i plexiglas och
fullskalaritning. Spinnvidden idr 650 mm,
Modellen dr limplig fér motorer frin
1:5—3,5 cc.

B. Beckman & C:o AB

presenterar tvd firgnyheter frin The Starline
Varnish & Enamel Co,Ltd., England.

Sonik yiufirg stoppar mot alla férekomman-
de brinslen, dr litr att stryka, limnar inga
penselmiirken, torkar snabbt och ger en hég-
glansig slagfast yta, Firgen ir mycker lidtt,
en viktig sak for friflygande modeller. Den
finns i 12 vackra firger och kostar per burk
kr2:25,

Starlon en plastiserad lackfliirg i1 tubfér-
packning for mindre mélningsarbeten, Firgen
ger en hogglansig vattenfast yta. Tuberna
kostar kr 1: — st.

Firgerna finnes 1 hobbyaffirerna eller hos
generalagenten B, Beckman & Co. A.-B.

Nordanvind

ir en ny segelmodell i klass S 1 frin ingen-
jor Sigurd Isacson, Lidingd., Planet ir en
starke forenklad
Sunnanvind — be-
romt plan med en
rad segrar i Sverige
och England. Nor-
danvind dr en ny-
bérjarmodell med
firdiga hdrderi- och
balsadelar i olika
firger (som under-
litrar wvid byggan-
det) Spinnvidden ir
630 mm och bygg-
satsen kostar 4: §5.
En littfartlig bildritning medféljer. Planet r
synnerligen littbyggt och flyger mycket bra.

Forts. pd sid. 26

LOOPING-KLUBBEN

Karlskoga-medlem vann
Englands-resan

Sven Hedman, Kyrkogidrdsgatan 38,
Karlskoga, vann klubbens medlems-
virvningstivling med summa 123 ny-
anskaffade medlemmar. Fér detta fir
han forsta pris som bestir av en flyg-
resa med SAS Stockholm—London—
Stockholm samt tig- eller bussresa
frin London till platsen for segelflyg-
VM plus gratis uppehille dir under
den tid segelflygtivlingarna pdgir
samt gratis aterresa. Under Englands-
vistelsen tas vinnaren om hand av
Loopings chefredaktor Yngve Norrvi,
som bland annat kommer att gbra ett
stort reportage om VM.

Tva 1 tdvlingen blev Erik Carsten,
S:ta Maria Sjukhus, Hilsingborg, som
fir en tur- och returresa inom Sve-
rige med SAS, valfritt pd nigon av
foljande linjer: Stockholm—Goteborg,
Stockholm—Visby, Stockholm—Mal-

mb eller Stockholm—Luled.

Tredje pris, ett tvamanstilt, vanns
av Henry Ranner, Box 322, Vittangi,
och fjirde pris, en campingviska, av
Ingvar Ynedal, Emandsplan 5, Upp-
sala.

5:e—10:e pris, presentkort & 10 kr
pa hobbyartiklar frin Wentzels i
Stockholm vanns av:

Sune Ericsson, Svarvaregatan 1,
Visterds; Tord Wilbelmsson, Bengt-
forsvigen 11, Amdl; Bo Wiberg,
Odengatan 7, Falkdping; Inguvar
Axelsson, Box 435, Insjon; T homas
Johansson, Box 34, Skilderviken samt
Jan-Axel Tolférs, Box 1015, Lycka,
Leksand.

Vi gratulerar pristagarna pd det
hjirtligaste samtidigt som vi hilsar
alla de nya medlemmarna i klubben
vilkomna.

MEDLEMSANMALAN

Till LOOPING-KLUBBEN,
Box 3063 - Stockholm 3

i Looping-Kluben och motser snarast
medlemskort samt Gvriga upplysningar.
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Starflyers
dominerade
VM-uttagning

KSAK:s uttagningstivling till VM
i speed klass IT i Holland, som arran-
gerades av Alvsjo Modellflygklubb pi
Stureby Folkskolas gird, visade med
eftertryck att MRC Starflyers har de
verkligt hastiga modellflygarna i sin
medlemsforeeckning.

Tévlingen var nog den forsta hir
i landet dir det visades upp resultat
av nigorlunda klass. Olle Eriksson,
dagens segerherre, stod i sirklass, b3-
de vad betriffar hastigheten i luften
som marktjinsten.

Olle Eriksson med segrarleende och “seq-
rarkanna®

Tidvlingen hade samlat sju deltaga-
re. Det later inte mycker, men det
ir inte minga som kan trimma en
motor si att det blir resultat och att
flyga speedmodeller 4ir en konst som
fordrar trining. Av de anmilda var
der endast en som inte fick ni3gon
flygning noterad. Av tolv protokoll-
forda flygningar var nio Gver svenska
rekordet, vilket siger en del om re-

sultaten. —dt
Resultat:
L. Olle Eriksson, MRC Starflyers,

209 km/tim. 2. Carl Erik Engqvist,
MRC Starflyers, 197 km/tim. 3. Bengt
Martinelle, MFK  Ornarna, 195
km/tim. 4. Per Axel Eliasson, MRC
Starflyers, 193 km/tim. 5. Gunnar
Soderberg, MRC  Starflyers, 184

km/tim. 6. Dag Tisell, MFK Nimbus, -

177 km/tim.

Tvd av Nimbus plan — Luscombe Silvaire och Piper Cub p& startbanan

(Lindaréingsvéigen)

Tavlingsregler for friflygunde skalumodeller

Hdiromdagen var Looping ute pd Girdet och sdg pa friflygande skala-
modeller. Dir fanns Piper Cub, Luscombe Silvaire, Sk 12 och et impel-
lerplan, Sabre. Det var Mfk Nimbus som bade byget de wvackra och
valflygande modellerna. Samma klubb har inlimnat ett forslag till tiv-
lingsregler for friflygande skalamodeller till KSAK. Reglerna dterges t

sin belbet hir nedan.

I mitten av september kommer KSAK och Mfk Nimbus att anordna
en tavling for friflygande skalamodeller.

Huvudregler:

1. Modellen kan byggas i vilken skala
som helst.

2. Modellenskall vara skalenlig i alla
dimensioner och till utscende (firg,
registrering m m) med undantag
for propeller (viss tolerans for
stjartplanen).

3. Tdvlande skall kunna pivisa fére-
bildens existens.

TFor sjilva tivlingen giller sedan
foljande poingberikning.
Modellen poingbedomes frin 0—20 p.

Om skalenligheten ej godkinnes enl.
1 kan modellen erhilla hégse 10 p.
Extrapoidng kanerhdllas fér *finesser”.
For domare att gd efter vid bedom-
mingen:

Skalenl.; godk. 10 p
¢j godk. 0p
Detaljer: 0—5 p

Skalenlig finish 0—5 p

Modellen skall gora fyra skalenliga
flygningar vilka var och en bedéms
frdn 0—5 p.

Flygning skall innefatta markstart.
Om markstart ¢j gores erhilles 2 p
avdrag.

Skala-Cuben landar

Motortid (fran littning till topphsjd)
30—45 sek.

Domare skall iakttaga: starten frin
marken, motorflykten och glidflykten
(med eller utan motor) samt, om mdj-
ligr, landningen. Extrapoing kan er-
hillas for precisionsflygning. (land-
ning nira startplatsen).

Tiévlingen dr 6ppen for modeller med
forbrinningsmororer upp till 1,5 cé
och propeller eller impeller. Dock ej
autogiros eller helikopters. For de se-
nare kommer speciella regler.




.

Detaljer i full skala fill SUNSTREAK finns p& sid 28.
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Imm balsa

Aoderhorn

cm

Skalg

Sunstreak

HKenstruerad och rifad av

FPéhlevensltom ; Janvari /95

SUNSTREAK

En stuntmodell
konstruerad for Looping av

Per Erik Levenstam

Hela modellen dr uppbyggd runt
vingen, Materialet till de olika delar-
na framgir av ritningen. Balsa- och
furumaterialet finns att kdpa i de an-
givna dimensionerna. Kabinen fir
man tillverka eller képa en som liknar
originalet. Spinnern finns att kipa,

Vingen bestdr av 12 spryglar, fram-
kant, bakkant, torsionsnisa och ving-
oron. Borja med att skira ut spryg-
larna ur 3 mm balsa. Littast géres
detta om man férst tillverkar en mall
av plywood och skir cfter denna.
Efter spryglarna skir man ut en bak-
kant ur ett hirt 3 mm balsaflak. Se
noga till att skarven pi mitten blir
utan brottanvisning. Skir ut de smi
uttagen foér spryglarna i bakkanten.
Nir detta dr gjorr skall spryglarna
limmas fast. Var inte snil med lim-
met.

Nir limmer torkat limma fast
framkanten. Torsionsndsan bestir av
tvd halvor, [imma fast dem. Vingéro-
nen skires ut av 3 mm balsa och lim-
mas fast. Likasi torsionsnisan pd
vingironen.

Nu kan man skira uc limpliga bi-
tar av 3 mm balsa till mittpartiet.
Limma férst fast bitarna pi under-
sidan, Kontrollmekanismen tillverkas
enligt ritningen. Limma fast de tva
10X 10 furubitarna i mittpartiet.
Observera att det skall sitta en Sver
och en under roderoket. Tanken 15des
ihop och sittes fast. Kontrollera att
den #r tit. Nu kan man limma dit
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oversidan av mittpartiet. Limma fast
e o = -

rorbitarna pa innervingen. Observera
att pianotridarna skall dragas snett

bakit.

Nu kan man bérja slipa vingen.
Anvind en balsakloss med sandpap-
per pa. Se till att det blir ritt profil
pd vingen. Nir slipningen dr klar
kan motorplattan limmas fast. Balsa-
klossarna som stagar upp motorplat-
tan skires ut och limmas fast. Spant
2 skidres ut och limmas fast.

Skdr nu ut kroppssidorna och lim-
ma fast dessa. Stabilisatorn skires ut
av 3 mm balsaflak. Putsa den innan
den sittes fast. Roderytorna skiires
ut och limmas ihop. Roderhornet
klippes ut av 1 mm aluminiumplit
och bockas till efter de strickade lin-
jerna pi ritningen. Nir den fasta dg-
len av stabilisatorn har limmats fast,
monteras rodret. Sdtr forst fast det
med knappnilar och bocka till stot-
stingen, si att det blir ordentligt upp-
och nerroder. Nir detta fungerar vil
limmas gingjdrnen fast enligt ritnin-
gen.

Fortsitt nu med kroppen. Skir ut
de dterstdende sidorna av 4 mm balsa-
flak. Tag rikligt med lim.
skidres ut av 3 mm balsaflak. Putsa
och limma fast den. Se till att fenan

Fenan

SPANT 1

2 mm plywood
Elfin

e S

6 mm plywood
Webra

verkar sisom “utdtroder”. Nir lim-
met torkat bdrja putsa kroppen. Nir
den ir grovputsad fastsittes en balsa-

kloss som motorkdpa. Skir till ytter-
formen och putsa hela kroppen till
ritt form. Nir detta ir gjort tages
kdpan bort och utskirning gores for
motorn.

Modellen klides med japanpapper.
Borja med kroppen och direfter sta-
bilisatorn. Se till att det inte blir
nagra synliga skarvar. Nir kroppen
ar klidd kan man borja med vingen.
Fukta vingen med vatten och lit den
torka. Stryk sedan hela modellen
4—5 gdnger med zaponlack. Se till

att vingen inte blir skev. Modellen
ir nu klar atc mdlas.

Tyngdpunkten skall ligga pa
15—25 %y av kordan bakom fram-
kanten.

Innan Ni bérjar den férsta flyg-
ningen, kontrollera att tyngdpunkten
och kontrollmekanismen 4r justa. En
viktig sak ir att vingen inte ir skev.

Gor forsta flygningen med 13—14
meters linor och i lugnt vider. Sedan
kan linlingden &kas efterhand si
mycket att modellen inte slakar linor-
na, Anvind spridare. Det ir inte ro-
lige atc flyga med snodda linor. Tag
det lugnt innan ni kinner modellen.

Detaljer
till

Sunstreak

SPANT 1 SPANT 2

3 mm balsa
Elfin. Webra

NYGEL

i hel skala
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111 DELTAGARE
PA NYBROTAVLINGEN

Aeroklubben i Malmé stod under
pingsten som arrangér for en ny mo-
dellflygtivling som skall dterkomma
varje pingst. Det var Gotalandsmis-
terskapen som #ndrat form och namn
och nu kallas Nybrotivlingarna.
Klasserna 4r de tre internationella
samt S 1 och G 1. Tavlingen wvar
mycket vil organiserad. Forliggning
och utspisning pd Képingebro socker-
bruks kampagnhem — som si hidr drs
stir tomt — skottes pa foredomlige
sitt av ing. Forsberg, klubbledare i
Képingebroklubben och tjinsteman
pd bruket. Tyvirr resulterade inbju-
dan till Danmark i endast tvd delta-
gares ankomst men det blir nog fler
ndsta dr.

Tivlingarna, som dgde rum pad Ny-
brofilter strax utanfér samhillet,
bérjade kl 0700 i ett strilande som-
marvider och pigick till 1700 med
tvd timmars lunch mitt pd dagen. Re-
dan i forsta perioden gjordes sex
maxflygningar vilka essen svarade
fér. Gamle riven Borje Borjesson och
Malmés Hjalmar Fries gjorde i F-int
varsin flygning pd resp. 165 och 164
sek. Tio minuter innan sista perioden
var slut hade ingen av dem gjort sin
sista start, och bida hade ridigare tre
max. Spanningen var stor da de sd
gott som samtidigt slippte ivig sina
modeller med tjutande 1,5 cc-motorer.
Bida hade 15,0 sek, motortid, bida
gjorde maxtid och Bérjesson wvann
allesi med 1 sek.

I G-int upprepade VM-uttagne
Anders Hikansson sin fem-max-serie.
Han sade sjilv efter tivlingen att i
VM i4r han inte ridd fér de fem
starterna, men den sjitte! Kampen om
andraplats var hird mellan de tvd
Limhamnarna Bogdanoff och Anders-

1 G 1 visade Stellan Knéds, Malmo
hur en G 1:a kan flyga. Tre maxtider
och tvi pi 157 och 139 sek. skims
inte for sig.

De bida S-klasserna hade som van-
ligt samlat storsta antalet deltagare
och det blev ocksd sekundstrider bide
hir och dir i prislistan med plotsliga
omkast pd resultattavlan. I S 1 var
striden om titplatsen hird hela tiv-
lingen, men VM-uttagne dansken
Hans Nielsen stod pi sig, medan Gull-
brandtsson, Géteborg, lyckades klim-
ma sig 2 sek. fére Nisse Nissén, Os-
tersund.

Per Nilsson, starkt kort i VM-laget,
hade inte sin bista dag, men gick 1
S-int om Hans Niclsen med en bra
flygning i sista perioden.

Hans Nielsens resultat 1 S 1 och
S-int beltnades efter en enhillig ju-
rys utlitande med Victoryprodukrers
hpr f6r dagens bésta prestation.

Lagsegern tog Acroklubben i G&-
teborg, lag 1, hem pi fin tid genom
Borjesson, Nilsson och Eliasson. Titt
efter f6ljde Malmds lag 1 och lag 2.

Annandagens nyborjartivling drab-
bades av hird vind men genomfor-
des med glatc humér och kidmpatak-
ter.

Resultaten visar att standarden har
hojts en hel del pd sista drer, speciellc
i G och F och tivlingen har visat atc
Malmé och Goteborg sjuder av akti-
vitet.

Tivlingar av denna typ over flera
dagar ir ytterst virdefulla genom att
det dven blir tid ©ver fér utbyre av
tankar och idéer, vilket ju ir menin-
gen med allt tivlande, men som i de
flesta fall inte hinns med.

Arrangbrerna uttryckte sin glidje

Anders. Hékansson, Malmd
gjorde fem max-flygningar och
vann i klass G-int

Bérie Bérjesson, Goteborg, seg-
rade med 1 sek fére Hjalmar
Fries i F-int

sat att det ir mdjlige atc for ndgra
dagar limna Kungl. Huvudstaden for
att tivla i landsorten, ett exempel
som de hoppas att iven andra Stock-
holmsklubbar i fortsittningen skall
viga sig pa.

son, Bogdanoff vann med 12 sek. over att Mfk Nimbus, Stockholm vi- TR,
RESULTAT
G 1. 10 deltagare. G-int. 11 deltagare.
1 Stellan Knios, Malmd ...... 157 180 180" 180 139 836 1 Anders Hikansson, Malmé.. 180 180 180 180 180 900
2 Martti Bogdanoff, Limhamn 151 156 83 165 139 694 2 Marwti Bogdanoff, Limhamn 180 180 155 166 134 815
3 Malte Blomquist, Géteborg .. 120 135 106 133 179 675 __3 Lars Andersson, Limhamn .. 180 168 136 139 180 803
. 4 Ingvar Sorensson, Limbamn.. 126 154 147 99 145 671 4 Helge Eliasson, Goteborg 175 - 165 T80 1220118 757
_ 5 Lars Andersson, Limhamn .. 137 117 123 123 89 576 5 Wilhelm Lutcrup, Limhamn.. 177 146 112 140 128 703
6 Helge Larsson, Limhamn .... 92 88 105 98 106 489 6 Helge Larsson, Limhamn .... 10§ 7126 15T 130 123 638
S 1. 27 deltagare. S-int. 30 deltagare.
1 Hans Nielsen, Danmark .... 86 94 176 63 149 568 1 Per Nilsson, Gireborg ..., 180 128 1305 , ‘115 | 147 675
2 Jan Gullbrandtsson, Giteborg 102 105 148 79 87 521 2 Hans Nielsen, Danmark .... 180 113 180 128 57 658
3 Nisse Nissén, Ustersund .... 83 81 113 138 104 519 3 Lennart Olsson, Bjuv ......, 122 93 110 86 180 591
4 Knut Andersson, Ljungby .. 77 78 91 70 180 468 4 Karl Persson, Bjuv ........ 55 180 63 180 99 577
¢ 5 Torgil Rosenberg, Stockholm 111 120 125 47 55 458 5 Lennart Persson, Hoér 106 91 106 116 144 563
6 Hans Max, Linkdping ...... 84 78 86 37 100 385 6 Rolf Hagel, Malms ........ 108 121 61 121 77 498
F-int. 24 deltagare. Nybérjarklass. Priser:
1 Bérje Borjesson, Géreborg .. 165 180 180 180 180 885 1 Leif Linden, Malmé Knods: Kohlers hpr, Hakansson:
2 Hjalmar Fries, Malmé ...... 164 180 18C 180 180 884 2 TFilerr Forsell, Goreborg Kartongindustri hpr. Nielsen: Eriks-
3 Per Hikansson, Malmd 115 122" 180 180+ '180 777 3 Bo Kijellander, Malmg sons Boktr. hpr. Nilsson: Malmé
4 Rolf Hagel, Malmd ceusner POF 1807 142 180 89 755 4 Lars Pettersson, Malmé triindustri  hpr, Bérjesson: Trueds-
5 Arvid Karlsson, LinkSping 180 172 119 165 117 753 5 Kaj Bjorkdal, Limham sons hpr. Linden: AKM styrelses
6 Eskil Falk, Goéreborg ...... i GU- TR 7 U U I 3 R 691 6 Kurt Book, Lim o hpr.

Lagtavling

1. Aeroklubben i Géteborg, lag 1, 2,317, 2. Aeroklubben i Malmd, lag 1, 2.175, 3. Aeroklubben i Malmé, lag 2, 2.169.
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Forts, fr. féreg. nr.

Det fanns nigon dirutanfér. Utan-
for hennes fonster. Hon satte sig upp
i bidden och stirrade mot fonstret.
Det lit som om en hand trevade diir
ute i morkret.

Si horde hon hur nigot foll ned
frin fonstret in i rummet. Nigot lite
foremdl som med en knappt fornim-
bar duns f6ll mot bordet, kanske ned
pd golver.

Hon lyssnade intensivt. Nu var det
fullstindigt tyst dir ute. Tyst och
skrimmande. Hon satt kvar i singen
med blicken stelt riktad mot fonstret
ddr ett svake ljus frin en klar stjirn-
himmel kunde skénjas.

Ingen rorelse kunde uppfattas. Inte
ett Jjud nu langre. Omedveter drogs
hennes blick ned mot den punkt dir
hon visste atr bordet stod, ned mot
golvet didr ndgot fallit ned.

Plotslige hordes tasandet igen. Steg
som férsvann ut i natten. Snart hor-
de hon dter vindens prassel i wvild-
vinet . ..

Linge satt hon i samma stillning
och bara stirrade mot bordet medan
tankarna virvlade runt i hennes hu-
vud. 83 med ens rev hon filten it si-
dan, steg upp och tinde resolut ljuset.

Under bordet lig ett hopvike pap-
per ombundet med en gummisnodd.
Hon vecklade ut det och liste:

»Er vin ir i fara. Endast ni kan
hjilpa honom. Kom till lilla klos-
terporten omedelbart. Kasta en
handfull sand éver muren nir ni ir
siker pd att ingen ser er. Kldttra
uppfor stegen. Sdg ingenting till
nagon.”

Hon stod som férstenad. “Er viin
ar i fara. Endast ni kan hjilpa ho-
nom™!

Utan att tinka. Utan att reflektera
over annat in att han behévde hennes
hjdlp klidde hon sig, vred forsikrige
upp dorrldset och smég ut i korrido-
ren. Alle var tyst. Tyst som i en grav-
kammare. Férsiktigt som en skugga
gled hon ut genom dérren bakom ka-

|

pellet och stod i klostertridgirden.
Nartlufren svalkade hennes upphetta-
de ansikte. Himlen var bestrodd av
stjarnor. Som en vilnad gick hon Gver
griset, forbi blomsterrabatterna, un-
der triden bort till lilla porten. Den
var last, det visste hon. Muren kring
klostret var hog som kring ett fin-
gelse.

Hon stannade och lyssnade spiint.
Inte ett ljud hérdes. Natten var tyst
och stilla, Sakta béjde hon sig ner och
tog upp en handfull sand frin gin-
gen, tvekade ett Ggonblick och kasta-
de den sedan &ver muren. Det var
som om hela den oindliga tystnaden
rimnat nir sanden med att smatcran-
de f6ll ned pi andra sidan och hon
héll andan. Om ndgon i klostret kom
.5

I nidsta sekund hiérde hon ljudet av
steg pd andra sidan muren och si kom
en repstege vinande &ver och bley
hingande vid sidan av porten.

Hon s3g sig omkring. Tog sedan
tag i stegen och borjade klittra. Nir
hon kom upp pd krénet greps hon av
ett par kraftiga armar och drogs ned
medan en rést viskade:

— Var tyst. Fraga ingenting. Kom.

Hon sattes {orsiktigt ned pi mar-
ken. En man tog hennes hand och led-
de henne bort genom parken. En an-
nan drog tillbaka stegen och férenade
sig med dem efter en kort stund.

Snart var de ute vid vigen. En bil
med motorn iging vintade dir. Hon
placerades i baksitet med en man pd
vardera sidan. S& snart dérrarna sla-
git igen startade bilen och kérde med
stark fart Osterut.

”Endast jag kan hjilpa honom?®, sa-
de hon fér sig sjilv och sl6t gonen.

— Vart skall vi fara?

— Till er vin, sade en rést i hen-
nes ora. Den lit torr och elak. Ni
skall hjilpa oss att ta reda pi er vin
— lilla viin — fortsatte rosten med
ett hest skrate. Det vill ni vil? Va?

Mildred blev plotsligt medveten om
att hon gjort nigonting mycket dumt
ndr hon inte lytt ordern i det férsta

"KATALOG

tver modellflygplan, batar, material, mo-
torer m. m. erhilles mot 25 Gre i fri-
mirken.

MODELL-SPORT, Falkenberg

meddelandet: *Vad som #n hinder,
limna icke klosteromridet!™

Hon greps av panisk skrick och
ilska pd samma ging, forsokte resa
sig upp och skrek som ett sirat djur.

Tvd par armar drog ner henne i
sdtet igen och en handduk bands om
hennies mun si att hon inte kunde
skrika.

— S§3 dir ja, lilla fruntimret. Nu
tar vi det lilla lugna. Brikar ni s3 fir
ni smaka den hir. En av minnen tin-
de takljuset och hon sig ett dgonblick
en bredbladig kniv blixtra till en
handsbredd framfér ansikter.

Vic och hans kumpaner hade ut-
fore ete styve jobb, ett detektivarbere
vire ett lingt bittre indamil in vad
som nu var fallet, nir de_ lyckats ta
reda pd Mildreds vistelseplats. Vie
arbetade som i trance. Unnade sig
varken sémn eller vila. Hela hans in-
telligens och slughet, parad med den
fullstindiga hinsynsloshet som kinne-
tecknar en framgdngsrik brottsling,
inriktades med fortvivlad frenesi pi
att — helt enkelt ridda livet. Han
visste att det inte fanns nigon barm-
hirtighet att vinta frin hans &ver-
ordnade. I den “firma” han arbetade
var man inte si noga med att skilja
mellan skuld och orsak till misslyc-
kanden. Man fick helt enkelt inte
misslyckas. Vid varje misstag statue-
rade man exempel. En kula genom
skallen pd den nirmast ansvarige var
den vanliga metoden — som i fallet
Joe — fbor att pressa resten av ligan
att prestera sitt yttersta.

Nu hade Vic lyckats lokalisera
Mildreds uppchillsort. Att sedan fa
tag i henne sjilv var nigot av det
latraste han varit med om. Den [itt-
het med vilken hon gite i fillan fyll-
de Vic med en viss oro, enir det en-
ligt hans slutsatser méste betyda atc
hon visste mycket litet eller ingenting
alls om det hon blivit inblandad i.

Detta faktum skulle gora det hela
svirare. Det skulle bli oméjligt att
pressa ndgra direkta uppgifrer ur hen-

Nytt pé ... Forts. fr. sid. 20
Fenners-Pike

En verklig nyhet for RC-entusiasterna ir
Fenners-Pike rodermekanism med tillhérande
kontrollbox. Fenners-Pike ger helt propor-
tionell kontroll, d. v. 5. rodrets rérelse stir 1
direkt proportion till rirelsen hos sindarens
kontrollspak. Rodrer kvarstdr i sitr lige rills
spaken dnyo flyttas. Skarpa eller vida svin-
gar kan goras cfter behag, Till detta kommer
ocksi en extra kontroll fér . ex. motor-
hastighet eller hojdroder. Vid flygning utan-
for sindarens rickvidd eller vid fel p& radio-
utrustningen sluts extrakontrollen och man
fir di, om motorkontroll finnes, antingen
motorstopp eller halvfart.

Rodermekanismen viger kompletr 70 gram
och fordrar tvii 3 wolts batrerier. Kontroll-
boxen har en spak fir roderrirelsen och
tryckknapp fér extrakontrollen. Priset ir fir
vardera 59: 50. Fenners-Pike dr virldspaten-
terad och passar till alla i marknaden fére-
kommande komersiella sindare och mottaga-
re. Vidare upplysningar kan erhillas frin
F:a Tele-Trol, Insjin.



ne helt enkelt av den anledningen att
hon med storsta sannolikhet inte hade
nigra uppgifter att ge.

Hennes plotsliga forsvinnande frin
klostret kunde dock bli till en viss
hjilp. Formodligen hade abbedissan
nigon person till vilken hon kunde
vinda sig 1 ett sddant hidr fall, nigon
som hon miste meddela att Mildred
Jones plétslige forsvunnit. Genom att
sitta abbedissan under bevakning kun-
de mojligen en uppslagsinde hittas.
Det var emellertid en mycket svag
forutsittning att bygga det fortsarta
arbetet pd, men varje méjlighet mas-
te i detta lige anvindas.

Kanske kunde man tvinga fram
nagot slags kontakt genom miss Jones.
En kontakt som kunde leda till Cas-
siopeia, projektet som till varje pris
méste omintetgbras — eller utnyttjas
till f6rman for den firmas uppdrags-
givare 1 vilken Vic innehade en vil-
avlonad men for Ggonblicker nigot
osiker stillning.

Der fallfirdiga ruckel inne bland
bergen som Vic gjore will sive cillfal-
liga hogkvarter, var inte rustat att ta
emot kvinnliga gister. Mildred fos-
tes med hopbundna ben in i ett slags
kammare med rester av gamla gul-
nade tidningar fladdrande frin vig-
garna och det utslagna fonstrec for-
hingt med en gammal filt, som gjorde
att skumrasker hir inne skylde en
del av det virsta forfallet.

En hog trasor pa golver dverholjd
med en filt var det enda “m&bleman-
get” och Mildred ryste nir hon
kinde lukten av mogel och gammal
smuts frin denna trashég som av allt
att doma skulle bli hennes liger —
f6r hur linge.

Rucklet innehéll #nnu ett rum,
som utgjort kok den gang i tiden di
minniskor bodde hir. Dir héll ett
par av karlarna pd med att tillreda
frukost. Mildred horde hur de wvis-
nades med ett spritkdk och slamrade
med matlir].

Vic satte sig pd trashdgen bredvid
henne och hon drog sig si lingt in till
viggen hon kunde for att komma bort
ifrin honom. Han log ett elakt, blekt
lecnde och ryckte pa axlarna. Han
sdg trott ut men hans blick var skarp
och intringande.

— Berdttanu var fistmannen finns,
sade han och forsokte anligga en
farbroderlig ton.

— Fistman. Jag har ingen fistman.
Hennes svar lit som nir en uppretad
katta friser.

— Nija, fdstman, sade han och pu-
tade med underlippen. Ni vet vem
jag menar. Var finns Fred Nicholson!
Nu var tonen hird och uppfordrande.

— Jag vet inte.

— Nehej. Och det intresserar er
vil inte heller antar jag, va?

— Det angdr er inte, svarade hon
och kiinde det plétsligt skont art fak-
tiskt inte veta var Fred fanns.

~— Vad som angir mej skall ni
inte ligga er i lilla lEréiken, viste Vic.

Ni skall svara snillt och sanningsen-
ligt pd mina frigor, annars kommer
er tillvaro atc bli ytterst obehaglig.

— Den kan knappast bli obehagli-
gare @n att behdva vistas i samma
rum som ni, friste Mildred.

Vies ansikte forvreds i en grimas.

— Ahjo, sade han. Vi har si stora
mbjligheter s det anar ni inte att
gora livet obehagligt fér er, och wvi
har mycket rymliga samveten, sd vi
tinker ocksi anvinda dom dir méj-
ligheterna ifall det blir nédvindigt.
Men jag tror inte det ska bli néd-
vindige. Ni dr sikert en mycket klok
flicka, tillade han med en ton som
forsokte vara smickrande.

— Tumskruvar och glédande jirn
<7t A

— ...och utdragna naglar och
strickbink och sidant, fyllde han i.
Joo, visst kan ‘vi ordna det ocksa.
Men det verkar litet primitive, tycker
ni inte? Nir det giller kvinnor,
frimst sddana som ni, finns det myc-
ket mer raffinerade medel art fi dem
att tala om det man vill.

Han sig pd henne med en blick
som kom henne atr rysa. Och plots-
lige forstod hon vad han menade.

— Se inte sd forskricke ut. Jag tin-
ker bara pd artt ett liret kirleksiventyr
hdr ute i vildmarken inte skulle vara
sa dumt fér en ung och s6t flicka
som ni. Men, tillade han, jag skall
inte forfora er. Jag tycker inte om
ilskna kattor, men jag har karlar som
inte dr si nogriknade vare sig i det
ena eller det andra avseendet. En hel
samling priktiga, vilvuzna karlar
som ingenting hogre onskar in att fa
visa er sin kirlek. Inte bara dem dir
ute i kdket. Vad skulle Fred siga om
det, tror ni?

Om hon inte forstdtt det forur si
begrep hon nu vilken hinsynsléshet
hon hade att vinta fr@n denne lille
man med de hirda &gonen.

— Jag har en viss makt Sver de
dir karlarna. De gor stringt taget
allt vad jag vill — och liter till och
med bli att géra vad de sjilva will
om jag ger order. Om ni ocksi gor

som jag vill, 3 blir det inga kompli-
kationer.

— Vad vill ni jag ska gora?

— Tala om var Fred Nicholson be-
finner sig.

— Jag vetr det ju inte, skrek hon.
Jag vet det inte!

Han sig pi henne. Hennes rost
och hennes ansiktsuttryck sade honom
att hon talade sanning. Han hade hel-
ler inte véntac ate hon skulle veta ni-
gonting.

— Men ni skulle girna vilja veta
var han finns, inte sant?

— Ja — nej, nej!

— Ja eller nej spelar ingen roll i
det har sammanhanget. Ni skall hijil-
pa oss att fi reda pd honom. Och
inga konster!

KLOCKAN K

— I morgon idr det fredag, sade
Bentley. En historisk dag. Ni ir kla-
ra fér er inmsats, enligt vad Brent och
Gvriga lirare rapporterat. Ni har
skotr er precis som jag trodde ni
skulle gora.

Han sdg ut Gver dem dir de stod
framfér honom i den provisoriska
lektionssalen i den vildiga hallen dér
de senaste dagarnas hektiska bridska,
slammer och maskindin nu eftertritts
av en nista tryckande tystnad., Alle
tycktes vara klart for det stora dgon-
blicket, det kanske storsta i méinsk-
lighetens tekniska historia.

— Om en stund, fortsatre Bentley,
kommer ni att fi sammantriffa med
projektets hela hjarntrust i detta rum.
Det blir mera en konfrontation in
en overliggning, Det dr forsta gin-
gen denna samling av virldens frims-
ta vetenskapsmin och tekniker sam-
mantriffar i samlad grupp med nig-
ra andra medarbetare i detta projekt.
Infér denna grupp skall ni f3 besked
om de slutgiltiga detaljerna, om vilka
som skall ingd i de olika besittning-
arna, tidsschema och si vidare.

Han tystnade och siig pd sin klocka.
Frin bortre inden av hallen kom en
stor grupp, de flesta min men Aven
nagra kvinnor, vandrande fram mot
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det hus i hallens mitt dir de befann
sig. Deltagarna i gruppen gick sprid-
da i smd klungor. Om en stund var
de framme och steg in i huset mot-
tagna och hilsade av Bentley som
stod vid ingdngen och tog samtliga i
hand. Det var som att bevittna en
historisk procession, finalen i ett jat-
testort drama. Men derta var egent-
ligen endast bérjan p3 etc drama. ..

Niir samtliga hade slagit sig ner pi
alla de stolar, bord och binkar som
fanns tillgingliga och sorlet hade lagt
sig, tog Bentley till orda.

— Mina damer och herrar! Vi stir
nu infér starten av det storsta foretag
som historien kinner. Inom mindre in
tjugofyra timmar vet vi om detta
foretag kommer att lyckas eller miss-
lyckas. Allt som har kunnat géras har
gjorts for atr forebygga alla misstag,
undanrdja alla mojligheter till tek-
niska fel. Det torde inte finnas nigon
i den lysande forsamling av tekniker
och vetenskapsmin som stir bakom
Cassiopeia och som nu finns i detta
rum, som tvivlar pd art projektet tek-
niske kan genomféras. Sisom admi-
nistratdr av foretager hyser jag heller
inga tvivel om att de min som vales
ut att sitta foretager i funktion ock-
sd kommer att lyckas dirmed. Om det
fanns der minsta tvivel om detta,
skulle starten uppskjutas. Allcfor
mycket stir pid spel for ate tillita
slumpen eller tillfalligheterna att in-
verka.

I morgon bitti gir starten for Cas-
siopeia I. Klockan K ir 07.11.36.
Han upprepade klockslaget: 07.11,36.
Tiondelar och hundradelar av sekun-
derna bryr vi oss inte om i detta
sammanhang. Det klarar klockorna
ut. ;

Frén och med det égonblick vi lim-
nar detta rum for att var och en pa
sitt hill ge de slurgiltiga orderna for
starten kommer projekter in i sitt
omtiligaste skede. Det star di inte
lingre i minsklig maket att férhindra
att viktiga detaljer om féretaget sipp-
rar ut till mer eller mindre uromsti-
ende personer, kanske till och med
opalitliga  personer inom projektets
omride. Vi har foretagic alla de si-
kerhetsdtgirder som ir méjliga, men
jag tvingas indi varna alla och en-
var frin arc foretaga sig nigonting,

vad det vara minde, utéver det ru-
tinmissiga.

Det finns tydliga tecken som tyder
pa att den sammanslutning, som se-
dan linge arbetat pa att avsléja detta
projekt och omintetgéra det, har
adagalage en osedvanlig energi under
de senaste dygnen och att dessa per-
soner har mobiliserat alla resurser for
att nd sitt mil — antingen att hind-
ra projekeets igingsittande eller ate
stora det sedan det vil kommit i
gdng.

Tack vare en vil utférd fint lyc-
kades vi inbilla dem, dels att vi an-
vinde ett timligen konventionellt om
ocksi hemligt brinsle, dels atr en
storre del av de brinsleforrdd vi for-
fogar Gver jimre fabriken dir det till-
verkades forintades vid en explosion.
Dirigenom astadkoms en tillfillig
minskning av vira fienders aktivitet,
Tyvirr underskatrade vi i nigon min
deras slutledningskonst i det arc de
upptickre sitt misstag rtidigare in vi
berdknat. Vi har fortfarande en smu-
la forspring men de nirmaste tim-
marna kan komma att innebira vissa
pafrestningar.  Dirfér upprepar jag
dnnu en ging min varning: Foreta
er ingenting utdver det rent rutin-
massiga.

— Framforallt, fortsatte Bentley,
utgor vira djirva besiteningar just nu
det kanske tacksammaste arbetspro-
jektet for motsidan. Han vinde sig
mot den lilla gruppen i vilken Brent
utgjorde medelpunkten. Ni beordras
iakttaga minutis forsiktighet under
de nirmaste dygnen frin och med
nu.
Fred hade hela tiden hillic blicken
fist pd Bentley medan denne talade.
Det var nigonting fullstindigt fasci-
nerande med denne man. Att hora
hans klara och logiska sammanfart-
ningar, vildiga i sin omfattning, mi-
nutidsa i sina detaljer, var som art
slicka ‘sin térst ur en klar killa. Nir
Bentley nimnde arc besiteningarna
mihinda utgjorde det tacksammaste
objektet fér motsidan, fick Fred en
kinsla av att Bentley #gnade honom
specicll uppmirksamhet, I nista
ogonblick slog Fred bort detta som
ett utslag av sjalvforhivelse och hig-
fird. Vad fanns det fér anledning for
Bentley att dgna honom speciell upp-
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mirksamhet mite i detta vildiga fore-
tag?

Men han kunde indd inte frigora
sig frin tanken atr Bentley sett pi
honom pi etr sirskile site. Kunde det
vara nigot, nigot med Mildred...?
Det hettade till inom Fred. Det kun-
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de vara nigot med Mildred! Vad ut-
gjorde ett kloster for sikerhet mot
sadana sillar som dem han haft det
tvivelaktiga néjet att konfronteras
med vid nigra ullfillen?

Fred kinde att han borjade bli ner-
vis. Nigot som han absolut inte fick
vara i en stund som denna. Det var
osikerheten som borjade griva i hans
innersta. Han madste f4 wvisshet. Han
maste fraga Bentley rake pi sak.

— 1 morgon bitti klockan K star-
tar Cassiopeia I, fortsatte Bentley.
Vi har gjort virt val av besittning
for de forsta starterna enligt etr sy-
stem pd vilket vi inte kommer att
limna ndgon forklaring., Det ricker
med att siga att samtliga av er drta
kommer att fi sin chans, varmed iven
ir forstdtt att nmi i det stora sam-
manhanget anses likvirdiga. Tvd av
er miste bli de forsta. Dessa tvi blir
— han gjorde en paus och samiliga
héll andan — dessa tvd blir — — —
Henry Fall och (han dréjde ett 6gon-
blick med blicken fist vid ett papper
som han holl i handen) Fred Nichol-
SOM ...

Nu var det sagt. Det gick som ett
brus genom rummet.

— Kom fram hit Henry Fall och
Fred Nicholson, si ate vi fir titta pa
er, sade Bentley.

Fred tringde sig fram mellan kam-
raterna. Gick som i en dimma. Efter
honom kom Fall. En smattrande app-
lad féljde nir de tagit plats vid Bent-
leys sida. Fred kinde det som om
nagot lossnat inom honom. Som om
nigot givit sig ivig och limnat et
stort tomrum kvar inne i kroppen.
Han horde inte vad Bentley sade i
fortsittningen. Erfor endast som i en
drém atr en del namn nimndes, namn
pd de kamrater som skulle komma
efter...

Han ryckte till ndr Bentley vinde
sig direke till honom och sade: — Ni
och Fall stannar hir fér etr privac
samtal.

s Ja, bverste, horde Fred sig sjily
siga.

— De 6vriga sex fir sina n8dvin-
diga informationer direkt av Brent,
fortsatte Bentley. Som i ett tocken
sig Tred forsamlingen upplosas och
forsvinna ut i den stora hallen och
liksom uppslukas i dess vildiga kupa.

— Sidarja, mina vinner rymdfa-
rare. Nu kan vi ha oss en pratstund
i lugn och ro, sade Bentley nir de
blivit ensamma. Jag forstir atc det
maste kidnnas en smula egendomligt
54 hdr i bbrjan, men stringt taget har
ni vil riknat med den hir eventua-
liteten, eller hur?

Fred nickade.

— Narurligevis, stammade Fall.
Narurligtvis har vi — jag — gjort
det, men det kinns indd pid nagot
sitr overkligr. ..

— Angrar ni er?

— Absolut inte! Fred och Fall sva-
rade pd en ging. De blev ivriga, for-
sokte forklara.

— Det behdvs inga foérklaringar
fran er sida, Men det kanske behdvs
en frin min. Bentley sig halvt road,
halvt allvarligt pd dem. Efter ett
ogonblicks paus atertog han:

— Ni fir detaljinstruktioner om
nigra minuter inne i Cassiopeia I
Dir fir ni ocksd veta det cxakta
tidsschemat for hela den forsta resan,
frin starten och tills ni landar igen.
Av  detta tidsschema kommer att
framgd att ni blivit vilseledda be-
triffande nagra mycket vikriga punk-
ter under lektionerna. Vilseledda full-
stindigt medvetet. Det vill siga Brent
vet inte om det, han har handlat i
god tro. Det ir ett forsiktighetsmatt,
och jag fordrar att ni inte berittar
detta for ndgon. For ndgon, uppre-
pade han. Allesd inte heller for de
ovriga sex. De fir tds nog reda pi
det de ocksai.

Bade Fall och Fred hade for linge
sedan upphérc atc forvinas Gver si-
dana avsldjanden, men deras ansikts-
uttryck réjde dndd en viss nyfikenhet
nir de vintade pa yrterligare detaljer.

— Ni vet, det dir med briinslet
har varit en speciell historia. Dels
?politiskt” om jag fir anvinda det
uttrycket men 1 lika hig grad tek-
niskt, Att Cassiopeia Ar en tresteg-
raket dr riktigt och att de tvd férsta
stegen kommer att limna skeppet ef-
ter vissa tider under starten #r ocksi
riktigt. Vad som inte stimmer &4r
emellertid dessa tider. Accelerationen
frin noll och fram till den nédvin-
diga flykthastigheten kommer inte att
bli si vildsam som ni riknat med.
Ni kommer sannolike att f& det be-

tydligt mindre obehagligt under start-
minuterna in ni férmodligen forsoke
forestilla er. De bidda forsta stegen
innehaller ett brinsle som ger en myc-
ket stor utgdngshastigher, det dr sant,
men inte si stor som man frin bor-
jan kalkylerade med. Det kommer nu
att ta lingre tid fér raketen att nd
flykthastigheten, en mycket stor for-
del som vdra tekniker uppndtt ge-
nom konstruktionen av den drivkilla
som anvindes i skeppets slutsteg, det
steg som ni skall géra den forsta
rymdfirden i och det steg som ir av-
sett att bli plattformen for byggandet
av stationen dar ute i rymden. Denna
drivkilla ar en elektronmotor. Prin-
cipen for densamma har varit kind
ganska linge. Det dr bara ni och jag
— och konstruktérerna — som kin-
ner till atc den redan kommit i prak-
tiskt bruk.

— Jag har velat informera er om
detta fér att ni inte skall komma
med nagra — hm — dumma frigor
dir uppe i Cassiopeias mandverrum
om en stund ...

Bentley gjorde en gest som betyd-
de att samtalet var slut och att de
kunde limna honom. Ute i hallen
kom en grupp bevipnade vakter.

Bentley oppnade dorren och vin-
kade gruppchefen till sig, pekade pd
Fall och Fred och gav ndgra instruk-
tioner. Si vinde han sig till de bida
minnen och sade med ert leende:

— Folj nu med de hir snilla far-
bréderna. De kommer att avliimna er
uppe i mandverrummet dir ni kom-
mer att tas om hand av expertisen.
Farvil. Forts.
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JEAN PUPTER:

FOR

Trots minga svirigheter, bekym-
mer och inre kontroverser har den
franska flygindustrin under 1953
gjort sidana framsteg att den nu kan
sigas vara pd vig att dtererdvra sin
betydande position pi virldsmarkna-
den frin férkrigstiden. Frin en pro-
duktionsindex av 100 &r 1938 gick
denna ned till 72 i december 1952 for
att i december 1953 dter stiga till 102.
Denna Gkning pd 41,7 % ir si myc-
ket mera anmirkningsvird som mera
favoriscrade industrigrenar i Frank-

rike uppvisar en avsevirt mindre pro-

COME BACK

FRANSK FLYGINDUSTRI

duktionsdkning, t. ex.: 32 %o for
papper och kartong, 21 % for bilar,
23 % for keramik och konstruktions-
materiel, 36 % for cement, och iter
andra, betydande industrier uppvisar
nedgang: metall med 10 %o (sdrskilt
mirkbar inom jirnhanteringen), me-
talltransformation med 5,3 9o, lider-
industri med 7,8 % etec.

Denna expansion av den franska
flygindustrin 4r av relative unge da-
tum men likvil, som synes, ganska
accentuerad — detta trots att den
dvriga mekaniska industrin i Frank-

Vinjettbilden visar ett av franska flygindustrins senaste trumkort $O. “Vau-

tour”
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rike ir i nedgiende — utom bilindu-
strin och den grundliggande grenen:
jirn- och stilindustrin 4r svag.

Aret 1953 markerar allsi den
franska flygindustrins come back pi
den internationella marknaden. Den-
na come back méjliggjordes tack va-
re Voff shore” bestillningar for
NATO (250 "Mystére”™ II och IV).
Den fullféljdes genom forsiljningen av
71 *Ouragan”-jakeplan till Pakistans
armé samt av en brasiliansk bestill-
ning av tvdmotoriga transportplan av
typ "Nord 2.501”, en order som har
utsike att Skas ytterligare. Samman-
lagt kan Frankrike glidja sig 4t en
exportsiffra pi ®ver 7 milliarder




Gvan: “Cormeran”, robust transportplan med stor likhet med Brisiol Fraigh-
ter. Nedon: SE. “Armaguac”, modernt franskt trafikflygplan.

drygt 100

miljoner kr), och den kommer siker-

francs innevarande ir (

ligen att stiga successive. Dirfér har
ocksi M. Louis Christiaens, Franska
statens “flygminister” faw i uppdrag
are ullsitta en “expansionskommitté”

for den framitgdende flygindustrin

med uppgift bl. a. atr frimja intres-
set for densamma utomlands.

Det vore emellertid felakrige art
tro att dessa resultat kan uppnds utan
Aven

pa det tekniska

en mingd problem. om den
franska flygindustrin

planet terfunnit sin forkrigsposition,

“Leduc O,21", ramietdrivet “parasitplan’ f8r oxperiment. Férsta provilyg-

ningen skedde | maj 1953

har den, liksom landets Gvriga indu-
strier, framforalle et mycket storr
problem att bemistra: de alltfor hoga
tillverkningskostnaderna i férhillan-
de till konkurrenterna. Och derra pro-
blem idr fér Frankrikes del si mycket
svarare som  seriebestillningarna  ir
ytterst begrinsade med avseende pa
antalet plan.

Vad som fordras ir allesi en kon-

stant propagandakampanj i syfte at

renom 6kning av bestillningarnas
5 =] =]

sd-
vil antal som storlek kunna uppni
en sinkning av produktionskostnader-
na. En av den nimnda expansions-
miste
“kata-

log™ dver alla de typer som kunderna,

kommitténs  férsta  rgirder

dirfor ocksi bli en utforlig

i synnerhet de utlindska, kan erhilla.

I den mdn de budgetira krediterna
inte skulle f&rsld for ate realisera allt
detta star ett finansieringsbolag be-
rett att hjilpa till. Ingiende under-
sokningar har for detta dndamil fore-
tagits. Allt tycks nu tyda pi méjlig-
heten av en for Frankrike synnerli-
gen hilsosam uppryckning av en vik-
tig industri, mera tack vare studietr av
“konkreta fall” an diskussion av ab-
strakta doktriner,

World copyright 1954 by A. F. P. Paris.
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Propeller-turbinmotorns jamna
vibrationsfria ging och higa
driftsekonomi kannetecknar
Rolls-Royce Dart-motorn i
Vickers Viscount passagerar-
flygplan. Viscount ar redan
i tjanst hos B.E. A., Air
France och Aer Lingus och
under tillverkning for ménga

andra flyghbolag.
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VASTERNS FLYG

16, GRUMMAN F9F COUGAR

Jaktplan (USA)

Bild och skiss: Grumman F9F-6
Congar

Cougar, som bérjade komma i tjinst inom det amerikanska marinflyget under 1953,
var marinflygets férsta pilvingade jaktplan. Typen ir en direke utveckling av det rak-
vingade reajaktplaner Panther, som anvindes under Koreakriget men som Cougar nu

successivt ersitter. Cougar-prototypen flog f. f. g. i september 1951 och bérjade ome-
delbart seriebyggas, delvis med samma verktyg som vid Panther-tillverkningen, Minga
hundra plan har redan levererats av tvd olika versioner, nimligen F9F-6 med en
motor av typ Pratt & Whitney J-48 & 2,850 kp dragkraft och F9F-7 med en Allison
J-33-A-16 med mer dn 2.700 kp. Under 1954 har dessutom serietillverkningen av en
ny och avseviirt moderniserad variant, F9F-8, pibirjats. Denna har bl. a. hégre kri-
tiske Machtal, starkare motor samt lingre flygstricka in féregingarna. Mororn ir
en forbittrad Pratt & Whitney J-48 med ca 3.200 kp dragkrafr, som ger planet
foljande data och ung. prestanda: spinnvidd 11,1 m, lingd 12,6 m, flygvikt ca 9 ton,
toppfart 1.100 km/tim, stigtid t. 12.000 m, 7 min, topphdjd 15,000 m, normal flyg-
stricka 1.600 km. Fast bevipning: fvra 20 mm akan.

VASTERNS FLYG

17. McDONNELL F3H DEMON

Jaktplan (USA)

Bild och skiss: McDonnell F3IH-1
Demon

McDonnell-fabrikerna i St. Louis har sedan sin tillblivelse 1939 huvudsakligen till-
verkat jaktflygplan fér marint bruk. Fabrikens mest kiinda typ ir det tvimotoriga
reaplanet F2H Banshee, varav mer in 800 ex, tillférts amerikanska marinflyger.
Banshee-produktionen har emellertid nu fiwr ge plats fér serietillverkning av den
avsevirt modernare enmotoriga typen FIH Demon, som debuterade i prototyp i
augusti 1951. Denna havererade dock pd ett tidige stadium. En ny protoryp flég inte
forrin hasten 1952, Detta samt de besvirligheter man haft med reamotorn Westing-
house J-40 (avsedd att anvindas i en hel rad marina plan, men sedermera annullerad)
har medfért att Demon nigot forsenats. Det forsta serieplanet dverlimnades dock till
marinflyget i januari 1954. Typen tycks emellertid vara otursférféljd. Redan innan
forband hunnit uppsitzas har Demon drabbats av temporirt flygforbud p. g. a.
en rad haverier. Demon ir dock en av marinflygets allra’ viktigaste typer, och planet
serietillverkas nu i ett flertal olika versioner for sivil dag- som nattoperationer. Av
F3H-1 som den nuvarande serieversionen kallas, utrustas endast 60 plan med J-40-
motorer medan $vriga férses med den nya Allison-mororn J-71, sem ger en dragkrafr
av dver 4.000 kp mot 3.400 kp fér J-40. Féljande siffror har offentliggjorts for FAH-1:
spinnvidd 10,8 m, lingd ca 18 m, toppfart dver 1.100 km/tim, Bevipningen omfattar
fyra 20 mm akan samt jaktraketer,
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Valiant @r engelsminnens forsta fyrmotariga reabombplan. Dess provovyp fHlig . 1. g
den 18 maj 1951 men denna rakade senare haverera. Serierillverkning igingsattes
» och denna har nu fortskridit sa lingt arr en division Valiant-
v 1954, Dessa plan blir de fdrsta inom Royal

emellertid under 1952

plan vintas vara i tjinst mot sluter a

Air Force som ir avsedda art medféra atombomber. Typen utmirker sig vidare
for stor rtopphéjd och kort startstricka. Valiant bygps inte i nidgot stérre
antal — sannolikt mindre in 100. Férutom den nuvarande serieversionen — Valiant
B.l — finns typen ocksd i en speciell milfinnarversion” — B.2 — med starkare moto-
rer, lingre flygkropp, higre flygvike etc. Utvindigr dr stérsta skillnaden de linga
gondoler som skjuter ut bakom vingen pi B.2. Valiant har dven legat till grund for
ett nytt readriver transportplan, V.1.000, som nu byggs i prototyp for RAF. V.1.000
ar dock ett stérre flygplan, Foljande siffror har offentliggjorts for Valiant B.I, som
dr forsedd med fyra Rolls-Royce Avon RA. 7 med 3.400 kp dragkraft vardera (B.2
har fyra RA, 14 pi 4.500 kp vardera):
torde nirma sig 60 ton och toppfarten Gverstiga 1,000 km/tim medan rtopphijden

nnvidd 34,85 m, lingd 33 m. Flygvikten

Gverstiger 15.000 m. Planet saknar bevipning.

VASTERNS FLYG

18. VICKERS VALIANT

Bombplan (Luglind)

Bild och skiss:
Vickers Valtant B.1

Vasterlandets modernaste bombplan i tjinst ir Bocing B-47 Stratajet, som i mer
in 700 exemplar tillfares USA:s strategiska bombflyg. Typen tillverkas £, n. av tre
olika [abriker, nimligen hos Boeing i Wichita samr hos Lockheed och Douglas.
Wichita-fabrikerna bygger planct i en takt av et plan per dag medan diiremor Gvriga
fabriker producerar i avsevirt mindre skala (bestillningarna reducerades kraftige under
1953). Protorypen till B-47 provflégs redan i december 1947, medan det forsta serie
planet levererades viren 1950, Dec drijde dock ganska linge innan ndgra f{érband hann
sittas upp, och verklig fart pi produktionen bley det inte férrin &ret efter Korea-
krigets utbrott. Stratojer férekommer f. n. i tre huvudversioner, nimligen B-47B (den
dominerande). B-47F samt RB-47B. Den senarc har lingre flygkropp och en svnner-
ligen omfattande kamerautrustning fér forospaning, Stratojet-forbanden ir normalt
utrustade med tankningsflygplan som kraftige firlinger aktionsradien pa dessa atom-
bombbirare. Foljande uppgifrer har offentliggiorts om B-47B (sex General Elecrric 1-47
reamotorer med 2.630 kp dragkraft vardera): spinnvidd 35,4 m, lingd 32,9 m, flvg-
vikr 84.000 kg, toppfart “&ver” 965 km/tim, topphéjd 12,000 m, normal flygstricka
dver 4.000 km. Beviipningen (pi B-47F) bestdr av tvd fjairrmandveerade 20 mm akan

1 stdrttorn,

VASTERNS FLYG

19. BOEING B-47 STRATOJET

Bombplan (UUSA)

Bild och skiss:
Roeing B-47E Stratojet




Lansen ocksé i dvningsversion

Saabs vilkinda allvidersattackplan A 32
Lansen, som dven skall bli Flygvapnets kom-
mande nattjakt- och spaningsplan, skall en-
ligt av Underrittelser frin Flygledningen
iven byggas i en dvningsversion med dubbel
kommando, Aven féljande typer (] 352) skall
sannolikt byggas i liknande utférande.

Attackflygets sista flottilj far rea

Kungl. Blekinge Flygflottilj (F 17), som
firat tiofrsjubileum den 1 juli, hade den 30
maj stor flygdag med Over 100-talet delta-
gande flygplan. F 17, som sedan 1948 endast
flugit tvimotoriga T 18 B, har nyligen er
hillic sina férsta reaplan i form av ett mind-
re antal Saab A 21 R som skall anvindas for
trining intill dess det nya arttackplaner (kan
det mijligen vara Lansen?) kan tas 1 tjinst,
F 17 torde vara den sista attackflotrilj som
{4t reaplan. Jakeflyger dr sedan linge hund-
raprocentigr readriver med etr mycket starkt
inslag av ] 29. Attackflygets modernaste rea-
plan dr f. n. A 29 vartill kommer A 28 och
mnts — A 21 R, Som bekant har
ven spaningsflyger bérjat erhilla

— sOm

numera

reaplan 1 form av splitternya S 29 C som
rorde vara der modernaste spaningsplanet 1
Visteuropa f. n.

Det dttonde stora 1CAQ-mitet med repre-
sentanter for all wvarldens nationella lufi-
Jartsstyrelser bar bdllits i Montreal. Svensk
delegat wvar Iuftfartsinspektir E. Ljung.

Svenska flygindustrin vaxer

Den svenska flygplan- och flygmororindu-
strin genomgdr f. n. en imponerande utveck-
ling, Detsamma giller iven vira flygtekniska
forskningsresurser som nu utbyggs i avsevird
omfattning bl a. i form av de nya dver-
ljudsvindtunnlarna vid Flygrekniska Forsoks-
anstalten samt minniskocentrifugen m, m.
vid Karolinska Instituter.
r d

Mest imponerande ock Saabs expan-
sion. I Linkdping liggs nu sista handen vid
en 10.000 kvm tillbyggnad av monteringsut-
rymmena — diir J 29 och A 32 si smining-
om skall rulla ut parallellt — samtidigr som
en ny stor hangar och en ny kontorslinga
firdigstillts, den senare bl. a. avsedd att in-
rymma  Saabs matematikmaskinavdelning.
Dessutom har Saab nyligen tagit i bruk Skan-
dinaviens i sitt slag stirsta press, en special-
tillverkad bjisse p& 8.000 ton. Kostnaden for
dessa och andra samtidiga Saab-investeringar
har beriknats till ca 23 miljoner kr. T sluter
av maj omtalades ocksi art Saab avser att
bygga ut sin apparatfabrik i Jénkdping till

OVERSIKTEN

ungefir det  dubbla. Byggnadstillstind  har
nimligen begirts fér en nybyggnad avsedd
art inrymma bide konstruktions-, produk
tions- och kontrollavdelningar, vilken kost-
nadsheriknats till 1,8 miljoner kr. 1 samband
med utbyggnaden, som skall vara klar under
1956, skall personalen hir férstirkas med
hundraraler man. Saab-], som Jiénkipings-
fabriken kallas inom koncernen, svarar bl. a.
{or konstrukrion och tillverkning av inte
mindre in 80 procent av de i A 32 Lansen
ingdende apparaterna.

Totalt har Saab sedan 1950 okar antalet
anstillda med 50 procent samridigt som pro-
duktionen krafrigr stegrats, Under budget-
dret 1952—53 var produktionen 60 procent
storre din drer dessforinnan samtidigt som
rotalfaktureringen var fyra ginger stirre dn
iren 1946—48 di huvuddelen av de propeller-
drivna typerna J 21 A och B 18 B/T 18B
levererades, Toretager forfogar nu Gver fabri-
ker i Linkoping, Trollhdittan, Jénkdping och
Goteborg, varav dock Trollhiitte- och Gore-
borgsfabrikerna frimst sysslar med produk
tionen av Saab-bilen, som nu produceras i en
takt av 20 per dag.

Saabs orderstock har stigit med 50 procent
jimfort med foregiende bokslur. Antaler an-
stallda dverstiger nu 5.500.

Svenska Flygmotor i Trollhittan meddel
de nyligen art man nu kan overblicka sin
produktionsprogram fram ull 1961! Forera
gets direktdr Gunnar Engellau omtalade dven
art féretager under de nirmaste dren skall
anstiilla yrrerligare 600 man, varay 300 ome-

a-

1d  arr

delbart. Dir. Engellau trodde emeller
Trollhdttan  vid en fortsatt utbyggnad av
Flygmotor svirligen skulle kunna ticka be
hovert av  arbetskraft varfér det troligen
skulle bli nédvindigr are kipa in eller lita
bygga en ny fabrik pd annan plats med Ditt-
re arbetskraftstillging, Flygmortor, som nu
stir infér en omliggning av produktionen
fran Ghost-motorn (KM 2) till Rolls Rovce
Avon RA, 7 (RM 5) — f6r Lansen — har
ett dnnu icke genomfdrt investeringsprogram
for den nirmaste tiden pd 10 milj. kr. Detta
ir dock bara birjan. Nirmast pi utbyggnads
programmet star byggandet av err jirrestort
forridshus som f. 6. redan paborjats. Dess-
utom har byggnadstillstind begiirts fér en ny
stor kontorsbyggnad, ett hoghus som kom-
mer att dominera hela industriomrader. Derra
arbete hoppas man kunna pibérja i ar. Dess-
utom skall persenalrestaurangen m, m, ut-
byggs Under 1953 tog Flygmoror e
bombsiker bergverkstad i bruk.

1 ny

Flygvapnet képer Pembroke

Flygvapner har som omtalats pi annan
plats i detta nummer i England bestille et
antal rvimotoriga ldta transportplan av ty-
pen Hunting Percival Pembroke som ersin
ning {6r de niistan urildriga B 3:or (Junker
Ju 86 K) som under efterkrigsiren utgjort
vire “rransportflyg’’. Pembroke-planen, som
valdes 1 stillet for de enmotoriga kanaden-
siska D, H, Otrer-plan som rtidigare varit pa
tal, fir i1 Flygvapner beteckningen Tp 83,

[

Inte mindre iin 16 kameror ingdr i utrustningen pd det amevikanska reaspaningsplanet Boeing
RB

cgentligen Gr.

47, en specialversion av den 4-motoriga re
gon'', ett praktexemplar med 36 tums brinnvidd. Marjovie Andeel, anstilld hos Boeing,
isar dels sig spdlv, dels en Rolleiflex for ate ge en wppfattning om bur stor Ie-tumshjissen

bombaren B-47. Bilden wvisar ett av planets
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Detta idr det firsta fotot av den nya amerikanska missilen “Sparrow 1, tillverkad hos
Douglas i Californien och hir upphingd i [yra exemplar under en av amerikanska marinens
nattjaktflygplan av typ Douglas F3D Skynight. Sparrow ndir éverljudsfart omedelbart efter
att den frigjorts frin moderplanet och leds per radio mot mdlet,

Nya Thulin-medaljérer

Vid Flygtekniska Fireningens 3rsmote den
25 maj utdelades Thulin-medaljen 1954 1
guld dll direktdr Elis Nordquist, Saab, for
“utomordentligt firtjinstfull girning 1 den
tekniska utvecklingen av det svenska flyget™
samt i silver till civilingenjér Artur Brisjo
far hans framgingsrika insatser sisom ledare
far projektering och konstruktion av ert
svenskt attackflygplan®™ (A 32 Lansen, red:s
anm.) I samband med drsmétet hélls tvd in-
tressanta féredrag om problem kring den nu
si aktuella "’virmevallen”, Civiling. H.-O.
Palme talade om Grunder fér acrodynamisk
virmealstring” medan civiling. O, Ljung-
strom behandlade Nigra problem vid flyg-
planskrovets virmeupptagning®.

30-arsjubileum for Aero O/Y

Den 2 juni 1924 inleddes flygrrafiken Hel-
singfors—Stockholm, ett jubileum som firats
i Stockholm med bl. a, visningar av det
finska bolagets nya, uromordentligt wvackra
och trevliga film, *'Pi blivita vingar”,

Helikopter dver Engelska kanalen

Der brittiska flygbolaget Silver City Air-
ways, som med sidan framging urvecklat bil-
fiarjerrafiken Sver Engelska kanalen, har nu
enligt medelande begirc tillstdnd atc efter-
hand fi siitra in helikoptrar pd dessa linjer.
Bolaget sager sig vara fullt pd det klara med
att de helikoptertyper som finns i dag inte
ir stora nog fir dylik trafik men ate sddana
typer kommer om nigra dr. Det sigs att en
tillverkare limnat tillfredsstillande offerter
pi en helikoprer av den storlck som det hir
skulle bli friga om d. v. 5. i samma klass
som de Bristol Freighters som bolaget nu
anvinder pd sina firjelinjer, Det kommer
tydligen atv réra sig om en modifierad ver-
sion av Fairey Rotodyne.

Jattebestallning for Bristol 173

Brittiska Ministry of Supply har nyligen
bestille inte mindre #n et hundratal tvi-
rotoriga helikoptrar frin Bristol-fabrikerna.
Bestillningen, som giller en marin transport-
och antiubitsversion av Bristol 173, sigs g

Aero Design Engineering Co i Oklaboma har modifierat sitt litta transportplan **Com-
8 £ 4

mander 520" (bestillt bl, a.

i ett mindre antal av amerikanska armén [or wvissa prov) och

givit det modern fena och pilvingad stabilisator, Den nya wersionen har beteckningen ' Com-
mander 560" och har tvi Lycoming GO-480B motorer om vardera 270 hk starteffekt. Topp-
hastigheten ligger vid ca 330 km/t. Fullastad (flygvikt 6,000 pund = 2.721 kg) ligger viknings-
hastigheten wvid 95 kmlt. Ligsta vikningsfarten med 40° flaps ir sd lig som 64 kmlt. Lingsta
flygstrickan dr 1.700 km och hiagsta antalet passagerare sju st. Priset i USA omkring 70.000

dollar = 350.000 kr.

list pd flera miljoner pund. Bestillningen ir
det viktigaste steg som England hittills tagic
pd helikopteromridet, och kommer att i hig
grad stimulera helikopterverksamheten i Stor-
britannien, dir man liksom i Sverige linge
dgnat sig 4t “studium™ av helikopterflyger.

USA-kanadensiskt helikoptersamarbete

Den amerikanska firman Doman Helicop-
ters, Inc, i Danbury, Connecricur, har nyli-
gen slagit sig samman med den kanadensiska
tirman Fleet Manufacturing, Ltd. i Ontario
under namnet Doman—Fleer, Ltd, fér ate
féra ur Domans nya 7-sitsiga helikoprer, Do-
man LZ-5, frimst pi den kanadensiska och
brittiska marknaden. Doman gér rotorn och
rotoraggregatet medan kroppen kommer frin
en nyuppsatt fabrik i Kanada., Firman har
redan bestillning pd ett antal helikoptrar av
samma typ (med med militira beteckningen
YH-31) fér amerikanska arméns Transporta-
tion Corps.

Helikopterkommitté inom IATA
Internationella trafikflygorganisationen
TATA har tillsatr en speciell helikopterkom-
mitté med uppgift att reda ur bland annat
de minga internationella bestimmelser som
behdvs fér den omfattande helikopeercrafik,
som av allt at déma kommer mycket snart.

Cykelflyg med BEA

BEA meddelar att sirskilda arrangemang
gjorts for ate tillmoresgd framstillningar frin
engelska cykelturister om modifierade fisre-
skrifter fér befordran av deras cyklar som
flygfrakt mellan London och Paris vid vec-
kosluten,

900.000 passagerare genom
Waterloa Terminal

Sedan BEA:s nya passagerarstation i Lon-
don, Waterloo Air Terminal togs i bruk fér
ett dr sedan, har ca 900,000 passagerare expe-
dierats hir, Dessa reste med nirmare 30.000
olika flygningar mellan England och Kon-
tinenten samt inom Storbritannien. Waterloo-
stationens rekorddag var den 25 juli férra
dret di 4.000 passagerare reste med bussar
till London Airport och Northolt f, v. b.
med flyg till Paris och Kanaldarna. Man rik-
nar med att den kommande sommartrafiken
skall sl3 alla ridigare rekord.

Fem Cometer haveriprévas

Tre Comet Series 1 undergir nir detta
skrivs synnerligen ingiende prov vid Royal
Aircraft Establishment, Farnborough, som ett
led i forsoken atr faststilla orsakerna till de
katastrofer som drabbat detta mycket omralade
readrivna trafikplan. Erc Comet-plan undergir
utmattningsprov, ett annat plan har till scdr-
re delen nedmonterats for detaljunderssknin-
gar, medan i ett tredje tryckkabinutrustnin-
gen provas, Enligt vad som omtalats i dags-
pressen innebir detra senare prov arc planet
nedsiinkes i en bassing med vatten varvid
kabintrycker successivt Gkas tills flygkroppen
spriings — detta for are fi fram ett absolut
mitt pd systemets styrka. Slutligen har et
fiirde Comer-plan ur samma serie efrer ned-
montering hos BOAC samt olika prov nu
iordningsstillts for provflygning utrustat med
en mingd mitinstrument av olika slag. Prov-
flygningarna foreras vid Farnborough av si-
vil de Havillands egna som RAF:s provfly-
gare. Enlige obekriftade uppgifter ir dven et
femre Comet-plan inblandat i dessa prov som
utan jimférelse torde vara den mest ingden-
de haveriundersbkning som ndgonsin féreta-
gits. Men si stir ju ocksi mycket pengar och
anseende pd spel inte endast for de Havil-
land och BOAC utan fér hela den britiska
flygindustrin och dirmed landet som helhet.




Tyskland fér trafikplan i augusti

Enligr vad som meddelas kommer Lufthan-
sa — som bolaget numera kallas i stillet for
det tidigare temporira Luftag — att som et
resultat av férbundsregeringens speciella hin-
vindelse nyligen till de vistallierade om till-
stind att ateruppra flygrrafik, i hést erhilla
de fyra Convair Liner 340 som bestillts i
USA. Der férsta planet vintas anlinda i
augusti, Det dr dock tvivelakrigr om tyskar-
na  hinner biérja trafiken under sommarsi-
songen dven om tillstind ges redan nu, Tro-
ligtvis kommer Lufthansa inte iging férrin
varen 1955. Sedan ir det vil endast en tids-
friga nir man ocksdé fir rtillstind att av-
himta sina bestillda fyra Lockheed Super
Constellation och bérja flyga interkontinen-
tale?

IATA:s clearing visar rekordsiffror

Omslutningen av de internationella flyg-
bolagens finansiella transaktioner genom
IATA:s Clearing House i London var under
forsta kvarralet i dr nistan 12 procent storre
in motsvarande period i fjol. Aven om k-
ningen delvis ir beroende av art anralet flyg-
bolag som anvinder IATA:s Clearing &kat,
tyder dock siffrorna pd en &kning av rrafik-
volymen pi de internationella routerna,
IATA:s rorala transaktioner uppgick under
det firsta kvarealer i dr till 56,31 milj. dollar
(mer &n 280 milj. kr) mot 50,4 milj. dollar
under motsvarande period 1953.

Forts. pd sid. 40

NY AUSTER PA TOFFLOR AB Stockholms Aero har képt en ny Auster,

den fyrsitsiga Cirrus Autocar, som nu dven
satts pd flottérer. Det ar forsta gingen denna typ provas pd tofflor och erfarenheterna ir de
allra bista. Planet ir utrustat med en Cirrus Major motor pd 155 bk. Flyguvikien ligger sd
higt som 2450 lbs (1.111 kg). Spinnvidden ir 11 m, lingden 7 m, vingytan 17,14 m* och
maximala vingbelastningen 65 kgim®. Maxhastigheten ligger enligt uppgifterna f[rin fabriken
vid 204 kmlt (pd full last) och marschhastigheten pd hjul vid 177 kmlt och pi jlottGrer 17¢
kmlt. Flygstrickan dr pd hjul 780 km och pi flottorer 640 km. Med full last ir startstrickan
pé flottdrer i wvindstilla 366 meter.

AUTOMATISK BROMSFALLSKAR Den brittiska fallskdrmsfirman G. Q. har kon-
struerat en bromsfallskidrm, som cfter fullgjort
virv, d. v. s. nedbromsning av farten vid utrullningen, automartiskt packas in och ir klar for nista uppdrag. Broms-
fallskirmar har ju blivit allt vanligare pi moderna krigsflygplan med stor vingbelastning och dirmed Zven stor land-
ningshastighet. Konstruktionsarbetert pd G. Q.-skirmen piborjades hosten 1951, Fordringarna var att skirmen skulle
vara fullt utvecklad inom tre sekunder, att den skulle medge landningar i sidvind upp till 20 knop, samt att den skulle
automatiskt packas in efter att hastigheten gitt ned cill 30 knop. Inpackningen skulle vara klar inom 15 sekunder.

Bilderna wvisar nyligen giorda demonstrationer med G. Q.-skirmen, som
tycks billa vad den lovar. Demonstrationerna ntférdes med John Cobb's
rekordvagn Napier Railton med en 450 bk motor. Vagnen viger drygt
2 ton och anses idealisk for dylika prov. Fallskidrmen utvecklas vid en
hastighet av 1490 mph (225 km/t). Féraren i bilen beter Sir Raymond
Quilter
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NYTT FRAN

INTERNATIONELLT

Enligt ett preliminirt program som
utsints av FAI skall 1954 drs gene-
ralkonferens héllas i Istanbul 20—27
september. Virdarna har fBreslagic
et program som ir ovanligt om-
fartande och delegaterna kan rikna
med art fi uppleva fascinerande da-
gar 1 landet mellan tvd virldsdelar.

Det ir troligt att generalkonferen-
sen bland annat fir ta stillning cill
ett jugoslaviskt_férslag som nyligen
gate pa remiss till de nationella aero-
klubbarna. Férslaget innebir instif-
tandet av et internationellt flyg-
sportmdte  som  skulle hillas  vare
fjirde ar. Den engelska benimningen
pd evenemanget siger mer in den
svenska Gversittningen, [ FAI-hand-
lingarna talar man om »FAI Gather-
ings of Aviation Sport». Det omfat-
tande tdvlingsprogram som férutom
en sportflygurstillning skall ingd i
programmet vittnar Atminstone om
Jugoslaviens resurser. Eller vad sigs
om féljande férslag:

1. Motorflyg
a. Kombinerad tivling 1 preci-
sionsflygning

b. Luft-Gymkhana. (Nirmare fér-
klaring har inte limnats, men
férmodligen avses ndgon spexig
form av hinderlépning  per
flygplan)

¢. Precisionslandning

d. Avancerad flygning

¢. Helikoptertivling

=

Segelflyg

a. Hastighetsflygning

b. Distansflygning i sluten bana
¢. Avancerad flygning

3. Ballongsport
a. Friflygning
b. Hastghet
¢. Precisionslandning

4. Modellflyg

a. Segelmodeller, tidsflygning

b. Wakefieldmodeller,  tidsflyg-

ning

¢. Motormodeller, tidsflygning
Linstyrning, hastigher
Team Racing
Radiostyrning
Avancerad ftlygning
Specialmodeller

(=%

B D

5. Fallskarmssport

a. Precisionshopp utan fordrijd
utlgsning, individuellt

b. D:o 1 grupp

¢. Precisionshopp med fordrijd
utlésning, individuellt

d. D:o i grupp

¢. Stilhoppning med fordrijd ut-
l6sning.
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KSAK har nir detta skrives dnnu
inte tagit stillning till forslaget. Det
svenska remissvarer kommer emeller-
tid sannolikt att innehidlla et forslag
till stark begrinsning av antalet tiv-
lingsklasser. Atr genomféra ett evene-
mang enligt det jugoslaviska forsla-
get skulle sannolikt kosta den arran-
gerande klubben omkring miljonen.
KSAK anser det nédvindige arct for-
slaget, om det kommer till utférande,
ges en sidan form atr dven mindre
linder kan komma 1 friga som ar-
rangorer.,

I

Den som ir road av ballongsport
kan resa ner rill Holland 1 augusti
di 5:e Internationella Friballongtiv-
lingen halles i Maastricht. Det ser
ut som om intresset fér denna exklu-
siva sport skulle vara i tilltagande.
Nir KSAK bildades 1900 hade man
innu inte uppfunnit motorflygningen
— dd var intresset koncentrerar till
ballongerna, som alltsd tycks ha gjort
en come back, Foérutom i1 Mellan-
europa sysslar man en hel del med
ballongsport 1 Sydamerika, vilket
framkommit vid TAl-konferenserna,
didr man hafe cillfille ate diskutera
gemensamma problem [ den relativt
nya ballongkommissionen.
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Alle fler linder ansluter sig il
carnetdverenskommelsen, De  linder
som hittills rapporterats till Kungl.
Generaleullstyrelsen dr Belgien, Brittis-
ka riket (med dominions, kolonier
m. m.), Danmark, Egypten, Finland,
Frankrike (med Marocko), Grekland,
Holland (med kolonier), Tralien Jugo-
slavien, Luxemburg, Norge, Polen, Por-
tugal, Schweiz, Spanien, Tjeckoslova-
kien, Syd-Afrika, Turkier, Ungern
och USA. Fér sportflygplan frin des-
sa linder stiller sig alltsi KSAK som
garant,

L

KSAK och Air France i Stockholm
har nyligen haft som gist den fran-
ska f}l,g- och bilpionjiren Gabriel
Voisin.

Han berittar bl. a. att dnnu den
13 januari 1908, nir Henri Farman
med ett Voisin-biplan tillryggalade
den férsta kilometern i sluten bana,
hade ingen lyckats komma &ver det
allra minsta dokument som kunde
sprida ljus &ver broderna Wrights
flygplan och flygningar. Han hivdar
att de franska pionjirerna lost flyg-
problemet helt pd egen hand och un-
der senare ir har han till och med
velat ifrigasitta om inte fransman-
nen Ardette gjorde lyckade motor-
flygningar flera &r ~ fére Wilbur
Wrighr,
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Voisin ir fodd den 5 februari 1880
och bdrjade sina flygexperiment re-
dan 1898, Han byggde sitv forsta
cgna flygplan 1906, men redan 1903
anstilldes han hos uppfinnaren Ernest
Archdéacon, som hade konstruerat ett
flygplan och sokte en ung man som
kunde utféra provflygningarna,

Si smdningom ectablerade Voisin
samarbete med Louis Blériot, fér vil-
kens rikning han bérjade konstruera
flygplan 1905. 1906 startade Gabriel
Voisin fabrik och flygskola tillsam-
mans med sin tvd ar yngre bror Char-
les, och redan i februari 1907 hade
de sitce  forsta  gemensamr  byggda
flygplan firdigt.

GASTAVGIFT I SFK

Stockholms Flygklubb har infére
cte speciellt medlemsskap for cillfdl-
liga gister som vill flyga i klubben.
Personer som tillhér annan svensk
KSAK-ansluten flygklubb kan for en
halvirsavgift av 5 kronor bli gist-
medlemmar 1 SFK och f3 samma for-
miner som ordinarie medlemmar —
med undantag av gratisprenumera-
tion pd Looping. Klubben anser att
ctt liknande system bor inarbetas i
alla klubbar foér ate f3 ett bitre ut-
byte mellan klubbarna till stdnd och
underlitta flygméjligheterna for si-
dana medlemmar som tvingas flytta
pa sig. En férutsittning for att man
skall bli gistmedlem &r atr man har
betalt avgiften i moderklubben.

FLYGMEDICIN FOR
SEGELFLYGARE

ir titeln pd en nyutkommen handled-
ning, urgiven av Flyg- och Naval-
medicinska Nimndens Instruktions-
kommitté. Den har forfattats av kap-
tenen Reinhold - von Essen, vilkind
frdn sina féredragsresor bland landets
flygklubbar. Tnledningsvis konstateras
att stratosfirens undre grins redan ir
uppnidd med segelflygplan och att
man e¢]j sillan uppnir hdjder dir luften
dr alltfér tunn tér en okunnig och di-
ligt utrustad flygare. Handledningen,
som kommer atr ingd i KSAK:s Se-
gelflyghandbok bér studeras av varje
segelflygare som flyger hogvirdiga
segelflygplan.,

SEGELFLYGINST RUKT ORSKURS
I AUGUSTI

Under férutsicening av tillricklig
efterfrigan anordnar KSAK en SIK
pd Alleberg 8—29/8. Anmiilningstiden
utgdr 10 juli.

ADRESSANDRINGAR m. m.
Karlskoga Flygklubb har ny adress: Bi-
gatan 1 C, Karlskoga.
Till gruppchef i Arboga Flygklubb har ur-
nimnes ingenjér Lennart Perersén, Kapell-
gatan 31 C, Arboga,
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FLYGLOTTERIET

Virdefullt klubbtips om forsiljningstivlingen

Det sigs att marknaden fér lotte-
rier skulle ha forsimrats under senare
ar. Detta tycks i varje fall inte gilla
Flyglotteriet, som cfter forsta forsilj-
ningsmanaden visentligt har dvertrif-
fat de resultat som uppndddes firra
gdngen vi ordnade lotteriet, 1952,

Klubbarna har pengar att tjina bi-
de 1 form av provosioner pi férsilda
lotter och i form av kontantpriser i
de bida forsiljningstivlingarna som
arrangerats for anslutna flygklubbar
och for registrerade modellflygklub-
bar var fér sig.

Hir nedan publiceras stillningen i
de bida wivlingarna 10 juni. I det
sammanhanget vill KSAK dn en ging
papeka, att samtliga klubbar rekvi-
rerat lotter i runda tal. Vad kommer
detta art kunna medfora nir forsilj-
ningsresultaten skall prisbelnas?

Lar oss ta ett exempel: Om vi antar
att de nedan publicerade resulraten
vore slutresultar, skulle O. Sérmlands
Fk utan vidare vara klar vinnare
bland flygklubbarna. Man m3ste
emellertid dra lorc om andraplacerin-
gen och tvA har samma chanser att
vinna. Nu behivdes det bara att Vis-
terds Tk hade sdlt 2001 lotter si skul-
le den ha andraplaceringen klar! —
Langre ner kappas fem klubbar med
vardera 1.000 lotter om en prisplace-
ring. Om en av dessa hade silt en
enda lott extra skulle den uran vidare
ha rycke upp pi 6:e plats.

Av exemplet lir vi oss, atc det
knappast ir klokt att stanna med ctt
rekvirerat jimnt 100 tal lotter. Chan-
sa pd 80, 60 eller 40 lotter extra, si
har man alltid en liten méjlighet are
klittra uppdc pd prisskalan och de
linga raderna med lika slutresultar
behéver inte vicka ingerkinslor efter
slutredovisningen.

Per den 1006 1954 wttagna lotter |
Flyglotteriet

Flygklubbar

Ostra Sodermanland o.oovveion.a., 5,000
Viisterbergslagen : - .- 2,000
VHStErdS  swrvwinws +. 2,000
Nykaping . .. 1,600
Eskilstnng:  awisiai inss g 1.300
Nordvistra SEIne scesssvamviewin 1.000
Visterdalarne .- 1,000
Kerltkega  woncvviaviviiisisis .. 1.000
Enképing 1.000
Skdvde 1,000
Arboga 800
Ustersund 600
Norrkdping 500
Sthims  Segelflygklubb  .............. 500
Uppsala 500
Varberg 350
Jénkbping 300
Urebro 300
Buss- o. sparvigspersonalen, Sthlm .. 300

Sthlms Flygklubb ... ... 300
Noreellie: o ad @i nnmmmnn rermemmame 200
Gotlind, eimemnmiessmne e s 100
KSAK Sthlm - 100
Blekings  cisiiemmmmmmnnemummmasssss 50
21.800
Modell [lygklubbar
Sundsvalls modellfl.-sektion ........ 1.000
Crrniens FIOAPANE wowvnwimie e i 520
N:a Angermanland .. 500
Falken, Hallsberg .. B 500
Thmhills,  conmosmwmesames 350
Hilsingborg oo 350
Svalan, Roslagshro 330
Solna 320
Kiruna a 300
Silvervingen, Ménsterds ...l 300
Eskilstuna modellfl-sektion .......... 300
Flygkompanier, Svenljunga s 300
Bollnds  waatsiiie e sns .. 300
Trollbicken 250

Ornarna, Higersten ................
Jupiter, Bergniset
Boden ......o.iiin
Sky-Flyers, Borstig
Katrineholm modellfl.-sektion
Uyarna, Alvdalsisen .oooiossecveives
Nynidshamn  ....oiiiiviiininiiin..
Ockelbo s TR R T
KIFUM, Sivsjo
Tunnan, Tun
Vingarnay WMartoba woivevsiaiiaais i
Tirnan, Ytrerhogdal
Haraldsbo, Talun

Albatrosserna, Tuna ...
Triangeln, Hudiksvall

Tumba e
Fallvinds: Same  seovmnesinimaasn
1 Y
Falken, Inképing

Kondoren; Finste covvidan.wiii
ravidgacna, Gislaved ..ecciviicinns

Hokarna, IO wverrimrerverseennann
Pilen, Malltorp

BOHAREE sunwwssemmsms s

SAIEr i,

Guldvingen, Sthlm
Stiurren, Uppsala
Strismsndsbruks konfirmandring
Hobbyklubben, Ljustorp .......

Funderingar betriffande Are-liger 1955

Erfarenheterna dr frin ar av fjill-
segelflygningarna har visat, atc eu
koncentrerat segelflygliger under ca
10 dagar inte ger det rikeiga utbyte
man vill ha. Det har ocksi diskuterats
vilka atgirder, som bor vidragas, [6r
att man skall kunna dstadkomma en
férdndring till dev bittre.

Di man avlyssnar diskussionen se-
gelflygare emellan, kommer man il
den uppfattningen arr segelflygarna
helse vill sitta sig pd tiger, ika upp
till Are, segelflyga, dka skidor, sola
sig, forlusta sig och 8ka hem fulla av
entusiasm.

Var skall man nu komma &ver
denna mycket goda cigarr? Hir ir ett
exempel. Flygklubbarna har frin flyg-
vapnet erhillic en storstitlig gdva i
form av den segelflygmateriel som
Gverlimnats till KSAK. Dir finns si-
vil ensitsiga som tvasitsiga hdgvir-
diga segelflygplan och bogserflygplan
Materielen ar &verlimnad till flyge-
klubbarna mot en sirskild forbindelse
att materielen vid behov kan inmonst-
ras av KSAK.

Man frigar sig kanske, varfor inte
Allebergsskolan  kan  tillhandahilla
segelflygplan, bogserplan och perso-
nal. — Efter sommarens mycket in-
tensiva verksamhet ldgges skolans ma-
teriel upp i och fér dversyn. Repara-
tionerna och éversynen ir inte klara
forran skolan drer dr klar att sl upp
sina portar. Skall man di anvinda
materielen i Are under exempelvis en
minad, hinner den ¢j are bli klar efter
6versynen tills skolan skall bérja, Be-
triffande KSAK:s personal kan den-
na ej disponeras under si pass ling
tid som det hir torde bli friga om.

Mite forslag ar darcfér, ate en Jimp-
lig s. k. ligerchef bor utses, vidare en
mekaniker och en bogserférare. Tre
Weihe bdr  inminstras  exempelvis
frin sidana flygklubbar, som har
uppvisar minsta flygtiden under den
gangna sisongen, en Kranich och ett
bogserflygplan, utvalda efter samma
grunder. Trin flygvapnet begires art
fi hyra tvid verkstadstidlt med upp-
virmningsanordning, dir Weihe med
fillda vingar litr kan fi plats. Etc
effekuive vindskydd ordnas for bog-
serflygplanet och fér en Kranich.

Betriffande kostnaderna fir man
gbra upp en berikning, som di upp-
tar kostnader fér ligerchef, mekani-
ker, bogserforare, forsikringar, hyra
av tilt m. m. Der torde dnda bli bil-
ligare fir den enskilde segelflygaren
med en fast organisation enligt ovan,
in om en flygklubb skall slipa med
sig materielen den linga vigen frin
cxempelvis Eskilstuna upp till Are for
futtiga 10 dagar, av vilka man even-
tuelle fir ur 3—4 flygdagar i lyckli-
gaste fall.

Anmilan om deltagande skulle ske
direkt ull ldgerchefen, i likher med
vad som sker vid Allebergsskolan.

Dessa funderingar kanske inte 4r pa
langt nir idealet, men tanken Ar vird
att spinna vidare pd, och jag ir rack-
sam for alla bra motférslag. Vi skall
arbeta vidare pd frigan, si atr vi
kan fi ut det bista mojliga av fjill-
segelflygningen i form av hirlig se-
gelflygning, skidikning, vila och pro-
paganda fér vir hirliga sport.

B. C:son Bergman
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av 3:50 per ex.

kdpas i bokhandeln

Elementdr helikoptermekanik

Ostermans Aero har fardigstéllt en handbok i elementér helikopter-
mekanik, avsedd fér bolagets personal. Genom en &verenskommelse
har Looping lyckats férviirva en mindre upplaga av denna handhbok,
som dr ensamstdende i sitt slag.

Ordinarie priset &r 10 kr per exemplar, men Looping kan hérmed erbjuda sina
lésare boken — s& léngt upplagan ricker — till det enastéende billiga priset

Rekvisition sker genom att insétta beloppet p& postgiro 45 35 30.
Adressera Yngve Morrvis Férlag AB, Stockholm 3. Skriv “Elementdr
helikoptermekanik’ pé& talongen samt ange tydligt namn och adress.
Boken kommer dé& portofritt,

OBSERVERA. Boken sindes icke pr postforskott och kan heller icke

Oversikten Forts. fr. sid, 37

Viscounts till USA

Det stora amerikanska flygbolager Capital
Airlines har bestillt tre Vickers Viscounts
och har dessutom i etr nyligen uppricrar avial
tagit option pd ytterligare 37 Viscounts. Le-
veransen av de [rsta tre planen skall ske i
barjan av 1955. Hela kontrakrer innefattar
en képesumma av cirka 45 miljoner dollar.

Nya DC-7 &r United Airlines’' 33:e
flygplantyp

Den 1 juni inledde United Airlines — det
amerikanska flygbolag som SAS skall sam-
arbera med i friga om kép av DC-7-plan —

den férsta non-stop-linjen fein kust uill kust
dver den nordamerikanska kontinenten i bo-
lagets 28-driga historia. Linjen trafikeras med
virldens  snabbaste propellerdrivna  trafik-
flygplan, Douglas DC-7, som flyger strickan
New York—San Francisco pi endast 74/
timme (i &stlig riktning), 1 omvind rikining
girs mellanlandnnig i Denver, Den 18 juni
sitrer United in DC-7 mellan New York och
Los Angeles (resan tar 74 timme) medan
Chicago fir DC-7-forbindelse med bida kus-
terna den 25 juni. United har bestille 25
DC-7:or for en kostnad av 58 milj. dollar
(ca 300 milj. kr), vilka skall fsrstirka bola-
gets flotta av 64 DC-6 och DC-6 B. DC-7,
som dr United’s 33:e flygplantyp, ir normalt
inritrad for 58 passagerare i forsta klass, men

i turistutfdrande kan 95 passagerare beredas
plats.  DC-7  “marschar”  pi  omkring
600 km/tim.

Nytt rekord fér DC-7

En Douglas DC-7 villhérigt United Air
Lines, har flugit New York—Honolulu (via
San Francisco) pi 15 tim. 57 min., vilker gir
en hastighet av 502 km/tim.

Planer som hade full last flsg New York—
San Francisco (dir mellanlandning gjordes)
pd 8 tim, 18 min., vilker dr nytt virlds-
rekord for trafikflygplan.

Blocktiden for hela resan blev 17 tim, 9
min. Rekordflygningen gjordes i hird mot-
vind och under fga goda viderleksfiarhillan
den i Gvrige.

Douglas DC-7 B, lingdistansversionen av
DC-7, undergir just nu omfattande prov
dver de californiska oknarna. Planet ir
utrustat med flaps av en helt ny 1yp
som ger dkad lyftkraft  och  berydlig:
mindre motstind in tidigare konstruktioner,
vatigenom det bl a. blivic méjligt ate fér-
korra startstrickorna vid stora laster och ska
stighastigheten, DC-7 B har vidare firr rank-
utrymmet Skar frin 5512 gallons till 6.490
gallons genom inférande av extras. k. “sadel-
tankar” pi Hvre delen av vingen i anslutning
till motorgondolerna.

Fairchild gér marknadsundersckning
for Fokker i USA

Fairchild-fabrikerna dr f. n. sysselsatta med
en marknadsundersskning i syfre atr utrina
huruvida den nya hollindska Fokker F. 27
Friendship dr limplig fér amerikanska tra-
fikflygforhillanden, Fairchild har nimligen
giort upp preliminira planer pi en ev. li
censtillverkning av F. 27. Enligt Fairchild

’ Apropd segelflya-VM ’

Aeroklubbens generalsekreterare Nils Séderberg framligger

REVOLUTIONERANDE TAVLINGSFORSLAG

KSAK:s generalsekreterare, gencralmajor Nils Saderberg, dr en man med

idéer. Han har nu i samband med forberedelserna for vdrt deltagande i segel-

flyg-VM i England lagt fram ett minst sagt reveluntionerande férslag till revi-

sion av tavlingsreglerna till kommande VM. Forslaget, som nu forst skall be-

handlas av KSAK:s segelflyghommitté och tas upp pd FAIL:s segelflygkommis-

sions konferens i samband med VM, will i forsta hand ha bort Pekipagetdv-

lingarna”, de stora kostnaderna och marktransporterna.

I sut forslag papekar general Soderberg
att stirsta delen av kostnaderna nu kommer
pa transportkontot, Hela denna affir bir
reduceras genom att arrangérerna stiller flyg
plan och transportapparat 1ill férfogande.

Vidare féreslis atr samtliga deltagare tiv-
lar med samma flygplantyp. VM ir nu ép-
pet for alla slag av segelflygplan. Detta ver-
kar viserligen fér en utveckling av flygplan
med birere prestanda men knappast mot bil
ligare flygplan. Der finns risk fér atr VM
blir tivlingar mellan flygplan som endast ett
lital har rid cller mijligher atr skaffa sig.
Det bir vara de personliga egenskaperna hos

40

foraren inte de tekniska egenskaperna hos
flygplanet som skall vara utslagsgivande i en
dylik tavling.

General Soderberg foreslir att FAL fast
staller etv antal typer av segelflygplan som
fir anvindas vid VM,
klubben viljer en av dessa typer med hin-

Den arrangerande

syn till sina mdéjligheter att seilla tilledick-
ligt antal tivlingsplan till férfogande. De av
FAI godkinda typerna skall wvara tillging-
liga f&r produktion och vara relative billiga
i tillverkning,

Detta kommer, pipekar  forslagsstillaren,
are bidraga till en standardisering som kan

gora segelflygningen billigare. Den tekniska
utvecklingen blir heller inte lidande om den
som i derta fall gir moc bircre och billigare
flygplan,

Slutligen foreslar general Séderberg bort
tagandet av den flersitsiga klassen i VM
med motiveringen att en flygning av derra
slag dr ett enmansjobb. Passageraren har in-
gen funktion art fylla, Om man absolut vill
ha med flersitsiga flygplan i VM, si bir
dessa tivla i samma klass som de ensitsiga.

Forslaget kommer med all sannolikhet ar
vacka en livlig diskussion vid konferensen i
Lngland — och sikerligen ocksi motsednd.
General Soderberg avser emellertid arr sjily
vara narvarande vid konferensen nir forsla-
get tas upp, for att kunna férsvara det. Man
fir verkligen hoppas atc den ofta ganska
konservativa instillningen i segelflygkommis-
sionen ger vika fér de uppenbara férdelarna
i forslager. Om en revision i likhet med vad
som hir féreslds inte genomféres, dr det fara
vire art VM-arrangemangen i framtiden blir
ombjliga till féljd av de fantastiska kostna-
der de drar bide for arrangérer och delta-
gare. Yen

dig




Brevladan

Friga: 1) Jag har funnit v plawser i
England med namnet Farnborough. Den ena
ligger ca 3 svenska mil SV London och den
andra ca 1,5 svenska mil S50 London, 1
vilken av dessa hills den s. k. "Farnborough-
utstillningen™? 2) Ver red. nigot om pi
vilken tidpunkt utstillningen kommer an
hillas i &r (1954)? 3) Fir svenska turister
besttka utstiillningen? 4) TTar red. eventuelle
vrterligare upplysningar, som kan wvara bra
ate vera {or en svensk turist pd utstillnings-
besik? Tourist 15 dr.

Scar: 1) SV London. 2) 1 biirjan av sep-
rember. 3) Ja. 4) Limpligt att bo i London.
Goda  bussforbindelser  med  ustiillningen
linns. Sik. f, &, kontakt med en resebyri,
si fir ni alla nédvindiga upplysningar om
resor, Tum ete.

beriknas F. 27 kosta omkring 400.000 dollar
(drygr 2 milj. kr) i USA. — Det skulle dock
{orvina red. om err beslut arc licenstillverka
. 27 kommer innan prototypen hunnit prov-
flygas. Detra kommer sannolikt/ att ske tidi-
gast 1 mitten pd 1955,

Hunter och Swift &ter férsenade

Den synnerligen ansedda engelska tidskrif-
ten “Economist” uttrycker i ett av sina se-
naste nummer sin fGrerytelse Gver den brittis-
ka flygindustrins lingsamher nir det giller
art fa fram de nya reajaktplan man si linge
vintar pd. Samtidigt fister tidningen lisarnas
uppmiirksamher pd de snabba framsteg som
fransminnen gjort frimst med Mystére, en
typ som enligt tidningen #dr minst lika bra
som Swift och Hunter. “Economist™ upply-
ser i detta sammanhang att Hunter pd grund
av vissa arbeten i samband med dess dyk-
bromsar inte kommer att vara i tjinst fore
slutet av innevarande &r! Mystére-produktio-
nen, diremot, uppges nu ligga fdre tidra-
bellen trots ate denna typ ej bestilldes forrin
vidren 1953, .

Samtidigt meddelas officiellr art flygférbud
utfiirdats fisr RAF:s enda Swift-division pi
grund av ett ouppklarat haveri som intriffat
med en av de Swift Mk. 1 och 2 som denna
division dr utrustad med, Standardversionen
Mk. 4 har innu ej bdrjat levereras.

Mot bakgrunden av ovanstiende uppgifter
verkar det dtminstone fir den oinvigde som
om det svenska flygvapnet skulle fi svirig-
heter att inom rimlig tid utrusta sina &rer-
stiende Vampire-flottiljer med antingen Hun-
ter eller Swift. Fransminnens stora NATO-
bestillningar dr vil inte heller ignade art
underliitta vira méjligheter atr f4 Mystére 1V.
Fér sdvitt inte fransminnen — som i fallet
Ouragan och Indien — dsidosdtrer der egna
och det samlade NATO-flyvgers krav. Det ir
ett viilkiint faktum ate den franska regeringen
fister den allra stérsta vike vid flygplanex-
porten och art man gir mycker lingt dir
det finns en chans att ta ifrin engelsminnen
en traditionell marknad, Si skedde nimligen
i Indien,

LOKAL

1 omedelbar anslutning till Orebro
flygfilt finnes en lokal om nir-
mare 500 kvm, limplig atc om-
dndras till flygreparationsverkstad,
Halva lokalen kan omedelbart 3
disponeras. Nirmare upplysningar
Gullberg, tel. 19 855, Orebro.

Friga; Vore tacksam far svar pa f[oljande
frigor. Samtliga giller G. P.-diesel. Motorn
stimplad "Eskader”, 1) Cyl.-volym. 2) Ff-
fekt. 3) Limpligaste brinsle. 4) Limplig
teampropeller, 5) Limplig stuntpropeller.

Getingen 365

Svar: 1) Tvi storleckar av denna motor
finns, 1 cc resp. 1,5 cc. 2) 1 cc: 1/16 hkr, 1,5
cc: 1/10 hkr. 3) 1 cc: 20 V% eter, 25 % ricin-
olja, 55 % fotogen. 1,5 cc: tre lika delar
eter, ricinolja och fotogen. 4) 1 ce: 12 em
diam., stign. 1:1, 1,5 ce: 15 cm  diam.,
stign. 1: 1. 5) 1 ce: 12 em diam., srign.
1: 0,75, 1,5 cc: 15 em diam., stign, 1: 075.

Fraga: 1) Vad kostar prenumcration pi
flygvapnets tidskrift Ufl? 2) Vare skall man
vinda sig for prenumeration pi denna? 3)

Vad kostar prenumeration pi den engelsk
sprikiga flygtidningen “SAAB sonies™? 4)
Vart skall man vinda sig for prenumeration
pid denna? 5) Gir det inte att f2 in en sam-
larserie om moderna flygmotorer (ef modell-
motorer) i Looping? Det har kommit fram
minga nya reamotorer pi sista tiden. Jag
(och troligen minga andra) skulle mycket
girna vilja ha reda pid data om de senaste
[lygmotorerna, R. 1

Svar: 1 och 2) Ufl dr avsedd endast for
personal inom FV och utsindes dessutom till
ctt antal pressmin., Prenumeration kan inte
ske, 3 och 4) Saab Sonics utgdr i hegrinsad
upplaga fiir information «ill ett specielle
klientel. Prenumeration kan icke ske. 5) Idén
tal an tinka pi.

Fordelar av

Turboprop

Genom anvindande av turbopropmotorer
blir det mojlige att féra en stor nytrolast
over linga avstind, till f6ljd av att den
héga framdrivningsverkan i turbopropeller-
anordningen medger en lig specifik brinsle-
forbrukning. Trots detta ir block-hastig-
heten hég, och pd grund av den stora ak-
tionsradien minskas tidsférlusten fér brins-
lepafyllningar under firderna. Dirfér ned-
bringas den totala tiden pd linga strickor.
Propellrarna ger den storsta dragkraft for
start och stigning samt m&jliggr att planet
kan bringas att stoppa cfter landning, utan
anvindande av hjulbromsar, om si ir néd-
vindigt. Fordelarna av installering av tur-
bopropkraft ifriga om operations-ekonomi,
smidighet och sikerhet kan inte nog fram-

hillas.

THF M AEROPLANE COMPANY LIMITED ENGLAND

A. Reichel, Syndlsyigen 14, Riksby, Stockholm, Sweden
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Flygutbildning

Eskilstuna Flygklubb

Tel, 304 21, 333 86, 521 67. Motor- och segel-
flygutbild. Dag- och kvillskurser, Uthyrn. av
segel- och motorplan: Weihe, Olympia, Baby,
Slingsby, Cub land och §j3, Super Cruiser
3 sits., Klemm m. bogserkoppling. Fri bo-
stad vid [ilter. Liga avgifter.

Jonkopings Tlygklubb

Jionkdping. Upplysn. tel. 155 90. Segelflyg-
utbildning alla stadier. Kyiillskurser. Flyg-
plats: Jonkdpings flygplats. Flp: Kranich,
Falk, Baby, SG-38.

Link&épings Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier.
Saab Linkoping. Tel, klubbhuset 209 00 eller
Saab 290 20. Motorfpl. Silvaire, Cub, Klemm,
Moth. Segelfpl. Slingsby, Weihe, QOlympia,
Baby.

Segelflygskolan Alleberg

Sepelllyguth. alla stadier. Box 40, Falkiping,
eller KSAK, Malmskillnadsg, 27, Sthim.
Tel.: Falkdping 23151, Sthlm 23 23 65. Si-
song  juni—augusti.

Stockholms Flygskola
Mortorflygutbildning, alla stadier. Ski Edeby.
Fpl: Ercoupe, Klemm 35, Silvaire samt Link-
Trainer, Skolpris: kr 48: —/tim. Adr.: Box 1,
Ski. Tel. 0756/402 64,

Stockholms Segelflygklubb
Segelflygutbildning: alla stadier. Flygplacs:
Skarpnick. Sekr:at: (fred. 18—19) Ringv. 158,
tel. 44 26 32. Sekr.: tel, 65 00 14.

Uppsala flygklubb

Rimbogatan 5, Uppsala, tel. 314 05. TFlyg-
filrer, tel. Akerby 13. Glid-, segel- och mo-
torflygutbildning. Flygplan uthyras,

Varbergs Flygklubb

Segelflygutbildning alla stadier. Getteriins
flygplats vid hirliga vistkustbad! Kvills-
kurser, sommarmdn. fven dagkurser. Ligsta
avg. Fpl. Auster, Baby, Baby-Falk, SG-38.
Adr.: Box 24, Varberg. Tel.: 16 64, Varberg,

Visteras Flygklubb

Motor- och segelflygutbildning alla stadier.
Flygplats: Johannisberg. Tel. 356 12. Sckr.
torsd. 18.30—19.30, Vallingatan 3, Viisteris,
Ordf. tel. 337 81.

Ostra Sormlands Flygklubb

Motor- och segelflygutb. alla stadier. Motor-
flygavd. Tel, 26 10, Nykiping, Segelflygavd.
Tel. 378 14, Sidertilje. Fpl: Klemm 35, Cub,
Kranich, Baby, S$G-38.

Flygplan

och flygmateriel av
olika slag siljes

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 a

LOOPINGS
RADANNONSER

Annonspriset nnder denna rubrik ir netto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Firskotts-
likvid kontant; i frimirken cller pd postgire
45 35 30.

Manuskripter skall wara tydligt, helst ma-
skinskriver eller textat. Looping ansvarac ej
for fel som uppkommer genom otydliga <l-
ler starke forkorrade manuskript.

SALIES

En Comet Il (kérd ca % 1im.) med tvé
propellrar  och  balanshjul sdéljes fér kr
50:—. K. Morin, Bokviigen 4, Kristianstad
10807.

Modellmotorer bill.!I 1 st Amco PB 3,5 cc
ny 45 kr, 1 st Amco PB 3,5 cc obet,
kérd 40 kr, 2 st Frog 400 obet. kérda
35 kr/st. A. Lundberg, Linkdp.v. 33,
Narrképing.

Steky s. b.-kamera, t. optik, filter, véiska
res-mag. 130 kr. Bkl team, link-handt.
Eta 29 motor 100 kr. Frog 50, prop. 30
kr 5. O. Nilsson, Bjgrneborgsg. 36, Sunds-
vall

KGPES

Malmer: Elementdr aerodynamik &nskas
képa. Ing. H. Hedlund, Bergsviigen 4,
Saltsjpbaden.

DIVERSE

Katalog och broschyrtryck. Tryckeri Al-
liance, Surbrunnsg. 57 Sth. Va. T.32 66 11

Till lattare me ha vi alla reservdelar och
utrustningsart. Rekv. katalog nr 9, som
sandes mot porto, Motor-AB Ivan Hask,
Ségen. Tel. 30, 31,

Aluminiumsvetsn., spec, motordetalj. oav-
sett skick. Harry Braun, Broby, Tel. 393.

TEAMMODELLEN
EXCELLENT

ir utfard enl, de nya internationella reg
lerna fir teamracing, Ritning 1 full skala
kan erhillas frin Looping mort insittande
av kr 2:75 pd postgiro 453530, Ange
pa talongen vad belopper avser. Uver-
siktsritning och arbetsbeskrivning 1 Loo-
pings februarinummer 1954

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behirighetsbevis

Rulle Anderssons

Propellersnickeri
Berghamra 19 — Visterds
Tel. 35871

Tillverkning och underhdll av
flygplanpropellrar tillverkade

av tri

AB Malmé Flygindustri
Bulltofta flygplats. Malmé
Tel. 716 95

Reparation och underhill av
licta flygplan och segelflyg-
plan. Konstruktion och till-
verkning av glasfiberlaminat-
delar

Firma Motor-Star
Storgatan 48, Arboga. Tel. 520

Underhill av flygmororer med en ef-
fekt icke overstigande 150 hkr och
dessutom  flygmotorer av  foljande
typer: .

Cirrus Major 111. Continental R-670.
Franklin 6A4-150. Franklin 6AR8-215.
Gipsy Major. Gipsy Six I1. Jacobs
L4 MB. Lycoming R-680. P & W
Wasp Jr (R-985). P & W Wasp
R-1340-AN-1. Ranger  6-440-C5.
Warner Super Scarab 165.

AB Nordisk Aerotjdnst
"Nordaero™

Kungsingens Flygplats, Norrkdping
Tel. 300 60

Utfsr alla slags reparations- o, ser-
vicearbeten pd skilda cyper av flyg-
plan, mororer och utrustning., Stort
lager av reservdelar och flygmateriel

Specialitet: | Continental flygmotorer

Vid service, reparation och
dversyn av flygplan vand
Eder med fortroende till

Broderna Fredricssons
Flygservice

Torslanda Flygplats,
Géoteborg Flyg. Tel. 620089

Vi utféra Sversyn av

Helikopter Bell 47

samt

Propeller typ Harzell

Ostermans Aero AB
Bromma flygpl.,, Sthim 40

: | Piper Cub flygplan
GUTEBORG Tel. 256110 Mek. cerr. frin Cub till Scandia och DC3 Tel. 284528
42 AB Godvil, Stockholm 1954




KIRUNA

sommarsemestra ° i
R : =
med IS4 i Sverige _ _ ="

Mét semestern, solen och sommaren med SAS. N gor
en ldng resa till trivsamt néje och behaglig avkopp-
ling om Ni viljer SAS. Utan trangsel och trottsam-
ma. nattresor dr Ni pd nigra fi timmar vid semes- flygtid frin Swocks
termalet. holm 2 tim. 45 min.

LULEA

For Er som har barn dr det sirskilt formanlige att
flyga. Barn under 6 ar flyger i Ert sallskap for blott
10 %o av ordinarie pris, 6—11-3ringar for halva
biljettpriset.

Tala med Er rescbyri! Dir kan Nj 3 vtterligare

upplysningar om inrikeslinjerna. Och dir kan Nj STOCKHOLM

ocksa reservera plats och kdpa Era flygbiljetter. Frin Stockholm gir dagligen 4
: turer till Visby och 1 il Malms,

Luled och Géteborg same 3 ggr i
veckan till Kiruna.

GOTEBORG
flygrid frin Stock-
holm 1 tim. 40 min.

e

VISBY
flygtid frin Stock-
holm 55 min.

MALMO

flygtid frin Stockholm 1 tim,
55 min. Goda flygférbindelser
med Képenhamn.
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123 KONTROLLER -
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n testar planet
leder piloternas tankar

FRAN START
TILL LANDNING

Lépande kontroller vid framstillningen av ESSO-bensin
och pa ESSO-laboratorierna mijliggir sidana briinslen
och oljor, som garanterar flygets sikerhet,

Ha alltid i tankarna




