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vantar sig att om nagot ar
se atomkraftdrivna last- och pas-

tyg . hammar gor klokt
rhoppningen pa hyl-
betyder att han inte
vt skrinlagga den —
yget kommer, men #nnu
3 saga nar. Detdenda iakkun&
dag sager ir att det, enligt va
ttills' kan se, kommer att droja
e innan atomkraften till sjoss kan
miskt konkurrera med nu gingse
en.

Men det finns ju redan ett sidant
fartyg, som till och med #r dopt och he-
ter Nautilus? Ja, det gor det och, som
: ‘namnet varslar om, dr det mycket rik-

~ tigt en ubat, det dr friga om. En ame-

- rikansk ubat, som dr si farsk att den
~ for bara ett par manader sedan fick sitt
 ”atommaskineri” installerat. Maskineriet
- bestir i det hir fallet av en atomreak-
tor, diar de sonderspringda atomkirnor-
nas ”“bitar”, klyvningsprodukterna, vid
uppbromsningen i moderatormaterialet
utvecklar en oerhord vidrmeenergi. Den-
na i sin tur upptas av kylvitskan, som
pumpas till en varmevixlare, t. ex. en
4ngpanna, som sedan i sin tur levererar
drivkraft till turbiner,
- Den diar proceduren ir vil de flesta
~ “atomsinnade” personer redan bekanta-
- med frdn en méangfald uppsatser i boe-
- ker och tidningar. Den har trots detta
med full avsikt upprepats hir, darfor
att annu har man inte, trots ett mang-
arigt intensivt forskningsarbete, lyckats
komma underfund med nigot satt att
mera direkt utnyttja atomenergin.

i

Atomdrivna fartyg oekonomiska
och farliga

Att dessa for méangen vilbekanta
~ fakta nu ater aktualiserats, beror pa att
- AB Atomenergis fysiker och reaktor-
- chef, docent Sigvard Eklund, for nigon
tid sedan holl ett foredrag om ”Atom-
drivna fartyg” i Foreningen Sveriges
Flotta. Det var diar han grundligt gru-
sade forhoppningarna om en atomkraft-
driven handelsflotta inom Gverskadlig
tid och detta ay huvudsakligen tva skil:
den oerhorda kostnaden for ett sidant
fartygsbygge och den lika oerhorda ris-
ken, att den starka radioaktiviteten i
fartygsreaktorn skulle spridas om reak-
torns skyddshélje skadades, t. ex. vid en
kollision, :
Eftersom fartygskollisioner oftast
forekommer i hamnomriden, 4r det litt

till sjéss drojer

att forestdlla sig vilken forddelse pa liv
och gods som skulle kunna astadkom-
mas. Docenten belyste riskmomentet med
.ett par mycket talande siffror: sedan
radiums upptackt vid sekelskiftet och
till dags dato har sammanlagt i hela
varlden framstillts ndgra fi kilogram
av amnet — en fartygsreaktor, som va-
rit igdng en tid hirbirgerar en radio-
aktiv stralning, som motsvarar mer in
tiotusentals kilo radium. Detta om ris-
kerna med att lata si farliga tingestar
som igdng varande reaktorer omslutas av
s& brickliga holjen som fartygsskrov.

Varldsrymden soptipp for radio-
aktivt avfall

Man kan ju friga sig om atomfors-
karna @nnu inte kommit underfund med
nagot sdtt att neutralisera den fran en
reaktor fritt ”losslippta” radioaktiva
strdlningen. Svaret blir tyvirr nej —
fran praktisk synpunkt sett. Teoretiskt
finns ju mojligheten att sprida ut den
fran t. ex. en fartygsreaktor frigjorda
radioaktiviteten i vattnet till en for ba-
de djur och ménniskor ofarlig koncentra-
tion. Orsaken till att teorin harvidlag
inte kan omsittas i praktiken beror pa
att det skulle behévas en si ofantligt
stor vattenmassa for dndamailet. Om ra-
dioaktiviteten i en enda ”ordindr” far-
tygsreaktor overfordes till vattnet, skulle
det kravas en vattenyta av 100X 100 m
med ett djup av 1000 m, dvs. ett inga-
lunda obetydligt litet ”hav’” med 1 km
djup och 1 hektars yta innan radio-
aktiviteten spdtts ut si att den blivit
ofarlig. Anda till denna utspadning
skett fortgdr forodelsen av allt levan-
de i haveristens nirhét. Det radio-
aktiva “avfallet” frin de stationdra
reaktorerna kommer si sminingom att
bli ett verkligt allvarligt bekymmer.
Doc. Eklund angav som en mdjlighet att
plocka in det i atomkraftdrivna raketer
och skicka ut alltsammans i virldsrym-
den — att anvinda universum som en
soptipp for jordiskt avfall verkar nir-
mast hadiskt. -

Eftersom atomforskarna #r si pessi-
mistiska betraffande atomdrivna fartyg,
sd méste de givetvis inta samma avvi-
sande hallning mot tanken pi atomdri-
vet kommersiellt flyg. Daremot dr siker-
ligen tidpunkten for atomdrivna mili-
tara flygplan av den typ som skissera-
des i TfA nr 13 1951, dir man ju inte
tar samma hinsyn varken till ekonomi
eller sdkerhetskrav mera niraliggande.

Nr 11. Arg. 15.
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reatdvling far gora til London. Se sld. 141
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Viérpremiaren i Stockholm for mo-
tortavlingar pd Solvallas klassiska’
banor bjod pad ndgot som vi linge
langtat efter att fa se: ett riktigt
midgetlopp.

For forsta gingen i en svensk mid-
gettavling stidlldes samtliga vagnar
upp i en klunga pa startlinjen. Den
inbordes ordningen hade faststillts
genom lottning. Nir startskottet gick
stack hela kopplet pd atta sma racer-
vagnar i vig samtidigt och levere-
rade 1 solskenet till publikens stora
fortjusning en firgglad och ettrig
sekundstrid dnda till sista metern av
de atta 1 km-varven.

Ett midgetlopp ska avgoras med sa
manga vagnar som mojligt pa en
géng i filtet och pd en s& lang stricka
att forarens omkorningsskicklighet
och kurvteknik hinner bli utslagsgi
vande, Det extra tillskott av frin
fighteranda som onekligen hér sam-
man med midgetracingens idé och
som gjort midgetsporten till en verk-
lig publikmagnet i Amerika, kommer
di bade forare och askidare till del
pa ett sdtt, som de mer eller mindre
monotorma utslagningsheaten med 2---
3 vagnar aldrig kan Aastadkomma.
Och monotoni har inget med midgei-
racing att gora!

Midgetracing det dr en sport fir
unga stadlmin, skrev TfA nir vi 1043
presenterade den nya amerikanska
racerschlagern. Det var ocksa TfA,
som 1946 lyckades utverka tillstind
for den forsta svenska midgetracern
att framforas pa en svensk idrotts-
bana. Det historiska ogonblicket var
omgirdat med manga sikerhetsfore-
skrifter, bl. a. topphastighetsbegrins-
ning till 50 km/tim! Men nir Olle
Bergstrom vrikte sin hembyggda
kdrra igenom Ostermalms Idrotts-
plats odosserade kurvor rorde han
upp minst lika mycket damm som
hans efterfoljare pa Solvalla. Eller
som de kontrollerande polisminnen
sméleende uttryckte det: ”Han ri-
ver ju upp si mycket damm att det
ar omojligt se hur fort han kér!” Det
kanske var bist si. ..

Det nya Solvalla-rekordet for mid-
gets sattes av segraren Knut Enriks-
son, Orebro, pd hans Swebe och 16d
pa 99,3 km/tim. Loppet var en av de
manga fulltridffar som Uno Duzdll
debutgrade med som Solvalla-promo-
tor. Aven i 6vrigt kunde han och vi
andra glidja oss it en hirlig re-
korddag, dir Varg-Olles framfart i
rekordtabellen och det nya svenska
sidvagnsrekordet gladde mest.

Varg-Olles rekord sattes pa den
hypersnabba Mannerstedtska SRM-
motorn, som Varg-Olle fick ldna av
Ije Sandin trots att Sandin sjilv
haft segerchans i Varg-Olles fran-
varo. Dennes motor skar namligen re-
dan i forsta heatet.

— Ungdomen ska fram, sa’ Eje.
Det .f';yckcr vi hir pA TfA ocksi och
det dr dirfor som vi i ar satsat for
fullt pﬁ att var frimste motorkon-
struktr Follke Mannerstedt ska fa
fgnm_ en ny svensk mc-motor, som
sdrskilt vill ge ungdomen en Ly
chans — TfA-motorn, Yol
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Den flygande jeepen, som aterfinns i bilder pa dennil sida,
ir ett rent bestdllningsarbete for amerikanska armeén och
flygvapnet. Den anviander reamotorer av mt-).dellﬂygplans-
typ, ar hopfillbar, viger endast 180 kg och ar utan yarm-

korning luftburen pa en halv minut.

DEN FLYGANDE

Den flygande jeepen ir ett faktum och
har som manga liknande nykonstruk-
tioner kommit fram pd si sitt att ame-
rikanska armén och flygvapnet pa_sin
tid limnade ut specifikationer pa nagot
de behovde. De bada vapenslagen be-
girde 1951 en enmans, litt, hopfa_]]bar
helikopter for f6rbindcl§& oc}} spanings-
tjanst, Resultatet foreligger i dag fréq
American Helicopter Co. i Californien i
form av en reaktionsdriven helikopter
med tva stétmotorer, dvs. rez}motorer av
samma typ som anvindes i tyskarnas
V-1. Helikoptern gir tills vidare under
namnet XH-26 Jet Jeep. A
Jeep-namnet foll sig naturligt efter-
som militiren har en omfattande flotta
helikoptrar av de mest skilda typer och
XH-26 #r liten, billig att tillverka och
har samma robusta enkelhet som sin fyr-
hjuliga namne. Till yttermera visso kan
den flyga pa vanligt jeep-brinsle och
kan fillas ihop till en ordindr lars stor-
lek och fraktas pa en kvartstons jeep-
sldpvagn. ]
Som si méinga andra nykonstruktx_g—
ner av smd amerikanska helikoptrar ar
XH-26 readriven genom reamotorer i
rotorspetsarna. Genom att begagna for-
storade upplagor av samma slags rea-
motorer, som begagnas p& modellflyg-
plan, s, -k. stotmotorer, har vikten pa
motorerna kunnat hillag si lag som en-
dast nagot hekto over 8 kg styck. Dessa
motorer har endast en rorlig del, behd-
ver ingen smorjning och kan bytas pa
nagra minuter. De kan inifrdn férarens
plats startas pa nagra sekundez: och
helikoptern kan vara luftburen inom
30 sekunder, di man aldrig behover
tinka pa nagon varmkorning. Ge-
nom systemet .med reamotorer pa

rotorspetsarna kommer man ifrdn alla
problem med kraftéverforingen och de
dirav foljande vridningstendenserna hos
de konventionella helikoptrarna. Nu gar
man i verkligheten motsatta védgen: den
anordning, som pa bilderna skymtar vid
rotorfistena och som vid en hastig titt
paminner om den traditionella kopg]mg-
en mellan motoraxel och rotorer dr en
anordning genom vilken man hiamtar
kraft fran rotorsystemet till roderrotor
och diverse tillbehor. Roderrotorn ar f. o.
ocksd mycket okonventionell: den bes_tar
faktiskt av ett enda blad med motvikt.

Genom den enkla konstruktionen —
ingen motor inom sjilva helikopterskalet
och ingen transmission — &ar XH-26
mycket billig i tillverkning och w!gten
har kunnat hallas nere vid nagot over
180 kg. Toppfarten ligger ndra 130 km/
tim och XH-26 uppges utan vidare na
samma héjder som helikoptrar av van-
lig typ. Det enda som det inte limnas

nagra uppgifter om &dr briansleforbruk- -

ningen, och ddarav fir man vil dra slut-
satsen, att denna dnnu dr den svaga
punkten: si har det varit for andra rea-
drivna helikoptrar.

—————_——————

P4 bilden ovan kommer XH-26 Jot
Jeep in fir landning efter en av de
forstn provturerna.

Nedan en Ilandnings- och en niirbild

av XH-26. Observera pi stora bil-

den roderrotorn liingst bak pad heli-

koptern. Den bestir ay ett enda »
- blad med motvikt,




7

t kommer till den som forstar att
~ ——vanta, sager Shakespeare och kom-
b mumkgtlonsministern tycks for sin del
‘ha tagit fasta p4 denna shakespeareska

- svenska folket. ”Foregangslandet Sve-
rige”, som det talas om pi si manga
- andra omraden, har vil sillan eller
- aldrig kommit si pa efterkilken som pa
TV:s omrade. Var jumboplacering har
;hummer 55 och fore oss kommer dels 13
stater med England och USA i spetsen,
dar TV ar nigot av en institution sedan
20—30 ar tillbaka, dels 11 linder som
fgrst }mder senare ar startat reguljira
sandningar och vidare 30 stater dar
man redan passerat experi-

mentstadiet men inte forran pa
sista tiden startat en mera re-
gelbunden TV-service.

Mot denna for svensk teknik-
politik foga smickrande bak-
grund fortjanar det att man
d:;ar nagra paralleller till hur
vi har i landet hunnit med i
konkurrensen pa andra liknan-
de omraden. Ar 1837 kom Mor-
se med telegrafen och efter 16
ar fanns den ocksi i Sverige,
1807 byggde Fulton den forsta
angbaten och 11 &r senare
. gjorde Samuel Owen den for-

sta dngbaten har hemma, 1830
- trafikerades varldens forsta be-
tydande jirnvig Liverpool—
Manchester tack vare Stephen-

visdom nar det giller television at -

LAHOER FOPE SVERIGE TV

f _Syerige haller pa att bli sist inom tele- \
visionen och fil. kand. Bjorn Palm fragar
i denna artikel om TV-veckan i Stockholm
ska bli den behovliga startsignalen for
svensk TV eller om vi aven i fortsattningen
ska std och stampa p& samma stalle.

son-lokomotivet och efter ca 20 ar rulla-
de @ven tagen pa de svenska jiarnvigar-
na, 1875 uppfann Bell telefonen och bara
tva ar senare borjade L. M. Ericsson gora
telefoner i Stockholm medan den svens-
ka rundradion inte behGvde mer &n fem
ar pa sig for att omsitta den amerikans-
ka rundradiotanken i praktiken. — Men
betraffande televisionen har det hittills
gatt 31 ar sedan
engelsmannen John
Baird uppfann TV
och annu har inte
det senaste decen-
niets svenska TV-
debatt avsatt nag-
ra konkreta resul-
tat — trots TV-
namnd, TV-utred-
ning och olika pri-
vata initiativ for
att forsoka fa till
stand en svensk
televisionsservice.
Ibland har man
ocksa en kinsla av
att den svenska
TV-politikens
”skynda-langsamt-
mentalitet” beror
pa att man i kom-
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munikationsdepartementet helt enkelt
inte har fatt klart for sig viiken revo-
lutionerande roll TV redan spelar se-
dan tiotals ar, och vilket sannskyldigt
sociologiskt jordskred den fororsakat i
TV-linderna.

Det kan darfor vara motiverat ati
vanta till slutet av denna artikel med en
rekapitulation 1 all korthet av den
svenska televisionens tornbestrodda vig
och istallet forst redogora for TV :c
pansion och utbredning i andra lZnder
— en kommentar som f. 6. talar f6r sig
sjalv.

Det ar allmént bekant att USA domi-
nerar TV-omradet till foljd av sina re-
surser, men man bor for den skull inte
glomma bort att pionjarlandet heter
England och att TV:s uppfinnare var
engelsmannen Baird. Nagon utférlig
rapport om TV i USA medger nu inte
utrymmet, men nagra siffror dirifrin
talar sitt tydliga spriak. USA hade for
inte linge sedan hela 125 “TV-stationer
och planer pad sammanlagt 2 500, appa-
ratantalet var 20 milj., medan 65 proc.
av de amerikanska hemmen tillhorde
spridningsomradet for 75 stiders dag-
liga 12—I14-timmars program. Att den
amerikanska TV-industrin f. n. dr stor-
re dn landets bilindustri och sysselsit-
ter ca en halv miljon minniskor, att TV-
bo]z}gens arsinkomst p&d annonsprogram
nyligen slutade pi 375 milj. dollar och
1956 berdknas overskrida miljarden dol-
lar samt att reklam i TV anses vara 80
génger effektivare #n i radion och pres-
sen ar ocksa forhdllanden som skvallrar

Ovan t. v.: Sovjetrysk standardmottagare.
T. v.: Tillverkning av bildrér pa liipun(logl)und ien
= amerikansk radioindustri . :
Nedan: Striickningen av det amerikanska huvad-TV-
niitet frin kust till kust, "
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om aft detta kommunikationsmedel inte
bara #r en underh&llningsfaktor av
rang utan ocksd en klart lysax_l_de stjarn-
forsaljare. — Och snart stir aven farg-
TV i beredskap for de amerikanska hem-
men.

T Tinpland har ocksd mottagarantalet
f5r linge sedan passerat miljonstreqk(}t
och BBC:s televisionsservice har blivit
niect av en stat i staten. 15 milj. brit-
ter uigor tills vidare publiken. Efter
harda strider i parlamentet har aven
BRC:s monopol nyligen brutits och utom
de .rande séndarna i London, Bir-
ind am, Huddersfield och Kirk
o’ s, kommer det nya statsunder-
sdda TV-bolaget ITA att uppfora tre
sindare i London, Birmingham och Lan-
cashive £8r reklamindamal, men tillstér_l-
det till annonsprogram ir emelle}:hd
forknippat med oerhdrt strianga bestdm-
melser betraffande standarden.

Holland, ddr den berémda Philipskon-
cornen driver en statskontrollerad 'I_‘V-
service i samarbetet med USA, har sén-
dare i Lopek och Eindhoven. Av linder-
na i Visteuropa har vidare Frankrike
sedan ett 20-tal ar en omfattande TV-
service. Utom storsindaren i Eiffeltor-
net har man stationerna i Lille och Lyon
och utbyggnadsprogrammet upptar vi-
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Pi andra omriden
har Sverige redan
tidigt varit med 1
konkurrensen, Si
var det bl. a. betriif-
fande telegrafen...

dare 8 sindarcentraler och 35 relista-
tioner. I Paris korde man emellertid till
en borjan pa linjetalet 415 men over-
gick senare till ett system med 819 lin-

jer (med linjetal eller linjesystem menas.

det antal linjer man delar upp bilden i
vid overforingen), och med hansyn till
de manga mottagarapparater i omradet
som var instdllda pa detta system maste
man till 1958 behalla dven den tidigare
TV-stationen for det ligre linjetalet i
Paris. 2
Att fransménnen haller pa 819-linje-
talet, engelsminnen pa 405 linjer och
den europeiska kontinenten i ovrigt pa

625 linjer har emellertid vallat en viss
forbistring med tanke pa det framtida
internationella TV-samarbetet vid pro-
gramoverforingar fran land till land. T
televisionslaboratorierna #r man emel-

lertid sysselsatt med att prova olika

synkroniseringssystem for = andamalet
och vid t. ex. drottning Elisabeths kro-
ning ordnades dverforingen f;'é.n Eng-
land pa sd satt att Philips i quland
uppfingade den engelska utsandningen
och enligt en refotograferingm;etod Vi-
darebefordrade programmet tl]l_ bade
Frankrike och Visttyskland. Till det
franska 819-linjesystemets fgrdel talar
att detta system ger bittre bilder efter-
* (Forts. p& sid. 24.)

...och den sven-
ska rundradion
behivde Inte mer
fin fem ir fir att
omsiitta rundra-
diotanken 1 prak-
tiken.




eldt vlingen, m_odellflygets_'fiimiimsta VM-tavling, motarbetar f. n.
knisk qtv«a_cklm,c;n— det ar termikuppyindarna och inte modellkon-
lonerna som blir avgorande nar tavlingen gir mitt pa dagen, hivdar
igurd Igacsog 1 denna sakkunniga vidrikning. Wakefieldtavlingens bety-
n egdgst .radd_as genom att man atergir till den kvallsflygning som fo-
da tavlingen gick i Norden, di ocksa de bista modellerna vann.

om

P

'\\/akefieldtavlingen — den ildsta och och de i Finland och Sveri raktisk
‘. x; leldt: 1 ge praktiskt
5 har , gztnmnstavm-gfenenl.xpodellﬂyg-— utprovade laghastighetsprofilerna, som
“har 3 ett sorgligt 6de och &r nu snarare ger vingen overkritiskt Reynoldstal, till
“:agnlfli att motarbeta en sund teknisk ut- vilket vi senare ska aterkomma. Dessa
E" nfd an framja den 1949 vann El- for modellplanet helt avgorande ving-
?l e!llll en s_tarktjoréldradﬂWakefxeld— profiler hade @nnu inte slagit igenom
' me?i (som jag forresten kdmpade mot pa exempelvis de engelska och ameri-
A fl an 1941, da den var gammal). Siker- kanska modellerna med resultat att de
L gen_.blczrog i hgg grad det forhallandet inte kunde uppnd Ellillis flygtider 2
. _:ett Qazl};mgen gick pa dagen med goda  luftforhdllanden som helt limnade av-
Tmik anser, som gynnade Ellills. gorandet dt modellplanens verkliga
_Det var darefter finnarna lyckadesin-  prestanda.
3 fora den i hog grad termikiria kvalls- Nasta gadng vann Sune Stark. Ingen
- (och natt-)flygningen, som jag sjdlv s&  expert har i landet betvivlade att Stark
{ manga ganger uppskattat vid tivlingar eller lagkamraten Blomgren med ving-
i Finland. Aven nu vann Ellilli, men nu
hade han en toppmodell pad vilken han
utnyttjat de tyska forskningsresultaten
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flygplanen vann — Bengt Blomgrens,
Att tavlingen nu flyttades over till Eng-
land ar en annan historia. Engelmén-
nen satte upp en sidopokal med villkor
att forsta tavlingen skulle ga i England,
svenskarna gav sitt bifall och s& kom
den gamla hederliga dagflygningen
fram igen med kalastermik i strdlande
sommarvader. Man fragar sig nu hur de
herrar tanker som anser att den mo-
dell ska kallas varldsmistare som —
utan att kunna styras dit av dgaren —
rakar komma in i den kraftigaste upp-
vinden och som — fortfarande helt obe-
voende av modellens konstruktion eller
trimning — rakar flyga ur uppvinden
just lagom efter 5 minuter sa att dga-
yen far tillbaks den for en ny fantom-
flygning.

Beslutet i FAI att Wakefieldtdvling-
en inte far flygas tidigare @n en timme
efter solens uppgéng och en timme fére
nedgingen kan vara motiverat for vissa
sydliga linder dir morkret faller has-
tigt, men det finns ju méanga termik-
svaga timmar innan dess. Detta beslut
gor Wakefieldtavlingen till en 16jlig till-
stillning dar vilken lyckans ost som
helst kan vinna.

(Forts. pa sid. 18.)

Approximativa profildata (procent av kordan).

£
L
; Fosters profil "N 60" ST 6 30 08"
Tjocklek d =11 % 12 % 8 %
Nosradie r= 1 % 1% 0,5 %
Vilvning £= 5 % 6 % 6 %
profiler_,. som bevisligen var overldgsna e
andra landers profiler, skulle vinna un- L
der forutsdttning att ingen olycka in-
traffade. Lyckan var med Stark. Han 95 — | /2%
vann, och ater pavisades att en modell ™
som vetenskapligt och praktiskt kan \\
anses som den basta verkligen har alla l\-g L N
chanspr_ att vinna om inte lufistrommar- = ~ #2/68.000
na ‘tzllats. utvalja segraren. Detta var 0 £
av51kj:en i ballongtdavlingarna kring se- IEY / A E
kelskiftet, men inte med Wakefieldtdv- NS
lingen. B IEE
Wakefieldtavlingen forlades nu till b N
Sverige med kviallsflygning, med det >
kalkylerbara resultatet att det andra av 0 B
de bada ovannizmnda ritt konstruerade
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vinkel till avlgsningspunkten) resp. 5°
z, (minskado vinkel friin avlésning). Vid
) e e A e e modellplan med Re=81 000 och diirunder
/ , ”om.rer max. anfallsvinkel pi endast 5 resp.
. 3%, dvs, de flyger med underkritiskt Re-tal.
—
Fig. 2. Hur lyftkraften minskar (Cy ) och
% bk ‘ ;
' . :l!; (Cp) fér ett modellplan med under-
ritiskt Re-tal (mindro vingkorda, liigre
4 l / f‘"l't). Diagrammet motsvarar prom:m N 60
— och den mycket lika pA Fosters Walkeflield,
] = Fig. 8, Hiir lir snmma kurvor fér lyftkraft
e : Llaoisn ;))ch motstind fér vingprofilen BI 6 80 08.
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Bitfolket ir ett konservativt slikte
sigs det alltid, och det stammer nog
ganska bra, men man gor heller icke
mycket for att fa bort denna konser-
vatism, som ju med fordel odlas hos
sildre minniskor. De yngre tar nog né-
got littare pa saker och ting. Den nyli-
gen avslutade batutstillningen gav san-
nerligen icke mycket for de yngre bat-
entusiasterna, och man hade nog den
kiinslan, att endast #ldre, stadgade pex-
soner besokte utstillningen ifraga.

Detta #r ju inget fel i och for sig,
men jag tycker andd att utstallningen
cluile ha utformats si att den lockat
iven ungdomar. Nigra tidningar skrev,
med all ratt, att det saknades segelba-
tar.

Men det var icke bara segelbatar som
saknades, man saknade batsporten. Att
stilla ut ett par gamla utombordsracer-
bitar, som knappast fyller matten for
reglerna, kan vl ej vara sa virst publik-
lockande. Men kan ocksd fraga: Var
fanns den kanske mest livaktiga av de
kvarvarande batsporterna — kanotseg-
lingen? Ej heller fanns roddsporten re-
presenterad, Man har nog en kinsla av
att de i utstdllningen deltagande firmonr-
na mera tinkt pa sig sjidlva dn pa den
besckande allminheten. Det dr alldeles
riktigt att batutstdllningen ska vara en
sdaljande varumissa, men den far &ven
lov att bjuda nagot darutover.

Det klagas allmint hos batfirmorna
att branschen blivit trog, och nigot méas-
te goras — men mer blir det icke. Det
Ar klart att bilar och motorcyklar lockar
folk mer an batar, for en bat Ar nog,
pr kortimme ridknat, ett ganska dyrbart

NP DUZALL:

Batintresset sjunker och branschens

och varfor inte sjomoto-cross.

fordon, men det finns andra synpunkter
som ocksd maste beaktas. .

Inom bil- och motorcykelbranschen har
man en i allra hogsta grad livlig motor-
sport, som stodjes av firmorna och deras
anstiallda. Man kan icke komma ifrén
att detta i hog grad har hojt intresset
£6r bilens och motorcykelns anvandning
i alla avseenden. Men vad hander pi
batsidan? Ingenting. Resterna av véir
en gang si stolta utbordarsport dker nu
omkring pa nagra fa platser i landet och
har nagra slags tavlingar, som icke har
sd virst mycket med den gamla, stora
utbordarsporten att gora.

Utbordar- och motorbatssport ar gi-
vetvis, likavdl som bil- och motorcykel-
sport, en dyrbar historia, men jag vill
faktiskt foresla att allt batfolk, dvs. fir-
mor och klubbar gemensamt, pa allvar
tar upp saken till diskussion om man
icke bor blasa nytt liv i svensk batsport.
Borja girna i liten stil, men kom med
nigonting nytt. Sma batar och sma mo-
torer — oka sedan undan for undan, hu-
vudsaken dr att det omedelbart hiander
nagonting som vacker ungdomens intres-
se, i annat fall blir nog branschen som
sadan ytterligare lidande.

Varfor icke sjomoto-cross”? Moto-
cross dr som bekant, en tavlingsform for

miin klagar — men vad gor de mer? fra-
gar Uno Duzill. Via tavlingsintresset
kommer ungdomen till motorsporten men
medan mec- och bilfirmor stodjer sin tav-
lingssport fir battavlingarna obetydligt
stod. Ge ungdomen tavlingar med rela-
tivt billiga batformer: rodd, kanotsegling

°

£

i forsta hand solomaskiner, men #ven

sidvagnsmaskiner ogh bilar kor sidana
tavlingar, Och vad ligger nu for tanke
bakom denna tidvlingsform? Jo, for att
forbilliga tavlandet for deltagarna, sa
anvander man sig av registrerade ma-
skiner, bruksmaskiner kan man saga,
med undantag for vissa moto-crosstyper
som finns, s. k. super-sportmaskiner.
Tanken ar ju di att deltagarna taylar
pA samma maskin, som de kor pa till och
(Forts. pa sid, 11.)
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3 L oon nyhet for TfA:s lasekrets. Allt

genom inga storre pro-
tar. Enda risken for
ar ar att exempelvis en
gar upp pa ett tak som stry-
tralen mellan speglarna. J

i amnet har Atskilliga ginger ventile-
rats. Det enda nya av intresse dr radio-

- lanken och méjligtvis den tekmiska 16s-

ningen av TV-veckan. Sandrew dispone-
rar Tekniska Hogskolans TV-utrust-
ning under tiden 17—23 maj kl 16.00—
18.00. Utstrackt sandningstid till kl
20.00 har behandlats.

I Stockholm kommer ett par hundra
TV-mottagare att vara utplacerade for
allmanheten. TfA anordnar gemensamt
med Skantic Radio och Kungsbokhandeln
TV-visningar i bokhandelns lokal.

For att atergd till det tekniska kan
namnas att det mesta av visningarna
inspelas pa ljudfilm. Filmen skickas till-
Tekniska Hogskolan och kors dar i van-
lig ordning. Dessutom kommer en del
direktsandningar. Ljudet kommer da att
via en kabel frdn Sandrew-Ateljéerna
over Radiotjanst att hamna hos Hog-
skolan. Den intressanta bildoverforingen
sker genom en radiolank, P4 taket vid
Sandrew-Ateljéerna dr placerad en
kon ca 1 m i diamefer (populart ut-
tryckt ”spegel”). I mitten finns en

(Forts. pa sid. 11.)

TV-hinder

Overst t. v.: Televisionstekniker Bengt Johansson vid kontrollbordet 1 Teknisks

nya lokaler. — Overst t. h.: Den komplicerade vatten- och luftkylningsanordninge - sikn-

darenheten. — Nederst t. v.: Siindaren till radioliinken. — Nederst t. h.: Spegeln pi Sandrow-
ateljéernas tak, den forsta i Sverige fior televisionsiverforing.
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; Den skicklige modelljarydgsbygga-
§ ren Bengt Ostlund i Bromma har
§ fatt ett lika ovanligt som hedrande

:. uppdrag, namligen att bygga mj-
— lok @t norska statsbanorna.

-

Svensk bygger morska ol

De skickliga svenska modelljirnvigsbyggarna har blivit

kidnda over landets grinser och det Ar dirfor ej dver-
raskande att en av dem, Bengt Ostlund, for en tid sedan mot-
tog en hedrande bestdllning fran norska statsbanorna. Dirav

L P T

Den nya Victoriamotorn for montering i ramen ar a_llq. mycket nyfikna pa
— hir kommer Jan Jangos provkorning av ilen tyska originalmopeden. Motorn
ir bade starkare och tystare i sitt nya utforande.

Victoria Vicky MS 50

Mo tor: Tvitakts, luftkyld 48 ce, cylin-
derdiameter 38 mm, slagliingd 42 mm.
Hirdforkromad liittmetalleylinder. Viixel-
liida sammanbyggd med vevhuset. Kopp-
ling | oljebad. Bing flottérférgasare med
tuftrenare och automatisk chokeanordning.
Noris sviinghjulsmagnet med 17 watts be-
Iyeningsuttag. Tillverkare: Victoria Wer-
e, Niirnberg,

Motorplacoring: Under ramen
frami{o ‘evpartit.

2 r o+ Rullhandtag fér gas och
for handbroms pi styrsting-
sidn, Pi higra sidan vrid-

sad av stilplit Inneslutande
iiraftigt biirhandtag.

2 liters volym, fir briinslebland-
-benein i forhillandet 1:25. Re-

itt oeh viixlar: Kraftoverfo-
1111 halihjulet med kedja. Tviviixlad
v med snedskurna  tystgiende drev.
ywling av scootertyp.

rustning: Bottenliinkfjiidring av
torn typ. Verktygsviiska med verktyg.
ump. Inbyggt stoldlits 1 styrinriitt-
pingen. Strialkastare med avbliindningsom-
kopplare och inbyggd hastighetsmiitare.
Llekirisk baklykta, Enbent parkerings-
stod. Signalkiorn av bolltyp. Stora stiink-
skiirmar med kraftign stiinkskydd. 23”7
hjui. Extra tillbehor: elektriskt signal-
horn, P ris: 850: — kronor.

kommer det sig att fabrikér Ostlund och
hans kompanjon fabrikér Erik Englov
i Bromma instrumentmekaniska verk-
stad sedan oktober forra aret varit sys-
selsatta med bygget.av sju anglok av
fyra olika typer i skola 0. Hela bestill-
ningen omfattar 11 lok och ett express-
tdg. Angloken blir klara for leverans
denna minad, medan de fyra elektriska
loken av tvad olika typer endast pabor-
jats.

— Fran de norska statsbanorna erholl
vi stora verkstadsritningar att bygga
efter, omtalar hr Ostlund, Vi fick dven
atskilliga fotografier, som anvandes nar
inte ritningarna gav besked. Modelloken
ar utrustade med 12 volts standard lik-
stromsmotorer. De ska ga pa de norska
statsbanornas modelljarnvag i Oslo.

— T6r tre manader sedan fick vi be-
sok av representanter for de norska
jarnvagsmyndigheterna som inspektera-
de de da halvfardiga loken. De uttryckte
sin belatenhet 6ver bygget. Under manga
ar har jag byggt lok sjilv och en del
har gjorts at TfA:s Hobbytjinst, fort-
siatter hr Ostlund.

— Den norska bestidllningen omfattar
2 st vardera av typ 49 "Dovregubben”,
hogfjillsloket typ 81 och vixelloket typ
25. Av det dldre persontigsloket typ 27
har bestéllts ett exemplar. Betriffande
de elektriska loken har modellen av EL
11 forsetts med motorinstallation och
dven de ovriga beriknas vara leverans-
klara under sommaren.

Omdome och. provkorning: Gissa om
man var nyfiken pad den nya Victoria-
motorn! Den gamla knattrar omkring
pa 33 000 mopeder och siljs fortfarande
i dag i ensamt majestdt till ordinarie
pris bland pahangsmotorerna.

Den nya . .. Vad ska man sdga om
den? Den nya Vicky III, specialmotor
pa 48 cc for montering i ramen, dr en
motor som ger det mesta mojliga inom
mopedens grinser till den motorsinnade
mopedforaren.

Nir jag granslat den laga Victoria-
mopeden frapperades jag ogonblickligen
av korstillningen — som pa en motor-
cykel. Sedan vixeln efter en aning
knorrande lagt sig in i tvdan styrde
jag direkt till Hamngatsbacken — om
Vicky III klarade den pa tvaan, sa
visste jag en hel del om motorn redan.
Gamla Victoria Special foredrar ettan
vid si branta backar — men den nya
mopeden klarade backen pa tvaan utan
en suck. Motorn gick enastaende jamnt
och gick i tvatakt vid alla motorvarv
och belastningar. Liten eller hog ut-
gangsfart spelade ingen roll for back-
tagningsformagan.

Gotgatsbacken klarades lika elegant
pa tvian — jag fick leta upp branta
kullerstensbackar pa Soders hojder for
att fa anvandning for ettan.

Att provkora i backar behovdes alltsa
inte langre. Motorn spann som en katt i

Exploslonsvy av den %
nyn Victorlamotorn.

alla situationer. De
ha en jimn tomgang: -
forgasaren okar korkom
i trafikkorning. Nagot sa )
fritt som denna motor har jag
kort pA en moped. Den paminner nal
mast om en bilmotor. Insuget he ud:
dampare inbyggd i sadelstolproret. Med
sina 73 phon ar formodligen Victoria III
‘en av marknadens tystaste mopeder.
Nagra fel eller nackdelar, da? Efter-
som det provkorda exemplaret var en
prototyp, fanns det ett par skavanker.
Det var yiaxlarna, som hade en smula
svart for att ga i. Och sd uppstod det
en antydan till svajning i styrinrattning-
en vid maximifart. Den senare berodde
antagligen pa att kedjekransen pa bak-
hjulet var provisorisk och inte satt all-
deles rakt. For ovrigt kunde jag inte

I storlek och kirstiillning piminner Victoria
om en liten nlitt motoreylkel.

upptdacka nagot som borde vara annor-
lunda — i varje fall om man godtar
mopeden for vad den &dr: ett hypermo-
dernt fordon, byggd som en latt version
av bade motorcykel och scooter.

Det finns massor av finesser pa Vic-
torias nya skapelse. Att Victoriawerke
dragit till sig nagra ay topparna bland
Tysklands me-konstruktorer borjar mar-
kas alltmer pd de maskiner som produ-
ceras nu. Inkapslingen av forgasaren
med en lattdtkomlig lucka, som samti-
digt dr barhandtag, dar en genialisk de-
talj. Luftintag med ljuddampning ge-
nom sadelstolproret en annan. Stoldlas
pa styrinrattningen en tredje.

Rexfabriken tog som ensam storre
svenska fabrik risken att bestdlla nya
Victoriamotorn till sin tvavaxlade mo-

pedmodell utan att ha sett den, och de
behover sannerligen inte &ngra sig. Med-
raknar vi landets kanske minsta moped-
fabrik, Ostholms mc-verkstad med sin
Rusch, finns Victoria III pa tre moped-
marken i sommar.
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Danska plastbilen utstalld

Den danska plastbilen, som redan i rit-
ningsstadiet fatt en viarldsomfattan-
de publicitet, utstdlldes nyligen i proto-
tvp pa en bilutstallning i Roskilde och
vackte naturligtvis stor uppmarksamhet.
Enligt uppgift som lamnades pa utstiill-

ningen ar det meningen att den redan
detta ar ska borja serietillverkas under

namnet DKR. A
Prototypen, som knappast kan siagas
ha utnyttjat de mojligheter till .yac!ﬁcr
formgivning som plasten bjuder, ar for-
el — med en fyrey-
4,_/ L lindrig motor och
A 32  har en maximihas-
2 tighet av ca 130

km/tim. Priset
uppges bli omkring
10 000 kronor men
det kan ju hinna

andras manga
ginger innan de
forsta exemplaren

saljs.

Den danska plastbilen
DKR vid bilutstiill-
ningen i Roskilde.
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Svenskt varldsrekordplan

ed det svenska jaktplanet J 29 "Tun-

nan” har kapten Anders Westerlund
frin Upplands flygflottilj utfort en
varldsrekordflygning. En sluten bana om
500 km avverkades pa 30 min 42 sek och
naddes en medelfart pa 977 km/tim. Det
gamla rekordet sattes forra sommaren
med ett amerikanskt jaktplan av typen
F 86 Sabre och 16d pa 950 km/tim.

Triplan i byggsats

n amerikan har konstruerat ett tri-

plan, som man raknar med att silja
i byggsats for knappa 5000 kr. Planet
ar provfluget for myndigheterna men
annu inte godkant for forszljning. Det
har en spannvidd av 6 m, en liangd av
4,5 och en marschhastighet av 160 km/
tim,

o v ¢ b

Det amerikanska triplanet som troligen Kom-
mer att silljay 1 byggsats,
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De transportabla raketstartbanorna ersiitter |
amerikanska armén i viixande utstriickning
det tunga artilleriet.

USA-armeén far raket-
artilleri

lera av de raketer, som omniamnts

fran raketforsoken vid White Sands i
Nya Mexico, har nu utvecklats till va-
pen for den amerikanska armén och
kommer att anvdndas som tungt artil-
leri. P4 var bild dr det raketen Honest
John, som placerats pa en armébildriven
startbana. Enligt officiella uppgifter be-
finner sig nu flera raketer av denna typ
i serieproduktion och levereras till for-
banden.

Kuriosa fran flygets varld

et moderna flyget och dess hjip-
apparater tar sig milng?, underligy
viigar och hir kan man verkligen tala on,
modern teknisk kuriosa. Pa bilden hiy
under ser man t. ex. ett flygplan langy
i fallskarm. I verkligheten ror det g
om den amerikanska 1‘udiodirigcmde
missilen Ryan Firebee, som f. n. genom.
gdr omfattande prov vid White Sands,
Svarigheten med szu.lzma Prov ir ju atf
missilerna normalt inte kan tillvaratag
|

=

Den radiodirigerade missilen Myon  Firebee
landar med fallskiirm i skuen,

efter ett forsok men genom en anord-
ning med fallskdrm kan man nu genom-
fora prov efter prov med samma Fire-
bee, som kan uppna en hastighet av nédra
1100 km/tim, Fallskdrmen kan .utlosas
antingen automatiskt eller genom fjéarr-
kontroll. Skulle kontrollvagorna dé ut
16sgors automatiskt en 1,5 meters hjilp-
fallskdrm, som drar ut den stora fall-
skdrmen och sedan ‘landar missilen
mjukt och stilla i sanden.

Nederst dr en bild av en gyroglider, -

som nu kan kopas i byggsats i USA for
ca 500 kr. Den har ingen egen drivkraft
men kan bogseras av en bil eller bat da
den inte behover storre hastighet dAn 35
km/tim for att flyga. Den kan ldtt fri-
kopplas, glidflyga och landa med en has-
tighet av 10 km/tim. Vikten #r knappa
40 kg.

Gyroglidern under hogsering efter bil, vilket
kit bra div gyroglidern flyger siikert redan
vid 85 km/tim,

TEKNISK
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® EN EFFEKTIV APPARAT FOR
rening av avgaserna fran bilar har en-
ligt Business Week konstruerats i USA.
Man har linge sokt en apparat med vil-
ken koloxid och kolviten i avgaserna
kan oskadliggoras genom oxidation. Sva-
righeten har varit att finna en kataly-
sator som inte forgiftas av sot och tjar-
artade produkter i avgaserna. Den nu
konstruerade apparaten innehdller en
katalysator av palladiumlegering och
kan trids pa avgasroret,

® LN NORSK-HOLLANDSK GRUPP
experter arbetar for narvarande pa att
uppticka nya metoder att skaffa virlden
ikalium, detta synnerligen viktiga konst-
y i amne, uppger FN-Nytt. Vid in-
tili Nordsjokanalen utanfor Am-
1 pagar som bast ett intressant
: vt utvinna kalium ur havsvat-

Snart kommer produktion i liten
: edas pa prov, och visar det
den #@r rantabel @mnar man
g med stordrift.

HLL TELEPHONE CO. DEMON-

1 ligen ett solbatteri i vilket
ivors kidnslighet for solljus
s for att producera elektrisk
Uppfinnarna rdknar med att
a utvinna 60 W pr m? batteriyta,

it in

experimentella problemen nir det
' att ckonomiskt forvandla solljus
elkraft, men att tiden dnnu inte aAr
en fér produktion av solbatterierna.

e

Fiatfabriken  vill
med sina tvé ny-
skapelser visa att
deras standiga
forskningar resulte-
rar i minst samma
stora framsteg som
andra landers.

sia hiir lag och ex-
tremt stromlinjefor-
mad iir gasturbinbi-
len fran Fiat. Gas-
turbinmotorn iir pla-
cerad bak och luft-
intaget idir placerat
fram. Mellan sta-
biliseringsfenorna
Sy ns turbinmotorns
viildiga avgasrir.

Fiats gasturbin och plastvagn

Iiir iir Fiats redan sit segerrika 8 V i plast-

version. Finishen pia karossen iir minst lika

eclegant som den lackeradoe plitkarossen. Plast-
karossen viiger 48 kg.
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l Stockholmssotare . . .
(Forts. frdn sid. 8.)

Rddda batsporten
(Forts. fr. sid. 7.)

vagledare. Denna del av radioldnken ar
sandarenheten. Frekvenserna kan varie-
ra mellan 8800 och 9500 Mp/s och i
detta fall anviands 9 000 Mp/s, dvs. tre
centimeters vaglangd. Maximum fér en
laink av denna typ dr 55 km och ideal-
avstandet hogst 40 km. Vid lingre av-
stand finns risk fér fading. Denna spe-
gel dr riktad mot Tekniska Hogskolan
ddr motsvarande radioenhet Ar placerad
for att motta ’’stralen” fran List-
makargatan.

I Stockholm finns inga storre problem
m_ed overforingen av bilden. Detta beror
pa kort avstind och fri sikt mellan
linkarna. Enda risken for storningar,
sager Philips TV-avdelning, som star
for radioldnken, dr att en sotare eller
nagon annan gar upp pa ett tak si hogt
sé det stryker i strdlen mellan speglarna.
Denna strale har en effekt av 2 kW och
en bredd av 3 grader. Apparaturen byg-
ger pa den vanliga mikrovagstekniken.
Radioldnkar arbetande mellan 3 700—
4200 Mp/s dr utrustade med special-
konstruerade trioder som utgangsror.
Ovriga ldnkar arbetande inom hogre
frekvenser dr utrustade med klystroner
som utgangsror, men man lutar it den
uppfattningen att man med en klystron
¢j kan erhalla fullgod kvalitet pa tele-
fonioverforing.

Genomgaende tillimpas FM, di man

fran arbetet samt for noje och rekrea-
tion. Jag forestdller mig att man kan
gora nagon slags sjomoto-cross med de
trevliga och snabba utombordsbatar som
nu anvands. Detta skulle vara ett satt
att fa sporten att komma igang, utan att
det skulle kosta deltagarna allt for stora
pengar. Tag landmoto-crossen som ex-
empel och ligeg upp banor med massor
av kurvor, bade langa sadana och tvara
samt rakstrackor, sa tror jag att man pa
detta satt kommer att viacka ett intresse
for sjosportens aterupplivande. Liampli-
ga prickar och annat material for ban-
liggningen kan man sikerligen fa hjilp
med fran t. ex, bensinbolagen, som ju
har en ganska stor kundkrets bland vara
batagare.

funnit att AM &ar betydligt besvirligare
ur intermodulations- och overstyrnings-
synpunkt, samt att pulsmodulering kra-
ver allt for stor bandbredd.

Nar vi under TV-veckan studerar
bilderna t. ex. i Kungsbokhandeln si vet
vi att direktutsdndningens strale passe-
rar ca 40 m ovanfor vart huvud for att
via Tekniska Hogskolans apparatur och
antennmast aterigen sandas ut med en
bill(\l\e\i:fckt av 25 kW och ljudeffekt av
D) < e

Fiat har presenterat den forsta italien-
ska gasturbinbilen. Den har fram-
stillts for experimentandamal och na-
gon serieproduktion forbereds inte f. n.
Den drivande turbinen utvecklar nara
200 hk vid 22 000 v/min, Temperaturen
hos de gaser som kommer in 1 tur-
binen aAr omkring 800° C. Den dri-
vande enheten har dnnu sa lange ingen
varmevaxlare, Forst nar denna sak bli-
vit klar kan det avgoras hur bransleat-
gdngen blir jamfort med kolvmotorns.

Chassiet ar byggt av ror som kombi-
nerar storsta mojliga styrka och styvhet
med ldgsta vikt. Karosserilinjerna ar re-
sultatet av ingaende vindtunnelprov for
minsta mojliga luftmotstadnd. Turbinan-
liggningen kommer man latt at, da hela
bakre delen av karossen kan lyftas av.
Gasturbinbilen viger ca 1000 kg, Det
verkliga fartprovet har dnnu inte gjorts,
men man utgar fran att topphastigheten
ska ligga vid 250 km/tim.

En annan stor Fiat-nyhet ar plast-
karossvagnen “Fiat 8V”. Ett inre stal-
skelett har Goverdragits av ett 3 mm
tjockt ytterplastholje bestdende av vavd
glasfiber impregnerad med polyester-
harts. Hela karossen med dorrar och sa-
ten dr gjord i ett enda stycke. Plast-
karosseriet viager 48 kg.

Gasturbinbilens instrumentpanel ar fylld ayv
olika Instrument, som inte fiterfinns pit kolyv-
motorernas bilar.
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vivalenta typer, och man kan di e
bygga en stor” liten super med 125
1,60 V. gloddata. Det betydgr att tva bat.
terier racker minst 50 timmar, Apg i
batteriet brukar ricka ett ar efter vi).
ken tid det som regel har torkat, Ry
annan nyhet i konstruktionen #r feryit.
antennen. Det &r en stav pressad ayv yent
jarnpulver forsedd med tva spolar. Trotg
sina sma dimensioner. ar ferritantennen
ytterst effektiv, 1 varje fall pa ling- och
mellanvag. P& kortvdg fungerar den da-
ligt, och det dr ett av skilen varfor mot-
tagaren endast forsetts med ett bang,
Ett annat skal dr att kopplingen i ep
enbandsmottagare blir enkel samtidigt
som utrymmet kan pressas ned eftey-
som man slipper vaglingdsomkopplaren,
Ytterst £2 manniskor torde viil dessutom
vara s& beroende av radion under semes-
tern att de fordrar flera viglingdsom-
raden.

Konstruktionen adr for ni:

Teknik for Alla presenterar hiir\
den idealiska batteridrivna semes-
terradion — en ”’stor” liten super

arande den

med en rorserie som har liten glod- 1“0(!01‘{!3“9 man kan tz g i rese-

| stromsforbrukning. En annan ny- radiovidg, men man kan oygga en
. het 1 konstruktionen &r ferritan- modern mottagare utan ati zenomgden-
de anvinda nya miniaty ponenter,

tennen. Nasta aysnitt av byggnads-
beskrivningen, som publiceras i
kommande nummer, omfattar bl. a.

L an far-
fars tid och kop nytt. Ni
inte till forresten att pris

s detaljritning pa chassiet och mon- S1ie s ;
ik teringsyinklar. satser, som sa}Js i sambanc 1 en del
] : J TfA-konstruktioner, ar beriinade med
Bt viss rabatt pd bruttopriserna. Jetta gil-
—l?%,, ler dock endast fullstindiga sziser; har
s Under arens lopp har ett flertal rese- Datterikabeln Sutiptll hicer, I.’*"Klgd", iblanka mz}lln .ditirﬁh:n’c.kgj\'. etg Par-1 d sjily
- mottagare beskrivits i TfA, och det “torna A . Tvib b e och inte vi opa dessa, kan inan for-
fins kaneke nigre som tycker att det | T Tinster om Wstalaren Anadbatteret il oy ming ghnger den summa som mot.
% borde racka vid det har laget. Den mot- standen kostar.

: tagare vi i alla fall presenterar hir ver- Schemat innehaller inga konstigheter
kar vara fullt konventionell och liknar alls. Ferritantennen med spolar utgor
ytligt t. ex. sommarfyran, men skillna-
den ar i sjalva verket betydande. DX36 DF 96 DAF 96 DL 96

- MF « 452 KP/s

Genom den elektroniska industrins
snabba utveckling har radiokonstrukto-
rerna numera mojligheter att bygga
apparater, som for ndgra &ar sedan
skulle ansetts omojliga. Den kanske
storsta sensationen ar transistorn, dvs.
ett ror, som arbetar helt utan glodstrom, s80-190m | [F=---
och vars ”anodstrom” ar obetydlig. An MV
sa lange ar dock transistorn for dyrbar
for att passa i1 amatorkonstruktioner,
men det har ocksd kommit normala ra-
dioror med mycket liten stromforbruk-
ning.

Den rorserie som anvands i denna
konstruktion har endast hzlften si stor
glodstromsforbrukning som tidigare ek- fp e o
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Nedan: Oscillatorspolen och ferritantennen sit-
ter | riit vinkel mot varandra, det iir for att
Inte oscillatorutstrilningen ska bli for stark.
Till hdoger om vridkondensatorn sitter ut-
gangstransformatorn.
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Dlnterialﬁirteckning till TfA:s semesterradio

} st Ror B}'{gg 1 st Xond. ellyt 2 uF 70/80 V ;
» oo g 1 2 25+265 m trim.
1, ., DAFI6 o B Heehibe sty ot
1 e D 1,06 4 Rérhillare 7-pol in
1, Motstind 680 Ohm 1% VW 2 . MF-transf, AD 1000/52
} T, - g Kohm 14 ,, 1 ,, Oscill. spole
2D ” 'l-x w Ve 1 ,, Ferritantenn
y ” 20 O ) 1 ,, Utgingstransformator
Lo ” 0,1 Mohm % ,, 1 ,, Higtalare
I ” ’ 1 ” 2 1 ,, Ratt
18, ” 2 ) L8 Wy
1 " " 3 w Y, 2 ,, Kopplingsstéd 8-pol. ligg.
b e R 10 D DA il 0 D 2-pol.
” ~-meter 2 5 M str, 1par Knappar for batterl

2 m Kopplingstrid

3 ,, Kond. styrol 100 pF 1 ,, Lidtenn
m w2500 ”
i m m rullbl. 5000 m 1 st Datterl 67,5 V
(ev. styrol ’ i
85l o, OO i e Y
2 0w ” 0,1 ,, 150V
MP
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ingingskretsen, som direkt dr kopplad
till signalgallret pa blandarroret. Efter-
som man i en super méaste ha tva trim-
mojligheter, en kapacitans- och en in-
duktans-, for att kunna fa mottagaren
att tdcka hela vaglingdsomradet med
full forstarkning, har i detta fall oscilla-
torspolen forsetts med en jarnkirna,
eftersom ferritantennens induktans inte
kan varieras. Trimningen maste darfor
utforas pa annat satt an i vanliga sup-
rar, men det aterkommer vi till.

Mellanfrekvensfiltren dr av Philips
tillverkning och avsedda for 452 kp/s,
men kan stidmmas av inom omradet
446—464 kp/s. Efter MF-forstarkaren
kommer detektorn och som brukligt ar i
batterimottagare anviands endast en diod
bade for likriktning av MF-signalen och
alstring av negativ spanning for den
automatiska  forstarkningsregleringen,
vilken for ovrigt paverkar blandar- och
MFE-roret. <

I samma holje som dioden sitter en
pentod, som tjanstgér som forsta lag-
frekvensforstdarkarsteg, och som driver
slutroret. Hogtalaren dr alltid ett litet

problem i sm& mottagare. Det finns vis-
serligen miniatyrhogtalare, men de ford-
rar faktiskt nigot hogre effekt @n ett
batterislutrér av denna typ kan ge, for
att hogtalarstyrkan ska bli tillfredsstal-
lande. Genom att disponera utrymmet
pa ett vettigt sdtt, har det har gatt att
pa samma yta fa in en storre hogtalare
av ellipstyp. Den tillverkas av Svenska
hogtalarefabriken och ar mycket bra.
Slutrorets negativa gallerforspanning
tas ut over ett motstind i negativa anod-
tilledningen.

Uppbyggnaden framgar av ritningar,
placeringsskiss och fotografier. Bygget
borjar som vanligt med montering av
alla mekaniska detaljer, darefter kopp-
las chassit med roren och MI-transfor-
matorerna helt fardigt och sist skruvas
chassit fast vid frontplattan och kopp-
lingen fullbordas. Ledningsdragningen
ar i och for sig inte kritisk, men om
man inte kopplar komponenterna med
kortast tdnkbara ledningar, sd fir man
helt enkelt inte plats med allting i mot-
tagaren, speciellt anodbatteriet kan fa
det litet trangt.

m man har tillging till ett tvalsta
(spiral) och en sugskal av gummi

O

(kan tas frin exempelyis handduks-

hingare) kan man gora ett _fint'fé.gel-
bord. Man kapar spiralen enligt fig. och

sedan passar man in den i sugskilen.
> P. E. S

Brand inskription

'Vackra och noggrant utforda inskrip-
tioner i tra kan utforas genom atb
man malar inskriptionen med naggellack
och sedan tdnder pi denna. Nar lacken
brinner brianns inskriptionen in i traet.
Onskas kraftigare inbranning stryks lac-
ken pa i flera lager utanpa varandra.
Resultatet blir vackert och hﬁllbart.H

Automatisk blomvattning

De flesta vet nog hur svart det kan
vara att fi tag pa nagon, som skoter
om ens krukvixter medan man ar bort-
rest, exempelvis pAd semestern. Har ar
ett sitt, som har visat sig klara den be-

_svirliga uppgiften. Om det inte finns

VENTLGUIr.
ELLER RO~

tillrackligt med sméaflaskor (100—150 g),
gar det ocksa bra med en storre (%2 lit),
som da kan anvandas till fler krukor om

flaskorna forses med ett grenror.
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fylla dammen med
attenvaxter och ut-
plontera exempel-
s guldfisk.

Sa  hiir trevlig blir
den lilla dammen i
triidgirden.

bygga sig en liten damm i tridgar-

»Det ar ett ganska enkelt foretag att
den

Forst maste ni bestimma platsen dar
dammen ska placeras samt storleken.
Sedaq krays en grop, och det ar bist
att borja gravningen i mitten och sedan
grava ut tills den onskade storleken ar
uppnadd. Rékna dia med cemente-
ring och helst ndgon halvmeters badd av
sm_z'isten eller singel mot risken for tjil-
skjutning. Installeringen av ror gors
innan gjutningen borjar och pa sitt
som framgar av ritningen. Observera
att avloppsroret gors grovre, %7,
an tilloppsroret som ar 15”. Alla for-
skruvningar gors vattentita med tit-
ningsmedel som kan fas hos rormoka-
ren dar roren kops.

Tilloppet kan tas fran en vattenpost
eller direkt fran vattenledningsnitet
for villan. Se darvid till att roret lutar
fran dammen, s3 att vattnet kan rinna
bort ur roret nar ledningen avstings
over vintern. Ligger da vatten kvar i
roren sprangs dessa sonder nir vattnet
fryser till is.

Avloppet maste planeras si att vatt-
net verkligen rinner bort. Roret ska
saledes aven har luta frdn dammen. Se
ocksa till att inte risk finns for att
vattnet blir kvar vid utloppet och med
tiden ger upphov till en pol

Avloppsroret ska kunna skruvas bort
nar dammen ska tommas helt — tank
pa det och gor inga vidlyftiga arrange-
mang for tatningen.

Rorkroken i avloppets Overande gor
att vattennivan alltid halls konstant och

" forhindrar att flytande foremal eller

ey
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eventuella guldfiskar kommer in i av-
loppet.

En rikare blandning av betongen an
vanligt bor anvandas for undervattens-
arbeten. En del cement, tva delar fin,
ren sand och tre delar grus dr lampligt.
Finkrossad singel dr battre an grus om
sadant finns tillgangligt.

For storre, tjockviggade dammar mas-
te gjutningen ske i formar for att bland-
ningen ska hallas pd plats. For mindre
dammar klarar man sig utan formar
om blandningen inte gors for vat. Den
starkaste betongen fis om minsta moj-
liga mangd vatten anvinds.

Om risk finns for att dammen ska
frysa sonder under vintern, kan dam-
men armeras med grov jarntrad som
laggs kors och tvdrs inne i cement-
blandningen. Niar det forsta lagret
halvtorkat kan ett nytt tunnare lager
av rent cementbruk (cement och sand)
strykas over botten si att denna blir
slat och jamn. En del stror ned krossat
buteljglas i det oversta lagret. Detta
har endast en dekorativ mission att
fylla. Ar glasskarvorna firgade ger de
ett vackert skimmer nar solen lyser ned
genom vattnet mot hotten. Botten kan
aven klds med skdrvor av tegel eller
sandsten som ldaggs ned i den véata
cementen.

Dammen bor f4 nagra dagar pa sig
att brinna samiman. Man bor emellertid
da och di fylla dammen med vatten,
sa att den inte torkar innan cementen
har brunnit. Det ar saledes inte fraga
om torkning, som manga tycks tro. Det
ar en kemisk reaktion mellan vattnet
och cementen som dger rum, varvid
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blandningen hdardnar. Torkar vattnet
bort, t. ex. genom stark solvdirme, T8
hindras denna process. Genom att fylla
dammen med vatten med jamna mal.
Janrum avfors ocksda de fria alkalieyn,
som i annat fall har benidgenheten gy
doda guldfiskarna om man ska ha ga.
dana i dammen.

Dammen kan fyllas med vattenvixte,
ay olika slag. Nackrosor dr t. ex. mye-
ket populira. Om det med tiden viga,
sig uppstd ett grdaktigt slam i dam-
men kan detta forhindras genom att
man tillsdtter litet kaliumpermanganat
till vattnet.

Vinn DROMEPERIS
i TEA:s reativiing

Yngve Wallin i Hokaringen flog forst
sin Lansen 23,8 sek och sedan togs
med stoppur tiden 35,2 sek — en ritt
suverdn tid med en sa liten, fuiit skalen-
lig- modell.

Samtidigt gjorde Sten fzc
forsta trimningar och noter
da Lansen forsvann i mdowi
anser den lilla ldckra modec
.over 25 sek. aven om man
snabbt och inte alltfér noge

qoet sina
11,5 sek,
. Jacquet
cod for
rer den
uten ar

att man belastar nosen med on blybit.
Planet ska i motorflykten g adigt och
snabbt fram med en mattl igvinkel
och i stdllet hog fart, det g1 sikraste

flygningen och basta héjden.

Jacquet rapporterade nag: ;
nare att han i tavlingsklasse tt tider-
na 54,0, 75,0 och 9,0 sek med sin egen
konstruktion med Jetmaster miotor.

Alla dessa som nu skickat in en flyg-
tid far sdkert pris for ca 25 kronors
viarde i valfritt modellmaterial cller pre-
numeration pa TfA, och de tre biasta far
dessutom plaketter, Sammanlagt utde-
las 50 priser i Lansen-klassen, och vi
vill sdrskilt framhalla att de tider som
hittills meddelats dr satta av A-juniorer
over 14 ars alder. Pojkar pa 14 ar och
yngre har sin egen klass utan konkur-
rens av dessa dldre. Bara ta en flygtid
och skicka in!

Tva dromresor genom Europa till in-
officiella virldsmésterskapen for reamo-
deller blir de framsta priserna i tév-
lingsklassen med Jetex Jetmaster. Folj
med ingenjor Sigurd Isacson med bat till
Eng]apd, tivla om VM i reamodellflyg,
f}yg till Frankrike och bila genom kon-
tinenten. Priserna i TfA :s reatdavling har
ett sammanlagt varde av 4 000 kr.

Du kan ldsa mer om tdvlingen i nr
6 av TfA.

TAVLINGSKUPONG

Till Reatiivlingen, Teknik fér Alla, Box 3137,
Stockholm 8.

Jag flyger | O "LANSEN-klassen”,
O A-junior (éver 14 ir)
O B-junior (higst 14 ir)
O "TZVLINGS-klassen”
O Tiivlingsplan . med Jet-
master-motor
(EFyll 1 riitt ruta!)

2gar se-

o ey

o

JALUSI for

En enkel men trevlig jalusi for
‘gportstugan kan tillverkas for en
mycket ringa kostnad om man fol-
jer de rad som hidr lamnas.

En enkel men bra jalusi av trdlameller
exempelvis for sportstugan kan man

. gora pa foljande sitt. Man skaffar en

bit brida, vars lingd dr densamma som
den bredd man vill ha pd jalusien, och
av ungefir 5 cm tjocklek. Denna sigas
sedan i ganska tunna “lattor”. Detta
sker vil bist 4 nagot snickeri med till-
ging till bord med sagklinga och install-
ning.

forderligt antal lameller berdknar
man efter fonstrets hojd och ett avstidnd
yelian lamellerna av 5 em. Pa lameller-
rras i vardera #inden ett par hal
y I,
wilorna ska sedan trddas upp pé
+n av en tjocklek, som lidtt 16per
o100 <e borrade halen, Darvid gor man

: / '

forst en knut lingst ned pa snoret och
drar det genom ett av lamellens hal sa
att lamellen vilar pd knuten. Likadant
forfares pa motsvarande stélle vid andra
inden av lamellen. Diarefter upprepas
knutarna med ungefir 5 em avstand och
en lamell placeras ovanpa tills dnskad
hojd & jalusien ernds. Genom de andra
halen dras nu segelgarn, som blott fistes
med en knut under den nedersta lamel-

len (fig. 1).
Fig. 2

Detta ar sjilva jalusien, men si ater-
star fastanordningen. Den gors bast med
ett par klotsar eller en brada av samma
lingd som lamellerna men négot bredare.
I denna fistes ett par trissor, som ar.
s& stora att linan kan lopa i dem. I bra-
dan fastsitts med ett par marlor dnden
pad det snore som forsetts med -knutar
(fig. 2 och 3). Bradan eller klotsarna
fastes i fonsterlisten med skruvar. Ge-
nom trissorna dras de aterstaende sno-
rena, -som ska vara sa lidnga att de
ricker till att fdastas i nedre delen av
fonstret. Genom dessa kan man sedan
hissa upp jalusien, nir man ej behover
den.

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\‘“‘\\\\\“\“\‘“\“\\\\““““ £

De yngstas motorbatar

En vanlig stalborste kar ox
anvindas till en handborrmaskin
rengoring ay metallytor. Ett (¢}
genom borsten. En bult tras igen
forses med mutter pa motsatta
varefter bulten satts i borrmaskine
chuck. P4 hogvarviga maskiner ma:
borsten balanseras for att vibration
inte ska bli s& stora att chucken forsto

\

o @0)

Grabbarna kan

)

bygga dessa enkla

batar sjdlva och
anordna tavlingar
vid badstranden.

U

O 0 O

e

e har batarna ar

det meningen att
pojkar och flickor i
6—10-arsaldern ska
kunna gora sjdlva och

O 00

ddrvid liara sig bruka

pappas verktyg. De
ar lidtta att gora och
ser trevliga ut da de kilaxr fram pa vatt-
net.

Skrovet gor vi av nagot tunt trd, en
ribba eller en bit av en cigarrlada. Rita
forst upp skrovets konturer pa triet och
siga ut det med lovsdg. Man kan ocksi
tilja ut konturerna med en kniv. Urtaget
i aktern pa ”paddelbaten” kan man da
gora pa det viset, att man borrar en rad
hal lingst inne i botten pa urtaget och
si spriackes triet pa bida sidor si att
pinnarna bakét bildas. Bryt bort mitt-
biten och putsa urtaget med en fil. ”’Pad-
deln’”” gor vi av en bit tunt trd, 2—3 mm
tjockt. Overbyggnaden bestar av en tra-
klots med ungefidr den storlek som rit-
ningen visar. Masten dr en tandsticka
som vi sticker ner i ett lagom stort hal.

Nar baten putsats med sandpapper
och eventuellt malats ar den fardig for
provkérning. Sitt en eller tvd gummi-
snoddar langst ut pa pinnarna i aktern,
trad in paddeln mellan banden och vrid
den runt bakat. Nir gummisnoddarna ej
tal mer uppdragning siatter vi baten pa
vattnet och slipper paddeln, si Kkilar
angaren ivag,

Den andra béaten gor vi lika som den
foreghende men utan urtag i aktern.
Istillet ska ett propellerlager tillverkas
och monteras diar. Propelleraxeln gor vi
av en rak massingstrdd 1—1,5 mm tjock
som bockas enligt ritningen. Vi far ej

glomma att trd pa en liten glasparla in--

nan den sista bocken ar fardig! Vi lindar
sedan traden i spiral kring propeller-
axeln nagra varv men ar da forsiktiga
sA att axeln inte blir krokig. Nar sjalva
propellerlagret ar fardigt ska det vara
ca b em kvar av triden p4 bida sidor om
lagret. De bada 5 em langa trddarma
later vi peka snett uppit som ritningen
visar och gor de bockar pa traden som
ska vara pa batens undersida.~Nu mar-
ker vi upp var traddarna ska gd genom
trit och borrar dar tva lagom stora hal.
Nir vi tratt lagerbocken genom halen
gor vi de sista bockarna pd batens over-
sida och ”nitar” trdden med en hammare.
Da det hela ar fardigt ska propelleraxeln
peka upp mot batens for. Pa undersidan
av foren satter vi en liten massingsskruy,
som far sticka ut ett par mm under
baten. Propellern klipper och filar vi till
av-en bit massingsplat, 0,56 mm tjock och
loder fast den pa axeln strax framfor
veven.
Om vi nu-satter ett par gummisnoddar
mellan skruven under foren och propel-
leraxelns krok, vevar upp dem med ve-

ven och sitter baten pa vattnet s stic-

ker den ivag med en valdig fart. En smu-
la fett i propellerlagret och litet sapa pa
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gummisnoddarna skadar inte men gor

stor nytta.
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lla DX-are #ar vialkomna till den
P"Etertraff” som Sveriges Radio-
klubb och TFAE anordnar i Restaurang
Gondolens franska rum fredagen den 21
maj kl. 20. Anmalan om deltagande kan
goras till Teknik for Alla. Te- eller
lgagi;ecomp]et serveras till ett pris av kr

Vid etertraffen demonstreras motta-
gare och annan apparatur samt diskute-
ras en eventuell riksorganisation for
DX-are. Det blir dven ett ypperligt till-
falle att ventilera rapportskrivning m. m.
samt att for nyborjaren stilla fragor
och overhuvudtaget bedriva s. k. "DX-
snack”. Har Du fatt ett snyggt QSL sa
ta det garna med.

Nagon narmare presentation av Sve-
riges Radioklubb behdvs vil knappast.
Det dr Sveriges dldsta sammanslutning
for kortvagslyssnare och deras klubbor-
gan heter DX-Radio. SRK papekar att
de alltid rackt fram handen for samar-
bete med andra och vi i TFAE ir glada
att detta mote kommer till stind. Sam-
tidigt vill vi ocksd betona att vi girna
vill samarbeta aven med alla andra
radioklubbar. Vi tror att vart mote blir
upptakten till samarbete i stort mellan
klubbarna.

Flera har fragat om vi anser att
forste pristagaren i Rikstidvlingen &r
svensk mastare i kortvagslyssning. Rolf
Fredriksson har presterat®ett mycket
gott resultat och han har dokumenterat
sig som en skicklig korivagslyssnare.
Men ett SM i DX-ing maste ga efter
helt andra regler. Det #r klart att vi
1 TfA inte stdr frammande for en tiv-
lingsform som ar lamplig for ett SM.
Ska ett rattvist resultat uppnis maste
de tavlande hilla till pA en begrinsad
yta och déar bli tilldelade material som
de sjalva far konstruera lamplig lyss-
narutrustning av. Kanske ett debatt-
amne vid etertraffen?

T3de
Georg Nordh.

O e JANERD - LLASTL

PRL 7. PRL 8 och PRL 9 i Brasilien finns tyd-
ligt utprickade p4 QSL-kortet fran R. Nacional.

TIPS

Alla tider syenska.
Afghanistan, Kabul, 9975 kp/s 80,08 m Kkl
1 RK 2—3,

sA(rléentlnn, LRU R.El Mundo, Buenos Aires,
15290 kp/s 10,62 m kl 20 QRK 4.

Argentina, LRS R. Splendid, Buenos Alres,
11 880 kp/s 25,25 m Kkl 22 QRK 8—1.

Australien, VLBI11, Melbourne, 11900 kp/s
25,21 m Kkl 17.30 QRK $—i.

ﬁclglen, ORU, Bryssel, 6000 kp/s 50,00 m

"~ Kl 19 QRK S$—i.

Belg. Kongo, OTM2 R. Congo Belge, Leo-
poldville, 9880 kp/s 81,98 m Kl 20.30 QRK 8.

Brasilien, ZYR78 R. Bandeirante, Sao Paulo,
11925 kp/s 25,17 m Kl 22.30 QRK 4. s

Brasilien, ZYB9 R. Dif. Sao Paulo, 15155
kp/s 19,80 m kl 21 QRK 3.

Brasilien, PRB22 R. Record, Sao FPaulo,
9505 kp/s 31,56 m kl 28.30 QRK 4.

Bulgarien, LZG, Sofia, 7670 kp/s 89,11 m
Kl 21 QRK 4.

Ceylon, Colombo, 9570 kp/s 81,85 m kI 17
QRK 3.

Chile, CE1180 Soc. Nac. de Agricultura,
Santiago, 12 300 kp/s 24,99 m kl 22 QRK 2—3.

Danmark, OZF, Kopenhamn, 6 067 kp/s 49,44
m Kkl 19.30 QRK 3.

Egypten, Kairo, 9475 kp/s 81,67 m kl 20.30
QRK 4.

England, BBC, London, 6033 kp/s 49,71 m
kL. 19.30 QRK 3—1.

Ecuador, HCJB La Voz de los Andes, Quito,
15115 kp/s 19,85 m kl 21.30 QRK 2—3.

Ethiopien, ETA, Addis Abeba, 15054 kp/s
19,93 m kl 19.30 QRK 2—3.

Filippinerna, VOA, Manila, 15245 kp/s 19,68
m Kkl 11 QRK 3.

Finland, OIX7, Helsingfors, 6 120 kp/s 49,02
m kil 12 QRK 4.

Franska Ekv. Afrika, FZI, DBrassaville,
11970 kp/s 25,06 m kIl 21 QRK 4.

Grekland, Aten, 9 607 kp/s 381,28 m Kkl 18.30

QRK 2.

Holland, Hilversum, 7210 kp/s 41,61 m kl
17 QRK 4.

Indien, AIR, Delhi, 15380 kp/s 19,51 m kl 9
QRE 4.

Indoneslen, YDF6 RRIS, Djakarta, 9710
kp/s 380,90 m Kkl 20.30 QRK 3—4.

Iran, EQA, Techeran, 3850 kp/s 77,09 m kl
20.30 QRK 3. g

Israel, 4XB21, Jerusalem, 9 010 kp/s 33,290 m
Kkl 22.30 QRK 4.

Italien, Rom, 11810 kp/s 25,40 m Kkl 19.10
QREK 3—1.

Kap Verde Oarna, CR4AA, Praia, 7400 kp/s
40,5¢ m kl 22.30 QRK 3. .

Kenya, Nairobi, 4 855 kp/s 61,79 m kl 19.45
QREK 2.

Polen, Warszawa, 7123 kp/s 42,11 m kl 18.30
QREK 3.

Portugal, Lissabon, 9 740 kp/s 30,80 m Kkl.
16.30 QRK 3.

Schweiz, HEUS3, Bern, 9 665 kp/s 381,04 m kl
20.30 QRK 4.

Schweiz, HBQ FNR, Gendve, 6675 kp/s
44,91 m kL 19.20 QRK 4.

Sovjet, Moskva, 6115 kp/s 49,06 m k1 20.30
QRK 3—1,

Spanie EAR, Madrid, 9368 kp/s 32,03 m
kl 21.30 QRK 3.

Thailand, HSP9, Bangkok, 11 670 kp/s 25,71
m kl 11.30 QRK 3—4. 3

Tanger, VOA, 17770 kp/s 16,88 m kl 16
QRK 3.

Tjeckoslovakien, OLR3B, Prag, 9501 kp/s
31,57 m kI 19.30 QRK 2—3.

Tyskland, RIAS, Berlin, 6 005 kp/s 49,96 m
kl. 20 QRK 3—1,

Tyskland, Hessischer Rundfunk, ¥rank-
furt, 6190 kp/s 4847 m kl 13 QRK 3.

Tyskland, Silddeutscher Rundfunk, Stutt-
gart, 6030 kp/s 49,55 m kl 24 QRXK 3.

Turkiet, TAP, Ankara, 9465 kp/s 31,70 m
kIl 22 QRK 3—4.

Turkiet, Tekniska Unliversitetet, Istanbul,
7030 kp/s 42,68 m kl 20 QRK 2—3. 5

USA, VOA, New York, 11830 kp/s 25,36 m
kl 18.20 QRK 2,

Ungern, Budapest, 6248 kp/s 48,02 m kil 18
QRK 4.

Uruguay, CXA19 R. El Espectador, Monte-
video, 11835 kp/s 25,35 m kl 23 QRK 3.

Vatikanen, HVJ, 11685 kp/s 25,67 m kl 16
QRK 4.

Konditionerna fir Syd- och Mellanamerika
har den senaste tiden varit mycket goda, Fir-
summa inte detta tillfillle att utika QSI.-
samlingen. Redan kil 16 lénar det sig att
kamma dver 19 m bandet. P& 15155 kp/s gir
da ZYB9 In varje dag. Xl 20 gir det bra att

(Forts. pa sid. 18.)

TFAE:s DX-moilagare
I samband med den stora DX-triiffen

som TFAE och Sveriges Radioklubh
anordnar pd Gondolen i Stockholm depn
21/5 kl 20.00 demonstreras den forsty
Svenska rundradiomottagaren speciellt
for DX-ing. Mottagaren tillverkas gay
Kungs Radio och ar konstruerad i sam-
arbete med TFAE:s klubbledare Georg
Nordh. Ater ett DX-initiativ frap
TFAE!

Som vi tidigare omtalat har .
galtt till verifiering med Q5

Lyssnarpos:
Rikstiivlingssegraren Rolf I'rodriksson med-
delar att
Costa Rica, TIFC Faro del Carile, San José,
9645 kp/s 381,10 m hirs med Q00 1—4 ki

00.00—01.00. Adressen uppgavs fi!/l Apartado
2710, den gamla var 1307.

Haiti, 4VEH, Port au Prince, J667 kp/s
31,06 m Kkl 00.00—00.15 hord med GREK O0-3.
Anrop pit franska, engelska och spanska.

Portugal, Lissabon, 9650 kp/s 31,00 m kil
00.15 QRK 3, Portugal kor iiven pi ca 15 040
kp/s 19,95 m hird Kkl 13.30 med QR 4,

Rolf talar iiven om att ctt fint QSY. har
kommit i brevlidan, ZJVS i Suva.

Se TFAE:s utsiiillming

i Kungsbokhandelns skyltfénster under
TV-veckan!
Dar demonstreras tva TV-mottagare i
gang och dessutom kommer en &verrask-
ning fér DX-arna!

T W T T T T T Y T T Y T T T, W, W W - -

Till TFAE, Box 38137, Stockholm 8.

Anmiiler mig som medlem | TFAE (gratis
medlemskap).

Ar medlem 1| TFAE med signatur .....
GLUM INTE UPPGE SIGNATUR!
Hiirmed rekvireras:

veees. Bt. TFAE:8 medlemsnil & 2% « kr.
portofritt

ves... Bt. rapportkort A 15 &re pr st.
(+ porto 10 ore)

vev... 8t. Handbok VI KORTVAGSLYSS-
NARE i 8:50 (+ porto 15 vre).
...... st. Fantomantenn & 6: 50 (+ porto

75 oro)
vev... 8t. Hirtelefon & 7:25 (+ porto 75
ire)
...... st. Jacket & 2: — (+ porto 50 Ure)
Betalningen kr ...,., har insatts & post-

girokonto 157002,

LXOTTI0 0660000000000860 000DR0

TFAE — varldens storsta DX-klubb — snart 20 000 medlemmar
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Bland lantbrevbérare och andra yrkesmén, som &ret runt har
dagligt bruk fér sin motorcykel har Husqvarna sina bista vénner.

Fiskhandlare Nils Lind siger om sin Husqvarna 120 cc:
”Min goda gamla ’Qvarn’ har varit enastdende bra och gétt som ett
urverk alla dessa dr (cykeln inképt 1947). Jag kor fisk pd
landsbygden, sd cykeln har farit illa minga gdnger i ur och skur
pd steniga skogsvdgar och i branta backar”.

2320
A

Husqvarna-motorcykeln har som ingen annan maskin visat sig std

S

rycken for léngvarig hirdkérning p&“dﬁliga vagar. Fraga ndgon

o

av Sveriges 68.863 Husqvarna-forare och Du fir svaret
“Det finns ingen bittre bruksmaskin dn Husqvarna”.

HV A 120 cc finns i standard-modell for 1 och
2 personer, samt lyxmodell med riklig
forkromning.

HVA modell 30 Standard®....ooo oot soie oi1i384:—
HVA modell 230 (for 2 personer) «............. 1474:—
S AN R BIVED 1053 sac00066000000000000060000 NDIR=—=

Sportmodell med *extra krut”.

HVA modell 30 Sport har TT-sadel, uppbockat avgasror,
motocross-styre, riklig forkromning och fabrikstrimmad
5,5 hkr motor med polerade kanaler och balansparti.

Ett "kalasak” i 125 cc klassen for sport- och tavlingskorning

30N SRR ) SR coo00a0006000000000080060 IKPERR—

68.863 nojda Husquarna-igare! Fler me-forare kor Husquarna énnagot
annat mirke! Husqvarna me-service pa 800 platser over hela landet.
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 3-ViiKLAT NV
~ MED FOTBROMS

kostar bara 39 kr.

My monterat & ny cykel

L

STURMEY-ARCHE

o varldens mest salda vaxelnayv

rackpat vk

-

Ett mindre parti dubbelsadlar utférsiljes
till verkligt lagt pris. Forut kr 8:—

Nu kr 55:—.

Platunderrede, med svampgummi, lingd
550 mm, br. 240 mm. Synnerligen omtyckt
modell. Sindes, med full returritt inom
8 dagar, fraktfritt mot efterkrav.

I. SVENSSON
Box 5040, Linkdping 5

Sind mot efterkravy 1 st. dubbelsadel 2
kr 55: — enl. annons.

TFAE (Forts. fr. sid. 16.)

hora LRU R. El Mundo i Argentina pi 15200
kp/s. I den stilen iir det hela dygnete Aven R.
Rabat I Marocko har kyicknat till och ber om
rapporter pi en experimentsiindare pa 15 205
Kp/s. So om detta i tipsspalten. Tappa inte
sugen om konditionernn skulle vara skrala
en kviill, redan niista dag kan det vara biitt-
re. IRC dvs. internationell svarskupong
bor medsiindas till Brasilien, Chile, Ethiopien,
Brassaville, Iran, Kap-Verde-Oarna, Jenya
och Vatikanen. Manga frigar hur liinge det
brukar ta for radiostationerna att svara. i
detta iir det ganska svirt att svara beroende
pi respektive radiostationers postanhopning-
ar, "personalbrist m. m. I ovanstiende tips
kommer nog Schweiz som god etta pi unge-
fiir 14 dagar och Australicn sist pd ca 1 mii-
nader,

Radda Wakefield

(Forts. fr. sid. 6)

1953 ars vinnare Joe Foster ar utan
tvivel en toppman med en toppmodell —
men endast i konstruktivt och trimnings-
tekniskt avseende. I aerodynamiskt av-
seende lider modellen en for flygtiden
forodande brist: vingprofilen ar for
tjock och for trubbig for att flyga over-
kritiskt; den har ett sd hogt kritiskt Re-
tal att det ligger lingt over det Re-tal
som flyghastigheten och vingkordan ger.
Detta harda omdome baserar sig pa en
ungefirlig mitning pa olika ritningar
av planet samt bilder, vilka visar de
approximativa profildata (procent av
kordan), som anges i tabellen pa sid. 6. I
mitten har uppstillts motsvarande pro-
fildata for den noggrant vindtunnelpro-
vade tyska profilen N 60. Den dr som
svnes mycket lik i dessa de avgdrande
data. For att ge en forestdllning om hur
stor skillnad som kriavs for att fa en
vid ifragavarande Re-tal riktig vingpro-
fil, dvs. som har ett si lagt Re-tal
att det ligger en bit under det aktuella
Re-talet med vilket planet kommer att
flyga, foljer till hoger motsvarande pro-
fildata, som passar det aktuella Re-talet.
De hor till den noga utprovade profilen
SI 6 30 08, konstruerad av forfattaren

* (SI = ursprungsbeteckning, 6 = max.
valvning, 30 — max. vidlvningens lige,

08 — tjockleken, allt i procent av kor-
dan). Tjockleken och nosens spetsighet
avgor turbulensen och darmed kritiska
Re-talet.

Vi kommer nu fram till det forédande
faktum som visar att segraren genom
termikens hjilp vann med en aerodyna-
miskt antik modell, enkannerligen ving-
profil, vilken ar helt avgorande for glid-
tal och sjunkhastighet. Hans approxi-
mativa Re-tal ar

< Re—1T7X11,6X550=ca 45 000
med en uppskattad flyghastighet av
5,5 m/sek och en vingkorda av 11,6 cm.
Bild 1 visar polardiagram for N 60, myc-
ket lik Fosters vingprofil. Vid det ligsta
mitta Re-talet av 84 000 sldapper luften
profilen vid en okande anfallsvinkel av
5,1 grader. Vid minskande anfallsvinkel
Atergar stromningen fran avlost till att
folja vingens oOversida vid 3,3 grader.
Teoretiska glidtalet — alltsd inducerat
motstand och skadligt motstind av

- KATALOG

m. m, Stor inventeringsrealisation. Katalogen kostar 75 ore
men Ni far den GRATIS om Ni siinder in namn och adress
samt ett 25-ores frimarke till porto och exp. inom 14 dagar.

Innehaller allt om modell-
nr 7 flyg, batar, bilar motorer

lil\ REBETSFORMEDLINGEN l

RADIOINTRESSERADE

Radiointresserade personer med vana

vid kopplings- och hopsattningsarbete,

erbjudes intressant arbete vid modern
stockholmsindustri.

Arbetsformedlingen 1 Stockholin

Regeringsgatan 79 Tel. 223000
Riks 223880

o o A 4 <
Bva haprvatidosn
I samma flasics:

MEDICINSKT:

Stimulerar har-
botten, motarbe-
tar mjall och
innehaller vil-
gorande choles-
terin.

BINDER HARET

men bibehéaller
det mjukt och
naturligt utan
att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande hdrvatten
TORR - FET - EXTRA FET - OVERFET

GENERALAGENTER. AB. E. FLERON
$rockhole Molms Goteborg

NV 22

s
A

ot AT

i %ipsta skatte- och forsikringsklassen
- tjanstevike 75 kg, 4-vixlad_150 ce
s-motor, Fullnav fram och bak.
f.sadel, Uppbockat avgasror.
\Tatocross-styre. Verktygsbox med kart.
fodral ovanpé tanken, Levereras rod-

eller svartlackerad., Fris: 1.720:=—

Sveriges segerrikaste motorcykel heter NV

SuperSport
150 cc

T-testad for Din sdkerhe
T-testningen ir ett sammanfattande begri
de hundratals tekniska testningar och' t
testningar som NV genomgir for Din sik
Resultatet av T-testningen avspeglas i NV:s se-
gerlista efter duster med virldseliten. Och NV
blir sikrare for varje seger — erfarenheterna
fran tivlingsbanorna kommer vardagsforarna till
godo i form ay iinnu bittre konstruktioner. NV
iir motoreykeln med "inbyggd sikerhet”. Men. ..

Aven Du maste T-testas!

Aven den miinskliga faktorn maste provas. Inte
ens en NV kan bli sikrare én sin forare. Aven
Du madste T-testas — trafiksakerhetstestas. Allt
om den personliga T-testningen och om hur NV
T-testas stir i broschyren ”Ar Du T-testad”. Du
fir den gratis genom att skicka in kupongen!

7

T-testningsbroschyren gratis! |
Rekvirera nu! ~ B

TILL NYMANBOLAGEN AB — UPPSALA

Jag vre tacksam om Ni kostnadsfritt sdnde mig
broschyren "Ar Du T-testad™. I

Alder oo i L T T e l
Adress .eecetoeoeneininii : l
Postadress 2 Eumuuema—"I ([

(var god texta)

MOPEDMARKNADENS
SENSATIONELLA NYHET

HMWAD,

Den idealiska mopeden med EN- eller
TV A-vixlad motor. Alla modeller med
fiddrande framgaffel. Lag bekvam Fkor-
stillning. 4 modeller att valja pad med
2 olika motorer!

ENVAXLAD MOTOR med helautomatisk koppling
av centrifugaltyp, inbyggd i motorn.

TVAVAXLAD MOTOR med koppling av korkla-
melltyp.

TEKNISKA DATA: Cylindervolym: 49,9  cc;

‘ Max. effekt: 0,8 hk; Hastighet: 30 km/tim;
Flottorforgasare med startpump och fast
munstycke; Svanghjulstainddynamo 6V 6W;
Parallellogram-fjadergaffel; Kraftiga dack
26 % 2.00; Stor bekvam sadel.

Komplett Fullstdandig
reservdelslager, service.

Generulrepresentant
for Sverige, Norge, Finland

AB INDOMA

Fabriksgatan 16, Jonkoping. Tel. 121 84
— — — — Aterforsiljare over hela landet — — — —

Var god sand prisuppgifter och broschyr dver HMW
50 Mopeden till undertecknad. #

Namn:

Adress:

-
e
i
o
-
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arets toppnyhet

- M 897Blue Top Fighter”
| T s med bakgaffelfjadring

» Kraftigt parkeringsstod (populira

150 ce, 9 hkr sportmaskin

med bnkgaffelfjiidring = o Kraltig 6-liters gummiupphiingd

o Speedwaymodell pa styret.

liigsta skatte-, fﬁl’Siikl‘ings. o Stralkastare med blindskydd och .l"""fim.““k' forkromad, randad och sidomodellen).
ochkorkortsildersklassen inbyggd hastighetsmiitare. el sedd Skttt * Sadel av senaste suyeréina TT-typ. - -
< 1 o ’

o Stark, strémlinjeformad ram for
ligre, bekviimare korstillning.

* Flott, slagfast Monarkbla e Tivlingsmaskinernas uppsviingda
lackering. avgasror.

o Ettrig 150 cc ILO-motor, topp-
effekt 9 hkr vid 6.000 .varv, ligre
placerad for biittre balans,

« Stiillbara fotstod.

¢ Bred, hogglanspolerad bakskdrm
av littmetall.

« Hogglanspolerad, ch{::;x!.t upp-
svingd framskdrm i ldttmetall,

« Kylflinsnav med

- » Swingarmsfjidrad bakgaffel ger
SKF-kullager.

de storsta motorcyklarnas
akkomfort.

« Nabbat bakdick som standard.

e Modern teleskopgaflel.
e Forkromade och randad:

filgar.,

”Blue Fighter”

M 88 A, 1953 ars sven-
ska sportmaskinfull.
trifl nu dnnu elegan-
tare och M 88 B med
kylflinsnav och has-
tighetsmiitare i strél-
kastaren. Alltjimt i
ligsta korkortsilders-
klassen.

*Blue Arrow”

M 550, Monarks nya
sensations-250:a med
2-cylindrig 15.1 hkr
ILO-motor, helt in-
kapslad kedja, suve-
rin fram- och bak-
gaffelfjadring.

Monark ”Blues” ir melodin i mc — inte
minst bevisat genom topplaceringarna

Ove Lundell gjorde en ay
forra arets starkaste pres-

Nu snackar Varg-Olle
cykelspeedway med oss

tationer i svensk motor- 18-drige Bertil Berglund i -de- mest kvalificerade tivlingarna. i fem nummer av Fanto- *

sport genom sin klass- och hans tva ar yngre Monark vann t. ex. Novemberkdsans men, Stalmannen, Serie-

seger i Novemberkésan. “pral” Ove kor samma seniorklass och 250 cc-klassen i Motor- magasinet och Kamrat-
p 2 S R ¢

— Mest kul var i alla mirke, Vilket? Mo cykel-Sexdagars. Alla med blick for tek- posten!

fall, tycker Ove, att det nark "Blue Fighter” sa
rickte med en svensk 250-  klart! . Killarnas krav pa
kubikare for attslaminga balans och acceleration
mycket storre maskiner. i morgontrafikkon frin
Suveridnare kunde vilinte Torsvikssvingen 1, Li-
Monarksnya” Blue Arrow”  dingd, in till Stockholm

niska finesser ligger ocksa snabbt miirke
till, att Monark ligger fore, niir det giiller
verkligt stora nyheter. Overallt, diir sak-
kunniga motorgrabbar samlas, dras be-
undrande blickar till de eleganta Monark-

Kom med i Sveriges
roligaste skolklass!

experter blic dina liirare, Du Till Moparkskolorna, Kursled- Namn:
fir 4 kurebrev for endast9:40 ningen, Stockholm 7.

ha klarat den sgnaste si-
songens hérdaste motor-
cykelprov.

90 TEKNIK fér ALLA 21/5 195}

ir en orsak. Att Ove kir
Junior-Moto-Cross i Pam-
pas MK, dir det krivs
ett "vasst” dk drdenandra.

bld maskinerna,

Nu startar Monark® me-

skola, dir Du fir lira (+ porto 60 dre) — och blir  yag anmiiler mig som elev i Monarks  Adress:

Dig allt om hur man kor stilikare!

och skdter en me. Flera Sind in kupongen i
av Sveriges frliimsta mc- kuvert, porto 10 dre.

me-skola. Kursavgiften + porto er-
bppet  ligges per _postforskott. niir forsta

Postanstalt:
brevet kommer.

21/5 1954 TEKNIK for ALLA 21

“Var god skriv tydligt!
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restultatet blir
stralande

Vaorfor? Jo, darfor att det Gr iaddat for
fulltraff med FERRANIA, de lyckode
bildernas film. Med FERRANIA-film i
kameran maste bilderna bli bra. Bakom
FERRANIA-produkterna ligger namli-
gen Europas modernaste specialfabriker
med en elit av vetenskopsman och tek-
niker, som svarar for ott endast det
basta kommer Er till del.

Tala med Er fotohandlare om FERRANIA
— film och kameror.

28:—

Det biista
foto-erbjudan-
det pA minga
Ar! DIGNA —
en gedigen
6X6 kamera
ay tysk kvali-
tet, utdrag-
bart objektiv
1: 8, toppav-
tryck, instiillning frin 1,5 meter, blixtkon-
takt. Prima beredskapsviiska 12.—. Full
returritt inom 8 dagar! Vir nya 100-sid.
katalog med specialprislista och med 350
ill. 6ver nyheter bland kameror och ov-
riga fototillbehér erhiller Ni gratis och
portofritt. Sidnd in kupongen NTU'!

AB HEFOMA. Hilsingboerg
Sind mot full returritt inom 8 dagar
...... st DIGNA 6X6, kr 28—, ...... st
beredskapsviigka. kr 12—, film kr 2.—.
Sind katalog 1934 med speclalprislista!
(Stryk det som ej passar!)

kropp, stjart m. m. oraknat ar har 1: 28.
Forst vid Re =— 168 000 uppniar N 60
motsvarande stallvinklar av 15 resp. 5,1
grader och teor. glidtalet 1:48 blix
“overkritiskt”, alltsd korrekt for ett mo-
dellplan med min. Re =— 168 000. Fos-
ters modell har Re = 45000 ungefir
och flyger alltsd 1ingt under det kri-
tiska Re-talet. Detta illustreras av bild
2, vanstra modellen. Den hogra, till vil-
ken profilen dr limpad, ar en “kromo-
sommodell”, mangfalt storre och tyngre
an en Wakefield. Bild 8 visar hur
Rekrie ligger pd en modern, tunn profil
for Wakefieldens storlek (typ SI 630 08).

Trollert med vingbﬁlkar

Av detta skulle man forledas att tro
att Foster skulle vara en ovirdig varlds-
mastare. Vi ar inte fardiga dn. Nar ett
modellplan flyger underkritiskt si inne-
bar det att luften strommar lamindrt,
dvs. suger sig utan att virvla pa na-
got sdtt utefter vingens yta. Luften
“orkar” da inte lingre #an till en viss
punkt pa framforallt oversidans yta, dar
den bromsats upp si& mycket att den
“tappar suget” mot ytan, slipper och
borjar virvla. Denna “avlosningspunkt”
flyttar sig nidrmare framkanten ju
langre under Reirt vingen flyger.

Vid overkritisk (korrekt) flygning,
vilket alltsi samma modell som ovan
uppndr med en tillrdckligt avtunnad,
spetsad profil, s bringas luften, da den
klyvs av den tunna, spetsiga (och girna
mycket vdlvda) profilen, att turbulera i
sma virvlar som "rullar” Sver vingens
oversida utan att stoppas av dess sma
ojamnheter och utan att avlosas.

Dar kommer forsvaret for Iosters
modell: den alltfor tjocka, trubbiga
vingprofilen kompenseras av de mdnga
vingbalkar som lLigger i profilytan och
ger sma (for ogat tamligen omirkliga)
upphojningar i kladseln, vilka dstad-
kommer den for overkritisk flygning
nodvandiga smaturbulensen.

Fosters modell skulle alltsid® genom
vingbalkarna f4 samma effekt som med
en turbulenstrdd i framkanten — négot
som varit mycket vanligt har i landet,
men nu tillhor det forgangna pa storre
tavlingar. Den konstlade smaturbulens
som man uppnar pa en for tjock profil
med hjialp av turbulenstrad eller ving-
balkar ger inte samma resultat som den
naturliga turbulensen 6ver en skarpare
vingprofil. Den forra okar otvivelaktigt
vingens lyftkraft, men minskningen av
motstdndet genom smaturbulensen upp-

- vags av tradens eller balkarnas mot-

stand da de alstrar smaturbulensen.
Prestandan, sjunkhastigheten och dir-
med flygtiden kan aldrig bli lika bra
med konstlad turbulens som med natur-
lig profilturbulens.

En "topp-Wakefield” har en sjunk-
hastighet av omkring 0,40 m/sek. En
“topp-Wakefield” i den klass jag velat
placera Fosters overskrider inte denna
sjunkhastighet med mer an i mycket
runt tal 10 %, dvs. har 0,44 m/sek.
Uppvindarna som kommer med i leken
har ofta en stighastighet av over 1
m/sek, varfor uppvinden kan kompen-
sera sjunkhastigheten mer dn 25-falt.

Som summan av detta utslungar jag
alltsd helt frackt det péastdendet att
Foster under likvardiga forhallanden
aldrig skulle kunna sla exempelvis Stark
eller Blomgren eller engelsmannen
Evans, om flygningarna gors i relativt
stillastdende luft utan termikuppvindar

Den nya
svenska

ittyliaz

utombords-

A4

motorn ALDELL

BA EBtekt: 4 hi
Cyl.-vol.: 143 ¢«
Motor: 3000 +/ni
Prop.: 1000 v/ris
Prop.-diam. :

300 mm

W
&

Onskemotorn for
bide sjéfarande |
yrkesfolk och

fordrande amatd-
rer speciellt av-

sedd for tyngre
biitar genom sin
stora, ligvarviga
propeller.
PRIS 1085: —,
AB ALDELL MOTOR
Karlskoga
Gencralagent: ACIEREX ADB, Stocklioim

Aterfirsiiljare I Stockholm:

TRIM UTOMBORDSMOTORER
Rlddargatan 21. Tel. 6001 10

For
modeliflyget !

Spinners "Screw-On" Standard 2”... 3:75
Spinners "Screw-On" Standard 1147, 3: —
Standard 114”7, 2:75

Supersonic 147 3::

Spinners "Serew-On”
Spinners "Seréw-On”

Spinners "Screw-On” Supersonie 1%4” 3: -

0-—

Timer — Elmic Diesel ............... 9:50
Timer — Elmic Electrical ........... 9:20
Timer — Blmic Minidiesel .......... 6:—
Timer — Snip-Special Diesel ........ 6:—
Dimer/—Emdee ¥ .. e 4:50
SN
Unimite — Dieselbriinsle ............ 3:50
Glomite — Glidstiftsbriinsle ........ 3:30
i W
Plastisan — snabbtorkande plastlack
med hiirdare, angrips ¢j av nitre-
rat glodstiftsbriinsle .............. 05—

TfA:s Hobbytjinst

Olofsgatan 7 * Stockholm s TIf, 2023 04

En motor med sadana egenskaper ar
idealisk for en moped. En moped ska
helst inte ha viixlar — daremot ska mo-
torn automatiskt oka effekten vid sti-
gandé belastning, och det gor Ziindapp-
motorn verkligen.

(Teknik for Alla nr 21 1953)

Motor: 2-takts luftkyld 48 ci
liingd.

sviinghjulsmagnet med 6 V 3 W

framfér vevpartict.

Drivsiitt
ringsviixel

viixlar:
tystgiende

o c’h
med

Reglage: Rullhandtag {or
handtag med spiirr f6r Koppling.
de av motorn.
Utrustning:

parkeringsstiill, biirhandtag,
liter oljeblandad bensin 1 f6
1: 25 (1:20 under ln}(iirnlm:).
Iis i ramen vid styrstingen.

mm cylinderdiameter och 42 mm slag-
Special Bing mc-férgasare med
startautomat, flottér och Ilufttilter. Noris

striilkastare (eller efter Gnskan 16,5 W).
Tillverkare: Ziindapp-Werke, Miinchen.
Motorplacering: Under ramen

kraftbverfdring till bakhjulet med kedja.

ningsknapp pd strilkastaren fir stannan-

Framhjulstjiidring av
svinggaffeltyp, pump och verktygsviiska,
rockskydd

dver bakhjulet, sadeltank rymmande 2,5

¢ med 38

uttag for

Reduce-
kuggdrey,

gas, lyft-
Kortslut-

rhillandet
Inbyggt

AB MOTORKRAFT

Sidra Viigen 8, Goéteborg. Tel. 2079 39.

GENERALAGENT

Regeringsgatan 89, Stockholm,
Tel. viixel 2324 90.

FMMNANVIND Il -

Lr(

bilder. Ett segelplan i

YIND — nyborjarplan

sr i olikn Girg,
xR
» sagolika glidflykt!

tavlingsplan
wrelmodell 1 klass S 1, utvecklad ur den berdmda Sunnanvind,
KSAK :s entypsmodell och givit vingprofilen till viirldsmiistar-
NNANVIND I diir en toppmodell med en sjunkhastighet under
#a delar i balsa och exakt stansade spryglar av special-
apper i ritt gult, streamlinekropp. Tjusig byggsats, elegant
i segrarklass!
P.S. Flottorer finns for flygning pdt sjon. Byggsats 2: 50,

t och roligt segelplan att borja med. Fiirdiga tri- och balsa-
som Du liitt siitter ihop efter fiirgerna! Trevlig bild-
ANVIND iir en starkt forenklad Sunnanvind och har mot-
Spv. 60 cm.

Spv. 100 ecm. Bygg-

-

Byggsats 4: 85.

q yJir Sigurd Isacson, Lidingd. Siind mot postforskott + porto: 1
i ....SUNNANVIND II ...o038% R0, orerod NORDANVIND .....cc0oueruenee 4:85 |
5 ...ORN-cement i tub 381D oo KATALOG mot 25 o¢re i frim. 1
5

B NRID S  circisissnasenvssrossenssretoteot oo ie il A reaS s e ceessseeesesssossssesasssss TIA 11 |
g et ww | Cmme wmmm mmwe e Smm e Gmmm S G e e m—

2"7’0!
SIGURD ISACSON
LIDINGD

Fraga forst i Din affar
Sand annars in kupongen

clegons

ouppnadd.

REX motorcykel- /3

A
program omlfottar 7 mo-

deller. Standard — Sport —

N~
G

Competition — TT,

REX cyklar hor exklusiv

- efteropad men

REX mopeder har
arets basto mopedmotorer
i linjeskdna REX-ramar.

Begadr arets kataloger
med alla tekniska data!

AB MASKINFABRIKEN REX HALMSTAD
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eller med svaga sddana. Eller generellt 3 i
vad jag med denna artikel ye]at visa: | _ | ;; X %
Sa lange Wakefieldtavlingarna gar | l ! °.0 o : g . 53
mitt pa dagen sommartid med de van- I % ,-‘ : # ;
l_zga, starka termikuppvindarna kan de : i 1
mte bidra Gl den aerodynamiska wut- | An M E lE“ 0 | 5 S
vecklingen emedan termiken avgor | ‘ ¢ »
7)z§ingfalt mer an modellernas wtform- oo = | ‘ ) 2
| s . GOR EN PROVTUR ' varde 17 g
o
-_ 5 5 5 : oo oo o0 I { a a ar ® Yolkswagen Opel A
| /7~ SV S, 45 lander fore Sverige ... | | | = IAMF“H SIAI.V I | ‘
i SEELS A
¢ l\{s‘c}gett lii(tltb)'ggd nykonstruktion med (Forts. fr. sid. 5.) l l LA - . . . o %)...Q ’»
i ﬂéﬁﬁgtsggggsgggﬁgg5};,’;';;‘; I,;i‘ig;?r?“; som ju en TV-bild blir skarpare ju fler | , Va‘r .C mas k e _' | LES har hur Nl gor fOI‘ att halla den Plgg Mol Sute
—1 delar fiirdiga for montering. Pris Kr 6: 75 linjer man delar upp den i. Vad slutli- ] . { 1 k d f 5 °I A T 3
2 gen den franska TV-publiken betraffar or | da den ra d f d ‘
4 sd haller den sig med knappt 100 000 l SAHKI,ASS I SIN %Kﬂss | oc1 S y n att aldras 1 ortid.
STRATOS mottagarapparater, EIETL radioindustrin - Bérja med att friga Er'sjilv: "Hur mycket ir min bil vird idag — och hur mycket om 3 eller 4 ir2 Sdab )
pl‘oduc_eljar.ca 6 000 i ména(,le,n' < KREIDLER R 50 v ] Kan jag sjalv gora nigot for att 6ka bilens livslingd — eller kommer virdet obdnhérligen att sjunka 2
& Klass S:int, * Sovjetunionen var ocksa tidigt ute nir litt scooter, 58 kg |
Spv. 1605 mm. det gillde TV och har mottagarappara- 50 ce, Z'I‘,f’;(t‘lf";g' | Bgriar pex oo 5
SO ter i ungefir lika minga hem som | 9.0 FEEIYVId: 1 Er bil forloral 1 viirde? Vad fororsakar motorslitager? Chevroler Vauhal y
forbittrad upplaga Fra_nk“ke o kon’?entrerade till M.oskva, lattmetalleyl., 2.2 etfarande sitt allra bista? Eller gir - Shellexperterna har konstaterat, att det mesta slitaget
AL \Id?l‘ gi‘“‘ﬁlmgg b ot Lenmgrad‘ och Kiew, men nya sdndare hkr vid 5000 v/ forlorar fart i uppforshackar... DI inse orsakas av friktion utan gencm fritning av syror. -
AR - Komple Ygf{sflts medm.lrdlga planeras i flera stdder. I friga om min., 0,17 lit/ t li sliten — bilen har forlorat i virde, bildade nir forbrinningsgaserna forenar sig med fukt
spant och spryglar. EN HOGVARDIG N g mil, 50 km/ ¢ I od 5 : P e B Ime
BLITMODELL = TILL REKORDLAGT Moskva och Lenmgrad hade verksamhe- tim' tele- ¢ _ forlusten! }\'gn Ni gumﬂn.ﬁgol for att i motorn. Sygorn;\ iter sig in 1“mcl:|llyl.ornn nir mo- O DKW
PRIS. Byggsats med ritning i full skala ten kommit igdng redan 1938. Aven hir skop- Ly r det ju god affart Ochiy kanidetisepiitocaRickeRblleoRicaistES etk NkaraR Ly
~ “Pris Kr 7:50 ‘betar & fter 625-lins i gafFel pu— e t 0ss forst titta pd orsakerna! ningar, under pauser mellan kirningar, nir den stir
N\ alTe‘ :}:]amgnh edte;m 6_o~lmjemti)todtetn.t P ) dver natten. DA rinner den vanliga oljan av.
yskland hade fore sammanbrottet en fallbar @
;gg}alkstcn}xgler{)lln-s;atlfe]ielvilgzrz:flceheli?lcig- huv, (Qﬁ Det enkla botemedlet finner Ni pd varje SHEL L-station Standard Peugsot
> Sas - . RS ¢
olympiaden. I det delade Tyskland av i : . Tz
dag har ocksi bada hilfterna TV: ‘ ‘
Vasttyskland har fem sidndare med : * Hillmon
Hamburg, Frankfurt am Main, Kéln 50 cc, 2 s
och Vist-Berlin som de ledande, medan forkromad 15 :
Hz_i.nnover, Baden-Baden, Stuttgart och talleyl., 1
Miinchen samt vreldorterna Kiel och uppfallbart ;
Flensburg redan hunnit fa TV eller som Mercedes Borgward
3 bast haller pa att fa del av utbyggna- !
LABAN spr. 1050 mm. o= dens vilsignelser. — Osttyskland kom X2.00"
Nya Laban fir en modern men littbyggd nagon noslangd fore visttyskarna med diick.
;{:ggtuc}‘modell me;dbbasta ttﬁnkb(t]xra egfr}; TV i Berlin-Magdeburg-sektorn. Citrodn Plymouth
ki r. Levereras yggsats med siirski : R Tl : : 2
utyvald extra prima balsab. Pris Kr 11:50 .{tahe‘n hade fo.l.. kort tld seda_n DICs
4 miar pa en reguljar storsindare i Rom,
JUPITER men redan dessforinnan fanns stationer . -
! Spv. 1119 mm. 1béde Milano och Turin OC]} man ar i KBEIDLEH K 50 Shell X-100 forebygger framning i motorn Manga bundra -experter vid Shells olika Dodge Skoda
X Klass F-Int. fﬁl‘d med att 'byg“ga yttel'l{gal-e fyra moped, 45 kg, 50 genom alt motverka oxidation och aviatr- forskningscentra arbetade i dratal fr ait {3 .
sandare. Schweiz sander TV i Basel och (e 2-takt, hard- ningar, bilen skyddas [rén att dldras i fértid. fram Shell X-100 Motor Oil.
Lausanne och belgierna forstids i Brys- tgl’lc;‘;ma‘i ]f(‘c‘g;g
<3 sel, medan Osterrikarna efter ett par motorsky Fx- o % 2 =
= 5 3 ydd, 2 vax- i
L el et ot s e e | 4 otorslydd. 2 vix: En ny och enastdende motorolja! En liitinad for Er Studsbaker Kaer
.. »
for vad det skulle kosta att bygga ut teleskopgaffel, el- Shellexperterna fann ocksd botemedlet mot slitaget:  Aldrig férr har Ni haft mdjlighet att ge Er motor
e % huvudstationen i Wien. L‘}?g?('c.altj),l??. Shcll/ 'x‘;loo _Motor Oilr — oljan, som ligger kvar et sd fullstindigt skydd. H:rbnj c.nbn)- l’)il ;&_lzzm El ‘ ‘
3 = B 4 Av de Osteuropeiska staterna utom lit/mil, och d” rar fritning, lackbildning och oxidation och  lingre b.:{l.x den ung. Ar Er bil jcke ny, s afar i
L % T = 2 s 5 E . e samtidigt renar motorn genom att hilla forbrinnings-  dess livslingd med S_hcll X-100, som ger en fantas- Nash Chrysler
3 Modern och littflugen tiivlingsmodell av- Sovjet och Osttyskland har ocksd Tjec- stag . resterna “'sviivande “tisk effekt pd alla bilar av alla dldrar.
i) b gmotorer] om 134 cc cyl-vol. t. ex. koslovakien borjat med TV. S i : . ;
] avelin, eller ebra. ikligt tilltagen . - P
3 kvalitetsbyggsats. ........ Pris Kr 12:75 un:(}:ntgeg an{j}gTpggsnl;ar:(tlaatr;n:;};xg gack Bﬂfabrikanterna Viljer SHELL X-100 ‘
s £39 ’ 5
" — existerar aven TV i Canada, Australien, s oo PO s S N Bulck Jagsag
;‘ﬁ IS e AN Mexico, Brasilien, Cuba, Bolivia, Chile, KREIDLER FAHRZEUGBAU, A %2 R 4 1 Montbéry-loppet uan.  DOF Gr FAKTA att jaguaren anvinde Shell ;
] Peru, Uruguay, Argentina och Marocko KORNWESTHEM /STUTTGART Line | for Paris den VE13/919%  X-100 nir den gjorde sitt uppseendevickande 2 700-
g S - ' medan Japan utom Tokio-sdndaren, som / S deltos en stsndardmodell ;r)ilslloppbpl.\ 7 dygn > att (.;\uslmn\l':l;l; ZSlhcnlil: g)f;wo
S 3 o A b ary a 24 i lade 100.000 km med  for den bil, som rusade jorden ru e
f’ = ) rc.dan ar i (gzr)xft, p]anel ar ett nat av inte Generalagent: f z,“:e:x;nlfgim.ﬁ;ﬁ‘n ;,’, ém Humber, som pi 90 timmar korsade 15 lin- Dyna Panhard Denpalbillroprerentoroey
x STOR. Ul mindre 4n 32 stationer Gver hela landet. SVIECIE-BOLEBEN | Bl Vamen G “mordes med Shell X-100. Dessa FAKTA bevisar ieioars 4 hogkio
ODELLFLYG, HOTORER ocn T/LABEHO) En hel_ rad andra eurol)?‘ska och utom- {  Motor Oil. att ocksd Ni vinner pd att anvinda Shell X-100. ;f:v.‘:.:if'la'ngf en
‘;/5/;4”/2!&2#/0/9550!”5#/)#00{1 europeiska stater har vidare mer eller g ; VIKTIGTI
$ MTA KATALOGEN H0 mindre avancerade forsoks- och experi- Sveavigen 129 e 139, Stockholm 19. S A L K Y Shell X-100
i OOELLHANODLAREN 7 SHAIY O mentsiandningar i ging och kan nir som Tel. 33 00 80/35/83/84. Humber, Sunbeam-Talbot, Austin, Ford, Simca — finns i olika SAE-grader. Shell-
3 KATALOGEN SANDES MOT 75 0RE 7 FRIM, alla \'Sljsr de  Shell X-100 niir de vill visa vad deras Emncn dmlf’{, 9;:\ for E(r,-“vg-
: - > o ~ vagnar duger till! Och — det allra viktigaste — ken grad fabrikanten ull Er >
e RUED ON — Ut]’lldlllllg ‘l]l U B DIAKAI{ E dessa fabrikanter skickar inte ut nigra specialgjorda  bil rekommenderar for den. ar Er mOtOI:S
1 0D NOUSTR f 0 | , - 7 g 5 : . 5 vagnar pd sina konditionsprov — de anvinder van-
2 -~ I augusti 1954 mottages elever f6r utbildning till urmakare vid Sveriges liga standardvagnar, som Ni niir som helst kan kpa. o 9912 .
l Sind mot postforskott + porto: l Urmakareforbunds Yrkesskola, Borensberg. Kanske just den typ Ni kir varje dag! Och om det baSta ; ]_lV- . -
-... 8t. BANTAM . st. STRATOS Provkurs anordnas under tiden 28/6—2/7 1954. f:‘t”:;“ 5":5!"‘31? geockls lini;r lpél Soltine s,
3 = 2 Soefrd 5 -7 < ¢ runt i billopp ygn m 0 kilometers : a
I :: srxdgzérhﬁw oo :: 1?&1; xIJLoIz; l Anmilan och forfragningar stillas till fact, at vinna Monte Carlo Rallyt clle att kira il 5 f()l'S':lkl'in 22 ;
slelelo i BL, ot ] - 8L KALTAL NI oL S m f o q Qe - ap — ja, 44 litar man pd Shell X-100 Motor Oil. b g v
Sveriges Urmakareforbunds Yrkesskola Precis samma olja, som Ni kan kops pd Er Shellsta- evisar att ”
SN GoBaana8008n0c0000t SO0t Borensberg Tel. 170 "_;’ln'- fc “1 gagn mijlighet att visa vad den duger -
- till! Kor pd Shell X-100 Motor Oil!
Adress ..... OBCEOBOOD0 BTl s e s e ose's . v
Postadress ... x| E MALMO TEKNISKA INSTITUY =
4 el ] —
Skrly tydligtl TEXTA — Tack! __l = Ligsta studlckostn., - Beglir prospekt - Roslins viig 18 - Malmd - Tel, 620 51 = 3
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satt in ett
specialstift!

Branslen med hoga oktantal ger
den allt exiremare 2-takismotorn
hogre litereffekt, okat varvial
och hojd kompression. Moderna
branslen och dubbelt antal
gnistor mot i 4-takiaren kraver
ocksa mer ayv tandstiftet.

helst vantas bli klara och darmed fa
rakna sig till den standigt vaxande ska-
ran ay TV-nationer i bade vist och ost.

For Sveriges del sticker det nog en
aning 1 nationalkidnslan att inte bara
Danmark, som startade reguljir TV-
service redan 1951, utan dven Norge ar
pa god viag att snart distansera oss.
Och det ar egentligen bara Finland av
de nordiska linderna som inte hunnit
langre dn Sverige — dven om man for-
sokte sig pa det i mindre skala bl. a.
under Helsingfors-olympiaden och i de-
monstrationssammanhang.

Den forsta norska TV-sindaren dr re-
dan uppmonterad pd Tryvasshogda
strax utanfor Oslo och under provkor-
ning. Norsk rikskringkasting har dn si
linge inte sin TV-studio klar och ut-
sandningen sker darfor fran en lokal
som utlanats av telegrafverket. Stor-
tinget har redan en ging beviljat ett
anslag pa en halv milj. Expertisen anser
ocksd att sandningsforhillandena blir
gynnsamma idven i Norge nidr micro-
link-systemet binder samman olika
stader.

Danskarna satte iging med TV den
2 oktober 1951 i Statsradiofoniens hus
vid Rosenorns allé och kom ddrmed forst
i Skandinavien. D4 hade danska radions
TV-chef, Jens Lawaetz, i tva ar argu-
menterat med statsmakterna om anslag
och BBC har varit monstret for den
danska televisionen. Nigra storre an-

nerar i lokalvdg i det stora radiohuset
inskrianker sig vidare till ett studio- och
kontrollrum, ndgra skadespelarloger i en
korridor samt ett make-up-rum. Dess-
utom har sjilvfallet Lawaetz och hans
narmaste medhjidlpare sina tjansterum,
vartill kommer radiohusets laborato-
yium. Och den danske finansministern
satsade en halv milj. kr p& saken.

Den 50 meter hoga kopenhamnsanten-
nen med halvannan mils normalrackvidd
avsig en sdndarstyrka pad 100 watt,
men den har okats till 500 genom den
nya engelska antennen. TV-staben ut-
gor ett 20-tal heltidsanstillda och sex
andra medarbetare, vilket onekligen li-
ter mera blygsamt d@n BBC:s stab pa
1500. 800 kr om dagen dr det mesta
ett TV-program far kosta i Danmark,
vilket dven det dr en struntsumma jim-
fort med BBC, dar de arliga sindnings-
kostnaderna gar 16s pa 50 milj. pund.

Den fruktlosa svenska TV-debatt
som forts under de senaste tio aren hor
till de dystraste kapitlen i modern
svensk kommunikationshistoria. Vad ar
det d4 som i korthet kan reg X
den svenska televisionsdiskussionen p3
senare ar? Det forsta stapplande
mot en svensk TV-service togs av 194
ars rundradioutredning, som rel )
derade Radiotjanst och Telegra
sen att halla sig a jour med utv
en och komma tillbaka med forsl:
det blev aktuellt med forsokssinc

Yo s ]

S

for budgetaret 1951/62 avslogs av riks-
dagen. Och den 1951 tillsatta TV-utred-
ningen har hittills endast hort av sig i
form av delbetdnkande.

Planer pa privata TV-foretag har
inte heller saknats i Sverige, men alla
forslag i den viagen har kommunika-
tionsministern avfdrdat genom att vinka
med kalla statsrddshanden. Det engelska
BBC:s TV-service har namligen varit
det hoga foredomet i kanslihuset, dar
man vill ha ett svenskt TV-bolag av
Radiotjinst-modell och med staten som
igare till minst 51 proc. av aktierna.
Ett kommersiellt privat TV-bolag, upp-
byggt pa annons- och reklamintdkter
istallet for ett halvstatligt bolag baserat
pA licensinkomster, har nédmligen av po-
litiska skil ansetts forkastligt, dven om
man skyllt pd risken for lig program-
standard. TV-utredningen kommer emel-
lertid Aven att prova reklamprogram,
dvs. av olika foretag hyrd sdndningstid
for reklamprogram, och det adr inte all-
deles otdnkhbart att det skulle kunna fo-
rekomma nagot slags annonsering dven
tskontrollerat svenskt TV-bolag.
- get langt ifran siakert.
ingen av en svensk TV-ser-
tt svart crux — det ska

En TV-anliggning som
pree. av landet ror sig nidm-
milj. kr, medan endast 30
is i den svenska radion,

BATTRE
BILDER

med en
Akarette fran

gie? roto

Akarette 24X 36 — en hirlig snabbskottskamera som ger

fina semesterbilder.

e

nimnas som jamforelse. 3,5 T D ar allt Utbytbar optik - Vid vridning av en enda knapp
stalter har inte heller gjorts i radiohu- TV-nimnden pa Teknis har ocksi man med att bara TV-natet Akarette har all transporteras filmen, spannes slutaren oc}‘x' igang-
set — &n s4 linge nojer man sig med en blodfattig tillvaro med bris m-—Uppsala kostar medan._pro- man kan fordra sattes det automatiska rakneverket. - "Sparr mot
en studio stor som ett vardagsrum med statsanslag och trots visst ekonomisk [ tcstnaderna for de bada forsta av en fullgod dubbelexponering. - Tva sckare, en for normal-
gult draperi i fonden och f. 6. fyllt med stod frin radioindustrin. Telestyrelsens svenska TV-iren uppskattas till 2 1/4 e optiken och en for teleoptiken. - Toppavtryck. -
0 , ‘ , 5 p
strilkastare, mikrofoner och kameror. begiran om ett investeringsanslag pa ' milj. kr. Dyvast i svensk TV blir emel- smabildskamera Prontor-S slutare 1—300 sek. - Inbyggd sjalv-
Vad den danska TV-avdelningen dispo- ett par milj. kr for TV-anliggningar lertid ledningarna: oavsett koaxialkab- utlosare. - Blixtkontakt.
tu’ T'I'I lar eller radioldinkar kostar det 30 000— )
40 000 kr per km eller 20 milj. kr bara ¢
K 5 Akarette IT med Radionar 3,5/56 cm.
som specialkonstruerats for 2- TEKNIKERSKOLAN SALA mellan Stockholm och Goteborg. For ett : AR
kame}:’- Kraftig mitt- och sid- e - 3 % tretimmarsprogram blir programkostna- Best.nr. 3391. 215:
elekirod, den senare av ringtyp anordnar 5 o. 10 man. kurser for arbetsledare m. {1 - den mellan de bida storsta stdderna Akarette IT med Xenar 3,5/5 cm. ‘
1 & . ?( A ELEKTROTEKNIKER, C- o. B-beh.,, BYGGNADSTEKNIKER, och VERKSTADS- 2 000 kr i timmen och f6r det utb da Best.nr. 3392. 240: —
ger T11 &kad motstandskraft i S g % 2 = 0 3 WYEs
mot avbranning, d. v. s. hogre TEKNIKER. Nyborjarkurs, 56 man., for ELEKTRISKA MONTORER. Inga forkun- svenska TV-nitet kostar transmittering- Akarette IT med Xenar 2,8/4,5 cm.
livslangd. : skaper. ol ol 3 'y en 30 000 kr per timme, vartill kommer Best.nr. 3393. 290:—
Statlig studiehjdlp - Rumsformedling - Begar prospekt - Tel 1660. programkostnaden pa 10000 kr i tim- AkarettalllimedtXenar? bl
= oo S T E K N l s KA s K o LA men. — Det dr ju vidare meningen M o Bestnr. 8394, 350:—
H A S S L E HO L M L att de kommande 50 svenska TV-statio- er fostar L % ..
S s s A dines 2 5 » Teleobjektiv Radionar 4,5/7,56 cm.
_‘.")!e o - Kommunal liiroanstalt under statens Inspektion E }l(?:naitd:)ssllflgf‘g(jzi ﬁfb{;?;(ilﬁl(};%sggﬁﬁ den inte Med etui. ’Best_nr. 3395. 180: —
118 ‘\ : A D e R i Bl e vid sidan av TV-program. Teleobjektiv Tele-Xenar 3,5/9 cm. :
\\\?\30/ D 55} samt viig- och vattenbyggnad. A-behirighet under vissa forutsiittningar frén & "Det senaste som har_lt pa TV-fronten Best.nr. 3398. 295:—
¢ NN Dorjar 10 jan. Moderna laboratorier. Flatsformediing, Anmalan fore den 15 unt B Vidvinkelobjektiv med  pisticksstkare
V" 5, B Aberopa denna tidning. = ringen Ei‘gz}.lt att fa iatta }1g;1.1gT{17tb11)1d£ Xenagon 3,5/3,5 cm. Med etui.
nings- och ovningsverksamhet i . De Best.nr. 3397. 265:—
: ¥ QX Q blir emellertid filmbolaget Sandrewatel- = G
) ger mer - Sfoppur Iangre jéerna som forst visar i varje fall stock- Beredskapsviaska ay ldder. Best.nr. 339 B. 85:—
: 0,7 ,’a 00 3 holmspubliken vad televisionen kan bju-
Speciallegerat material i elekiro- da under en vecka i maj. Foretaget har 4 Lag handpenning
® derna och god ventilation mel- ocksd hos Telestyrelsen anhallit om till- Fina Kameran omgéende
: lan isolatorfot och sockel ger o stand for fortsatta provsindningar un- . 177- 1 ars garanti
i stor motstandskraft mot inver- der tiden 1 september i &r till 30 maj avbetalningsvillkor So vidare Tasthi e e S
& kan fran de moderna bly- a 1955. Och Telestyrelsen har kommit med ,,f.,. 104TeADCELATIING S 3 08¢
= . 2 5 3 fina Foto Fynd”. Skicka efter den i dag! Skriv
branslena och minskad risk for det uppseendevickande forslaget att : ok S
bryggbildning. T11 ger perfekt Radiotjanst och Sandrew borde samar- bara ett brevkort — det racker.

4

tandning under flera kormil.

OSCH
gﬁﬂﬂ

topparmc-
2~-taktarn

cykel-dick

moped-déick

me-ddack

beta vid utbildningen av TV-personal,
vilket ocksa verkar fornuftigt med tanke
pa att televisionsprogrammen till storsta
delen ingalunda bestir av direktutsind-
ningar eller s. k. ”life-program” utan
mest av i forvig pa film inspelade pro-
gram, som sedan skickas ut i TV-sand-
ningarna. Och varifrdn skulle Radio-
tjansts TV-service skaffa sig dessa film-
resurser om man inte samarbetade med
nigot av de svenska filmbolagen. An-
nars skulle ju kommunikationsministern
bli tvungen att starta ett statligt film-
bolag och det lir han nog inte vara

FOTO-KINO

~
04M Stockholm K

Harmed bestdlles att sdandas mot post-
forskott bestnr .......... 139 50650000
+ beredskapsviska a 35:— + den
128 sid. katalogen "Fina Foto EFynd.

Aktiebolaget Robo e Stockholm 7 pigg paA.
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75:—/st. Hjul 18—19”
3 som forek. pd me. F:a
tn, Orebro. Tel. Orebro 34104.

AR med kraftig vinkelspets av
rkta. Fullt kompletta. 100 W
ito 190 W vikt 530 gr. 20:—/st.
t 5:50 resp. 12:—/st. Uppg.
Sigfrid Sundberg, Zinkgruvan,
JOHMAN MOPEDMOTORER gar. fabriks-
ya, fullt kompl. utsiljas f. 167:—/st. Bengts-
yns Cykelaffiir, Bjirsjolagird. Tel. 81.

< rad-
sSannonser

~ Ann.-priset under denna rubrik dar netto kr
2:50 per rad (ca 3% typer). Forskotislikvid,
kontant eller insalt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrona eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

EL-RAKAPPARAT “Riam” som ny 70:—.
E. Prahl, Harlosa.

MOPED fab. J-B. Fabriksny med 6 min, ga-
ranti. Gri lackering. Snygg och gedigen. Har
Kostat 740:—. Nu 595:—. Berglund, Carlavii-
gen 46, BEskilstuna.

BATTERIRADIO, Champion end. obetydl.
beg. siiljes f. 150:—. Philips viixelstr. mkt bra
ljud 50:—. Sv. t. Jan Kransson, S:ta Bir-
gittag, 15 B, Orebro.

BATTERIRADIO, niist. ny 40:—., Engelsk
?‘ln'ﬁk}wrs 50:— ev. byte. Erik Hall, Lerdalen,
Bllend.

G NURRA gor Ni litt av Iv-motor.
arbetsbeskrivning kr. 6:50 + porto.
Wikstrom, Box 640, Junsele.

RADIO ete. Skr. till SEM, Lindesberg.

- BESESERIVMASKINER fabriksnya samt
“beg. Skriv- o. riknemaskiner for Aterforsiilj-
ning. Begiir prislista. Maskincentralen, Ang.

- REX 98 cc speedw.-stil, nyrn. 220:—. ”IL”,
- Box 8, Mirserum. Tel. 39.

MARKLIN: Transform., lok, 2 st. 2-ax,, 1 st.
boggievagn, nist. nya. Min.-pris 115: —. Bo
Talle, Bg 8, Norrkoping 5.

HVA 110 cc med TT-pall o. 125 cc b.-hjul Ilo-

; ~ m. 98 ¢ec 50:—. Terrot-mot. 100 cc i delar.
» Sune Andersson, Igelsta giird, Ostertiilje.

- INDIAN 600 cc m/27 i pr. sk. nybesikt. 1953
i skatt bet. billigt. H. Lidstrom, Ryttaregat. 3,
Lidkdping. Tel. 20879.
MILLS, 1,3 cc end. inkdrd, bill. Tel. 6094S6.
MORSESKIVOR obetydl. beg. J. Kettisen, c/o
Stolpestad, Lidnersg. 12 III, Stockholm 31.
. EL-RAEAPP. "Remington”, ny m. etui 95:—.
- 1 ny sovsiick 35:-. Ingemar Larsson, Figlavik.
MC-RAM komp. 125 -47 skatt o. fors. bet. silj.

dven i delar 190:-. P.-dragspel 25/32 obet. beg.
185:-. Karl-Olov Bergsirom, Melskog, Grebo.

1 ST.VINDELVERK 12V kompl ledn. & lamp.
~ bra sk. 160:-. 1 st. miirklintdg nytt komp. alla
tillbeh. 155:-. John Aberg, Box 119, Gnosjo.

: LINGUAP. Eng. kurs 50 lekt. pA gram. o. bock.
obeg. t. hogstbj. . Fjilliblad, Muodoslompolo.

CYKELBIL 2-sitsig, litfgiende, Lundmarks
‘Borstbinderi, Baggetorp.

MC-MOT. Will. 250 cc m. magn. o. forg. 2 av-
gasr. 80:—, d:o Puch 250 cc kérd 30 mil ef.
borrn. lite def. 80:—, magn. 2-pol. 30:—, me-
bakhjul 3,25X19 m. gummi 40:—, packh. me
4:—. Beg. del. t. alla mc finnas. B. Lassons
Cykelverk.,, Fillingg. 24, Skiinninge.

MOP.-MOT. Vikt. 100:—. Radio 8 rorf. Ra-
diola 125:—. Lodlampa 10:—. Viixeln. Sturm.
A 20:—. Svings NU 28:—. Luftg. Stella 512
10:—. TfA 52—53 6:—/drg. Allt gar. felfritt.
Ev. b. U. m. p. Revsten 12, Rudskoga.

ARIEL-MOTOR 3350 cc. Lennart Pettersson,
Stjiirnfallsy. 58, Spénga.

RUDGE-MOT. 500 cc top. f. komp. 90:—, D:o
viixell. 4-viixl. 100:—. D:0 magn.-gen. 40:—,
D:o tank 25:—. D:o ram 25:—. Ariel 350 t. m/44
i delar. Fack 137, Killeberg. Tel. 198 A e. kl. 18.
TEEKNIK for ALLA 1948—53. Teknikens Viirld
19048—52 6:—/drg. eller hogstbjudande. H.
Emanuelsson, Box 31, Sjétofta.

RESERADIO Siemens k. m. l-viig, nya batte-
rier. Sv. t. "Reseradio”, Box 824, G:1a Uppsala.

SURPLUSMATERIEL. Minsikare, lagerska-
dad, 36:- (bruttov. 38 kg). Instrument 500 gA
20:-, 25 A=10:50, 3A. RF m. termokors 11: 50.
Div. radarchassier enl. prisl, Siindarlikriktare
125:-. Beg. prisl. Video, Box 25066, Gbg 25.

SPORTFISKARE m. fl. kop det nya fiskedra-
get som kan varieras piLt 120 olika siitt. Pa-
tents. 6:50 + p. Gunnars Agenturer, Docksta.

ELEKTRISKA MOTORER beg. men i gott
skick 3-fas 220/380 viixelstr. liimpliga for lant-
bruk, verkstiider m. m. frdn 1/2 till 12 hkr.
Stjirn, triangelomkopp. helautomatiska 1/2
priset. BPlectro-Meco, Postfack 3065, Stock-
holm 3. Obs! ny adress.

| TRIUMPIE 1948 kompl. viixell. m. koppl .150:—,

217 framhj. m., nytt diick 100:—, Magn. 50:—.
Pransmissionskipa 26 :—, AJS 1047 kompl. ram.
85:—, Magn. 50:—. AJS 1051 bakhj. 100:—,
All-Marin, Bjorngirdsgatan 4, Stockholm,

UTOMBORDSM. Penta UZ21 1950 Kkat.-pris
1250 :— nu 700:—. Motorn i skick som ny, R,
Lifling, Kinn Malmgrensviig 20, Johanneshoy,

MUSTANG 150 ce -51 som ny 950 :—, sidv-fla)k
bra diick 95:,- H. D.-m. 1000 cc 756:-, d:o viixe]
45:-, 08 cc nyb. 8:-. 80 ce 60:-, d:0 viixlar 40;-,
Skrivin, 95:-. ”Pr. skick”, TfA, Box 3137, Sthlm 3,

MO INDIAN 600 cc m/45 snygg, bra mot. 650:-,
Opel -33 1 del.: mot. 175:-, hjul t. d:o fr. o,
bak m. axel 60:-/st., 4-v.1ida t. d:0 75:-, styrsn,
t. d:o m. ratt 30:-, instrum.-br. t. d:c 30:-, h-
miit. t. me 30:—. Ritapparat u. bord 20:—.
Njurbiilten militiirmod. 15:—/st. R. Eriksson,
Sjov. 1, Drevviken. Tel. 970723,

GLASUOGONKIKARE kr. 7:50. Kamera Manex
Box 6X9 kr. 20:—. Tryckkulpenna kr, 4:—,
Gunnars Agenturer, Docksta.

TILLFALLE: 2 st. 98 cc siil]. bill. ell. bytes
mot stérre me ell. fosl. Bida i gott skick.
U. m. p. B. Johansson, Fack 2, Sirforsa,

VEBRA 2,48 cc R. ny 60:—. Vebra
kord en kvart 50:—. Vebra 1,48 ce
Romeo fiirdigbyggd m. Blfin 1,49
pist. Excellent ny 50:—. Startpist
15:—. S.-E. Rosengren, Griinsg:
BILVARME SF 6 V —52 ¥ '
Trico nya kraftiga 20:—. Kirvis, i
25 :—/par. Strillkast. Bosch pass, LA
20:—, Oil—Broms—Hast.-miit, §
lar. 4 st. 177 hjul kompl. S, Str
Kopparberg.

GLODSTIFTSM. Enya 19, ej inkird
Sopransax f. nyb, 25:—. L. Ekvall, Tii
RITNING TILL HANDVAVSTOL. Vil uipro-
vad. 1 el. 1,0 m viivbredd. Mot pfsk, 4:50 +

porto. Larsson, Box 612, Norrkoniu:

UTOMBORDSMOTOR Neptun 5 hk
renov. o. korkl. 350:—, Box 40, Ius

CONVERTER f{ir anslutning till r
gare, viglingdsomride 10—15 n:
inkl. 10 och 15 meters amatirband, &
med tre ror, pris endast kr, 40:—, Vid
teborg 25.

TILLFALLE. Teknikens Underveriz 2 band
siiljes for 100:—., Hans Yxell, Asaruni.
LOHMAN mopedmotor kord 30 mil 130:—,
Kamera 6X9 Photax gulf, o. fors.-l. 3 g
Dubbelpaddel 10:—, Riam el.-rakapp. 05:—.
S. Holmberg, Ulfhiill, Stringniis.

NV 08 cc ren. bill. m/39, Radio 15:—, Box 40,
Orrskog.

TPA firg. 1949, 52-53 kompl. 8:—/drg. 45 ex, 1044
—47 12:—. Tekn. V. 70-ex. 20:—, Pop. Mekanik
40 ex, 1:25/st. C. Sandin, 0. Storg. 3, Stlvesborg.

B. 8. A. 500 cc m/29 sv avreg. end. magn. sak-
nas 150:-. 80 cc Ilo-mot. nya lager, limpl. t.
bitm. 80:-, B.S.A. v-lda 3-viixl. 50:-. Forg. t.
500 cc25:-. Herman Johansson, Astad, TviliKer.

HERRBCYKEL nylackerad o. justerad endast
65:—. Werner Eriksson, Nossebro.

BERINI MOPED-M, gar. fabr.-nya f. kompl.
180:-. G. Perssons Cykelaffiir, Horby. Tel. 83.

SPEEDWAYMASKIN Jap 500 cc, med jord-
o. isutrustning. Rune Aberg, Box 674, Nju-
runda. Tel. Sundsvall 30054.

CHEVROLET -390 DELAR. Motorblock felfritt
. @5:—. Styrsniicka kompl. 20:—, Rochester for-
~ gasare 45:— pass. Cheyv. o. likn. Generator o.
startmotor 20:—/st., bensinpump, stréomforde-
lare 10:—/st. Vattenpump 10:—. Motorhuv hi-
ger halya 20:—, samt div. andra del. till Cheyv.
—39. 8. E. Gustavsson, Mellbygatan 36, Lid-
2

" BALGKAMERA: 6X9 obJ, 4,5 1/10-1/150 medf.
.~ viska o. blixtaggr, 125:-. P. 0. M-gren, Viskan.

HANDBOXK i fackm. omlindn. av 3-fas stato-
rer. Utforl, arbets- o. mat.-beskrivn. m. 15

illustr. 0. 5 koppl.-diagram i fdrg. Aven om-

rikn. t. annan spinning, 26 sid. Pris 6:50 +

‘porto. P. Grafstréom, Daretorp, Tidaholm,

. MC-MOT. 2350 tv Matchless m/43 m. forg.,
: n. 250:— New Hudson 500 tv m/35 m.
magn.-gen. 150:—, Viix.-lada Burman
viix]. fotv. kompl. 175:—. Forg. 98—500
trilkastare Stroml. n. m. Lucas gen. m.
| kick som ny 100:—. Div. beg. delar till
Matchless m/43. Magn.-ankare Lucas felfritt.
y ips bilradio senare mod. 175:—. Elmotor
/ gglunds 0,5 hkr 380/220 'V 1350 v/m

rutet. el. signalhorn. Beg. balans-

i Ilo 98 cc. Div. beg. mec-delar. Upplys-
porto. Benno Ekstrém, Snappahem.

TRYCKKORKARE Kava 1,5 1. nya23:-/
Isson, Brinkstugan, Tystberga.

UTOMBORDSMOT. Evinrude c:a 3 hkr 150:-.
Remington kontorsmaskin 100:—. Tandem
25:—. Kanot tivlingsmodell 100:—. Trenscoat
st. 48 obetydl. beg. 75:—. S. Svedberg, Dals-
torp. Tel, Ulricehamn 60015.

MC COY 60 ny tidndsp. o. cond. 125:—, Me
Coy 19 for modellracerb. 50:—. Stig Sellberg,
Box 1301, Hedemora.

MONARK JB 128 cec m/50 renov. end. 675:—.
Biittre beg. h-cyk. 175:-. Radio nya skal. 125:-.
”B. A.”, Storeskog, Bredaryd. Tel. Tovhult 23.

BEG. DEL. t. alla 98 cc lv-mot. Cyl. m, kolv.
20:-, Balansparti 20:-. Sviinghj.-magn. kompl.
30:-. Vevhush. 13:-/st. Viixellida 12:-. Koppl.
10:-. Forgas.16:-. U.m.p. K. Axelsson, Vrigstad,

RITNING till svetsgen. som kan byggas av
flyg- eller buss-gen., med nfigra enkla juste-
ringar och tillsatser, Kan giras transportabel
7:50. Olof Wilson, Storgatan 22, Mdélndal,

HERMODSTILLGODOHAVANDE 275:—, siil-
jes till hogstbjudande, Svar till ”J. 8.”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

CYKEL 0. K. som ny, med sidovagn for ba-
by 150:—. B. Nilsson, Box 444, Pitedl.

FARGSPRUTEPISTOL (Major) med 3 mun-
gtycken 32:50. For synt. em, o, cellulosalac-
ker. Allt gammalt blir som nytt. Limplig for
‘milare, snickare, tryckerier, keramik (glasy-
rer), lantbruk, tridgArdsmiistare, hobby m. m.
Illustrerad broschyr dver Major utan forbin-
delge, Blectro-Meco, Postf. 3065, Stockholm 3,

nd. 200:—.
i—, Omb.
Box 19, Lottorp.

LLA 21/6 1954

ORKESTERGITARR milrke Eriksberg, kos-
tat med fodral 040:—, siiljes for 450 :—, 'Oskar
Berglund, Lénghskans.

MC 350 ce FN m/31 ej inreg. 275:—. Trumpet
fors. 120:-. Kastspo kompl. m. rulle 1700 40:-,
d:0 med rulle 1400 30:—. Biilgkamera 414X6
40:—. El.-rakapparat. Philips 127 V 25:—.
Gote Karlsson, Ruskemila, Nybro.
ELEKTRISKA MATINSTRUMENT viixel- o.
likstrém 0—250 V, beg. men i gott skick liimpl.
for hobbyverkstaden, elektriker m, fl. 12:— -+
postforsk. Electro-Meco, Postf. 3065, Sthim 3.
Obs! ny adress.

BLUE FIGHTER 1953 irs mod. Ilo-mot. fabr.-
ny gar. 1450:— kontant. Obs! ej byte. Sv. t.
"Blue F.”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

D. K. W. 350 cc m/39 bra m. o, diick 550:—.
U. m. p. Géran Olovsson, Bygdsiljum.

CHEVROLETDELAR 1931 drs mod. siiljes
eller bytes mot me. Diiribland kan niimnas:
motor, viixellida, styrinriittning kompl., sjilv-
start m. m. Jack Wilezynski, Vistafors, Ulri-
cehamn,

INOMBORDSMOTOR Penta M-4 16 hkr korkl.
med inb. backsl. samt axel och prop. 500:—.
Meteor 4 hkr med backslag 250:—, All-Marin,
Bjornglrdsgatan 4, Stockholm.

EL-MOT. 100 W 220 V45:—. Radio Bia Triumf.
80:—, d:o Pinetta 100:—, Box 3080, Viixjo.
HUDSON 193¢ i delar, eller kompl. 500:—.
8. Nyberg, Forsby 28, Stromsbro, Giivle.

MOPEDMOTOR Rex 0,8 hkr komplett 95:—.
Box 40, Hskilstuna, :

NV m/34 250 cc tv defekt blockhus, nyborrad
motor, 250:—, Arlel m/45 350 cc 650:—. Ma-
gkinerna ej inregistrernde, Sv. t. K. 1. C.”,
TfA, Box 8137, Stockholm 3.
RADIOAMATORER. 2 st, siindartriod. 50 till
salu 8:—/st. Radlordr obet. beg. o, nya samt

diomatr. Prislista mot porto. L. O. Briks-
ggn, Sirbyallén 20, Orebro. ;

5 FABRIKSNYA APOLLO mc 80 cc silljas
med fabriksgaranti for 650:—/st. Svar till
sprakten fri', Svenshigen.

JAVA me 350 ce 2 cyl. m/50 570 mil 1 biista
gkick siiljes for 1200:— under katalog. Snabb
maskin, byte med 125 cc kan diskuteras. Sv.
t. Stig W. Borgh, Kungsgatan 10, Vara.

MC SACHS 98 ce, reg., skatt bet. korklar.
0. Markusson, Box 89, Vitsand.

TLO-MOTOR 98 cc 75:—, ram m. hjul o. gaf-

fel Monark -39 50:—., Uppl. m. porto. G. Gus-
tavsson, Box 530, Orkelljunga, 2

2 ST. WALKIE TALKIE siiljes komplett med
strupmikrofon. Sv. t. Tel. 408, Stromsund.
SLUMPAS. BSA 500 sy m/44, 500:—. HVA 120
cc /48, 300:— Rex 120 cc m/47, 300:—.
Samtl. me skatt. o. korkl, sitlj. m. garanti.
R. Elfstrém, Box 57, Kosta. Tel, 13.
LUFTGEVAR Iixcellent pumptyp reff. i pri-
ma & Boken "Sveriges Motormiin”, Kkost.
145 :— till hdgsthj. Anders Ahs, Gisvary.

Cz 1 o m/46, nytt vevl,, cyl. niig. def. i dvr.
bra ox hel eli. i del. for 200:—, samt Jawa
175 co med prima motor m/46 ej reg. 175:—.
S Rlogmgren, Pl 727, Moheda.

REX Z00 ce B
21

/50, helrenoverad, fullt korklar,
ay en hiindelse. H. Vikstrom,
Munksund.
. AVACE¥ m. prop.-utr. 12 hkr
{ Jxceellent s. ny 65:—., Arma-
3V 120 em m. ror nya 36:—/st.
7 15:—, d:o element 10:—. El.-
r 1400 v. 60:—, d:0 ASBEA 1 hkr
veat, 105:—, Magngen, Bosch
Kopparslgt., 20, Lidkiéping.
xel TFord J:r komp.

1. imaxel for e-bil komp.
Allt i biista skick., Uppl. m.

BILBY GG AR
med hjul

15

Stolar till 2
porto. "S. .”. BL 235 d., Broby.

INGENJODRSHANDBOKEN del I och V, allm.
del bygenadsdeien, halvfr. skinnb. obet.
beg. siiljes. Svar till S, 8.”, TfA, Box 3137,

Stockholm 3.

KODAK BALGHAM. 6x9 m. viiska o. gulgr. filt.
30:—, Me-batt, 20:—, Radiomat. bill. Prislista
m. port, N. (0. Hansson, Riisg. 3, Trelleborg.
VRAKAS! Skivsp. 78 v. "Joboton” flott in-
byggd, 75:—- Do Rutqvist, Harads.
VILLIERSM, 175 ce, ram, hjul, motor t. HVA
120 ce A-Ford-delar. Me-Service, Falkoping.

FLEISCHMAN ¥O med aut. blocksystem.
B. Wernberg, Trillleborgsg. 8 A, Malmd.

OPEL Kadett-mot. kompl. med viixell, 200:—.
A. Johansson, Box 585, Hiilleforsniis,

N. 8. U. 98 cc m/39 skatt o. kirkl. nyborr.
motor nya lager, ny forgasare, i oOvr. gott
skick, 275:—. TPer-Olof Karlsson, Box 58S,
Vikarbyn.

MATCHLESS -44: Motor m. fiorg. 110:—, v-
lida 100:—, magnet 50:—, gen. m. relii 60:—,
telesk.-gaffel 75:—, ram 25:—, tank 80:—, hjul:
fram 25:—, bak m. bra drev 35:—, Allt+skiir-
mar m, m. inreg. skattat 475:—. Sv. t. Box 10,
Fjelie.

EVEREST RESESKRIVM. 3 fir 250:—. Con-
tinental kontors. 50:—: Alla delar t. HVA 500
cc -30. Chrysler bilelem. 100:—. Marchal fjiirr-
ljus 30:—. Hazet hylsnyckelsats 75:-. Viig-fart-
miitare f. me max 150 km/t gitt 300 m. 50:—.
Philips bilradio 110:—, ii. radio 20 :—/st. 3410301-
461 Alexandersson, 1 plut., 9 komp. T 2, Skivde.

NAGOT DEF. MOT.: Ford 34 hkr 60:-. DKW
250 ce 35:-, Pdhiingsmot. 38 ce 75:—. Bitmot.
3 hkr 40:—. D:o 2 hkr 20:—. Box 132, Tranis.

DIXW -36 kompl. motor m. viixell, 450:—. Ovr.
del. bill. U. m. p. Lindin, Ridhusg. 45, Niissjo.

MONARK-ILO-MOPED, rulldrift 300:—. 1 st.
klyvklinga 550X 30 mm 20:—, d:o 3350X30 mm
l\li‘t— som nya. Paul Pettersson, Hags kvarn,
Sliitmon.

MARKLIN tdganliiggning viirde 1350:— siil-
jes fir 600:—. George Karmi, Vallingatan 37,
Stockholm. Tel. 21 39 97.

INDIAN 600 cc -28, m. def. vevst.-lager siiljes
i delar. Amal forg. Nya hjul 400X18”. I. Hal-
varsson, Box 269, Korskrogen.

ELEKTRONBLIXT 150 joule obet. beg. nig.
def. 225:—. U. Henningson, Kvidinge. L3 <

NY EL.-RAKAPP. Philips dubbel end. 75:—.
Full garanti. Skivsting 20:— Luftgeviir 25:-.
Kamera 6X6. G. Nilsson, Gatav. 3, Viirnamo.

SLUMPAS. Mc-mot. BSA 500 tv m/37, 100:—,
'I:[AG 500 tv 100:—. MAG 350 tv 100:—. HVA
2 cyl.r(’xOO 8V T5:—. New I, 350 tv 00:—. Coven-
try 850 sy 50:-. Indian 350 cc 50:-. NV block-
mot. 250 tv m. magn, 100:-. Blackb. 350 sy 50:-,

Gillet blockm. 500
150:-. Blackb. 500 tv.m
SA 500 tv m. magngen. o. for.
50:-. Tlo 98 cc 35:-. Magngen. \
st. V-lida BSA m/44, 4-viix]. komp

200:-. V-Iidor, 3-viix]. m, koppl. 35:-/st.
till BSA m/44, 35:-. R. Elfstrdm, Box 57

PENTA UTOMB.-M. 10—12 hkr 1600:— e
hégstbj. Bit f. utomb.-m. 500:-, Gum, overs
st. 54 25:-. BIA gabardin, ov. halv-f. st. 5450:-.
Forst. app. obj. 1:45 90:-. Biilgk. 6X6 obj.
1:45 130:-. Verkstadst.-handb. 3 band 100:-.
Niirmare uppl. Bergslagsv. 13 C, Hiillefors.

SLUMPAS. 1 st. NV Six days tank niistan ny
T5:-. Mc-mot. 250 cc Jap m/30 m. férg, magnet
100:-. 1 st. fram- o. bakhjul till me kompl.
80:-. 1 st. ram t. Jap ut. gaffel 20:-. 1 st. v-
lida 45:-. 1 st. oljepump niist. ny 15:-. 1 st.
dragspel Hagstroms 3-kor niist. nytt 475:-. 1
st. skivviixlare m/Jobo niist. ny 110:-, Mot ef-
terkr.+porto. S. Eklund, Box 60, Bergsbrunna.

BEG. MC H-D. 750 cc m. sidovagn reg. o.
skattad 350:—, foto m. p. Mc 500 m/3% utan
motor 140:—, foto m. p. HVA 120 m/46 utan
motor 140:—, foto m. p. Beg. mc-mot. Royal
Inf. 500 sv. Sarolea 500 sv Sarolea 500 tv.
Sarolea 350 tv 60:—/st. Archimedes utomb.-m,
2-cyl. 5 hkr kérkl. 225:— Th., Johansson,
Brevl. 165 b, Stoby. Tel. 7.

FABRIKSNYA rakblad end. 2:— pr 100 st.
Lindblads kulspetspatron. Partipris pr 10 st.
2: —, friin Lindblads-Postorder, Rihiillan.

MONARK m/39 118 ce 150:—, d:o 98 cc 125:—.
Reg.g.sk. H-miit. n. ny 35:—. Box 2, Lemnhult.

RUDGE mc-mot. 500 topp m/37 nylagrad.
Kugghjulsd., magnetgen. samt forg. 125:—.
Me-hjul 325X19” (80 % g.) med bromstr,

50:—/st. A. Emanuelsson, Landeryd.

HD-MOT. 500 ¢¢ m/31 nyren. kompl. 150:—.
Ilo-mot m/38 m. ram o. tank 100:—. Oljet.
5:—, L-kamera 10:— DKW m/39 98 cec i pri-
ma skick 300:—. G. Karlsson, N:a Kedum,

MODELLJARNVAG HO till salu. Enastiiende
viilbyggd och piikostad. Siiljes till hogstbju-
dande. Torsten Nilsson, Triisnidarviigen 64,
Hiigersten. Tel. 19 22 75,

SYNKRONURVERK 127/220 V kapsl. m, vi-
sare. Centr.-sek. 20:—. Beg. nettooffert 4 ur-
verk, armbandsur. Kemils, Danderyd.

Onskas kéopa:

1 BEG. MC-MOT. 125 cc helst Rex ell. BSA
kopes billigt. Sv. t. N. Karlstrom, Bke, Fird.

VAX.-LAD. liten ej bver 350 cc 4-viixl, O.
Winslodw, Mellangat, 10, Jénkdping.

UTOMBORDSMOTOR under 1 hkr Kkipes.
0O. W. Eriksson, Brahegatan 5 a, Viisterils.

UTOMBORDSMOT. iildre, giirna defekt, Sv.
t. "Billigt”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

1 ST. REDUCERINGSVENTIL, flygets mo-
dell for syrgastuber. Olof Wilson, Storgatan
22, Mélndal.

STARTMOTOR Prefekt, smii svetsgastuber.
Alm, Lyckog. 3, Jonkiping.

Bytes:

SMABILDSKAMERA Argus 45 F 50 mm inb.
ex.-miit. m. beredsk.-viiska mot 35 mm stum-
filmsprojektor. A.Nyberg, Strandviig., Nyland.

WILLIERS-MOTOR 98 cc stand. m/31—36 i
bra sk., siilj. ev. byt. i beg. mopedm., radio el.
forsl. U.m.p. S. Turesson, Stordibriinna, Laxsjo.

EN 98 ce BLIXT med DKW-motor fullt kom-
plett, korklar, skatt betald. Nylackerad, 50 9%
gummi, viillvirdad. Bytes mot en 200 cc eller
500 cc BSA, Ariel eller AJS, eller silljes for
200:— eller hogstbjudande, A. Linnarsson,
Asstorp, Borglunda, Dala.

FIATM. 501 5 viixlar liimpl. t. bitm. bytes
mot utombordsm. 1-—1,5 hkr helst Jonson-
mot. Sv. t, "CAC”, Ramunderviigen 41, Laxi.

Diverse:

NU AR DET MC-TID! Utrusta eykel och mo-
tor med originaldelar frin oss. Storsta sorte-
ring. Rekv. katalog med nytt tilligg. Bifoga
porto, Motor-AB Ivan HGOk, Sigen. Tel. 30, 31.

ROFFES HAR STOR SORTERING av kolvar,
kolvringar, rullar, kullager, packningar, bry-
tare samt avdragare for Eder mc o. moped.
Borrning o. vevlagerren, snabbt o. billigt. Ka-
talog m. porto. Roffes, Blekingeg. 63, Sthlm.
Tel. 4370354,

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till biit-, mec-
0. mopedmagneter m. m. omlindas av fackman
m. 15 firs erfarenhet, 20:-/st. omgiende leve-
rans, garanti, Nya Radioverkstaden, Kalmar.

DUPLICERING, STAMPLAR. Snabb ley.
Gustavssons Skrivbyrdl, Viirnamo. 5

250.ce, - 2oyl
2takt, 16 hk*)

ADIER
hiir igen

I SARKLASS I SIN KLASS

ADLERWERKE, som redan 1899 5
borjade tillverka bilar och mo- e
torcyklar, har satt som mal att
bygga viigsikra maskiner med
oovertriffad effekt utan att for
.den skull eftersitta kravet pa :
driftsekonomi, =

Se exempelvis pd den nya 250-
cc-motorcykeln, Den ger 16 hk Y
motoreffekt vid 5.600 varv per (e
minut och med normal korstill- /
ning ndr man upp till 116,5 km/t.

P4 100 km drar den 3.6 liter vid R
en jamn hastighet av 77,5 km/t. .
och 2,7 liter vid 60 km/t. D.v.s. N %,
ca 22 resp. ca 16 dre per mil we!
ADLER tillverkas é@ven i 150 och s

200 cc. - x>

* Overdimen-
sionerade full-
bromsnav.
Framgaffel m,
bottenlink-
fjddring.

* Teleskopisk
sadelfjddring
utan uppdtgd-
ende anslag.

16” hjuldimension  for ldg
tyngdpunkt.
Reatank pd 15 liter ger ldng
aktionsradie.

Helkapslad kedja.

Motorn ren. Inbyggd for-

gasare, -
Djupdragna skdrmar. Bak- -
skdrmen uppfallbar. -l
Progressiv  teleskopfiddring
med oljestétdampare. 15

* o bt % %

*) modell 250 ce, 18 hk, Renn- By
Sport med dubbla forga-
:;lre ger 25 hk, 160 km/

m. =

Generalagent:

SYEGII~B0LACEY.

Sveavigen 129 e 139, Stockholx'n*‘lb
Tel. 330080/83/84/35.




RUMI

luxuods, italiensk

Super-scooter, spinn
standardutrustad g'amifirdsl—)é
med EI-START. melodin.

Allt fler aker super-
scooter och valjer

RUMI med SJALVSTART

den italienska [yxscootern.

MOTOR: 2-cyl. 2-takt. 125 ce,
4-vaxlad, 7 hkr, 85 km/t.

KAROSS: helsvetsad, under-
redsbehandlad. Elegant, benvit
lackering.

Hydraulisk fram- och bakhjuls-
fjadring, fullbromsnav, dubbel-
sadel, packfickor, elkorn, vig-
och hastighetsmitare m. m.

PRIS: inkl. elstart Kr. 2.435:—.
I sarklass i sin klass

Provkor den hos
GENERALAGENTEN:

SVECIH-BOLEAGEN

Sveavager 129—13% Sthim 19.
Tel. 3300%0 - 83/84/35.
Odengatan 41 312252 - 3145 50.
Regeringsg. 65, 2096 33 - 11 77 40.
Aterforsaljare 6ver hela landet.

Rusta for sommaren

TEhN B

har de bdsta och

de mesta tipsen

{dr baten, tomten, triidgarden, bilen, mo-
peden och badstranden.

PRENUMERERA'!

losindes till Teknik fér Alla, Box 8137'.
Sthim 3, | slutet kuvert, frankerat med 25
dre. Avgiften uttages mot postfdorskott.

prenumererar pi TIA for:
HalvAr 7:50. Kvartal 3:75.

Ondertecknad

HelAr 14:—.
Frin den 1/.... 1854.

Ringa in och fyll 1 det Ni dnskar,

SR con00e00rennoaon0000006006E0aa0000000

AED segoncomoaocanmas celeiveiseisnessoposes

Postadress ........... ool te o 1s e e o lele (< e e oo, o sl

30 TEENIK for ALLA 21/5 1954

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot dnskas | brev uttaﬁa
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 1579 62.

Friga: Niir en inspelning sker pA grammo-
fonskiva fir det redan spir pd skivan eller
sker det pd samma ging som inspelningen?

C. E. A,

Svar: Inspelningen sker pd blanka skivor,
och spiiren graveras in med speciella inspel-
ningsnilar. Ndlen miste dirfér styras over
skivan ay en speciell styranordning.

Friga: 1) Gir det att bygga den i nr 18
1951, beskrivna kalibreringsoscillatorn fér all-
strom (anodspiinning ca 100 V)? 2) I si fall,
vilket rér kan anses liimpligast? Gir det med
allstrémspentoderna CF7 eller CL2? 3) Vilket
utfdrande, A eller B, iir att foredra vid denna
utformning? 4) Vilka viirden kommer att éind-
ras pd motstind, kondensatorer, drosseln,
m. m.? §) Hur mycket kostar kristall typ
Bliley AX20? 6) Har Marconi niigon fiterfor-
siiljare 1 Sverige, vilken? Amatir.

Svar: 1) Ja, det gir bygga kalibratorn for
allstrém. 2) Ett limpligt ror fir UF 42, med
21 volt 0,1 A gléd. CF7 och CL2 kan fungera,
Ni kan ju alltid prova, men de har riitt lig
branthet. 3) Prova! 4) Inga viirden behdver
dindras, men ett glodmotstind miiste kopplas
i serie med glddtrdden. 5) De billiga 100 kp-
Eristallerna” ir numera slutsiilda, de nya
Eristallerna giir pd ca 80 kr. 6) Generalagent
dr Syvenska Radio AB, Alstrémergatan 12,
Stockholm.

Friga: 1) Finns det niigon eller nfiigra me-
motorer med sjilvstart? 2) Gir det att mon-
tera sjilvstart pd en me-motor, och hur mye-
ket skulle det kunna kosta? 3) Hur minga
olika me-motorer finns det med kardandrift?
4) Finns det nfigon mc-motor med biide kar-

dandrift och sjilvstart? 5) Gir det att mon-

tera en kardandriven mec-motor i en me-bil,
och #ir kardan att foredra hellre iin kedje-
drift? 6) Hur anordna backviixel pi en me-
motordriven mec-bil? 7) Har. en Fuchsmotor
med 6 volt 3 watts ljusspole, hur ska jag
koppla for att fi bra lyse fram men #ven
baklyse frin samma stromkiilla, och vad for
glodlampor ska jag anviinda? 8) Hur ska jag
16sa samma problem som friga 7 fast pd ILO
mopedmotor med 6 volt 16,5 watts ljusspole?
Mc-Bil 1954.

Svar: 1) DKW har haft en modell med
sjiilvstart. 2) Ja, kostnaden beror pd motor-
typen. 3) BMW, AWO, Ifa, Condor, Ziindapp
bl. a. 4) Nigon sfiidan kiinner vi ej till. 5) Ja,
men bida drivsiitten #dr bra. 6) PA grund av
de minga olika motorkonstruktioner som
finnes idr det omdjligt att kortfattat liimna en
beskrivning. 7) 2,5 watt fram 0,5 watt bak.
8) 15 watt fram 1,5 watt bak.

Friga: 1a) Ar det skadligt for motorn i
en moped att indra avstindet mellan spetsar-
na pid tidndstiftet? b) Blir effekten pd motorn
stirre, 2 a) Om mopedmotorn efter inkdrning-
en dr som vanligt och man byter till ett fi-
nare munstycke, blir d& motorn starkare eller
tviirt om? b) Blir motorns varvtal stérre?
3) Finns det mopedmotorer med glodstifttiind-
ning, om si #Ar fallet 4r de mera liitta att
starta och skita? 4) Finns det reservdelar
till Komet diesel (gamla modellen) hos Hobhy-
tjinst? 5) Gar det att driva en kometdiesel
med aceton i stillet for eter?

Knutte Knopp.

Svar: 1a) Nej. b) Nej. 2a) Mdojligen nfigot
svagare, men vinsten i minskad forslitning
och bensinitgidng #dr stor. b) Nej. 3) Nej.
4) Nej, 5) Nej.

Fraga: 1) Vilken propeller dr ldimpligast att
anvidnda till en Frog 500 i team? 2) Vilket
briinsle ska anvindas for inkorning? 3) Efter
inkorningen? 4) Vilka linor iir bilst for en
nyborjare att anviinda till en teamracer?

Frog 0500.

Svar: 1) Till Frog 500 | team, anviinder
man en propeller gom ir omkring 9%8. 2)
Som inkérningsbriinsle blandar man ldmp-
ligast 60 9%, metanol och 40 % ricinolja. 3)
Bfter Inkérningen blandar man 75 9% meta-
nol och 25 9% rleinolja. 4) Linorna till en
teamracer bor vara 0,25—0,20 mm,

Fraga: 1) Var kan man fi képa Rollex cy-
kelviixel, som #r beskriven { or 3/10547 2)
MAste man byta den friimre kuggkransen?

Intresserad.

Svar: 1) Viixeln och kedjan finns linnu
inte I serleproduktion, men beriiknag tim-
ligen snart komma som standard pd niigot
eller nfigra cykelmiirken, 2) Nej.

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skotan fOr malmedveten ungdom

Tekniska avdelningen
Teknisk elementarkurs
Prep.-kurser {or tekn. gyma.
Mekanisk verkmistarknrs

Byggmistarkurs

Yrkeskurs for elinstallatdrer, B-kurs

Seatsinopektien — Statastipendier
Beglir prospekt

Ak MOTORBAT!
Kior MOPED!

Lias TfA-handbocker
% nr. 16 o. 18

1. Riiknestickan och dess anvindulng.

Av T. Porsander. 2: —. 11 uppl
2. Elektriska ackumulatorer. RKonstrak-
tion — Skotsel — Laddning. Av T

Porsander. 3:75. 4 uppl.

4. Omlindning och beriikkning av
motorer. Av T. Porsander. 3

6. Modellbaten., Av Jac M. Iversen,

7. Hur blir Jjag tekniker? Av 7,
skold. 2: —.

9. Alla matematiska formler — en
lir matematikhandbok 4:70. 5 uy

10. Svarvboken. Av T. Porsander. Z:50, ¢
uppl.

11. Maskinritnlng, Av R. Tegstrim, 2:--
3 uppl.

12—18. Modelljiirnviigen. Del I o. TI. Ay
C. B. Nordstrand. 4:90. 3 uppi.

14. Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almqvist. En oumbiirlig hjilpreda vid

det praktiska riiknearbetet. 3:50. 2
uppl.

15. Att laborera hemma. Del I. Labora-
tionshandledning med 150 kemiska

forsik. Av I. Bolin och B. Gustaver.
3:75.

16. Motorbiten. Av R. Kock. Oumbiirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbiitsiigare. 4:060.

17. Att laborera hemma. Del II. 114 fir-
s0k 1 organisk och fysiologisk kemi.
Av 1. Bolin och B. Gustaver. 3:75.

18. Mopedboken. Av red. Jan Jangdé. En
bok for alla som har eller tiinker kdpa
moped. 3: — 2 uppl

19. Vi kortvigslyssnare. Av Georg Nordh.
Vigliingder, kortviigstabeller, adresser
m. m, — Onskeboken med alla data
for sdviill nybirjaren som den avan-
cerade DX-aren. 3:50.

S8vensk Teknlsk Ordbok. 6000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.
Pris kr. 12: 75.

Mekanlkern, TfA:s yrkeskurser 1 svarv-
ning, borrning, hyvling, friisning och slip-
ning. Inb. i integralband. Av O. Bkberg.
Pris kr. 14:50.

100 roliga problem. Den verkliga ndtkn#p-
paren av fil. mag. G. Landgren. Uppfris-
kande, trevlig underhfil'ning fér hela fa-
miljen. Pris kr. 2:85.

Porto och postférskottsavgift tillkommer.

! Friin Teknlk fér Alla, Box 8187, S8thim 8,
| eller frAin niirmaste bokhandlare rekvire- |
ras mot postférskott: I

... ex. Mekanikern '
... ex. Tekn. Ordb. |

.. 8X. Handb. ar ......
l ... €x, 100 Rol. Probl.

| ISEVT . oot sesssesssesessesarenssnsress |
| Adress: ,.... esesvosesssses svoses eeoeet esesssse |
| S 00ss0rsesesnensse a9000000000000s000s SR esessuse 11 |
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NER MED DEJ,
GOSSE ! NAR
NI LOCKADE
HIT KAPTEN

KILLE.. S8
NU FAR

MED
OMBORD !

DET YAR PIRA-
TERNAS KANON-

"% ROGERS, JAG SKO-
VISSTE TR KANO-

NI FORSTAS NERNA S8
INTE  ATT LANGE DET
HAN HADE AR Hﬁ"' A
EN KOMPIS 3 f \

RYMDSKEPPET STARLITE
NALKRS . SAMMA TAKTIK
S0M 515T. MED BUCK

ROGERS 50M ‘*BEFALHAVARE f
LOCKAR vi STARLITE s ne g
RA ATT VI RISKFRITT KAN
OVERFALLA !
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5EN| 5KIUTER DU |
SKEPPET 1 SMAL -
BITAR | Gy, AKT

i ¢ P
£ 1752 by John F Cilia Co Nwumm

\a8ma, TACK, | OMBORD PA §5 STARLITE.. | / utMARKT! RO- | [ veneAR —

| ROGERS , GERS HAR PENGRR —

/ ATER LATT- | BUCK ROGERS RINGDE FRAN DGONEN PR Vi BLIR I
JORDKRYSSAREN | KAPTEN ¥ RYMD- ) SKAFT OCH RIKA ,
PIRATER FOROVER FARA FOR AN-\GOTT OMOOME.| [ 5POILER!/]
FALL! MEN ROGERS HAR EN RADD-/ v 5AM-

ARBETAR !

JORDSKEPP FULLT MED JORD-
BOR — KVINNOR, BARN 5KA
BITAR — O(H HAR SITTER ARG FOR-
(AMAD ' A,

SPRANGAS

pu ANDA

JORDSKALY, OM
VORE MED ! . -

HALLA , KANONEN !
o3 STRAX  KLART NU!
o GlV AKT !

TfA:s TANKENOTTER.

Sniglarna och klockan

En snigel satt lingst ut pA minutvisa-
ren pa ett tornur. En annan snigel satt
lingst ut pa den korta timvisaren. Bada
kan stiga ned pa urtavlan eller pi en
forbipasserande visare utan tidsforlust.
Kl. 15.00 beslot de att snarast triaffas.
Hur ska de ungefirligen gora for att
triffas fortast mojligt, om visarna ar
2, resp. 1,5 meter langa och sniglarna
ror sig 1 dm i minuten? (Utrakningar
behovs inte.)

Platsbyte

1234 I vidstdende additionsuppstill-
567 ning byter tva siffror plats, och

+ 98 summan blir d& 2 583 i stillet for

E 1890. Vilka siffror giller det?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 8 ay TfA.

9 slag

KL 0.45—1.15 eller 1:45—2 eller 2—2.30 eller
(1ln_£ol? eller kl. 5 och motsvarande tider pi
n,

Speedway i Sydafrika
Pd Sodra halvklotet iir medsols detsamma
Bom motsols pd norra.
PRISTAGARE:

Korsord nr 8: Tekn. stud. Lennart Anders-
son, O. Vintergatan 104, Orebro (10 kr) och
Olle Odén, Fack 6, Hilggenfis (kvartalspren.).
vn’:]’m"lll‘tlll‘x;ulter]nll‘ 8: sGiistn Johansson, Tida-

> )T0, och Ing. Sven Ahlgren, Ynglinga-
gatan 7, Stockholm Va, i o

Korsord 11.

VAGRATT:

1) Enskilda. 5) Gora skar-
pa. 8) Overenskommet. 9)
Stiitlig. 10) Sammanslutning.
11) Sedan ett konstverk be-
handlats sd, anser miinga att
det fir sitt viirde. 13) Celler
utgorande huvudpartiet i ved.
15) Ingiir som del i blandat
siillskap. 16) XKassering. 18)
Hdiller bt i riitt lige. 20)
Antikt filste. 22 Overfor
kraft. 23) Satte svensk fly-
gare nyss viirldsrekord i, 24)
Avseende tiinderna.

LODRATT:

1) Briida. 2) Fett av svin-
spiick. 3) Kommer 1 niista
skift. 4) Viluppfostrad. 5)
Kommunikationsled. 6) Odver-
triiffad siidan {ir radar. 7)
Allmiin nfid. 12) Process i
motoreylinder. 13) Inte verk-
ligt.. 14) Forsvarsverk. 17)
Orsakar virsolen, 18) Viigvi-
sare. 19) Overge. 21) Siffra.

Thvlingsbestiimmelser,

Markera I0sningarna med Korsord nr 11
resp, Tankendtter nr 11 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till (orst 6pp-
nade riitta 18sning pd varje problem 1 tanke-
nitterna och till korsordsifsarna ett pris pa
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration

OO0 EEORDER
ODD0OED

EEEE

Losningar av TfA:s korsord nr 8.

VAGRATT:

1) Buss. 5) Amin. 8) Papp. 9) Oval, 10)
Tron. 11) Dom, 12) Per. 13) Sten, 16) Rama.
18) Gauss. 19) Liiks. 21) Noll. 24) Ave. 25)
Sur. 26) Kona. 28 Rost. 29) Ansa. 30) Tala,
31) Aska.

LODRATT:

1) Brons. 2) Spade. 3) Salongsvana. 4) Spa.
5) Aktersnurra. 6) Morra. 7) Nunna, 14) Tri.
15) Lux, 17) Mil. 18) Loket. 20) Kanal. 22)
Oroas. 23) Lotsa. 27) Mat.




Den dr ett verkligt framsteg!

Nytt i nya ESSO-bensinen: L
ren motor... jamnare

et

A
e =
& {

gang... hogre effekt

I varje liter bensin och bentyl far Ni nu E-54
— ett ay ESSO i U. S. A. utprovat och paten-
terat*) effektforhéjande medel, som skyddar
motorns kinsliga inloppssystem mot driftstor-
ningar. #) U S. Patent 2066234

E-54 &r hartsens fiende nr 1

E-54 ir en med petroleum nirbesliktad pro-
dukt, sammansatt av utvalda kolviten. Dess
fornimsta egenskap ir en helt epokgorande for-
maga att motverka hartsbildningar i motorn,
E-54 forbranns sparlost. Hartsutfillningar i for-
gasare och inloppsror samt pa ventilerna med-
for ofta sidana besvir som felaktig brinsle/luft-
blandning, ofullstindig forbrinning, kirvande
ventiler och effektforlust. Hall Er dirfér enbart
till ESSO-drivmedel med E-54, 4 behéver Ni
aldrig riskera driftstorningar pa grund av harts-
bildning.

Priva nya ESSO-bensinen med E-54 redan idag!
KOR IN TILL

Faktiska, praktiska

fordelar

Ni kan lita pa att nya ESSO-ben-

sinen med E-54 och temphirdad

ESSO EXTRA MOTOR OIL ger

Er bil:

® Ldttare start

« Snabbare uppvirmning av
motorn till ritt arbetstem-
peratur

® Minskat motorslitage

® Rena ventiler. .. rena for-
brénningsrum . .. rena tind-
stift. .. rena kolvar

@® Liigre brinsleforbrukning —
ligsta mijliga underhalls-

costnader

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLCIA, STOCKHOLM 1954

® Hogre effekt och jiamnare

gang

Endast ESSO kan ge moforn
3-faldigt skydd

1 E 54 skyddar motorns kiinsliga

inloppssystem.

2 Nya ESSO-bensinens (och na.
turligtvis bentylens) higa oktantal
skyddar mot knackning och ger

hogre effekt.
3 Temphirdad ESSO EXTRA

MOTOR OIL smérjer, hiller rent
och skyddar motorn odvertriffat.




