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ndfart ingfrag
inga molekyler, alltsd kan man dar inte
tala om nagon annan varmekdlla &n den
flygande rymdraketen. Den har inget ont
av kylan, ty eftersom den ar full av mo-
lekyler virms den den upp av solen, som
dirute standigt strdlar ostord av alla
molnbildningar. Ett ay de viktigaste pro-
blemen for vara metallurger blir att
sstadkomma ett raketholje med s glatt
yta som mojligt.

Att komma upp i de hoga hastigheter
som kravs for rymdfart dr en penning-
friga, anser professorn. Och nar det pro-
blemet blir lost dr det ingen konst att

. komma till manen. Men négon passage-
rartrafik vill han inte diskutera — som
vetenskapsman maste han vara forsiktig.
Han betonade emellertid att man i tek-
niska fragor inte ska anvanda ordet
omojligt. Det dr sa& mycket som manni-
skorna forklarat vara omojligt, som ef-

S -

en kvart over pressliggningsogonblic-
ket far vi antligen nidgra samman-
hingande ord ur Mannerstedt.

Sedan vi med ett par rader i forra
numret kunde meddela att TfA-mo-
torn provkorts har konstruktoren gatt
under jorden. Dys. han har helt iso-
lerat sig frin omvarlden antingen i
Lill-Orsa Bohlins verkstad eller inom
ett vil inhdgnat omrade, som Svenska
BP stallt till forfogande.

— Vad stort sker, sker tyst, skrat-
tar Mannerstedt, Aven om jag inser
att en redaktor inte precis kan ha
det gamla talesdttet till valsprak.
Men skiamt & sido. Nar jag fovsta
gangen ska starta en nykonstrukiion
vill jag vara ensam med mina 1
arbetare. I sidana stunder blir wma:
bade 6dmjuk och vidskeplig.

Det ar sa mycket som kan intrifia.
Och det gjorde det nu ocksd dé 7717 -
motorn kordes for forsta gang

ga notiserna 1 dagspressen som
ar om hur folk litet varstades i
: » hokar platser i den forsta man-
raketen, den forsta ”Marspilen” etc.
sprider ett latt 16je over de hogst allyar-
liga vetenskapliga problem, som kan
~ sammanfattas 1 namnet astronautik. As-
tronautiken har dock ett vidare omfang
~#n dess mera jordiska motsvarighet na-
- vigationen, eftersom den aven omfattar
principerna for rymdfartygens konstruk-
tion och drift. Annu si lange ar de se-
nare enda foremalet for astronautikerns
studier — att 1 sndvare mening “navi-
gera” bland himlakropparna ir en upp-
gift, som sikerligen far skjutas ganska
Jangt fram i tiden. Att nu kannstopa om
den fragan vore att i egentlig mening
svava ut i det bla och det vill inte alls
vara astronautiker

Den som inte visste detta forut fick

-

Ett flygplan som under dykning over Kalmar kom upp i

overljudshastighet orsakade sa kraftiga ”askknallar” att ett

par fonsterrutor sprack och folk trodde att en storexplosion

intraffat. Problemet ar annu mer akut i USA och nyligen

behandlade vicedirektoren och overingenjoren vid North
American Aviation, Raymond H. Rice, saken 1 en artikel i

Skyline fran vilken nedanstiende referat och foton hamtats.

e

!jet blir allt vanligare att man far ger ndr de traffar orat ett explosivt
A7 1yssna till kraftiga asksmillar frdn 1jud. Sadana former av ljud uppkom-
volnfri himmel. Fenomenet dAr nytt mer oftast i samband med plotslig
dnger samman med den okade ska-  energiutveckling som t. ex. vid ett

7 gplan med hastighetspres- spréangskott. Den haftiga energiutveck-
or sig omkring och 6ver lingen ger upphov till kraftiga tryck-
Detta Askliknande ljud  storningar, som fortplantas utat fran
t efter som flygplanets storningskillan. Tryckvdgorna benamns

13 000 meter. D& acce- ™
lererar det fran underljuds-
hastighet till overljudshas-
tighet och omedelbart over
ljudhastigheten uppstar ett
’monster” av chockvagor som
fortplantas mot markytan i
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ett utomordentligt belagg for den saken
harom kvillen, d& ”Svenska interplane-
tariska sallskapet” firade sitt ettarsju-
bileum. Firandet bestod i att man inbju-
dit astronomie professorn Karl Schitte
fran Minchen att halla foredrag om
?Hauptprobleme der Weltraumfahrt”.
Och ute 1 Tekniska museets forelasnings-
sal talade professorn ett par timmar om
vad vi visste vad vi inte visste om
mojligheterna att komma ut i den kalla
rymden

Professorn var synnerligen lampad for
sin uppgift. Som astronom var han pa sin
mammas gata bade piA Mars, Venus och
manen och som f.d. marinflygare i det
gamla tyska Luftwaffe visste han hur det
kandes att soka frigora sig fran tyngd-
kraftens omedelbaraste  verkningar.

Raketens utgangshastighet maste
hojas till 8 km|sek.

Det som gor att vi Znnu s2 linge
maste skrinldgga planerna pa att tranga
ut i rymden ar att vi inte kunnat f2 upp
rymdraketernas hastighet till mer &n ca
5 km/sek. — for att komma ur atmosfa-
ren behovs en utgingshastighet av 8
km/sek. Den siffran gor lekmannen latt
betanksam: den betyder ett Mach-tal om
24, dvs. hastigheten ar vid havsytan 24
ggr storre an ljudets. P4 tal om varme-
forhallandena under farden ville profes-
sorn ratta ett vanligt missforstand. Man
talar om och fruktar for den oerhorda ky-
lan ute i rymden. Det Zr egentligen var-
men som ar farligast. Virme ar en fraga
om molekylrorelse och i rymden finns

ter nagon tid visat sig vara hogst moj-
ligt: taghastigheterna, telefonen, radion
och televisionen samt inte minst den se-
naste utvecklingen av flyget. Sa vi ska
inte forhasta oss i vara omdomen, ma-
nade han.

Aven juridiska problem aktualiseras
av rymdfarten

Det ar emellertid s2 ménga andra pro-
blem #n de rent tekniska som tringer
sig fram. Medicinska t.ex. Hastigheter-
nas absoluta storlek klarar ménniskan
relativt latt, det #r de snabba forind-
ringarna hon inte mar bra av. Och sa
kommer juridiken in pa ett horn ocksa,
ett ganska viktigt horn forresten. Vem
dger luftrummet over ett land, en stad,
ett hus? sAtt bygga en rymdstation &r
ingen teoretisk oméjlighet och den kan
avpassas si, att den ror sig kring jor-
den med samma hastighet som denna ro-
terar. Man kan alltsd tanka sig att en
sidan station “forankras” ovanfor ett
land, en stad. Besattningen har en utom-
ordentlig insyn over stora landstrdckor,
vilket kan vara av stor fordel for t.ex.
meteorologerna. Négon storre militar
betydelse tillskriver professorn inte sa-
dana rymdstationer. Men det kan dnda
vara obehagligt att ha en sadan dir kos-
misk fonstertittare hangande over huvu-
det. Vad finns det for mojligheter att
kora bort honom? En friga, som fore-
faller ha storre praktisk innebord an den
som framkastats fran sprakkunnigt hall:
vilket spriak kan man anvanda pd Mars
och Venus? Tja, den dagen, den sorgen.
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M 1 ; EN Det ska “knuttas” i tid, om man Varg-Olle ska bli, tdnker 5-arige
WL Tomas Arvidson i full speedwaymundering.

16—30 juli 1954.

Aven om ritningarna hittills i 5!
sentligt haller och den nu péaczi-:y
granskningen av motorns alla =@
delar efter provkorningen lovaz

— Det fanns ett stort men,
tar konstruktoren. Motorn v
lika vilsmord utanpa som inuii:
som tidigare under arbetet p&
motorn var gjutgodset ater ui:
spokade. Denna gang var vevi:
underminerat av blasor i en oij
nal, vilket fick till £oljd att den keaf
tiga oljepumpen springde {ordim-
ningarna sd att oljan sprutade ut
6ver motorn. Trots detta vickie
smorjningen vil till for motorns all:
rorliga delar. Att duscha v
med smérjolja dr dock lika overflo-
digt som olampligt. Ett dygns inten-
sivt arbete ldngt over midnatt sonda-
gen den 4 juli tycks ha astadkommit
en fullgod vevhustdtning.

— Man far sannerligen inte vara
si nogriaknad med dygnen. Jag tror
vi nu ar uppe i narmare 10 000 ar-
betstimmar pa TfA-motorn. Ett jatte-
arbete dr det att skapa nya motorer,
men alltid lika intressant och spin-
nande, summerar Mannerstedt, glad
over att oljemissodet avhjilpts.

Bortsett fran detta var det en glad-
je att inspektera de olika delarna och
kianna hur litt de arbetade. Konstruk-
toren gratuleras till annu en etapp-
seger 1 kapplopningen med tiden.

Sista etappen att stdimma forgasa-
re, ventiler, tindning, lingd och dia-
meter pa avgasror med insugningsro-
rens motsvarande matt. till ett enda
valljudande ackord av samklang pa-
gar for fullt. Har uppstar de tusen
olika mdjligheternas kombinations-
chans och som ett led i detta ar-
bete ar det meningen att TfA-mo-
torn ska provkoras under tavlings-
massiga forhallanden veckan fore
Hedemora-loppet i det s.k. Vistkust-
loppet. Nar detta lises har kanske
(l'zirfi'ir TfA-motorn redan borjat kidn-
na sig for i tavlingslekens allvar.

Arets stora TfA-initiativ dr pa vig
att fullbordas och ddrmed kommer i
sinom tid en mirklig svensk motor-
uppfmnmg att bli verklighet vare sig
den for patentskyddets skull forseg-
lade TfA-motorn redan i Ar vinner i
Hedemora-TT eller ej. 0. E.
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tersom de chockvagor
vdet blir kraftigare
ar,
isat att dessa "asksmail-
oy Y el oliigenheter, varfor flyg-
mdustin ok framfor alle det amerikan-
- ar beslutat att fa bukt
nomenet ska studeras
ingar vid overljuds-
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5 obefolkade 'omraden,
” inte kan fororsaka

Ljudvigor med mycket stora tryck-
differenser mellan vagtopp och vagdal

Bildraden frin viinster till htger: 1) Ett flyg-
plan med ljudhastighet ger upphov till chock-
viigor i den omgivande luften. Férutom "bog-
viigen’' utbildas fiven chockviigor friin vingar,
kabin och stjiirtpartl som framgir till \'iinstel:
i figuren. 2) Under dykning med &verljuds-
hastighet utbildas en chockviig bakom flyg-
planet som fortplantas med de dvriga ned mot
markytan. 3) Niir flygplanets hastighet siinks
fortsiitter chockviigorna med ofériindrad has-
tighet. Mindre viigor absorberas av de stérre
bog- och _xtjlirtvﬁ;:ornn. 4) Knallen hirs pi
marken nigot framfiér planets Kkursriktning.
Figuren t. h. visar hur chockviigornas kurs
avbijs uppiit vid normala atmosfiiriska fir-
hiilllanden. Den mirkn ytan visar det omriide
diir knallens effekt iir kraftigast.

ofta kompressions- eller chockvagor. Nar
vagorna nar orat uppfattas de som ex-
plosivt 1jud.

_Ett flygplan som flyger snabbare an
ljudet ger upphov till sidana chockvéagor
(se TfA nr 21 1952) pa samma satt som
en motorbat astadkommer ytvagor pa en
blank sjo. Under vissa atmosfariska be-
tingelser nar dessa chockvagor marken
och uppfattas da sidsom explosivt ljud.
De flesta av de chockvigor som nar
markytan har orsakats genom att flyg-
planet dykt. I vanliga fall satts flygpla-
nen i dykning pa héga héjder, omkring

samma riktning och hastighet
som planet. Dessutom bildas
en chockvag som ligger efter
flygplanet. Under den del
av flygningen som sker
overljudshastighet
utbildas fem eller sex
chockvagor av varie-
rande intensitet fran
flygplanets vingar,
kabin och stjart.
Nar nu flyg-




TT-sporten kommer ovillkorligen
stand, ty den ger publiken v
skickliga forare, sager Uno Du:
svensk motorsport. Daremot gar
endast riddas genom en profe
forstklassig motorcirkus.

att sla igenom i Sverige trots allt mot-
ad den drommer om: en fartens fest tyglad av
Duzill i denna artikel om aktuella tendenser inom
speedway tillbaka, papekar han, och den kan
ssionell speedwayliga, som kan prestera en

innarna sager alltid att det finns

bara en slags motorsport och det ar
TT-lopp. S& kan man siga i ett l.and
dar myndigheterna dr mycket forstaen-
de for hastighetstivlingar pa landsvag.
Man behover bara nimna Djurgérdslop-
pet i Helsingfors, Tammerfors TT m. fl,,
m. fl.

Hir i Sverige dr det helt annorlunda.
Hedemoraloppets vara eller icke vara
hianger, som bekant, pd en tunn trad
varje ar. Folk protesterar mot tdvlingen
for den gar pa genomfartsvig. Men He-
demora stad vill ha den, ty den ger stora
inkomster och loppet gar tills vidare.
Ovriga TT-lopp, som kors i Sverige, ar
nog mer eller mindre halvmesyrer pa
grund av att arrangorerna ar hanvisa-
de till icke asfalterade vigar, dvs. vagar
som ligger vid sidan om genomfartsle-
der.

Det anses allmidnt sdsom nagot rys-
ligt brottsligt att fér nagra fa sondags-
timmar stinga av-en vigbit och leda
trafiken vid sidan om, och detta ar for-
hallanden som inte #r sa lustiga for
svenska arrangorer av TT-lopp. Vi tror
i alla fall att denna sportgren kommer
mer och mer. For man maste komma
ihag en sak nir det giller motortiv-
lingar — det ar fartens tjusning som
lockar manniskorna och den ar utan tvi-
vel en upplevelse for dem.

Vi har andra former av tavlingssport
som tyvarr icke ar si lyckade, och det
4r svart att forstd hur man skulle kun-
na locka publikmassor till exempelvis
moto-cross, om det foreskrivs att medel-
farten ej far overstiga 50 km. Detta kan
icke uppfattas som fartens tjusning.

Sjalvklart kan hastigheten pa vissa
strickor vara vaghalsig, men énda blir
det inte detsamma som att se eit TT-
lopp. !

Anledningen till att TT-lopp i exem-
pelvis England, Tyskland, trankrike

m. fl. linder far koras praktiski taget
inne i stidder, beror kanske mest & des-

sa landers stora inhemska mo:c
industri, som givetvis dr beroence o
4 prova och visa sina produlkter, ¢
iy TT-loppen om icke en del av
kernas laboratorieexperiment?  riza
kommer den vardagliga bruksmi:zin
till godo och man kan i detta s
hang fraga sig: Hur tror Ni vir
maskiner skulle ha sett ut i dag «
tavlingsverksamheten funnits, d
kerna fAtt utsidtta sina maskiner for de
storsta pafrestningar och vinna ruasso
med erfarenheter?

Samma synpunkter kan kansk
anliggas nar det giller Sveri
motorcykelindustri ar for nirvarar
baserad huvudsakligast pa mindre mo-
torcyklar med i regel importerade wno-
torer. Men man vet ju inte vad som ir i
gorningen. Den dagen kanske kan komma
da den svenska motoreykelindustrien kan
bli beroende av att TT-sporten kommer
igang hir hemma. Som bekant #r det ju
konkurrensen som skapar goda produk-
ter och icke en monopolisering. Vi kan
tinka oss tillbaka ett dgonblick till stor-
hetstiden inom svensk motorcykelsport,
d& Husqvarna dominerade TT-loppen pé
kontinenten och di det ocksi saldes en
och annan Husqvarna bruksmaskin. Kort
och gott kan man konstatera att TT-lopp
inte bara har sitt berdttigande som en
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erfarenhetsgivande tdvlingsgren, utan
att den ocksé bjuder publiken vad den
vill se, vad den har last om och dromt
om — en fartens fest tyglad av skickliga
forare.

Y 7 .

Speedweay i nedalgaende
ssporten ddremot blomstrar
rre omfattning. Dar ar
i dalande sa pass kraf-
iativrika ledare, som pa
f5rde seriesystemet har i Sve-
ag viver sina hartestar for att
underfund med vad anledningen
tvekan har seriesystemet gjort
specdway, eller rundbanesport
tidig hette, lyfts upp till

Specdwse
inte i n?

; t noje att gi& och se en serie-
,“m‘,gh .:-‘x;:!'!:m tva bra lag, mot att, som
fore i tiden, g4 och se en rundbanetiv-
ling dir nagra fi mer eller mindre
fabriksengagevade forare korde.

Nu frigar man sig: Vad ar anledning-
en till dessa sjunkande publiksiffror? Vad
jag kan forstd maste antalet tdvlingar
ovillkorligen minskas till ungefiy half-
ten. Det ddr med kérningar, som nagon
skrev, sondag, tisdag och fredag kan
inte halla i lingden. Motor kan inte ha
samma intresse som t. ex. fotboll, och
dar maste vi sdga tyvirr, men anled-
ningen torde nog vara den, att dels #r

2 plan. I dag dr det for finsma- -

motorsporten mycket yngre hir i Sve-
rige dn fotbollen, och dels ar det vil an-
da si _att varje fothollsintresserad i
regel sjalv har sparkat fotboll som liten
grabb. Samma forhéllande finns ju ej in-
om motorsporten, darfor att den tyvirr
ar alltfor dyrbar. Men det dr forvanans-
véart vad publiken lirt sig speedway un-
der de ar som serien pagatt. Vi aktiva
bln'ukar alltid resonera som sa, att nu
gar det ej att bjuda publiken annat dn
det bista, den gar ej att lura. Finns det
inte hogklassiga forarnamn med i start-
listan s4 kommer det inte heller nagon
publik, sen hjilper det icke vad man loc-
kar med. Och vad jag kan se, si skulle
enda rdddningen for nirvarande vara
att, som sagt, minska antalet tivlingar.
Speedway kan vara hur kul som helst
fpr denn initierade, men det kan bli tja-
tigt for den som ej begriper motorspor-
ten s& bra.

Jag ska hir be att fa aterkomma till
min gamla kidpphist, och nu kanske jag
kan fa medhall frin manga, som forr
log at forslaget. Proffsforklara speed-
waysporten, bilda bolag for de olika la-
gen, skaffa forstklassigt materiel, sa
man slipper se sonderkorda motorer,
pa grund av att vissa delar inte kan
ersiattas i brist p4 pengar hos forarna
skuft}?.» snygga skinnstill i olika fé.rger:
ta gdrna risken att folk kommer att
k.z.llla. .det; cirkus. Jag tycker namligen
for min del att det inte alls #r nagot

(Forts. pa sid. 29.)

Speedway har under niigra ir samlat stora
pL!’hllkm:m_;sor men de mindre initierade har
tréttnat pi att se den pit de tro bilderna illust-
rerado situationen upprepas 1 det olindliga.
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Heliumvarme ger verkligen billi-
gare kyla dven om det sker pa en
omvag over produktionen. Helium
spelar namligen en stor roll i de
nya snabbsvetsningsmetoder ame ri-
kanerna anvander bl. a. vid fram-
stallningen ay kylskap och genom

- yvilka man kunnat pressa produk-

\tionskostna‘derna vasentligt. J

Svetsning brukar definieras som ’‘en
metod for sammanfogning av tva me-
talldelar ay likartade material genom att
materialet upphettas antingen till degig
konsistens, varvid sammanfogningen
sker genom att delarna trycks mot var-
andra eller till smaltning, varvid delar-
na flyter ihop och bildar ett stycke, se-
dan den smalta fogen stelnat”. Det ar
alltsa inte underligh att varje niagot si
nar tekniskt orienterad person kanner
sig latt upprord, nar han s& gott som

-
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dagligen ldser i tid-
ningarna om hur fast-
klamda foremal eller
manskliga olycksoffer
nsvetsas loss”! Na-
turligtvis borde det
heta skaras loss” —
den sortens skarning
ska vi Aterkomma till.

Svetsning av den
forsta i1 definitionen
namnda typen, den
s. k. tryck- eller vall-
svetsningen, ar den #ldre av samman-
fogningsmetoderna, men i ovrigt j:'ar i
svetsningsmetodiken smiltsvetsningen
raknas till de modernare. For ”van]_lga”
material, t. ex. jarn, stal, gjutjarn,
brons och aluminium av vanliga kvalite-
ter, kan svetsningen sdgas vara utveck-
lad till hog grad av fullkomning. Dar-
emot Aterstir sikerligen #nnu en hel
del att fullkomna for de manga nya ma-
terial, som kommer fram i rask takt,
t. ex. en del hoglegerade stal och latt-
metallegeringarna. '

Smiltsvetsningen #r vil den vanli-
gaste i stérre sammanhang. Det karak-
feristiska for den ligger i namnet — dess
olika former beror pa sittet att smilta

af

heliarcsvetsning  av
botten och topp till den patronbehillare som
syns pi den dvre bilden. Den lainga fogen piv
cylindern svetsas i en automatisk maskin for

sigmasvetsning. '

Automatisk maskin for

fogmaterialet och alltsd kan man tflla
om gassvetsning, elektrisk bagsvetsning
och gjutsvetsning.

P4 senare tid har sdrskilt amerika-
narna varit livaktiga pa svetsningsom-
radet och till det allra senaste hor deras
tillimpning av fran andra anvandnings-
omraden kinda metoder pa helt nya de-
lar av industriproduktionen. Det dr sér-
skilt den s. k. arcatom-metoden, som Vvi-
sat sig anvindbar tillsammans med en
del konstruktionsforbittringar avsedda
att automatisera svetsningsproceduren.
Metoden, som man ibland ser benamnas
"Langmuir’-férfarandet (efter General
Electrics chefsfysiker Irvin Langmuir),
arbetar med en elektrisk ljusbdge mellan
en volframelektrod och arbetsstycket
med nigon idelgas, helium eller argon,
som skyddsgas. Den allra senaste for-
bittringen gar ut pa att ersitta volfram-
elektroden med en konsumerbar elektrod
av samma slag som grundmaterialet.
Amerikanare och engelsmin, som éar pig-
ga pi trevliga forkortningar, kallar me-
toden kort och gott sigma, bildat av ini-
tialerna till Shielded Inert Gas Metallic

e erag

Arc och dar har man ju metodens prin-
cip i ett notskal. Anvands helium som
skyddsgas talar man om heliarc-svets-
ning, med argon blir det argo-naut —
kor man med en blandning av bada ga-
serna blir det ratt och slatt sigma.

Har ska vi inte g in pa de olika
skyddsgasernas for- och nackdelar. En
av de nyheter amerikanarna kommit med
i tillimpningsvdg #ar heliarc-metodens
anviandning i kylskdpsindustrin. Sista
momentet i tillverkningen av skapets
ladformade forgasningskammare bestar
i att svetsa samman ryggplatarna. I va-
ras provade man heliarc-metoden pa detta
arbetsmoment och det slog vial ut. Man
konstaterade att metoden i detta sam-
manhang har tvd stora fordelar: dels
ger den de hégkvalificerade fogar som
krivs for denna 1ada”, dels minskar
den avsevirt tillverkningstiden. Om den
s arbetstakten fir man en fore-
1o av foljande uppgifter, som
av Union Carbide International
r, New York: varje ladrygg har
em langa svetsfogar. Ge-
mang med en roterande

v lada 1 svetsldge sa
dig. Varje svetsfog
r. Eftersom det dr 14 fo-

lador, som pa en ging
nen, blir alltsa tva for-
klara p4 mindre &n
pabrod far man den
rna inte krdver nigon
— det blir inga "svets-
2 stink — allt som be-
1 obligatoriska avfett-
ingen som foregar

pet.
dAmpning av heliaremeto-
av  ”The Aluminium
cturing Company of Wis-
1 16r nagon tid sedan fick en
jéttebestillning pa patronbehal-
7 aleominium. Ordern var si stor
att d effektuering inom onskad tid
skulle dventyra foretagets civila produk-
tion. D4 kom man pa idén att kombinera

(Forts. pi sid. 26.)

yiska

En jittepropellor, som inte kunde skiiras sin-

d«:r med de vanliga gasskiirningsmetoderna

hillier hiir pi att sonderdelas med hjiilp u\:
pulvermetoden.

-
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En elegant husvagn for smabilar
har under vintern byggts i delar pa
en av Midsommargardens slojdkurser
i Stockholm och sedan monterats sam-
man i en gammal angsag i Malarhoj-
den av kapten Goran Perslow, som
nar detta ldses befinner sig nigon-
stans i Holland tillsammans med sin
fru i den nybyggda husvagnen.

Som framgar av bilderna skiljer sig
kapten Perslows husvagn atskilligt
fran de dggformade ldtta husvagnar,
som man vanligen ser pa viagarna —
den paminner nirmast om en inbyggd
glasveranda som kopplats till bilen. Bak-
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om resultatet ligger emellertid en hel del
experimenterande. Den nya trailern ar.i
verkligheten den tredje kapten Perslow
byggt och denna ging har han konse-
kvent sokt att nedbringa vikten. Genom
att anvinda lattmetall till chassiet har
vikten pa detta siankts frin normalt ca
75 till 25 kg och hela vikten pa den wvil
utrustade husvagnen, som ar 4,10<2,05
m, stannayr vid 329 kg.

Vagnen ar byggd pa traspant, pa vil-
ka fasts lattmetall och ytterst i viggar-
(Forts. pd sid. 26.)
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Arets 24-timmarslopp pa Le
Mans var eft ay de hardaste och
endast en tredjedel ay de startande
vagnarna kom i mal — ett resultat
ay forarnas skicklighet och moc_i.
Diremot var det atskilliga fabri-
ker som inte ville ta risken ay ett
misslyckande och drog tll.lbaka
sina vagnar sedan de kommit un-
derfund med motstandarnas presta-
tionsformaga. J

Ett sextiotal av varldens framsta sport-
vagnsforare visade nyligen sitt kun-
nande p den lickra banan vid Le Mans
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flygfilt, dar 24-timmarsloppet nu kdrdes
for 22:a gangen. For forsta gangen blev

det en utomeuropé som triumferade, -

namligen den hardfore argentinaren Froi-
lan Gonzales, och egendomligt nog var
det endast andra gangen Enzo Ferrari
fick en av sina vildhastar forst 6ver mal-
linjen. Yol ’
Forspelet till &rets tdvling var minst
sagt dramatiskt. Daimler-Benz som gjor-
de en s lyckad insats for tva ir §edan
anmilde sig men drog sig i god tid ur
spelet under motivering att produktio-

=

nen tog all tid i ansprak s& att sportvag-

" har och formelracers fick vénta. Sedan

nva Jaguars fenomenala trénings-
ﬁ%ﬁ- i%ﬂnglag;]d, vilket gjorde att Lancia
fann for gott att liigg_a in backen oqh
trycka pa gasen och sé i sista stund reti-
rerade Austin Healey med forklaringen
att det inte var lont att stilla upp med
en standardvagn i ett félt av bara proto-
typer. Detta var ju inte sa I.yckat med
tanke pa att den engelska firman Just
anmilt tre prototyper och arrangoren
overviager nu att ldmna hand}mgarna. i
malet till FIA:s sportkommission for
e napst.
\h%\'zllen sptarten gick och redan frin bor-
jan kastade sig Gonzales fram med sin
splitter nya Ferrari om 4,954 liter och
tog tdten som han sedan aldrig sldppte.
Han korde som ett vilddjur och slog re-
dan pa ett tidigt skede Alberto Ascaris
varvrekord — overskridet redan av Stir-
ling Moss, Jaguar pi trdningen —- och
noterade pa sitt snabbaste varv nix
km/tim, en rent fenomenal prest

13-kilometersbanan. Och sedan > 24
spanningsmittade timmar ‘u,m‘ i '1‘]1_{11
arslanga drommar slets sénder el bil-
vrak for miljoner drogs av ba Det

holl pa att ga lika galet for ‘a-
ren, som dock ledde skyhogt "S-
segraren Duncan Hamilton, Jag::t. 1
glupska Jaguaren slukade minuc effer

minut, varv efter varv av argel}tnz;‘.:-»ns
forsprang medan dennes mekumkc‘y_ bok-
stavligen forsvann i motorhuven for att
bringa ordning i méngfalden av hist-
krafter och simsaldbim slog IFerrarin
bakut och stortade ivig mot den svartvit-
rutiga flaggan som markerade att allt
var over. ’
Loppet var ett av Le Mans allra hér-
daste och endast en tredjedel av de star-
tande vagnarna slipade sig i mal. Bland
dessa var naturligtvis Porsche med sina
(Forts. pa sid. 23.)
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5-arsjubilerande stipendier

(e N\

Ur Teknik for Allas och Tryc-
keri AB Fylgias stipendiefond,
som direktorerna Bjarne Steins-
vik och Arne Berglund instiftade
vid TfA:s 10-arsjubileum 1950,
har i ar for femte gangen fyra
framgangsrika teknologie stude-
randen erhallit 1500 kr var. Har
foljer nu den utlovade presenta-
tionen av de duktiga stipendia-
terna, som sjilva stillt data och

foton till forfogande.

| )

Kar! Gustav Allan Bergstrom

ar fodd i Réandalen, Hirjedalen. Efter
folk- och fortsdttningsskola forsorjde
han sig i tva ar pa skogsarbete, men
sporrad av sitt tekniska intresse flyttade
han 1947 ner till Ludvika for att arbeta
inom ASEA. Hir hoppades han att vid
sidan av arbetet dels genom sjilvstudier,
dels genom studier vid ASEA:s afton-
kurser kunna uppnd ingenjérsexamen.
Han borjade pa hosten en tvaarig kurs
vid Ludvika stads Lirlings- och Yrkes-
skolor och genomgick direfter en 1-arig
kurs i yrkesritning. Han studerade dess-
utom radioteknik och engelska. Hosten
1951 borjade han i ASEA:s tvaariga
teknikerkurs men foérlade i december
1952 sina fortsatta studier till Ornskolds-
viks stads Tekniska Skola, elektrotek-
niska fackavdelningen, dir han vann in-
trdade i terminskurs II.

_— I host ldser jag min sista termin
vid 0. T. S. Med det stora‘ fértroende i
atanke som fran Eder sida visats mig
genom att tilldela mig ett av TfA:s och
'_I‘ryckeri AB Fylgias stipendier hoppas
Jag att med detta som en sporre kunna
aylagga examen med goda betyg och
dédrefter i forviarvsarbetet omsitta det
teoretiska kunnandet i det praktiska um-
ginget med tekniken.

O
Nista ars stipendier
utlyses i
TfA nr 2 1955

s i e

PORBERRS . ~:Q

Fritz Erik Bylund

avslutar i sommar som 34-aring sina stu-
dier vid NKI-skolans kemiska ingenjors-
kurs. Kursen har han ldst in vid sidan
av sitt dagliga yrkesarbete, vilket sedan
1946 1 olika befattningar utforts wvid
Kemiska Industrierna, Mo och Domsjo
AB, Ornskoldsvik. Sedan sitt 16:e ar
och till dess han for 8 Ar sedan gifte sig
har han varit van att fa klara sig pa
egen hand. Med malmedveten energi har
han gatt in for att komplettera sina
bristfalliga teoretiska kunskaper. Han
ar sarskilt glad over att han blivit en
av arets stipendiater d& han hoppas att
detta ska ge alla dem som i likhet med
honom pa fritid genom sjalvstudier for-
soker forkovra sig for att na ett mal en
“spark” framat i vetskapen om att stu-
dieformen #r allmidnt uppskattad och
att det lonar sig med en tids moda,
sjalvforsakelse och sjalvovervinnelse.

— Stipendiet kom emellertid ovéntat,
skriver den tacksamme stipendiaten i
sitt tackbrev. Det blir mig emellertid till
ovirderlig hjdlp att konsolidera och ut-
bygga de vunna kunskaperna. Garna vill
jag ocksa passa pa att framhalla, att
jag under aren redan tidigare haft stor
glidje av Teknik for Alla, som ar ett
mycket vardefullt komplement vid tek-
niska studier, da tidningen pa ett utom-
ordentligt. sitt foljer med i den tekniska
utvecklingen. Vi tackar & var sida.

Olof Rune Johnson

har i var med utomordentligt vackra be-
tyg tagit sin ingenjorsexamen vid Ore-
bro Hogre Tekniska Laroverk, dar han
sedan hosten 1951 studerat vid den tele-
tekniska linjen. Han har nu fatt anstall-
ning vid Institutet for hogspannings-
forskning i Uppsala och hoppas di ocksd
fa tillfalle att fortsdtta studera mate-
matik och fysik vid universitetet.

Rune Johnsons foraldrah:
runda ca 3 mil soder om Su
fadern hade ett litet torp och
varit verksam som frireligios p
Hon dog 1933 och fadern hade redan da
insjuknat i the, varfor Rune vid 4 ars
dlder maste omhindertas pa barnh A
dar han fick kyarstanna i sex ar, da en.
moster, sjalv. mor till 13 barn, tog hand
om honom. Sa fort folkskolan var ge-
nomgangen borjade han arbeta som buss-
konduktor. 1945 insjuknade han sjilv i
lungtuberkulos. Under den Over ett ar
linga sanatorietiden viacktes hans in-
tresse for radioteknik, som han borjade
studera vid ett korrespondensinstitut.
1948 antogs han som larling hos en ra- 4
dioreparator i Matfors och efter genom- e
gangen larlingstid, varunder han jam-
sides med det praktiska arbetet pa fri-
tiden laste matematik per korrespondens,
paborjade han varterminen 1950 en kurs
for intrdadessokande till tekniska ldroverk.

Studiernas fortsattning fick dock avbry-

tas pa grund av ett recidiv av lungtuber-

kulosen och forst pi4 sommaren 1951
(Forts. pa sid. 22)

Kurt Lennart Ohlson

ar nu 23 ar men redan efter slutad folk-
skola fick han fungera som ”husfader”.

Detta var dock en mycket lycklig tid,
da allt gick oss val, berdttar han. Trots
att veckolonen inte var storre an 30 kv
kunde han 'amna hela sin inkomst hem-
ma. Fickpengar skaffade sig Ohlson ge-
nom att silja ritningar pid egna kon-
struktioner. Det blev t. 0. m. pengar over.
till ett sparkapital vilket med gott resul-
tat anvandes till en 3 manaders lakar-
behandling mot ett medfott talfel.

— Min forsta och samtidigt hittills
mest ekonomiskt givande konstruktion
var en “dynamo”-grammofon som f. o.
med stor framging annonserades i TfA.
Det ar darfor inte forsta gingen som
Teknik for Alla gjort en vanlig vardag
till en stor dag i mitt liv, fogar den over-
lycklige stipendiaten till sitt tack for sti-
pendiet. Min stora hobby ar alltjaimt kon-
struktionsarbete och en av mina senaste
uppfinningar kommer att presenteras pa-
arets St. Eriksmassa. I Teknik for Alla
har jag ofta fatt ideer och bidrag till
smatipstavlingen inforda och en gang
vunnit manadens pris. Darigenom har
TfA alltid for mig framstatt som en tid-
ning med ett bestamt idéprogram, nim-
ligen att premiera och uppmuntra ung-
dom med goda ideer och med tro pa tek-
nikens stora uppgifter i vart moderna
samhalle och for mig framstar TfA :s och
Tryckeri AB Fylgias stipendiefond som

. (Forts. pd sid. 22.)
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4 den tiden friledningar var i allmant
bruk kunde man vid telefonering over
langre distanser fa hora samtal mellan
personer, som begagnade helt andra led-
ningar. Overforingen av signalerna kom
till stand genom induktion, och ju langre
den stricka var, pa vilken ledningarna
lopte parallellt, desto tydligare hordes
samtalen.

Redan under mitten av 1800-talet expe-
rimenterades pa olika hall med overfo-
ring ay signaler enligt induktionsprinci-
pen. Den tyske elektroteknikern Strec!-:er
anvande for sina experiment en 3 kﬂo—
meter lang friledning, genom vilken san-
des stromimpulser med en styrka av 20
ampere. En i en annan ledning inkopp-
lad galvanometer kunde pa detta satt
f3s att gora utslag pa distanser upp till
15 kilometer. Men forst genom Hertz’
epokgorande experiment lades gl.'unden
till den egentliga trddlosa telegrajien. De
for mottagningen ayv vagorna anvanda
resonatorerna var emellertid mycket pri-
mitiva, och det krivdes medverkan av
en hel rad tekniker och vetenskapsman
for att utveckla laboratorieapparaterna
till praktiskt anvéndbara telegrafiappa-
raturer.

Ar 1890 upptackte professorn vid Ka-

elektroder

\

glasror metallpulver
.

. 1 (ovan): Den ay Branly uppfunna ko-

ﬁm lSestﬁr) ay ett elektrodforsett glasror
‘med metallfilspan 16st Inpackade mellan elek-
troderna. Under normala {srhallanden erbju-
der pulvret ett higt motstand mot den elek-
triska strommen, men si snart det triiffas av
elektriska vagor kan strom fran ett “batteri
passeras genom kohiiren.
Fig. 2 (nedan): Enkel gnisttelegraf bestiende
ay en gnistinduktor med tillhgrande oscillator
och antennsystem. I induktorns primiirkrets
jir inkopplad en telegrafnyckel 1 serie med ett
batterl.

TS

}-antenn

gnistinduktor

I; b4 f :;%)))

oscillator

- Ao, Sehel d
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pionjirer
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; 2 X d
tolska universitetet 1 Paris, Bdouar
Bl'gnly, ‘att ledningsformagan hos vxg;fa

" metalipulver okas nar partiklarna tral=

fas av elektriska VAgOL. D_‘:}nne_c} oppna-
des nya mojligheter for overforing av
tradlosa signaler over lingre dxstansedr.
Stodd pa sina iakttagelser konstruerake
Branly en kohar, bestaende av ett elek-
trodforsett glasror med metallfilspan
lost inpackade mellan elektroderna (fig.
1). Under normala forhallanden erbju-
der pulvret ett hogt motstand mot den
elektriska strommen, men sd sqart det
traffas av elektriska vagor orienterar
sig partiklarna i kraftlinjernas riktning,
varigenom de kommer i intimare kon-
takt med varandra. Strom fran ett Dbat-
teri kan darvid passera genom roret.
Kopplas batteriet 1 serie med en ring-
klocka, sattes denna i funktion varje
cing elektriska vagor traffar kohiren.
Klockan fortsitter sedan att ringa, tills
forbindelsen bryts, vilket kan ske ge-

e

batteri

jord — MOTTAGARE —
T

Fig. 3. Niir en elektrisk viigimpuls triiffar
mottagningsantennen blir metallpulvret i ko-
hiiren ledande, varfor strém frin ett batterl
kan passera genom skrivapparatens c!cktro-
magnet. En punkt nedskrives diirvid pa pap-
peret. Samtidigt dstadkommer en 1 strom-
kretsen inkopplad elektromagnetisk hammare,
att pulvret 1 kohiiren lagras om. Yoljer flera
vagimpulser efter varandra halls ankaret
nedtryckt under motsvarande tid, och pi pap-
peret nedskrivs ett streck.

nom att knacka litt pd glasroret. Dar-

’

vid omlagras metallpartiklarna, varefter .

kohzren ar klar for mottagning av en ny
signal.

Under ett helt decennium var kohdren
den enda anvandbara detektorn for mot-
tagning av elektriska vagor.

Guglielmo Marconi
Den forste som pa tradlos vag lycka-

des overbrygga langre distanser var den-

italienska ingenjoren Guglielmo Marconi.
Han foddes 1 Griffone den 25 april 1874
och sandes efter avslutade skolstudier
till universitetet i Bologna for att stu-
dera musik. Istallet beyistade han
Augosto Righis forelasningar over de
elektriska vagorna, som forutsagts av
Maxwell och pavisats experimentellt av
Hertz.

dean Som ung student lyckades Mar-
coni med hjdlp av en synnerligen enkel
apparatur Gverfora tecken pi ett av-
stdnd av ndgra hundra meter. Uppmunt-
rad ay de lyckade resultaten viande han
sig till den italienska regeringen med
begdran om hjalp for fortsatta experi-
ment i stdrre skala, Han fick emellertid
avslag, varfor han lamnade Italien och

dig. 4. Med denna enkla gnisttelegraf lycky.
des Marconi 1895 dverfora signaler pi ett ay-
stand av 15 kilometer.

begav sig till England. Dir kom han ge-
nom formedling av sin irlindska modey i
forbindelse med chefsingenjoren for det
statliga telegrafvisendet, William Preece,
Denne stillde hela sitt védlutrustade la-
boratorium till den unge experimenta-
torns forfogande och understodde honom
i ovrigt pa alla tdnkbara siit, I Eng-
land kom Marconi dven att tillbringa en
stor del av sitt liv.

En gnisttelegraf av enklas
tion visas i fig. 2. Den
gnistinduktor, vars sekun
ansluten till tva pa nagot and fran
varandra monterade metallkulor. Den
ovre kulan dr kopplad till en lang ver-
tikal luftledare, medan den undre kulan
stdr i forbindelse med en i jorden ned-
grivd metallstav.

I gnistinduktorns primirkrets dr in-
kopplad en telegrafnyckei, och varje
gang denna nedtrycks uppstir ett gnist-
overslag mellan metallkulorna. Den sa-
lunda erhillna gnistan utgérs av en has-
tigt oscillerande laddning, vilken ger
upphov till en dampad elektromagnetisk
vag. S& linge nyckeln halls nedtryckt
utsinds hela serier av sadana vagor, som
med ljusets hastighet fortplantar sig ge-
nom rymden.

I .mottagarens antennkrets finns en
kohar, vilken #r seriekopplad med en
skrivtelegraf och ett batteri (fig. 3).
Nir kohéren trdffas av elektriska vigor
ordnar sig metallpartiklarna sa att
strom fran batteriet kan passera genom
skrivtelegrafens elektromagnet. Dirvid
pressas skrivstiftet mot en med jamn
hastighet frammatad pappersremsa. Mot-
tas en kort vagimpuls, nedskrivs pa pap-
persremsan en punkt. Samtidigt ombe-
sorjer en i en lokal stromkrets inkopplad
elektromagnetisk hammare att metall-
pulvret i kohdren lagras om. Ankommer
en hel serie vagor, halls ankaret ned-
tryckt under motsvarande tid, varigenom
stiftet pA pappersremsan astadkommer
ett streck. P4 si sitt erhalles de kombi-
nationer av'punkter och streck, som ut-
gor morsealfabetet.

Under sina experiment med elektris-
ka vagor upptickte Marconi, att avstan-
det pa vilket signalerna kan mottas okas
med kvadraten pa luftledarens hojd over
markytan, Om antennhojden salunda
fordubblas blir rdckvidden fyra génger
s& stor; tredubblas hojden erhalles en
nio ganger si stor rickvidd, osv.

Den 2 juni 1896 sikte Marconi for
forsta gingen patentskydd for sina id¢er,
och 1897 bildades i England The Wire:
less Telegraph and Signal Company med
uppgift att exploatera marconipatenten:
Detta bolag ombildades tre Ar senare 1
det viirldsomspéinnande Marconi's Wire:
less Telegraph Company, Ltd.

te konstruk-
a1 av en
dning dr

Torsta gangen den tridlosa telegrafen
utnyttjades kommersiellt var i samband
med Kingstownsregattan 1898, da Mar-
coni fran en med gnistsindare utrustad
prim sinde lopande referat over seg-
lingarna till redaktionen for “The Dub-
lin Express”.

P4 varen 1897 Iyckades Marconi
overbrygga Bristolkanalen, och 1899
uppniddes forbindelse over Engelska
kanalen. Dirmed kom utvecklingen in 1
ett nytt skede. Detalj efter detalj for-
bittrades, och den 12 december 1901 san-
des fran den nyuppforda storstationen
Poldhu i Cornwall det forsta gnisttele-
grammet till St. Johns pa4 New Found-
lJand — en stricka pia 3000 kilometer.
I'6r mottagningen av signalerna anvan-
des en till en hortelefon ansluten sjélv-
Aterstillande kohdr. Senare utbyttes ko-
hiven mot en av Marconi uppfunnen
magnetisk detektor.

Under experimenten med langdistans-
telegrafering gjordes den mirkliga upp-
tickten, att vagorna foljer jordytans
krokning, vilket tidigare ej ansetts san-

. Nagon tillfredsstallande forkla-
2 pa detta fenomen kunde Marconi ej
1mna; han avvisade i stillet de teorier
for jordytan befintligt speg-
:ilst, som vid denna tidpunkt upp-
ts av Kennelly och- Heaviside.
hand som telegraferingen ut-
ver lingre distanser gjorde
ovet av effektivare spannings-
tarkare gillande. De med lag
verkningsgrad avbetande gnistindukto-
rerna ersattes dirfor med maskiner, som
limnade hégspiinda vixel- och likstrom-
may med cket stor effekt. En okning
av drifisikerheten uppnaddes pa detta
sitt. 2

Utvecklingen inom den tradlosa tele-
grafin gick nu snabbt framat. Ar 1904
paborjades regelbundna utsdndningar av
nyhetsmaterial till atlantdngarna, och
tre ar senare oppnades den forsta trans-
atlantiska radioférbindelsen for reguljir
trafik. S4 smaningom antogs dven lagar,
som gjorde tradlosa installationer obli-
gatoriska pa alla oceangiende passage-
rarefartyg.

Ar 1905 erholl Marconi patent pad ett
antennsystem for utsdndning av riktade
vagor. Det utgjordes av ett antal para-
belformigt uppspinda metalltradar, i
vilkas brannpunkt luftledaren var pla-
cerad. Med spegelantenner av denna typ
uppnéddes vid gnistsandning rickvidder
pa flera mil. Senare utférde Marconi
manga banbrytande forsck med riktad
kortvagssiandning over lingre distanser.

Under 1930-talet féretog Marconi i
Italien omfattande experiment med ult-
rakorta vagor, vilka strangt hemlighdlls.
Sjédlv forklarade han i en intervju, att
han tinkte komma med lika stora over-
raskningar, som da han férsta gingen
telegraferade over Atlanten. Dessa ute-
blev emellertid. I dagbrdckningen den 20
juli 1937 satte en hjartférlamning punkt
for den rastlose uppfinnarens liv.

Forklaringen till Marconis storartade
framgangar maste sokas dels i hans
orubbliga tro pd mojligheterna att 16sa
dven de mest komplicerade problem, dels
i hans sega uthéllighet vid genomforan-
dej: av experimenten. Hartill kommer de
frikostiga understdd och den beredvilliga
hjilp, som fran olika hall limnades upp-
fl'nna.r_en. Efter hand hade si stora ka-
pital investerats i marconipatenten, att

\

Pellinge Modellflygklubb vid Hel-
singfors och dess specialitet, “toffel-
flyg”, presenterades i Teknik for Alla
redan 1951. Intresset for denna har-
liga modellflyggren har sedan dess
bara okat och i dag har man kontakt
med “toffelflygare” bl. a. 1 USA, men
man skulle sitta varde pa kontakt
med dven svenska entusiaster for sjo-
modeller. Adressen ar Pellinge Modell-
flygklubb, Stor-Pellinge, Finland.

Intresset for sjomodeller haller i sig i1
Pellinge invid Helsingfors och dar ord-
nar man regelbundet klubbmasterskap
for “toffelflygarna”. Under dren har man

experimenterat med sina modeller och.

dven fatt kontakt med enstaka toffel-
flygare” pa andra hall, bl.a. i USA. Man
ar emellertid intresserad av ytterligare
kontakter med svenska anhangare &v
denna modellflyggren. Till tjanst for
dessa berittar en av medlemmarna i
Pellingeklubben, Guss Schliicking, litet
om ett nytt flottorstdll som man utexpe-
rimenterat inom klubben.

Det dr besvarligt att f4 pontonerna
att hallas under kroppen s& som man

Pa Odden 4 ses den typ av flottérstill, som

utexperimenterats och allmiint anviinds i

Pellinge (se text). Det iir-instiillbart och 15s-

tagbart, Vi tycker att det iir bide hillfast
och mjukt fjiidrande,

onskar utan att gora flottorstillet tungt
och styvt. Vi har forsokt losa saken pa
foljande sitt: Pontonerna dr forbundna
med varandra genom en pontonbalk
(furu), som héller dem parallella. Fran
planets nos (helst lostagbart instucket i
ett ror) gir en stotta av 1 mm staltrdd
till balken. Forutom stottan finns ett
landstéll for hjul ay 1 mm trad. I stéllet
for att sticka dess dandar i hjulen kan
man sticka dem i smi plastror (isole-
ringsplast frin trad), som ar fastade pa

experimenten helt enkelt inte fick miss:
lyckas.

Fa ménniskor har natt en sddan rykt-
barhet och fatt del av si& ménga utmar-
kelser som Marconi. Han blev méngfal-
dig hedersdoktor och medlem ay otaliga
vetenskapliga samfund, daribland Sven-
ska vetenskapsakademien. Ar 1909 erholl
han tillsammans med Ferdinand Braun
nobelpriset i fysik. I sitt hemland Italien
utnamndes han 1929 till markis.

Liingst framme Goran Liljebergs
modell, Tre pontoner iir dock sikr
ytorna iir ungefiic 7 dm? prop. dinm Y
och motortviirsnittsytorna 24—18 mm*=,

pontonerna en bit bakom balken. Genom
att dra ut stottan ur nosrorvet och fri-

gora landstdllet frdn pontonerna kan -
dessa skiljas fran planet, som da efter

motorjustering kan flyga som land-
modell. For nyborjare kan det vara skal
att permanent fasta stottan i nosen och
pontonerna vid landstallet. o)
Tack vare pontonbalken och genom att
pontonerna ar fistade i tva punkter pa
relativt stort avstdnd tal de vridnings-
momenten bra trots att tradarna ar
tunna. I'jadringen sker som en parallell-
forskjutning och inte sé, att en ponton
pekar pA ménen och en annan pa solen.

Genom att forkorta (boj den eller stick -

den ldngre in i roret) stottan kan pon-
tonernas anfallsvinkel okas. Genom att
indra vinkeln mellan balken och stottan,
som for detta andamél gér fran fast-
punkten pad balken en liten bit langs
denna, kan pontonernas inbordes an-
fallsvinkel andras. '

Om en for ovrigt ratt trimmad modell

inte ldttar samtidigt med bada ponto- .

nerna slar den runt, ibland med trakiga
foljder. Detta har vi kunnat avhjalpa
genom att ha storre anfallsvinkel pé4 den
sidas ponton &t vilken modellen tenderar
att svanga.

Trots att “toffeltyg” dr en sa tjusig
sport dr antalet utovare relativt f4 och
vi hoppas att dessa fotografier ska in-
spirera nagon, nyborjare eller expert, att
slinga ned ndgra kommentarer, fragor
eller foton i ett brev till oss. En tidigare
publicerad bild ay Vara sjomodeller re-
sulterade i ett brev fran en 13-arig
grabb i USA, och det ar den omsesidiga
kontakten som ger nya idéer.

Odden 4 har gjort flygningar p& 37 sek.
Efter litet mera erfarenheter av G-modeller
dverhuvudtaget kan vi viil htJa klubbrekordet,




Helikoptern haller &
pa att utveckla |
sig till ett dodligt hot
for ubatarna. Den
amerikanska flottan
avslojade nyligen att
den hade tillgang till
tva nya typer ubats-
jagande helikoptrar.
Det ar Bell HSL-1,
som pa bilden har
intill hanger ovanfor
havsytan och sankt
ned den senaste So-
nar-utrustningen un-
der vattnet for att
f& eventuellt i nar-
heten befintliga uba-
tar registrerade. For
bekampning ay dessa
ar helikoptern utrus-
tad med lattviktstor-
peder, forsedda med
en malsokande me-
kanism.  Torpeden ;

soker sig alltsd sjalv till ubaten och for-
stor denna. Samtidigt avslojades att
man sedan 8 manader hade en pilotls
helikopter for ubatsbekimpning.

Ny typ rontgenapparat

En faltrontgenapparat, som arbetar med
hjalp av tulium och efter akti\'ering
i en atomreaktor avger rontgenstralning
motsvarande en rontgenapparat med ca
100 kV spanning, har kommit fram 1
USA. Stralningsintensiteten ar naturligt-
vis mindre #n fran en vanlig rontgen-
apparat och darfor blir exponeringstider-
na lingre, men apparaten vantas tyots
detta f4 stor anvandning pa militarsjuk-
hus nara frontlinjen, dar elkraft ej finns
att tillga eller dit man ej pa grund av
daliga kommunikationer kan frakta de
tunga konventionella rontgenutrustning-
arna.

Stralningskallan i den nya portabla
rontgenapparaten bestar av 200 mg tu-
liumoxid som sintrats samman till en cy-
linder 4 x4 mm. Denna cylinder ar inhyst
i en blycylinder med en vikt av ca 5 kg.
Blybehallaren avskarmar stralningen
fran den aktiverade tuliumcylindgm nar
apparaten ej anyands. Genom en bowden-
kabel skjuts stralningskallan genom ett
ror i blyblocket till arbetsposition. ¢

Stralningskallans livslangd 4r ca 4—5
manader efter vilken tid den maste ut-
bytas mot en ny aktiverad sadan. Till-
racklig aktivitet kan f. n. endast erhallas
i den amerikanska MTR-reaktorn som
har det stérsta neutronflddet i varlden.
Darfor ar den nya rontgenapparatens an-
vandning begransad till USA, men man
kan rakna med att en av de nya engelska
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reaktorerna ska ha ett sidant neutron-
flode att europeiska forbrukare ska fa
tuliumkallor med tillrdackligt hog aktivi-
tet for andamalet darifran.

Till nackdelarna hor som tidigare
namnts relativt l1Ang exponeringstid sam-
tidigt som bildskdarpan genom att stral-
ningskillan har sa stor utstrialning ej
kan jamforas med skidrpan erhallen med
en vanlig rontgenapparat. Ett intensivt
forskningsarbete pagar for att fa fram
andra isotoper som avger lika mjuk
gamma- eller rontgenstrilning som ra-
dioaktivt tulium men som har langre
livslangd. F,

Sveriges forsta storheli-
kepter ;

Ostermans Aero,
vart egentligen
enda helikopterfly-
gande foretag, har
kompletterat sin flot-
ta pa atta Bell47 D-1
med den betydligt
storre Sikorsky S-55,
som tar atta passa-
gerare och tva be-
sattningsman. Den
har en Pratt &
Whitney motor pa
550 hk, en marsch-
fart pa ca 150 km/
tim och en flyg-
stricka pa drygt
600 km. Maximala
flygvikten ar 3250
kg.

Den 998 kg tunga vagnen har fatt en elegant
utformning.

Elegant Borgward-Hansa

orgward Hansa som redan blivit fr-

héllandevis populdr i Sverige, har ny-
ligen demonstrerat en ny modell, 1500/55,
som till hosten kommer att finnas ti]]
forsialjning har i landet. Modellen har
helt fribarande kaross, v glasytor
med odelad vindruta och i standard in-
gir luftkonditionering med varme och
defroster.

Vid motorns utveckling har man ut-
nyttjat sina erfarenheter fran tivlings-
verksamheten och kommit fr till en
1,5 1 toppventilmotor, som ‘klar 60
hk vid 4 700 varv/min. Mz hastighe-
ten ar 130 km/tim och marschfarten 120
km/tim. Normala bensinforbrukningen ar
0,84 1/mil.

Framramen med motor, viixellada, hjul, fjiid-
rar ete. kan demonteras som en enhet,

{
|
|
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Fin svensk utbordarptyp
Dcn svenska utbordavsporten &ar inte
lingre vad den varit — tdvlingarna
Ar fataliga och bredden ar det inte mye-
ket med — men fortfarande finns det
en topp som inte skdms for sig. Vid de
stora Grand Prix-tdvlingarna i Koping
e Harold Eriksson klart fore ut-
garna och 14 dagar senare blev

wen Marcus Claesson, segrare i
Tysklands Grand Prix.

Kipingsegraren Harold Eriksson.

Snabbare Rennmax

SU:s Rennmax pi vilken Werner

Haas forra aret erévrade viarldsmis-
terskapet for 250 cec maskiner och som
uppgavs ha en toppfart pa 190 km/tim
har i ar ytterligare forbittrats. Dess nya
2-cylindriga motor, som utvecklar 32,7
hk, dr i verkligheten inte stérre #n den
l-cylindriga NSU-Fox tidvlingsmotor.
Dessutom har stromlinjekaporna dragits
ut si att de nu omsluter forarens armar

Svensk 500-topp: start
i Koping med Harry
Hellstrom, Marcus
Claesson  och Harold
Eriksson pa linje.

och ben, varigenom luftmotstindet be-
tydligt reducerats. Genom den nya mo-
torn och den forbattrade stromlinjefor-
men uppges maxfarten ha hojts betydligt.

Svenska segelflyglaget
till VM

som héalls i England vid méanadsskiftet
juli—augusti har uttagits och aterfinns
pa bilden hiar nedan, ddar Tage Lof (t.v.)
och Pelle Persson (t.h.) som ordinarie
flankerar reserven Esbjorn Staaf.

Elegant turistbuss

J, som inte bara

ar hela folkets
jarnvag utan ocksa
landets storsta buss-
foretag och storfore-
tagare inom last-
bilstrafiken, har i ar
fatt ett tiotal mye-
ket eleganta turist-
bussar, som dels ska
ga pd snabbusslin-
jerna pa Stockholm,
Goteborg, Malmo och
Oslo och dels i be-
stdllningstrafik pa
kontinenten. Vid
konstruktionen har
man tagit sdrskild
hansyn till trafiken
pa utlandet. S& har
in- och utgangsdor-
ren placerats pa

& N > FSi

Bdrgningsvagn for Volks-
wagen

B Scania-Bilar vid Lindhagensplan

har lanserat en specialkonstruerad
sldp- och bargningsvagn for Volkswagen.
Den dras av en fyrhjulsdriven jeep. Det
dr f. 6. den forsta bargningsvagn som ar
konstruerad for ett speciellt bilmirke.
Dragvagnens maskinspel anviands for
att dra upp vagnar vid dikeskorning o. d.
Slipvagnen &ar utrustad med ett manu-
ellt spel for lastningen pa slapets flak.
Ekipaget, som betjanas av tvd man, ar
smidigt och framkomligt aven pa daliga
och smala smaviagar. Dessutom finns en
mindre, tvahjulig vagn, en s. k. Dolly,
for lattare bargningar. Pa denna place-
ras alternativt den bargade vagnens
bak- eller framaxel i en gaffel.

bussens bakgavel varigenom den lika
litt kan ga i hoger- som vanstertrafik.

Bussen tar 35 passagerare och ar ut-
rustad med luftkonditionering, special-
tillverkade oronlappsfatoljer med fill-
bara ryggar och stillbara fotstod, kyl-
box, garderob och toalett. Bussen Ar en
Scania Vabis B-63 med kaross fran
Héagglund & Soner. Langden ar 12 m,
bredden 2,45 m, axelavstindet 5,9 och
motorn en 6-cylindrig diesel med direkt-
insprutning pa 8,47 liter, som utvecklar
135 hk. Genom den synkroniserade 5-
vixlade ladan med overvaxel fir motorn
en mycket jimn gang dven vid hoga has-
tigheter.
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( Denna kombination av skafferi\
och kallare loser pa ett elegant
sitt sportstugans eller lantstal-
lets kylskipsproblem. Det ir en
modern variation ay de gamla
bondgirdarnas  kallare  under
koksgolvet. Ing. Hjalmar Larsson,
som star for konstruktionen, har
haft tillfalle att konstatera att

skafferihissen ordentligt fyllt sin

\funktion. J

5r den handige TfA-lasaren kommer
det eviga springet mellan kallaren
och sommarstugan att bli ett minne blott
om han tillverkar det hissbara skafferi,
som presenteras har. Det bestar av en
liten hisskorg, som kan.sinkas ned i en
grop som gravs upp under stugugolvet.
Gropen grivs till onskat djup och
gjuts sedan i betong. En form négot

| KOK
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Fig. 2 (ovan): Principiell skiss av hissarran-
gemanget., Numreringen motsvarar fig. 1.

Fig. 1 (t.v.): Framyy av hisskorgen samt
trumman med veven. 1) Ram som biir upp -
trumaxeln 2 och blocket 12 (fig. 2).2) Rir med
axel vid vilket trumma och vev iir fastsatta,
3) Trumma med tvi varv wire. 4) Hisswire
ca 4—5 mm diameter. 5) Motvikt, kan gjutas
i betong. Léper tiitt intill hisskorgen. 6)
Yucka som tipper till gropen men féljer med
Korgen upp. 7) Ram fir tiitning och stopp for
luckan. 8) Styrlister som léper friin gropens
botten upp till trumman. Gjuts fast 1 be-
tongen med triskruyar. 9) Styrklossar pi
vardera sidan om styrlisten. 10) Vev av TU-
Jjiirn. Urtag gors for axeln, en spiirr 1 ena lin-
den och ett handtag 1 den andra, 11) Spiirr-
skiva med ett antal hal fiér vevens spiirr.

Fig. 3 (t. h.): Att splitsa en wire till églor iir
ett svart hantverk och behiirskas numera blott
av ett fatal. Figuren visar ett annat siitt. Wi-
rens #inde viks dver en s.k. kaus som skyddar
wiren mot nétning Inviindigt, och hopfiists
sedan med en plit eller finnu hellre en rérbit,
Denna maste di trilidas pi wiren innan den
viks Gver kausen, Pliten eller rioret pressas
sedan kraftigt om wiren och tenn- eller hiird-
18ds. Effekten $kas om en konlsk pinne sliis
in 1 wirens finde innan l6dningen sker, DA har
finden Ingen mojlighet att glida ur riret.

si:iirre 4an hisskorgen byggs och gjut-
ningen gors runt denna. Nér betongen
brunnit tas formen bort, Tv4 styrlister 8,
p& vardera sidan om gropen, kan fistas
i betongen med hjdlp av trdskruvar, Lig-

terna med traskruvarna ingar i gjutfor-
men och ndr betongen brunnit sitter
listerna orubbligt fast genom att skru-
varna ir ingjutna i betongen.

I gropens overkant gors en triram 7,
som tatning av luckan 6. Denna lucka
foljer med hisskorgen upp men blir kvar
mot ramen nir korgen sianks ned. I gro-
pens botten gors ett drineringshal for
att avleda vatten som eventuellt trdnger

Hisskorgen gors si litt som mojligt,
hiar torde perstorpsplattan komma vil
till pass, se TfA nr 6 1954. Pa korgens
sidor placeras ett par styrklossar 9, dels
upptill och dels nedtill, se fig. 1 och 2.
1 hisskorgens tak fistes en wire, som
ska bira upp korgen. Infistningen bdr
vara mycket stabil da demna ska bdra
hela korgtyngden. Wiren loper vidare
upp till en trumma 3, omkring vilken
den loper tva varv och sedan over ett
block 12 (fig. 2) till en motvikt 5. Mot-
vikten bor viga lika mycket som hiss-
korgen med normal last.

Trumman 3 forses med si hoga kan-
ter att ingen risk for att wiren ska hop-
pa av finns. Trumman sitts fast vid ett
ror 2, i vilket en axel svetsats fast eller

PLETEN vixS
OvER NAGOT \
KONISKE OCH TENN-
ELLER HELST HARD-
LEoS ~

Sk.l:5

Mantavingen

amatordykarens dykroder

~

Genom olika utrustning kan
amatordykaren kraftigt oka sin
verksamhetsradie. En viktig detalj
ar i detta fall dykrodret, som gor
det mojligt for dykaren att lata
sig bogseras efter en langsamt
gaende bat och pa sa sidtt avsoka
ett betydligt storre omrade dn om
han skulle simma. Inge Sernulf
i Goteborgs Amatordykarklubb,
samme man som i nr 13 presente-
rade ett hembyggt harpungevir,

\ svarar for beskrivningen. )

etta ”dykroder” dr en forenklad s. k.
mantavinge. Med denna anordning
kan en dykare med latt andningsapparat
bogseras efter en mindre bat, motorbat

lasts med pinnar. Axeln lagras i en sta-
bil ram 1. Denna maéaste goras extra
kraftig da den ska biara upp bade hiss-
korgens och motviktens tyngd. Trumman
dras runt med en vev 10, som tillverkas
av U-jarn. Veven gors ledbar vid axeln
sa att den kan lyftas ut fran viggen.
Veven dr pa insidan forsedd med en
bladfjider som gor att veven alltid auto-
matiskt pressar in sparrhaken i halski-
van 11 som sitter fastskruvad vid skaf-
feriviggen. I'or att man ska kunna dra
runt veven maste den tryckas in mot
viggen. S& snart den sldpps faller spér-
ren in.

Se till att wiren fistes ordentligt vid
sdvil korgen som motvikten, ty lossnar
qégon. av dessa kommer husmor siker-
ligen inte att ge er nigot Gverdrivet be-
rom for det bekvama skafferiet.

eller aktersnurra, och studera ett storre
omrade av havsbottnen pé kortare tid an
annars. Detta #r speciellt virdefullt da
det giller att soka efter i vattnet for-
lorade foremal, vid lokalisering av sjunk-
na batar o. dyl.

Ju ldingre linan mellan bogserbaten
och dykrodret dr, ju brantare blir dyk-
ningarna, vid vridning av rodret. Emel-
lertid bor man ha kortast mojliga lina
for att hindra alltfor branta dykningar,
vilket kan vara synnerligen riskfyllt pa
grund av hastig tryckforandring, paver-
kande i forsta hand 6ron och lungor, det
sistnimnda vid en hastig @ndring fran
storre till mindre djup. Av samma orsa-
ker ar det lika viktigt att bogserbaten
inte har for hog fart. 2—4,6 knop torde
vara lagom. Dykrodret far under inga
omstindigheter anvéndasayv andra én er-
farna sportdykare, och dykaren far pid
inga villkor goras fast vid dykrodret, d&

_det kan gilla att snabbt behova slippa

det. '

Dykrodret bestir ay en hydrodyna-
miskt utformad triplatta sigad i profil
som en flygplansvinge. Tvirs over plat-
tan, framfor mitten, dr ett ror fast,
lJimpligen ett missingsror med 15 mm
diameter som pressas platt, dar det lig-
ger mot plattan. I de pi varje sida ut-
skjutande rorandarna fastsittes ett par
cykelhandtag av gummi som bor goras
ovala for erhillande av battre grepp.
Mellan dessa och plattans kant ligger
i en ogla bogserbygeln, som gors av: en
kraftig méssingsting, vilken bockas och
bojes enligt ritningen.

Filthatt som bensinfilter

En gammal filthatt blir ett utmarkt
filter for bensin, fotogen eller andra
liknande vatskor. En annan stor fordel
med filthatten dr att dessa vatskor pas-
serar genom hatten medan vattnet blir
kvar. Den #r siledes lamplig aven for
av vatten fran dessa

avlagsnande
vatskor.




"dﬁlstﬁende artikel redogors for

ner automatiska organ bilem
; - flera mojligheter till fel
pstar och den automatiska cho-
ken utgor inget undantag. I ne-
 hur denna relativt nya anordniifg
arbetar och de olika felmojlighe-
ter man maste vara uppmarksam

e

Bilmotorns forgasare har till uppgift
att insuga och finfordela bensinen
sd att forbranningen i cylindern ska bli
den basta mojlica. Dessutom ska den
sorja for att blandningsforhallandet blir
det ratta, dvs. att bensin och luft blan-
das 1 de ratta proportionerna eller cirka
1 till 15 (varierar for olika slag av
bransle). Finfordelningen och bland-
ningsforhallandet ombesorjs av nog-
grant dimensionerade munstycken ge-
nom vilka bensinen passerar. Insugning-
en sker genom det undertryck som upp-
star 1 forgasarinloppets stryphylsor.
Bensinen (liksom alla vatskor) forangas
mycket snabbare om trycket i den omgi-
vande luften sanks. Vid kall motor kom-
mer emellertid forangningen av bensinen
i cylindrarna att vara avsevart mindre

BiMETRLL SLINGA
OLH VARMEPLATTE

Dimetallslingans liige i forhallande till huset
jir av stor betydelse. Bilden visar jacken som
anger det liige i vilket slingan med viirme-
plattan ska monteras.

S s 2
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" och fordelningen mellan de olika cylind-

vara mycket ojamn. Detta le-
EZ:n?il?ﬁ;tt blangningsfiirh&llm}_det' . vid
kall motor kommer att vara fO.l.'. ma-
gert” for att tindning ska ske. Forgasa-
ren maste siledes kunna instillas ;_a att
den ger en storre méngd bensin for att
tillrdckligt med bensindnga ska Qlldgs
eftersom blandningen inte tinder forran
blandningsforhéllandet ar det viitta (ca
1 till 15).
Férgasaren dr darfor forsedd med ett
5pjiill,gen choke, med vilket luftintaget

Montering av vakuumkolven till kolvstaken.
Undertrycket i grenrgret tenderar att éppna
choken medan bimetallslingan (vid kall mo-
tor) striivar att stiinga den. En viil injusterad
balans mellan dessa bida ger det biista re-
sultatet.

delvis kan stingas. P4 sd sitt minskas
lufttillforseln och undertrycket som upp-
stir gor att mera bensin sugs ut ur
munstycken, D& motorn blir varm blir
ocksd forangningen hos.bensinen livli-
gare och om inte choken ater Gppnas
skulle blandningen bli sa ”fet” att ben-
sinen inte tiande alls eller endast delvis.

Vanligtvis sker regleringen av choken
manuellt men allt fler moderna bilar ar
forsedda med automatisk choke. Manga
av de fel som uppstar hos den automa-
tiska choken dr av samma slag som hos
den manuella. Framfor allt ar ett ty-
piskt fel att spjallet fastnar i forgasa-

2
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| ¢ HYORGULREGLGE

En for lagt liggande forgasarflotticr resulte-
rar i att flottérhuset blir tomt under varm-
korningen av motorn dit bensinitgingen ir
ovanligt stor.

rens luftintag sa att det inte kan 6ppna
eller stinga helt. Detta kan bero pa att
luftrenaren dragits fast si hart att in-
loppet - deformerats eller att motorn
»haktdant” genom forgasaren sa att sot
laser fast spjdllet. Om inte chokespjillet
gar fullstindigt fritt i inloppet kommer
blandningsforhallandet att stoéras med
dalig gang eller sotning som f6ljd. Un-

HUS HZ0 TOMGHAMGS~
S MEKEHISH )
BiHE YAk SLINGA

||

L VARMLLUFTS -
B (i S T T

| VHRHMEPLATTE ~ suekanaL £
 AUTOMETISK CHOKE '
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Automatisk choke hos Dodge. I bilden ses
chokekolven, bimetallslingan, varmluftsintaget
och sugkanalen,

der kalla vinterdagar hinder det ocksa
att spjillet fryser fast.

Observera - att chokespjillet aldrig
stinger helt, det finns alltid en liten
oppning genom vilken luften kan pas-
sera, I minga fall dr spjillet eller en
del didrav fjiderbelastat sd att Opp-
ningen blir stérre ndr motorn tdnder 9_?}1
luftstrommen blir kraftigare. Nir spjal-
let kopplas fast p4 manoverarmen ar det
déirfor viktigt att instdllningen blir den
ritta si att spjillet niastan ar stidngt
nir motorn #r kall. Om motorn “spot-
tar” genom forgasaren beror detta sa-
kerligen pi att Gppningen #r for stor,
blandningen fér mager, och om den miss-
tinder och gar ojimnt pi att bland-
ningen dr for fet.

Kom ocksi ihag att om inte chokning
hjdlper vid kallstart kan detta dven
bero pa att forgasarens flottorhus ar
tomf och hensinpumpen si svag att den
inte formér att transportera fram till-

rickligt med bensin vid det ldga varvet.|
Om chokespjillet dr stdngt eller intej
kan latt kontrolleras om luftrenaren tas
bort. Vill man forsikra sig om att det
finns bensin i flottérhuset trampar man
p& gaspedalen varvid accelerationspum-
pen ska spruta in bensin i luftintaget.;
Gasspjallet kan ocks& regleras for hand
frin forgasaren om man inte har en.
medhjilpare i forarhytten. Aven om ni
inte kan se att bensinen sprutas in kan
ni avgora det med horseln och lukten..
Pumpa bara inte in for mycket med:
accelerationspumpen, ty detta kan med-

fora att motorn blir ”sur” och tand-

ningen misslyckas, Om allt ser ut att
fungera perfekt kan ni for sdkerhets
skull kontrollera att inte nagon luft-
licka har uppstatt (1sa skruvar eller
trasiga packningar) si att luft tringer
in bakom chokespjillet och gor bland-
ningen for mager. ]

En automatisk choke kan visserligen
justeras in vid varm motor av en spe-
cialist men det #r bide bittre och sik-
rare om detta gors vid kall motor. Den
automatiska chokningen regleras kombi-
nationsvis med virme, vakuum och elek-
tricitet. En typisk konstruktion grundar
sig pa en bimetalls mekaniska rorelser
vid virmevixlingar. Bimetallen ar ut-
formad till en slinga som arbetar pa
samma sitt som en termostat som opp-
nar spjillet vid viarme och stdnger det
n#y motorn blir kall, Slingan #dr dess-
utom forbunden med en vakuumkolv som
Ar i forbindelse med forgasarens luftin-
tag och gor att chokespjallet oppnar na-
ot mera sa snart motorn tdnder. Nar
gasspjallet, trotteln, oppnas okas tryc-
ket i luftstrommen sd att vakuumkolven
ater gar tillbaka och stdnger choken
igen. Pa detta sitt regleras blandnings-
forhallandet sa att det blir det rdtta un-
der hela uppviarmningen. Nir tempera-
turen dr uppnadd gar bimetallslingan
till sitt ytterlige sa att chokespjillet
star helt oppet dven oberoende av va-
kuumkolvens variationer.

Om vakuumkolven gar trogt eller fast-
nar i cylindern blir blandningen for fet
under varmkorningen av motorn, sir-
skilt vid tomgangen, Frin bimetall-
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Viirmen friin avgasgrenriret firs upp genom
kopplh_u;sr(irct till den automatiska choken.
Diir paverkar viirmen bimetallslingan sii att
denna Gppnar eller stiinger chokespjiillet allt
efter temperaturen, ¥

*
T. h.: Bimetallsling-
an (1 handen) piver-
kar chokespjiillets
axel direkt. Niir mo-
torn iir Kall samman-
drar sig bimetallen
och stiinger choke-
spjiillet helt. Niir bi-
metallen uppviirms
utvidgas den och cho-
kespjiillet Gppnas.

Bilden nedan visar
automatiska choken
hos De Soto. En va-
kuumkoly och en bi-
metallslinga piaver-
kar en stiing som gir
till chokespjiillet.
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BIMETELLSLINGA

VARMEPLATH

CHOKEWUS
CHOKEKOLYV

STOPPBYGEL

slingan gar ett viarmeror ned till gren-
roret och om detta varmeror blir till-
stingt av sot kommer virmetransporten
upp till slingan att forhindras eller for-
drojas. Detta gor att motorn chokas
aven ndr den blir varm. Om skyddsgall-
ret framfor bimetallslingan sotats igen
har detta samma effekt. Bimetallslingan
kan dven justeras om den med tiden tojs
sa att utslaget fordndras. En magrare
blandning fis om chokehuset vrids med-
urs (kall motor) och fetare blandning
om det vrids at motsatt hall. Vanligtvis
ar fabrikens instidllning den biasta men

E CHOKE STANG

,om nagon forandring skett racker det i

regel med att huset vrids hogst nagon
grad. \
En del automatiska chokar har en
balg i stdllet for en kolv men funktio-
nen ar densamma. Andra har ocksa ett
hydrauliskt system, en kolv och en stopp-
ventil som ar kopplad till bimetall-
slingans axel. Forviaxla inte detta med
den hydrauliska anordningen som for-
hindrar att trotteln stangs allt for haf-
tigt, en anordning som fordras for att

Choken Injusteras med trotteln delvis Gppen.
Detta milste giras fir att frikoppla armen till
tomgiangsregleringen,

motorn inte ska stanna hos bilar med
automatisk vixellada, ;

En annan typ av automatisk choke ar
den som anvander en elektromagnet och
en termostat. Har sitter chokehuset pa
avgasgrenroret och chokespjallet regle-
ras med en elektromagnet, som kopplas
till samtidigt som startkontakten trycks
in. Choken star da 6ppen sd linge som
startkontakten ar intryckt och si snart
motorn tdnder slapps startkontakten och
strommen till magneten upphor och cho-
ken oppnar och den fortsatta regle-
ringen-overtas av termostaten. S4 lange
som motorn dr varm kan choken inte
stinga.

:

Denna automatiska choke iir kombinerad med
firgasaren. Bilden yisar hur huset med bime-
tallslingan just kopplas till forgasarintaget.

Rorbockning med spiral

TRED RORET S
IMUT I SPIRALEN AF

tt bocka ror utan att de knicks ar
svart eller omojligt utan nagot knep.
T'or bockning av 16r med mindre dia-
metrar kan roret trds inuti en fjader

med lamplig diameter och bockningen

kan goras utan risk for att roret till-
plattas eller knacks.
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de nummer och med nedanstiende avsnitt
ing. B. Ahlin sin arbetsbeskrivning av detta

stroboskopet ar monterat i ett
lje av nagot slag — mera dérom
am — och kopplat ska det kali-
Det galler om det ska anvindas
- att mata varvtal eller dylikt. Ett en-
kelt satt visar fig. 7. P4 axeln till en mo-
tor har en visare av nigot slag satts fast.
En tachometer trycks mot motoraxeln

~ och motorns varvtal regleras med reosta-

ten till ett jamnt varde, Om nu visaren
- belyses med stroboskopet och frekvensen

 Zndras med reostaten Ro till dess att mo-

torn synes std still s& dr stroboskopet
instally till den frekvens tachometern
- visar. Man gor ett litet streck vid rat-
tens index och skriver bredvid tachome-
terns varde. S& forfar man med hela
frekvensomréidet och lagger kalibrerings-
}n:lnktema sa att de blir jamnt forde-
ade.

En annan bade elegantare och nog-
- grannare metod ar med tonfrekvensge-
nerator och oscilloskop. Om man har till-
gang till dessa instrument #r denna me-
tod att foredra. Instrumenten kopplas
enligt fig. 8. Oscilloskopet inkopplas
over Ci1 i stroboskopet. Nar tonfrekvens-
generatorns och stroboskopets frekven-
ser ar lika framtrader stillastiende den
bild som visas pa oscilloskopets skirm
i fig. 8. For ovrigt forfars enligt meto-
den ovan. Vill man ha sitt stroboskop
graderat i perioder per minut multipli-
cerar man vardet med 60 och antecknar
<_lgnna siffra. R
Sa nagra ord om det mekaniska ut-
forandet. Strobotronroret bor monteras
i en blank reflektor frin en stralkastare.
Denna kan i sin tur monteras i samma
lada som de Gvriga detaljerna si att det
hela blir som en handlykta. Eller ocksa
kan reflektorn med strobotronen forses
med ett handtag som en ficklampa, s. k.
stavlampa och de Gvriga delarna mon-
teras i en sarskild 1dda, Kan man fa tag
pZ smi detaljer kan de byggas in i
“stavlampan”, di4 stroboskopet blir sir-
skilt natt och behzndigt. Sitten Zr
méanga och hiar fir uppfinningsrikedo-
men fritt spelrum. Tank dock pi att

' inga spanningsforande detaljer fir vara

atkomliga utifrdn, och att inga skarpa
horn far gnaga pa sladdar och ledning-
ar. Daremot syndas mycket i amator-
byggda apparater. Glom ej heller bort

sakerhetsforeskrifterna.
VISARE(SE TEXT)

‘ TACHOMETER

!
STR0BO -
SKOP

REOSTAT MOTOR

xlz 7; Stroboskopets kallbrering med hJilp
~ ay tachometer,

Experimentkopp-
ling pA en papp-
skiva. Stroboskopet
matas n separat
likriktare diir dros-
seln Kortslutits pi
grund av for stort
spiinningsfall &dver
denna vid si hig
spiinningsfall §ver
mA.,

Hur anvinder man stroboskopet? Det
ar mycket enkelt. D& man anslutit appa-
raten till natet och slagit till strombry-
taren borjar strobotronen omedelbart
lysa och blinka. Om man nu riktar stro-
boskopet mot den detalj man vill under-
soka och stdller den pa en frekvens, som
man vet overstiger foremalets, kommer
man att se en hel serie bilder av de-
taljen i frdga ovanpd varandra och till
synes genomskinliga. Nar nu strobo-
skopets frekvens minskas genom Ro,
borjar den ena bilden efter den andra
falla bort och till slut finnes endast 3, sa
2 och slutligen en bild kvar. Strobosko-
pet dr da instdllt pd detaljens frekvens
eller varvtal. Om stroboskopets frekvens
ej stammer exakt med detaljens syns
denna rora sig i ena eller andra rikt-
ningen. Skulle stroboskopets frekvens
vara nagot lagre tycks detaljen rora sig
sakta framat och sakta bakat om frek-
vensen skulle vara aningen hogre.

Sanker man stroboskopets frekvens yt-
terligare kommer man att med succesivt

4 =—0

STROBO~ t i o
SKOPET
0S5C.-5KOP TONFREKVEHNS-
GENERATOR

Fig. 8: Kalibrering med tonfrekvensgenerator
och oscilloskop. Siffrorna t.v. hiinvisar till
fig. 2. >

kortare intervall att f4 stillastdende bil-
der, dvs. for varje heltals-brakdel av fre-
kvensen.

Detta fenomen kan dven anvindas for
att mata frekvenser, som overstiger stro-
boskopets. Matningen tillgir s4 att man
avlaser tva narliggande frekvenser, vid
vilka detaljen synes sta stilla. Antag att
dessa ar 12% och 10 p/s. Den ritta fre-
kvensen fas ur ekvationen

12,5 %10
n p/g=——o
12,56—10
dvs. n=50 p/s eller genom att siledes di-
videra produkten av de tva nirliggande
frekvenserna med skillnaden mellan des-
sa frekvenser,

DET BASTA SMATIPSET |

Matsticka for bensinianken

fta forekommer det att man vill veta

hur mycket av en vitska man fyller
i en dunk eller tank. Eller ocksi Zr det
risk for att man t.ex. i motorbaten fyl-
ler tanken s& full att den flodar over
med en pataglig brandfara som foljd.
Knepet ar enkelt. Forse en triapinne, en
bit av ett stalmattband eller en stdltrad
med en korkflottor. Skjut in stickan,
som kan graderas, i pafyllningstratten
underifran och sdatt ned den i pafyll-
ningshalet i tanken eller dunken. Kork-
flottoren faller d& ned pad bottnen och
flyter upp allt eftersom vitskan i tan-
ken stiger.
STIKKE
la—

Bdttre ljuskopior

Fér att erhalla battre ljuskopior bor
- man ligga ett karbonpapper under
ritpapperet med avigsidan mot papperet,
s& att en spegelbild framtriider. Detta
giller alltsd ritningar som #r ritade med
blyertspenna. Ljuskopiornas skdrpa blir
mycket bra och kan knappast skiljas fran
tuschritningar. Aven till maskinskrivna
blad som ska ljuskopieras limpar sig
ovanstaende mycket bra. G

TFA testar Davic

David Andersen D. A, 2,46 ii}' en
norsk modellmotor som nyligen
borjat importeras till Sverige. Tek-
nik for Allas modellmotorexpert
Roland Sundgvist har testat den
och redovisar hir sina resultat, Ti-
digare har testningar av modell-
motorer varit inforda i nr 19, 21
och 25 1953 samt 4 och 10 i ar.

avid Andersen D. A. 2,46 dr en norsk
D diesel, som trots att den i flera &r
serietillverkats i stor skala ej blivit sar-
skilt kind i Sverige. I internationell
press har den emellertid blivit mycket
omskriven. Sidlunda har bade den eng-
clska Model Aireraft och den amerikan-
cka Model Airplane News ett flertal
ganger lovordat motorn.

D. A. 2,46 har roterande vevaxelinsug.
Kylflinsarna ir gjorda i ett stycke med
eviindern. Vevhus och medbringareskiva
ay pressgjutna. Propellern hélls fast med
en skruv som inskruvas i vevaxeln i likhet
med t. ex. de amerikanska OK Cub moto-
rerna. Cylinder och topplock fasthélls med
hislp av 4 linga skruvar, Forgasarroret
iy av tvadelad typ. Vevaxeln dr forutom
insugningshalet forsedd med tva stye-
ken sma hal for oljan, Det ena halet dr
placerat nira vevaxelskivan och det and-
ra nagot framfor insugningshalet. Vev-
tappen, som Ar urborrad, har ovanligt
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Tumstocken som strykmatt

Tumstocken ar ett utmarkt strykmatt.
skalan finns ju pa tumstocken si det
dr bara att stilla in onskat matt och sa
fram med pennan och drag strecket (se

fig.). 3
SiWi.
Tva verktyg i ett
Nita eller svetsa fast en plattjarnsbit
: i vinkel mot fogsvansens rygg. Man
'far da bade sdg och vinkel i ett enda
verktyg. TJ

',/,‘\\\_/’x

stor diameter. Vevaxeln dr utbalanserad
genom att en del av vevaxelskivan pa
samma sida som vevtappen bortbearbe-
tats. Kolvens nedersta tredjedel ar nagot
nedslipad for att minska friktionen. Pa
de varldsberomda Torpedomotorerna ar
samma operation utford. Forgasarnalen
pa D. A. 246 kan justeras s& att den
gar littare eller trogare med hjdlp av
en mutter pa forgasarroret.

Kvalitativt sett ar motorn fullt i klass
med det bdsta engelsman och amerika-
nare astadkommit,

Koregenskaperna var de allra bista
pa varvtal under 10000. Att speciellt
notera var det synnerligen laga varvtal
man kunde f4 motorn att ga& med. Som
exempel kan jag namna att med origi-
nalpropellern (D. A. 9X7) kunde jag
fa4 ned varvtalet fran 8500 till under
2000 r/m.

D. A. 2,46 ar synnerligen okanslig ba-
de vad betraffar kompressions- och nal-
installning. Den ar under alla forhallan-
den exceptionellt lattstartad men bor ej
chokas alltfor mycket.

Inkorningen foretogs med det engel-
ska branslet Mercury 8. Den pro-
peller som hirvid anviandes var av sam-
ma fabrikat som motorn och tillverkad
av transparent gron plast. Den verkar
synnerligen valgjord. Diametern var 9
och stigningen 7”. Inkorningen pagick i
en timme. Det hogsta varvtal som har-
vid uppmittes var drygt 8500 r/m. Jag
holl dock varvet nere genom att ge né-
got for mycket bransle.

Nagon markbar varvtalsminskning

—= kunde ej observeras nidr motorn blivit
~ varm. dnte ens fore och under inkor-

ningen kunde nagon dylik observeras,

att de fitt en matt
finish { likhet med
t.ex, den pid ETA
och DC motorerna,

vilket #r mycket anmirkningsyart och
vittnar om motorns goda kvalitet.

Efter ca 134 timmes total kortid upp-
mittes de varvtal som aterfinns i ne-
danstdende tabell. Harvid anvidndes en
blandning av 1 del Mercury 8 och 1 del
eter.

Brinsleforbrukningen uppmattes med
anvandandet av foljande propellrar:
Trucut 8X10, New Thrusty 10X6; Frog
Nylon 9% 6 och Keil-Kraft H-L 7>X10.
Hirvid visade det sig att den var tam-
ligen likartad eller ungefar 8,3 em3/min.

Varvtal

Propeller
Keil Kraft Tru Flo 10X12 ...... 5000
New Thrusty 10X6 .... cot 7000
DA X 0000
Frog Nylon 9X6 ...... 350 9000
Mrucu tE8 O IOt s e 7700
New LT nst Y8 X T e L e 8500
Keil Kraft H-L 7X10 ............ 9000

Slagvolym 246 cm3
Cyldiam. 34 mm
Slagliingd 16 mm
Vikt 165 g
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D. A. 2,46 iir onekligen
‘en aning stor 1 forhil-
lande till sin slagvo-
lym men dess £.0, goda

egenskaper torde mer
fin viil uppviiga denna

nackdel.




- 20000-
medlemmar

Nﬁr detta ldses viantas Teknik for Al-
las Eterklubb ha inregistrerat sin
20 000:e medlem. Siffran ar hog och det
ar en svindlande tanke att vi har sa
manga medlemmar och darigenom torde
vara varldens storsta kortvagsklubb.
Med detta foljer ansvar och forpliktel-
ser. Vi tanker fortsatta pd den vdg och
med de initiativ som fort oss fram till
denna position och som hittills sam-
arbeta med alla DX-are och klubbar till
hobbyns basta. Aven om det inte tycks
passa vannen Skoog, som i sitt klubb-
organ inte kan dolja sin avundsjuka
over att andra klubbar gar framat
snabbare dn hans egen.

Med yviga gester och stora later tar
Skoog sjalv dgran av de DX-ideer, som
nu ligger till grund for Teknik for Allas
populdra radiotavlingar.

for linge sedan kommit med uppslag
och ideer till tavlingar men att tidnings-
klubbarna sedan kunnat ge dem s& myc-
ket storre spridning? Sl

TFAE hade vid sin senaste Rikstav-
ling, som redan bland kortvigslyssnare
betraktas som ett inofficiellt SM!, inte
mindre #n 3112 deltagare. Att herr
Skoogs egen tivling bara samlade 892
deltagare trodde vi till en borjan be-
rodde pa tryckfel men vi forstir nu att
sd inte var fallet. Bittre lycka nasta
ging!

Overtygade som vi #r, att aven DX-
hobbyn for att fortsitta att ga framat
och utvecklas at ritt hall maste bedri-
vas utan biavsikter och i samférstand
med andra klubbar och kortvéagslyssnare,
gar vi vidare pd den vigen.

Ingen behover darfor gripas av panik
for oss, allra minst Skoog, som val inte
kan ha glomt presentationen i TfA nr
14 1953. Detta ar ”goodwill” och har Du
nagra planer till DX-andets basta sa
ska vi sidkert inte ha svart att komma
overens om tavlingstider, sa att onodiga
kollisioner kan undvikas. Nog om detta
och nu till viktigare saker.

Fortfarande fattas drygt tva tredje-
delar av TfA:s lasekrets i TFAE:s led.
Anmil Dig, det kostar inget och var
siaker pa att Du ar vilkommen. Det
enda vi begidr dr ett levande intresse och
att Du vill hjdlpa oss vidare med utveck-

Latirapporterade
‘Svenska utsindningay

\ r Du ny i DX-gamet? Trdna i si fa|]
pd de svenska programmen, Rappor-
terna skrivs med fordel pd TFAE:s yap.-
portkort. Till svensktalande stationer
gar det bra att skriva pd svenska, ti]]
alla andra gér det brz} pa _engelska, som
ar internationellt radiosprak. Tiden ska
vara i GMT, dys. ndar klockan iy toly
i Sverige s& dr den 11.00 GMT. Allt om
DX och om; rapportskrivning finns j
handboken Vi Kortvigslyssnare” som
kan rekvireras fran TfA for 3: 50, -
kl 07.00 Polen, Warszawa, 41,35 m 7 258 kp/s,
41,81 m 7173 kp/s och 50,38 m 5955 kp/s. Po-
len svarar med QSL-kort och ett trevligt
hiifte.

15.30 Polen, Warszawa, 31,30 m 9585 kp/g
och 42,11 m 7124 kp/s. Konsert till 16.30 sonq,
och torsd. Svar som ovan,

16.30 Polen, Warszawa, 41,81 m 7173 kp/s
och 4843 m 6195 kp/s. Konsert till 17.80
mind. och tisd. Svar som ovan.

16.45 Kanada, Montreal, 16,8+ m 17820 kp/s
och 19,75 m 15190 kp/s. Sind. for ¥Finland,
Kanada svarar med QSL-kort och ett hiifte,

18.15 Sovjet, Moskva, 49,06 m 6115 kp/s
Svarar med kort och brev.

18.30 Polen, Warszawa, 42,11 m 712¢ kp/s
och 50,38 m 5955 kp/s. Svar som ovan,

19.00 Belgien, Bryssel, 50,00 m €000 kp/s.
Kiserier och musik med svensk annonsering
till 21.00 tisd. och fred. Mind. annonse
svenska, norska och danska samf lord. och
sond. annonsering plt svenska, engelska och
franska. Svarar med QSL-kort.

19.10 Italien, Rom 19,48 m 15400 Xk

25,40

G

Ny anvandning for svangremmen

THALLE YPP MING BYXOR s6 Fo
—OEN HRLLA UPP IMING yERKTYGER,

A TP

Or1 REMMEN &R FOR KORT FOR QIT
@ ‘

Om svangremmen gar av eller blir
for kort kan den anvindas som verk-
tygsstédll som bilden visar.

Svarvmallar pa nytt sdatt

Dct kan ibland vara svart att kopiera en viss sak som ska
svarvas. Mallar i papp kan visserligen efter mycken moda
klippas ut men det basta sdttet ar dock att sdtta fast en
serie spikar med
avklippta huvuden
mellan tva tra-
* som skruvas
Kurvan
fas fram
wabbt  och

Televisions-
oscillografen GM 5659

ar speciellt aysedd f{or teleyi-
sionsservice samt pulsteknik. 70
mm skarmdiameter, tva identis-
ka férstarkare med vardera tva
motkopplade push-pullsteg och
800 X forstarkning. Kansligheten
ar20 mV/em. Frekvensomrade 0,3
pls = 1 Mp/s. Vippfrekvens 3
pls = 250 kp[s. Intag for tids-
markering. Automatisk synkro-

Puls= e
oscillografen GM '5,9;69‘
ar en universal-oscillograf, spe-
ciellt lamplig fér pulsteknik.:
Skarmdiameter 100 mm och frek-
vensomrade 15 pfs — 10 Mpls.
Kansligheten ar 100 mV/jem. In-—
byggd pulsgenerator och tidska-
librator f&r horisontalsvepet. Puls-
frekvensen kontinuerligt varia-

bel mellan 220 - 2500 p/s med

ca 1 us pulsvidd. Pulserna’ for-
dréjda 0,1 us i [orhallande. till
triggerpulsen.  *

Handen pa hjartat, herr .Skoog, ar lingen av var hobby. m 11800 kp/s och 41,15 m 7 kp/s. nisering och triggad tidsaxel.
inte sanningen den att smaklubbarna Georg Nordh. 18j sond. Svarar med QSL-kort. 4
19.30 England, London, 31,17 m 9625 kp/s,
41,49 m 7229 Kkp/s och 4959 m 6030 Xkp/s.

> -

RMENS SIGNALSHOLA

4
B CRHOLK ;} SWEDEN

olac o e nee inin y i cmnd

OSL fran Arméns signalskola

Som omtalatls i nr 13 av TfA sa kor Arméns

Signalskola i Marieberg i ging en ny kurs i

telegrafi i host. Stationen besvarar dven rq[p_-

porter pd sin sandare SH(Q med detta verifi-
kationskort.

-

Ovanlig verifiering
adio Teheran, Iran, verifierar nu pa

Lyssnarpost

Alf Harlin fran Hiigersten, har denna mi-
nad erhillit ett “rart” QSL frin Filippinerna.
Det giiller stationen Silliman University, Du-
maguete City, Negros Oriental, Philippines.
Signalen iir DYH4 och de arbetar pi 6055
Kp/s 49,55 m. Kortet iir enkelt, rent av fult,
svart text pia smutsgritt papper. I texten
star bl. a.: A Call from the Philippines for
Christian Living and One World Brother-
hood.” Effekten iir pa 250 watt, antennen en
halvvigs horisontal. Siindningstid kI 11.00—
14.30. Relii ay VOA mindagar, torsdagar och
fredagar kl 13.45. Onsdagar UNESCO kl 13.15.
Tidsignal varje kvart. Adress till denna och
andra Kkortviigsstationer finns i handboken
Vi kortvagslyssnare’.

Svarar med kort och brev.

19.30 Tjeckoslovakien, Prag, 31,57 m 9504
kp/s. Svarar med QSL-kort.

20.00 Polen, Warszawa, 41,35 m 7258 kp/s,
41,81 m 7173 kp/s och 50,04 m 5995 kp/s. Svar
som ovan.

20.00 Kanada, Montreal, 19,58 m 15 320 kp/s
och 25,60 m 11720 kp/s. Svar som ovan.

20.30 Sovjet, Moskva, 49,06 m 6 115 kp/s.
Svar som ovan,

21.00 Franska Equatorial Afrika, Brazzaville,
25,06 m 11 972 kp/s och 31,78 m 9 440 kp/s. Var
fjiirde onsdag 14/7, 11/8 osv. Svarar med en
folder.

21.30 Ecuador, Qutio, 16,77 m 17 800 kp/s,
19,85 m 15115 kp/s och 25,18 m 11 817 kp/s. Ej
mindagar. Svarar med QSL-kort, brev och
suvenirer. ’

21.45 Sovjet, Moskva, 49,06 m 6115 kp/s.
Svar som ovan,

21.50 USA, New York (Boston), 19,63 m

15280 kp/s och 25,47 m 11780 kp/s. Svarar

med QSL-kort.

Ett flertal av dessa stationer sinder
dven pa lang- och mellanvig, men rap-
porterna bor tas pa kortvag. IRC ar en
svarskupong som kops pa postverket for
60 ore, den motsvarar ett svarsporto.
Brazzaville ar den enda av dessa sta-
tioner som begér en sddan for att svara.

Spikarnas  placering
mellan triilisterna.

Bygg in extra kraft
i Er motorcykel

Miniatyr-

oscillografen GM 5655
avsedd for transportabla matut-
rustningar och f&r servicearbe-
ten. Tva inbyggda, hégkansliga
férstarkare, en fér horisontal-
och en fér vertikalamplituden.
Frekvensomrade 3-50000 p/s.
Inbygad vippgenerator med
automatisk undertryckning av
atergangslinjen och anordning-
ar for inre och yitre synkronise-
ring. 70 mm plan skarm. Vippfre-
kvens 15-25000 p/s. Separat ut-
tag for testkropp gér GM 5655
utomordentligt anvandbar som
signalfdljare fér radio och TV-
arbeten.

ett ganska lustigt satt. De skickar ett
par programschema. Men var forsiktig
vid 6ppnandet for pa insidan av bande-
rollen finns ett verifikationskort ordent-
ligt ifyllt for rapporterad tid och fre-
kvens. Att de ska ha en IRC vet vil alla,
for detta star tydligt och klart i Vi kort-
vagslyssnare. Sandningstider och fre-
kvenser ser ut s4 hiar:

K1 04.00—08.00 EQA EQB EQO,
08.30—18.30 EQA EQB EQO, 18.30— 3 gy
21.30 EQA EQB EQO EQC. Szndarna : Weis: /5
ar EQA 895 kp/s 335 m, EQB 6 155 kp/s 2

' 4874 m, EQC 9 680 kp/s 30,99 m, EQO
s 2860 kp/s 77,772 m. Spraken zar kl 14,
urdu, 15 arabiska, 20.15 turkiska, 20.30
ryska, 20.45 tyska, 21 franska och 21.15
engelska. Stationen ©nskar rapporter
men som sagt, bifoga en svarskupong.
De #dr varda den for det kostar att
skicka rekommenderat flyg.

Universal-
" oscillografen GM 5654
med stort frekvensomrade och
skarptecknande 100 mm katod-
stralerdr. Speciellt justerad for
basta pulsatergivning. Triggad
tidsaxel och mycket god synkro-
nisering.  Vertikalférstarkarens
kanslighet 10 mV/cm. Frekvens-
omrdde 1 pfs — 10 Mp/s. Hori-

sontalfdrstarkarens  kanslighet
200 mV[cm, frekvensomrade
i

Holliindskt i efern

Radio Nederlands Internationella Ser-
vice har engelsk utsindning till Euro--.
pa och Nordamerika kl 22.45—23.25 6ver
sédndarna 11 730 kp/s 25,58 m, 9 590 kp/s
31,28 m och 6025 kp/s 49,79 m. Happy
Station varje sondag kl 11.30—12.55 pa
16,88 m, 19,45 m, 19,71 m och 49,79 m.
K1 17.00—18.30 pa 19,45 m, 19,71 m,
25,58 m och 49,79 m. Radio Nederland
svarar med ett snyggt kort i fyrfirg. I
Happy Stations program forekommer
trevliga tivlingar. Programledaren Eddie
Startz "fuskar” i alla méjliga och omdj-
liga sprak. Ofta #r det bade kinesiska
och svenska kommentarer till onske-
programmen,.
_Adressen dr International Service, Ra-
dio Nederland, P. 0, Box 137, Hilversum.

Varnamo VM-dack har utexperimenterats for sitt harda jobb
under skoningslésa prov pa alla typer av svenska vagar.
Varnamo YM-déck tog hem Sverlagsna segrar i Sveriges hardaste
tavlingar: Majpokalen och 6-dagars.

CION ¢ s we w9 do onr

o scuans com I8 bome 4 progremm e eve

s ex 2765 ben
Quokeamem G U w3y wrach

3 p/s = 1 Mp/s. Vippfrekvensen

Vackert QSL-kor( variabel fran 5 p/s — 500 kpJs.

Ett av virldens vackraste QSL-kort

ar paradisfagelkortet [ran Guale-

mala. TGW brukar ga in ganska bra,

tyvdrr har de ell tag verifierut med

ell annatl kort dn della men ska nu

aleryd till detta vackra kort { prun-
kande ([irger.

-
"Roll Speed" Fram-

dack med styrande
slitbana.

'‘Roll  Strong" Ett
slitstarkt  allround-
dack med kraftiga
nabbar.

PHILIPS

Matinstrumentayd.- Stockholm 6. Tel. 340580, fér rikssamtal 340680

starkta nabbar.
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USA DAR URANLETNINGEN
en mycket stor roll har man
i illt virldens minsta och billigaste
jeiger—Miiller-raknare. Trots att den
dast viager 3 hg och inte dr mycket
storre an att cigarrettpaket av den stor-

~ re typen innehiller den alla nodvindiga

behor och beskrivs som mycket nog-

- grann och kinslig. Priset dr inte mer
“an nagot over hundra kronor.

"'-. TV-INDUSTRIN I USA SALDE

under 1953 7 milj televisionsapparater

7 for totalt 1995 milj. dollars, uppger

PBlectrical Merchandising. XKylskapstill-
verkningen lag niarmast TV-apparater-
na inom elindustrin med 38,8 milj. salda
enheter for en forsaljningssumma av
1114 milj. dollars, 2137 milj. lampor
och lysror for 572 milj. dollars samt 2
milj. automatiska tvdttmaskiner for 552
milj. dollars saldes samtidigt. Narmast
darefter kommer i namnd ordning for-
saljningen av djupfrysboxar, kokspisar,
radioapparater och dammsugare.

65:— kr
Finnes i

= olika stor-
Varldsschlagern l i

Byxor av dubbel gummerad viv med skor
avyxmjukt, litt naturgummi. Absolut vat-
tentita och dragfria, provade 1 sidmsta
tinkbara vider. Stovlar obehovligt, pé-
drages med litthet utanpd skor,

Parti- och detaljforsaljning.

_JOHAN SJOBLOM

ORNSKOLDSVIK
Storgatan 31 Telefon 12217

- VLG svarveN

Marknadens billigaste

147 dubbhojd, 600 mm. dubbavstind.
g’vﬁer dﬂg)o mzjmkiner finnes nu_utdver
landet och arbeta till stor belitenbet.
— Begir offert. Katalog nr 13 sindes

. gratls.

VERKTYSS

25, -
35%1%%3m 3 Tel. 134834, 1348 55.
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" o FELFRIA KRISTALLER AV RENT

jarn har enligh Teknisk Tidskrift fram-

" . 3 5
Stal 'z for forsta gdngen. De alfarz 10'(;

sock.a tradar ca 25 mm lﬁnga, oo
?griger storre hallfasthet an né.gor‘l slég;r
fills kind metallisk kristall och 0
inte.

@ VARLDENS FOR NARVAR.A.;I;IPE
storsta accelerator, en protonsynkr g xon,
sattes i drift i april i &r, omtalar ?}Ie{n-
tific American. Det har tagit ameuh a-
nerna fem ar att bygga den och den at
kostat 9 miljoner dollars. Dess magx}c
vager 10 000 t och protonerna accelerer z}s1

i en cirkuldr bana, 36 m i q§a1r3eter, til
en energi pa 6500 MeV. Harvid passe-
rar de banan ca 4 milj. génger. Innan
protonerna fors in i bevatronen ges de
10 MeV energi i en elektrostatisk och en
linjar accelerator.

@ ISBILDNINGEN PA LI..I.FTLED-
ningar har varit foremal for 1:){§ku
undersokningar, uppger Ele}gtnzxtatg
wirtschaft, Kraftigaste isbildningen fo-
rekommer da vindriktningen bildar om-
kring 90° vinkel med ledningen samt ar
storre pa terrangavsnitt som s}ut!:ar 3110t
vinden. Enligt matningar var isbildning-
en tre ganger si stor pa 12 m hojd over
marken som pi 2 m hojd. Detta l?'gl‘odde
pa att vindhastigheten p& 12 m hojd var
82 m/s, medan den samtidigt var 3,5
m/s p& 2 m hojd. Skog pa vindsidan av
ledningen minskar isbildningen avsevart.

® ETT NYTT SATT ATT UTVINNA
tjockflytande rdolja tillimpas i USA,
omtalar Business Week. I allminhet ar
raoljan s lattflytande att den utan sva-
righet kan pumpas upp till jordytan,
men i wissa fall 4r den tjock som melass
och kan darfor inte pumpas. Upphett-
ning av den tjocka oljan genom partiell
forbranning under jord mojliggor dock
pumpning fran oljekdllorna. I USA rik-
nar man med att enligt denna metod
Iosgora ca 450 milj. m® olja som hittills
inte kunnat utnyttjas.

Eiegant katalog

Wentzels katalog har nu svillt ut sa
att man beslutat att dela upp den
i tre stycken. Den forsta delen som om-
fattar modellflyg, modellbatar, modell-
bilar, motorer, verktyg, litteratur etc.
betecknas katalog a och har utkommit i
dagarna. De ovriga katalogerna: b som
omfattar modelljarnviagar, tillbehor och
modelljarnvagslitteratur samt ¢, som
omfattar tennfigurer jamte tillbehor
vantas komma ut i host. Den nu utkomna
delen ar omfangsrik och elegant och ger
en god bild av de mdjligheter dagens
modellbyggare och modellflygare har att
tillga. Den kostar en krona och kan re-
kvireras fran firman. @

Olof Rune Johnson
(Forts. fr. gid. 9.)

kunde han 4ter ta upp sina planer pa
att prova in vid Hogre Tekniska Liro-
verket i Orebro. 3

— Jag hoppas Ni forstar hur stor be-
tydelse detta stipendium har for mig,
skriver den lycklige stipendiaten. Det av-
ligsnar med ens det storsta hindret, i
min vag till vidare studier, for hur det

nu dr, sd dr det oftast den ekonomiska
frigan som avgor huruvida detty e
mojligt eller ej. Undpr hela studietiden
i Orebro har jag varit tvungen att 1an,
pengar i bank mot borgen och pa grung
av mitt osikra h_alsotlllstand hay dessa
lan varit synnerligen svira att erhdlla.
Stipendiet ger mig nu nya mojlighetey
och jag lovar att gora det bista mojligys
av situationen och forvalta pengarng
ofter basta forstdnd och formaga,

Kurt Lennart Ohlson
(Forts. fr. sid. 9.)

ett typiskt sdrdrag i TfA:s idéprogram,

Under uppvaxtaren blev det inte mye-
ket tid over for studier men Ohlson hann
i alla fall med flera kviliskurser vid
Karlshamns tekniska Yrkesskola och lis-
te dessutom per korrespondens. Som 19-
Aring gjorde han ett {orstk ait komma in
vid Hogre Tekniska Laroverket i Karls-
krona men kunskaperna védckte dnnu inte
till. Han fick di genom tillmitesgaende
gora varnplikten ett ar i fortid och lye-

kades sedan skaffa sig arbete i Stock-
holm ddr han ocksa efter 1 manader
blev gift med en flicka, hingivet
och med stora forsakelse . vid hans
sida (se fotot!) i studieazbeici, Efter
ett ar vid Tekniska Institute® i Stockholm
vann han intrade vid Hogre niska Li-
roverket, dir han med fu g bedri-

ver sina studier som maskintekniker.

ALLA kan nu gora en

FICKRADBIO
efter den populiira samlingen
10 FICKMOT IARE
som kostar kr. - pr_post-

forskott, Destiill frin:
ROLY BREVIG
Tomtebog. 835, 2% tr., Sthim.

: NN "‘\"'\ B e

N N > :;sz&\ﬁo
STORST? ERING A 77
HODELLFLYG, MO R ock TILABEHO

OH HAN ERB/UDAS SUENSHA MODELL
FLVGARE Y HAMTA KATALOGEN HOS

MODELL HANDLAREN o SHAIV
KATALOGCEN SANDES MOT 750RE & FRIM.

E RUED O'N

MUL NDUSTR s !
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hobbyuppslag

1200 4,757,

Ett register upptagande 1200 hobbyupp-
slag, publicerade i Teknik for Alla for
firen 1946—1053 erhiilles mot insiindande av
75 ore i frimiirken och namn och adress
pd nedanstiende kupong.

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3.

Siind omglende Teknik for Alla nr 11954
med 1200 hobbyuppslag. 75 dre bifogas i
frimiirken,

Forarmod och . ..
(Forts. fr. sid. 8)

1,1 och 1,5 litersvagnar, annu obesegrade
sedan de forsta gangen sattes in pd Le
Mans. Bristol debuterade med sin nya
2-litersvagn med tredubbel seger i sin
klass och Panhards lackra nyskapelse
limnade sina konkurrenter langt bakom
sig, medan stora Cunningham var ensam
i sin kategori.

En av Frazer-Nashs 2-litersvagnar
rattades av svenskarna Sture Nottorp,
fjolarssegraren i Svenska Rallyt till mid-
nattssolen, och Ivar Andersson, OT-stjar-
na av stora matt. Oturligt nog flaggades
dessa av for tankning innan detta var
tillatet och foljden blev att ekipaget dis-
kades. Svenskarna lidg da i en ganska
god position och ledde fore vriga Frazer-
Nash-ekipage. :

De deltagande vagnarna i ar var:
Aston Martin 2,922 liter — tre modeller,
Bristol 1,971 liter, Constantin 1,290 liter
— Peugeot-motor, Cunningham 5,482 li-
ter, Cunningham 4,523 liter — Ferrari-
motor, DB — Panhard 745 cc, DB — Re-
nault 748 ce, Ferrari 4,954 liter, Ferrari

3 1 2,970 liter, Frazer-
rdini 2,981 liter, Gor-
guar 3,442 liter, Kieft
Kieft 1,086 liter, Lagonda
liter, Maserati 2,493 liter, Mase-
i 1,988 liter, Nardi 747 cc, Osca 1,491

Dsea 1,092 liter, Panhard 612 ce,
Monopole 612 ce, Porsche 1,499
sche 1,085 liter, Renault 748 ce,
oot 4,483 liter, Triumph 1,991 liter,
VP 748 ce — Renault-motor.

Pyropbhiemet F=1

L‘Lrgentinzwen Juan Manuel Fangio har
-3 inte ovidntat gripit ledningen i kam-
pen om racerbilarnas forndma VM-tec-
ken. Efter segern i Argentinas och Bel-
giens GP, diar Fangio korde Maserati,
till vilken firma han vilvilligt utlanats
av Daimler-Benz, kom nu segern pa den
nya Mercedes i Frankrikes GP. Med det
gynnsamma utgangsliget blir argentina-
ren ytterst svarslagen i ar.

_Alfred Neubauer, Daimler-Benz oer-
hort skickliga och rutinerade stallchef
trodde obetingat pa den nya vagnens hi-
storiska debut i Frankrikes Grand Prix
med Fangio, Kling och Porschestallets
Hans Hermann vid ratten. Mercedes
vann 1914 det sista franska GP-loppet
fore forsta virldskriget, jaimnt 20 ar se-
nare startade en ny modell efter den
lapga pausen och fick finna sig i ett
svidande nederlag. Och si nu ytterligare
tvd decennier senare gjorde det tyska
mérket en lyckad come back just i
Reims.

_ Den nya racerformeln diskuteras for
ovrigt vildeliga pa kontinenten. Denna
formel innebir att hogsta tillitna cylin-
dervolym begrinsas till 2,5 liter vid van-
liga sugmotorer och till 750 ce vid kom-
pressormotorer. Problemet om man ska

Det lonar sig

rekvirera ombudsvillkor
for Teknik for Alla

Hiinviind Eder till exp, Box 3187, Sthim 8.

Nyhet! D—A Motorn

Dieselmotorn som viickt stort intresse i hela viirlden, inte minst i Bngland och

Amerika, kan vi nu erbjuda den syenska marknaden. Motorns vevhus, lagerhus,
vevstake, topplock och medbringareskiva iir av pressgjuten aluminiumlegering. .
Kolybult och vevaxel i hiirdat stdl. Cylinder och kolv i gjutjiirn. TR | e

I?tn.tn:r Slagvolym 25 cc. Cylinderdiameter 14 mm. Slaglingd 16 mm.
Vikt 165 gr. Effekt 0,19 hk. Varvtal 9500 v/m, ......... hocao 18R] 1oy,

Bw En tys‘k dieselmotor ay Iﬁrnﬂrxistn kvalité p&d 2,5 cc, 0,23 hk. -
Vikt 120 gr. 1215001 v/m: iy, e, rris kr. 66:50

Flygplan Segelmodeller |

B
HAWKER HUNTER. Byggsats for jetex | stabila, firdiga plan.
100 med formpressad balsakropp, plast- Modell 40/1 Kr. 8.75 Modell 40/2 Kr. 5.—
carbin, och hjul, fiirdigstansade spant och Modell 40/3 Kr. 7.50 Modell 60/1 Kr 10.50
spryglar, ritning i hel skala. Spv. 500 mm. Modell 50/2 Kr. 12.50 ¥
Liingd 600 mm: ......... Pris Kr. 19.50 -
LAVOCHKIN LA 17, Ryskt jaktplan i en - ans >
forniimlig  byggsats med IMP-drivning. Readrivna ilygpl alsex

Sabre — MIG 15 — Draken —

Spv. 950 mm. Liimpliga motorer 0,5—1,5 cc.
P8 R AN Sen Alla kr. 4.85

Pris Kr, 25.50

SABRE I, 86 E. Jaktplanet som anviindes
av engelska, amerikanska och kanadensiska
flygvapnet kan du kora sjilyv med IMP
drivning. Spv. 840 mm. .... Pris Kr. 25.50

SCREW-ON SUPERSONIC. Spetsig spin-
ner med metallfiiste.

Diam. 134770 1147

Pris Kr. 3.— 3.50
MINIBUSTER. Team racer av biista eng-

; JREW-ON. Spinner ay bakelit med me-
elska fabrikat. Spv. 480 mm. Liimpliga RAIANEL D ; .

motorer, 1—2,5 cc Pris Kr. 16. (kL
. dayD.CCol ' lelelatotore ris Ihr, — Diam. 1]/411 11/'11" 2
SKY SCOOTER. TFriflyktsmodell, iven Pris Kr. 2.5 3.— 3.75

limplig fir radiokontroll. Spv. 1220 mm.
Motorer 1—1,5 c¢. ........ Pris Kr. 25.—

GLODSTIET. Italienska, 1,5 volt.
Pris Kr. 5.—

RADIOAGGREGATET E. D. BOOMERANG

"Amerikanaren” bland BE. D:s serie utay radicaggregat. Lédningsarbete i samband med
installationen ir undanstokat pf fabriken, och alla kompositioner kopplade, varfor
endast batterianslutning fterstir. ¥nrorsmottagaren ir innesluten i en hillbar

PLASEIRAR, 5. ot oionss s Ao se oo o e P e S S rris kr. 210:-

KOSMOS BYGGLADA AERODYNAMIK

Med inledning i flygkonstens fysik och viigledning till 35 praktiska forsok av
Wilhelm TFrohlich., 12 sidor, 22 bilder, Bygglida med tysk arbetsbok.

rris Kr. &4 8 ;:.

LYMA, Plastiskt tri i stor tub, Idealiskt | MOTORBRANSLE

for alla sorter av modellbygge. Man kan | Glomite — med 10 9% nitrering for glod-

hyvla, slipa, betsa, polera, lacka. Alltsdi en i'txlfl:::gtﬁe:t::d’:::lxl‘;ri.i;l;;‘l; fiJr Jf:selzli(-)

mycket anviindbar artikel. Pris Kr. 225 | torer, 34 1R +ovnrrevnnneenss Kr. 3.50
, Plastisan med hiirdmedel, 14 liter. Kr, 5.—

BRITFIX LIM. Garanti for gott resultat. TIDNINGAR

Ar genomskinligt, vattenfast och snabb- Modell Airplane News. Amerikansk mo-

torkande, dellflygtidning med fina artiklar och bra
e G 0 ritningar .. 5 e NI e Pris Kr. 2.—
T e A G Acro Modeller. Engelsk modeliflygtidning
Normaltub ........... 1— med de senaste tekniska nyheterna pd mo-
QLAY Soccqcgonescns 2.25 dellmarknaden, . ........ccooeeeers Pris Kr. 1.60

TiA:s Hobbytijanst

Tel. 2023 04 Stockholm

Olovsgatan 7
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satt in ett
specialstift!

Branslen med hoga oktantal ger
den allt exiremare 2-taktsmotorn
hogre litereffekt, okat varvial
och hojd kompression. Moderna
branslen och dubbelt antal
gnistor mot i 4-taktaren kraver
ocksa mer ay tandstiftet.

ta’ T11

som specialkonstruerats for 2-
taktarna. Kraftig mitt- och sid-
elekirod, den senare av rinityp,

ger T11 okad motstandskraft
mot avbranning, d. v. s. hogre
livslangd.

1 v')‘/’ =
G
G=

ger mer - stoppar ldngre

Speciallegerat material i elekiro-
derna och god ventilation mel-
lan isolatorfot och sockel ger
stor motstandskraft mot inver-
kan fran de moderna bly-
branslena och minskad risk for
bryggbildning. T11 ger perfekt
tandning under flera kormil.

OSCH

topparmc-
2~-taktarn

Aktiebolaget Robo e Stockholm 7
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ha sug- eller kompressormotor sysselsat-
ter expertisen i hog grad, i synnerhet
som griansen for de senares volym nu
hojts fran 25 till 30 procent. Man har
sdlunda kommit fram till att man un
16-cyl. 1,56 liters kompressor-BRM om
525 hk vid 10 500 varv/minut kan plocka
ur minst 260 hk d& man reducerar voly-
men till hilften. Som jamforelse kan
namnas att de bista sugmotorerna om
2.5 liter ger ungefér 240 hk.

~ Flertalet racerkonstruktorer har emel-
lertid enats om  sugmotorn. Orsaken
hartill torde vara dels att dessa motorer

Den nya Mercedes-racern, som segrade i
Reims. Vid ratten Karl Kling.

inte bjuder samma svarigheter att kon-
struera som kompressormotorn, dels
att metoden med direktinsprutning av
brinsle stegrat motorns prestanda i en
grad som overraskat till och med exper-
terna.

Om nu de deltagande fabrikerna enats
om motorns arbetssatt rader ingen sam-
stammighet ifrdga om cylindrarnas an-

cylindriga versionen medan Maserati och
Gordini tror pa sex cylindrar och Mer-
cedes och Lancia foredrar attacylindriga
motorer. Gordini vacklar for ovrigt i sin
tro och kommer formodligen redan i host
att prova en ny attacylindrig version av
formelmotorn. Engelsmiannen HWM och
Connaught Zr nu bada fyror men kom-
mer sakert med nya Olimax-attan at-
minstone till nasta sdasong.

De stegrade farterna utgor knappast
nagra problem for den forarkategori,
som tavlar i VM-klassen. Redan nu ploc-
kar man omkring 260 km/tim ur de inte
alltid s4 gynnsamt byggda vagnarna och
kommer val smaningom upp till drygt
280 km/tim. D4 blir bromsarna det stora
fragetecknet. Skivbromsarna visade sin
styrka och talighet pi Le Mans och ar
just nu hogsta mode. De konventionella
bromstrummorna har annu mycket att
ge i synnerhet om man som Mercedes
och Lancia inte langre bygger in dem i
hjulen. De hoga farterna betyder ocksa
tillsammans med de allt lagre vagn-
vikterna att vaghallningen blir allt svi-
rare. Fragan dar om man inte star infor

inforandet av fyrhjulsdrift!
Clues.

Har Ni laddat kameran for fulltratf med
FERRANIA, da har Ni ocksd fy!lt den
viktigaste forutsdttningen for abi resul-
tatet skall bli perfekt. Bakom FERRANIA-
produkterna ligger namligen Europas
modernaste specialfabriker med en elit
av vetenskapsmdn och tekniker, som
svarar for att endast det basta kommer
Er till del. Ta fasta pa FERRAMIA — film
och kameror fér fotografiska fulltriffar.

tal. Ferrari haller fast vid den fyr-’

Lo s  hardenkommit, var nya

=4 [10BBY-
KATALOG

116 ”laddade” sidor, massor av intressanta
nyheter!

Ur innehdiillet:

MODELLPLAN * MODELLBATAR
MODELLBILAR ¢« MOTORER
RADIOAGGREGAT ¢ TILLBEHOR
VERKTYG * HOBBYLITTERATUR Etec.

Katalogen erhiilles genom ins. av kr. 1: —
i frimiirken.

I hist utkommer tvi specialkataloger:
1L Modelljiirnviigskatalog

1 Tennfigurkatalog

V. g. avvakta annonsering innan NI
bestiiller dessa biida kataloger!

WeNTZELS

APELBERGSGATAN 48 + STOCKHOLM O

/

R -~

varldens
starkaste

Asea svarar for. den elektriska
utrustningen till loken som dar for-
sedda med fyra 1250 hk motorer,
vilka driver de atta dragande
axlarna,sinsemellan kopplade fyra
och fyra.

Sedan de nya, av Motala Verkstad tillverkade Dm-loken

insatts i malmtrafiken Kiruna

Narvik, tar tégsiitten

numera 65 malmvagnar om 54 ton per vagn mot tidigare
endast 40 vagnar om 50 ton vardera. Dm-loken har
alltsa mojliggjort en viktsokning hos tégsitten med hela
75 % pa den tidigare vikten 2000 ton till 3500 ton.

Lokens egenvikt ir endast 162 ton.

Den mest krivande delen ay banan — Stenbacken med
en stigning av 10 °/oo — erfordrar en dragkraft av inte
mindre én 45,5 ton, vilken Dm-loken med betryggande
marginal presterar pa den for 75 km/h avsedda utvix-
lingen, som tilliter aktningsviirda 52 tons maximal

dragkraft.

Som jdamfoérelse kan nimnas, att de lok, som hittills
betraktas som virldens starkaste, endast kan framfora
770 tons vagnvikt i en stigning av 26 °/oo vid 65 km/h,
varvid erfordras ca 31 tons dragkraft och 8000 hk vid
en si stor egenvikt som 234 ton.

AKTIEBOLA
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heter den stora nyheten i reseradio.
Klocka med ringverk, hyperelegant
formgivning, ling- och mellanviigs-
band, sparkoppling, forniimlig ljud-
Kvalitet — och billig 1 pris.

Exkl, batteri Kr. 195 3=

En ny hogklassig produkt frin

( GRUNDIG )
2 Hos alla radiohandlare

Artillerigatan 87—89, Stockholm

: Den nya svenska
luftkylda utombordsmotorn

2N
———
ALDELL A2

2 hkr
675:—

ALDELL A4

4 hkr
1085,  MARKNADEN

ALDELL MOTOR - KARLSKOGA
GENERALAGENT

Arsenalsgatan 2
ACIEREX AB “&oinaim 16

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan for mdlmedveten ungdom

Tekniska avdelningen:

Teknisk elementarkurs

Mekanisk verkmistarkurs

Byggmistarkurs .

Yrkeskurs for elinstallatorer, B.kurs

Statsinspektion — Statsstipendier
Begir prospekt
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Lyxtrailer fran slojdkurs
(Forts. fr, sid. 7.)

na 3 mm bjorkplywood. I viggarnas mel-
lanrum har lagts in aluminiumfolier som
isolering. Overhuvudtaget har moderna
material och modern utrustning utnytt-
jats. Sa #ar t. ex. fonstren av plexiglas
och vagnen har torsionsfjadring. I koks-
utrustningen ingir flaskgas och all koks-
attiralj dr av plast. Samtidigt har kap-
ten Perslow och hans hustru Alice, som
hjalpt till med inredning och malning,
efterstravat storsta mojliga elegans och
bekvamlighet. Belysningen har ordnats
fran bilen och alla doda utrymmen har
utnyttjats for garderober och skép. In-
nertaket ar klatt med ett mycket vackert
blatt tyg och for baddplatserna svarar
utover en fast bink tvd egenhéndig kon-
struerade hopfallbara singar.

Heliumvarme ger . . .
(Forts. fr. sid. 7.)

de bada varianterna heliarc och sigma
och byggde en maskin diar biagge meto-
derna kunde samarbeta.. Hur det hela
fungerade framgar bast av bilderna.
Det betecknande for arrangemanget
ir att svetsningens varmekillor, ljusba-
gen och sigmabigen &r stilla under ar-
betet, svetsningsobjekten dr daremot ror-
liga. Sigma-metoden svetsar 508 cm pr
minut, medan heliarc-metoden avverkar
152,4 ecm pa samma tid. Sigmalagan sko-
ter i det har fallet om de langa fogarna
langs cylindrarna medan botten och topp
heliarc-svetsas.

Skarningen ar en arbetsoperation, som
har motsatt uppgift mot svetsningen,
namligen att sonderdela materialstyc-
ken. Man kan skira med gas eller astad-
komma avsmiltning med elektrisk ljus-
bige. Gasskirningen utfors med skar-
brannare, som i sitt vanliga utforande
har tva munstycken, ett for en blandning
av acetylen och syrgas och ett for en
strale av ren syrgas. Den av det forsta
munstycket astaddkomna lagan upphet-
tar materialet till vitvirme och nar det
si2 uppvarmda stillet trdffas av den
rena syrgasstrilen, tinds materialet och
forbranningsprodukterna blases bort av
syrgasstralen.

Men det kan finnas fall da ett mate-
rial p&2 grund ay anfingen sin samman-
sattning eller sin grovlek inte later sig
betvingas alls av syrgasbrannaren. I sa-
dana fall har man tillgripit pulverme-
toden. Denna gér ut pa att man tillsam-
mans med syrgasen blaser en blandning
av jarn- och aluminiumpulver mot ma-
terialet som ska skaras. Genom att me-
tallpulvret forbranns kommer dess for-
branningsvarme att adderas till syrets
oxiderande effekt och resultatet blir att
4dven mycket grova don far ge vika.

Ett av de farskaste exemplen pa sa-
dan skarning kommer frian Charleston
Shipyard, S. C., USA. Dar stod man for
litet sedan infor uppgiften att skrota
ned en 12-tons bronspropeller. Man
miste kapa av tva ay bladen for att
kunna transportera pjasen till nirmaste
smaltverk. Alla gangse metoder provades
och befanns odugliga. Men s4 tog man
till pulvermetoden. Med hjdlp av en
blandning ay 40 proc. aluminiumpulver
och 60 proc. jarnpulver Z4stadkoms en
siddan effekt att inte ens rostfritt stal
star emot. Det tog tva timmar att kapa
av det ena av propellerbladen.

< Pris kr. 1.570:—
CC . exkl. lev.-avgift,

En verklig nyhet
for de intresserade
motoreykelspekulanicy

. Teleskopframgaffel
. Bakhjulsfjlidring — svinggotic
Helt kapslad kedja
Dubbelsadel — skumgumui!
Strilkastare integral med {yame
och styrsting
GENERALAGENTUR
AB SVEDI
Storgatan 30, Stockholm.
UTSTALLNING: STORGATAZ
Tel. 670045

G g2 19

Aterforsiljare antagas.

UKV

TILLSATS

Sensationell tillsatsmottagare som snslutes
till radions grammofonuttag eller avlyss-
nas med hortelefon. Fordrar ej batterler.
Ni hér flyget, polisen, amatérer m. m.
Siiljes som byggsats med alla delar, cle-
gant, varmpressat chassie av plexiglas, ror
(EC 92) och arbetsbeskrivning, Liittbyggd
och liimplig nybérjarkonstruktion,

ENDAST, . ccesccsccoscssccssccsss 19: 85

Massor av lovord frdn beldtna képare.
Stind in kupongen 1 dag till:

mmmmnm TELEKTRA mmmmmm

LAGAVAGEN 15 * BTOOKHOLM
Postadress: Johanneshov
Postgiro: 251226

O Komplett byggsats UKV

O Schema + DeSKr. ......ccoovvveee 2:95
(Medfolj. byggs.)

LOYETD 000600000000000000808833000000030000

VIS go00000600000008080 30000000 TIA
V. g. skriv tydligt. — Full returriitt.

( EL-MOTORER \1

ASPA och BELEKTROMEKANO fabr.
Uppgiv_ storl. Sfigspindlar, -klingor, |
kilremskivor, kilremmar, remskivor, !
drivremmar, transportremmar, remvax,
remlfis, vattenpumpar, el.-stiingsel, el.
tiiljstenskaminer,

A GBJELKSTROM

> MASKINFIRMA
=] RT,39. PARTEDNODA RT.89. 3

Telegramadr.:AGBJELKSTROM

PRSP - =

Volkswagens

Rilcspokalen

2: Allan Borgefors
sen lagseger i
markestivlingen och 2:a,
3:e, 4:e, G:e, T:e och 9:e
placering individuellt.

Dambiltavlingen

Segrare: Cecilia Koskull
Dessutom 2:a, 3:e, 5:e
och 9:e pris individuellt.

Silverskolderna

Segrare: Ake Ahrberg

9 av de 10 framsta

de Volkswagen. Dubbel
triumf i markestavlingen.

\J
l\ya Volkswagens obrutna segerkedja i 1954 drs stora OT-tavlingar ar ett

stralande bevis pa att vagnen med de 30 ”segerhdstarna” i motorn ar vag-

nen for svenska vigar. Dess otroligt sikra vaggrepp, suverana fjadring
och motorns enorma slitstyrka och stryktilighet har skapat Volkswagens

rykte som “segerbilen” vare sig det giller hard tivlingskorning eller dag-

lig brukskérning.  Volkswagen — vagnen vird att vinta pa!

nya hastar gav
SEGRARi

stortévlingar!

Florida Cup

Segrare: Carl-Gunnar
Hammarlund

8 av de 10 framsta korde
Volkswagen.

Mirkeslag: 1:a, 2:a och
3:e pris.

Upplandsloppet
Segrare: Gunnar Kall-
X6 strom

R Mirkeslag: 1:a och 2:a
pris. 2:a, 4:e, T:e och 9:e
pris individuellt.

| 4
VOLKSWAGEN

<

SCANIA-VABIS ® SODERTALE

&9

\ R
T
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NYHET! Vi tillverkar kapslade kedjeskydd
dr HVA alla modeller, samt fér mask.
ed HVA-motor. Genialisk 16sning, vilket for-
liinger livslingden pd kedja och hjul otroligt.
- Mindre justeringar, inga oljestink. Betalar
sig sjilv pd kort tid, genom minskade kedje-
‘byten. Bild av skyddet i foreg. nr av TfA.
ROd, svart eller silverlackerad. Pris kompl.
48:50. Skriv i dag, det betalar sig. Motor-
delar, Broby.

BEG. MC-MOTORER fr. 100:—/st. Bensintan-
Kar 1 :—. Magnetgen. 90:—, Bosch, Lukas
65:-. Viixell,, handviixl. 75:-/st. Hjul 18—19”
25:- samt dvr. del. som forek. p& me. F:a Knut
Kihl, Marks stn, Orebro, tel. Orebro 34104.

MOTORCYKELDELAR beg., till de flesta
miirken, Storst i branschen. Motorfirman JAP,
Olivedalsgatan 3, Goteborg. Tel. 1269 34.

nser

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insatl d postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydligan — maskin-
skrona eller textade. Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt {orkortade manus.

lips § ror tryckknappar 60:—. Luxor 5 ror

50:—. Bilradio 4 ror 50:—. A, Nilsson, Box
3037, Viixjo 3.

EL-MOTOR Asea 220 V 1 hkr 2800 vary, i gott
skick 60:—. K. Nilsson, Nyby, Laholm.

VIMPELHALLARE for cyklar, mopeder, for-
Kkromade med knopp och fiistanordning. 1:75.
Vimplar motiv Svensk flagga eller Speedway
0:75. Eldhs Mekaniska, Skiirblacka.

WILLYS KNIGHT m/28 m. 6 cyl. slidmot.
siiljes i delar. 2 st. 80 9% 4-lagersdiick 600X19”
T. Andersson, Kyrkiis, Redviigsbrunn.

NYA 3-FASMOT. 14 hkr 380 V 60:—. B. Hiiss-
ler, Chalmersg. 26, Gbg. Tel .18546S.

RECORD littspinnrulle och spd. Som nytt.
Evert, Box 100, Triidet. Tel. 5.

DAGSLJ. FRAMEKALLNINGSDOSA for 35
mm film. Blixtaggr. Ce-Be I, Skivviixlare 3
speed, billigt. Thor Lawergren, Hejde.

JAWA 350 cc siiljes till hogstbjudande ej un-
der 1.900:—, kord 1.400 mil. Sv. m. p. R. Jo-
hansson, Box 2137, Luled.

DIESELMOT. "KOMET” 25 cc, inkord, 45:—.
J. Vasell, Jesp. Digsmedsgatan 3, Halmstad.

FOTOFOL. Firsok sjilv! Det #ir nu mojligt
och litt vid kontaktkopiering att framstiilla
vanliga fotografier pd vanligt papper, tyg,
trii, skinn etc. En provsats FOTOFOL- till c:a
100 fotos 4:25 + efterkravsporto. FOTOFOL-
importen, Fack 55, Toreboda.

FILMK. 9.5 obj.. Kynor 3,5, irisbl. 4 kass. viis-
ka villy. §:—. B-gren, Box 3225, Munkedal.
MORSE skr. app. Bilratt m. 1is. Bilelement el.
Flygplan.-prop. tri. Tel. 254528, Sthlm.
1LO-MOT. 19 hkr 4-v 275:—. Cyl. vevax. o. koly
t. d:o 45:—. Kylare 25:—. Batteri 40:—. Bil-
gen. 20:—, Ratt 15:—, Diverse del. t. Tempo-
jeep limpl. t. bilbygg. Villiers 120 ce 35 :—.
Prop. 157 2 bl. 10:—. Axel 5:—. Div. transf. o.
Koppartrid bill. U.m. p. E. Sandin, Kijaviken,
SPECIALSTICKMASKIN till salu niistan ny
Typ G (allsystem) pris 250:— (kontant). Svar
till Waldemar XKarlsson, Box 606 A, Ny-
Kroppa.

JLO LATTVIKTARE 98 cc 3839, bra motor
ny fiérgasare och sadel, skattad 145:— Royal
kontorskrivm. mycket jimn och tydlig skrift
135:—. Delko bilradio mycket bra ljud 60:—.
Spartons signal till bil 10:—. Sokare till bil
fabriksny med insats, 6 och 12 V 75:—.
Verner Persson, Vessigebro.

DROMBAGEN HVA 175 cc m/5¢ fabr.-ny

* fullst. garanti kontant 1.750:—. Siljes endast

kontant, ej byte. Svar till "MC"”, TfA, Box
3137, Stockholm 3.

INOMBORDSM. 19 hkr kompl. i felf. skick
ey. byte med bra moped. Alf Karlsson,
Pl. 323, Lessebo.

ENFASM. 1400 mv 50 per 220 V 15 hkr repuls.
bez. 95:—. D:o Elmek. 127—220 V n. ny 110:-.
AEG 220 V 0,7 hkr ny 120:-. Asea 2800 myv 220
V 14 hkr beg. 90:-. 24 hkr 220 V 1400 mv beg.
70:--1/5 hkr 110—220 V helk. 30:-. 3 fas 220—380
V 1400 mv 34 hkr helk. nya 40:-. Antika pisto-
ler kop. S. Akesson, Krabbeg .10, Hiilsingborg.

AGA SVETSAGGR m. svets o. skiirbrinn. o.
slang utan tub obet. anvint 130:—. Ros, Hu-
gin 11, Stuvsta.

KIKARE 8X30 ny 110:—. Radiokurs 12:—.
R. Johansson, Agaviigen 28 H, Sandviken.

EL. MOT. nya, % hkr, 220/380 V, 50 p/s, 1400
v/m, 3-fas, m. kullager 60:-/st. W. Svensson,
Nossebro.

NV, DKW-mot. 125 ¢c m/51 som ny korklL
600:—. H. Neiman, Fjidlibomstorp, Stomne.

APOLLO COMPETITION 125 cc m/5% kord
c:a 60 mil. Silljes till reducerat pris. HVA
125 cc m/48 i gott sk. 325:— Rudge speed-
wayracer 350 ce m. div. tillbehdr 250:—. Loh-
man mopedmotor niistan ny 90:—. D:o nigot
mera kird 70:—. Sachs-motor 98 cc 60:—. Ilo-
motor 98 ce 60:—. Stationiir 2-c¢yl. motor mon-
terad p& stillning 50:—. Mc-motor Black-
burne 330 cc sidv. défekt 15:—. Ram, hjul,
tank pass. 98 cc 25:—. Bilhjul 19”7 kompl. m.
gummi 25:—. D:o 16” 30:—. Mec-dick Dunlop
Sport nytt 25:— D:o 90 9% 25:—. M-crossdiick
400419 20:—, Svar till "R, P.”, Box 129,
Emmaboda. Tel. 549 kl. 17—19.

RADIODEL. bill. Uppl. m. p. 10 st. detektiv-
rom. 3:75. Sv. t. ”’S. 19", TfA, Box 3137, Sthlm 3,

TALT 3-mans, nist. nytt 70:— Tubkik. 20
ger. 25:—. Reseradio, Telef. axelviiska m. batt,

:—., Bilradio m/i 40:—. Fram- o. bakhjul
500 cc Rex m. gummi 25:—/st. Ram m. gaff.
d:0 15:— Viixell. Burman 20:—. Erik Svens-
8on, Ryaberg.

KAMERA Mefag Box 6X9, viiska medf. 35:—.
Leif Robertsson, Toringe 3, Vinberg.

RADIO m. m. i gott skick: Bilradio 5-ror 6V
125:—. Radiola reseradio m. nya batt. 120:—.
Concerton 6 r. 50:—, Skivvixl. Philips 150 :—.
Philips rakapp. enkel beg. 25:—., Dubbla nya
70:—. Snabblédpistol f. tenn o. hirdléd. 6:50
fr.fritt, Dick 5.00—16 10:—. Bilvidrme 6 V n.
ny 50:—, Defekta: Centrum 5 rdr 50:—, Phi-
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OBS! TILLFALLE n. ny. radiogram. bill.
Centrum 2174 G inkdpt -53 m. Aga viixlare 3
hast. dubbel safir, kost, 1200:—, siilj. f. 600:—.
Box 88, Flen.

JAWA m/50 350 cc 750:—. Jawa m/46 175 cc i

delar: motor 175:—. Viixell. 65:—. Hjul, bra
gummi 70:— Gaffel 25:—. Tank -10:—. Ram
40:—. Sadel 10:—. Ev. kompl. 400:—. T. Re-
nault Celta 35:—. Framaxel m. hjul o. diick
95:—. Viixell. 45:—. Kamaxel m. drey 15:—.

Startm. n. def. 15: —, Vattenp. m. fliikt 20 :—.
Bensinp. AC 15:—. Relii 6 V 8:—. Hastighets-
mit. VDO 25:—. Signal- o. vindrutet, 6 V 10:—.
Gengasfliikt 25:—. Polhemsknopar, olika, bill.,
magnet 1 pol. 30:—, Backslag 65:—. Allt i bra
skick. S. Eriksson, S. Linggatan 65, Kalmar.

RESESKRIVM. Remington Rand beg. i mycket
bra sk. Garantirep. under ett fir. Siilj. f. end.
200:—. B. Holmgren, Ar, Grapeg. 4, Kiruna C.

SIDOVAGNS MO REX 500 ce m/35 nyborrad
med aluminium-torped, skattad och kiorklar
400.:—. Foto m. porto. DKW 500 ce¢ utan mo-
tor 125:— foto m. p. Viixell. pass. 350 cc m.
kick och koppling 40:— d:o passande 500 ce
50:—. Th. Johansson, Stoby, Tel. 7.

VID BEHOYV, kip skriv- o. riikknem., el-rak-
app., radio, biltillbeh. fr. Box 52, Vinnersjd,
Hedesunda. (Omb. ant., dv. byt.)

URMAKARE. Div. urmakareverktyg och ma-
skiner samt urdelar till ett hogt viirde siiljes
billigt vid snar affiir. Svar till “Urmakare’,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

REX 34, 600 cc nybes., skatt o. fors. bet.
150:—. LV 98 Sachs bra skick, skattad, kor-
klar 100:—. Eric Friberg, Kvarnarp, Eksjo.
REX VILLIERS 147 cec m/ii m. nya diick,
sidlj. i nedmont. skick 150:—. B.-A. Anders-
son, Wetterlinsg. 18, Falkoping.

rVi vet aitt

TfA:s radannonser
ir 100 /o siljande!

och otaliga #r de bevis och erkiin-
nanden som vi erhallit under firens
lopp. Om NI har nfgot att silja,
onskar kopa eller byta anlita da

TFA:s radannonser
— landets mest

& siljande smiannonser J

KTERSVUit.R.A gbr Ni litt av lv-motor,
?mn. o. arbetsbeskrivn. kr. 6:50 + porto,
TI. Wikstrom, Box 200, Junsele.

HALDA RESESKRIVM. isk. s. ny. Kost. 460:-,
nu 825:-. B. Holmgren, Ar. Grapeg. 4, Kiruna C,

Onskas kopa:

BILGENERATOR 6 eller 12 V kipes. R, An- *

dersson, Vatteng, 20—31, Norrkiéping.
BEG. SIDVAGN kopes. Svar m. foto. Borge
Pottersson, Ped. Holmsg. 10 A n.b., Ronneby,
TELESKOP (ev. end. optik) el. stark tub-
kikare. Red. E. Lundberg, Stromstad.
4-VAXL. LADA pass. Saroléa 500 cc myi,
8. Davidsson, Trollamila, Lingasjo.

BUOJLIG AXEL kompl. Bitmotor omkr. 10
hkr. Karl Jonsson, EKXB 14, Margretelund,
Akersberga. Tel. 0764 - 20273,

Bytes:

NYTT G-radigt dragspel HIB bytes mot en
biittre trafikmott. SM7BJT. G. Kigegird,
tel. 14685, Kristianstad,

CENTRUM, CZ 150 cc 900:—. Dragsp. U
s0 D00:—. Onskas byta mot brand- el. krocksk
bil, el. silj. ”L. J.”, Viken 6, Alfta.

Diverse:

MOTORLINDN. FOR INDUSTRIWIZ n. fl.
Dammsugare o. alla hushillsapp. i

0. bilelektr. rep. utfiores. Metall:
mekaniska arbeten. 20 frs e
av miistarbrev. Lindstroms El-ver
ralitetsgatan 29, Karlskrona. Tel. 24602,
ALLA SLAGS TANDSPOLAR till bit-, 112- o,
mopedmagneter m. m. omlindas «v [
med 15 frs erfarenhet, 20:—/st. O
leverans, garanti., Nya Radicev
Kalmar.

SYMASKINSMOTO!

3-fas, 230 volt, 033 HK. Svar till "Dilligi”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

NU AR DET MC-TID! |

Utrusta cykel och motor med originaide-
lar frin oss. Storsta sortering. Rekvirera
katalog med nytt tiliigg. Bifoga porto.

Motor-AB Ivan Hoolk

SAGEN — Tel. 30, 31.

Den dykande readskan
(Forts. fr. sid. 8.)

planet, pa4 ca 6 000 meters hojd, gar ur
dykningen sidnks dess hastighet, men
chockvagorna fortsiatter med ljudhastig-
het till marken, ddr de uppfattas som en
eller en serie knallar.

Chockvagornas form varierar och blir
narmast konformiga om de fortplantas
med ldgre hastighet #n flygplanet och
sfiariska om de fortplantas med lika eller
storre hastighet an planet. P4 hogre hoj-
der eller pa stora avstdnd blir de svaga
eller helt utplanade pi grund av damm-
partiklar i luften, spridningar i luft-
strommarna, atmosfiriska storningar
0sV.

Fran ovan nimnda 6 000 meters héjd
nir de dock ned till marken med stor
kraft. Under viigen absorberar emeller-
tid de kraftigare chockvigorna de sva-
gare s att de sex eller sju begynnelse-
vagorna blott bildar en, tva eller tre
knallar nir de nar 6rat. Flera knallar
kan ocksé bli f6ljden om planet accelere-
rar och retarderar mellan Gver- och un-
dcrlgudshastighct, Eftersom chockvagor-
na idr kraftigast invid flygplanets cent-

yumlinje och eftersom de fortplantas i
samma riktning, har samma kurs som
flygplanet, blir knallarna kraftigast in-
om det omrade pa marken som ligger i
planets kursriktning under dykningen.
Temperaturvariationer i lufthavet kan
gora att vagornas kurs blir bojd efter-
som ljudet liksom ljuset foljer bryt-
ningslagarna. Vanligen blir denna bryt-
ning uppatriktad eftersom man i regel
har att rdkna med en lagre temperatur i
de hogre luftlagren.

Dessa atmosfariska variationer fran
dag till dag gor det givetvis omojligt att
forutsiga intensiteten hos de uppkomna
knallarna. En av de kraftigaste knal-
lar som pa detta sidtt astadkommits
uppmittes under ett experiment av en
amerikansk provflygare. I'or studiet av
knallarnas effekt anviande man sig av
ett hangartak som ”skottavla” och mark-
personalen som befann sig i narheten
liknade det hela vid ett mycket kraftigt
asknedslag.

Detta har gjort att flygindustrin kom-
mig 6verens om att framtidens flygplan
‘5r overljudshastigheter maste framfo-
:c dver hav eller obebodda landomraden

» pa si hoga hojder att chockvagor-

kan fororsaka nagon skada.
»'‘ng av instrument vid laga hoj-
+ stundom maste ske far ocksa
»a sadana stillen. Pa lag hojd
id dverljudshastighet inte knal-
vas forran planet har passerat
pa att vagen da dar konfor-
planet Ijudhastighet kommer
horas samtidigt som det pas-

. gialler alltsd horisontell
.. Xnallens styrka blir beroende
‘pianets hastighet och dess aero-
ka utformning samt givetvis pa
et avstand fran planet som lyssna-
ren befinner sig. Ingaende undersok-
ingar har visat att knallarna blir kraf-
tigast pa ett avstand fran flygplanet
understigande ett par kilometer. Chock-
vagernas styrka blir inte overraskande
om man har i minne att en avsevird del
av reamotorernas hoga effekt vid over-
ljudshastigheter lagras i chockvigorna.

Av de erfarenheter man i dag har
framgar att Overljudsflygningar inte
far goras ndrmare andra flygplan .in
1,5 km. Om dykningar maste utforas
maste planets hastighet sinkas till un-
derljudshastighet pi ett avstind av
minst 3 mil fran bebyggda omraden.

<

TT kommer . . .

(Forts. fr. sid. 5.)

fel pa cirkus. Detta kan bli en uppryck-
ning, men nagon maste vaga forsoket.
Jag kan da bara vidja till de modiga
herrar, som startade serien att prova
med en ny uppryckning for speed-way-
sporten.

_ Innan jag slutar — en sak till som
Jag papekat tidigare: 1924 avslogs en
motion i riksdagen om toto pia motor
med den motiveringen att det skulle
mana ungdomen till spelraseri, en mo-
tivering som sjilvklart nu helt bortfal-
ler i och med tippningens tillkomst. Det
kanske kan vara virt besviret med en
ny framstt pad omradet ifriga.
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Beskriv Era hobbyarbeten i T{A!

Frankeras e
Hermods
betalar i
portot i

TEKNISK
UTBILDNING®

HERMODS

Slottsgatan 82 A

Du far gratis det nya prospektet Gver
Hermods tekniska kurser, som ger upp-
I lysr;ingi\(r om grur}dliig};(;nmllc kurser, in-
genjorskurser och aktuella fortbild- s
l ningskurser. MALMO
l Namn .. e e ot Tt L r e T Ty
I Svarsfor-
Bostad' il e e T T . siindelse
| Tillstind
nr 306
Malmo 1
Sl e s I R e pe—. A e Emen. e e M mmn Wanenw N et 8L e e SEO e w2

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

Hogre teknisk liroanstalt for fackutbildning
Inspelktor: Professor Anders Lindblad
Hogre avd.: Ingenjorsexamen | Lagre avd.: Utbildning av mo-
inom motorteknik, maskinteknik, | tor- och maskintekniker, vagmés-
byggnadsteknik, kemi och kemisk | tare, byggmistare, tekniker for
teknologi  samt  elektroteknik | den kemiska industrien och elek-

(teor. komp. fér A-beh. kan for- . -

Virvas) WS GadieHa L ATl triker (teor. kompetens for B-beh.).

studentex., 2 4r med realex., 3 ar

med folkskola.

GTI iir en av Skandinaviens stérsta enskilda liroanstalter fér teknisk utbild-

ning. Stora moderna laboratorier. Savil manliga som kvinnliga elever antagas.
Begir studieprogram. Vasagatan 16, Goteborg C. Tel. vaxel 17 49 40.

GRS
NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

2 Ldangg. 4# B (vid Jarntorget) Gateborg e Inspekt. Prof. GOSTA BODMAN
VERKMASTAREEXAMEN friin dagskolan efter 4 (resp. 8) min:s kurs, frin
aftonskolan efter 8 (resp. 12) min:s kurs i Viig- och Husbyggnads-, Motor-,
Maskin-, Elektro-, Xemi- samt Viirme- och Sanitetstekniska facken och special- l

Nya kurser borjar den 8 sept.

kurs I Radio. Fackskola I skeppsbyggerl, Elektr. installatérskurser under Kungl.

kommerskollegii kontroll. B- och C-kurser. Enda tekniska institut i viistra Sverige

som har ingenjorskurser som Overbyggnad pd Verkmiistareexamen BADE i en

dag- och en aftonskola med examen pll kortaste tid. — Nya Verkmiistarekurser

birja 23 augusti och Nya Ingenjorskurser birja 25 augusti. Begiir prospekt.

Angiv om mojligt vilket fack som dnskas. Aven kvinnliga elever antagas.
Telefon 145939 e ANMAL 1 TID!

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Sveriges stirsta tekniska liiroanstalt.
DAG- o. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, KUNGSGAT. 32.
Ingenjors- o. verkm.-uth. Stipendier: Anm. Baltg. 5.
Hostterm. borj. 23 aug. Prospekt sdandes. T. 630815.
E. WALTER HOLMSTEDT, Clviling. Rektor.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola.,
Maskinteknik m. verkstadsteknik. Teleteknlk m. radio- och radarteknik.
Liaga levnadskostnader: 125 kr liigre pr min. iin 1 Stockholm o. Gdteborg.
Aftonskoleelever erhiilla arbete. — Anmiil 1 tid. — Upprop 30 augusti.
Aberopa denna tidning. — Glasgatan 23, Kodping. Tel. 11316.

KATALOG nr flyg, batar, bilar motorer

m. m, Stor inventeringsrealisation. Katalogen kostar 75 ore
men Ni fir den GRATIS om Ni sdander in namn och adress
samt ett 25-ores frimdrke till porto och exp. inom 14 dagar.

TOREHAGLUND & Co.—Avd.12, Hofors

T L L L L L L L Y Y L W Y "

INGVAR LILLIEROTH, clvilingenjér, rektor.
Innehaller allt om modell-
—
-
o
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 BATTERIER -
FOR LYKTAN
. o. RADION

ERBOLAGET
m A

~

bolaget Jungner

: nu i lager

ERC'JDV'W»—,-

!
”
-

40 hkr. varldens starkaste
16 hkr,, 7.5 hkr., 5 hkr.

N:o 1 i kvalitet och i varlds-

rekordtabellen
Generalagent-

REIMERSBOLAGEN

1 Ostermalmsgatan 68
tel. v. 630120 Stockholm O
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska friigor ay allmiint intresse.
Om svar diiremot Snskas i1 breyv uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pdA postgirokonte 1579 92.

Friga: Hur beriiknas lindningskonstanten
foér spolar med jiirnpulverkiirna t. ex. Alphas
typ ¥, Philips © 7 mm och spolar med © 12
och 16 mm? I vilken handbok finns tabeller
och eventuellt nomogram fir berikning ayv
bandspridningskretsar med jirnkiirnespolar?

TEFAE-XUL.

Svar: Reriikningen ay kretsar med jirn-
kiirna avviker pd intet siitt frin vanlig krets-
beriikning, som den stir i t. ex. Radioteknisk
handbok. Induktansen hos spolarna anges for
vissa, spolstommar enligt formeln induktan-
sen dir lika med en konstant giinger kvadrat-
roten ur lindningsvarvtalet. Konstanten iir for
Alpha typ C 146—162, Alpha typ F 142—153.
For spolstommar diir jirnkiirnan enbart gir
inne i lindningen och ej omsluter den helt
riknar man vanligen med att induktansen
okar ett visst antal procent i jiimfdrelse med
luftlindade spolen. Vanligt {ir 0—40 & 50 %
Okning. Enklaste siittet att goéra kretsar iir
att linda spolar pd prov och miita vilket om-
ride de tiicker.

Fraga: 1) Hur stor LF-forstiickning behovs
for horlurar i en kov.-mottagare med 2 st
ror i HF-delen? Riicker ena halvan av ECC
40? 2) Vinner man nfigot i kiinslighet genom
att anviinda ett LF-slutrér (ECL11)?

Mp.
Svar: 1) Ett rors LE-forstiirkning riicker. En
halva av ECC 40 riicker. 2) Man vinner just
ingenting. i kiinslighet men ljudstyrkan blir
ju mycket kraftigare, i sjiilva verket for kraf-
tig for hoirtelefonmottagning.

Fraga: Hur minga varv ska man linda an-
tennspolen till en Kkristallapparat niir man bor
i viistra Blekinge. Undrande.

Svar: Ni kan fOrsoka med 75 vary 0,5 mm
lackerad koppartrid pd ca 2,5 em spolstomme
om Ni bor i niirheten ayv Karlskrona. I annat
fall 200 varv lindat pd samma siitt for Horby.
Till bida spolarna anviinds 500 pF konden-
sator.

Fraga: Har tiinkt bygga den i TfA nr 14,
1949, beskrivna jollen, men det har visat sig
sviirt att fA tag pd sd ling bitplywood, som
gir &t till sidorna. GAr det ej, att anviinda
hiird masonit i stiillet? Om inte, var ska man
f4 tag pd plywood i erforderliga liingder?

Ae.

Svar: Det ir ej liimpligt att tillverka jollen
av triifiberplattor, ty dessa medger ej erfor-
derlig svikt. Niigra sviirigheter med plywoo-
den behiver Ni ej befara, ty plywooden skar-
vas pi plats. Tillskriv AB Seriebiit, Medbor-
garhuset, Sthlm, och hir efter mojligheterna
att erhiilla bAtplywood i liimpliga liingder.

Fraga: 1) Kan lindningarna pi en ferritan-
tenn forses med dterkopplingslindning for an-
viindning i en rak mottagare? 2) Finns det
nigon firma eller nfigon tidskrift som har
kopplingsbeskrivningar pi mottagare med
transistorer, t.ex, raka mottagare med ett steg
hogfrekvensforst. detektor och tviL steg ldg-
frekvensforst. 7 Stensborg.

Svar: 1) Ja. 2) Vi kiinner inte till nigon be-
skrivning pA svenska. I amerikanska tidning-
ar har stitt miingder med transistorartiklar.
Bliddra igenom ett par &rgdngar av de stirre
tidningarna pa biblioteket, si hittar Ni siikert
nfgonting som passar.

Fraga: Jag har en kristallpickup som jag
skulle koppla till min radio, men di jag siit-
ter i banankontakterna bara tjuter och brum-
mar det. Ska jag koppla en kondensator mel-
lan tradarna pa pickupen och i si fall vad
for slags kondensator och vilken storlek?

Lésnummerkipare.

Syar: Att mottagaren brummar tyder i
forsta hand pZ att pickupsladdarna iir fel-
viinda. Vixla anslutningssladdar. Ni kan na-
turligtvis fiven forséka att koppla dit en kon-
densator, och Ni kan prova med viirden mel-
lan 500 och 5000 pF. Vanliga papperskonden-
satorer duger.

Fraga: 1) Hur minga mil kan man kira en
3250 ce cykelmotor innan den fir utsliten?
2) Kan man gora nagot for att fa4 den att g
hra igen? 3) Hur ska man kunna beddma om
en begagnad mopedmotor ir I gott eller di-
ligt skick? 8. A, H.

Syar: 1) 3000—4000 mil, 2) Motorn omborras
och forslitna delar utbyts, 3) Provkior och se
hur dragformiigan dr. Lyssna samtidigt efter
onormalt skrammel § motorn.

[iA:s Hobbytjanst

soker kontakt med

alla landets HOBBYAFFARER

Hobbyaffirer ar inte identiska med
leksaksaffarer och vad Hobbytjanst
kan erbjuda aterforsdljare dr hobby-
artiklar, inte leksaker. Vi nidmner:
WAW den fornamliga norska
D A motorn, dieselmotorn 2,5 cc.
A Somatarinl
Modellbyggarens tagmateriel,

ny stor katalog dr under arhete.

Ur innehéllet:
Hjul, for 0-an och HO-an (specialiista)
Missingprofiler i storsta urva
(s
Hobbytjinsts Svenska Hush:
Lindenmayers Tyska Huskbs
(speci:
Fardiga plathus, bilar, tra
i HO-skala
Fleischmann-jarnvigsmaterie! -
i HO pa lager

Frogmann Simfétter, Dykar:

Kosmos bygglador Elektroteksn

dio, Mekanik, Kemi, Optik, Aerod

mik m. m.

Tillskriv oss och vi sinder s .1
kataloger och prospelt. J

TfA:s Hobbytjinst

Olovsgatan 7 * Stockholm * Tel. 202361

KOMPLETTA ARGANGAR

TERNE:

F ‘fl:ﬂ?
Inbundna eller hiftade

a/
2

1940 B IN D) BT els s s s/arssls o5 5.0 23: —
1000, R L EN e % o lonie s 11:50
B0 S IRD RN Soiaio/e ol s sioinis o o - 288 =
1051, hiift. .............. 14: —

X-markera det onskade. Porto tillkommer.

Till Teknlk fér Alla, Box 3137, Sthim 3.

Siind det ovan markerade mot postfor-
skott.

N T e oo s s e TaTalo8 o oTo s 0 E50Ha000I0000EACT
Bostad  alin s, iz G060 6B0000UB0000 00000 G000
Postadress: ...... S0t GIO000 DR KIO00 I 7-¥a )
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OKED, ERA USLINGAR
— DET KLICKADE
| ALLA FALL!

S

IN MED ER | RUM-
{ MET DAR! JAG LAMNAR
"N PIXTOLERNA UTANFOR

- BLIR 1 AM-

JER O pET FORT!
ANNARS GAR NI UPP)
ROK HELA BUN-
TEN!

|l

J@. ;

0

VsRoAr Nu éfsw RIKTIGY |VAD MEN
TRIVSAMT INASTA TILLSAM ~/DET HAR?Z 2
MANS! OCH JAG HAR JACIARARAS

N} MED

JAG NILL VE
TA DET!

¢ MINNDS KANSKE
oM HIALPTE KAPTEN RO-

2EHORD....JO, SE NAR HAN MINNS JAG! | [FOR aTT KUNNA OVERFALLA
D.... ! PASSA-
G~ 0SADE DET PLOTS- / SMYGPASSA- | [GERARSKEPPEN! MEN NU AR STUN-
“TV! O(H DA BLEV GERARE! DET DEN KOMMEN DR NI FER LARA

VAR

VACKERT 'J

INTE KANNA JORDSKALNS - JONES!
HAR SLIPPER INGEN UN-

i

DAN!

-

UASR ! \\ (ANDR UAKRARE AN DET NI GOR...
u HAR KAPTEN ROGERS SOM LOXKBETE.

>
N
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TfA:s TANKENOTTER.

Trolleri med matthandet

Ett mattband ar 150 em langt och
graderat i em pa bada sidorna. En s.k.
trollkonstnédr erbjod Askddarna att sitta
tva gem var som helst p4 matthandet, sa
skulle han siga summan av de fyra tal
dessa tackte pa bida sidor av méittban-
det. Vilken summa sade han?

Vilken dag?
Per roade sig en dag med att summera

dagens och méanadens siffror. Det blev
42 — vilken dag var det alltsi?

Lsningar av "Tankendtter” i nr 12 ay TfA.

Trikolorer i parti
60 olika kombinationer.

Aldersproblem
8 dr.

PRISTAGARE:

Korsord nr 12: Sture Holm .Q Ny 22
v 2: § » S. Nygatan 22,
?.f’ffl“'l""ﬂ‘(m kr.) och Urban Weber;~Vargi-
dgen 14, Enskede (kvartalspren.).

Tankentter nr 12: Gos {
AT ) 2: Goista Kedemar, Siitra-

2, Danderyd, och Bengt P 8S
Geljersgatan 31, Uppsala, A A

Korsord 15. r

VAGRATT.

1) Sitter 1 sittbrunn. 5)
Tiinds for att viirma. 8)
Snillltig. 9) Sidan lust har
gripit miinga. 10) Bolag for
fyrar. 11) Ger stadga @t |
ekonomin. 13) Dok som 1
snart dras in. 15) Inkirs-
port, 16) Gir TfA-motorn
niir den tiivlar for forsta
gingen., 18) Skoj. 20) Ben-
sinbolag. 22) Hedemora-TT.
23) Ger rostriitt i AB. 24)
Antecknar.

LODRATT.
1) Spiir. 2) Miste man gora
med brutet ben. 3) Intriiffar
niir axeln gir av. 4) Hogsta
korten. 5) Bostad for fingad
fiigel., 6) Skicka. 7) Uppe-
hiill. 12) Materialproy, som 20
liknar  brinellproven. 13)
Blygsamma. 14) Vanlig form
for liikemedel. 17) Cykliskt
kolviite innehiillande 3 ben-
solkiirnor. 18) Uppstir di 73
glas giir sdnder. 19) Maskin-
element och forriid, 21) An-

viinds iinnu i slittern.

Tiivlingsbestiimmelser.

Markera ldsningarna med Korsord nr 15
resp. Tankendtter nr 15 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till férst Gpp-
nade riitta 16sning pd varje problem i tanke-
notterna och till korsordslisarna ett pris pd
10 kr. och ett pd en kvartalsprenumeration.

Losningar ay TfA:s korsord nr 12.
VAGRATT : g
1) Solen. 4) Keramik. 8) Rad. 9) Bitar. 10)
Ali. 11) Tromb. 12) Kyvadrat. 15) Sovjet. 18)
Kutter. 21) Batteri. 25) Snilt. 26) Tag. 27)
Nit. 28) Landa. 29) Anrop. 30) Omsiitta.

LODRATT:

1) Skrotas. 2) Lidkoly. 3) Nohab. 4) Kubik,
5) Ratta. 6) Myror. 7) Karat. 13) Vek. 14)
Ddt. 16) Jet. 17) Tara, 19) Tvitakt. 20) Rotun-
da. 21) Binda. 22) Tiitar. 23) Etapp. 24) Igloo.
25) Synas.

3
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fA:s handbécker

_': 1. Riiknestickan och dess anviindning.

Av T. Porsander. 2: —. 11 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skotsel — Laddning. Ay T.
Porsander. 3:75. 4 uppl.

4. Omlln&nlnz och beriikning av sma-
motorer. Av T. Porsander. 3:75. 8 uppl.

6. Modellbaten. Ay Jac M. Iversen. 2: —.

7. Hur blir Jag tekniker? Av F. Adel-
skold. 2: —.

9. Alla matematiska formler — en popu-
lir matematikhandbok 4:70. 5 uppl

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50. 4
uppl.

tning. Av R. Tegstrom. 3: —.
3 uppl ¥

12—18. Modelljiirnviigen. Del I o. II. Av
C. B. Nordstrand. 4:90. 3 upplL

14. Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almgvist. En oumbiirlig hjilpreda vid
det praktiska riiknearbetet. 3:50. 2
uppl. ;

15. Att laborera hemma. Del I. Labora-
tionshandledning med 150 Kkemiska
gbr_sgsk. Av L Bolin och B. Gustaver.

175,

16. Motorbiaten. Ay R. Kock. Oumbdirlig
foér alla puvarande och blivande mo-
torbiitsiigare. 4:50.

17. Att laborera hemma. Del IL. 114 f0r-
80k 1 organisk och fysiologisk kemi.
Av 1. Bolin och B. Gustaver. 3: 75.

18. Mopedboken. Av red. Jan Jangd. En
bok fdr alla som har eller tinker kdpa
moped. 83: — 2 uppl

19. V1 Kortvagslyssnare. Av Georg Nordh.
Viglingder, kortvigstabeller, adresser
m. m. — Onskeboken med alla data
for siviil nybdrjaren som den avan-
cerade DX-aren. 3:50

Svensk Teknisk Ordbok.
ord. termer,
uttals- och

Pris kr. 12: 75.

6000 tekniska
uttryck, med - definitioner,
tonviktsbeteckningar. Inb.

Mekanlkern, TfA:s yrkeskurser | svary-
ning, borrning, hyvling, friisning och slip-
ning. Inb. i integralband. Av O. Ekberg.
Pris kr. 14: 50,

LIKA HOGAKTUELLA
I HOGSOMMAREN

100 roliga problem. Den verkliga notknfip-
paren av fil. mag. G. Landgren. Uppfris-
kande, trevlig underhillning for hela fa-
miljen. Pris kr. 2:85

Porto och postfirskottsavgift tillkommer.

_______________ |
rl-‘rbn Teknik fdr Alla, Box 8137, Sthim 8,

| eller frin ndrmaste bokhandlare rekvire. |
ras mot postfdrskott: |
... €x. Handb. nr ...... ... ex. Mekanikern l
.. ex. 100 Rol. Probl. ... ex. Tekn. Ordb. |
.. ex. Ritning nr .... |

TfA:s ritningar

3. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 76 cc (5
blad). 8:50.

6. Den ldealiska ritapparaten. Skala 1:2,
2. 1

8

9

. En ettrig 2-taktsmotor. 0:905.*
. TfA:s8 miniatyrdieselmotor. 2:15.*

10. TfA:s amatirsvarv, Skala 1:2, 5:50,

11. TfA:s cykelbit. (14 blad i hel skala).
35 :— pr sats.*

12. Den idealiska  kopieringsapparaten,
Skala 1:2 (6 blad). 7:85.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15.*

19. Den fulliindadoe firstoringsapparaten,
11:40.*

21, Racerbiit som amatirbygge. T. 0. a.
4.45 m, hastighet upp till 35 knovo be-
roende pii motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22: —,

22. TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning 11:—,

23. HUMLAN — ”“Bananens” stronga
modell fir 2,6—5 cc motorer 3:70.*

25. TtA:3 FOLKMOTORBAT ritninga-
sats med fullstiindig arbetsbesk:zivy,
Komplett 8: —.

31. Priirieskonare for nybirjare
ningsarhete). 2:75.%

82. Priirleskonare (for avancerade o ¢il-
byggare). 2:75.*

33. Postdiligens, Vilda Viisterns vitlkdrn o
ekipage. 2:75.%

34. Charabang. 2:75.*%

35. Droska med sufflett. 2:75.7

36. Militiirlastbil, 2:75.*

37. BEE-STING. Dubbeldiickat 1iys
for linkontroll. 2:75.*
88. Xombinationsmébeln. 3
beskrivning. 3:80.

39. BUSTER — avancerad, Nitcily
stuntmodell i full skala med act !
beskrivning. 2:75.%

Porto och postforskottsavgilt tiltizen:
mer pit varje ritning.

De med * miirkta ritn. iir i full skaio.

(lovsiig-

blad, ari

Arets stora TfA — initiativ

TEA = motorn

infor debuten. Hirom och hur varje hindig

motorman sjilv kan bygga
laser Ni i

Nordens storsta tidning foér motor, radio, flyg, modell-

bygge, hobby och populirteknik.

Lat Teknik for Alla orientera Er i teknikens fascine-
rande och stindigt skiftande virld.

en TfA-motor

/

Namn: .....
PRENUMERERA
genom att fylla i och sinda oss vidstiende kupong. QORI REZ
Postadress :

Frin den 1/....

Insiindes till TEEKNIK for ALLA, Box 3137, Sthim 3,
i slutet kuvert, frankerat med 25 ore. Avgiften uttages
mot postfirskott,

Undertecknad f)rexnnneremr pd TfA for:

Helfir 14:—, Halviir 7:50, Kvartal 3:75

1954. (Stryk det icke onskade.)

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKIIOLM 1954




