e 25
SAEHRTAA)

mm_ rk och Norge
R k.




A
=

A

ande. Ménni
dock ingalunda obegrinsad.
a sin lit till konstruktorer

» koras fortare, att forbatt-
rbetsmetoderna kan astadkom-
slutligen att en fordjupad kun-
p om materialen och arbetsprocesser-
inverkan pa dessa kan uppnés. Detta
' r en uppgift for vara forskare.
- Man tycker att den uppgiften ar si
‘pass sjalvklar, att man val har hunnit
ka sig fram till ett gediget kunnan-
e pa de praktiska omraden det har gal-
Jer. Men sa later det ingalunda nar var
- varldsberomde ”materialforskare” i Go-
 teborg, professor J. Arvid Hedvall tar
- till orda pa ett av sina specialgebit —
silikatkemin. ”Det ar en katastrofal
brist pad samarbete mellan kemister &

~ ena sidan och t. ex. metallurger, glas-
~ producenter, byggnadsfolk, arkeologer

och museiman & den andra. Oerhorda
‘tekniska och andra kulturvirden gi till
spillo — ofta helt i onodan.” Det ar
klart att man blir litet hdapen over detta
pastiende och det behovs nog profes-
sorns obestridda auktoritet for att man
Inte i forsta ogonblicket ska avfarda det
som i basta fall en overdrift. Men man

behover inte vara hiapen lange. Prof.

Hedvall har kraftiga och for oss alla
tillgangliga argument for sitt pastien-
de. Sa t. ex. ar det ingen hemlighet Zven
for utomstiende att man inom metallur-
gisk industri och vid glasbrukens smalt-
verk har mycket oangendama — sorgliga
vore kanske ratta ordet — erfarenheter
av driftstopp. Och likasd har cellulosa-
industrin bekymmer med forstoringen av
kokarnas infodring.

Den ratta temperaturen

Man kan sammanfatta alla dessa oli-
ka foretags olosta problem pa omridet i
formeln: bristande kunskap om fram-
stallningen av reaktionsfria keramiska
och andra silikatkemiska produkter.
Tanker man pa ett sidant i dessa sam-
manhang viktigt material som kisel-
dioxiden (kvarts) si har den icke mindre
an sex olika kristallformer, som Gverga
i varandra vid vissa karaktiristiska

~ temperaturer, de s. k. omvandlingstem-

peraturerna. Omvandlingarna innebira
en verklig lagesforskjutning av de par-
tiklar (atomer) som bygga upp kristal-

gar frin en fas till en annan och Hed-
vall har pavisat att alla @mnen, som be-
finner sig i ett sddant tillstind da en
ny fas hiller pd att byggas upp, far sin
reaktivitet dvs. sin angripbarhet visent-
ligt okad under uppbyggandet. Tillam-
pas detta sarskilt pd kvartsen, sa bety-
der det bl. a. att detta material inte bor
anviandas som ugnsmaterial vid tempera-
turer kring 575° C, som just ar en kri-
tisk omvandlingstemperatur och inte hel-
ler vid ytterligare ett par hogre tempe-
raturer. Beaktas inte detta, utan kvarts-
materialet anviands inom sadana tempe-
raturomraden, blir ugnsfodringen snart
forstord. Detta -gidller nu inte bara
kvarts, utan de flesta oxider, silikater
och aluminater, som industrin anvinder
som ugnsmaterial.

Korrosion — hos sten |

Tyvarr ar som sagt okunnigheten pa
detta omrade annu mycket stor. Det be-
hovs mycken samordning mellan veten-
skapliga resultat och tekniska tillaimp-
ningar. Sarskilt forbluffande dr denna
okunnighet bland byggfolk, arkitekter
m. fl., som i de flesta fall inte veta mye-
ket om hur byggnadsmaterialet i hus,
vagar, kraftverk etc. anpassas till kli-
matiska och andra péfrestningar. Eller
som prof. Hedvall uttrycker saken:
”Kalksten, granit och sandsten ete. dr
da bara ’kalksten’, ’granit’ och ’sand-
sten’, utan tanke pa att alla de varia-
tioner i kemisk sammansittning, hetero-
genitit, kornform, kristallstruktur och
bindemedel som kan foreligga, utéva det
storsta inflytande pa materialets “be-
standighet.”

Alla vet vi vad korrosion ar: en me-
talls, speciellt d& jarns, forandringar
under inflytande av kemiska angrepp
fran omgivningen antingen denna &r
fast, flytande eller gasformig. Talar
man om korrosion fors tanken genast till
rost p4 jarn. Vad jarnet betraffar har
korrosionsforskningen hunnit langt. De
ovan antydda forandringarna i kera-
miskt och liknande material dr ocksd en
form av korrosion och det ar just studiet
av korrosionen hos icke-metalliska mate-
rial som prof. Hedvall anser som en an-
geldgen forskningsuppgift. Han och hans
medarbetare i Goteborg har lagt grun-
den till den nya vetenskapsgrenen — det
galler nu att praktiskt organisera den
vidare pabyggnaden. En sddan forskning
kan riadda stora ekonomiska varden.

len. Man séger att kvartskristallen Gver-

)79, 1011 99 och 11 44 33. Pren.-pris
T ke Postgiroxonto. 15 1 86,
75 kr. Postgirokon

Stockboim 5.

Nr 17. Arg. 15

REDAKTIONSKOMMITTE: forestindaren fir Tek-
niska museet Intendent Torsten Althin; verkst. leda-
moten i Folkbildningsférbundet fil, dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Institut civ.-Ing,
B. Walter Holmstedt; overingenjéren | Kgl. Luft-
fartsstyrelsen Tord Angstrom; bergsingenjér Folke
Lindgreonc;alngglsjgr %v:'[gon B(l)(ﬁldberg.
b 3 e Edner. RED.-

Holger Carlsson. EUGEIER:
Nilsta nr av TfA utkommer den 27 augusti 1054,

. (Eftertryck av Teknik for Allas innehdll [orbjudes!)

elguum 3, Stockholm., Tel vixel RED.

S AN A AN A A NS A AN NS N N S SRS NN NS AN

13—27 aug. 1954.

S R

Ibatar med denna konstruktion enligt polynesiska principer — en

BILDEN Aemerikanm Thomas Tothill tanker sitta nytt virldsrekord [or se-
T fdé som TfA preserlerade i nr 26 1940,

ar det ater dags inbjuda till Modell-
sportens dag.

Som vanligt kommer det uppskat-
tade och efterlangtade arrangemanget
att dga rum kring manadsskiftet sep-
tember—oktober. Sa fort dag och
plats definitivt kunnat bestimmas,
meddelar vi detta. Allt talar emeller-
tid for att det dven i ar blir Oster-
malms Idrottsplats i Stockholm, som
far den dran att pa den forsta son-
dagen instundande oktober vara mo-
tesplats for den svenska modellspor-
tarungdomen. Programmet ska goras
lika fullodigt och omvixlande som
tidigare. Arrangérerna riknar dess-
utom med en del extra 6verraskningar
for att celebrera 5-drsminnet av den
forsta Modellsportens Dag.
S& snabbt har aren runnit i vi
det redan &r tid for den unga i
sporten att fira jubileum. Det
1950 som Teknik for Alla
gingen lit sina varje hosf &
mande utomhustivlingar for
och tekniskt inriktad ungdom !
vagande ga i modellsportens 1
och i samband ddrmed lanser
dellsportens Dag. Sedan d
detta TfA-initiativ vuxit ut o
dels det storsta publika modelispeiis-

modellsports forhéllandevis snabba
frammarsch. An &terstar emellertid
mycket att gora innan modellsporicen
fatt sin stdllning erkind som jiin-
bordig med andra idrottsgrenar, dir
ungdomens utbildning och fostran ir
malet.

Det dr som god propaganda och
upplysning om vad modellsport ar
och bjuder som fritidssysselsdattning
och avkoppling Modellsportens Dag
vill verka. For den betydelsefulla
uppgiften hoppas vi f samarbeta med
alla, klubbar och enskilda, vilka verk-
ligen har modellsportens framging
och basta for 6gonen.

Sarskilt angeldget dr det att det
ordnas med battre mojligheter for ut-
ovandet av modellsport. Detta beho-
ver inte betyda att ungdomen med ens
ska fa tillgang till for andamalet spe-
cialanlagda banor, Det ar i finnu hog-
re grad en friga om en mer for-
stdende instdllning fran bade kommu-
nen och statens sida. Nog tycker man
att det med litet god vilja t. ex. i
Stockholm med alla dess park- och
plaskdammar skulle ga att ordna si
att modellbatarna skulle kunna fa
hélla till i a&tminstone nagra av dessa
qnder ett par timmar i veckan. Ny-
ligen var emellertid ett par medlem-
mar av den nybildade modellracer-
klubben Milrokosmos uppe pa redak-
tionen och beriittade att bide de och
deras batar hiromdagen himtats av
x'gdlopplisen for att de vagat prov-
kora sina modellracerbatar i den for
ovrigt folktomma Sveavigsdammen.
Man fragar sig hipen om si drastis-
ka é'.’c.giirder ska vara nodvindiga.
Néjesbeskattandet av Modellspor-
tens Dag #r en annan sak, dér en for-
nuftigare och rittvisare instillning
miste bli rddande. Pengarna behovs
till modellsportens fromma. Ett tal-
rikt deltagande paA M. D. 1954 ir det

biista stodet 4t modellsporten. 0. E:

evenemanget i landet dels en stéindig |
inspirationskilla till modern svensk |
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inom {& omirdden moter den {leknisk-
vetenskapligt arbelande forskaren sa kom-
pakl motsiénd, som ndar det galler att
tilléimpa moderna iekniska erfarenheter pé
segelfartyg. Romantik, konservatism och
roppseglingsintressen har satt stopp for
en naiurlig viveckling. Den varldsberémde
uppfinnaren fredrik Ljungstroms modell-
forsok utanfor Fiskebackskil—Lysekil opp-
nar fascinerande perspektiv pé skepps-

\Qvggeriets ozh seglingens férnyelse. J

En radikal fordndring av skeppsbyg-

geriet 1 samband med en vidgad
forskning pa omradet dr en tvingande
nodvindighet, anser uppfinnaren doktor
ingenjor Fredrik Ljungstrom, adress
Fiskebickskil, tidigare Lidings. Dr
Ljungstrom har sitt namn knutet till en
ling rad uppfinningar, Tillsammans
med sin bror konstruerade han den
forsta frihjulscykeln och han har ut-
fort en del konstruktioner till Stal-
turbinen, kdnd Asea-produkt. Luftfor-
viarmaren for angkraftanldggningar, for
narvarande en virldsprodukt, dr en av
dr Fredrik Ljungstroms tidigare upp-
finningar. Under krigsiren var hans
namn aktuellt i samband med Kvarntorp-
oljan. Dr Ljungstrom — nu 78-arig —
ar ledamot av Ingenjorsvetenskapsakade-
mien och Vetenskapsakademien och har
ett flertal utlandska utmirkelser. Aldern

hindrar honom inte alls fran att arbeta. En ny upp-
finning haller p& att vixa fram pa& hans ritbride
och i experimentverkstaden.

Dr Ljungstrém har som uppfinnare spint over
ett mycket vidstrdackt falt. Minga problem har han
brottats med och lost. Men ett problem haller honom
fortfarande sysselsatt — och har hallit honom sys-
selsatt under decennier: arbetet med skrovkonstruk-
tioner, skeppsbyggnadsforskningen. Det arbetet be-
traktar dr Ljungstrém som sin allvarligaste uppgift
som forskare och uppfinnare.

_For ndgon tid sedan framlade dr Ljungstrém en
diger rapport om de forskningar han utfort med stéd
av fru Martin Lundgrens fond for sjofartstek-
nisk forskning vid Statens
skeppsprovningsanstalt och
av Hugo Hammars fond for
sjofartsteknisk  forskning. = T
Rapporten nimns ”en stu- L ST
die” over fartyg med for- PR R
men bestimd av cirkelbigar
och dess tillimpning pa se-
gelbdrande motorfartyg och
passagerarfartyg”. Annor-
lunda uttryckt syftar de un-
dersokningar dr Ljungstrom
utfért till att klarligga
framkomliga vigay for se-
gelfartygens renissans inom
den yrkesmissiga sjofarten.
Dr Ljungstrom vill skapa
en ny motorseglare, en mo-
torseglare av helt annan typ




an den konventionella. Dess skrov ska
vara cirkelbigskrovet och dess rigg
Ljungstromsriggen.

Fartygets form bestams av tva cirkel-
bagar, en som anger kollinjen och en
som anger spantens krokning. Skrovet
moter séledes alltid sjon med en konvex
yta — nagot som i hog grad eliminerar
sjons stotkraft. -

Ljungstromsriggen skiljer sig frian den
konventionella riggen bl. a. dirigenom
att masten inte har nagra stag och att
den ar vridbar, si att seglet, som icke
fors pa bom, kan rullas upp p& masten,
nar man vill minska segelytan — wvil-
ket gor att man mycket bekvamt kan
reva i hard vind.

‘De undersokningar dr Ljungstrom
gjort med batar i modellskala i Gppen
sjo har avsett oceangaende motorseg-
lare med cirka 2000 tons deplacement.

Fartyget ska ha en
65 meter hog mast
och en segelarea i bi-
devind pa 950 kvm.
Lingden ar 87,5 me-
ter och bredden 16
meter. Vid sina un-
dersokningar har dr
Ljungstrom kommit
fram till att ett sa-
dant fartyg, om man
riknar med en medel-
_hastighet av ca 12
knop, goér en atlant-
resa billigare #n ett motorfartyg av sam-
ma storlek men utan segel.

I en sammanfattning av sina forsk-
ningsresultat siger dr Ljungstrom, att
den primira undersdkningen “sa langt
man av densamma kan dra tillimpliga
slutsatser visat att det dr fullt tekniskt
mojligt att bygga segelbdrande motor-
fartyg, avsedda for langa trader, dar
krav pa snabbgdende fartyg inte fore-
ligger. En brinslebesparing pid 65 pro-
cent kan dirvid forviantas. Skulle i fram-
tiden en sadan branslesituation upp-
komma, att tvingande skal foreligger att
inom sjofarten inféra en string bréns-
lebesparing, kan den genomforda under-
sokningen tjanstgora som en informa-
tion p2 omradet”.

Dr Ljungstroms skeppsbyggnadsforsk-
ningar har vidare givit till resultat att
man, om man overger den konven-
tionella fartygstypen, kan bygga far-
tyg, som inte rullar i
sjon, en fartygsegen-
skap som bor upp-
gkattas alldeles sar-
skilt i passagerartra-
fiken. Fortsatt forsk-
ning pa detta omrade
anser dr Ljungstrom
vara en mycket ange-
lagen sak.

— Jag borjade mi-
na undersékningar pa
skeppsbyggeriets om-
rade som Yyachtseg-
lare, berattar dr
Ljungstrom. Dessa
undersokningar  har
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alltid syftat till resultat, som kan till-
limpas pa fartygsbyggandet i allmin-
het och séledes inte bara for yachtbygge,
Men det har varit mycket svirt att om-
vianda folk. Kommers_iella héinsyn har
tratt emellan, hinsyn till hamnforhallan-
den osv., vilket forsvirar en radikal for-
indring av skeppsbyggeriet.

Men fran havets sida har, obunden av
alla hinsyn, en hard kritik levererats
mot vara fartygskonstruktioner. Stora,
moderna fartyg har brutits ned i Sppen
sjo. Det dr ofrdnkomligt, att dessa ka-
tastrofer i manga fall berott pa felkon-
struktioner.

— Jag har, siger dr Ljungstrdém vi-
dare, sedan ett decennium ivrat for att
skeppsbyggnadstekniken och fartygs-
provningen skulle utvidgas till modell-
forsok i oppen sjo. Man inskrinker sig
nu till slipforssk med vagbildning 1 »&
norna, dir ndrmast vadgornas inverk
pa fartygets framdrivningsresuiiag i
undersokas. For min del vill jag
dersokningen ska vidgas till en
undersokning av ett fartygs eg
i oppen sjo — i modellskala.
dynamiska forlopp dr namlige:
plicerat, att det torde vara om
imitera det inom en provningsanstalis
viaggar. Havsvigorna dr resultanter avsi
méanga dynamiska faktorer, att man kan
siga att de erbjuder stindigt nya
raskningar, om de ar tillginglig
iakttagelser endast under en koriave
tidsperiod. Ett fartyg kan siledes pz sin
jungfruresa motas av nedbrytande kraf-
ter, som vallar dess undergang. Men det
kan ocksd hinda att ett likadant fartyg
klarar sig utan missoden under hela sin
nyttiga tillvaro.

7]

Genomfors nu forsok i oppen sjo 1 mo-
dellskala, sa vinns stora fordelar, pape-
kar dr Ljungstrom. Forhallandena un-
der orkan, som nagon enstaka gang traf-
far ett fartyg, kan i modellskala stude-
ras i vanlig frisk vind, nidstan dagligen
tillgdanglig for att verkstidlla prov. Dir-
vid kan man studera sjohdvningen —
likaledes i modellskala — av det slag

(Forts. pa sid. 29.)
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varldsmarknaden. Maskinutrus.tningen a
tionen har man kommit fram till genom

Tva unga broder som igangsatt tillverkning av latexslang och skumgummi
i en hiilsingsk skogsby konkurrerar med de stora amerikanska bolagen pa

r hcm_gjord och den nuvarande fabrika-

egna idéer och experiment.

Inbﬁddad i gronskan vid en liten & i
Ramsjo kyrkby i nordvistra Halsing-
land ligger en liten oansenlig smedja.
Manga andra husbehovssmedjor i Norr-
land har oOvergivits och fatt forfalla,
men denna smedja har av foretagsam
ungdom forvandlats till en liten fabrik.
N#r man inte lingre hade anvindning
for husbehovssmedjan togs den i an-
sprak for en del experiment och si sma-
ningem blev den Sveriges forsta och
enda fabrik for tillverkning av latex-
slang. Samt den forsta och enda indu-
strin i skegskommunen Ramsjo.

De tva unga minnen bakom den nya
industrin #r bréderna Sture och Kjell
Randstrém. Starten skedde i Jakobsberg
1949 och verksamheten omfattade till en
bsrjan endast experiment, som leddes av
ingenjor Sture Randstrom. Aret darpa
flyttades verksamheten till hembygden,
smedjan reparerades nodtorftigt och
snart hade man de viktigaste maskiner-
na firdiga. All utrustning tillverkade
man sjilva och stringsprutmaskinen for
slang Ar av egen konstruktion.

Centri Gummifabrik, som foretaget
doptes till, gick forst in for tillverkning
av latexslang, som anvinds for medicin-
ska andamal i sjukhus och laboratorier.
En del svarigheter hade man naturligt-
vis att kimpa mot i borjan, men de over-
vanns. Elektrisk kraft saknades i byg-
den, men man kopte i stéllet ett diesel-
elverk. Numera har dock hégspannings-
ledningar dragits till Ramsjo.

Den forsta ordern kom markligt nog
fran Argentina och var pa 97000 m
latexslang. Ravaran dr 60-procentig la-
tex, som importeras fran Fjarran Ostern.

Nedan: Latexslangen har stor hillfasthetsfor-
miaga och kan tiinjas ut till flerdubbel lingd.

— Tillverkningen sker i den maskin
som vi sjilva konstruerat, forklarar for-
man Kjell Randstréom. Den flytande réa-
varan pressas genom sprutmunstycket
och formas till slang. Efter sjdlva till-
verkningen av slangen aterstir ménga
procedurer, sisom tvéttning i ungefdr
14 dagar, torkning och vulkanisering i
speciella skdp och torkrum. I den enkla
maskinen framstidlls 1400 m slang pr
dag.

— En stor del av latexslangen expor-
teras, mest till Danmark, men aven en
hel del till andra europeiska ldnder och
till Sydamerika. I Sverige har priset
kunnat sinkas till en tredjedel av vad
den kostar importerad fran USA.

— Vid sidan om tillverkningen av
latexslang bedrevs en tid experiment
med framstillning av skumgummi. Aven

(Forts. pa sid. 24.)
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am  ulveckling av fiarrstyrda
pagar i bdde ost och vast.
st ktar man sig pd& att anvanda
~ robotar mot atomvapen. | TfA nr 5 be-
. skrevs olika raketprojekt. Nu kan vi pre-

ntera ett uppslag autentiska bilder, som
visar n63m< ay dessa i aklion under de
nnande skjutproven.

tan att lamma minsta spar efter sig
: glider en 3000 tons atomubat fram un-
~ der havsytan. Pa ett par hundra kilome-
- ter fran malet stannar den upp. Besiitt-
- ningens tekniska experter har slutfort
- sina kalkyler,. elektroniska sonder och
- gyron overtar de automatiska kontroll-
organen. I batens for ligger en 10 meter
~ lang fjarrstyrd projektil laddad med en
 atombomb. Tryckkabinen som omsluter
projektilen fylls snart med vatten, stal-
. dorrarna glider upp och projektilen fri-
- gors fran sin vagga. Sakta vrider den
~ sig ut ur gapet ut i det svarta djupet.
- Med surrande gyron som haller bjissen
1 jamyikt, nidr den upp till vattenytan.
Den kalla, blanka stalnosen sticker upp
~ over vattenytan, vattnet rinner om den
‘glansande kroppen.
- Under tiden ldgger sig ubaten svagt
- p2 sidan, servostyrda fenor och roder
~ slar om for dykning och snart befinner
X sig den maktiga bjissen pi 80 meters
~ djup under havsytan.
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Négra sekunder
forflyter. D& tan-
der en automatisk
strombrytare pro-
jektilens hjilpra-
ket, och projekti-
len accelererar. Pa
otroligt kort tid ar
den ur sikte. Ro-
ken fran hjilpra-
keten skingras, ra-
ketholjet som kas-
tats slar ned i vatt-
net och sjunker.

Raketprojektilens
eget raketaggregat
har Gvertagit framdrivningen och pro-
jektilen stiger. P4 ca 10 mils hojd vinds
nosen nedat och med vildsam hastighet
borjar dykningen mot malet. Fyra minu-
ter efter det den limnat ubiten och pa
ca 8 000 meters hojd utloses tindningen

- till atombomben. En explosion motsva-

rande 600 000 ton TNT, ett av de kraf-
tigaste kemiska springamnen som finns,
odeldgger malet, en storstad.

~ Lika sparlost som den kom lim-
nar ubiten omradet vil skyddad
under havens vildiga vatten. En ny
varldsbrands forsta atombomb har
fallts.

Ovanstaende listiga skildring ar
inte hamtad ur nagon fantasieggan-
de dventyrsserie utan 4r en nykter
skildring av hur en mo-
dern vetenskapsman an-
ser att ett eventuellt |-
tredje varldskrig kommer {
att borja. 5

Framtidens ”tryck-pa-
knappen”-krig som si
ofta skildrats i mer eller
mindre fantasibetonade
serier tycks ha en envis
benzgenhet att vilja bli
en realitet. Den vald-
samma utveckling som
det andra varldskriget

fororsakade inom forstorelsetekniken
tycks inte vilja sacka av trots att
det nu &dr nidra tio Ar sedan kriget
slutade. For nidrvarande #dr det de
fjarrstyrda raketprojektilerna som ir
foremal for en enorm utveckling, Redan
1943 anvinde amerikanarna s. k. glid-
bomber (GB-1) mot tyska stider och
fjarrstyrda bomber (ej projektiler) an-
vindes under hela kriget. 1944 kom den
forsta modellen av raketen KAN-1 Little
Joe i bruk mot japanska flygplan. Flottan
experimenterade under hela kriget med
olika typer av projektiler, savil radar-,
televisions- som visuellt styrda. Flyget
experimenterade med glidbomber, fjirr-
styrda och televisionsstyrda bomber samt
styrning medelst radarbanor. Aven en

Ema
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?virmesokande” raket forekom (Felix)
och provades mot japanska baser i Ra-
baul. Under forsta provet mot japanska
fartyg traffade tre av projektilerna sina
mil men den fjarde attraherades av
skorstenen till en stor tvattinrattning.

Den egentliga utvecklingen bérjade i
och medgden %aéryktade V-2:ans tillbli-
velse. Denna har sedan dess overglansts
av ett* dussintal andra raketvapen.nl.\ru*
mera Ar produktionen inriktad pa fjarr-
styrda atomvapen. .

Kapplopningen mellan stormakterna
tycks av allt att doma vara myckef; jamn
vilket vil fir tas som en anledning till
att den vildsamma utvecklingen inte
tycks vilja avta. De senaste resultaten
ir givetvis starkt hemliga men allt som
oftast framkommer uppgifter som ric-
ker till fér en sakkunnig beddmning.
Numera #r man medveten om att snart
sagt varje plats p2 jorden kan nas med
totalforstorande vapen oberoende av av-
stdnden vilket ocksa gor att man pa se-
nare tid inriktat sig pa att fa fram de-
fensi vapen, fjarrstyrda projektiler
som Far till uppgift att tillintetgora
andro prejekiiler eller snabbgéende flyg-

it lan projektil som av ameri-

} som “de fjarrstyrda
i” har salunda fram-
enbart defensiv uppgift.
hastighet av ett par tu-
timmen och kan inom tre

ghet av upp till 8000 km/tim.
andra varldskrigets slut erov-
sarna 1 stort sett hela den

tvska vaketindustrin och den férnamsta
{forskarstaben. Under striang sekretess
satte 1 rna  iging med intensiva
forskningar. Ingdende forsék med V-2

Viking nr 8 under en start frin en av
vrovbaserna i White Sand. Viking iir
en forskningsraket for extremt hign
hijder ock: har utvecklats av den
amerikanska flottan,

har pagatt vid den Baltiska kusten se-
dan krigsslutet. Svenska iakttagelser ger
vid handen att ryssarna redan for fyra
4r sedan hade forbattrat V-2:s prestanda
till det dubbla eller med en riackvidd av
6 400 km. De mest betydelsefulla ryska
resultat som man kéanner till ar V-2:ans
tvastegsversion, ett monstrum pa ca 90
ton och med den oerhorda réackvidden av
omkring 3200 km. Det tekniskt intres-
santa med denna raket dr dess forsta
steg som har en ny rysk motor som gar
under bendmningen ’103”. Denna drivs
med flytande syre och fotogen och har
den hédpnadsvickande dragkraften av
120 000 kp. Det andra steget dar en modi-
fierad V-2. Den ndrmaste amerikanska
motsvarigheten som man kianner dr fem-
tonnaren Viking. Dennes startraket har
10000 kp dragkraft saledes 12 ggr
ligre an den ryska bjdssen.
Ett annat ryskt projekt ar en
enstegs vingraket som &r en
utveckling av det tyska A-9
projektet men forsedd med
den ryska ”103”-motorn.
Rapporter har vidare ve-

lat beritta att en taktisk
projektil med kort rick-

T. h.: En grupp tek-
niker fiorser on Mar-
tin B-61 Matador med
en startraket. DB-61
Matador iir det amo-
rikanska flygvapnets
firstn obemannade
flygplan som mass-
tillverkats, Nedan ¢t.
h.: Matador har egnn
férband som iir hase-
rado bl, a. i Tysk-
Iand. Den kan med-
fira atombomber och
har en rlickvidd av
800 km samt en has-
tighet jav 970 km/tim,

vidd, 90 km, och med en motor p& 9000
kp tillmdts stort intresse. Den ryska

”103”-motorn och andra projekt visar
att de fruktade interkontinentala fjarr-
styrda projektilernas tidevarv ar en rea-
litet att rdkna med. Vi har att rdkna
med att de fjarrstyrda projektilernas
malé?(;:onlopp kommer att fortsitta dnnu
en tid.




e storsta fartresurserna bland GP-
loppets maskiner hade utan tvekan
Armstrongs Gilera, mastodonten med 4
cylindrar och 6ver 60 hk innanfor strom-
linjevasten, dubbla oOverliggande kam-
axlar och dubbla forgasare. Att daremot
Norton och A. J. S. var mera lattkorda
tyckte man sig kunna se ganska tydligt
glnder den del av loppet d& banan var
ot.

Armstrongs maskin var enligt uppgift
en 1954 Ars fabriksmaskin och atfoljdes
ay en italiensk fabriksmekaniker. Mark-
ligt nog hade man tydligen funnit det
lampligt att i &r utrusta maskinen med
endast tva forgasare mot tidigare 4.

De sm& maskiner-
nas stora mojlighe-
ter behandlar TfA:s
mc-expert civiling.
Folke Mannerstedt i
sin andra artikel
om de kanda TT-
forarnas fartdk. Han
jamfor olika stora
cylindervolymer och
pavisar de sma ma-
skinernas effektiva-
re motorstyrka.

Hade jag inte fotografier framfor mig
som utvisar denna andring skulle jag
knappt vilja tro det. Vid min egen
granskning av motorn observerade jag
det faktiskt inte, men det var ju en fas-
lig trangsel kring vraldket och strom-
linjevasten skyddade det mesta for in-
syn. Forklaringen till denna dédrmed
ofrankomliga avsiktliga hédstkraftredu-
cerande verkan maste tydligen vara, att
man ansig att man hade overflod pa
7hastar” men inte effektiva ”tommar”
att manovrera dem med. Tva forgasare
ger utan tvekan lugnare och jammare
drag #n fyra. ‘

Den valdsamma sndrten fran fyra
7ittataktande” cylindrar som plotsligt
kommer 6verens om att pa en gang satta
in hela sin kraft i ett jamnt drag kan
rycka maskinen ur hinderna pi den
basta forare och attataktningssjukan ar
en vanlig dkomma vid allt for méanga
forgasare. Den storre toppeffekten hos
fyraforgasareutrustningen har darfor
tydligen ansetts mindre vardefull #n
den mera lattskotta tvaforgasareutrust-
ningen.

Smatt blir stort

med den segrande tjeckiska CZ-x

125-klassen imponerade frax

Liksom alla ovriga segraremasiiner var
den av ”dubbel kamskafttyp” (= b-
la overliggande kamaxlar) av i h

sak ”Nortontyp” dvs. kamaxeldrivaing-
en ordnas med hjilp av 4 koniska och
5 cylindriska kugghjul. Liksom alla Sv-
riga verkligt snabba maskiner obercende
av storlek har en dylik dyrbar och kom-
plicerad ventilmekanism ansetts vara
vilmotiverad med hansyn till det storre
effektutbyte och palitlighet som denna
konstruktion innebdr. I vissa fall exem-
pelvis hos ”A. J. S.-piggsvinet” ersitts
de fyra koniska hjulen av fyra eller fem
cylindriska kugghjul. Varfor denna
komplikation? Jag ska hidr soka ang
vinsten i siffror. !

Ventilmekanismen ar att betrakta som
motorns mest omtaliga och varvtalsbe-
griansande faktor. Det blir darvid de fja-
dermandvrerade delarnas tyngd som blir
avgorande for det hogsta palitliga varv-
talet. F'or en god 500 cc stotstangsmotor
viager samtliga dessa delar per ventil
raknat ca 280 g, for en kamskaftmotor
av enkel kamtyp ca 200 g och for en
kamskaftmotor av dubbel kamtyp ca

ﬁ
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Ovan: Manga frigade vad kragen Qx’\

férgasaren pi Nortonmotorn hade for

uppgift. Den liir utgira cn anslut-

ningsdel i en vid dessa tillfiillen an-

viind effektivare striomlinjeinkapsling
av Nortonmaskinen,

Nedan: Gilera 500 ce 4-cylindrig 10 500
vary/min och ca 60 hk, Observern en-
dast tvii forgasare.

150 g. Det betyder att dubbelkamskaft-
motorn kan gora 35 % hogre varvtal och
enkelkamskaftmotorn 20 % hogre varv-
tal dan stotstangsmotorn av samma stor-
lek och vid likartade pafrestningar av
ventilmekanismen. Jamforelsetalet mel-
lan en stotstdngsmotors och dubbelkam-
skaftsmotors varvtal dr darfor ca 1,35
mellan en stotstingsmotor och enkel-
kamskaftmotor 1,20 och mellan en enkel-
och dubbelkamskaftmotor 1,14.

Lat oss prova! Nortonmotorns 7 600
varv/min svarar di mot en stotstings-
motor med 7 600: 1,35 =5 700 varv/min.
Detta kan tolkas sd: Redan nir en stot-
stangsmotor borjar att overskrida 5700
varv/min borjar dess ventilmekanism att
arbeta mera anstringt an en Norton-
motortyp av samma storlek vid 7 600
varv/min. Detta sdger ju en hel del
om dubbelkamskafttypens overligsenhet.
Histkraftantalet brukar vid fullvirdiga
konstruktioner dessutom sti i propor-
tion till varvtalet, vilket i sin.tur bety-
der att dubbelkamskafttypen vid samma
palitlighetsgrad bor kunna vara 1,35
ganger si stor som stétstingsmotorty-
pen. Detta ar givetvis endast att be-
trakta som riktsiffror fran vilka kon-
struktorernas skicklighet, nya material-
sorter och liknande kan &astadkomma
storre eller mindre avvikelser.

For att skapa en jamforelsemdjlighet
n_1ellzm smé och stora cylindrar vill jag
likaledes ge nigra riktsiffror.

(Forts. pd sid. 25.)

T, h.: Framopeds

tviviixlado HMW-

motor iir utmiirkt
for backar.

TfA:s mopedredak-- } &
tor gor ett inlagg i =
den standigt ater-
kommande diskus-
sionen om vilket
marke som ar lamp-
ligast. Till nasta
sasong  efterlyser
han en speciell Iyr
for alla som vill
fardas forsiktigt pa
mopeden.

-

Sakta 1 backarna

Vilken moped ar bast? Kan TfA:s mo-
pedredaktor svara pa det?

— Jag skulle vilja veta vilken moped
som #dr bast for min farfar. Han ar 80
ar gammal och orkar inte trampa cykel.

— Vi har en brant backe som min
svirmor maste komma uppfor varje dag.
Vilken moped dr bist?

Ja, si later det titt och tatt i moped-
redaktorens telefon, och det dr inte alltid
litt att ge ett bra svar pa fragan. Vi
brukar diskutera noga, vem som ska kora
mopeden, forarens &lder, vana vid mo-
torer, kondition ete., och s& sminingom
kanske vi anda inte har hittat ett lamp-
ligt mopedmirke for den fragade, men
vi har benat ut problemen litet mer.
Oftast har den frigade ett par marken,
pa forslag, och det visar sig ocksi att
man dr ganska vil informerad om mo-
pederna.

Unga minniskor och medeldlders med
en smula motorsinne dr det knappast néa-
got problem for vid mopedképet — de
kan ju helt enkelt g till en eller ett par
handlande, provkora maskinerna och ta
den som kéanns béast. Men betrdffande de
dldre dr det vasentligt svarare,

En person 6ver 50 &r bor ha enklaste
mojliga manodvreringsorgan pd sin mo-
ped, men eftersom han eller hon ofta
dar relativt tung och ogdrna trampar i
backar frestas de att valja basta mojliga
backtagare, kanske helst med vaxlar.
Men med en mer svarmanovrerad ut-
rustning okar olycksrisken, som redan i
sig sjdlv dr storre for aldre personer,
det pekar statistiken med forfdarande
siffror pa.

De goda backtagarna har ytterligare
haussats fram pa sistone. AT:s moped-
rally gav vackra framgingar for vixel-
forsedda mopeder, och det berodde pa de
mingder av svira backprov som var in-
lagda och som avsevirt gynnade mope-
der med vaxlar.

Tendensen pa det senaste mopedrallyt
kan bli farlig for utvecklingen betraf-
fande mopedernas konstruktion: alla
fabrikanter frestas att gora rastarka
backtagare. Vaxlarna blir vanligare, och
mopeden far en alltmer motorcykellik-
nande utrustning. Faran for att lattvik-
tarfiaskot pa sin tid upprepas blir 6ver-
héangande.

Y Det kan verka, som om undertecknad
i egenskap av TfA:s mopedprovare for
en propaganda mot vaxelforsedda mo-
peder. S& #ar inte fallet. Jag vill bara

bidra till att rdtt person valjer ratt mo-
ped. Det dr inte nodvandigt att en dldre
person friser uppfor en backe med sam-
ma fart som en yngre. Om man tvingas
bromsa och i hastigheten glommer sl&
av gasen, s& kan det tankas att motorn
drar kraftigare, ju lingsammare den
gar — det betyder att den &ldre, ej mo-
torvane mopedisten helt enkelt inte or-
kar bromsa i en kritisk situation utan
aker i diket — med en skada som foljd.

Nej, 14t oss ge de dldre en extra chans
att fi vara med om mopedaldern utan
att behova aka med livet som insats. De
behover inte kopa den starkaste motorn!
Bland helmopederna dr de med JB-mo-
tor lattast att nodbromsa. Och mark val:
Pa slit vig kor man de tillatna 30 km/
tim. i alla fall! En moped som kunde ha
rekommenderats till forsiktiga moped-
forare var Velosolex, om den hade ut-
rustats med frihjulsbroms. Nu fick den
i stillet dra sig helt ur marknaden.

Till ndsta sasong efterlyser vi alltsa:
En speciell mopedtyp for alla som av
ett eller annat skil vill och bor fiardas
forsiktigt pA mopeden. Och nar kommer
en anordning som automatiskt satter
motorn ur spel vid tillbakatrampning?
Den borde vil kunna rekommenderas till
farfar, svarmor och alla de andra som
sd ofta forgdves soker efter en lamplig
moped.

Jan Jango.

Berini med frankopplingsbar rulle
monterad pA den gamla Invanda eykeln
fir inte dum att ha och kostar 195 kr

med montering,
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Ny Porschemotor blev
gasturbinpump!
Genom ett beklagligt ombrytningsmiss-
tag i pressliggningsogonblicket kom
i en del av forra numrets upplaga en
bild av Porsches nya sensationella motor
att illustrera en engelsk gasturbinpump.
Det var i Le Mans 24-timmarslopp
som Porsche debuterade med den nya
motorn. Det yttre skalet dr detsamma
som visades i 1,6 litersversion pa Bil-
salongen i Stockholm och motorn &r en

- Modellbatsregatta 1 Kielkanalen

jlifallen att fA framtrida med modell-
batar blir i Sverige allt farre och
som en konsekvens darav sjunker ocksa

intresset for modellbitar. I utlandet hal-
ler sig emellertid intresset och nyligen
holls i Kielkanalen i anslutning till Kiel-
regattan en stor
modellbatsutstall-
ning och regatta
fran vilken denna
bild &ar hamtad.
Den stora angba-
ten dar en direkt
skalmodell av. en
fraktbat och segel-
batarna i bakgrun-
den har just star- . Porsches nya 1100 _cc motor.
tat en tivlingsseg- forminskad upplaga av Spyder 550, som
ling. vid det hir laget vunnit Mille Miglia, Le
Mans och 12-timmarsloppet i Reims, Den
4-cylindriga fyrtaktsmotorn om 1 089 cc

~ har ‘en kompression av 9,5: 1 och brom-
: sar 75 hk vid 7 500 varv/min och #xr for-
sedd med tvd dubbla Weber-fo
= samt dubbla overliggande kamaxlar,

En bild fran mo-
dellbitsregattan i
Kielkanalen,

Effektiv bromskontroll

ressometern ar ett nytt enkelt och

billigt instrument for kontroll av
bromsarnas funktion. Pressometerprov
tillgar s& att apparaten fdasts pa broms-
pedalen. Bilen kors upp i en hastighet
ay 35—40 km/tim, varpid bromspedalen
trampas ned till 5 kg tryck med urkopp-
lad motor. Sedan bilen stannat under-
soks om nagot hjul 1amnat slirspar pa
vagen. Om si ar fallet minskas spin-
ningen p& bromsbackarna for det hjulet
eller avlagsnas orsaken till den for tidi-
ga lasningen. Darefter kors med samma
hastighet och bromsas med 10 kg tryck,
varpa foljer ny granskning av broms-
sparen och ny justering. P4 samma sitt

Bilden visar den engelska brandpump
som bygger pi den lilla gasturbin for
stationiirt bruk pa 60 hk som konstrue-
rats av Rover. Denna gasturbin kom-
binerad med en snabb centrifugalpump
har skapat ett liitt men effektivt pump-

aggregat med en kapacitet av 2275 1/m.

Pressometern mijliggor effektiv
bromskontroll.

Luftens Volkswagen
”Luftcns Volkswagen” har konstruerats
av den visttyske flygingenjoren
Walter Horten. Tyskarna #dr ju helt hin-
visade till segelflyg och man har natt
) langt i utvecklingen pa detta omrade.
L TR S 7 A : P A i aend s Den mest uppmarksammade bland de sju
s ; flygande vingar som Horten presenterat
: Walter Hortens har fatt beteckningen “HO 83”. Med
flygando vinge detta'segelflygplan har en flygtid av sju
"HO 33", timmar uppnatts. Den mirkligaste kon-
struktionsnyheten ar att segelflygplanet
* kan omiéndras till.motorflygplan,
varvid man anvinder sig av
envanlig Volkswagen-motor.
Konstruktoren har be-
gart tillstind av de
allierade for att
fa utfora en
sddan om-
byggnad.

foretas darefter prov med successivt
okat pedaltryck till dess att alla hjulen
ldsas vid samma pedaltryck.
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® DEN FJARDE EUROPEISKA
verktygsmaskinutstdllningen dger rum 1
Milano under tiden 14—23 septe_prer
1954, meddelar Industriens Press_tmrys:t.
Arets missa far storre omfattning an
nagot tidigare ar. Hittills dr inte mind-
re an 842 utstillare anmilda frzfm 13
linder. Sverige deltar med 19 utstéllare.

® TVATTMEDELS EFFEKTI\{ITET
provas numera med hjilp av radioakti-
vitet, uppger Nyheter i dag. Man place-
rar bakterier som behandlats med radio-
aktivt material pa sma tyglappar vilka
var och en har tvittats med ohk_n
slaers tvittmedel. De bakterier som blir
pa lappen Ar osynliga, men deras
ktivitet kan man uppticka med
av en geigermitare. Ju storre ra-
ivitet en tyglapp har desto fler
¢ ir kvar och desto mindre verk-
ittmedlet varit.

Dumdristighet farlig
for greaman

w1 bor skaffa sig ordentlig tridning
L¥4 innan man ger sig ut pa djupare
vatten med grodmansdrikt. For den
ovane kan det nidmligen vara livsfarligt
v allt for dristig. Livlina bor an-
Vi Vidare bor man kontrollera att
manometern dr sa placerad att man med
litthet kan avlisa luftmingden i tuben.
Manometerns opraktiska placering ar en
nackdel for AGA Divator grodmansdrikt
som TfA:s medarbetare provat. Utrust-
ningen #r emellertid stabil och odm samt
medger dykning till 30 m djup. Luft-
mingden ricker till 40 min simning nira

ytan.
PR T
e 2 /. (P8 "\::j:ﬁ' _k.l K g

Ovan: Det ungdomliga intresset for
sportdykning iir stort.
Nedan: ”Grodmannen” simmar under
vattenytan,

Raketflygplanet si som konstruktéren tiinkt sig det. Teckningen i Gvre viinstra hirnct
visar hur planet "studsar” runt jorden.

Jorden runt pa 200 minuter

Dcn 49-arige tyske raketexperten dr
Eugen Sianger var fran 1936 till
krigsslutet ledare for tyskarnas raket-
forskningsinstitut i Hannover, 1946 kal-
lades han till Paris och har sedan dess
lett de franska raketforskningarna och
experimenten.

Singer har nidmligen utarbetat full-
stindiga konstruktionsritningar till en
langdistansraket, som med overljudshas-
tighet ska kunna tillryggaldgga stric-
kan runt jordklotet pa 200 minuter. Det

Undervattensledning
pa tunna

tlaggning av undervattensledningar

enligt en ny metod har for forsta
gangen i Skandinavien utforts i Gull-
marsfjorden pa Vistkusten. Man har an-
vant sig av en specialkonstruerad tunna,
pa vilken den 7 tum grova gummiled-
ningen var upprullad. En bogserbat drog
tunnan, medan tvd andra styrde den i
sidled. Undervattensledningen lades pa
ett djup av upp till 56 m. Tre ledningar
med 20 m mellanrum har utlagts pa en
stracka av 3000 m. Vattenledningen,
som ar avsedd for befolkningen i Lyse-
kils centrala delar, d4r dimensionerad for
9 000 invanares forbrukning. Vid utligg-
ningen hade ledningen fyllts med sotvat-
ten for att tala trycket pd havsbotten.

T, h. en bild frin
utliiggningen av
undervattensled-
ningen 1 Gull-
marsfjorden.

planerade raketplanet kommer att fa
formen ay ett ligvingat flygplan med
15 meters spannvidd. Flygkroppen blir
28 meter ldng och spetsformad framtill,
Undersidan bliy enligt senaste erfaren-
heter med Gverljudsflygning fullkomligt
platt. Bakom pilotcabinen finng fyra
brinsletankar parvis efter varandra, I
bakre delen av flygkroppen finns raket-
batteriet. Raketplanet kommer att vaga
10000 kg utan brinsle. Detta betyder
att med ett bransleférrdd pa 90000 kg
kommer planet att vidga 100000 kg vid
startogonblicket.

For starten ska anvidndas en 8000
meter ling startbana och speciella start-
raketer. Forst dérefter sitts planets
egna raketmotorer i funktion. Efter en
flygtid av omkring 8 minuter riknar
Sianger med att planet kommer att ha en
hastighet av ca 22 000 km/tim, och har
darvid natt en flyghojd av 300 km. Dar-
efter ska raketskeppet i en lingsam glid-
flykt sinka sig ned till 50 km hojd. Den-
na punkt ska ha uppnitts efter ca 700
km flygning fran startplatsen.

Tack vare den mycket hoga hastighe-
ten och den platta undersidan ska raket-
planet nir det kommer ned i tjockare
luftskickt studsa upp igen precis som
nar man kastar en flat sten pa en vat-
tenyta. Konstruktoren menar saledes att
planet s& att siga ska studsa pa luften
jorden runt. Dessa studsningar ska &ter-
upprepas 14 ganger och landning sker
ddrefter pa startplatsen.
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an tidigare s& dyrbara metallen alu-
minium ar ett numera bade vanligt
och billigt ridmaterial for hobbyisten.
I Amerika kan man kopa av en ny alu-
miniumsort som ar sarskilt latt att be-
arbeta, men i vantan pa att hobbyisterna
dven i vart land ska f2 tillgang till den-
na, duger det lika bra att anvianda van-
lig aluminium.

Aluminium saluférs i en mangd dimen-
sioner och former som plat, stanger, ror
och de mest skiftande profiler. Alumi-
nium ar litt att bearbeta och kan sam-
manfogas med aluminiumnit, tra- eller
jarngangad skruv eller medelst 16dning.
Aluminium ar faktiskt s& pass mjukt att
det kan bearbetas med vanliga verktyg
for trabearbetning utan att dessa tar
storre skada. De forslag till arbeten i
aluminium som finns upptagna hir ar

En ny aluminium som
ar lattare att bearbeta
an den vanliga har ul-
slappts pa den ameri-
konsgo marknaden. Den
har Gnnu inte kommit
till Sverige, men den
som finns att képa har
ar ocksd anyandbar for
de trevliga hobbyarbe-
ten som har presenteras.

Fig. 1 (ovan) visar den trevliga
brickan.
Fig. 2 (nedan): visar hur aluminium-
rondellen placeras mellan ett par trii-
skivor medan den med en plastham-
mare viks upp i kanterna.
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alla tillverkade utan nagra specialverk-
g.
Brickan i fig. 1 t. ex. kan formas ge-

nom att en aluminiumrondell liggs over
en traskiva med rundade kanter (fig.2).

Hopfillbar iir bade stolen och bordet
som visas 1 fig. 4. Teckningen visar

bordets konstruktion och liimpliga
dimensioner.
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Fig. 8. OUverst visas hur minsteel

kalkeras pi aluminiumrondellen och

diirunder milas de partier som inte
ska etsas over med asfalilack,

Over rondellen liggs sedan en triskiva
med vilken platen pressas mot den und-
re, medan man med en plast- eller annan
elastisk hammare, formar brickans kant.
Var forsiktig med aluminiumplétens yta
ty den #dr ganska Gmtalig om ar

blank. Efter bearbetningen bor ytan ren-
goras grundligt med en mjuk trasa som

Fig. 5. Aluminiumrgren till bordet boe-
kas runt en mall sedan de packats
med viit sand vilket gor att de inte
plattas till 1 kriken.
Fig. 6. Benen férses med gummifitter
och skruvas samman med bult och
skruv. Slutligen férses benen med tvi
band som hiller dem vid utfiillt liige.

s

PLOSTHEIRRS

doppats i terpentin. Brickan torkas sa
torr med en trasa.

3rickan dekoreras sedan antingen ge-
nom att man tecknar ett monster direkt
pa brickan eller kopierar av en bild med
karbonpapper. Monstret malas med syra-
bestdndig asfalt, konturerna med en fin
pensel och ytorna med en storre. De
vtor som inte tidckts med asfalt kan nu
etsas. Orsaken till att vi valt asfalt be-
ror pa att detta torkar tillrdckligt lang-

Fig. 7 (bilderna
t. v. och t. h.):
Griiddplitar av
aluminium #Hr
mycket bekviima.
Hirnen 16ds sam-
man med alumi-
niumlod. Med van-
ligt lédtenn gar
lédningen Inte att
utféra.

samt for att monstret 1att ska kunna ut-
arbetas. Etsningen utfors innan asfal-
ten ar fullt torr. Etsmedlet kan utgoras
antingen av en syra eller ett betnings-
medel. Etsmedlet kan i detta fall hil-
las i brickan men forsiktighet bor iakt-
tas, emedan bide syran och betnings-
medlet dr kraftigt fratande och ldtt kan
skada bade hud och kldder. Nir ets-
ningen gripit tillrickligt djupt hills
medlet bort och asfalten tvittas bort
med terpentin eller fotogen (varnolen,
dilutin, kristallolja etc.). Slutligen tvit-
tas brickan med varmt vatten och tval
och sedan kan den anvindas som den
dr eller poleras ytterligare med poler-
medel. 2
Aluminiumrér gor det mojligt att en-
kelt tillverka t. ex. litta stolar och bord
enligt fig. 4. Har presenteras en féllbar
stol och ett fdllbart bord av enklaste
slag, limpade for tridgarden eller lik-
nande. Tva ror, ca 180 cm langa, bockas
runt en mall av tri s att de bildar ett
par ca 700 mm hoga, U-formade ben.
I'or att inte roren ska tillplattas vid
bockningen kan de fyllas med vat sand
eller ocksd kan ni eventuellt be en elek-

(Forts. pa sid. 23.)

120%40 KiQ3s |
FOR BOKHINGEN

Flig. 8 (t. v.): Pi insidan av en skap-
dérr kan hyllor av aluminlum siittas
upp, sisom visas liingst t, v. De biida
gvriga bilderna visar hur tillverkning-
en tllgAir. Fig. 9 (bilderna ovan):
Overst ett toalettskip 1 vilket finns en
extra hylla av aluminium. Teckningen
ovan visar hyllans konstruktion och av
bilden i mitten framgar hur den for-
fiirdigas.
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‘perfekt. Hur handigt folk sjalva klarar av den
- detaljen far vi veta genom denna artikel.

Fig. 8 (ovan): En Jigg fior skﬁrnnihé' ’,
av hyvelstil och stiimjiirn kan tillver-
kas med ledning av figuren.

L

Dgt ligger en mycket god penningpla-
L7cering 1 att offra en liten tid it att
halla sina verktyg i bésta trim. Detta
vet de flesta snickare och manga hobbyis-
ter. Det finns emellertid alltfor manga

Bilden nedan visar hur jiggen anyiinds
Fickkniven &r ctt av de verkiyg h?;nﬂrﬁ:te slipas lika mycket pd bladets Vid skiirpningen av ctt stiimjirn,

Skiirpning av en  triid-
girdssax kan giras som

B = LA bilden visar om inte bia- ses 2 smargel korund
som aldrig har kint gladjen 6ver att fa den kan siiras genom st srnen 5“(11_:.‘23]_153)?1 e"erg aiuminium:
‘arbeta med verkligt vassa verl tye. 1 ta bort bulten i mitien. alundum, kiselke

oxid. Smirgel #r ett vanligt slipmedel
och #r egentligen korund i fororenat
skiclk. Aluminiumoxiden forekommer ofta
i brynen for finskdrpning.

Ett verktyg s o o
T D de flesta hem dar det forekommer skirande verktyg av - . 2 Smériningen dr en viktig faktor vid
komligt nagot slag sisom knivar, stimjirn, saxar eller hyvelstal dr JBrpning av verktyg. For det forsta

skotseln vad skidrpningen betridffar under all kritik. Hellre
an att de later skirpa eller sjilv ldr sig skdrpa sina verk-
tyz jobbar de med halvvassa eller totalt odugliga verk-
tyg med det resultat som detta innebar. Hur ofta ser
man inte ocksd att t. ex. ett stdmjarn far tjénstgora som
skruvmejsel. f

For skiarpningen av olika slags verktyg dr det tre fak- |

ghr arbetet betydligt snabbare och for
det andra blir eggen betydligt skarpare.
Slutligen omojliggor oljan att brynet
stenen “tipps till” av metall fran
. verktyget som forhindrar stenen att ar-
RAKKNIY beta tilifredsstillande. Den ritta oljety-

£ : = % & o1 et jebryne Ar en mycket tunn Rt
torer som dr av huvudsaklig betydelse for skirpans slutliga 3)’10.’}1 ‘C:)’,'];":EI:)C]J}Hll:‘ formagan att klibba. Ovan: Stilets bladvinkel slipas In mot
kvalitet; dessa ar det material man skdrper med, slipsten, i : ctt brync genom att foras fram och s

- P N . Liamplie sten #r ett oljeimpregnerat : =
bryne eller fil, smorjmedlet och verktygsstilets kvalitet. dubbelg bankbryne. Ulibaka uan: Lt TaE e e A Kokskniven &r en universalkniv som :
‘ FICKKNIY

det inte #r
skiirpt #ir hy-
veln. Hyvel-
stilet planas
forst pad bak-
sidan.

Det finns tva slags stenar eller brynen for skirpning av derliittas avseviirt om_Jiggen 1 flg. 3 igtvi ig 1 n t
verktyg, dels den konstgjorda och naturstenen. I dessa En mycket viktig faktor vid skérp- anvhnae z:;ltl)i)gi??gg?;ksellgsogﬁt lr';&d a%t élé.éggh
stenar eller brynen finns mineralamnen som dr hardare an ningen dr verktygseggens utseende. En % . di justera till

alla andra material med undantag for diamanten. Dessa egg som dr den ritta for ett verktyg Nedan: Myvelstilets egg bir di och ;

1 ) e B8 8930 o s AL A 5 ’ Stimjirnet dr typiskt for alla verk- ‘
stenar anvinds genom att de biter kraftigt och skirp- kan vara fullstindigt oldmplig for ett g’t‘t 'r‘!“’l:';"'r':“‘ze:“;g ::lt ‘e:;k::"?:“;n';? tyg for trabearbetning vad eggvinkeln

ningen sker snabbt. En del stenar dr dessutom oljefyllda, ! | _ annat. Skillnaden hos eggen ligger dels = 5 bs g _
s. k. oljebrynen vilka underlittar skdrpningen. Konst- i 5 i eggvinkelns storlek samt dess grovlek. ﬁft;;ffzasl; Eiﬁdggl;g?lﬁ(elgr;%;z:;gngﬁ-
TALIKNIV

gjorda stenar utgors for det mesta av ultrahirda mineral- Fig. 1 visar grafiskt eggens riktiga ut- en storre.

l seende fran rakkniven till yxan. En yxa &r ingenting annat anfen|stor
f kil. Skulle eggvinkeln goras for spetsig
kommer yxeggen att fastna i virket for
varje hugg. Biast for yxan ar att bade
blad- och eggvinkeln gors trubbiga di
dess storsta uppgift dr att klyva. Ar da
vinkeln trubbig kommer yxan'att frigora .
sig sjaly for nasta hugg, )
‘Bggens skdrpa kan givetvis var och
en anpassa efter sina onskemil. En yxa
. med vilken man enbart ska klyva ved ar
Raldniven, som nnu forckommer pé el easestooctati cnbycaNpoa s N
sina , visas dock har mest for jam- . .
forelsens skull. Bladvinkeln bilda§ har ‘S,z'zlii‘sskﬁ? iI:llgpn kg;lggl":;{&bsrlfnsrxgn d:ﬁ{
%}’aéiei il}c_élform}x{gi tSIdtzrnah 50.’5‘ gor bﬁ‘tt skogsarbetet dr det av vikt att eggen ir
ir mycket tunt och sidorna blir g
nastan parallella. Observera den mycket extremtEslarn BBy gEuaceeniiaErole

STAMIARN spetsiga eggvinkeln. En egg av denna

Hos varje verktyg finns det tva slag
av vinklar som man maste ta hinsyn
| till, dels eggvinkeln och dels bladvinkeln
! (delen bakom eggen). Vad som hir in-

| tresserar mest Ar eggvinkeln eftersom
| bladvinkeln hos de flesta verktyg &ar
| en gang for alla fixerad vid verktygets
1 tillverkning och saledes sdllan blir fore-
mal for slipning. Undantag harifran ir
KOKSKNIV

hyvelstal och stamjarn.

")

Sedan justeras eggen i riit linje om Den dversta bilden (for- En lio skilrps genom att tYPuSO.r‘n ar mquet_ effektiv for sitt spe- <
s4 erfordras. Detta girs genom att storad 20 ganger) visar brynet férs i stora drag ciella dndamal ir i regel mycket oldmp- %
stalet dras mot brynet 1 vertikalt Lige. en daligt skiirpt egg. efter eggens biada sidor, lig for andra dndamal.
. Kontrollera med en wvinkelhake att eg- Mittbilden: Efter skiirp- 3 3 > 2
.~ gen blir rak och 1 rit vinkel med ning med ett grovt bry- Fickkniven dr en mycket vanlig kniv.
stilets sidokanter. ne. Nederst: Efter slutllg . Nistan lika vanligt #r det att den Ar

skitrpning., obrukbar som kniv varfoér den for det

mesta far tjanstgéra som mejsel eller
universalverktyg for alla omraden utom
for dem som den dr avsedd for. Fickkni-
vens egg maste bli kraftig och det ir
dirfor inte limpligt med en for spetsig
vmkql. For de flesta #ndaméal blir en
eggvinkel av omkring 25° limplig.

Forskidraren med plana eller skalfor- For skiirpning av ett skrapstil bir

miga bladsidor ska skirpas pa liknande stalet slittas fast i ett skruvstiid. First
sitt som fickkniven men eggen behover :

YXA

TR AT o L 3 : 4
Fig. 2: 1, visar hur ett korrekt hyvelstil ligger an mot arbetsstycket. 2. Ett hyvelstil Fig. 1 (t.h.):
som behver justeras, dels {ir bladvinkeln fér trubbig och dels behiver cggen skilrpns. Eggons riktign
3, visar hur stilet ska ligga an mot brynet under skiirpningen. 4. Visar hur eggvinkeln utseendo pik

glipas in under finskirpning, ollka verktyg.

En dragkniv skiirps genom att man
3 l S t slipas stilet med ett grovt bryno och haller i dess handtag och fir den dia-
1 regel inte vara fullt sd skarp, slutligen med ett fint, gonalt Uver brynet som bllden visar.
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En slattermaskinskniv kan skiirpas
utan att tas bort. Brynet fors pa siitt
som bilden visar.

Xﬁnder ofta yxan 1 stillet for kniv och
ar den ratt skdarpt kan den bli ett rik-
tigt precisionsverktyg. For gvrigt dr en
skdarpt yxa mycket siakrare att arbeta
me@_ da risken for att den slinter dr av-
sevart mindre. Detta giller for ovrigt
alla eggverktyg.

_Skridskon slipas pa ett sitt som kan
sagas vara rakt motsatt rakbladets.
Skridskobladet har den trubbigaste vin-
kel som overhuvud taget kan astadkom-
mas, namligen 90°. Den idealiska skrid-
skons egg kan jamforas med kanterna
pa en églasiskiirva. Skridskorna bor skar-
pas s arpt som nagot bryne kan
astadkomma. Undersidan far inte vara
Tund utan absolut plan si att bladet
inte skar ned i isen utan endast forhind-
rar det att glida i sidled. -

Hyvelstalet dar ett sadant verktyg som
under alla omstandigheter miste hillas
skarpt for att overhuvud taget kunna
anvandas. Tekniken vid skarpningen av
ett hyvelstal ar sa pass typiskt for de
flesta skarpningstekniker att den har
ska beskrivas mera ingéende.

_Den utrustning som behovs for skirp-
ning ay ett hyvelstal ar av enklaste slag.
For andamalet behovs ett bryne med en
grov och en fin yta. Dessutom behovs
ett bryne for finskripningen och en
kanna tunn olja.

Forst planas stilets oversida si att
eventuella repor avldgsnas, Stalet laggs

Trithorret #ir mycket svart att

~ slipa om man inte har tiligang

~ till ett speciellt bryne. Skiir-

~ eggarna slipas endast fran in-
. gidan och uppifrin,
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for ograsbekamparen

ar och en vet vad ryggen siger om
en omfattande ograsrensning 1 trad-
girden. Denna lilla vagn forebygger
ryggskott. 3

Vagnen ar latt att tillverka och blir
mycket lamplig om det &ar faror som
ska rensas. Bilden visar tydligt hur vag-
nen ska anvandas. Den vagn som visas
har har en hojd som dr vil avpassad
si att stdllningen blir den bekvémast
mojliga, men hog nog for att g fri
fran plantorna.

Pi teckningen
finns de viktigas-
te mitten angiv-
na. Hjulen frin
en kasserad barn-
vagn kan med {for-
del anviindas vid
bygget av vagnen.

Bilden t. v, visar
hur rullvagnen
anviinds under

rensning i rot-

fruktslandet.

£ X

;\ .
’/——-—-———"- émm skep,
~OX 2HOX Ubo o4 s

SAT
2L / &

SkRuL
$OX 100
Blocic

50x 100
STormg

PO

mot brynets fina sida och fors i langa
ovalformade rorelser utan att lyfta upp
stélet_s bakinda fran brynet. Det ford-
ras givetvis att brynet dr absolut plant.
Upder slipningen trycks stalet likfor-
migt mot brynet och flodigt med olja
anvands.

Nir ni 4r siker pa att stalet dr plant
och fritt fran repor, i varje fall i ome-
delbar nérhet av eggen, ska bladvinkeln
slipas till ratt gradtal. Denna maste sli-
pas sa att eggen kan arbeta fritt nir
stalet sitter i hyveln. Fig. 2 bild 1 visar
hur stalet ska ligga an mot trdet under
arbetet. Vinkeln varierar hos olika hyv-
lar men den bor inte goras spetsigare dn
att den bakre ryggen nitt och jamnt gar

vid skiirpning av knlvar ska
man gora roterande rirelser,

fri fran triet. Nar bladvinkeln slipas dr
det noga med att ni ser till att eggen
kommer att ligga i rdt linje. Om stalet
slipas mera pa ena sidan kommer givet-
vis eggen att bli sned eller kurvformad.
Kontrollera med ett stimjiarn s& kan ni
latt se om eggen blir jamn. Viktigt dr
ocksd ett fast grepp om stalet si att det
ej halls i olika lutningar under slip-.
ningen.

Under slipningen fas litt en s. k. ra-
egg eller grader, och det aterstar att av-
ligsna denna for att fi extremt fin
slncarpnmg av stalet. Rieggen dr i regel
sa fin att den inte syns med blotta ogat
men den kan kinnas mot tumnageln.
Enklast avligsnas rdeggen genom att
staleggen dras mot ett stycke hardtrd
eller ocksé kan den avligsnas genom att
ett fint bryne dras over eggen ett par
ganger pd vardera sidan av stalet.

Detta dr det allménna forfarandet vid
all skdrpning och kan tillimpas pa de
flesta verktyg i princip. Brynena kanske
kan se likvirdiga ut men ett daligt sa-
dant kan litt forstora stalet.

For rengoring av
skrivmaskinen
G S b TS S

En_ tandborste med avklippt borst en-

ligh figuren dr mycket limplig for
rengoring av typerna till er skrivmaskin.
Lamplig lingd pa borstet ir ca 5 mm.

a4y lilla ”sommarlitta experimenttdv-

ling” har nu gitt av stapeln. Gl'zid-
jande nog blev det en fulltraff. Vi var
Taktiskt i valet och kvalet om den skulle
gh att genomfora, di manga av kort-
vigslyssnarna var pa landet eller hade
semester.

Den kategori som tévlingen i forsta
hand var riktad till var skolungdom och
de visade sig bade flitiga och intresse-
rade av tavlingen.

Oindligh manga har skrivit och tac-
kat for att vi arrangerat tdvlingen st
att alla kunnat vara med. Alla har ock-
sé glidjande nog accepterat och rosat
denna tiavlingsform.

Forvanansviart manga damey dr in-
tresserade kortvagslyssnare. Deras rap-
porter ar minst lika korrekta och val-
skrivna som nigon annans.

Vi ska i ett kommande nummer ater-
komma med en tabell som visar antalet
rapporter till de olika stationerna.

Ay det nagon som har idéer eller for-
slag till Eterklubben s4 kom gérna upp
till tidningen, ring eller skriv till oss.

Best 73de
Georg Nordh.

Program fran Irak
Det engelska programmet fran Irak,

”"Baghdad Calling” sinds nu pa 3273
kp/s 91,70 m.

ONDA CORTA
St METROS 17

3625 KCS

El Buen Tono, Las Emisoras de America med

adress Calle Buen Tono No. 6, Apartado

Postal 7944, Mexico D. F, svarar med detta

cleganta kort, Signalen iir XEBT och frekven-

sen 9625 kp/s 381,17 m, Hrbarheten brukar

vara riitt bra, Stationen siinder hela natten
med close down kl 7.00,

RS

ORU:s anliggningar

Fér att fA en overblick av en storsanda-
res konstruktion tittar vi nu pa ORU:s
anlaggningar i Ware-Overijse. Bryssels
radiostation i W-O bestar av ett antal
byggnader mellan de 11 antennerna, som
dr anslutna med feeder-ledningar till
sandarna, Byggnaderna ar samlade i tre
komplex med en ungeféarlig volym av
56 000 m3: en byggnad for sindarna, en
for bikraft och dieselelektriska samt en
mellanbyggnad innehéllande diverse ser-
vicelokaler och sammanbindningar. An-
laggningen #r huvudsakligen utford i
armerad betong. Taken pa de tre kom-
plexen dr byggda i terrassform och kop-
partickta med det dubbla andamalet att
tillforsiakra god tdckning och for faradi-
sation.

Siandarbyggnadens volym ar 33 000 m3
och bestar av 2 hallar, den ena innehal-
lande sindarna medan den andra mindre
ovrig apparatur sdsom hogspannings-
aggregat, filter, luft och vattenkylnings-
aggregat m. m. Bikraftstationen dr en
skelettbyggnad i férspand betong med en
volym av 7 500 m3, en tredjedel @r reser-
verad for dieselhallen. Ovrigt utrymme
innehaller 36 och 6 kilo-volts forsorjning
samt luftkompressorer och stéllverk. De
tva byggnaderna sammanbinds av en 88
m lang trevaningsbyggnad innehallande
studios, laboratorier, panncentral, ga-
rage m. m.

Sandarna dr fyra, tvd for mellanvag
och tva for kortvag. For att nedbringa
risker av stromavbrott har séndarna
konstruerats for snabb omkoppling till
olika hogspanningsaggregat. Mellanvags-
sandarna har en effekt av 150 kW med
en verkningsgrad av ca 50 % i enlighet
med bestimmelserna i Képenhamnspla-
nen. Den ena sindaren dr reserverad for
det flamlindska programmet, den andra
for det franska. De tvd kortvagssdndar-
na har en effekt av 100 kW med en
verkningsgrad av ca 40 %. De arbetar
pa frekvenser mellan 11 och 51 meter.
Tvi sdndare dr nodvindiga for att pa
biasta sdtt kunna sinda ett gemensamt -
program pa tvad vaglingder och utan av-
brott vid frekvensskiftningar. For att
nd biasta mojliga resultat reldas vissa
program over Leopoldville i Belgiska
Kongo, som med sina 50 kW nér vissa
for ORU omdjliga omraden,

TFor att i mojligaste man reducera av-
brotten i sindningarna finnas reservsin-
dare for savial mellan- som kortvag.
Effekten pa dessa dr 20 kW. For dagen
4r tva reservsindare for mellanvag och
en for kortvig installerade. Energin
for kraftforsorjningen tillfors normalt
36 000 Volt med en reservmojlighet pa
6000 V. Effekten @r 4000 resp. 1200
KVA. Vid eventuella avbrott i strom-
forsorjningen kan tva dieseldrivna gene-
ratorer sattas i funktion for att driva
de tre reservsandarna.

For mellanvigen anvands tre antenn-
system. Masthdjderna ar 245, 165 och 90
m, de bada forsta dr avvagda mot de
anvinda véglingderna och ge pa detta
sitt forbattrad utsandning med minimal
faddingseffekt. S& t. ex. dr 245 m.-mas-
ten utford som en triangelsektion med
3 m sidor och viger inte mindre @n ca

105 ton. Trycket pa den isolerade basen
dr vid hird vind ca 200 ton. Jordled-
ningarna ar 120 st 2456 m langa ned-
grivda kopparwires.

Det som kanske mest intresserar oss

ORU:s miiktiga siindarhall, frin viins-
ter ORUS 100 kW, ORU5 20 kW och
ORU4L 100 kW. bl el

Siindaren i Leopoldville OTC yar en

favoritstationernn 1 Sverige for ett par

ar sedan. Antennerna iir nu riktade at

andra hill, och stationens uppgift #r
att reliin program frin Bryssel.

ir kortvagsantennerna, Antenngirden
for de korta viglingderna bestir av atta
element. Tva antenner #r riktade mot
kolonierna och avsedda £6r 16 och 31 m-
banden. Ay sex rombiska antenner ar
tva riktade mot Belg. Kongo och Syd-
afrika, en mot Nordamerika, en mot
Sydamerika, en mot bortre Orienten och
en mot Nord- och Sydeuropa. De fem
forsta rombiska antennerna dr dubbla,
den sistnamnda enkel och riktbar. Rikt-
ningsverkan for antennerna dr sidan
att stralningseffekten i riktningen nar
varden mellan 5000 och 10000 kW. De
olika antennerna ar forbundna med sin-
darna genom forsorjningsledningar eller
feeders med en sammanlagd lingd av
1500 m for mellanvigen, och 2300 m
for kortvagsbanden. Med hjilp av en
fjarrstyrd omkopplare kan en valfri an-
tenn dgonblickligen kopplas till den sén-
dare som ska anvandas.

Sandningsnyt(t

En ny spanjor har dykt upp pit 7085 kp/s
42,64 m, hord sondag 17.00. Anrop: Radio Ju-
ventud de la Coruna. A

Radio Clube de Angola har Atergitt till
9470 kp/s 31,68 m.

YVIEKO, Caracas, Venezuela, engelskt pro-
gram mandagar kl 28.15, 6170 kp/s 48,62 m.

Radio Belize, Br. Honduras, anviinder en
ny frekvens 6100 kp/s 49,18 m, parallell med
4951 kp/s 60,62 m: hord 28.15—2.00, closed
"God Save the Queen”.

Lyssnarpost

Nils Astrom, CSU fran Solna, talar
om att V. Dominicana pa 80,81 m och
R. Nac. del Peru pa 31,37 m gir in bra
Kkl 3.00. P4 60 m 4r R. Rumbos den som

Ay starkast efter midnatt. Nisse talar ad

#ven om att NBI Aten onskar rappor-

ter, att Prag skiftat fran 48,62 m till ;
31,57 dar den hors med QRK 4 k1 19.30
samt att R. El Mundo i Buenos Aires:

brukar horas kl 12.30 pa 19,62 m.




e
‘ar sakerligen oovertraffad av

eller kanske just dirfor dr modellen bide
ttfh ch oom. Vid matningar har originalmodellen,
Webr cer, med 13,27 meters linor, visat sig kunna

et pd 132 km/tim
Modellen ar konst
 for klass A.

ggare som mojligen skulle vilja
Super Team” ges hiir en mycket
d byggbeskrivning.

X10 mm bok eller ek. Borra hal for
notorn och kontrollmekanismens skruv.
‘Observera att d4 man har en Ed 2,46
racer maste vinstra motorbocken for-
starkas och ett urtag goras for bransle-
alen. Skruva fast motorn och se till att
ej ar riktad &t vianster bakifran sett.
. sedan ihop motorbidden med

mycket lim och 14t den torka ordentligt.
r under tiden ut kroppssidorna, sta-
torn, hojdrodret, underdelen pa
)pen samt fenan ur 3 mm balsa.
cka landningsstéllet ay 2 mm piano-
, sparvidden ska vara 190 mm, samt
fast det pa det frimre spantet.

a fast kroppssidorna p4 motorbad-
den och spanten mellan kroppssidorna
t fast ihop kroppssidorna lingst bak.
ingen ar massiv. Den gors antingen
tva flak 1051001 000 mm eller av

va 10X85—100X500 mm. I det senare
méaste vingen skarvas och skarven

pa yttervingen, dvs. hogra vingen

ran sett. Onskad form fas lampli-

‘en kniv och ett sandpapper.

utsats fardig, limmas den

2 <t ovanpd motorbockarna. In-

era  kontrollmekanismen bestaende
ntrollplatta, styrlinor och stotstang.

; ilisatorn. Gangjirnen pa

mpligen av nagot slags

och 1 genomsnitt 25 varv per tankning
ruerad enligt de nya teamracerreglerna,

MATERIALFORTECENING.

Motorbockar: 8X10 mm bok eller ek,

Kroppssidor, underrede, stablilisator,
hojdroder och fena: 2 st $X85X500 mm
balsaflak.

Hojdroder: 8X7 mm furulist.

Vinge och kroppens &verdel: 2 st 10X
100 X1 000 mm balsaflak,

Kontroliplatta och spant: 2 mm ply-
wood.

Landningsstiill: 2 mm planotrid.

Styrlinor: 1 mm pianotrid,

Stiétsting: 1,25 mm pianotrid.

Roderhorn: 0,75 mm pianotrid.

Kabin: 0,80X200X300 mm cellon ev.
celluloid. ‘

1 st pilot med en huvuddiameter av
omkring 20 mm.

1 par 1,5” hjul. @

1 st spinner 1,57 (Kell kraft),

Tank: 0,15 mm miissingsplit,

'.l;ankriir av miissing: 3 mm yttre dia-
meter.

sidenliknande tyg. Hojdrodret gors av
tre bitar, dels en list 7X3 mm furu, som
gidr rakt igenom kroppen och dels tvi
balsabitar, som limmas fast p4 denna list
pa vardera sidan av kroppen. Utslaget
p& hojdrodret bor vara 45° uppat och
10° nedat. ’

Tanken gérs av 0,15 mm missingsplat.
Tankréren har en yttre diameter av 3
mm. Givetvis kan man dven kopa en
tank. Dess volym far emellertid ej over-
stiga 10 em3 om “kdrran” ska passa in
i de nya reglerna. Sitt i tanken med lim.
Skruva i motorn redan nu och sitt fast
bransleslangen. Tick 6ver motorns av-
gasror och tankens pafyllningsrér med
tape sd att ingen smuts kommer in dari.
Kroppens underdel gors av 3 mm balsa.
Observera spantet som hindrar avgaser-
na fran att komma in i kroppen.

Antingen kan man nu gora en kipa,
det dar kanske det bista, eller ocksa kan
man som pi ritningen limma fast tva 5

mm balsabitar pi insidan av kropps-

sidorna framfor motorn samt putsa ned

em till ¢
enklast. 2

Kroppens overdel, som gors av en
massiv klots eller av flera 10 mm flak
som limmas ovanpa varandra, urholkas,
formas och limmas fast. Fenan och en
pianoskoning i stdllet for sporre pa-
sattes. e

Kabinen dras av cellon. Gor forst en
form av kabinen av hard balsa. Fist
denna pd ett skaft, hall ned den i en
kastrull med kokande vatten och dra cel-
lonen upp runt formen. Nér kabinen fatt
onskad form upptas den och fér svai-
na. Sedan ar det endast att klippa ur
den. Om ni inte tror er om att kunna fa
kabinen nagorlunda snygg eller om ni
misslyckas, riacker det med en vindruta,
som endast klipps ut ur en bit cellon.
Innan kabinen monteras, maéaste pilot-
attrapp siattas fast pa kroppen. Den kan
kopas i ndarmaste hobbyaffiar. Det gir
dven bra att anvianda en docka med en
huvuddiameter av omkring 20 mn.

Propellern och spinnern kops fardiga.
Lamplig propeller till Ed 2,46 racer och
Webra 2,47 racer ar Frog 8)X8 plast
eller nylon.

Nar planet nu dr fardigmonterat, fer-
nissas det och slipas 4 & 5 ggr. Direfter
malas det med nagon, helst mork, lack-
farg. Onskas en riktigt jimn yta slipas
planet Aterigen, varefter det mdlas en
gang till. Mala vingspetsarna och den
bakre delen av fenan med niagon mot
planet kontrasterande fiarg. Eventuella
dekalkomanier pasittas och slutligen fer-
nissas eller plastlackas modellen,

Nu ar planet fardigt att provflygas.
Anvind 0,25 mm pianotrad till linorna,
som ska vara 13,27 m ldnga. For att hind-
ra linorna fran att trassla ihop sig an-
vinds s. k. spridare av 0,5 mm pianotrad
ca 120 mm langa och bockade i riit vin-
kel. Spridarnas #dndar fiasts i linorna
med tunn koppartrdd och pa si sitt
halls dessa isdr. Om kontrollmekanismen
har gjorts nagorlunda enligt ritningen,
bor avstindet mellan de utgiende linor-
na fran handtaget vara 10—12 cm.

Till sist ett rdd. Trimma ej upp mo-
torn pad nagot sitt dvs. fila eller polera
den ej, dtminstone inte invindigt. Det
ar endast mycket rutinerade modellbyg-
gare, som kan tillita sig detta och for
ovrigt lonar det sig inte alls i team-
racing, ty vad man mojligen vinner i
fart pa en sddan trimning, férlorar man
méngdubbelt i varv per tankning.

Webra 2,47 Mach 1

Teknik for Alla som &r den enda svenska tidning som publice-
rar originaltestningar av modellmotorer, redovisar har resultatet
av_modellmotorexperten Roland Sundqvists provningar av Webra
247 Mach 1. Som vanligt har varvialsmétningar uiférts, vilka hjal-
per modellbyggarna att placera ratt motor i modellen. Tidigare
testningar har varit inférda i nr 19, 21 och 25 1953 samt nr 4,

Ooch15i &

Webra 2,47 Mach 1 torde med all sd-
kerhet vara en av de snabbaste mo-
torer i sin klass som nagonsin konstrue-
rats. Av de 2,5 ce racermotorer som f. n.
finns tillgdngliga i Sverige #r Webra
Mach 1 utanstvivel den snabbaste. Den
overtraffar vad betriffar toppeffekten
det mesta av vad som hittills serie-
(Forts. pa sid. 20.)
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“Super Team™
" Ritming i skala 1:3

_Konstruerad enligt 1954 ars nya regler.
Kan anvindas i klass A




9.75

& Dakeadlar for ekfirm-
& montage, av higsta
— utforsiljas till mindre fin halva

Nya eng. Smith-hastig-
hetsmiitare s lingt lag-
ret riicker for 50:— kr
pr st.

USA-Armé,

Amerikanska flygar-
glasbigon av enastii-
ende kvalité — viirda
35:— kr pr st. Spe-
cialbehandlat las.
Med fodral — innehal-
le_r ett par extra glas — endast kr 5: 75.

Stor sortering i nya och beg. reservdelar
for H. D. — B. S. A. — Norton — Ariel —
Matchless m. fl, miirken.

ST

Vasagntan 5 B — tel. 11 54 29
GOTEBORG C.

Girebory

ALLA kan nu gira en

FICKRADIO

efter den populiira samlingen
10 FICKMOTTAGARE

som kostar kr. 5:— pr post-
forskott. Bestill fran:

ROLF BREVIG
Tomtebog. 385, 274 tr., Sthim,

Webra 2,47

(Forts. fr. sid. 18.)

byggts. Visserligen finns det motorer
med hogre toppeffekt t. ex. den holldnd-
ska Tyfon 2,5 och engelsmannen J. A.
Olivers nya version Oliver Tigre men
dessa stir av ndgon anledning ej att fa
p& den svenska marknaden.

Rent konstruktivt bjuder Webra Mach
1 ej p& ndgra revolutionerande nyheter
om man bortser fradn att forgasarndlen
placerats stdende, f. 6. en detalj av tvi-
velaktigt varde. Exrfarenheten har nim-
ligen visat att motorn blir svarare att
placera i modeller med ont om utrymme.
Bransleslangen maste nimligen bdjas
ganska snavt varvid den liatt “kniper”.
Genom att anvidnda tjockviggig slang
torde man dock kunna dvervinna denna
svarighet.

Vevaxeln som ej dr utbalanserad #r
lagrad i dubbla kullager. Mellan kullag-
ren sitter ett litet i frontplattans gods

gjort glidlager for vevhustidtningens
skull. :

Rotorskivan drivs ej direkt av vevtap-
pen utan av en i vevtappen insatt ”driv-
tapp”. Denna drivtapp sitter i de flesta
motorer mycket hart fast och di den-
samma maste lossas for att man ska
kunna de-

e i

staken med tillhorande kolv genom den
framre vevhusoppningen. Nu kan man
sedan propellermedbringaren lossats gla
ut vevaxeln ur kullagren. Drivtappen
som dr genomgiende genom vevaxelski-
van kan sedan med latthet med hjilp av
en liten spik e. dyl. litt slas ut. Iakttag
vid alla dessa operationer den allra stor-
sta forsiktighet sd att nigon del ej
skadas.

Forgasarroret som dr av tvadelad typ
ir relativt klent och man bor darfor ej
bruka alltfor stora krafter, ndr man dray
at fastmuttrarna for detsamma. Broms-
anordningen for nalen som ar bockad ay
pianotrad fungerar relativt bra. Cylin-
dertoppen ar gangad direkt pa fodret pa
det vanliga sattet. Den har givits en
gron finish.

Mellan kullagren sitter 4 st s. k. fjid-
rar vilka ha till uppgift att forstirka
konstruktionen. Medelst dessa fjadrar
uppndr man med helt obetydlig vikt-
okning en ganska avsevird forstirkning.
Om frontplattan skulle ha givits samma
styrka genom att godset kring vevaxeln
gjorts tjockare skulle vikten ha blivit be-
tydligt hogre.

Under inkorningen som foretogs med
standardbranslet: 1 del fotogen, 1 del
ricinolja och 2 delar eter anvidndes pro-
pellrar av olika dimensioner. Under den
forsta halvtimmen anvidndes Keil Kraft
|
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Webra 247 Mach 1.

BYGG

Er egen

— en fascine-
rande hobby for
alla dldrar.

’//
=
10

- Den bista metoden att lira slig radio-
' teknik, att forstd en radiomottagares
och gindares uppbyggnad och verk-
ningssitt, #r att redan frin borjan
genom praktiskt bygge och experiment
omsitta teoretiska berikningar och for-
klaringar i praktiken.

AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
. PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populdra kurs om-
fattar all teori och alla praktiska anvis-
ningar som en nybdrjare behover for att
bli en skicklig radioamator.

Kan ni laga en radioapparat?

Aven om Ni tidigare inte kfinner till dmnet,
kan vl garantera Er, att Ni efter noggrant
genomgingen kurs, vet en hel del om radio,
att NI sjily kan bygga bfide enklare och
mera komplicerade mottagare och att NI kan
"laga” en apparat som gitt sdnder.

GRA"S tar Ni det innehfillsrika forsta brevet. I

Efter att ha studerat detta, avgér Ni, om Ni
vill fortsiitta kursen éller ej.

Provbrevet, som Ni far gratis,
Innehdller ‘bl a. en curs
toleniet grundkurs |

Séind kupongen IDAG! o,
. )
N\
Q)

Siind gratis forsta brevet i "AMA-
TORKURS I RADIOTEENIE och

AB BEVA-TEKNIK
LINKOPING

1
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Fran seger till seger.

och IMATCHLESS

kvalitetsmotorcyklar med framgéng

Sveriges Grand Prix i Hedemora 1954
500 cc: 1. Rod Coleman, AJS Tid: 1.22.41,5. Hastighet: 158 km.
350 cec: 2. Rod Coleman, AJS
3. L. T. Simpson, AJS
Gor som toppforarna, vilj

AJS och MATCHLESS

dirfor att det ir motorcyklar, byggda av motor-
cyklister, lika dverligsna som bruksmaskiner som
pi tivlingsbanorna.

Nationellt inbjudningslopp

500 ce: 2. Ryno Johansson, MATCHLESS
5. Ingemar Larsson, MATCHLESS

Isie of Man 1954

330 ce: 1. Rod Coleman, AJS Tid: 2.03.41. Hastighet: 146,4 km.
2. Derek Farrant, AJS

4. L. T, Simpson, AJS
6. J. R. Clark, AJS @ @
Viasikustloppet 1954 AKTIEBOLAGET

509 ce: 1. Olle Nygren, MATCHLESS Tid: 52.17. H A N S o s T E RMA N i

Hastighet: 121 km. 0
Motorcykelavdelningen

3. Alvar Strandberg, MATCHLESS
350 ce: 2. Olle Nygren, AJS

Begdr broschyr och demonstration hos ndrmaste
dterforsiljare.

Birger Jarlsg. 18 Sluckbolm\ Tel. 63 0020 -

ldealiskt till metall, lider, porslin,
trii, kartong, papper etc.

Modellhusbyggaren Owe Victorsson, Sodertadlje, sager: >

Casco "Hobbylimmet" dr for mig oumbdrligt, saval i arbetet som i "
hemmet. Torkar snabbt och har en fantastisk hallbarhet. En episod -

Limma i mitt hem: Med fasa avlyssnade jag haromdagen ljudet av krossat E:
Casco-starkt porslin, varefter ;ag horde min frus 2 -
och snabbt ljuva stamma: “Alskling, var ar % m 78
med Hobbylin Hobbylimmet™. e

SUNNANVIND Il — tdvlingsplan

En ny segelmodell i klass S 1, utvecklad ur den berdmda Sunnanvind,
som blivit KSAK :s entypsmodell och givit vingprofilen till viirldsmiistar-
plan. SUNNANVIND II iér en toppmodell med en sjunkhastighet under
0,30 m/sek! Fiirdiga delar i balsa och exakt stansade spryglar av special-
trid. Japanpapper i rott gult, streamlinekropp. Tjusig byggsats, elegant
ritning med bilder. Ett segelplan i segrarklass! Spv. 100 cm. Bygg-
sats 7:50. P.S. Flottérer finns for flygning p& sjon. Byggsats 2:50.

NORDANVIND — nyborjarplan

Btt littbyggt och roligt segelplan att borja med. Fiirdiga trii- och balsa-
delar i olika fiirg, som Du liitt-siitter ihop efter fiirgerna! Trevlig bild-
ritning. NORDANVIND iir en starkt forenklad Sunnanvind och har mot-
svarande sagolika glidflykt! Spv. 60 cm. Byggsats 4: 85.

I min IngenJir Bigurd Ysacson, Lidingd. Siind mot postfdrskott + porto: !

1 ....SUNNANVIND II .o.occccers 7250 cooner NORDANVIND ..coccoreseer weer 4:85 | 3
| --OBN-cement { tub ....c....... 0:90 ... KATALOG mot 25 fre i frim. ; '
N SIGURD, ISACSON Fraga forst i Din affar
(YN8 o OGO CDOA LT OO 00 . Ad B 00O O Lo OO OO 1 4 1
e e oo s Adrems: e e SO LIDINGY Sand annars in kupongen
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satt in ett
£ specialstift!

Branslen med héga oktantal ger

: den allt exiremare 2-takismotorn
hogre litereffekt, dkat varvial

- och hojd kompression. Moderna
branslen och dubbelt antal
gnistor mot i 4-taktaren kraver
ocksa mer av tandstiftet.

e e

b
ta’ T11
som specialkonstruerats for 2-
taktarna. Kraftig mitt- och sid-
elektrod, den senare av ringtyp,
ger Tl1 okad motstandskraft
mot avbranning, d. v. s. hogre
livslangd.
R,
Y B
AN = <
NN o
g ger mer - stoppar ldngre

Speciallegerat material i elektro-
derna och god ventilation mel-
lan isolatorfot och sockel ger
stor motstandskraft mot inver-
- kan frdn de moderna bly-
3 branslena och minskad risk for
: bryggbildning. TI1 ger perfekt
tandning under flera kormil.

OSCH
21

topparmc-
2-taktarn

Aktiebolaget Robo e Stockholm 7
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H-I.. 9X6, senare huvudsakligen Stant
'8X6. Bransletillforseln var hela tiden
riklig. Inkorningstiden var ungefir 1,5
timmar.

Webra Mach 1 visade sig under alla
omstandigheter vara exceptionellt latt-
startad och ganska okanslig bide pa
kompressionsinstillning och forgasarnal,
Bide fran varmt och kallt tillstdnd gick
motorn igang pd 1—2 “slag”. Inverterad
var den minst lika lidttstartad.

Testresultat
Total kirtid fore testning ca 2 timmar.

Testningsbriinsle: 1 del Mercury 38X1 del
eter.

Keil Kraft H-L 9x8
Tornado 9X4
Stant 8X6

Keil Kraft Truflex 7X8
Keil Kraft H-L 7X6

INC WA Cya7iX 5 P s s
Keil Kraft H-L 6X10

_Briinslcﬁirbrnknin_g: Vid kérning med Keil

g h‘mfr, H-I. 9X8 visade sig brinsleforbruk-

ningen vara ca 6,5 cm3/min.

‘Tcknlsl_gu data: Slagvolym: 240 cm3, Cyl.-

iligm.: 15,3 mm. Slaglingd: 13 mm. Vikt:
g.

Tillverkare: Fein- und Modelltechnik, 5 Ge-
nestrasse, Berlin—Schineberg.

Wakefieldsegern
till Australien

S\‘eriges representanter Arne Blomgren
och Anders Hakansson var de enda
europeerna som stdllde upp personligen i
arets Wakefieldtavlingar i New York
den 26 juli. Forutom de bada svenskarna
stallde endast amerikaner och australien-
sare upp med egna modeller. Ovriga
europeiska modeller flogs proxy av ame-
rikaner. Blomgrens och Hékanssons del-
tagande blev mycket uppmarksammat
och bl. a. fick de upptrdda i television.
Pa tavlingsbanan hade de inte fullt sa
stor framgang, men Arne Blomgren pla-
cerade sig pa sjatte plats i den harda
konkurrensen med en tid pa fem flyg-
ningar som understeg -segrarens med
blott 84 sekunder. Anders Hakansson
kom pa 14:e plats. Segern gick till
australiensaren Alan King, vilken note-
rade maximitiden 180 sek vid var och en
av de fem flygningarna. Pa andra plats
kom engelsmannen Charles Jackson, vil-
kens modell flogs proxy. Resultat:

1) Alan King, Australien, 900 sek. 2)
Charles Jackson, Storbritannien 866. 3)
Allan Jim Joon, Australien, 863. 6) Arne
Blomgren, Sverige, 814, 14) Anders Ha-
kansson, Sverige, 751.

VM for forbranningsmotormodeller:

1) Carl L. Whelly, USA, 844 sek. 2)
Silvio Lanfranchi, Schweiz, 831. 3) Da-
vid Kneeland, USA, 783. 9) Rolf Hagel,
Sverige, 601. Hagels modell flogs proxy
av Anders Hakansson. Under hela tav-
lingen anvande han sig av en reservmo-
dell, sedan kdrran totalkvaddat.

SM for friflygonde modeller

Vid SM for friflygande modeller i Go-
teborg den 1 aug. vanns lagtdvlingen av
Aeroklubben, Goteborg. Individuella seg-
rare blev:

Segelmodeller: Rune Andersson, Stock-
holm, 800 sek (80, 180, 180, 180, 180).
Gummimotormodeller: Stellan Knéos,
Aeroklubben, Malmo, 900 sek (fem flyg-
ningar pi vardera 180 seck).
Forbranningsmotormodeller:: Eskil
Falk, Aeroklubben, Malmo, 820 sek (165,

180, 115, 180, 180).

DET BASTA SMATIPSET

Kontroll av tdndningsinstdllningen

Far kontroll av tandningsinstédllningen
pa 2-taktare ges foljande tips:

Klipp en tunn pappersremsa ca 2
cm bred och 15—20 cm l1dng, Fukta rem-
san i en fenolftaleinlosning (25 ore fe-
nolftalein 4+ en knivsudd koksalt) eller
anviand ett polpapper. Fidst remsan
runt svanghjulets ytterkant. Tag bort
tandstiftet och lossa tdndkabeln fran

stiftet. Fast en stoppnal med god kon-
takt i tdandkabeln och fist det hela
isolerat vid nigon fast punkt si, att
stoppnélens spets pekar mot papperet-
svanghjulet och ndgon mm frin detsam-
ma. Kor motorn runt.

P4 pappersremsan erhills en rod
punkt for varje tindning och Ni erhaller
en exakt bestimning av det lige dir
gnistan hoppar over och kan gora in-
stdllningen direfter. Sven Carlson.

Fantastisk KIKARE

Jiittebilligt frin dircktimportir,

Har kostat 350 kr, nu endast .J95 ==
Scanlux-Kikaren 7X50 — jiittekikare av
viirldsklass med den fantastiska ljusstyr-
kan 51. Enastiende synskirpa med stort

: . synfilt. Dag och
nattkikare. Opti-
ken antireflexbeh.
Idealisk fér ma-
rint bruk samt
jakt, friluftsliv,
resor m. m. Ley.
med kraftig li-
derviiska och axel-
% remmar.

{ Pris kontant en-
dast kr 195: —.
Avbet. 210: —,
25: — pr mian.
URFABRIKERNAS DEPOT, Norrkiping.
]IEir‘med rekv. Scanlux-Kikaren 7X50 i pris
kr 210: — att bet. med 25 kr pr min.
Kontant kr 195: —, (Stryk det som ej ons-

kas.) Garanti, full returriitt inom 8 dagar
och pengarna #ter.

Namn
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Tillverkningen av dubbelsadlar skall
upphiira, Diirfor utférsiiljn vi hela
virt lager av gummistommar till vrak-
pris, pris per st. 16:50, 2 st. frakt-
fritt. Vid stdrre antal infordra offert
;»’r;hmg)ro'.'cxl',”lling(llr 650, bredd 25, hojd
2 , modell spolform, Ay y

till Hldre vlixel{)ﬂdor. AeagpTa doles

MOTORFIRMA VARTEX,

Varberg, Tel. 16 00,

’

el i

Planhyvel av en "rikt"

: Med tillhjalp av hir avbildade anordning forvandlar man
p& ett par minuter rikthyveln till en behdndig plan-

skruvtving hAller apparaten mot landsi

_stéllbart
vinkelij&rn

;Ffiédr‘ande pladt nitad vid vinkeljidrnet

hyvel. Bilden talar for sig sjidlv. Fininstéllningen sker
med ratten pa ”rikten”. Kgn.

Kam blir passare

SQrT EN PENNEG Behiiver ni en
PA LEMPLIGT Gv- passare i all

f=—
— STEND hast? Ta di en
kam, placera en
nal i tandbotten i
= kammens ena ande

! och en penna pa
lampligt  avstand
fran ndlen och dra
runt. Cirkeln blir
perfekt. AB.

T A T A N s,

T T
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KOP DIREKT FRAN
; : WISKADALS
. FABRIK, Boras

t vad N1 beh8ver f8r Er sjlilv, hem-
met och familjen, finner Ni | den nya
stora katalogen med tusentals artiklar,
till verklige sparpriser. Tusentals svens.
ka familjer drygar ut pengarna genom
att direktkopa frin Wiskadals Fabrik|

Ni fhr don aya tfora katalogen utan kestnad

Postorderfirman med

| egen sfor fabrikation!

A:B. WISHADALS FABRIK

! W’?JM!AIOHGIVKG!! +BoRAS

Fyll i och sind in denna kupong idag!
Sind utan kostnad (3¢_mig Eder hBst-
katalog 1954.1

‘Adrem

' |
|
I Nama =
i 7
o I

AB WISKADALS FABRIK, Boras

L3
Kunder som kap!
frdn oss under 1953 eller
senare erhhlla katalogen ulan rekvisition.

Katalogen kan dven rekvireras genom breyv eller brevkort.
I sa fall var god aberopa denna tidning.
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hobby-

uppslag
for 75 ore

Dtt register upp-
tagande 1 200 hob-
byuppslag, publi-
cerade 1 Teknik
fér Alla for Aren
1046—1053 erhiilles
mot insfindande av
H bb b 7 Ore i frimirken

obDYyar eften... och namn och

3 adress pA nedan-
(Forts. fr. sid. 13.)

stiende kupong.
trisk montor att utféra bockningen med Vrid och klippl
den specialmoj som han anvinder sig av s
ndr han bockar pansarror.

De tva benen sammanfogas med tva
skruvar enligt figuren och forses med
brickor och muttrar. Benen forses sedan
med gummifotter. PA Oversidan sys ett
par kraftiga band fast, vilka hindrar
benen fran att fillas ut mer #n tillatet
och som mojliggér att stolen kan fillas
samman.

_Bordet kan gbras p4d samma sitt men
givetvis med hogre ben. Bordskivan kan
bestd av en bricka eller plywoodskiva,
som sitts fast vid det ena U-formade
benet med ett giAngjirn och vid det and-
ra med ett klammer som kan tryckas
ned och lasa det andra benet. Bordet
kan sedan litt fillas ihop genom att ski-
van lyfts upp med sin klammer, benen
féalls samman och skivan falls ned.

Bakplatar ay skiftande former och di-

Femtilappen

for basta publicerade smdtipset under
juli manad tilldelas Bertil Wallin, Box
175, Bollstabruk for hans tips hur man
anvinder ett bagfilsblad vid figursag-
ning i plat,

Varje manad belonas det bdsta sma-
tipset med 50 kr och dessutom honoreras
varje infort bidrag.

o S
oo

™ Ore

8
ik for Alla nr 1

1054 med 1200 hobbyuppslag.
Vgte\tn'

Siind omgfiende Tekn
as 1 frimiirken,

ifog

Til TEKNIK f6r ALLA, Box 8187, Sthim 8,
Namn: .

Bostad
Postadress: .

ar
b

Ett instrument for alla!

UNIVERSAL-MINIATYR-
 INSTRUMENTET “VOC"

Ett universalinstrument i
miniatyrutférande, idealiskt
fér alla férekommande stan-
dardmitningar.

® Volt- och amperemeter

® Ohm-meter

® XKapacltetsmiitare och
glimtester

Instrumentets dimensioner:
T5X110X 30 mm.

16 olika miitomriaden:

0—30—60—150—300—600 V lik- och viixel-
spiinning 0—30—300 milliampere lik- och
viixelstrom 50—100.000 ohm 0,05—5 mikro-
farad.

Ett bruksinstrument for radioservicemiin och -amatdrer, elektri-
ker, installatdrer, bilelektriker, fotografer, likare m. fl. -

Vid bestallnin Pris
angiv J endast kr 65:—
ndtspanning! inkl. 4 testsladdar

Tvd fullstiindiga bruksanyisningar medfoljer: en for vanliga
elektriska miitningar samt en for speciellt bilelektriska.

AB BEVA-TEKNIK, Linképing

Till AB BEVA-TEENIK, Linképing

Undertecknad bestiller hérmed ....... st. instrument “VOC".
Niitspiinning 110—130 volt /220—250 volt
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»resultatet Mﬁ
stralande

Yarfdr? Jo, dardfdr att det ar laddat f5¢
fulltraff med FERRANIA, de lyckade
bildernas film. Med FERRANIA-film |
kameran maste bilderna bli bra. Bakom
FERRANIA-produkterna ligger namli-
gen Europas modernaste specialfabriker
med en elit av vetenskapsman och tek-
niker, som svarar for ait endast det
basta kommer Er fill del.

Tala med Er fotohandlare om FERRANIA
~— film och kemeror.

ferramnia

N SEGERS

Hos ull fidningsforsdljare eller
direkt fran Romanforiagel

Box 7066, Gofeborg 7

%’ WRERINL | -

“mensioner ar ett tacksamt objekt i alu-
minium, se fig. 7. Klipp till en alumi-
niumplat till onskad storlek, t. ex. 300
430 mm och klipp ur en 20 mm kvadrat
i varje horn. Pressa fast pliten mellan
ett par briddlappar och vik upp platkan-
terna i 90°, 20 mm hog kant. Jimna till
kanterna med en fil eller en kniv. Gor
ren hornen genom att skrapa dem med
en kniv och 16d dem tdta med ett lod-
medel for aluminium. Observera att det
inte dr ndgon som helst 1dé att forsoka
med vanligt 16dtenn, ni kommer aldrig
att lyckas.

Ett annat mycket enkelt objekt dr hyl-
lor, t. ex. p& insidan av diskbanken for
forvaring av tviattmedel eller andra sa-
ker, se fig. 8. De dubbelvikta kanterna
kommer inte bara att oka styrkan utan
ocksd minska risken for att man skadar
sig  mot kanterna. Manga former kan
tillverkas p& detta sitt. Rita forst upp
hyllan utbredd som figuren visar och
vik sedan forst de 10 mm kanterna
dubbla. Bist ar att kanterna pressas
samman mellan tva traklossar sedan de
forst vikits upp i ca 90°. Direfter viks
gavlar och sidor upp. Hornen nitas sam-
man med smd aluminiumnitar.

I toalettskdpet kan det ibland vara
vardefullt med den nitta hyllan som vi-
sas i fig. 9. Den dr mycket ldtt att till-
verka och hiangs upp genom att den
trads upp bakom en skaphylla pd sitt
som figuren visar. De sma hyllorna boc-
kas i 90° och nitas fast vid bakstycket.

Skumgummi i skogsby

(Forts. fr. sid. 5.)

p& detta omrade utarbetade vi en egen
metod och 1dt darpa uppfora en sarskild
skumgummifabrik, som blev fardig i
vintras.

— Nir vi borjade visste vi ingenting
om skumgummi. Genom egna ideer och
experiment har vi kommit fram till den
nuvarande fabrikationen, som hittills
omfattat 250 000—300 000 m. Aven vid
tillverkningen av skumgummi anvinds
latex. En del kemikalier tillsitts, var-
efter massan vispas i en speciell maskin
till dess den far lamplig konsistens.
Hardheten ska for ovrigt variera for
olika dandamal. Massan hills i formar
och proceduren med gjutning och vulka-
nisering tar 35—50 minuter.

— Skumgummiprodukterna tvittas
under ca 12 timmar. I den bassdng som
anvands for andamailet byts 5 m3 vatten
i minuten for att tvattningen ska bli
effektiv. Efterat foljer mangling, tork-
ning och renklippning. Det skumgummi
som ska anvindas till stoppningsmate-
rial i kuddar rivs maskinellt, framhaller
hr Randstrom.

Skumgummi har mangsidig anvind-
ning som stoppningsmaterial och bérjar
allt mera komma till allméant bruk. Som
mobelstoppning- 4r skumgummit si gott
som outslitligt och av samma anledning
gar manga in for att anvdnda det till
dynor och kuddar. Lika praktisk som
originell dr Centris lilla hopfillbara
skumgummikudde, vilken manga fot-
bollsentusiaster tar med till liktaren for
att sitta pa. Mest anvdnds den forstis
som bilkudde. En arsproduktion pi
25 000 kuddar visar att det 4dr en god
idé som lanserats ay de unga skum-
gummitillverkarna i den hilsingska

skogsbyn.

MODELLFLYE, MOTORER ock T/ABEHOR
O AN ERBIUDAS SUENSKHA MODEL
TLVEARE X HAMTA KATALOGEN H0OS
MODELLHANDLAREN [T BITIIARE
KATALOGEN SANDES MOT 750RE

= RUED
MDD NOUSTR

BYGG EFTER
TfA-ritningar

8. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7.6 cc (b
blad). 8:50. i

6. Den ldealiska ritapparaten. Skala 1:2.
2:15

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0:85.¢
9. TfA:s minlatyrdleselmotor, 2:30.%

10. TfA:s amatirsvarv, Skala 1:2. 5:050.

11. TfA:s cykelbit. (14 blad 1 hel skala).
85: — pr sats.®

12. Den Iideallska koplcr_i‘nz:fmppuruten.
Skala 1:2 (68 blad). 7:85.

18. 4-cyl. Angmaskin, Skala 1:2. 2:15.

14, Angpanna f0r maskiner med effekt av
1/100—1/7 hk. 2:15.¢

15. Hlll Standard Oykelbll, Den Svedberg-
gka miisterskapsvagnen. 8: 55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-

rande nyhet f6r ovanstiiende bil. 4:§0.

19. Den fulliindade firstoringsappaxaien.
11:40.* 9

21. Racerbiit som smatirbygge. L. 3. a,
4.45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pd motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22: —,

. TfA:s MO-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning 11:—,

28. HUMLAN — "Bananens’” stronga F-

modell fér 26—65 ce motorer 8:70.®

25, TfA:8 FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskrivn.
Komplett 8: —.

26, M-loket — Rustan Langes mj-bygge,
gkala O och HO; 6 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —.

. PELTON-TURBIN som amatérbygge.
Dim. héjd 18, lingd 30 och bredd 17
cm. Ritning i1 hel skala, 2:75.¢

28. Pedobilen, Liittbyggd och billig cykel-
bil’ fér 1 person, 4:25.

29. GODSTAGSLOK som modellbygge 1
skala 1:45, spirvidd 0. Tanklok med
hjulstiillningen 1’'D’1. 2:50.

80, FJARIL. 16 kv gegelbdt av Jac. M.
Iversen. Ritningssats inkl. licens 30:—.

81, Priirieskonare for nyborjare (l16vsig-
ningsarbete). 2:75.*

82. Priirieskonare (f6r avancerade modell-
byggare). 2:75.*

83, Postdiligens, vilda visterns vilkiinda
ekipage. 2:75.¢

84. Charabang, 2:75.¢

85, Droska med sufflett. 2:75.®

86. Militlirlastbil. 2: 75.¢

87. BEE-STING. Dubbeldiickat flygplan
f6r linkontroll. 2:75.®

88. Kombinatlonsmébeln, 8 blad, arbets-
beskrivning. 3: 80.

89. BUSTER — avancerad, littflugen
stuntmodell 1 full skala med arbets-
beskrivning. 2:75.%

Porto och postférskottsavglft tillkom-
mer pd varje ritning.

De med * miirkta ritn. #r 1 full skala.

CLLLLLT LT} (1 CCCTL

Till Teknlk fér Alla, Box 8187, Sthim 8.
Siéind mot postfdrskott + porto:
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® Smatt blir...
(Forts. fr. sid. 9)

Jamforelsetal mellan
olika stora cylinder-
volymer.

Jag har vid flera tidi-
gare tillfdallen pﬁV_l_Sflt
hur sma cylindrar f'grst
vid ett avseviart hogre
varvtal #n storre an-
strings lika hirt som de
stérre men dérvid har
mojlighet att avge en
proportionsvis storre mo-
torstyrka.

En 2-cylindrig 500 ce
anstrangs exempelvis
£5rst vid 7 500 varv/min
Jilka hart som en likartqd
500 cc 1-cylindrig vid
6000 varv/min och den
2_cvlindriga motorn bor
"kunna uppnd ca 25
noterstyrka och
nfért med den
: a2 av likartad
. Jamfirelsetalet dem
ian blir d& 1,25.
landa blir jamforel-
elian en 500 cc cy-
och 250 ce cylin-
> tivitet 1,25 till

1 mindres fordel.

Jimforelsen mellan en
500 ce och 350 cc dr 1,12;
mellan en 500 ecec och 125
ce Ar 1,60; mellan en 500
cc och 62,5 cc ar 2,00;
allit beroende pa att de
mindre cylindrarna utan
okad anstringning kla-
rar resp. 1,12, 1,60 och
2,00 ganger sa hoga
varvtal.

Lat oss omsatta dessa
siffror i praktiken. En
nedkopiering av Nortons
fenomenala 500 cc till
125 cc skulle i enlighet
med detta vid samma
varvtal som den stora
motorn ge fjardedelen av

55 hk = %: 13,75 hk

dvs. vid 7 600 varv/min.
Enligt ovanstéende tabell
om jamforelsetalen ‘ska
denna lilla cylinder med
samma ldtthet som den
stora Nortonmotorn gora
1,6 ganger s hogt varv
= 1,6 X 7600 = 12200
varv/min och darvid
kunna ge 1,6 ganger sa
manga hk som vid 7 600
varv dvs. 1,6 X 13,76 =
22 hk. Jag dr ocksa
ganska sdker pa att om
Nortonkonstruktoren Joe
Craigh verkligen skulle
koncentrera sig pa en dy-
lik sak och anvinde hela
sin erfarenhet och skick-
lighet for att genomfora
en sddan konstruktion sa
skulle han ocksd kunna
gora nigot i den stilen.
En fyreylindrig sadan
maskin skulle silunda

da I

INDUSTRI OCH
TEKNIK

A 1 Ingenjorsutbild-
ning per korro-
spondens for 16
olika linjer

A 2 Tekniska
gymnasickurser

A 3 Arbetsledare-
kurser med
psykologi

= A 4 Verkmastare-
kurser for olika
fack

A 5 Formanskurser
for olika fack

[" A 6 Ritarckurseor

‘A 70 Matematik for
G forman

l}\ 71 Matematik for
- verkmdstare

A 72 Matematik for
g ingenjoror

‘f 20 Arbetsledning

1B 40 Maskintoknik

B 41 Maskinritning

B 42 Maskinelement

'B 43 Angpannor

B 44 Angturbiner

“B 45 Kylteknik

=B 46 Vattenmotorer

B 47 Pumpar

B 48 Hiss- och trans-
portanordningar

60 Verkstadsteknik

65 Plastiska deforma-
tionsmetoder
(smidning, vals-
ning, pressning

n etfc.)
Téé Spanayskiljande

deformations-
metoder (svarv-
ning, frasning,
m _borrning etc.
? 67 Svetsning

(el- och gas-)

.P 90 Valsverksteknik
C 1 Gjuteriteknik _
|C 4 Grajarnsgjutning

+.C 5 Lattmetall-

jutning
“Cé glélgiulning

C 7 Pressgjutning
H
L

20 Motorteknik
2] Hesselmanmolorer
23 Dieselmotorer

4 Forgasarmotorer
Flygmotorer
Reaktionsmotorer

Bllteknik
1 Bilens underrede
och kroftéver-
foring
C 42 Bilreparation
C 45 Vagtrafik-
forordningen
C 60 Flygteknik
C 61 Aerodynamik
C 62 Instrumentlara
C 63 Flygkunskap
C 65 Flyglara
D 1 Varme- och
sanitotsteknik
D 2 Varmeteknik
D 4 Sanitelsteknik
D 5 Ventilationsteknik
D 6 Luftkonditionering
D 20 Elektrotoknik
D21 Installations-

teknik

D 22 Elektriska maski-
ner och apparater

D 23 Kraftstationer

D 24 Elektrisk
matteknik

D 40 Radioteknik

D 41 Mottagare

D 42 Sandare

D 44 Grammofon-,
ljudfilms- och
televisionsteknik

D 45 Radarteknik

D 46 Telegrafering

D4 o

D

o0 nonnnnn
N

8 Kurs for
sandaramatorer
60 Byggnadsteknik
D 61 Husbyggnad
D 62 Byggnadsmaterial
D 63 Byggnadsritning
D 64 Jarn- och betong-
konsiruktionslara
E1Vag- och vatten-
byggnadsteknik
E 2 Vagbyggnad
E 3 Yagunderhall
E 4 Vattenbyggnad
E 5 Brobyggnad
E 20 Keml och kemisk
toknologli
E 22 Livsmedelskemi
E 26 Cellulosateknik
E 27 Teknisk fettkemi
E 28 Metallurgi

visar Er
komma till

heter. Den talar

60 Plastteknik
6] Plastkemi
62 Plastteknik I—I1

1 Textilteknik

2 Vaveriteknik

3 Spinneriteknik

4 Konfektionsteknik
5 Triké

E
E
E
F
F
F
F
F

F 20 Tra-, cellulosa-
och pappersteknik

F 21 Sagverksteknik

F 22 Slipmasseteknik

F 26 Pappersteknik

F 27 Trabearbelnings-
maskiner

F 40 Offert och
forsaljning

F 50 Produktion och
personal

HANDEL, KONTOF
OCH SIOFART

G 1 Fullstandig
handelsskola per
korrespondens

G 3 Handelsgym-
naslekurser till
privatistexamen

G 4 Utbildning for
merkantil sjofart

G 5 Foretagsckono-
miska kurser

G 6 Kameral pabygg-
nadskurs for
tekniker

G 7 Industrikameral
kurs

G 50 Stenografi

G 55 Maskinskrivning

G 60 Bokforing och
kalkylation

H 1 Kurser
i handelslara

H 20 Kurser | kontors-
organlsation

H 30 Handoals-
korrespondens

H 60 Kurser |
forsdaljning

H 70 Kurser | reklam

1 1 Detaljhandels-
kurser

REALSKOLA OCH
GYMNASIUM

Fullstandiga kurser m.
lab.materlel for
studontoxamen pa

Y 1 Reallinjen

tillvalskomb. 1—7

oo o CEEA en  Eemme | (Summs

Ny studiebroschyr GRATIS! \

Genom frikupongen hér in-
till kan Ni gratis rekvi-
rera den nya NKI-bro-
schyren

maste veta”.Denar
en hogst intressant
nyhet fran NKI, som

"Vad Ni

nya vigar att
klarhet om Er

sjalv och utyeckla Era mojlig-

om hur Ni rdtt

planerar Era studier och dérige-
aom sakerstdller ett gott resultat.

v v e
V2 Latinlinjen Al
tillvalskomb. 1—11 SPRAK .

Y 3Nysprakliga linjen (Hogmoderna nyborjars
manga tillvals- och fortsattningskurser
kombinationer med spacialintalade

V 45pecialkurser for |grammofonskivor
sludahhxa.!nnn N 1 Engelska
i enskilda @mnen | N 2 Amerikansk eng.
(enl. reglerna om ej gram.)
sarskild provning) | N3 Igronska

Realoexamenskurser 4 Spanska
V 30 Fullstindig kurs iov. sydam. spa.)
for realexamen talienska

N
N5
(med lab.materiel) | N 6 Portugisiska
& ras. port.)
N7
N8

V 31 Fullsténdig kurs

for handelsreal- yska

examen Tyska :
(med lab.materiel) {N 30 Svenska spraket

V 32 Kurs for toknisk |N 31 Latin och grekiska
realexamen

Y 33 Specialkurser for PSYKOI'OGI
recalexaman i O 1 Orienterande
enskilda &mnen grundkurser

Y 91 Muntliga prepa- 2 Mannisko- :
randkurser kannedom
i Stockholm for O 3 Arbetsledar-
rcalexamen psykologi

Y 92 Muntliga prepa- | O 4 Psykologi for per-
randkurser : sonalkonsulenter.
i Stockholm for
e oy | SOCIALA  STUDIER

INTRADESKURSER aeh Kommamatconsicap

for bl. a.
M7 Folkskole- 025 Assisllelge(; i
seminarierna socialyarden
M 8 Smaskole- O 26 Kommunalkas-
seminarierna sorer och kom-
M 9 Tekniska munalkamrerare
gymnasierna
M 10 E‘i’g""g"’“ i TECKNING OCH
ilipsta
M 11 Handels- NYHOKONST
ymnasierna R 1 Allmén
M 12 Gymnastiska teckningslara
Cenfralinstitutet R 9 Maleriteknik
M 13 Sjukskoterske- R 10 Reklamkonst
skolorna R 20 Modetockning

M 14 Polisskolorna

M 15 Statens brand-
skola

M 17 Socialinstitulen

R 30 Mobler, bostad
och inredning

R 40 Textilkonst

R 50 Guld- och sllver-

samt de flesta smideskonst
andra utbild- R 60 Keramik och
ningsanstalter glaskonst

(Kan postas utan kuvert
och uton frimarke).

FRIKUPONG

I XLIPP UT | KANTEN|

v o gzs
Sp e O 378
ZHE R iz

2 0= O SEY
ST S5 o5 £359
g 4 =
w2 U %@
=l < ra 2
wv)
m— ¥ =
= Z s

ren "Vad Ni maste veta", tidskriften “Pa
Fritid” for ett dr, NKI-skolans kurspro-
gram och studiehandbok for kurs nr
| | | | |
— (Skriv har ovan den beteckning kursen eller amnet
a a har i forteckningen.)
Z Onskar Ni upplysningar om négot som ej finns med
s i forteckningen — skriv det i rutan har nedan.

ISiind mig utan kostnad den nya broschy-

Jag onskar upplysningar om

bes e

KLUPP UT

NI 15506060 060000000000C 0G0 6000

G 5000000 0006080000000588 60000
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Cyklarna ha foljande utrustning:
ESKOPGAFFEL — BAKHJULS-

GHETSMATARE — EL. SIGNAL-
ORN — BATTERI. — Bestall i dag —
~ detta ar ett tillfdlle som ej aterkommer.

" Vi fora fullstandigt reservdelslager for mirket,
Innehiller allt om modell-

KATALOG nr flyg, batar, bilar, motorer

men Ni far den GI}ATIS om Ni si@nder in namn och adress
samt ett 25—?115 frup‘a’rke till porto och exp. inom 14 dagar.
m. m. Stor inventeringsrealisation. Katalogen kostar 75 ore

MERTURY-BOLAGET

— MOTORCYKELAVDELN. —
Vasagat. 5 B. Tel. 115429. Goteborg.

TORE HAGLUND & Co.—Avd. 12, Hofors

" STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Sveriges stirsta tekniska liiroanstalt.
DAG- o. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, KUNGSGAT. 32.
Ingenjors- o. verkm.-utb. Stipendier. Anm. Biltg. 5.
Hostterm. borj. 23 aug. Prospekt sindes. T. 630815.
E. WALTER HOLMSTEDT, Civiling. Rektor.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

- .

' Ingenjors- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola.
Maskinteknik m. verkstadsteknik. Teleteknik m. radio- och radarteknik.
i Laga levnadskostnader: 125 kr ligre pr man. fin i Stockholm o. Giteborg.
Aftonskoleelever erhills arbete. — Anmiil 1 tid. — Upprop 80 augustl.
« Aberopa denna tidning. — Glasgatan 23, Kdping. Tel. 11316.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjér, rektor.

Televerkstadens Verkstadsskola
NYNASHAMN

kommer aft anfaga elever i éldern 15—17 &r for utbildning till verklygsarbetare, instru-
ment makare och maskinreparatorer.

Nya kurser borja den 4 oktober 1954. Intradesansokan skall vara insand fore augusti

manads vigéng. :
e i TELEVERKSTADEN NYNASHAMN

" Var god sind mig Edert verkstadsskoleprospekt samt formulir for intridesansdkan.

Namn:
Bostadsadress: .............. e ossee R e R P TR T T
POBLAATCHE . . oz csiccsscosecsssososesssossesssssssssessssvosesosorssss A OB00G0 TfA 17

KOMPLETTA ARGANGAR

.......................................................................... sevean

X-markera det dnskade, Porto tillkommer.

Till Teknik fér Alla, Box 8137, Sthim 3.
Sind det intill markerade mot postfor-
skott.

.....................................

....................................

SR

ge inte mindre dn 4 X 22 —88 hk. Den
ofta omdiskuterade italienska motorcy-
kelindustrin dr faktiskt inte alls over-
ligsen topparna av den engelska utan
den har bara gatt fram pa andra vigar.

Troligen vill ndgon invinda att de
riktlinjer, som jag hdr och mangfaldiga
ginger tidigare framfort och som fak-
tiskt dr baserade direkt pad naturlagar-
na, inte haller inom hela detta filt av
motorstorlekar utan att det for smamo-
torer giller andra lagar.

Mot detta kan jag nimna att jag sjily
under husqvarnatiden plojt igenom alla
motorstorlekar fran 750 cc och ned till
150 cc per cylinder och att lagarna i
varje fall giller inom ndmnda omrade,
Det var med hjilp av dessa motorlagar
som Husqvarna pa 3 ar hann upp och
gick forbi Norton i snabbhet genom upp-
delningen av 500 cc pa 2-cylindrar och
dirmed startade sin bana me
handikap (se tabellen for jdrais
som i detta fall ar 1,25).

Antag att Nortonkonstrukiionen i si
sjalv var exempelvis 15 % e&f i
s& kvarstar likafullt 10 % ti
fordel beroende pa cylinderuppdein
och ett faktum var att HVA-motor
den gick som bdst gav ca 10
histkrafter an den davarande
motorn, ett faktum som bade I
rats och kommenterats i pre
runt inte minst i engelska “Moti¢
pa den tiden.

Jag namner detta dels for ati
anledningar till storsta optimism
fande TfA-motorns mojligheter
ger just pa dessa grundsatser i ft
med de dubbla overliggande ka2 i
nas fordelar och dels for att ge liselvet-
sen storre mojligheter att bedéma och
jamfora fondmligheten i prestanda mel-
lan de olika motorerna i Sveriges Grand
Prix med ett forhallandevis rittvist be-
aktande av storlek och typ.

CZ-maskinens prestanda torde vara ca
15 hk vid 11 000 varv/min. Jim{orelse-
talet med en 500 cc var 1,6 dvs. det sva-

11000 _ .5 6900
varv/min och 38 hk vilket ju Ar bra men
dock inte si extra mirkvirdigt. CZ-
maskinerna sig for ovrigt mycket veder-
haftiga ut med sina kraftiga fullnavs-
bromsar ech sammanbyggda motor och
vaxellida. Teleskopgaffel fram och
svinggaffel bak, gummimonterat insug-
ningsrér samt en ovanligt stor men rela-
tivt ringa ”sloping” forgasare (ca 28 mm
genomsldpp) fullstindigar bilden av ma-
skinerna, 19%X214” hjul bade fram och
bak inte att forglomma.

Studerar vi Orsa Bohlins M.V. Agusta,
andre pristagare i 125 cc klassen, har

rar mot en 500 ce vid

‘den foljande utrustning och prestanda:

Enkel Gverliggandé kamaxel, maximalt
varvtal 10 400, effekt ca 12 hk och ven-
tiltider som foljer:
Insugningsventilen Gppnar 45° f. &
” stinger 60° e. n
Avgasventilen 6ppnar 60° f. n.
stanger 45°e. O

oo 0o

”

(Ej natriumkyld)
Téandning b2 R 0.4C
Kompressionsfoérhillande 9,2:1

Fb'rmsvenska forhallanden och enligt
véara jamforelseerfarenheter syns maski-
nen ga mycket bra, men niigon maskin
av internationell toppklass #r det ju inte.
Den hade onekligen ett mycket trevligt
och sportigt utseende med sina stora

R L s

gaffel fram och svinggaffel bak. Aven
denna motor hade gummimonterat vibra-
tionsdimpande insugningsror. Alla ging-
er ar det ett vardefullt tillskott i den
svenska parken ayv taylingsmaskiner dar
den tillsammans med Mondialmaskiner-
na ska ge en flikt av internationella
méatt it de svenska loppens minsta klass.

Marinmolorn

FARE-GOTA

Med eller utan backslag, med reduk-
tionsviixel 3:1 och om si iinska‘l_s re-
versibel propellerutrustning. De dr si-
ledes anvindbara i alla sividl nojes-
<om bruksbitar mellan 5 och 10 meter.

Ndgot om maskinerna © Vastkustloppet.

Efter TfA-maskinen kom Lampinens
nya flotta BMV Rennsport som god tvda
betraffande plg‘lbllli(king:resseyéid tV'éstlf-
kustloppet i1 Falkenberg. erst wval-
A . gjord och i alla avseenden imponerande,
i Var avbetalningsplan men vilket pris har inte vinnen Lampi-
it bifogas prospekten nen fatt ge for den. 19 000 svenska kro-
i > nor har den kostat honom. Priset i Tysk-
’ Fiire-Gola land lir vara’2000 dollars men innan

. was frén maskinen kommit i Lampinens hander
tillver IUZS ik har tullar och skatter drivit upp priset
5 il I

Avbetalning tillampas

till det dubbla.

Maskinen utrustas valfritt med 2 st
forgasare eller bensininsprutningspum-

s e e e
)\ FARE-GOTA par. Lampinen har valt forgasareutrust-

4 5B ningen sdsom den mest ldttskotta. Mo-

313 toreffekten med forgasare uppges till ca
5 hkr. 50 hk och med pumpar till 55 vid ca

9000 varv/min. Onekligen imponerande
siffror. Varje cylinder dr forsedd med
dubbla overliggande kamaxlar vilket for-
klarar mojligheten till det hoga varvta-
let. Man méste emellertid beundra den

e

: l.‘ ER, 0SBY
7

t och offert pd

8 & Mavinmotor gratis till synnerligen kompakta ej skrymmande
;RO I mekanism som #r placerad i varje topp
el L BRI e och som lir innehdlla 5 st cylindriska
€ prnce I kugghjul och 2 koniska. Sving framgaf-
W AUPOSSL.... kot tgps fel av ytterst effektiv typ och likasa d:o
8 Posigiiresss............ TfA I bakgaffel, stor fri markhojd, jattetank
oo poom coca THDN WEESH MEEM och fullnavsbromsar av gigantformat ar

fullnavsbromsar fram och bak, teleskop- |mm

foredrar

PALMOLIYV

Nu i NY modern
forpackning

Palmolive
ger. Er dessa
5 firdelar:

* Loddrar 250 ggr sin volym
* Mjukar fortare upp skiigget
* Loiddret varar liingre

* Rakar renare och slitare
* Huden lenare, smidigare

A
il

'Y/l
ritf

Mercury Orange Label. Dieselbriinsle
passande for alla typer av dieselmoto-
rer. Eter miste tillsiittas. For inkor-

ning: en del eter till en del briinsle Britfix Dope, 12 firger. Pris Kr. 0: 75

Motor-Bransle o

I X Farger och Lim

ar tva artiklar som HOBBYTJANST kan gladja

den svenska modellbyggaren med

Britfix Lim — ett ideallim for modell-

Standardbriinsle: En del eter till tvd 2 = . % byggaren,

delar brAnsle .......... Pris Kr. 5:— R CHL TG LD P LRl Litanjtub R seu e e Kr. 0:80
Mercury Blue XLabel. BEtt standard orange. ; : Normaltub .................. g- %;)_‘
glodstiftsbriinsle for alla typer av drn Dope, 10 firger, fiirglost och tin- Dubbeltub ........... SO0 B500 2
glodstiftsmotorer. Rekommenderas spe- Y T B o e BB 8,00 Pris Kr. 1:25 Lyma Plastisk trii .... Pris Kr. 2:25
ciellt for teamracing. Mycket ekono- Svart, silver, morkbld, himmelsbld, Plastisan — snabbtorkande plastlack
miskt briinsle ........ Pris Kr. 4:50 oliver, gron, grd, vit, gul, rod. med hiirdare ............ Pris Kr. 5: —

Mercury Silver Label. Racerbriinsle,
innehiillande REDEX. For dieselmoto-

Begadr gratis:

Prislistan: "Allt for flygplanet”
D-A-motorns prospekt

T,

3 e l!“"".' &
Y E L

s

T R

i
-

INTY 00HCA0A003TE00REE0a0 Pris Kr. 5: 50 . lar.
}t\)ltilrcu‘ry Fé‘lnlil Li!bol. sllmé;r umcerl; Prislistan ..f«‘lygmotorer och re(s)elnde art -
rilnsle, r alla slag av glddstift- oc ovsgatan
tiindstiftsmotorer. Innehdtller Nitro- TfA H B T NST
Methanaly e e Pris Kr. O:r 2 S o BY JA Stockholm €
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del. som me. F:a
ks stn, Orebro. T. Grebro 34104,

 MOTORCYKELDELAR beg., till de flesta
‘miirken. Storst i branschen. Motorfirman JAP,
‘Olivedalsgatan 3, Giteborg, Tel. 1269 34.

KRONURVERK 127, V kapsl. m. visa-
~ re, centrum-sek. 20:—, Beg. nettooffert & ur-
verk, armbandsur. Kemis, Danderyd.

- RONTGENKULA m. tidur 800:—. F:a Amplex,
e Dr. Hjortsgata 4 C, Gbteborg.

- HAMMONDORGELGENERATOR 58 toner
{ ,{,,“ kompl. 600:—. D:o utan motor 850:—, Kor-
- forst. 150:—. Roterande tremulant 150:— m.m.
- S. Bourghardt, 4:e Linggatan 7, Goteborg.

- ALLA DEL. T, H. D. m/23 1.000 cc. Hjul 197,
dick 19X3,50—100 n. nya. Lit. sidvagn pass.

'(5}00—51000 cc. A. Sandberg, P. Eriksgatan I2,
rebro.

MC FRAM 125 cc m/51 f. 2 pers. HVA-motor
k. 1350 mil ny kedj. n. dr. m. g. sk reg. i b.
reg. siljes 6750:— ev. b. bra 98 cc+500:—. S.
‘Wiklund, Losj6, Norrala.

HVA-MOTOR 120 c¢c kompl. 150:—. Sachs mo-
tor 98 cc 50:—. EL motor 380 V 3-fas 0,4 hk
60:—. Bakaxel m. kardan o. hjul, Oldsmobile

7 125:—, Fabr.-nytt diick Dunlop Sport
3,00X20 35:—. Lucas spin. reg. reli 25:—.
S. Jansson, Box 544, Orkelljunga.

TUBEIEARE 10 ggr forstoring, prima optik,
obet. begagnat, endast 35:—. Goran SjGstrom,
Lingmyriiden, Bjurtriisket.

FOTBOLLSSKOR Us, storl. 45 nya o. obeg.
25:—. Vivavox eng. sprikk. gram.-skiv. 40:—.
Dyna t. me, lider 15:—. Sv. t. Allsvenskt”,
TfA, Box 3137, Sthhm 3.

KAMERA 8 mm am. f:1, 9, 8 hast. Primarflex
endgd 6X6, 1—1/1000, £:28 m. div. tillb.
Percy Johanssom, Niittraby.

MODELLSVARY nfigot beg. 43 cm dubbavst.
3-back. chuck 250:—. Vidare uppl. AB Vetlan-
da Maskinafféir, Vetlanda.

SACHS 98 cc 80:—. Sachs i del. 20:—. L&d-
Iampa for gasol 25:—. Biick till kiirra 4,00 X18”
b:—/st. A. Brostrom, Asviigen 4, ilta.

FABRIKSNY TYSK AKTERSNURRA 2 hkr
med lysuttag och trycktanksansl. Realiseras
600:—. F.N. blockmotor 330 cc sv m/31 med
generator. Koppl. defekt 100:—. Div. mec-gene-
ratorer: Lucas, H.D., Bosch. Billigt. Rune
Sanfridsson, Estunaviigen 3, Norrtilje.

PLATKAMERA 6X9 dubb. utdr. Tessar 4,5
Comp., tillb. 250:—. Forstoringsapp. 6X6 op-
tik Wilon 45 150:—. B. Good, Lerdala.

VIKTORIA MOPED i gott skick, kompl. med
cykel 300:— ev. utan cykel 225:—. P. Anders-
son, PL 511 A, Hyltebruk.

WILLIERSMOT. 147 cc 50:—, Viixell. 3-viix.
S. A. 25:—. D:o n. def. 10:—, Ram t. 147 cc m.
telesk., skidrmar och sad. 75:—. Bakhj. 225X
28”7 15:—. S. BEdstrom, Tegnérg. 21, Uppsala.

MONARK m/42 500 cc tv motor m. gen. o.
forg. 350:—. Ram m. bakhjulsfj. 125:—. Fram-
gaffel 50:—. Framhjul kompl. m. diick o. slang
50:—. Bakhjul kompl. m. dick o. slang 50:—.
Bensintank 40:— Framskirm 15:— Bak-
skirm 15:—. Strilk. 35:—. Hastighetsm. 20:—.
Svar t. ”Bista skick”, TfA, Box 3137, Stock-

holm 3.
£ TILLFALLEB fér DKW-biliigare m/38—39. 2-an
ey - och 3-ans drev till vixellAda. 50 9 limnas pa
4 T ‘bruttopriset. Alla syar beaktas. Handelsfirman
3 SUVERAN, Slintvigen 7, Karlskoga.

EL. MOTORER siiljes p. g. a. dndrad till-
verkning till under inkdpspris. 34 hkr 1390
vary 220/380 V helkapsl. 60:—. AB Valya, Tom-
tebogatan 11, Stockholm. Tel. 3272 82.

HALLICRAFTER S-28B kortviigsmott. i prima
skick 220:—. Y. Larsson, Kogenis, Brokind.

T. V. N. 250 cc m/39 nyren. o. i utmiirkt skick,
bortsl. for 450 :— eller bytes mot 500 cc. Batm,
250 ec racer vattk. 75:—. Gen. mod. Bosch s. ny
60:—. J. Berggren, PL 536, Moheda, Tel. 53.

- MC-DELAR: Vixell. Burma 3 st. 50:—, 50:—,
20;—. 1 st. d:o def. 15—, Rud;{;e-mot, 500 cc
tv 75:—. Lykta 30:—. 1 par hjul 19” bra dick

60—, 1 d:o 40:—. Sadel 15:—. 2 mot. BSA,
Rator, def. 20:—</st. Magnetgen. 20:—, 2 For-
gas. t. 500 cc 15:—/st. B. Jansson, Forsiiter,
Skirplinge. :

ILOCA QUICK B 24%36, m. koppl. avst.mit.
- Prontor 8V, Ilitar 2:9, m. beredsk. viska
200:—, Spegelrefl. 6X6 Prontor §. Plascanar
%5,8!3.‘ bermx;k:ﬁsv.nmg’:-il—. Allt n});t!{: kgla-
: g. T t. B. Johansson ckla,
Klockrike, Tel, 179, Y

- FABRIKSNY TRIUMPH 0600 ¢c 6 mhn, ga-
- rantl siljes 500:— under katalpgpriset. Sv. t.
K Atl:nt', TTA, Box 3137, Stockholm 3.

a{fA 48} ggﬁnmr

Ay

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskottislikoid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrona eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

If,(_).\'TO‘RSSKmV.\LtSKIN ROYAL, felfri
125:—. Me-bakhjul kompl. m. prima gummi,
nytt :irev. n. ny kedja samt nya bromsband
19X3 50:—. Framhjul 21X25” kompl. utan
gummi 15:—. Sv. t. "Royal”, Box 630, St. Tuna.

BLACKBURN 500 cc motor sv renoverad
Kompl. m. forgasare o. d:o viixelldda 100:—
allt i bista skick. Ilo 98 cc motor m/38 m.
férgasare 55:—. Fjiidergaffel f6r Monark m/38
20:—, Monark bensintank m/39 felfri 12:—.
D:o m/37 8:—. Arthur Karlsson, Cykel &
Sportaffiir, Kviinum. Tel. 114.

WILLYS RESERVDELAR, samt: radio, viirme,
diick, m. m. S. Andersson, Box 60, Gullaboby.

MC 98 cc i bra skick reg. sk. Obs. pris 100:—,
Bo Andersson, Box 746, Arvidsjaur.

ALLA DEL, t. Dodge m/38 7-sits o, Ford Ju-
nior m/3+ siiljes billigt. Ly Rex m/39 kirklar
125:—. Bakvagn Pontiac m/85 m. m, Sy, ¢
Box 107 B, Sandhem. Tel. 72

HVA MO utan motor m/34 100:—. Forg, Amal
500 cc ny 60:—. HVA v-lida nya drev 45:—,
Magn.-gen. 1-pol. Bosch 60:— Jap v-hus
kompl. cc 25:—. H. Tidebro, Box 309
Rundviksverken. Tel. 244,

EL-SVETSAPPARAT kolsystem fullkoml, som
ny och felfri med alla tillbehdr. Siiljes for
130:— fraktfritt. Skr. m. fortr. t. B. Folke
Hellstrém, Nyland, Siksjéhdjden.

KIKAREGLASOGON slump. 4:95/par. Klack-
ringar m, stor modrk sten slump. 4:50/st. Snygg
orgel n. def. billigt 48:—. Sv. t. "+ frakt”,
Fack 53, Vingiiker, Returriitt.

RESESERIVMASKIN Underwood si gott som
ny 275:—. Resegrammofon 60:—. Orkestergi-
tarr 75:—. Fiol 8:—. Kikare 8 X30 125:— D:o
7X50 som ny 160:— samt omkring 1000 st,
grammofonskivor blandad musik och i mye-
ket gott skick till 15:—/duss. + frakt, Varu-
formedling, Box 7063, Goteborg 7.

FORSTARKARE, ny QU.A.D. Amplif, 625:—
Skivspel. Sela 2 pick-up 450:—. Iiigtai
50:—. Duplikator 75:—. Kamera 50:—. Jonas-
son, Box 47, Lessebo.

OMFORMARE. Dynamotor, driftspii
V, utgfiende spiinning 210 V. Higl
formare till ett pris av 22:—/st. F:a Clov Sji-
stedt, Fellingsbro. Tel. 165.

BEG. SVAGSTRUMSMATERIEL. Telefonapp.
tl_. typ. limpl. s. kontor-verkstad-hemtel. 8:—,
15:—, 20:—. Fingerskivor 6:—. Reliier fl. typ.
3—60 V 4:—. D:o polaris. 6:—. Kopparlikrikt.
hgst 60 V _100—150 mA helvig. 9:—. D:o 14
vig. 4:—‘_D:o 30 V 34-vilg. 2:50. Samtalsriik-
nare 24 V 00999 5:—. Begiir prisbl. 2 o. 3,
siindes fritt. F. Sjdberg, Tringsund, Tel.
Sthim 949176 efter kl. 18.00.

QBRAUN HOBBY blixtaggr. 200:—. Forst.app.
24X 36—6X9 100:—. Agfa Isol. II PO, 6X6
1:495 sj.-utl. 75:—. K. Persson, Solvik, Kivik.

GUMMIBAT m. segel. ob. beg. 70:
ny 125:—). R. Stjernfeldt, Siitra, Giivi
BANDSPELARDACK, forstiirkare och m
fon allt for 375:—. L. Georgii, Glasma!
gen 5, Enskede.

NY ROLLEIFLEX, beg. Ikoflex, trausp. band-
spelare, el.-musikinstrument, mindre verk-
tygsmotor m. bdjlig axel, Penta inom!l.-mo-
tor 3,5 hkr. Ev. byte m. andra saker /: a
skriv- eller riiknemaskin, biltillbelhir,
tygsmaskiner). B. Foss, Brunnsg, 43, ¢

\'E__LOCETTE m/53, 350 ce, 950 mil, 2.450;—.
Trisvarv helt av gjutgods 350:—. El. hand-
borr 6 mm borr 95:—. EL motor 3 hkr 75:—.
Ev. tages littare me av senare dArsmodell i
byte. A. Oscarson, Tranemo. Tel. 70074,

MOD.-MOTOR Yulon Eagle 5 cc glodst. ej
inkérd 55:—, 14000 r/m, 0,56 hkr. Svar t. I
Christenson, Reg.-gatan 63, Ostersund.

CHEVROLET m/34 2 dorr, stand. i g. sk. siilj.
eller ev. byte t. me. A. Olsson, Fack 21, Herrd.

NKI-TILLGODOHAVANDE 400:— siiljes till
hogstbjudande. Riktpris 225:—. M. Hammar,
Liovdalsv. 40, Stuvsta.

2 ST. FLYGGENERATORER 24 V, 750 W
resp. 12V, 300 W, Antik kaffepetter nyfortent.
Kikare, Dayrop 8X30 i liiderfodr. Till higst-
bj. Uppl. m. p. P. Hogdahl, Knoppe, Bergsjo.

JAMES 125 cc m/46 225:—. Sachs 98 cec m/39
125:—. B. reg. o. kiorkl. Box 334, Bjursils.

SACHS m/38 ej reg. g. sk. 130: —. Foérg. ny
pass. 150 cc 35:—. Patenttalja gar. 1 ton

85:—. Slipm. 40:—, Borrm. 45: —. Kokpl.
20: — Pick-up 15:—, "S. A.”, Tegelb. 455,
Virgirda, Ev. byten.

FULLST. FRAMKALLN., o. kopieringsut-

rustn. obet. beg. silj. bill. A. Johansson, Box
90, Svenljunga. Tel. 115 23.

LATTVIKTARE DKW 98 cc skattad o. klar
225: —. Sachs 98 cc motor f. k. 80: —. Ilo 98
cc 60: —. Delar t. HVA 98 cc o. Sachs billigt.
Delar t, Ariel 350 cc viixell, Viixellida Burma
500 cc 65: —. D:o HVA 350 cc 65: —. D:o HD
1200 ce 45: —. D:o Sturmey A. 60:—. Fack
127, Killeberg. Tel. 198 A, efter kl. 18.00.

OBS: Sméabildskam. Retina 1A -+ utrustn.
obet. beg. kost. 550:—, lv-mc 98 cc m. TT-
sadel inreg. o. korkl., kikare, 98 cc motor, el.
tidur, dies.-mot. 34 cc + bit, spinnrulle, rea-
mot. magn. gen., radio, div. el.- & radiomat.
m. m. Detta siilj. forménl. eller byt., iv. del-
vis, m. me 125—150 ce, moped eller m.-motor,
triidspel., forstor. app., mus. instr., skrivma-
skin eller forslag. J. A. Jansson, 3:e Aven,
33 B, Hiissleholm.

TELESKOPGAFE. f. lv 98 cc 385:—. Hastig-
hetsm. f. lv. 98 cc grad. t. 80 km/tim. 40:—,
Mec-motor 118 cc Monark nlg. def, 25:—. Me-
mot. 147 ce Rex. m. viixell. 65:—. 2 st. moped-
mot. Lohman Diesel 75:—, 90:—, Luftkomp. f.
bil o. traktordiick ej anviind har kost, 172:—,
silljes f. 130:—, Uppl. m. p. Tage Svensson,
Trustorp, Atrafors,

CYCLEMASTERHJUL fabriksnya 285:—, Cy-
clestar moped fabriksny 470:—. Sv, t. ”Mo-
ped”, TfA, Box 8137, Stockholm 3, °

PLASTLADER ldmpligt for fabrikation, bil-
kliidsel, hobbyarbeten m, m. Ley. | firg, rid,
gvart, bl, gron, brun samt gri. Pris pr kvin
9:75. Lev. 130 cm brett. Vid stdrre poster spe-
cialpris. Owe Franson, N. Hspl. 27, Viixjo.

Tel. 8617,

TILLFALLE: Svarv 6”X105 m., gap 1
giingskiirning, schuck, motor, bra utrn i
950:—. Bulldogg rorkloppa 75:—. Skrivm.
50:—. Sv. t. "TfA -54"”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

DOMERAFT Origo ny 35:—. Bilbacklampa

12:—. Bilbatt. bra 25:—. Grammofonskip 55 :—,
Fbr'st:'irkure m. higt. 130:—. Radiomibel utan
radio o. grammofon 95:—, O. Iranson, N.

Bspl. 27, Viixjo.

Onskas kopa:
LITEN KOMPRESSOR. R. Kiil, Box 1218,
Edsbyn.

LUCASGEN. m, relii. S, Edstrom, Tegnérg. 21,
Uppsala.

KOPES: Monark Ilo 118 cc ev. end. mot. Siil-
Jjes: Beg. del. till Jlo-HVA 98—120 cc. H. Pers-
son, Tulleboda, Brisarp.

BILMOTOR Ford 34 hkr kopes. E. Walther,
Mejeriskolan, Alnarp, Akarp.

Bytes:

NY CINE-K_OD.»\K RELIANT S mm med Ek-
tanon 1:2,7 6nskas hyta mot 16 mm, Bell &
Howell, Revere, Paillard e. d. Sv. t. 16 mm”,
Box 36, Tomelilla,

Diverse:

MOTORLINDN. FOR INDUSTRIER m. fl.
Dammsugare och alla hushdllsapparater. Mag-
netapparater och bilelektr. rep. utfores. Me-
tallsvarvedng och mekaniska arbeten. 20 Ars
erfarenhet. Innehavare av miistarbrey. Lind-
stroms  El-Verkstad, Amiralitetsgatan 29,
Karlskrona. Tel. 3602.

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till Bit-Me &
Mopedmagneter m. m. omlindas av fackman
med 15 firs erfarenhet, 20:—/st. omgiiende le-
verans, garanti. Nya Radioverkstaden, Kalmar,

PATE‘NTA‘NSUKAN. ritn. utarbetas c:a 100:—.
Ing. ¥:a Carlberg, Geljersgatan 12, Giteborg.

NU AR DET MC-TID!

Utrusta cykel och motor med orl inalde-
lar frin oss. Stérsta sortering, ngkvlrem
katdlog med nytt tiliigg. Bifoga porto.

Motor-AB Ivan Hook

- BAGEN — Tel, 80, 81,

n Y

isgonfallande drag hos magkinen. Va:ck-
;;gomotorlinjer, Jattatkomlig melgamsm
och oljeren motor &ar andra detaljer att
observera. St 3 o
Kuno Johanssons BSA-maskiner
intressanta genom  Sin _gnkelhet och
snabbhet. Givetvis helt lattmetallmoto-

en endast en vanlig enkel stot-
gggnégtyp. En palitlig 500 cc TT-motor
pé 42 hk ir inte daligt. BSA som i varje
fall pa de senaste 20 dren inte dgnat sig
at TT-maskiner har faktiskt gjort bra
ifran sig. gL
94 har vi Nils Hedlunds vil ihopkom-
na 500 Union-HOP (HOP=hopplockade
delar). Maskinen &r byggd av honom
sjilv och pa Endfors ver}{stad i Spﬁ})ga.
Natriumkyld avgasventil, batteritdnd-
ning och extrem hoglyftkam av SRM-
typ, fast med konstant' acceleration, ar
detaljer att observera. Successivt utmat-
tade ventilfjadrar var an]edmngen_"gxll
kinen brot loppet. Harnalsfjad-
trolicen detta problem och har
srate till ndsta lopp. e
1-AJS, Matchless m.fl. dr gi-
inta maskiner men jag har
tiilfillen behandlat deras
och finesser.

Modellforsok i éppen sjd
.. {Torts. fran sid. 4.)

ve skulle fa vinta flera
samlande av tillrdckligt stu-
1. Den moderna tekniken har
rika mojligheter och rikt ma-
torial i form av olika instrumentering,
som por det méjligt att i modellskala
bedoma havets destruktiva krafter pd
olika fartygstvper och deras sjovirdig-
het med hansyn bl. a. till aterverkan pa
passagerarna ombord. Man kan alltsd,
fortsitter dr Ljungstrom, med sma va-
gor, t. ex. i 10 sekundmeters vind, pé en
fartygsmodell iaktta och uppmita det
forlopp, som motsvaras av ett storre
fartygs uppforande i full storm. De sma
mycket enkla forsok jag har utfort inom
ramen av tillgingliga resurser, har pa
ett sldende sitt illustrerat de stora moj-
ligheter, som modellforsok i Oppen sjo
ger till vidgad kunskap om fartygens
limpliga konstruktion. Mina modeller
har trots sin miniatyrskala pavisat, att
fartyg kan konstrueras, som inte fort-
siatter att rulla under vagornas paver-
kan, och detta aven i — i forhallande till
modellen — mycket hog sjo. Under de
senaste decennierna har man forsokt
motverka rullningarna genom motkraf-
ter i form av fenor pa fartygssidorna.
Det har emellertid visat sig vara svart
att upphdava redan uppkomna, valdsam-
ma krafter fran havet. Modellforsoken
visar emellertid, att man genom en und-
vikande, smidig fartygsform kan hindra
uppkomsten av valdsamma rullnings-
krafter och ni si sma rorelseimpulser,
att dessa ar synnerligen liatta att upp-
hiva.

Min férhoppning ir, slutar dr Ljung-
strom, att de synpunkter jag har gjort
mig till foresprikare for, i forsta hand
ska fa till resultat att skeppsbyggnads-
forskningen i en icke alltfor avligsen
framtid utvidgas till modellforsok i op-
pen sjo, ledande till nya, bittre fartygs-
former. Havets egen stringa kritik av
vira nutida fartygskonstruktioner kan-
ske underlittar utvecklingen.

NSU:s driftsik-
ra modeller &r
specialbyggda
for varje an-
vindningsom«
rade. Dot finns
alltid en NSU-
modell, som
passar just for
Er!

NSU Max 250 ce
17 hk.
125 km/t.

2.525: —

NSU Konsul 500
ce, bruksmaskin
22hk 2.775:—

.s» VARLDENS STOR

motorcykelfabrik ===

NSU LUX 200 cc, 2-takt, topphastighet 98 km/t.
Bensinforbrukning 0.31/mil. Svingarmsfjadring, cen-
tralpressram. Pris endast kr. 1.890: — (inkl. baksadel

och fotstod).

GENERALAGENT:
MOTORFIRMAN BENGT BERG & Co AB

GOTEBORG

Aterfirsiljare och service Gver hela landet.

Thure Hoglund.

Borja NUW med

VIVawvoX iyssnaHiRMA-suce

Ar det si hiir: Ni skulle bra giirna vilja kunna sprik, fi
ut mer av utlandsresan, prata med utliinningar hiir hemma,
liisa utliindska bicker — men Ni tror det blir for "tungt”
och tar fér mycket tid att "plugga’”. SA strunta i plug-
gandet och skaffa Vivavox! Lit bara skivorna snurra och
Ni lyssnar in spriiket. Siitt pd en Vivavoxskiva di och di&

engelska
franska
~ tyska

ritt uttal omedelbart! 2
ger ritt uttal omede Halldman och sprakvet-

enskapsman fran Lon-,
don, Paris och Berlin blir

niir Ni har 3 minuter Over. VAr "lysna-hiirma'’-metod liir

Er engelska, franska eller tyska pd kort tid, piA ett roande
siitt — och med spriikets iikta rytm och melodi. Tag den

chansen NU!

Edra larare!

Se har I( Grammofoni fo(xi' 6:50
1 3 ronor per pr mana
vad Ni far Endust * Som VIVAVOX-elev kan
. mﬁngd Ni fA hyra en forstklas-
for pengarna: sig grammofon till det
forméinliga priset av en-
dast 6:50 pr min.

Extra forméan:

1) 40 lektioner pit
10 dubbelsidi-
ga grammofon-
skivor, forpac-
kade i en trev-
lig forvarings-
viiska.

2) 10 liirobdcker i
bekviimt fick- I
format.

3) I slutet av var- I
je bok klarliig-
gande kom-
mentarer  till I
varje lektion
samt

4) en "populiir I
grammatik'. I

5) Skrivivningar
till kursens
samtliga lek-
tioner — fullt
frivilligt —
som riittas utan
extra kostnad.

PENGARNA TILLBAKA

om ej till full beliatenhet!

r------_-----

Till Sprikskolan VIVAVOX AB, Fleminggatan 7, Stockholm 12.

Séind mig gratis och utan forbindeise friin min sida Eder
illustrerade VIVAVOX-broschyr med alla nddyviindiga upplys-
ningar om den moderna VIVAVOX-metoden.

(Anyiind TRYCKBOKSTAVER!)

Herr
D B A A A ATC B O SR TEC G AEGA GO C5 D DOD G SO 250 B0 D00
Friken

N T T B R BB DO B0 00 0aBUOGa0 0000 G0 UL IO SEC o200 000
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) Var ska man fi tag pd service-
gsschemor fér i marknaden fore-
mmande radioapparater? 2) Finns det ni-
1 som siiljer alla slags radiodelar till
atorer? Maste man vara "auktoriserad” re-
rator for att erhilla radiodelar till netto-
riser? 3) Ar en transistor effektivare, dvs.
nar battre resultat (hbgre ljudstyrka) vid

dndning som likriktare i "kristallapparat’
dn en vanlig kristall? Finns transistorer att
‘kdpa hir i Syerige? 5 Q.

- Svar: 1) Servicebeskrivningar tillhandahills
~ ay radiofabrikerna &ver deras mottagare. 2)
Det finns ett flertal stora firmor, t. ex. Cham-

- pion radio. F:a Bo Palmblad, Universalimport,
ELFA radio & Television, Rabatt fir Ni om
'Ni bar inregistrerad firma. TFAE-medlemmar
- fir rabatt hos BELFA. 3) Ja, beroende pd att en
transistor inte alls fir nigon “kristall” utan
ett forstirkarrér byggt pid halvledare. En
~ transistormottagare kan alltsi jiimstillas med
. en enrorsmottagare. Transistorer finns att
- Kipa, t ex. hos ELFA radio, Holliindargatan
9A, Stockholm C.

Simiotter fir sommaren!
Arne Borgs simfitter

14.50

. 19.50

27—

. 14—

s

2550

£ 3

Y . 10.50

Frogman mask

med andningsrér ........ Kr. 1550

Andningsrde® Tl T .Fr. 9.—

TfA:s HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 * Stockholm

GOR SLAG I SAKEN!

PRENUMERERA
I DAG PA

- TEHN o

Nordens iildsta och stdrsta tidning
{dr motor, radio, flyg, modellbygge,
hobby och populiirteknlik.

 InsAndes till Teknik for Alla, Box 3137,
Sthim 3, { slutet kuvert, frankerat med 25
Ore. Avgiften uttages mot postférskott.

| Undertecknad prenumererar pi TIA fdr:
| Heldr 14:—. HalvAr 7:50. Kvartal 3:75.

Frin den 1/.... 1954,
Ringa in och fyll 1 det Ni Onskar,

RECSta S Om B FU e B s

Pleie ale\cle ool /o olololo olslo 0 e 0le s o olotew LT

¢ ga: 1) Har en trehjuliz me, ett hjul
ram och tyd bak, som varit firsedd med elek-
trisk motor. Har nu tiinkt montera in en tvi-
takts mc-motor. FAr man ur besiktningssyn-
punkt anviinda 125 cc eller upp till 250 cc? 2)
Fir man medfra passagerare? Lane.
Svar: 1) Under férutsiittning att ramen iir
tillriickligt stabil samt bromsar ete. effektiva
finns ingen griins for motorns storlek. Totala
vikten fir dock ej Gverstiga 400 kg for att
registrering som mec ska gilla. 2) Antalet
passagerare max, 3 st. 2

Friga: Vem siiljer och tillhandahdller re-
servdelar till NSU motoreyklar? 2) vVad kos-
tar 500 cc, hur mycket viiger den och hur hig
dr topphastigheten? 38) Vilken motoreykel dr
biist av dessa: Ariel, NSU, BSA, Triumph,
Matchless? 4) Hur fort gdr en Vincent i de
olika viixlarna? J. B. R.

Svar: 1) Motorfirma Bengt Berg & Co, Go-
teborg. 2) 3350 kr, 195 kg, 120,0 km/tim. 3)
Snmt.hgn dr likviirdiga. 4) Topphastighet 145
km/tim. Utviixling: Xttan 1:4,6, tvian 1:5,9,
trean 1:8,2, fyran 1:12,4.

L

Friga: 1) Vad ir det for skillnad mellan
plastband och pappersband for bandspelare?
LJudk‘ja.lliteten dr densamma. 2) Kan man pid
bdida hira om en upptagning hur miinga giing-
er som helst? 3) Vad ir det for skillnad pi
plastband och acetatband? 4) Vilka liimpa
sig biist for arkivering?

Folko Piahlsson.

Svar: 1) Man hor skillnad pd ljudkvaliteten
om man har ett kritiskt 6ra. Om Ni inte anser
att den onekligen lilla. skillnaden spelar nii-
gon roll, ir det liimpligt att anviinda det bil-
hgsu:e pappersbandet. 2) Ja, men plastban-
det dr det starkaste. 3) Plast- och acetatband
4ar samma sak. 4) Angdiende arkivering s har
man {dnnu inte tillriickligt ling erfarenhet,
men om man vill férvara banden under flera
&r bor man lagra dem i tittslutande plitaskar.
Om det i detta avseende {ir niigon skillnad pit
plast och papper kiinner vi inte till. Vi hiin-
visar dessutom till en bok, som heter Magne-
tisk inspelning pd band och trid av C.J.
LeBel, Nordisk rotogravyr.

Friga: I beskrivningen pid forstiirkaren i
nr 6 195¢ kan jag inte finna niigra viirden pit
drosseln D4. Hur ska den giras?

Amatir.

Svar: D4 har 1650 varv 0,25 mm emaljerad
koppartrid pi Prahns spolstomme 5162 med
kiirnan helt invriden.

Friga: 1) Finns det nfigra klubbar inom
landet som sysslar med dykning med s, k.
Davis-lunga, i sd fall vad iir adressen till dy-
lika. 2) Vad kostar en utrustning, Davis-
lunga, harpun-slunga och tillhfrande materiel.
3) Har TfA haft ritning och byggschema p# en
s. k. ”vattenkikare”, eller finns dylik att
kopa 1 marknaden. "Dykare.”

Svar: 1) Davislungan iir en numera otids-
enlig syrgasdykapparat. Den har tjinat som
forebild for flera av de moderna, och torde
inte anviindas av ndigon dykarklubb i landet.
Adressen till Goteborgs amatérdykarklubb iir
Fredbergsgatan 2, Giteborg. 2) Davislungan
siljs inte numera. Harpungeviir finns i pris-
ldgen 58: 75 till 200 kr. 3) Se TfA nr 14 1951.

Fraga: 1) Var kan jag fi tag pd en billig
grodmansutrustning? 2) Vad kostar utrust-
ningen? 3) Vad kostar enbart lufttuberna med
andningsslang ? "Intresserad.”

‘ Svar: 1) Tryckluftapparater f6r dykning
siljs hos AB Aga, Lidingd. 2) 483 kr
komplett med en tub (5 lit.). 3) Separat luft-
tub 88 kr.

Fraga: 1) Var kan man kopa den s, k. vat-
tenlungan (konstr. J. Y. Costeau)? 2) Vad
kostar den? 3) Kan en medelmittig simmare
och nybdrjare i dykning ha ndigon nytta av
den? 0. C.
Svar: 1) Goteborgs Gummibolag, Norra
Hamngatan, Goteborg C. 2) Pris ca 800 kr
komplett med 1 tub (10 lit)). 3) Anviindning
av apparaten fOrutsiitter inte silrskilt god
simkunnighet, idiven om s& ur siikerhetssyn-
punkt ir mycket Onskvirt.

Fraga: Var finns tryckluftsapparater for
dykning att kopa, speciellt "Aqua-Lung”, och
i vilka prisligen finns de.
Blivando amatérdykare,

Svar: Tryckluftapparater fo6r dykning siiljs
ay: AB Aga, Lidingd, Sthlm, AB Undervis-
ningstjiinst, Viirmlandsgatan 16, Goiteborg C,
AB Giteborgs Gummibolag, Norra Hamngan-
tan, Goteborg. Aqua-lungan kostar komplett
med 1 tub (10 lit.) ca 800 kr.
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¥riaga: 1) Finns det 1 handeln 15 mm slita

hjul till T.G.0.J:8 el-lok litt, Ma? 2) wvaq
kostar de? 3) Var kan man kdpa dem?
Undrando Karl-Erik,
Svar: 1) Nej. Det finns endast 14 och 16 mm
ekrade hjul. 2) 1:380 resp. 1:40 pr st utan
axel. 3) Hos TfA:s Hobbytjinst.

Friga: 1) Amnar soka korkort £ir liitt mo-
torcykel, undrar nu om jag fir Syningskira
for person som en liingre tid hafg korkort, .
eller om jag milste anmila mig till kdrskola
Teorin har jag liivt mig genom boken Den
liitta motorcykeln” som mycket ingfiende be-
handlar det teoretiska provet. Kan jag meq
dessa kunskaper fi kira upp for bestktnings-
man? 2) Hur stor blir den sammanlagda kost-
naden for sokande av kirkort? 3) Vad gir
a) skatt, b) trafik resp. helférsiikring pd for
liitt motorcykel? Kirkortslys.,

Svar: 1) Ni fir kora for van mec-forare och
teorin bir ocksd riicka. 2) Ca 30 kr, 2 a) 30 kr,
b) Beror pi var Ni bor.

TfA:s handbécker

for

HANDIGT FOLK

1. Riiknestickan och dess anvindu’
Av T. Porsander. 2:—. 11 u

. Elcktriska ackumulatorer. Konst
tion — Skotsel — Laddning.
Porsander. 3:75. 4 uppl.
4. Omlindning och berikning

motorer. Av T, Porsander, !

6. Modellbiiten. Av Jac M. Ive

7. Hur blir jag tekniker? Av T. Adel
skold. 2:—.

9. Alla matematiska formler — en popu-
lir matematikhandbok 4:70. 35 -

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2: 30, 4
uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstriom, 3:—.
3 uppl.

12—13. Modelljiirnviigen. Del I o. Ii. Av
C. E. Nordstrand. 4:90. 3 uppl.

14. Genviigar till snabbriikning,
Almqvist. En oumbiirlig hjilpr vid
det praktiska riiknearbetet. 3:50. 2
uppl.

15. Att laborera hemma. Del I. Labora-
tionshandledning med 150 kemiska
forstk. Av I. Bolin och B. Gustaver.
3:75.

16. Motorbiiten. Av R. Kock. Oumbiirlig
f6r alla nuvarande och blivande mo-
torbiitsiigare. 4:50.

17. Att laborera hemma. Del II. 114 for-
sok i organisk och fysiologisk kemi.
Av I. Bolin och B. Gustaver, 3: 75.

18. Mopedboken. Av red. Jan Jangi. En
bok for alla som har eller tiinker kopa
moped. 3: —, 2 uppl.

19. Vi kortvigslyssnare. Av Georg Nordh.
Vigliingder, kortviigstabeller, adresser
m. m. — Onskeboken med alla data
f6r siivil nybirjaren som den avan-
cerade DX-aren. 3:50.

Svensk Tcknisk Ordbok. 6000 tekniska

ord, termer, uttryck, med definitioner,

uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.

Pris kr, 12:75.

Mckanikern. TfA:s yrkeskurser i svarv-

ning, borrning, hyvling, friisning och slip-

ning. Inb. i integralband. Av O. BEkberg.

Pris kr, 14:50.

100 roliga problem. Den verkliga nitkniip-

paren av fil. mag. G. Landgren. Uppfris-

kande, trevlig underhiillning f6r hela fa-

miljen. Pris kr. 2:85.

Porto och postférskottsavgift tillkommer.

—

s — — p—

w0

— — — —

Frian Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 3,
eller friin nlfirmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postforskott:
.. ex, Handb. nr ....

.. ex, 100 Rol, Probl,

.. ex, Mekanikern

. ex. Tekn, Ordb.
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TEN RO-
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TfA:s TANKENOTTER.

Guld och silver

I ett armband var varannan link av
silver, varannan av guld. Med samman-
lagt 7 lankar kostade det 45 kronor, med
10 lankar 70 kronor. Vad kostade silver-
och guldlankarna var for sig?

Bara silver

Pa hur méanga olika sitt kan man
vixla en enkrona i silver?

Losningar av "Tankendtter” i nr 14 av TfA.

En fartygsliingd
144 meter.

Luffarschaclk

A vann ocksd de tvd forsta partierna, men
férlorade det fjiirde.

PRISTAGARE:

‘Koﬂrsonl nr 14: Jan Hansson, van Diirens
vig 2 a, Lund (10 kr) och Siv Gilddsjs, Schil-
lingv. 18, Hiillefors (kvartalspren.),

Tankenttter nr 14: 807 Carlsson, 2 batt. 5

log., Lv 6, Giteborg 3 ) 0-
negatan 14, '.L‘omell‘l:lu.7 OE' Olo Andrenadid

Korsord 17.

VAGRATT:

1) Velociped och diktsam-
ling. 4) En av fysikens huvud-
delar. 8) Tilltala med Ni. 9)
Mec. 10) Hiinda. 11) Korrigera.
12) Bor upptriidandet i tra-
fiken vara. 15) Subtrahera. 18)
Sovning. 21) Passerande. 25)
Passage for mat. 26) Rum, 27)
Mindre vanlig dragare. 28)
Farthejdare. 29) Klilder, 30)

Renad.
1
LODRATT:
1) Mitten, 2) Redskap for
stig. 3) Segla i medvind. 4) 24 22

Ar niistan lika viktigt for se-
gern i motortiivliingen som f£3-
raren. 5) P& sko. 6) Landskap.
7) Briickjirn., 13) Mynt i Ja-
pan, 14) Askgud. 16) Flyg-
bolag. 17) Ilskna. 19) Binds av a7
blommor och blader. 20)
Klinga med tiinder. 21). Skydd
vid Kkortslutning. 22) Gora
skriimda hiistar. 23) Gémdes i
Juta. 24) Eldrivet fordon. 25)
Profilering utmed  briidas
liingskant i form ay en smal
list.

Tivlingsboestiimmelser.

Markera ldsningarna med Korsord nr 17
resp. Tankendtter nr 17 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr till férst Spp-
nade riitta 10sning pd varje problem 1 tanke-
notterna och till korsordslsarna ett pris pd
10 kr och ett pdA en Kkvartalsprenumeration.

===

2 1) 14

23 % 25

Losningar ay TfA:s korsord nr 14. -

VAGRATT: s
1) Klotets. 5) Basel. 8) Ytenhet. 9) Ilart.
10))Ana. 11) Termostat. 13) Porer. 15) Istid.
16) Solbadare. 18) Tub. 20) Avart. 22) Brikett,
23) Elegi. 24) Legerar, e

LODRATT: | o

1) Klyva. 2) Orera. 3) Enheterna. 4) Satir.

5) )Bak.yg) Startat. 7) Latitud. 12) Oxid

13) Passare, 14) Rullare. 17) Albyl. 18) T
19) Biter. 21) Trl VL




i Vcrlstadsutrus&nng
och arbetsmetoder.

~ Allmént, Filning, Skavning, Brotsch-
ning, Montenng av bussningar o. dyl.,
- Lodning, Borrning, Gangning, Nyck—
~ lar och mejslar, Lossdragning av
kugghjul m. m., Borttagning av
brustna pinnbultar.

Olika motortypers Ekonstruktion
 och arbetssatt.

7 .Fyrtaktsmotorer, Stotstangsmoto-
rer, Kamskaftsmotorer, Slidmotorer,
Tvataktsmotorer, Motkolvsmotorer,
Dubbelkolvsmotorer. /

‘Reperation och underhall.

- Nedmontering och rengoring, Vev-
~ parti, Balansering, Flercylindriga
motorer, Vevstakar, Vevaxellager,
- Cylinderfastning, Vevhusets kam-

da, Cylindrar, Kolvar, Kolvringar,
- Kolvbultar, Montering av cylinder,
Cylmdertopp, Topplockspackning,
Ventiler, Ventilstyrningar, Ventil-
 fjadrar, Vipparmar, Kammar och

; r, Smorjsystem, Smorjning
och smorjoljor, Forgasare, Tandsy-

48: — vid leveransen

s ssessssecsaseamacsceasssescessssveavanse

A'TEKNOGRAFISKA INSTITUTET —STOCKHOLM 20 0

:, ndettecknad bestiiller hiirmed Handboken REPARATIONS-
IK for MOTORCYKLAR. Handboken onskas mot:

D kr 24:— vid mottagandet och kr. 24: — pr 20 dagar
62— vid mottagandet och kr. 16: — pr minad

)
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3

5
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Bestiill verket NU direkt
eller genom bokhandeln.

skriver pressen @

Genom ett omfattande samarbete mellan en rad av fackets
basta specialister har det gemom utgivningen av Tekno's
"Reparationsteknik for motorcyklar” skapats en allsidig och
grundlig fackbok. En del praktiska yrkesmdin fran olika spe-

cialomraden har for évrigt genomlist bokens samtliga Lapitel

och Fkritiserat och korrigerat dessa, varigenom man wuppnitt,

att allt det beskrivna dr klart och litt tillgangligt for envar.

Man har darigenom lyckats presentera handboken ”Repara-
tionsteknik for motorcyklar” i en sd praktisk och oversiadiiy
form, att dven de som saknar speciell teoretisk underbuggnix

kan forvarva ingdaende kunskaper inom detia omrdde. Bolens

text stodes av ett instruktivt bildmaterial, och ett wifirliy:
sakregister sitter Eder i stand att snabbt sld upp en detalj oci:
ddr finna det, som just Ni for tillfillet har anvindning iér.

/’5

Ur innehallet:

stem, Tandstift, Elektrisk utrustning,
Vixelldda, Kopplingar, Kedjor, Ram,
Framgafflar och framhjulsfjadring,
Bakhjulsfjadring, Nav och bromsar,
Hjul, ddck och slangar, Tankar.

Tavlingstrimning.
Kompressionsforhéllande, Kammar

. och ventiltider, TT-maskiner.

Schema for underhall.

Konservering.

Speciella beskrivningar och
reparationsanvisningar for
olika motorcykelmodeller.

A.J.S., Matchless, Ariel, B.M.W,,
B.S.A., DK.W Douglas, Exelsmr,
F.N., Harley Davxdson, Horex (Co-
lumbus), Husqvarna, Indian, Jawa,
Lambretta, Monark, N.S.U.,, N.V,,
Norton, Panther, Puch Rex, Royal
Enfield, Rudge, Sarolea, TAVENG
Triumph, Velocette, Vespa, Vmcent,
Zindapp.

Villiers inbyggnadsmotorer.
Felsbkningschema.

Tabeller och tekniska uppgifter.

Bestallningskupongen kan insandas i ppet kuvert for 10 ore.
--------—-—-1

.. bokhandel eller

e

Denna stora
reparationshandbok

ar inbunden i prima konstlidder och
omfattar 781 sidor med ett instruk-
tivt bildmaterial samt ett stort antal
virdefulla tabeller. Huvudvikten ar
lagd p& det praktiskt nyttiga och
dgaren till verket kommer snart att
finna ménga uppgifter och arbets-
finesser som for reparatéren maste
vara till ovirderlig hjilp att stindigt
ha till hands.

Vid anskaffning av denna enastd-
ende fackbok, kompletterar Ni Edra
egna erfarenheter och kunskaper
med vdra bdsta experters, varige-
nom Ni kan kinna Eder séilker in-
for varje fackfraga.
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HANDBOCKER

— for den praktiske yrkesmannen
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