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"~ N\Aan har svirt att tanka sig en mer
YA drastisk illustration till vad bilen re-
‘dan betyder for svensken dn att nar
‘Sverige fir sin forsta bilsalong av
varldsformat, sa anordnar Statens Jarn-
vagar extratdg i miangd till Stockholm
och ger dem namn som Bilexpressen etc.
For att nu inte namna att det konser-
vativa Gotlandsbolaget arrangerar en
specialresa mellan Gotland och Stock-
holm under bilsalongen. Just nar detta
skrivs meddelas att sallskapsresor till
Bilsalongen ordnats dven fran Oslo och
Helsingfors. Aven SAS uppges vara be-
redd att satta in extraplan. Att det kom-
mer att bli bussresor i mangd ar ju i
sammanhanget mera naturligt. Man kan
med andra ord konstatera att samtliga
transportmedel vidtar specialdtgarder
for att fora folk till en utstdllning som
enligt gamla begrepp narmast ar till for
att oka bilismens konkurrensformaga
med ovriga transportorgan.

Redan den foregéende artikeln pa den-
na plats som utgick fran den interna-
tionella motorcykelutstallningen har ru-
briken Ett motoriserat folk och beteck-
ningen blir annu mer {raffande om
man i det inraknar ocksa den bilande
allmanheten. Under 1953 sildes har i
landet 76 000 bilar, och det &r ingen tve-
kan om att detta antal, sedan bilaccisen
och den okade konkurrensen sankt bil-
priserna vasentligt, kommer att kraftigt
overtraffas under 1954. Under januari
manad — den sista for vilken fullstandi-
ga siffror finns tillgangliga nar detta
skrivs — saldes betydligt fler bilar an
foregiende ar. Vi har visserligen langt
kvar innan vi nar fram till samma si-
tuation som i vissa amerikanska stater
dir det faktiskt finns en bil pr familj
men vi ar definitivt pa vag at det hallet.

Fran 4800 ull 60000 kr

Nar Bilsalongen, den forsta egentliga
bilutstillning som hallits i Stockholm se-
dan 1909, slar upp sina portar samma
dag som detta nummer utkommer ar det
ocksid en verkligt representativ salong.
Inte mindre 4n ett 70-tal marken med
omkring 400 modeller stills ut. Egentli-
gen 4r det endast tvd marken av intresse
for den svenska marknaden som saknas,
namligen Austin och Volvo. Att det se-
‘nare market lyser med sin franvaro ver-
kar desto mer oférklarligt som det ut-

stallts pa diverse utstiill}ﬁngar ute 1
Buropa under det senaste aret — nu se-
nast 1 Kopenhamn. IR L

Mottot for utstdllningen &r ju Bilen 1
nyttans tjanst och det ar uppenbart att
sma- och familjevagnarna kommer att
kraftigt dominera p& lyxdkens bekost-
nad. Billigast blir den gamla IFA:Dg_kan
for 4 800 och dyrast en Ferrari for over
60 000 kr, men mellan iessa ytterligheter
kommer hela registret att spelas upp.
Men bilen i nyttans tjanst rymmer be:
tydligt mer dn enbart personbilar. Pa
den totala inomhusytan av over 20000
m2 ryms det ocksd inte mindre &n 32
lasthilmirken och ett stort antal firmor
som utstiller utrustning av olika slag
for bilarna,

Invalidbilen gér revolution

Till denna grupp far vil ocksa raknas
den utstillning som ordnats av Svenska
Vanforevardens Centralkommitté, som
verkligen kan anknyta till utstdllningens
motto. Kommittén utstidller ndmligen in-
validaggregat for bilar, genom vilka det
blir mojligt for polioskadade och andra
invalider att kora bil trots att de inte
kan hantera en vanlig bils manéverut-
rustning. Detta dr en av de storsta land-
vinningar som under senare ar gjorts pa
detta omrade. Visserligen kan inte alla
invalider lira sig hantera denna utrust-
ning — det behovs trots allt en betydan-
de rorlighet for att manovrera ett motor-
fordon — och visserligen ldgger ekono-
min hinder i vdgen for manga som skul-
le behova en specialutrustad bil, men
varje invalid som kan utbyta sin 6ppna
handdrivna eller mojligen mopedmotor-
forsedda trehjuling mot en tdckt bil gor
ett framsteg av stora matt.

Bilsalongen ar den svenska bilismens
stora tillfalle att na ut till nya skaror
och darfor vill man hoppas att firmorna
ocksa utnyttjar tillfallet till en propa-
ganda pa litet lingre sikt. Det ar sidkert,
naturligt att de till utstdllningen sinder
sina basta forsaljare, men dit borde de
ocksi sinda en framstdende serviceing-
enjor eller nagon annan expert som kan
ge allminheten ordentliga svar betraf-
fande vagnarnas tekniska finesser, ge
vederhiftiga rad betriffande deras skot-
sel och inte minst for att avliva populdra
missuppfattningar om vad bilen &r och
inte ar.
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OMSLAGSBILDEN far. illustrera bilens vdg mot toppen och ar frdn en demonstration
SN av lerrdngbilarnas prestationsformdaga.

Varfor ska allting goras mark)i.

Med stora lopsedelsbokstiver fg.

kunnade efter me-salongens ppnande
en morgontidning i Stockholm att -

motorcykeln blir folkbil. Det blir den
givetvis aldrig.

Over motoreykeln teknisk-lyriskt
invigningstalande statsridet Allan
Nordenstam framholl detta klart, An-
nars visste talarens enfusiasm inga
grianser for motoreykeldkandets tjus-
ning och mojligheter.
svenska vigar hade stat:
tjansten och pa fritid k
kel. Med den kommer m
till resans mal snabbt o<l
utan ocksa i kontakt med :
omgivningen pa ett helt a:
med bil, man ser fiarger o=
som man inte upptédcker = )
motorcykeln njuter man 1 il
av luft och sol...

Allt detta tycker vi var Lide vac-
kert och riktigt sagt. Den &
slutningen av bestkare pa 1nc
kelsalongen understryker ytierlis
allméanhetens intresse for motorcy
som bruks- och sportmaskin. Fit in-
tresse som i riklig miangd rédcker till
dven for mopederna; scooters och me-
bilarna, vilka sistnimnda var upphov
inte endast till ovan patalade lopse-
delssensation,

Den smickrande uppmaéirksamhet
som mec-bilen 6ver lag ronte kan inte
undgd vacka var sarskilda tillfreds-
stillelse. Det dr niastan pa dagen tio
ir sedan som TfA lanserade bade
namnet och de forsta me-bilkonstruk-
tionerna som en direkt utveckling ur
cykelbilarna. Vem minns inte Ake
Jarlborgs heltickta 2-hjuling och Ulf
Cronbergs och Josef Swvedbergs in-
byggda 3-hjuliga me-bilar!

Var avsikt var lika litet d& som nu
att soka fa fram en svensk folkbil ge-
nom att uppmuntra och stédja me-
bilbyggandet. De hembyggda me-bi-
larna sdg vi och ser fortfarande i
forsta hand som ett betydelsefullt me-
del att hjilpa till gora svenska folket
motorminded samtidigt som ett be-
hiandigt folkdk skapades, vilket vi an-
ser val tal att jimforas med dagens
mopeder och scooters.

LAt oss emellertid avstd fran jam-

forelser! Dagens fabriksbyggda me-
bilar har dock det forhallandevis hoga
priset, ca 4 000 kr., ytterligare emot
sig i en ev. konkurrens med den "rik-
tiga” smabilen av olika mirken, och
f. 6. visar utvecklingen att folkbils-
problemet 16ses i den begagnade bi-
lens tecken.
Det dr forvisso ett stort framsteg
att behindiga och ldattkoérda scooters
och me-bilar blir allmint tillgangliga.
Utan varje tvivel kommer den intima-
re bekantskapen med dessa fram-
komstmedel liksom med mopederna
att underlitta och paskynda svenska
folkets motoruppfostran mot att som
t. ex. engelsmin, fransmin och itali-
enare fi motorismen i blodet. En ge-
neration som vixer upp med i#nda-
mélsenliga och lattmanovrerade mo-
torfordon av alla slag kommer en
gang att vara skickad att handskas
med motorismens problem p# ett lyck-
ligare sitt 4n vad nu ofta sker. O.E.

-
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Fyra virldsmirken har redan lanserat dieseldrivna personvagnar. Ingenjor
G. V. Nordenswan, som hir presenterar dem, konstaterar att konkurrensen
uppenbarligen kommer att bli hard pa detta omride samt efterlyser en lagom
stor dieselmotor fran Volvo eller nagon annan syensk fabrik.

Det dr insprutningspumpen, som asyf-
tas i rubriken, och nirmare bestimt
sagda pump pa personbilar med 4-takt
dieselmotorer. Ar 1954 tycks némligen
bli inledningen till den epok i bilhisto-
rien, d& det rubricerade maningsropet
borjar sjungas i kor av personbilfabri-
ker. Annu sa linge #Ar visserligen sdng-
arna bara en enkel kvartett, men ha ta-
lamod bara ett par ar, kira ldsare, si
ska Ni fa se pa flykt fran forgasaren!

Vi har ju gott om bildieselmotorer re-
dan, men de sitter nistan alla i lastbi-
lay, traktorer o, dyl. Inte en bilist pa
100 600 tycker, att det dr nagot sdrskilt
mirkvirdigt med dessa motorer, och &én-
A hehdvdes det ca 30 Ars intensivt ar-
bete och méanga diri nedlagda miljoner,
innan den forsta lastbilen med dieselmo-
tor kunde anses fullt tillfredsstdllande
ifrdga om driftsikerhet och ekonomi.
Detta arbete borjade redan pa 1890-talet
med sjilve Rudolf Diesel som pionjir.
Men bade han och flera andra, som pa
ott tidigt stadium forsckte anpassa die-
seln for bruk i fordon, maste ge upp i
kampen mot de ménga tekniska svarig-
heter som dok upp.

Problemet sig faktiskt olosligt ut, dn-
da tills den tyske Diplom-Ingenieur
Prosper L’Orange (1876—1939) med
borjan 1908 hos Deutz och fran 1 jan.
1909 hos Benz & Cie i Mannheim satte
in sin blindande tekniska begavning pa
uppgiften och besegrade alla svarigheter
genom att sl& in pa helt nya vigar,
byggda pd forkammarprincipen.

Hir ar ej platsen att gd in pa de
geniala arbeten, varmed han pa ca 15 ar
skapade och utvecklade den relativt
snabbgiende forkammarmotorn, men vi
ska dock konstatera, att L’Orange ar
utan konkurrens till hederstiteln ”Bil-
dieselmotorns fader”. Nar han 1922 blev
chef for ett av Benz & Cie bildat bolag
for storre, stationdra dieselmotorer, fort-
sattes hans arbete med bildieseln av kol-

Nedan: Chassiet 1 Vanguard Diesel iir prak-
tiskt taget identiskt med den vanliga Van-
guards. Diesclmotorn viiger ca 50 kg mer iin
bensinmotorn, och den kompletta diesclvag-
nen blir 100 kg tyngre {in den bensindrivna.
Nedan t. h.: Motorrummet pi Fiat 1400 Diesel,
samt (ovanfir) genomskiirning av eylinder-
toppen pi Fiats fyreylindriga 40-hiistars diesel.

legan hos Benz Kurt Eltze, och efter fu-
sionen Daimler-Benz 1926 ocksd av
Daimler-ingenjorerna Hans Nibel och
T'ritz Nallinger (nu teknisk chef hos
DB).

Den forsta diesellastbil,
som sildes av Benz & )
Cie, levererades 1924 till &&
Boschbolaget och inspire-
rade denna firma till
att ta upp sitt seder-
mera virldsberomda ar-
bete p& insprutningspum-
par m. m. Framgingen med de forsta
bildieselmotorerna satte forresten i ging
manga framstiende motortekniker, som
forsokte att pa andra viagar nd #@nnu
battre resultat. Bland de manga namnen
kan vi nimna Ricardo och Sanders i Eng-
land och Lanova i Italien, vilka sysslat
med s. k. virvelkammare, ett mellanting
mellan forkammare och direktinsprut-
ning, samt Cummins i USA, som t. 0. m.
med gott resultat finslipat en direktin-
sprutad dieselmotor for racerbruk.

Niér man hos Daimler-Benz borjade
syssla med frigan om dieseldrift av per-
sonvagnar, har vi inte hunnit fa klar-
het i. Men allt tyder pa, att det inte var
forran ratt langt in pa 30-talet. De tidi-
gare dieseltyperna var for klumpiga och
langsamtgiende for att kunna tankas i
latta fordon.

Den forsta 4-cylindriga bildieselmo-
torn fran 1923 (cyl-dim 125180 mm)
gav 50 hk vid 1000 r/m och vagde 520
kg; dess 6-cylindriga efterfoljare fran
1926—27 gick inte fortare an 1300 r/m
men borjade att med cylindrarna i ett
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Overst en tviirgenomskiirning av Vanguard-
dieseln, sedd framifran. Insprutningsmunstyc-
ket gar vagritt in 1 virvelkammaren. Pi
liingdgenomskiirningen diirunder syns under
ventilkipan ovanfor ventilerna mangveraxeln
{6r dekromprimering ay tre cylindrar vid
starten, T. v. under vevaxeln sitter smirjolje-
pumpen, driven med samma varvtal som
vevaxeln.

block, cyl-dim 105165 mm och 75—S85
hk, si att siga likna en bilmotor. En 5-
tonnare med denna motor fick 1928 av
Royal Automobile Club i England den
fornamliga Dewar-pokalen, som spar-
. samt utdelas for sirskilt fornamliga
‘bragder inom biltekniken.
~ 1933—34 hade man hunnit upp i 2 000
r/m med en 55 hk 3,8-liters fyra, som
satt i en 2-tons lastbil, och det var tro-
ligen efter denna prestation, som det bor-
jade osa katt p4 personbilomridet, ty pa
bilutstallningen i Berlin 1936 gjorde
Daimler-Benz sensation med en person-
vagn, driven av en 2,6-liters dieselfyra,
som gav 45 hk vid 3000 r/m. Dirmed
var man uppe i de varvtal, som kan gora
dieselmotorn aptitlig i en medelstor per-
sonbil. -

Den tyska bilfabriken Hanomag fatta-
~ de genast galoppen och kom nigot ar

efterdt ut med en dieselpersonbil, som
. om vi minns ritt — var forst pa
hir i landet. Den fanns i ett exem-
r i Stockholm men vickte just inte
got uppseende annat 4n genom att
ra ratt mycket ovdsen. Och s4 stoppa-
3 utvecklingen i ca 10 4r genom kri-
1 1949 satte Daimler-Benz i gang
- personbildieseln, modell
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1701DDen hade en 4-cyl.
7-liters motor pa bortat 40 hk, var
alla avseenden fullt anvindbar och

. hade en lysande’ driftekonomi med sin

normalforbrukning av blott 0,6—0,7 liter
briannolja per mil. Vagnen hade e__meller-
tid ratt dalig acceleration och forde pa
lagvary alldeles for mycket visen, och
vi trodde darfor inte, sedan vi provat
modellen, att den skulle gora nigon vi-
dave lycka har i landet. Det gjorde den
inte heller. ;

Men for precis ett &r sedan fick vi
nere i Tyskland tillfdlle att grundligt
prova den vidareutvecklade dieselvag-
nen Mercedes 170 DS, och da #@ndrade
vi fullstindigt asikt om persondieselns
framtid. Det var en helt annan vagn
an foregangaren, kvickare och praktiskt
taget alldeles tyst och dessutom rymliga-
re men med samma goda ekonomi. Den-
na vagn var ett patagligt bevis pi, att
det gar att gora en dieseldriven person-
bil, som for vardagsbruk mycket val kan
konkurrera med en bensinbil ifraga om
behaglig ging och god prestationsfor-
maga, och som dessutom — om den far
vara nagot si nir i fred for skatteidio-
ter — bara drar en brikdel av bensin-
bilens driftkostnad.

Vi vagade darfor profetera om, att
det inte skulle dréja linge, forran andra
bilfabriker fattade galoppen och borja-
de konkurrera pa skarpen med person-
dieselvagnar. Lavinen har redan kommit
i ging, ty Daimler-Benz har redan fatt
tre valirimmade medtdavlare i kampen:
Fiat, Borgward “Hansa” och for ett par
veckor sedan Standard Vanguard. Alla
tre fabrikerna har tillrackliga resurser
for att konkurrera pa skarpen, och man
kan vara absolut siaker pa, att de ocksa
kommer att gora det. Vi vagar darfor
siaga, att persondieselbilens epok har bor-
jat pa allvar.

— Just i presslaggningen far vi veta,
att Mercedes redan har sitt forsta mot-
drag klart. Det bestar helt enkelt i att
sitta den fina dieselmotorn fran mod.
170 DS i den ramlésa pontonmodellen
180 och dirigenom skapa en rymlig, hog-
modern vagn, som sakert blir braksuc-
cés. Den kommer pa Bilsalongen!

I tabellen har vi samlat nagra vasent-
liga och i skrivande stund tillgangliga
data betraffande de fyra dieselperson-
vagnar, som nu finns i marknaden (var-

Cummins é-cylindriga diesel med en
motoreffekt av 340 hk ar varldens snab-
baste vagn i sitt slag. Den amerikanske
racerforaren har uppnatt en hastighet ay
205,9 km/tim med denna vagn, som visas
p& bilden har nedan.

vid 180 D far representera Mercedes),
och vi ska till tabellen foga nagra ytter-
ligare upplysningar.

Mercedes 180 D

Motorn dr — savida man inte trollat
litet extra hos DB — densamma som i
170 DS, vilket betyder toppklass. Vi fra-
gade forra vintern nagra droskchauffo-
rer i Tyskland, vad de tyckte om sist-
namnda modell som droskvagn, och fick
unisona lovsinger till svar. Den drog
inte i genomsnitt over 0,8 liter brdnn-
olja per mil och hade en otrolig slit-
styrka. Dar fanns exemplar, som hun-

Nagra jamforande data over dieseldrivna personbilar.

.

- Mercedes Standard Vanguard Fiat 1400 Hansa 1800
Bilmodell 180 D Diesel Diesel Diesel
Motortyp ....cccceeceececes forkammare virvelkammare forkammare |[virvelkammare
Cylinderantal 00 4 4 4 4
Kompression .... 19: 1 17: 1 20: 1 19,8: 1
Toppeffekt, hk 40 10,8 40 42
vid varvtal r/m ........... 3 200 3300 3200 L
Maxyridmom. kgm ........ 10,3 11,758 ? ?
vid varvtal r/m .......... 2 000 1500 ? ?
Cyl-diam, mm ............ 5 80,96 82 78
Slagliingd mm OC 100 101,6 20 092
Cyl-vol. 1 ......co0c0ceecs 1,767 2,088 1,9 1,758
Toppmarschfart km/h ..... ca 100 ca 85 ca 100 ca 100
(Overviixel 110)
Antal viixlar . 4 0 3 ) 4 4
synkr. ,, - 1.~ 1.—3. (4.) 2. —4, g.—4.
Hjulbas m ... Do 2,65 2,39 2,65 2,60
Sparvidd fram m ......... 142 1,30 1,82 1,25
o L% 5T Hennonoond 145 1,37 1,32 1,30
Totalliingd m ............. 4,46 4,17 14,24 4,45
Totalbredd m ., ...........0 1,74 1,75 1,65 1,62
Totalhtjd lastad m ........ 1,50 1,62 1,566 1,50
Viinddiam. m ........0000. ca 11 10,7 ? e 11
Vikt kirklar kg .......000 1200 1250 1210—1245
2d. 4d.
RIngdIm. ......ccococceecses 640—13 0,00—10 0,10—14 6,40—15
Batterl V/Ah .. 000 12/84 246/116 24/16 12/84
Briinsletank 1 58 08 418 40
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nit med langt 6ver 10 000 mil och aldrig
varit pa verkstad annat #n for smorj-
ning och ringbyte. Férra varen rakade
vi i Goteborg kliva in i en taxi av sam-
ma slag — det finns nagra sadana dir
— stidllde samma fraga till den chauf-
foren och fick samma lovord till svar.
I vinterdrosktrafik 1 Goéteborg hade 170
D5 gatt pa 0,8 liter per mil i genom-
snitt och aldrig kranglat.

Det dr alltsd inte svart att_forsta, vad
bli for resultat, ndr den motorn
den tjusiga pontonvagnen Mer-
120, Det blir ett ekipage, i vilket

crsoner utomordentligt bekviamt
v sommarvag kan aka Stockholm—Mal-

» pée 8 timmar for 5 kr per skaft for
— vad an riksdagen gor for
i skattefragan fram pa var-

s Vidd
ninetel
lianten, Det fina med dessa motorer ar,
ait de haller for 100 km/t praktiskt.ta-
geb hur liange som helst. D4 nu vagnen
har utsokta viagegenskaper, kan man
trots den ratt blygsamma toppfarten pa
vara bidttre vigar fa en medelfart pa
80 km/t, och det racker ju for det mesta.

Standard Vanguard Diesel

Denna Englands férsta persondiesel-
vagn dok upp ur nyhetsfloden strax fore
skrivande stund, och vi vet darfor inte
mer om den dn fabriken slappt ut. ANA

(Forts. pa sid, 84.)

nykonstruerade gasturbin som publicerats pd svenska. .

“ —t

General Motors nya gasturbinbil presenterades framforallt i biid 1 TfA nr 4' B
i ar. Nagra mojligheter att da fa framfora utforliga data fanns inte men hir ®
Jamnar ing. S. Aberg den utforligaste beskrivning ay Firebird och dess helt

De stora amerikanska vagnarna med
sina kraftiga motorer ligger battre
till for turbindrift an de europeiska, som
oftast har motorer med en effekt som
uppgar till endast hidlften av de ameri-
kanska. Trots detta dr det europeerna
som gatt i spetsen vid experiment med
turbindrivna bilar.

Under den senaste tiden har dock allt-
mer envisa rykten velat gora gallande
att de stora bilfabrikerna i USA har
borjat undersoka och utveckla turbiner
for bildrift. For TFords vidkommande
medges det frian ledande hall att man
med storsta uppmiarksamhet héaller kon-
takt med utvecklingen och inser betydel-
sen av en effektkilla som ar lattare och
billigare att tillverka @n den nuvarande
kolvmotorn. General Motors kom dock
med den storsta overraskningen pa om-
radet dd de nyligen provkorde en 370 hk
turbinbil forsedd med extremt fiberglas-
karosseri.

Experimentvagnen, vars utseende pPa-
minner om tidigare varldsrekordvagnar,

men som bar omisskdnnliga spar ay rea-
plan i sin utformning, kordes pA GM:s .

provbana i Arizonadknen av den kinde
racerforaren Mauri Rose, vilken som in-
genjor ar knuten till Cheyrolet.

Fran proven, vilka- pagick under no-
vember och december 1953, har tyvirr
ej nagra resultat slappts ut, och GM ar
mycket noga med att framhalla vagnens
experimentella karaktar.

Kraftkallan som dopts till Whirlfire
?urbo-Power, med beteckningen GT 302,
ar placerad i vagnens bakdel, (analogt
med den engelska Rover) och bestir i
stort sett av 2 sektioner.

F'orsta  sektionen upptar kompressor
och kompressorturbin och den andra
drivturbin. Turbinerna har var sin axel
utan mekaniskt sammanhang och kopp-
lingsmediet utgores av gas. .

(Forts. pa sid. 32.)
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Ar 1910 sandes en ballong med veten-
skapliga instrument upp i stratosfa-
ren av en schweizisk forskare. Avsikten
var att fa ett begrepp om hur den stral-
ning som alstras av de radioaktiva am-
nena pa jorden ayvtar med hojden pa
grund av det tilltagande luftskiktets ab-
sorbtion. Till hans forvaning tilltog emel-
lertid stralningens intensitet med hojden
vilket ocksa bekraftades av manga andra.
Man kom sdlunda underfund med att det
inte kunde rora sig om stralning fran
pa jorden befintligt torium, uran och
radium och 1912 konstaterade man med
sakerhet att stralningen traffade jorden
nagonstans utifran. Intensiva forsk-
ningar igangsattes for att narmare un-
dersoka denna mystiska stralning, som
forst 1920 fick benamningen kosmisk
stralning. Denna forskning pagar Znnu
intensivt och trots att man i dag vet at-

skilligt om den, s aterstar dock den vi-

senitliga fragan att 16sa: Varifran kom-

mer den och hur -alstras dess energirike-

dom?

Den primara stralningen (sdsom den
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Den kosmiska strélningen med dess fan-
tastiska energibelopp har under drtionden
fascinerat vetenskapsmannen men annu
har man inte 16st problemet om deras ur-
sprung. Forra aret upprattade en grupp
vetenskapsman fran  New York-  och
Alaskauniversiteten en forskningsstation
pa en over 4500 m hog vulkantopp i
Alaskas inre for att studera dessa pro-
blem. En av de deltagande vetenskaps-
mannen, Arthur Beiser, har med utgéngs-
punkt harifran skrivit ett par artiklar i
Physics Today och The Scientific Monthly,
vilka ligger till grund fér denna redo-
gorelse.

forekommer i rymden) bestdr av atom-
karnor som fortplantas med s& hog has-
tighet att de narmar sig ljusets. Fordel-
ningen av olika slags atomer forekom-
mer i samma proportioner som pa jor-
den med vate- och heliumatomer som hu-
vudbestandsdelar. Aven tyngre element,
sasom kol, kvave och jarn forekommer,
om ock i mycket liten grad. 3
Innan strilningen nar jorden méste
den passera luftskiktet vilket #r ett
storre hinder Zn man tror, det motsva-
rar namligen ett 11,5 meter tjockt lager
vatten. Aven den kraftigaste kosmiska

T. v Ett litet flygplan uppriittholl fior-
bindelserna mellan expeditionen pia Mount
Wrangell och Alaskauniversitetet, vars
chef, dr Terris Moore, syns t. h. pi bilden
tilisammans med dr Serge Korff frin New
Yorkuniversitetet.
T. h.,: Artikelfirfattaren Arthur DBeiser
utan skjorta men med snéglaségon utan-
for expeditionens tilt i fiird med att smiilta
snd — expeditionens enda mijlighet
att i vatten.
I rubrikbilden sliipar nagra medlemmaor
av expeditionen samman proviant och and-
ra forrad som slidppts ned med fallskiirm.

stradlningen #dr oférmdgen att p
detta skikt utan att andras. De "splitt-
ringsstrdlar” som uppstar vid kollisio-
nen med luftpartiklarna nar ddaremot ned
pa jorden och de har faktiskt ocks2 re-
gistrerats hundratals meter under jord-
ytan. Dessa sekundarstralar bestar for-
utom av protoner och neutroner ocksa av
mesoner, instabila partiklar med &“nnu
vagt kdnda kiarnstrukturer, gammastra-
lar liknande dem som alstras av radium
men med mycket storre genomtring-
ningsformaga samt positiva och nega-
tiva elektroner.

I'or att fa ett begrepp om den fantas-
tiska energi som den kosmiska stral-
ningen bar kan nimnas att den hogsta
stralningsenergi som uppnatts vid labo-
ratorieforsok ror sig om 3000 000 000
elektronvolt eller 3 BeV. Detta uppnas
med den nya kosmotronacceleratorn i
New York, som bestar av 2200 ton jarn
och 70 ton koppar och miter 6ver 20 me-
ter i diameter. En ny accelerator for 6
BeV har konstruerats och ska snart byg-
gas, Den kosmiska stralningens energi

Tor sig om avsevart storre belopp nam-
ligen 100000000 BeV.

Att forskarna #ar angeligna om att
spara upp kallan till denna energialst-
rare forstdr man litt. Om man k}mdg
hirleda den till nagot bestdmt omrade i
universum, t. ex. solsystemet eller vin-
tergatan, skulle man dven ha en chans
att f4 vissa tips om den mekanism som
alstrar den fantastiska energin.

Eftersom solen alstrar i det n'zirmas.te
all energi i form ay ljus och viirnf.lestrazl—
ning till jorden, ligger det nhra'tlll
hands att #ven placera den kosmiska
stralningens orsak dit. Skulle s& emeller-
tid vara fallet borde da strdlningens in-
tensitet variera frin ett maximum mlt.t:
pa dagen till i stort sett ingen all§ pa
natten pa samma sitt som ljuset. Nagon
sadan variation finns emellertid inte och
ej heller har man lyckats finna nagon
mojlighet for solen att kunna alst}:a
stralning med si hog energi. Det ar

¥xpeditionsmedlemmarna var totalt isole-
rade i fjillviirlden men kunde gliidja sig
it fantastiska naturscenerier,

emellertid inte enbart ljus och virme
som hirrér fran solen. Denna utsidnder
dven elektroner och protoner (vatekar-
nor) men med mycket lag energi. Det ar
dessa som fororsakar norrskenet.

Det finns dock forskare som #nnu
trots allt misstdnker solen som alstrare
av den kosmiska stralningen. De havdar
att kraftiga magnetiska filt i solsyste-
met gor att stralningen avbdjer si att
den traffar jorden i lika stor intensitet
pa nattsidan som pi dagsidan. Nagra
kraftigare magnetiska falt @n det som
omger solen har man dock inte lyckats
bevisa. Teorin verkar ocksa ohallbar, da
sa kraftiga magnetfilt som fordras for
att avvika 100 millioner BeV, med litt-
het skulle kunna indikeras pa jorden.

Om saledes solen tycks kunna uppvisa
ett hallbart alibi, riktas misstankarna
narmast mot var vintergata. Vintergatan
liknar till formen ett stekt d4gg med en
stjarnfortatning i centrum och mer och
mer utspridda utat kanterna. Hela vin-
tergatan mater 100 000 ljusar i diameter
och vart solsystem befinner sig pa tva
tredjedelar fran centrum. Vintergatan
roterar pa ett sdtt som gor att vi fir-
das i rymden med en hastighet av 300
Km/sek relativt vintergatans centrum
(var rorelse runt solen ej inrdknad).

1935 foreslog nagra forskare ett expe-
riment som baserade sig pad vir vinter-
gatas rotation och som skulle visa om
den kosmiska strdlningen har sin killa
nagonstans inom Vintergatan eller om
den kom fran nagon annan galax eller
nebulosa. I senare fallet borde strdlning-
en vara kraftigare pd ena jordhalvan dn
pad den andra. S&dana smi variationer
har man ocksa lyckats pavisa och en sa-

(Forts. pa sid. 29.)

Uppfinningar gjorda av uppfin-
nare och vetenskapsman i Forenta
staternas tjanst med utnyttjande
ay offentliga medel patenteras i
vanlig ordning men stalls sedan
efter provning gratis till olika
tillverkares forfogande.

Det forsta statsigda patentet togs i
verkligheten ut redan i slutet av 1890-
talet och sedan har antalet sakta ckat
fram till det andra varldskriget di en
oerhort snabb utveckling skedde, si att
f. n. uppgdir antalet statsdgda patent till
narmare 4 000. Svarigheten har emeller-
tid alltid varit att dessa patent sorterar
under minst ett 20-tal olika myndighe-
ter, men sedan 1950 existerar en sarskild
Regeringens Patentbyra, som dels ger ut
en katalog over tillgdngliga patent —
den senaste inneholl 3 700 — och dels
granskar ansokningarna om tillstand att
utnyttja dem.

Naturligtvis ar de flesta patent myc-
ket specialiserade for de andamal for
vilka de ursprungligen utarbetats, men
manga av dem kan utan vidare ges en
mera civil inriktning dn de frin borjan
haft. Ett typiskt exempel i detta fall 4r.

Aerosolbomben, som redan i sin kom-
mevsiella upplaga kommit till Sverige
och som ursprungligen uppfanns av nig-
ra forskare i ett av amerikanska jord-
bruksdepartementets laboratorier. Nu
tillverkas den av nagra privata firmor
pa gratislicens,

Hiir nedan exempel piA fyra amerikanska
statspatent ledign for eller redan $verlitmnado
till privata firmor. Nedan de tre forskare som
i ett statslaboratorium skapade den kiinda
Acrosolbomben. X nedre bildraden frin viins-
ter: Dr Abner Brenner vid amerikanska stan-
dardiseringskommissionen, som uppfunnit en
ny metod fiér galvanisering — George Ercas
frin amerikanska gruvdepartementet de-

monstrerar en ny apparat for att samla luft-

prov frin gruvor — Ett magnetiskt arbetsred-

skap som fiorhindrar att man férlorar smdb,
metallprover i clektronmikroskopet.

£

4
&

i i B I

4
26/ 1954 TEKNIK for ALLA 17



program.

Biltekniska Provningsanstalten i Stockholm gor verl_di.ger!_ skal for

rubrikens nagot vanyordiga beteckning: att fa en bllforszzl]are av
»Norra-Bantorgstyp” ga med pa att anstalten ska fi ga genom
vagnen innan kopet avslutas torde vara ungefdr lika latt som att
ta ned manen! Denna vagninspektion som narmare behandlas i ar-
tikeln ar emellertid bara en del ayv anstaltens omfattande arbets-

iltekniska Provningsanstalten i Stock-

holm #r till skillnad fran de prov-
ningsanstalter som tidigare behandlats 1
Teknik for Alla ett helt privat foretag
utan statsunderstod och utan nagot bero-
ende av bil-, olje- och tillbehorsfirmor.
Mannen bakom anstalten, dr N. Gustafs-
son, anser att detta maste vara forut-
sattningen for att anstalten ska kunna
utfora sitt arbete pa basta satt. Natur-
ligtvis skulle den ZAven med understod
kunna gora absolut opartiska undersok-
ningar, men pa detta omrade, dar kon-
kurrensen ar sa hard och dar det-finns
sd manga direkt motstridande intressen,
4ar det inte sakert att de uppnadda resul-
taten accepterades som opartiska utan
misstankliggjordes pa olika satt.

Den del av verksamheten allmanheten
kommer mest i kontakt med ar ju den
s. k. vagninspektionen, som omfattar dels

- en trafiksikerhetskontroll och dels en

motorkontroll. Tillsammans ger de 29
punkter kontrollen omfattar en god bild
av bilens kondition, och varje bilzgare
mar gott av att genom anstaltens i
detta land enastidende utrustning f2 be-
sked om hur hans bromsar tar vid varie-
rande pedaltryck. I verkligheten ar det
ju sa att det ar ytterst siallan man ut-
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nyttjar hela bromskraften — det sker ju
endast vid de rena nodbromsningarna —
men det dr just detta polisen kontrolle-
rar vid sina inspektioner, och det ar
detta som man kontrollerar pa bilverk-
stiderna. Om daremot ett hjul laser re-
dan vid 10 kg bromstryck medan de
andra hjulen fortsatter att rulla paver-
kar detta 1 allra hogsta grad bilens®
manoverduglighet. En pa sin tid uppse-
endeviackande olycka i norra Uppland,

dar en stor De Soto bakifran riinde in i
en langtradare, verkade oférklarli
Biltekniska Provningsanstalten 7iclt hand
om bilvraket och vid sin kontro!! konsta-
terade, att vagnens framhjul i4 i

redan vid ett mycket lagt
Foraren hade uppenbarligen
bromsen for att minska farter sum
som han avsett att kora om iiuztrada-
ren, men genom att framhjuicn ifste sig

forlorade bilen styrformagai. .~ v hroms-
sparen framgick att han fér - kommit
underfund med situationen -« aa sla-
git till bromsarna for fullt.

Vid anstaltens vagninzsp<! mats
bromskraften pad de olika ':sien vid
varierande pedaltryck, Pa de <opn som
Dr N. Gustafsson vid tvir typirliz csbeten pih

anstalten. T. v. utfér han under:
oljas viskositet och nedan un«
stritlkastarnas ljusstyrka och

b

T :
vagninspektionen utfirs. Ne-
' ingenjorerna vid den stora
ntpanelen, som skymtar t. v.
- p& den stora bilden.

O
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Soeka; 3

Pi det instrument provingenjéren hiller 1

handen avliiser han pedaltrycket vid broms-

ning samtidigt som en kollega avliiser broms-
kraften pi den stora instrumenttavian,

genomgicks vid TfA:s besok togs broms-
kraften pa vart och ett av hjulen vid ett
pedaltryck av resp. 20, 30 och 50 kg samt
vid maximalt pedaltryck, P4 denna vagn
kunde bromsningen pa samtliga hjul god-
kinnas, men enligt personalen #r det
mycket vanligt att vagnarna kommer in
med s& ojamn bromskraft pa de olika
hjulen vid de normala pedaltrycken att
manovreringen direkt forsvaras. Denna
kontroll anser man sa viktig att anstal-
ten haller pa att forsoka intressera en
svensk fabrik att tillverka den utrust-
ning som behovs for att man pa bilverk-
stdderna ska kunna genomfdéra samma
matningar och alltsd i fortsdttningen
inte ska behova justera bromsarna pa
“gehor”.

Kontrollen av hastighets- och vigmai-
tare dr ju inte lika betydelsefulla ur tra-
fiksdkerhetssynpunkt, men det dr ju all-
tid intressant att fa veta att hastighets-
miatarna genomgéende visar for hoga
virden — det hor faktiskt till rena sill-
syntheterna att de visar for laga vir-
den, Tillbaka till trafiksikerheten kom-
mer man vid kontrollen av hjulbalans,
hjulskevhet, fjadrar och stotdimpare
men framforallt vid kontrollen av stral-
kastarna. Hiar har man en utrustning,
se en av bilderna, som i dagsljus tilla-
ter kontroll av bade ljusstyrka pa 30 me-
ters héll och ljusstralens riktning. Hir
foérekommer det synnerligen ofta att ljus-
styrkan dr allt for svag, och pi prov-

(Forts. pa sid. 24.)

Dr Gustafsson demonstrerar en apparat fir
uppmiitning av obalans 1 framhjul,
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En modell av det forsta angloket som
trafikerade norra stambanan byggdes
for snart 70 ir sedan av en malare i
Ljusdal. I dag ar den gamla modellen en
slaktklenod, vilken inte fir lamna slak-
ten.

Den nuvarande dgaren av loket ar
méalarmistare Rune Wik, Hudiksvall.
Han har ocksa i sin dgo ett gulnat pap-
per, vilket berattar om nar hans farfar,
malaren Anders Wik, byggde modellen.

”Malare A. Wik har under vintern
1885 0. 1886 & min gjelbgjuterivarkstad
hirstides sjelf forfardigat ett mindre
lokomotif som drifves med anga — ar
forsedd med full-
stindig utrustning
samt har & det-
samma nedlagt
mycket modosamt
arbete, intygar J.
Vahlin.”

Aven ett annat
dokument beror lo-
ket. Det dar av se-
nare datum och
har utfardats av
Anders Wiks son,
malaremastare Jo-

Lille Anders Wik till-
hir fjiirde generatio-
nen och iir naturligt-
vis intresserad av att
prova  utrustningen
piv det lok som en
giing kommer att bll
hans.

han Wik, Han foreskriver att loket ska
ga i slakten Wiks dgo, eller om ingen
finns att Gverta arvet, det i stillet ska
overlamnas antingen till Halsinglands
Museum i Hudiksvall eller till Jarnvags-
museet,

Loket hax tidigare gatt pa skenor. Ut-
forandet ar ganska likt originalet och
forsett med fram och back samt sddana
detaljer som angvissla och klocka.

Det snart sjuttiodriga hobbybyggda
loket visas vid en hobbyustidllning som
Hudiksvalls Hantverksungdomsgille an-
ordnar & Hudiksvalls Stadshotell under
de sista dagarna i mars.

Rekordiart pd Varpen

Varpenloppet i Bollnds blev i ar en
stor motorfest med viarldsrekord. och
rekordforsok pa en kilometer isbana.
Bista tiden pa flygande kilometern nad-
de Waldemar Stener, Farila, med Ferrari
375 Mille Miglia, 20,26 sek. Hastigheten
blev 169,4 km/tim i genomsnitt for tva

starter at vardera hallet. Alfa Romeos
gamla rekord pa 185,567 km/tim stod sig
alltsd, men med en bittre bana an den
blota Varpenbanan bor Stener kunna
putsa rekordet. Mille Miglian har en
4522 cc motor pa 340 hk och #r Ferraris

snabbaste sportvagn. Toppfarten uppges
vara over 310 km/tim.

'Rekord noterades daremot av Raymond
Sjoqvist i klasserna 500 och 3000 cc.
Med sin Cooper i midgetklassen nadde
han 130,6 km/tim. Aven Tord Anders-
son, Falun, underskred det gamla rekor-
det och noterade 130,1 km/tim, Sjoqvists
Austin Healey var god for rekordnote-
ringen 144 km/tim. I klass 2 000 cc, dar
rekord ej noterats tidigare, nddde Sam
Gillberg 153 km/tim med Frazer Nash.

Med Ferrarl 875 Mille Miglia uppnidde Wal-
demar Stener, Fiirila (t. v.), den biista tiden,
men nigot rekord blev det inte I den klassen.
— Nedan: I specialklassen var som vanligt
Ockelbo-Lundgren suveriin med sin
FYord EL spec.
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SMATT och STORT
B, pd BILSALONGEN

Sveriges forsta stora bilsalong blir representativ med ett
20-tal mérken och ca 400 modeller med huvudvikten pa de rela-
tivt billiga vagnarna men med dtskilliga lyxalk med 1 forsam-
lingen. Pa dessa bigge sidor har TfA velat samla nagra typer
som det kan vara virt att soka upp — framst dr det sidana
som har nagra specielle nyheter att demonstrera.

MARATHON med 3-sitsig
plastkaross ar en ay de
mest uppmarksammade
nyheterna. VYagnen har
2-cyl. toppventilmotor, 42
hk vid 5000 y/min. Fiad-
ring: Gummitorsion "Pro-
tek’, helt ny typ. Tjans-
tevikt 545 kg. Toppfart
150 km/tim.

CHRYSLER GS-1
Sport Coupe ar en
experimentyagn med spe-
cialkaross byggd av Ghia,
Turin. Den tresitsiga vagnen har
235 hk V-8 toppventilmotor. Saker-
hetsfalgar forhindrar dacket att kranga
av vid ringexplosion. — JAGUAR XK 120
Convertible ar en av varldens mest populara
sporivagnar med 3,5 | é-cyl. motor som utvecklar
160 hk vid 5000 v/min. Den ar forsedd med dubbla for-
gasare. — SAAB presenterar en modell med soltak — den
enda svenska personvagnsnyheten pa Bilsalongen. — DKW har
i sina fem nya modeller placerat en motor med tre cylindrar i rad.
Cylindervolym 896 cc, 34 hk vid 4000 v/min. Vaxellada med 4 vaxlar,
2:an, 3:an och 4:an synkroniserade. Rativaxel. Vikt 830 kg.
Marschfart 120—125 km/tim. Forutom en 2-sitsig Cabriolet
tillverkas vagnen i 4-sitsiga modellerna Coupé, Limou-
sine, Cabriolet och herrgardsvagn. — ALVIS Three
Lifre Saloon, den nya TC. 21/100 sportkupén,
anses som sadan vara en av de snabbaste
i varlden. Den ar sexcylindrig och har
kompressionsforhallandet 8:1. Pa
hogsta vaxel kan den krypa pé
15 km/tim, varfor den blir
bekvam i trafik. Topp-
hastigheten ar
160 km/tim.

Ferrari

Ferroris 250 Evropa och 250 Mille Miglia ar de
dyraste av de seriebyggda vagnarna pda Bilsa-

ZIM

Sexsitsiga ZIM ar den framsia ryska nyheten pé
Bilsalongen. Den har en 3,5 | 6 cyl. motor som
vivecklar 90 hk vid 3600 v/min. Kompressionsfor-
héllande 6,7:1. Topphastighet 130 km/tim. ~

DYRAST

longen och verkligt lackra kalasak. 250 Euvropa
har V-12-cyl. motor, 2963 cc, 210 hk/6300 v/m,
kompr. 8:1. Toppfart 220 km/tim. Vagnen ar tre-
sifsig och priset ca 60 000 kr.

IFA F8

Kanns den igen? Den gamla DKW-vagnen har
aleruppstalt i den osttyska IFA F8. En del forbatt-
ringar har gjorts, bl. a. kraftigare framhjulsdriy-
axlar och forbattrad styrinrattning. Motorn har en
cylindervolym av 690 cc och motoreffekten ar 20
hk vid 3500 varvy. Kompression 5,9:1. Topphastig-
het 85 km/tim. Tjanstevikt ca 880 kg. Priset, 4 800
kr, ar det lagsta for de vagnar som uistalls pa
Bilsalongen.

Triumph Sport

En tvéliters 6ppen sportvagn med vackra och sve-
pande linjer. | den latta bilen — 900 kg — har
installerats en forhallandevis stark motor, 80 hk.
Vagnen ar tvasitsig. Topphastigheten ar uppgiven
till 185 km/tim, men vid hastighetsprov har den
gjort over 200 km/tim.

BILLIGAST

S

TRt

Fiat 1100 TV
&r en sportigare och mer lyxbetonad upplaga av
1100 Standard. Motorn ar den goml_o som genom
bl. a. héjd kompression och enkelfdrgasarens ut-
bytande mot en Weber dubbelchok nu ger 48 ‘hk
vid 5200 vary/min. mot 36 hk vid 4400 varv/min.

=

cnaull 4 CY 1954 &r bekvéamare an sina fore-
gare. Motorn ar 4-cylindrig och utvecklar 21
hk v 200 v/min. Cylindervolym 748 cc. Kompres-
sion hallande 7,25:1. Maximihastighet 100 km/
fim. Bréansleforbrukning 0,6 1/mil.

Ford Mercury
Ford vutstaller 17 personvagnar och 14 lastvagnar
och representeras har av Mercury Monterey For-
dor Station Wagon, som ar utrustad med den nya
Mercury V-161 motorn — en toppventilerad V-8,
som vtvecklar 161 hk vid 4400 v/min.

Cadillac

Cadillacs front har "arvis' frén experimentmo-
dellen Le Mans. En stab specialister svarar for
formgivningen. De dubbla avgasroren fran 230-hk-
motorn mynnar ut i stotfangarskéldar. P& bilden
Cadillac 1954 Eldorado.

Ett ar fore sin tid ar Oldsmobiles modeller 1954.
De nya karosserimodellerna skulle ha kommit
forst 1955. 1 "98"-serien har man lanserat tva-
fargslackering, som ger okat intryck av fart. Bil-
den visar Oldsmobile "'98" Starfire.

P ST A S 3? -
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Den nya Panhard 54 har
en prestationsforméga ay
50 hk pr cylindervolymli-
ter, vilket ar varldsrekord
bland serievagnar. Cylin-
dervolymen ar 850 cc och
motorn utvecklar 42 effek-
tiva hk. 4-takts 'pannkaks-
motorn'' ar luftkyld. Topp-
hastighet 130 km/tim. Syn-
kroniserad vaxellada med
fyra hastigheter. 3:e vaxeln
tillater hallande gv_ 100
km/tim. Berline-karosseriet
medger plats for 6 perso-
ner.

BILAR pa
SALONGEN

Sunbeam Alpine

Sunbeam Alpine ar en vidare utveckling av Sun-
beam-Talbot "'90"" och férsedd med en 4-cylindrig
motor p& 2267 cc, vilken utvecklar 80 hk vid 4200
v/min. Specialutrustning for tavlingsbruk kan er-
héllas.

Tempo Mikafa

Tempo Matador 1400, den latia tyska lastvagnen,
tillverkas i flera olika vagntyper, daribland Mi-
kafa Buss. Motorn ar en 4-cylindrig, 4-takls, topp-
ventil, pa 1092 cc och med en effekt av 34 hk.
Fyra vaxlar framat, varav de tva hogsta synkroni-
serade. Lastformaga ca 1500 kg och branslefor-
brukning 1—1,2 | pr mil.

Oldsmobile

Panhard

Y Citroén
En 8-sitsig vagn presenteras ay Citroén, namligen
Fgmilileag"ISQSix". Den 6-cylindriga 4-takts topp-
ventilmotorn har en cylindervolym ay. 2867 cc.
Max. effekt 79 hk vid 4000 v/min. Kompressions-
forhallande 6,5:1,

Checker

Den &ttasitsiga amerikanska droskvagnen Checker.
har en 6 cyl. Continental-motor som vtvecklar 80
hk vid 3200 y/min. Vaxellddan ar auviomatisk pa
andra och tredje vaxlarna.

Nash

Nash Statesman Four-Door Sedan presenteras som
den idealiska familjevagnen och har en 6-cylind-
rig 3,2 | motor p& 110 hk. Kompressionsforhal-
lande 8,5:1.

SIMCA SPORT 1954 ar en av Bilsalongens mest
intressanta nyheter. Den helt nyskapade modellen
ar forsedd med en 51 hk motor. Cylinderyolym
1221 cc. Fyrcylindrig med toppventiler. Fyrvaxlad,
2:an, 3:an och 4:an synkroniserade. Topphastig-
het 135 km/tim.

Simca Sport
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FExtrema teleobjektiv

=\

r Ett teleobjektiv for kameran ar
sa dyrt att ytterst fi kan skaffa
sig den fina utrustningen. Ingen-
jor Hj. Larsson ger i denna artikel
tips om hur det ar mojligt att med
tillhjalp av en astronomisk kikare
sjalv ufrusta kameran med ett ex-
tremt teleobjektiv for en jamforel-
sevis ringa kostnad. Darmed opp-
nas nya mojligheter till fijarrfoto-
kgrafering for fotoentusiasterna. ]

Det blir allt mer populdrt med tele-

objektiv p4 kameran. PA markna-
den dyker det di& och di upp nya for-
namliga teleobjektiv men priserna ar si
hoga att det ar ytterst £ amatorer som
anser sig ha rad att kopa dem. Det ror
sig inte om hundratals kronor utan om
tusentals.

Det hander dock ratt ofta ait man
blir stalld infér motiv dir man gramer
sig over att man inte har tillgang till
ett extremt teleobjektiv. Det forhaller
sig nu emellertid sa att ett vanligt ki-
karobjektiv i manga fall duger for fo-
tografering. Dessutom finns det bade
infattade och oinfattade objektiv att
kopa for en hundralapp eller nigot mera
med en skiarpa som i de flesta fall kan
godkannas, 1 varje fall for de storre for-
maten. Undertecknad har emellertid sett
bilder p4 16 mm smalfilm tagna med en
astronomisk kikare med en objektiv-
brannvidd av 90 cm. Bilderna, t. 0. m.

LopL ROP Sis
5.

O TSacive:

BUSSNING =

1 farg, hade en forvanansvart bra skarpa
och var fullt acceptabla.

Ljusstyrkorna hos sadana objektiv
blir visserligen inte stora, det ror sig
mellan 15 och 8, men i klart solsken och
med snabb film gar det ju utmarkt. For
ovrigt ar det en viss nackdel med ljus-
starka teleobjektiv emedan skarpedjupet
blir sd litet att avstinden blir mycket
svara att stdlla in. Vad betraffar still-
bildskamerorna sia kan man ju ofta ock-
sa ta telebilder pa linga tider.

Objektiven till astronomiska kikare
bestar i allmanhet av tva linser som &ar
sammankittade till en enda. Ur fotogra-
fisk synpunkt blir dessa givetvis inte
korrekta men da bildformatet i forhal-
lande till brannvidden dr si litet har de
flesta kvarstdende felen hos objektivet
mindre betydelse. I regel dr-de korrige-
rade for en viss bestdmd firg, gult
(man ror sig i huvudsak med gult ljus
vid astronomiska observationer), och om
man anvander ett gulfilter si& kommer
bilden att bli ganska skarp.

Ni har alltsid att anskaffa en kikare
med lang brannvidd, helst en for astro-
nomiskt bruk. Ni tar bort okularet (den
lins som sitter narmast 6gat) och mon-
terar fast kikaren i kameraobjektivets
lage (det vanliga kameraobjektivet ska
ocksd tas bort). Innan ni gér nagot
mera at det hela bor ni noga studera
den bild som objektivet tecknar pi en
mattskiva (visirskiva). Detta kan goras
pa alla kameror. PA stillbildskamerorna
placerar -man helt enkelt en mattskiva
eller liknande i bildfénstret och betrak-
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tar bilden pd skivan. Battre filmkame-
vor har ocksd en mattskiva pa vilken
bilden kan betraktas. I annat fall si
finns s. k. filmfonsterlupper som bestay
av en mattskiva som man kan insitta
mot filmfonstret (kameran Gppen utan
film eller kasett). Man kan ocksa klara
sig. mycket bra genom att‘ta bort film-
tillhallaven och sitta en vit sladdremsa
i bildfonstret och anvinda denna som
mattskiva. D& bor ni betrakta bilden
genom en lupp si att ni kan se att bil-
den ar skarpt tecknad. Nér ni forsakrat
er om att det lonar sig att anvinda ob-
jektivet later ni svarva en bussning, som
dels passar till kamerans fattning
(gingad) och dels passar kikarens oku-
larfaste. Se darvid till att avstandet
fran filmen till objektivet blir riktigt.
Pi astronomiska kikare finns alltid en
fininstdllning som gor att avstiandet
indras, detta kan nu anvindas som av-
standsinstéllning.

Det #ar absolut nodvidndigt att kame-
ran och kikaren har var sitt stativ sa-
vida det inte ror sig om smabildskame-
ror eller mycket liatta filmkameror. Des-,
sa kan i regel sitta fast vid kikaren
utan sarskilt stod och det blir di bhara
kikaren som forses med stativ. Hos
tyngre kameror riskerar man aft bryta
sonder objektivfattningen om man inte
forser. badde kameran och den linga ki-
kartuben med ett stativ. I teckningen
visas ett forslag som blir tillrdckligt
effektivt. Kikartuben bars upp av tva
i kikarens langdriktning rorliga ben. Be-
nen sitter fast i en sned trdkloss som
dAr fastspind vid tuben med ett band.
Klossens sneddning gor att benen fors
ihop nar benen fédlls upp mot kikaren.
Den blir di bekvamare att frakta. Detta
arrangemang gor dven att kikaren blir
rorlig i alla liagen, kameradndan kan
sankas eller foras i sidled allt efter ons-
kan. Kameran, p4 bilden en filmkamera,
maste dessutom vara monterad pa ett
panoramahuvud vilket gor att den kan
vridas och stjdlpas i alla ldgen. Detta
fordras niar kikarens bussning skruvas
in i kamerans objektivfattning. Instill-
ningen sker nu genom att kameran fors
i hojd- eller sidled med stativet. Pano-
ramahuvudet far inte vara last under
denna instdllning. Denna instdllning blir
inte sdrskilt bekvdm men en biten foto-
amator brukar i regel besitta ett beund-
ransviart talamod. Det finns givetvis
inget som hindrar att objektivet och ka-
meran monteras pd en brada som i sin
tur sitter pa ett stativ. -Pa sa siatt kom-
mer instdllningen att kunna ske mycket
snabbare. g

Nar det giller teleobjektiv dr det
mycket svart att stdlla in kameran mot
ett visst foremal dd en enda millimeter-
forskjutning av objektivet kan betyda
att hela foremalet Aker ur bildfaltet.
Det fordras saledes en mycket noggrann
riktningsanordning eller sokare eftersom
man inte kan betrakta bilden pa filmen.
Har man en endgd spegelreflex dr ju
detta problem helt ur virlden.

P4 bilden visas ett av de bista sitten
att 16sa problemet med sikaren. Den be-
str av en spegel som sinks ned i stral-
gangen och projicerar bilden pa en nog-
grant instdlld mattskiva som sedan
kan betraktas utifrin genom en lupp.
En liknande anordning beskrevs i TfA:s
julnummer 1952, Dir var spegeln fill-
bar si att den kunde fillas upp under
sjilva fotograferingsogonblicket, S& kan

ocksd goras hdr men pa bilden yisas ett
annat forslag. Spegeln, mattskivan _oc'h.
luppen sitter fastmonterade i ett ror
som l6per inuti ett annat ror som sitter
fastlott vid kikarbussningen. Nar bilden
ska riktas och stillas in skjuter man
ned roret med spegeln i bottnen pa
bussningen (det lige som visas i fig.).

Roret kapas i 45° vinkel och forses
med ett urtag pa framsidan (den spet-
siga sidan) s& att ljuset kan falla fran
objektivet pd spegeln. I indan pa det
kapade roret fastlods en ellipsformad
plat pa vilken spegeln limmas fast. Spe-
eelns bredd gors nigot stérre &dn bild-
bredden och hojden en halv gang storre
bercende pa att den ska luta. Urtaget
i rorets framsida gors nagot storre 1
fyrkant #n bildformatet. Observera att
kikartubens eller bussningens innerdia-
meter inte far understiga bildformatets
digeonal, f6r 16 mm smalfilm 13,5 mm.
Kikartubens minsta dimension blir allt-
s3 en stympad kon med en diameter
st fram lika med objektivets dia-
.y och lingst bak lika med bildfor-
5 diagonal. Mattskivan ska mas-
av till ett format som ar lika med
formatets. Detta kan goéras med
art firg samtidigt som man noggrant
med bilden i filmfonstret s att
a bilderna inte blir forskjutna i
llande till varandra. Mattskivans
wd fran spegeln ar ocksd mycket
fér att full skirpa ska uppsta
filmfonstret och pa mattskivan
samtidigt.

I det inre roret 16ds en stoppring fast,
se fig. Pa denna placeras en drygt till-
tagen distansring. PA denna placeras
mattskivan, Avstindet stdlls forst in
noggrant i filmfonstret i kameran. Dar-
efter slipas distansringen i sékaren ned
tills bilden Aven blir skarp pa mattski-
van i sokaren utan att dndra avstinds-
instidllningen. For att den noggranna in-
stillningen ska vara till nigon gladje
ir det viktigt att sokaren i nedtryckt
lige intar exakt samma position for var-
je instdllning. Darfor forses det rorliga
roret med en liten tapp som placeras
i ett jack i det fasta roret vid varje ned-
tryckning. Observera att noggrannhet
och ett stabilt bygge ar ett absolut vill-
kor for ett gott resultat i detta fall.

Nar sokartuben ar uppdragen for tag-
ning bor den sluta tatt till i roret sd att
inte ljus kommer in den vigen och pa-
verkar filmen. Hos stillbildskameror
(savida det inte giller ridaslutarekame-
ror) maste tuben Aven sluta tatt vid
nedfillt lige sa att intet ljus kan pas-
sera forbi spegeln till filmen. Detta kan
goras genom att det fasta roret gors
genomgéende (genom bussningen) och
i detta gors sedan ett fyrkantigt urtag
nagot storre an bildformatet. Nar sedan
sokartuben skjuts ned stings urtaget
till sd att ljuset endast faller pi spe-
geln. Det hela framgar overst i figuren.
Som synes kan det rorliga roret kapas
rakt och en ellipsformad plat 16das fast
inuti i 45° vinkel.

Ljusstyrkan hos dessa objektiv ar
mycket litta att berdkna. Brannvidden,
t. ex. 600 mm, divideras med objekti-
vets diameter, t. ex. 60 mm, si fis ljus-
styrkan, i detta fall 600:60=10, alltsi
detsamma som blandare 10.

Hos stillbildskamerorna kan expone-
ringstiden anpassas efter objektivets
ljusstyrka varfor nigon variabel blan-
dare inte behovs. Man vinner emeller-
tid 1 skdrpa om objektivet blindas ned

ling

Detta  trevliga
kaffebord dar myc-
ket lattbyggt och
kan dessufom for-
fardigas for en bil-
lig kostnad. Arbe-
tet dr inte mera
omfattande an att
den handige ama-
torbyggaren kan
forfirdiga bordet
pi ett par kvallar.

Ett mycket enkelt, ldttillverkat men
inda trevligt bord kan vi astadkom-
ma pa ett par kvillar genom att folja
beskrivningen har nedan.

Forst anskaffas 4 lopmeter 303200
mm hyvlad ek (eller annat lovtra vars
adring ni tycker om). Denna delas i tre
delar och limmas samman. Om ni inte
har tillging till fris, med vilken ni kan
spanta briaderna, kan dessa limmas sam-
man med tappar som borrasinibrider-
nas kanter. Medan limmet torkar maste
skivan ligga i spann mellan ett par
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si mycket som mojligt, framfor allt i
djupskirpa. Man kan darfor, och vid
filmning maste man, placera en rund
pappskiva framfor objektivet med ett
hil som ger den 6nskade blindaren. Man
kan ha ett flertal sidana skivor med
olika stora hial och anteckna pia dem
vilken blandaréppning som de ger. Dia-
metern pa hilet i pappskivan Tas genom
att dividera brannvidden med det Ons-
kade blindartalet.

Vid filmning bor ni anvdanda pankro-
matisk film och gulfilter. Ni kan for-
soka er pd ndgra provbilder med farg-
film, ni kanske lyckas. Ni kan di givet-
vis inte anvanda nigot gulfilter. Kanske
ar ocksd ljusstyrkan for svag, en ligre

Enkelt

tvingar. Nar limmet torkat putsas ytor-
na med en putshyvel, men kom ihdg att
denna maste dga hogsta mojliga skarpa
for att man ska kunna bearbeta hardtra.
Ytorna slipas sedan med sandpapper.

Benen sigas ut enligt bilden, putsas
med sandpapper och skruvas fast i tvar-
slder som sedan i sin tur fastskruvas vid:
skivan. ]

Bordet ar sedan klart for ytbehand-
ling. Behall den tridvita ytan kvar och
betsa den inte, E

Bilden verst visar
hur trevligt det liitt-
byggda kaffebordet
{ir niir det kommit
pi sin plats. T. v.
den miittsatta sam-
manstiliningsrit-
ningen.

blindare an 11 ar val sallsynt for farg-
film, blandare 8 ar vanligt for normalz
solbelysta motiv. Fargfilmning genom
teleobjektiv ar for resten inte sa tack-
samt da fargerna forbleknar genom den
myckna luftmassa som ljuset maste pas-
sera pa vag till kameran. Detta kan i
nidgon man forhindras med ett s. k.
hasy-filter, i varje fall hjalper det na-
got mot det blda dis som garna vill
skymma langt avlagsna vyer.
Den bitne fotoentusiasten har med
" denna artikel fatt ett nytt omrade aftt
experimentera inom och vi ar givetvis
tacksamma for ett litet brev med upp-
lysningar om hur det hela avloper.
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ed keramiktillverkning somj
v kan man forena nytta med
oje och forma till praktiska saker
ller prydnadsartiklar. Paul Sand-
berg liamnar har en utforlic be-
skrivning om hur det gar till att
§ modellera, branna och glasera ke-

ramikforemal. ¢
s R,

g ur man tillverkar keramikforemal
-, kan sidkert vara av intresse for
ménga hobbyvinner. Keramiklera finng
4 att kopa hos farghandlare. Porslinslera
och keramiklera kan anvandas, Den se-
R nare, som blir rod efter branning, ar den
“ billigaste. Ett- eller ett par kilo kan
3

racka till att borja med. Leran bor for-
‘varas under vata trasor och helst ett
stycke plast, s& att den haller sig mjuk.
Forst bankas leran upprepade génger
mot hart underlag, sa att eventuella
luftblasor forsvinner. Sddana kan namli-
. gen bli till skada under den senare brin-
ningen. Nar leran har en lagom smidig
och lattarbetad konsistens kan modelle-
{ ringen borja.

Man kan forma till praktiska saker
som exempelvis askkoppar, vaser, tobaks-
burkar, sma skalar, skojiga ”gubbar”
samt smycken, vilka p& baksidan forses
med en fastlimmad broschnal (fig. 1).
Med litet fingerfardighet brukar Zven
nyborjaren kunna "klamma till” nagot.
En kniv eller modellerpinne ar till stor
hjalp. Under modelleringen bor alltid
tillses att leran laggs kompakt, s& att
inga luftblasor kan bildas i godset. Nar
det dr friaga om figurer, fir man ofta

5 gora ett hal in 1 dem med en kniv eller
dylikt, s att luften och virmen kommer
at ordentligt sedan (fig. 2). Annars fore-
ligger alltid en viss risk for spanningar
i godset, som kan resultera i att forema-
let gar sonder. Nar man modellerat far-
digt, later man foremalet torka. Detta
ska ske sakta. Foremalet far std i van-
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lig rumstemperatur, helst med en trasa
over till att boria med, tills det slutligen
antagit en vitaktig ton och kannes lat-
tare an tidigare, D& kan man satta igang
med rabranningen.

Rabrdnming. Hiar moter man det
stovsta problemet med keramik som hob-
by, namligen ugnsfragan. For att brin-
na sina saker behover man en liten ugn
(fiz. 3). Sidana finns 1 handeln men
staller sig ganska dyra i1 inkop, ca
150:— far man rikna med for en liten
ugn. For den som ar intresserad for sa-
ken, behover det kanske inte vara oover-
komligt. Men annars @r man tvungen att
lita branna sina saker pa en verkstad,
vilket aven later sig goras pa en del hall.

Godset staplas vid den forsta s. k. ra-
branningen genom att pa bottnen i ugnen
stills nagra stod, och ovanpa dessa liggs
ett par chamotteskivor. Dessa dr gjorda
av ett lermaterial, som tal uppvarmning
flera ganger (fig. 4). Ar det ont om
plats, kan godset #ven staplas direkt
utan plattor. De mindre ugnarna gar att
koppla till vanlig viggkontakt, och upp-
varmningen av ugnen kan borja. Anvis-
ningar om uppvarmningen medfoljer

=

Fig. 2.
Tjockare keramiksa-
ker gors ihiliga.

* Fig. 1.

T. v.: Papegoja och
hiisthuvud till
broscher samt to-
baksburk och skil iir
siadant som kan for-
mas 1 lera.

ugnarna och gir ut pa att hilla en jimn
virme under ndgra timmar, varvefter
ugnen far svalna innan godset kan tag
ut. D& har emellertid foremélen genom
branningen blivit hallfasta “som tegel”,

Glasering. Vi ska nu overgd till att
prata litet om glaseringen av det ra-
brianda materialet. Det kan ske i ldmp-
liga fiirger, och i handeln finns att tillgd
glasyr i form ay pulver. Detta méaste in-
nan anviandningen siktas genom ett sil]
ned i ett kirvl, varefter vatten tillsdtts,
tills man under omroring erhiller en ej
alltfor tjock, flytande blandning (fig. 5).
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Fig. 3. Foremilen briinnes i o,
Denna kan palaggas figurerna pd tva
sitt. Antingen genom att man doppar
ned dem i blandningen eller médelst en

pensel. Ska flera fiarger anvindas pa
samma foremadl, ar givetvis det senavre
sittet att foredra. I'or att erhalla en
vacker och tackande glasyr hinder det
ofta, att man nodgas upprepa glase-
ringen. Det kan man ocksa gora en ging
efter branningen av glasyren, oin man
ej skulle vara belaten med den. Man bor
ej glasera nagot pa undersidan, da man
i sa fall riskerar att glasyr under brin-
ningen fastnar i underlaget.

Glasyrbranning. Tillvigagangssittet
vid brdnning av glasyr dr ungefidr den-
samma som vid rabrdanning av godset,
men har maste man stidlla foremalen pa
plattor. Ovanpa stoden laggs alltsa ett
par chamotteskivor, och pa dessa radas
sedan foreméalen upp utan att vidrora
varandra och stiende pi sma stod
(fig. 6).

Ugnen uppvarms och tiden for av-

Fig. 4 (ovan). Godset staplas fér ribriinning.
Fig. 5 (nedan). Glasyren siktas genom ett sall.
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Yiw. 6 visar stid for foremil vid glasyr-
briinning, stod fir chamotteskivor samt seger-
Lkiigla. Nederst: ¥at uppradade for glasyr-
briinning.

stiingning kontrolleras med hjélp avs. k.
segerkiglor med viss smiltpunkt, som
varierar betriffande olika glasyrer. Man
placerar en av dem tillsammans med god-
sot overst i ugnen, och man kan nu, ge-
nom att ndgon ging oppna pa locket pa
ugnen, invinta det ogonblick d& den natt
siniltpunkten och bojs nedat. Da dr det
tid fo6v att avstinga (fig. 6). Sedan far
ugnen svalna innan foremadlen tas ut,

Férbdttra graderingen

¢ ym graderingen pa termometern har
C avligsnats kan denna latt aterfas
om termometern malas 6ver med en svart
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lackfarg som sedan slipas bort med stal-
ull. Firgen maste givetvis torka fore
slipningen.

Alla har vinstchans
i TfA:s reatdvling

'Var' med och tdvla om de pampigaste

priser som nagonsin uppsatts i svensk
modellsport. I TfA:s reativling har alla
chans att vinna en drémresa till Eng-
land och Kontinenten eller nigot annat
fint pris. Det dr de ”nya pojkarna” som
far sin chans, eftersom inga elitflygare
deltar. Hojdpunkten i dromresan blir
deltagandet 1 de inofficiella virldsmas-
terskapstivlingarna for reaplan i Eng-
land den 22 augusti.

TfA:s reativling dr uppdelad i tva
klasser, en tidvlingsklass och en Lansen-
klass. I den senare deltar de tivlande
med _den nya Lansen-modellen. Alla ut-
tagningstavlingar sker pA hemorten och
resultaten insinds till TfA. Allt om tiv-
lingsbestimmelserna i TfA nr 6,

I den uppmiarksammade serien
av motoranalyser 1 TfA testas
har den nya reamotorn Jetex Jet-
master ay Aeromodellers tekniske
expert Ron Warring. Jetex Mini-
jet testades i nr 5 1954 och vidare
har modellmotoranalyser varit in-
forda i TfA nr 19, 21 och 25 1953
samt 4 1954, J

\_

Den nyaste av Jetex reamotorerna he-
ter Jetmaster, en stromlinjeformad,

ytterst effektiv motor for tavlingsplan

och flygande modeller av reaplan.

Jetmaster dr konstruerad ocksa for
anviandning av hogeffektror. Sarskild
omsorg har nedlagts pd utformning-
en av forbranningsrummet med sin
stora volym, och den speciella utblas-
ningssektionen narmast munstycket. Mo-
torn dr enklare an Jetex 100 betraffan-
de laddning osv., men ar sammansatt av
manga delar, vilka kraver rengoring,
t.ex. munstycket. Detta rengérs med ett
specialverktyg. Efter varje flygning
maste munstycket ovillkorligen rengo-
ras. Om sa inte sker kan tandtraden
blockera utbladsningen i stidllet for att
kastas ut. I bdasta fall kan under sidana
omstandigheter en ldacka erhallas 4tfoljd
av forminskad eller utebliven dragkraft.
I samsta fall kan en spricka uppstid i
behallaren.

Till Jetmaster anviands Red Spot-
bransle. Hogre arbetstryck- och storre
dragkraft har uppnatts med detta nya
hogeffektbransle,

Medelkraften for Red Spot-briansle
var omkring 53 g, med maximum 64 g
vid slutet av gangtiden. Effektiva géng-
tiden var 10—12 sek.

Det bor papekas att agare ay dldre
Jetex motorer, eller av aldre standard-
bransle kanske finner, att de far ligre
dragkraft och ldngre gangtid an vad
som framkommit av testresultaten. Allt
standardbrinsle har tillverkats med and-
rad kemisk sammansittning under fore-
gdende ar med atfoljande minskad ging-
tid och storre dragkraft an tidigare stan-
dardbransle.

Jetmaster ar otvivelaktigt en mycket
populdr tavlingsmotor, men har nagra
detaljer som kan kritiseras. Si ar fallet
med anordningen for montering av den-
samma. Den ar god genom sin enkla
konstruktion, och enkel att fasta, men
det ar allt. Clipen skulle kunna goras
littare och exaktare. Tavlingsdeltagare

med Jetex har ofta egna konstruktioner.

Jetmaster isiirploc-
kad. 1 Lockhillare.
2 Munstycke med
kon, 3 Toppring (eJ
avtagbar). 4 Topp- '\
kon. 5 DMunstycks-
ring, 6 Toppad&-F__
ning. 7 Topphylsa. S g
8 Hylsa, 9 Inklid-
nad., 10 Fiiste.

Overst: Jetmaster med fiistelip. Diagrammet
visar Jetmasters dragkraft. Red Spot-brilmgle
fir det vanlign och ger den higsta medeldrag-
kraften av 50 gram, 24 ginger motorns egen
vikt. Total gingtid omkring 20 sek, vilket
riicker for 100—300 m héjd med ett lLitt plan.

Metoden med insattning ay bransle-
trad utifran dar det basta sattet att ladda
Jetmaster. Det dr mycket provande att
fora in traden fridn behallaren genom
utblasningsmunstycket. Man skulle ock-
s& vara mycket tacksam om nagra av de
nio eller flera separata delar som utgor
behéllarens lock kunde elimineras eller
omkonstrueras med tanke pé lattare ren-
goring.

Négra data rorande effekten av hog-
effektror pa Jetexmotorerna kommer att
publiceras  senare. Jetmaster-motorn
méaste siagas vara den effektivaste av
alla Jetex-motorer och pa toppen av vad :
som kan astadkommas for modellflyg- "
plan. Denna Jetex-motor medger ju att 3
aven moderna readrivna flygplan kan
byggas 1 vilflygande modeller, och tav- .
lingsplanens prestanda ar ju forbluffan- el
de. Dragkraften dr ju ocksi 3—4 ganger j
motorns egen vikt.

i

Jetmaster-data.

Vikt laddad ............ gram 26
M VW 56000000000050 o 19
b WEIID 6 hoce 600000 ) (T £
Dragkraft, medel ...... D 50
m. hogeffekt- -
TOLM(KOTG) RPN Bl

Gangtid, total .......... sek. 15—18
Spannyidd lamplig £6r mo- :
dell .



Sl Ju mer man dxar pé Om ingen pickup

,Vhar ‘pubhcerats i

2, 3, och 6 1954. )

N ar prstarkaren ar fardigkopplad och
nog grant kontrollerad ansluter man

~ sig om att det endast hgger 6,3 volt pé
glodstlften i rorhallarna. Darefter sitts
- roren i och man mdater anodspanningen
250 volt. Denna spanning ska for forsta
~ rorets vidkommande miatas dir R5, R6
- och R14 ir hopkopplade, for andra roret
~ diar R12, R13 och R14 ir hopkopplade.
s Slntrorets anodspanning mits direkt pa
rorhédllaren. Aven skarmgallerspinning-
en ska vara 250 volt eller mdjligen ni-
- got mindre. Indikatorrorets anodspin-
- ning ar ratt kritisk, den ir 250 volt och
mats dar R33, R34 och R35 ar samman-
kopplade. Oscxl]atorrorets anodspanning
kan variera mellan 250 och 280 volt.
Med hogtalaren ansluten stills 02 i
grammofonldge, O3 i1 forsta liget fran
vanster och tonkontrollerna i mittldge.
'Nar man vrider upp volymkentrollen hor
man ett sus, som givetvis blir kraftigare

‘Ar ansluten kan det téankas att forstidr-
karen brummar kraftigt. Brummar den
dndd mdaste man undersoka orsaken. Det
finns Atskilliga orsaker till brum, en
oskdarmad lang gallerledning i nirheten
av en glodledning, en felaktig filterelek-
trolyt 1 likriktaren ete. Om forstarkaren
sjalvsvanger, vilket ger sig tillkinna som
ett kraftigt tjut, beror det med nistan
100 9% siakerhet pa tva fel, antingen en-
dera eller bida i kombination.

a) Ledningarna till motkopplingslind-
ningen ar felkopplade, s& att slutroret
‘dterkopplas. Vixla tilledningarna.

b) V2 svanger. Detta kan avhjilpas
genom att lagga en kondensator pa 5—
25 pF mellan galler och anod pa bada
systemen.

Den andra ratten fran viinster anviinds inte

i denna Konstruktion. I originalet gick den

till ett variabelt lagpassfilter, som dock_inte

med fordel Kunde byggas in i firstiirkaren

beroende pi Kopplingen mellan riren och spo-
fen i filtret.

@

i e e o o - .

Om detta inte skulle hjalpa méste man
granska kopplingen dnyo, eventuellt kan
en gallerledning ligga for ndra anodled-
ningen frdn samma ror.

03 stalls direfter i lage 2 och man
spelar en grammofonskiva och kontrol-
lerar att tonkontl ollerna verkar som dom
ska.

01 stalls dzneftel i mspe]nm"sluge,
narmar man en kopplmg till oscillator-
spolen ska den i slingan inlodda skal-
lampan (t. ex. 6 volt 0,5 amp.) lysa kraf-
tigt som tecken pa att osclllatol n svianger
stabilt och tillrdckligt kraftigt.

SA var forstiarkaren fardigprovad och
klar att tas i bruk.

Mekanisk uppbyggnad

Fig, 9 visar chassikonstruktionen och
placeringen av de viktigaste komponen-
terna, Mattet pé rorhallarhalen och an-
slutningarna ar med flit uteidimnade
eftersom de beror pa sockelfabrikatet och
vilka kontakter man vill anvinda,

a ar sjilva chassit pa vilken de flesta
komponenterna dr placerade. A #y hal
for en koaxialkontakt som tjiinar som in-
gang fran tradspelarens tonhuvud. Q dr
grammofoningéngen, R dr radicinzéngen
och U ar hogtalarutgangen. S idr en
koaxialkontakt for anslutning av rader-
lindningen. P& chassit dr utmiirkt en
streckad rektangel mirkt K. Detta indi-
kerar en aluminiumskarmburk, som in-
nesluter alla oscillatorns komponenter
och alla HF-forande ledningar. For att
underlatta konstruktionen gar S direkt
in i oscillatorburken, som f. 6. har di-
mensionerna 8> 9X5 em och Ay utford
av 1,5 mm alplat.

Rektanglarna T2 och T3 utmirker
niattransformatorernas placering och f
anger var monteringsvinkeln for 01 ir
placerad.

Hélen pa chassits framsida dr mirkta
i enlighet med schemat. b @r frontplat-
tan, i vilken de flesta
hal overensstimmer
med chassits hal. M
ar ett 25 mm hal for
det magiska ogat.
GL dr hal for skal-
lampan som visas pa
likriktarschemat. J
ar en jack for an-
slutning av hortele-
fon om siddan Ons-
kas. Den kopplas i
si fall i serie med
en kondensator pa
50000 pIF till slut-
rorets anod, och an-

vinds for kontroll-

ij lyssning vid inspel-
30 ning.

¢ och ¢’ ar chas-

sits gavlar. De har
samma dimensioner
Y0/1/53 men  bockningarna
ar spegelvinda. Gav-
larnas huvuduppgift
ar - att staga upp

OZSHM

b

L chassit  mekaniskt,
ﬁt ﬁs:::nr:r_q_‘}r; »
Fig. 9. Chnassi-
konstruktionen

och placeringen av
de viktignste kom-
ponenterna,

.

[ I den populira tﬁghiimanbbe-
skrivs denna ging automatisk
koppling med i sparet placerade °
magneter. For de intressanta tip-

sen svarar signaturen Wilibald.

} en italienska firman Rivarossi har
-7 konstruerat ett l\oppel som manov- .
reras pa magnetisk vag. I princip fun-
eerar det enligt fig. 1. Havarmen 1 dras
ned mot magneten 2, si att koppelby-

cla 8 lvfts over haken pa motsatta
I\»:mp'u:t, varefter vagnarna kan dra-
£as isar.

Det oar i allmdnhet mycket litt att
Lyta ut de koppel man har pa sina vag-
1 och i stdllet sidtta dit ett par Riva-
-koppel. Det behovs inget storre
av fingerfiardighet eller hindighet
att klara den saken. Det kan vem
helst klara. Dessa koppel kostar 45
sre och magneterna 3 kr pr st., men det
ar faktiskt virt att kosta pa sig det pa
grund av den utomordentliga trevnad
det medfor att littvindigt kunna place-
ra en avkopplingsmagnet var som helst
pa sparet. Den gar mycket bra att fista
med tejp. Vill man ha den permanent
fastsatt kan den klistras fast med t.ex.
Clifflim eller nagot annat likvirdigt
lim. Observera att magneten maste fis-
tas i sparet, annars hoppar den upp i
forsta vagn som kommer och fastnar
dir.

Nu finnes det-olika principer efter
vilka man kan placera sina magneter,
och vi ska nu beskriva de olika for- och
nackdelar, som de dar behiaftade med.

Det allra enklaste sittet ar, enligt fig.
1, att ligga magneten direkt pa rils-

Fig.ar 1 (tav:)

Principen for Ri-

VArossis koppel,

l S0m  manivreras
1 pi magnetisk viig.

=2 73 E 2iinecany Vs
SRR,

placeras,

(S

den uppgiften har ocksé, byglarna d och
d’ pa vilka gummifétter kan monteras.

e visar hur magiska ogat monteras.
Vinkeln med rorhallaren har tva hal,
som passar till de tva slitsarna i monte-
ringsvinkeln. Man kan alltsd stilla in
zorets lige i forhadllande till frontplat-
an

Alla matt ar i mm, chassit a ar till-
verkat av 1,5 mm aluininiumplat, alla de
ovriga detaljerna i 2,5 mm aluminium.

2.
man forsanka magneten i banvallem och
rilsmattan si mycket att den inte \,kom-
mer over ralsen. Nackdelen med! atbpja—

cera magneten pa detta satt ar, ‘att deg‘;'

endast har dragningskraft i sina bada
andar Nordpolen och Sydpolen. Pa mxt-
ten finns néstan ingen dragningskraft, i
varje fall dr den otillrdacklig for att lyf-
ta koppelbyglarna. Kopplen maéaste dar-
for std exakt over magnetens andar, for
att avkoppling ska kunna ske. Den mag-
net, som TfA tillhandahaller ar si stark,
att siker funktion erhills.

Finns det plats under sparunderlaget,
sa att man kan placera magneten sa,
som fig. 2 och 38 visar, erhdlls ett betyd-
ligt battre resultat. Ovanpa den del av
magneten som skjuter upp i rdlsmattan
fister man ett stycke mjukt jarn, som
har de ungefarliga dimensionerna 0,5—
1X10—15X30—40 mm. Fordelen med
denna placering dar att man far en och
samma polaritet jamnt fordelad utefter
hela mjukjarnsplattan, vilket gor att
kopplen lyfter var som helst utefter
plattans lingd. Man behover darfor inte
vara s noga med var vagnarna stalls
som nidr magneten ligger direkt pd rils-
mattan. Naturligtvis méiste andad bada
kopplen befinna sig over plattan, men
da denna dr tilltagen langre dn avstan-
det mellan kopplen, s& ar det lattare att
traffa ratt. En annan fordel ar ocksd
att kopplen inte klibbar ihop, som de gor
vid magnetens placering enligt fig. 1.
Forklaringen hartill ar att di plattan
har samma pol over hela ytan, si far
kopplens havarmar samma polaritet och
aven oglorna, varfor de stéter bort var-
andra. Detta hjalper ytterligare till att
lyfta kopplen.

Om kopplen sitter s& hogt att magne-
tens dragkraft ej ar tillrdcklig for
att verkstdlla avkoppling, kan man ju-
stera detta genom att bocka havarmen,
sa att den kommer narmare magneten.
Den far inte bockas sid mycket att den
sldapar pd magnet eller riler.

Skulle magnetkraften anda inte riacka
till utan avkopplingsarbetet blir osiakert
och inte fungerar perfekt varje ging,
kan man oka effekten till det dubbla,
genom att placera tvid magneter si som
fig. 4 visar. D4 far man sa mycket over-

skottskraft att mjukjarnsplattan kan

forlingas ytterligare 5 a 10 mm, vilket
i sin tur gor att det blir anda lattare
att traffa pa avkopplingsrampen. Obser-

(Forts, pa sid. 24.)

R

©
L =
N %
Fig. 3 (ovan):
Magneten place-
rad mellan riiller-
na, Fig. 4 (t.v.):
S S Dubbel effekt fis
= med tva | mg-
~ neter.
~ 3 :"- % .,": ' [ *. oS
e B ¢
e o ok T

jag att alla:

Sa kommer vi
ker. — Manga
har slarvat me;lt

nigra
es les for ﬁnga —

Stavningen av me
varit sd noga med,
att uttyda att det t
Poingbedomningen har naturli t a-
rit lika overlag, men mﬁ*n’ 'f‘h‘i iSS-
uppfattat att varje progr: detal;@a TES
€n poang. Med programdeta 1enas }
varje ord som speakern sa,
ler musnkstycken och rubn 5

fragor vi far, besvaras
nom den och priset ar si lag

- Mottagaren TORN E. B. !l.‘
ganska liten och behiindig, matten
cm siiger en hel del. Som framgir
den ocksi kompakt. M.n}iv
apparaten funktioneras gen
strémbrytare samt en va‘rlab

ning
och tvii hirtelefoner. A cm“nntenn?oehﬂ.iord
ansluts pi paneclen. El lskavocli‘melunﬁh

utforandet iir fantas k?S;i‘Wning- kera-

misks enheter ser man . pnalt“l(vnn nutids

UKv-kﬂrror Spollaystemet‘!lm\rounnd i den
R 4

ESAgETo-
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¥ Forts. pd sid. 20.
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Kallstartslitage atomprovas

'Det onormala slitage som uppstar vid
kallstarter kan nu matas genom en
ny undersokningsmetod, som demonstre-
rats 1 Stockholm av Vacuum Oil. En de-
talj i motorn som normalt utsitts for
slitage, exempelvis en kolvring, behand-
las sd att den blir radioaktiv. Awvnot-
ningen efter en timmes korning ar oer-
hort liten och skulle med andra matme-

Ingenjor S. Schining liater Lars Siderbergh

Ilyssna pa Geigermiitarens karakteristiska tic-

kande dia ett oljeprov innehiller radioaktivi-
serade slitagepartikiar.

BN AR AN RN NN NN AN NNNA N NN ARN NN N NN NSNS NN N NN N

Hydraulisk sidvagnsbroms

Vid internationella Motorcykelutstill-
ningen i Stockholm presenterades en
hydraulisk sidvagnsbroms av Steibs fa-
brikat, Det nya bromssystemet kan latt
anslutas till motorcykelns ordinarie fot-
bromslankstang och kan dven omjusteras
for hand under korning. Hur det an-
bringas och fungerar framgar av ‘bilden
har nedan. -

Rontgenskiss visande bromskopplingen pi
Steibs hydrauliska sidvagnsbroms och dess
anslutning till ordinarie bromssystemet.
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Slitage My/ftim

T T
2 L d & a 20 timmar

Hur stort det onormala slitaget iir vid kall-
starter framgir av diagrammet. De heldragna
linjerna visar slitaget vid anviindandet av
vanliz olja, dels vid upprepade starter och
dels vid ca 7 timmars oavbruten kiérning. De
streckade linjerna visar motorslitaget di olja
med neutraliserande tillsatsiimnen anviinds.

toder inte kunna konstateras. De avnotta
partiklarna, vilka fangas upp av smorj-
oljan, blir radioaktiva och denna egen-
skap kan med betryggande sidkerhet mi-
tas, dven om partiklarna dr aldrig sa
smi. Radioaktiva kolvringar kan erhal-
las fridn Norge och USA. Genom den nya
undersokningsmetoden har man kunnat
konstatera att det onormala slitaget for
en timmes korning efter kallstart kostar
5 kr vid anviandandet av vanlig olja och
1: 60 med hogklassig olja.

Hastighetsrekord av ellok

e franska jarnvagarna ar kdnda for
sina hoga hastigheter och det anse-
endet vill man tydligen gdrna behalla.
Nyligen satte man namligen vad man
sjaly kallar for absolut hastighetsrekord
for ellok da ett lok av CC7100-serien pa

Det franska rekordloket.
= mpemoc ,o g e |

linjen Dijon—Beaune kom upp i 222
km/tim. Det franskbyggdn. loke.t pa 4 500
hk drog ett tre vagnars tadg pa 130 ton,

2-takts diesel fran Krupp

'[{rupp-Sﬁdwerke tillverkar en rad stoy.
AW e Jastvagnar och det mest intreg-
santa betridffande dessa ir att 2-takts
dieselmotorer genomgdende idr installe-
rade i vagnarna. T. o. m. 20-tonnaren
Gigant drivs med en tvataktsdiesel. Den
pa Stockholms Bilsalong utstillda 7,5-
tonnaren ?’Mustang” dr forsedd med en
fyreylindrig tvatakts dieselmotor med en
effekt av 160 hk, Det hoga vridmomentet
ir pa 68 mkg och litereffekten uppgar
till ca 25 hk/l. Tvataktssystemet ger mo-
torn den jammna och vibrationsfria
gangen som hos en 8-cvlindrig 4-taktare.

Genomskiirning av 2-taktsdiesclmotorn
i Krupp "Mustang’,

TEEKNISK

@® EN BLANDNING AV STREPTO-
mycin, bacitracin och polymyxin dodar
eller hindrar utvecklingen av alla de 23
skadliga bakterier som kan finnas i 6pp-
na sar, omtalar Chemical & Engineering
News, Denna blandning av antibiotika
tycks inte ge allergiska reaktioner och
ar hallbar i tvd 4r. Man dmnar anvinda
preparatet for impregnering av gasbin-
dor osv.

® JAMNA SNITT VID SYRGAS-
skarning av gjutjirn fas vid anvind-
ning av finkornigt jarnpulver som med
syrgasen sprutas mot snittet, uppger
Werkstattstechnik & Maschinenbau. Var-
meutvecklingen koncentreras genom jirn-
pulvrets forbranning. Vid skdrning av
legerat stal spader den ur jarnpulvret
erhallna oxiden ut slaggen och gor den-
na mer littfluten, Hiarigenom far man
jdmna snitt dven i hoglegerat stal.

® MAGNESIUM FORSATT MED ETT
stabiliserande dmne kan ersitta motor-
brinsle, speciellt flygbensin. Forsok har
utforts i USA, uppger Chemical & En-
gineering News. 850 kg magnesium-
brinsle skulle ge samma energikvantitet
gsom 18 000 kg flygbensin,

Att dga en bil ar ingen lyx. I sd fall skulle det vara lyx
att vila, att rekreera sig, att resa. Det dr inte heller
ekonomiskt ‘oéx'crkomligt och ej heller alltfor utgifts-
betungande f6r framtiden, om man viljer en bil, som 4r

andamdlsenlig i alla avseenden — #ven for plinboken.

Gor slag i saken nu! Lit Arémbilen bli verklighet och
unna Er och familjen alla de mojligheter till battre

komfort, som en bil ger.
Ga in till ndgon av véra aterforsiljare! De visar Er girna
Opel Olympia Rekord — vagnen som genom sina for-

namliga prestanda dven dr andamilsenlig for plinboken.

»Nu har Ni rad ...

d en Opel Olympia Rekord

— En General Motors produke «—

Rymlig, trivsam och ekonomisk,
med en motoreffekt av 5r hk
vid 4 400 varv/min.

OBS! det nya liga priset

Lritt fabrik, Stockholm

GENERAL MOTORS NORDISKA AB

i STOCKHOLM

Auktoriscrade aterforsiljare 6ver hela landet
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Marinmotorn

FARE-GOTA

Med: eller utan backslag, med reduk-
tionsvaxel 3:1 och om sia onskas re-
versibel propellerutrustning. De ar si-
dedes anviindbara i alla sivil nojes-
som bruksbatar mellan 5 och 10 meter.
Tank pa att baten skall
vara i sjon da varsolen
kommer. Bestall nu for
leverans i var.

Fare-Gofa
fillverkas fran
5 fill 12 hkr.

FARE-GOTA |
5B

;N 5 hkr.

AB GGTA MOTORER, OSBY
Tel. 25,1205, .

Sand prospekt och offert pa
Fare-Gota Marinmotor gratis till

Posladress:.............. e l
LN - —§ —§

TFAE

L O i &tk ) e————

Lyssnarpost

Minga viinliga tackbrev har bifogats lyss-
narrapporterna {ir TEFAE:s rikstiivling., Do
tiivlande har utan tvivel haft en trevlig veckn
och vi Kan inte underlita att citera TIAE-
medlemmen CAU 1 Karlstad. Han skriver:

“"Eftersom det iir firsta gingen jag over-
huvudtaget lyssnat pia Kortviag, har min sta-
tionssamling' blivit ringa. Flera av de tiiv-
lingssiindande stationerna behagade icke in-
finna sig i min apparat. Finland uteblev helt
och-hilllet. Aten kliimdes in mellan Free Eu-
rope och Moskvas spanska frihetssiindare,
Quito knappast anades och Radio Africa lekte
Kurragimma med andra stationer och all-
skons oljud. Alltnog, det har varit en kul
vecka och jag har funnit att kortvagslyss-
ning dir sport men diiremot knappast njut-
bart for kiinsliga Gron. Min frus gliidje dver
att det iir ver Ar storre {iin min, hon har 1
dag tagit av sig oronskydden — inomhus.”

CcQ!

Si var det en ny lokalklubb till TFAE! Vi
presenterar "Radio Club Wavecatchers”, P. O.
B. 49, Enkiping. Klubben utger en lokaltid-
ninz en ging i minaden och medlemskapet
kostar 5 Kkr. Intrésserade kan hiinviinda s
till Sune Andersson under ovanstiiende adress.

Ake Edstréom frin Boden meddelar att ”’Ca-
nada from sea to sea’ iir slut och kommer ej
att tryckas i ny upplaga. Istiillet kommer
Radio Kanada att siinda ut "Canada today”.
Adressen iir som bekant Box 6000, Montreal.

Radio Sweden énskar icke rapporter frin
svenska lyssnare.

P, — =, — —a Py

Resultaten fran demn
storsta DX-=tavlingen
genom tiderna i nista nr

A — A sAan

Den nya
svenska Q\?

ity

utombords-
motorn| A4

Ko 3

Cyl.-vol.: 143 ce

Motor: 3000 v/min
Prop.: 10660 v/min
Prop.-diam,:

\ 300 min

Onskemotorn for
biide sjofarande
yvrkesfolk och
fordrande amato-
rer speciellt av- |
sedd for tyngre
bitar genom sin
stora, lidgvarviga
propeller.

PRIS 1085: —,

AB ALDELL MOTOR
Karlskoga
Generalagent: ACIEREX A, Stockholm
Aterforsiiljare i Stoclkholm:

TRIM UTOMBORDSMOTORER
Riddargatan 21

bilsensation

Den nya Studebaker 4r en utomordentlig forening av
europeisk formgivning och amerikansk komfort. Den
aerodynamiska utformningen av karossen mojliggor ut-
mirkt prestationsformiga med mdttlig motorstyrka —
hiray den forbluffande liga bensinfGrbrukningen.

Ceneralagenter for Studebaker

Sjilvjusterande bromsar, exakt styrning och vighdall-
ningsforméga av europeisk klass skinker maximal
trygghet och gor korningen till en upplevelse.
Studebakers avancerade stil haller vagnen modern i
minga 4r — hirav det hoga andrahandsvirdet.

Vilkommen pa en provtur i Studebaker

— darets stora bilsensation.

o ¢

”de fyra stora”
Fiat 1954

fran

500 C

Convertible rymie.

ekonomisk, smidig i trafiken
och lattparkerad. 4 vaxlar,
marschfart 80—85 km/tim, 0.5
i/mil, ligsta skatteklassen.

50@@0:"
I
f

é it 500 C

Belvedere 1acacom-

binationen av person- och
skapvagn. Rymlig, praltisk.
Lastar 400 kg, drar 0.6 1/mil.
Ligsta skatteklassen.

6.600: -

500 C

Sk dpvagn for ‘'snabb-

transport. Last-kapacitet, brans-
leatgang och skatt som Belve-

dere.

5.900: -

Priser fritt fabrik

@ med virme och defros-
ter pa alle vagnar

@ med en modell i varje

storleksklass

@ med service
Europa

over hela
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AMINRIR

Hoég kvalitet — slitstark.
branslesnal motor — overligs-
na vagegenskaper — stil —
Styrka — komfort... nigra
av de egenskaper, som skapat
Fiat-bilarnas popularitet och
gjort modellerna 300. 11(X).
1400 och 1900 till de stora nar
det galler efterfragan.

M oo

milkungen i mellanklassen.
4-sitsig. 4-dorrar. Fantastisk
acceleration. 0.8 1/mil. Ligsta
skatteklassen.

7.750: -

(Standard —tilligg for virme).

8.500: = (DeLuxe)
10.500: = 1100TV,

den sportbetonade versio-
nen med 3() hk motor.

[l va00

Idealisk bruks- och familje-
vagn med fem platser pa ut-
rymme for sex. Tyst, mjuk
gdng. Stort bagageutrymme.
Enastdende komfort. 1.0 1/mil.

|O.700: -
12.500: = 1400 Diesel,

for ekonomikorning.

n 1900 Sedan

— med lyx som standard:-
Radio, medelhastighetsmatare,
transmissionslas. luftkonditio-
nering, dubbla centralarmstod.
skumgummidynor. hydraulisk
koppling, overvaxel m.m. Max.
hastighet 135 km/tim. 1,15
1/mil.

13.800: -

ﬂ I 1900 ’Granluce”

med specialkaross i
lyxutforande,

Mellersta Sverige: Sodra Sverige: i—‘i’m oTn'gacE ;-:-r;tls-hrozhy:-sm_t ‘u[-);u-glft—- —sl- 3 , l7.300: -

AB Gjestvang & Co AB Scanauto niirmaste fterforsiljare £or Studebaker £ ¢ 0o .

Stockholm — Tel, 630235 Malms — Tel. 71635 [ : e {220,201, BEndehaker, | —_— konstruktionen

St S N I . NI 00000000600 oH000GA00B0000000GS0MD0NASAN T T 3 2
Automobil AB Lindahl&Co  AB Mossberg & Blomkvist ' A8 000000000000a806060006000000000000000000000000 l (LG8 DU, (SITIIOLOHT BIEML,

Goteborg — Tel. 170535  Sundsvall — Tel. 559 15

' Postadr.? ...ooeveenniernnnasninnnnnen,, TIA 20/3 -54
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2-takt, 16 hk')

ADLER
hdr igen

I SARKLASS I SIN KLASS

ADLERWERKE, som redan 1893
borjade tillverka bilar och mo-
torcyklar, har satt som mal att
bygga vagsikra maskiner med
oovertraffad effekt utan att for
~den skull eftersitta kravet pa
driftsekonomi.

Se exempelvis pd den nya 250-
cc-motorcykeln. Den ger 16 hk
motoreffekt vid 5.600 varv per
minut och med normal korstall-
ning nar man upp till 116,5 km/t.
Pa 100 km drar den 3.6 liter vid
en jamn hastighet av 77.5 km/t.
och 2.7 liter vid 60 km/t. D.v.s.
ca 22 resp. ca 16 ore per mil
ADLER tillverkas aven i 150 och
200 cc. =

* OQverdimen-
sionerade full

DET BASTA SMATIPSET

'Billig hylsnyckelsats

Pé. foljande sdtt kan man gora sig en
utmarkt hylsnyckelsats for en ringa
penning. }\‘Ian skaffar en bult med in-

vandig sexkant, och svarvar av den efter
onskan, spetsar till den i skaftdndan och
tringer pa ett filskaft el. dyl. Bulten
finns i olika storlekar i varje jarnaffar.

Bra v-block

T. Ka.

'I‘vé rorstumpar skruvas samman en-
ligt figuren och blir d& ett bra v-block
nar man borrar runda detaljer.

B—n.

Smorj med blyertspenna

m en strombrytare, eller nagon an-

nan mindre del behover smorjas, ar
en blyertspenna idealisk for dndamalet.
Skruva bort kapan pa strombrytaren,
och gnid blyertsen mot de ytor som be-
hover smorjas. Blyertsen har den forde-
len framfor olja, att det inte fastnar

Grabbar, horde Ni
Christer Falkenstrom
1 Radiokarussellen ?

Kortviigsmottagare, avsedd for viglingds-
omriidet 1—15 meter. Inom detta omride
finnes bl. g. luftfarts- och polisradio samt
amatorband. Mottagaren {r synner
kiinslizg och den kan genom en enk
koppling iiven anviindas som S
(licens erfordras) med god effekt Sirskiid

Grabben som hade kortvagsmottagare
sl hobby. Du kan sjilv skaffa Diy
en kortvigsmottagare och

LYSSNA PA LUFTFARTS- POLIS-
OCH AMATORBANDEN MED VAR
BILLIGA KORTVAGSMOTTAGARE

anvisning oni omkopplingen finnes i ar-
betslmsl\rnnlnfmn Kortviigsmott -
vereras i byggs
att montera. Pi c:a 2 timmar lyel
den fullstindigt mn\l"«ln med
av den utforliga arbetsbeskrivningen och
ledningsdragningsschemat, fa en utmiirkt
kortviigsmottagare — eller siindare.

KORTVAGSMOTTAGARE, komplett byge-
BR LSS e leittolc olnre Pris pr styck kr. .i:u\;

RITNING till KORTVAGSMOTTAGARE,
komplett med kopplingsschema och utfor-
lig arbetsbeskrivning. Pris pr styck 3:75

HOBBY-FORLAGET Avd.R, BORAS

damm i den.

bromsnav.
Framgaffel m,
bottenlank-
fjadring.

* Teleskopisk

sadelfjadring

utar uppdtgd-

ende anslag.

tyngdpunkt.

Reatank pd 15 liter ger ling
aktionsradie.

Helkapslad kedja.

Motorn ren. Inbyggd for-
gasare. .
Djupdragna skdarmar. Bak-
skarmen wuppfallbar.
Progressiv  teleskopfjddring
med oljestotdampare.

* ok o Xk

*) modell 250 cc Renn-Sport
med dubbla forgasare ger
25 hk., 160 km/tim.

Enkel skdrapparat

Skaffa en bottenplatta exempelvis 1,5 cm

JogLauldin JorBIeo R tjock och 11 c¢cm bred. Langden varierar

ADLERWERKE, FRANKFURT

Y Generalagent:

SYECIA-BOLEGERN

Svuvigen 129 » 139, Stockholm 19.

e 33 00 80/35/83/84.

beroende pa forskamrens langd Eggen
slipas ned s4 den blir som pa en sax.
Btt hal borras i forskdraren langst ut i
spetsen. Bottenplattan forses med ett
plattjarn enligt figuren. En celluloid-
skiva spikas fast pa bottenplattan over
plattjirnet. Sedan fastsittes forskidraren
och skérapparaten ar fardig.

E. V.

n enkel skarapparat kan goras om
man har en kasserad forskarare.

‘“Jeﬂe?es ceLL o

o8s/
ENIVENS
SLiPrmnG

AATrIfen, ARrr-
el TERN

[y

TiA:s HOBBYTJANST

REALISERAR

dldre nummer av

Model Railroader .....c.ccevees. Kr. 1:50
Model Trains .....cccoeeevsseccss Kr. 1:50
Trains and Travel SolceeTolsa el Kr. 1:50
Model Railway News ......000.. « Kr. 0:50
Modell Eisenbahnbau

Enkelnummer .......... . 0: 7

Dubbelnummer ...... Seloio eleTe sTele . 1:50
Model Airplane News ........eo... 0:7
S8hips and the Sea ...... o 1:50

OBS! Halva prisct!

TiA:s HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 STOCKHOLM

redje raka

éynya

Den krivande OT-tdvlingen
om Florida Cup pd igensnoade
och ishala gistrikevigar blev
iter en Overvildigande triumf
for nya Volkswagen med 30
histars motor. Florida Cup var
den tredje svenska tidvlingsstar-
ten for Volkswagen 1954 —
och den gav ocksd den tredje
raka segern!

Redan i Rikspokalen dominera-
de nya Volkswagen och i Upp-
landsloppet befistes stidllningen
som segerbilen. Triumfen i Flo-
rida Cup kompletterar den stri-
lande segerserien — 8 av de 10
frimsta korde Volkswagen.

Mirkeslagtivlingen: La, 2:a och 3 pris till VOLKSWAGEN

Foljande topplaceringar individuellt niddes med Volkswagen i Florida Cup:

Carl-Gunnar
Hammarlund

K, 4. 8. A.

Beskriv Era hobbyarbeten i T{A!

4. Gunnar
gy Kallstrom

Volkswagen — viird att vinta pa

Det dr trakigt att imp(}rtsvirighetcr tvingar tusentals och dter

tusentals Volkswagen-kdpare att vinta pd sin Volkswagen.

Men — den dagen d4 Ni fir vagnen med den stora prestandan,
| otroliga slitstyrkan och rekordldga driftskostnaden skall ocksd
f Ni finna att Volkswagen dr vird att vinta pa!

2 Allan
:a Borgefors

SCANIA-VABIS o SODERTALIE -
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Premiar for

TAGHORNAN |
g, fornic. ventilkiipa, elektrisk

: o' . sud, 17.
' bensinpump, stilekerhjul, varvmitare, ny (Eorts. fr. sid. 17.)
Dotes 1 foreae. Sra g ek, Siiljes eller |1} vera att magneterna miste vindas med
0 d ‘ samma pol mot jarnplattan om anord-
SIXTEN NILSSON ningen overhuvud taget ska fungera.

Box 25 Tandshbyn Tel. 51020 Det ar mycket litt att se vilka poler pa
= magneterna, som ha samma polaritet,

genom att satta magneterna mot var-

‘ﬁ' — NS andra.
i Lika poler stoter bort varandra och
{ fget _lab_oratorlum. olika dras mot varandra. Pa fig. 2—4
SR T 3 e aro nordpolerna vanda mot mjukjirns-
I/‘a’i A plattan, men det har ingen betydelse, |
/ <=0 - vilken pol som ar riktad mot denna. Man ‘
e, behover darfor inte ta reda pa vilken

pol, som ar nordpol eller sydpol pa mag-
neterna. Vill man andd gora det ar det

endast att placera magneten intill en ’l"‘,i"‘ hé I'Vﬂdd@@a |

kompass, sd visar den omedelbart vilken A :
pol som ligger narmast. 3 1 samma flasica

Nar man nu placerat ut nigra magne-
ter pd lampliga stdllen pad bangidrden
ar det bara att sdtta igdng och rangera
upp tagsattet, sA att vagnarna kommer X
”stationsriitt”’ utan att man behover pe- MEDICINSKT:

ta pa kopplen med fingrarna eller nigot Stimulerar har-

z 2 verktyg. botten, motarbe-

oned . Kopplingen tillgdr nu si att man drar tar mjiall och

P fram tagsattet over magneten till det innehaller vil-

- l OSM@ ' koppel, som man vill skilja isdr och bac- gorande choles-

ge cxr kar sedan ihop vagnarna si att kopplen terin.

5 : bygglﬂdor lossas. Vid jamn dragning 6ver magne-

. P25 = S i S ten hander ingenting. Lycka till med BINDER HI\RET

Hekiroteknik/Radio /Optik /Mekartk/Kemi rangeringsarbetet. :
Wilibald. men bibehaller

det mjukt och

naturligt utan

att smeta.

E e T TERRE Wt 18

Bilskojarnas skrdck
(Forts. fr. sid, 9.)

38 KOSMOS
Bygaladorna l

g omfauar vagnen visade sig hoger stralkastare : : . N\ O\ / / :
B Tta 1i 5¢ ho Al g = $ N\ Z 4
- Elektroteknik MEmapme o hopsiech vinster stral %&M@ &WE’% ooo dlerne mest l(ltt- N ////

kastare ge for svagt ljus. Det samlade

Cykel- och sporthandlarna

= med handledningsbok till 530 for- 100.— ljuset tillat inte sdker korning i morker dubbelverkande hérvatien 2
s pogsiavavagbanaimedghogrethastighet TORR - FET - EXTRA FET - OVERFET korda m upcden relkommenderar Novoletten ‘
2 Radioteknik an 58—59 km/tim. Enligt dr Gustafsson i
& " arbetsheskrivning for 3% visar erfarenheten att lamporna i all- S R R D e Novolelten iir den enda mopeden med Vid en opartisk marknadsundersokning har 300 cykelhandlare fran
% med  a be! shes) B s = = = A 2 agr: : . 'SN\ o8 I B Y g :
L e R W/OrSOL 160 pldor. 2 144 g::"mhg; gi};oz:;abggafl;fl?k::asigl;nﬁl- KR.;T'NEHAM S enhandsmanévrering for gas och fri- hela landet tillfrdzats betrdffande sin uppfattning om olika
"" : Mekanik traffande ljusstyrkan — men hur ofta ~PRAKTISKASK_O_ koppling. Ni anviinder bara ett reglage, mopcdmﬂiirkt:n. Overvagande flertalet rekommex.ldcral:' N.c‘wol‘et-
e 550 forsok med fasta, flytande och byts lamporna innan de Ar helt ut- SR o niar Ni kér Novolette —enklare kan' det ten. Sirskilt uppskattar man dcs.s goda kvuhtct,“ fo'rnumllga
e gasformiga  kroppars mekanik branda? e maimedueton; ungdons hteivara-Cyvkolhandlarentbivacyearnaind utforande och obvertriffade driftsakerhet. Pé tdvlingar har
e samt experiment till liran om ljus En annan sak som avslojades vid ge- Tekniska avdelningen inle vara. UykKelhandlaren bjuder g I A o & ; 1 Alferlitlizast d
¥ &Ch e O0ISIdOT R S50l Hustras Sy g nomgangen var att framvagnsgeometrin Teknisk elementarkurs en provtur. Ni lar Er kora Novolette pa 5 ovoletlen visat sigivara denttilliorlithgastesmopedens
P oner. - = o e . . Prep.-kurser for tekn. gyma, AT
= = var felaktig: saval kurvtagningsvinkeln, Mf P e St minuter. °
= K:!mlb‘ e = cﬁfteé- och Ib{]ing pin b(}a{hdvde jugteias, octl; B;g;;i:mv;;:u: e '/" (lrlft
Jned arbetsbok for. 800 experiment. tills detta blir gjort kommer dacken a Yrkeskus for elinstall , B-kum ’ g T sy Q. (Sl ~eh
t 204 sidor. 232 illustrationer, 3 ¥l lit maltgﬁm samtidigt som vag- SRS = eatantipendior ' oo den elegantaste Novoletten var den forsta mopeden i Sverige med
(Ansel 146. slitas ono g g n P : ,, : ; :
: % s nens styrformaga kommer att vara ned- Begir prospekt Motornbie holirinh ous e A o den ekonomiska och underhéallsfria V-driften (kil-
¢ Optik satt och alltsd trafikfarlig. - Aotom’ 28 ] o Sl ST Om R & O remsdrift). V-driften skonar motor och ram frin
oy 320 forsdk — kursbok om 83 sidor. 375 Ligger man till detta att vid motor- : kapa. k‘al)la'l" och. wirar gdr inuti ramoirr. ; ryck och '\'ibration’cr, v.ilk(?_t ger Novoletten
T ik ko’r!tx(-lollen komg};cessxonstrycke}: 1 det(;l'dxxl'\: hobbyuppslag Ingen risk for oljeflickar pa klidder och skor. siker drift och ling livslingd.
g erodynami cylindrarna mats, avgasanalys u ; 23 =4 e
By - en forsta io¥ning 1 flygkons- hela tindsystemet och gasreglaget kon- for 75 ore ° “es  Fo o
L 55 :ﬁ_ﬁn;{fk'mr‘zgzet“'l’gk e = 48 trolleras samt att olje-, brinsle- och OO0 oc"’ ‘le'l tlll Orll‘tll’g(l’Ste
g 2 : — 4 oks, sa forstar Btt regist t de 1200 hobby- s ERRT. ; f A [ i P S
ostrationesr i W e eoraiLLeende 1900 hobby, Novoletten har kraftiga bromsar och god balans, tack vare
= Samtliga arbetsbicker med lysk texl. ten. Man kan dar ocksd beridtta manga f,‘i,’,,g;e,’,‘vl?é"z;??ﬁﬁfmhﬁ'r';?i'n"l,"cﬁ,'33’3’:} den laga tyngdpunkten. Novoletten ir trafiksiker. Ni nar be- 5
'{ Arbetsbickerna utan Mdor: Radiotech- foande, histc;)rier i d;tgz_sl t}')al(li. En slt)eku'-; och adress pd nedanstiende kupong. kviamt ned till marken med fotterna nir Ni sitter pa Novoletten.
3»,3“ * - nik kri5: —. Elektrotechnik/Mechanik/ ant p4d en begagna 1l hade overtyga T e I e i b e gt - ’
P '?-hr%mi B ”tik k:. 1]1':5-’31. Optik kr saljaren om att man skulle lita anstal- Till TEENIK fir ALLA, Box 8187, Sthim 8. o :
e S b i ten titta pa bilen innan kopet avslutades. Siind omglende Teknik f6r Alla nr 1 NO vole tten — ll(!ll, mest koptu
e Man kérde dit och koparen gick in for firg. 1954 med 1200 hobbyuppslag. 75 ore ] ]
;3 . Skriv efter Kosmosprospektet Ell eget la- att hora efter om man kunde kéra in bifogas i frimiirken. N =
¥ N boralorium [or var och en” (svensk texl). vagnen direkt, Nar man kom ut for att ! S 2 - PN | |
% Kr. 0:25 + porto 0:15. himta vagnen sig man dess baklyse for- LTS 00000000000000000005000030000003000 ervice hos For fjadrande fram-
X gvinna Lindhagensgatan fram — silja- Vs - N ; a1
% 5 Xt ren hade 4trat sig! Samma képare fore- YR 000000000000 et X TS 2."50"0 Novolette ’ B ggfi]':: tillkommer
TfA-s Hobbyt'anst slog sedan inte mindre dn 10 forsiljare forsiiljare oy :
B - ay begagnade bilar att provningsanstal- Postadr.: .......... Srlos 7 - '
; " Olofsg. 7 Stockholm Tel. 2023 04 | ten skulle f4 g4 igenom vagnen, men de V. g toxtal over hela landet HUSQVARNA VAPENFABRIKS AB ¢ HUSKVARNA S
nekade blankt — forst den elfte accep- : ; |
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satt in ett
specialstift!

Branslen med héga oktantal ger
den allt extremare 2-fakismotorn
hogre litereffekt, Gkat varvial
och hojd kompression. Moderna
branslen och dubbelt antal
gnistor mot i 4-taktaren kraver
ocksd mer ay tandstiftet.

ta’ Ti1

som specialkonstruerats for 2-
taktarna. Kraftig sid- och mitt-
elekirod, den senare av rinifyp,
ger Tll okad moistandskraft
mot avbranning, d. v. s. hogre
livsiangd.

ger mer - stoppar ldngre

Speciallegerat maferial i elekiro-
erna och god ventilation mel-
lan isolatorfot och sockel ger
stor motstandskraft mot inver-
kan frén de moderna bly-
branslena och minskad risk for
bryggbildning. T11 ger perfekt
tandning under flera kormil.

toppar
2 -taktarn

 TEKNIK for ALLA 26/3 1954

terade forslaget och salde ocksd sedan
vagnen till denna forsiktiga kopare.

Det har ocks& kommit vagnar till prov-
ningsanstalten som varit i sddant till-
stind att man mast ingripa och for-
hindra att de korts darifran — si tra-
fikfarliga har de varit! Enligt dr Gus-
tafssons uppfattning borde varje bil-
agare kosta pd sig en sddan kontroll av
sin vagn atminstone en ging om aret —
han kommer att tjiina pa det genom att
han blir uppmirksamgjord pa svaghe-
terna innan de hunnit stilla till med
nigra allvarligare skador, och agare av
nyinkopta bilar rekommenderar han att
kosta pad sig en genomging innan ga-
rantitiden utgar. Det skulle spara manga
tvister och smirtsamma ekonomiska upp-
gorelser,

Men vagninspektionen omfattar endast
mellan 30 och 40 procent av anstaltens
omslutning. Den utfor ocksa ett stindigt
vaxande antal undersokningar for poli-
sen och domstolarna i samband med kom-
plicerade trafikolyckor. Redan tidigare
har nimnts den utredning som gjordes
vid en stor olycka pa Gidvle—Uppsalavi-
gen. Andra uppmirksammade sidana ut-
redningar ar den som gjordes efter tra-
fikioretaget Rospiggens svara olycka i
somras. Dar kunde man snart pavisa att
vagnen vid ombyggnaden hade blivit di-
rekt trafikfarlig och att den var si gott
som helt omdjlig att hantera i den situa-
tion den kommit. Ett annat sidant fall
var utredningen efter den olycka prins
Wilhelm var utsatt for pa sin tid.

Samma avdelning inom anstalten Syss-
lar ocksid med undersokningar for att
slita tvister mellan vagnigare och verk-
stader, mellan verkstider och deras leve-
rantorer etc. Ett typiskt sddant fall hall
pd att utredas vid vart besok. En bil
hade gatt atskilliga tusen mil med nor-
mal oljeforbrukning. SA sotades den och
samtidigt bytte man kolvringar, men nu
hann den inte gi minga hundra mil
forran den direkt drack olja. Kunden
klagade hos sin verkstad och verkstaden
vande sig till leverantoren av kolvring-
arna och pastod att dessa var underma-
liga. Det hela hade resulterat i att an-
stalten hade fitt ta hand om det hela
for att utreda om det war fel pa kolv-
ringarna eller om det var ett oskickligt
arbete av montéren som orsakat de up-
penbara skadorna.

Ett annat sddant fall man fick ta hand
om gzllde en motor som skurit endast
nagra mil efter ett oljebyte, d2 man
overgatt fran den gamla oljetypen till

en modern olja. Var det i detta fall fel

pa oljan eller vad hade skett? Anstal-
tens undersokning visade mycket snart
att motorn skurit pad grund av oljebrist
och att denna hade uppstatt pa si sitt
att den moderna oljan med sin formaga
att 16sa upp diverse beliggningar hade
gjort detta i sd stor utstrickning att
den inte kunde ta sig fram till smorj-
stallena — den hade med andra ord va-
rit for effektiv i en gammal motor med
massor av belaggningar, och pA anstal-
ten vill man rekommendera den storsta
noggrannhet vid skéljning och rengoring
av motorn i samband med Gvergang till
de moderna oljorna. Visserligen brukar
nytt oljebyte rekommendares efter 25
mil men 4r det for mycket loshara be-
laggningar och motorn ar daligt skoljd
kan det handa att den skir innan man
kort denna vigstricka.

Overhuvudtaget har man manga upp-
drag fran oljefirmor, verkstdder och till-

(Forts. pd sid. 29).

orja nu . ..
... hor

Zﬁ) och .I&r
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tyska

franska
med Vivavox — ”lyssna-hiirma’-metoden,
Plugga inte — utan lyssna till intres-
santa skivor och hirma utta! och
sprikmelodi. Ni kommer att bii firvinad
hur snabbt Ni liir och hur roligt det &r,
Och kostnaden #ir endast

&

< @\»} E

5 2 == kronor i ménaden
For det far Nl

1. 40 lektioner pd 10 dubbelsidiga zram-
mofonskivor
2. 10 liirobicker i fickformat
3. klarliiggande kommentarer tiii varje
lektion
4. en "populir grammatik” saint
5. — om Ni sd vill — gratisriittade skriy-
ovningar till samtliga lektioner.
En garanti for kursens kvalitet: ,"
PENGARNA TILLBANKA ;
om ej till belatenhet g
Extra KLIPP UR OCH SAND IN

formin: denna kupong redan idag,
Grammofon s fir Ni veta allt om
att hyra for Vivavox ”lyssna-hiirma"”
6:50 pr min. ¥ metod!

B aEEnmE B8

=} Till Sprakskolan VIVAVOX AB 2
Fleminggatan 7, Stockholm 12,

o, . A A S =]
Siind omgfiende VIVAVOX-broschyren

= gratis och utan forbindelse, =

NGNS IS Te ole e sleis eisisle o(6 o sis S'oiss/s e 0 nsos =

m LOTRTTIR . 0060000co 860080000 Rt T @

m Postadress .................. TIA T/54

B EEEE N NMENS N G

Byt ut Eder gamla
forgasare mot en ny

GURINER

for littviktare ...... v kT 21: 60
for mellanviktare weres 4y 861 —
o83 (D0 0 6 e e e e B oo s y 403 —

Begiir katalog. — Generalagenten

AB BELGIMEX

B:t Erlksgatan 103, Stockholm Va,

 sftora suceceén

monaj

dirfor att Monarpeden ar specialkonstruerad for storsta trafik-
siakerhet, hogsta korkomfort, tillforlitligaste funktion och
enklaste mandévrering. 4

Monarpeden 1954 kommer i in overldgsnare utforande och finns
nu med bade 24" hjul och 26" hjul, kedjedrift och kil-
remsdrift.

Det dr de suwveriina finesserna,
som gor Monarpeden overliigsen

© Perfekt balans tack vare sverligsen konstruk-
tion och lig tyngdpunkt

@ Frikoppling, absolut nodvindig ur trafiksiker-
hetssynpunkt, mojliggor snabb och siiker in-
bromsning utan att motorn stannar

@

Fullindad fjadring med teleskopgaffel och
bred bekvim swingsadel skiinker mjuk behag-
lig dkning utan vibrationer

Baklyse och extra kraftig strilkastare ger si-
ker korning i morker

Effektiva kraftiga bromsar bidrar till den
stora trafiksikerheten

Snabbstartventil ger ogonblicklig start utan
besvir

Extra breda skarmar hindrar smuts att stinka
upp pi Edra klader

® © © ©

"Vad det ir litt och tryggt
att dka. Monarped. Den riktigt
flyter fram!”

AB CYKELFABRIKEN

Monark

VARBERG

Monark &verallt. Monark har en representant pa praktiskt taget varje ort i
Sverige. Ni kan diirfér pa Er hemort erhilla service och reservdelar.

MONARPEDEN FINNS I MARKENA MO.NARK, CENTRUM, ERLAN, WANO

49 cc specialbyggd motor forenar tyst ging
_ med slitstyrka och stor dragkraft

Enkel mandvrering da reglagen idr
koncentrerade till styret

Mopedskola - nytt Monark-initiafiv

Begiir narmare upplysningar genom att
skriva till Mopedskolan, Kursledningen,
Stockholm 7, eller friga monarpedfor- %
giljaren samtidigt som Ni begir arets
monarped-broschyr.
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ej startmotstind dl. typ bra
Gustayson, Box 339, Allynpgs!is.
.UBRIKATOR fabr. ASSA med fyra roran-

tningar. I skick som ny. 75:—.. Uppl. m.
flohanson,” Postfack 55, Osteriing.

. omlind. 20:—. Wilt, el.-rakapp.,
t. “Realisat.”, TfA. Box 3157

MC A7500 ¢c tv m/31 ej reg. 225:—. Ett
bakhj. 19”7 10:—. Diick 19X3,25 S:—. Mc HVA
kick, skatt betald 180:—. E. Eriks-
Hyltan, Odensji. Tel. 5.

EL., LODPISTOL, tyskt fabr. Uppviirmt 4
sek. Bojlig spets, utmiirkt vid 16dn. pi svir-

EKAMERA st. 6X9 blixtlampa, gulfilter, for-

tk. stillen. 1 drs garanti. Kr 67:—, omkopp-
lingsb. kr 73:—. F:a Regu, Alviingen.

- siittslins, liderfodral. Pris kr 125:—. H. Hen-
ksson, Box 55, Brilanda. 3

. FORD JR. del m/36 Overdrag. nytt 135:—.
- Forg. Zenith beg. 12:—. Forg. Solex n. beg.

K i—. Bakfj. 10:— Vattenpump beg. 10:—.
# HC LY, Mossiingen, Lysvik. Tel. 43,

- TIDNINGAR 7 or T.V. 1851—53 25:—, Nya
~ grammofondelar, motor 240 V, pickup, skivt.
1 :—. Spinnspé m. Rec. rulle 1550 nist. n.
:—. Frakt extra. Box 90, Blitberget.

KROCEAD MOP. motor osk. 200:—. Tankar
HVA 120 o. 98 ec 15:— resp. 5:—. Cylinder 98
cc HVA borrad med ny kolv 20:—. Virmele-
- ment 6 V felfr. med defrost.-ror 20:—. Cirku-
- lationspump konst. Ford 10:—. 2 st. filttele-
- foner 9:—/st. Plastis. kabel rullar om 100 m.
A 5:—. Gosta Andersson, Lovo, Vartofta.

MC COXY 19 Red Head 35 cc kord 7 min. §5:—.
H. Svanholm, Lovisag. 18 B, Jonkdping.

UKYV.-MOTT., firdig o. provad med ror EC 92
20:—. Bertil Ostling, Box 17. N. Valbo.

TILLFALLE: 50 hkr 4 cyl. Evinrude storm-
" boatsmotor (utombords) i skick som ny bort-
slumpas eller b mot snipa med motor c:a
18—22 fot K. Nilsson, 0. Dalz. 3, Malmé.

G NY RADIOGR. f, balva pr. 390:—, n. uppl. o.
d foto s. mot returp. Nytt skrivstill i svart mar-
mor kost. 80:— nu 50:—. Box 67. Rottne.

BEG. CIRKELSAGELINGOR, 100 cm 115:—.
o 80 em n.ny 95:—. 72 cm 40:—. 56 cm 30:—. 53
57 cm 25:—. 29 em 28:— 22 ¢m 12:—. Halv-fir-
digt motorbitsskroy 100:—. E. Thors, Malung.
Tel. 534

LJUDFILMSANL. 16 mm med 1000 m film
£y 1200:—. Telegr. kurs ny 10 skiv. 40:—. 9X12
kamera for rulle o. kasett d. utdrag 30:—.
Uppl. m. porto. N. Hjorth, Box, 684, Grillby.

" RATT TID. Stusur (borsmod.), mirke Re-
form, gir ett Ar pA fickl-batt., ingen uppdr.
 Synkr. sek. 170:—, el. byte m. kamera. W.
- Johnzon, N:a Allén 28, Karlstad.

. STRADIVARIUS FIOL m. strike o, eful en-
b ~dast 125:—, 2 st. dimljus s nya 30:—/st. 48-
X2 firg Aga radio 6 rors endast 180:—. Ev. byte.

~ Valter Andersson, Asgatan 101, Katrineholm.

.~ PUCH 125 TT m/51 950:—. Monark-CZ m/50
~ 750:—. Monark-BSA 500:—. Samtl. nyren. Foto
L3 18. Sv. m. p. A. Grahn, Storg. 11, Motala.

. BATMOTORER, prima Penta 10 hkr 850:—.
¥iat 509 omiindrad bilm., 15 hkr 250:—. Aldre
. 4-takts, 2 hkr m. ny magoet 250:— UppL
- R. Karlsson, Storg. 75, Hoganils.
. CHASSIE, 3-hjul., i g. sk, till el. transp.-vagn,
b ut. el.-mot. bra dick 200:—. eller hgstbjud.
U. m. p. P. Ekeroot, Brog. 52, Halmstad.

.~ DUPLIKATOR f. m. tryck, ny 50:—. Stick-
) :i'_h?miiﬁ;v HYA 7/45 150:—. Th. Bvensson, Hid,
" EL-MEKANO MOT. nylind, 1 hkr 39 V, 3 L.
50 400 v/m 90:—. W. Eriksson, Nossebro.

13120 cc 2-viixl ej kick, ej vinterkord.
- 500:—, Aspeghrdh, Alléy. 15, Vallen-

B . 2 st. 10:—. fraktfritt.
n, Angkiirrsgatan 32, Hofors.
NY BACHS-MOTOR 93 cc gilljes.
o frin Lindblad, R&hillan. -

12 LG 1932. Motor m. ut-
kardanstdng, V-lida o. div.
m. porto. Box 526, Habo.
B’llckezkejl vitlv. Mc-

LA'Tt.oéz mm 50%70 cm, limplig

Ann.-priset uander denna rubrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid,
kontant eller insaft & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — ma-
skinskrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt fdrkortade manus.

koppl. Geloso-vfo end. provkird m. skala 80-40
20-15-10 m. Sy. t7 Pl 1071, Stndrum, Halmstad.

PIANODRAGSPEL Hagstrom Constellation s.
nytt bill, S. Bklund, Abyg. 12 B, Norrkiping.

AMATORB. Signalg., 150:—. Oscillogr. 150:—.
RC-brygga 60:— Spols. 4 omr. + vridk, 20:—,
Lida radiomat. 120:—, inneh. 22 ror, spols.
kond., MF, pot. relii, amphkont .omk. chassie
m. m. delvis nytt. Allts. 420:—. Modifierad
Williamsonf. + likr. 150:—. S. Karlsson, F\. 58,
Niisdiker.

DIESELLOK, 16 hkr, normalspir, riolja som
nytt. Svar till Heby Bruk, Heby.

BRICENT 125 cc -51, 550:—. JB 128 cc -49
nyrenov. 5o0:—. Slumpas tillsammans {6r
1.000:—. H. Ericsson, Mortbol, Bjorkvik.

NEW HUDSON 35X cc topp m/30, kirklar
200:— kontant. Karl-Erik Alf, Torsborg, Al-
backen, Mjiélby.

PRISM AND LENS MAKING by F. Twyman,
2:a uppl. Ny. End. 40:—. S. Mattsson, Askott.

NV MED DEW-MOTOR 125 cc m/51, ej kord
sedan jan./51 (nedbantad) 875:—, samt nytt
Vulst-diick m. slang 26X 3”. Svar till B. Svahn,
Ostermalmsgatan 9. Viisterds, Tel. 30547. -

AVREG. MC REX 250 ce, ny firg. nya drev, bra
diick 175:—. Elvin Halvarsson, Rorbiicksniis.

BANKBORRMASKIN Dborrkap. 10 mm med
viixell. 4 hast. fram o. back med inb. el.-motor
kKomplett utrust. Obet. anviind. Uppl. m. porto.
S. Johanson, Box 55. Osteriing.

MOTOR, dirrar, samtliga chassiedelar m. nm.
till 5-sits. Chevrolet m/35, billigt. Henry
Berglin, Box 14, Vigge.

A-FORD MOTOR 150:—. Chevromotor 4 cyl.
27:a 150:—. Chevromotor -31, 125:—. Viixellida
A-Ford 50:—. Kylare Chevro -31 40:—. Kylare
A-Ford 40:—. Styrsniicka A-Ford 25:—. Bak-
axel med kardan A-Ford 50:—. Startmotor A-
Ford 25:—. Chevromotor -38 175:—."Startmo-
tor Ford VS8-47 40:—. Generator Ford V8-47
45:—. Generatorer 6 V 35:—/st. Signaler 6V
6:—/st. Framaxel A-Ford :—. Bakaxel med
kardan Chevro. -31 50:—. Viixellida Chevro -31
50:— Handbromsspakar 10:—/st. Viixellida
Chevro. -38 3-viixl. 150:—. Kylare Chevro -38
25:—. Styrsniicka Chevro -38 35:—. Viixellida
Chevro -27 40:—, Kylare Chevro -27 25:—.
Karlsson, Brinkstugan, Tystberga.

HVA 125 ¢c m/51 i prima skick 500:—. Bosch
magnetgen. nyrenov. 75 :—. Mc-motor Ixion 500
cc m/31 sy T5:—. 1 motor Ilo 98 cc 75:—. Stig
Jansson, Brevl. 544, Orkelljunga.

HVA MC 120 ce Tj-v. 75 kg. Ny och inkord.
Pris 1200:—. Ch. Blomqvist, Postbox 126,
Sméilands Anneberg.

HALLICRAFTERS S20R mottagare 400:—.
RCA-tongenerator typ 15% 200:— ombyggd
AN/APA-1 oscillograf 250:— ny trimgenerator
Heathkit med schema 250:—. Motor enfas 260
W 4000 v/m 40:—. A. Rosander, Box 106S,
Orrefors.

FLYTANDE PLAST for hobby och hemindu-
stri. Obs! nu glashird, genomskinlig. Stelnar
i rumstemp. MAngsidig anv. Provsats inneh,
plast, hiirdare, fiirger, samt fullst. beskr. fir
11:— + frakt., Mjukplast for doppning och
gjutning. Viirmes 1 ugn. Prov 5:— + frakt
frin H:a Regale, Box 7609, Borliinge.

MONARK BLUE FIGHTER 150 cc m/53
1150:—. 8. Jansson, Box 103, Kniired.

BEG. MC-MOTORER friin 100:—/st. Bensin-
tankar 15—30:—. Magnetgen. 90:—. Bosch Lu-
cag 65:—, Viixell. handvidx 75:~/st. Hjul 18—
19”7 25:— samt Ovr del. som forek. pi me. F:a
K. Kihl, Marks stn, Orebro. Tel. Orebro 34104,

BKRIVM. Smith Premier nr 10 | bra sk.
125:—. Returriitt, W. Svensson, Nossebro.

EL-LODKOLVAR med kraftig vinkelspets av
koppar, S-miirkta. Fullt kompletta. 100 W
L s

rvelement 5:50 resp. 12:—/st. Uppglv niitsp.
F:a Sigfrid Sundberg, Zlnkgruvnn.g 4

SYNKRONURVERK 127/220 V kapsl. m, vi-
sare, centrumsek. 20:—. Beg. nettooffert f
urverk, armbandsur. Kem#s, Danderyd,

ELSNABBLODPISTOL f. tenn o, hirdlidn,
6:50 fr.-fritt. A. Nilsson, Box 3037, Vfl;’ijdg,

FINMEKANIKERSBVARY fabr, Centra storl,
250 %90 mm. Utrustn. m, motor och skipfot,
Levereras m. kompl. tillbehdrsutrustning, T
forstklassigt skick obet. anviind, Uppl, m,
porto. 8. Johanson, Box 05, Gsterling,

! o choa L S ¥,
' - i '

LADDNINGSLIKRIKTARE att koppla i
cykeldynamo eller ringledn.-transform. fgp
Jaddn. av me- o. radiobatt. m. m, 9:75. Ring-
Jedn.-transform. till d:o 11:— Nya Radig-
verkstaden, Kalmar.

TOLVEKANTSNYCKLAR (s. k. polygonnyclk-
lar), bojda, av kromvanadinmstiil, helt f{p-
kromade. Pr sats om 6 st. 8—19 mm- 20:—,
Returriitt, Obs! det ldga priset. Firma Wal-
demar Svensson, Box 4007, Trollhiittan, -

NYA EL.-RAKAPP. Philips dubb. end. 75:—,
Tull garanti. B. Anderberg. Markaryd.

HOBBYVERKSTAD fir viningen, Ritn, o,
arb.-beskriv. till praktisk skiipmibel f6r den
som saknar lokal for hobbyverkstad. Begiir
prospekt. Siindes gratis. Firma N. Hallemo,
Torpviigen 1, Viisterds.

SENSATION Eder gamla viickarklocka slfip
till eller frin radion, genom en enkel och
billig {indring, ritning och arbetsbeskriv, 4:75
+ porto. A. Nilsson, Box 3037, Viixjo.

AKTERSNURRA gir Ni Litt av lv-motor,

Ritn. och arbetsbeskriy. kr 6:50 -+ porto,
. H. Wikstrom, Box 640, Junsele. ;
UTFORSALJES! Synkronurverk 220 V m,

centrumsek. 15:— inkl. visare. II. Lindeborg,
Gillegatan 4, Hiigersten.

TILLFALLE. 2 st. UK-mott. m, anodbatt. o,
hortel, en utan rér 75:— o. 00:—. 1 st. tele-
grf.-app. kompl. 40:—. 2 st. telegrf.-nyckl,
nya i 8:—. 1 st. anodbatt.-120 V ¢het. begagn,

10:—. 2 st. Kometmotorer 25 e¢2 & 35:—,
Ake Flink, Box 37, Stromtorp.
RESEVSKRIVMASK, i bra skick 110:— ey,

ig, ny 35:—,

byte. Molanders fiirgfilmsfilie
909 Persson, KSS, Niisbypark.
FYND. 1 st altsax, miirke IKohlert i fint
skick med etui endast 300:—, Svar till "Alt-
sax”, Box 1216, Mora.

HVA 125 cc 425:—. 1 st. trumpet 2{v:—. Uppl,
m. p. S. A. Ivarsson, Fridhem, 2
MOPEDMOTOR Mosquito 12 jap 170 ce
50:—. 2 st. Centra hobby-s gom nya,
bill. T. Sandin, Malsta, Norr
FORSALJNINGSLINJE — D overlites,
Fiat 500 m/38. L. Gustavson. I iadaisg. 1,
Jonkiping.

RESERVDUNK for bensin ochv oljor, inviin-
digt rostskyddsbehandl Stabil och oim. Pat.

tillslutn.,, garanterad tiit, litt =stE Gppna.
Rymd 11 1. Virt pris 20:—/st. Iirik Gustavs-
son, Odeniis.

BIOFILM 4 ére/m. FPort. m. porto. Lieg, gram,-
skivor. Helge Holmberg, Vellinge V.

RESESKRIVM. Underwood 400:— ob. beg.
Kristallmik. ny 30:— bytes mot me, moped
_eller forslag. T. Fahlén, Box 20, Undrom.

2 ST. AVREG. B. S. A. motorcyklar m/29
250:—/st. ev. i delar. HVA-mot. 120 ce med
kick 3-viix. komplett 250:—. Ilo-mot. 80 cc
renov. fullt kompl. 100:—. 500 cc firg. 25:—.
Villiers 98 ee forgasare 20:—. IHerman Jo-
hansson, Astad, Tvidker. *

MC-CYLINDRAR 1200 cc m/36. H.D. m,
kannor, toppst. o. alla tillbeh, 75:—. B. Gus-
tafsson, Box 284, Surte.

NYHET! Me-iigare. fordubbla motorns livs-
lingd genom att montera en magnetisk olje-
renare i oljetanken. Avskiljer stitl- o. slam-
partiklar ur oljan Enkel montering. Passar
alla fyrtakt mec Patentsokt. kr 10:—
porto. N. Johansson, Box 105, Sisdala.

FORSTARKARE, krist.-mik. o. 2 st. skivsp.
i dubbelmont. G EkI1éf, Box 72, Flen.

ENG. RITVAYV 20X096 m pr rulle 60:—. Lux
arbetslampa 45:—. S. Jennerliv, Rosersberg.

PRISM.-KIKARE 8X25 T, ny m, fodr. 125:—
Sport-luftgevir 55:—. D:o pistol Zenit 35_5-—-
Muskelstiirk. 4 fjidr, 10:—. Tiivl.-cykelstort-
hjiilm 15:—. Monark 118 cc nyborr. reg. 395 :—
Mc-mot. 98 cc def. 20:—, V-lida 3-viixl. 20:—
ev. byte. Sandstrom, Box 40. Rydébruk.

ANTIK MYNNINGSLADD., kastspd nytt. Ra-
dio allstrém, d:o batteri. Rakapparat Re-
nlington lyx ny, armbandsur bra. Liiderrgol"t,‘
f615. TfA 100 st Radiokurs. Sv. t. "Billigt",
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

VELMO-MOTORHJUL obet. beg. -billigt sna=

rast. H. Hansson, Box 2242, Edsbyn.

FORDM. 23 h. m/46, 2000 m. 275:—. Hand-
borrm, 220 V, 10—12 mm 125:—. Transform.
40:—, Gillheim, Sodervidinge. Tel. 31141 Lund.

DACORA 1:6,3/75 B1/25 1/75 1/200 Dj.skiirp.
sk. toppav. obet. beg. har k. 170:— nu 110:—
H, I.. Wernersson, Rosenfors. " MEDE

EN-MANS COMET motorsig, Dullt korklar.
Bill, olke Andersson, Risefall, Atvidabersg.

MC BSA 0600 cc ty m/a5, renoverad for 700:—
i fiol, till salu till hégstbjudande. Utrustning
kan medfélja, Niirmare uapplysningar mo
porto. B. Wallén, avd VII, I 8, Barkarby:

SLUMPAS: NV, 18 m/51 125 ce I cnost, got
skick skattad o, korkifr, Mndast 800:—. biv.

g A

del. HID 1000 cc. “H. A.", Breyl. 22, Bredaryd.
mel. Tovhult 23.

HVA 98 cc m/39 KUrkl s. bet. -5&¢ 230:—.
Bosch gen.-spol. nyl. 35:—. Avgasrdr nytt 500
ce 16:—. BSA-tank it. m. felfri 12:—, K-skydd
HVA 350 cc 6:—. S. Henriksson, Torgiismon,

OLJEAGGREGAT, Amerik. Kres Knoo, nytt
ej anv. sjillvtr. m. fliikt o. termostat 220 V.
Byte kan disk. med trafikmottagare eller siil-
jes —. U"SWA”, Alléviigen 17, Rimbo.

TLA DELAR till Willys 77 1936, billigt.
i‘ng\':xr Olsson, Starrarp, Vollsjo. )

35 MM PROJEKTORVERK (Ercko) m. objek-
tiv 125:—. B. Brundin, Torekovsg. 22, Malmo.

PSL. SP. TRANSE. 127—220 V 550 W ny
53‘?__ Bilmot.-viirmare 127 V 250 W 25:—.
Bordsfliikt reglb. 127 V 35:—. TFliktmotor
127 V 45 W 15:—. D:o 6V 90 W 10:—. Sprut-
pistol I'iirgo 220 V 60:—. Ekberg, Tollarp 522.

SAMTLIGA DELAR till 4 dorr. Cheyv. -34, diir-
ibl.: Kompl. motor m. all. tillbehor idven el.-
utrustn. bra skick 380:—. Viixellida 60:—.
Bakaxel m. bromstr. diff. o. kardan 160:—. 5
st. 167 fillgar m. gummi f. Chev. 34—39 50:—/
st. Kylare 50:—. Styrsn. m. ratt 20:—. Stril-
kast. forkrom. 15:—/st. Startmot. Chev. -30
I"6rgas. Chrys., Dodge m, fl. 35:—.
;. 8:—. Vindr.-tork. el. o. vac. 10:—/st.
ol. 20:—. Domkr. mek. 10:—. Gram-
dip m. skivspel. 100:—. Uppl. m. porto.
vdh, Billeberga. Tel. 31076.

BEG. BILGENERATORER Delco” (Oversed-
da) H6:—/st. -motor till eykelbil 50:—. Bil-
radio "Philips” 175:—. Viirmeelement "Tropic
Senior” >V aytt 225:—. ElL rakapparat
»praun” ohet. anviind 40:—. Upplysn. m. por-
to. Sv. t. "Delco”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

MC-1:gUL 5.00%19” framhj. BSA B 33. for-
kromuf stan nytt 135:—. Box 98, Gnosjo.
y ce R-E-m i prima skick korklar

ttad for -5t 450:—. 125 cc R-H
prima skick nylag. 150:—. A. Sundin,
n

nyb
nmotor
Laxviken.
BL. GRRAVERPENNA, fir 6 A\ ‘25 W allstr.
t. ox. bil- el. me-batteri. Skriver tydl. &
all slags metall utan att fastna., Pris m. slad-
dar och bruksanv. 14:—/st. 4+ porto. P. Graf-
strom, Daretorp, Tidaholm.

HD 1200 ce -35, gott sk., stortbigar fram
o. bak, fullt kirkl. Skatt o. forsiikr. bet. end.
830:—. Ev. i delar. 8. Gripemark, O. D. Kroks-
gatan 78, Hiilsingborg. Tel. 22015.

NY DAMMSUGAREMOTOR 220 V, allstr. 250
V. m. kullager 45:—. K. Holst, Box 63, Karls-
krona.

NY SKIVVAXL., 127—220 V viixelstr. siiljes i
byggsats 95 :—. Jeppsson, Hogsrum.
KIPPHYVEL, 7,57 slagl. med sjilvmatn. di-
rektdrift 1 hkr. Asea mot. 380 V samt vink.-
hyll. 450:—. Filmaskin for lmndsﬁgs_hln(],
Stenbergs fabr. no: 183, for mot.-dr. 150:—.
Gassvetsutrustn. billigt. Fack 34, Arbril.

HD 350 ce i del. bill. Sachs eyl.-koly, topplock
ej borr. 15:—. Gengasfl.-mot. 7:—. Ny splin-
fliikt bill. Fliiktar o. liitta jiirnkonstruktioner
tillv. bill. S. Anderssons Smidesverkstad, Box
38, Lysekil.

MC DKW 0500 cc NZ m/39 m. bakhjsf. mot.
def. 375:— siiljes ev. i delar. Dunnelt 500 ce tv
m. Sturmey-mot. 175:—. D:o mot. viixl. 65:—.
AJS 500 cc mot. tv m/32 nyb. nylagr. 150:—.
HVA 330 cc m/36 225:— ev. i delar. Peugeot
08 cc mot. & viixl. 50:—, DKW 98 cc, nyb. nytt
vevlager, motor def. 90:—. D:o ram 15:—, gn'l'.
10:—. HVA 120 cc skattad, korklar 225:—. NV
125 cc m. DKW-mot. m/51, skatt. o. korklar
675:—. Ramar, tankar, gafflar finnes t. olika
miirken. O. Jansson, Stureg. 43, Falun. T. 4487.

GLODRITNINGSAPPARAT kan Ni sjilv gira
for en billig penning. Ritning o. arbetsbeskriv.
4:75 + porto. A. Nilsson, Box 3037, Viixjd.

HD-MOTOR med gen. tiindsp. forgasare 750
cc 150:—. Ram, gaffel, hjul med 75 % gummi,
tank 115:—. Mindre ny polermaskin 15:—.
Sadel passande AJS niistan ny 35:—. 2 st. kol-
var kompl. med ringar till AJS komps. 7.2—1
n. nya 30:—/st. B. Bengtsson, Box 753, Ryd.

SELENLIKRIKTARE-ELEMENT 65 V 10 A
24:—., Nya Radioverkstaden, Kalmar.

5-RAD. PIANODRAGSPEL HG 37 tang. SO
bas, s. nytt. end. 250:—. Uppl. "J.B."”, Kroks-
hult, Malexander.

KV.-SAND. 2 rér 60 W, ritn. mot kr 2:50
i frimiirken. G. Uhlin, Likom.

TYSK JAKTKIKARE 7—50 ny. Billigt vid
snar affiir. H. Iwerskog, Bondstorp.

RESEGRAMMOFON §5:—. Mattsson, Sk-allén
6, Landskrona.

2 ST. V}'}VI_KUS“ALVOR till CZ-mot. 150 cc
niigot def. 25:—, Ljusspole juste. till d:0 motor

12:—, Signalhorn el. end. 10:—. Verktygsviis-
kor beg. galon 10:—. Cylinder 150 cc obet.
def. end. 15:—. Bak-sadel till CZ 8:—. L. He-
deman, Box 1653, Skellefted. i

MC-MOT. AJS 350 cc 45:—. Ilo 98 cc 40:—.
Viixel. 30:—. Magnetgen. 60:—. Strilk. 20:—.
2 st. hjul 3,25 %19 40:—/st. Mopedmot, fabr.-ny
billigt. Olof Olofsson, Fack 65, Myrviken.

MC-BIL m. 600 cc Ilo-motor, 4-viixlad siiljes
billigt, ev. tages 125 cc NV som dellikvid.
N. Uppl. ”A. B., Pl. 362, GlimAkra.

140 ST. TfA frg. 44—53 35 Ore st. el. hogstbj.
Sv. till "B. F."”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

UTOMBORDSMOTOR typ U21, 4 hkr 1952 ars
modell, som ny, kostat 1.250:— siiljes f. 700:—
el. htgstbj. Lv-mot. Sachs 98 cc 100:—. D:o Ilo
80 ce 50:—. Sv. t. ”K.E.J.”, Hultet, Bjurbiick,

CYKELMOTORER: 1 st. Fuchs fabriksny
350:—. 1 st. Wictoria 375:—. Full garanti. "
Svar till ”Moped”, Ransta P.R.

MOTOR FORD JUN. m/34 23 hkr. 175:—.
Forg. d:o 45:—, Stromf. 30:—. Start.-m. 75:—.
Tiindsp. 30:—. N. Karstberg, Box 704, Skurup.

ELEKTROLUX ENFAS VAXELSTROMSMO-
TORER obetydl. begagn. Typ KEM 3548/1,
220 V 2600 r/m 0,36 A. Dim.: D=76, L=86.
Axeltapp: D=6,5, L=25 Helkapslad. Begr.
antal. Returriitt. Pris: 13:50. P. A. Thulin,
Frolundagatan 152, Giteborg C.

MC MATCHLESS 500 ce 2 cyl. siilj. i del. Mo-
tor m. Lukas komb. 125:—. Hjul m. 90 % g.
fr. 40:—, b, 50:—. Viixl. m. k. 40:—. Forg.
15:—. Sadelt. h.-foérkr. 20:—. Sadel 10:—. Sign.
10:—. S-kast. 10:—. Orebro Mopedverkstad,
Berggatan 23, Orebro.

var, Kolvringar, rul
brytare samt avdrag I
ped. Borrning o. vevlagerren. s
Katalog m. porto, Roffes
Tel. 4370 54 -

ALY MED TIA-MOTOR
fores. Bldhs Mek. Verkstad,

CYLINDERBORRNINGAR,

NOVERINGAR ayv alla slags

bilmotorer. Kolvar och kolvring:

mindre mc-motorer. Kullager, r

behdr, omkransning av kedjedrev,

av vevlager m. m, Snabbt och viilgzjo)

under garanti. Ulricehamns Motorme s
Stenbocksgatan 30, Ulricehamn. Tel. 11624, -

TIPPA BILLIGT. 75 ore pr v., mer kostar det
inte att deltaga i eft av mina stiende 16-ra-
ders system. Insiind anmiilan, namn o. adr. +
svarsp. till S. Johansson, Tgl. 90, Falkenberg.

RESERVDELAR och utrustningsdetaljer for
NV, Rex och Husqgvarna motorcyklar, moped-
delar for Autoped, Novolette, Rex, Victoria
och Fuchs. Williers motorcykelmotorer. AB
Nils Nilsson, Birger Jarlsgatan 37, Stockholm.
Tel. 11 50 8T—20 44 99.

VERKSTAD. Enastiiende tillfiille £f6r den som
iir intresserad av att tillverka golvursverk
m.m. Friismaskin, svary, modeller, mallar m.m.
obet. beg. Fullst. upplysn. Box 167, Sviirdsjo.

TRAFIKMOTTAGARE Eddystone 750. Endast
Il)go:—. I. Johanson, Engelbr.-gat. 30 D, Bor-
nge.

URREPARATIONER utf. snabbt o. noggrant.
Urm. o. ombud erh. hig rabatt. Begiir prislista.
Zandelinsg Urmakeri, Stensjon. Tel. Vixen 13.

EL-MOTORER 1-fas 220 V v-strom, 14 hk
1425 v/min. fabr.-nya, eng. fabr. helkapsl.,
glidl., 34” axeldiam. 08:—/st. Ing. B. Parker,
Sveagatan 103 D, Limhamn.

KING MOPED fabr.-ny: 1054 frs modell
silljes billigt. G. Perssons Cykelaffiir, Hérby.

1 ST. KARBIDAGGREGAT Nordsvets typ
Perfect 4, tilly. 1947, i gott skick. 1 st. El.-
motor 6 hk 380/220, 9,8—17 A beg. Postfack
54, Kungsor.

INDIAN 500 cc m/45 925:—. HVA 120 cc m/46
350:—. Olof Olofsson, Fack 65, Myrviken.

Kopes:

MOTOR TRIUMP 3T, De-Luxe komp. ell. ut.
cyl.-topp. Box 1604, Ljusne.

DIGEL, Adana e. likn. képes. Sv.m. tryckprov
t. "Billigt”, TfA, Box 3137, Sthim 3.
UTOMBORDSMOT, ev. niig. def. Box 14, Nii-
verkiirret.

VAXELLADA for HD -31:a 1200 cc, sidvagns-
korg f. d:o. S. Wieger, Kullgatan 15, Vetlanda.
BEG. TELEGRAFIKURS pii grammofon.
»10.1."”, Mossiingen, Lysvik. Tel. 43.
SANDVIKENS STALBAGE. Liigsta pris. Hy,
byte med ny kamera. R. Hogman, Uddevalla 2.
BEG. XAM. m. dubb. utdr. Jennerldv, Ro-
sersberg.

GENERATOR till BSA m/20 beg. m. felfri.
Sv. till Herbert Borgh, Box 75, Pilgird.
MOPEDMOTOR godk. mod. kip. Uppl. t. "Ev.
felakt.”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

FOTVAXEL, bromstrumma bak, viixellidlock
DKW 350 ce SB. O. Rosenlund, Wallarum.

ALLERS ir 1925—35. "E.A.”, Munkfors 1. P.R.
KYLARMASK.-MASCOT, dérrhandt., bakaxel

(viinst.) m. m. i felf. sk. 6. képa t. Volvo PV
51 m/38. B. Forslund, Box 608, Holmsund.

MOT. 98 cc HVA -39 giirna m. def. cyl. men i
dvr. bra. Sv. t. "HVA 98 R”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3. :

STORTHJIALM s, 56—57 helst Svemos. Liider-

stoviar st. 43—44. Motor el. 127 V 34— hk
1-fas. B. Bengtsson, Box 753, Ryd.

Bytes:
HVA 98 ce beg. ny forg., bytes mot beg. mo-
ped i gott sk. Russel Hermansson, Osterbymo.

NORTON 500 ce sv m/44 mot helst litt 150 cc.
K. Samuelsson, Opphem, Nykil.

NV DEW 125 cc 2-pers. bytes mot sidovagn.
Box 08, Gnosjo.

3 ST. MYNNINGSLADDARE byt. mot smi-
bildskamera. H. Iwerskog, Bondstorp.

BEG. HVA 120 cc invalidme. GIG Spec. byt.
i MC-bil reg. som me, Jagviixl. Syar brevl.
+ foto. Torgny Norlén, Hammerdal.

Bilskojarnas skrack

(Forts. fran sid. 26.)
verkare nidr det galler provningar av
brianslen och smorjoljor. Det uppstar
problem ayv olika slag och s& ber man
anstalten underscka vad det nela kan
bero pi, Dessa undersokningar sker dels
rent laboratoriemassigt och dels mera
praktiskt genom att man haller sig med
en sarskild provmotor, dar man utfor
motorprovningar av branslen och smoxrj-
medel. Som framgitt i en tidigare
artikel 1 TfA sysslar man ocksd mycket
med provning av bromsviatskor och i
detta fall ar man den enda institution
i landet som kan genomfora hela
provningsprogrammet sjalv. Proven av
bromsvatskor har inte varit uppmunt-
rande. Allt for manga av vatskorna ar
direkt underméliga och det enda rad
man anser sig kunna ge till bilagarna
ar att endast anvanda sadana vatskor
som star under fortlopande kontroll.

En sak som man skulle 6nska att man
fick utfora i storre utstrackning an hit-
tills ar att prova biltillbehor. Redan nu
provar man for sprangamnesinspektio-
nens och forsakringsbolagens rakning
olika varmeanordningar innan dessa god-
kanns for anvandning i bilar. Man pa-
pekar emellertid att det finns firmor

LONANDE HOBBY

tillverkning av sekundiirhdgtalare!

Vi ley. satser ay system 5” och volymkon-
troller till ett pris av 8:-— per sats +
frakt. Minsta antal 10 satser.

INGENJORSFIRMAN ELRA

Eklingsviigen 13 JOHANNESHOV
Tel. Sthim 5909 00

DELAR & TILLBEHOR

till Br motorcykel i stor sortering, VAr
illustrerade katalog s#ndes mot porto.
MOTORFIRMAN O. E. SODEBSIBDM

Ornskildsvik.
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+KREIDLER

e :.._. l
P }
‘v o l oo I
-+ AR MODELLEN |
b SN J o i
- GOR EN PROVIUR !
o o0 o0 L1
| — JAMFOR SJALV !
< U = 0
% | 5 5 |
i-—-Varje maskin- ="
== KREIDLER Junior
> 1 . J 50 moped, 33 kg,
B ¢ S0 cc, 2-takt, hard-
forkromad lattme-
talleyl.. 1 Xkedja,
uppfallbart motor-
skydd, fjad-
rande gaffel,
frikoppling,
4 N 23X%2.00"
N dack.
N S
KREIDLER K 50
moped, 45 kg, 50
cc, 2-takt, hard-
forkromad ldttme-
tallcyl., 1 kedja.
motorskydd. 2 vax-
lar, frikoppling.
teleskopgaffel, el- \
horn, autom. 3 X :
choke, 0,15 g ' 3
1lit/mil, = g
sags g & 1
broms; 7 £
26X 2.00" = N ~ %
dack. b £ > /
KREIDLER K 51
1att mc, 45 kg. 50
cc, 2-takt, hard-
forkromad lattme-
tallicyl.. 2.2 hkr
vid 5000 v/min.
55 km/tim, fotpin-
nar, kickstart,
2 vaxlar, fri-
vaen  koppling, 0,17
lit/mil, te-
leskop-
gaffel.
KREIDLER R 50
1att scooter, 58 kg
50 cc, 2-taktsmo-
tor, flaktkyld,
hardforkromad
lattmetalleyl.,, 2.2
hkr vid 5000 v/
min., 0,17 lit/
mil, 50 km/
/ tim, tele-
skop-
gaffel,
upp-
fallbar
motor-
huy,
23%2.25
ddck.
KREIDLER FAHRZEUGBAU,
KORNWESTHEM /STUTTGART
Generalagent:
SVEGIE=EOLAGER
S Sveavigen 129 o 139, Stockholm 19, -
¢ Tel, 33 00 80/83/84/35. -
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som salufor icke godkinda varmeanord-
ningar och darmed utsitter biligarna
for risker. Skulle det nimligen intriffa
en olycka med ndgon sidan icke god-
kind anordning kommer det ofelbart att
bli trassel med vederborandes forsak-
ringsbolag.

Bland planerna kan ndmnas att man
raknar med att ta upp provning av be-
gagnade batmotorer pa sitt program och
att man redan lagt upp planer pa att
ata sig fortlopande kontroll av storre
och mindre vagnparker for olika forslag.

H, C.

Den kosmiska stralningen
(Forts. fr. sid. 7.)

dan variation kvarstdr dven sedan man
raknat bort jordmagnetismens paverkan.
Olyckligtvis har det visat sig att luftens
temperatur och tryck paverkar den kos-
miska stralningens intensitet varfor det
aterstdr att undersoka i hur hog grad
detta inverkar, ett arbete som fordrar
oerhort talamod och storsta omsorg.

Detta gor alltsa att man for nirva-
rande inte vet om den kosmiska stral-
ningen alstras inom var egen vintergata.
Man har dock en kinsla av att vissa
galaxer maste ha mekanismer som kan
alstra extremt hog energi hos atomkir-
nor sa tunga som jarnets.

For 20 ar sedan fann man att den
kosmiska stralningens “energitdthet” dr
lika stor i rymden som den sammanlagda
ljusenergin som alstras av stjarnorna.
Detta forhallande gor att problemet blir
an storre. Ar det mojligt att tinka sig ett
system som alstrar mera energi i form
av kosmisk stralning an det ljus som
alstras av hela universums stjarnor? Om
man betanker att det ljus som stralar
emot oss en stjarnklar natt har haft att
fardas sa ldnga striackor att det tagit
tusentals och dven miljontals ar for att
na jorden, blir man medveten om den
ofantliga storleken av dessa energialst-
rare.

Det finns emellertid ytterligare tva
eventuella Iosningar till den stora gatan.
Den ena ligger i att den kosmiska stral-
ningens partiklar erhaller sin energi ge-
nom att dess massa helt 6vergar i ener-
giform enligt Einsteins formel som si-
ger att energin ar lika med massan
ganger ljusets hastighet. Denna energi i
form ay gammastrilar triaffar formod-
ligen andra atomer i rymden och om-
vandlas till den form av kosmisk stral-
ning som vi kdnner till. Massenergin hos
en heliumatom ar t, ex. 4BeV, en kol-
atom 12 BeV, en aluminiumatom 27 BeV
och den tyngsta atom man kinner utan-
for laboratoriet, uranatomen, 120 BeV.
Detta ar visserligen en hel del energi
men det ricker dock inte tillndrmelsevis
till for att forsvara den kosmiska stral-
ningen,

Den andra mojligheten ligger i att
partiklarna erhaller sin energi gradvis
tills den uppnatt de oerhdrda varden som
synes vara karakteristisk for den kos-
miska stralningen. Denna acceleration
orsakas i sa fall ay elektriska och mag-
netiska falt nigonstans i virldsrymden,
Rymd.en dr en god ledare av elektriska
laddningar och om negativa och positiva
laddningar sammanfors neutraliserar de
varandrd mycket -hastigt. De magne-
tiska filten verkar dock mera Ioftesrika,
Dessa falt kan upptrida i individuella

Inte mer 4n
Yycigarrett

rostfria

kvalitetsbladet

SWING

— som ger Er
minst 13 perfekta
rakningar pr blad

fingar och
gratiy

Maolms

GENERALAGENTER: AB. E. FLERON
Bodhole

Ooreborg.

kor hellre

Generalagent: Nordiska Automobil AB I I y D
Osthammarsgatan 78 — Stockholm O.

Pris 5.150

inkl. varme

fritt Sthim, Gbg, Malmo

sensationsvagnen
frén Vasttyskland

Forsdljes © Stockholm av:

AUTOMOBILKOMPANIET
Sveavigen 61 — Tel. 349400

Forsdljes 1 Goteborg av:
C. F. PETERSON BIL AB
Burggrevegat. 25— Tel. 155053 Citadellkajen 15—17 — Tel. 721 40

BIL AB BROD. NILSSON
Nansensgatan 1. Tel. 2272 62

Forsaljes © Malmo av:

'MALMO MOTOR AB

| /iterf(')'rsiiljare och service over hela landet

laddad med finesser

fraga efter

( GRUNDIG )

BANDSPELARE

sonopmduld:e‘r AKTIEBOLAG

Artillerigatan 87—89 — STOCKHOLM — Vaxel 67 07 00

26/3 1954 TEKNIK for ALLA




Tillverkad i Chrom-
y . Vanadium-stal.
23 delar

® 16 hylsor: fran
7/16—11/16

@ 1 sparrskaft

® 1 ledhandtag

® 1 ledknut

® 1 forlingning
® 1 svanghandtag
® 1 mejselhylsa

® 1 handtagspinne

2 Till AUTO-MATERIELL, Viggbyholm

Siind mot efterkrav ...... st hylsnyckelsats

Amerikansk
hylsnyckelsats

B 3 kr 76: — frakifritt till
.med garanti! = _
- NI 65000003 00600030580 D aNORBROE B oA SR Tt
Kr. 76:— - EGIETT 0080860000000 o0a AR SaIRAP Tt T
o | RN TAESS A t ON: o o Tt s e wa it f TfA

kor rattoch slstt

- »2DUNLOP

cykelédii.ék 22
moped-ddick
me-ddiick

PANTHER

PHEION & MOORE LTD
Priser inkl. utrustnin‘?x';:

Motorcyklar

STACH & Co

SVEAVAQG. 94, STHLM

800 cc Springer 300: —

Mod., 100, 600 ce 2.050: — QM Tel. 336263

350 cc Springer 2.800: — Branschfirmor stkas
Mod: '75,78505cCC ... 0iennss 2.600: — for iterforsiljning.

K AT ALOG nr Innehiller allt om modell-

_ flyg, batar, bilar motorer
m. m, Stor inventeringsrealisation. Katalogen kostar 75 ore
men Ni fir den GRATIS om Ni sinder in namn och adress
samt ett 25-0res frimirke till porto och exp. inom 14 dagar.

TORE HAGLUND & Co.—Avd.12, Hofors

KATRINEHOLM

KOMMUNAL STATSUNDERSTODD LAROANSTALT,
Maskinteknik, elektroteknik, starkstrdm (B-behorighet) och teleteknlk, hus-
l;)’lrznnd, viig- och vattenbyggnad, viirme- och sanitetsteknik, viigmiistare, Studie-

l#n och stipendier. Nya kurser borja 20 augustl. Begir prospekt,

stjarnor eller i diffusa stoftmoln som
flyter genom rymden. Det finns inget
som motsager mojligheten att partiklay
med den kosmiska strélningens energi pa
detta sitt kan alstras hos stjdarnor t, ex.
genom vildsamma eruptioner av samma
slag som p& solen. Antalet stjarnor som
pd detta satt kan alstra strdlningen och
som har kraftigt varierande magnetfiilt
dr si minga att de borde rédcka till fop
denna alstring.

Man kianner mycket litet om de mag-
netiska molnen i galaxerna och det #Ay
kanske detta som gor att problemet iy
s& stort. Man vet med sdkerhet att ma-
teriemoln existerar i rymden och det #Ar
inte otroligt att de ger upphov till mag-
netiska falt. Dessa filts styrkor behovde
inte vara orimligt hoga for att accelera-
tioner av ovan beskrivna slag skulle bli
foljden. Dessa moln kan innehilla ett
flertal atomer per cm3 (1 em3 luft inne-
haller ca 109 atomer) men i forhallan-
de till den Ovriga rymden blir dessa moln
dnda relativt kompakta. Molnen rér sig
med hastigheter av omkring 30 lm/sek.
och en laddad partikel i rorelse som kol-
liderar, kommer i ett siadant mocln att
antingen oka eller minska i hastighet,
Efter ett tillrdckligt antal kollisioner kan
rorelseenergin bli oerhort stor.

Det &dr tankbart att dessa processer
dr anledning till de flesta eller kan
alla protoner som den kosmiska stral-
ningen till mer dn 90 % bestar av. A
dessa teorier har trots allt sina svaghe-
ter, de kan inte forklara hur partikiar
tyngre dn vite kan accelereras upp till
dessa hoga energier.

Detta dr det ldge ddr man stir i dag.
Man vet inte mycket om den kosmiska
stralningens ursprung, men forskningen
hay darfor inte varit forgives. Arbetet
har gett manga andra virdefulla resul-
tat. Nar man en dag lyckas losa gatan
om varifrdn strdlningen hirstammar
och hur dess karakteristiska egenskaper
uppstar, har man inte bara 16st en av
de besvirligaste vetenskapliga gétorna
utan kanske ocksi 1ost en av de storsta
hemligheterna med universum.

’ Eltitaselntpa: hiul
(Forts. fr. sid. 5.)

Bakom vagnens framhjul finns stora
luftintag, som formedlar luft till en en-
kel centrifugalkompressor som i ett steg
hojer kompressionen till ett forhallande
av 1till 3. I tva forbranningskammare
sker sa den konstanta forbrianningen av
insprutad fotogen varvid en utloppstem-
peratur av ca 770°C erhalls.

Kompressionsturbinen i vilken den for-
sta effektforbrukningen sker, drivs med
ett tomgangsvarv av 8 000 och ett max.-
varv av 26 000 per min. Efter den hir
uppkomna tryck- och temperatursink-
ningen far gasen passera drivturbinen
* som roterar med ett max. varv av 13 300
per min.

Kraftoverforingen sker i stil med vad
som &r vanligt hos amerikanska vagnar
forsedd med “torque converter” samt
vanlig kardan.

I likhet med tidigare turbinbilar pa
b.z'u]a sidor om Atlanten tycks den expe-
rimentella Firebird, som vagnen dopts
till, sakna virmevixlare, varfor gasen
cftcr.drivturbincn far stromma ut genom
ett frikostigt tilltaget avgasror i vagnens
bakdel.

Starten sker med hjilp av en 24 volts
elektrisk startmotor som driver upp

S.-E. S. BERGELIN,
Kapten

PER COLLINDER,
Fil. dr.

ASSAR HADDING,
Professor emer.

BERTIL HANSTROM,

Professor
SIGGE HAHNEL,
Civilingenjor
ALVAR LENNING,
Civilingenjor
IVAR MOBERG,
Fil. dr.

GUSTAF MYHRMAN,
Med. dr.

ALF NYMAN,
Professor. emer.
BROR OLSSON,
Fil. dr.
JORAN SAHLGREN,
Professor emer.
PER STJERNQUIST,
Professor
OSCAR WIESELGREN,
B f. d. riksbibliotekaric
GOSTA AKERHOLM,
Fil. kand.

REDAKTORER

Format
247 %180 x 37

(Trots prisutveck-
lingen genom Aren
ung. samma band-
pris som 3:e upp-
lagan betingade
fére kriget)

Den nya #:e upplagan av

NORDISK FAMILJEBOK

ar "kronan pa verket” pa Eder bokhylla

Hela verket &r snart komplett

15 band fardiga att levereras

Ju storre upplaga forlaget kan ni pa ett sidant verk
ju formanligare villkor kan erbjudas; ty de fasta fram-
stallningskostnaderna till redaktion, sattning o.s.y. for-
bli de samma antingen upplagan ir stor eller liten. Dar-
for erbjuda vi Er i reklamsyfte att deltaga i den stora

gratisutdelningen

i vilken Ni erhdller varje eller vartannat eller vart 4:c
band GRATIS. Alla kunna vara med, och alla har
lika stora mojligheter att erhilla alla 20 banden gratis.
Allt ni har att gora ar att insanda kupongen. Det for-
pliktigar Er pi intet sitt men ger Er chansen att erhilla
hela detta fornama verk gratis, mot enbart porto och
exp.-kostnaderna kr. 2:95 pr band.

Yarje band innehaller _

ca. 1.000 sp,, tryckt pa fint, glittat trafritt papper; vidare
68 sid. planschbilagor i svart och 4-firgstryck pA konst-
tryckpapper samt 10 helsides-portriittplanscher | offset
dver berdmda personer, férsedda med namnteckning i fak-
simlil; dessutom ca 7 firgkartor dver ldnder och stédder i
intill 8 fdrgers offsettryck. Bandet #r dkta halyfr. skinn-
band med férndm ryggdekor | 23 karats iikta guldprigling.

Alla som Insiinda nedanstdcnde kupong inom 14 dagar
garantern v tilldelning av en av de utlovade férmdnerna!

Snabb utgivningstakt: ctt nytt band ca varannan manad.

Ni far 5 eller 10

eller ocksa

alla 20 banden

GRATIS
W 7 7

= A
| p e = B0 EeE Eond INEE menm e GO NS 3

GRATIS-kupong (att insindas inom 14 dagar) till

NORDISK FAMILJEBOK, MALMO

Sind_mig genast, enligt Eder annons, GRATIS 1:a bandet av Nordisk
l Familjeboks nya 4:c upplaga, inbundet i akta halvfranskt skinnband.
3 Samtidigt skall meddelas mig, om jag blivit tilldelad

1 5 eller 10 eller alla 20 banden GRATIS

"1 enligt villkoren & presentkortet, som tillstilles mig med {orsta bandet-
g 4 Jag betalar vid ¢ ndet av gratisbanden porto och exp.-kostnader
kr. 2: 95 pr band, men annan (6rpliktelse itager jag mig icke.

£ L tidigare erhallit verkets 1:a band.
har icke (Stryk det som ej giiller.)

Titels ey,
IAdm:: .................... TEA T l
P O R T S o 8
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sSaLewm 1

Med LOY flytande metall kan Ni
laga bide pd metall, trd, plast m. m.
LOY ir 95 9% metall, kan ges den
form Ni Snskar och bli hirdare fin
bly. T kEombination ger LOY metall
oanade anvindningsmdjligheter.

LOY Metal. Flytande metall som
anbringas kallt.

LOY Solvent anvindes i kombina-
tion med LOY Metal. Med LOY
Solvent kan metallen spiidas ut till
limplig konsistens.

LOY reparationssatser innehiller
LOY Plastic Metal. LOY Solvent
och LOY Sheeting dvs. allt som
behovs for en LOY-reparation.

LOY Bheeting anvinds som under-
lag vid reparationer med LOY
Metal samt som forstirkning av
sprucken eller angripen plat,

" AB ALLMOTOR — GREBRO |

1" AB ALLMOTOR — OREBRO

8éind mig omgfende nirmare upplysningar I
grlxll f.(i).LTs kemiska produkter for biittre
vAr :

lLdress Lot e =T VoToye e oy e ool o oe OOBBGHUBOEHTS l
l [ROstadreasRty, e bt o =0 8 TfA 7 l
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kompressorn och dess turbin till ca 3 000
varv innan tandningen sker.

Hastigheten p& komressorturbinens
bladspetsar uppges till i det narmaste
1600° km/tim, och centrifugalkraften
~som stravar att slita loss de 15 g tunga
turbinbladen fran infiastningen uppgar
till ett virde av 1,5 ton.

Turbinbladen, som #r tillverkade av
en ny varmefast legering med nummer
GMR 235, dr precisionsgjutna enligt en
metod, vilken innebiar att bladen forst
fqrmasi vax som sedan smiltes ut ur
gjutformen, och i samband hirmed kan

framstallning av turbinblad i vax ut-
experimenterats i USA och gjort det
mojligt med massproduktion.

Vagnens totalvikt dr 1271 kg, forde-
lad med 597 kg fram och 674 kg bak.
Storsta lingden dr 5,23 m och bredden
2,08 m. Sjalva turbinen dr ¥6 m lang,
0,66 m bred och 0,86 m djup.

.Hela turbinen med kraftoverforing
viger endast 352 kg eller % av vikten
pa en konventionell kolvmotor i samma
effektklass avsedd for bildrift, och for-
hallandet mellan vikt och effekt blir ca
0,9 kg per hk.

Det stromlinjeformade karosseriet #r
av fiberglas, och monterat pa en vanlig
ladram. Anmarkningsvirt bade med hin-
syn till placering och utférande #r dock
att bransletanken, som rymmer 132 li-
ter, dven den dr utférd i fiberglas och
placerad innanfor den spetsiga ldttme-
tallnosen. De smé tillbakasvepta vingar-
na pa vagnens sidor Ar forsedda med
utfillbara luftbromsar pa bakkanterna,
och den vertikala stjartfenan dr till for
att uppna stabilitet i korriktningen un-
der hog fart.

l Samling vid pumpen . ..
DR (107t 3. 7. 8id. 55)

har dnnu inte fitt over ett enda exem-
plar!

Standard-fabriken har gjort ca 390 000
dieselmotorer for Ferguson-traktorn,
och det Zr denna motortyp, som i upp-
friserat skick sitter i Vanguard-dieselir.
Man har mast gora nagra smiarre and-
ringar i chassiet for att passa in motorn,
och det gar darfor inte att helt enkelt
i sin trogna Vanguard byta ut den gam-
la motorn mot en diesel. Motorn iAr av
virvelkammartyp, system Sanders (vars
svenska patent med nr 143092 bevilja-
des den 24/11 forra aret), och arbetar
med det relativt laga kompressionsfor-
hallandet 17:1. For att underliatta star-
ten kan foraren genom att vrida om ett
handtag pa4 instrumentbriadet hilla av-
gasventilerna i tre cylindrar 6ppna, si
att startmotorn bara har trycket i en
cylinder att sldss med. Efter forsta tand-
ningen vrider man in de tre avstillda
cylindrarna igen, och motorn toffar som
den ska. Det dar handtaget har £.6. en
annan stdllning, i vilken alla fyra cy-
lindrarna halls Gppna, s4 att man litt
kan vrida runt motorn, nar man jobbar
pé den.

Vagnen levereras som standard med
3 vaxlar och dr da enligt var asikt for
lagt vaxlad for landsviagsakning. Emel-
lertid kan man for nagra extra sekiner
fa den med Gvervixel 1,28 (formodligen
det beprovade fabrikatet Laycock-de
Normanville), och di bor den kunna
komma upp i 110—114 km/t utan Gver-

varv och bli riktigt trevlig pa langsniff.

Nl

framhallas att en langt driven teknik for

foredrar

PALMOLIVE

virldens férnidmsta
rakcreme

AT
e e

Palmolive
ger er dessn

5 fordelar:

% Léddrar 250 ggr sin volym

% Mjukar fortare upp skiigges

% Loddret varar liingre

% Rakar renare och sliitare

% Huden lenare, smidigare

Tag uf det mesta av
Er skicklighet med

STANLEY

VERKTYG

= // Stanley Hand-
borrskaft dro
konstruerade for hdrt

(VARLDENS VERKTYGSLADA)

Bland andra, viilkinda Stanleyverktyg
kan nimnas: Rubankar, puts, = stot —
och simshyvlar, spinhyvlar, borrsvingar,
. “Yankee ” spiralskruvmejslar,
trimningsknivar och bryningsanhall.

STANLEY WORKS (GREAT BRITAIN) LTD.
SHEFFIELD, ENGLAND

et
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| i VAR FOTOKURS

; OCH
| TAVLA :

¢ ta biattre bilder i var! Sluta gissa hur du ska stilla in{
IZom med i var fotokurs och du far MERA NOJE
TRAN. Vi vill att du ska kunna ta en rulle bilder
vein att alla bilder ér bra. Pa sa sitt kan du gora din foto- i

isnande. Vi ska ge dig en massa tips om hur du ska

hem ligger kameran nistan orord aret runt. Den som { &8
TG o s @appade sugen» sedan forsta rullen blivit misslyckad i bl A

an igen och ga igenom fotokursen »BATTR Y
& du kommer inte att angra dig o

TORE FALK
»  blir din lirare. Han &r en av
3 dagspressens allra bista foto-

grafer och under manga ar
sekreterare i Pressfotografer-
i nas klubb i Stockholm

wzi /DU FRAGAR...

TR mig om allt du vill veta ut-
£ 5ver vad lektionsbreven ger
= dig, — siager han — och

T ... JAG SVARAR!

Erik Landin, Ri-
bevigen 4 B,
Malmd (andre
pristagare | sto-
b ra elevtivling-
‘3 en) skriver:

H  »Jag tycker

Olle Johansson,
Bergslagsgatan
16 D, Hedemora
(fjairde pris |
stora elevtiv-
4 lingen) skriver:
4 »Genom sin
@1 gemytliga och

= - Jediga stil far
" ldenna kurs redan frin f{orsta
lektionen ett sddant grepp om
<leven att det blir ett sant
noje att fortsitta med efter-
“lf6ljande brev.»

| att alla som har

o 28 en kamera bor-
de gd igenom den hir kursen
som ger besked om allt man
vill veta som amatorfotograf.
Ritt snart inser man da hur

att losa. I breven hittar jag losningen ganska latt.»

DU FAR 10 LEKTIONSBREV jtéil

med massor av bilder och illustra-

man ska ta en bra bild med
sin kamera...»

b ¢ B o tioner som ger dig besked om hur
du ska gora. Kursen i;r dskojlgt
upplagd och den ger dig lirdomar-

ELEV ELEV na pa ett enkelt och littfattligt sitt

i Erik  Norrfors.

Fack 15, Jorn
(tredje prista-
gare | stora elev-
tavlingen) skrl-

OCH | SOMMAR
KAN DU FOTOGRAFERA!

Tore
foto-

URSBREVEN INNEHALLER bl. 0.:

BREV 1. Hur kameran fungerar. Kameratyper.
Objektivet, . slutaren. blandaren, exponering.
avstAndsinstallning och skarpa. Tavlingsregler
{or basta elevbilden.

BREV 2. Portriattfotot. Bakgrundens betydelse.
Foto med lampa och med blixt. Trick med
blixten. Valet av film. ;

BREV 3. Gruppfotot. Djurfotot. Interidrerna.
Landskapsfotot.

BREV 4. Nattfotot. Blixtljuset. Hur man und-
viker reflexerna. Vi bygger ett morkrum
hemma. s

BREV 5. Hur du framkallar film. Koplerings-
apparatens funktion. Forstoringsjobbet. Valet NAMN'

:

av papper.
BRE\'pS.pi)ildbeskam!ngen. Hur gruppfoto blir

bra portratt. Den roliga detaljen i bilden.
BREV 7. Fargfotot. Motivvalet. Hur du sjilv

farglagger svartvitt. ]
BREV 8. Trickfotot. Sportfotot. Specialpristiv-

3] Harald  Bagen-
& | vik. Lovstagatan
h 15 B, Orebro
3/ (delat forstapris

2y i lilla  eleviiv-

p71lingen) skriver:

»Jag har fun-

ﬁ}‘ =it likllionsbrc‘i

TN - — ven skrivna pd
B it frisk e raodt AT et lattfattligt och  treviigt
| idel positiv. Det enda nega- sitt, kombinerat med skis-
|| tiva ligger vil | att kursen Ser .och fotografier som ej
borde ha kommit ut langt ti- endast behandlat kamera-
digare — gima for manga teknik och dylikt utan iven
1 Ar sedan.. .» morkrumsarbetet. Jag vill re-
| kommendera kursen till alla

- — den hiller vad den lovar
niimligen <Bittre Bilder'.. .»

ool B2aent
 SKICKA IN KUP

- NU IDAG

| 26/3 1954

Goda radd som ger pengar. L

BREV 10. Vi gor ett album. Negativens be-
handling och arkivering, Diplom {6r avslutad
kurs.

DETSAMMA!

POSTADR.:

Med bilden hirovan vann elev Einar Andersson, Stagnelius-
viigen 23, Stockholm férsta pris i stora elevtivlingen 1953. Han
fick 500 kronor. I ett brev till skolan skriver han: »Fotokursen
har varit mycket instruktiv och bra. Jag har ofta orsak att aterga
till mina kurshéften om det @r nagot problem som jag har svart

™ TOT0-RURSER

Hiirmed besthller jag fotokursen »BATTRE
BILDER=~. Siind mig omgéende firsta lek-
tionsbrevet mot postférskott kr 3:75 (plus
porto). De dvriga 9 breven skall séndas
mig med 15 dagars mellanrum mot kr 3: 75
(plus porto) per brev.

BREV 9. Hur hobbyn blir l6nande. Nyhetsbilden. | ADRESS: - -

SEMESTERN

ér en period som man all-
tid vill ha minnen fran.
Med kameran blir det latt. -
Om du bara kan skota den.
DINA VANNER

fyller ar, dina arbetskam-
rater vill ha en bild tagen.
Lar dig klara av kameran
— du vinner pa det!




Ekipaget ar i ovrigt praktiskt taget det-
samma som den bensindrivne brodern,
vilken ju dr alltfor vl kand har for att
behova nagon beskrivning.

Fiat 1400 Diesel

Denna &r helt enkelt den vilkiinda
1 400 med en dieselmotor av Ricardo for-
kammar-typ (med glodstiftstart) i stil-
let for den vanliga bensinmotorn. Motorn
har provats ut under ett ar pa sma last-
bilar, s& att det finns sikerligen ingen
risk for barnsjukdomar. Eftersom Fiat
1400 troligen ar vialbekant for liasaren
och den har vagnen sinir som pa motorn
ar praktiskt taget likadan, kan vi inte
komma med nagot sirskilt uppseende-
vackande nytt om den. Den kommer med
pa Bilsalongen, dir den intresserade far
tillfalle att prova den — om vigarna ] ‘

runt Stockholm skulle lampa sig for den FORSTORINGSAPPARAT

o

I

: e | W
filar g
i lingden

) allt som

gar sonder

— metaller, glas, porslin,
keramik, lider m. m. KAN 3

| °

saken da. Nar detta skrivs, ar det hopp- 3 5 | k
16st, och vi kan ddrfor bara rapportera, och gor Edra forstoringar sjilv. J e onomls u
att“vag}:\nen gar bl‘adi den fart, man nu Byggsats 55, kr. 290:— | R A :
1. Mycket tystgaende &r den ocksi och Helautomat. for filmer 659 o. mind:c. ‘ 1 Bra s i @
i\. Jéimfb'relfev]ls tyst dr den ocksa och Byggsats 36, kr. 230:— " i R kapacitet 2000 kg I ur
commer sakerligen att finna atskilliga A R erSh ‘ { ! : :
kopare redan fl%n borjan. : el For'fﬂm Qapoch smibilder. ‘ iyiter personbilar och mindre lastbilar till full hojd 7

S;unmansallnlngen tar endas pc'l 40 sekunder.

-onard “H. » . timmar i ansprak. En plan tri | {
c‘lrr ll“ -BOIgJJfIM] UL ]800 DI(U'L’I dr allt som behdvs for montes: 1 v tromekanisk och liitt flyttbar brygga, som iiven kan anviin-
X Hos ledande fotohandlare. | ! a5 utomhus., Fundament erfordras e¢j, endast plan mark.

Denna modell finns #nnu inte i Sveri- : o
oalisk brygea for bilverkstiider, bensinstationer, garage

o M ge. Den dar en Hansa 1800 med bensin- AB FRITZ WEIST g Co, B(l))x 248,
a e’ 2 motorn utbytt mot en diesel av virvel- Siind mig gratis Uniprint-broschiy:
| kammartyp, det dr egentligen allt vi kan

. ¥ir lastningsarbeten iir bryggan iiven liimplig och kan
di forses med plattform.

i
{
: : komma med utover tabellens data och i Begiir ndrmare upplysmingar fran allig arpa o
Vad det l'mmar bilder: ~ ett pr kt. M i B0 CadI Ete sles o0 0 6 00 60 & |
1lderna ur ett prospekt. Med kinnedom i ~ NNE 0 angd kanne
> om den b?.nSindrivna fiiregfmgurcns P OStRArESS IR s eleio s les/os e ocossssosse 1 '...".'?\:" EQQJQFSEIrma LENNART TE
egens}.caper lar det nog inte vara nagot - i Yinnéeatan 42, STOOKIOLI O. Tel. 605208, 006212, : ar alla Oberg
fel pad nykomlingen heller, och vi ar { SR Ao ;
y ganska forvanade over, att inte fabriken H - 7 C G G orard
. . - och faster fotona fortare, passar pa tillfallet att visa upp densam- g i e et
fastare ma pa Bilsalongen. Vet man inte hos 8
En kvalitetsprodukt frdn Borgward, att Sverige dr ett avlangt ; 4 alitet for o .
land med en hel del avstind, som 4r som 0 ; A
AB BOFORS NOBELKRUT | gjorda for dieseldrift? I s fall for man Varen §| prestera goda arbe
Ells Pihlkvist & Co AB, Stockholm O finna sig i att komma pa efterkilken D e arvarndada
i konkurrenskriget. kOlllmel’!
Att det kommer att bli ett blodigt sa- or Oberg s 0
dant mellan dieselpersonvagnarna hir i (D
1 landet (och forresten pa andra hall ock- - = anad 0 g
Fu""ggure som FLASKMODELL sa), det Sk?. vi som avslutning: pa de.I.llla TIC helkapslade kedjeskydd gor ked- ]V"»[[ S atlekana ~
lilla exposé framlagga som var bestim- |. jan ofitkomlig for grus och vat- o
da asikt. Det ar forresten bara nyttigt, tel]n Olc'h ldii]t;m]cdltommd livstl:'inx.;dl‘.f{ir k.(_'([l‘J_:l ] /
R ———t att de stora pojkar, som presenterats ociRn Eoaseitgattpmontera, s iinnes o8 vartal !
| , T el L hiar ovan, far sli)é;s 01;1 brb'dklz)mterna! Vi :I{Xt‘c}r.l 7?‘1(:1(2):’5?::\1-?1150;;”ll?etgll.;l:rl\ki{,:"(’gj;ijl{" ;}3 ll C art -
' ROIMIDIES MUY ESER undrar forresten, nar Volvo kommer att kort tid. -
med ritning och arbets- S S e b e Pris 47:50 xomplett %
beskrivning for byggandet ay de nu s& po- blanda sig i den dusten med en vilgjord 2ae I PRENUMERERA
Dula.:-ia zcg dgkomtiva!1 ﬂgsfsgﬁpxt)e;l."ftt och lagom stor diesel? Man far vil hop- Friiga efter TICO ;;os Eder me-affir eller §
roande knZpgdra som #r betydligt littare i - for or rekvirera direkt frin f ° - A N
dn vad de flesta tycks tro. Pris pr sats 3.85 ILES att dgt l.nte gél for dem So.m for s pa A R iy
den ofdrglomlige Calle Hagman i hans M fi HARRY BRAUN .
HOBBY-FORLAGET, AVD. R, BORAS kanske finaste kuplett ”Nir jag kom otorfirma MTT7AT] 7/' , p
fram, var det roliga redan slut!” BROBY — Tel 393 / // / /\ LQ & 3
| .

{ Y o

Nordens storsta och #ldsta tidning for populdrteknik,

SUNNANVIND Il — tavlingsplan

En ny segelmodell i klass S 1, ntvecklad ur den berdmda Sunnanvind,

som blivit KSAK :s entypsmodell och givit vingprofilen till virldsmiistar- hobby och modellbygge. Utkommer varannan fredag & s Ehee
plan. SUNNANVIND II #4r en toppmodell med en sjunkhastighet under med el e it 3 ‘ AN
0,30 m/sek! Fiirdiga delar i balsa och iexakt smnxifkljelsl'l;}'clxlr .Zw H]”le(flzllg ey P4 : |
trd. Japanpapper i rott gult, streamlinekropp. Tjusig byggsats, elegan : ks L . 2 g -
ritning med bilder. Bft segelplan i segrarkiass! Spy. 100 cm. Bygg- MOTORER - RADIO-FLYG-FOTO-HOBBY T o 5]
sats 7:50. P.S. Flottorer finns for flygning pa sjon. Byggsats 2: 50, . ‘i

L e L L L L L L L) St o ‘v +% %

Insiindes till Teknik for Alla, Box 313T.E

NORDANVIND — nyborjarplan
Ett Jittbyggt och roligt segelplan att borja med. Firdiga trii- och balsa-
delar i olika firg, som Du litt sitter ihop efter firgerna! Trevlig bild-
ritning. NORDANVIND 4r en starkt forenklad Sunnanvind och har mot-

svarande sagolika glidflykt! Spv. 60 cm. Byggsats 4: 85,

r—————————-—-—————i
- Till XngenJor Sigurd Xsacson, Lidingd. Sind mot postfirskott -+ porto:

MASSOR
med tips

Sthim 3, i slutet kuvert, frankerat med 25
re. Avgiften uttages mot postférskott.

Undertecknad prenumererar pid TfA for:

Helr 14:—. Halvdir 7:50. Kvartal 3:75. =
Frin den 1/.... 1954

Ringa in och fyll i det Ni Onskar.

for varen och som-
maren, for stugan
och tradgirden —
for bilen och mo-

C.OOBERG&Co.

ESKILSTUNA

() et SUNNANVIND II o Yel) s NORDANVIND; .................. 4: 85 l

1 ......ORN-cement. i tub (B e KATALOG mot 25 ore i frim, 1 Do, torcykeln — for

(i Al | SIGURD ISACSON Fraga forst i Din affar lit:ootem och cy- Grmzdlagd 1850 = 458
o sssscscrscacsieccescissnsiesesacsssansesenss L eereserenngeriistiiieisiiiaireiineseiiinnis £ ~ 3 eln.

— LD LIDING Sdnd annars in kupongen
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Television — 3 D-film —
plast —  atomenergi —
djupfrysning — nylon —

bormoner — — ?

Den frimsta expertisen ger
Er en populirt framstilld
och uttdmmande bild av vir
tids nya uppfinningar — ett
oviirderligt uppslagsverk pia
450 sidor med hundratals
forklarande illustrationer
och inbundet i elegant halv-
franskt band.

inningar

Ingdende behandlas radio
och filmteknik, radar, tre-
dimensionell film, elektron-
mikroskop — atomenergin,
klyvningar, radioaktivitet
och atombomben. Flygets
utveckling, specialplan, ra-
ketvapen, u-bitar och minor.
Nya material sisom plaster,
nylon m. m., speciaistil och
metallegeringar. Inom ma-
skintekniken reaktionsmoto-
rer och gasturbiner och
fnom transportvisendet far-
tyg, tig, bilar och flyg. Vi-
dare husbyggnad, elektrici-
tet, gruvdrift, ldkarveten-
skap mm. mm.

f

nya upp

tids

b kunskap som ger
sakkunskap !

var

' Kan insindas i oppet kuvert med 10 Ores '

DI O R L oot s 2 2 s eYo s ot o o .o'o s 1o o oiols o ofeio o I
bokhandel eller direkt till BOKFORLAGS
AB GEFION, Stockholm 29.. Undertecknad

| bestitier narmed verket "VAR TIDS NYA |
UPPFINNINGAR” inbundet i skinnband
l till ett pris av kr 55:— att betalas med

a) Kr 5:— + porto vid leveransen och l

direfter kr 5: — per minad, l

I

l b) Kr 55:— vid leveransen (porto bort-

| m“er()‘eitryk det som ej Onskas!)

5 I.\'amn: .......................... l
|| AA05708 woseiceobndoonatat e PPNy |
l EBTENTTTR noies 6atio a0 0hoonta 086t *TIA T
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska friigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot dnskas i brey uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1579 92.

—_—

Eriga: 1) Har det, eller kommer det att
1 TfA inféras nfiigon ritning & radiogrammo-
fon? 2) Gir det att bygga en sidan med skiy-
viixlare och bandspelare eller triidspelare? 3)
Vilken ger biista resultatet, trid eller band-
spelare? 4) Var ska man férdelaktigast kipa
material till en sidan? 5) Vad blir ungefiir-
liga priset? 6) Kan man anviinda en vanlig
radioapparat fér inbyggnad? A. G. A.

Syar: 1) Om Ni avser sjiilva radioapparaten.
sd har en sidan forekommit senast i nr 3
1!?91.__8,]:11\'11 grammofonen i{ir det viil knappast
nddviindigt att ha beskrivning pid. Diiremot
p_!anqms en artikel om grammofontillsats och
forstiirkare fér LP-skivor. 2) Man kan an-
viinda radion tillsammans med en trid- eller
bandspelare men det fordras en speciell till-
sats? 3) Bandspelare ger det biista resultatet.
4) Se annonserna i TfA. 5) Beror helt pd ut-
forandet, men man fir nog riikna med minst
500 kr. 6) Ja.

_Friga: 1) Var kan jag fi tag i en ritning
till en dieselmotor? 2) En reamotor?
Lisnummerkipare.
Svar: l)' TfA har en ritning pi en 2,5 cc
motor, pris 2:15. 2) Ritning pd reamotor
finns ej.

Fraga: Hur bér man behandla en mibel av
teak om man vill behillla triiets mjuka matta
yta? Teak.

Svar: Inte med nigot annat {in vanlig lin-
olja, trassel och pensel.

Friaga: Ska en motorcykelbil med 250—350
em3 motor inregistreras som motoreykel eller
bil? Har i detta fall antalet hjul och antalet
passagerare niigon betydelse?

’Mc-intresserad.”

Svar: Ja, om besiktningsmannen giir med pd
att registrera den som motorcykel. Griinsen
tung motorc.—bil gir egentligen mellan tre
och fyra hjul, vikt ej Over 400 kg fir
tung motorcykel.

Friga: I den i TfA nr 6 1950 Dbeskrivna
exponeringsmiitaren, ska vridspoleinstrumentet
vara 500 mA, 1) Var kan man kipa det bil-
ligast? 2) Vilket viirde kan ersiitta det biist,
i s& fall till vilket pris? Stig Eriksson.

Svar: 1) Det dir billigast att kiopa s. k. sur-
plusinstrument. Forsok hos t. ex. F:a Bo
Palmblad, Torkel Knutssonsgatan 29, Stock-
holm S. 2) Enligt artikeln boér instrumentet
ej vara okiinsligare in 1 mA, och detta iir
ocksdd det billigaste. Priset beror pd storleken
och utférandet.

Fraga: Duger en shuntlindad likstréomsmo-
tor pd 0,5 hk, 0,37 KW, 220 V, 24 A, som gir
1250 v/m att anviinda som vindgenerator? Om
sd fr fallet hur minga volt och amper ger
den? Hiissleholm.

Svar: Om Ni anviinder en utviixling som
ger 20 proc. storre varvtal kan ni anviinda
motorn direkt som generator. Generatorn
maste i detta fall ha minst 1500 varv per mi-
nut for att kunna avge 0,37 kW.

Fraga: 1) Vilken iir fordelaktigare att kipa
Vespa eller Lambretta med hiinsyn taget till
kvalitet och vigegenskaper? 2) Hur stor ir
skatt och forsikring for ‘de bida?

Scooter.

Svar: Nidmnda scooters ir likviirdiga i alla
avseenden,

Fraga: 1) Var kan jag kOpa antennspole

med aterkopplingsspole inuti for 200—1 500 m?
I3, J. -37.

Svar: 1) Ni kan viinda eder till Elfa Radio
& Television, Holliindargatan 9 A, Stockholm.
Priset idr ej bekant.

Fraga: 1) Jag har en Snurren linkontoll-
modell och en Webra modelldieselmotor pi
246 cc. Kan jag anvinda denna motor till
Snurren, om jag fdndrar motorbiidden? 2) Kan
jag anviinda Sandvikens glodgade uk-lina, 0,20
mm grov till ovanst., eller iir den for klen?
3) Jag har kort Webran i provbiink ungefiir
1 timme, ricker det, eller ska den koras liing-
re? 4) Jag har tiinkt att bygga en Mustang,
som UK modell med en Webra i, Vilken sgkala
pd maskinen bor jag di viilja? 5) Hur mye-
ket kostar en Fire Gota bitmotor 5 hk med
och utan backslag? 6) Vad kostar kustkrys-
saren "V-B-32"7 7 a) Vilka fir fordringarna
for att komma in vid en kurs vid scgelflyg-

skolan pd Alleberg? b) Vad iir priset fir en
sidan kurs? c¢) Hur mycket kan man fi i
statsstipendier (om man nu fir sfidana)? d)
IIur liinge varar en siidan kurs? 8) Vilken
hjiilpmotor iir lilmpligast att siitta pA en
Monark flygstiileykel? Pigge.

Svar: 1) Ja. 2) Anviind pianotrid med minst
0,25 mm tjocklek. Kasta bort linor med kin-
kar. Tiink pd att det iir stora krafter som
verkar, 3) 1 timmes inkOrning riicker van-
ligtvis. Det skadar. emellertid ej att kira den
nfigot liingre, 4) Skala ca 1:20. 5) Utan back-
slag 630: —. Med backslag 885:-—. 6) Uppgift
saknas. 7) Viind eder till Kunglign Svenska
Aeroklubben fir information. 8) Victoria, Kuli,
Berini, Cyclemaster eller niigon av de andra
godkiinda miirkena som tillverkats i storre \
serier,

VI KORTVAGSLYSSNARE

populdr nyhet i
Teknik for Allas
handboksserie!

1. Riiknestickan och dess anviindaing,
Av T. Porsander. 2:—. 11 uppl
2. Elektriska ackumulatorer. Konst
tion — Skoitsel — Laddning. Ay
Porsander. 3:75. 4 uppl

4, Omlindning och beriilkning av sed-
motorer. Av T. Porsander. 3:75. 8 i

> Un:
n.

6. Modellbiiten. Av Jac M. Iversen.

7. Hur blir jag tekniker? Av F. Adei-
skold. 2:—.

0. Alla matematiska formler — en popu
liir matematikhandbok. 4:70. 5 upp

10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2:00. 4
uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstrom. 3:—.
3 uppl.

12—18. Modelljiirnviigen. Del I o. II. Av
C. E. Nordstrand. 4:90. 3 uppl.

14, Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almqvist. En oumbiirlig hjillpreda vid
det praktiska riiknearbetet. 3:50. 2
uppl.

15. Att laborera hemma. Del 1. Labora-
tionshandledning med 150 kemiska
forsok. Av I. Bolin och B. Gustaver.
3:75.

16. Motorbiiten. Av R. Kock. Oumbiirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbiitsiigare. 4:50.

17. Att laborera hemma. Del II. 114 for-
sok i1 organisk och fysiologisk kemi.
Av I. Bolin och B. Gustaver. 3:75.

18. Mopedboken. Av red. Jan Jang® En
bok for alla som har eller tiinker kiopa
moped. 3:—. 2 uppl.

19, Vi kortvigslyssnare. Av Georg Nordh.
Véglingder, kortviigstabeller, adresser
m. m. — oOnskeboken med alla data
for sfiviil nybérjaren som den avance-
rade DX-aren. 3:50.

Svensk Teknisk Ordbok. 6000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.
Pris kr. 12:75.

Mekanikern, TfA:s yrkeskurser i svary-
ning, borrning, hyvling, friisning och slip-
ning. Inb. i integralband. Av O. Ekberg.
Pris kr. 14:50.

100 roliga problem. Den verkliga notkniip-
paren ay fil. mag. G. Landgren. Uppfris-
kande, trevlig underhfillning fér hela fa-
miljen. Pris kr. 2: 85.

Porto och postforskottsavgift tillkommer.

Frin Teknlk fér Alla, Box 8187, Sthim 8,
eller frin niirmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postforskott:

... €x, Handb. nr ...,
... €x. 100 Rol. Probl.

«+. ex, Mekanikern
... ex, Tekn. Ordb.

LT 06660060000 .

INOTTI8 600000000006

JAG RISKERAR EN
HEL DEL GENOM
ATT BLI KVAR

9 4 4 4 49 4 A n
N @ A& A & A A A A 4 a 3 9

. MEN 3F6 AR TVARSAKER PR, - ¥
ATT KAPTEN, ROGERS KOMMER ~
ATT BEHOVA MEJ!

| RYMDERNA, ROGERS! LyX-
5ARE 1| MFASS0R, 50M
LAN J0RDEN OCH

RA PLANETER !

sAMTIDIGT.. | DET Finns B JMED DEN HAR J0RDKRYS-
7 RIKEDOMAR , 50M VANTAR| SAREN | 50M JAG - AHUM
- HAR SKAFFAT MEJ, OCH
MED ER 50M KAPTEN - ViL-
KEN LYXKRYSSARE SKULLE
VAL ANA UGLLOR | MO5-

OM EN AN 50M Ni BEFALL-
DE LYXKRY55ARNAS KAP-
TENER RATT FLYTTH OVER
ALLA PENGAR OCH YARDE-
FOREMAL TILL VART SKEPP,
SKULLE SAKERT NGEN

0CH NAR VI VAL HAR PENGAR-
NA, .58 PANG! SPRANGER VI
DET ANDRR SKEPPET TILL
STOFT. INTE OUMT, VA %2

DET FINN5 CIVILA...
KVINNOR OCH' BARN
0MBORD PA' DE DAR
KRY55ARNA !

BETYDELSE 2 NI SPOILER ﬁ_a
| NO& DEN GRYMMASTE MOR
( DARE JAG HAR TRAFFAT!

0CH SATT JIAG IN-
TE HAR ! MAGNET-
STOLEN, SKULLE
JAG VRIPA

NACKEN AV £=
ER}!

FRIVILLIGT, ROGERS 2
OKEJ, DA 5KA NI 60"
RA DET OFRIVILLIGT!

-

0f MEDVERKAR NI INTE| E———e————( 0(H DET HAR AR

FORSTA STEGET!

TfA:s TANKENOTTER.

Klockklang
En kyrka har 5 olika klockor, vilka
vid ringning gor respektive 4, 5, 6, 8 och
10 enkelsvangningar pa 15 sekunder, Om
alla slar samtidigt en gang, hur linge
dréjer det innan de gor det nasta gang?

Konstbevattning
En tradgardsmistare skulle bevattna
en kvadratisk griasmatta med 100 me-
ters sida med si mycket vatten att det
motsvarade 1 mm regn. Hur manga liter
vatten gick det at?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 4 av TfA.

Var befann han sig?

Tvdl svar finns: Antingen nfigonstans 4 mil
friin nordpolen, eller ocksi ca 5 km frin syd-
polen. I det senare fallet beskriver han en
figur som ser ut som ett nyckelhdil och pas-
serar liigret en ging extra under promenaden.

Varmvattenkranen.

10 minut.or (plus ndigon sekund for att kom-
pensera viirmefdrluster och iindring i speci-
fik vikt),

PRISTAGARE:

Korsord nr 4: Tage Lindstrdém, Lingv. 103,
E_nxlwdx: (10 kr) och fru Brita Kristensen,
Kungsgatan, Furulunds stn (kvartalspren.).

Tankenitter nr 4: Barbro Igelstrom, Box T,

Gusselby, och Vordstrd
Sl\lld\'lk’en, Rolf Nordstrdm, Malmgatan 10 a,

Korsord 7.

VAGRATT: e

1) TfA-vagnen ir en si-
dan. 4) Har den som vinner
en flygresa, 8) Tygel. 9) An- 3
ger tio. 10) Heter trafikddds-
bekitmpare. 11) Vessla. 12)
Tysk fysiker och nobelpris-
tagare 1901. 15) Finns i bly- |
ertspennan. 18) Bor ni vara o
om ert pund. 21) Sfigas ut
ur is. 25) Medel att spiirra.
26) Kiinga. 27) Ar vinkeln
mot hypotenusan. 28) Testa-

mentariskt forordnande. 29) Hy
Pumpa. 30) Gor den som lig-
ger till.
LODRATT:
1) Behdver snickaren en 2) 22

tumstock for. 2) Siimre olivol-
ja. 3) Garvad hud. 4) Ytskydd
i lager och rock. 5) Arbeta
vi alla i. 6) Arla 7) Higg ger-
manerna i sten, 13) Foir syns 7
skull. 14) Spets, 16) Ung hiist.
17) Kan man aldrig siiga for
ofta. 19) Populir 2-hjuling
som nu svenskbyggs. 20) Folk-
Ak som testas i 'P'fA-serie. 21)
Silvernitrat. 22) Kolyiite i me-
tanserien. 23) Antik badort.

3 4 [ ©
10
12 113 19
\7 13 - |9 20~
23 G2 25
20

24) Kontrollera. 25) Indisk %
tempelbyggnad.

Tivlingsbestiimmelser,

Markera l0sningarna med Korsord nr 7
resp. Tankendtter nr 7 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till forst 6pp-
nade riitta 1osning pdA varje problem { tanke-
nitterna och till korsordsldsarna ett pris p
10 kr. och ett pA en kvartalsprenumeration.

Losningar ay TfA:s korsord nr 4.

VAGRATT:

1): IMIS. 5) Bunt. 8) Onda. 9) Alnd. 10) Lins.
11) Ebb. 12) TSO. 13) Karo. 16) Alla. 18) La-
bil. 19) Kval. 21) Orka. 24) Vas. Kni. 26)
Torr. 28) Gnat. 20) Anka. 30) Tyda. 31) Narr.

LODRATT :

1) I-balk, 2) Ioner. 3) Snobollarna. 4) Bas.
5) Bilsalongen. 8) Uviol. 7) Testa. 14) Arv.
15) ABA. 17) Lik. 19) Katet. 20) Avrad. 22)
Riinna. 23) Antar. 27) Bar.




HANDBOCKER FOR BILREPARATORER
har man lyckats presentera i en si praktisk och overskidlig form, att
diven de som saknar speciell teoretisk underbyggnad kan forviirva in-
giende kunskaper inom detta omride. Man kommer att upptiicka, att
lingdragna och besviirliga tillviigagingssiitt, som man tidigare har
anviint, kan utbytas mot snillrika och snabbare metoder.

Utdrag ur innehallet:

] CHASSIREPARATIONER

] Chassiets konstruktion och arbetssiitt — Kopplingar — Viixellidor
— Kardanknutar och axlar — Bakaxelviixlar och differentialer —
Bakaxlar — Svansmotordrivning — Framhjulsdrivning — Fyr-
hjulsdrivning — Styrning och framhjulsupphingningar — Fjiid-
ring — Bromsar — Ramar och karosserier — Elektrisk utrustning
— Smérjteknik — Diverse — Tabeller — Boken omfattar 1040 sidor.

DIESELMOTORER FOR BILAR

Dieselmotorer i allmiinhet — Dieselmotortyper — Dieselmotorfabri-
s kat, tabeller — Briinsle for dieselmotorer — Insprutningspumpar
E 3 { — Matarpumpar — Briinslefilter — Insprutningsventiler (spridare)

— Provning ay insprutningspumpar och -ventiler — Start av die-
selmotorer — Tiindspiraler (glddtindstift) — Kylsystem — Smirj-
ning och oljefilter — Lager — Transmissionskedjor — Cylinder-
ft;ger)— Luftrenare — Inkorning och provning — Tabeller. (6S0
sidor.

E FORGASARMOTORER FOR BILAR 3

4 Grunddragen av forgasarmotorns konstruktion och arbetssiitt —
Provkérning och undersékning — Forberedande arbeten fore mo-
torrenovering och andra stirre reparationer — Cylindrar och cy-
linderarbeten — Vevmekanismen — Ventilmekanismen — Briinsle-
4 Systemet — Smirjsystemet — Elektriska systemet — Monterings-
anvisningar — Fels6kning — Speciella beskrivningar och repara-
tionsanvisningar for olika bilmodeller — Tabeller — Boken om-
fattar 850 sidor.

ELEKTROTEENIK FOR BILAR

Elektricitetsliirans grunder — Bilens elektriska system — Gene-
ratorn — Relder — Strom- och spinningsregulatorer — Batteriet
— Startmotorn — Tiindsystemet — Belysningsanordningar — Di-
| verse elektrisk utrustning — Bilradio — Dieselelektrisk utrustning
‘] — Bilelektrisk provningsutrustning — Felstkning — 300 sid. kopp-
3 ] lingsscheman for olika bilmodeller — Tabeller och specifikationer —

= {4 Boken omfattar 690 sidor.

, _ _J

D3 det ar ett onskemail, att Tekno’s handbicker for bil-
reparatorer skall vara si kompletta och up to date som over-
‘huvudtaget méjligt utges i samband med denna serie en Supp-
lementbok, som kommer att innehilla alla nyheter av intresse

och som ar for 4r kommer att kompletteras.

g (Bestdllningssedeln kan insiindas i oppet kuvert for 10 dre.)

PO S aw Dw Ee Ew N S E N -
I T o oo e P bokhandeln eller ]
TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - STOCKHOLM 20.
I Undertecknad bestiller hiirmed I
O Chassireparationer ............. GO0 ALU08 OROODTCADR0 48: —
O Dieselmotorer for bilar ............ e e oo lolo o Te 44: —
l O Forgasarmotorer f6r bilar .................coevee. 46: — l
O Elektroteknik for bilar .......... T lo e el s s 1515 o LT o (el e o Lo 56: —
- O Supplementboken med tiIAZE ...ovovrenereneannnnns 24: —
k 7 l Sitt ett kryss vid de bicker som Onskas! l
& Betalningsyillkor:
2 % l O Kontant vid leverans.
, O Hiilften vid leverans och hillften pr 20 dagar. i
l O ¥4 vid leverans och resten uppdelat i 3 lika stora minat-
liga Inbetalningar. .0
- best, av 2 biocker 20: — vid lev. och 15: — kr. pr man. I
I ‘0 vid best. ay 3—5 bocker 30: — vid ley. 0. 20: — kr. pr mén,
L Plus porto. Aganderiittsférbehill,
' l SATT X VID DET ONSKADE, |
- Y s cto ha b e T L e oo e e rae oo o= eio s o e le o cloTe o I
| ]

blir inie besvikene -

ett uppslagsverk
som aldrig foraldras

utan stdandigt halls aktuellt och stidse blir mera virdefullt.

")
W Handbdcker for bilreparatorer

dr inbundna i prima konstlider och omfattar i allt 3264 sidor
koncentrerat vetande med inte mindre in 1605 instruktiva bil-
der. Dessufom innehiller verken praktiska formler, utforliga
felsokningsscheman, fullstindiga serviceinstruktioner samt
ett stort antal viirdefulla tabeller, som for yrkesmannen miste
vara till ovirderlig nytta att stindigt ha till hands.

dagars full returriitt
— det dar var garanti!

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1954 .



