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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Viirlds experter besvarar
endast frigor av allmint intresse. In-
sinda fragor maste forutom signatur
ocksa vara forsedda med insindarnas
namn och adress. Eftersom antalet in-
komna fragor pa intet sidtt svarar mot
det utrymme som star till forfogande,
kan det drdja innan fragorna bli be-
svarade,

Fraga: Jag har en begagnad teleskopgaffel
till en NV 36 Army Sixdays som jag imnar
montera pid en Rex Roadmaster. Behiver
man gora nigra andra dndringar dn att gira
om framhjulets fastséittning i gaffeln?

Hemmabyggare

Svar: I Rexramen kan ni inte montera de
lagerskdlar som hor till gaffeln eftersom
de har fir stor diameter. DA det #r férenat
med mycket arbete att byta ut styrhuvudet
i ramen fdreslar darfor TV att ni byter ut
styrriret i gaffeln. Detta #r fist i nedre
gaffelkronan medelst slaglédning och sedan
ett nytt styrrir tillverkats &r det en ganska
enkel operation aft byta ut det.

Friga: 1) Gar det att montera pa en
kompressor pa en HVA 125 cm?, 2) Var
finns en sidan ait kipa eller var kan man
fa tag pA en riining till en sidan kompres-
sor? 3) Hur stor blir effektiékningen? 4) Vad
blix priset pA en sidan? HVA

Svar: Det finns inga kompressorer eller
ritningar dirtill for standardmotorcyklar.

Friga: 1) Fir jag som iir 17 ar kira TT
i 125 em? seniorklass niir jag inte har del-
tagit i magon tivling tidigare? 2) Hur skall
jag gora for att komma med i en Kklubb,
t. ex. SMK Kristianstad, och hur ir adres-
sen? 3) Far jag kipa en MV Agusta fir tiv-
lingsbruk, eller miste man vara kvalificerad?

MV Agusta

Svar: 1) Nej. 2) Ni behiver endast till-
skriva SMK:s Kristianstadsavdelning, Svenska
Gulfs Bensinstation, Torget, Kristianstad, for
att fA en intridesansikan. 3) Ja.

Fraga: Jag lidste i en motortidning att
AJS Competition skall giéra 62 km/t pa
ettan, och att topphastigheten skall vara 122
km/t. Ar detta majligt? BR

Svar: Topphastigcheten p3 fyrans vixel
forefaller riktig medan diremot topphastig-
heten p& ettan verkar wvara nfgot fir higt
angiven. 50 km/t vore ett normalare virde.

Friga: Jag har en 2-cyl. 500 cm® motorcykel
som jag har beslutat att montera eft vindskydd
pia. 1) Om jag monterar pi ett vind av glas
'inande de som finns pi scooters, kommer
diA motorcykeln att bli viisentlizt lAngsammare
och dra mycket mer bensin? 2) Om jag kor
med ca 120 km:s fart, dr det di inte risk for
att skyddet ger vika med en olycka som foljd?
3) Om jag for att fi bort draget kring benen,
siitter pi en skyddsplit framtill, blir kylning-
en for motorn di tillréicklig, om jag limnar
ett hial mittfor cylindrarna? 4) Kommer det
kanske att dra pi benen frin hilet? 5) Kom-
mer kiregenskaperna att fiirindras pi nigot
siitt genmom pliten och glaset? 6) Varfor girs
inte fler motorcyklar med vindskydd? 7) Mo-
torns kompressionsfirhallande &#r 7,5:1, Jag
har blivit rekommenderad att kira pd bentyl,
men eftersom jag har tillgdng till bensin und-
rar jag om det ér skadligt f6r motorn att kéra
pd bensin? Komfort

Svar: 1) Om ni monterar pa ett vindskydd
och benskydd kommer topphastigheten att
minskas med 10 & 15 procent beroende pa
skyddens storlek. Bensinférbrukningen kom-
mer att fkas med ungefir samma procenttal.
2) Om ni avser att montera ett vanligt scooter-
skydd pd er maskin méste ni forstirka det for
att £f4 det att halla i denna hastighet. Speciellt
kraftig méste infistningen wvara fér att halla
for péafrestningarna. Biattre #r emellertid att
tillverka ett speciellt vindskydd som redan
fran borjan kan dimensioneras kraftigt, even-
tuellt med en kraftig metallram runt hela
vindrutan. 3) och 4) Ett benskydd som bestar
av en enda plat miste nistan alltid monteras
direkt pa frimre ramroret. Detta medfér att
det blir dragigt pd grund av virvelbildning
da benen kommer ganska 1ingt bakom platen.
Ett benskydd av den tvAdelade typen med tva
skdlformade plitar har den fordelen att den
kan placeras niirmare benen och dirigenom
eliminera drag. Dessutomi uppstdr det i regel
inga problem med motorns kylning. Med ett
vindskydd bestiende av en enda plat kan man
i regel erhdlla tillricklig kylning om man
gir ett ganska stort lufthal i platen och sitter
pd plitar som leder luften mot eylindrarna.
Naturligivis miste man hir genom experiment
prova sig fram sd att man far tillrdcklig kyl-
ning. 5) och 6) Det stora vindfinget hos en
maskin med wvindskydd gér att fordonet blir
mycket kinsligt for sidvindar och detta #r
nog den frimsta anledningen till att motor-
cyklar i standardutforande inte &r férsedda
med vindskydd. I England dir man i mycket
stérre utstrdckning #n hir aker motoreykel
vintertid &r det emellertid mycket vanligt med
vindskydd pd motorcyklar. 7) Om motorn inte
knackar #r det absolut ofarligt att kéra den
pa bensin.

Friga: 1 a) Vilka data och prestanda har
Maico-mobil 1955? b) TWN CORNET 1955. 2)
Vad iér priset pA Maico-Taifun 19557 3) Jag
undrar om det finns nigon scooter med dub-
belkolvmotor, i s& fall vilken? 4) Vad #r ac-
celerationen fir Puch 250? 5) Vad ir topphas-
tigheten for NV scooter? 6) Finns det 2 mo-
deller av Adler 250 cm3? Boo Ryhl

Svar: 1 a) Eneylindrig tvitaktsmotor pa
197 cmé®. Slaglingd 59,5 mm. Cylinderdiame-
ter 65 mm. Kompressionsférhallande 1:7. Topp-
effekt 10,3 hk vid 5200 v/min. Fyrvixlad vixel-
lida med fotviixel. Teleskopgaffel fram och

\

svingarmsfjidring bak. Hjul 3,25 ¥ 147, Vikt
148 kg. Topphastigheter ca 85 km/t. b) Tvatakts
dubbelkolvmotor med likstrémsspolning. Cy-
lindervolym 197 cmé#. Slaglingd 62 mm. Cy-
linderdiameter 45 mm. Kompressionsforhillan-
de 1:6. Toppeffekt 10,1 hk vid 5000 v/min. Fyr-
vixlad vixellida sammanbyggd med motorn.
Fotvixel, Helt inkapslad kedja. Teleskopgaf-
fel fram och svéngarmsfiadring bak. Hjul 2,75
X 19" fram och 3,00 X 19 bak. Lattmetallnav
med broms dimensioner ¢ 125 mmx25 mm.
Topphastighet 180 km/t. Acceleration 0—80
km/t ca 15 sek. Vikt 135 kg. 2) 3.245 kr. 3)
ISO Buper Scoofer som siljes av Svecia Bil
& Motor AB har dubbelkolvmotor. 4) Puch
5GS 250 behiiver ec:a 7.5 sek fir att accelerera
frin 0—80 km/t. 5) NV Hobby har en topp-
fart av c:a 60 km/t och NV Progress 85—90
km/t. 6) Ja det finns MB 250 med 16 hk mo-
tor och MB 250 S med 18 hk motor.

Friga: 1) Kan TV ge mig alla data pi Loh-
mann mopedmotor? 2) Ar det sant att man kan
variera kompressionen pid denna motor?

15-dring

Svar: 1) Encylindrig tvAtakismotor med
kompressionstindning. Cylindervolym 18 cms3.
Slaglingd 30 mm. Cylinderdiameter 28 mm.
Kompressionsférhillande variabelt. Effekt 0,75
hk vid 6000 v/min. Hastighet 25 km/t vid 6000
v/min. Briinsle: oljeblandad bensin med bland-
ningsférhallande 1:15. Brinsleforbrukning en-
ligt tillverkarens uppgift 0,08 liter/mil. Brins-
letankens rymd 1,7 liter. Vikt 6 kg, Kraftover-
foring med drivrulle av gummi som léper
mot bakdédcket. 2) Ja. Motorn ir férsedd med
ett eylinderfoder som gir att férskjuta i cy-
lindern. Genom att fodret i ena #ndan 4r ut-
format till topplock gir motorns kompressions-
forhdllande aitt variera. Regleringen utfiires
med ett vridhandtag med tvd Bowdenwires
som péverkar en mutter med en trapets-
génga,

Ett stort antal olika signaturer har fram-
stillt en rad frigor om Rumi Junior Corsa
varfor en beskrivning av denna maskin kan
vara pa sin plats. Det &r en 125 cm?® sport-
maskin med en tvicylindrig tvataktsmotor.
Slaglingd 45 mm. Cylinderdiameter 42 mm.
Kompressionsforhallande 9,1:1. Effekt 9 hk
vid 7300 v/min. Maskinen #r firsedd med tva
Dell Orto-firgasare. Vixellidan &r samman-
byged med motorn och #r férsedd med fot-
vixel, med pedalen placerad pd maskinens
higra sida. Framgaffeln ir en bottenlinkgaf-
fel av Earlstyp dvs med l&ng svingarm. Bak-
hjulsfjéidringen &r dven den av svingarmstyp.
Pa den tyngre modellen, det finns ndmligen
en over och en under 75 kg, #r stétdimparna
pd béde fram- och bakhjulsfjadringen still-
bara s& att man kan erhilla olika kraftig stit-
démpning. P4 den tyngre modellen finns det
kraftiga fullnavsbromsar med fyra bromsbac-
kar sivil fram som bak. Den littare model-
len har enkla bromstrummor av konventionell
typ. Bensintanken rymmer mindre pd den lit-
tare modellen. Maskinen har en korstallning
som en TT-maskin med elt smalt, ligt och
langt fram placerat styre, lingt bak placerade
fotpinnar och en mycket smal dubbelsadel.
Priset dr for bada modellerna 2990 kr. General-
agent dr Svecia-Motor, Sveavigen 129, Stock-
holm.,

Teknikens Virld n rue

Nr 1 u Arghng 34 = 12 januari 1956

Utgivare Firlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 23263, Stockholm 3. Telefon:
Viixel 34 00 80. Postgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos forlaget
genom inbetalning pA ovanstiende postgiro-
konto eller via vira lokala orn:bud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan &ven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pa nirmaste posikontor, dock
endast vid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige; heldr 16: 75, halvir 9: —. I Danmark
endast heldrsabonnemang danska kronor
28: —, Instind betalningen till Rudolf Fardal,
Raadhuspladsen §9, Kgbenhavn V. Fostg.
316 46. Abonnemanget kan borja nir som
helst under aret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstillts tvA veckor fire flyttning.

ANNONSAVDELNING:
Sveaviigen 53, Stockholm Va. Tel. 340080

Annonschef: Olle Lindkvist

(Aven direkt tel. 31 76 45)
Ingemar Engelbrektsson

(Aven direkt tel. 32 81 74)

TV:s VARUMAREKENAD och TV:s
RADANNONSER
Lars Sandin. Tel. 32 15 55.

Ahlén & Akerlunds Fologravyranstalt
Stockholm 1956



Just nu — vid det nya arets horjan —
fatta det beslut som Du i tankarna lekte
med 1955. Borja NU Din kurs hos Brev-
skolan. Forsitt inte tiden ytterligare; tid &r
engar. Sénd darfér in kupongen redan
i dag! Klipp till nu!

Har Du fallenhet
for

Byggnadsteknik
Verkstadsteknik
Jarnhantering
Motorteknik

Vérme- och sanitef
Yrﬁfﬁr&dl ing

byggnad
516?{”

Teleteknik
Elektroteknik

Eller om Du gillar
handelsvigen

Kentarsbanan
Butiksorbete

La erorgnmsahon
Redovisning
Revision

Reklam
Korrespondens

Lis dé nédgon
av véra

Ingenjdrskurser

Verkméstarkurser

Férmanskurser

Yrkeskurser

Fackkurser ]

Industriell administra-
tion

Industriskolor

Begdir specialprospekt

Lis dé yrkeskurser
och admneskurser for

Kontorselever
Kontorister
Korrespondemer
Bokférare
Kassorer
Affdrsbitréicen
Lagerférestindare
Hantverkare -
Reklamméin

Sﬁnd mig gratis Brevskolans
studiehandbok.
Jag dr intresserad ov féljande dmnen:

Social uthildning

Sociala fragor

Kommunalpolitik

Socialpalitik

Kurser fér fériroende-
valda

Aftonbrevskolor
Sarskildo prospekt

?“I:Ulhn_!:
sykologi
Sp'{-akog
Matematik
demngslw,
Fackliga frager,
Férelagsekonomi

Realkompetens

ger méngo mojligheter
i enstaka dmnen eller
hela kurskombinationer.

Med denna grund
Du bli bl,
larare,
Handarbetslérarinna,

kan
a. Folkskol-
Sjukskéterska,

Yrkeslérare, Polissyster,

Journalist.

Det dr litt att lara

hos Brevskolan

%_ldlpp till NU

i Frankeras

. Brevskolan

 betalar
portot

St |
Brevskolan y

postadress 56

STOCKHOLM 15

Svarsférsdndelse
Tillstand nr 33

Stackholm 15
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Av Mach 2

Flygares mascot

De danska jektpiloterna i »Eskadrille 729» har
‘nu @nfligen fitt en mascot — en ponny som vid
sin ankomst mottogs med de stbrsta érebetygelser.
Den nya favoriten fick omedelbart reglements-
enlig utrustning.

ez LUNI

Fraga efter LUNI — men
se upp med efterapningar.
Finns nu hos alla bil- =
firmor. Riktpriser 84 resp. DC 7 kommer

98 kr. Firsta exemplaret av Douglas  visar montering av yttervingar, lagt har 102 flygplan bestillts,
DC-7C #r snart fardigt. Bilden stjirtparti och motorer. Samman- bl. a. av SAS.
({4 :
. \ e - 4 -- o ; ; 3 3 I
. g o - LR . r " o4 ry ?

SPRING-
LIGHT

Voodoo som spaningsplan

Det kinda amerikanska jakt- nu #ven som spaningsplan under forsta ghngen ett Overljudsfiyg-
planet F-100 Voodoo férekommer beteckningen RF-101. Det &r plan anvinds for spaning.

SPRING-LIGHT bil-blin-
kers med hoppande ljus
dr mer idgonfallande, mer
trafiksékert. Siljes hos
bilfirmorna. Riktpris 62 kr

kompl. Flygande lastbil
y En Bristol Freighter forslade hidromdagen en
JOHN GJDHGNHIIZ tung lastbil (vikt med last 4,5 ton) &ver Kana-
len. Priset var nigot ligre #n om bilen hade
forslats med béat.
Linképing Goteborg

Stockholm Malmo




Mot virmevallen

Virldens hittills snabbaste flygplan provilégs i november. Det var
den raketdrivna Bell X-2, en efterfoljare till rekordhillaren Bell X-1A.
Det nya flygplanet &r konstruerat for farter upp till inte mindre &n
3.200 km/t (blir alltsd tre gdnger snabbare &n J 29). For att st emot
friktionsviirmen (»vdrmevallens) har Bell X-2 byggts av rostiritt stal
och nickelregleringar. Planet transporteras upp till 10.000 meters hdjd
i buken p& en B-50, varefter det slipps och raketmotorn startas. Mo-
torn som #r byggd av Curtiss-Wright, kan regleras av foraren med
ett sgasreglages, sd att varje forbrinningskammare kan stingas av
och startas igen. Nir detta skrives har ingenting sagis om vilken
hastighet flygplanet verkligen uppnétt.

sVirmevallens #r for Gvrigt inget fixt begrepp som sljudvallens.
Len bestdr i att flygplanet upphettas av luftens friktionsvdrme. Var
grinsen gAr bestims av varje siirskild metalls motstAindskraft och pla-
cering i flygplanet.

Ljudbang i stigning

Brittiska experimentflygplanet' Fairey Delta 2 (som har fdllbar nos)
har flugit snabbare #n ljudet under stigning. Motorn &r en Rolls-Royce
Avon. Vingens pilform &r 60 grader.

Twvdsitsig delta-""trainer”

Convair F-102 finns nu ocksid i en tvasitsig version, TF-102A som Ar
wwsedd for utbildning. De bigge platserna #r placerade sida vid sida.

Flygande bil

Cessna har slippt ut en ny sportplantyp, Cessna 172. Finessen med
den dr att den har ett nytt styrsystem, »Land-O-Matic», som péstas
gbra flygolanet lika litt att flyga som att kéra bil. Pris: ca 45.000 kr.

Flottans snabbaste

Amerikanska marinflygets snabbaste flygplan #r Chance Vought's
F8U-1 Crusader, som har @verljudsfart. Motorn dr en J 57 med effer-
brinnkammare.

Superdetaljerade plosimodeller frdn USA.

‘ p Jattetrevliga naturtrogna

skalamo-

deller av viilkiéinda gamla biltyper.
Dekorativa prydnadsmodeller som &r
mycket ldtta att montera.

TIMERS

cement,

For montering anvéndes polystyrene-
Practa plastfdrger i
12 vackra kulérer.

1914 REGAL COUPE
Modell av exklusivt gam- Gammal
malt lyxak. Som i alla dock
satserna medfdljer utfér- med véara dagars modeller.
lig 5. k. explosionsritning. Pris pr byggsats kr 6: 60.
Pris pr byggsats kr 8: 40.

1911 MAXWELL

Maxwell 4r en av de mest
omtalade antika bilarna.
Verkligt skojig att byggea.
Prig pr byggsats kr 6:60.

g o =O0ch nyare modeller- — — — —

20 TON VAN TRA]LERI
I TRUCK, Kompl. byggsal.sl
med 49 delar decalkoma-

nier ete.

| 40 TON TRAILER TRUCK
med grivmaskin, 85 delar
ldemlkomaniar ete. 8: 50,

=

\ 7741 2
SVEN F. /
MODELLFLVGCINDUYSTRI MALNO

RUEDSSON

1904 OLDSMOBILE
fin Olds som
saknar all  likhet

Kr 7:85

'1913 MERCER

lEn av de mest beromda
sportvagnarna pa sin tid.
ldet var den forsta sport-
vagn i USA som preste-
Irade 80 miles i tim,
IPris pr byggsats kr 8: 40,

———— . — ———— —

Sand mot postforskott:
.. st 1911 Maxwell ........ akré: 60
.. st. 1914 Regal Coupe ,... » B8:40
.. st. 1804 Oldsmobile ..... » 6:60
.. 8t. 1913 Mercer ......... » B:d0
.. 8t. 20 Ton Trailer Truck » T7:95
.. st. 40 Ton Trailer Truck » 8:50
.. st, Tub Polystyrenecement » 0:90
. st. sats Practa plastfiarg,

12 kuldrer. lim och

PEIBEYS 1y e Do s » B:860
.. st, KATALOG NR 11 .... » 9:90
Namn

Adress

SEMAX-
flickan
lanserar...

Blindande stralkastarljus i back-
spegeln minskar sikten framadt
nire 100 % — bakat blir den helt
utpldanad!

Nu bléndar Ni sjélv ldtt av ljuset
fran »bléndbilisternas» stralkas-
tare bakom Er — ldtt och effek-
tivt med SEMAX BLANDSKYDD
monterat pa Er egen backspegel!
SEMAX BLANDSKYDD filtrerar
bort den starka, besvdrande ljus-
floden 1 backspegeln — de nyss
bléndande stralkastarna blir nu
endast ett par svagt glodande
ogon medan sikten bakét i dvrigt
ir tydlig och klar. SEMAX
BLANDSKYDD bestir av en

for backspegeln
stoppat ’blind-blackout”

s

-morkgron genomskinlig plastskiva

Med SEMAX blindskydd ned-
fdllt framfor backspegeln blir
sikten bdde framdt och bakdt fullt
normal,

som med ett enkelt handgrepp
fiilles upp eller ned framfor back-

spegeln.

Ni képer SEMAX hos ndrmaste
biltillbehorsaffar och Ni monterar
det sjilv pd en minut — wutan
verktyg.

Expertisen #r enig! SEMAX
BLANDSKYDD i varje bil gor
nattkérningen sakrare!

Riktpris endast 3:75

FIRMA FRANK DAHLBERG
STOCKHOLM - JOHANNESHOV, MALMGV. 50 - Tel, 49 99 24, 59 66
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bade till
innehdll, _

typografi
och bindning...

Enstrdlandeunderbar

E (==
I Till KOMETFORLAGET, Stockhoim 30,

- (! Finland Akademiska Bokhandein elier Finska Bokhandeln, Helsingfors,)

E}gsw mig snarast enl. erbjudan DECAMERON av Glovanni Boceaccio, | helt
skinnband med snitt och ornamentiryck i iikta guld fir endast k. 60: — (samma
pris som vid kontantkiip) plus porto 2: 50 att betalas med 5 kronor vid mottagan-
det och mlenmed&—kmurwm&u.(li‘mlandmkﬂiﬂ Vid mottagan-

det mk 500 plus porto 50; per mén. mk 500.) Xgenderiitten till boken
dvergar till mig, si shart tull likvid erlagts.
Kuamn: Skriv tydligt. For-
1 e ot e ] Sty dlgt. Yoo,
Er namnteckning
GMIRSS: ..............] E sy
Postudress: .......................... TV, 1.12/1-56 skrivmaskin.

tlmlndulﬂppdhwutmdlﬂbmm
‘-------_—--l’-----

e A MR

|

ﬁ’kﬂ»

S BOKREKVISITION ™. i o o n‘

i stort lyxband helt i skinn med omamenttryck
i dkta guld pa bide rygg och pirm i misterligt
utfdrt rendssansmonster. 716 sidor pa extra
fint trifrite, glittat tryckpapper i stort format
(18x26 cm); tjocklek 4 cm. 250 illustrationer
av den beromde konstniren Jacques Wagrez
och 6 firgillustrationer av den framstiende
svenske konstniren Einar Norelius.

lIlIVIIIIIII BIICCAI:CIII

till Dy éir etr av

och vilrldsli
mest lysande namn och hans verk
har blivit odidligt genom sin fir-
nimliga stilkonst och sina fingslande
maotiv,

e

Vllrlllsllllemlmens frimsta

=~ KARLEXSSKILDRINGAR

Decameron liter Boccaccio nagra unga mén

och kvinnor dra sig undan till ete slott for
Y att undgd pesten som hirjar Florens. For att
fiird:iva tiden berittar de f6r varandra amorésa
| historier. Det blit ett utsbke bildgalleri av den
begynnande renissansens ohimmade kirleksliv
och livsglidje. Trots det erotiska inslaget 4r det
- icke niagon profan litteratur utan en roande, lit-
teridrt hégklassig, fingslandeochspinnandeskild-
ting, som handlar om ungdom och skénhet, om
kirlek och heta passioner, om min och kvinnor,
som bryter mot dogmer och minskliga férdomar
for att stilla sin lingtan efter kirlek och lycka.

En stor och fascinerande prosadikt, som lists och
lises i alla kulturlinder och som i dag fings-
lar pid samma siitt som i tider som svunnit. Ett
klassiskt misterverk som alla miste ldsa bade fir
ndje och allminbildning.

FOR ENDAST 5 KR PER MANAD erbjuder vi Er

nu detta utomordentligt vackra och virdefulla verk —
en bok — och en konstskatt av bestdende vdrde.

Ni kon &ven se boken i hékhandeln

n Rupongen mW !



Major Hans Neij, fédd 1921, officer 1942, kapten
1949, major 1955, blev pressofficer i flygstaben hés-
ten 1955. Major Neij d&r utbildad attack- och spo-
ningsflygare och har bl. a. tjanstgjort i figrde flyg-
eskaderns stab och i férsvarsstaben. | mars 1955 sat-
te han ftillsammans med fdltflygaren Birger Erikson
véirldsrekord p& 1.000 km sluten bana. De flég var
sin § 29, och medelhastigheten var 901 km/t. Detta
vérldsrekord &r det férsta hastighetsrekord som
dver huvud taget satts under flygning i férband.

_ eknikens ™
= id -~

BULLRET — EN SAMHALLSPLAGA

Ingenjiirerna har genom teknikens explosionsartade
utveckling inte hunnit bemistra riktigt alla de
svarigheter som dykt upp i flygets spar. har t. ex.
flygbullret i allt storre utstrickning blivit en plaga
fér en mangd ménniskor i vart moderna samhille, Nar
man nu vid overgéngen till readrift upptickt vilka
problem som uppstatt vid vara militdra flygplatser
fragar man sig: »Vad har gjorts for att minska olé-
genheterna?» och »Vad kan ytterligare goras?»
Mycket har redan gjorts.

Salunda har man tagit hinsyn till startbanornas
stréckning vid planeringen av nya filt. Man har for-
sokt légga banorna sa att flygplanen inte passerar dver
tattbebyggda omraden. Som exempel pa detta kan
némnas F 1 i Visterds, F 3 i Malmslitt, F 6 i Karls-
borg och F 14 i Halmstad. Planeringen har ibland skett
i strid med andra vagande skil, t. ex. dnskviirdheten
att ldgga startbanan i den vanligaste vindrikiningen
eller i riktningar, ddr arbetskostnaderna blir sd smé
som maojligt.

Vid flygbaser med flera startbanor anvénds fire-
tréidesvis de banor som ger minst bullerstérningar for
den omkringliggande bebyggelsen. Nér man pa grund
av lokala forhallanden inte kan ta dessa hinsyn for-
soker man ldgga flygplanens vidg i luften p& lamp-
ligaste sidtt. Flygvapnet har emellertid manga flygfalt
och det ligger i sakens natur att man inte kan ldra
forarna olika landningsforfaranden for varje bas.

Morkerflygning forliggs som regel till de tidiga
kvillstimmarna men vid vissa samovningar och stérre
tillimpningsévningar maste man flyga under alla
timmar pa dygnet. Personalen skulle annars gi miste
om den fdltmissiga trining som &r absolut nédvéndig.
Flygvapnet forsoker dock begrénsa dessa ovningar
och forvarna befolkningen genom press och radio.
Trots detta ringer méanga forargade medborgare till
flygstaben och férklarar i bittra ordalag sina syn-
punkter. Flygvapnet forstdr deras irritation och for-
soker genom malmedveten upplysningsverksamhet
samt aktiva atgirder minska irritationen. Man kan
emellertid inte utan vidare flytta flygflottiljerna till
ensliga platser. Mot detta talar manga skil, t. ex. de
stora investeringar staten gjort i flygbaserna, mdjlig-
heterna att skaffa personalen bostdder och sist men inte
minst operativa skil. Aven om bostdder kan uppforas
vid nya flygfilt pa landsbygden skulle dessutom si-
kerligen flygvapnets rekrytering paverkas ogynnsamt
av en allmin utflyttning,

Bullerminsknjng genom tekniska atgérder vid sjdlva
bullerkéllan efterstrévas givetvis. For att klara ut
vad som kan goras tog flygledningen i varas. initia-
tiv till en bullerutredning som bl. a. grundar sig pa
flygprov vid Barkarby utanfér Stockholm, diir repre-
sentanter for Statens institut for folkhilsan med bul-
lerexperten docent Hans Ronge i spetsen samt repre-
sentanter fér Byggnadstyrelsen och berdrda kommu-

ner deltog. Utredningen beréknas vara klar pad nyaret
1956. Flygledningen har ocksd sdnt en expert till
England for att didr studera bullerproblemen.

De motorer som nu finns dr svara att forbittra.
Ljudddmpare tynger och okar luftmotstandet. Frame
tida motorer torde dock kunna konstrueras med ve-
derborlig hénsyn till bullerddmpande atgérder. Pro-
pellerflygplanens avgasror kan riktas uppat vilket
tidigare givit gott resultat. Da4 emellertid flygvapnets
flygplanpark domineras ay readrivna plan #r detta

ingen lésning for militarflyget.

Markkorning av motorer i samband med verkstads-
och stationstjdnst d&r mycket irriterande da den oftast
blir léngvarig och varierar i Jjudstyrka. Nattetid und-
viks dérfér detta i mdjligaste mén. I England har
man genom ljudskdrmar lyckats att delvis avskdrma
ljudet i speciellt kénsliga rikiningar, Ljudskdrmarna
ser ut som viggar, och storleken beror pa den aktuella
flygplanstypen. Vid markkorning med en sddan anord-
ning bakom det fyrmotoriga reaplanet de Havilland
Comet erhdlls en minskning i bullernivin med nistan
50 procent, medan resultatet for fyrmotoriga propeller-
plan blev en bullersénkning med &nda upp till 75
procent.

Motorprovhus byggs i framtiden under jorden. Dess-
utom har flygvapnet fér nésta budgetir begiirt medel
for markljudddmpningsanordningar vid alla véra
flottiljer. Dessa anordningar torde komma att utfor-
mas som langa, ljudisolerande rér som kopplas till
reamotorns utblasningskon. Priset lér bli ganska hogt
och dérfor maste man hegrdnsa antalet rér per
flottilj till minsta mojliga. Forsdk pagir f n. med
dessa ror, som konstrueras av Saab.

Vad kan nu samhéllet gora?

Beakta bullerproblemet genom framsynt stadsplane-
ring och undvika att uppfora sjukhus och alderdoms-
hem i nérheten av flygfdlt. Genom ldmpligt arkitekto-
niskt och byggnadstekniskt utférande av nybyggnader
bor mycket kunna vinnas.

Alla omgivningar till flygfdlt maste tyvérr f& kén-
ning av buller, trots de motatgirder flygvapnet vidtar.
Ytterligare ett skél till detta &r att flygvapnet i fram-
tiden blir mer och mer oberoende av vidret vilket
medfér att buller inte ens #r uteslutet vid verkligt
daligt véder.

Flygvapnet gor allt for att minska stérningarna och
hoppas att svenska folket med jimnmod kommer att
uthéirda de bullerbesvdir som modernt stridsflyg for
med sig, om man samtidigt vet att landet disponerar
dver ett slagkraftigt flygvapen — en vilmotiverad
forsdkring mot krig.
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Vi &r mitt uppe i en av de sndrikaste vintrar vért
land hoft. Men, firlora inte sinneslugnet i sndyranl




RATT FOR VINTERN

Har ni kanske redan haft bekymmer med bilkorningen i vinter?
Viigrar bilmoetorn att starta nir kvickstlvret sjunker for djupt pd termometern?

Saknar hjulen gripformdga pd is och sné? Dd bor ni ta del av tipsen pd

de foljande sidorna. De gor er till expert pa vinterkérning!




SOMMARSAKER PA
VINTERVAGAR

Det &r battre att férekomma &n forekommas. Det finns &tskilliga ut-
rustningsdetaljer som ni bér ordna innan ni sétter er bakom ratien

— om ni vill slippa bli stdende p& végen eller hamna i diket. . .

Strélkastarinstdllningen &r viktig och bér kon- Stralkastarna blir latt nerisade och ineffek-
trolleras p& verkstad. Halvljuset far inte lig- tiva. Glasen bor gnidas in med glycerin.
ga tér hogt — poliskontroll forekommer ofta. Ha garna en flaska i handskfacket,

Medfér i bagagerummet: nylonrep (24; —), Vintern gar hért at forkromade delar. Gnid
spade (14: —), Auto-Traktor med vilken man in dem med kromskyddsmedel. Det &r be-
sialy latt drar bilen upp ur diket (140: —), tydligt billigare &n en omférkromning!
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Dimljus kommer bra till pass béde vid kor-
ning i dimma och snéyra. Men de skall sita
sa lagt som mojligt. Skatfa helst tvé stycken.

Kalla bilséten orsakar latt farkylningssjukde-
mar. En elektrisk bildyna fér 48 kronor &r
en lyx som man bér unna sig. Billig komfort.

Bra vinterdack: fr. v. Continental, Firestone,
Wittmer Polar ach Goodyear Winter Ser-
vice. Pris efter dim., genomsnitiligt 150: —.
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RATT START —
LATT START!

Elsystemet &r hjartat i bilens maskineri. Om det inte &r vintertrimmar
blir bilen trog eller oméjlig att startd. Har fér ni veta vad som mdste

goras om startmotorn skall orka draligéng motorn en kall vinterdag.

For att kontrollera batteriets tillstind provar ...ddrefter mater man syrahalten (batteri-
man forst dess spdnning med en apparat syrans specifika vikt), som ar avgérande for
som finns pd verkstdder och laddstationer. det laddningstillstéind batteriet befinner sig i.

Att cylindrarna haller rétt kompression kon- Till kontrollen av tédndningen hér ocksd miét-
trolleras med en sarskild méatare, som sticks ning av brytaravstandet i fordelardosan. Pas-
ner i 1andstiftshalet, varefter motorn startas. sa samtidigt pa att gbra denna riktigt ren.

Ett valladdat, valskétt batteri med rena ka-
belfasten dr forutsatiningen for start | kyla,
Sa har skall ert se ut om starten skall g& latt.

Om man vill att motorn skall springa latt
igdng maste man kontrollera tandstiftens
elektrodavstand, som bér vara 0,6—0,7 mm.

Férgasaren bér fére vintersdasongen goras
ren. Pa bilden har huvydmunstycket mon-
terats ut fér en grundlig tvéittning i bensin,

' al VAND!




NI FAR NYTTA
AV TV:s TIPS

Det finns tusentals mer eller mindre praktiska knep for vinterbilisten.
TV har valt ut ndgra av de vettigaste, véirda att ldgga pd minnet.

Om man mérker varje sikring sé& vet man
genast vart den hér och slipper sté i kylan
aoch prova sig fram till den ratta.

Om laset har frusit igen vdrmer man upp
nyckeln och fér in den ett par génger tills
man fatt lasmekanismen fullstandigt upptinad.

Sparka alltid bort den snd som fastnat un-
der skédrmarna. Den kan lasa styrningen och
darigenom  orsaka  svara  trafikolyckor.

Uteparkerare gor klokt i att placera en tid-
ning under vindrutetorkaren, D& blir sikten
fri och man slipper skrapa is frostiga mernar.

VI DACKAR FOR HALKAN!

Har ni hort historien em bilisten som fick motorstopp och
ringde en verkstad for att f& hjilp?

En reparator kom, gjorde ett enda handgrepp och bilen funge-
rade som om det aldrig hade varit ndgot fel pd den. »Det kos-
tar fem kronors, sa montéren. Bilisten blev upprérd dver belop-
pets storlek och begdrde en specifikation. 340 ore for att koppla
pa en kabel, 4:60 for att veta var felet ligs, forklarade fack-
mannen.

Det &r just det som &r hemligheten med bilreparationer — att
veta var man skall finna felet. Vet man inte det maste man
dgna timmar At systematisk felsdkning.

En bilist som sjélv vet litet om hur hans vagn fungerar kan
spara atskilliga reparationskronor dven om han inte vill utféra
jobbet sjély. Den som kénner sin bil kan som regel gi direkt
pa felet och be en fackman kurera det.

Vid vinterkorning &r det viktigare #n nédgonsin att kinna
sin vagn. Den som vet att en kraftig gnista pd ritt tidpunkt

12

i cylindrarna &r forutsiittningen for att motorn skall springa
igdng inser ocksd vad han bor géra at det elektriska systemet
nér vintern kommer. Och han vet vilka svarigheter som vinter-
bilisten kan raka ut for och vad som kan goras for att fore-
bygga dem,

Ett par rad om vinterdéck (det lénar sig att kosta pa en upp-
séttning!): Ingen kan bestiimt séiga vilket déck som passar en
viss bil eller en viss kérteknik — endast kérprov i halt véglag
avslojar vilken déckprofil som #r den riitta, Fyra snoddck ar
mer &#n dubbelt sd bra som bara tvA — och betalar sig alltsa.
En profil med titt sittande tvirrifflor passar bist for isgata
eller hardfrusen snd, en profil med léngsgiende rifflor ger bra
viggrepp bade i djup snd och pa ishal viig och en med kraftiga
nabbar &r sérskilt lamplig i mjuk, djup sné och vid mattlig
fart, men fororsakar ofta karosserioljud pa vanlig vigbana. Sné-
dédck skall viljas efter vagnens typ, anvindning och forarens
korteknik,

Férberedelser och forsiktighet & A och O vid vinterkbrning,
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Hdr &r USA-flygvapnets ljudsnabba raketslide. Den lilla fenan bakom kabinen rymmer séindarantennen, Baktill syns det imponerande raketbatteriet.

DOCKA GOR DODSHOPP
FRAN SLADE I LIUDFART

i : Av STIG SANDELIN
Nar raketsladen natt Sverljudsfart skjuts »testpiloten» ur . katapultstolen av en krutladdning. . . Foto: CONVAIR

Nosen dr hdmtad frén en Convair F-102A och kan h3jas och siinkas p& sliden fér prov i olika anfallsyinklar. Skumgummipiloten sitter i kabinen.

(VAND!)
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Roketsltiden startar med ett Gronbedévande vréal. Eldkvastar slér
ut fréin de &tta roketmotorerna och lerati 1 &@r blixtsnabb

e -

En sekund efter starten lossas kabinhuven frén sina fésten, Denna
bild togs med en k a, som exj ar 1.000 bilder i sekunden.

e Pt

med g har slungats upp ur sittbrunnen.
Snart récker hdjden for att klara &ven eft verljudplans fena.

Katapultste!

5

Californiens Mojave-tken flyger man p& landbacken. USA-
flyget har en forstksstation i dknen, och diir snuddar man
vid ljudvallen med en specialkonstruerad raketslide.

Fordonet ser ut som en korsning mellan ett Gverljudsplan,
sléde, jérnvigsvagn och ménraket, men den underliga tingesten
fl:ind uppné hastigheter, som utklassar alla andra jordbundna

on.

Framtill pa sldden sitter en flygplansnos fran en Convair
F-102A, och pa den bakre delen av sliden finns ett batteri om
16 kraftiga raketmotorer, som kan ge sliden en »avsparks pa
nira 80 ton. Sliden léper pa jérnvigsrils, och den tre km linga

forsokshanan gir i en svag kurva genom &knen. Hittills har

man bara anvént atta raketer, men kraftutvecklingen #r #nda
oerhord. Kraftimpulsen slungar sléden fran startplats till ban-
slut pd den ofattbart korta tiden 10 sekunder. (Raketsliden
hinner alltsd tre km pd samma tid, som ni behéver for att ldsa
den hi#r meningen!)

Raketsliden har inte konstruerats med tanke pd négon re-
kordjakt, Det @r den kiinda flygplansfabriken Convair, som star
bakom proven, och syftet &r att fi fram bista méjliga rddd-
ningsutrustning fér dverljudspiloterna.

Hittills har man néjt sig med »ldgas hastigheter, dvs. kért
sliden med en fart av cirka Mach 0,8. I sjdlva verket motsva-
rar denna hastighet vid markytan minst dubbla &verljuds-
hastigheten pA normal jakistridsh6jd. Denna fart ricker dirfor
gott och vil till for att ge tillrdckligt underlag for de avan-
cerade experimenten.

En sliddtur genom Mojave-dknen &#r en komplicerad affar,

6

Roketsléiden rusar vidare léngs sin riils och farten hélls kon-
stant genom en speciell motor. Katapultstolen fortséitter uppdt.

25 tekniker Svervakar ett sddant prov, som sker efler minutitsa
forberedelser. Minuterna innan raketavfyrningen sker tar tek-
nikerna betiickning i betongbunkrar och skyddsgravar fér att
skydda sig mot det vulkanutbrott av eld, grus och sten, som
vriks upp d& raketvidundret brakar ivég. Accelerationen #r
oerhord. Motortiden &r knappa tvd sekunder, och motorerna
har redan brunnit ut di ingenjérerna uppfattar avgrundsvralet
fran raketbatteriet. Efter 900 m rusning har sliden uppnatt
maxfart och en speciell raketmotor sérjer sedan for att hastig-
heten héalls konstant.

Vaniiga bromsar skulle aldrig kunna hejda raketsliden vid
slutet av trekilometersbanan. Man provade &tskilliga metoder,
innan man stannade for eit slags vattenbroms, som gav mjuk
inbromsning och relativt kort bromsstriicka. De sista 600 m
av forsoksstrickan sluttar rélsen ned mot en allt djupare vat-
tengrav, "En V-formad bromsklaff ger ett successivt tkande
motsténd, och dértill okas bromskraften ytterligare genom att
vattnet slungas upp mot slidens sidor.

Det nya amerikanska jaktplanet Convair F-102A har en ny-
konstruerad katapultstol, som man &nskade testa for uthopp i
overljudsfart. For att driva upp sldden i en fart som motsva-
rar Mach 25 pd 15.000 m, krévs en sa stor raketurladdning att
G-krafterna blir livsfarligt hoga. Katapulthopp vid markytan
dr 1 och for sig en dventyrlig affir och den svindlande farten
gor inte saken mindre riskabel. DA man inte kunde tinka
sig en levande forsdkspilot, fick man férsbka tillverka en er-
sdttare. Skickliga tekniker och anatomer tog sig en funderare
pd problemet och resultatet blev ett slags science fiction=
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s} Katapultstolens huvud- och axelskydd fills ned, och »pilotenss»
*? remmar stramar till. Om ett dgonblick exploderar krutladdningenl

4 Krutladdningen har exploderat och katapultstelen héjer sig wr
sittbrunnen. De hér fyra bilderna togs pé bara en halvy sekundl

7 Katapultstolen virvlar vidare. Hela tiden méter de komplicerade
i ten i dockans gummikropp luftmotsténd och acceleration.

"
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monster, en »ménniskas av skumgummi med stilskelett och
hjdrnskal av aluminium.

Dockan blev en s& exakt efterbildning av en ménniska, som
vetenskapen kunde framstélla, Dockans gummikropp och me-
tallskelett til samma péafrestningar som en ménniskokropp och
den har t. o. m. begdvats med kinselsinne, I den konstgjorda
pilotens skumgummilekamen finns nimligen sinnrika instru-
ment, som automatiskt inregistrerar tryck- och slagpéfrest-
ningar. Dockan #r 1,80 lang, viger sina modiga 90 kg och i stillet
for nervsystemet vindlar instrumenttradar genom gummikroppen.

Raketen sveper fram med en sd svindlande hastighet, att
inget ménskligt éga formar uppfatta det blixfsnabba hiindelse-
forloppet. Katapultproven kontrolleras darfor av inte mindre
an 19 filmkameror, som #r monterade pd smé torn lings for-
soksbanan. Kamerorna &r synkroniserade med banan, och nér
raketsldden kommer inom objektivets bildvinkel, siitts kameran
i géng och filmar héndelseférloppet.

Overhuvudtaget katalogiseras varje fas av proven med den
yttersta grundlighet. Raketsliden har en imponerande instru-
mentuppsittning, som varje bridkdel av en sekund inregistre-
rar alla védrden. Dessa data séinds sedan automatiskt fran sli-
dens radioséindare till kontrollbunkern. I kabinen filmas vidare
alla enskildheter, d& huven frigors och katapultstolens krut-
laddning exploderar. En Iyhtrd mikrofon uppfingar knallen
och sinnrika instrument rédknar ut ljudstyrkan i phon. En allt-
for kraftig knall kan bli farlig fér piloten di4 trummhinnorna
kan skadas.

Skumgummipiloten har gjort atskilliga katapultuthopp i far-
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Dockan har frikepplats frén katapulistolen och fallskéirmen har
slagit ut. Pilen visar hur dockan lyckligt landar néra tornet.

ter, ddr en levande pilot skulle ha dddats. Dockan har kostat
15.000 kr, och det &r mycket vl anvinda pengar, di atskilliga
overljudsflygare i framtiden kommer att kunna tacka sin
gummikollega for sina liv.

Man siktar inte bara pa att fullinda Convair F-102:s kata-
pultstol. Forst och frémst vill man ha fram en utrustning, som
star sig dven i den kommande utvecklingen. Redan nu maste
man ha tillgng till riddningsutrustning, som limpar sig for
projekterade, hypersnabba plan.

Tack vare dockan har man vunit ménga virdefulla erfaren-
heter. Katapultstolarna byggs nu stabilare si att de motstar
storre pafrestningar och remmarna har fullindats sa att piloten
sitter effektivt fastbunden vid stolen tills fallskirmen utléses.
En annan viktig detalj &r hjélmarna, och man har framgings-
rikt testat en ny modell, som ger acceptabelt skydd mot luft-
motstdnd och buller vid dverljudsfart.

Den nya katapultstolen tilldter uthopp tva sekunder efter det:
piloten dragit i nédhandtaget. PA den korta tiden har trycket
minskats i kabinen, huven lossats, katapultstolens ansikts- och
axelskydd fillts ned och krutladdningen briserat. Tva sekun-
der efter uthoppet frigérs piloten frdn katapultstolen och fall-
skdirmen utldses.

Om dockan klarar ett uthopp vid en hastighet av Mach 08
vid markytan, garanterar provet att en &Gverljudsflygare klarar
ett uthopp vid en hastighet av Mach 25 pa 15000 m hé&jd.
Luften & mindre tit pd denna héjd och pafrestningarna blir
dérfor betydligt mindre.
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Teknisk revy

Teknisk revy

GAR TRE AR: Amerikanska urmakare har fatt fram en ny klocka, som
kan ga i tre &r innan den behdver dras upp pd nytt, Knepet #r nya,
fina tjhidrar av hiogviirdigt kolstdl i férening med en pendelanordning,
som kontrollerar fjdderspinningen. Det #r Horolovar Co i Bronxville,
New York, som lanserat den nya fjidertypen.

HASTKRAFTER: Varje vecka tillverkar Europas storsta biltillverkare,
British Motor Corporation, motorer med en effekt av tillsammans
600.000 hk. Denna effelet dr tillrdcklg for att framdriva tre fartyg av
Queen Marys storleksklass eller inte mindre in 80 Vickers Viscount-
flygplan.

SMARTFRITT: I USA har man provat en ny bedtvningsmetod, som
skall gora bestk hos tandldkaren smértfria. Vid experimenten behand-
lades 100 matroser och endast sex kiinde négon smérta. Apparaten
dverspolar tandkdttet med luft, som hédller en temperatur av endast en
plusgrad.

KONSTGJORDA GAR: Den amerikanska forsvarsgirdeln hdller just nu
pd att firstirkas med en serie »radardars, som skall placeras 24 mil
utanfir USA:s Atlantkust. Det ror sig om 6.000 tons triangulira stdl-
konstruktioner, placerade 25 m {ver havsytan och med tre stadiga
ben vilande pd Atlantens botten. Stationerna fdr en besdttning pd
30—70 man och blir helt sjdlvforstrjande med elektrisk krajt. Radar-
utrustningen blir av modernaste slag.

PACKA 1 PLAST: Den snabbaste utvecklingen pA plastfronten under
det ndrmaste aret sker troligen i gruppen polyeten, polyvinylklorid
ete, Sérskilt polyeten véntas bli en schlager inom ftirpackningsbranschen.

ATOMBGNOR: I det stora atomlaboratoriet i Brookhaven i USA expe-
rimenterar man som bidst med radioaktiv bestrdlning av vixter i syfte
utt frambringa firbdtirade arter. For tillfillet arbetar man med att
fd fram ris med sd styvt strd, att ovider inlte kan forstira det, samt
sojabdnor, som kan skérdas mekaniskt. I den form bénorna nu vixer,
dr det svdrt att skdrda dem annat in for hand, vilket tar ldng tid
och dr besvirligt.

DJUPFRYST GAS: I Amerika #r det vanligt att man anvinder gas for
uppvirmning av fastigheter. Det ror sig om naturgas, som distribueras
dver kontinenten genom ett ndt av ledningar. Det ir inte omdjligt att
naturgasen i framtiden kan bli ett ekonomiskt brénsle #ven i Sverige.
I Frémre Orienten finns stora naturgasfyndigheter, och man kan nu
konsten att djupfrysa denna gas och frakta den pA batar for anvind-
ning som brénsle i Europa. Kyler man ned naturgas till minus 160° C
blir den flytande och reduceras samtidigt till 16 tusendelar av sin
tidigare volym. An sd linge finns det ett krux — man har inte fatt
fram ldmpliga behillare, d4 den nedkylda gasen gor metallen sprod.

ROSTFRITT HUS: Stdl har linge anvints som material fér bygghads-
stommen i stirre hus och nu har furen kommit till att anvinda
rostfritt stdl som viggbeklddnad, I april blir en 42 vdningars kontors-
skyskrapa inflyttningsklar i New York, och denna byggnads yttre hilje
bestdr av 300 ton rostfritt stdl, De 7.000 plattorna av papptunn (0,9 mm)
blinkande wmetall ersitter 15 4 20 em murad vigy. Anvindondet wv
stdlpaneler innebir en avsevird besparing i goluyta och ddrtill kommer
andra utmirkta egenskaper hos denna legering, som bl a. bestin-
dighet ot korrosion, styrka, litthet att underhdlls ytan och trevligt
utseende,

RULLANDE HEM: SJ:s personvagnar tycks duga till lite av varje.
I Ockelbo har man byggt om ‘en wagn till ett ultramodernt rullande
hem om fyra rum och kok. Anledningen &r att man organiserat ett
8. k. flygande lag pd Atta man, som kan sHttas in vid stérre arbeten
inom bansektionen. Vagnen #r invindigt milad | ljusa firger, i kiket
finns bl. a. gasolspis och kylskép.

FORSTA BILEN: Vi har linge levt i den trom, alt den férsta bilen
tillkom i Europs, men detta bestrider amerikanarna, som pdstdr, att
en 'viss Nathan Reed forde sin dngvagn redan 1787 i Connecticut.

GASTURBINLOK: Ett av de storsta jirnvigsforetagen i Amerika, Union
Pacific Railroad, har bestéillt 15 lok som drivs av gasturbiner. Maski-
nerna i dessa lok utvecklar 9.500 hk men tar relativt liten plats, kriver
inget vatten och har férre rorliga delar #n andra typer av lika kraf-
tiga maskiner. De drivs ocksdi med billigare olja. Hastigheten blir
105 km/t och vikten 4r 400 ton férdelade pd 12 axlar.

SVENSKBYGGT: Nykdpings Automobilfabrik, populiirt ANA, ir en av
vdrt lands forndmsta sammansdttningsfabriker ddr svenskbyggda ame-
rikanska, franska och engelska bilar rullar av det lépande bandet i
den imponerande takten 25 wvagnar per dag. Framtidsmdlet dr inte
mindre dn 100 bilar om dagen. Bilarna kommer i pussellidor innehdl-
lande 6.000 delar per bil (en bil innehdller totalt omkring 15.000
detaljer). 300 svenska arbetare gbr alltsd huvudparten av jobbet vid
ithoppusslingen av bitarna. ANA ldgger sig vinn om att anpassa pro-
dukterna frdn frimmnade linder till svenska driftsforhdllanden: det
blir svensk kvalitet i sammansiittningen och varje vagn fdr gd igenom
hdrde drag- och regnprov innan den slipps ut pd marknaden.
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General Electrics forskningsla-
boratorium anvénder en serie
miniatyrborrar p& ca 0,002 cm
diameter. Hér har man »sytts
med en sadan borr genom eft
vanligt hérstrd.  Precisionsjobbl

Hér &r en uppsdttning av GE:s
dvérgbarrar. Borrsatsen har fo-
tograferats genom ett mikroskop
och knoppnélen t. v. ger enupp-
fattning om dimensionerna. T. h.

Den tyske fysikern Rudolf Fut-
terknecht har byggt en Geiger-
méitare, som inte &r stérre &n
en vanlig cigarretitindare, Ap-
paraten kallas Jonometer. M-
ter rbntgen- och gammastralar.

Europas stérsta platskérningsmaskin har levererats till Schweiz av en
ysk firma. Den véiger 62 ton, kostar 300.000 kr och klarar 16 mm-plét.

Stockholms Spérvéigar har som ny innerstadsbuss valt Scanfa Vabis nya
Capitol, som &r en mindre och behéindigare version av kénda Metropel.




Teknisk revy

Viloljat brobygge

Sveriges forsta krigsbro med tvd kérbanor byggdes nyligen i il-
tempo vid Ostand utanfor Sandviken. Det var byggvana mannar fran
Ing. Iis studentkompani, som hade hand om uppgiften. De klarade
jobbet p& bara tio timmar trots att kompaniet inte forfogade dver
andra mekaniska hjilpmedel #n en liten lyftkran och en bandtraktor.
5S4 fort de olika brosektionerna hade monterats ihop, placerades de pa
kraftiga, viloljade rullar, och sedan sktits hela bron &ver &n med hjilp
av bandtraktorn. Den stabila militirbron #r sammansatt av en méngd
tviir- och fackverksbalkar, som snabbt och behindigt kan monteras
samman till héllfasta brospann. Krigsbron skall nu tjinstgéra scivilts
som provisorisk bro pé riksvig 10 vid Ostanf, medan den ordinarie
bron over Jidradn byggs om. Bron har tillriicklig hallfasthet for att
dven kunna tdla den tunga trafikens pafrestningar.
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Tvd skrov i ett

M/S Abisko heter eit bulkfartyg av ny typ, som Gotaverken har
byggt for Trafikaktiebolaget Gringesberg-Oxelisund. Det karakteris-
tiska med detta fartyg om 13.040 ton d. w. #r att det finns ett sskrov
inuti skrovets. Lastrummen gir ni#mligen inte &nda ut till bordligg-
ningen utan begrinsas i sidled av lingsgdende stAlskott, som ligger
ca en meter innnanfér bordliggningen och som tillsammans med far-
tygets dubbelbotten bildar det inre skrovet. Mellanrummet mellan det
ytire och inre skrovet anvinds som ballasttankar. Fartyget ir framst
avsett for malmtransport men limpar sig &ven for t. ex. spannmals-
laster. For att hindra att spannmméil forskjuter sig 1 lastrummen,
har varvet konstruerat fillbara spannmailsskott av en ny typ, som kan
fillas ned frin sin plats under dicket di man tar ombord sidan
last. Fartyget &r utrustat med en 7-cyl. tvétakts enkelverkande Gita-
verken-motor for tjockoljedrift och utvecklar vid 112 v/min 6.200
indikerade hk. Abisko, som gbr 1414 knop pA full last, #r det forsta
i en serie om fem fartyg av denna typ.

Hiss pd bilen

Den hidr apparaten, som
nyligen introducerades av
Svenska Maskin-Kompaniet i
Goteborg, kan nidrmast be-
tecknas som en hydraulisk
enmanshiss. Cet dr en kran-
anordning, som kommer att
f4 stor betydelse for bl. a.
byggnadsindustrin, brandka-
ren, elverk, vid tridbeskir-
ning och maleriarbeten ete.
Bornmen #r ledad och kan
utfcra invecklade rorelser i
hojc- och sidled. Hissbom-
men kan manidvreras av
méiilen i korgen eller frén
bilfundamentet, Man kan
komma 13,5 m upp i luften
och korgen #Hr isolerad for
upp till 20.000 wvolt.
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Hurricane &r en exakt koplu av ett modernt engelskt sndlltégsiokomotiv.

Viirldens minsta jarnvig
forde Pluto till Normandie

Over det platta hedlandskapet vister om Folkestone i England rusar
sSmé expresstdg genom landskapet. Loken #r inte stérre &n att skorste-
narna &r i jimnhtjd med axlarna p4 en fullyuxen karl och vagnarna
dr inte heller nigra skrymmande bjéssar. Trots de sma métten &r den
hir banan inte nfgot exempel pd den f. 6. tekniskt exklusiva hobbyn
att bygga &nglok i fickformat. Det #r faktiskt en riktig jdrnvig —
Romney, Hythe och Dymchurch Railway, virldens i siérklass minsta
offentliga jarnviigslinje. Den nira 13 km linga banan sammanbinder
hamnstaden Hythe med Dungeness fyrplats och mellan dessa punkter
finns nio stationer och anhalter.

Man skulle kunna tro, att stationerna vid denna miniatyrbana #r
av rena mjdlkpallstypen, men i sjélva verket ar det friga om rym-
liga byggnader, som mycket vél kan tila en jimforelse med en »stors
station. New Romney &r banans forvaltningscentrum och hir finns
stickspir och stallar, verkstider, ett lokstall med plats fér nio lok
och en 10 m vindskiva. Den stirsta stationen, Hythe, har fyra platt-
formar, stickspdr och lokstallar.

Banans tio lok har namn som Hercules, Samson, Typhoon, Hurricane
ete. De &r byggda pid engelska jarnvigsverkstider och &r skalenligt
nedbantade kopior av engelska och canadensiska expresslok. Lilleputt-
banans knappt manshéga lok viger | genomsnitt &tta ton och kan dra
tagsiitt p4 100 ton med en hastighet av 40 km/t.

Vagnparken omfattar 58 enheter. Det finns godsvagnar av olika
typer, Gppna passagerarvagnar for sommartrafik och eleganta Pullman-
vagnar. Banans senaste attraktion #r en serie vagnar, som &r eleganta
koplor av expresstiget Coronation Limiteds lyxvagnar, och i denna
vagnserie ingdr ocksi en hypermodern utsiktsvagn. Alla expressvagnar
har naturligtvis stoppade siten och elektriskt 1jus. Varje vagn har
plats for Atta passagerare.

Trafiksdkerheten ir monstergill. Banan 4r indelad i fyra sektioner,
som kontrolleras frin huvudstationerna. Vixlar och signaler kontrolleras
frin modernt utrustade stillverk.

Banan Hr naturligtvis en stor turistattraktion, men den har ocksé
stor betydelse fir den lokala trafiken. Den &r enda kommunikations-
mbjligheterna for befolkningen i denna del av Kent och fyller ocksa
ett viktigt godstrafikbehov. Under kriget fick man upp &gonen fér
banan som fraktled och den upphbjdes da till krigsviktig strategisk
jérnvég. Banan togs i beslag av engelska staten och kulsprutebestyckade
pansartig korde dag och natt lings linjen fér att avskricka ev. sabo-
térer.

Det var ocksd pd denna lilla bana som en av krigets viktigaste
transporter utfordes. Det var nimligen lilleputtbanan, vars godstig
slipade fram britternas bertmda oljeledning Pluto till kusten. Nir den
oljeledningen lagts over kanalen, kunde invasionen sitta ny fart.
sLeksaksbanan» hade klarat sin viktiga krigsinsats med glans!

Lars Rydén

Lilleputt-taget stannar vid skalenligt nedbantade stationen New Romney.




FORD
TAUNUS 15 M

PROVKORD AV TV:s TESTAVDELNING
Text: Civilingenjor Bertil Bjgrkman

Foto: Lennart Lilienberg

En bil fér den stora méngden bilister men med nagra extra
nypor krydda att njuta av under vardagskorandets ena-
handa — sadan dr Ford Taunas med toppventilmotor.

Vagnen ar praktiskt och trivsamt planerad med mycket rik-
lig plats for fyra personer — sérskilt benutrymmet tycktes oss
storre dn i de engelska fordmodellerna. P4 kortare turer har
tre vuxna hygglig plats i baksédtet. Utférandet med tvad dorrar
betyder givetvis att det inte &r s#rskilt bekvimt att ta sig in
till och ut fran baksitet; framsdtenas snett inat fdllbara rygg-
stod medfor dock en viss ldttnad. Alla sdten ger god komfort.
Framséitenas ryggstdd har en aning skalform och stadgar &tmin-
stone i nigon man bverkroppen. Denna vagn har eit rymligt
och nagorlunda redigt utformat bagagerum.

Sikten &r som i alla fordvagnar forstklassig. Vagnens fyra
horn #r vdl markerade och syns frin forarsidtet, en stor litt-
nad vid all mandvrering pa trdnga utrymmen. Vindrutans sid-
stolpar &r inte smala, men tar inte bort ndgon riskabelt stor
sektor av forarens blickfdlt. Man sitter relativt hogt i vagnen
och har god dverblick av vdg och trafik.

Ratt, reglage och spakar sitter bra till. Instrumenttavlan &r
smakfull i modern stil. Oljetrycksmétare och ampéremeter sak-
nas; de &r ersatta med signallampor. Bade total- och turvég-
métare finns; den senare #r ovanligt ldtt att nollstélla. En klocka

- 4 extra minnesvisare ingdr i standarduirustningen.

Rymligt, lasbart handskfack, doérrfickor, klidhingare, ask-
koppar och andra inredningsdetaljer gér att denna bil verkar
»férdig och beboeligs. Inredningen &r i sjélva verket ovanligt
vél utférd — vi fann ingenting som verkade hopsmiickt eller
»billigts.

Aven i dvrigt var bilen omsorgsfullt monterad; den forefsll
tillverkad med #dkta tysk grundlighet. En ovanligt bra detalj
dr en utifrdn Aatkomlig skruv for hojdinstdllning av vardera

(Forts. pa sid. 20)
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Vagnbeskrivning

Typ: Ford Taunus 15 M. Tillverkare: Ford-Werke A. G., KéIn-Niehl,
Tyskland.

Generalagent: Ford Motor Co,. Frihamnen, Stockholm.

Pris: 8.225 kr vid leverans i Stockholm; fér ventilerande varmesystem
tillkommer 400 kr, for lack i tvA farger 150 kr.

Skatt: 138 kr per #&r, investeringavgift 720 kr.

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Axelavstind 249 cm, sparvidd fram 122 cm, bak 122 cm,
markfriging 16 ecm. L#ngd 406 cm, bredd 158 cm, héjd 155 cm.

Inncrmitt;:

Bredd i hofthdjd, framsite 114 cm, baksite 110 cm. Bredd i axelhdijd
fram 123 em, bak 121 cm. Framsitet gir att skjuta 4 cm At vardera
hillet. Rattens diameter 42,5 ecm. MAtt enligt skissen: a. 85 cm, b. 89
em, ¢. 81 cm, d. B4 em, e. 32 ©om, f. 38 em, g 49 em, h. 51 em.
Bagageruminets ungeférliga djup 92 em, héjd 54 cm bredd 103 em.
Vikt: Tjdnstevikt 970 kg (korklar med forare), lastad vikt (kérklar
med 4 pers. 4 60 kg bhagage) 1240 kg.
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Vagnstomme: Sjilvbdrande karosserl av stal. Tva dérrar, bagagerum
baktill, atkomligt utifrdn. Motorn framtill, vagnen bakhjulsdriven.
Inredning: 4 sittplatser pd siten av sofftyp.

Motor: Fyrcylindrig fyrtakts vitskekyld radmotor med toppventiler.

Cyl.-diam. 82 mm, slaglingd 70,9 mm, slagvolym 1488 cm®. Kompr.-
forh. 7,0.

Kraftiverforing: Enskivig torrlamellkoppling. Tre vixlar framét, en
back. Vixelspak under ratten.

Hjulstill: Fram separat hjulupphiigning med trapetslinkar, spiralfjid-
rar, kringhimmare och teleskopstétdimpare, bak stel axelkipa med
tvirlink, bladfjidrar och teleskopstitdimpare. Ringdimension;
560 — 13.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Fram tvA motstillda bromsbackar,
bak en med- och en motstilld bromsback. Sammanlagd friktions-
area 640 cm® Handbromsen péverkar bakhjulen mekaniskt.
Styrinriittning: Styrviixel med skruv och rulle.

Elsystem: €& V, batterikapacitet 84 Ah.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: max. 60 hk vid 4.250 varv/m.
Vridmoment: max. 11,3 kpm wvid 2.000 varv/m.
Eff. medeltryck: 849 kp/em?.
Medelkolvhastighet: 2,36 m/s vid 1.000 varv/m.

YAGNENS NYCKELYARDEN

Effekttal: 61,8 hk/ton tjinstevikt, 48,3 hk/ton lastad wikt.
Spec. bromsarea: 6,6 dm?/ton tjinstevikt.

Antal ‘rattvarv: (mellan fulla framhjulsutslag) 3.
Viindcirkeldiameter: (m#tt vid. ytterdiickets utsida) 11,5 m.
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SARSKILT BRA:

® Pigg motor ger utmirkt
acceleration,

- @ Rymligt karosseri med bra
sikt,

@® Ovanligt vdl utférd inred-
ning.

® Hog marschfart mojlig tack
vare stor motorstyrka och fast
fjédring.

INTE SA BRA:

® Bakfjddringen arbetar wvél
hért vid lag fart.

@ Relativt stora steg mellan
vixlarna begrénsar smidighe-
ten i stadstrafik.

P l t t FART- OCH YAGMATARE
Fartmiit, isad: 40 60 80 100 km/t
rovre su a' viat; en a:::lkl‘irssaf;:'t av 42 61,5 82 102  km/t

De olika viixlarna ‘ Ettan ‘ Tvéan Trean
Synkroniserad Ja | Ja
Tystgdende Ja Ja
Antal motorvarv per drivhjuls-

varv 13,43 6,95 4,11
Teor. fart vid 1.000 varv/m.

km/t 7.7 14,9 25,2
Teor. max dragkraft kp/ton

tj.-vikt 563 294 174

vid en fart av, km/t 154 298 50,4
Kolvviig, meter per korkilometer 1140 570 | 337
Antal motorvary per kirkilo- [

meter 8340 4010 1 2380

ACCELERATIONSTIDER

Genom viixlar: 0—50 km/t 7,1 s, 0—80 km/t 14,8 s, 0—100 km/t 24,5 s,
0—120 km/t 415 s.

P4 tvdan: 20—50 km/t 53 s, 50—80 km/t 7.2 s.
Pa trean: 20—50 km/t 10,5 s, 50—80 km/t 11,5 s, 80—100 km/t 8,0 s.

BRANSLEFORBRUKNING

Snabb landsviigskdrning 35 km stricka pa& rikshuvudvidg (medelfart
92 km/t, upp till 110 km/t pd fria vigavsnitt) medelférbrukning 1,11
I/mil. Samma striicka, Ingn kérning (medelfart 75 km/t, upp till 90
km/t pé fria végavsnitt) medelférbrukning 0,84 1/mil,

St:d;kﬁrlnlns ca 11 km stricka inom Stockholm medelférbrukning
1, ‘mil.

TEKNIKENS VARLD 1/56

Vigmiitaren visade 4 9% for kort vigstriicka.
Obs! Samtliga wviirden i denna rapport Hr korrigerade fiir fart- och
vigmitarnas felvisning.

ATKOMLIGHETSBETYG

(Betygsksala: 3 = mycket god, 2 = god, 1 = mindre god).
Instédlining av forarsidte 3. Instidllning av vérme och ventilation frén
forarsitet 3. Ventiljustering 3. Batteri 3. Oljemiitsticka 2. Oljepafyll-
ning 2. Kylvitskepafyllning 3. Bromsvitskebehillare 3. Forgasare 3.
Téndstift 2. Stromfordelare 2.

UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ kostar inkl. montering 300 kr extra (fabriks-
montering). Imsprutor fir varmluft inglr i virmesystemet. Ventilation
for kalluft finns. Ventilationsflikt for lAg fart ingidr i varmesystemet.
Vindrutespolare, munstycken for d:o ingér inte i bilens pris, komplett
installation kostar 70 kr extra. Radio ingir inte i bilens pris. Plats for
radio #Ar férutsedd. Radio kostar inklusive montering 550 kr (fabriks-
monterad). Backlampa finns inte. Rattlis finns inte.

RESERYDELSPRISER

Utbytesmotor finns ej. Styrspindeltapp 7 kr. Sats kolvar (av forsta
tverdim.) jimte kolvringar och kolvbultar 263 kr. Sais avgasventiler
inkl. ventilfiidrar 61:40. Cylinderlockspackning 7:50. Termostat fir
kylsystem 15 kr. Kopplingslamell 65 kr. Sats bromsbackar med nya
beligg 28 kr fram, 38 kr bak, per hjul. Ett diick kostar 103—107 kr,
beroende pé fabrikat. Vindruta 131:15. Higer framflygel eller motsv.
komplett inkl. montering och lackering i bllens fiirg men utan strik
257:40. Bakre stotfangare 156:40 kr komplett med alla detaljer.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpades ej vid tiden for testningen.



Ford Taunus 15 M (Forts. fr. sid. 18)

sirilkastaren; den inbjuder inte utomstiende till stdrande klafingrighet
- men medger att man sjilv fore lingre nattkérningar med hjédlp av en
skruvmejsel anpassar strdlkastarvinkeln efter vagnens last.. Bra wvar
ocksd det ventilerande viirmesystemet. Praktisk detalj: nér dirrfénstren
vevas ned helt ticks deras slits automatiskt av en. plitskodd gummilist:
denna list titar utsidan av rutan i upphissat lige, s& att regnvatten
inte kommer in i dbrren och A&stadkommer rostskador.

Vagnen har ganska stort effekttal och utmirkt acceleration. Omkér-
ningar pa landsvig gAr dirfor litt — &ven utan nedvixling — och
Taunus dr amerikanskt kvick i det ldga fartregistret. Sarskilt pigg blir
vagnen naturligtvis om man utnyttjar tvlans vixel. PA denna nir
man behagliga 60 km/t och nigot surriga 80. Vagnen &r beh&ndig och
vesslesnabb i stadstrafik; den kréinger dock tydligt om man tar sniva
svangar hart; ringarna gndller samtidigt fram en protest.

Motorljudet blir inte patringande annat 4n vid de hdgsta varv-
talen, diremot hérs en del vig- och vindljud — vid hég fart stnks
ljudnividn avseviirt nir man stinger ventilatlonsrutorna.

Provvagnen hade tre framitviixlar och en utmirkt bra rattviixel-
mekanism. Enligt vAr &sikt skulle Taunus vara en #nnu bittre bil
med fyra vixlar, vilket fabriken tydligen ocksid anser; leverans av
fyrviixlade exemplar lir kunna ske tdmligen snart. De tre vixlarna
innebiir att varvialsstegen &r ritt stora. I staden #r trean | ménga
situationer vil hég och ger tydliga vibrationer wid légre fart &n 35 &
40 km/t. Véxlar man di4 ned forefaller tvian att ge onddigt higt
varvial; i langsamma trafikkter kor man emellertid bekvimt pA denna
véxel, Start p/ tvian med lastad vagn #r tydligt pAfrestande fér kopp-
lingen. For att i en krypfartssituation ligga In ettan miste man an-
tingen stanna eller dubbeltrampa.

Frigan om tre eller fyra vixlar giller i detta fall sa gott som helt
smidigheten | stadstrafik, vilken #r godtagbar n#r vagnen har tre
vixlar men shkert blir utmirkt med fyra. Motoreffekten #r i och
for sig mer &n tillricklig! Képare som Hr intresserade av extra vass
acceleration i omradet 70—90 km/t (omk®rningar, alpina vigar) fAr
naturligtvis sirskild glidje av den fyrvixlade vixellidan, nir den
blir tillgénglig.

Fjidringen dr av konventionell typ och kiénns relativt fast. En en-
sam baksitespassagerare har det pd dalig vdg och ojimna gator en
smula guppigt vid ldg fart. Kor man fort, sig 70 km/t eller mera,
blir fjidringen behaglig; den foreftll oss mest till sin férdel vid
80—100 km/t och minst halvbelastad vagn.

P4 landevdg visar Taunus en hiirlig kilometeraptit. Vid 80—90 km/t
rullar der timligen tyst, vid 100—120 km/t spinner motorn mera hor-
bart och verkar hiogst beliten med tillvaron. Det #ér tydligt att vagnen
byggts med tanke pA hemlandets sAutobahnen»; den var riktigt i sitt
esse ph riksettans biéista bitar.

P& svensk grusvdg trivs Taunus ocksi; styrningen PA vir provvagn
var en smula glapp (troligen en justeringssak efter 1200 mils hard
tjinst som demonstrationsvagn) och var dirfér inte riktigt till sin
fordel pA tjocka grusstriingar. Vigegenskaperna &r pA det hela taget
bra. Styrning och stabilitet fullt ut vad man kan begira hos en fa-
miljebil. Axelavstindet Ar relativt kort, vilket gér att snabba ratt-
parader behdvs om man drar sd hirt genom grusviigskurvor att bak-
vagnen slinger ut. Detta sker inte | forsta taget — tvirtom 16per
Taunus séikert och behagligt genom kurvorna Hven nér farten &r god,

Ford Taunus har utmérkt inredning. Fartmétaren i férarens blickfiit.

Bagageutrymmet &r rymligt och véldisponerat med stéende reservhjul,
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Tvé vuxna och tvd barn &ker jimfsrelsevis bekvamt i Goggomobil,
som &r utrustad med en tvécylindrig svansmotor av tvétaktstyp.

Trots Goggomobils ringa effekt har vagnen sportiga fartresurser.

Uppmuntmd av framgingen med Goggo-scootern bestdmde sig
bayernfirman Hans Glas 1954 fér att tillverka en smébil met
s& madttliga dimensioner att den kan siigas stA pad grinsen mellan
tvahjuliga och fyrhjuliga fordon. Hur framsynt fabriken wvar fram-
g4r biist av att de flesta me-fabriker i central-Europa f. n. &r fullt
sysselsatta med utvecklingen ay liknande Hlleputtbilar.

Goggomobil 4r den sportiga lilleputtvagnen. Den &r sportig att
lgara och sportigt temperamentsfull trots sin litenhet, Toppfarten
ligger vid dryga 90 km/t och accelerationen #r betydligt biittre &n
for konkurrenten Isetta frAn BMW. Goggomobil accelererar frin stilld-
stiende till 60 km/t p4 17 sek — samma fartbkning tar fér Isettan
23 sek. PA tvaan accelererar Goggomobilen fr&n 20 till 40 pé 4 sek
(Isetta 6 sek), pad trean fraAn 30 till 60 pad 9,5 sek (Isetta 15 sek)
och pd fyran frin 40 till 7o pa 15 sek (Isetta 22 sek), Det tar knappa
40 sek att komma upp i 80 km/t. Sedan Hr accelerationen naturligt-
vis i det nirmaste obefintlig. Fior att na toppfarten 85 km/t Atgar det
frén stiende start tvA minuter. Men i det undre fartregistret Ar
Goggomobilen som sagt anmérkningsvirt pigg och det sportiga in-
trycket forstirks av den korta viixelspaken, som méiste hanteras
med viss finess for att ge god acceleration utan stérande vixelldds-
sméllar. Accelererar man mycket hirt ér det niistan omijligt ait
ligga i tvaan tyst. Dubbeltrampning och kénsligt motortra ir melo-
din vid kérningen.

Aven Goggomobils vigegenskaper #r sportiga. Till detta bidrar
inte minst separatfjlidringen pa alla fyra hjulen — en finess som
man | vanliga fall bara Aterfinner pd ett fatal fullvuxna bilar.
Tack vare svansmotorn har vagnen vissa overstyrningstendenser,
men inte virre #n att dven en forare med mattlig erfarenhet latt
behirskar dem. Styrningen #r direktverkande — nistan for direkt
eftersom man méste vinja sig vid den for att inte géra for kraf-
tiga rattrérelser och dirmed dventyra korningen. Férdelen med
dgnna exakta, direkta styrning ligger emellertid i Sppen dag: man
kdnper hela _tiden vad framhjulen gir: om de kanar eller griper.
P& is och sné har ett sidvagnsekipage tidigare var!ii det sikraste av
alla transportmedel: Goggomobil kommer detta ideal nirmare in
ndgot annat iyrhjuligt fordon. Men styrningen fordrar trining. Den
ger inte bara bra vigegenskaper med chans till hiig marschfart utan
ocksa sillsynt smidighet: vinda pi en femdring kan Goggon inte,
men ndra pd. I det dvre fartregistret ir Goggomobil en aning
kénslig for sidovindar, vilket far skyllas p4 d=n ringa vagnvikten.
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TV provkor:

GOCGGOMOBIL

AY NILS TENGBERG

|

Goggomebil &r sé léft att en enda person ledigt lyfter den lilla vagnen ut och in p& parkeringsplatsenl Den fordrar minimalt parkeringsutrymme.

Hur mycket rymmer en lilleputt som Goggomobil? Niér man stér
bredvid vagnen riicker den ungefiir till magen och man tror inte att
vuxna personer dver huvud taget kan ta sig in utan skohorn. Cet &r
fel: Goggomobil dr betydligt rymligare in vad den ser ut frin utsidan.
Den rymmer tvd vuxna och tvdA barn eller tv& vuxna och langfirds-
bagage. I nodfall kan man A&ka tre till fyra personer. NAgot stbrre
hagagerum finns inte, men #ven storvixta persorer sitter bekvimt med
gott utrymme for benen i framsiitet. Baksiitet gtr man klokast i att
betrakta som reservsits, utnyttjat bara som barnsite eller bagageplats.
Aker man tvd personer i vagnen kan man ta med sig 100 kg bagage.
Att stiga in och ut Ar inte litt, det skall villigt erkénnas. Men man
behtiver inte ha A i gymnastik for att klara de rérelserna! Kdrningen
blir naturligivis inte bilbekvdm: ljudnividn &r hég och avgaslukt inte
alldeles obefintlig. Dessutom #r den sportigt styva fjldringen nagot
stotig.

Utrustningen #r hygglig for en bil i denna klass. Instrumenteringen
omfattar det nodvidndigaste. Det finns bara en vindrutetorkare men
den sveper iver en ganska stor del av vindrutan. I .detta sammanhang
kan némnas att sikten inte Ar siirskilt god. Detta beror inte minst pi
att bilen #r sd 14g. 130 cm totalhtjd innebdr att man ser den ovriga
trafiken ur grodperspektlv och man grips ibland av panik nér man
tror att jéttelika langtradare vid sidan [ traflkkén inte uppfattat den
lilla Goggomobilen, som doljer sig nere under fotsteget. I sidana fall
hade det skiénkt en viss trygghet med ett effektivt signalhorn. Det som
finns dr emellertid pa tok for diskret. Sidoftnstten #r ytterst triga att
Gppna men ger bra, dragfri ventilation. Goggomobils blinkers limnar
inte medtrafikanterna i nAgra tvivelsmil om férdriktningen. Men de
dr si starka att de ibland n#stan blindar féraren!

Goggomobil &r i motsats till de flesta kollegorna i samma klass byggd
som en bil, inte som ett specialfordon for ekonomisk persontransport i
storstider. Om det #r fel att bygga en bil med ett pris som ligger sa
néra de »riktiga» bilarnas skall vi inte beddma: Att det finns en viss
kundkrets vittnar den nuvarande dagsproduktionen pa ett 60-tal vagnar
om. Skillnaden mellan Goggomobil och en trehjuling #r inte sd enorm
som ménga tror — en dryg hundralapp p& trafikférsikringen och ett
par tior under hundringen ndr skatten skall betalas. Men man maéste
gora klart for sig att de fasta kostnaderna inte #&r mc-missiga och
komforten inte bilmissig,
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Kort specifikation:

Motor: Tvacylindrig tvatakts luftkyld svansmotor. Cyl.-diam. 53 mm,
slaglingd 56 mm, slagvolym 245 cm?. Effekt: 17 hk vid 4800 v/min.
Effekttal vid tjénstevikt 36,3 hk/ton.

Viixellada: Fyrviixlad, kort vixelspak i durken fér hoger hand, back-
vaxel finns,

Transmission: Fran svansmotor dver viixellida 1 block till bakaxeln
via drev.

Ram och fjlidring: Profilram av plat. Halvt sjélvblrande kaross.
Separatfjadrande hjul runt om: fram med spiralfjidrar med dubbel-
verkande teleskopstbtddmpare, bak pendelaxel.

Diick: 4,40 — 10",

MAit och vikt: Hjulbas 180 cm, spArvidd 109 e¢m, lingd 280 cm, bredd
128 cm, totalhtjd 131 cm: TvA separata framsitsar med 44 cm bredd,
baksiitets bredd 89 em. Tjiinstevikt 470 kg (ktrklar med férare & 75 kg).

Generalagent: AB Nordex, Stockholm.

Pris: 3990: — kr fritt Malmd. For virme %illkommer 90:— kr.

Skatt: 110: — kr per &r. Investeringsavgift 350: — kr.

Séirskilt bra:

@ Motorn &r littstartad och accelerationssnabb samt har god
smidighet: kan kbras frin 30 km/t pA fyran.

B Bra utrymmen med hinsyn till de ytire dimensionerna,
som mojliggér parkering pA minimala utrymmen.

B Separatfjiidring pA alla hjulen, bra viigegenskaper, direkt
styrning.

Inte sd bra:

Stirande 1judnivl inne i vagnen, avgaslukt firekommer.
Karossen inte absolut regntit.

Fir svagt signalhorn.

Vigbanans ojimnheter fortplantas till ratten.
Firarsitsen &r inte stillbar.

Bensinkranen och reservtanken &ppnas med startnyckeln
genom ett urtag i baksdtets ryggstbd — obekvimt.
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BILLIGT
BYGGA BAT
I BITAR

AY LASSE SCHULTZ
Foto; Lennart Jensen-Carlén

Virldens storsta dieseltanker har sidsafts vid Eriksberg.
Den flytande plétcisternen sjésattes endast fem ménader
efter kolstréickningen. Rekordfart for ett rekordbyggel

tolt och stilla gled hon utfér stapelbiidden, doppade forst forsiktigt

den mjukt rundade aktern i vattnet, famnades direfter snabbt av
sitt riitta element och tackade firtjust med en vacker nigning pd den
véldiga svallvdg hon &stadkommit.

Hindelsen utspelades vid Eriksbergs varv i Géteborg i mitten av
november och innebar att det hittills stoérsta Skandinavien-byggda
fartyget sjosatts. Man slog emellertid inte bara skandinaviskt rekord
med detta storskeppsbygge. Tankmotorfartyget, som diéiptes till sFern-
crests, dir nédmligen viirldens stiirsta dieselmotordrivna tanker. Den 10-
cylindriga, 2-takts, enkelverkande och &verladdade dieseljitten har
byggts vid Eriksbergsvarvets egen wverkstad pé licens frin A/S Bur-
meister & Wain | Kdpenhamn. Den utvecklar 12.500 effektiva hist-
krafter vid 115 varv/min, vilket #r det higsta héstkraftantal som
hittills uppnitts fir en fartygsmotor. Cylinderdimensionerna &r 740 mm
i diameter och slaglingden 1.600 mm. Tre turbokompressorer, som drivs
av motorns avgaser, levererar luft till cylindrarna. Jimfirt med moto-
rer av hittills brukliga, inte tverladdade konstruktioner med meka-
niskt drivna luftpumpar utvecklar den dverladdade motorn 35 procent
hogre effekt per liter cylindervolym. Motorn &r 18,7 m léng, 8,6 m hog
och viger 475 ton — det betyder 38 kg per histkraft. Den forsta
motorn man byggde vid Eriksbergs varv 1925 var pa 1.500 hiistkrafter,
11 m ling, 6,7 m hog och viigde 190 ton — d. v. s. 127 kg per hiistkraft!
Det finns dock en #nnu stdrre typ som #dr konstruerad och utprovad.
Ocksé den ér | 10-cylindrigt utférande och kommer att ge inte mindre
&n 16.500 effektiva héstkrafter.

Vid ett annat Goteborgs-varv — Gitaverken — har man fitt in en
bestéillning p4 en #&nnu stirre tanker med en lastfrméga pa 38.000
ton d. w. Den skall emellertid inte levereras firréin om négra &r.

I sina 11 centertankar och 22 sidotankar kan »>Ferncrest» fora med

»Ferncrests har just glidit ner frén stapelbédden och fér firsta géngen
kommit i kontakt med sitt rdtta element. Har ligger hon flaggprydd ute

Vérldens stérsta fartygsdieselmotor, som byggts vid Eriksbergs varv. Bit for bit
montercs den nu ner fér att sedan p& nytt plockas ihop inne i jéttetankern.

sig 1.660.000 kubikfot olja med en fart av 16 knop, Sjélva skrovet
har ocksd méinga imponerande métt eller vad séigs om det hir: lingd
dver allt 208,10 m, mallad bredd 26,52 m, mallat djup 14,48 m, djup-
géende med last ca 10,67 m och lastférmfga 34.500 ton d. w. Len
nautiska utrustningen och livriddningsattiraljen &r av senaste kon-
struktion.

Skeppsbyggarna sjélva betraktar en tanker som en jittestor, flytande
pliteistern, och trots att inredningen #r av modernaste slag blir den
betydligt enklare &n t. ex. ombord pd ett lastfartyg. Man riknar med
att ett tankbygge kostar ca 1.000 kr pr ton, medan kostnaderna fir ett
lastfartyg &r ungefir det dubbla.

Genom forbiittrade amerikanska byggmetoder hiller Eriksbergs varv
med sina endast 3.000 anstillda — Gotaverken t. ex. har nigra tusen
man mer — en mycket hégt uppdriven arbetstakt. Man har néimligen
anammat den i USA under kriget »uppfunna» sektionsbyggnadsprin-
cipen, forbitirat denna och nhtt strilande resultat. Ett fartyg fiirdig-
stills vid Eriksberg i olika enheter, som sedan direkt monteras ph sin
plats i fartygsskrovet. Det betyder att man kan specialisera arbetarna
pad vissa moment, man kan firligga en god del av tillverkningen till
verkstider och man har under hela bygget biittre kontroll &ver de
olika detaljerna &n tidigare. Som en ftljd av sektionsbyggnadsprineipen
svetsar man nu alltid bitarna — en metod som ger stirre effektivitet,
ar mest arbetsbesparande och ger stérre mojlighet att dela upp skrovet
i lémpliga sektioner under byggandet. Den nu f6r tiden s& gott som
helt bortlagda nitningen férutsatte ju att man monterade varje enskild
plat pé skrovet.

I juni kblstricktes sFerncrests, i mitten av november sjtisattes
bjéssen och i januari levereras hon till det kiinda Oslo-rederiet Fearnly
& Eeger. Rekordfart for ett rekordbygge.

pé redden. Vistelsen i vattnet blir emellertid inte l&ngvarig, ty snart hi-
vas bjlissen upp igen for att f& den slutliga utrustningen i torrdeckan.
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Har Ni en ekonomisk studieplan

v

Nyckeln Gl ettt framgangsrikt ar - att stadera vidare!

Hur NKi=skolan kan
hjilpa Er att fa ut det
mesta mojliga av Era
fritidsstudier

Studier skall alltid ge resultat, och inte nog med det,
de skall ge maximalt resultat i forhallande till det
nedlagda arbetet. Det iir detta som menas med att
studera ekonomiskt, utan onsdigt spill i arbete, tid,
energi och pengar. Att studera oekonomiskt, oprak-
tiskt innebiir att man fir mindre igen fér sin tid
och sitt arbete dn man ritteligen skulle haft. Det
wgiller lika mycket om man studerar for att direkt
dka sina fackkunskaper som om man siktar pa att
1a en examen eller klara en intridesprévning.

Ert stora tillfalle:

att studera vid NKI under 1956
med sikte pa bittre stilining
." S!lﬂ'll.lﬂf 'il‘ "HI'EIever NKI-skolan tillmiiter det stor betydelse att NKI-eleverna

i, kan studera ekonomiskt. Grundvalen iir alltid de viil will-
= #0.000 kronor till férfogande 1956 riittalagda, moderna NKI-kurserna och den viilkiinda

o kvalitetsundervisningen, men det riicker inte med detta.
NKI har under hela sin verksamhet érligen utdelat NKI-skolan har funnit, att det gir att mycket avseviirt
stora belopp i stipendier till sina elever friimst

\ A underlétta och forbilliga studierna genom sirskilda at-
genom "Erie Friebergs stipendiefond”, Fir 1956 star giu.irder, vi kallar dem NKIs fria studieservice, vartill

ett stort stipendiebelopp — 40,000 kronor — till for- nagon motsvarighet icke finnes vid andra liroanstalter.
fogande. De nya stipendierna kan stkas ocksd av Nir Ni nu vill gbra 1956 till ett verkligt effektivi och
nytilltriidande elever och kan utom NKl-studier rikt dr, si lonar det sig att ta reda P vad Ni kan spara i
giilla fortsatta studier (vid universitet, hégskolor, tid och kostnader genom NKI-servicen.
seminarier o, likn.), studieresor i in- och utlandet = 4 - 7 e
et 8 e A Siind giirna kupongen hiir under redan i dag, Ni far di
mym, Liis hiivom i NKI-skolans tidskrift "Pad Fritid”, ksa NKI-h et P sk oK ot N i
s N Al ARG D, B TR0 ocks roschyren "En ekonomisk studieplan for 1956",

Det kostar Er ingenting. men Ni har mycket att vinna,
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BYTES-
- BORSEN
STARTAR!

Jag har: Kastspirulle, stor vattenpistol, plan-
bok i bra skick, Kinaschack, stort mekano.

Jag vill ha: Bordtennisspel, Labyrint-spel,
kortspelet Svenska stdder, Iluftgevér, badmin-
tonspel, elektriskt tig, kamera, fotboll.

Sven Jonsson, Fack & Vintrosa.

Jag har: Hawali-gitarr, nistan ny, vard 360
kr, kan kopplas till radiohdtgtalare.

Jag vill ha: 6 volts bilradio.

Bertil Boholm, N. Ringgatan 28, Trelleborg.

Jag har: Ett luftgevir.

Jag vill ha: Glédstiftsmotor, jetexmotor eller
Ishockeyspel.

Jargen Paulsson, Rinte.

Jag har: TvA modellflygplan, segel, gammal
Luxor-mpttagare, ett par skridskor nr 43,
komplett Argdng -55 av TV, en mingd flyg-
och #ventyrsbécker, grammofontallrik, radio-
materiel.

Jag vill ha: Allting, om mijligt en klarinett.

Krister Bratt, Nygatan 6A, Gnesta.

Jag har: -En obetydligt begagnad dngmaskin
av Fleischmanns fabrikat, katalogpris 52 kr.

Jag vill ha: Torkapparat (dubbelsidig) fir
22 volt vixelstrim, om mojligt &ven med
glansplat.

Sven Titus, Trisnidarvigen 19, Hégersten.

Jag har: En kamera 6,3 Balda Suvella 6x9
med viska.

Jag vill ha: Exponeringsmiitare, hemmagjord
forstoringsapparat, grammofon eller projektor
for 6x6.

Lennart Johansson, Vickleby.

Jag har: TvA frimérksalbum innehillande
omkring 3.000 mirken.

Jag vill ha: Komplett modellracer med
motor.

Heinz Hofacker, Sédra wvigen 54, Kalmar.

Jag har: Reservoarpenna och knallpulver-
pistol.

Jag vill ha: Flanbok och bok.

Bo Stromgren, Tellvattnet, Seltjirn.

=1

Jag har: Mc med JAP sportmotor 250 cms?,
trampeykel, trafikmottagare Hallicrafters S-20.

Jag vill ha: Motor for Fiat 500 C, insug-
ningsapparat for dubbelfiirgasare ftir d:o, ev.
med forgasare.

K. Johansson, Box 60, Tidaved.

Jag har: En kamera Zeiss Ikon 6x6, Novar
objektiv 1:4,5, blindare 56-22, tid 1—1/175
sek, ej synkroniserad, vird 100 kr.

Jag vill ha: En Sixtomat exponeringsmiitare.

Juanito Bourne, 8. Trddgdrdsgatan 35, Karl-

skoga.

Jag har: TT-jacka, ldderbyxor, njurbilte.
Begagnat.

Jag vill ha: Bandyror storlek 45—46 wvirda
minst 30—40 kr.

Wilhelm Lilja, Herriingsviigen 20, Alvsjs.

Jag har: Mirklin modelljirnvig med 2 lok,
12 vagnar, 1 par el. vixlar, 75 st. rils, har
kostat ca 400 kr.

Jag vill ha: Smalfilmsprojektor 8 mm, kva-
litetsapparat.

Lem;?art Gabrielsson, Edingsvigen 49, Udde-

valla.

Jag har: En Dux isértagbar bil modell BMW
samt en Hem-Kino filmapparat med tre filmer.

Jag vill ha: Hobbyboken 1943, 1944, 1945,
1950,

Sverker Bertilsson, Lida 1292, Sveg.

Jag har: En Vespa m/50 125 em® med bra
motor och nya didck vérd ca 900 kr.

Jag vill ha: Mc 200—350 cm?®, Arsmodell e
senare #n 1950, eller mindre bil Morris, DKW,
IFA eller annat forslag.

Lennart Wikstram, &. Slottsgatan 19, Uppsala.

Jag har: Schuco-Varianto biltrafikspel be-
stdende av 6 rorliga ledirddar med forbindel-
serdr, 1 startplatta med korsning, 1 automa-
tisk korsning, 4 sma inlopp, 1 Varianto Lasto
3042, 2 vridtridar for fjirrstyrning.

Jag vill ha: Tillbehdr till Mirklin eltig,

Lennart Hellman, Bergmiistareviigen 54,

Karlskoga 5.

Jag har: Tva storthjdlmar nr 53—58, god-
kiinda. En platkamera 10X15 med dubbelt ut-
drag, planfilm-filmpackkassetter, Zeiss 6,8 ut-
bytbar optik.

Jag vill ha: Bytesforslag.

Bo Billtén, Dellensviigen 21, Johanneshov.

Jag har: V. D. O. 1%” 0—120 km/t ny has-

tighetsmétare for mc, ny nélpickup Sonora.
Jag vill ha: Modellracerbil, modellmotor.
Ake Olsén, Fack 20, Nds.

Jag har: Ett fint luftgeviir, en stor lastbil
med kardandrev och viixellida samt enh per-
sonbil med d:o.

Jag vill ha: En trumpet.

Hardy Nilsen, Torngatan I5E, Vetlanda.

Jag har: En nadgot defekt R 1155 amatbr-
mottagare med inbyggt slutsteg och likr. samt
en helautomatisk elbugg (felfri).

Jag vill ha: En liten batterimottagare, ki-
kare, kamera, kameratillbehér.

B, Olsson, c/o Emanuelsson, Sockenvigen 14,

Goteborg.

Jdag har: El-motor 0,75 hk, 380 volt, med
remskiva. Nigot begagnad men i gott skick.

Jag vill ha: En kikare 7350.

Einar Persson, Horrmund.

Jag har: En moped Novolette, nyrenoverad,
bl, a. ny kanna.

Jag vill ha: Grammofonskivor och skip eller
radio med skivvixiare.

Rolf Henriksson, Vattjom.

Jag har: Ett par telefoner som gir pa el-
batteri samt en kamera.

Jag vill ha: Magnefon eller komplett bygg-
sats till magnefon samt nfgra rullar band.

Kent Lindmark, Jokkmokks mdbelaffiir.

Jag har: En modellmotor Frog 500, 5 cm®,
glédplugg.

Jag vill ha: En mindre modellmotor.

H. Nygren, Box 1367, Gullingen.
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Intresset fér TV:s BYTES-BORS, som annonserades i julnumret, &r enormt,

$& ménga bytesférslag har kommit att ni knappast kan undgd att hitta just
det ni vill ha. Nésta gdng BYTES-BORSEN inférs blir i TV nr 4, som utkommer
den 23 februari. Det enda ni behéver géra for att komma med i
BYTES-BORSEN &r att fylla i talongen pé& sid. 28 och skicka in den fére den
25 januari till »Bytes-Bsrsen», Teknikens Varld, Sveavégen 53, Stockholm Va.
TV presenterar sedan alla férslag, namn och adresser pé férslagsstéllarna,

och dérefter &r det klart fér »annonsérerna» att sjéilva satta sig i férbindelse
med varandra. Om négot forslag intresserar er, skriv d&inte till TV

utan direkt till den som s&nt in férslaget. Far vi bara be er ténka pé& att
precisera uppgifternal Om ni t. ex. endast skriver att ni har en kamera,

vet ingen om den ar vérd 25 kr eller 1.000 kr.

Satt ut fabrikat, finesser osv. Yélkomna med nya 8nskemall

Jag har: En Jetex 50 reamotor med briinsle,
bruksanvisning o. d.

Jag vill ha: Byggsats till »Vespuss linkon-
trollmodell el. likn.

Allan Hiiggstréim, Bondersbyn.

Jag har: En trasig radio (felen ir obetyd-
liga).

Jag vill ha: En ny liten radio (med UKV).

Per Géran Osterberg, Box 740, Vallentund.

Jag har: Orkestergitarr av mirket Hbfher
med elmikrofon och sladd. Nytt etui med tyg-
foder samt gitarrskola meditljer.

Jag vill ha: Ny eller begagnad altsaxofon
ev. ny trumpet.

Alf Andersson, c¢/o Bjdrkman, Killparks-

gatan 5D, Uppsala.

Jag har: Rivarossi thgtransformator viixel-
strdm 220 volt, reglerbar korkontroll 4—12
volt i likstrom, Fleischmann réls, omformare
220 volt likstrém.

Jag vill ha: Omformare 220 volt vixelstrtm
eller Méarklin tagtillbehor.

Jan-Erik Karlsson, St. Eriksgatan 96, Stock-
holm Va.

Jag har: Ett dragspel pa vilket basen #r
sinder samt ett par halvrbr med remmar.

Jag vill ha: En trumpet.

Bonny Ferm, Floragatan 12, Malmd.

Jag har: Ett par simfenor och dykarmask.
Jag vill ha: Jazztrumpet till ligre pris.
G?;i:d Sjtholm, Kungsgatan 3, Ekends, Fin-

Jag har: En E. D. Bee 1 cm® dieselmodell-
motor.

Jag vill ha: Ny Webra Record 1,48 em?® die-
sel med sidofiisten.

Anders Lindkvist, Sjulsmark,

Jag har: Akvarier 135—5 1.

Jag vill ha: Tillgodochavande hos korrespon-
densinstitut, verktyg e. d.

Staffan Alm, Galléengatan 9, Eskilstuna.

Jag har: Elbensinpump Morris M 12 voll.
Jag vill ha: Dammsugarmotor 220 wvolt.
Gunnar Lindsten, Heikeviigen 8E, Hillefors.

Jag har: En bensintank till BSA Golden
Flash, defekt.

Jag vill ha: Ett trialddck 3,50x19" eller nytt
crossdéck.

Olle Eriksson, Box 48, Jula.

Jag har: Racerbil med 1,5 cm® Frog, en
crossbige med tvA nabbdick, stag och blanka
skirmar, ett luftgeviér obetydligt anvint (har
kostat 49:50), en ollonrevolver, musiknoter.

Jag vill ha: Litistartad 5 cm® (bara motor),
bat med 2,55 cm® motor, musiknoter el. dyl.

Dan Hedstrém, Box 1427, Falun.

Jag har: Radiogrammofon, Philips storsta,
modell 53, katalogviirde ca 1500 kr.
Jag vill ha: Metallsvarv.

John Sandstrém, Ernst Ahlgrensgatan 2B,
Malmd.

Jag har: Skivspelare 120—220 volt, kraftig
elmotor 125 wvolt, vindskydd till scooter, me-
didck 3,519" (25 procent), div. laboratorie-
utrustning, byretter, bégare, kolvar, stativ,
klimmor till d:o mm, ridknestickor, en fick-
och en Darmstedt 1/54, start-pistol (sex skott),
el. destillationsapparat helautomatisk 220 volt,
triplexpendel, mikroskop.

Jag vill ha: Mc-dick 3,00X19", bandspelare,
bordsflikt, aggregat till bordsfontén, luftgevir
(pump}, kikare, kamera, skrivmaskin, rikne-
maskin.

Tage Flisbick, Lyckosten, Svenljunga.

Jag har: Magihara-spel (litet anviint), sni-
kedja till trampecykel, Oldtimers modell av
gammal bil (i gott skick), en bra bok.

Jag vill ha: Delar av modelljirnvig, billig
grammofon, frimirken, &ngmaskin eller andra
firslag.

Bengt Lamesson, Box 50, Bricke.

Jag har: Engelsk sprikkurs, »Sonorass.

Jag vill ha: Ett blixtaggregat.

Evert Eriksson, L. b. 2551, Uddeholm.

-

-
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Jag har: Ett luftgeviir, mauserimitation for
stdlkulor, begagnat men i gott skick.

Jag vill ha: Bandy- eller ishockeyrtr stor-
lek 43.

B. Sandblom, Parkvigen 36, Tun.

Jag har: El. rakapparat, kungsfjider, kungs-
sax, filmstjirnor, grammofonskivor, romerska
ringar m. m.

Jag vill ha: Trumpet, kamera, skivstang,
gremmofonskiver, tidningar m. m.

Arne Westerbery, Bastunds, Norra Stromfors.

Jag har: Forstklassigt spegelteleskop 162—15
em, hembyggt, komplett med okular av astro-
ty

.

Jag vill ha: Bandspelare, filmkamera eller
forstklassig sméabildskamera. Ovriga forslag
beaktas.

Eric Andersson, Storniiset.

Jag har: Smébildskamera sFinettas (ink.-
pris 500 kr), ridaslutare 1—1/1000 sek, snabb-
framdragning, 25 bilder/uppdragning, objek-
tiven utbytbara, 4,5 cm 1/2,8, niistan ny.

Jag vill ha: Tele- och vidvinkelobjektiv
fér Paillard 8 mm smalfilmskamera med t. ex.
12 eller 8 cm brinnvidd.

John Persson, c/o Jansson, Kungshojdsgatan
11, Gateborg.

Jag har: Byggsats till linkontrollmodellplan
Texan.

Jag vill ha. En startpistol som #r avbildad i
TV nr 24—25 sid. 39.

Sven Anderson, Box 354, Insjtin.

Jag har: O. K. Cub glidstiftsmotor 0,8 em?,
nistan ny.

Jag vill ha: Startrevolver llkadan som den
pa sid. 39 1 julnumret av TV eller liknande.

K. G. Nilsson, Uddeboviigen 17, Box 1301,
Luled 3.

Jag har: En kikare 830, pris 105 kr.
Jag vill ha: Ett par ishockeyrér av senaste
kanadensiska modell.
Bengt Wennberg, Box 104, Svensbyn.
(Forts. pd sid. 28)



LEKVERK
ATT BYGGA
ATOMVERK

AY KURT KARLSSON
Foto: Jan Delden

Dr Ragnar Liljeblad &r mannen bakom
planerna pé& svenska atomkraftverk. Den
svenska teknikens ngrand old man» har
fatt patent p& hundratals uppfinningar,

Atomkraftverksplaneraren dr Ragnar Liljeblad.

agens ldsen fir morgondagens kraftbehov
dr atomkraftverket. Alvarna kommer inte
att forsld 1angt i en framtida el-férsbrining, och

vad Hr didrfor mera naturligt #n att man re- .

dan nu bérjar projektera véra framtida atom-
anliggningar. Speciellt som de kommer att
ta mellan fem och tio &r att bygga.

An si linge har de svenska planerna inte
hunnit lingre #n till ritbordsstadiet. Men det
betyder fir den skull inte att Sverige #r sir-
skilt pad efterkiilken | frigorna om atomkraf-
tens fredliga utnyttjande. Fir nérvarande
finns det nadmligen i hela virlden bara ett
atomkraftverk | ging - det r en rysk de-
monstrationsanliggning pA bara 5.000 kw, och
den saknar egentlig praktisk betydelse, fran-
sett da den erfarenhet man kan vinna av
driften.

Men atomkraften Hr pad vig. Allt tyder pa
att engelsmiinnen blir forst i virlden med att
utnyttja den rationellt. Nadgon gang i var sit-
ter de i glng sitt atomkraftverk, som skall
limna 40.000 kw el-effekt. Det kan heller inte
dréja lénge forran amerikanarna kir | ging
sin stora anliggning pad 60.000 kw el-effekt.

Infor dessa fakta forefaller givetvis det
svenska ritbordsprojektet ritt blygsamt. Men
det ligger ett rekordartat arbete bakom, da
planliggningen skedde first pA hdsten 1954.
Nu, mer &n ett &r senare, kan det jobbet i
stort sett betraktas som slutfort. Det Hr ett
miirkligt arbete, ty det har till storsta delen
uttiirts av en enda man!

Atomkraftverket har blivit ett viirdigt jubi-
leumsarbete for konsulterande tekniske direk-
tiren vid Asea, dr Ragnar Liljeblad. Han #r
teknikens verklige »grand old mans, uppvixt
i takt med den tekniska utvecklingen under
niistan ett helt sekel.

Vi triffar honom i ett jlitterum pd Aseas
huvudkontor i Visterds, forskansad i ena kort-
findan bakom ett stort ritbriide och en for-
svarlig trave ritningar och utkast. Och han
har négot av den ensamma vargen over sig
nidr han blickar upp mot bhestkaren.

— Jo, idéerna kommer s4 mycket liittare
nidr man fAr gora allting sjdlv, siger han
forklarande n#r atomplanerna kommer pé tal.

De planerna foddes pd véren 1854 under en
resa som Lilieblad gjorde i USA, och nidr de
grott tillriickligt linge var det bara fiir ho-
nom att sitta sig ned och rita ner dem.

De b&da atomverk som projekterats av
Asea #r planerade att koras I ging samtidigt.
Det ena dr avsett att bli ett virmeverk med
100.000 kw virmeeffekt; det andra ett elverk
med 100.000 kw eleffekt. BAda verken skall
drivas med naturligt uran, modererat med
tungt vatten och kylas med kolsyra under higt
tryck. De biégge verken skall kbras jamsides,
frimst fir att man skall f& en nddviindig er-
farenhet fiir kommande nybyggnader.

Annu ir emellertid ingenting bestimt om
och niir byggnationen skall siittas | gAng. Vat-
tenfallsstyrelsen har sista ordet i den saken,
men det torde inte drija linge forrin de ger
sitt ja till byggplanerna. Hos Asea hiller man
nu med tanke pad framtida behov pa att bygga
upp en hel avdelning just ftir den sakens skull.

Ragnar Liljeblad #r i mycket en sirling
inom en siregen svensk industri. Att gbra sina
egna diamanter 4r for honom inte helt frim-
mande, inte heller att tillverka tungt vatten.
Bada dessa tillverkningar bedriver nu Asea
ph forstksbasis 1 sina laboratorier. Bligge sa-
kerna gAr ocksd att utfdra, vad man dnnu inte
vet dr om de gér att gira i sddan omfattining
och till sidan tillverkningskostnad att det
kommer att 16na sig. Speciellt framstidllningen
av det tunga vattnet ligger i végskélen, be-
roende pd vilket pris man kan f4 ut pad det.
Norsk Hydro silde tidigare tungt vatten till
rena fantasipriser., Dessa har amerikanarna
dumpat med omkring 50 procent, samt er-
bjudit sig att sélja tili praktiskt taget vem
som helst i Europa, An har dock uppenbar-
ligen inga leveranser skett. Tungt vatten kos-
tar 1. n. omkring 300 kKronor per kilo.

Det var egentligen som skeppsbyggare Rag-
nar Liljeblad borjade p& Teknis strax efter
sekelskiftet. Men intresset for de elektrofysi-
kaliska problemen tog snart nog overhanden.
Ar 1908 tog han ut sitt forsta patent — en
sikerhetsanordning fér hissar som alltjimt
finns i bruk — och vid det hir laget har han

minst ett hundratal patent. Exakt hur ménga
vet han inte sjilv pA rak arm.

Hissar blev hans forsta arbetsomride. Han
borjade i Sverige, men det drijde inte lidnge
forrin han arbetat slg ver till virldens
stirsta hissfirma, Otis Elevator Co. | New
York. Det mesta av vad han lirde sig dir
har han trots allt en svensk att tacka for.
Konstruktionschef i firmanr var némligen ett
goteborgskt uppfinnarsnille, mr Sundh, som
hade 300 patent bakom sig. Han klargjorde
nogsamt for den unge svensken att det inte
rickte med att vara enbart ett tekniskt geni.
Universalmedlet fér framging 14g att séka i
det personliga upptridandet, vilket i sin tur
skulle dikteras av fiéljande sundska levnads-
regel:

— Look wisel Use glasses, and don't smile!

Hissarbetet i USA blev emellertid inte 1ang-
varigt — redan 1918 var Ragnar Liljeblad till-
baka i Sverige och di pA en plats sem vil
méste betecknas som ett drémjobb f6r en ung
ingenjbr — chef for ASEA:s laboratorier,
konstruktionsavdelningar och wverkstider.

Liljeblad om n&gon bér vara ritt man att
besvara fragan; Hur stAr vi oss 1 Sverige, tek-
niskt sett, jimfiért med omvirlden? Och vad
har vi fér material, dvs. ingenjbrsimnen, att
arbeta med?

— Bra, fantastiskt bra, #r det entusiastiska
svaret. Vi kan inte pAd négot siitt siga att
svensk teknik ligger efter i utvecklingen, sna-
rare tvirtom. Och #nda arbetas hir i landet
med bara tiondelen av allt folk som finns
att tillgd i USA. Men sA Hr arbetsmetoderna
ocksd annorlunda — hér gérs ingenting férrin
man #r ndstan hundraprocentigt siker pd vad
som skall giras och hur det skall fungera.
I USA arbetar man mera pd mafd — gjorde
det atminstone forr. Fior att ta ett fir ASEA
néirliggande exempel: higspinningstekniken.
ASEA har vil kostat pd en hundradel av vad
amerikanarna gjort men #ndd kanske kommit
en aning léngre.

Tekniken har givetvis gitt oerhirt mycket
framét bara under Ragnar Liljeblads aktiva
tid. Vad betyder en timmes arbete dA mot en
times arbete nu — en jédmforelse liter sig
knappast giras.

Liljeblad var med i Genéve, pA det stora
uppkniéppta atommibtet. Skall man déma av
vad som sades och gjordes diir torde vi fi
leva i fred och solsken i evinnerlig tid, #&r
hans drastiskt torra kommentar. Men &n &r
alltfor tidigt att dra nigra slutsatser. Ame-
rikanarna wvar ju de stora optimisterna, och
de som slippte mest av sina hemligheter. De
talade till och med om sina uranfynd — men
pd den punkten teg tistblocket. Cr Liljeblads
eget arbetsomrAde berikades med en mingd
nya fysiska konstanter, en hel del nya reak-
torfiirslag avsléjades ockséd i ritningar och mo-
dell, och &ven pad isotopomridet gavs ménga
nyheter.

Numera har Ragnar Liljeblad dragit sig
tillbaka en smula frin offentlighetens 1ljus,
och hans titel lyder endast »skonsulterande
teknisk direkttrs. Betyder det att han fun-
derar pd att ligga upp? Ingalunda — byggan-
det av atomkraftverken kommer sikerligen
att till stor del gA under Ragnar Liljeblads
dverinseende.

Néagra fritidsproblem existerar inte fior den
raske sjuttiodringen. Fa4 personer torde vara
s& allménorienterade i tekniken som denne
tekniske alléitare: han ryggar varken tillbaka
fir problem som industrialiseringens betydelse
fir ménniskan eller konsten att sénda ut en
raket i wvirldsrymden. Det senare problemet
har han dock knappast gett sig nirmare in
pd — det finns enligt hans mening ingenting
som kan réttfirdiga att man ldgger ner mil-
jarder pA att skicka ivig en rymdraket. Men,
tilligger han i en torrolig kommentar som
han &r en miistare i att slinga ur sig:

— Tanken #r rolig! d

Didrmed avfirdar den tidsmedveine tekni-
kern vad som i hans dgon firefaller att vara
i det nérmaste meningslist. Sjdlvfallet liser
han d& inte heller sclence fiction?

— Nej, varfor skulle jag det? Jag sysslar
ju sjélv med det!

Bittre kan det knappast sigas. Det #r en
teknikers livsverk i ett niitskal!



Teknik Industri

avsynare och

i och kemisk Bokf, f6r detaljaffarer | | Kurstéra ks-
D t ﬁllel‘ lonirﬂllayier_ f..l::plogl ? allndli’;ﬂnﬁdkol_ukonmu 1 NYHETER tekniker Pole
et g Gymnasie- eller o e var.  Kemisk-teknisk Prakiitk skatlaturs Hermods kursprogram | KUst= o. skiirgdrds-
] l fackskolaingenjdra- Lo, fraiare w. 1) verkmdstarekurs Foretagsheskalining | Sias'standigf med nya| ™avigation
att na resu tat examen inom gas- och elsvetsare fé urs Maodaern kontors- amnen. Har 6r ndgra | Kamerateknik
A < strgaii O T  TER  dplan Rresrmas L
tekn smeder hardore K skurser 8 Se " \Industriell redovisning
Elkrafiteknik givtare am:ﬂ.ﬂnl drifts- _organisation Kostnadsberdkning koplering
Teletaknik givterilarlingar ekonomi, yrkes- Kredit och och kostnadsanalys | Muslkteorl
U g b Kmneskurser | keafs. hyglen m.m, Abnebolagtrin Uhrikeshandalsteknik
K"."l'{’n:f;' risie ©. virmeteknik Arbet: ‘I d i- o Lén och borgen - ]i";:i::’l (1M kurs Yo L ‘b k
Merkantil-tekn. linje  Beskrivande maskinlsra _Psykologi Réitskunskap fér mik- s e anioruks-
rbr.motorer, pum- D"" "‘Eﬁ’ riella lare o. fastighetsfarv, Arzlllijslo)loui ol ] s
:::k‘:ﬁl‘l:‘d:l‘:‘lhu'" p::!r;:g:ﬁ}ﬂr‘ s |:d:':"ri'n":n- ;rb’-lsludnrng pé Indusflrdibrﬂnﬂlkvdd uthiﬁdnlng
inom 11 alika linjer Skotsel och drift av A Kontar ; Te ::isi::"_ . Korser 1. utbildning fill
Alim. tekn. kurser Férbranningsmotor-  Arbets| difthing Férefagsekonomi E':,k;;:m;:‘;;:;::] ordbrukare
Matematik fér Glolmilrh_ ::::::z‘t':d:" Si;nﬂumfl gel's‘;z““ e 'anl:rr;ﬁ_ ansteman
larlingar asturbiner Yrkeshyai 5 enge Ryska Finska raktol are
Reakti h eshygien Maskinskrivning fradgardsanldggore
T asarbale oA pbad dustrigiit brandskydd vk {t:'lil:ukc g:::l':kk‘l hadaaraanidag
verkmistore ﬁq:}rifucuipumnr andel Kontor 5;-:::"“’:‘,‘.‘;; med  Esperante ﬁ‘é‘&‘i“‘;‘;“"m :
o r 0 | ealurss e
:ir::ign::lor::l'; Sizd:gpunnor 1 sl handelsiara Butiksengelska fér 5 Hastskitsel
Réknestickans onviindn, Vaitenrdrpannor rhi df‘h' 1 Utrikeshandelsteknik i et o Svinsk&tsel
Geomatrisk rilning Angmaskiner Avdelningschef Fértullning Brénteharaa Férskaisel
Projeklianstitning Angturbiner Bankman Befrakining-Spedition ekl sk Lantbrukets smédjur
Arbefsritningens Kylleknik :n!IgEoLq'rq_d :éf;iﬁ-xfinqskumiep sl geux {fqrdngrd?m:ﬁru
Tl PR b utiksbitrade ax " 1
M’a?ﬂﬁfi;:gg .I" e S ; ;:L 'aiér !urll::milo.; k :’:gﬁ?& ff_'ifm jemom gurlzi-lllihﬂ
i mnsiKurser = dens sling
#;ll:fn'i‘ e il iy S portér F::;s § bk : ‘I‘."'.'f"'.'"k' kurser :’:Ig wl"inf'aq
fostatik h nsierskylt andelsko Dekiaration
-'-G'\:ﬁeor"ﬂ“arﬂ T:Iue!r:l:i‘:\:::?: Férsaljare Fil‘ti;'i:ﬁ,nﬂl“"“ lyska ".'f""‘“ jerdbrukare
Malerialprovning Matverklyg och Farsaljningschef Distrib k i Lantbruksbokfaring
Metallografi matmetoder Férsaliningsingenjar Reklamteknik Tradgérdsbokféring
Stalets och jarnets anv.  Enkla matdon Imporlér-Exporidr Reklomekonami Reu!skoiu u(h Planmaining och
Hiss- i; fransport- Verkiygsmaskiner och Enk&ps:hnf ?o:k&ﬂd!:l:::‘::::i:r J avvagning "
anardningal kt amrer urs for g Yl i isla
M:s?slnellegn;t Mv::ki;:-ochvackryg Kassdr persona GYI“NHSIUM J dd L
Spanubsugnings- for spanbildande Kentarschef Kurs f6r detaljhandiare Fullsténdiga raklorredskep
SniBgge. bearbetning Korrespondent Textning med plakat- gymnasiekurser [rakiorreparationer
Ber. av Iryckluf- Pressar och press- Kreditchaf mﬁininz : realskolekurser raktorn i trafiken
behéllare varkiyg Kapman Fonsterskyltning Sheda Tk braar Jordbrukets drifi-
Kraff- och viirme- 29907 och fixturer Lagerchef ABC for kontorselever | 00000 rekild kalkylsring
teknik: 5;;:;::““ Eartend chely i:- ‘" kratl  “5r5vning i‘ l:lu::‘rul- ls:urbrﬁ;'ntrnomi
. + oyl e | taknit -1 L4 i ogss ‘e
Maskinteknisk Yirmabehandlingstekn. Redovisning Samhdllsidra b o ‘keﬂ uppikattning
verkmastarekurs Smidesteknik Reklomche Muntliga repetifions. &tnin
férmanskurs Gijuteriteknik Revisor Sammantrddestekn. t“ r»gimalli e och vir u:li 9
Matorteknisk Gas- och elsveisning Rakenskapsfsrare Féreningsledning '|l'm||n fér real- och 3?;‘-::;:“;:;“
- verkmastarekurs Elaktroteknil: Sekrelerare Kenferensteknik studentexamen Kakevaxtodling
xf.ar::'f fné’:t 5 Elinstallatsrakurser “d-?'umn“-k?"." r"".k'.'."" KP“DL‘J*"'"W“{.&“ Frukt- och birodling
konstruktérar Elektroverkma kurs  [oneelsgymn AR P L: rfyl'ik 1 Prydnads Aer
maskinmantarer El. montrskurser YanlaHain sl for hnnf:'irlmrt och el icambr e g
petormanthrer Fumoskiniitkurier  {or kontorschef, o) fl fackskolor Véxiskydd i tridgérds.
bll:l!oﬂ' re Kurs far bilel B Keuhrae T pn] : 2 i
Shamaskints Radle 99 HEgre foraldgi thildni ?symiogl Trédgérdsanléggning
landmaskinister Television -‘h"“": by o utbnaning Véutknnadom for
sidmaskinister Elakirisk matteknik Fératagsekonomis

Under det gingna dret
har 150.000 miin och
kvinnor list hos Her-
mods. Lika ménga har
siikerligen tiinkt birja

studera. diirfér att de
miirkt att hermodsstudier
ger resultat. Om du hir
till dem. sa giir i dr allvar
av din tanke. Den som
skaffar sig kunskaper
inom sitt fack, har nu
sin ehans,

Hermodsstudier ger fri-
tiden innehdll. De skapar
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Klipp kupongen lings de streckade linjerns!
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Bytesbb'rsen (Forts. fr. sid. 25)

Jag har: En sléngdynas, mycket litet an-
vind, lingd 49 em, bredd 11 em, pris 34 kr,
passar trampcykel.

Jag vill ha: 0,8—1,00 em® vilskétt modell-
flygmotor.

Peg-Olof Larsson, Laggarbotorp 7A, Utters-

erg.

Jag har: Kopieringssats (28 kr), Camera-
lite (37:50), horlurar radic Omega (10:75).
»Tvars genom Europas lénders, nytt spel
(4: 50).

Jag vill ha. Bandyritr storlek 45.

Ake Larsson, Téresbyn, Técksfors.

Jag har: TV -54 komplett sd nir som pé
nr 13. ;

Jag vill ha: Begagnad modellbil, 0,8—1,5 cm3.

Lennart Edblad, Storgatan 121, Sollefted.

Jag har: Tradspelare (Clas Olsson), chefs-
telefonforstirkare 10 W, Mik.-forstirkare, 2
W slindare—mottagare.

Jag vill ha: Filmkamera, forstoringsapparat,
bilverktyg, slipmaskin.

Kijell Markstrim, Bergsgat. 14, &rnskdéldsvik.

Jag har: TvA pliggmaskiner frin AB Prak-
tiska nyheter, Stockholm, typ 238 Vilh. Peder-
sen samt en spikmaskin frin AB H. Brunner,
Stockholm. Begagnade men felfria.

Jag vill ha: Tridgirdstraktor Belos, Messer-
schmitt, liten bil eller annat av liknande
virde,

Hubert Sjédin, Kyrkgatan 31B, Boden 1.

Jag har: En Rex Villiers 125 em® m. -46,
ett néstan nytt pumpgevér, en me-sadel, en
JAP-motor 125 ¢m?® med defekt vevaxel,

Jag vill ha: En 150 em®* me-motor CZ, ILO
eller liknande samt ett me-dick 300—19 limp-
ligt for motocross.

Gite Svdrd, Sunna, Hudiksvall,

Jag har: 44 villvardade Biggles-bdcker, mo-
dellmotor Taifun Tornado 2,5 cm® med dubbla
kullager, liten brinsletank, propeller, kord
20 min, tvd byggsatser till motorer i modell-
flygplan, sMinibuster» linkontrell och »Snur-
rens linkontroll samt ev. »Vampires prydnads-
modell.

Jag vill ha: Delar till Mirklin modelltig,
lok, transformator, elvixlar o. d.

Bengt Lidstrand, Inedalsgatan 2A III tr.,
Stockholm K.

—~=TV:s BYTES-BORS — i

(Bkriv kortfattat, texta namn o. adress)
Skicka in talongen 1 fullt frankerat
kuvert till »BYTES-BSRSEN», Tekni-
kens Virld, Sveaviig. 53, Stockholm Va. I
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ARNE SKOOG

TW:s RADIOKLUBB

DX-Alliansen

En riksorganisation fér kortvigsklubbar
har varit pad tal upprepade génger under de
senaste tio dren, och behavet av samarbete
mellan klubbarna har ocksi blivit allt stérre
med &ren. Fér att genomftra 1955 ars mis-
terskapstiivling bildades en provisorisk DX-
Allians av 22 nordiska klubbar, och detta
samarbete kommer att fortsitta fram till
den 22 juli 1956 under namnet DX-Allian-
sen, adress Ridviigen 14, Danderyd. Allian-
sen bestdr alltsd av fria klubbar, som inte
avstatt négonting av sin sjdlvstindighet, och
antalet vinias ©tka eftersom ingen klubb
har nagon nytta av att std utanfér. Varje
klubb avgdr fradn fall till fall om den vill
vara med om de aktuella arbetsuppgifterna.

For den ndrmaste framiiden planerar DD-
Alliansen att arrangera SM 1 kortvAgslyss-
ning 1956 den 17—25 mars, och de lyssnare
som tnskar delta bir insinda anmilnings-
avgiften kr 3:50 senast den 1 mars till
Arme Skoog, Danderyd, postgirokonto nr
55 08 95.

LX-Alliansen har ocksd instiftat ett DX-
miérke, som kan erbvras drligen ungefir som
ett skidléparmiirke eller skyttemirke. Till
att borja med utges ett mirke med en
stlirna fr verifikationer frdn 25 olika sta-
tioner under ett kalenderdr. Mirket kostar
kr 4:90 och d4 &r inriknat kostnader fir
kontroll av verifikationer och registrering.

Slutligen arrangerar DX-Alliansen eft
camping-léger fiir DX-are den 15—22 juli
i Hackés, Jimtland. Vid ett ting, som bor-
jar sondagen den 22 juli kl 14.00, kommer
DX-Alliansens provisoriska verksamhet att
behandlas och det framtida klubbsamarbetet
atl beslutas.

Arne Skoog.

DX-profil:

Horst A. C. Krieger ir en av de fi som
béde lyssnar och gor program pa kortvag.
Han #r n#mligen verksam som DX-redaktor
hos Die Deutsche Welle i det pampiga
Funkhaus NWDR i Kéiln, Tyskland, Hans
DX-program, som utsinds p& tyska och
engelska, kommer andra méandagen i varje
méanad kl. 11.30, 16.00, 19.30 och 23.30 och
péféljande natt kl. 3.00 6ver Die Deutsche
Welle.

Horst Krieger redigerar ocksi en stenci-
lerad DX-Bulletin, som utkommer tvi
ginger i ménaden och gratis under tvA
ménader skickas till alla som bidrar med
tips till programmet och bulletinen.

Tyskarna &dr 1 regel grundligare &n wvi,
och Horst dr inget undantag. Han #r en
aktiv forkampe for SINPO-coden, vilken
ger grundliga besked om avlyssnade statio-
ners hirbarhet. Eftersom denna SINPO-
code skall anvindas i tipsen till hans pro-
gram, kan det wvara pad sin plats att hir
firklara codens anvindning.

S betecknar hir »Signal Strengths (signal-
styrka), I »Interferences (storningar frén
andra stationer), N sNoises (atmosfiriska
storningar), P »Propagation disturbancess
(fortplantningsstérningar, fading), O »Ove-
rall merit» (sammanfattning). Foér varje
bokstav anges kvaliteten med en siffra,
varav 1 &r simst och 5 ir bist. En station
som hors perfekt rapporteras alltsd: SINPO
55555. Om den #r mycket stark och stir-
ningsfri, men besvéiras av en svag fading
blir rapporten: SINPO 55544,

Ty& RKU-medlemmar, fr. v. Gunnar Friberg och
Lasse Rydén, utbyter erfarenheter om DX-ing.

Radioklubben Universal

En av de aktivaste bland de ménga DX-
klubbarna heter Radioklubben Universal,
Postbox @5, Nyniishamn. Dar bor klubb-
sekreteraren, ingenjér Gunnar Friberg. Ordf.
heter Lars Rydén, Sollentuna. Dessutom
finns styrelseledaméter och medarbetare i
klubborganet Etersvep spridda &ver hela
landet. For tipssidorna svarar Stig Ygemar
i Libertd, mellanvagsredaktér #r Jan Erik
Rif | Uppsala, fér amatbrlyssningen svarar
Ullmar Kvyick i Kristinehamn och for den
engelsksprikiga sidan Harry Albinsson, Ro-
melanda. Exemplen visar, att klubben har
topparna inom svensk DX-ing i sin led-
ning. Dessutom stitar den med fasta repre-
sentanter i USA, Nya Zeeland, England
och Indien,

Klubbverksamheten omfattar forfrag-
ningar av olika slag i samband med DX-ing
och radioteknik, identifiering av okiénda
stationer och - Gversétiningar frin engelska,
tyska, franska, spanska, portugisiska och
esperanto.

Medlemsavgiften #r 10 kr per &r. Avgif-
terna kan inbetalas p& klubbens postgiro-
konto nr 432980. Provexemplar av Eter-
svep kan erhdllas mot 50 tre 1 frimiérken.

Pakistan verifierar

Radio Pakistan har inte verifierat nigra
lyssnarrapporter sedan nfigot &ar tillbaka
men har nu tydligen det nya verifikations-
kortet fardigt.

Kortet pryds av ett trevligt emblem i
gront och svart, men &r for Ovrigt mycket
enkelt. Det har knapphindiga uppgifter om
foretagets olika stationer. Verifikationen
saknar® alla uppgifter om datum, klockslag,
frekvens o. d. men innehaller en upplys-
ning om att lysenarrapporten bekriftats.

Stationen brukar vara en av de littaste
att hora pA kortvigsbanden, sirskilt under
uisindningarna pd engelska till Turkiet och
Storbritannien k1 20.15—21.45 wvilka nu
sands pa 7.010 och 9.737 kc/s = 42,80 och
30,81 meter. Under vinterménaderna brukar
den sistnimnda sindaren flyttas till 6.235
ke/s = 42,12 meter.

Gripet ur luften

Angola. CR6RG, Radio Ciamang, Dundo,
sgnder nu pAd 8.242 ke/s = 3640 m ki
20.30—21.30, (Bengt Dalhammar, Lidingé.)

Cuba., COBC, Radio Progreso, Havanna,
har horts ett flertal gdnger fram till 07.00
med bra styrka pd 9.362 ke/s = 32,05 meter.
{Bengt Dalhammar.)

TVRK :s lokalklubbar

Stockholms DX-klubb har mite onsdagen
den 18 januari kl 19.30 p4 Philips lunchrum,
Giivlegatan 16, Sthim. Presentationen av den
nya svenska stationen i Tanger m. m. Alla
intresserade ar wvillkomna.



Handboken som ger resultat !

Det har skrivits mdnga arbeten och utgivits dtskilliga handbdcker
av helt olika karaktirer inom det verkstadstekniska omriddet. Fére-
liggande bok skiljer sig i visentlign avseenden fran tidigare utgiona
arbeten. Den vinder sig jor det jorsta fill alla kategorier inom var
verkstadsindustri. Fér det andra innehdller den utforliga, praktiska
beskrivningar av vitt skilda arbetsfiilt. Beskrivningarna éro dgnade
att med bibehdllen saklighet och aktuell nivd motsvara alla rimliga
krav pd littfattlighet och detaljrikedom.

Boken kan i olle avseenden rekommenderas bdde som lirobok, som
uppslagsbok och som direkt instruktionsbok fér den proktiskt arbe-
tande yrkesmannen. Den utgdr med sitt rika bildmaterial, sina rekom-
mendationstabeller och data en vdrdefull kdlla till vetande inom hela
det vidstriickte filt den omspinner. Den ger just de moderng, prak-
tiske anvisningar, som behdvas fér nutida hoge prestationstakt, men
den ger ocksd lekmannen alla dnskvirda upplysningar Gver mekanisk
bearbetningsteknik och vad dirmed sammanhiinger.

¥ i aad

CIVILINGENJOR, LEKTOR I VERKSTADSTEKNIK
HOGRE TEKNISKA LAROVERKET I STOCKHOLM

Utdrag ur innehdllet : wmm—

SMIDES-, PLAT- OCH MASKINARBETEN
Vat sandbléstring, Tryckluft, Kapning med slipskiva, Strickformning
av plit, Drivning av mjuk plat f6r hand, Virmebehandling av stal,
Sagning av metaller med vanligt bandsdgblad, Seriestansning, Varm-
tryckning av metaller, Maskingravering, Formning av aluminjumplat
med pressdyna av gummi, Léttsmilta legeringar, Hirdmetaller,
Diamanter, Hirdning, sitthirdning och glédgning, Hardférkromning,
Lédning, Arbeten vid skruvstycket m. m, Rorarbeten, Tunnplits-
arbeten, Uthredning av pléitar.
SYETSNING
Svetsning av bly, jarnplat, gjutjirn, aluminium, elektronmetall, rost-
fritt stdl, koppar, missing, Tillsatsmaterial, Hirdning med autogen-
apparat, De olika svetsligena, Skirmaskiner, Bigsvetsning, Metall-
gsvetsning, Elektroder, Elektrodfbring vid svetsning av tunnplat,
Svetsning av grivre plat, Svetsning av profiljirn, Diverse svetsarbeten,
Slagginneslutningar och kantsir (inbrénningsdiken), Svetsning av V-
fog, Elektrisk svetsning, Svetsarbeten i behallare, Upptining av frusna
vattenledningsrir medelst svetsaggregat, Anviindning av likstrém,
vaxelstrém och gas fdér svetsning.

VERKTYG

Precisionsmatt, Nytt sitt att génga bottenhal, Elekironrérsreglerade
verktygsmaskiner, Métverktyg, Toleranssystem, Kombinationsmattsat-
ser, Kontroll av vinklar, Mallar och schabloner, Optiska mitinstru-
ment, Mitbord, Optisk delningsapparat, Uppmiirknlng. Pressar och
verktyg for stansning, bockning och dragning m. m., dgar, Maskiner
och verktyg for borrning, Gingverktyg.

SYARVNING

Automatsvarvning, Trycksvarvning, Svarvstil och skidrverktyg, Slip-
ning av svarvstdl m. m., Arbeten i svarven, Borrstingsarbete m. m,,
Upprikining av axlar, Konsvarvning, Berikning med hjilp av kon-
linjal, Svarvning av sfiriska ytor, Revolversvarven, Géngskirning,
Spetsgiingor, Plattgﬂn%:r. Berikning av vixelhjul for géngskirning,
Verktygsmaskinens arbetsférmaga.

FRASNING OCH HYVLING

Kopieringsfrisning av dynor och stansar, Frisning pd universalfris-
maskin, Olika delningsmetoder, Kugghjul, Snackvixilar, Kedjehjul for
rullkedjor, Géangfrésning, Kopieringsfriisning, Allminna regler for
frésning, Noggrann borrning av hil | frismaskin, Frisning av frisar,
Formbrotschning.

SLIPNING OCH POLERING

Slipskivor och deras trimning, Slipning med vatt smirgelband, Bryn-
slipning av cylindriska detaljer, Slipning och polering pi elastiska
band, Slipning av spiralborrar, Slipning av verktyg, Mikro-centrisk
slipning, Elektrostatisk lackering, Precisionsslipning av wvalsar, Slip-
ningens utforande, Lippning, Honing, Polering.
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MATEMATIK, MEKANIK OCH HALLFAST-
HETSLARA, FYSIK OCH KEMI, ELEKTRO-
TEKNIK, MATERIALLARA, TABELLER.

W" .

METALLINDUSTRINS HANDBOK
= fir den praktiske yrkesmannen

A0 § B e e TN eV s S, bokhandel eller

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - Stockholm 20.

I Undertecknad bestiller h#rmed Metallindustrins Handbok,
Smide & Maskinarbete. Handboken #nskas mot
| [ kr. 66: — pr kontant vid leveransen.
[ kr. 33: — vid mottagandet och kr. 33:— pr 30 dagar.
| O kr. 24: — vid leveransen o. kr. 14: — pr man. under 3 man.
Plus porto. Sitt X vid det #nskade,
| Egendomsriétten forbehdlles tills hela summan &r betald.
|

— e —— — — — — — —

4 inbunden i blatt konstlider och omfattar 1.360 sidor, Namni oneeoie s G PATI  2
1.030 instruktiva bilder samt 230 sidor tabeller. Titel
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(Bestéllningssedeln kan inséindas i @ppet kuvert for 10 gre.) l



)" DET LYCKADES!

VILDARNA FORSVANN,
ATMINSTONE FOR
TILLFALLET !

SKJUT INTE! JAG HAR
EN ANING OM ATT DET
HER KOMMER ATT REDA
UPP SEJ | ALL
VANSKAPLIGHET!

DOM AR OKAY NU,
GRABBAR, OCH GOR
05S INGET ILLA!

EN HALVTIMME SENARE AR DE
TRE FLYOPLANEN | LUFTEN MED
HUWDSTADEN KUCHING | DET

AV JABANERNA OCKUPERADE
SARAWAK SOM MAEL --~
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Den hér bilden togs med en sma- Nérbilden togs med samma ob.-

bildskamera med 50 mm-objektiv. iektiv plus Bino-Foto telefsrsats,

Satt kikare pé kameran

-

Bino-Foto finns fér spegelreflex, smébild, 8 och 16 mm smalfilm. USA
priset &r ca 510 kr, vilket inkluderar Bino-kikare och specialadanter.

Har ni forstkt att fotografera
en  dramatisk = méAlsituation
frdn liktaren med en tvidgd
spegelreflex? Har ni gjort det,
BSr ni sikert inte om det. Ingen
film 1 virlden har en sidan upp-
18sningsférmaga att ni kan fi en
acceptabel bild av ett negativ, dar
motivet ser ut som en samling
flugsmuts, Dar ligger spegel-
retlexens begrinsning, Den korta
bréinnvidden medger inte fjirr-
bilder av detta slag och sjilva
kameratypen #r inte limplig for
utbytesoptik. -

Nu har emellertid den ameri-
kanska optikfirman Bushnell &
Co. lanserat en sensationell tele-
forsats, som ger en vanlig tvasgd
spegelreflex den imponerande
brénnvidden 56 em! Firman kal-
lar sitt nya telefotosystem for
Bino-Foto, och det bygger i
frimsta rummet pa en ny, special-
konstruerad prismakikaretyp och
en  precisionstillverkad adapter.
Med hjdlp av adaptern kopplar
man kikaren till kamerans upp-
tagnings- och sdkarobjektiv och
stiller som vanligt in skiirpan
med hjilp av stkarschaktet.

Knepet med kikareférsats ar i
och fér sig ingen nyhet, Tyskarna
har sedan ling tid tillbaka till-
verkat en kikare-adapter, men da
vanliga kikare beriknas efter
andra normer #n fotooptik, har
man fitt rikna med sk#irpe- och
ljusforluster samt vinjettering,
Bushnell & Co, som #r specialis-
ter bAde pi kikare och fotooptik,
har lyckats med problemet att £
fram en kombinerad kikare och
teleférsats, som i bida fallen ger
god skdrpa. Enligt amerikanska
uppgifter skall teleférsatsen #ven
ge gott resultat vid firgfotografe-
ring. Cate B__ s



HOTORMAN

Vid reparation av kameror, smalfilmsprojektorer, expone-

ringsmatare samt utforande av synkroniseringar vénd Er
’ SKOLOR @N‘ WA, Ny stor I, kat, | tipt FOTOCENTRALEN, Vasagal. 41 a, Viisterae Te}. 336 17.
§ :’::‘" ;ﬁ;ﬁ?”d Obs! Snabba leveranstider, Var Bod angily denna tidning.
(-1
= Tillbehor. Rekv.
ADlo- v g " Mec-Ridstévlar brun el.
R T %4_ A g aom Crtyre k. iiders. 58:-. | FRAMKALLA-KOPIERA!
il EN LOMANDE HOBBY — PROVA GRATIS! L Tel. 77. 377. Wildwesfbﬁlt& solnitat, e
4 Bygg sjilv Elr radio och dtw‘n’pparat' kb_andd- 9:-. Mot postitrskott, | [ese 3 ‘ Allg
pelare, lokaltelefon o. d. ara erkiinda Nordlandia TV h o3 - —
Is(urser »Radioteknik och Radloby_ggeu for Hﬂ“-ﬂ)’lﬂndemelﬂ“! o 8, TV Jarhois | ¥ Ni behover
nybirjare och wTelevisionskurss for tekni- Stor utlandsnyhet! Ticker |
ker, servicemin och avancerade amatérer stora hal i spahnar, rér, bét, WPWARE[
ger det ritta underlaget. tak, kaross, kylare m. m. > : 14295
GRATIS sinda vi forsta brevet i resp. kurs. Héirdare #n lodning. Fil- o. Lat e] uppfinningen iy
Onskar Ni ej fortsitta kursen, atersinder gingbart. Dryg burk kr 6:25. bli détt kapitai. 1 4 frakt,

Ni endast ett portofritt svarskort, sem vi
bifoga.

KATALOG dver radio- och tv-material,
byggsatser, instrument, litteratur m. m, mot
1: — Kkr i frimérken (aterbetalas vid order).

2 st. fraktfritt. Brush System
AM, Malma.

Skrivinaskin

Vi hjélper Er med patentan-
stkning och forsdljning. Pris-
uppgifter och upplysningar
gratis. Skriv eller ring il

2 framkallningsskalar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
bapper for 100 kopior samt

Till AB BEVA-TEKNIK, LINKOPING

S d enligt annonsen (markera med X) [ férsta brevet

billigt
En miangd "
beg. 0. nya

SKSLDS ING.-BYRA

S:t Eriksg. 40, Sthim (T:ban.)

réidgivare, Sindes mot post-
fiirskott frin

7 i [ | forsta brevet i tv-kursen, ] katalog | utsiljas fr. i
:m:? (g?fkulrsff'i 'fi'imc.'r?a:ierbret:?as vid order). 15:— Er_ Tel. 52 96 50, 45 56 99, F-ﬂ KHE“ i‘ SVEHSSUH
Namn TVI-W g;ar::jp aﬁy SOLLERON
LU S e L e s i e o prislisia e MC-TA N K T

GOTEBORGS fEKNISKA INSTITUT

porto. Skriv i dag.
Typing AB, Malmi TV

2 fdlgor - 60 kr

Bensintank av universalmo-
dell i helsvetsad stalplat.
Léngd 550 mm, bredd 330
mm, rymd 15 lit, Underhalls-

Hiogre teknisk liroanstalt fir fackutbildning,
Inspektor: Professor Anders Lindblad.

INGENJORSEXAMEN inom olika fack, |

FM-TILLSATS

for dubbelprogrammet, som
garanterar Eder god stor-

Hogre avd.: ningsfrl mottagning, (4 rér.) | fria’ i n
i \ gar av littstdl med
(Inom Elektrotekn. fackavd. kan teorefisk Pris kompl. fardigbyggd kr | forstirkt kant Uppge di-
kompetens for A-behorighet forvirvas,) B6:50. Pris | hyggsats kr mensioner! 1 arsppggara:?ti, .
Liigre avd.: Utbildning av motor- och maskintekniker, 68: —. Kopplingsschema till | fuly returriitt,
elektr. installatbrer (teor. kompetens for d:o kr 4:50. AB E. FLERON i
B-beh.), vagmistare, byggméstare och tek- , MALMO ELECTRO s \

Malmg. 4, Malma, Tel. 723 §5

niker fér den kem. industrien,

NYA KURSER BORJA DEN 20 jan.

Begir studieprogram.
Savil manl, som kvinnl. elever antagas.

TEKN. LABORATORIUM
Postbox 6051, Malmo,

LARER” - |
SJALY TILL
NASTA LORDAG

Vasagatan 16, Goteborg C. Tel. viixel 174940
N BN W

-||TEKNIK 0. HOBBY

Ni anade inte att det var sa
ldtt! Idealisk kursbok. Dans-
kartor visar stegen Ni
kan inte gra fel. Ni far tri-

8—-10—12 4r / \ na i n;r':rum i lugn n:u:ht ro,
BitRepARATORS- ||P_ TILL SALY — vérdefulla handbécker [ 1475 + porto Dot ger sikomet feb Fonets
Disir o Uy o pd férmdnliga villkor 14—16—18 4r | borjan.
samt BILELEKTRIS- n“ek’ fl'ﬂll lllllllll'lllﬂ: Pricka for de bocker Ni 15:75 | l}l}l“l.(:i!!I Rl:gﬁro%,‘ansg)wig:éerﬁa?ﬁg,
KA specialkurser om |l Lapptoffl. extra fina 15: —. onskar och sénd in annon- Glalmmélvallg Hambo, Polka,
5 veckor, Renhudar, 1&mpl. t. sportstu- || sen i dag! T s Schottis, , .
kt Eor o. utevistelse 12: 50. Ren- [] Toreson: Min motorcy- s i -
i mgtchh:;pp;g:: wronor 8:—. Akta Lovikka-|[ ~ kel inb. .......... T g bl g I oAl dag!
fon. Anglv denna || vantar 10:—, barnstorl 7:50. || (] Toreson: Fartens vid- | sidoma hel.
tidning, Sv. t. Box 16, Kiruna C. ;":_?efk (0"17]1 j?kgen 9&‘_;6 sidenfodrad, erbj. vi Eder %--- - -
arirekord), inb... 8: for end. 16:75 -~ porto. BOKFORLAGET
“ﬁ'ﬂa Fl‘dk!lslﬂl Skolll i MOTOR delarna 3O Jango:mléek med strgn;g trl-trgarrstcu‘l. ?56;-56 S;arr]m;‘a PRAKTISKA BOCKER
- men, o e : ivsamma vast | gosstorlek.
lJroth:h'.llgglat:t z:, Skivde. som siks {J Ling6: Vi bygger en |Finhs i vinrod, grén, brun | Regeringsg, 93, Afd. T, Sthlfn
SO 5! modelljirnviig ..., 4:75 [0- svart farg. Alitid rejdla | Sind mot postforskott Lir
finner H 0) 0 K S Nelskli: Tebnli yaror, Klipp ur annonsen. | Er dansa sjilv. Kr &: 50.
Ni hos L Fersious ‘varukiinnedess. [BeStéll i dag fran TR N, TR W, By
TILL SALU {ob- . helklot, hat kos= |y popicoron & CoAvd [ s s B R
’ Illustrerade kataloge med tat 25:— ,,,..... 9:75 Tie Villagatan 26, Boras 5

PHILISHAVE

ménga nyheter — Hven
fér bilister — siindes mot
porto.

0 J. Hesselman: Teknik
och tanke, inb. (Allt om

TV 1-56

den svenska dieselmo-
torn) inb,

THACO:s FLYG-kutalog nr

- J Thoraldsen; Brandkemi
e b Hapl b, oo :_’ omfattar allt om modellflyg, modell-
Endast Ségen - Tel. 30, 31 J [J Var tids nya wuppfin- motorer, material och tillbehdr. Sénd
58:- 2 ?tio",-f”i nhﬁi‘{f’-‘ig‘.%‘ in?g" oss Edert namn och adress samt 75
GRAT'S rikt m-o Halva pr. 2;:56 ! ~® bre | frimidrken och Ni far katalogen
far Ni var stora huvud- ] Tekniken och framtiden, - g omgiende.

Philishave Dubbel ( allstrém )
dr virldens nu mest salda
elrakapparat. Sindes i ele-

katalog sver higklassiga
italienska och tyska drag-
spel, samt §ver Levin och
Craftons
tarrer,

halvfr. skinnband, 850
isliii, stort format, 4é‘ikt

TORE HA

GLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors

....... sreanas et

Tre el. flera bicker fraktfr.
Overstiger beloppet 15:—

PROP ROD

gant lideretui mot postfér- l;; g.’:'rbexg: g&eznas:bfkglr:n? korklar med Space- . b
skott, Gamla apparater ta- man. Alla bockerna erhal- | Bug motor 75: —. L" o
ges 1 utbyte. Full returritt. les omg Glodstiftsmotor med -
lllzesmlngtq‘:??d Sl‘lapetl' »81]»{ eﬁad. e e e e . = | den epokgdrande 3

Y yte mo e- m membranforgasa
mington betalar vi 27:50 fér Q},l]ﬂ? ogl‘: foxiaget Grnen, sofn sa[:uamrma %srﬁ nav
Er gamla apparat. : briinslet.

Bestill i dag fran
HAGES PARTILAGER

PHILISONS

(I Finland till &rnforla et,
Box 112, Helsingforaf

Data; Cylindervolym: 0,75 cms3,
16.000. Effekt:

1/12 hkr. Vikt:

Varv per minut:
45 gram.

15.000—

Stnd omg. ovan forpricka- | Enbart S ace-Bug motor kr 33:—, med propeller och Uni-

Tel. 9 Stockaryd lSKRIV' de bdcker A: Kontant, B: | versalnyckel. S
Sénd. .... st. PHILISHAVE MUSIKVARUHUS PAG U I EE “tobetaining med 52 | Nor o katalog 1955 over diesel- o, glodstiftsmotorer, flyg-
DUBBEL & 58: Mottt i _li_ Malma kr. pjr mdn. (Stryk det ej | plan, bil- o. bitmodeller, sindes mot 40 Gre | frimirken.

i Pyt - I
?EIMJNGTON SUPER s60»

| Namn och adress. TV 1-56

onsk.

Namn:

Nya Mirklin-kata)

Nya Faller—kalaloqan sindes mot 75 6re i frimérken,
ogen séindes mot 1:— i frimérken,

FIRMA ESKADER

GUMSHORNSG. § — STOCKHOLM & — TEL. 621853



Medaljer, Ploketter,
Féreningsmdrken,
Kiubbmisterskapstecken

Skisser o. kostnadsférslag fritt

pé begdran.

SPORRONG & Co.
Kungsgatan 17, Stacknalm 7, Tel.: 225660

ALLT | VERKTYG

samt

Lés- och
Mibelsmide

m. m.

sPECIALITET : Snickeriverklyg

KATALOG
p&d begdran
mot kr 1:15

NORDISKA VERKTYGSAFFAREN
Drottninggatan 64 B, Goteborg

Jagare!

giind in Edra vapen fiir repa-
ration, Rejidlt arbete garante-
ras, Mynningsladdargeviir, Ny
ruodell leensfria, finna { kali-
ber 9—12 och 16 mm. HKgna
tillverkningar. Manghrig prak-
tik i vapenreparationer och v.
tillverkningar. Illustr. pri=-
lista dver geviir, fingstred-
skap m. m, mot porto.

J. A. Anderssons Eftr. Va-
penverkstad, Skalé 1, Hauolin,

FINNSTOVLAR
Prima, handgjorda,
pliggade. Herr 58:—,

dam 48:—. Randsyd-
da, herr 65:—, dam
52: 50. Nébbskor,

randsydd, 49:--, med
lader-, ra- eller
cellgummisula.

DECKARE
SLUMPAS!

I For att bereda plats &t
lkommande nyheter bort-
slumpas nu 10 st. strilande
I deckare for endast 19:50 —
déribland bicker som kos-
tat upp till 8:75 per wvol.
I 1del fina forfattare, t. ex.
| Quentin  Patrick, Leslie
1 ord, David Hume, James
Hilton, Hartley Howard
] ete.
i

Bokforl. 6rnen, Sthim 9.

Itl Finland till drnforlaget,
j Box 112, Helsingfors)

Niibbskor 42:—,

Viminad, “sa- ellér cellgums lsﬁﬂd omg. mot m}atfslr. 10
misula, Gummisttvlar, er- | at. deckare kr. 19:5

skaft, 37— SaAmskskinns-| g rcrevrriairiiiiniiiiriiiae,
kalsonger 52:—, v . ............................
Mot postforskott. Returrhtt. ! Namn o, adress. TV 1-56

YRJO KERO, Sattajirvi

VERKTYGS-PELLE!

ENDAST 19:75
En mycket praktisk verk-
tvgslada. med fack aven for
skruv, spik m. m. Tillverkad
av stalplat i stabil konstruk-
tion, forsedd med handtag
av slalror. Lackerad i gra-
gron farg. Lamplig i hemmet
och for motorman m. fl
Lingd 36 cm, bredd 20 cm,
hijd utom handtaget 15 cm.
Full returrdtt. Aven parti-
forsalining. Rekv. direkt fr.

OLSEN & LEVEN

YANSBRO

AYD, 10.

we kS KonZtokr

m———

genom TV:s radannonser

Annonspris kr 1: 75 pr rad, P4 varje rad l’ér
c:a 26 nedslag inkl, ordmellanrum och skilj
Order emottagas pr tel,
Manuskript som inslindas pr post bir textas eller
maskinskrivas. Korrektur sindes ej.

nr 32135 55.

i telefon eller genom o
insdindes i frimirken eller insiittes pa forlagets

dliga manuskript. Likvid

ostgirokonto 11 1! med angivande & ialongen att

e

Vara

ikviden giiller annons i TV. Manuskript maste
vd, tillhanda senast tisdagen 16 dagar

fire utgivningsdagen.

All post adresseras till TV:s Annonsavdelning,
Forlaget fritar sig for fel som uppstd genom hirfel AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, STHLM 6.

ng_gor-murknuden
ity =B

MC Realisation! C:a 200’ st.
nya och beg. cyklar vrikes

bort, oerhirt bmigt Pris-

lista mot rto. a Nlls

Leander, Viixbo.
MOPEDAGARE!

Vi leverera till laga priser
tillbehér och reservdelar fotr
de flesta i marknaden fire-
komm. mopedmirken. Begir
offert 4 de detaljer som
dnskas. Leverans sker frakt

fritt.
1. SVENSSON,

Box 5040 - Linkoping 5.
MC-AGARE!

Rep. av alla slags motorcy-
kelmotorer utfires, Spec. cy~

Realisationsdelar till Jawa.
Bensintankar, kompl. bak-
skdrmar med stag o. lykta.
Strélkastarsarg, Swingsadlar,
Jawa originaldelar. Almeviks
Motoraffir, Hertig Karlsg.
18, Linkdping. Tel. 211 96,

TRIMMA! Trimningsanv. for
2-takt. Postforskott kr 3:—,
for 4-takt kr 4:— Portofr.
K. Kjelstad, Lundamo, Norge

Nya flygpl.-generat. ASEA,
600 W, 12 V, max. 40 A, end.
60:—/st. (Har kost. c:a
600:—.) Autodelar, Skede.

MARTIN JAP Sneedway-
cykel kompl. m, is-utr. Mc
98 cc korklar. Trimningssats
0. is-utr. t. Triumph A. sdlj.
bill. el. bytes mot verktygs-
mask. Henrik Viklund, Ale.

Hastighetsmiitare till bilar o.
motoreyklar repareras snabbt

linderomborrning, ecylinder- | och billigt. G. Zackrisson,
topplreno}rering. Ilall'enn\fe- Box 53, Nelhammar.

ring o.
OBS! Allt arbete utfires un-
der garanti, Cykel- & Motor-
firman O. E, Sbderstrim,
Tel. 123 32, Hrnskildsvik,

PARTIPRISER! Sbk., dim-
us, backljus, element m. m.
v. Handelsbolaget, Sstgita-

-g_atnn 95, Tel. 41 27 90.

Helrenovering moped. lv. o.
me-motorer utf, omg. o. bil-
ligt, Prislista frdn V. Norén,
Manjirv, Visttriisk.

Indian reservdelar, alla Ars-
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborrning, Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel,
43 60 99, Stockholm.

VOLKSWAGEN

Tillbehor, reservdelar, im-
portpriser.
Ljuddémp. .......... 38—
Dorrspegel  .......... 18—
El-kudde ............ 28—
Isfria rutor
Varmestav  .......... 18:—
Isblisare ............ 4:85
Alltid nyheter! y

Ing. ADICKES
Tjﬁr‘bloms:. 1 A, Giteborg

Reservdelar Jawa 250 o. 350,
Velocette 350, Motorrenove-
ringar. Almeviks Motoraffir,
Linkiiping. Tel. 211 96.

Urdelar och verktyg dven till
amatérer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund,

31

Ritningar till Campingbéitar,
Passbitar o. »Galoschers. Spe-
cialpropellrar, nya o. beg. ut-
ombordsmotorer. Fia H. Gus-
tafsson, Box 7124, Borlinge.

Likriktare {for bil- o. mo-
batteri, 6 v.—4 amp. ansl
220 v. viixelstr, 69:—. Pro-
vare for batterl 6:75, L. J.,
Fack 167, Tireboda.

2 mopedmotorer Ilo 48 rull-
drift felfria, 75:— o. 50:—.
1 HV.A. moped 1955 Aars
modell med benskydd fabr.-
ny 700:— kr, HV.A. Pa-
rilla scooter Ia'br -ny 1500:—.
OBS! Ej byte. Valter Mag-
nusson, Gnosjd.

Nya generatorer 6 V/150 W
m. sp.-regl. reldi f. Chevr.,
Dodge m. fl. end. 125:—. Nya
startmot t. Chevr, 95—, Gar.
felfria. Verkstdd. rab. Auto-

delar, Skede.

Puchs reservdelar, samt till-

behtr, reservdelar till de
flesta MC-miirken. Beviks
Reservdelsliager, Tel. 410 46,

Drottningg. 8, Linkdping.

FN fabriksnya motorcyklax
54 ars mod, siljes nu till
starkt reducerade priser, m,
full fabriksgaranti. Katalog
o. villkor sindes mot porto.
AB, BELGIMEX, S:t Eriksg.
103, Stockhelm Va.

Allt fér Mopeder, Mc, Sport
o. Radio. L#gsta pris. F:a
Ake Johansson, Vessigebro.

A vir verkstad utfora vi
snabbt o. viil: Cylinderborr-
ningar, Motorrenoveringar
och Reparationer & motorcy-
kel-, sméabil- och stationdra
motorer, Begidr offert. Vi la-
gerfora reservdelar och till-
behtr for: AJS, Ariel, BSA,
NSU, Triumph m. fl. samt
alla 98, 125 och 150 cc moto-
rer. Nya och beg. delar for
DKW, SB och NZ samt Jawa
modeller. A/B MOTOR-REP.,

BILPLAST

Alla har vil hort talas om
plastkarosser for bilar och
vilket otroligt starkt och an-
viindbart material sAdan plast
dr. Nu kan vem som helst
tillv. denna plast och artiklar
dirav (inte bara bilkarosser
utan 100-tals andra artiklar
ocksdi!), utan négra maski-
ner alls.

Vi tillhandah. rec. och be-
handlingsanvizn., uppger
svenska priser och svenska
mko skillor for ramaterial,

att alla som otnskar kan
bbrja arbeta som hobby eller

Sundstorget 3. Tel. 11928, | 5, tillverkning.
255 26, Hillsingborg. Minns Ni att vi var de
kntsd tﬁrstli lsum fcillntrg«;?.u:lerl.ade
r marknaden- | »Anvisningar for Plexiglas»
DRYerie-ma . :sedan linge slutsilda) i

SYNKRONURVERK fr. 14:—.
Mikroskop, kikare, kameror.
Direktimport. Beg. nettoprisl,
KEM-OPTIK, Danderyd.

Fotoamatiérer! Stor nyhet.
Trickfotografier med Foto-
dubb, Med dem tar man
ménga trevliga bilder (. ex.
slamesiska tvillingar, sviir-
mor?, dragande sig sjdlv i en
kiirra, Passar till de flesta
kameratyper. Enastéende bil-
lig kameradetalj. Endast 6:75
s forto. V. Thuresson,
Bjiillerviigen 44 Hiigersten.
Persienner — Erbj. Fir dem
som dnskar kompl. sitt hem
med persienner finns det nu
mbjlighet for alla att koépa
All-Persienns byggsats som
kompl, kostar end. en tred-
jedel av normalpris. I var
byggsats ingir end. mat. av
biista kval. Alla kan bygga
0. montera efter var vil ut-
fiirda beskr. Tillskr. var firma
0. Ni erh. kostnadsfiirsla

upplysn. Firma All-Per

ner, Fack 11023, Uppsala 11,

Mynningsladdarpistoler,

Sverige? Att plexiglas blev
en succé vet alla. »Bilplasts
biir bli det ocksa, s& mycket
mer som det dnnu ej finns
i marknaden och ingen kin-
ner till det. i
»Rec. och Anvisningar
m. m. for Bilplasts, som end.
kostar kr. T:90 o. sindes m.
efterkr., kan bestéllas fran
Norrk, G:a Kem. Industri,
Avd, H, Bredg. 30, Norrkiping

BAGAGEMARKEN,
viirldens ledande hotell
st. 4:—) eller flygbolag (25
st. 5:-—). Pryda sin plats pa
Er resviiska, pé rokbord,
lampsk#irmar, brickor o. d.
Katalog 30 bre. AB DURAX.
Avd. K. Malmi 3

TILLFALLE! Riin. till svets-
aggregat {or upp till 3 25 mm
elektroder 220 v. FOR-
BATTRAD KONBTRUKTSON
Enkelt o. billigt att bygga.
Kompl, ritn.-sats o. arb.-be-
skr. 4- prisl. 4 mater. kr 14:50
+ porto, GRATIS medf, ritn.
4 miniatyrsvets samt svets-
omformare. Bygges av bil-
gen. Byggs. o. fardiga aggre-
gat 30—240 amp., 380,22

Broschyr medf, rltn Ing, B.

fr.
(25

licensfr. ed holster Kr ﬁstlund, Stifthus 7, Sund-
44:75. Utan hilster Kr 36:—, | 4%en.
Fraktfritt. G, Samuelson,

Danstorp, Blidsberg.

FOTO. Rekv. vAr prislista &
kameror, film, kemikal., pap-
per ete. Hog rabatt. Aven
realisationsvaror. G. F-son.
Box 20063, Sthim, 48 00 13.

RONDINAX 35 dagframk.-
app. 40:—, Leicakassetter
6:—, Leitz avst.-miit. 20;—,
glanspol, krommiss. 5:—, Ex-
cellent II torkapp. 220 wv.
20:—. B. Waldau, Sulitelmay.
25, Bromma.

Flytande plast for hobby och
industrl, Obs! Aven bat. och
bilplast! Mangsid. anv.,sjdlv-
hérdande, blir glashéard, ge-
nomskinl,, 14tt att forma.
Best, provsats inneh. plast,
hidrdare, accelerator, fiarger
samt fullst. beskr. och prisl,
dven for parti. End. 11:—
+ frakt frin F:a Regale,
Box 6844, Borliinge.

Lir Eder laga klockan sjilv!
Brevkurs 14:—, Ur-Teknik,
Malmd 13,

Bygg Forstoringsapparal for
10;—. Till app. koppl. m. ett
enkelt handgr. din kamera
(dv. 14d). Arb.-beskr. o. ritn,
3175 4 porto (postf.). Tillskr.
Merking, Box 24, Skoghall,

Hembio (35) 25:—. L. Lin-
dow, S. Ljunga.
Teknik o. Hobby &rg. 1945,
Populdr Teknik  1946—47,
Teknikens Virld 1948—53.
75:—. Hugo Axelsson, Kil-
biicksgalan 13, Uddeva]la
52 TV 70:—. Arg, 48—51, som
H. Bonér, Skytte:at. 6,
thnskiildsvik
TRAFIKMOTTAGARE
Hallicrafters S-38, beg., bil-
ligt. Arne Hulander, Berg-
hov, Blidsberg.

FORSTORINGAR

912 13)(18 1824 cm
0:50 1:60 2:60 kr.
Sind film till Bengt Olsson,

Lenninge, Bollniis,

SURPLUS-FLYGMATERIEL:
hydr, pumpar, generatorer,
laddningsreld, el. motorer,
omformare, radiostationer,
varvriknare, manometrar,
strémbrytare och  100-tal

andra artiklar levereras om-
giende frén lager. Ni kan
spara upp till 85 % genom
inkép ur var illustr. katalog
som  sgiindes kostnadsfritt.
F:a B. Nilsson, Box 98, Fal-
kiving.

Looping &rg 51 till 54, 7 kr.
pr arg. 25 st. schlagerskivor,
3 kr pr st. P. E. Larsson,
Biick, Forsa.

P UNSKAS KOPA

Kameror, proj., forst.-app.,
exp.-mit, B. Waldau, Suli-

telmaviigen 25, Bromma.
TEKNIKENS VARLD 1/56



ST S R A

Fraga: 1) Hur skall man fi en Opel Re-
kord -53 brénslesndl? Den drar f. n. 1,2 li-
ter/mil vid landsviigskorning, Ar inte detta
fér mycket? 2) Vad #r normal brinsleitging
for samma bil? U. 8.

Svar: 1) 1,2 liter/mil vid landsvigskérning
ar for mycket. Motorns samt hjilpaggrega-
tens {tillstind bor understkas. Boirja med
kompressions- och vacuumprov. Dessa prov
visar om ventiler, kolvar och kolvringar &r i
fullgott skick. Om inte, ratta forst till dessa
fel. Dérefter bor motorn med hjilpaggregat
genomga en s. k. ekonomitrimning, som om-
fattar kontroll och justering av elsystemet
med bl. a. strimftrdelare, tindstift, brytar-
spetsar, tiindspole samt justering av ventiler,
bensinpump och férgasare. 2) Ca 0,75—1,1 1i-
ter/mil.

Fraga: Betr. a) MG Magnetie, b) Isabella,
¢) Taunus 15 M, d) Peugeot 403. Vad ir
for ovanstiende bilar 1) Vikter, 2) Accele-
rationstider, 3) Topphastigheter, 4) Marsch-
farter, 5) Brinsleforbrukning, 6) Vigegenska-
per, 7) Limplighet for OT och is?

Orust.

Svar: 1) Tjanstevikt a) ca 1.240 kg, b) ca
1.090 kg, ¢) ca 980 kg, d) ca 1.150 kg. 2)
0—=80 km/t a) ca 16 sek., b) ca 15 sek., c)
ca 14,5 sek. d) ca 155 sek. 3) a) ca 125—
130 km/t, b) ca 130—135 km/t, e) ca 125—
130 km/t, d) ca 130 km/t. 4) a) ca 100 km/t,
b) ea 110 km/t, e) ca 100—110 km/t, d) ca
100—120 km/t. 5) a) ca 0,85—1,35 liter/mil,
b) ca 0,8—1,2 liter/mil, ¢) ca 0,85—1,2 liter/
mil, d) ca 0,8—1,2 liter/mil. 6) a) utmiirkta,
b) goda, ¢) bra, d) ypperliga. 7) Vi saknar
erfarenhet av dylika tavlingar.

Friga: 1) Ar bentylen det mest hogoktani-
ga motorbriinslet i landet? 2) Vad anser TV
om bentyl kontra premium-bensin? 3) Vad
bir man iaktta vid Gverging frin bensin till
bentyl i en tre fir gammal bil?

Bentyl?

Svar: 1) Ja, bentylens oktanviirde Bversti-
ger nigot premiumbensinens. Bentylens ok-
tantal 94—05 (Research). 2) Bentylens in-
blandning med 25 procent svensk sprit min-
skar halten av tetraetylbly, vilket ir en fiir-
del. Bentylens vidrmevirde #r nigot mindre
in bensinens och férbrukningen hér darfor
teoretiskt dven bli obetydligt higre. Nagon
miérkbar skillnad i férbrukningen existerar
knappast i praktiken. Detta beror troligen
pé fordelen av minskade fororeningar i for-
brénningsrummet. 3) a) renspola brinslesy-
stemet med ridsprit, b) justera tindinstill-
ningen, ¢) kontrollera ev. firgasarens install-
ning, d) hall ett ga pA slamsamlaren wvid
brinslepumpen den niirmaste tiden efter Gver-
gingen, Har en bil endast kort ett Ar #r det
ingen risk att byta till bentyl. Det kan nim-
nas att en dverging fran bentyl till bensin
inte medfor nigra besvir.

Friga: 1) Ar det mojligt att trimma upp en
Volkswagen-motor till 90 hk si att bilen
gor 180 km/t? 2) Vad kostar en bytesmotor
till Volkswagen? 3) Hur hog dr Volkswagens
kolvhastighet vid toppvarv? 4) Varfir dr det
s lagt varvtal i en Volkswagen-motor och
indd sA manga hk. U. B. R.

Svar: 1) 90 hk ur denna motor bér, med
tillgripande av en omfattande #ndring av mo-
torn och diribland en avseviird okning av
cylindervolymen, ligga inom mojligheternas
grans. 180 km/t fordrar dock en specialka-
ross & la Porsche. 2) Ca 900 kr. 3) 7,25 m/sek.
4) Det beror pA motorns konstruktiva karak-
tar. Konstruktdren har vid utformningen tyd-
ligt strivat efter en slitstark motor med ex-
tremt 14g kolvhastighet och god fyllnadsgrad

vid ett méittligt varvtal. Den liga litereffek-
ten 25 hk tyder dven pa en tAlig konstruk-
tion. Effekten dr dock inte sarskilt hog jim-
firt med andra motorer i samma cylinder-
volymklass.

Friga: 1) Kan Porsche 1500 Super anses
limpliz som snabb och tillférlitliz familje-
vagn for tvi personer och en hund? 2) Har
vagnen god virmeanliiggning som hiller ru-
torna rena vid string kyla? 3) Kan vagnen
i accelerationshiinseende miita sig med de
flesta »dollargrinen»? 4) Ar viigegenskaperna
goda? 5) Ar bilen viilbyggd och stabil?

S. Lagerqvist.

Svar: 1) Ja, absolut. 2) Effekten pa wvir-
meanliaggningen dr matflig. 3) Ja. (—80 km/t
pAd ca 10 sek. Det &r fullt jimforbart med
den acceleration som de amerikanska V 8-
bilarna med ca 160—170 hks motorer preste-
rar. Aven toppfarten dr i klass med de stora
amerikanarnas. 4) De #r utmiirkta men vag-
nens overstyrningstendenser gir att det for-
dras god vana innan kiregenskaperna kom-
mer till sin fulla réit. 5) Den ger ett mycket
gediget intryck.

Friga: Ager ett gevir (Krupp) 10,7557,
Finns ammunition till detta eller gir det att
borra upp patronliget och anviinda ammu-

nition 10,75<637 Claes Akerberg

Svar: Den av er fioreslagna ammunitionen
skall vél vara 10,7568? En tillfrigad vapen-
verkstad rekommenderar dock i detta fall
pipbyte till f. ex. kal. 9,362, Priset foir detta
rir sig om ca 125—150 kr.

Friga: 1) Hur skaffar man licens for re-
volver? 2) Siljs den i TV nr 9-55 omtalade
Colt 357 (kal. 38) i Sverige?

Stindig ldsare av TV

Svar: 1) Se TV nr 5. 2) Av bl. a. Mauritz
Widforss H. A. B,, Hamngatan 26, Stockholm.

Svar till flera TV-Eisare som frigat om
prisuppgifter p4 gamla vapen: Tyvirr ir det
omdjligt for TV att besvara ett flertal fra-
gor om virdet pd éldre vapen. Priset varierar
nimligen i hiég grad. Som exempel kan vi
ndmna att enklare igenpluggad (licensfri)
revolver, som av en vapensamlare betraktas
som fullstindigt wvirdelts, i en auktions-
godsaffiir kan kosta 25 kr och i en annan
70 kr.

Friga: Finns den i TV nr 12 beskrivna
miniatyrpistolen att kopa i Sverige? G. S.

Svar: Den siljs av bl. a. Bastmans Vapen-
affar, Nybrogatan 1, Stockholm.

Fraga: 1) Hur hart bér irycket vara pa en
dubbelbissa? 2) Kan man anviinda en fjii-
dervig vid justeringen?

Littryckt

Svar: 1) For framre (hiigra) aviryckaren
1,6—1,8 kg, for bakre 1,8—2,0 kg. 2) En till-
forlitlig fjadervag kan med fordel anvindas.
Flera prov bir dock giras for att fi fram
ett medelvirde.

Friga: Gir det ait anviinda slaktmaskpa-
troner till en revolver? Tom Mix

Svar: Nej, ett mycket stort antal revolvrar
har springts med slaktmaskpatroner. Att
dverhuvudtaget anvéinda ammunition som ej
dr avsedd for resp. vapen #r att utmana
odet.
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FLYG

Fraga: 1) Kommer Saab J 35 Draken iiven
att byggas i en tvasitsig dk-version fir skol-
flygning? 2) Ar J 35 viirldens snabbaste jakt-
plan? 3) Vilka typer iir snabbare? 4) Niir
kommer J 35 i tjinst? F-104

Svar: 1) Ja. 2) Om man utgir frin att den
inofficiellt uppgivna tfoppfarten 1.600 km/t
stimmer med verkligheten torde fi om ens
nigot utlindskt jaktplan vara snabbare. Upp-
gifterna &r naturligivis osiikra dven rorande
utlandets modernaste jaktplan, men efter
vad man kan utlisa av wvissa publicerade
uppgifter ser det ut som om endast Lockheed
F-104- skulle kunna tvertréiffa J 35 i friga
om toppfart. Enligt senaste obekriiftade upp-
gifter lir nimligen F-104 nd upp i eca 1.950
km/t, men uppgiften’ ir som sagt ytterst
osiiker, Hir méiste dock tilliggas att F-104
ar ett specialplan med mycket kort aktions-
radie (planet kan endast anviindas fiir forsvar
av mycket begrinsade omraden) och kri-
ver dessufom mycket linga start- och land-
ningsbanor genom sina mycket korta och
yiterligt tunna wingar, som torde medfira
en farligt hog landningsfart. Bland de mera
méngsidiga jaktplanen torde dérfér J 35 —
om planet hiller vad det lovar — vara det
sannolikt snabbaste i virlden. 3) Se foreg.
svar. 4) Det brukar — &ven hos stormak-
terna — ta Atminstone tre &r frin proto-
typens forsta flygning till dess det nya pla-
net kan tillféras firbanden.

I

Friga: Har Saab J 29 nigonsin passerat
ljudvallen? SGJ

Svar: Enligt obekriftade uppgifter Lir detta
ha skett.

Friga: Kan man fi dubbletier av sina firg-
bilder. Jag har ménga *ra bilder som jag
vill ge bort till bekanta som ocksi har firg-

bildsprojektor. 24336

Svar: Sidan kopiering utféres av Hassel-
blads Fotografiska AB, Laboratorierna,
Spinga. Pris 3:— per st, minimipris per
bestillning 15: —.

Fraga: Gir det att spela in ljud till 8 mm
smalfilm? Jag har ménga gamla filmer som
jag vill siitta Ijud till. Smalfilmare

Svar: Ja, med den nya tillsatsen Synkro-
Ton, som tidigare har presenterats i TV, kan
man eftersynkronisera sina filmer. Synkro-
Ton siljes av AB Axel Engelberg, Sveavi-
gen 2527, Stockholm.

Friga: Hur varmt kan valinet wvara niir
man liser kemikalier fiir framkallning?
D-72

Svar: Inte Gver 40 grader Celsius.
Friga: Vad for blixilampor skall anviindas
vid firgfotografering i hus? Agfacol

Svar: Fir dagsljus-firgfilmi anvinder man
bla blixt och till inomhusfilm gul. Bla blixt
och dagsljusfilm #r det vanligaste.




*"Jag dkade frdn 70 kg till
85 kg i fasta muskler samt
styrke ddrefter Haor all an
ledning att vara néjd ..

Stig R Andersson, Spanga

“Jag har blwit en helt ny
(F ka efter kur

&en ..
Golge Jacobsson. Stockholm

T
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forsvinna nu!
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1:sta steget — &r att du beslutar
dig fir att offra ungefir en
kvart om dagen fir att sitia

2:dra steget — har du tagit ef-
ter en méanad. DA mirks redan
resultatet av kursen. Du kinner

spritt pd din kropp.

MAG-
KRANGEL

beror mycket ofta pA att man
inte &r i bra »irim». For att
nd fullkomlig hilsa behiver
du en viss grad av trining.
Nir du fatt din kropp i full-
gott trim, kommer en hirlig
kénsla inombords. Det &r wiirt
forstket att ge Tammer en
kvart om dagen. PA det bytet
forlorar du intet!

hiller sin mjuk och spiinstig,

dig littare, du borjar firindras.

&9 @
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For alla médn
it alla aldrar

Aldern spelar ingen roll. Arne
Tammers triningsprogram fir
lika virdefullt for alla pojkar
mellan 15 och 70. De unga byg-
ger upp sin kropp och de iildre

’,3/

Gir slag i saken och siift iging.

Siind in
kll_pﬂﬂgeﬂ Adress
i dag

en ny

"Kursen har overtrdffat mt

ng forvdntningar, jag kan

ner mig yngre, friskare och

starkare . "

Thorsten Bernljung, Oskars
hamn.

“"Jag gillar kursen helhjdr

tat Den har en stor mission

;l:t fylla bland svenska fol-
ARy

e :
Allan Wikstrom Skelleftad

INGA
KOSTNADER

3:dje steget — &r avverkat forta-
re dn du tror, Férvandlingen
kan du iaktta i en spegel 1 ditt
rum. Alla kommer att beundra
dig.

RESULTAT INOM EN MANAD!
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IDROTTSSKOLAN Himed besatier jag

Arne Tammers Kor
STOCKHOLM K. respondenskurs
"NATURVAGEN
ATT FA EN NY KROPP". Sand mig omgdende firsta
lektionsbrevet mot postfdrskott kr 3:75 (plus porto)
De efterféljande 9 breven skall séndas mig med 20
dagars mellanrum mot kr 3:75 (plus porto) per brev



