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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast frigor av allmiint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur ocksa
vara forsedda med insindarnas namn
och adress. Eftersom antalet inkomna
fragor pa intet sitt svarar mot det ut-
rymme som star till forfogande, kan det
dréja innan fragorna blir behandlade.

Fraga

0SS om
motorcyklar

Fraga: 1) Fullstindiga data pid den litta
motorcykeln FLM med ILO-motor. Anser TV
denna motoreykel vara lika bra som Monark
Blue Top Fighter? Vilken i#r billigast? 2) Vad
ir det for fordelar med sma hjul pa en motor-
cykel? 3) Tinker TV testa HVA 120 cm3?

R. H.

Svar: 1) 146 em? tvitakts TLO-motor. Cylin-
derdiameter 57 mm. Slaglingd 58 mm. Kom-

pressionstorhallande 6,2:1. Toppeffekt 9,0 hk °

vid 6000 varv/min. Trevixlad vixellida med
fotvixelspak pA vinster sida. Utvaxlingsfor-
hallanden ettan 18,41:1, tvaan 9,98:1, trean
6,49:1. Bosch svinghjulsmagnet med belys-
ningsspolar 6 wolt, 27 watt. Dickdimensioner
fram 2,75X16” och bak 3,00:¢16”. Bromstrum-
mans diameter sivil fram som bak 150 mm.
Bensintankens rymd 6 liter. Tjénstevikt 74,5
kg. FLM Crossman #r en Monark M 90 Blue
Top Fighter med annan lackering och andra
déick. FLM Crossman kostar 1730: — och Mo-
nark 1725: — - 85: — i trimningstillige. 2) De
sma hjulen mojliggér stirre fiddringsvig utan
att maskinen blir hogre. Med sma hjul blir
maskinens ofjadrade vikt mindre. 3) Detta
planeras inte £. n.

Friaga: 1) Ar brytaravstindet fir stort eller
for litet niir motorn missar och hackar nir
belysningen iir tind? 2) Vad har belysningen
for inverkan pa tindningen? 3) Ar det skad-
ligt for motorn om man kér med en inte in-
kord moped under kalla vArmorgnar fastin
den har statt inne i en varm killare pa nat-
ten? 4) Hur lang inkérningsstriicka har en
Saxoped? 5) Vilken Hr bista inkirningsmeto-
den for en moped? 6) Vad dr Iimpligt Easpi-
drag for kirning en mil tyva ginger dagligen?

Sax

Svar: 1) Det #r for litet. 2) Nir belysnings-
strdmmen kopplas pd forsvagas magnetiiiltet
innanfor svénghjulet. Om brytaravstindet da
ar felaktigt blir gnistan for svag varvid mo-
torn misstdnder. 3) Nej. 4) Ca 100 mil. 5) Den
bésta metoden #r att alltid f6lja fabrikantens
nvisningar, men om nagra sidana inte finns
dllgéngliga kan foljande anvisningar féljas.
Under inkérningen Ar det viktigt att motorn
mnte belastas, ge didrfor tramphjalp i uppiors-
backar. Borja trampa i god tid, viinta infe till

mopeden forlorat alltféir mycket fart. Kor inte
for fort, under de forsta 50 milen bor farten
inte @verstiga 25 km/t, och sedan kan farten
successivt dkas, langre och lingre stunder kan
man kéra med fullt gaspAdrag, si att efter ca
100 mil kan man kéra for fullt. Man skall inte
kiira pa ett visst bestimt gaslipe under inkér-
ningen utan variera gaspidraget sa att motorn
fir arbeta vid olika varvtal. Nir man kor ut-
for en backe bér man inte frikoppla motorn
eftersom dei da Idtt kan uppstd kraftiga ryck
i kraftéverféringen nér man kopplar in motorn
igen. Man bor heller inte sld av gasen heit
och rulla utfér ty da blir motorn daligt smord,
istillet bér man ha ett litet gaspadrag si att
motorn knattrar litet. Det later visserligen inte
s trevligt men d4 vet man att motorn blir
ordentligt smord. 6) Det #r limpligt att kéra
med en hastighet av ca 25 km/t,

Fraga: 1) Jag har en 350 cm? sidventilad
Saroléa av 1947 ars modell, Den har en liten
egenhet och det fr att det ir omdéjligt att
starta niir den blir ordentligt varm. Jag an-
vinder den till att om helgerna fara mellan
Stockholm och Orebro. Under dessa resor hil-
ler jag en hastighet av 80 km/t. Skulle jag
bli tvungen att stanna och stiiller motorn pa
tomgang, spottar den efter 20—30 sek och dir
sedan alldeles. Det tar sedan 15—20 minuter
innan den gar att starta igen. Det iir sirskilt
om det dir varmt ute som den iir svarhanterlig.
Sa linge jag héller den iging och kir undan
giar den perfekt, Det syns inga beliiggningar
pa tindstiftet, motorn iir nysotad och nyreno-
verad och i mycket gott skick. Tror TV att
den blir éveranstringd av farten? (Jag viiger
ungefir 100 kg med utrustning.) 2) Tror TV
ait en 250 cm® BMW R 25/3 skulle stoppa fir
mina langkérningar om jag holl 95—100 km/t?

B. E. W. G.

Svar: 1) Det dr svart att sikert avgora vad
felet &r utan att néirmare underséka maskinen,
men det férefaller som om férgasaren var fel-
aktigt injusterad. Vénd er till en specialverk-
stad fir att £ hjdlp hirmed. 2) Ja.

Friga: 1) Tillverkas nigra engelska motor-
cyklar under 75 kg? 2) Ar HVA Silverpilen
en siryktilig och seglivad maskin? 3) Firstirs
forkromningen om man liter borra om Silver-
pilens cylinder? 4) Vad iir limpligaste marsch-
farten fér denna maskin? 5) Finns det nigon
snabbare utlindsk motorcykel under 75 kg?

L. W. H-sand

Svar: 1) Ja Excelsior Consort och Triumph
Terrier Super Light. 2) Ja. 3) Ja, kromskiktet
dr mycket tunt. DA cylindern #r utsliten maste
den bytas. Utbytescylinder kan erhallas fran
fabriken. 4) 75—80 km/t. 5) Ja den italienska
Rumi Junior Corsa.

Friga: 1) Vad #r det for skillnad mellan
NV Hobby scooter och DKW Hobby? 2) Vad
dr det for skillnad mellan Hobby under 75 kg
och Hobby Luxus iver 75 kg? 3) Finns det
andra drev att kipa sd att man kan #ndra
utviixlingen pi DKW Hobby?

Hobbhy-fantast

Svar: 1) Den enda skillnaden dr lackeringen,
2) Hobby Luxus dr som namnet anger lyxigare
dn den vanliga Hobbyn. Den #r férsedd med
prydnadslister och -galler av polerad littme-
tall och den kan erhallas i flera olika firger,
Karossen 6ver bakhjul och motor #r forstirkt
for att kunna béra den okade vikten av en
passagerare. Bakkedjan &r pd Hobby Luxus
helt inkapslad och vidare har den kraftigare
dickutrustning och kraftigare framhjulsbroms.

3) Betrdffande dreven finns dessa endast i
standardstorlek, utvixlingen #ndrag genom aftt
byta kilrem i den automatiska vixelladan. Kil-
remmen finns i tre olika bredder; en standard,
en smal och en bred. Den smala remmen ger
lagre utvéxling och den breda higre.

Fraga: Jag ténker tillbringa ungefir fyra
manader i Tyskland, och jag tinker ha min
moped med mig., 1) Vilka atgiirder skall vid-
tagas for att fa fora in mopeden i Tyskland?
2) Vad dr kostnaderna hiirfor?

DD

Svar: 1 och 2) Eftersom frigan #r aktuell
for manga fler in sign. sDDs skall TV mera
allmént redogira fir bestimmelserna for ut-
landsfirderna pd moped. I England, Schweiz
och Jugoslavien kriivs kirkort for att fa kora
moped. I alla andra europeiska linder fir man
kira moped utan sdrskilt tillstind. Vid inre-
san till England kan man avligga ett kirprov
varefter man kan erhdila ett tillfilligt kortill-
stind. I de skandinaviska linderna och dess-
utom i Italien ricker det med en svensk na-
tionalitetsplét for mopeden, Fir inresa till év-
riga europeiska linder erfordras dessutom en
carnet fir mopeden, dvs ett hifte med infiorsel-
tillstdnd for flera linder. Géiller resan endast
ett land kan man erhilla en triptyque. I flera
linder bl. a. Tyskland erfodras ocksd en an-
svarighetsforsikring. Resans formaliteter ord-
nas enklast genom Cykel- och Mopedfrimjan-
det, Birger Jarlsgatan 22, Stockholm &. Med-
lemskap kostar 18: — och for denna summa
erhilles dessutom en ansvarighetsforsikring,
En carnet kostar 25: — for medlemmar i
Cykel- och Mopedfrimjandet, och 35:— féir
ovriga, Cessutom skall en depositionsavgift pa
50: — erlaggas. Under forutsittning att car-
neten blivit ordentligt stimplad vid in- och
utresa i samtliga linder man har bestkt Ater-
betalas denna avgift.

Fraga: 1) Kan TV ge mig data pi Berini
mopedmotor? 2) Kan den anses vara av god
kvalitet? 3) Tillverkas den #nnu? 4) Var finns
reservdelar till denna motor?

Berini

Svar: 1) Encylindrig tvitaktsmotor. Cylin-
derdiameter 36 mm. Slaglingd 32 mm, Cylin-
dervolym 32 em?®. Effekt 0,8 hk. Toppfart 30
km/t. Vikt 7,2 kg. Motorn monteras pa fram-
gaffeln pd en wvanlig trampeykel och driver
med en rulle pAd framdicket. Pris 225:—. 2)
Ja. 3) Ja. 4) Kontra Handelsfirma, John Erics-
sonsgatan 4, Stockhollm K Ar generalagent for
Berini och fiir reservdelar till denna.

Friaga: 1) Var i Sverige finns det firmor
som utfir lackering, férkromning, och byter
vissa slitna delar pa en motoreykel (ej motor-
renovering)? 2) Gar det bra att byta ut fot-
pedalen fér frikopplingen pa en H.D. 750 e¢m?®
mot ett vanligt handreglage? 3) Ar det sant
att motorn pd Victoria Nicky skoter #r sam-
ma som pa Victoria Vicky moped med undan-
taz for cylinder och kolv?

Alskare av H.D,

Svar: 1) Alla stiérre motorfirmor ombesbrjer
sidana arbeten. 2) Ja, men di miste man byta
ut handvéxeln mot en fotvixel eftersom man
annars far bide handvixel och frikopplings-
handtag att mandvrera med vinster hand. 3)
De ivd motorerna #r uppbyggda av i stort sett
samma delar, endast ndgra fi komponenter ir
olika varigenom motorerna fatt olika effekt.

Teknikens Varld
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Utgivare Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm.
PRENUMERATIONSAVDELNING:

Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Vixel 34 0080. Postgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos forlaget
genom inbetalning p3 ovanstiende posigiro-
konto eller via vaira lokala ombud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan #ven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pd ni#rmaste postkontor dock
endast vid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Helar 16:75, halvar 9: —. I Danmark
endast heldrsabonnemang danska kronor 28: —.,
Insind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Kgbenhavn V. Postg. 316 46.
Abonnemanget kan borja nir som helst under
Aret.

Meddela adressindringar dir prenumeratioren
verkstéllts tvA wveckor fire flyttning.

ANNONSAVDELNING:
Sveaviigen 53, Stockholm WVa. Tel. 3400 80.

Annonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel. 31 7645))

Ingemar Engelbrektsson

(Aven direkt tel. 3281 74)

TV:i VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lars Sandin. Tel. 34 0480 eller 308958

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956



Hall BILEN ren
och

GOR SOM

har Holt's ett rengiringsmedel
— ett skinhetsmedel,

‘WASH-SHINE, (L-1737) snabbtylittmedlet, Kr
lika bra ﬂlr gln- lack- som m metallytor, tl:lrklr
snabbt och ter endast med varm
vatten som erter‘behandling

Fiir bilklidseln — tyg som lider — ir WONDAR-
FOAM (L-1730-40) obvertriffat, Med glas
Holupray (L-1788) | praktisk apruttﬂmc?hnln:

klarar Ni rutorne pA sekunder,

PLASTIC GLOSS, (L-1770) nnnbb-‘polish med

Or savil lackering och krom som vindrutor
och klidsel

sillkon, remgir samtidigt som det polerar och
Eemk;;nr sig ﬂukﬂt vill fir de nyare syntetiska
TDA.

WONDAR WAX (L-1738) polervaxet i littarbetad
emul-lomrorm uvan detta tillsatt med silikon,
ger den gkydda hinnan mot sol och regn.
WONDAR S‘I'R

de h assigaste rlvarur. zer hilluoken mibalu

rischir och vackra lyster,

Metuupulut WONDAR CHROI!E (L-1744) av-
Igaur fett. smuts och rost fran alla metalldelar,
auan konserveras blist med BRITECT, (L-1725)

skyddande hinna Hven motstdr viirme och

KROMPUTS

POLERING och
VAXNING

Godtag endast
‘bsta kvalitet.
Se till att det
stir Holt's pa
1% kni

GENERALAGENT:

AB ALLMOTOR

UREBRO - Tel. 24120
STOCKHOLM - Tal. 3423 06, -66, Surbrunnsgatan 13




For semestern

— och framtiden:

= vastiysk. enégd spegeolreflex
24 x 36. en Ekralitotskamera
wutan kompromisser.

Riktpris fran 465:-

Tiink framat. Ni som imnar skaffa Er en bra ka-
mera Lill semestern — viilj en Edixa — Reflex.
Ni kiper ju inte bara for semestern. Ni kiper
for framtiden. Edixa — Reflex ger Er mojlig-
heter, som Niinte fir med nigon annan kamera
till samma pris. Ni kan fa vidvinkelobjektiv frin
28 mm. teleobjektiv upp till 1000 mm, snitt-
bildsmiitare. prisma- eller ljusschakisskare, mel-
lanringar och biilgtillsatser. Ni har alla majlig-
heter att efter hand bygga pd Er kamera for
olika iindamil. Edixa — Reflex iir snabb. siker.
tekniskt topputrustad — Er énskekamera for
semestern och framtiden,

Kameran meod det stora ob=
Jehtivarvaleod (28 = 1000 mum).
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NYTT

Av Mach 2

Fransk deltavinge

Det franska féretaget SNCAN har konstruerat ett dverljudsflygplan
med namnet Nord 1500 Griffon — deltavinge fér hiéga hastigheter.

Brittisk jaktrobot

Den {fbrsta brittiska jaktroboten, Fireflash, (som skall anvindas
av jaktplan i strid med bombplan) har nu bérjat serietillverkas. Robo-
ten har konstruerats av firman Fairey. Drivkraften #r fast raket-
brinsle och stridsspetsen har radartindror. Fireflash #r engelsmén-
nens forsta jaktrobot. Skotividden #r lingre &n for de hittills an-
vinda automatkanonerna, och triffverkan &r betydligt stérre.

Looping fotograf

Nej, den hir bilden har inte hamnat upp och ned! Det #r den
engelske flygfotografen Michael Chase, som varit nog pépasslig att
fotografera sig sjalv medan han hiingde med huvudet nedit i en loo-
ping. Ligeg mirke till dammpartiklarna som fallit fran golvet ned
i plexiglashuven. Chase fotograferade sig sjilv med en smaébilds-
kamera, som han héll i hogra handen.




Husqvarna vann

SHELLKANNAN

— wdrens hdrdaste mec-tavling

”Ett kolossalt konditionsprov fér bade forare och
maskiner”, var allménna omdomet efter Shellkannan.
Tévlingen blev en dundrande framgéng for Husqvarna,
som belade alla topplaceringarna och iven var vil
representerat nedat i prislistorna. Husqvarnas 175-or
gick strilande bra fram p& den oerhért svara och
pafrestande banan med halvmeterdjup sn6é pd sina
stillen och lergravar som till hilften gomde bade
cyklar och forare.

Bilden visar en Silverpil-férare, som forcerar ett 40 cm.
djupt kirr,

Husqvarnas placeringar:
Hela tdvlingen 1:a, 2:a
l:a, 2:a
1:a

Seniorer

A-juniorer

Helsvenska Husqvarna
haller bast

visar internationella Six-Days-
tavlingarna

De tre senaste iren har Husqvarna tagit finaste svenska medalj-
skorden i internationella Six-Days, varldens hirdaste me-tdvlingar.
I Six-Days 1955 i Tjeckoslovakien startade 25 svensktillverkade
motorcyklar men endast Husgvarnas fyra forare och tre andra
svenskar kom i mél, Husqvarna fick 3 guld och 1 brons. Av alla
motorcykelfabrikat som startade med mer dn en maskin var det
endast Husqvarna som fick samtliga i mal!

Six-Days tavlingarna visar den helsvenska Husqvarna-kvalitetens
dverlagsenhet — samma kvalitet som var och en som viljer en
Husqvarna-motorcykel fir.

Silverpilen toppar latta
mc-klassen

Accelerationstiden frdn 0—80 km/tim #r 9 sek, toppfarten ligger
over 100 km/tim!

Motorn bibehdller toppeffekten iven efter ling tids hérd-
kérning

Cylindern ér av lattmetall med hardfrkromat lopp och har méng-
dubbelt stérre livslingd dn en vanlig gjutjirnseylinder. Vevstaks-
lagren smérjs genom vixellidans oljebad, alltsi utan risk for
korrosion som vid smorjning genom brinsleblandningen.

Stadig ramkonstruktion

Ramen &r av dppen typ och sammanhilles av motorns fistbultar.
Bakhjulet hills stadigt i alla ligen genom att gaffelbenen ir fore-
nade med ett kraftigt tviirstag och har extra stort avstand mellan
lagerbussningarna.

Bottenlinksgaffel av HV A-modell

Framhjulsfjidringen arbetar perfekt — framhjulet f5ljer smidigt
markens ojamnheter och har alltid sikert viggrepp. Det finns
ingen risk for att HVA-gaffeln med tiden blir glapp och sladdrig,

Silverpilen, riktpris: 1.890:—

Husqvarna

HUSQVARNA VAPENFABRIKS AB — HUSKVARNA
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" -fjddrad

Bottenlinkfjidring fram och swi
bak med ext langa telesk “in‘?“‘““

ger forbluffande mjuk och behaglig kor-
ning. 23" sma hj

jul.

-tankar

Den inbyggda tanken | ramen rymmer 3

liter och extratanken 4% — 480 km ak-
Ennsndia! Normférbrukning 1% lit/100
m.

-firgad

Péi modernt bilmanér ir Kreidler J 51 TB
elegant tvanyanslackerad i blatt, Ligg
miirke till den vackert formlosta framgaf-
feln med firspring for biittre viiggrepp.

-véxlad
Halvautomatisk tviviixlad synchronvixel-

*sc00c0vonne?® .

n -dimpad

och avgasljuddiimpning,

Kreidlermotorn har gynnsam klangtiirg

och lig tonfrekvens = vibrationstri tyst

ang iiven vid fullgas. Elektriskt signal-
rn.

-stdnkskydd

Djupdragen framskiirm, inklidd bak-
skiirm, tiickande kedjeskydd och uppfill-
bar motorskyddskapa skyddar mot viig-
smuts och olja och ger mopeden ett ele-
gant uiseende. Godkiint stildLis.

livsléngd
Hardférkromningen av cylinderfodret re-

da av pat. komstruktion ger ryckiri, ducerar slitaget till 1/10 mot i en vanlig

pausfri viixling och tiende backt glutjiirnscylind Kreidler-motorn  iir

ningsférmiga. Endast en drivkedja. Jorden-runt-testad och 2 kg gedignare iin
de flesta mopedmotorer.

LT varldsmirke exporterat
W eklands Tedunde metillverk,

PA KOPET FAR NI; »MIN

Il 55 Linder fran KREIDLIR-

WERKE — Vist-

MOTORHANDBOK» med garanti- och

checkhiifte, illustr, instruktionsbok m, m,

TERFORSALIARE || SERVICE-MAN
OVER HELA LANDET \

i
1

Insiindes till generalagenten:
SVECIA-MOTOR, Sveaviigen 129139,
Stockholm 19. Tel. 34 07 90.

Siind mig utan kos
K?u)l.m—try
Namn -
Adress

Postadress

——— e

TV 11-56

Interkontinental robot
Robotteknikens senaste framsteg Tepresenteras av den amerikanska

Northrop Snark SM-62, som hir ses under en provskjutning wvid

Patrick-flygbasen 1 Florida. Snark #r den férsta interkontinentala
raketen, dvs. den beriiknas kunna nad frin USA i1 Europa. Driv-
kraften levereras av en reamotor av typ Allison J71. Att déma av
fotografiet anvinds tvA kraftiga startraketer. Roboten stiger snabbt till
lamplig marschhéjd, varefter den fortsitter i en flack bana med en
hastighet av Mach 0,9. Snart anses den kunna férses med atomladdning.
Den stirsta tekniska svérigheten torde vara navigeringen.

Readriven helikopter

Férsok har tidigare gjorts med readrivna helikoptrar, Man har da
anvint flera sm& reamotorer monterade i rotorbladens spetsar. Hir
ir ett nytt projekt, Kaman HOK-1, en experimenthelikopter konstrue-
rad for amerikanska flottan. Kolvmotorn som wvarit placerad i flyg-
kroppens bakre del har tagits bort, och reamotorn har placerats dver
kabinen. Hirigenom vinner man stérre kabinutrymme.

Nytt rysht jaktplan

Ett nytt tvamotorigt ryskt jaktplan péstdr den officiella ameri-
kanska tidskriften Naval Aviation News ha ovanstiende utseende.
Typen &r uppenbarligen ett radarutrustat allviidersjaktplan med en
hastighet niira Mach 1,




Det dr det som gor
skillnaden sa rasande str..

Tack vare Shell med A.C. L
kan Ni utnyttja all effekt Ni betalat for

Visst ska Ni ha hogoktan, men och tindstiftskringel. A1l Shell-
det ricker inte — det behdvs bensin — bide Premium och Re-
nigot mer ocksi! Detta »nigot gular — innchiller A.CL och
mer» ir en tindningskontrolltill-  dirfor fir Ni alltid full effekt pd
sats och heter A.C.I. och det ir Shell vare sig Er bil kriiver Pre-
A.CIL som gor skillnaden si ra- mium eller Regular-bensin. Kor
sande stor! A.C.L gor nimligen in pd Shellstationen si fir Ni veta
det som inget oktantal i virlden vilkendera Er motor ska ha!

kan gora: Sitter stopp for de vir-

sta effekttjuvarna, glodtindning

GLUDTENDNING
Glédisndning uppstar sa har:
T i forbrénni

eléggning fr g
rummet bilr glédonde och
ger t8ndning fére eller efter
téndstiftet. N&r Ni k&r pa
Shell-bensin med A.C.l. eli-
mineras glédtdndningen.

TENDSTIFTSKRANGEL

Téndstifiskrdngel orsakas av
elektriskt ledande beligg-
ningar som kortsluter strém-
| men. Oktanlalet minskar inte
i/ | risken fér della — men Shell
med A.C.I. tar bort den helt.

Svenskl pateni 13536
— den storsta bensinnyheten pi 34 ir

r _________________ HEL ok R
|
|
I

...0ch sa kor Ni naturligtvis b aven i Mulrigrade 10W)30 som tacker

pa Sveriges mest silda premiumolja S4-Es flera SAE-nummers arbetsomraden

i e
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bila hilligare

med marknadens
Sforndmsta kvalitetsprodukter

HD SPECIAL

MOTOROLJA

TAN-EX EE] o

PREMIUMBENSIN

Idgsta bensinpriset

+++ ingen annan premiumbensin i marknaden
dr billigare lin OKTAN-EX-93 —
den enda premiumbensi med dterhiiring!
Och ingen annan bensin dr hiittre!

I&gsta oljepriset

+o-ingen annan motorolja i marknaden ér billigare!
Och ingen annan motorolja iir bitire!

OK:s HD SPECIAL MOTOROLJA
Hir en dret-runt-olju

som minskar motorslitaget.

ger littare start .
och betvdande briinslebesparingar!

lSigsta priset pa tillbehdr

-+« hos IC fir Ni marknadens kralitcismarken i hiltillbehiir
till IC- priser!

e T ro=z
A G G Sias

. lagsta priset pa _

i s =
b servicearbeten E
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Helt nyligen gjorde motorsporten
en oersdttlig férlust, d& den 47-
arige engelske motorcykelfsraren
och vérldsméstaren Fergus An-
derson for alltid kastades av ba-
nan. Fergus Anderson &r sedan
flera ér tillbaka vélkénd fér Tek-
nikens Varlds lasare och en ay
véra allra mestuppskattade med-
arbetare. Han hade férmagan att
ge sina artiklar ndgot av samma
orédda friskhet men éndé sunda
omddme, som kénnetecknade
hans gedigna och rakryggade
personlighet. Hans skicklighet
som férare var obestridlig, han
tog aldrig négra risker, och hans
bortgéng &r dérfér &nnu svérare
att forstd fér hans ménga vén-
ner. Har féljer Fergus Andersons
sista bidrag i Teknikens Vérld,

DET VISSLAR

OM TREPIP!

AY FERGUS ANDERSON

DKW *’TREPIP”®

Nyligen blev jag i tillfille att provkéra den nya trecylindriga DKW
350 em?® fabriksracern pa Monzabanan. Under siisongen 1955 fick jag
med regelbundna mellanrum héra de mest fantastiska rykten om denna
maskin och dess prestationsférmaga. Enligt dessa rykten skulle sDekor-
ha» vara accelerationssnabbare, ha higre toppfart och bittre bromsar
dn motsvarande Moto Guzzi.
Provturen med DKW:s trep
DKW. Redan 1939 korde jag

ip &r inte min férsta bekantskap med
350 em®*-modellen med kompressor av typ
»Ladepumps. Frin den tiden kommer jag ihag att jag konstaterade att
allt prat om att tvataktare #r svarkérda for att de inte kan bromsas
med motorn #r rent nonsens. Den maskin jag blev i tillfdlle att kora
pd Monza hade hydrauliska bromsar med oerhért stor effekt. Fakium
dr att de var s& starka att jag var nistan ridd for att anvinda dem,
de var dessutom av den kopplade typen, ett system som jag ogillar,

Pa den aktuella maskinen ansig jag bromseffekten pa framhjulet
vara alltfor stor. Trots dessa nackdelar lyckades jag kira ett par varv
P& en tid som verkligen férvinade mig (och en del andra ocksd, om
det intresserar). Och #nda var denna maskin speciellt iordningstalld
f6r en forare som var huvudet kortare #n jag! En vacker dag méste
jag understka vad som gér att pressa ur en maskin av denna typ om
man verkligen trinar och forstker. 3

MOTO GUZZI V 8

Vi har nu sett tillréckligt mycket av Moto Guzzis 500-kubikare med
V 8-motor fér att forstd att den —— om den #r ritt justerad och ratt
trimmad — #r &verliigsen alla andra maskiner i sin klass. Hur lang
tid det tar att finslipa konstruktionen i detali ir svart att sdga. Hos
Gilera behiivde konstruktsrerna flera ar for att bringa den fyreylindriga
500-kubikaren till det stadium av fullindning som gjorde den till en
stéindig vinnare. Det r mojligt att Moto Guzzi kan bli firdig pd kor-
tare tid. Hur som helst skall det bli intressant att se hur andra till-
verkare kommer att beméta denna konstruktion. Kommer de ocksa
att sla In pa V 8-linjen eller kommer de att hoppa over detta stadium
och gi direkt pa tio- eller rent av tolveylindriga motorer?

TRASSEL MED TAVLINGSREGLERNA

Tyvérr bbrjade 1956 ars tavlingssisong med yiterligare ett exempel
pa vad tilltrasslade tavlingsregler kan astadkomma. Niarmast syftar jag
pd vad som hinde schweizaren Camathias, som anmilt sig till 250-,
350- och 500-klasserna vid tivlingarna i Imola. Hans anmilningspapper
var fullt o. k., klubben accepterade hans anmilan och hans namn pu-
blicerades | tavlingsprogrammet { alla tre klasserna. Allt forefsll alltsa
vara i sin ordning #nda tills Camathias kom till Imola. D& uppvaktades
han némligen ay representanter for den italienska tdvlingsfederationen
som meddelade att han inte kunde tilltas starta i alla tre klasserna,
I sa fall skulle han namligen bli tvungen att tillryggaligga over 450
km pi en dag, vilket var férbjudet. Nir han bad om tillatelse att f3
triningskora i alla tre klasserna for att sedan avgbra i vilka han skulle
starta, vdgrades han detta. Han var alltsd tvungen att vélja innan tri-
ningarna bérjade. Om nu den italienska tédvlingsfederationen verkligen
vill att ingen skall fi starta i mer dn tva klasser av detta lopp s4 har
de all rdtt att bestimma det, men di skall det ocksai st | loppets
fryckta tilliggsregler, och det gjorde det inte i detta fall. Alltsa skulle
FIM:s (internationella federationens) allménna, internationellt géllande
regler dga tilldimpning och i dessa regler talas inte om négon begrinsad
végstriicka som en forare Inte far Gverskrida Pa en tévlingsdag.
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Lat 1955 ars seger-MGC
hli Din 1956

Monark krontes till den segerrikaste
svenska motorcykeln 1955. 250 cc Blue
Arrow — virldsbidst i Int. Sixdays 1954 —
och 150 cc Blue Top Fighter har
’ ater bevisat sin klass. Monark — den
: framgéngsrikaste och mest salda
motorcykeln i Sverige 1955 liksom
I.1954 —ir motorcykeln for Er 1956!

BLUE
ARROW

varldsbdst-
maskinen

v

De flesta storsta
tivlingarna 1955...

MIDVINTERPOKALEN

MARSPOKALEN

NYMANPOKALEN Bruks- och tivlingsmaskin med 2.

cylindrig 250 cc ILO-motor. Rekord-
1:a MONBDIKANNAN snabb acceleration, helkapslad kedja.

s HOJUMSLOPPET M550 med uppdragna, M 551 med un-

Pris derliggande avgasror. Riktpr. 2.650:-,
Koppartranskannan M 560 moto-cross-modell 2.750:-.
GOTAPOKALEN M 87 Blue Master kr 1.460:-,
ALGJAKTEN

SM | tilntoriitlighet

INT. SIXDAYS

uld
o MOTOR 6-DAGARS

AB Cykelfabriken

M 90 med 16" hjul, M 91 med 19"
hjul, modern motorungdoms populd-
raste maskin. 9 kkr 150 cc ILO “krut-
motor” och 61 64 hk rekordlitereffekt.
Riktpris 1.725:.,

M 95 moto-cross-modell 1.860.-.

® M 89 Blue Top Fighter kr 1.680:-.

{Riktpriser exkl.
trimningstilligg)

es s e e ¢ Vanns alla p&. ““n

YARBERG

Val)] aven Ni Monark - seger-MC - stérst | MC | Norden
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( Haspelfiska

kan bad’ en och var

som den ritta

rulien har

ABU 444
Vikt 300 g
Riktpris kr 68:—

Record 700
Vikt 330 g
Rikipris kr 78:—

— ABU 444 fjolarets stora nyhet som efter endast en
siisong blivit marknadens mest silda haspelrulle.
Det iir viirldens enda rulle som har slirbromsen korrekt
placerad baktill pd vevhuset diir iven backspiirren
sitter. Med tryckknapp pd spolen bytes denna snabbt
och bekviimt utan losa delar. Den refflade foten
firhindrar att rullen glider pa greppet.

Record 700 iir i alla avseenden en svensk kvalitets-
produkt, som med sin robusta konstruktion sirskilt
liimpar sig for nordiska forhallanden. Den har
automatisk, frlkopﬁlingshr backspiirr i kombination
med baktill placerad, patenterad slirhroms, Snabbt
spolbyte, knarrsignal samt infillbar vev och bygel iir
andra finesser pd denna verkligt forniimliga haspelrulle.

Rullen levereras fir sivil higer- som viinstervevning.

ABL
¥ RECORP

SVANGSTA

Napp och Nytt 1956 inte enbart en
kutalog utun en oumbiirlig handbok fir
alla sportfiskare. Utdelas gratis hos alla
redskapshandlare,

AB URFABRIKEN

&

R

10

Hér &r forstapriset: Realloy-Pilen med 30 héistars Lark Evinrude-motor.

Badttdolingen klar

GOTEBORGARE VANN
PA SUNT OMDOME

ladjande goda och jémna kunskaper bland de méanga tivlingsdelta-
garna i Teknikens Virlds stora varpristévling gjorde juryns arbete
mycket svirt. Konkurrensen var jdrnhird och de utvalda deltagarna
har all anledning att kinna sig stolta dver sina insatser. Juryn under
ledning av kapten Bengt Ohrelius, beslutade tilldela hr Sture Berntson,
Goteborg, och hr Frank Hansson, Stockholm, forsta resp. andra pris.
Bida pristagarna gav mycket vederhiiftiga och ingliende motiveringar.
Dumdristighet passar inte pd sjon — det kan inte sfigas nog méanga
ganger — den tesen har ocksd varit ett av ledmotiven i sista etappen
av TV-tivlingen. — Glém inte flytviistar pd smébarn eller andra icke
simkunniga passagerare | baten. Att man Hr en ansvarskiinnande bat-
dgare dr sannerligen ingenting att skdmmas for. Senast férra sommaren
intréiffade 1 Stockholms skiirgérd bl. a. en motorbitsbrand, som leunnat £a
tdesdigra konsekvenser, om inte béten varit utrustad med en flytvist
till var och en ombord. Den explosionsartade branden trotsade slick-
ningsforsbken, trots att dessa utfordes enligt alla konstens regler. Men
passagerarna — vuxna, smébarn och hund — kunde i god ordning, utan
stirre anstringning i samlad flock ta sig iland.
Véra vackra ski#rgirdsfarvatten och havet kring véra kuster kan er-

- bjuda atskilligt av rekreation, stimulerad #ventyrs- och upptickar-

lusta, De kan bjuda pd spinnande kappseglingar med stora bétar och
sma, racersport och kanoting likavill som givande langfirder med segel-
eller motorbétar. — Men ett leende, lockande vatten med glada, be-
kymmerslésa ménniskor i bat kan litt férvandlas till en katastrofplats,
om okunnigheten suttit till rors.

Av allt batsportfolk kriivs sunt omdome och férutseende baserade pa
kunskaper { bl. a. navigation, mantvrar och sjbmanskunskap. Detta #r
vad Teknikens Virld infér den stundande sommaren #n en gang dnskat
framhalla. Med ett varmt tack for livligt och intresserat deltagande fiir-
klaras sa slutligen Teknikens Virlds stora virtivling avslutad och wvi
Bnskar pristagarna lycka till med nyférvirven.

Férsta priset, den cleganta plastbaten Realloy-Plien
med 30 hk Lark Evinrude-motor och tillbehdr, vird éver
9.000 kr, vanns av Sture Berntson, Alstrémergataon 2 B,
Gidteborg.

Andra priset, plastroddbdten Marinette, vanns av
Frank Hansson, Vulkanusgcia_n 10, Stockholm.

Juryn har med anledning av tivlingsbidragens hbga standard beslutat
utdela som extrapris boken »Bédten som hobbys till féljande sju del-
tagare: Hans Bergman, Marieberg, Brokind; G. Eklund, Brogatan 9,
Luled; G. O. Gunnhede, Storsvingen 37, Norrképing; Verner Hedberg,
Svartbjorsbyn, Boden; Karl Ewert Linnér, Lerlyckeg. 9, Linkiéiping; Tore
Pettersson, Linanés; och Sven-Arne Rydberg, Revingeg. 15 C, Lund.

TEKNIKENS VARLD 11/56



o

((_

- Antligen dr vi = "
- overens sa

DIXIESNUBBEN
_och KNUTTEN /

Klart att vi ir dverens om att Nymans
bagar 4r toppen! Tank bara att frisa

4 fram pid en NV 24. Gir i ligsta
skatte-och forsikringsklassen och

har en 10 hk 4-vixlad Sachs-motor pa

Ska nog snacka med farsan om
den hir "Rédmyran”. Den kostar
ju inte mycket och ettrig ir den
med sin DKW.-motor pi

il ol s
)

1956

\

NV Hobby ir ju rena lyx-
kirran pi 2 hjul — tink bara . =
helautomatisk vixel och

handstart. — Hobbyn kor

sej faktiskt sjilv. )

Finns for &n eller z

tvd personer.

- .
- = =

o

\ =

125 kubik. A

& J 3 , 3

Lo

Hir ir drommopeden — Cresceat 2000
— 4r fore sin tid! Har kickstart,
24vixlad virldsberémd Sachs-motor,
bakhjulsfjidring m.m.

Jag fir lina morsans saxoped.

Vi gillar den skarpt, mest

dirfor att den #4r si praktisk

- och pilitlig — rena urverket i
h‘ ur och skur! 2-vixlad Sachs-

J

. = motor med kickstart — ideal-
\! isk for hela familjen!
e I
o
SN (

o o e T
ri‘ill 1

Nymanbolagen AB Uppsala
Var god skicka mej Er stora Crescent och

NV katalog. I

I Namn; .............. P I
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Postadress: ...
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ZUMDAPP 200,
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ZUNDAPP ZLsy

ZUNDAPP TUNDAPF .

ZONDAPP ZUNDAPP ZL)

ZUNDAPP ZUMDAPP ZUNL

ZUNDAPP ZUNDAPP ZOMD

ZUNDAPP ZUNDAPP ZUND

ZUNMDAPP ZUNDAPP ZUMD ZUNDAPE ZUNDARR ZUNDAPE

ZUNDAPP TUNDAFP ZUND ZUND
ZUNDAPE_ZUNNAGS

R ¢ hardférkromat lopp-

tslitlig ighetsmatare.
lad inkérningsfri rnhah:F T:i %03 1.). Belyst hastighe
-yoxlad | ing och stor ik sar. e
%(‘.cks*ﬁﬁr :}v_:‘—_t:!crm)gh‘;%h stora fullnavsbrom Riktpris kr. 865:
hﬂ

Qﬁenicn DDAPR

PP ZUNDAPF ZONDAPP

ZUMNDAPP ZUMNDAPP
LOAPP

ZUNDAPP ZUNDAPP ZUNDAPP ZUNDEATT
ZUNDAPP ZUMDAPR ZUNDAFP ZUMDAPR

Ga in 16r
attlyckas...

For den som iir dgare till en
Vitessa iir det ingen konst att ta
lyckade bilder. Inbyggd precisions-
exponeringsmitare visar ljusvirdet
— ett handgrepp kopplar auto-
matiskt in tid och blindare pa
slutorens ljusvirdeskala. Efter en
blick genom sbkaren regleras
skirpeinstillningen med tummen.

Noigitonde:
=

WD?E Sgﬁﬂxﬁmm

med Ultron 1:2/50 mm Kr. 609:—
med Color-Skopar 1:2,8/%0 mm
Kr. 535:—
Miitstbkare med automatisk parallax-
utjimning fir varje avstind — in-
byggd e?onerin.ssmiuru — slutare
Synchro-Compur 1—1/500 sek, med
ljusvirdesinstillning — helsynkroni-
serad blixckontakt — sjilvutliisare
och minga andra tekniska finesser,

Si enkelt och snabbt fotograferar
man med Vitessa! Voigtlinders
topprestationsobjektiv  tecknar re.
dan vid \storsta blindare skarpt
anda ut i kanten. Ett obvertriiffat
objektiv nir det giller firgfoto-
grafering,

Vil @mr optikens skoll,

GENERALAGENT: AB FRITZ WEIST & CO, S5TOCKHOIM 1
12

Réhnlerche anser de sakkunniga ha lika fin prestanda som Baby IIl.

TYSK INJEKTION

AT SEGELFLYGET

n av de aktuellaste frigorna pi KSAK:s Arsméte var bisten pd och
Ebehovet av nya segelflygplan. Nagra inhemska konstruktioner har vi
som bekant inte och méste dirfér vinda oss till utlandet. Nérmast da
till Tyskland, dir nykonstruktionernas antal vuxit stadigt sedan Ar 1950.

Rhonlerche ér en av de bista och intressantaste nybyggena. LA det
stiller sig tekniskt majligt skall vi dven forstka #stadkomma en be-
skrivning, likanande den, som férekommer i KSAK:s segelflyghandbok.

Skolchefen p3 Segelflugschule Hornberg, Max Beck, &4r en av de
tyskar, som har storsta erfarenheten av segelflygutbildning, och han
anser, att hela utbildningen fram till C-diplom och S-certifikat bor
gbras pA samma flygplan. Tre typer Ar siirskilt lampliga dartill: Doppel-
Raab, Specht och just Rhonlerche.

Rhénlerche &r ett av de fa skolplan, som har héjdrodertrim och
den bestir av en omstillbar fjider pad héjdroderspaken. Detta bor gira
planet ldttfluget Hven i flygslip. Genom att profilen, en modifierad
GO 549, inte 4r lika tjock som Doppel-Raabens, Go 550 och 629, &r inte
heller fordringarna pa bogserplanet s stora.

Sakkunskapen anser den tvésitsiga Rhonlerches prestanda biittre &n
Babyns och nigra vill t. o. m. gora géllande, att den #r béttre &n
Baby III. Det sistnimnda &r antagligen en litt Gverdrift och det tro-
liga ér, att Rhonlirkan och Baby Ill:an 4r ganska likvardiga.

Och Priset? Ja, det beror pd hur pass férdigt planet kopes. Men for
dryga 7.000: — kr bér man fa planet flygklart i Sverige. Gin

Rhénlerche
Konstr.: Schleicher-Kaiser.
Tillv.: F:a A. Schleicher, Poppen-
hausen, Wasserkuppe.

hogsta flygvikt 400 kg
vingform: rektanguldr

Tillaten fir:

Beskrivn.: Hogvingat monoplan Bilstart max. 90 km/t
med vingstétta, Tvasitsig stalrérs- Vinschstart max. 90 km/t
kropp. Vingar och roder i trd. Flygstart max. 120 km/t
Landningshjul och skida samt I byigt wvider 120 km/t
dykbromsar. ; I lugnt véder 170 km/t
Anviindning: Skol- och &vnings- Konstflygn. Nej
flygning.

Mait: Prestanda:

Spénnvidd 13 m. Storsta lingd7,3 Bésta glidtal 119

m, Vingyta 16,34 m®. Vingbelastn.:  Siunkhastighet

Ensitsig 17,7 kg/m?. Tvasitsig 23,8  Ensitsig 0.9 m/sek.
kg/m=. Tvasitsig 1,0 m/sek.
Vikt: i Hastighet vid

Tomvikt 190 kg Bista glidtal 60 km/t
tillsatsvikt 200 kg Bista sjunkhast. 50 km/t

Tvé svenska lag till segelflyg-VM.

KSAK har nu bestimt vilka tva forare, som far Hran och fér-
troendet att representera de svenska fargerna vid &rets VM i segel-
flygning i S:t Yan i Frankrike under tiden 30 juni—13 juli.

Inte alldeles oviéntat blev férra &rets svenske mistare Irve Silesmo
den ene. Med h#nsyn till hans jémna resultat vid SM och hans
efter omstindigheterna goda insats vid tyska misterskapen, likaledes
férra &ret, bér han vara den mest givne att férsvara de svenska seger-
traditionerna fran tidigare VM | Samaden och Orebro. Silesmo flyger
en Bregnet 901, som stallts till forfogande av arrangérerna. Det Eer
honom en sportsligare chans mot kontinentessen.

Silesmo har visat sig starkast i ren torrtermik men har ingenting
emot att molnflyga. Det bér ge honom ritt stora chanser sirskilt om
védret inte hela tiden skulle bli det typiskt franska med vil ut-
vecklade stackmoln.

Desto stérre chanser till en bra placering bor i sA fall den andre
representanten, Per Axel Persson ha. Men det fordras sikert, att han
tar ut allt sitt flyglirarvetande om instrumentflygning i cumulus-
gubl;ama och dessemellan flyger s& att Weihens vingar kroknar.
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en forutsdttning for vart
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moderna samhdllsliv.
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The British Petroleum

:'c‘

’ﬁ

s DY B

Company kdnner
ansvaret att trygga olje-
férsérjningen
nu och i framtiden.
’ “ “ Oavbrutet arbetar
'm 1”& \" BP i skilda delar av

\ varlden for att stdlla
nya oljefyndigheter

i mdnsklighetens tjdnst.

BP-skolden dr

symbolen for The British
SVENSKA BP OLJEAKTIEBOLAG

Petroleum Company's *

virldsvida organisation.
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Overingenjor Gunnar Lijungstrom och nya Saab
"En ny bil innanfér huven.”

| o
Inut: en hﬂlt “v I]II

For forsta gangen pa 6 dr har det kommit en ny svensk bil —
och nu liksom da ér det en Saab, Om man undantar den ele-
ganta "italienska” fronten och de kraftiga heldragna stotfang-
arna dr Saab-93 till det yttre samma bil som 92:an. Men om
Ni — som Saab-bilens chefskonstruktor oOveringenjoér Gunnar
Ljungstrom hiir ovan.— lyfter av huven, vilket Hr mycket
litt, upphor likheterna. Helt ny 3-cyl 38 hk motor, nytt kyl-
system med flikt, pump och termostat, och 12-volts batteri
iir det Ni forst ligger mirke till, Andra viktiga nyheter iir:

® ny revolutionerande fjiidring med en speciell typ av stel
bakaxel och individuell framfjidring, Spiralfjidrar runt om
med hydrauliska teleskopstdtdimpare, Framfjidringen har
tviirgdende sviingarmar i gummilager och kriingningssta-
bilisator. Minskat viigljud. Alla rorliga delar gummilagrade
mot karossen. ;

® ny kompakt viixelldda som bl.a. mdjliggtr kopplingsfri ned-
viixling fran 3:an till 2:an.

Llpsn FILIALER,
F H I N 5 ATERFORSALIARE
OCH SERVICE-
Aur, = 2 VERKSTADER OVER
Ohom, A, swf-"”qm HELA LANDET

- svensk bil med flygkvalitet

® ny styrinriittning som i forening med Saab-93:s korrekfa
viktfordelning (58 % av vikten pa framhjulen med 2 per-
soner i bilen) ger den dess karakteristiska understyrning
och ddrmed sammanhiingande sensationella viigegenskaper,
nytt frisklufts- och viirmesystem. Helt ny typ av virme
kombinerad med stort avgassiikert friskluftsintag. Snab-
bare uppviirmning, M&jlighet att genom blandning med
friskluft variera temperaturen. Tva flikthastigheter,
Viktigt: Varmluftssprutor liven pa frimre sidorutorna.

® Ny ekonomi: Forviirmare for luft till forgasaren forhindrar
isbildning vid hog luftfuktighet vid temperaturer mellan
—3° och +15° Minskad briinsledtging hiirigenom och
dessutom minskad risk for motorstopp. Oavsett lufttempe-
ratur minskad briinsledtgéng vid hastigheter Sver 70 km/h,
Trots starkare motor och alla nykonstruktioner dir Saab-93
enklare och billigare i underhall,

Slanglosa explosionssikra diick. Bensinmitare med var-
ningslampa. 80 % Okad startmotoreffekt. Minskad vind-
radie. Ny vacker fiirgskala. Ny bekviimare inredning. Ut-
Okad standardutrustning.

[ ]

Den forsta nya svenska bilen pd 6 ar
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TEKNIKENS V

Pressofficeren vid Flygstaben major Hans Neij har ti-
digare medarbetat i Teknikens Vérld i flygsamman-
hang. Hér redogér han for erfarenheterna av den
stora flygvapendvningen i &r och gér kommentarer.

FLYGVAPNET ATOMBERETT

Mot bakgrunden av den stora och arslanga extra
arbetsinsats som flygvapendvningen framtvingat
och det méilmedvetna arbete som sténdigt bedrives in-
om flygvapnet for att hoja forsvarsgrenens effektivitet
#r det helt naturligt sirskilt glddjande for dess chef
att kunna konstatera att utvecklingen inom vapnet gétt
framat med stora steg. Inom flygvapnet &r stillastdende
i frdga om utveckling en patagligare och farligare till-
bakagéng &n inom nigon annan del av vart forsvar,
Flygstridskrafterna, som under arets Ovning sam-
manlagt rdknade c:a 500 krigsflygplan, var uppdelade
pé en anfallande och en forsvarande sida. Den anfal-
lande representerades av attackflyg och jakiflyg med
offensivt upptridande medan den forsvarande repre-
senterades huvudsakligen av jaktflyg, som skulle av-
virja flyganfallen mot det jaktforsvarade omradet.
Spaningsflyget var lika uppdelat pd bida sidor.
Ovningsindamalet var fér den anfallande framst att
6va ledning, taktik och samverkan vid offensiva opera-
tioner mot luftforsvarat omréde och for den forsva-
rande att pd motsvarande sitt va luftforsvaret. Andra
viktiga detaljer var samverkan med marinen vid jakt-
skydd av konvojer och sjostridskrafter, underhallstjinst
vid flygbaszerna, skjutning och bombféllning med
stridsammunition och stridsbomber samt for forsta
gingen utbildning i skydd mot de sd kallade ABC-
stridsmedlen, dvs. atomstridsmedel, biologiska och ke-
miska stridsmedel. Dérmed har vart flygvapen &dven
i praktiken tagit det avgbrande steget in i atoméldern.

V idret var osedvanligt daligt. Den kanske mest gléd-
jande erfarenheten av 6vningen var att bada styrkor-
nas flyg trots vddret kunde utfora flertalet beordrade
uppdrag. Inom négon del av Svningsomradet flog man
sdlunda varje dag och varje natt. Sammanlagt gjordes
c:a 5.000 flygningar, vilket i distans motsvarar ungeféir
65 varv runt jorden vid ekvatorn. Detta bevisar till-
rickligt klart att vart flygvapen ér fullt berett att losa
sina uppgifter i riksforsvaret i stort sett oberoende av
védret.

4500 meter kulsprutefilm har exponerats, framkal-
lats och utvérderats for att analysera jaktfGrarnas
skjutskicklighet. Detta innebér att man granskat mer
&n en halv miljon filmrutor. ’
Teknikens utveckling rasar vidare mot allt hogre
prestanda, det mi gilla jakt-, attack- eller spanings-
flyg, det ma gilla raketer, kanoner eller automatkame-
ror, radarsikten eller andra teletekniska hjdlpmedel.
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Detta #r forklaringen till flygets 6kade betydelse i det
samlade riksférsvaret. Okad rorlighet oberoende av vié-
der, forbattrad vapenverkan och allt snabbare flyg-
plan — i klass med eller bittre &#n omvirldens — &r
egenskaper, som ett modernt och slagkraftigt flyg
maste ha. Att vi icke utan anledning féljer den linjen
gav vart senaste nyférvirv Hawker Hunter prov péa
under denna flygvapendvning. Med sina férndmliga
stig- och fartprestanda lyckades Hunter snabbast fa
kontakt med fienden.

Tendensen gar mot ytterligare véderoberoende. Upp-
delningen pa dag- och nattjakt gdr mot sitt slut. Arets
flygvapenovning gav css egna foraningar om vart det
lutar. Allra mest viderobercende var salunda helt
foljdriktigt vara nattjaktforband, som stréingt taget ic-
ke vid ndgot tillfiille under Svningens géng behdvde
dra sig ur leken pa grund av védret. Jaktversionen av
Tansen blir sannolikt var forsta allvidersjakt, alltsd
ett tvasitsigt flygplan, men utvecklingen gar &ven mot
ensitsiga allvddersjaktplan, dér foraren sjdlv skoter
badde manbvrering och radaroperationer. Kanske blir
J 35 Draken, nir den i sinom tid kommer, s& avancerad,
att den dven kan 18sa allvidersuppgifter.

Atombombhotet ir en absolut realitet i modern krig-
foring. Man maste befara att dagens eller morgon-
dagens krig medger insats av sddana bomber mot inte
bara strategiska utan #ven taktiska mal. Riskerna for
en liten nation att fa sitt flyg utslaget pa baserna okar
dirmed. Motmedlet maste bli dkat antal baser, sprid-
ning av flygplanens uppstillningsplatser till omraden
en bra bit fran sjdlva flygfaltet samt #nnu starkare
luftforsvar, bl a. utrustat med létta atombomber. Har-
med okar ocksd kraven pa markforsvaret vars uppgif-
ter icke kan losas enbart med hjilp av flygsoldaterna
— mekanikerna — utan forband ur armén méste ut-
gora ryggraden i detta forsvar, Flygstridskrafternas
dkade betydelse och behovet av ett fullgott basskydd
medfor dirmed Hven okat behov av arméforband, av-
delade for flygbasforsvar.

Flygvapenchefens slutomdéme om 1956 ars flyg-
vapendvning var gott: »Helhetsintrycket &r att vart
flygvapen &r effektivt.» Detta slutomdome inbjuder
ingalunda till vila pd lagrarna. Utvecklingen rullar
vidare och skall vi hinga med i detta valdsamma tem-
po maéste varje man i staber sivél som pa forband
ofortrutet arbeta vidare pa ytterligare forbdttring av
ett av vart lands bista »forsakringsbrevs — ett effek-
tivt flygvapen.
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Wilson-kemmaren p& den danska avdelningen hérde till det intressantaste pé hela
atomutstéllningen. Ing. Bjerrum Méller visade géirna det sinnrika maskineriet,

Radioaktiva apparater fér medicinskt bruk visades pd ménga héll. T. v. p& bilden
apparatur frén isotoplaboratoriet p& jubileumskliniken vid Sahlgrenska sjukhuset.

Den 39:e Svenska Méssan i Géteborg
var négot mindre &n de féreg&ende men
andé en av de intressantaste.
Utstéiliningen Atomenergins fredliga
anvéndning visade spénnande och
lattfattligt kapplépningen nationerna

emellan om atomernas energitillgéngar.

AV LARS ROSENGREN

Foto: Lennart Jisen-Carlen och Arne Persson
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tt Sovjet stdller enorma resurser till
atomforskningens forfogande demon-
strerades #n en géng genom den ryska
avdelningen pa utstillningen »Atomkraf-
tens fredliga anviéndnings p& Svengka
Missan i Géteborg, Enbart de pengar och
den personal som gick &t for utstdllningen
i Goteborg torde ha riackt for att fora
atomforskningen i ett mindre land ett
gott stycke framat. Oerhord méda och
omsorg hade lagts ned pA de manga vil-
utférda modellerna, och virdet av dessa
och de manga apparater som utstédlldes i
original gar knappast att uppskatta. En
viss férestillning om antalet ryssar som
kommit till Goteborg i direkt samband
med utstéllningen fir man av det faktum
att man t. o. m. hade tagit med sig egna
stiderskor. f
I centrum p& den ryska avdelningen
stod en modell i skala 1:40 av det plane-
rade jétteatomkraftverket pa 200.000 kW
som skall uppféras i Turkestan. Anled-
ningen till att man lagger det diir i stéllet
fér invid Moskva eller nigon annan stor-
stad &r att ett atomkraftverk av den stor-

Den ryske uppfinnaren doktor Schirsehov med sin radioaktivitets-
mdtare som imponerade p& expertisen genom sin stora kénslighet,

En del av en radioaktivitetsméitare avsedd att stinkas i borrhél.
Ryska detalier har pé&fallande likhet med motsvarande amerikanska.

ATOMER FRAN OST OCH

leken méste ligga pa en plats langt fran
naturliga brénslen som kol och olja for
att den oerhort dyra anléggningen skall
lona sig. Brinslet i kraftverket ar natur-
ligt och anrikat uran, och som neutron-
moderator och for kylning anvinds van-
ligt vatten, Tungt vatten férekommer 53~
lunda inte. Hela kraftverket skall manov-
reras automatiskt.

I 6vrigt fanns pd den ryska utstill-
ningen apparater och modeller som exem-
pel pa sa gott som samtliga omraden dir
atomenergi och radicaktiv stralning kom-
mit till anvéndning. Speciellt intressanta
var ett par oerhort kinslisa men #nda
forhallandevis latthanterliga métare av
radioaktivitet, De anviénds for att spara
isotoper i vivnader vid véaxtforadling och
annan biologisk forskning. En rad vil-
konstruerade mitinstrument visades, och
pd manga var likheten med motsva-
rande vasterlindska konstruktioner pa-
fallande. Timligen frigande stillde man
sig emellertid infér nyttan av en dyrbar
apparat, som pa radioaktiv vig riknar
féremal pé ett transportband, Atminstone
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H&r férvarar ryssarna radiocaktiva, medicinska
nalar. Siffror och férg anger stralningsstyrka.

VAST

i den form den visades pa utstéllningen
skulle den mycket vil kunna erséttas ay
en betydligt billigare fotocell.

En skarp kontrast till den pakostade
ryska utstillningen med massor av dyr-
bara apparater och modeller var Dan-
marks avdelning, den minsta av de fem
pa utstidllningen. Andd var den pa ett
sdtt den intressantaste. Danskarna var
nidmligen de enda som visade radioakti-
vitet »pd riktigts. Kopenhamns universi-
tets institution for teoretisk fysik hade
skickat dver en Wilson-kammare, som
stilldes ut direkt sddan den anvénds pa
laboratoriet, utan nagon som helst for-
skonande exteriorbehandling, Under kam-
marens glasfonster kunde bestkarna med
egna Ogon se kondensationssparen av par-
tikelstralningen fran en liten kvantitet
polonium, och dessutom kunde hela det
enkla men sinnrika maskineri som auto-
matiskt manodvrerade kammaren studeras.

Amerikanarna visade med film och
schematiska modeller hur en kedjereak-
tion gar till. En skyddsdrikt foér perso-
nal som utsdtts for radioaktivitet och
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En modell av ryssarnas stora atomkraftverk pd 200.000 kW dominerar den stora ryska hallen. Den
ljusa delen langst ned &r den urandrivna recktorn som skyddas av vanligt vatten och tjock betong.

Modellerna av atomkraftverk var ménga, Den hér &r byggd av flygbolaget North American Aviation.

Ryssarna professor S, Nozarov och direktér G. Afanin med tolk studerar kroftverket i Stenungssund.

(ORTS)
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nagra bilder p& ett smonteringsfirdigts
atomkraftverk, som kan transporteras med
flyg, horde till det intressantaste pa av-
delningen. Troligen #r det ett sidant
atomkraftverk, som man planerar att
transportera ned till Antarktis under det
geofysiska aret 1957-—1958.

Pa den svenska avdelningen stod Vat-
tenfallsstyrelsens modeller av atoman-
ldaggningarna Adam och Eva och det stora
kraftverket i Stenungsund i centrum fsr
intresset. Det senare skall i sin fdrsta
etapp f4 tv4 maskinenheter om vardera
150 kW och berdknas komma igéng 1959.
Atomvérmeverket Adam fir en virme-
effekt av 75.000 kW och beriknas komma
igdng 1960 och atomkraftverket Eva skall
ge en elektrisk effekt av 100.000 kW och
tas i bruk 1963. En anann av de stérre
svenska montrarna var AB Scientas i
Géteborg utstiillning av rakne- och mit-
instrument fér anvandning inom den
radioaktiva forskningen.

Men det var inte bara atomer pa Svens-
ka Mé&ssan. PA de 35.000 kvadratmetrarna
— de tvd underviningarna i nybygget
dér atomutstallningen var inrymd har ut-
Gkat utstillningsomradet med 3.000 m* —
tréingdes ca 1000 utstillare som visade
det mesta fran husbyggnadsmaskiner till

FORBINDELSEBYGGNAD

GENERATORER

VARMEVAXLARE

KONTROLLBYGGNAD

smi sjélvhiftande plastetiketter. Bland de
intressantare sakerna var en radioapparat
som via en kabel fjirrmanévrerades fran
en liten kontrollpanel. Stationsinstill-
ningen sker med motor och en sinnrik

apparat scker upp lagom starka stationer -

och skéter sjélv fininstiliningen. Volym-
kontrollen &r ocksdé motordriven och
mangvreras med en ratt. En finess ir en
liten knapp i rattens centrum som till-
falligt tystar radion om man t. ex. skall
tala i telefon. Nér man slépper knappen
kommer ljudet tillbaka igen.

En av missans originellaste avdelningar
visade patent och uppfinningar av mer
eller mindre revolutionerande slag. En
korkskruy fér kapsyler skulle man kun-
na kalla en liten plastklimma som pastds
klara av #ven den envisaste skruvkork
pa en flaska. En annan uppfinnare hade
patenterat en fdrvérmare for vedspisar.,
Patentet var till salu!

Bland alla mystiska grejor pa patent-
avdelningen fanns emellertid liksom pa
ménga hall bland den ovriga méssans
mera konventionella kylskép, symaskiner
cch rakapparater ménga intressanta sa-
ker till vilka det finns anledning att
aterkomma i ett senare nummer.

KONTROLIBYGGNAD

TURBIN

EVA

Yattenfallsstyrelsen har helt gétt in
fér att sprénga ned sina atoman-
laggningar | berget. Atomkraftverket
Eva, som visades i modell, ovan, pé
méssan &r en mycket avancerad kon-
struktion med ett tryck av 60 kg/cm?
i reaktorn, som modereras och kyls
med tungt vatten och ger 100.000 kW.

ADAM

Atomvérmeverket Adam skall forliig-
gos fill Vésterds och har &iven en
reaktor som kyls och modereras med
tungt vatten. Trycket &r dér bara 8
kg/em®. Frén det tunga vatinet dver-
férs vérmen i en vérmevéxlare till
stadens cirkulationsvatten, Brénslet &r
naturligt uran o. effekten 75.000 kW.

4,

&
TRAVERS FOR L 5'
URANFLYTTNING '

RANBRUNNAR




iV 11-56

Den italienska firman Abarth har byggt denna extremt strémlinjeformade vagn av Fiatdelar. Skall anvéindas for rekordforsk i klassen upp till 750 em®.

REKORD I NYHETER

AY LENNART LILIENBERG | Foto: Eberhardt Seiffert och Len Waernberg

Vérens bilmarknad har méanga och
sensationella nyheter att erbjuda. De vanliga
standardvagnarna har blivit snabbare och
starkare samtidigt som tévlings- och
rekordvagnarna blir allt mer avancerade.

Just nu &r ménga rekordvagnar under
byggnad i ltalien, ménga rekordférssk

gors p& den nya Monzabanan.

Nardi, en kdnd italiensk tillverkare av sportvagnar
och biltillbehér, har byggt denna verkligt originel-
la bil. Motorn i ena cigarren, féraren i den andral

Annu en italiensk rekordvagn, Ghias Nibbio Il. Den
har 350 cm® Guzzimotor och skall anvéndas fér re-
kordk@rningar av greve Lurani, som bekostat vagnen.
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Ett platslagarkenstens mésterverk: karosseriskrdddaren Boanos Chrysler Special. Modellen kallas Corsair Il och &r lackerad | vinrétt och silvergratt.

Super Flow kallar Farina sitt senaste specialkarosseri p4 Alfa Romeo Disco Volante (sexcy-
lindrig moter, 3,5 liter), Dérrarna &ppnas som p& Mercedes 300 SL. Frémre stéinkskdrmarnas
éverdelar &r gjorda som genomskinliga ké&por av plast vilka dven délier strélkastarna.

Dart, en cerodynamisk stilstudie, byggd av Ghia p& ett Chryslerchassi. Chrysler och Ghia har samarbetat lénge, nya Chrysler har tydliga Ghiadrag.




Nya Mercedes 220 § skiljer sig frén féregéinga-
ren 220 A genom bland annat starkare motor
och mera krom. 112 hk, toppfart 160 km/t.

Tysk karosseribyggarkonst nér den dr som allra
bast: den lyxiga inredningen i 220 S. Alla in-
strument och mé&tare har skalorna lagda végrét.

Mercedes 190 &r en forbéttrad 180 med 84 hk
fyreylindrig motor med dverliggande kamaxel.
Nya motorn ger vagnen en toppf. p& 140 km/t.




Alfa Romeo Giulietta Spyder med tvasitsigt kabrioletkarosseri frén Farina &r en léicker skapelse

A:tomohilteknikens sdkra och snabba utveckling vilar pa en
dker grund av erfarenheter fran tivlingsvagnar och experi-
mentvagnar. Hos exempelvis Mercedes Benz har man alltsedan
bilismens barndom provat konstruktiva finesser p& tivlings-
banorna innan de tillimpats pd nyttofordon i serieproduktion.

Detta system tillimpas fortfarande i stor utstriickning, dagens
personbilar av detta mirke har fatt bade bakaxelkonstruktion,
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som nog sdker sin like i linjeskénhet. Motorn &r fyrey-

styrinréttningar och bromssystem utprovade pi tévlingsbanorna.
Tack vare detta dr ocksd dessa vagnar bland de mest végsikra
och stabila som finns. Aven andra bilfabriker, som exempelvis
Alfa Romeo — vars produktion omfattar allt fran rena nytto-
fordon till rena tdvlingsvagnar — Jaguar m. fl av de ledande

foretagen inom bilindustrin tillimpar med stor framgang sam-
ma metoder.

Den nya sportvag Alfa Ro 2000 Sportiva har férsetts mtd en vida-
reutveckling ov firmans viilkinda tvélitersmotor, den ger nu 135 hk
(CUNA) vid 5500 varv/min. Bakaxeln &r av De. Diontyp, toppf. 210 km/1.

TEKNIKENS VARLD 11/56



. . pe
I S I
—n o o= . SR -

lindrig, har dubbla dverliggande kamaxlar och ger med sina 1290 e¢m® slagvolym &5 hk vid 6.000 varv/min. Toppfart 160 km/t och tomvikt 820 kg.

Det ar dirfor fullt naturligt att de bilintresserade i forsta hand
riktar sin uppmirksamhet mot nykonstruerade tévlingsvagnar
eller rekordfordon, nagon eller nigra konstruktiva sdrdrag far
dessa pionjdrer kommer sdkert att aterfinnas pad morgondagens
standardvagnar. Vad betraffar rekordfordon har ju nyligen tre
italienska tillverkare presenterat vagnar som skall anvéndas for
rekordforsok i de mindre slagvolymklasserna fran 350 till 750 cm.

Givlietta Sprint Veloce med specialbyggt karosseri fér tévlingséndamaél.
Denna vagn &r med sin toppfart av ca 210 km/t sensationellt snabb, den
har alltsé rent sifferméissigt sett goda chanser i sésongens tavlingar.

Rekordforsoken, som frémst avser uthallighetsrekord, kommer
att &ga rum pa den nyligen ombyggda Monzabanan. Denna bana
har flera slingor varav en med doserade kurvor som visat sig
synnerligen lamplig for rekordférsék av detta slag. Ur varje re-
kordforsok och ur varje tdvling kan konstruktorerna — &ven
om vagnen misslyckas — dra virdefulla slutsatser om hur vissa
konstruktionsprinciper och material haller i praktiken.

Sensationsvagnen frén Mille Miglia, Alfa Romeo Giulistta Veloce, som
svensken Joakim Bonnier kdrde till en hedersam tredjeplacering. Motorn
ger 90 hk (CUNA) vid 8000 vary/min. och toppfarten ligger vid 180 km/1.




Teknikens Vérlds chefredakisr pd utflykt i Parque Viejo (Den gamla parken) i Barcelona. Biscutern nér inte ens upp ftill strélkast

e
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na p4d b 1 intill,

SPANIEN HAR FOLKBILEN!

»Biscutern» &r enkel i linjerna, snabb och smidig i trafiken. Den gér succé i Spanien just nu,

J a, hur hor egentligen sfolkbilens se
ut? Forslagen &r ganska manga men
inte alltid sd lyckade. Ett intressant och
kul exempel p& hur man tinkt sig 15s-
ningen visar emellertid spanjorerna’ med
sin »Biscuter» — en liten framhjulsdriven
tvataktare, som pi senaste tiden blivit
otroligt populdr i Barcelona.

Succén av den spanska produktionen,
som overvakats av den vilkinde franske
bilkenstruktéren Gabriel Voisin och La
Compagnie Aéromécanique i Paris, &r
foljden av en hel serie drslinga experi-
ment, vilka utan tvivel gett folkbilen ett
nytt ansikte. Autonacional S. A., som har
sina fabriker i San Adrian ge Besos (nig-
ra kilometer norr om Barcelona), har
arbetat efter linjen att si langt som maj-
ligt forenkla konstruktionen — sarskilt
karossens — for att vinna lagre vikt, ligre
pris och en otvungen funktionell form.

Allt »dbtt» utrymme &r bannlyst, men

24

man sitter &nd& mycket bra tva fullvuxna
svenskar i den. Tre gir ocksi men &r
inte fullt si bekvimt. Motorn Hr en
Hispano-Villiers pa 197 cc tvataktsmotor
och med oljekylt cylinderblock. Vixel-
ladan manévreras med en golvspak, och
sjélvstarten har ersatts med en 15tt-
mangvrerad enkel handstart. Hogsta ef-
tekten #r ca 9 hk vid 4.300 varv, och
max-hastigheten &r 75 km/t.

»Biscuterns var verkligen smidig i den
intensiva Barcelona-trafiken. Det var
mycket roligt att kéra den, och i sin

- aercdynamiska stil och med sina rena
linjer &r »Biscutern» ett charmigt mellan- _

ting mellan bil och scooter, Dvs, man har
hela tiden kinslan av att det var en
»riktigs bil man satt i. Den 13g stadigt
pd vigen som en méanga ganger tyngre
bil, den fl6t perfekt genom kurvorna, och
utanfor huvudstréket — pa de dir i Spa-
nien si vanliga leriga och sénderkérda

smavigarna — hade »Biscuterns faktiskt
négot av jeep over sig. Tack vare indivi-
duell fjadring pd alla hjul och hydrau-
liska teleskopstétdimpare dr ocksd fjad-
ringen alldeles utmirkt.

Karossen &r sjélvbirande i littmetall,
Man har valt en oppen kaross fér att
forenkla in- och urstigandet och for att
minska vikt och luftmotstind. »Biscu-
terns» rena linjer #r resultatet av kon-
struktdrernas onskan att géra en »annor-
lunda» bil. Den #r inte lackerad i vanlig
bemérkelse — man ligger bara pa en
kemisk skyddshinna fére monteringen.

Priset i Spanien dr 28600 pesetas. Det
skulle motsvara ungefar 3.815 kr. Betyd-
ligt dyrare blir de »Biscuterss» med spe-
cialkaross, verkliga skénheter, som sveper
fram pa flotta Avendide de José Antonio
eller skrammer sparvagnar och taxibilar
pa trdnga Las Ramblas.
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AY RUNE MELANDER

Kort specifikation

Kaross: Sjdlvbirande lattmetallkaross utan
doérrar. Bagageutrymme bak, motorn
framtill. Vagnen framhjulsdriven.
Inredning: 2—3 sittplatser. Site av sofftyp.
Motor: Encylindrig tvatakts. Slagvolym
197 ce. Maxeffekt 9 hk vid 4.300 varv.
Kraftoverforing: Vixellada med tre has-
tigheter framat. Golvvixelspak. Hast. vid
1000 motorvarv 12,82 km/t pa treans vixel.
Hjulstill: Separat fjédring runt om av
teleskoptyp med inbyggda spiralfjadrar
samt hydraulisk oljeddmpning. Ringdi-
mension 100:<400.

Bromser: Frimre bromsarna placerade pi
differentialen, bakre vid hjulen.
Styrinrdtining: Kuggstdngsstyrning.
Elsystem: 6 volt.

Mitt och vikt: Liéngd 256 cm, bredd 114
em, hojd thckt 138 em. Tomvikt 240 kg.
Brinsleforbrukning: 0,45 lit/mil.
Topphastighet: 75 km/t.
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| fabrikerna i San Adrian de Besos fillverkas 15 Biscuters om dagen. Motorn fram och ett
litet bagageutrymme baok. Pléten i hardaluminium hela 2—3 mm tjock. Karossen véiger 34 kg.

Enkel i konstruktionen, val tillvarataget utrymme. Bar sin egen vikt, dvs. ungefir 250 kg




lastbdtarna &r framtidens melodi for

batdgarna. Aven relativt stora batar
tillverkas av plast. Den hittills storsta
plastbiten miter 16,5 m och har byggts
for storsjofiske utanfér Kapstaden. Man
har kommit ganska langt pa detta om-
rdde, och i USA finns det redan bortat
1,5 miljoner bakade eller inklidda plast-
batar.

Det &r inte bara de rena plastbatarna,
som betyder en littnad fir batdgaren da
det giller besvirligt och tidsédande un-
derhall, Man kan ocksi klida in en gam-
mal Lat med plast, Sjilv har jag en 60-
irig liten segeljakt Eira. Det &r sjélv-
klart, att en si4 gammal bat som sedan
&r 1897 pressats pa kappseglingar, maste
bli otéit. D4 jag &nskade fi en underhills-
fri bat beslot jag mig for glasplastbeligg-
ning. Antagligen var jag den férste som
vagade sig pa ett sidant experiment med
en si pass gammal bat, Néagot varv ville
inte ataga sig arbetet (men i &r finns det
nagra att viilja pd) varfér jag fick gbra
arbetet sjilv.

Hela skrovet renslipades med en kraftig
rondellmaskin. Batens virke hade under
drens lopp blivit glashart, si slipnings-
arbetet var ganska tidstdande. Da jag
ville ha #dven dicket fullkomligt titt, av-
lagsnades alla beslag och lister. Den gam-
la ddcksduken kasserades, och di décket
var trasigt, lades masonitdick som un-

derlag for glasviiven. Dessa ohérdade’

mascnitplattor liksom skrovet impreg-
nerades med en blandning, som bestod
av 90 delar polyesterplast, 10 delar styren,
fyra delar katalysatorpasta och 0,2—0,3
delar accelerator. Styrenet g0r polyestern
lattflytande, s att den trénger in i vir-
ket, katalysatorn ir hérdningsmedlet och
acceleratorn sitter inging den kemiska
processen. Sedan man tillsatt acceleratorn,
dréjer det en viss tid innan blandningen
gelatinerar. Denna tidrymd, gel-tid, &r
beroende av luftens temperatur och kata-
lysator- och acceleratormiingder, vilket
framgir av féljande tabeller:

AV J. E. KALLSTRSM

PLAST PA BAT
BOT FOR GAMMALT SKROV

Plasten kan géra gamla bétar underhéllsfria. Hér beréttar
kamrer J. E. Kallstrdm om hur han plastbehandlade den 60-&riga Eirg,

landets troligen &ldsta kappseglingsbé&t.

A. Temperaturens inverkan pa gel-tiden
med ovanstdende hirdningsdelar:
Temperatur - 20 25 30 35 40° C
Gel-tid 50 40 25 15 10 min.
B. Katalysatorns och acceleratorns in-
verkan pa gel-tiden vid en konstant tem-
peratur av 20° C:
Katalysator 2 2 3 4 4
Accelerator 04 1 1 0,2 04 1 proc.
Gel-tid 90 45 20 60 30 10 min.

PROVA ER FRAM

Tiderna &r ungefarliga och kan variera
for clika polyestrar, varfér man alltid
bér prova sig fram. Man finner dock att
virme och stora satser hérdningsmedel
kortar ner gel-tiden. Allt f5r stora méng-
der inverkar oférdelaktigt pa glasfiber-
Jaminatets mekaniska egenskaper. Med
hénsyn till den varierande gel-tiden &r
det klokt att arbeta med smi satser pa
1—3 dL

Den besvirliga uppvégningsprocessen
kan forenklas. De hér virdena giller for
en arbetstemperatur pa ca 20° C: mat upp
1 dl polyester i en vl rengjord platburk,
16s upp 2—3 smé kaffeskedar katalysator-
pasta i 0,1 dl styren, hill sedan bland-
ningen i polyestern under omrorning och
tillsdtt 10 droppar accelerator under fort-
satt omrdrning. Anvind inte samma om-
rorare for katalysator och accelerator!

Blanda aldrig katalysator och accelera-~
tor direkt med varandra, da denna bland-
ning kan reagera med explosiv hiftighet,
Om styren intp skall tillséttas blandas
katalysatorn direkt i polyestern, Glasviv-
palédggningen kan ske sedan dédck och
skrov plastimpregnerats. Forst maste man
dock se till att alla haligheter, nat och
skruvhal spacklas igen. Man skall anvin-
da polyesterspackel, aldrig vanligt olje-
spackel. Hir miste man vara ytterst nog-
grann, Det gér inte att férsoka overbrygga
haligheter med glasviven, utan denna
méiste hela tiden hifta fast vid under-
laget. Polyesterspacklet skall vara tillsatt
med katalysator

4 proc.

och accelerator, D3 .

spacklet héirdat (hardnat) slipas de spack
lade partierna, men det #r inte nodvén-
digt att finslipa hela skrovet. Glasvéven
hiftar béttre fast vid skrovet om trdet
8r en smula uppruggat.

Innan arbetet borjar, bor man se till
att man har alla hjidlpmedel pa plats.
Skaffa en lida for ingredienserna, som
litt kan flyttas frén sol till skugga. Man
bdr némligen inte arbeta med materialet
i direkt solljus och inte heller vid tem-
peratur under 15° C eller vid fuktig vd-
derlek. Ha till hands rengjorda platbur-
kar som tillrérningskérl och fér rengoring
av penslar, Penslarna skall rengdras i
aceton eller cellosolvacetat, som inte av-
dunstar lika snabbt som aceton. Lat pens-
larna std kvar i rengbringsburken, di de
inte anvénds. Slarvar man med rengor-
ringen, stelnar penseln och kan sedan
inte anviindas. Ett arbetsbord — en maso-
nitskiva lagd pd tvad tribockar — under-
lattar tillklippningen av glasviiven, For
att f4 en rak linje att klippa efter kan
man dra en trdd ur vdven. Over denna
linje ligger man en tape fér att forhindra
att viven fransar sig, ;

VALS MOT BLASOR

Da polyestern #r ritt klibbig bor man
anvénda plasthandskar, talkade pd insi-
dan sd att man litt kan fA dem av och
pd. En gummivals & bra att ha for ut-
slitning av ev. luftblisor, som kan upp-
komma vid fastklistringen. Hiftstift for
att fésta viiven, om den visar tecken att
sldppa, en bit ritkrita for uppritning och
numrering av de omriden, som skall viiv-
beléggas, samt en rulle hushallspapper
for rengéring av fingrar och verktyg,
Dirtill bér man ha gummispacklar for
spackling av haligheter samt nagra breda
och mjuka penslar.

Om béten #r si liten att den kan vin-
das med kélen upp forenklas arbetet av-
sevirt. Da baten i mitt fall stod upp-
pallad fann vi det mest praktiskt att
ldgga véven i bitar vertikalt fran relingen
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nedat. Vdven lag pa 160 cm, varvid den
delades — med undantag av forsta biten
pa foren — d& det visade sig svart att
arbeta med sa stora bitar. Skrovet numre-
rades och uppdelades i udda och jémna

nummer, va udda nummer lades pa
forst. Bitarna lades med ca 5 em oOver-
lapp. =

BLANDA LAGOM ’SOPPA”

En lagom stor del »soppa» blandades
till med de blandningsdelar, som beskri-
vits ovan, men utan styren. Med tva ca
10 em breda penslar bestroks foren jamnt
men inte for tjockt med blandningen. For
att fa stiven forstirkt, sérskilt vid mast-
foten och spunningen, hade vi tagit till
vivens nederkant 5—10 cm, sa att vi kun-
de vika om véven pa motsatta sidan. Aven
hér strok vi allts? blandningen. Vi sag
till att varje liten del av ytan fick sin
del for att forhindra luftblasor. Det gillde
att arbeta kvickt, dd plasten annars kun-
de gelatinera, innan vi var klara att ligga
pa viven,

S& fort blandningen lagts pd, drog vi
av handskarna och lade ritt vévbit mot
baten. Viven fistes med hiftstift vid
bordléggningen hogst upp vid relingen
och fick sedan falla ldtt utmed sidan.
Dérefter sldtas vdven ut med fingrarna
fradn mitten mot for och akter samt nedat.
Man skall inte dra i véven utan lata den
sa vackert folja skrovformen, vika om
den vid stdven och se till att den féster
dven pd andra sidan. Om det uppstar
nagon luftblisa, sldtas vdven ut med
gummivalsen. Om valsen eller fingrarna
blir klibbiga av polyestern, som kan vita
genom viven, maste man rengéra dem
med aceton. Nar polyestern gelatinerat,
sitter véven fastklistrad vid skrovet och
man kan boérja mitta viven med en ny
sats polyesterblandning.

Man kan nu arbeta med storre sats,
for viven suger snabbt at sig bland-
ningen. Man maste tillse, att varje liten

TEKNIKENS VARLD 11/56

del av vdven bestryks flodigt, sd att man
tipper till vivnadens miljontals smad hal.
Om vidven bestryks pa rétt sitt, forsvin-
ner den helt och man ser ater trdets
adring. Vill man behalla en mahognybéts
naturliga fiarg, anvinder man vid miéti-
ningen en klarplast. DA ser skrovet ut
som fernissat efter vévbeldggning och
mittning. Onskar man dédremot mala
skrovet, pigmenterar man polyestern med
titandioxidpasta, ev. forsedd med nagon
for polyester lampad brytfarg.

Innan nista bit kan liggas pa, maste
den forsta bitens kant slipas ner, vilket
inte kan ske forrin plasten hirdat, d. v. s.
stelnat sd att den blivit hard. Légger man
pa varannan bit, som vi gjorde sedan vi
delat in batskrovet i jamna och wudda
nummer, kan man vinna tid genom att
slipa ner t. ex. samtliga uddabitar pa en
gang.

Det svaraste arbetet var att ldgga pa
viven over konkava ytor. Har ville glas-
vidven slippa av sin egen tyngd, varfér
den méste fistas med méngder med haft-
stift. Dessa togs naturligtvis bort da plas-
ten hidrdat och vidven satt sdkert fast.
For att hindra veckbildning pa konkava
ytor, klipptes -viven upp innan plasten
hirdat. Den ena fliken sldtades forst ut
och fick klibba fast i polyestern och dir-
efter lades den andra fliken om lott Gver
den forsta, som dessférinnan férsetts med
»soppar. -

Bitarna vid kolen gjordes sd' langa att
de gick runt om denna och ca 10 cm
upp pa nedersta bordet pd andra sidan
for att fi gott fidste pd trd. Pa bly- eller
jairnkol bor man ldgga en primer, som
bindmedel mellan k&l och polyester.

Det ricker med ett vivlager for att fa
en underhallsfri bat. Ar forstirkning nod-
véndig, som fallet var med denna bét,
méste man liggd minst tvA lager. Sedan
aven dicket glasplastbehandlats fick jag
ett starkt sammanhéngande holje med

en tjocklek av 1,5—2 mm, vilket héller

ihop det tidigare lickande skrovet.

Reparationer kan forenklas med en
glasplastbehandlad bat. Genom bristféllig
stottning rakade en av stbttorna ga ige-
nom skrovet. Jag sigade halet rent, en
12 mm furubit ca 20 em i fyrkant bestroks
p4 kanterna med polyesterspackel och
knackades in i bordldggningen, en glas-
vivsbit lades utanpad och plastbehandla-~
des. Bordet lagades med denna metod
pad tvd timmar till ringa kostnad. Det
var kanske ett fuskverk ur batbyggar-
synpunkt, men jag har inte kunnat mérka,
att det lagade stillet visar ndgra svag-
hetstecken.

FINSLIPA SKROVET

Vill man ha en vacker finish bdr man
finslipa hela skrovet sedan den sista
mattningen av vdven hardtorkat. Bést &r
att stryka eller spruta med nigon slag-
fast plastfdrg. Diécket bor didremot inte
slipas, om man &nskar en halkfri yta.

Materialkostnaden varierar beroende pa
hur tjockt laminat man onskar. Met ett
lager glasviv av ungefdr en halv mm
tjocklek, som ger ett laminat av ungefar
en mm, blir kostnaden 15—20 kr per
m*, Métta inte vdven for sparsamt. Det
behdvs ett tjockt lager, om det skall kun-
na slipas till en jimn och vacker yta.

Det &r ménga problem, som kan upp-
komma under arbetets gang. Anlita dér-
for en leverantdr, som #r beredd att ldm-
na service. Ar man tillréckligt noggrann
och f6ljer instruktionerna, bér man ha
alla mojligheter att lyckas med arbetet.

En plastbehandling ger ménga fordelar.
Baten blir underhéllsfri, och man slipper
odsla tid och besvédr med varutrustningen.
Sjosdttning kan verkstéllas vid forsta
Oppet vatten eller senare, om man vill
vinta, eftersom baten aldrig gistnar.
Skrovet forstarks — man kan sla med
hammare pd& bordldggningen utan att
mirken uppstar. Da plasthéljet inte ab-
sorberar vatten Okar inte baten i vikt
under sommarens lopp.
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Ibland fér man det intrycket att den
tekniska utvecklingen inom jérn-
dgsvasendet inte héller samma takt som inom

teknikens évriga omréden. Tv& kénda

svenska storféretag arbetar emellertid febrilt med
att modernisera vér jarnvéigsmateriel.

Teknikens Vérlds utséinde ger hér en intressant

férhandsbeskrivning av framtidens tég.

Multiplextaget frén Hégglund och Séner i Ornskbldsvik saknar lok
men har ménga férdelar, bl. a. lagt axeltryck och motorbroms.

ASlis KLL-tég skiljer sig ganska mycket frén vad man &r van att se p& KLL-taget rullar pé& enkla axlar men nér tva vagnar kopplas ihop
svenska jdrnvégar. Det har lag vikt och utmérkt géng &ven vid hig fart. bildas en boggi. Hér ser man tydligt de effektiva skivbromsarna.




R

kade hastigheter och storre vagnantal i thgen har tvingat fram

standigt nya, starkare och tyngre lok. De kraftigaste ameri-
rikanska viger nu néstan lika mycket som ett svenskt snilltag,
och utvecklingen i Sverige gir &t samma hall. Det hogsta till-
latna axeltrycket pd broar och banvallar stter emellertid en
grins som inte fir overskridas.men som redan #r nadd i méanga
fall. Bl. a. for att 16sa det problemet har AB Higglund & Soner
i Ornskéldsvik med sitt Multiplextdg kopplat in jarnvigstekniken
pd den utvecklingslinje som tidigare vid likstromsdrift lett
fram till de ur driftssynpunkt synnerligen fornamliga tunnel-
banetigen. Man har skapat ett tag for enfas vixelstrom som
drivs pa alla axlarna

Férdelarna med ett sadant drivsystem ligger i oppen dag. Aven

med sm& motorer kan man fa en i forhallande till tagvikten stor
sammanlagd effekt och denna viixer i proportion till vagnarnas
antal. Hela tagets vikt kan dessutom utnyttjas som adhesionsvikt
vilket medfér lagt axeltryck. Och sist men inte minst, har man
tillgang till elektrisk broms pa alla axlar. Motorerna arbetar da
som generatorer och den enorma rérelseenergin i ett framrusande
snilltdg omvandlas smidigt till elektrisk energi. Med mekaniska
bromsar omvandlas rorelseenergin till véirme i glédande broms-
stoft som tonvis lagger sig i tunnlar och pa banvallar och i
riskabel upphettning av hjulringar och bromsklotsar,

DRIVSPANNINGENS BETYDELSE

Anledningen till att de uppenbara fordelarna med drift pa alla
axlarna utnyttjats férst pd tunnelbanan #r att denna drivs med
likstrém, Dehna kan emellertid inte transformeras som véxelstrom-
men varfér man dr tvungen att halla den relativt léga spénning-
en B00—800 V i kontaktledningarna. Den laga spénningen med-
for hog strémstyrka och att matarstationerna maste ligga tatt
utefter linjen. PA vart vidstrdckta jirnvégsnét 8r ett sidant sys-
tem alltfér dyrbart. Jarnvégarna har darfér 15.000 volt enfas
vixelstrdm som i loket transformeras ned till lamplig spénning
fér motorerna. Enbart elbroms av axlarna pa loket i ett stort
tdg ger sjilvklart ingen effektiv bromsning.

I Multiplextaget har man lést problemet genom en stegvis ned-
transformering av spénningen och en omkoppling av kretsarna i
motorerna nir taget skall bromsas. I en av vagnarna finns en hu-
vudtransformator som omvandlar 15.000 V-spanningen till mellan
0 och 4.000 V reglerbar spénning. Denna spénning tillférs den
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AV LARS ROSENGREN | Teckningar: Allan Léthman och Sixten Sason

'SVENSKT TAG UTAN LOK

s. k. Multiplexledningen pa taket pa tiget. Genom en mindre
iransformator i varje vagn omvandlas multiplexspénningen till
maximalt 265 V som motorerna tar, Stromavtagare behdvs alltsa
endast pa den vagn som innehaller den stora transformatorn och
diir sker ocksa regleringen av effekten till samtliga motorer.

ELEKTRISKA BROMSAR

Varje motor driver via en kardan de bada axlarna i en boggi.
Nér taget skall bromsas seriekopplas faltlindningarna i tvad mo-
torer och rotorlindningarna kopplas till ett motstand for uppvarm-
ning av taget. Bromskraften blir da proportionell mot den spén-
ning som sldpps pa féltlindningarna. Motorbromsarna #r emel-
lertid ganska ineffektiva vid lag fart varfér man jimsides med
dem har vanliga bromsar. Taget fir alltsd dubbelt broms-
system, nagot som har stor betydelse ur sikerhetssynpunkt.

De forhallandevis sm& motorerna kan tillverkas i stora serier
och nir ingen kostnad for lok tillkommer rdknar man pa Higg-
lunds med att Multiplextaget dven i kostnadshinseende skall bli
synnerligen formanligt. Stromstyrkan i multiplexledningen blir
aldrig storre &n att kontakten mellan vagnarna kan ske Gver el-
buffertar som med fjidrar trycks mot varandra nédr vagnarna
kopplas samman, s& den detaljen fordyrar knappast.

MINDRE VAGNAR

Ett annat framtidstdg kommer frin Aktiebolaget Svenska
Jarnvagsverkstiderna i Linkoping som med sitt KLL-tag efter
ménster fran Amerika m. fl. linder radikalt féréindrat det vanliga
taget bade till exterior och interior. I syfte att komma fram till
kortare, lagre och ldttare (KLL) enheter har man populdrt ut-
tryckt halverat den konventionella snélltagsvagnen. Kortare
vagnar medfor sméckrare konstruktion med ldgre vikt per meter
vagnslingd och billigare och mera rationell tillverkning. Sma
vagnsenheter ger dessutom stérre méjligheter att variera och
anpassa antalet platser i ett tig efter det aktuella behovet. Ligre |
vagnar medfér mindre luftmotstdnd och ldgre tyngdpunkt som
tilldter hogre hastighet i kurvor samt bekvém instigning direkt
fran stationsplattformen. Littare vagnar slutligen medior ldttare
och billigare lok, ligre drivmedelskostnad, mindre slitage och
minskade pafrestningar pad banor och broar.

(Forts. pa sid. 41)
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AV INGENJSR LENNART LILIENBERG

Konkurrensen pé& bilmarknaden &r hérd, kdparens marknad
réder, och bilfabrikerna &ver hela vérlden f&r kémpa hért om
kdparnas gunst. Nyheter &r ett gott vapen i striden, just nu gér
alla i spénning infdr turbinmotorns ankomst. Vem hinner forst?

REVOLUTION

ara dagars bilmotorer har onekligen nitt en mycket hég
Vtekru'sk standard. De &r relativt slitstarka, de &r brinsle-
ekonomiska och en lingt driven specialisering och automatise-
ring av tillverkningen har ocksid gjort dem billiga. Ingenting
dr emellertid s bra att det inte kan bli bédttre, och det #r
dérfor ritt naturligt att motorkonstruktérerna vérlden runt
arbetar pa att fo fram nya motortyper.

N#r en ny motortyp projekteras sitter man naturligtvis som
mal att den skall vara biittre #n tidigare typer. Den skall helst
vara bade billigare, héllbarare och enklare. De vanliga bil-
motorerna av kolvtyp har som bekant den nackdelen att de #r
mekaniskt ‘ritt komplicerade och har ménga rorliga delar,

Uppmiirksamheten har dérfér i forsta hand riktats mot den
mekaniskt enklaste av alla virmemotorer, gasturbinen. En gas-
turbinmotor bestir av en flikt eller en kompressor, som via
en axel &r forbunden med en turbin. Kompressorn tar in luft
som bléses in i en brénnkammare, dir samtidigt brénsle spru-
tas in och forbrinns. De heta forbrénningsgaserna leds sedan
till turbinen, som driver kompressorn via axeln. Kraft att
driva bilen kan tas ut antingen direkt fran kompressoraxeln
eller frdn en separat andra turbin, som i s fall placeras i
gasstrommen efter kompressorturbinen, Den senare konstruk-
tionen &r visentligt fordelaktigare #n den férra men stéller
sig ocksd dyrare i tillverkning.

Gasturbinmotorn #r siledes mycket enkel mekaniskt men
dr desto mer komplicerad termodynamiskt, det &r n#rmast
brinsleekonomin som &ir den svéra punkten. Detta &dr gastur-
binmotorns karnproblem, och dess orsak &r att alltfor stora
véirmeméngder bortfore med avgaserna till ingen nytta. Fér
nirvarande arbetas febrilt p& att lésa detta problem bland an-
nat genom att med s, k. virmeviixlare séka overféra s& mycket
som méjligt av avgasernas varmeinnehall till insugningsluften.
Atminstone en del tillverkare forefaller nu ha lyckats ldsa
detta problem tillfredsstillande.

Turbinmotorn &r tack vare sin enkla mekaniska byggnad
relativt ldtt att tillverka och blir med all sannolikhet billigare
én motsvarande kolvmotor, En ekonomisk fordel #r att vixel-
ladan #r obehévlig, turbinen fungerar némligen i sig sjilv som
en automatisk vixellida. Vad som diremot &r ritt bekymmer-
samt och som férefaller stoppa utvecklingen for narvarande ir,
att en del komponenter miste tillverkas av mycket dyrbara
och svirbearbetade material. Turbinbladen t. ex. utsdtts for
en konstant gasstrém med en temperatur av ca 800° C, och
dg maste vara bearbetade till hogglans for att turbinens verk-
ningsgrad skall hallas hdg. Turbinen ar gasturbinmotorns har-
dast belastade detalj, och dér vi i dag byter motor fir vi nog
rékna med att byta turbin i framtidens bil.

For nérvarande pagar vid ménga bilfabriker en intensiv
forskning for att ldsa turbinmotorns termodynamiska och till-
verkningstekniska problem. Rover, Austin, General Motors,
Chrysler och Fiat arbetar for fullt, och enligt ett obekriftat
rykte dven Mercedes Benz.

Hos General Motors i USA har man tillverkat en motor av
s. k. frikolvstyp. Denna motortyp &r att hetrakta som ett mel-
lanting mellan gasturbin och kolvmotor, En provmotor pa
200 hk har tillverkats och undergér f.n. prov,
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Chrysler Corp. i USA har byggt in sin sensationella gasturbinmotor i en
bil som starkt pdminner om en helt vanlig Plymouth. Bilen saknar avgas-
rér i vanlig mening, avgaserna slipps ut genom ett brett hal baktill,

UNDER HUVEN

CHRYELEE T ANCINEERING

Instrumentbordet pé& Chryslers turbinbil ser hiipnadsvéckande nermalt
ut. Hastighetsmétaren (graderad till 120 miles/h = 190 km/t) har flyt-
tats léngst ut till higer, omedelbart framfér féraren sitter varvréknaren.

Den fdrsta bilden ay Chrrsiu.rs nya gasturbin, Det enda man kénner igen
&r batteriet i mitten till viinster, resten &r idel okéinda vyer. Mannen
t. h. héller den lilla turbinskivan som driver bilen med 70.000 vary/min.




KOMPRESSORKOLY (PUMP)

INSUGNINGSVENTILER
KOMPRESSORKAMMARE FOR FRISKLUFT
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DEN STRECKADE YTAN
MARKERAR MOTORNS TILL TURBINEN
DIESELENHET
BR‘ANSLEINSPRUTNING
SKER HAR

Kolvarna fullborda sin rorelse utdt och ér p& vag ot
dndra rérelserikining. Inlopps- och utloppsportarna ar
oppna — friskluft strémmor in | kompressorkamrarna.

o Kolvarna rér sig inét, varvid luften pumpas frén kom-
I pressorkamrarna till lufirummet runt dieselenheten, varvid
luft avskilis for dieselenheten. Inlopps- och utloppspor-
tarna &r stangda — lufthillférselventilerna Gr 6ppna.

o Kolvarna fullborda sin rorelse indt. Bransle sprutas in i

dieselcylindern. Detta &r forbrénningen eller borjan till
expansionsslaget. Inlopps- och utloppsportarna &r fort-
farande stangda — Iufttillférselventilerna &r éppna.

° Vid slutet av expansionssiaget kommer den i kompres-

sorkamrarna innanfér kolvarna komprimerade luften att

pressa tillboka kolvarna fér nésta dieselprocess. Utlopps-

. och inloppsportarna har just dppnat fér renspolning av

dieselcylindern. Avgoserna ledas &ver till turbinen, var-

vid turbinhjulen roterar. Friskluft strommar in pd nyt i
kompresscrkamrarna.
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AVGASER FRAN DIESELENHETEN
TILL TURBINEN
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TURBINHJUL

" AVGASER FRAN TURBINEN
(TILL FRIA LUFTEN)

S& har fungerar alltsé General Motors nya frikolvsmotor. Principen har varit kénd i &ver 30 &r men ingen har hittills vagat sig pé tillverkning.

| denna experimentyagn @mnar General Motors prova den nya frikolvsmotorn. Den ger 200 hk. Sjilva smotorn» sitter framtill, drivturbinen dédremot bak.
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OPEL
KAPITAN

PROVKGRD VID TV:s TESTAVDELNING
AY INGENJOR OLLE LINDAHL
Foto: Bo Dahlin

Kapitéin ar den stora europeiska vagn, som just nu sédljer mer
&n sina motsvarande konkurrenter. BAde karossens utformning
och bilens dvriga egenskaper har typiska amerikanska drag.
Med goda skil kan bilen kallas for en tysk Chevrolet. Kapiténs
registreringsstatistik visar att manga svenska bilkopare i stor ut-
strackning foredrar en bil med amerikansk akkomfort. Nar det
géller den amerikanska akkomforten #r det kanske pa sin plats
att sdga ifran att talet om de amerikanska sslagskeppens» gung-
ning dr dags att avskriva. Flera amerikanska .bilar har | dag
néstan europeiska viigegenskaper. Likadant &r det med Kapitén,
De konstruktionséindringar som foretagits i fjddringssystemet
har i hog grad férbéttrat végegenskaperna och eliminerat den
tidigare svajigheten vid hard kurvtagning.

I motsats till GM:s stora bilar har denna vagn sjilvbdrande
kaross, vilket avsevért minskar vikten. Karossens raka funktio-
nella linjer medger att innerutrymmet kunnat géras maximalt.
De bada hela sditena av sofftyp medger bekvim plats for 5—6
personer. Utrymmet mellan fram och baksite &r rikligt tilltaget
och ger gott sviingrum f6r benen, In- och urstigningen ir mycket
bekvém till bida sétena, tack vare dérrarnas storlek och det for-
hallandet att strésklarnas #r nistan obefintliga, vilket ej brukar
vara fallet pd sjdlvbirande karosser. (Forts. pd sid. 34)

Vagnbeskrivning

Typ: Opel Kapitéin.
Tillverkare: Adam Opel AG, Riisselsheim a/M, Tyskland.
Generalagent: General Motors Nordiska AB.

Pris: 11.200 kr vid leverans i Stockholm, for ventilerande viarmesystem
tillkommer 275 kr.

Skatt: 250 kr per ir, investeringsavgift 980 kr.
UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ med imsprutor och ventilationsflikt kostar
inkl. montering 275 kr extra. Vindrutespolare, munstycken fér d:o
ingér icke i bilens pris, komplett installation kostar 70 kr extra. Radio
ingdr icke i bilens pris. Plats fér radio #r férutsedd. Radio kostar
Inklusive montering c:a 500 kr. Backlampa finns. Rattlds finns inte.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns, kostar 1.065 kr. Sats kolvar (av forsta dverdim.)
jdmte kolvringar och kolvbultar 222 kr. Sats avgasventiler inkl. ven-
tilfjédrar 29: 70 kr. Cylinderlockpackning 8:90 kr. Termostat for kyl-
system 11: 25 kr, Stromfordelarlock utan kablar 8 kr. Kopplingslamell
53 kr.Sats bromsbackar med nya beligg 140 kr. Ett diick kostar ca
113 kr, beroende pa fabrikat. Vindruta 136 kr. Higer framflygel eller
motsv. komplett inkl. montering och lackering i bilens farg, men utan
strélkastare, 375 kr. Bakre stétfangare 282 kr komplett med alla
detaljer.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas ej dnnu. Dylika &r under utarbetande.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effektial vid tjinstevikt 62,6 hk/ton.

Effekttal vid lastad vikt 49,2 hk/ton.

Spec. bromsarea 719 em?® per ton tjinstevikt.
Antal rattvarv 315 mellan fulla framhjulsutslag,
Viindcirkeldiameter: 10,8 m.
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MOTORNS NYCKELVARDEN
Effekt: Max. 82 hk wvid 4.000 varv/min.
Vridmoment: Max. 18,25 kpm vid 1.200—2.200 varv/min.
Medelkolvhastighet: 2,73 m/s vid 1.000 varv,/min.
Effektivt medeltryck: 7,46 kp/em?.
Spec. maxeffekt: 33,2 hk/liter.

TEKNISKT

Vagnstomme: Sjilvbirande kaross av helsvetsad stalplat. Fyra doérrar
upphéingda i framkanten. Bagageutrymme bak, atkomligt utifrin.
Motorn framtill. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 5—8 sittplatser, Hel soffa fram och bak.

‘Motor: 6 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med toppventiler. Cyl.-diam.
80 mm, slaglingd 82 mm, slagvolym 2,473 cm®. Kompr.férh, 7,1:1. Max.
effekt 82 hk SAE wvid 4.000 v/min. Kraftéverforing: Enkel torr-
lamellkoppling. Treviixlad manuell vixellada. Rattviaxel. Kardanaxeln
har dubbla kapslade knutar.

Hjulstill: Fram separatfiidring med spiralfjidrar och V-formade
lankarmar. Bak stel bakaxel och langsgéende elliptiska bladfjadrar.
Hydrauliska teleskopstStdimpare runt om. Ringdimension 6,40<13",
slanglésa lagtrycksdick.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Framhjulen har dublexbromsar medan
bakhjulen har ankarlinksbromsar. Handbromsen paverkar bakhjulen
mekaniskt.

Styrinrittning: Styrsndckan ar av kulmuttertyp.

Elsystem: 6 V, generatoreffekt 160 W, batterikapacitet 84 Ah.
Briinsletankens rymd: 45 liter.

MATT OCH VIKT
Yttermatt: Lingd 4725 em, bredd 176 em, héjd 156 cm, hjulbas 275
cm, sparvidd fram 1372 cm, bak 137,2 cm, markfriging 19.6 em.
Innermdtt:

Framsétets bredd i hofthéjd 143 cm, baksiitets dio 130 e¢m. Bredd i
axelhtjd fram 135 cm, bak 144 cmn. Framsiitet gir att skjuta 5 cm
4t vardera hallet. Rattens diameter 44 cm. a 85 em, b 72 em, ¢ 94

TEKNIKENS VARLD 11/56
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SARSKILT BRA:

cerppeennnnnnem bl : s TRy m Utmirkt motor.

W Vacker kaross med maximala in-
nerutrymmen.

m Forstklassig akkomfort.
M God utrustning.

MINDRE BRA:
W Rattlutningen nagot obekvém.
® Instrumenten sitter for lagt.

B Backspegeln tillvaratager endast
50 procent av bakrutans sikt-

mojligheter.
ACCELERATIONSTIDER
Acceleration genom vixlar: 0—50 km/t 6,5 s, 0—80 km/t 14 s, 0—100
km/t 20,8 s.

1 km staende start: 40,8 sek.

Acceleration pd enstaka vixlar:

Tvaan: 30—50 km/t 4,1 s, 50—80 km/t 7.0 s.

Trean: 30—50 km/t 6,0 s, 50—80 km/t 9.4 s, 80—100 km/t 8,0 s.

BROMSVERKAN -

Bromsarna gav vid maitning med pendelinstrument pd torr asfalt en
bromskraft av
14 25 35 48 60 72 procent av vagnvikten
em, d 90 em, e 35 cm, f 32 cm, g 55 cm, h 60 cm. Bagagerummets vid ett pedaltryck av
ungefarliga djup 100 cm, héjd 55 cm., bredd 110 em. 10 15 20 25 30 35 kp.
Vikt: Tjinstevikt 1310 kg (korklar med forare), lastad vikt 1665 kg.: BRANSLEFGRBRUKNING

{ Snabh landsviigskoring ca 48 km stracka pa rikshuvudviag (medelfart
ca 94 km/t, upp till 130 km/t pd fria vigavsnitt) medelférbrukning
i PI'OVI.'eSI.l“aI ca 1,35 1/mil. Samma stricka, lugn kirning (medelfart ca 69 km/t,
upp till 80 km/t pd fria végasvsnitt) medelforbrukning ca 0,95 1/mil.
Stadskorning ca 11 km medelférbrukning ca 1,19 1/mil.

| 1
O | 1
De olika viixlarna i Ettan ‘ Tvéan . Trean FART- OCH V AGMATARE
Synkroniserad ! Nej Ja Ja Fartmiitaren visade 30 50 80 100 110 km/t
Tystgiende | Ja | Ja Ja vid en verklig fart av 27,3 466 78 98,5 107 km/t
Vixelladans utvixlingsforh. | 29 | 188 1.0 Viigmitaren visade 54 % for 1ang vagstricka.
Slutvixelns utviixlingsforh. | 3.9 | 3.9 3.9 Obs! Samtliga virden i denna rapport ar korrigerade for fart- och
Antal motorvarv per drivhjuls- | | viagmitarnas felvisning.
varv — total utvidxling | 11,31 | 6,47 ! 3.9
Teos, fark vid 1000 varv/min | 1_ | STRALKASTARNAS LJUSVARDE
km/t 9,8 | 17.2 28,5 Helljus 100 m 1,3 lux. Halvljus 25 m 0,6 lux.
Antal motorvary per kirkm. 6120 | 3490 | 2100 (Enl. lag fir inte helljuset underskrida 1 lux pd 100 m avstand;
i Kolvvag, m/kérkm. 1050 573 345 halvljuset fir inte Gverskrida 1 lux pa 25 avstind).
Max. effekt o. medelkolvh. 10,9 | |
m/s uppnés vid km/t 39,2 | 68,8 | 114 ATKOMLIGHETSBETYG
Teor. fart vid maxdragkraft, ! | il (Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 = mindre god.)
km/t | 11,7—21,6 | 20,7—37,8 | 34,2—62,7 Instillning av forarsite 3. Instillning av viirme och ventllation fran
Teor. spec. maxdragkraft, kp/ton | | forarsitet 3. Oljemitsticka 3. Oljepéfylining 3. Kylvitskepafylining 3.
tjanstevikt | 532 ! 304 | 183 Ea}t‘t;ill-i 3. 3':l‘&indstiﬂ. 3. Stromfordelare 3. Forgasare 3. Bromsvitske-
- ehéllare 3.
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Pris 10,200: =
(fritt importhamn)

inkl, soltak, vindrutespolare,
virme och defroster,

I Peugeot kan Ni verk-
ligen njuta av sol och
sommar, Peugeots soltak
slipper in de hirligt
skona solstrdlarna och
sorjer samtidigt for att
firden blir luftig och
svalkande — men utan
irriterande drag,

P.S. Nir det ir daligt
vider skjuter Ni bara
igen soltaket som ir av
stil — d& har Ni en sta-
bil och siker tickt bil
som til det vdrsta bus-
vider,

Strandviigen 7 C, tel. 63 02 35, Sthim

Kontakta Er niirmaste &terforsiljare for Peugeot

Dig sjaiv 1§
Vad betyder detta mirke?
uapnigqigy wyensuopioy NTF

Slytty cpomen weeel

| I“Iﬁ

MARK Vil

experternas motorglasigon
| Engelbrektsgatan 24, Goteborg |
| V. g
15, A par Mark VIII a 20:- |
par solglas sy dnae g

siind mot postforskott |

| Namn
| Adress
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Gor nagot at

TRAFIK-
DODEN!

Hjalp till att hejda den brant stigande

olyckskurvan! Ett varningsmirke kan

ridda minniskoliv — det har bl. a,

statistiken | USA wvisat.

Mirket dr av reflekierande och sjily-

haftande amerikansk Scotchlite  och

finns i tva utféranden:

L. »Too darne enl. ovan 7,510 cm
B 75 porio.

2. «Stopy 5,77 cm 2: 50 porto.

Firma RABE & MAGNI EFTR.

Kungstensgatan 62, Stockholm Va.

Hirmed rekv. . st. miirke B .o kst
NHMI SR e e
AT RN (- b e T SRl
DOBtAUTESS: v o snido ... TV 11-56

Inredningen &r sober och funktionell,

Den robusta, sexeylindriga
men tyvéirr &r backspegeln helt plan,

motorn &r mycket &tkomlig.

De skumgummistoppade sitena ger forstklassig sittkomfort. Baksitet
har fillbart armstéd i mitten. Dylikt saknas i framsitet. Alla dérrar
har armstid.

Bagageutrymmet &r stort och vilplanerat samt rymmer allt néd-
véndigt bagage for 5 personer pé lingresa.

Sikten fran férarplatsen &r god. Vindrutestolparna ir relativt breda
och massiva, men de skymmer ej sd& mycket bercende pé att forarens
huvud befinner sig ganska langt ifran dem. Bakat medger den mycket
stora bakrutan en ypperligt sikt, tyvirr &r forarens sikt ej vad den
kunde vara, darfér att backspegeln med sitt plana glas endast later
foraren se en del av bakrutan. {Detta kan dock enkelt rittas till for
en ringa kostnad.) En férare av medellingd ser ej higer framflygel
utan att stricka pa sig. Detta giller dven bakflyglarna vid backning.

Korstillningen ir komfortabel, men kunde vara énda bittre om rat-
ten hade en mera vertikal lutning. Fotreglagen #r stora och placerade
med gott mellanrum s& att man ej behover riskera att trampa fel.
Instrumenteringen #r fullstindig med hastighets-, vdg-, bensin- och
temperaturmiitare samt kontrollampor fér laddning, blinkers, helljus och
oljetryck. Alla instrument samt klocka dr vil samlade framfor foraren.
Dock sitter de i vart tycke for langt ned pa instrumentbrédan. Detta
tvingar féraren att sinka blicken allt for mycket fran vigbanan vilket
ar irriterande i tit trafik.

En utmirkt detalj #r den lilla kontakten fir
kastarna. Kontakten #r placerad lingst ut i #ndan P4 reglagearmen
fér korriktningslamporna och kan siledes mantvreras med fingertop-
parna. Vid omkbrning i mérker halles knappen intryckt varvid hel-
ljuset tinds och slicks kontinuerligt.

Ventilationen #r av hégsta klass, Det hiégt placerade luftintaget #r
helt stingbart utat sA att damm ej kan komma in. Virmesystemet ma-
novreras enkelt med tva reglage samt en tvastegsstrombrytare fér flikt-
motorn, Alla fyra dérrarna &r forsedda med s.k. Fischerfénster for
dragfri ventilation,

Som tidigare nimnts &r aAkkomforten forstklassig. Béde fram- och
baksiitet &r helt placerat mellan hjulparen enligt principen smidshipe
rides. Fjddringen dr vil avstimd, den dr behagligt mjuk utan att vara
for vek.

Vigegenskaperna beror i allra higsta grad pa styrningen. 56:an har
fatt en helt ny styrsnicka ay kulmuttertyp (samma som anviands pa
Chevrolet). Denna styrsndcka ger tillsammans med styrgeometrin och
hjulvinklarna en lugn och behaglig styrning med svag understyrnings-
tendens.

Motorn &r liksom pa den forsta Kapitin-vagnen ay ar 1938 en 2.5
liters 6-cylindrig toppventilmotor. Effekten har undan fér undan héjts
och dr nu pa 82 histkrafter. Den 6-cylindriga motorn har en perfekt
impulsfordelning och arbetar mycket lugnt och jamt. Vridande momentet
dr konstant Sver ett stort varvial énda fran 1.200 varv/min. Detta ger
motorn dess utmirkta segdragningsformaga. Samtidigt som motorn &r
stark sa ilr den #Hven varvtalsvillig och snabb.

Under motorhuven #r allt enkelt och viil placerat. Den rena motor-
konstruktionen gér det inbjudande foér mekanikerna vid justerings-
och Bversynsarbeten.

Accelerationen hos vagnen #r av den klass som man vintar bland
amerikanska bilar. 100 km/t uppnaddes pad endast 20,8 sek. Detta irots

signalering med stral-

efter ca 500—1.000 mil.) Fartresurserna

medger snabba omkdrningar, vilket betyder mycket ur trafiksiikerhets-

synpunkt.

Ljudnivan ar behagligt lag &ven vid hég fart. Motorn orsakar inga
vibrationer och marschfarten kan saledes hallas mellan ca R0 km/t—120
km/t allt efter tnskan. Toppfarten ligger mellan 135—140 km/t.

(Forts. pd sid. 36)

Kapitén har ett efter europeiska férhallanden mycket stort bagagerum




Se vilka nya

finesser NV-Marin

»*Skipper” har:

® Elegant instrument-
brida med centralpla-
cering av  starthand-
tag, gasreglage, flé-
darknapp, koreslut=
ningsknapp och belys-
ningsuttag,

@ Kraftigare brytpinne.

@ Stiltank med bensin
for 2'/s timmes kbr-
ning.

® Magnapullstare.

® Stédram skyddar mo-
torn nir den ligges
eller transporteras.
Bakdelen fungerar som
birthandtag, samt som
styre vid backning.

Frdga efter NV-Marin
i jdrnbandeln, cykel-
och sportaffdrerna

eller specialaffirerna.

Nymans cllverkar cyklar, mopeder, motorcyklar, skoter, utombordsmotorer.
TEKNIKENS VARLD 11/56

NV-Marin har
dessutom :
Flikckylning. Ar
salevattenbestin-
dig.

360° svingbarher. Kom-
plete verkeygssats,

Lig vike., 6 minaders
garanti.

NV-Marin »Skipper»
Riktpris: 665:—

NV-Marin »3131»
Riktpris: 585:—

Nir vinden lagt sig och Ni dnnu har lingt
till milet — da ar det skont att kunna haka
pa en extra palitlig »virvelvind» pa akterspe-
geln. NV-Marin — dven i ny modell »Skip-
per» med férnima finesser, sidana som man
annars bara finner hos betydligt storre moto-
rer. Den ir ldtt att hancf;kas med, ldtt att
skota och tar liten plats, Och tink si prak-
tiskt till jollen eller roddbaten, for sommarens
alla strandhugg.

Lag Ni ute i Sandhamn i somras? D3 sig Ni
sikert ocksé de sm3 snabba patrullbitarna
med NV-Marin — en service som gjorde
stormsuccé under jubileumsregattan.

Titta pd en NV-Marin redan idag — dir har
Ni en hjilpreda som verkligen stdr pall for
sjons pafrestningar,

Service pa 300 auktoriserade
verkstider landet runt,

NYMANS UPPSALA
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— den filmande
smabildskameran

* JUNIOR

Bildformar 24x24 mm, vilker ger 35 bilder
pi en smibildsrulle. Fjiderverk fir tigning
av. 24 bilder i suabb fsljd. Automatisk
slutarsplinning och filmeranspore.

med ui ba.rf
Radionar 1:3,5 £~38 mm.

HOS ER FOTOHANDLARE!

Representanter FNS-bqugen’

PUCH 175 SVS — liten
maskin med stor fart

Specifikati | »Med sin toppfart av 115
Motor: Be:zr:;}n;dn dubl;elk[:)lv | km/Aim. och sin rivande
i 623595;'“"3 k" | acceleration #r PUCH 175
Vixellada: Aveies | SVS en liten maskin med
PSS resciialenin | s o mzeinen, siter
tion. % stlorare. el en
Fiddring:  Fram-teleskop med i andra forgasaren kopplas
progressiv dampning, | in, tror man sig sitta pa en
Bak-svdngarmsfjéd- I 350:als
Fing. |l
Hjui: 16", sinsemellan ut- |
bytbara, férsedda
med fullbromsnay. |
Riktpris: 2.100: — exklusive l g eI
f FaTEa undavégen 56, Malma
rakd; och. frim i Aterférsiliare dver hela landet.
26

K

Nya Opel Kapitdn 1956 tar sig bra ut frén alla vinklar — &ven bakifrén.

Bromsarna har stor total friktionsarea. Deras sjilvverkan #r sA pass
stor att man sikerligen bor vara forsiktig pa hala vinterviigar. Pa torra
sommarvigar ir bromsarna fullgoda. Ett onskemal ir dock att de vore
mindre héftiga i ingreppet #n vad fallet var pa den nya vagn som
Teknikens Virld testade.

De smé 13-tumshjulen sénker bilens tyngdpunkt och ger bittre ut-
rymme inuti karossen samtidigt som de ger en ligre ofjadrad vikt, och
didrmed biéttre vagnitljsamhet. P4 barmark kunde vi ej kiinna nagra
obehagligheter av den ringa diametern. En nagot minskad gripfor-
méga i vinterviglag kan dock befaras.

Den trevéxlade vixellidan har val valda utvixlingsférhillanden med
hiinsyn till motoreffekten. Synkroniseringen pi de tvd hégsta vixlarna
&r perfekt. Ettan saknar synkronisering och fordrar dubbeltrampning.
Véxelspaken har exakta ligen, men gar tyvarr ganska tungt att ma-
novrera.

Bransleférbrukningen #r mycket mattlig och det erbjuder inga sva-
righeter att halla forbrukningen under litern dven vid farter upp till
80 km/t.

Stralkastarnas ljus &r acceptabelt men
medger hégre farter vid nattkbrning.

Vindrutetorkarna drivs direkt fran kamaxeln. Detta gor att de arbe-
tar vil langsamt vid 1ig fart pA hégsta vixeln,

Totalintrycket av Kapitin &r mycket behagligt. Storleken och den
stilrena karossen gir vagnen till en representativ all round-bil sam-
tidigt som bilen #r ekonomisk och brinslesnil. Bilen #r lika lamplig
for nybtrjaren som fiirdas sakta som fér den erfarne bilisten som vill
4ka fort och bekviimt linga strickor.

kunde vara bittre sa att de

Cita-Lux sprakar av férg.
Skall den bryta kamerain-
dustrins  svart-tradition?

KAMERAN FAR FARC

\farfb‘r skall alla kameror vara svarta? Forr i virlden var ocksa bi-

larna enformigt svarta, men dir kom sa smaningom gladare fir-
ger. Smalfilmskamerorna har visat
héjer ldngre pd 6gonbrynen,
pastellfirg,

Svartuniformeringen har haft sin grund i vissa ravaruproblem. Tack
vare nya landvinningar inom materialfirddlingens omriade har foto-
industrin nu fatt en chans att komma bort fran det monotona schemat
ssvart och blankts. Firman King K. G. har tagit vara pid de nya
mdéjligheterna och lanserar nu Regula Cita-Lux, en smébildskamera i
lackert rétt och guld.

Cita-Lux har transportspérr, automatiskt rikneverk och en sbkare,
som pA samma ging fungerar som mitstkare. Objektivet ir en Cassar
med ljusstyrkan 1:2,8. Med lyxetui kostar kameran 385 kr. Regula
tillverkas dven i svart- och kromutforande.

FRAMGANGSRIK FOTOGRAFERING

Det finns fotobicker, som #r si torra att det knastrar, och det finns
bicker, som tragglar fototemat utan att ge nya, pigga synpunkter.
Detta kan man minst av allt sdiga om Andreas Feiningers Framgings-
rik fotografering!

Feiningers vetande #r gediget, och han har ocksa formégan att dela
med sig av sitt kunnande pa ett stimulerande sitt. Boken &r sa grund-
lig, att man inte behéver nagra fotografiska férkunskaper for att forsta
den, men Feininger gar dven si in pa djupet, att boken har atskilligt
att ge Hven &t den som syftar till ett mer avancerat bildskapande.

Feiningers bok har blivit nagot av en klassiker fér de amerikanska
fotograferna, och Bonniers forlag har gjort de svenska fotoamattrerna
en tjanst genom att ge ut den kinde Life-fotografens bok pé svenska.

Pris hft 23:50, inb. 31:50.

vigen fér fotoindustrin. Ingen
da han ser en smalfilmskamera i lacker

Stig Sandelin
TEKNIKENS VARLD 11/56




pa avbetaln.

170:- | HANDP.
45:- PR MAN.

Stora serier ha mdjliggjort detta sensationellt liga pris. J-B Motor, Eskils-

tuna, Sveriges storsta specialfabrik for luftkylda Mec-, Scooter-, Moped- och Utom-
bordsmotorer, har framstéllt denna kvalitetsprodukt. J-B Motor har hittills levererat
over 35.000 motorer till den svenska marknaden.

MARINOPEDEN ooty S S,

® Har FRIKOPPLING @® Tankrymd 1,7 liter

@® 48 cc tvatakt, LUFTKYLD @ Belysningsuttag 6 volt 17 watt

® Cyldiam. 39 mm @® Viger endast 15 kg

@® Slaglingd 40 mm @ Propellervarv vid toppeffekt 1.300
@® 1,5 hkr vid 4.500 varv ® Omsvingbar for back och broms

FORVERKLIGA ER ONSKAN... BESTALL NU, HAR...

————_1--------—-

GENERALAGENT: Harmed bestélles ...... st. Marinoped, utombordsmotor,
med ett ars garanti, till kr. 485: — kontant. Pa avbetalmng
I till kr, 530: — med kr. 170: — vid leveransen och kr. 45: —

per manad. (Stryk det ej tillimpliga.)
VASAGATAN 5B INBTOITES T 8 W SR o LSRRI Ve e L b ol S
TEL. 1134 65, 118165 I AR EEEE IR B A i R S SRR o Mt R i S
GéTEBORG C | dVEiadiiens™ A oW Lise O~ KR b 2 Haoad - TV 11-56
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"EN KAPTEN BUZZ COOPER AN-
MALER SEJ TILL TESTFLYGNING
~- MEN FINNS INTE PR LISTAN.

PROY - _

FLYGNINGS= B

CENTRUM SR

I PATUXENT m) B

RIVER. S

( COOPER® ALDRIG HORT NAM- ) TE oRG

NET. DET FANNS INTE_ ENS ggﬂegggﬁs;’ @ u
N\PA_LISTAN OvER RPIRANTER g

. sm&ﬁg‘ COOPER FOR '
3\ sden? )/ < 5n=:. %

KOMMIT IN PH KUR-
SEN UTRN VRRT GOD-
KANNANDE -- DEN

CHDO%EEMERE ARG VET
J
¥l INTE GOD- 2

RMIBRL , mefn HRR

TYDLIGEN
TVINGRS PA
! £

o NI MATTE HA KVR-N
LIFIKATIONER. EF-

| MER PH-- HM--
~{ OREGELBUNDEN 4
A VA6 HIT! £

TERSOM NI A% DEN §
FORSTE , SOM KOM- |

/ TRAKIGT HUR
DET AN AE,
TR IN COOPER
SA V) FAR SE
HONOM !

|~
TILL TESTPILOTKURSEN

KOMMER VARR BASTR
FLYGRRE , MR aoom—:z.

AV DESSA UTVALJES
BARR, 30 PER AR AV
EN SARSKILD KOMMITTE,

LAT 0gs SE PA szr‘
FOREGAENDE ... HM ... FLU=
GIT UNDER EN BRO ..
FORLORAT § STRIDSPLAN
UNDER KRIGET.. KOPPRS
| SKR TRIVAS
HAR !

i/ 90, COOPER -- HOS 085
BRUKAR VI GA NER
MED FLYGPLANEN
HELR!
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Komplett bilradio med hiigtalgre
och antenn fran 274 kr. Enklast

och billigast tdnkbara installation

Skall Ni skaffa Er en bilradio, skall Ni géra det nu - och skaf-
fa Er en Philips bilradio! Philips skulle inte ha kunnat bli Sveri-

ges mest sdlda bilradio, om den inte hade varit-

e Utomordentligt bra
e Férvanansvart prisbillig
e Latt och billig att montera

® Forsedd med servicegaranti i 14 lander

@ Liudet &r distinkt och stérningsfritt. Den stora tillferlitlig-
heten dr ett annat vélkdnt kénnetecken pd Philips bilradio.

@ Destora tillverkningsserierna gér aft priset pd Philips bil-
radio har kunnat séittas s& lagt. Philips har dessutom den f&r-
delen att Ni alltid finner den kombination av mottagare, hég-
talare och KV-enhet, som passar Er smak, kassa och bil bast,

@ Monteringskostnaderna &r ovanligt ldga tack vare den
enkla monteringen. En Philips passar praktiskt taget varje bil,

@ Med varje Philips bilradio fljer en garantisedel och eft
internationellt “radiopass”, som gdiller i 14 lander inklusive Sve-

fige. En utmérkt tillgang vid utlandsk&rning.

Lycklig resa Happy Journey

-

PEGASO Z-103

Motor: Attacylindrig V-motor med toppven-
tiler, tvd fyrdubbla Weber forgasare. Slagvo-
lym 4459 em?, cylinderdiameter 93 mm, slag-
lingd 82,55 mm. Kompressionsférhallande 8,5.
Effekt 300 hk vid 5500 varv/min. Spec. liter-
effekt 654 hk/liter. Max. vridmoment 38 kpm
vid 4500 varv/min. Elsystem Bosch 12 V.

Kraftiverforing: Tviaskivig torrlamellkopp-
ling, koppling och vixellada sammanbyggda
med bakaxelvixeln. ZF sparrdifferential, Fem-
vixlad vixellida, alla vixlar utom I:an syn-

40

PHILIPS — Sveriges mest

Philips bilradio betyder @ dessutom och framfsralit

Bon Voyage

vakt mot tritthet
nyhetsférmedling

vélia andra priskombinationer.

- dven for Er

enkel montering

laga monteringskostnader
hgre varde &t bilen
servicegaranti i 14 lander

For Er VOLYO kan Ni exempelvis vélia en mottagare fér 315
kr + hdgtalare f6r 26 kr + antenn f5r 18 kr == komplett bil-
radio f&r 359 kr. Naturligtvis kan Ni far Er VOLVO ocksd

ORIGINAL PHILIPS BILRADIO
passar for varje bil

Gliickliche Reise - God tur da

_sc"llda bilradio

6vrig¢

trivsel i bilen ypperligt Iliufl
rytm &t kérningen stor fillférlitlighet Philipsurtiklur
séllskap i ensamheten laga priser

for bilen:

Etui med reservlampor bér
alltid finnas i handsktacket

Troublelite (uttalas "trubbe-
lajt") &ren ocumbéirlig sladd-
lampa de:epc:rolionernoi-
tetid. Ger gott arbetsljus
samt varningslius f6r pas-
serande trafik. Kr 17:50.

Philips batteriladdare ger
Er eft morgonpiggt batteri
varie dag fér endast 10
&re, Riktpris 170 kr.

Philips bilradio kan kom-
pletteras med KV-enhet:
AF 7502, 3 bands, 55 kr
AF 7509, 6 bands, 95 kr.

PHILIPS

* Buon viaggio * Buen viaje

kroniserade och tystgiende. Utvixlingsférhal-
landen motor/drivhjul: I 745, 11 5,36, III 4,38,
IV 3,58, V 3,12,

Ram och hjulstill: Halvt sjilvbérande ka-

rosseri. Framhjulen separat upphéngda i
triangelformade trapetslinkar med torsionssta-
var, bak Ce Dionaxel med snedstillda stabili-
satorstag och tvirgdende torsionsstavar, Fram
och bak hydrauliska teleskopstétdimpare.

Bromsarea: 1225 cm?, motsvarande 0,87 cm?
per kg tjinstevikt.

Vikt: Tjdnstevikt ca 1450 kg.

Prestanda: Toppfart 230 km/t.

Utférande: 2+4-2-sitsig kupé, karosseri av 1att-
metall.

Dimensioner: Axelavstind 234 em, sparvidd
fram 134 em, bak 129 cm, lingd 410 em, bredd
164 cm, hojd 125 cm. Vindradie 4,6 m.

Tillverkare: E. N, A, S. A. Empresa National
de Autocamiones S. A, Lagasca 88, Madrid,
Spanien.

Generalagent: S#ljes f. n. ej 1 Sverige.
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(Forts. fr. sid. 29)

KLL-vagnarnas lingd #r endast
11,4 m mot 23,5 pd en vanllg SJ-
vagn, totala hojden &r en meter
mindre, bredden densamma men
golvhijjden dver ridlsen endast 57
em mot 126 em pad vanliga vagnar.
KELL-vagnen viger endast 9 ton
mot en vanlig vagns 39 men an-
talet sittplatser i lagsta klass &ar
40 resp. 78, Vagnvikten per sitt-
plats reduceras alltsd till mindre
&n hilften | KLL-taget.

Lekmannen kan knappast fore-
stilla sig vilket arbete som ligger
bakom en sd genomgripande ny-
konstruktion som KLL. Andra lik-
nande tig gir visserligen redan pd
sina hall i utlandet och dirifran
kunde man fi en del idéer men i
tGvrigt hade man inte mycket att
byegga pad. Hela lopverket dr si-
lunda en nykonstruktion. KLL-
vagnarna gir némligen inte pd
boggier utan har endast en axel
i vardera #nden. Nér tvA vagnar
kopplas samman forenas ett hjul-
par frAn vardera vagnen till en
fast enhet liknande en boggi.

I stéllet for fasta hjul pA en ge-
mensam roterande axel har man
pi KLL-taget frilipande hjul vil-
ket medfort en mycket pitaglig
fordel f6r passagerarna. Den obe-
hagliga skakningen i sidled som
man ofta mirker speciellt pa
snélltAgen forsvinner helt.

TORSIONSFJIADRING

Aven fjidringen skiljer sig vi-
sentligt frin den wvanliga pad jirn-
vigsvagnar. Svéngningarna i sid-
led wupptaz av skjuvbelastade
gummielement och i sista hand
av kraftiga gummibuffertar mot
axelindarna medan den vertikala
fjadringen tas upp av 2,6 m linga
torsionstavar.

Bromsarna #r en annan av fi-
nesserna pd KLL-lopverket. Man
har dvergivit det wvanliga syste-
met med bromsklotsar mot hjul-
ringarna till férméin fiér en skiv-
broms som ger lika god och ofta
béttre bromsverkan och mycket
ringa slitage. Mekanismen #r dess-
utom jimforelsevis enkel och flin-
sar pi bromsskivorna ger en effek-
tiv kylning.

For att minska vagnshijden har
man smi rélsbusshjul med 67 ecm
diameter mot wvanliga snilltigs-
vagnarnas 98 cm-hjul. Hjulen ghr
dessutom i képor upp genom
vagnsgolvet och hjulaxeln &r v-
formad. Hopkopplingen av vag-
narna sker med samma slags auto-
matkoppel som pé riilshussarna.
Vagnskorgen Ar en punktsvetsad
skalkonstruktion i stdl med kraf-
tiga, léngsglende firstyvningar.
Undersidan dr sldt for att minska
luftmotstindet.

En stor del av arbetet med en
nykonstruktion bestir av miitning-
ar och kontroller. Manga av de-
taljerna i konstruktionen gir vis-
serligen att berfikna och dimensio-
nera exakt redan pa ritbordssta-
diet men pA vissa stillen upptré-
der pak#nningar som #r s& svir-
beriiknade att det stiller sig bil-
ligare att bygga detaljen och prov-
belasta den #n att pd férhand for-
sika rdkna ut dem. ASJ:s upp-
sittning av miitinstrument fér
vagnsprovning #r ocksi troligen
den f.n. storsta i landet.

Nir hallfasthetsmitningarna &r
slutférda kommer noggranna mit-
ningar av vagnarnas fjiddrings-
egenskaper. Sedan 4r det bullret
som skall métas och isoleringen
somn skall provas ut och man ridk-
nar med att mitningsteknikerna
vid ASJ skall ha gira hela som-
maren och en del av histen in-
nan vagnarna #r fardigprovade.

TEKNIKENS VARLD 11/56

Vidvinkel

alla
mojligheter

Makro Stereo

Reproduktion

2
=
=
=]

Kopplad

avstandsmitare, stor so-
R-pris kr 605: —.

C f:2/50 mm. Synchro-

Compurslutare med ex-
kare. Inbyggd el. expo-
neringsmatare m. 2 mit-
omraden. Snabbframma-
tare och fjaderlitt topp-
aviryck.

Utbytbar Retina-Heligon

poneringstal.

Ni har frisk aptit pa allting. En »vanlig. kamera ricker

inte till for Er. Er kamera maste ha absolut biista optik och den
ska kunna behiirska extrema nirbilder, knallskarpa
fargbilder, snabba exakta reproduktioner, mikrobilder och
inte minst den nya flugan, stereo. Och allt detta for rimliga
kostnader. Med sadana pretentioner har Ni

bara en utvdg: KOP EN RETINA! .,

KODAK RETINA Ilc har samma finesser och majligheter som
Illc-modellen men saknar exponeringsmiitare och har utbytbar
Retina-Heligon C {:2,8/50 mm, R-pris kr 439; —.

KODAK RETINA Ib har fast objektiv Retina-Xenar £:2,8/50 mm
och saknar kopplad avstandsmitare, men har samma nirbilds-
och mikromijligheter som de andra modellerna. R-pris kr 273: —.
Alla Retina-modellerna har exponeringstal, en sensationell for-
enkling av exponeringen.

Be Er fotohandlare demonstrera nya Retina-serien och hegiir
broschyrer,

@RHINA e




BOSCH

WI75 T1

ar ratta
stiftet for

¥
[

bl. o. dessa motorcyklar:

e APOLLO med Ziindapp-motor
¢ ARIEL, NH Hunter Single

350 cm? 1
FH Huntmaster Twin 650 cm®

BSA, A 7; A 10 Golden Flash;
B31;B33; C11; D1; M 33
DKW RT 125; RT 200; RT 350
JAWA 1954-55 125- 0. 150 cm?
MAICO M 125; M 126; M 150;
M 151

MOMNARK 1950-52 M 300
1951 M 200
NORTON Dominator 7, Do-
minator 88 500 cm® toppv.
NV 11; NV 12; Ny 30;
NV .40; NV 12 Sport
PANNONIA de Luxe
REX Roadmaster; Fleetmaster
ROYAL ENFIELD 700 Meteor
Twin
SAROLEA Grand Tourisme
600 cm toppv.

! Tekhisk revy

FLYGDAGS
IGEN!

61-tonsfisk pd kroken

Den hdr amerikanska konstruktionen med de jJittelika hjulen #r av-
sedd att bdrga sjunkna landstigningsbatar. Hjulen som har slanglésa
dick drivs separat av elmotorer och &r 1,2 m breda och 31 m i dia-
meter. I dvrigt bestir fordonet huvudsakligen av en kraftig U-formad
ram som bér upp tva starka dieselmotorer, tva generatorer, briinsle-
tank, vinschar och Atta strilkastare. Kolossen &r 23 m ling, 12 m
bred och 7 m hog och viiger 92 ton. Anda kan den, frinsett fistningen
av linorna mandvreras av en man. Den kan bérga landstigningsbatar
som véger upp till 61 ton. P4 den &vre bilden kér den ut till en
sjunken bét och pd den undre komer den Ater fran fisket med béten
fiist och upphissad i ramen. Den kan operera pi upp till 24 m djup.

Flyg SCIENTIFICS tjusiga modeller
med firdig kropp och vingar. Samt-
liga for motor 0,8—1,5 ce.

[ PIPER CUB, virldsberdmt sport-
plan. Spv 45 em. 11: 50

[0 AMERICANBOY, nybérjarens och
expertens tréningsplan. 1: 50

TILL HALVA PRISET!
[0 TWIN MUSTANG North American
F-B2. Kan flygas med 1 eller 2
motorer. Lyxbyggsats. 9:75

O KELLETT RACER, sportigt plan
som Hven kan gbras till autogiro.
Spv 45 em. 7:25

[0 SPORTRACER, tjusig, stark
byggd modell. Spv 45 cm.

v ldtt-
7:50

OOK CUB 08 ce.
Kalas-motor fir
nybtirjaren, sévial
som experten.
20.000 v/min. 30 g.

39: 50

OOK CUB 12 cc.
Stark glidstifts-
motor. 50 g. 45—

[ ISAC SPECIAL
nitrerat glid-
stiftsbrinsle. I
okrossbar plast-
glakstl}a med in-
ektionsspets.
Cia 200 g 3:75

Tngerye:
SIGURD ISACSON
Lidingo 5.

FINNS 1 ER AFFAR!
‘| Himta Er katalog dar
Jel. séind efter den hos:

Amfibietrailer

sUttern» kallas den hir engelska trailern och namnet anspelar pa
dess egenskap att finna sig lika vil tillritta i vattnet som pd land.
Den #r 4,2 m ling, 2 m bred, 24 m hig och har plats fér fyra bid-
dar. Den véger inte mer #n att den litt kan kopplas Hdven efter en
liten bil och i vattnet drivs den normalt av en 1,5 héstars utombords-
motor. I floder med stark strém e. d. &r det dock limpligt med en
motor pd 4 hkr. PA land kommer man in genom en dorr pd sidan
och pd sjbn genom en i aktern. Taket &r forstdrkt och kan an-
viindas som soldick.

SVALAN MC 50; MC 75
e TRIUMPH 3 T; 5T

T.W .N. § 350; BD 250;
BDG 250

VICTORIA Kr 25 Aero

e ZUNDAPP BD 203 Comfort;
DB 204 Norma

byt till

BOSCH

i tid
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Segrare med DRAX

Werner Haas, virldsmistare 1954
Noll-Gron, virldsmistare 1954
H. P. Miiller, tysk mistare 1954
W. Zeller, tysk mistare 1954

AB TEGEA, MALMO




For okad

komfort och

siakerhet

GABRIEL

STOTDAMPARE
GABRIEL stétdampare
fér personvagnar finns
i 2 olika typer
AJUSTOMATIC och
HYDROSHOX, Ajusto-
matic &r justerbar fér
att motsvara individu-
ella  &nskemd&l om
hérd, normal eller
mjuk korning. Hydro-
shox &r konstruerad
fér att ge stérsta méj-
liga komfort, stkerhet
och skydd.

Vid byte av stdtdém-
pare begdr uttryckli-
gen GABRIEL,

Finns hos bilhandlare
: dver hela landet.
“"""Generalagent:

Wﬂ!@“@

KARLSTAD ¢ STOCKHOLM
MALMOG

-T'“"i"‘!

deer” 30.000 liy
har  riddats ge-
nont  hopp med
Irvin  fallshirmar,
Kraven pd en fall-
skirms  tillforlitlighet
medfor att endast hog-
klassigt material anvindes
och fordrar en minutids
kontroll i alla skeden av ll-
verkningen. Landets enda fall-
skirmsfabrik  tillhér IRVIN-

koncernen och har levererat fallskiir-
mar till svenska flygvapnet i dver
25 Ar.

Irvin tillverkar och &iljer dven lastfall-
skiirmar och bromsfallskirmar for flyg-

plan, t.ex. for det svenska flygplanet
Draken,

Banérgatan 29,
Stockholm O
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FARTAK: En femsitsig tickt
sportvagn med en toppfart av
niarmare 190 km/t skall tillver-
kas inom British Motor Corpo-
ration. Vagnen har utvecklats
av racerstallet ERA varifrén
BMC kopt ritningarna och pro=
totypen, Konstruktionen bygger
delvis pa helt nya principer,
bl. a. siigs fjidringen vara revo-
lutionerande, wvarfér man kan
anta att det kommer att ta
minst ett &r innan serietillverk-
ningen kan birja.

MC-MUSEUM: Er motorcykel-
entusiust i England har dppnat
viirldens sannolikt forsta me-
mauseum 1 vilket ett antal in-
tressanta maski frin
eyklismens barndom  utstills.
Samtidigt ryktes det om att
NSU-fabriken i Tyskland ocksd
har for avsikt att dppna ett eget
me-museum.

FoaTe

ATOMPROV: Mitning av for-
glitningen i en motor kan nu-
mera utféras med radioaktivitet.
1 Sverige gor Biltekniska Prov-
ningsanstalten f. n. prov pd
kolvringsslitaget vid kall- re-
spektive varmstarter, Mitning-
arna gir helt enkelt s& till att

_ man anvinder radioaktiva kolv-

ringar och fir utslag p& hur
mycket radioaktiva partiklar
som samlats 1 motoroljan., Kolv-
ringarna méaste hanteras med
l4nga tinger pA grund av strél-
ningsfaran, Proven birjade i
maj men forst i mitten av juni
riknar man med att pad radio-
aktiv vég ha fatt besked om
hur mycket mer en kall motor
glits Bn en uppvirmd. Tidigare
maste man foreta omfattande
kemiska och mekaniska analy-
ger for att kunna faststilla cy-
linderslitaget.

FLYGANDE FOLK: American
Airlines, viirldens storsta flyg-
bolag, flég forra dret 7 300 000
passagerare! Helo svenska fol-
ket kunde alltsd AA tagit till
viiders.

BILKONKURS: Studebaker-
Packard har linge varit pd ran-
den till konkurs och firetaget
har utbjudits till {f&rsdlining,
bl. a. till konkurrenterna GM,
Ford och Chrysler, Ingen har
emellertid nappat pa kroken och
enda chansen att ridda foreta-
get ‘tycks vara att nagon pen-
ningstark intressent intrider pé
arenan. MAanga bilentusiaster
kommer att beklaga om Stude-
baker-Packard skulle nédgas
instélla driften: Studebaker har
lett stilutvecklingen och Packard
den tekniska utvecklingen |
Amerika (elektrisk knappviixel
och torsionsfjiidring).

FICKREA: De stora reaplanen
DC & och Boeing 707 kommer
att fd smdsyskon med plats for
50—80 P gerare. De indre
planen dr avsedda for korta di-
stanser och kommer att kosta
drygt 15 milj. kr per plan —
7,5 miljoner billigare dn priset
pd reajiittarna. Convair har som
bekant planer pd ett mindre
passagerarrea med en toppfart
néidra 1000 km/t.

Heerr, (oo

FORTS.!

gor personbilen fill lastbil pd
50 sekunder!

TRANSPORTER dr en ldtt hopfallbar transport-
kirra, konstruerad framst for jordbrukare, hant-
verkare, firmadigare och alla dvriga, som behover
ett stabilt och litthanterligt lastflak till bilen.

Tayg forsta stegel
mot minskade
fraktutgifter —

skriv i dag och

Siind omg. niirmare upplysningar cm TRANS- I
PORTER hopfallbara slipvagn. |

! begir alle upplys-

N R S R | ningar om

TV 11-56 l TRANSPORTER.

L&g ram, litt alt komma pd. Av ovala
heldragna stélrir,

Vridhandtag fér véxling och frikoppling
samt "pys*,

17 W stréalkasiare. Vig- och hastighets-
métare.

SVALETTE tillverkas med
3 olike motorer:
— HMW, kedjedriven, 2-vix-
lad, med kickstart
— HVA, kilrepsdriven, 2-

viixlad Godkiint styrlds, Elekirisk signal.
- EXPRESS, kedjedriven, 2- Fiidrande framgofiel av bottenldnkiyp.
viixlad Godként bakljus,

SVALETTE finns hos dter-
forsiljare landet runt!

Bakhjulsfiidring.

Skumg lsadel med swingfjadring.
Férkromad bensintank, Rymd 5,5 |. Reserv
05 L

80 mm. breda skiirmor med stora sido-
skydd, 241" hjul.

Fullbromsnay med extro stor bromsyta.

CYKELFABRIK - FALUN
|
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Svenska Ackumulafor Akliebolaget Jungner

Stockholm-Géteborg- Karlstad-Malmé
Norrk&ping-Skelleftea-Sundsvall
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S&dan &r min stil, séger ingen-
iér Halin, Hans specialkonstru-
erade cykel har fartresurser pé
dver 50 km/t. En nackdel &r
sv&righeiornq_ aft se bakat,

Med den hér lilla behandiga
avbitarténgen knipsar ingenjsr
Halin lekande l&tt av pianotrad
av dimensioner, som betydligt
storre hovtéinger »g&r bet pés.

KUL PA HJUL

AV LASSE SCHULTZ l Foto: Lennart Jensen-Carlén

En dag i veckan stér han uppstrdckt i svart kostym som lé&rare
p& Chalmers maskinlaboratorium — dagen efter ligger han
P& sin specialcykel och trampar mil efter mil med 40—50 km/t.

— Ar han invalid, eftersom han

Den frégan gbr sig ménga, som stir och gapar efter vigarna nir
civilingenjér C. D. Halin fran Lerum kommer pi sin specialeykel.

Men vi kan garantera att nagot piggare och friskare &n den 65-drige
laborationsléiraren pa Chalmers finns inte. Visserligen ligger han och
cyklar, men det &r inte av bekviimlighetsskil. Hans cykel ir matema-
tiskt utrdknad i detalj och den gir fortare #n nagon annan cykel.

'— Jag har i alla ar gjort linga cykelturer, det ar s& skont att
komma ut och lufta pa sig. Fér 10 Ar sedan birjade jag fundera
over cykelkonstruktionerna pd allvar, jag fann vid studier av thv-
lingscyklister att de sillan kom upp till farter pd Over 40 kilometer
i timmen. Jag bérjade experimentera, upptiickte att fartmotstindet
=18g i luftens — och

ligger och cyklar?

och rike runt p& min
hoj. 1.500 mil pa ett enda &r ar rekordet hittills.

54 berittar civilingenjor Halin om sig sjilv och sitt mystiska for-
don. Vi kontrollerade hans hastighet genom att aka efter med bil
négra kilometer — mitarndlen snuddade flera ganger vid 55-kilo-
metersirecket och i uppforsbackar var farten 30 km/t »pa topps.

Trots ihirdiga uppvaktningar har ingen cykelfabrikant fastnat for
ingenjor Halins konstruktion och &ven om tévlingscyklister, som pro-
vat pd att ligga och trampa, har visat sig intreserade har de varit
nidstan generade for att fara fram pad det sittet.

— Men en ging | framtiden kanske man fir upp dgonen f6r finessen
med den har cykeln, siger ingenjor Hallin, som mycket gdrna skulle
se att nagon idrottstrinad grabb kérde hans cykel i t. ex. Sverigeloppet.

mm frdn centrumtappens mitt in | sjéilva tappen pa ett sméatt genialt
sitt, har han lyckats konstruera avbitare, som ett barn kan knipa av
den hardaste pianotrad med,

«s« 530M
nykromaot!

kromputs

till alll som #r ros-
tigt eller oxiderat.
Hogeffektivt!

=
=]
e
Z

g

BegirTERQOSON-kromputs

- frén Terosonwerke, Viisttysk-
lands stirsta tillverkare av bil-
kemiska artiklar.

Generalagent: Frank Dahlberg
Sthim « Johanneshay - Malmévig, 50
T. 499924 — 596634

IDEALSTOVEL

8. k. Chauffirsstével
tillv. av sliitt »Grén-
landsliider> | svart el
brun firg. C:a 30—32
em higa skaft, ofodra-
de. Dubbelsydda krafti-
ga_bottnar med mellan-~
sula av lider, slits. av
9 mm sCellgummi», En
extra litt o. slitstark
sko, finnes | tvA vid-
der, normal o. extra
vidd. Populér o. pris-
billig.

Kronor 48: 50
2 par franko.

Higre skaft
mot extra till-
lige.

F:a Fors Skomakeri & Skoaffiir
Tel. 270 14 + Malungsfors
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Tva harvalten

i samma flaska

MEDICINSKT:

Stimulerar har-
botten, motar-
betar mjill och
innehaller wvail-
gorande choles-
terin.

BINDER HARET

men hibehaller
det mjukt och
naturligt utan
att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten

TORR - FET - EXTRA FET - OVERFET

NATTLOGI i BILEN

montera

sitsbeslag!
Finns fir
Volve Volkswagen
Opel Rekord Ford Taunus
DKW IFA

Gér Er oberoende av hotellrum
under  semesterménaderna —
montera Hils-Kombisitz  sitsbe-

plats. Ryggstéden kan dven in-
stillas | 6nskat ldge. Létta att
montera — meonteringsanvisning
medfdljer varje sats.

Viind Er till Er bithandlare!

Generalagent,

ls

KARLSTAD

" Hoze

| STOCKHOLM MALMO

Hiils- Kombisitz

slag och utnyttia bilen som sov- |

TEKNIKENS VARLD 11/56

Hér @r ett nytt mc-vindskydd. Det
passar alla strélkastare med 130
eller 160 mm glasdiameter. Skyd-
det lanseras av Industri AB Bergo.

Med den hér bandinspelaren av
miirket Ampex kan man spela in
tv-program. Rullen arkiverar en
timmes program i bild och ton.

Forsék pagér nu i USA med Bells
solenergibatteri. Batteriet har inga
rorliga delar och kan leverera el-
strom &ven i ganska svagt ljus.

Skyddsdrékter med portabla radio-
séndare anvéinds vid atomfabriken
i Hanford, USA. Tack vare radion
kan strélfara snabbt rapporteras.

Lambrettan, som
genom kardan-
drift, torsions-
och
tredubbel
ljuddamp-
ning star
i sdrklass
bland scoo-
's, finns
nu for
gaende
rans.

om-
leve-

150 cc

1790: —  fritt

Goteborg exkl.
trimningskostnad.

P. S. Arets modell har
bland annat par-
keringsljus.

GENERALAGENT FOR SVERIGE:

AB BIL & TRUCK - GOTEBORG
MASTERVERK | MINIATYR

obvertriffade
precisionsbyggsatser i plast

BUICK CENTURY RIVIERA 1956
Arets Buick i en strilande mo-
dell. Lyftbar motorhuv under
vilken motorn finns i detaljerad
replik. Bilen &r som originalet
elegant inredd. Tva figurer med-
foljer.

Buick 1956, byggsats

Fregatten
CONSTITUTION

En smuseimodells i lyxbyggsats
som vem som helst kan bygga!
Var modell &r otroligt detalje-
rad, t. o. m. bordliggningens
nitar finns reproducerade i mi-
niatyr... P4 dicket stdr samt-
liga kanoner, livbatarna har
dror, i stiven finns den skulp-
terade galjonsbilden. For att

kr é:60

underlitta riggningen &r wvan-
tens vevlingar forarbetade. Den-
na strdlande sats kostar endast

kr 21:50

PIASECKI YH-16 A — Transport-
helikopter

En jattehelikopter i hiigsta Re-
vell-kvalitetsbyggsats. Dubbla
rotorer, 2 piloter samt kulled-
stativ ingdr i satsen.
Piasecki, hyggsats

“E’N TZELS

Apelber #

kr é:80

48, Stockhel .c




TOPP- it

Dy pigno,

mopeder m. m.

210 000 kr. 4000 vinster

DRAGNING DEN 10 JULI
B R B SRR ST NN ool SEER)
Till Topplotteriet, Box31686, Stockholm 3

5 louer dragnings-
listan gratis

1010tter dessutom
portofrit

LOTT-
PRIS

2:10

T
;
i
:

Hirmed rekvireras .......... ... st lotter @ 2: 10 same I

ey

—

el

... MED TOPPCHANSER
10 VOLVO eller 10 JORDEN
RUNT-RESOR

nordlm av

till férmin f8r
om- och tillbyggnad

dragningslista att sindas mot postforskott 4 porto.

Namn

Adress

Postanstalt

... TV 11-56

Rekvisition kan dven ske genom postgiro 452620

Breviks Folkhdgskola

Traﬂkf&rs&qu i

Rekvirera ’’Bilistens Handbok’” som Ni
erhdller gratis frén TRAFIK

BIRGER JARLSGATAN 58, STOCKHb_LM. Tel, 23 22 30

46

LYSSNA

0SS |

ARNE SKOOG

TVis RADIOKLUKB

Tivla med madtta

Arets SM i kortvigslyssning den
17—27 mars gav ménga positiva
erfarenheter. Frimst noterar man
med tillfredsstéillelse, att allt flera
deltagare verkligen gir in for att
uppné toppresultat, och manga
nya namn har kommit upp pa
prislistan, Maj Torpman har Sven
tidigare hallit sig v&l framme, och
med sin femte placering har hon
definitivt placerat sig bland den
absoluta eliten. Hon #r visserligen
ensam dam pd prislistan, men ett
par andra damer har ocksd pre-
sterat goda resultat.

Antalet deltagare, drygt 500
startande och 443 som fullféljde
tivlingen, #r visserligen ligre &n
tidigare, men detta var forutsett.

och man kan vinta sig att antalet
tédvlande skall bka med &ren.

Déremot blir man en smula be-
tinksam, niir man { »DX-réstens,
organ for QSL-Jigarna i Kram-
fors, lédser att Bords DX-klubbs
kortvagsjakt samlade 65 deltagare
vatav 32 fullféljde tivlingen. 14
stationer hade utsént speciella
tévlingsprogram. »>DX-réstens re-
laterar vidare en annan. tvling
med ett tiotal specialutsindningar,
som endast hade samlat 12 anm#l-
da deltagare. sMed prissamlingen
har det ghtt biittre, och det ser
nistan ut som om det skulle bli
priser dver &ven om alla deltagare
far ett...»

Niér stationerna accepterar att
utsinda sddana tévlingsprogram,
bygger man pi tidigare erfaren-
heter av samarbete med de stora

klubbarna. Tévlingar 4r i allmén-
het stimulerande och bra, men
nog skulle man vilja rekommen-
dera de smd& och nyetablerade
klubbarna att finna négon annan
tivlingsform till att bbrja med.

Knut Ivarsson, Bromma, ville
lira sprdk genom att lyssna pi
radioutsindningar fran fréimman-
de linder och borjade 1948 stilla
in sin mottagare pA4 kortvig.
Samma &r blev han medlem i
Seandinavian DX-Club och blev
inbiten DX-are. Férutom verifi-
kationer frdn 50 linder har det
dven blivit en del vimplar och en
sombrero frdn Quito.

Frin horjan skedde DX-andet

Det #r ett tilifredsstdllande antal, §!

med

« okad
livslangd

« effektivare
"gnista"

« jamnare ging

» lattare start

+ mindre bransleférbrukning

KVALITETANDSTIFT
FOR ALLA
BILMARKEN

Kaltmetall (flytande metall!)
Lagar allt: metall, trd, plast, ge-
nomrostad , jirnpladt ete. Kalt-
metall kan borras, filas, slipas
och lackeras precis som annan
metall. '

FRANK DAHLBERG, Stockhoim.

STARN SAK

— nya MUSTﬂNG spori

»Flying horses &

.,

s Modell 5697 Ny
»Tidernas helvassa &ks 4r det all-
minna omdomet bland ungdomliga

experter. Se sjilv vilka finesser och
férdelar!

ettrig och stark motor
hardférkromat cylinderlopp
och juridkoppling
2-véixlad med kickstart

lanetvixel i oljebad
khjulsfjidring

7 liters tank med 1/2 liters

reserv

Viilj MUSTANG — byggd av fackmiin
tekniskt fullindad

AB TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK
TRELLEBORG



Ni maste provkdra

Nigra data om Diana:
194 ee gummilagrad 2-takts-
motor pa 9.5 hk. Tank fir 35
mil{ 12,sl.)Kraftiza bromsar.
Reservhjul. Styrlas, Hastig-
hetsmiitare. Dubbelsadel.
Niméste provkira Diana-scoo-
tern. Skriv till oss sa siitter vi
Er i forbindelse med niirmaste
dter(Grsiiljare.

M

Lundaviigen 56, Malmi

Aterférsdljare over hela landet.

.. dven Ni kan lita pa

med SINTOX
den viirldsberdmda isolatorn

Myheter i
modeller. 350 VIPER och 500 VENOM

specialtrimmade  sport-
for snabb landsvéigskérning, 500
Moto-Cross och 500 Trial maskiner
Standardmaskiner 200 cc. L/E., kar-
dandriven, 350 MAC och 500 MSS

li ka bruks kiner.

STROMS MOTOR, Vara
Tel. 3. Nya ombud sékos.

med en Eia Triumf, men numera
anvinder Knut en Eia-Blaupunkt
radiogrammofon, som gir fint
#iven pd kortvdg. Mellan svepen
skiiter han en befattning som kas-
sbr 1 Stockholms DX-Club.

Torsten Ingelsson
drets DX-miistare

Det blev Torsten Ingelsson, Hil-
singborg, som tog hem d&rets SM-
plakett i guld och den fina Dux-
radion. Han bytte dérvid plats
frAn forra arets SM-jakt med Stig
Dahlberg, Luled. De tio frémsta
fick filjande resultat:

Torsten Ingelsson, 20 stationer
och 118 programpunkter, Jan Erik
R#f, Stuvsta, 19/120, Sven-Erik
Larsson, Trelleborg, 19/118, AIlf
Nordstrém, Nyn#shamn, 19/110,
Maj Torpman, Karlstad, 19/105,
Erik Hedberg, KXalmar, 19/102,
Bengt Arvidsson, Giteborg, 19/100,
Gert Ericsson, Norrkoping, 19/89,
Andrée Thomasson, Sbdertilje,
18/116, samt Stig Dahlberg, Luled,
och Tage Gustavsson, Torpaslitt,
18/113.

TXRK:s lokalklubbar:

Radioklubben Dipol, Box 108,
Skillingaryd, &r inne pd samma
tankar som Lennart Wandenor i
TV nr 7, och har startat en rap-
portservice av samma slag som
TVRK:s vid #&rsskiftet nedlagda
service. Dipol erbjuder sina med-
lemmar gratis vidarebefordran av
obegriinsat antal lyssnarrapporter
till &rets slut och tillhandahéller
rapportformulér gratis. Medlems-
avgiften 5 kr kan lampligen in-
siittas pd postgirokonto nr 37 39 82.
Utéver denna service fir man som
medlem #&ven klubbens tidning
Eternytt.

DX-Club QRV, Eskilstuna, hade
inbjudit Stockholms DX-Club och
Domkyrkopojkarnas  Radioklubb
till ett gemensamt moéte stndagen
den 15 april i samband med en
offentlig utstillning i Eskilstuna.
Vid mbtet diskuterades bl. a. DX-
Alliansens framtid.

Gripet ur luften:

USA. T samband med &dverging
till sommartid utsinder WRUL,
New York, sina program pé
svencka en timme tidigare, d.v.s.
kl. 21.00—21.15 svensk tid wvarje
mindag, onsdag och fredag. Ut-
sindningen sker numera endast
dver tvd siindare, némligen pa
15.200 och 17.700 ke/s = 19,74 och
16,90 meter.

IBRA, Ibra Radio har flyttat till
14.968 ke/s = 20,04 meter fir ut-
siindningarna till de nordiska lin-
derna.

Canada, CFGB, The Voice of
Labrador, 7.880 kec/s = 38,07 me-
ter, har horts kl. 23.30—0.30 pa
engelska med nfgra franska pro-
graminslag. (Roy Patrick, Derby,
England.)

Byggsats helt i balsatré av finaste kva-
litet, stansade och tryckta flak, ménster- s
tryckt déck, byggbar mast och bom med
»lépande lik»> enligt kappseglingsbétar-
nos princip. Segel ov finaste specialkvali-
tet, fardiggjuten blykal m. fl. tillbehsr
firdiga fér montering. Langd 450 mm.
Total hdjd 620 mm. PRIS KR 11:85,

WINDY AR KONSTRUERAD OCH RITAD 3.

AV ING. 5. E. NORRMAN SAMT NOG- «
GRANT AVPROVAD OCH INSEGLAD, =5 .

-
P
WINDY SEGLAR SOM EN BAT SKALL -._T:/"‘ T
SEGLA. L - .
_"ﬂ:-"&'d_, T

ii‘-:i-’-------
SVEN E. TRUEDSSON
MODELLFLYGINDUSTRI, MAL‘Mﬁ

Siind mot posifirskott + perto:
. st. MODELLBAT WINDY & kr 11:85
. 8t, Stora modeliflygkatalogen med
senaste supplement mot 90 iire i
frimiirken,

IMODELLFLVCINDUS TR MALNG 9

Nytt! Nyte! Nyte!

Tag korkort pa fritid!

Spara 100-tals kronor
Ny hogeffektiv kurs av experter

Ni behover inte g igenom kirskola
for att fa korkort. Se 30 o. 31 B# |
vigtrafikftrordningen!

Vir helt nya korrespondenskurs i
kirkortsteori med allt Ni méste veta
om trafikforordningarna och bilens,
motorcykelns och traktorns kon-
struktion och verkningssiatt inbespa-
rar dyra skolavgifter och tid.

Ni kan ldsa pa kvillar och sindagar
eller nir det passar Er. Lat nagon
slikting eller god vén, som har god
kiorskicklighet (och fyllt 21 ar), ge
Er kérvana och Ni sparar 100-tals
kronor tack vare var effektiva kurs.
Om Ni dnnu ej har dldern inne kan
Ni &ndd genomgad den teoretiska
kursen och vara klar for prov sna-
rast efter det Ni fylit 18 ar. (16 ar.)

i . # Sind mig omgdende Er kurs 1 bilteori. i
| W ] Mot postforskott kr 29: — 4 porto.
i

For Er, som kanske inte kért pa
lange, dr kursen utméirkt som upp-
friskning samtidigt som NI far léra
Er dé manga nya fdérordningar, som
tillkommit pd senare &r. Hela kur-
sen med frageformuldr, 10 brev i
férg (c:a 300 fragor), som granskas
och riittas av experter, kostar endast
kr 29: —, Sla Er ihop med andra i
familjen eller med vénner och be-
kanta och tag kursen gemensamt.

Stind in kupongen | dug!

Ju férr Ni bbrjar ju
forr blir Ni klar med
Ert kirkort.

.00,

] Kr 29: — insiittes hirmed pé postgiro nr I
Box 6041, ? tofritt gl

~ 196410 (portofriit). I
STOCKHOLM 6. Sdtt ett < for det som passar Er bast.

l Namn

| Bostad

l Postadress TV 11-56
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Prospekt pd begéran.

ORNSKOLDSVIKS TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstédd. Teknikerkurs 3 terminer,
m. realex. el. motsy. 2 term.
2 term. Fackavd. MASKIN-,
NADS- samt VAG- o. VATTENBYGGNADSTEKNIK.
Statl. studiehjélp. Nya kurser 21 aug.
1957. Anmadlan hirtill senast 20 juni resp. 15 dec.

Hiigre fackkurs ytterl.
ELEKTRO-, HUSBYGG-

1956 och 10 jan.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

el. studentex, Dag- o. aftonskola.
Léga levnadskostnader,
— Aftonskoleelever kan fi arbete,

Ingenjirs- o, verkm.-ex. fr. folkskola, real-
Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik,
Hostterm. borj. 27 aug, o. virterm, 7 jan.
Anmél snarast! Aven kvinnliga elever
Aberopa denna tidning!

mottagas! — Tel

— INGVAR LILLIEROTH, civilingenjér, rektor,

Kioping 113 1a.

MALMO TEKNISKA INSTITUT

9 man, Verkmiist.- och Teknikerkurser firbereda till statligt
legaliserad INGENJORSEXAMEN, Liigsta studiekostnader,
Prospekt siindes. Roslins vig 18 E. Malmé. Tel. 62051,

/R
n,

d utan férdyrande
anh&‘ndar o

Oerhiirt billigt
endast

ANSTALLNING UTOMLANDS

1000-tals méjl. i USA o. 17 andra linder,
Skrlv | dag (pd svenska) till International
Contacts, Hamburg 36/TV o, Ni erh, gratis
virt "ar, Nir, Hur" Program!

HOTORMAN

@w“ﬂﬂp, Ster ill. kai, &ver
MC, moped samt
Tillbehér. Reky.
kat. omg, som er-

g ;~ hdlles mot porto.
CngrsS®  Tel, 77, 377,

BiLREPARATORS-

kurser om 4 maén.
samt BILELEKTRIS-
KA specialkurser om
5 veckor.

Prospekt och upplys-
ningar mot tvd por-

w0100z,

ton. Angiv denna o
tidning. : FﬁHSTOHINEAH
Skivde Praktiska Skola b 7
Drottninggat, 4, Skivde. Storl:
18:x 24 24 30cm
SRR 6:75 11:00 kr
Sv-vit 1:80 2:75 4:00 kr,

Ins. #ilm el. foto. 3 st. portofr.
0. Engholm, Box 42, Sirmark
e ——————

ﬁ
fMOPED- och
MC-AKARE

MOTOR-HOSBKS har re-
servdelarna och tillbeho-
ren fér Er maskin.
Katalog mot porto.
MOTO R.-_-A B
IVAN HOOK
SAGEN — Tel, 30, 31

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Tekniska avdelningen :

Teknisk elementarkurs
rep.-kurs fir tekn, gymn,

Mekan, verkmiistarkurs

Rithitrideskurs

Teknikerkurser (3 term.) nom
maskin- o, el-facken

Yrkeskurs fir elinstallatorer,
B-kurs

.*itwlsinnyiu-ktiuu — Statlig stu-
diehjiilp

Skolan fér mdimedveten ungdom

Begir prospekt

e,

Medaljer, Plaketter,
Féreningsmérken,
Klubbméisterskapstecken
Skisser o. kostnadsférslag fritt
pd. begdran,

SPORRONG & Co.
Kungsgatan 17, Stockholm 7. Tel.: 225660

MYGGAN och GLIET

tva stora
nyheter i
Idttspinndrag
3,5"0ch 7 g.

GRONLUNDS
FISKREDSKAPSFABRIK e Vilhelmina

Tjiina stora pengar —
stlj Sachsmopeder

Bli aterforsialjare for wvara
mopeder med Sachs 2-vixla-
de motor. Kickstart. Inbygged |
hastighetsmétare och el. sig-

nal. Pris kr 875: —, ;
SVENSKA CYKELFABRIKEN

Vi leverera demonstrations-
MALMD

moped for kr 675 —, NI
TJANAR kr 200; —,

48

I URFABRIKERNAS D

SOVSACKAR 28:-

+ frakt, forsedda med prima
vadd, kudde, fodral. Storl.
18575,

Fia 8. STOBERG

Box 1419 - Boris 4

KATALOG

med nytt tilligg
inneh. me-delar,
verktyg._ tillbehér

m. m. séndes mot
75 tre i frim,
CyKel & Motorfirman
0. E. Soderstrém
Grnskoldsvik

FANTASTISK
KIKARE
Ny kraftig prisséinkning

Jittebilligt! Direkt frdn importér.,
Har kostat 350:— kr.

Scan-Lux-Kikaren 7x50 —
jittekikare av  virldsklass
med den fantastiska ljusstyr-
kan 50,8. Enastiende syn-
skdirpa med stort synfilt.
Dag- o. nattkikare. Optiken
antireflexbeh, En verklig
dromkikare med klar och
tydlig synskdrpa. Lev, med
kraftig ldderviiska och axel-
remmar. Pris kontant end.
kr 159:—, Avb. 173:—, 25:—
pr maén,

EPOT I
NORRKOPING
Hiérmed rekv, ScanALux-l
kikaren 7x50 a pris kr
173:— att bet. med 25:—
kr pr man. Kontant kr
159:—. (Stryk det som ej |
onskas.) Garanti, full re-
turrdtt inom 8 dagar och I
bengarna fter. Agande-
réittstorbehall, |

TV 11-56 {

—— —— —— — — —— —

tforande i rostfri krom-
metall. Splitterfria glas,
Schweiziska rubinankarverk,
Herrarmbandsur | elegant
modell med centrumsekund
o. tidtagare, Fickur u. r.
komb. med tidtagar- o. stopp-
ur. Pris for varje ur endast
kr 30:;—. Man.-bet. kr 6:—.
1 ars garanti. 8 dagars retur-
rdtt. 10 % wid kont. betaln.

ENGROSFIRMAN OGIVA L,
Stockholm,

Sénd omg. .... st, Herrarm-
bands-/Damarmbands-/Fickur
Istryk det som ej ©nskas)
a4 kr 30:— att betalas med
kr 6:— per mdinad.

LEOPARD-=BILPLADAR

Hela vart lager bilpladar av
ex. I:ma yllekvalité, tjocka
hérliga, i stiliga leopard-
ménster i svart eller brunt,
vanlig storlek som passar
alla bilar, dven ldmplig som
sdng- och resfilt. Har kostat
e:a kr vrakforsiljes
pd grund av platsbrist for
endast kr 18:50, 3 st. frakt-
fritt, m. returrdtt. OBS.! En
mjuk, f6rnémlig kvalité fran
en av véra forndmsta svens-
ka fabriker.

SKANSKA PARTILAGRET,
Avd. TV, Sankt Olof.

B MOTOR-o.SPORTSTOVEL

rejidl, otm hant-
verksprodukt

med stil, i mel-
lanbrunt eller
svart, stadigt,
veget, ovanli-
der. Sula av
karnliader
eller cell-
gummi.

Per . par kr
postforskott,

65: —.
Re
F:a Y, KERO, Sattajéarvi,

N N . .
o T —

ALLA-KOPIERA!
Alle

FRAMK

2 framkallningsskélar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper fir 100 kopior samt
radgivare. Siindes mot post-
forskott fran

F:a KNUTI & SVENSSON

SOLLERON

Amatorfiskkare

Kompl. Er fiskeutrustning
med en wobbler med kom-
binationsméjligheter, ir bla.
sjdlvlysande. Pris kr 6: — -+
porto. Aterforsiljare antages.

WALDEMAR THURESSON,
1Bjiillerviigen 44, Higersten,

B FINNSTOVLAR

Prima hantverks-
kvalitet, rands.,
herr 65:—, dam
92:50. I mork-
brun firg, herr
69:— dam 56;:—
av o
gummi el.
kirnlider.
Gummistovlar m.

lider-
skaft 37:—. Sdmskskinns-

52—,

kalsonger ¥ Mot
postforskott. Returratt.
F:a Y. Kero, Sattajirvi
Il - - e .

Du som har foto
som hobhy

dr sikert intresserad av bil-
ligare inkép. Hir har Du
chansen! Tillskriv oss, gér
det i dag! Du kommer att
tjina pengar.

FOTOAMATORERNAS
INKGPSCENTRAL

Box 153, Ornskildsvik.
Il . - EE .
ASTRONOM- och
LANGDISTANSKIKARE

SEASTAL-kikaren 5030
40 med oanade mijligheter.
Hogsta kvalité i varie de-
talj. Kikaren har hart
antireflexbehandlad och
fargkorrigerad T-optik.
Hig . ljusstyrka och
stor synvidd. Kompl.
med utbytbar optik
i okularet med 30
eller 50 x firsto-
ring med 42 in
resp. 33 m syn-
filt pa 1 km.
Léngd 610 mm.
Vikt 1,1 kg
Kartongfor-
packad.

Verkligt
lagt

kontantpris
endast

145; —

(Aven avbetalning med
10 7 tilldge.) Agande-
riittsférbehall. 1 Aars ga-
ranti. Service. 8 dagars
returriitt. SKRIV TILL

o - EEE W
MARISTO OPTIK, FACK 421

Johanneshov - Stockholm
Tel. 593111

Sénd omg.
50 30 < 40.

Kont.

st. Kikare

fTrrsassRsaREIREERRES
R L L T L T ey

L L T I T S I T ey

Namn och i.xdress. TV 11-5
LB B OB O
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Ett parti
fabriksnya
Lindapp-

" motorer 200
ec med fot-
viixling, en

. bland wvirl-
fornamsta  2-taktare.
forut kr 700: —.

dens

Kr 400:—, for

Fabriksnya motorcyklar med
500 +

namnda motor kr 1.200: —,
forut kr 2.300:-—. Reserv-
delar finnes. Priser som icke
aterkommer. Avbetalning.
A. B. Svenska
Motorcykelfabriken Typhoon
Fack 26, Kinna.
Tel, 100 53 - 113 48,

HEXI — FYNDCENTRALEN -
. -

ONAd — IX3IH — NITVHINIDONA4 — IX3IH

(a]

VARFOR BETAL
i manader

varldens billigaste ka-

WiIN3

nar
mera med trelinsigt férg-m
korrigerat objektiv &r far-&
digbetald med endast 22:50 |
och dé& har Ni dven f&tt en
film gratis. =
ETT ARS GARANTI!
HEX| &r otroligt behéindig |
med blixtsnabbt  ut-
dragbar  objektiviub.
har det omiyckta bild-
formatet 6X6 cm.
dr trelinsig och farg-
korrigerad.
har slutare foér dgon-
blick och tid.
har dubbla bléndare,
har optisk genomsikt-

»
-

m
o

HEX |
HEXI
HEXI

HEX |
HEX|

JONAd — IX3IH— NITVHINIDAONAL

sokare.

HEXI &r synkroniserad far
blixtljus.

HEX| behover ej ovsténds-
installas. Skdrpan rdc-
ker frédn 2 m. ill
odndligt.

HEX! -bilder kan projiceras©
i varje 6X 6-projektor.m

HEX!| blir aldrig gommal. Z

Haoljet dr okansligt for

slitage och tempero- &
turvaxlingar — alltidm
lika elegant! <

HEX| &r darfér en idealisk |
kamera i alla lénder. o

HEXI| behdver aldrig repa-Mm
reras.  Billigast aft=
byta defekta delar |
mot nya.

HEX!| far Ni med full retur. 3
ratt,

HEX| levereras med utférlig
bruksanvisning.

Obs! Detalifarsaljning
David Bagares Gata &
(invid Engelbrektsplan)

FYND-CENTRALEN

Regeringsgatan 12,
Stackholm C. Tel. 21 04 54

I séind omg. HEXI|-kamero a
Z22: 50 + gratisfilm, Viska
La 9:75. (Stryk det e onsk.)
: Om jog &r missbelten re-
= turnerar jog komeran och

HEXI — FYNDCEMTRALEN — HEXI — FYNDCENTRALEN — HEX|I — FYNDCENTRALEN — HEX! — FYNDCENTRALEN — HEXI — FYNDCENTRALEN —

WINITJAONAY — IXIH — NITYELNIDANA

E\'{’Jr dé& pengarna tillbaka.

=]

= Namng L e s s
>

S >
| Adress: LLoLiiiiiiianian =
Rt z
X Postadress: ... TV 11-56 |
T HEX|I — FYNDCENTRALEN —H

TEKNIKENS VARLD 11/56

som
tiinder

Seastal
CAMERA-
LITE

den

sensationella
cigarretlindaren som dven
ir en forstklassig wmikro-
Lamera. Hell i melall. Klic-
lear aldrig. Specialbyggd
med alla finesser:

o higklassigt specialobjek-

tiv, extra ljusstarkt
snabbframmatning
filmstopp

toppaviryek
sportsikare

slutare till 1/100 sek,
storl, 58 <4510 mm
20 knivskarpa kort
pr rulle

utmiirkta forstoringar
provkort, bruksanvisning
och exponeringstabell
GRATIS 4 filmrullar med
kasselter

Bestdll nu frdan

Andersin Foto
5. Tel. 94 82 00,
Siind omg. . st. Camera-
Lite enl. annons a 37:50 por-
tofritt till (8 dagars returr.)

eegoeee

66

Enskede

Texta namn o. adr, TV 11-58

Ldngdistans

(KIKAREN med

LAGT PRIS }

fran direkt- .
importoren

9000 BELATNA KOPARE

Detta ar langdistanskikaren
av hogsta kvalitet! Helt i
stal (miirke Seastal)! Hart
antireflexbehandlad o. farp-
korrigerad T-optik. Latt in-
stillbar for savidl avstand
som synskdrpa. Forstorar 20
ggr. Objektiv 30 mm. Hog
ljusstyrka. Synfilt 70 m/1
km. Lingd i fodralet 23 cm,
Sammetsfodrad svinldders=-
viska och birrem och plast-
skydd medfiljer. Bestall nu.
Ett sagolikt (tillfdlle!

Andersin Optik, Enskede 8

Avd, 4, Tel, 94 82 00.

per dag =

10: — kr per

méanad  tills kr
90: — erlagts &ar allt
Ni behiver betala for
det hiogklassiga schwei-
ziska mirkesuret Moni-
tor. Crom-stal, ankar-
verk 15 rubis, vatten-
tédtt, stotsiakert, lider-
band. Herruret 34 mm
¢, damuret 24 mm ¢

Siind inga pengar
i forskott!

Posta kupongen | dag.
Ni far prova uret gra-
_tis  under 30 dagar.

 AB SVENSKA URDEPOTEN |
| Stortorget 3, Malmi

Sidnd omgaende herrur |
| damur (stryk det som ej |
onskas) Monitor a kr
| 90:— att betalas med kr |
10: — per manad. 1 ars |
garanti. |

Namn och adress. TV 11-56 |

Nyt nir av
DX-RADIO

Vagledning for Kkortvags-
lyssnare, DX-tips, kortvags-
tabell m. m. Provex. mot

THACO:s FLYG-katulog nr

omfattar alll om modellflyg, modell-
motorer, material och tillbehér. Sind
pss Edert namn och adress samt 75
dre i frimérken och Ni fir katalogen

Vq
b (
»
]
omgiende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors

HOGST
RABATT

Katalog med

KEMIKALIER, KAMEROR
Fotografiska nettoprislista mot
arbeten m. m. 50 6reifrimérken

- Sergels vdg 6 - MALMO

FILM. PAPPER,

SYDSVENSK HANDEL

CHRIS CRAFT »
MOTORKRYSSARE
Plastbyggsats  inneh.
62 firdiga delar,

PRIS KR 17: 50.

Passande elmotor
Chris Craft 13:50.
Iustr. katalog tver die-
sel- o. glidstiftsmotorer,
flygplan, bilmotorer samt
batmodeller, sindes mot 40 Gre | frimarken.

MARKLIN-katalogen siindes mot 1:— i frimirken.

FIRMA ESKADER

Ledande specialfirma fér modeller.

Gumshornsgatan 8 - STOCKHOLM O - Tel. 621853

for

VARDEFULL NYHET

for Er som har besviir med bak- .

ljuset pd Er mc eller moped M’

hégvarv, avbléandning m. m,,

lampan far oanad livslingd —

en sak som betalar sig. Begir

6 v 24—3 W gratt skydd. Monl_x_:ﬂl}gsfﬁreﬁ:_‘ﬁer medfoljer.
; | Hirmea bestéilles ...... st.

HULTS CYKELAFFAR [ dverspénningsskydd a 3:60,

& VERKSTAD

— ett tverspidnningsskydd som

den hos Eder cykel- och sporthandlare eller direkt fran
Fraktfritt. Grint. Grétt.

dsterlanggatan 81, BORAS, :

0.25. Fack 5083, Sthim 5.

eliminerar strémtopparna wvid
tillverkaren. For lampa 6 v 0,3—2 W gront skydd, for lampa
Tel. 138 47,

€ Hooa rabatter
Ldgn formanspriser

€ Oppet kop — full returriitt

Vi séinder Er géirna
katalog, etec. GRATIS!

Hiir har Ni alla trumf pd hond:

UR « KAMEROR
SPORTFISKE

ATLANTIC - Kungsgy. 18 - Stockholm

I Sénd katalog, efc. GRATIS och utan
: ndgon férpliktelse frdn min sida.

g 1
1 1

I Noamn: ...........0.......

: Bostad: .....

4:

.......... ’
I postadress: .. .. e ]



HANDEUK
1955-54

byggd

Yashicaflex

den enda
gelreflexkame-
ran 6x6 m.

Kontant 325: —,
Avb, 50:—/min.

Fotobutiken kom

spe-

in-
exp.-mit.

SENSATIONS-
ERBJUDANDE

DEN NYA

Remington Super’’60"

ENDAST
110: —
RIKT.

STORTHIJALM

N

13Sidd VATVH Tl

'IP:SIS Dettia t'zmlnstiskirj erbjudande
- . 1= kan vi gira Eder just nu.
La" hﬂ’, Hjiilmen ar u:jfiird ;1k\.' p,]ens}-
jé'mﬁ'ir, vé']jf fiberplast me nack- och
aronskydd av  prima lider.
Hjdlmen &ar provad av SIF,
Var stora illustrerade Till Molander & Son AB gé‘dikiind 1m:1§ forordad av
varuhandbok  inne- Regeringsgatan 13, Stockholm NTF. Passa pa NU. Lagret én
haller Sver 2000 foto- Sénd mig Er varuhandbok 1955-56. l_!:.”.'[{t'ﬁl'i:ﬁﬂt.‘ b ¥
artiklar — faktiskt Kr 2:50 bifogas i friméirken, | ARS GARANTI h:rdz:f; I_;itrwp:z_;ldait_‘k._-ﬁ{ 7! :)]ﬂ
Ik #n en butik! Levereras i lyxetui. Vid byte| Ny 580 d:0 med sjalvreilek-
g, 1 BT SR S AR I mot Remington Dbetalar "vi| terande glasfiberplast pris kr
2:50 — vilket belopp % 27:50 for Er gamla apparat.| 19:50 (ordinarje pris ¢
Ni far tillbaka wvid Philishave dubbel end, 58:—. AGey
LOTHLARIHD SEE SR | b o 2 g e R R e R Bestdll i dag frin Skriv i dag med full retur-
KUDD KUDONGEN 08~ ... 1o iessos e s HAGES PARTILAGER g Fie N R
nast och posta den. Namn och adress. TV 11-56 Tel. 9, SI°¢kﬂ|'Yd Rl:|lr:{:|il’:1'r[.:;“;;. 1;:"‘:::.’
Cylinderborrning av bil-, | Renoverade och orenoverade | RITBESTICK. Direktimp.
me- och mopedcylindrar, | MC-motorer for BSA, Match- | Tyskt precisionsarb. Etuiet i

e

MC-kedjor i
samt ett stbrre parii 5/8x1/4,
a&rke Iwes, siiljes extra bill.

samtliga dim.

késa Bil- o. Motorverk-
stad, tel. Lekdsa 41.

VET DU

att Du billigt och enkelt kan
gora en BATMOTOR AV EN
MC-MOTOR. Passar roddbi-
tar, ekor och sportbétar.
Ritn. o. arb.-beskr. 6:50 -
porto. A. W,, PL. 739, Junsele.

FABRIKSPRISER
Marknadens absolut ligsta
priser & biltillbehiér. Reky.
1956 Ars katalog. AB Tillbe-
hirslagret, Gavlegatan 1, tel.
33 6168, Sthim a. Filial:
Skeppargatan 19 B, Sunds-
vall, tel. 551 48,

samt foder fér Citroén och
Renault. Vevlagerrenove-
ringar, MC-Motor, Dalagatan
31, tel. 338750, Stockholm,

less, Ariel, Norton, Triumph
samt viéxellddor till dessa.

kisa Bil- o. Motorverk-
stad, tel., Lekisa 41,

MC-kolvar till samtliga 98 cc
siljes extra billigt, Lekésa
Bil- o. Motorverkstad, tel.
Lekéasa 41,

Indian reservdelar, alla Ars-
modeller., Vevlagerren., Cy-
linderborrning.  Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23, Tel.
43 60 99, Stockholm.

Obetydl. beg. utombordsmot.
2—3,5 hkr. 50—55 Ars mod,
Full garanti. Spec. beskrivn.
m, prig pa begiran. Svar till
TMV, Tandsbyn, tel. Oster-
sund 540 48,

ELRAKA ER I BILEN! ! !
Auto-Shave, patentsbkt upp-
finning, gér el-hyveln dubb.
anvindbar. Begir upplysn.
MALM-Industrier, Jinkd-
ping 1.

SKINNKNUTTAR!
SHtt litet extra fart pd Eder
me till sommaren! Vi till-
handahéller trimningsanvis-
ningar for DKW 125 cc,
HVA 120 cc samt Sachs 150
cc. Pris pr typ kr 3:95 plus
porto. H, Berglund, Box 487,
Nyhammar,

MC Realisation! C:a 200 st.
nya och beg. cyklar vrikes
bort, oerhért billigt. Pris-

lista mot porto. Jittelager
av motorcykeldelar. F:a Nils
Leander, Viixbo.

Helrenovering moped., Iv. o.
me-motorer utf. omg. o. bil-
ligt, Prislista frdn V. Norén,
Manjiirv, Visttriisk,

Nya och begagnade MC-hjul
for samtliga mirken. Lekésa
Bil- o, otorverkstad, tel.
Lekéasa 41,

Motorcykeldelar, begagn., till
de {flesta mérken, Stérst i
branschen. Motorfirman -Jap,
Olivedalsgatan 3, Giteborg,
Tel. 12 69 34,

PARTIPRISER! Stk., dim-
!sJus. backljus, element m. m.
V. Handelsbolaget, Ostgsta-
gatan 95, Tel. 4127 90. Sthim.

Fullstindig ILO service och
reservdelslager. Spec. cylin-
derborrning pd me o. mope-
der. F:a Edlunds Cykel och
Motor, Ostgétagatan 68, Tel.
43 88 28, Stockholm.

>0

Reservdelar Jawa 250 o. 350,
Velocette 350. Motorrenove-
rinﬁ:ar. Almeviks Motoraffiir,
Linkiping. Tel, 211 96.

Specialmaskin fér polering
och frdsningar av kanaler i
alla slags motorer, sdvdl me-
som bilmotorer. Fir polering
6 kr, frésningar 3 kr, per ka-
nal. Nedsvarvning av topp-
lock 7 kr, rostskyddsbehand-
lingar 5 kr, dndring till fall-
forgasarsystem 18 kr. Pole-
ring av vevhus, balans och
vevstake, slipning av venii-
ler pad fyrtakt, borrningar o.
lagerrenoveringar utfires.
Samtliga arbeten utféres
noggrant o. efter dnskad tid.
Skriv eller ring, vi stir gér-
na till tjénst med upplys-
ningar.

8.-E. Nybergs Motorverkstad,

Tel. 548, Smalandsstenar,

Urdelar och verktyg dven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund,

Motoreykel- o. mopediigare.
Sind in Eder motor eller
delar till oss fir renovering.
Original tillbehér och reserv-
delar finnes till alla mirken,
dven de dldre.- Vi ha liga
priser och sinda dessutom
fraktfritt &ver hela Sverige
samt lamna full garanti &
renoveringsarbeten. Ni kan
sdledes med fullt fortroende
inséinda Eder renovering el.
bestiillning till oss.
Wingrens Motorindustri,
Hilsingborg,

Bilstéld #r praktiskt taget
uteslutet om Ni pA Er for-
gasare mont. det nyuppf.
bensin-codeldset J-W, i san-
ning en fér livet vrakbill.
stoldfors. till 24:50. Kom-
missionslagret, Kyrkog. 26,
Viinersborg.

}mLFﬂfﬁd s kl-lly?;rsnabb
ap speedwaycyke! vli -
klar endast 700: —. Tﬁfns-
ningssats t. Triumph 550: —.
Rex 98 cc kérklar 175: —.
Henrik Viklund, Ale.

BSA-motor 125 cc kr 75:—.
K. J. Bengtsson, Tirnsjo.

Moped Mustang m. Fuchs
motor 2-véxlad kérd 60 mil,
450: —. Victoria pahingsmot.

kompl. 98:—, Folke,
Rudskoga.

Motocross. BSA mod. 52.
500 ce. Nyrenov., nya dick,

bakhj.-fj. Ej tdvlingsklar ef-
ter renov. Siiljes p4 grund
av militértj. Obs. Bra skick.
Endast 1100: —. G. Svenssohn,
Spelmansgatan 11, Motala,

BILAGARE! Nyhetsspiickad
katalog siéndes mot 25 &re |
frimérken. Ing.-f:a SA Prod,
Box 66, Sundbyberg.

Teknos Rep.-tekn. f. me. 2:a
uppl. 25: —. Hoégkomp. topp
f. Villiers 197 cc 20: —. Nils-
Son, Sviirdsliljegatan 10 A,
Viisterdis.

Mopeder beg. billi
180: —. F:a Ake ﬂ
Vessigebro.

frén kr
hansson,

5=

r yerse- murknpﬂden]

Amatérmottag. hembyggd,
10 till 580 m. 12 rér, div.
finesser, 300: —, Kurt Lind-
strém, Trisnidarviigen 21,
Stockholm H.

1 st. Luxor radiomdbel typ
312 WM med inby mag-
nefon obetydligt beg.
jes billigt. G. Sveningsson,
Hestra, tel. 16.

Kortvagssiindare och motta-
gare typ FMB 144. Kompl
utrustning m. hiigtalare fran
. d. polisradiobil. Thule-
Eg;“en’ tel. 2386 00, ankn.

eleg. svinliderim. m. blixt-
és. 12 delar, stickinsats, fji-
der- och nolleirkelpassare,
forlingare, dragstift samt
blyerts- och tuschinsatser.
Etuiet 231,102 cm. Re-
klampris kr 28:50 -+ porto.
Postforskott. 8 dag. returritt.
Handelst. FAIR, Box 1017,
Giiteborg 4.

LANGT LIV

och storre kraft
at sliten motor
med

kolvringar

Begir PEDRICK
hos Er verkstad!

Mynningsladdarpistoler,
Browningmod. Kal. 9 mm.
For mdlskj. Med hélster kr
44: 75 utan holster kr 36: —.
Licensfr. Fraktfr, G. Samu-
elson, Danstorp, Blidsherg.

Kikare enkel 630 m. lader-
fodral 40: —. Kikare 8x25
m. liderfodral 35: —. Exp.-
mit. *Prix» 40: —. Kopier.-
apparat  30:—. Mandolin
25: —. Kamera 100; —. Sv. t.
Tonni Andersson, Brevl, 519,
Ronneby.

Kameror, kikare, mikroskop,

-nettolista till Aterforsiljare,

S. Eriksson, Esplanaden 9 C,
Hallsberg.

Batritn,, se ann. i TV nr 5.
8. Roggentin, Gotg. 26, Sthim.

SYNKRONURVERK fr. 14:—.
Mikroskop, kikare, kameror.
Direktimport. Beg. nettoprisl.
KEM-OPTIK, Danderyd.

LGN, HOBBY! Tillverkn. av

ersienner m. m. Liitt arbete.
nga maskiner. Material bill.
Ritn., beskr. o. materialpro-
ver kr 3:95 + porto, F:a
Ellbe, Box 67, Borlinge 7.

Firdubbla Er inkomst. Prov

och uppl. 5:— + frakt.
. Bergmark, Borgareg. 6,
Lycksele,

Ljudband bill. Prisl. gratis.
Tape Recorders, Lund,

Realisation. Fullstéindig rit-
utrustn. Bicker. Frim. Al-
bum. Modelljirnv. m.m. t. ett
pris av 100 kr. Silj. f. 25:—.
Fraktfr. Lagret begr. Sven-
Giran Svensson, SPORDA.

BYGG-PERSIENNEN. Mel-
langlaspersienn som Ni sjilv
enkelt monterar ihop. Fird.
delar i elegant byggsats av
higsta klass. Sénd ut. forb.
efter prospekt o. pris i dag.
BYGG-PERSIENNEN, Fack
10003, Malmé,

SMABILDSAMATORER, spa-
ra pengar. 35 mm. amerik.
+ — X dt. feb. 1957 i 30-
meters spole, som avklippes
till dnsk. ldngder. Ger 20 st.
sp. rullar. 2 kassetter gratis.
Beskr. Specialpris 24: 75. Be-
griinsat parti. Postfirskott.
DEVICO, Geijersgatan 16,
Giteborg C,

Projektorer for smalfilm, 8
mm, o. smibild, 2436 mm:
G P8, 8 mm, endast
véxelstrom, 330:—. NORIS 8§,
8 mm, allstrém,  330: —.
LEITZ PRADO 150, 24%36
mm, 264:—. Samtliga priser
inkl. lampa och viiska.
Ingenjor J. Andersson,
Box 30024, Giitehorg V.

Overdragsstiviar 4:75 par. 3
par fraktfr. Trelleb.-.gummi
75 em pass. me-férare, fiska-
rem,fl. Tinghalls, Brimhult.

FOTO. Rekv. var prislista &
kameror, film, kemikal., pap-
per etc. Hig rabatt, Aven
realisationsvaror. G. E-son.
Box 20063, Sthim, 48 00 13,

AGFACOLOR firgfilm av
alla slag. Visttysk, fiirsk o,

felfrl. 20 9% rabatt. Order
dver §0:— exp, portofritt,
Returrétt.

Ingenjéir J. Andersson, Box
30024, Géteborg V.

Persienner — Erbj. For dem
som. énskar kompl. sitt hem
med persienner finns det nu
mbjlighet for alla att kdpa
All-Persienns byggsats som
kompl. kostar end. en tred-
Lel:lel av normalpris. I véar
yggsats ingédr end. mat. av
biista kval. Alla kan bygga
o. montera efter var vil ut-
forda beskr. Tillskr, var firma
0. Ni erh. kostnadsfirslag o.
upplysn. Firma All-Persien-
ner, Fack 11023, Uppsala 11.

ULCOFIX sjilvvulkanise-
ring fér cyklar, me, bilar,
gummistéviar ete. Aterfiir-
séiljare antagas. AB ANPAC,
Avd. VULCO, Malmé C.

BAGAGEMARKEN fr. virl-
dens ledande hotell (10 st.
2:—; 25 st. 4:—) eller flyg-
bolag (10 st. 2:50: 25 st
5:—) for resviéiskor, brickor,
lampskiirmar, motorfordon
m, m. Katalog gratis. AB
DURAX, Avd. K. Malmé C.

*
D FLYGUTBILDNING

Linképings FI%skluhb. Motor-
o. segelflygutbildning. Saab,
Linképing, Tel. klubbhuset
20900 eller Saab 2090 20.



Fraga:1) Hur #r viktférdelningen mellan
fram- och bakhjulen pi Saab 93? a. Tom, b.
fullastad? 2) Hur &r backtagningsfirmigan pi

de olika vixlarna?

Svar: 1) a. Fram 58 procent, bak 42 procent,
b. fram 49 procent, bak 51 procent. 2) Vid
tjinstevikt #r backtagningsformégan pa 1l:a
vAxeln 82,7 procent, pid 2:a vixeln 151 pro-
cent, pa 3:e viixeln 8,4 procent, pd backvixeln
40,5 procent.

93:an

Fraga: 1) Ar s. k. Multigrade-olja i princip
att foredra framfiér ren vinter- resp. sommar-
olja? 2) Vilken av oljetyperna (oavsett fabri-
kat) Regular, Premium och Heavy-Duty &r
limplig att anviinda vid blandad normal stads-
och landsvigskorning med en 4-takts forgasar-
motor? 3) Vad #r for- och nackdelarna med
bensin och bentyl? 4) I handeln finns tor-
virmare, som startar motorn vid ca +50° C och
stoppar den vid eca 4-80° C. D cylinderslitaget
ir kraftigt vid temperatur under 65° maste
motorn formodligen borras om lidigare nir
dylik viirmare anviindes, a) Kan kostnaden
per dygn for denna forslitning inkl briinsle-
kostnaden uppskattningsvis beriiknas? b) Kan

nagon bullerlag liigga hinder i viigen for dylika -

motorvirmares anviindning i bostadskvarter?
5) a. Niir kommer Opel Record —56 att testas
i TV? b) Varfor testas inte bilarna i den ord-
ning som anges i forsiljningsstatistiken? 6)
Har niAgon opartisk testning gjorts betréffande
kvaliteten pi de olika oljebolagens produkter?
Bengt-Ake Ohlsson

Svar: 1) Denna fraga kan inte enbart besva-
ras med ja eller nej, di problemet har minga
sidor. Utvecklingen inom smdrjoljebranschen
stravar alltid efter att kunna forenkla smorj-
ningstekniken och att komma fram till sa fa
smorjmedel som mojligt. Ser man tillbaka sé
har man genom forskning och utveckling kun-
nat férenkla bilens smorjproblem hagst avsevirt.
Multigrade-oljorna #r ett stort steg i denna
riktning. DA Multigrade-oljorna vanligen i kva-
litetshiinseende kan h#nféras till service MS
och DG (motsvarande Heavy-Duty enligt &ldre
kvalitetsbeteckningar) och innehiller s. k.
additives mot oxidation och syrafritning
samt rengbringsmedel som héller avsitiningar
gvivande 1 oljan. TV anser att dessa oljor i
smorjningshinseende #r fullt jamférbara med
de oljor som i viskositetshinseende endast
ticker ett SAE-nummer och dérfor méste an-
passas efter ytterlemperaturen. Nér en motor
borjar bli gammal och sliten kan det av icke
sméritekniska sk#l vara lampligt att byta till
de i viskositetshiinseende svanligas oljorna, 2)
Oljetyperna Regular, Premium och Heavy-Duty
har pa senare tid ersatts av en klassificering
som inte delar in oljorna i olika typer utan i
Js'ciﬂiet tar sikte pd olika driftstérhéllanden.
Amerikanarna kallar detta olika slag av »Ser-
vices, d.v.s. vilka driftsférhallanden oljan ifrd-
ga stoppar for. Denna nya klassificering ML-
MM-MS (ofta har en olja mer #n en bokstavs-
beteckning) inneb#r alltsi inte att SAE-talen
férsvinner, men diremot ersitts helt oljornas
tidigare typbeteckningar. De hér bokstavsbe-
teckningarna stir pi oljefat och burkar, och
man skall se till att man fir den olja som
passar just den egna kérningen.

Service ML: Detta innebir ldtta, gynnsamma
arbetsfiirhillanden d.v.s. nér man kiér med
méttlig fart och normal arbetstemperatur. Det
bior inte rira sig om korta koérningar och
yttertemperaturen méiste vara ganska konstant.
Dessutom maste motorn vara relativt okinslig
for avsitiningar och sjilva konstruktionen far
inte stiilla nigra speciella krav pA smirjningen,

Service MM: Detta inneb&r néigot svirare
arbetsforhallanden, sérskilt for motorer, som
dr kénsliga for avsittningar och korrosion, nir
vevhustemperaturen #r hig. Limpliga vid hig=-
re fart kortare striickor, lingkiérning i varmt
vider och wvarierande korning vid kallt viider.

Service MS: Detta innebiéir de allra sviraste

driftsforhallanden, dér det pd. grund av ar-
betsforhillanden, brénsle och motorkonstruk-
tion speciellt fordras av smorjoljan att avsitt-
ningar och korrosion undvikes. En olja med

_ beteckningen MS #r darfor den ritta, t. ex.

vid hard lingre koming i varmt vider, vid
korning med stor belastning som i allmén ter-
ring eller vid bogsering. Den #r ocksi oljan
for korning i string kyla och kanske framfor
allt for stop-and-go-kiéirning, d.v.s. kirning en-
dast korta strickor och med ldnga uppehdll,
did motorn wvid sddan korning siillan hinner
bli varm. Det bor framhallas att vid en grov
jamforelse sA kan man anse att Regular =
Service ML, Premium =— Service MM och
Heavy-Duty = Service MS. I ert fall vill vi
rekommendera en olja av beteckmingen MS.
3) Bensinens vdrmevirde #r hijgre &n benty-
lens och medfér hirigenom nfgon procent
1dgre brinsleférbrukning, Den higoktaniga
bensinen héller ett oktantal av ca 93 Research,
medan bentylen héller 93—95 Research. Spri-
ten i bentylen kan l8sa vatten och dérfér &r
risken for driftsstdrningar i brinslesystemet
lag. Spritblandningen minskar &ven bensinens
blyhalt och dirmed avsédttningarna i forbrin-
ningsrummet. 4) a. I konstruktionsberikning-
en maéaste ingd en beriknad skillnad mellan
slitaget wid kallstart wvarje morgon och det
slitage som uppstir mellan 50° C och 60° C
vid wvarje upprepad start. Hartill kommer
brinslekostnaden samt wunderhéllskostnaderna
fiéir sotning och ventilslipning, som méste ater-
komma ganska ofta pd en motor som stindigt
skall starta och gé obelastad p& relativt lagt
varvtal. De berdkningar som helt teoretiskt
kan giras méiste bli ganska sviivande. Endast
flera praktiska forstk kan ge en rittvisande
jamférelse. b. Det &r knappast troligt under
forutsitining att bilarna ha ett fullgott avgas-
system utan skador pd ljudddmparna. 5) a. Nar
detta skrives #r vagnen inte provkird. Men
forberedelser harfor har gjorts, sd att en prov-
korning kommer sikert att presenteras ganska
snart, b. Detta beror bl. a. pa att helt nya mo-
deller som ligger 1angt ned pa registrerings-
listan, har stort intresse for lidsarna och maste
fa foretride. 6) Dylika prov dr mycket om-
fattande och maste bli mycket lingvariga om
de skall visa tillforlitliga resultat. Vad vi vet,
har nagra prov som omfattar de vanliga olje-
bolagen inte publicerats. Varje bolag spenderar
dock fior egen rikning massor av pengar pa
egna praktiska fiirstik i samband med forskning.

Friga: Om jag har en aldre bil som iAr skat-
tad och firsikrad och skall silja den maéste
kiparen da besiktiga om bilen vid dverforing-
en? B. Gunnarsson

Svar: Det &r inte nédvindigt.

Fraga: Vilket filter skall jag anviinda fir
att fA fram snon tydligt? Utan filter blir det
bara gratt. Fjillfarare

Svar: Gulfilter.

Friga: Vilken kamera #r limpligast for fo-
tografering av ritningar och boksidor. 2) Vil-
ken film biér anvindas?

Ito Shinohari

Svar: 1) Till detta #indamél kan man anvin-
da vilken kamera som helst under forutsétt-
ning att den #r férsedd eller kan firses med
forsittslinser, mellanringar, bélgtillsats eller
annat hjilpmedel fior skirpstillning pid de
korta avstind som hir férekommer. Fir re-
produktion av stérre antal original &r det
lémpligast att anvinda négon av marknadens
béttre smabildskameror, de kan nistan alla
firses med ndrinstillningsaggregat och erbju-
der god filmekonomi. 2) Fir text och ritningar
anvinder man en finkornig, hird och l&ngsam
film t. ex. Aga Isopan FF. Giller det halvioner
méste man dock ha en film som tecknar nfgot
mjukare.

Fraga: Varfor fortsiitter vi i Sverige att ut-
veckla och tillverka jakt- och attackflygplan
med ~velativt hég vikt, did man i USA och
#ven i England, Frankrike och Italien gir in
fir Littare typer? Borde inte ett litet land som
Sverige ha #nnu starkare ekonomiska skil for
att bygga litta krigsflygplan?

Kritisk

Svar: Det svenska flygvapnets styrka ligger
inte i dess numeriir utan i dess kvalitet. Att
frangad kvaliteten till forman for kvantitet
skulle allvarligt minska flygvapnets betydel-
se for vart lands forsvar. Ett jaktplan skall
inte bara kunna flyga fort, det skall ocksi
kunna medftra all den utrustning och de va-
pen som behivs for att effektivt bekampa fi-
entligt flyg. For att kunna géra detta behiver
flygplanet en viss storlek, som man inte kan
radikalt minska utan att viktig utrusining
maste utelimnas. Vidare har det svenska flyg-
vapnet vissa bestimda krav pa att flygplanen
skall kunna medféra den méngd brénsle som
vaAra taktiska uppgifter kréver. Det svenska
jaktflyget &r ju inte enbart avsett for forsvar
ay vissa begrinsade mil. Inom parentes sagt
#r exempelvis det amerikanska jaktplanet
Lockheed F-104, som vanligen anses som ett
lattviktsjaktplan &ven om vikten lar uppgi
till 7—8§ ton, konstruerat fér dagforsvar av s. k.
punktmal (fabriker, flygbaser m. m.). Réck-
vidden 14r vara mycket begrénsad. Tyvérr
wvet inte red. vad vir egen Saab J 35 viger, men
enligt vad fabriken uppger dr en av dubbel-
deltavingens stora fordelar (forutom lagt luit-
motstind wvid overljudsfart) dess laga vikt,
J 35 Ar dessutom utrustad si att flygplanet in-
om vissa grinser kan upptriida under daligt
vader, ndgot som &r utomordentligt viktigt for
det svenska jaktférsvaret. Vad attackflyget be-
triffar haller som bekant detta nu pa att ut-
rustas med A 32 Lansen, ett relativt tungh en-
motorigt flygplan, men som trots detta har
mycket fornimliga fart- och troligen &ven
stigprestanda tack vare den starka motorutrust-
ningen med extra kraftig efterbrénnkammare.
Lansen kan ocksd medféra en exceptionellt
stor vapenlast (bomber, raketer, kanoner och
robotar), och har dessutom en omfattande ra-
darutrustning som tilldter upptridande under
alla slags viderleksforhdllanden och nattetid.
Fior dylika uppgifter anvdnder man i USA
stora flermotoriga flygplan med avseviirt simre
fartprestanda &n Lansen. England har veter-
ligen inga moderna vare sig en- eller tvimoto-
riga attackplan med motsvarande utrusining
(Canberra saknar spaningsradar sdvdl i eng-
elsk som amerikansk version, négot som f. &.
nyligen var foremal for kritik vid den stora
USA-manivern Sagebrush). Detta visar kanske
bittre 4n nagot annat att man inte skall jim-
fora flygplan med flygplan enbart prestanda-
missigt, utan att flygplanens anvéndningsom-
ride ocksd méste tas med i berikningen. Ett
modernt flygplan #r ingalunda négot sjilv-
#indamal, och den hittillsvarande utvecklingen
visar ocksd att det svenska flygvapnet och
flygindustrin pd ett utomordentligt satt for-
méatt omsitta den flygtekniska utwvecklingen i
effektiva forsvarsvapen som imponerar &ven
paA stormakterna. Det linder den svenska flyg-
industrin till heder att den kunnat framstilla
dessa moderna flygplantyper till priser som
understiger de amerikanska, och detta trots
mindre seriestorlekar. J 29 kostade exempelvis
endast hilften si mycket som motsvarande
amerikanska jaktplan.

Friga: Ar det engelska reajaktplanet Super-
marine Swift numera helt nedlagt?
Airforce

Svar: Nej, typen tillverkas fortfarande i se-
rie 1 begrinsad o'nfattning som jaktspanings-
plan forsett med sfvil kameror som bevip-
ning, Denna typ har beteckningen Swift F.R.5,
och bérjar nu tas i tjinst. Som jakiplan tycks
Swift inte lingre wara aktuell.
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ILOCA Rapid Royal iir ett fototekniskt misterverk.
Forsedd med extremt ljusstarkt objektiv. Fyrlin-
sigt ILITAR Super 1:28 f=50 mm. Prontor SVS-
slutare med alla exponeringstider fran 1 till
1/300 sekund samt tid. MXV-blixtsynkronise-
rad. Sjilvutlosare si att Ni kan fotografera Er
sjdlv. Kopplad avstindsmiitare si att Ni alltid far
exakt avstand instillt, snabbt och perfekt, Snabb-
frammatning av ny filmruta med automatisk
slutarspinning. Toppaviryck. Dubbelexponerings-

Ordinarie pris
kr. 397:-

Edert férmdns-
prisendaost 297;-

Betalning med

i

o

Nya, 1956

ars Atlantic

Varldsmiistar-

ur dr utrustat

med schwei-

ziskt wverk i

Super-A-Kva-

lité med 21 ut-
sokta rubiner,

berylliumbalans,

nivaroxspiral och

incabloc, Specialbyggt for

mangarig god och siker tidmit-

ning, Stotsiikert for att kunna motsta

harda térnar utan att rubbas i sin

: osvikliga precision. Det fornimliga ver-

/ ket ligger 100 9-igt skyddat for vatten och

damm i boett av polerat rostfritt stil. Sjiilvly-

) sande siffror och visare, Rod centrumsekund for

exakt tidavldsning. Komplett med fjidrande ex-

spirr. Filmriikneverk m. fl. tekniska finesser, ’ panderlink i polerat rostfritt stil. Ett onskeur som
Filmformat 24<36 med 36 bilder pa varje dver hundrat svensl valt
filmrulle gor kameran liten i for- pr mdnad som sin tidmitare! .
mat och bekviim att medfira. A e N o f |
Levereras  komplett Ordinarie | Edert férméns- &
med lyxldderviska e s o N
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® SPORT-och SPORT-
FISKEARTIKLAR
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Postadress: ;

FORMANSKUPONG

formanspris

GRATIS!

ATLANTIC, Kungsgatan 18, Stockholm
Sind genast 1 st. Atlantic Virldsmiistarur med link #ill fe-
spris av kr, 111: — och pa avbetalning med 17: — pr ménad, —
1 st, ILOCA Rapid Royal med viiska till formanspris av kr. 287: —
och pa avbetalning med 44: — pr manad.(Onskar Ni endast uret
den vara Ni ej onskar.) Oppet kip i 30

dagar. Returneras varan skall den erlagda inbetalningen

betalas. 1 ars skriftlig garanti skall medfslia savil uret som

. kameran

Namn: .
Bostad:

TV 11-56

(Onskar Ni ‘endast katalog, ‘stryk ovanstiende bestillning och
sind oss kupongen med Edert mamn och edress.) 2
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