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TEENISKA FRAGOR

Teknikens Varlds experter besvarar en-
dast frigor av allmé#nt intresse. Inséinda
frigor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med inséindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna frigor
pa intet sidtt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
innan fragorna blir behandlade.

Fraga

0SS om

motorcyklar

Friga: Jag har en Triumph Tiger 100 -54,
som jag skulle vilja hija toppfarten pa till
c:ia 175 km/t. 1) Riicker det om man hijer
kompressionen till 8,5, siitter pd dubbelfir-
gasare och nya kamaxlar och #indrar utvix-
lingen? 2) Kommer motorns Hvslingd att av-
seviirt minskas? 3) Kommer den att bli svir-
startad? 4) Kommer den att gA siimre pA lAg-
varv? Kommer den genom den hijda utvix-
lingen att bli svarkord i stadstrafik? 5) Blir
accelerationen biittre? 6) Finns det lufirenare
som passar till de dubbla fiérgasarna eller kan
jag montera tvd stycken? 7) Jag har liist na-
gonstans att man genom hijd kompression
kan fi higre effekt eller liigre briinslefor-
brukning, Hur skall man gora for att fa
briinsleférbrukningen mindre? 8) Vilka dvriga
fisr- och nackdelar medfér den higre kom-
pressionen? Stir fordelarma i proportion till
kostnaderna? 9) Anser inte TV, att en motor-
cykel av min typ, och shrskilt om fartregist-
ret blev stirre, skulle vara mycket biitire, om
den var femviixlad? P4 ettan gir min mc biist
vid 20 km/t, vid vilken fart man knappt kan
folja en cyklist. Jag skulle girna vilja
ha liigre fart pi ettan utan att siinka topp-
farten. GiAr det att fA maskinen femviixiad?
Om man genom omviixling siinker farten pa
ettan, blir di steget till tvAan for stort, s&
att motorcykeln tar skada dirav? 10) Vilket
antal kuggar skall motordrevet ha, om jag
vill, att hégsta marschhastighet, som man kan
hilla 3—4 timmar utan att motorn skall ta
skada, skall vara 95 km/t? 11) Hur ling
striicka kan man med min mec kira med full
gas (cia 140 km/t) utan att den tar skada?
12) Vilket #r motorns hiigsta wvarvial, som
den utan att skadas kan gi i timtal? 13) Ar
kompressionen i min me 7:1 eller 7,5:1 (jag
har seft olika wuppgifter)? 14) PA min me
finns manuell tindforstillning, Den stir jimt
pA hogtindning. Hur skall den anviindas?

TT 100

Svar: 1) Ja, men ni bor inte fndra utvix-
lingen utan behilla standarddreven. Diremot
rekommenderas ni att dven byta ventilfjidrar-
na mot Triumphs Grand Prix-fjidrar vilka har
higre fjadertryck. 2) Motorns livslingd kom-

mer givetvis att minskas men det torde inte
bli nigon avsevird minskning jamfort med
den wvanliga Tiger 100-modellen vid normal
korning. Om ni diremot utnyttjar hela den
tkade effekten kommer motorns livslings att
minska rdtt avsevirt. 3) En sd extrem sport-
motor ‘som den trimmade Triumphmotorn &r
ganska kinslig betriffande wval av téndstift,
forgasare- och tindningsinstillning. Om den
emellertid dr ritt injusterad kommer den inte
att vara svarstartad. 4 och 5) Betrdffande ut-
viixlingen se ovan. Om ni avser att montera
in Triumph Grand Prix kamaxlar kommer mo-
torn att g4 siimre pd laga varvial. PA grund
av det stora overlappet, dvs den period av

~ vevaxelvarvet di sivdl insugnings- som av-

gasventilen stir Oppen, kommer motorn att
sAttataktas (tinda vart fjirde varv) vid liga
varvtal. Hirigenom blir accelerationen séimre
vid l4ga varv, men i gengild blir den mycket
bittre #&n standardmotorns nir man vél pas-
serat det varvtal diir motorn slutar att »atta-
taktas, Om man skall kira fort med en sidan
maskin och vill ha ett maximum av accelera-
tion méiste man anviinda viixellAdan flitigt sa
att motorvarvet alltid ligger dver denna grins.
8) Nagon luftrenare som passar till Triumphs
tvAférgasarearrangemang finns inte. Detta be-
ror p4 att pA s utpriiglade sportmaskiner som
denna anser man att det stjil for mycket ef-
fekt. Om ni absolut will ha Ilufirenare pa
maskinen gir det att montera tvi smi luft-
filter. 7) Som allm#n regel giller att en hij-
ning av kompressionsfirhillandet medfér en
ékning av effekten och en minskning av den
specifika brinsleférbrukningen, dvs bensinfir-
brukningen pr hk. Om man diremot monterar
extremare kammar samtidigt som man bkar
kompressionsforhillandet kommer brinsle-
férbrukningen att tkas. I Ert fall 4r det nog
inte mycket som kan gbras fir att minska
brinsleférbrukningen, man far vilja mellan
en sportmaskin med hig brinslefirbrukning
och en bensinsnil bruksmaskin. Vad ni kan
gira #r att se till att motorn #r ritt injuste-
rad och att det ingenstans i kraftiverfiringen
finns nigot som ger upphov till stor friktion.
8) Nackdelen med ett higt kompressionsfir-
hillande #r att lagerbelastningen blir hig vil-
ket medfér snabbare forslitning av motorns
ramlager och vevstakslager. Slitstyrkan minskas
emellertid inte si mycket att kostnaden blir
orimligt hég. 9) En femviixlad viixelldda #r
minga ginger att foredra speciellt om mo-
torns segdragningsférmfiga #r dilig, men ty-
virr serietillverkas inga femvixlade motor=
cykelviixellAdor. Att #ndra pA utviixlingen pa
ettans vixel kan inte rekommenderas efter-
som man di fir for stort steg till tvdan. Ma-
skinen tar inte nfgon skada hirav men pa
en si utpridglad landsvigsmaskin bir vixlar-
na ligga ganska tétt. 10) Standarddrevet med
22 kuggar duger. 11) Om motorn 4r i god
kondition til den att kdras med full gas utan
att ta skada. Naturligtvis blir slitaget mycket
storre &n wvid normal kérning men det #r
ocksi den enda sskada» som intréffar. Man
biir emellertid se till att inte kira med fir
smi firgasaremunstycken ty i si fall blir
motorn forstérd om man kér en lingre stric-
ka med full gas. Motorn blir for varm wvar-
igenom ventilerna kan brinnas, kolvarna kan
brinnas stnder eller motorn kan skéra ihop.

12) Se ovan. For att hilla férslitningen av.

motorn inom rimliga grinser, bir man emel-
lertid inte lingre strickor Overskrida 4.000—
4.500 w/min., vilket motsvarar c:a 100—115
km/t. 13) Samtliga broschyrer som TV har
tillgéingliga anger kompressionsférhillandet till
7.6:1. 14) Vid koérning skall den std pd hig-

tindning. For att eliminera risken for bak-
slag niir man kickar iging maskinen bir man
dra ner reglaget pd lagtindning vid starten.

Friga: 1) Jag har en Rex motorcykel ars-
modell 1952 med en 200 cm?® Villiersmotor. Vad
anser TV om denna: a) motorcykel, b) motor?
2) Ar denna maskin testad av TV och i si
{fall i vilket nr? 3) Vad ir topp- resp. marsch-
hastigheten? 4) Vilken brinsleblandning &r
bést 1:25 eller 1:20?7 5) Vad ir det for fel
niir tindstiftet slaggar igen? (Om jag haller
en fart pA c:a 70 km/t si slaggar stiftet igen
efter endast nigra fi mils kirning.) Jag har
firsikt med flera olika stifi, men det hjilper
inte. 6) Vilket stift rekommenderar TV till
Villiers 200 em® motor? 7) Hur stort ringtryck
biér man ha wvid kirning med passagerare?
8) Visar hastighetsmitaren riitt pA denna ma-
skin? 9) Vid kirning med eller utan passa-
gerare, verkar det ibland som om bakhjuls-
fjidringen slAr i botten. Fjidringen wverkar
stum pA nigot sitt. Kan stitarna bero pd for
higt ringtryck? Jag har 1,8 kg bak och
1,6 fram,

Fleetmaster

Svar: la) Det #r en bra bruksmaskin. 1b)
Det #r en mycket slitstark och plitlig motor.
2) Rex Fleetmaster #r ej testad i TV. 3) Till-
verkaren uppger 95 resp. 80 km/t. 4) 1:20.
5 och 6) Felen kan vara minga t. ex. dilig
eller felaktig smorjolja, fel téndstiftstyp, fel-
aktig firgasareinstilining eller sotig motor.
TV:s medarbetare har sedan ett ar tillbaka en
maskin med en 200 cm?® Villiersmotor. Denna
inképtes ny och i borjan slaggade stiften mye-
ket ofta. 9 olika téndstiftstyper och alla i
marknaden férekommande tvitaktsbréinslen pro-
vades men det hjélpte inte. Till sist inkbptes
ett Lodge HNP tiindstift och sedan dess &r det
inga problem med tindstiftet pd min maskin.
Den har nu gitt 10 minader pA samma stift
i daglig anviéindning. Under denna tid har stif-
tet endast slaggat en enda ging. Lodge HNP
ir ett stift med elektroder av platina-legering
varfor det #r ganska dyrt (22 kr.). 7) 2,1 kg
bak och 1,5 kg fram. Utan passagerare skall
ringtrycken vara 1,6 kg bak och 1,4 kg fram.
8) Det kiinner inte TV till. 9) Stétarna kan
bero pd det fior higa ringtrycket men fhven
med ritt ringtryck &r fjidringen ganska stum
pd denna maskin.

Fraiga: Jag har en NV Autoped av 1953 ars
modell. 1) Finns det lésa teleskopgafflar att
kopa till denna moped? 2) I si fall var? 3)

Priset?
Stitigt

Svar: 1) Den teleskopgaifel som senare blev
standardutrustning pd Autopederna passar. 2
och 8) Nirmaste cykelhandlare som siljer
Nymanbolagens produkter kan skaffa en si-
dan gaffel och han kan dven limna prisuppgift.

Friga: Betriiffande Crescent och Puch flikt-
kylda mopeder. 1) Ar det nigon risk att fi
sand in i flikten (i sA fall, vad hiinder di)?
2) Ar fliktkylning lika héllbar som luftkyl-
ning?

Fundersam 15-iring

Svar: 1) Risken #r ganska liten men om det
kommer in sand hinder inget annat #n att
sanden bliser ut med kylluften. 2) Ja, efter-
som det inte ir nigra extra rirliga delar pd
dessa motorer, Flikthjulet sitter n#mligen pa
sviinghjulet.
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Utgivare Firlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm.
PRENUMERATIONSAVDELNING:

Fostadress: Box 3263, Stockholmm 3. Telefon:
Vixel 3400 80. Postgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos firlaget
genom inbetalning pd ovanstiende postgiro-
konto- eller via vAra lokala ombud. (Se under

Ahlén &' Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan #ven verkstillas genom 5. k.
postabonnemang péd niirmaste postkontor dock
endast vid halvirsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Helar 16:75, halvir 9: —, I Danmark
endast heldrsabonnemang danska kronor 28:—.
Insind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 99, Kgbenhavn V. Fostg. 316 46.
Abonnemanget kan borja nir som helst under
ret.

Meddela adresséindringar dir prenumerationen
verkstiillts tvA veckor fore flytining.

ANNONSAVDELNING:
Sveavigen 53, Stockholm Va. Tel

Annonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel. 3176 45

Ingemar Engelbrektsson
(Aven direkt tel. 32 81 74)

TV:s VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lars Sandin. Tel. 3490 00

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956

34 00 80.



":A} WARTBURG
kontinental skonhet
ger mer for mindre

Med Wartburg presenterar IFA en vagn iill
emibilspris men med minga stérre vagnars
egenskaper — en kontinental skinhet

med rena, fartbetonade linjer i kultiverad
europeiek smak utan Sverfléd av

ontdig krom pa den hypermoderna karrossen.

® Den robusta, startsnabba,
ettriga motorn med utom-
ordentlig backtagningsfiir-
miga iir en férbittrad upp-
laga av IFA:s beprivat slit-
starka 3-cylindriga 4-vixlade
2.taktare. Med en cylinder-
volym pd knappt litern och
kompr. 6,8:1 presterar den
38 hk och ca 120 km/tim.

® Framhjulsdrift, frihjul,
rativiixel.

® Utmiirkta viig- och kor-
egenskaper tack vare ling
hjulbas, framhjulsdrift och
teleskopstitdiimpare.

® Vil genomtiinkt instru.
mentplacering i elegant pa-
nel med kontakternai tryck-
knappsutfdrande. Dessutom

lashart handekfack, askkopp
och radioutrymme.

@ 4-diorrarshekviim.

® Tjocka, mjuka siiten med
sober, hillbar tygklidsel
och praktiskt tviltthart ma.
terial pd dorrarnas insidor.

@® Max-sikt genom stora
odelade rutor.

® Luftkonditionering med
de vridbara ventilfénsiren
liingst bak.

@ Automatisk innerbelys. -
ning, belysning dven i det
littatkomliga motorrummet
och detinifrin lisbara stora
bagageutrymmet.  Siirskilt
fack for reservhjul och

- verktyg.

Med viirme fritt Trelleborg
exklusive leveranskostnad

“ 7.100:-

Generalagent:
Svenska Bil & Traktorimporten AB
Lindhagensgatan 53, Stockholm K
Tel. 540430, 540470

Aterférsiljare Gver hela landet




wm det sjaly
4
~ — vad Ni vill med |
ABETAC
—de 1000 miijlighqternas material

Det dr rent fantastiskt vad Ni
kan utritta med KABETACK
— Ni murar, putsar, milar,
jimnar golv, ligger mosaik,
reparerar, sitter kakel,

- modellerar osv. KABETACK ir
_ekonomiskt dirfor att det ar
drygt. lattarbetat dirfor att det
ar torrt. Och Ni kan inte
misslyckas — dirfor ar det
ocksd roligt!

Vad Ni én gir—ta

Finns i praktiska plastpisar om 1 och 5 kg.

' KLINT, BERNHARDT & Co, AB, STHLM 3

HALLSTUKAD,
RUNDAD KANT

1.500 kr

B DETALL | STALET FOR TVA

En av wira kunder tillverkade tidigare
ovan avbildade detalj i tvd delar besticnde
av en gingad pinne och en pressad bricka
med gingat hil, Det tog diirvid kunden 25
sekunder ate framstilla detaljen komplete hop-
monterad. Genom en del smiirre lindringar
kunde vi kallstuka detaljen som en enhet och
pd samma tid som kunden tidigare behivde
for en detalj, kallslog vi 15 stycken.

Giller det

bultartiklar
Genom omliggningen fristiilldes
egna maskiner, eliminerades ett
tempbh, erhills en jiimnare produke
— kunden sparade 1,500 kr.

kapacitet i
monterings-

\

NYTT

Ay Mach 2

Helikopterskoter

kan man kalla den hir viisttyska flygapparaten, som nyligen demon-
strerades. Den #r sd enkel att den kan byggas av flygentusiasten sjalv
till ett pris av endast 1.600 D-mark. Vikt 50 kg, toppfart 105 km/t.

Franskt deltajaktplan

Nyaste franska jaktplanet dr deltavingen Nord-1405 Gerfaut II, som
gjorde sin forsta flygning den. 17 april. Gerfaut II #r sjilvfallet et
dverljudsplan och lar ha sarskilt god stigformaga.

Lufttankning

av det amerikanska atombombplanet B-47 gar betydligt snabbare med
en ny tankningsutrustning som konstruerats av General Electric. Det
nya tankningsaggregatet har en kapacitet pA hela 240 ton per timme
mot endast 4,8 ton med dldre typer. Det innebér att det besviirliga och
sdrbara momentet fir tankningen radikalt férkortas.




VARD DET HOGSTA FORTROENDE...

Den rikhaltiga tekniska utrustningen hos denna smdbilds-spegelreflexkamera med snabbt utbytbara
objektiv i bajonettfattning for olika brédnnvidd, modern B-synkroniserad ridaslutare fér 1—1/1000
sek., utbytbart sékarsystem for prismasdkare i hjd- och sidled som ger en rdttvind bild pé matt-
skivan med klarglaskilar for skarp och exakt instdllning, automatiskt bléndarférval samt talrika
tillbehor ger Er garanti for ett precisionsinstrument pa alla fotografiska omréden.

Detta kan Ni sjdlv dvertyga Er om pé 14:de Internationella Mdssan i Stockholm i MC-hallen. For
vidare forfragningar och bestilining, vdand Er till

Deutsche Export- u. Importgesellschaft

[ﬁnmecﬁanik- W b. H.

Berlin € 2, Schicklerstr. 5—7._
TYSKA DEMOKRATISKA REPUBLIKEN

TEKNIKENS VARLD 16/56
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@sm har fatt order fran

UFTHANSAG

Tyskland-New York och Paris-New York

S Syper Constellations

4

STRACKREKORD | NON-STOP-FLYGNING STORST — lingsta vingbredd och storsta passager-
10.500 km. Ny vingkonstruktion mdjliggor lingre arutrymme av alla flygplan i tjinst virlden runt,
non-stop-flygningar dn nigotannatflygplan. Alla euro- Luxu6s inredning med stora, bekviima sovplatser och
peiska huvudstiider kan nés non-stop frin New York. utokat bagageutrymme,

SNABBAST — toppfart over 640 km/tim. Maximal .x
marschhastighet ca 560 km/tim. I strickflygningar pa =

mer dn 6,700 km dr dessa plan upp till 115 km/tim,
snabbare dn nigot annat motordrivet plan, De fyra
turboprop.-motorerna ger 13.800 hk —nytt rekord for
denna motortyp.

TYSTASTE GANG — tack vare tvi konstruk-
tionsindringar har Super Constellation fiut odver-
triffat tyst gdng, Motorerna har placerats 1.5 m lingre
bort frin flygkroppen och de vanliga sma propell-
rarna har ersatts med storre, mer lingsamma.

= K
“TLOCKHEED
LUXURY
AIRLINER

LOCKHEED AIRCRAFT CORPORATION - BURBANK - CALIFORNIA - USA Look to Lockheed for Leadership!

TEKNIKENS VARLD 16/56



Férsadliningssiffrorna f8r motereyklar &r avtagande
likson publiksiffrorna vid motorcykeltdvlingar. Gene-
ralsekreteraren i SYEMO, Ragnar Gullberg, ser emel-
lertid ljust p& situationen. Svensk mec-sport star f. n.
pé toppen och som sportredskap har me:n sin framtid,

MC PA TOPPEN

tskilliga gédnger under det senaste aret har jag métt -

fragan: sHiller motorcykeln pa att forsvinna och i
sa fall varfor?s
Fragan framstiills inte bara av motorcykelintresse~
rade i storsta allméinhet utan #iven av branschens eget
folk. Jag brukar da svara, att dven om registrerings-
siffrorna i Sverige visar en tydlig tillbakaging, fir man
inte glomma bort, att vi samtidigt tillférts ett mycket
stort. antal smd motorcyklar, mopederna, vilka inte
registreras. Man fir dérfor inte lita den vikande re-
gistreringssiffran ge hilden av utvecklingen fér mo-
torcykeln, dven om det nog far anses fastslaget, att den
stigande levnadsstandarden medfor, att manga som ti-
digare ansett sig ha ridd med en motorcykel, nu ansett
sig kunna skaffa-en bil.

Ménga andra skél talar ocksa for dverging fran mo-
toreykel till bil t.ex, énskvirdheten av att vid alla olika
viderleksforhdllanden kunna firdas frin hemmet och
till arbetsplatsen med kliderna biittre skyddade &n
vad som kan ske pd en motorcykel. Motoreyklarna
konstrueras dock ocksd med sikte pd det sistnimnda
kravet och skotertypen av motorcykeln visar av detta
skil allt storre popularitet. 2

Den prisbilliga mopeden och frénvaron av kérkorts-
kravet for densamma tillfor motorcyklisternas krets ett
ganska stort antal intressenter och personligen tror jag,
att motorcykelns framtid nog #r sikrad fér dverskadlig
tid framat och vid en stabiliserad numerir,

.Som sportredskap kommer motorcykeln sikerligen
att g4 en positiv utveckling till motes, di det knappast
torde drdja lénge forréin t.ex. ridmomentet i den mo-
derna femkampen bytes ut mot en hastighetstivling i
terréing pd motorcykel!

Nﬁr vi nu kommit in pa sport, vill jag ocks&é girna
besvara en annan fraga, som ofta dykt upp det senaste
aret, néimligen om publiksiffrorna fér motorcykelspor-
ten dr pa stark tillbakaging. Svaret &r, att visserligen
har vi fatt vidkdnnas nigon tillbakaging men det tycks
vara tidsbetingad och drabbar alla publiksporter och
kanske ocksd ndjesindustrin. Orsakerna kanske inte
dr sh latta att hirleda, men dven hiir tycks levnads-
standardsokningen medfora tillbakaging for publikar-
rangemang. Vad som diremot med bestimdhet kan
stgas, fr att den svenska motorcykelsporten trots de
vikande publiksiffrorna resultatmassigt aldrig statt
starkare #n just nu. Sverige har for forsta gingen i ar
slagit det engelska nationslaget i speedway. De svenska
forarna i moto-cross ligger i toppen om Europa-miis-
terskapet och i tillforlitlighetstiivlingar har Sverige det
senaste éret varit en av de mest uppmiirksammade na-
tionerna vid Internationella 6-dagars-loppet.

Som generalsekreterare i SVEMO ser jag alltsa ljust
pd motoreykelsportens utveckling i Sverige och jag
tror ocksd paA motorcykelns framtid som sadan. Mgj-
ligen skulle sportorganisationen SVEMO i stérre ut-
strickning ocksa ta hand om vardagsmotorcyklisternas
problem.

o



Det brittiska raceresset Stirling Moss kér i mé&l som vinnare i Grand Prix i Monte Carlo. Moss hér till den absoluta vi:irld.;e!ifon bland racerforare.

oo ENVIG
PA RACERBANAN

AY LENNART LILIENBERG

Férarduellerna p& Grand Prixbanorna @r i &r hérdare @n nénsin. Skall en nykomling léigga sig till med VM-titeln?

oss eller Fangio, alla trodde att na-

gon av dessa tvad skulle bli varlds-
miistare 1956. Utvecklingen under den
gangna delen av tdvlingssdsongen har
emellertid visat att den slutliga duellen
om véarldsméasterskapet star mellan helt
andra forare. Misstag av denna typ ér ett
typiskt exempel pa hur man inom auto-
mobilsporten ofta beddmer forarnas kvali-
fikationer utan att ta hinsyn till deras
vagnars kapacitet. Det dr nu en ging sa
att vagnens snabbhet i stor utstridckning
ar avgorande for . forarens formaga att
gora sig gillande. Forra aret korde Moss
och Fangio for Mercedes, som da hade de
snabbaste och palitligaste vagnarna. Nis-
tan alla lopp vanns pa Mercedes och det
var sjilvklart att detta stalls stjdrnférare
fick stralkastarljuset pa sig.

Nu #r situationen en helt annan. Moss
kor for Maserati tillsammans med Behra,
Perdisa och Rosier, Fangio kor for Fer-
rari med Collins och Castellotti som lag-
kamrater, Ferraris och Maseratis vagnar
forefaller ha ungefdr lika starka motorer,
Ferraris Lancia-konstruktion ar emeller-
tid ldattare vilket medfor béttre accelera-
tionskapacitet, en avgorande faktor i

b ]

manga lopp. Ferrari har saledes for nar-
varande ett visst tekniskt forsprang, vil-
ket ocksd framgar av resultatlistorna.

Redan efter Grand Prix i Monaco stod
det klart att kampen om viarldsmasterska-
pet skulle bli spinnande. Stillningen var
da foljande: Behra ledde med 10 poidng
fore Fangio med 9 och Moss med 8. Det
var tydligt, att Hdven den lugne, sidkre
Maseratiforaren Jean Behra ville vara
med i kampen om virldsmisterskapet.
Efter Grand Prix i Spa fordndrades situa-
ticnen &n en gang, did vann ndmligen den
tidigare endast som sportvagnsforare
kdnde engelsmannen Peter Collins pa
Ferrari. Aven Grand Prix i Reims blev
en seger for Collins, den snabba banan
passade utmérkt for hans Ferrari. Dar-
med fick han en sdker ledning i vérlds-
misterskapslistan med 19 poédng fore
Behra med 14, Fangio med 13 och Moss
med 12 poéng.

Det &r omojligt att tippa nagon siiker
varldsméastarkandidat, men det forefaller

_ inte otroligt att Peter Collins tar hem spe-

let. Han har som sagt tidigare kort sport-
vagnar, mest for Aston Martin. Dessa
vagnar har ofta rakat ut for tekniska

missdden och konstruktivt har de inte
alltid varit fullt i klass med de mer kinda
mirkena. Collins uppenbara forartalang
réckte inte till att kompensera vagnarnas
tekniska brister, han vann aldrig nagon
storseger pa Aston Martin och darfor har
hans namn hittills inte varit sa kant i vi-
dare kretsar. Sedan han slutit kontrakt
med Ferrari har han emellertid fatt de
riatta tekniska forutsdttningarna for att
gora sin talang gillande. Han kor #dven
Ferrari sportvagnar, nyligen vann han det
harda 1000-kmloppet pd Monza med en
Ferrari 2000. Under den gangna Grand
Prix-sdsongen har den knappt 30-arige
engelsmannen visat att han tillhor vérlds-
eliten bland tavlingsforare.

Jean Behra &r fransman och Ar &ven
han en ung man. Han har kontrakt med
Maserati och har gjort ménga uppmirk-
sammade insatser pa detta mérke. Behra
har en karaktaristisk, lugn korstil, han
kor for att komma i mal med vagnen hel,
Han har tidigare kort for bland annat
Gordini, denna vagns tekniska underlag-
senhet hindrade honom dock att gora sig
gillande. Behra har kort tévlingar av
alla slag med alla tankbara vagnar och
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\ :
STIRLING MOSS

EUGENIO CASTELLOTTI

REKORDSLAKT I USA
RAFFELLASNING I TV

Teknikens Varlds motormedarbetare Nils Tengberg kommer i mitten av augusti
att vara pd plats, nér fartrekorden skall sloktas p& den berémda saltékenbanan
i Utah, USA. Den tyska mc-fabriken NSU &ker &ver med ett stort lag for att
attackera det absoluta fartrekordet for motorcykel men far hérd konkurrens av
privata dkare, som anser att deras maskiner &r kapabla fér hastigheter &ver
300 km/t. P& bilsidan blir det MG och Austin Healy, som gér till storms mot en
hel rad spartvagnsrekord. Det dr alltsé laddat fér rafflande och initierad rekord-
lasning i Teknikens Vérld i hast. Nils Tengbergs USA-artiklar bérjar i nésta nr.

har trots sin ungdom stor tdvlingserfaren-
het. Hans starkt framskjutna stéllning i
vérldsmisterskapstabellen ger honom en

. teoretisk chans att ta virldsmésterskapet

fran Collins.

Argentinaren Juan Manuel Fangio har
under de sista aren tillhdrt de frimsta
inom bilsporten. Han borjade tdvla redan
fore kriget med hemmagjorda vagnar,
efter kriget korde han for de ledande ita-
lienska fabrikaten och under sdsongerna
1954 och 1955, som varit hans mest fram-
gangsrika, for Mercedes-Benz.. Nu har
han kontrakt med Ferrari och #r nist
efter Collins den mest framgangsrike fo-
raren pa detta mérke., Han har haft otur
i ar, ofta har hans vagnar drabbats av
tekniska fel i avgorande situationer, vil-
ket gor att hans tredjeplacering i virlds-
masterskapstabellen kanske inte star i ritt
proportion till hans kvalifikationer som
forare.

Den glade engelsmannen Stirling Moss
hor till Maseratilagets stottepelare. Mase-
rativagnarna har emellertid inte i ar varit
nagon stottepelare for Moss’ kérskicklig-
het, de har ofta gatt sénder nir han legat
bra till. Det dr emellertid fullt klart att

den unge, stdndigt leende engelsmannen
tillhér var tids skickligaste och kanske
framfér allt uthalligaste tdvlingsférare.

Italienaren Eugenio Castellotti hor till
de frémsta italienska forarna just nu. Han
har kontrakt med Ferrari och &r »paldggs-
kaly» i Grand Prix-stallet, det dr han som
far kéra vagnar av #ldre modell och si-
dana som ‘mest kors som reserver. Trots
detta tekniska handicap har han visat
framfotterna ordentligt, i Reims var han
bara 3/10 sekunder efter vinnande lag- -

~ kamraten Collins i mal. Hans ytterst me-

riterande seger i arets Mille Miglia var
en stor triumf fér honom och for Fer-
rarl, som siakert fir god nytta av honom
i fortsdttningen,

For nirvarande dr det gott om bra fo-
rare, det Hr si gott om dem att det helt
enkelt inte finns tillrackligt med vagnar
at dem alla, Nista ar, nér 114 literfor-
meln trédder i kraft, blir nog situationen
en annan, DA blir det manga flera mirken
an nu, bland andra Porsche, Borgward
och Osca, vilket kommer att gora tiv-
lingarna mer spénnande och béttre frimja
den tekniska utvecklingen.
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Peter Collins med sin
Ferrari med Lanciame-
tor. Collins har haft
stor framgéng i ér,
han har nu mdjlighet
att bli véeddsméstare.

Den vérldsberdmde ar-
gentinaren Juan Mao-
nvel Fangio p& sin
Ferrari. Ferrarivagnar-
na &r maskinellt Sver-
lagsna konkurrenterna

Stirling Moss kér fér
Maserati i &r. Han till-
hér de skickligaste fb-
rarna men har haft
otur med mekaniska
fel vid flera tillféllen.

AV LENNART LILIENBERG

Aldrig har podngen till varldsmésterskapet fér bilar
varit s& jamnt férdelade, aldrig tidigare har man sett s&
spdnnande och férbittrade dueller hjul mot hjul pé&
Grand Prix-banorna. Detta beror till stor del p& att de
olika vagnarna nu har ungefér samma kapacitet.

Tre fabrikat férfogar dver j@mnstarka motorer och férarnas
kvalitet &r genomgéende hdgl

ARNAS VM

rand Prixvagnarna utvecklas och forbiittras efterhand som

sisongen framskrider, och de vagnar som nu kors skiljer sig

flera vitala punkter frin de som Teknikens Virld kunde
presentera vid sdsongens boérjan.

Hos Ferrari har man vidareutvecklat det material som Gver-
férdes fran Lancia i slutet av forra sdsongen. Lancia’s Atta-
eylindriga V-motor anvinds nu pi alla Ferrari. Den utvecklade
en effekt av 243 hk vid slutet av forra séisongen men har nu
trimmats upp till ca 280. Denna &kning har &stadkommits bland
annat genom okad kompression samt genom att alla cylindrarna
fatt var sitt avgasror, ursprungsmotorn hade bara tvd avgasror,
ett fér varje cylinderrad. Motorn har fyra dubbelférgasare av
Webers fabrikat och tva tiéndstift for varje cylinder. Till det
yttre har Lancia-Ferrarivagnarna foréindrats satillvida att de
tidigare friliggande sidotankarna byggts in mot karosserisidorna.
Vagnarna viger ungefdr 625 kg.

Maseratis konstruktorer har i motsats till Ferraris sténdigt
héllit fast vid en motortyp, den sexcylindriga. Den har dubbla
overliggande kamaxlar och sex forgasare och har under arens
lopp utvecklats till en mycket palitlig kraftkilla, Forgasar-
motorns effekt, ca 280 hk, har man stkt hoja med hjélp av en
direktinsprutningsanléiggning. Ett flertal provmotorer med den-
na forséksanldggning, som #r av modifierad Bosch-typ, har
byggts men ingen har gett tillréickligt Svertygande resultat.
Enligt Moss &ér de direktinsprutade vagnarna overldgsna for-
gasarvagnarna vid léigre farter men hénger inte med s§ bra nir
det gar undan. Det har péstitts att Maserati byggt en Atta-
cylindrig forsoksmotor med direktinsprutning, denna motor
har dock hittills inte anviints. Till det yttre har Maserativagnarna
inte undergatt nagra storre fordndringar, en ny strémlinjekaross
dr under utprovning men har #nnu sa lénge inte anviints.

De hada engelska vagnarna Vanwall och BRM har vickt
ganska mycket diskussion under denna sdsong. De har tidigare
tvingats i bakgrunden av de italienska fabrikaten men har nu
plotsligt visat sig fullt jémnbordiga med dessa. En forklaring
hértill torde vara att italienarna inte lédngre ligger ned si mye-
ket utvecklingsarbete pd 25-litersvagnarna utan koncentrerar
all tillgdnglig konstruktiv kapacitet pd att f& fram 1,5-liters-
vagnar for nédsta sdsong. Vid Englands Grand Prix pa Silver-
stone lyckades emellertid Moss sla italienarna med en Vanwall.

Vanwall har en fyrcylindrig motor med dubbla dverliggande
kamaxlar, Den &r forsedd med en direktinsprutningsanlédggning
av Bosch-typ och har en maximal effekt pa 280 hk, Vad betriffar
motoreffekten #r den séledes jimnbordig med italienarna. Van-
wall har bakaxel av De Diontyp och skivbromsar. Karosseriet
dr mycket originellt utformat, vagnen #r litt att kénna igen pd
det ovanligt stora och breda nackstddet bakom féraren.

BRM #r mycket mindre och littare #n Vanwall. Den har ocksé
en fyrcylindrig motor med dubbla Gverliggande kamaxlar, den
har emellertid inte direktinsprutning utan i stillet tvA dubbla
Weberforgasare, Forsék har gjorts med direktinsprutning av
Lucas’ fabrikat, men denna anldggning har hittills inte visat sig

‘tdvlingsmogen. Ventilmekanismen har vallat en del besvir
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Ferrari Svertog férra hésten Lancias fina &ttacylindriga Grand Prix-motor.
anordnade i V-form. Som synes anvénds fyra dubbla fallférgasare (Weber). Ferraris ingen-
iérer har trimmat upp motorn fill ca 280 hk genom atft bl. a. géra om avgassystemet,

liksom &ven framhjulsupphéingningen, den senare felkillan l&r
numera vara eliminerad medan déremot fel pa ventilmekanismen
bland annat férorsakade att vagnen aldrig kom till start i Monte
Carlo. Bromssystemet pA BRM é&r originellt, fram anvinds skiv-
bromsar som monterats vid hjulnaven, bakhjulen bromsas av en
enda skivbroms som sitter bakom vixelladan.

Frankrike representeras pd Grand-Prix-banorna av mirket
Gordini, den sensationella nykonstruktionen Bugatti har endast
anmilts till en enda tdvling, Grand Prix i Reims, dir den brét
loppet redan efter nigra varv. Den anses #&nnu inte firdig for
hardkérning pa tdvlingsbanorna.

12

Cylindrarna &r

Gordinimotorn har de &tta cylindrarna placerade i rad och
har dubbla &verliggande kamaxlar. Aven hér anvénds fyra
dubbla Weberférgasare. Motorn utvecklar maximalt 256 hk.

Gordini tillverkas av en fabrik som sténdigt brottas med eko-
nomiska svarigheter. Gordini har en attacylindrig radmotor med
dubbla dverliggande kamaxlar och fyra Weber dubbelférgasare.
Motorn utvecklar 256 hk, vilket &r en ganska beskedlig effekt i
jimfdrelse med de italienska och engelska konkurrenterna, Varje
hjul 8r separat upphingt i tvA L-formade armar, den ena vénd
framat och den andra bakat. Armarna #r forskjutna i héjdled och
dr avfjadrade med torsionsstavar. Tack vare detta system har
vagnen fatt ypperliga vigegenskaper. PA snabbare banor har det
emellertid visat sig att den légre motoreffekten och den hdga

. vikten (650 kg) &r alltfér svdra handicap.
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Stisongens tre snab-
baste vagnar p& pa-
rad. Nr 24 Ferrari, nr
16 engelska sensatio-
nen Yanwall och nr
32 italienska Maserati.

Maseratis framhjul

De franska Gordinivagnarna har inte haft négon stérre framgéng i &r. Detta. beror
delvis p& att det féretag som tillverkar dessao vagnar har begréinsade ekenomiska
resurser. Vagnarna &r annars ur teknisk synpunkt sett mycket starkt avancerade.

[Ty + bacd

Lol o

av ett pa.

rallellogramsystem med up;'irulf.i&dmr'och kréing-

ningshéimmare.
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Obs.

kylflénsarna p& bromsen.

S& hdr ser det ut férarrummet p& den engelska Grand Prixvagnen

Yanwall. Fér att skydda féraren och fér att ge bétire strémlinjeform
har vagnen fatt rundsvept vindruta. Obs, termosflaskan fir saft.

13



SJOKATASTROFER

| det hér perspektivet
blir Stockholms f&r
ett skréimmande monu-
ment Sver den hemska
kollisionen. Trots att
stiiven var  sdrskilt
farstirkt for gang |
is har de tjocka plé-
tarna och grova span-
ten bdjts och trasats
sénder som de vore
ay tunt stanniolpopper

4

P4 den hidgra bil-
den vilar den &ver-
givna och dédligt ska-
dade Andrea Deria
péd de [imfdrelsevis
lugna  atlantvégorna.
Styrbords livbé&tar har
satts i sjdn och fér-
syunnit medan ba-
bords till félid av
lagsidan inte kunnai
anvéndas. T. v. héim-
tar en helikopter ska-
dade frén Stockholm.

-
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KAN UNDVIKAS!

AY KAPTEN BENGT OHRELIUS

Trots att det inte finns nagra oséinkbara

fartyg kan sigkatastrofer i stil med Stockholms
ramning av Andrea Doria undyikas. '
Medel: skérp séikerheten pd sjénl

en osdnkbara? Varfér? ... Rykten gar och det bollas littvin-
igt med gissningar, teorier och halvsanningar. Mer #n 2.000 min-
niskoliv och tvad dyrbara fartyg stod pé spel under de ddesdigra
minuterna utanfor USA:s kust, di atskilliga ménniskor matte do-
_den och Italiens stoltaste skepp gick férlorat. Det dr naturligt att
virlden med oro och spénning féljt hiéndelseutvecklingen dir
ute pa Atlanten., Virldspressens, televisionens, filmens och ra-
dions representanter har gjort sitt yttersta for att sdka pressa
fram sanningen och endast sanningen ur de béada trottkérda,
ansvarstyngda befdlhavarna. Dér inte dessa velat svara har mer
eller mindre uppskakade passagerare och &veranstriingda be-
séttningsmedlemmar fatt slippa till sakuppgifterna Atskilliga
fragor om kurs och fart, manéver och ljudsignaler, sikt, radar
etc. véintar pa svar.

Andrea Doria #r inte det forsta soséinkbara» fartyg, som gitt
under. Vi har viéil mer eller mindre motvilligt accepterat att alla
flygplan kan storta, alla bilar totalkvaddas vid krock och de
flesta tig spara ur. Pi samma sdtt maste vi godta att alla far-
tyg kan forolyckas. Sjdolyckor av den aktuella storleksordningen
hor dock dessbittre till ovanligheterna. Visst kan havet vara
grymt och kriva sina offer. Det lr emellertid inte léngre sd
skrickinjagande och det behivs inget sérskilt mod for att resa
dver Atlanten. Det &r vil bara med en nyligen intriiffad olycka
i minnet, som resendiren har svart att somna forsta natten till
sjoss. Kanske den higkomsten ocksd fir honom eller henne att
verkligen filja den tryckta maningen ovanfér kojen att préva
flytvisten under huvudgérden och att leta sig fram kortaste
vagen till rdtt livhat. Det var enligt uppgift ganska ménga pas-
sagerare pd Andrea Doria och Stockholm som glimde bort sina
livbélten i farans stund.

De internationella sidkerhetsftreskrifter, som reglemar trafiken
till sjdss, fartygens konstruktion och utrustning &r stringa och
klara. Liksom de flesta foreskrifter av sikerhetskaraktir dr de
grundade pa bittra erfarenheter. Det #r kanske framfdrallt de
senaste 75 &rens sjdolyckor som utgor grundstomme i de in-
ternationella konventionerna. Mycket séllan har emellertid olyc-
korna resulterat i 6gonblickliga atgirder. Sjofarten dr ett inter-
nationellt néringsfing och det #r som regel ménga olika me-
ningar, som maéste enas om formuleringen av en ny sikerhets-
bestdimmelse. De flesta sidana medfor dessutom vittgaende eko-
nomiska konsekvenser for rederierna. Efter Titanic-katastro-
fen samlades representanter for virldens sjonationer till konfe-
rens i New York for att dryfta olika sikerhetsproblem. Hir be-
stimdes bla. om upprittandet av en internationell ispatrull i
Nordatlanten. Sedan 1913 har ocksa fartyg ur amerikanska Coast
Guard utfért kontinuerlig bevakning av isberg och skickat ut
varningar till fartygen om sidana. Kostnaderna for detta arbete
delas av de stater, som idkar transatlantisk sjofart. Livbatsfragan
diskuterades ocksa vid konferensen.

Bristen pa livbatar bidrog i hég grad till att s& manga mén-
niskor féljde Titanic i djupet. I vara dagar #r alla passagerar-

q:-ﬂir kolliderade Stockholm och Andrea Doria? Varfér sjdnk

fartyg utrustade med sd méanga livbatar och flytredskap att det
skall ricka for bdde passagerare och besittning. Fartyg som inte
for passagerare skall ha dubbel uppsittning livbatar fér hela be-
sidttningen. Andrea Dorias underging gav otiick realitet a4t fra-
gan om de stora fartygens mdojligheter att sjosétta sina béatar. I
lugnt viider gir det hra. Men det har alltid ansetts tillhdra sjo-
manskapets svaraste konststycken att siitta bat i sjon, nidr det
blaser. I hart viider liksorn nér fartyget har svar slagsida dr det
si gott som oméjligt trots att det finns en del bra dévertkon-
struktioner, Den enda losningen pd problemet synes vara att
dubblera livbatarna pa alla fartyg med erforderligt antal gum-
miflottar av vettig konstruktion. En sddan prévades for ovrigt
helt nyligen med gott resultat i Géteborgs skiirgird.

Ett modernt fartyg maste #iven under normala forhéllanden
kunna téla cerhtrda péfrestningar. Med hog fart skall det kunna
pressas mot vind och sjé, Ibland bérs det kanske upp av iva
vigtoppar — en férut och en akterut. Mellan dessa ligger far-
tyget som en bro, ett skrov maste ocksd beriéiknas som en sadan.
Skrovet vrids och bdjs medan sjdarna spolar éver dicken och
dunsar mot sidoplatar och éverbyggnader. Det #r fantastiskt att
skeppsbyggarna kunnat skapa skrov som tél sddant. Att fartygen
inte tdl vaAldsamma kollisioner #r déiremot ganska naturligt.
Farten vid den aktuella kollisionen #r &nnu okéind. Men tiink
er ett skrov pd 29.000 ton (Andrea Doria) och ett pad 12.000
(Stockholm), som stéter ihop med en sammanlagd fart av 40—
50 km/tim!

Moderna fartyg har alltid dubbel botten och &r byggda i av-
delningar skilda 4t med vattentdta skott. Dorrarna i dessa skott
méste ocksd vara tiita och de méste vara stiéingda. Pa alla storre
passagerarfartyg kan dessa dorrar mandvreras fran kommando-
bryggan., Skott som gir langskepps néra fartygssidorna okar
motstindskraften. De dr emellertid mycket olémpliga ur inred-
ningssynpunkt och dérfér inte s& vanliga. Ar oturen framme ska-
das ett eller flera vattentdta skott vid sammanstiétningen. Sa
skedde sannolikt pd Andrea Doria. Det har skett forr.

Radiobudet om olyckan utldste en fantastisk aktivitet. Fartyg
till sjoss i nirheten skyndade till undséttning. Ett hangarfartyg
och jagare ur amerikanska flottan lopte snabbt till sjoss for att
hjilpa de nodstédllda. USA:s sjordddningstjinst — bemannad av
Coast Guard — ryckte ut. Det finns bara fyra linder i virlden
déir staten sjélv har organiserat sjoréiddningsverksamheten: Bel-
gien, Danmark, Turkiet och USA, I alla andra lénder bedrivs
sjordddningen av privata sammanslutningar av ungefir samma
typ som var sjoridddning. USA:s sjordddning har stora resurser.
Personalen uppgér till cirka 25.000 man, antalet storre fartyg i
organisationen ér mer &n 200, mindre farkoster har Coast Guard
ungefiir 4.000. Personalen i Coast Guard disponerar egna flygfilt
med helikoptrar och flygplan, Kollisionen mellan Stockholm och

 Andrea Doria utléste den stérsta undséttningsaktionen i Coast

‘Guards historia.

RADARKROCK IGEN?
Se art. pa sid. 24
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Som en jdttestor murbréicka rénde Stockholms stav in i
Andrea Dorias styrbordssida och rev upp ett 17 meter
hégt och 25 meter brett hal. Det italienska fartyget
var troligen under gir vid olyckstillféllet och vattenmas-
sorna pressades med enorm kraft in i det »dddliga
saret». En bidragande orsak till att Andrea Deria sé&
snabbt fick kraftig slagsida kan ha varit att Stockholm
traffat de elektriska motorer, som driver lanspumparna

N eller skadat det maskineri, som efter impuls fran kom- -

mandobryggan skall sténga till alla dérrar och ventiler
i de vattentdta skotten. Trots skadan flét Andrea Doria
11 timmar. Silhuetterna hérnedan visar de bétar som
befann sig i nérheten av olycksplaisen och som pé& eft
eller annat sitt medverkade i réaddningsarbetet,

(Teckning: Magnus Gerne.)
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Teknisk

Billigare med gas

Den amerikanska mo-
torfabriken . Reo Motors
har nu startat masspro-
duktion av LPG-motorn
Gold Comet. LPG-moto-
rerna drivs med en bland-
ning av butan- och pro-
pangas, som firvaras un-
der tryck i flytande form,
Bréinslet dr billigare, ger
mindre firoreningar, biitt-
re forbrdnning och higre
oktantal #n bensin. Vid
3.200 varv/min. ger V-8:an
Gold Comet 220 hk och
kompressionen &r 8,5:1,

Reaktor for krafi

Sadana hir kraftverk skall
tillverkas av General Electric
for storre industrier i USA
och Europa. Reaktorn alstrar
anga, som driver ett vanligt
angkraftverk. Kapaciteten &r
10.000 kW. Det #r alltsad fra-
Ba om mycket smi kraftverk.
Som en jdmforelse kan nim-
nas att det kommande sven-
ska atomkraftverket Eva skall
Ee c:a 100.000 kW och viirme-
verket Adam c:a 75.000 kW.

"Diméga” fér bilen
Nebelauge — Dimégat —
heter en tysk trafiknyhet.
Med Dimbgat kan man se
genom dimma och mérker.
Uppfinningen bygger pi vis-
sa elektromagnetiska viagor,
som tilisammans med ultra-
violetta stralar ger en bild
av den for dgat skymda om-
gElvningen pd en bildskirm.

is

Atomkamera

I plutoniumfabriken i Hanford i USA
anviinder man nu flygkameror for att
ta undervattenfotografier i atomreakto-

' rer, Med dessa kameror kan man ta tre-

dimensionella bilder av de starkt radio-
aktiva uranstavarna under det stralah-
sorberande vattenskyddet. Genom att
filmen ror sig | samma takt som de
roterande uranstavarna fir man en
supprullad> bild, som visar stavarnas
hela yta. Det §r mijligt att ta tredimen-
sionella billder med ett enda objektiv
genom att kameran stills in sd att den
tar bilder frdn tva olika vinklar. Dessa
bilder betraktas sedan i stereoskop. Ge-
neral Electric har byggt kamerorna.

-
oo

Laddade bilder

Xeroradiografi kallas en ny ameri-
kansk metod att framsthlla riintgen-
bilder med biittre tonvalérer. Metoden
bygger pd att man anvinder mycket
kiinsliga xeroradiografiska plitar 1 stil-
let f&r rintgenfilm. Denna plat laddas
elektriskt fore exponeringen. D& den
exponeras, urladdas den dir rontgen-
strilarna triiffar platen. Efter expone-
ringen pudras pléten med ett mycket
fint pulver, sorn fastnar endast dir
pliten fortfarande #r laddad. Bilden
kan betraktas | detta skick eller bver-
foras till en bestindig pappersbild.

Teknisk revy

NIPPELNYTT. Den 24-Arige studenten Nils
Seth | Torshélla har gjort en uppfinning som:
forefaller ha framtiden fér sig. Han kom att
téinka pd bilarnas oskyddade smbrinipplar. DA
dessa ir oskyddade, kan fin sand eller féro-
reningar litt forstéra lagren. Seth konstruera-
de diarfor ett smérjnippelskydd av stalplat.
Det har tv& mot varandra lingsgdende sprund
for att bli tillriickligt elastiskt och #r Gverdra-
get med en signalrid, oljebestindig fiirg. Den
unge torshiillagrabben har sjilv byggt speci-
alverktygen fér tillverkningen.

HJARTMIKROFON, Hjdrtspecialisterna i USA har lyckats konsiruera
en apparat, liten som ett knappndlshuvud, vilken genom en katefer firs
in i hjirtat, Detta gér det’ fér férsta gangen mébjligt fér likaren att
direkt avlyssna hjirtats liud och exakt lokalisera hjirtdlommor. Upp-
finningen, som lanserats vid Philadelphiasjukhuset av dr David H.
Lewis, ir en akustiskelektrisk energiomvandlare, en medicinsk version
av den marina akustiska teknik som utvecklats inom ubdtskrigfiiringen.

RADIOMODELLSKOLA. Innehavaren av firma Telecontrol i Insjiin,
ingenjtr Erlc Berglund, &r troligen den fdrste inom den branschen i
Sverige som med dubbelkommando lir sina elever flygn de dyrbara
radiostyrda modellplanen. Ingenjtr Berglund har tva kontrollaggregat
férbundna med séndarstationen och kan blixtsnabbt koppla bort elevens
»lidas, om denne gér nigon tabbe. Liraren tar férstis till en biirjan
sjilv upp modellen i luften, kopplar sedan in elevens siindare, liter
denne triina sviingar m. m. och dvertar si sméiningom kommandot strax
fire landningen.

RAKETREKORD, Amerikanska flottang forskningsraket Aerobee-Hi har
ndtt en hdjd av 262 km. och diirmed slagit hijdrekordet fér raketer.
Det tidigare relkordet sattes med en Vikingraket, som uppnidde 254 km.
Aerobee-Hi-raketer skall anvindas under det geojysiskn dret 19571958
1or hdghdidsforskning.

KRADARBROMS. En dag kommer vira bilar kanske att forses med radar-
broms. En lovande uppfinning har giorts av ingenjér Carl Rachid i
Detroit. Bilen forses med en radarskirm bakom kylargaliret. Impulser
fradn radarskiirmen fiir bilen att stanna nlir nigonting niirmar sig bilen
i kérriktningen. Fordelen med radarstrilarna &r att de har stbrre verk-
ningsomrade ju fortare bilen kor. Vid prov har det visat slg att farten
bromsas upp, innan firaren hunnit uppfatta nigon fara. En nackdel
med uppfinningen #r dock, att den kn si linge endast funktionerar pa
linga rakstriickor,

ELEKTRONHJARNA, Firsikringsbolaget Folksem har hyrt en elek-
tronhjirna av typ IBM 650, Det stora rikneinstrumentet kommer att sit-
tas in som shjiirnan i hillcortsanlidggningen, Man spurar in mellan 20
och 25 man med instrumentet. Aven andra ko, farsikringsbolag
gkall skaffa lknande anldggningar, for att snabbare kérn fram fort-
Iopande statistik.

ALUMINIUMFRIMARKE. For at{ fira den ungerska aluminiumfabrika-
tionens 20-arsjubileum har ungrarna utgett ett frimirke tryckt pa 0,008
mm kascherad aluminiumfolie.

PLASTLINSER. Eit omride inom optiken dir plastmaterialen bérjor
spela en allt viktigare roll dr dGponlinger av olika slag. Man framstéiller
nu kontakilinser — anvindes i stillet for glasigon — i akrylptast. De
firdiga linserna fdr en mdttnoggrannhet och en kvalitet i dorigt, som
dr vdl st god som glaslinsernas. En avgjord fordel dr att akrylplasten
inte som glaset etsas av dgonwitsican.

MUSIKROBOT. Burrough-fabriken i USA har konstruerat en musika-
lisk elektronhjirna, Konstruktérerna ansag att reglerna fir det viister-
lindska schlagerskapandet iir sa pass fullstéindiga att en maskin, som ma-
tas med fullstindiga kompositionstekniska data, bér kunna klimma ur
sig en populir melodi lika kviekt som en kompositiir. Amerikanska
TV-tittare har emellertid kunnat konstatera, att musikroboten #r en
elektronisk triumf men ett estetiskt fiasko.

AFRIKABILIST. Sju mdnader
tog det fir garageigaren Jean
Robine fran Casablanca alt med
en SAAB kora 4.000 mil { Afri-
ka. Endast 500 mil kirde han pd
vligar och  bilens hastighet
var bitvis 200 mst. Ett 20-tal
diick och tre torslonsstiavar mds-
te bytes och en gdang At griise
hoppor upp fliktremmen. Kul-
halen hdrrér frin polisen i Al-
ger som av misstag skt pd bi-
len. Trots strapatserna wvar
SAAB:en efter trippen fortfa-
rande god for 100 km/t.
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FORD
ANGLIA

PROVKORD VID TV:s TESTAVDELNING
AV INGENJOR OLLE LINDAHL

Foto: Nils Ingvar Svensson

or tvd Ar sedan provkirde vi den forsta pontonformade

Anglian, som d& verkligen charmade vér testavdelning genom
att visa upp nagot helt nytt och raffinerat trivsamt i minsta
bilklassen. Efter -att ha ként den gamla Anglian med tillnamnet
»Svajmasters,. imponerade den nya modellen inte minst genom
att toppfarten hade hdjts med ca 30 km/t och att véghallnings-
formagan vid toppfart trots detta var mycket béttre hos den
nya modellen.

Under de gingna aren har vagnen hunnit géra sig si populér
att fabriken detta ar sldppt ut en de luxe-modell, som blivit
litet mera pdkostad, dér det var vil enkel utrustning pa stan-
dardmodellen De luxen har bl. a, fatt innerbelysning, ny ut-
formning pa sdtena, ny klidsel i tvafirgskombination, ny in-
strumentering och det s. k. »luffarkromet» utbytt mot sed-
vanlig forkromning. Vidare méirker man genast tva yttre for-
andringar av vilka Aatminstone en #r mycket berittigad. Det
dr att bilen fatt tva utviindiga backspeglar placerade pad fram-
flyglarna. Dessutorn har karossidorna forsetts med langa krom-
lister och ny ornamentering.

Helhetsintrycket av bilen #r att fabriken lyckats mycket vil
i sina strdvanden att skapa en ekonomisk och stabil smavagn
som faktiskt i manga avseenden &r nagot av en stor vagn.

(Forts. pd sid. 22)

Vagnbeskrivning

Typ: Ford Anglia.

Tillverkare: Ford Motor Co, Dagenham, England.

Generalagent: Ford Motor Co, Stockholm,

Pris: 6.360 kr. vid leverans i Stockholm, for ventilerande virmesystem
tillkommer 350 kr.

Skatt: 110 kr. per 4r, investeringsavgift 640 kr.

UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ inkl. imsprutor fiér varm och kall luft och
flikt for lagfart kostar inkl. montering 350 kr. extra. Vindrutespolare,
munstycken for d:o inglr icke i bilens pris, komplett installation
kostar ca 50 kr. extra. Radio ingér icke i bilens pris. Plats for radio
4r inte forutsedd. Radio kostar inklusive montering 350 till 500 kr.
alltefter apparatens och antennens typ. Backlampa finns inte. Rattlis
finns inte.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns, kostar 795 kr. Sats kolvar (av firsta dverdim.)
jamte kolvringar och kolvbultar 90 kr. Sats avgasventiler inkl. ven-
tilfjddrar 29 kr. Cylinderlockpackning 4:75 kr. Oljerenarinsats (skall
bytas var 600:e mil) 11 kr. Stromférdelarlock utan kablar 13: 50 kr.
Komplett kopplingslamell 42 kr. Sats bromsbackar med nya beligg
70 kr. Ett dick kostar 76—128 kr. Vindruta 78: 75 kr. Hioger framflygel
olackerad 150 kr. Bakre stiétfingare 92 kr. komplett med alla detaljer.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tilldmpas. Ventiljustering c:a 30 kr. Montering
av bytesmotor c:a 100 kr. Byte av kopplingslamell 33:05 kr. Byte av
cylinderlockspackning 27 kr. Byte av samtliga bromsbackar c:a 30 kr.
Ventilslipning med sotning 81: 45 kr.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjinstevikt 44,5 hl/ton.
Effekttal vid lastad vikt 33,4 hk/ton.

B e

Spec. bromsarea 535 cm? per ton tjdnstevikt.
Antal rattvarv 2,5 mellan fulla framhjulsutslag.
Viindcirkeldiameter: 10,2 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max, 36 hk vid 4.500 varv/min.
Vridmoment: Max. 7,2 kpm vid 2.500 varv/min.
Medelkolvhastighet: 3,08 m/s vid 1.000 varv/min.
Effektivt medeltryck: 6,15 kp/em?.

Spec. maxeffekt: 30,7 hk/liter.

TEKNISKT

Vagnstomme: Sjilvbdrande helsvetsad stllkaross. Tv& doérrar upp-
hingda i framkanten. Bagagerum bak atkomhgt utifrén. Motorn
framtill. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 4 sittplatser. Fram separata stolar, bak helt site av sofftyp.
Motor: 4 cyl. fyrt. viitskekyld radmotor med sidventiler,

Cyl,-diam. 63,5 mm, slaglingd 92,5 mm, slagvolym 1.172 em®. Kompr.-
forh. 7,0:1. Max.-effekt 36 hk vid 4.500 v/min. Kraftoverfiring: Enkel
torrlamellkoppling hydrauliskt mandvrerad. Trevaxlad synkroniserad
vixelldida med golvspak. Slutvixel av hypoidtyp.

Hjulstiill: Fram: separatfjidring med fjiderben. (Spiralfjidrar och
dubbelverkande hydrauliska teleskopstttdidmpare.) Bak: stel bakaxel-
brygga med léngsglende bladfjidrar och hydrauliska teleskopstit-
didmpare. Dick 5,203¢13",

Bromsar: Hydraulisk fotbroms pd alla hjul. Total friktionsarea 433,5
em. Handbromsen péverkar bakhjulen mekaniskt,

Styrinriitining: Styrsnickan #r av typ sniickskruv med tapp.
Elsystem: 12 V, generatoreffekt 264 W, batterikapacitet 40 Ah.
Briinsletankens rymd: 32 liter.

MATT OCH VIKT

Yitermiit: Léngd 384,2 cm, bredd 153,5 em, héjd 150,5 em, hjulbas
221 cm, sparvidd fram 122 cm, bak 120,7 em, markfriging 18 em.
Innermitt: Framsiitets bredd i hofthojd 126 cm, baksétets d:o 117 em.
Bredd i axelhdjd fram 119 em, bak 113 em. Framsiitet gir att skjuta
5 em 4t vardera haillet. Rattens diameter 41 em. a 93 cm, b 64 em,
¢ 92 cm, d 87 em, e 31 cm, f 36 ¢cm, g 50 cm, h 47 cm. Bagagerum-
mets ungefiirliga djup 80 em, hojd 45 cm, bredd 115 cm.
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Det hdr @r vérldens férsta robotbestyckade
kryssare, amerikanska flottans USS Boston.
Fartyget avlossar en salva Terrier-raketer.

Nu kan stabsofficerarna félja striderna i te-
levision. Hér &r amerikanarnas nya spanar-
tv. Kamera och séindare véiger ca 45 kg.

Tyskarna kér hért med
trafikkontroller. Hér pro-
var man en Tempome-
ter, som snabbt avslé-
jar alla fartsyndare.

Radioanropare anvéinds nu p& amerikanska sjukhus. Ldkarna bér alltid
med sig de smé& transistormottagarna, och kan kallas till ex. en brédskan-
de operation, &ven om de inte nés med telgfon. Mottagaren véger 283 g

Den amerikanska flottans se-
naste ubdtskonstruktion, USS
Albacore, har vid provturer
overskridit 20 knop i u-ldge.
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General Electric har funnit att
glédlampornas  livslangd  8kas
med upp till 15 procent om gléd-
trédden placeras lodrétt i lampan.

MED BARLAST I TERMIKEN

De béda forsta typerna av HKS har provats i olika sammanhang.
Erfarenheterna frin dessa tunga plan (590 kg. vikt och 33 kg/m?
vingbelastning) har fitt konstruktorerna Haase och Kensche att till-
sammans med mecenaten Schmetz foreta en omkonstrultion, oeh detta
ger Teknikens Varld anledning till att komma med en presentation
av HKS 3.

I bra termik hor visserligen de firsta HKS:orna till de bésta segel-
plan, som finns fér nirvarande, men de héga hastigheterna tvingar i
en termikblisa ut planen till den svagare termiken utanfor de andra
eller hiénvisar dem till slediga uppvindsomridens. Dessutom forsvirar
den Kkinetiska energin landningarna, vilket #r ett hinder sarskilt vid
utelandning. Dérfor strdvade konstruktbrerna frimst efter ldgre wvikt.

Ett sitt var att banta ner vingbalkarna, vilket méjliggjordes genom
att bygga dem i littmetall och sedan kli balkarna med fanér. Dér-
igenom vager de 50 procent av en konventionell balk men &r Hndi
billigare i framstéllning. Dessutom blir styrkan 20 procent higre.

Fér att ytterligare f4 ner vikten minskades spinnvidden $ill 16 m.
(men skall enligt Haase Ater tkas med en meter). Det var med mycken
tvekan detta gjordes, men ingdende berdkningar av Re-talets inverkan
pd minsta motstdndet visade, att det skulle vara mijligt, utan att
prestandan behdvde bli lidande. Vindtunnelmitningar visade sedan, att
berdkningarna stimde..

Liksom sina foregingare saknar HKS 3 skevroder i egentlig be-
mirkelse och har i stillet bbjliga vingbakkanter. Niarmast vingroten
dvergir dessa i vingklaffar, som skall underlitta langsamflygning.
Spryglarna i den vilvbara delen av vingen #r byggda pA samma sitt
som balkarna av ldttmetall och fanér. Hela bakre sprygelfackverket &r
fdstat vid frémre delen av vingen i knutpunkter av vulkaniserat hard-
gummi. Vingen #r klidd med tvd lager fanér, mellan vilka ligger ett
6 mm tjockt lager skumplast. Alll detta for att f& vingen =i bojlig
som mbjligt med bibehdllandet av en regelbunden vilvning.

For hastighetsflygning #r planet forsett med en vattentank Iym-
mande 70 1. Om termiken skulle bli svag tar det tio sekunder att
tomma tanken. Sedan gir det tyvirr inte att hélla tillbaka vattnet,
om termiken eventuellt skulle tillta i styrka.

Stabilifenan kom med 4ven p& denna sista konstruktion, emedan
det anses att en sidan hindrar luftstromningen bakom vingen allra
minst. Haase har emellertid tankar pa att gira en vidareutveckling och
forse denna med konventionellt stjiirtparti.

For att underldtta monteringen har skevrodren forsetts med snabb-
kopplingar av samma slag som forekommer pd en del tyska motor-
plan, bl. a. KL 35.

De tidigare typerna har varit férsedda med bide landningsskida och
hjul, vilka bdda varit infillbara. HKS 3:ans mindre vikt har gjort det
mojligt att flytta fram hjulet framfér tyngdpunkten och i stillet
montera en gummisporre. I 1955 &rs franska misterskap lyckades Ernst
Frowein ta hem segern med en HKS. Gin

Fére nedbantningen kunde det vara ganska besvérligt att sétta den snab-
ba HKS vid en utelandning, Hér anvénder man sig av en bromsfallskdrm.
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Vikt: Tjdnstevikt 810 kg (kérklar med forare), lastad vikt 1.080 kg
(kéirklar med 4 vuxna 4 60 kg bagage).

Provresultat

De olika viixlarna Ettan Tvéan Trean
Synkroniserad Nej Ja Ja
Tystgiende Nej Ja Ja
Vixelldidans utvixlingsférh. 3,664 2,007 1,0
Slutvaxelns utvAxlingsforh. 4,429 4,429 4,429
Antal motorvarv per drivhjuls-
varv = total utviixling 16,23 8,89 4,429
Teor. fart vid 1.000 varv/min
km/t 6,25 11,4 23
Antal motorvarv per kirkilo-
meter 8.600 5.250, 2.610
Kolvvig, m/kirkm. 1.780 975 475
Max.-effelt och medelkolvh, 13,8
m/s uppnis vid km/t 28,1 51,3 103,5
Teor. fart vid maxdragkraft, km/t 15,6 28,5 ‘57,5
Teor. spec. maxdragkraft,
kp/ton tidnstevikt 533 295 145
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TV-betyg

SARSKILT BRA:

B Karossen &r ovanligt rymlig for
att vara en smévagn.

B Bilen #r praktiskt enkel och
héndig att kora, fartresurserna
ar mycket goda.

W Sikten frén forarplatsen #r ut-
mérkt, man ser de bada fram-
flyglarna vl

B Motorinstallationen och chassi-
detaljerna &r enkla och stabila,

MINDRE BEA:

B Sittkomforten kunde vara bittre.
M Reservdickets och brinsletan-
kens placering &r opraktisk.

B De vakuumdrivna vindrutetor-
karna saktar vid hard belast-

ning trots vakuumtank.

ACCELERATIONSTIDER

Acceleration genom vixlar: 0—50 km/t 8 s, 0—80 km/t 21 s., 0—100
km/t 37 s.

Stiende kilometern: 47,5 sek.

Acceleration pi enstaka vixlar:

Tvaan: 30—50 km/t 3,6 s., 30—60 km/t 6,7 s.

Trean: 30—50 km/t 8,5 s., 50—80 km/t 14 5., 80—100 km/t 16 s.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid métning med pendelinstrument pa torr asfaltvig
en bromskraft av

21 38 50 65 74 procent av vagnvikten

vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 30 kg.

BRANSLEFORBRUKNING

Snabb landsviigskbrning ca 48 km, stricka pi rikshuvudvig (medel-
fart ca 79 kmn/t, upp till 110 km/t pd fria vigavsnitt) medelférbruk-
ning ca 0,91 1/mil. Samma striicka, lugn kiérning (medelfart ca 67
km/t, upp till 80 km/t pd fria vigavsnitt) medelférbrukning ca 0,7
1/mil. Stadskérning ca 11 km medelférbrukning ca 0,9 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade 30 50 80 100 km/t

vid en verklig fart av 295 49,5 79 975 km/t

Vigmiitaren visade 3 ¢ for ling viagstricka.

Obs! Samtliga virden i denna rapport &r korrigerade for fart- och
vigmitarnas felvisning.

STRALKASTARNAS LJUSVARDE
Helljus 100 m 2,8 lux. Halvljus 25 m 0,8 lux.

(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 Iux pd 100 m avstind;
halvljuset fir inte &verskrida 1 lux pa 25 m avstand.) ¥

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 = mindre god.
Instillning av firarsite 2. Instillning av vdrme och ventilation frin
forarsitet 3. Oljemétsticka 3. OljepAfyllning 3. Kylviitskepafyllning 3.
Batteri 3. Oljefilter 2. Téndstift 3. Stromférdelare 3. Forgasare 3.
Bromsviitskebehéllare 3.
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Den rikliga instrumenteringen sitter dverskédligt placerad p& den lilla
instrumentbrédan och alla reglage &r l&tt &tkomliga. Det stora utrymmet
under instrumentbrddan &r fint utnytjat genom en vil tilltagen hylla.

Bagageutrymmet &r ovanligt stort for att vara p& en s& pass liten bil
men reservhjulets placering gér att det inte kan utnyttjas fill fullo.

Under januari till maj ménad i &r var Anglian den mest silda
engelska bilen i vart land, vilket visar att bilen vid det hir
laget hunnit bli val uppskattad.

Trots sina sma ytterdimensioner &r bilen mycket bekvém och
vélplanerad. Instigningen till framsétet gar ovanligt litt genom
de breda dorrarna. En viktig faktor hirvidlag #r att vagngolvet
dr helt plant och inte har nagon hindrande hog kant som annars
girna finns pd bilar med sjdlvbiirande karosser. Till baksétet &r
det emellertid inte lika ldtt att stiga in. Detta #r dock en van-
lig nackdel pa tvadorrars smavagnar. Utrymmena i sidled &r
forvanande goda och ger plats for bade fitter och en hel del
smabagage. I langdled dr benutrymmet begréinsat for baksites-
passagerarna nér de frimre stolarna flyttas i sina bakre ligen.

Sittkomforten &r inte av det luxudsa slaget men korstill-
ningen #r &nda god trots att framstoldrnas ryggstéd kunde vara
hogre och ge ett bittre stéd at ryggen. Forarens sikt och goda
overblick av vagnen skénker sdkerhet och gor att foraren
trivs ihop med bilen. Sikten framat #r utmirkt och man ser
hela frampartiet inklusive hoger flygel vilket gor bilen Iitt-
mangvrerada i stadstrafik och vid parkeringsmandvreringar.
Vindrutestolparna #r inte direkt smala och skymmer en aning.
Den inre backspegeln ger hygglig sikt bakat, utom n#ir man har
passagerare i baksitet dd rutan skyms alltfér mycket. De tva
utvindiga backspeglarna ar dirfor utméirkta att anvéinda sig
av. Till siktutrustningen bor &ven rdknas vindrutetorkarna, som
dr stabila och héaller vindrutan effektivt ren. Torkarna drivs med
vakuum over en speciell vakuumtank, Trots detta sa saktar
torkarna av vid stor belastning pa motorn.

Stralkastarna ger sa gott sken att man pd goda vigar kan
uinyttja n#stan hela fartregistret utan att sikerheten behdver
eftersattas.

Den nya instrumentbridan gor skil f6r de lux-beteckningen
och dr bade vilplanerad och estetiskt tilltalande, Instrumenten
dr samlade i tvd enheter rakt framfér ratten och omfattar vig-,
hastighets-, brénsle- och temp.-mitare samt signallampor for
oljetryck, laddning, helljus och blinkers.

Under instrumentbrédan finns en exceptionellt rymlig hylla
som ndstan kan tjénstgéra som ett bagageutrymme for diverse
smasaker.

Samtliga reglage och fotpedaler &r stora och vilplacerade.

Fords modelldndringar brukar inte forekomma sd ofta, de
brukar i stéllet vara ganska revolutionerande. S& har fallet
varit &ven med denna bil som ser ut att ha forutsittningar att
std sig i minga ar. Nir man nirmare granskar konstruktionen
ser man att den har manga sirpriglat goda finesser kombinerade
med gamla beprévade enheter. Fjidringen fram har Consul-
modellens speciella fjiderben med hog infistningspunkt som
ger stabilitet i sidled, bak har man behaillit den stela bakaxel-
bryggan och bladfjidrarna. Kraftoverforingen har hydrauliskt
mandvrerad koppling (héngande pedaler) samt bakaxelvixel
av hypoidtyp samtidigt som den vilkinda vixellidan med sin
golvvaxelspak behallits. Under motorhuven d#r allt vilordnat
och prydligt placerat. Vakuumtanken och en del elektriska de-
taljer har helt finurligt placerats ute i flyglarna.

Karossen &r praktiskt ren i linjerna och ger ett stabilt intryck.
Bagageutrymmet dr hyggligt stort &ven om brinsletanken och
reservhjulet genom sin ganska olidmpliga placering stjdl en hel
del utrymme.

Den relativt langslagiga motorn av sidventilstyp &r trivsamt
robust och har en rdtt god segdragningsférmaga. Motorn &r
inte helt tystgdende vilket mest beror pa insugningsljud-
démparen. Motorljudet blir dock inte alltfér patringande ens
vid toppfart och marschfarten kan hallas vid 90—110 km/t
vilket inte &r fy skam for en bil av denna storleksordning. Den
trevéxlade vixellddan och motoreffekten gor att bilen knappast
behdver viéxlas mer #n en amerikansk bil. Tvéan &r ingen
omkorningsvixel.

Kopplingen #r hiftig i ingreppet pd ettans véxel och wvill
gdrna orsaka ryck. Man lir sig dock snart att behirska kopp-
lingen hérvidlag. PA de dvriga véxlarna mirks inga rycknings-
tendenser.

Som framgar av accelerationstabellen #r bilen relativt snabb
och medger om sa onskas en mycket god medelfart vid langresor.
Bromsarna &r vil avvdgda i férhallande till pedaltrycket, men
den totala bromsytan #r ganska liten varfér bromsarna mattas
rdtt snabbt vid flitig anvéindning,

Fjadringen #r relativt fast men bor for den skull absolut inte
jdmforas med fjidringen pi den #ldre modellen, Nir man vil
vant sig vid bilen kinns vagnen som om den gick p& rils vid
kérning pa bra viigbana. Pa dilig grusviig kinns det vid hard
kérning som om hjulbasen var i kortaste laget och bakvagnen
har en tendens att studsa i sidled. Styrningen med sin ringa
rattutvaxling gor dock att man litt kan parera dylika kast.

Ford Anglia ar en trivsam bil som kan rekommendars at bade
nybérjarna och de gamla bilister som vill 4&ka med en billig
och brénslesnal bil, som dock kan hilla undan for betydligt
storre vagnar nir sa behovs.
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HAN GOR DET OMOJLIGA

Av LARS ROSENGREN
Foto: Bo Andersson

| verkstaden kalibrerar ingenjér
A. Krantz de smé& kompressorer-
na fér sprutmélningsaggregaten.

edan den nirbeligna stilstaden Eskilstuna skaffat sig ett
Mviirldsnamn pa industriprodukter for den anrika lilla mélar-
idyllen Torshilla ett liv tamligen i skymundan. Man gér emel-
lertid vad man kan for att folja med utvecklingen och f6r en
tid sedan dppnades en industri- och atomutstillning med geiger-
rdknare, uranmalmer, industritelevision och annat som hér till
branschen. En av initiativtagarna till utstéllningen fabrikéren och
uppfinnaren Alf Werner och hans firma, Alwermaskiner, svara-
de for en stor del av utstdllningen. En ay hans senaste uppfin-
ningar ir en enkel mekanism fér programstyrning av automa-
tiska maskiner.

— Varfor skall man gdra automationen kringligare &n den #r
resonerar fabrikér Werner. Det &r inte alls nodvindigt att
blanda in elektronrér, transitorer och dioder. Manga automatiska
forlopp styrs lika bra av den hir elektromagnetiska apparaten.
Den bestar helt enkelt av en elmotor som stegvis matar fram
en vanlig 36 mm filmremsa. I remsan #r h&l och springor ut-
skurna och dessa paverkar en rad kontakter som reglerar
strommen till den automatiska maskinens motorer. I ett &nnu
enklare utforande ersétts filmremsan av ett vanligt bomullshand
som loper mellan tvd kontaktskenor. Med en hiftapparat siitter
man in hiftklamrar i bandet och nir dessa passerar mellan
kontaktskenorna levereras de styrande strémimpulserna. Enkelt!

En liten centrifugalkompressor for sprutmalningsaggregat, som
levererar 2 atmosférers dvertryck och 48 1/min, #r en annan
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Fabrikér Af Werner med en av sina sencste uppfinningar — vilken i ordningen vet han inte
sjtily. Den &r féga komplicerad men kan i ménga foll ersétta rér och reléer i automatmaskiner.

av Alwermaskiners produkter. Det dr teoretiskt oméjligt att fa
ut den effekten ur en si liten kompressor ansig expertisen.

- Kanske #r det teoretiskt oméjligt, séger fabrikér Werner.
Vi har i varje fall visat att det #r praktiskt mojligt. Kompres-
sorn stdr hir pd utstillningen och finns att képa.

Végar har ocksd intresserat den mangsidige Torshéllabon.
Han har konstruerat flera som automatiskt viiger upp en viss
kvantitet av ett pulver e, d. Varan rinner frin en skakrinna
ned pa vigskilen och nir den onskade vikten uppnitts stannar
rénnan och vagskéilen téms i t. ex. en forpackningsmaskin.
Varan rinner frdn skakriéinnan sd jémnt att sjilva végningen
ofta #r onddig. Det riicker med att stoppa skakningen efter en
viss tid. Man kan da hoppa &ver vigskélen och lita varan rinna
direkt till forpackningen. En metod att automatiskt fotografera
t. ex. ett viixande trdd varje timme eller varje dag har han
ocksd arbetat med. En vanlig 8 mm filmrulle skulle da ricka
3 resp. 90 ar och metoden skulle kunna f& stor betydelse for
vixtforddlingen anser fabrikér Werner.

En vixlingsautomat som #iven tar sedlar och en rullstol som
hjélper patienten att stiga i och ur #r andra soméjligas idéer,
som han gar och bér pA men det &r dyra konstruktioner som
inte kan bli ndgon forséljningssuccé. DA hoppas han mer av
en idé till billigare och effektivare vindrutespolare fér bilar.
Men den #r inte patenstkt #n och foljaktligen inte klar att
presenteras for offentligheten. Ni#r den detaljen #r avklarad
finns det sikert anledning att Aterkomma,
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Ungefdr s& hér kan det ha sett ut pa Stockhoims
radarskérm négra minuter fére kollisionen., Den ly-
sande flidcken 1 i centrum visar Stockholms lége
och det omgivande nollekot, linjen, 2, visar Steck-
holms kurs och 3 &r svepstralen som roterar i takt
med antennen. Yid 4 ett kroftigt eko av Andrea
Doria. Obs. att varken kurs eller fart framgér av
ekot. 5 @r eken av andra fartyg. Skalan runt skér-
men anger riktningen till de olika ekona. Avsténdet
utldses med séirskilda cirklar som hér e &r utritade.

Nattmérker och kraftig dimma.
Tvé atlantjattar forsar med hég
fart fram mot varandra. »Ra-
darégat» spanar genom mérker
och tiocka. Men éndé intraffar
det — den fruktansvarda far-
tygskollisionen. Hur &r sadant
mojligt? Den nastan ofatt-
bara sammanstétningen mellan
Stockholm och Andrea Doria
blev ett stort hemskt utropsteck-
en efter Teknikens Varlds ar-
tikel »Radarekot dédens vég-
visare» i nummer 14, Om hur
dramat kan ha utspelat sig pé
1 radarskdrmarna berdttas har.

RADARN
FAR INTE TA

diskussionen kring den fruktansvirda fartygskollisionen utan-

for USA:s kust har radarn kommit att spela en framtridande
roll. Detta &r naturligt, eftersom bada fartygen var radarutrus-
tade och det vid tillfdllet radde tdt dimma, varfér navigeringen
huvudsakligen maste ske med hjilp av radar. Bland icke fack-
man har i flera fall antytts, att katastrofen Ar helt ofdrklarlig,
eftersom fartygen styrdes av radar. Denna skulle vara en slags
automatisk »hjdrnas, som helt skulle ha dvertagit styrning och
navigering av fartygen! Lat oss till att borja med konstatera att
denna uppfattning beror pa ett missforstind — radarn #r ingen
»hjérnas, utan ett hjdlpmedel vid navigering. Fartygets sikra
framférande beror vid radarnavigering pa tva faktorer, dels ra-
darns funktionssikerhet och prestanda, dels hur radarvirdena ut-
nyttjas av navigatéren ombord.

For att f& en overblick Gver orsakssammanhanget till kata-
strofen bér man sitta sig in i hur det kan ha tett sig ombord pa
Stockholms kommandobrygga omedelbart fore kollisionen.

Pi kommandobryggan uppehéll sig befilhavaren, vaktens styr-
man, en rorsman samt eventuellt ytterligare nagon bitrddande
styrman. Befdlhavaren och vaktens styrman stod bgjda Gver den
lysande radarskdrmen for att med dess hjdlp overblicka far-
vatinet. Att radarn fungerade framgir av det faktum att fartyget
holl tdmligen hog fart, vilket icke varit médjligt, om radarn varit
havererad. Elektroniska storningar torde inte ha férekommit.

De farvatten, ddr Stockholm stiéivade fram #r vanligen starkt
trafikerade och att detta varit fallet under olycksnatten framgar
av att manga fartyg snabbt kom till platsen sedan olyckan in-
tréffat. PA Stockholms radarskdrm bér silunda ha forekommit
ett flertal lysande punkter, som hérrort frén fartyg i nirheten.
Avstandet till land var sa stort att nagra ekon av land eller dar
inte torde ha férekommit, For fartygsbefilet gillde det att sna-
rast identifiera de olika lysande ekona. Vaktens styrman liste
av biring och avstdnd till ekona pa radarskiirmen och stkte att
genom ekonas form och storlek konstatera vad de hirrérde ifran.
Nagot babord om kurslinjen kunde man iakttaga ett stort eko,
som sannolikt hirrérde fran eft storre fartyg, Mojligen blev
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radarbilden vid nagra tillfdllen otydlig pd grund av reflexer
fran vagorna eller frin niagon regnby. Storningarna torde emel-
lertid knappast ha varat linge, eftersom farten kunde bibehallas.
Vaktens styrman fortsatte att ldsa av béring och avstand till
ekona med korta intervaller. Det visade sig snart att en del av
ekona hade flyttat sig men hur forflyttningen skett var svart
att bedoma, da dven det egna fartyget dndrat lige mellan av-
lasningarna. Enbart genom avlésningar pa radarskirmen kunde
befdlet pa Stockholm inte fi nigon uppgift om de Svriga niir-
liggande fartygens kurs och fart — uppgifter som var nddvindiga
for att undvika kollision. Fér att med sikerhet fi fram kurs
och fart for Gvriga fartyg maste deras ligen lidggas ut i sjokort
eller motsvarande kort i stor skala. Huruvida det gjorts pa
Stockholm vet man ingenting om — s&dan utliggning (s.k. plot-
ting) &r namligen inte féreskriven.

Vad som sedan héint &r svért att i detalj rekonstruera. Efter-
som de bada métande fartygen holl tdmligen hég fart har emel-
lertid radarbilden snabbt féridndrats. Lat oss anta att Stockholm
gatt med 16 knop och Andrea med 24 knop. Det innebiér att
fartygen nirmat sig varandra med 40 knop, dvs. med 1.200 meter
pd en minut. PA Stockholm har man sannolikt haft sirskild
uppmérksamhet i den forliga sektorn pa radarskirmen. Niir av-
standet till Andrea Doria minskat &r det troligt att man skiftat
skala pa radarn. Denna omstillning kan medféra att ekot ute-
blir under 5—10 sekunder. Ju nérmare fartygen kommit varandra,
desto mera har radarns eftersldpning spelat in, P4 grund av ra-
darantennens rotation och den tid som atgar for sindnings- och
mottagningsforfarandet visar ndmligen radarn inte det absolut
aktuella léget utan en eftersldpning pd nagra sekunder uppstér.

Néarmast eget fartyg finns alltid pa radarskéirmen ett détt om-
rade, det s.k. nollekot och inom detta syns inga andra ekon.
Nollekot har olika utstrickning pi olika radaranléggningar, men
det torde pd Stockholm ha haft hogst 200 meters radie. Befalet
pa Stockholm har iakttagit hur ekot av det andra fartyget kom-
mit allt nirmare nollekot. Skulle en undvikande mandver ut-
foras, maste den dga rum innan det métande fartyget hunnit in
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Ay TV:s RADAREXPERT

Teckningar: Magnus Gerne

En flygbild - av atlantititten Andrea Deria négra &gonblick innan
den gick till botten. Det stera fartygets enormea j@rnmassor bér wr
alla vinklar ha ett tydligt radareko &dven péa aysténd upp till 30 km
och mera och med en enkel anléggning. Ett fartygs kurs och hastighet
kan emellertid inte ens det kraftiguste radareko sberditta» om.

BEFALET

1 nollekot — sedan detta skett #r avstindet fér kort och kolli-
sionsfaran &r dverhdngande.

Sa langt kan det sannolika héndelseférloppet kring Stockholms
radarskdrm foljas. DA det #nnu inte forekommit nigon uppgift,
som tyder pa att radarn skulle ha fungerat otillfredsstillande pa
nagot av fartygen maste uppmirksamheten riktas pa hur radar-
virdena har utnyttjats ombord. Detta #r huvudsakligen ett
mandverproblem och ingenting kan med sikerhet sigas, forrén
den fullstindiga utredningen om olyckan #r klar. Av allt att
doma har emellertid bida fartygen trots rddande tjocka haft
témligen hog fart. Andrea Doria har tydligen haft Stockholm pa
sin styrbordssida och det italienska fartyget skulle silunda enligt
ombordléggningsreglementet varit vdjningsskyldigt.

Olyckan utgdr ett av de mest fruktansvirda exemplen pé ra- -

darkollisioner, denna nya form av sjokatastrof som blivit alit
mer vanlig. Orsakerna till radarkollisionerna har diskuterats
framfor allt inom sjéforsdkringskretsar, och det har bl. a. fram-
kastats att fartygsbefilet skulle lita for mycket pad radarn. Den
ménskliga faktorn skulle silunda vara den yttersta orsaken till
olyckorna. Det #r ddrfor ndédvindigt att underséka hur den
maénskliga faktorns ogynnsamma inverkan skall kunna minskas
eller elimineras och det verksammaste medlet hérvidlag torde
vara forbittrad utbildning av sjébefilet. I detta sammanhang bér
sdrskilt papekas att Sveriges fartygsbefilsforeningen den 3
februari i ar gjorde en framstiillning till handelsministern an-
gaende en utvidgning av undervisningen vid rikets sjobefils-
skolor. Bland annat har fartygsbefilsforeningen kommit fram
till att undervisningen i sjbkaptensklassen bér utdkas med et
ldsar. Vidare behdver sjobefilsskolorna batire undervisnings-
materiel, vilket givetvis drar stora kostnader, Den senaste Si6~
katastrofen visar emellertid att dessa reformer &r synnerligen
starkt pakallade. I den utokade undervisningen bor radarnavi-
gering beredas en framtriadande plats. For att sikerheten pa
havet skall okas maste emellertid alla sjofarande nationer gi in
for en forbiittrad utbildning av sjobefilet — man far dirfor
hoppas att de svenska &tgirderna foljs i andra sjofararléander!
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KOMMANDO -

.  TRomman Bord firgokort
Maskin: \ VT

telegrat styrman som

observerar liue-
ach ljudsignailer

Minst fyra personer torde ha funnits pd Stockholms
kommandobrygga vid kollisionen. Vid délig sikt och
tat trafik som pa olycksplatsen &r befélhavaren van-
ligen sjéilvy p& bryggan tillsammans med ordinarie vakt.
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Chock | S:t Yan. Jugoslaviens extrema »Meteors, helt i metall, gav med
rétta bade flygare och konstrukiBrer en Ittt chock. Yod stigs om eft glid-
tal av 1:41 vid 90 km/t. Bade skida och hjul félls in i kroppen under
flygning. En verklig léickerbit” men troligen med astronomiskt pris.

TEKNIKEN SPRACK
I SEGELFLYG-VM

Av YNGYE NORRYI

Tekniskt fullandade plan med prestanda som man knappt
végat hoppas pé fér tre &r sedan fick i &rets segelflyg-YM
g se sig slagna av klart underlégsna typer.

Fauvel AY-22 &r en synnerligen okonventionell skapelse som visades i sam-
band med téivlingarna. Tiock och hég som en fladermus men flyga kan
den... Observera det tvédelade sidorodret! | bakgrunden den enkla
och billiga AY-36 som byggts i sammanlagt tver ett hundratal exemplar.

Frégan ar om inte den tjeckiska sDemants var det mest formfull-
dndade plan som visades pd téviingen, Kan man gissa att han som
med ett fast grepp i vingen leder planet till start dr milittir?

Tvésitsiga Bréguet 904 visade sin klass
férst efter YM-tévlingarna d& den vann
en distansflygning i Belgien. Den har
goda férutséitiningar med glidtalet 1:37.

$&4 hdéir ser han vt den nye viirldsmésta-
ren Paul McCready. Han har linge legat
i toppen men first nu blevy det fulliréff.

De svenska namnen aterfinns inte i toppen pé prislistan
fran arets segelflyg-VM som arrangeradesiden lilla byn
S:t Yan 30 mil sydost om Paris. Viirldsméstaren fran 1949
Pelle Persson hamnade pa 12:e plats och fjolarets svenske
méstare Irve Silesmo pd 30:e. Mot bakgrunden av de
ogynnsamma omsténdigheter under vilka de stillde upp
framstar deras insatser emellertid i en betydligt gynsam-
mare dager. Amerikanaren Paul McCready vann.

Persson flég en Weihe, en typ som konstruerades foér
snart 20 ar sedan, och tar man hinsyn till det ir hans pla-
cering mycket god. Bida svenskarna misslyckades under
andra tdvlingsdagen och fick en nolla i protokollet helt
utan eget forvallande. En askfront drog in over startplat-
sen dir samtliga tivlande inviintade bittre segelflygviider,
Nir fronten kom uppstod oreda i starten, svenskarna kom
upp for sent och hamnade pa frontens baksida. Om inte
detta intréffat torde bada ha avancerat minst 5 platser i
prislistan. i

Silesmo kan betydligt mer #n vad han visade i detta
forsta VM-framtridande. Han fick disponera det forstklas-
siga Bréguet 901 men hade behévt lingre tid for att flyga
in sig pa detta avancerade plan. Det dr dessutom ovanligt
att en debutant i VM har nigra stora framgangar. Dir-
till fordras mycket stor tdvlingserfarenhet.

Ytterligare, en himmande orsak var att svenskarna
denna gang deltog till storsta delen pa egen bekostnad
enéir Aeroklubbens ekonomi inte tillit nagon officiell
representation. Till ett annat VM fér man hoppas att
KSAK:s finanser repat sig si att en forstklassig utrust-
ning bade i friga om plan och markservice kan stillas till
de tivlandes forfogande. Bla. maste radiofrigan ordnas
biittre. Persson flg nu helt utan radio. Det ir vidare
viirdefullt att de tdvlande far kéinna den trygghet som det
innebir att ha en fast organisation bakom ryggen.

Sverige har i segelflyg-VM stolta traditioner att forsvara
och ett fint tillfiille att skapa godwill fér de bligula far-
gerna men ett VM-deltagande kostar pengar. Betydligt mer

- #n vad en enskild segelflygare har radd att offra. SM och

andra tivlingar hiir hemma &r ocksi dyrbara men nodvén-
diga for att vi skall f4 fram véar representation vid kom-
mande VM., Fjolarets SM var en god bérjan men tog de
pengar som behdvts for arets VM-deltagande. Det ar inte
latt alltid att vara centralorganisation och forstka fordela
medlen. ;

I Gvrigt var VM-thvlingarna i ar de storsta hittills med
13 nationer representerade, 45 deltagare i klassen for en-
sitsiga plan och 13 i flersitsiga. USA:s segelflygaress Paul
MecCready kammade hem en vilfértjant seger i-ensitsar-
klassen med en Bréguet som alls inte #r ett daligt plan,
men som kanske inda far stryka pa foten for de tekniska
fullblod som visades av Jugoslavien och Tjeckoslovakien.
Lustigt nog har lamindrprofilerna atadkommit ett hopp i
utvecklingen. Saledes visades pa tivlingen ett flertal plan
med glidtal omkring 1:40 och dirdver.
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A~ ger renare motor
4
med mera ’krut”

o motverkar koksbildning

Lita pi OK moderna Tva-Takts-olja. Den
forhindrar sot och koksavlagringar pi tind-.
stift, kannringsspdr och kolvtopp...och be-
varar "krutet” i motorn mil efter mil...

e minskar motorslitaget

De kemiska tillsatserna, som vid forbrin-
ningen inte limnar ndgra avlagringar, ger
OK Tvi-Takts-olja 6kad smérjférméga. Det
betyder mindre motorslitage.

® skyddar mot rostskador

Oljefilmen 4r si stark att den hiller Ffor
det kondensvatten som alltid bildas i mo-
torn. OK Tvi-Takts-olja dr ett effektivt
skydd mot rostskador pid motorlagren.

Kor med OK Tuvd-Takts-brinsle
och OK Tvi-Takts-olja
— specialoljan for alla 2-taktare

kir till

mer fir pengarna

s éterbﬁrz’ng pa kiopet
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hogeffektiva
linglivade

TORR-
BATTERIER
FOR LYKTAN
o. RADION

JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulator Aktiebolagel Jungner

Stockholm-Gateborg- Karlstad-Malmé

Y RIAM — allstrém — den helsvens-
| ka el-rakapparaten vinner allt fler
dnner Sverige runt! Framgingen
| visar att RIAM ir effektiv och att
| priset dr dverkomligt!

Biade herrar och damer lovordar
» RIAM! Herrarna dir kriisna vill bli
W perfeke finrakade lekande L, da-
& merna viirdesitter sirskilt den extra
| hartrimningssaxen, som RIAM ir
B utrustad med.

N Der runda skiirhuvuder med pro-
o pellerkniven skoter rakningen —
) ull harklippning cte. tar Ni den
B hogeffektiva  dircktkniven. RIAM
ar dubbelt sa bra! Friga efter
! RIAM — allstrim — fir driim-
rakning till dnskepris!

I ars skriftlig .
GARANTI!

Séiljes 1 alla branschaffdrer.
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AY CIVILINGENJOR
BERTIL GOTHERSTROM

Norrkoping-Skelleftea-Sundsvall
q ' - med nytt

[ och med Crescent »ar 2000» har Nymanbolagen skapat nagot helt nytt
inom svensk mopedtillverkning. S#rskilt den kvinnliga smaken till-
talas av den nya linjesktna mopeden, som har omisskiinslig kontinental
inspiration och vars futura-formgivning gjorts av den kénde tecknaren
Bjérn Karlstrim. Samtliga damer vi tillfrAgat har gett ett synnerligen
positivt utlatande.

Mopeden #r ldttplacerad med sidostédet som snabbt fills upp. Med
vixelspaken i 0-lige samt en ldtt kick startar motorn litt och wvilligt
efter en rejédl flodning av fiorgasaren, som da siitter en startfdrgasare i
funktion. Man fir dock inte ge for kraftig gas omedelbart. Nir motorn
#r varm startar den genast utan flédning. Man bér ligga mirke till att
Nymanbolagen varnar fiir s2-taktsoljor» och wvill ha wanlig mirkesolia
med viskositet SAE 50 samt Desolite-tillsats som rostskyddande och sot-
losande medel.

Motorn arbetar mycket jimnt och mjukt samt relativt tyst vid be-
lastning. Den har en extrem segdragningsférméga, dvs. en flack mo-
mentkurva, vilket fir betecknas som ett teknikens framsteg for en si
liten motor. Betink att slagvolymen, dvs. volymen mellan kolvtoppen
i sitt versta resp. understa lige, endast #r 0,5 dl. Vid tomgingskérning
har motorn det karakteristiska 2-taktsputtrandet, men gar omedelbart
rent vid belastning.

For att uppnd fullgod kylning har motorn helt frilagts i sin fribi-
rande upphéngning, och tack vare en stagning i cylindertoppen mot-
verkas och dampas ev. svingningstendenser.

I detta sammanhang bor papekas att livslingden &r bercende av in-
kérningen, ty #ven en moped behdver inkérning, och hér giller som
fréamsta regler:

I. Variera gaspadraget.

II. Lat aldrig motorn segdra.

Firdelar:

® Utméarkt fjadring
® Hena linjer

# Lativixlad

Nackdelar:
# Motorn gir inte rent tver hela varvtalsomradet
& Friliget kidnsligt for wirejustering

NYTT
FLYGREKORD

1.821,39 km/tim. av "Fairey Delta
F. D. 2" med KLG-téndning

Nu giéllande “absoluta rekord”
som natts med hjélp av KLG:

® Hastighetsrekordet for flyg-
plan: 1.821,39 km/tim.

® Hojdrekordet for flygplan:
20079 m.

® Hastighetsrekordet for bilarn:
634.26 km/tim.

® Hastighetsrekordet for batar:
325.53 km/tim.

L ]

Hastighetsrekordet fér motor-
cyklar: 297.57 km/tim.

NYA K.L.G. KORUNDIT

isolationsmaterial

- med férbédttrad
elektrodform

- med nytt effekt-
- héjande elekfrod-

material

TAB Albin Westling, Orebro 1]
Grondat 1918
Séand gratis Er stora fotokatulog,
Namn
Adr,
Postadr, TV 16-56
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Provresultat

48475

Testvikt per hk: 0.8

Teststriicka: Grusvig.

Accelerationsdata: fran 0—30 km/t pa ettans och tvdans vixel:
8,7 sek. fran 0—30 km/t pd tvdans viixel: 9,8 sek.

Bromsar: Bromsbeliigg Jurid. Bromsarea fram 32 cm®. Bak 50 cm®.

Totalt 82 cm*®. Bromsvéig pa torr asfalt fran 30 km/t. Frambroms
%0 m (daligt justerad). Bakbroms 8,5 m. Samverkande bromsar
m.

= 154 kg/hk.

Max. hastighet: 30 km.
Hastighetsmiitare: Saknas.

Viigmiitare: Saknas.
Briinsleforbrukning: 0,13 1/mil.
Backtagningsformaga: C:a 18 procent.

Fabriken anser att inkérningsperioden omfattar de 25 férsta milen,
personligen &r jag biéjd for att hoja denna siffra. Oka emellertid belast-
ningen successivt och inte plotsligt!

Sjdlva korstillningen 4r mycket bekvdm och bér vittnesmal om er-
farenheter fridn tivlingsbanan. Svampgummisadeln ger en utmirkt sits
och styret #r mycket vilsamt och praktiskt.

Vigegenskaperna #r utmirkta tack vare en vil utprovad och avstimd
fjidring. Man kan riktigt mirka det gedigna arbete som nedlagts pa
detta kapitel och vid ett flertal tillfillen under testningen passerades
s. k. tvdttbrddan p4 grusviigarna, utan att styrfdrmagan péverkades
ogynnsamt.

Tack vare en ovanlig linjeskénhet och god inkapsling aker man rent
och snyggt pad Crescent 2000. Det finns savil verktygsldda som lasbart
bagageutrymme under sadeln.

Stralkastaren #r instdllbar i hojd- och sidled precis som pa en bil och
nér belysningen &r tillkopplad lyser en innerbelysning i bagageutrym-
met. .

Vidare finns stoldlas i styrhuvudet och i Svrigt mirks en mangfald
praktiska detaljer som t.ex. transparant bensinfilter och kapslat luft-
filter.

For service och reservdelar har Nymanbolagen organiserat dver 300
auktoriserade verkstider i landet,

Nymans nya moped Crescent 2000 har viickt internationellt intresse och
vi végar forutspd en kommande export!

Kort specifikation:

Fabrikat: Motor: Fichtel u. Sachs A/G. Schweinfurt. Ram ete.; Nyman-
bolagen A/B. Uppsala.

Motor: Typ: 2-takt med viindspolesystem. Kompressionsférhallande: 6,0:1.
Antal eylindrar: 1 st. Cylindervolym (slagvolym): 47 cm?. Cylinderdia-
meter: 38 mm. Sloglingd: 42 mm. Max, effekt: 0.8 hk vid 4000 v/min.
Max. varv/min: 5000. Max. vridmoment: 0,23 kpm wvid 2250 v/min.
Litereffekt: 17 hk/liter. Tindsystem: Magnettindning. Generator: Be-
lysningsspole 6v/17 W. Forgasare: Bing 1/12. Huvudmunstycke 54.
Viixellada: 2-vixlad blocklida med multilamellkoppling, Utviixlings-
forh.: I 27,85, II 17,06.

Ram: Centralrtirsram med plitsegment.

Bromsar: Fram 90 mm diam, bak 117 mm diam.

Hjulbas: 1150 mm. Lingd: 1720 mm.

Fri markhojd: 125 mm.

Framgaffel: Kort gummiddmpad bottenlink. Fjidringsviig: 55 mm.
Bakhjulsfjiidr.: Gummiddmpad Swinggaffel.

Vikt: 48 kg.

Bensinférbrukn.: (normalférbrukning) 0,13 1/mil.

Tankvolym: 5,5 liter. Max. hast.: 30 km/t.

Diick: Fram:. 20 x 2. Bak: 20 x 21.

Pris: 930 kronor.

Det lésbara utrymmet fér re-
parationsverktyg, smérre ba-
gage o. dyl. finns under den
bekvéima svampgummisadeln.

Till de vackra. linjerna bidrar -
i hég grad den modernt ut-
formade stralkastaren,. juster-
bar i bade hdjd- och sidled.

BN/

Semestery

oﬁs’t 485:-

ven vvet)

\}

Y

* Ar luftkyld

uttag

Hirmed bestélles......st. Marino-
ped vtombordsmotor med ett drs
garanti till kr. 485:— kontant. P&
avbetalning till kr, 530:— med kr.
170:— vid lev. och kr. 45:— per
ménad. (Stryk det oj tilldmpliga).

faafe...

-
(N

,5 HKR BENSI

INOPEDEN

* Har frikoppling

* Viiger bara 15 kg
% Har belysnings-

T

backning
* Tvdatakt 48 cc.

NKOSTN. 43 ORE/TIM
RACKER FOR EN 5.5 MTR BAT

* Omsvidngbar for

* Ar grundstdtsdker

* Svensk kvalitets-

produkt

MAMBMI..........o0000ia0s
ADRESS:
JIVGAADRE . . oovevi i

-~ TERTURY-BOLAGET reeoipsir

GOTEBORG C.

. LV 16-56

poST

nu! s
SVENSKA 900800

RODA KORSET

Gor nég_ot at

TRAFIK-
DODEN!

Hjalp till att hejda den brant stigande
olyckskurvan! Ett vartingsmirke kan
ridda minniskoliv — det har bl. a.
statistiken i USA visat. 4
Mirket &r av reflekterande och sjilv-
hiiftande amerikansk Scotchlite och
finns i tva utféranden:
1. »Too darn» enl. ovan 7.5<10 cm
3: 75 + porto.
2. »Stop» 5,7x7 em 2: 50 4 porto.

Firma RABE & MAGNI EFTR.
Kungstensgatan 62, Stockholm Va.

Hiirmed rekv. . st. miirke a .., kv st
U1 s by e e T RO R
N Py TR Sl P S e R
BOStadmeRs e

TV 16-56

AKTUELLA
BILAR

a analyser

Proseesultar, tekng

samt ilustrerad lrevy

TV:s testbok

nu uthommen/!

AKTUELLA BILAR

av civiling, Bertil Bjorkmnan

Ta inte risken att betala dyra
lirpengar genom felplanerat
bilkdp. Lis forst AKTUELLA
BILAR, Detaljerade rapporter,
omfattande testningar och ana-
lyser for olika behov ger Er
siker vigledning,

EN NYHET 1 AR

I bild och text presenteras alla
de stora bilfabrikernas senaste
modeller med priser, uppgifter
om accis, skatt m, m.

N1 sparar pengar och slipper
bekymmer om Ni skaffar

AKTUELLA BILAR

Kop den i dag i bokhandeln
eller tidningsaffiirerna,
Pris 4:95

TIDSKRIFTS i{ela 443,71

=9
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URAN

INTE KAN UPPTACKAS MED BLOTTA SGAT.|
VID EXPERIMENT MED ATOMKARNOR

INGEN HAR NA-
GONSIN SETT EN

ATOM, ATOMEN P =
AR SA LITeN, P2
ATT EN MILION =
2% ENORMA MIL)ONER SADA- { CEE 2
KRAFTERNAS METALL MA LAGDA GBRED- 1 ==
VID VARANDRA |
| z
i .

BOMBARDERAS DESSA MED MYCKET | o
SNAGBA PRUOJEKTILER= T,EX, NEUTRO-
NER.NEUTRONERNA FAR SIN ENORMA X

HASTIGHET MED HJALP AV EN CYKLO- | = N
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-~ TIGRAR
TRIAL OCH TV

Tigrarna &r en spinnande och Initierad
flygskildring. Boken har skrivits av Wing Com-
mander Ira Jones, som &#r en av de fa jakt-
flygare som deltagit i bada virldskrigen. Jones
har sjilv vunnit 40 luftstrider och han ger en
dramatisk bild av stridsflygets utveckling fran
de forsta jaktstriderna i primitiva plan fram
till de snabba Bgonblicksstriderna i det senaste
kriget. Bra skriven, men Jones hitskhet mot
de forna fienderna #r vil utpraglad.

Horsta forlag. Hft. 19: 50, inb. 24:50 kr.

Televisionsmottagaren. Jan Bellanders
handbok vinder sig till alla kategorier av tv-
intresserade, bide yrkesmin och amatbérer. Den

riktar sig dock kanske framst till dem, som har
vissa fiorkunskaper i radioteknik, men stoérre
delen av boken kan lisas med behillning #ven
av lekmén. En rikhaltig tabellavdelning avslu-
tar den faktaspiickade boken.

Nordisk Rotogravyr. Hft. 18:50 kr.

Kelatis sista resa. Forfattarsignaturen
Yen bir ldsas Yngve Norrvi. Han berattar triv-
samt och klimmigt om atskilliga flygupplevel-
ser, slar in en fulltriff med beriittelsen om den
gamle lappen Kelatis sista flygfird och ger
egna, triffande synpunkter pA flygets problem.
Flygrevyns fiirlag. Hft. 6: 75 kr.

Fotonytt. Det tyska Umschau Verlag har
gett ut ett knippe intressanta fotobdcker. I
Sghngppsghugg lir nagra av Tysklands
bista fotografer ut fotokonstens hemligheter.
Boken Hr piggt och lattfattligt skriven. Pris
DM 9: 80. Sportfotografie har skrivits av
den tyske sportfotografen J. Makovec och kos-
tar DM 4:90. Den behandlar fototekniken for

olika sportgrenar och innehaller mycket av
intresse for sportfotosugna svenska fotografer.
Walter Wissenbach dr den frimste tyske djur-
fotografen, och han berittar om sina erfaren-
heter i  Walter Wissenbach Uber
Tierfotografie. Pris DM 5:50.

Motorsport. Stirling Moss fantastiska in-
satser pa racerbanorna viirlden runt ir legen-
dariska. Han har tidigare berittat om sina er-
farenheter for TV:s ldsare. I den rikt illustre-
rade Motorsport 1ir han ut allt om racersport.
Hiirsta fdorlag. Hft. 9: 50, inb. 13: 50 kr.

Allt om ftrial :Den smutsigaste av gentle-
mannasporters behandlas friskt och frint i
denna innehallsrika bok. Hir fir man veta allt
om trial: sportens uppkomst, tillgingliga trial-
me, ombyggnad for trial, kirtips och regler &r
néagra av kapitelrubrikerna. Bland bokens med-
arbetare miirks de bada TV-skribenterna Bengt
Bjorklund och Bengt Sandqvist.
Motorcykelnytts forlag. Hft. 4: 75 kr.

FARTKUNGEN
PA 30-TALET

CAKACCIOLA

32

Rudo]f Caracciola hor till de verkligt stora
ménnen inom automobilsporten. Han &r en
man av det gamla gardet, en ay dem som gjort
Grand Prix-sporten till en gentlemannasport.
Under 30-talet, som var hans glansperiod, fanns
det siikert inte en skolpojke i hela Europa som
inte kiinde hans namn och kunde rikna upp
hans Grand-Prix-segrar.

Minga tror att den bertmde Caracciola Hr
italienare, namnet later ju italienskt. Han &r
emellertid tvattdkta tysk, ndr han féddes 1901
hade hans familj bott i Tyskland sedan gene-
rationer.

Redan pa varen 1923 knits den di endast 22
ar gamle Rudolf Caracciolas namn till det
foretag, vars vagnar han sedan kérde under
praktiskt taget hela sin karriir — Mercedes-
Benz. Snabbt fann han sig tillritta med de
tunga abikiga vagnar som di kordes i sport-
vagnstivlingar, redan | mitten pi 20-talet var
han en berdmd man. 1931 vann han Mille
Miglia med Mercedes-Benz SKK (SKK var en
forkortning fér Supersport kurzes Chassis, dvs.
specialsportvagn med avkortat chassi). Denna
vagn var ett fruktansvirt lokomotiv, tung som
ett slagskepp och hig som ett hus. Motorn
var en kompressormatad jdite med slagvolym
7.1 liter (!) pd Gud allena vet hur méanga
héstkrafter. Att baxa runt en sadan apparat
utan uppehdll i det 1.800 km linga Mille
Miglia var ett kraftprov — att dessutom vinna
var en bragd.

Ar 1932 beslot Mercedes-Benz att for ett ar
upphiira med tivlingsverksamheten for att av-
vakta de kommande nya bestimmelserna for
Grand Prix-vagnar. For att halla sig i trii-
ning slét Caracciola kontrakt med Alfa Romeo.
Pa detta mirke vann han det aret inte mindre
dn nio betydande segrar. Caracciola blev sa
fortjust i de ldttmanitvrerade, accelerations-
snabba Alforna att han nastftljande ar, 1933,
da Alfa Romeo lade ner tivlingsverksamheten,
beslot att tillsammans med den kiinde féraren
Louis Chiron driva ett eget tdvlingsstall med
Just shddana vagnar. Det gick emellertid inte
som han ténkt sig, redan under triningen till
sdsongens forsta lopp — 1 Monaco — kérde
han mot en stenmur och fick ett ytterst komp-
licerat benbrott pa hégra benet. Samma ar

forlorade han sin hustru, hon f6ll offer fér en
snilavin under en skidtur.

1934 hade Mercedes firdigstdllt de forsta
vagnarna enligt den nya Grand Prix-formeln,
den s.k. 750-kg-formeln. Enligt denna formels
bestimmelser fick vagnens tomvikt utan dick
inte bverstiga 750 kg. Nagon begrinsning av
slagvolymen fanns sidledes inte och kompressor
fick anvindas. De mer utvecklade vagnarna
av denna typ hade motorer med slagvolym
omkring sex liter, med kompressor utvecklade
de en maximal effekt av cirka 600 hk. Dessa
vagnar var de snabbaste, de mest svarmantv-
rerade och samtidigt de farligaste som nagon-
sin anvénts i biltivlingar. Hirtill kommer att
banorna pA den tiden var mycket simre #n
nu och nidstan saknade de siikerhetsanord-
ningar, som nu &r obligatoriska, Men &ndéa
intraffade mycket férre olyckor di &n nu.
Vad beror det pd? Var firarmaterialet, fiirar-
disciplinen, av hogre kvalitet? Man frestas att
tro det.

PiA Mercedes' 750 kg-vagnar blev Caracciola
oslagbar. Den enda som nigon ging hotade
honom var det unga geniet Bernd Rosemeyer,
som med Auto-Unions sextoneylindriga svans-
motorvagnar levererade ménga spinnande upp-
girelser.

Ett par ar fore andra virldskrigets utbrott
dndrades Grand Prix-formeln igen, motorerna
fick nu inte vara stirre &n 4,5 liter utan och
3 liter med kompressor. Mercedes valde komp-
ressoralternativet, vilket visade sig riktigt, de
nya vagnarna blev nistan lika snabba som de
gamla. Caracciola skidrdade emellertid inte
lingre s4 méanga segrar, det blev i synnerhet
under aren 1938—39 klart att hans stallkamrat
Hermann Lang var snabbare.

Efter kriget gjorde Caracciola ett par firsék
att borja tivla igen, men det ville inte gi bra.
I Bern 1952 kiorde han mot ett trid och adrog
sig ater ett benbrott, sedan dess har han inte
tavlingskort.

Rudolf Caracciola dr numera schweizisk med-
borgare och bor tillsammans med sin svensk-
fidda hustru Alice i en villa vid den vackra
Luganosjén., Han #r fortfarande motorbiten
och reser ofta och tittar pA motortivlingar, i
Sverige har han varit flera ginger.

TEKNIKENS VARLD 16/56



BOSCH
M145T1 |

ar ratta
stiftet for

bl. a. dessa motorcyklar:

e APOLLO med Hva-motor och
JB-motor

e FN modell M 60, M &7 och
M 70

s FRAM med JB- och Hva-moto-
rer

« FRANCIS-BARNETT modell 51
Merlin

« GRIPEN med Hva-motor

+« HUSQVYARNA standardmodel-
ler 125 cm?

¢ HUSQVARNA modell
Drombégen standard

* KING med Hva- och JB-moto-
rer

e« KARNAN med JB-och Hva-
motorer

* MARATON med JB-motor
« MONARK med JB-motor

» NV med JB-motor och modell
NV 8

* PHONIX

s Rex modell Speedy och Mid-
get

e SYALAN med Hva- och JB-
motorer

s TIGER med JB-motor

¢« ORNEN med Hva-
‘motorer

281

och JB-

byt till

BOSCH

i tid
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Minicord &r inte
mycket stérre &n
en cigarrettask,
men finesserna &r
i storkameraklass.

PRECISION
I MINIATYR

AV STIG SANDELIN

dr Oskar Barnack konstruera-

de Leican, skakade fotoexper-
tisen pA& huvudet. Pa den tiden
kunde inte en fotograf med sjélv-
aktning tinka sig ett mindre for-
mat in 9x12 cm, och 24x36 mm
var for dem rena kuriosan.

I dag #r smabildsformatet ett
av de populdraste, och 9x12-
kameror. hittar man bara hos yr-
kesfotograferna. Skall utveck-
lingen fortsitta mot mindre for-
mat?

Miniatyrformatet 16 mm har
sina fordelar. En 16 mm-kamera
#r inte sttirre #n en cigarrettask.
Med en sadan sspionkameras kan
man ta utmérkta situationsbilder
utan att den fotograferade miir-
ker kameran.

Nackdelen dr de kraftiga for-
storingarna. For att hialla kornen
inom mattliga grénser maste man
exponera korrekt och anviinda
finkornsframkallning,

Under #rens lopp har det dykt
upp dtskilliga miniatyrkameror,
men de flesta har varit mera lek-
saker &n effektiva fotoinstrument.
Nu finns emellertid tva wverkliga
precisionskameror pad marknaden,
Minox och Minicord. Till bada
kamerorna anviinds 168 mm-film.

Minox ger bilder i formatet 8x
11 mm. Minox liknar ingen annan
kamera. Den avrundade metall-
hylsan déljer emellertid ett fin-
mekaniskt misterverk med inte
mindre #n 183 delar. Objektivet
dr ett fyrlinsigt Complan 1:3,5
med 15 mm briinnvidd. Kameran
saknar blindare och exponering-
en regleras dirfér helt och hallet
med slutaren, som kan stillas in
pa tider frin 1/2 till 1/1.000 sek.
Minox viger 70 g och matten &r
162882 mm. Bland finesserna
mirks tvA inbyggda filter, film-
spérr, synkronisering och automa-
tisk filmframmatning.

Kameran kostar 550 kr och
bland tillbehéren mirks kikar-
fiaste for telefotografering, forsto-
ringsapparat och projektor.

Den dsterrikiska Goerz-fabri-
ken lanserar nu den tvitgda mi-
niatyrspegelreflexen Minicord.
Formatet 4r 10X10 mm och upp-
tagningsobjektivet ir en sexlinsig
Goerz Helgor 1:2 med 25 mm
brinnvidd. Den synkroniserade
slutaren har tider fran 1/10 till
1/400 sek, Minicord kostar 395
kr, viger 350 g och dimensioner-
na dr T4x94x31 mm. Bland till-
behiren mirks féirstoringsapparat
och projektor.

Hér &r Minox-kameran med smi-
diga exponeringsmétaren Mino-Six.

STIRLING MOSS 5

MOTORSPORT _

En av vdr tids skickligaste
racerférare idol for mil-
joner — ldr ut av sin ena-
stGende kunnighet i allt som
gdller racersporten. 100 illustr.

LASNINSG
med fart och nerv!

<5

IRA "TAFFY” JONES

IIGHABNA

Overste Jones, legendarisk strldsflygare. be-
rdattar om ]aktflygets fantastiska utveckling
fran det forsta virldskrigets primitiva dus-
ter till det andras ryktbara strider om her-
ravildet i luften. Hans »Tiger Squadrons
spelade framsta rollen.

inb. 24:50

19:50

NEVILLE DUKE

LUFTENS EROVRING

Provilygarchefen for det virldsberdomda HAWK-
ER:s har skrivit en fascinerande skildring av
flygets historia och utveckling. Den avslutas
med en fantasieggande bild av flygets fram-
tidsmojligheter. 100 illustrationer.

Tidskr. Teknikens Viirld skriver : »Boér inte sak-
nas pad nigon flygintresserads bokhyllas.

9:50 - inb. 13:50

NEVILLE DUKE och EDWARD LANCBERY

l I “ n v A l l E “ en saklig och medryckande

sk11dr1ng av hur den flygtekniska
vetenskapen nadde fram till
LJUDVALLEN. 17 helsidesill.

och 11 schematiska teckn.

7:50 - inb. 11:50
I- == == Frin HORSTA FORLAG, Stockholm & ™= == ™
Il e e DR R G O P bokhandel bestélles I
| Motorsport Ol hét. O inb. i
Tigrama [0 hft. [ inb. PRST E eh e Ce R I
Luftens erovring [J hft. [ inb. TR S L S Y Ty
Ljudvallen {3 hft. I inb.
l Séndes mot postforsk, + porto. | Postadr.: TV 16-56

Tva harvatten
I samma flaska
MEDICINSKT:

Stimulerar

harbotten,
motarbetar mjill och
innehaller vélgorande
cholesterin,

BINDER HARET
men bibehiller
det mjukt och
naturligt utan
" att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
TORR - FET - EXTRA FET - OVERFET
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ANTAR

bestdll broschyren "Plan fér Din framtid™!

Till Flygstabens personalave. Stockholm 80
Stind mig broschyren "Plan fér Din framtid”

FLYGVAPNET

FALTFLYGARE

Olika utbildningsvéigar om Du har folkskola eller realexamen. Kurser
bérjar 15/3, 15/8 'och 15/11 [endast folkskola). D& Du anstiélles skall Du
ha fyllt 17 ér (realex. 18 ar) och hégst 21 ér. Vill Du veta mera —

MOTORFIRMA OSKARSSON

| Engelbrektsgatan 24, Goteborg |
| V. g siind mot postforskott | '

MARK Vill

experternas motorglasigon

par Mark VIII a 22— |

M| se bockerna i

. par solglas

| izt:}‘n ....................... | bokhande]n idag
N |- dost §:35 pervolym
¥ ..o dven Nikan lita pa
KAN DU ’,
detta vigmarke ? .
tqyddn pajpnany N

med SINTOX
den virldsbertimda isolatarn

Var god sdnd mig I
..st. KATALOG

Inr 11 & 0:90. Fri- - I

' madrken mottagas ‘ |

som likvid.

LYSSNA
MED

0SS

ARNE SKOOG

TV:s RADIOKLUBB

.och klittra i trid!

Infér den kommande sdsongens kortvagsjakter, miirkestagningar, 0S-
utséindningarna fran Melbourne och andra evenemang vid hégtalarna
géller det att ha sin anligegning 1| topptrim, och just nu bér man ta
vara pa de tillfillen som &nnu aterstar Innan sommaren har flytt
till att se dver och komplettera sin antennutrustning, Klittrandet pa
tak och | trid #r dessutom en nyttig motvikt mot ugglandet wvid
mottagarna.

Skaffa alltsa hem en rulle antenn-wire av den wvanliga 49-tradiga
typen, antennisolatorer, antennfjiidrar, askskydd, och vad annat som
kan komma till anvéindning med h#nsyn till de lokala firhéllandena.
Det &r inte alls frdga om nagra dyrbara saker. Sitt sedan iging med
att hiinga upp s4 manga antenner som mbjligt.

Det dr niémligen ingen idé att kosta pA sig nagon Invecklad special-
antenn fér vanlig rundradiolyssning, etwersom man vill lyssna | prak-
tiskt taget alla rikiningar och pd manga olika vaglingder. Darfor &r
det limpligt att ha en uppsiitining av olika antenner att viilja mellan.
Man kan exempelvis sétta upp en eller ett par vanliga vagriita an-
tenner 15--20 meter langa mellan isolatorerna, en mycket ling antenn
som gors si lAng som férhallandena medger, gérna flera hundra meter,
en stavantenn, som siitts s& higt upp som méjligt, och girna fiven
nagon inomhusantenn.

For att litt kunna préva ut vilken av antennerna som passar bist
vid varje sirskilt tillfdlle, btr antennledningarna dras samman till en
kopplingsplint av négot slag 1 nirheten av mottagaren s3 att man
snabbt kan skifta antenner och #Hven gira olika kombinationer av
sammankopplade antenner.

Antennerna betyder faktiskt mera for toppresultaten &n mottagarna

Arne Skoog

DX-profil:

Gunhild Svensson, Bandhagen, ér trots
sin ungdom rikets andra dam bland
DX-arna, enligt resultatlistan fran Arets
SM i kortvigslyssning. Hon blev intres-
serad av DX och tévlingslyssning i sam-
band med Radiosalongen i oktober 1953
och har sedan dess varit med om fem
olika kortvagsjakter, Hon har ocksa ett
trettiotal verifikationer.

Den lilla Philettan i Gunhilds flick-
rum star ofta Instélld pd -Music USAs
eller AFRS, som ju ocksé har gott om
trevlig modern musik. Vid tivlingar
och andra viktigare avlyssningar fore-
drar hon emellertid att begagna famil-
jens radiogrammofon Philips FST43A.

P4 dagarna arbetar Gunhild Svensson
pa ett ritkontor, och nér inte radion har nagot av intresse att bjuda ph
under fritiden, tar hon fram sitt dragspel. Att hon verkligen kan trak-
tera ett sadant fick lyssnarna bevis fiér | Radioklubbens program fran
WRUL den 2 juli.

Damerna first!

Let forsta offret for Radioklubbens
mikrofon sedan klubbprogrammen ater-
upptagits, blev Anna Lisa Stderholm pi
Runmard i Stockholms skiirgard. Sedan
nyéaret 1953 har hon varit med i prak-
tiskt taget samtliga kortvigsjakter, och
i &r lyckades hon fi in en fulltriff i
SM-tivlingens standardklass med sin
Luxor Otello radiogrammofon.

Gripet ur luften:

Sierra Leone. Sierra Leone Broadcasting Service, Freetown,
ny kortvégssindare om 5 kW pa 3.316 kc/s = 90,48 meter, vilken &r
ighng kl. 18.50--23.00 svensk tid och hors ganska bra i véart land, #at-
minstone mot slutet av utsindningen, trots stérningar frin bade tele-
grafi- och telefonistationer. Program pé engelska forel . Btatio-
nen svarade pa lyssnarrapport med ett aerogram 1 vilket rapporten
uppgavs vara den forsta frin Europa. (Stig Dahlberg, Luled.)

Syrien. Damaskus, som tidigare rapporterats pad 17.865 ke/s = 16,80
meter under utsdndningarna till Europa pd kvillarna kl. 19.30—22.30,

har en

- har dven observerats pa den nya frekvensen 15.165 ke/s = 19,78 meter

med utsiindningar till Amerika kl. 1.00—3.00,
Yemen, Sanash pa 5985 ke/s = 50,13 meter brukar horas bra mot
slutet av utsindningen intill kl. 19.35.

Radioklubbens program varje mandag kl. 21.00 frin WRUL, New
York, pa 15.200 och 17.750 ke/s = 19,74 och 16,90 meter.
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Varg-Olle:

nart #r det landskampsdags i

speedway igen. England skickar
hit sitt landslag for tre matcher
— returbestk for vara korningar
p4 andra sidan kanalen i birjan
ph jull. Vi reste dit nederlagstip-
pade & det forfiarligaste. Och
venn! Nir engelsméinnen nu kom-
mer hit vet jag att minga shger:
Det blir en litt mateh. P4 svenska
banor finns det inte ett lag i
viirlden som kan sta» svenskarna.

Det diir med svenska banor osv.
var nog sant fir négra Ar sedan.
Vi dkte speedway péd lite annor-
lunda siitt dd. Grabbar som var
kolossalt bra | vara seriematcher
hade sedan inte en chans niir de
kom pa en engelsk bana.

I var striivan att bli internatio-
nellt bra gjorde vi da det enda
rédtta: Vi dndrade véra banor si
att de blev lika de engelska.

Ett resultat av det har vi redan
seit. Att de forare som plockar
ménga podéng hiir hemma ocksa
klarar sig bra nidr de kommer
dver till England. Men — vi far
ocksd ta med | beriikningen att
de engelsmiin som nu kommer hit
inte lingre behiéiver kinna sig
bortkomna.

Med alla vara bista i form tror
jag nog Hndd att vi klarar segern
i returlandskampen. Svensk speed-
way har bra bredd p4 toppen just
nu. Vilket siikert ocksA noterats i
England. Jag har en kiinsla av
att man didr gnuggade sig lite i
obgonen niir | resultaten kom frin
speedway-VM:s Kontinentfinal.
Fyra svenskar till VM-finalen pa
Wembley och av dem var det bara
en (Ove Fundin) som var med i
det landslag som spiiade England.

Jag har sett att Ove Fundin till-
miits stora chanser att bli viirlds-
miistare | speedway i ar, stbrre
chans @n vad nigon (det ska for-
modligen vara jag det) nagonsin
har haft.

Ove &r vildigt bra just nu. Han
har utvecklats enormt sen han
fick borja aka regelbundet fir en
engelsk klubb. Den halsbrytande
kiirning han' férr visade upp har
han nu slipat av till friin siékerhet.
Jag séllar mig girna till dem som
tror p4 en VM-titel inom riickhéll
for den ridharige fantomen frin
Trands. Men samtidigt ska vi vara
viildigt forsiktiga med att ta ut
négon seger | forskott fér den
gode Ove. VM-kviillen pA Wemb-
ley &r en svir uppgift. Ska man
bli virldsmiistare fAr ingenting
klicka. Usch ja. Jag har Akt tre
VM-finaler i 61jd nu och jag tye-
ker faktiskt att det iir ratt skdnt
att sta dver | ar.

Det som talar emot Ove &r att
han varit lite fér bra tidigare un-
der sidsongen. Han #r tippad fa-
vorit och det lir en tung bérda.

Det som friimst talar fér honom
dr — plus att han sjilv just nu
dr riktigt | stéten — att standar-
den pd motstAndet ir lite samre
én férr om A&ren.

I allt hurrandet fiér svensk
speedway | samband med eng-
landskamperna glmdes nog detta
faktum bort. Storstjirnor som Jack
Ycung och Freddie Williams har
férsvunnit utan att ndgra nya har
kunnat axla deras mantlar, '

Hur som helst, jag ska halla
tummarna fér Ove den 22 sep-
tember. Det skulle vara kul att
fi tampas med en viirldsmiistare i
seriematcherna hir hemma.

Du som arbetar

inom industrin

Du ir ju
halvvigs

ingenj(')r

NU AR DET
TEORIN

OCH
DEN KAN
DU KLARA
PA FRITID

5 ar brukar det ta att NKI-studera till
ingenjoér. Du studerar pi fritid, si att Du
under hela studietiden har kvar Ditt van-
liga arbete och Din fulla 16n, Det iir ocksi
mycket mojligt, att Du — liksom de flesta
NKI-studerande fir hogre 16n och biittre
stillning ' medan Du studerar, Och nir Du
vil dr utexaminerad ingenjér, har Du ju
redan den nddvindiga praktiken = Du
kan omedelbart ta en ingenjdrsbefattning,

Stanna kvar pa Ditt mhh NKI-studera

pa kvallarna tills Du
ar fardig ingenjor!

+ s« 0ch ingenjérer behévs mer nu &n négensin!
Se bara pd platsannonserna, sd forstir .Du att det
I6nar sig med teknisk utbildning. Studera i etapper
— till forman, verkmiistare, ingenjir — sé har Du
snart kommit upp i den hoglénegrupp, som finns inom
varje yrke! Rekvirera NKI:s stora tekniska studie-
handbok!

4 av 10 NKl-ingenjérer hade "bara folkske-
lan” bakom sig!

En fullstindig ingenjorskurs, som bérjar pa folksko-
lans grund, kan genomgds pd ca 5 dr. Med storre I
forkunskaper gir det fortare. NKI-studierna under-
littas genom individuell studieplanering och en frikurs

1 studieteknik, I

Det &r lattare d&n man tror
att studera effektivt med NKl-skolans erfarna kurs- I
ledning bakom sig. Och ér Du tveksam om Dina for-

utséittningar for tekniska studier, fir Du gratis ge- I
nomgd NKI:s anlagsprov, I

Ga NKI::

"studietrappa”

UT | KANTEN] W

NKI har Nordens stérsta tekniska
kursprogram och har utbildat mer én 5

2000 ingenjorer och 10.000-tals andra *

tekniker.

DU KAN
POSTA
KUPONGEN
UTAN

KUVERT OCH
UTAN
FRIMARKE

FRIKUPONG

- ees s KLPP UT b KANTEN]
Vid NKI har Du 17 eolika fack att viilja pa

[0 Maoskinteknik [ Televisionsteknik

[0 Verkstadstaknik ] Byggnadsteknik

O Giuteriteknik [J Vig- och vettenbyggnadsteknik
] Motortaknik [[] Kemi och kemisk teknologi

[ dilteknik [] Testilieknik

[ Flygteknik ] Tré-, cellullosa- och

[[] Véitme och sanitet poppersteknik

] Elektroteknik [J Offent ech forsilining

[ Radioteknik [} Produktion och personal

Sdnd mig utan kostnad tid-

skriften "Pd Fritid" for ett ar Frankeras
samt NKl-skolans nya kurs- e,
program och studichandhok b:ﬁ' 1
for det jag markerat med x. i
nskas upplysningar om né- | TILL .0
got siirskilt dmne eller kurs =
skriv det | ruton hiér nedan, NKI-SKOLAN
Jag onsk. upplysningar om S:TERIKSGATAN 33
STOCKHOLM 12
,..i.';;iéul.,...,,..,......... swr;ﬁ;wnd.k.
Tille 104
: TV 16-56 Stockholm 12
tPulodrtu]
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Ladda med

FP3 (29°Sch)

Medelhastig, finkor.
nig film for allmiint
bruk.

HP3 (34°Sch)
All-round-filmen i
siirklass == fir alla
ljusfirhallanden.

HPS (37°Sch)

For daliga ljusfir-
hallanden o, snabha
exponeringar

Pan F (23°Sch)
Smabildsfilm, ultra-
finkornig.

vid lindriga hemorrojder

frost- o. brinnskador, dm-
ma fotter, klada, sariga
bristvirtor, solbrinna, na-
riga hinder. Utmiirkt vid
spiidbarnsvard.

!

Stor fub med exira munstycke!
\----------'

36

-----\

Gunnar Eriksson har lagt ned drygt 1000 kr pé sin hembyggda tv-apparat.

HELA EUROPA
PA TV-SKARMEN

Text och foto: KURT JONSSON

tt sjidlv bygega en TV-apparat dr inte direkt nfgon litt match. En
som gjort det och fatt den att fungera Over forvantan #r unge
teknikern G i Harr d. Han kan nu hemma hos sig
se TV frin tre europelska lander och det med fin-fin kvalité dessutom.

— Jag fick mottagaren klar lagom till midsommar, och efter en del -

justeringar fick jag in féirsta bilderna frin Italien, beriittar Gunnar
Eriksson. Sedan dess har jag haft bilder regelbundet. Biist var det
forsta veckan i juli, dA jag hade bilder precis varje dag. Tyviarr har
jag stort besvir med England, som ligger med sin ljudkanal exakt pa
de andra stationernas bildfrekvens. England gir in med fin styrka
varje kvill, men rutménstret som ljudet bildar &r mera till fortret,
dd det #r sd starkt att det hela tiden ligger och fiorstér de riktiga
bilderna.

— Hur ling tid det tog att bygga apparaten? Ja, jag borjade i histas
och har sedan byggt pa fritiden, s man kan siga att jag har héllit
pd drygt ett halvdr. Materialkostnaderna har gitt pa i runt tal 1.000
kronor, men man fir ju rdkna med att man kan ha nytta av apparaten
nir den svenska TV:n kommer upp till vira breddgrader. Till dess
far jag vil kika ut pd kontinenten sl linge...

Nir Teknikens Virld besidkte honom i hans bostad pd Gamla Karleby-
viigen, var de atmosfiriska konditionerna riktigt goda. Vi hade knappt
hunnit sétta oss tilleitta forrin de férsta bilderna kom och en
journalfilm frin Berlin ramlade in I rutan. Under de ndrmast ftljande
timmarna kunde vi — s8 nir som pad ett par kortare uppehall — filja
utsindningar frAn Italien, Schweiz och Tyskland, Nordwestdeutscher
Rundfunk i Flensburg (50 Kw), Siidwestfunk i Reichberg (10 Kw) och
Berlin ( 4 Kw!!). Dessutom kom en mycket svag provbild med bl. a.
texten sDominica» och en bild med konturerna av en rad byggnader
och en halvméne @ver det hela. Ar det méjligen ndgon annan av
Teknikens Virlds TV-DX-are som har samma bild och kan hjalpa till
att identifiera den? Gunnar Eriksson vore i si fall tacksam for hjilp.

— Nu Aaterstir vil att se om Nacka-siindaren pa 60 kilowatt orkar
fram hit, nir den kommer igéng till hosten. Jag bor riitt fint till for
Stockholm. Avstindet ar visserligen 50 mil, men det #r i stort sett
bara vatten mellan Stockholm och Hidrnosand, sa chanserna finns,
slutar den unge TV-entusiasten. Kinner vi honom ritt, kommer han
nog inte att ge sig forrdn den svenska TV:n gir att se i Harndsand.

Héir ett prov pé& TV-DX-
ande: schweizisk provbild.

En pausbild frén tyska
ty-stindaren Stidwestfunk.

Ur ett Berlinprogram om
tysk sjofart p& Nordsién.

Detalibild av livbej ur
samma tyska tv-reportage.

Bild av halléman i ita-
liengka RAl. Fin skérpa.

Halldkvinna  frén Berlin,
Stérningen frén Italien.

Detta &r fortexten il
en schweizisk tv-journal,

Paus- och instélinings-
bild frén Berlinséndaren.

'w—‘—‘f”“:ﬁ




Finns det négon TY-DX:are som kan identi-
fiera den hédr mystiska provbilden? Den visar
konturerna av en rad byggnader och en
halyméne, Overst . h. stér det »Dominicas.

- 3
v
S

-

Hér stéiller Gunnar Eriksson in sin hembyggda ftv-motlagare p& Berlinséindarens pausbild, Lagg mérke

till klockans olika gr& dagrar, vilka underléttar i g

e | Chmdl

séinder med bara fyra Kw.

VECKANS 2,/ SKATALOG

>

SKOLOR

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o, verkm.-ex. fr. folkskola, real-
! nik. Telet

dstek

Maskinteknik med

el, studentex, Dag- o, aftonskola.

Histterm. borj. 27 aug. o. virterm, 7 jan. — Aftonskoleelever kan fa arbete,
Anméil snarast! Aven kvinnliga elever mottagas! — Tel.
Aberopa denna tidning! — INGVAR LILLIEROTH,

knik. Laga levnadskostnader.

Kioping 113 15.
civilingenjor, rektor.

BiLREPARATURS-

kurser om 4 maén.
samt BILELEKTRI1S-
KA specialkurser om
5 veckor,

Prospekt och upplys-
ningar mot tviA por-

ton. Angiv denna
tidning.
Skovde Praktiska Skola

Drotininggat. 4, Skivde.
l Tel. 1249,

D TILL SALU
w7 Sik
e PATENT

75 pd Er uppfinning
genom
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE

STIG HANELL, Dukviigen 6,

BRO A - Tel. 255774
Upplysningar mot porto.

TEKNIKENS VARLD 16/56

MOTORFLYGUTBILDNING.

Alla stadier, Sk& Edeby. Flp. SAAB SAFIR, Cessna 140,
Silvaire, Klemm 35, Link-Trainer. Skolpris 60: —/tim.
STOCKHOLMS FLYGSKOLA, Box 1, Ska. Tel. 0756/243 25.

> TILL SALU

CHRIS CRAFT

MOTORKRYSSARE
Plastbyggsats  inneh.
62 fiirdiga delar,

PRIS KR 17: 50.

A

Passande elmotor for (;\ s
Chris Craft 13: 50. 350 L.
[IIiustr. katalog 6ver die- 2 z2 .

sel- o. glodstiftsmotorer, ~ j
flygplan, bilmotorer samt w B ¢
batmodeller, sindes mot 40 bre i friméarken.

Nya MARKLIN-katalogen utkommen, Siindes mot 1;— i

frimiirken.

FIRMA ESKADER

Ledande specialfirma fér modeller.

Gumshornsgaian 8 - STOCKHOLM @ - Tel. 6218 53

400 atd KATALOG
med en med nytt tilligg
hand inneh. me-delar,
verktyg, tillbehir
m. m. sindes mot
Overldgsen, 75 dre i frim.
modern C.\(’)kel &gg.:ltorfirpmn
smorjpistol . E. Siderstrom
spar tid Ornskildsvik
och kraft.
Schwelzisk
preeision,
patenterad. N MOTOR-o. SPORTSTGVEL
Evakueringsskruv. =
Téttslutande 1 rejil, otim hant-
chuck. - l vcrkspl_'nrlukt-
Handtag 40110 kr 53350 | _ [ed stil. § met-
» 40150 kr 59w . svart, stadigt,
06 cm?®/‘pumpslag. ;{:gel. ovanli-
s, Sula av
Mot postfirskott. Portofritt. . k%lrn?ﬂ'd:_.,- i
eller cell-

..ADICKES gummi. -
Ingenjorsverksamhet B Per var ke 65— wmol
Tjirblomsgatan | A, Gbg H. i{f{ﬂ‘*{)i'sﬁ;}é{ y sH:.’t}l_ij_r{ﬂ_:

Tel. 239483, I = -

Medaljer, Ploketter,
Féreningsmérken,
Klubbmésterskapstecken
Skisser o. kostnadsférslag fri
pd begdran.

SPORRONG & Co.

Kungsgatan 17, Stockholm 7. Tel.: 225660
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VECKANS 2, KATALOG

; TILL SALU
3 Extra prima rakblad slum- Pri hantverke.. B
= | E B e

st. i— fraktfritt. . e
HILISHAVE | rul retwriitt. Nettokatalog | herr 65—, dam
puspeL |Pif. alla order. Rekv. frén Bratri targ, he r;-
Firma CESAR, Kumla 8. ' 69:—. dam 56:—.
Endast Tel. 711 86. Sula' av cell-

gummi el

58:- kirnlader,

Viirldens mest silda el-rak-
apparat. Sindes [ elegant
laderetui mot postiirskott,

Bestidll | dag fran
HAGES PARTILAGER
Tel. 9, Stockaryd

—
FiLmp

DIREKTIMPORT utan
dyrande mellanhinder

fir-
gor
att vi kan silja den mycket

omtalade mikrokameran
»CAMERA LITE» till LAN-
DETS LAGSTA PRIS. Viirl-
dens biésta spionkamera ka-
mouflerad med tillforlitlig
cigarrettiandare. — Ni kan-
ske sag den anviindas i fil-
men »Prinsessa pa  vifts,
Helt i metall, storl. 55x45x<
13 mm., specialbyggd m. fi-
nesser: Ljusstark, antireflex-
beh. o. firgkorrigerad optik.
—  Snabbframmatning.

Filmstopp ... ingen dubbel-
tagning. — Toppaviryck. —
Sporisokare. — Slutare till
150 sek. — Film 6x6 mm.

— Tar 20 knivskarpa kort
pi varje filmrulle. Ut-
mirkta forstoringar, Lev.
komplett 1 wviska jamte 4
rullar film (80 kort), bruks-
anvisning och provkort |
presentkartong. LANDETS
LAGSTA PRIS! ENDAST
27: 50 per styck.

Bestill nu frin

FABRIKS- & HANDELSF-A
ELLOS - BORAS

3%

et byte

vilken
fangst!

Hiélls jakt- och
Siskredskap dr
% forstklassiga
grejor som man

kan lita pd.
Jiigare och fiskare skriv i dag efter
var stora kat, &ver nyh. Forstkl,
varor — de bista som star att fa.

Liga priser — de liigsta i bran-
schen. Vapen repareras.

Hiills AB - Falun

V. g. siind katalog &
Jakt och Fiske gratis och franco.

Namn o, adress.

Gummistoviar m, lidder-
skaft 37:—. Sdmskskinns-
kalsonger 52:—. Mot
postfirskott. Returratt.

F:a Y. Kero, Sattajirvi.
I N - .

FRAMKALLA-KOPIERA!

Al
Ni behtver

14:95

+ frakt.

2 framkallningsskalar, kople-
ring pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
rddgivare, Séndes mot post-
forskott fran

F:a KNUTL & SVENSSON

SOLLERON

TYDLIGA
MANUSKRIPT
undanréjer risken for

fel | annons.

ore
per dag = 10:— Kkr per
ménad tills 90: — erlagts
ér allt Ni behiver betala
for det higklassiga
schweiziska mirkesuret
Monitor. Herruret i
krom-stéal, 15 rubis an-
karverk, vattentitt
stotsiikert, li-
derband.

Damuret
i doublé
med kordell,
Samma pris.

Ingel;
forskotts-
betaining!

Posta kupongen idag.
far prova uret
gratis under 30 dgr.
AB SVENSKA URDEPOTEN
Stortorget 3, Malmi
Sind omgaende herrur/

damur (stryk det som ej
dnskas) Monitor a kr
90: — att betalas med kr
10: — pr man. 1 ars gar.

Namn:
Bostad:
Postadress:

kolvringen

foljsam
verksam
sparsam

- ddrfir uppskattad
jorden runt

|
Begor Yedr

Aos Er yperdstos’

(MOPED- och
MC-AKARE

MOTOR-HGOKS har re-
servdelarna och tillbeho-
ren fér Er maskin.
Katalog mot porto.
MOTOR-AB
IVAN HOO K
| SAGEN — Tel, 30, 31

ra ks

Kor/r

och skiljetecken.
tel,

Firlaget fritar sig for fel
nom horfel i telefon eller

genom TV:s I'ﬂllllllllﬂllSBl‘

Annonspris kr 1: 75 pr rad, Pa varje rad
fiar plats c:a 26 nedslag inkl. ordmellanrum
— Order emottagas pr
nr 30 89 58, 34 04 80/53.

Manuskript som insiindas pr post bir textas
eller maskinskrivas. Korrektur sindes ef.

manuskript.
eller

som uppsti ge-
genom otydliga

p Likvid Insiindes 1 frimirken
insiittes pd forlagets postgirokonto
1111 med angivande & talongen att likvi-
den gilller annons i TV, Manuskript maste
vara annonsavd, tillhanda senast tisdagen
16 dagar fire utgivningsdagen.

All post adresseras till TV:s Annonsavdeln,,
AHLEN & AKERLUNDS FOURLAGS AB,

STOCKHOLM 6.

L o w2t

Biliigare Bilverkstiider.
Ar Ni I behov av fjiderblad
till Eder bil? Vi tillverka hu-
vudblad, forstirknings- och
originalblad till alla i mark-
naden forekommande bilfa-
brikat. Aven uppriktning av
fiddrar utfores. Begir upp-
lysning. Wingrens Motor-
industri, Hiillsingborg.

Alla slags tAndspolar t. Dat-,
mc- o, mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman m. 15
iars erfarenhet. E;I:E/sthgmg
everans, garanti. Nya Radio-
verkstaden, Kalmar.

Nya och begagnade MC-de-
lar till de flesta miirken
stindigt | lager. Thebe Bil
& Motor AB, Ruddammsga-
tan 19, Giivle. Tel. 147 83.
TRIMMAL! Trimningsanvisn.
samt forgasarjustering fior 2-
takt me-motorer, kr 3:—.
Do filr d-takt kr d4:-—.
Likvid per brev (ej frim.)
portofr. K, Kjelstad, Lunda-

rh&g_t‘or-murkpaden-

mo, Norge.

Utrusta Eder BIL el. MOTOR-
CYKEL forstindigt, rekv. vir
nettoprislista Gver tillbehbr,
verktyg m. m. Sindes mot
porto (25-tres frimérke). Hia
Nils Robert, Fack 6, Insjtn.

Indian reservdelar, alla &ars-
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborrning,  Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel
43 60 99, Stockholm,

MC- o, MOPEDAGARE! Lat
088 renovera Eder motor.
Specialitet: cylinderborrn.
samt veviagerrenoveringar.
Originaldelar till de flesta
miirken. Thebe Bil & Motor
AB, Ruddammsg. 19, Giivle,
Iel. 147 83,

Nya mopeder av olika fabri-
kat billigt. F:a Ake Johans-
son, Vessigebro,

Puchs reservdelar, samt till-
behbr, reservdelar till de
flesta MC-mirken. Beviks
Reservdelslager. Tel. 410 46.
Drottningg. 8, Linképing.

Volkswagendelar, Tillbenor
10 % rabatt. Adickes, ;‘dlﬁr-
blomsg. 1 A, Gbg H, 23 94 83.
Reservdelar Jawa 250 o, 350,
Velocette 350. Motorrenove-

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Stérst i
branschen. Motorfirman Jap,

Ollvedalsgatan 3, Giteborg.
Tel. 12 69 34.
PARTIPRISER! Sik. dim-

Hjus, backljus, element m. m.
Sv. Handelsbolaget, Ostgita
g_atun 95. Tel._%l 27 90. Sthim.
ABG-motor 70:—, hast.-miit.
fér NV 40:—. S. Bengtsson,
Langkiirrsv. 84, Stuvsta,

25 % rabatl erhdller Ni vid
kop av bil- och me-tillbehér
av oss! Katalog séindes mot
25 ore i frimirken. Fack 17,
Leksand.

ringar. Almeviks Motoraffiir,
Linkiiping. Tel. 211 96,

FISKEDRAG. Dir. tillv.
Marknadens ldgsta priser.
Stor provsindn. 13:85. Eller
upplysn. o. offert. Special-
verkstaden Celtic, Box 27,
Halmstad.

Exira prima sovsickar med
kudde. End. kr 35:—. F:a

fr.

Ake Johansson, Vessigebro.

Verktygslidor (arméns) av
helpr. 1 mm. stalplat med
handtag o. klimregel, felfr.
B:—/st. 3 st. fraktfritt.
W, Svensson, Nossebro.

25 % pa alla s fotoarbe-
ten. Sind per brev. Porto
1—3 rullar kr 0: 50. Fotograf
8. Gustavsson, Box 111,
Sundbyberg.

A OLOR firgfilm av
alla slag. Visttysk, firsk o,
felfri. 20 % rabait. Order
dver 50:— exp, portofritt.
Returritt.
Ingenjor J. Andersson, Box
30024, Goteborg V.
FLYG- & MOTORLITTERA-
TUR, éildre rg. Begiir offert.
AB DURAX, MALMGO.
Mynningsladdarpistoler,
Browningmod. Kal. 9 mm.
Fir mailskj. Med hélster kr
44: 75, utan hilster kr 36: —.
Licensfr. Fraktfr, G. Samu-
elson, Danstorp, Blidsberg.

D FLYGUTBILDNING

Linkiipilngs Flygklubbh. Motor.
0. segelflygutbildning. Saab,
Linktiping. Tel. klubbhuset
20900 eller Saab 200 20.
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FrAga: Jag éger en Citroén 4-cyl. 48-drs
modell. Finns det nigot man kan gira it den
for att forhindra att brytarspetsarna briinns
stnder? Som den nu #Hr mAste spetsarna put-
sas rena redan efter 50—100 mils kérning.

Misstindning

Svar: Urholkningar och spetsbildningar pa
féirdelarens kontaktytor kan ha ménga olika
orsaker, Forst bor man kontrollera att rotor-
axeln inte &r glapp och att den centrerar or-
dentligt, s& att brytarkontakterna kan stillas
in s& man erhéller foreskrivet kontaktavstand
fér samtliga tdndimpulser. Detta kontrolleras
lattast med hjdlp av en indikatorklocka. Om
spinningen i det elektriska systemet #r fir
hog kan defta fororsaka brénning av kontakt-
ytorna. Om man misstéinker detta skall spin-
ningsregulatorn undersékas och spinningsin-
stillningen minskas om si wvisar sig nodvin-
digt. Om vevhusventilationen satt igen sig kan
dvertryck uppstd i vevhuset. Detta har till
filjd att olja kan tvingas in i strémfordelaren
och dér avsiitta sig pAd kontaktytorna, varige-
nom dessa snabbt briinns. Ventilationsréren
bir da kontrolleras. Om ovanstiende iakitagits
och det likvdl uppstdr spetsbildning pA den
ena kontakten kan dess lige i forhillande till
polariteten anviéindas som utgdngspunkt fir
analys och korrektion. Om spetsen bildats pa
den positiva kontakten, tyder detta pA en kon-
densator med for lig kapacitet En Atgird for
minskad spetsbildning #r att skirma och jorda
tdndspolens 1l4g- och hidgspinningsledningar
eller Atminstone skilja dem At om de ligger
intill varandra. En ytterligare Atgird #r att
frkorta kondensatorsledningen. Detta speciellt
d& man anviinder en hogeffektiv kondensator,
hérvid skall den priméra ledningen frin tind-
spolen anslutas direkt till kondensatorn fér
att uppnid b#sta resultat. Om spolen &r for-
bunden med jord medelst en ledning, skall
denna ledning avligsnas och spolen monteras
84 att direkt jordledning erhdlles. Bildas dire-
mot spetsen pA den negativa kontakten &r
detta foljden av en kondensator med fér hiig
kapacitet och bir di en sidan med ligre ka-
pacitet monteras. Hjdlper inte detta kan fil-
jande Aatgirder vidtagas: Avligsna eventuell
skédrmning och placera hég- och lagspin-
ningsledningarna si niira varandra som méj-
ligt samt forling ledningen till kondensatorn.
Slutligen, kan man anvinda sig av en s k.
stromvéndare. Denna gor att varje gang start-
motorn anvindes omkastas strémriktningen
genom brytarkontakterna. Denna wvixelverkan
motverkar varje tendens till spetsbildning och
resulterar i storre livslingd hos avbrytarkon-
takterna. Emellertid maste avbrytarkontakier-
na helt isoleras frin den oOvriga fordelaren
innan man kan montera en strémvindare.

Friga: Varmed giér man Limpligast ren Li-
derkliidseln 1 en bil? E. A,

Svar: Av ljummet vatten och en neutral tval
skall man arbeta upp ett kraftigt tvallodder
som sedan sprides &ver liddret. Direfter skall
tvalliddret avtorkas med en trasa, Slutligen
torrtorkas lidret med en mjuk och ren trasa.
Anvénd aldrig polish eller cleaner avsedd fir
billackering, bensin, flickurtagningsmedel e. d.
fir rengiiring av ldder,

Friga: Jag har hért talas om att det skall
finnas viixelstrémsgeneratorer som kan monte-
ras i stillet for den ordinarie generatorn i en
bil. 1) Ar detta sant, och finns dylika genera-
torer att kipa i Sverge? 2) Vem silier dylika?
3) Kan en bils e system arbeta med
viixelstrom? 4) Vad #r férdelen med en viixel-
:‘t)r;msmemtor? 5) Vad ir priset pA genera-

?

Undrande

Svar: 1) Ja. 2) Vad vi kénner till sA finns
f. n. bl. a. en vixelstrimsgenerator av fabrikat
Leece-Neville, som séljs av ingenjtrsfirma
Harry Thellmod, Hornsplan 89, Stockholm. Sv.
AB Robo, Birger Jarlsgatan 25, Stockholm,
siljer dven en viixelstrimsgenerator av annat
fabrikat. 3) Nej. Bilens elsystem arbetar med
likstrém. Dé#rfér kopplas en likriktare mellan
generatorn och regulatorn som monteras fore
standardbatteriet. 4) Skilet wvarfir en wiixel-
strimsgenerator anvéndes #r att den &r helt
dverligsen en likstrimsgenerator ifriga om
laddningskapaciteten. Redan nir motorn gir i
tomging =i laddar vixelstrémsgeneratorn ca 35
Amp. Vixelstrimsgeneratorer med lkriktare
anvéindeg dérfor i bilar med hig strémférbruk-
ning, exempelvis radiobilar, militdrbilar m. m.
Yiterligare fiirdelar med en dylik anliggning
ir att strémstyrkan #r konstant over praktiskt
taget hela varvtalsomridet frin ca 375 motor-
varv/min. till toppvarv. Generatorn har ett
roterande filt och strommen alstras i statorn.
Sdlunda finns inga borstar som fir stor
strom och kan ge gnistbildning vid hoga varv-
tal. Filtlindningen 1 rotorn matas med 2 Amp.
via sma borstar, som glider mot jimna slip-
ringar. I en likstrémsgenerator alstras wixel-
strém och kommutatorn och kraftiga borstar
tjinstgdr som en roterande strémbrytare for
att Astadkomma likstrémmen. Leece-Neville-
systemet eliminerar kommutatorbesviir genom
att alstra viixelstrém och sedan likrikta denna
i en torrlikriktare. En wvixelstromsgenerator

kan kioras med de for kullagren hogsta tillatna
varvtalet emedan det inte finns nigon gnist-
bildande kommutator. 5) Ca 1.100—1.800 kr.

Friga: 1) Var kan man képa en Agfa Iso-
lette II med Solinar 1:3,5 och nya Synchro-
Compur och till vilket pris? 2) Vilken #r ge-
neralagent fir Agfa?

Fotointresserad TV-Lisare

Svar: 1) Isolette IT tillverkas ej med denna
utrusining. Déremot finns Isolette IIT (med
métstkare) att fA hos vilsorterade fotohand-
lare. 2) Agfa Foto AB, Kirrtorpsvigen 12,
Stockholm. Pa Johanneshov.

Fréga: 1) Jag har tiinkt att kipa en expo-
neringsmiitare och vill ha en som ger bra
utslag wvid daliga ljusforhéllanden. Vilka
miitare har jag att vilja bland? 2) Fungerar
en exponeringsmiitare av litet format i Lingden
lika bra som en som #r av stérre format och
inte har behdvt skrympas ihops?

0oJ

Svar: 1) En mycket férnimlig métare fér
detta &ndamail &r Weston Master II. Pris 154: —.
Tva& andra bra mitare ir Zeiss Ikophot och
Sixtomat som kostar 95: —. 2) Ja.

Fraga: Jag har borjat firgfotografera och
kipte i februari en rulle Kodacolor till eft
pris av 14:25. Nyligen kipte jag en Agfa-
color men den kostade bara 6:—. Vad kan
det bero pA? Om det Hr filmens kvalitet vad
dr det da for skillnad pA dessa filmer?

Fiirgfilm

Svar: Prisskillnaden beror | férsta hand pa
att framkallning ingar i priset pa kodakfilmen,
Utan framkallning kostar den 8:085. Fér dvrigt
beror prisskillnaden pi att kodakfilmen #r till-
verkad i USA och dyrare att importera &n
Agfa,

Fraga: 1) Vad iir det for viisande ljud som
hirs fran reaplan nir det iir kallt? 2) Hur
mycket kostar en Republic Seabee, och vilka
data och prestanda har flygplanet? 3) Ar det
sant att J 29 har slutat tillverkas? 4) Vilka
data och prestanda har offentliggjorts fir
J 357 5) Har Saab Safir reversibel propeller?

Flyg-fantast

Svar: 1) Red. kan inte piminna sig ha hirt
nigot speciellt 1jud frin reaplan vid kyla. 2)
Seabee slutade serietillverkas for Atskilliga Ar
sedan. Nér typen férst introducerades pA den
svenska marknaden 1947 kostade planet om-
kring 45.000;: —. Seabee har en 215 hk Frank-
lin-motor, dess spinnvidd &r 11,50 m, léngd
854 m, vingyta 18,21 m? tomvikt 897 kg,
flygvikt 1.360 kg, toppfart 193 km/t, marsch-
fart 165 km/tim och flygstrickan 460 km.
Seabee Ar fyrsitsig. 3) Ja. 4) Inga data och
prestanda har offentliggjorts fér J 35, bortsett
frin uppgiften att flygplantypen #r férsedd
med en reamotor av typ Rolls Royce Avon. 5)
Nej, endast manuellt omstillbar.

Friga: 1) Kan man 1 Sverige kipa ett nytt
1- eller 2-sitsigt sportflygplan till ett pris som
inte #verstiger 15.000 kr? 2) Vad kostar det
att ta flygcertifikat?

Bertil

Svar: 1) Tyvérr inte. 2) c:a 1.700 kronor.

Syar till B. S. m. fl. Tyvirr férfogar inte
red. dver nigon helt komplett lista Bver alla
de olika flygplantyper som under &rens lopp
gjort tjéinst inom det svenska flygvapnet, och
inte heller gir det att erhilla en dylik fran
Flygvapnet.

Svar till Pertti Andersson m. fl.: Det &r av
utrymmesskél helt omdjligt for red. att till-
motesgd era onskemal om data och prestanda-
uppgifter for mer &n 45 olika flygplantyper
it gangen. Skulle red, férséka att lamna data
fér ibland 30 eller #nnu flera flygplantyper,
skulle ju inte frigespalten innehalla nigot
annat, och detta vore vil inte rattvist mot
dem som vill ha svar pA frigor av mera all-
mint intresse Inte heller dr det mibjligt for
red. att skicka ut fotografier eller treplans-
skisser. D& skulle vara arkiv snart vara témda.

Fréga: 1) Vore tacksam for att fA veta vikt,
motoreffekt och pris pd Saab Safir, Klemm 35
och Ercoupe., 2) Ar dessa sirskilt limpliga
som privatflygplan? 3) Kan man pd nigon av
dessa anviinda flottérer eller skidor? 4) Har
man nigon mijlighet att fi anstiillning hos
nigot flygholag med enbart A-certifikat?

; Flygbiten

Svar: 1) Safiren har numera en 190 hk
Lycoming-motor, den viger max. 1.215 kg och
kostar inemot 100.000 kr i utrustat skick,
Klemm 35 tillverkas inte lingre. Planet viger
max. 750 kg, och har en 105 hk Hirth-motor.
Klemm 35 siljes endast begagnad. Ercoupe,
som under en féljd av Ar inte tillverkats, till-
verkas nu igen vid Forney Manufacturing
Co’s Aviation Division, enligt vad som i da-
garna medelats frin USA. Den nya Ercoupe
(som nu kallas Aircoupe) har moderniserats i
vissa avseenden och har en 90 hk Continental-
motor. Priset p4d det nya planet &r i USA c:a
5.000 dollar. Ercoupe wviger max. 570 kg. 2)
Ja, om ocksid Safiren nog #r i dyraste laget
som privatflygplan. I sin speciella klass &r
dock Inte Safiren sirskilt dyrbar. 3) Safiren
har vid flera tillfsllen utrustats med flottsrer.
De andra typerna har litet fir svaga motorer
tor att riktigt limpa sig som sjéflygplan. Samt-
liga kan férses med skidor. 4) Nej, det &r
nodvéndigt med kompletterande utbildning.
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Handboken ger speciellu be-
skrivningar och reparations-
anvisningar pd inte mindre
iin 40 olika mc-fabrikat.

Verket rekommenderas bl. a. av

sz

Stig Ake Eklund
Sekreterare i SVEMO

Sveriges Motorfederation, Stockholm

V2 /
Uno Duzill
Tévlingsledare i SMEK

Svenska Motor Klubben, Stockholm

Bestiillningskupongen kan insindas i

oppet kuvert for 10 ore.

skaper inom detta omrade.

Verkstadsutrustning
och arbetsmetoder.
Allmint, Filning, Skavning, Brotsch-
ning, Montering av bussningar o.
dyl., Lodning, Borrning, Géngning,
Nycklar och mejslar, Lossdragning
av kugghjul m, m. Borttagning av
brustna pinnbultar.

Olika motortypers konstruktion

och arbetssitt.

Fyrtaktsmotorer, Stdistingsmotorer,
Kamskaftsmotorer, Slidmotorer, Tva-
taktsmotorer, Motkolvsmotorer, Dub-
belkolvmotorer.

Reparation och underhall,

Nedmontering och rengoring, Vev-
parti, Balansering, Flercylindriga
motorer, Vevstakar, Vevaxellager,
Cylinderinféstning, Vevhusets kam-
sida, Cylindrar, Kolvar, Kolvringar,
Kolvbultar, Montering av cylinder,
Cylindertopp, Topplockspackning,
Ventiler, Ventilstyrningar, Ventil-
fjdrar, Vipparmar, Kammar och
kamaxlar, Smorjsystem, Smorjning
och smérjoljor, Forgasare, Téndsy-
stem, Téndstift, Elektrisk utrustning,
Vixelldda, Kopplingar, Kedjor, Ram,

enfull

shiger pressel @

Genom ett omfattande samarbete mellan en rad av fackets
bésta specialister under ledning av den genom fackpress och
radio vilkinde motorcykelexperten Curt Borgenstam har det
genom Tekno's "Reparationsteknik for motoreyklar” skapats
en allsidig och grundlig fackbok som nu foreligger i sin 3:dje
omarbetade och utdkade upplaga. En del praktiska yrkesmiin
fran olika specialomraden har genomlist bokens samtliga ka-
pitel och kritiserat och korrigerat dessa, varigenom man upp-
natt, att allt det beskrivna iir klart och lattillgiingligt for en-
var, Aven sjilva tdvlingstrimningen ingér som ett sjilvstin-
digt kapitel i boken och for 6vrigt stodes texten av ett instruk-
tivt bildmaterial varigenom man lyckats presentera handboken
i en s& praktisk och &verskadlig form, att dven de som saknar
speciell teoretisk underbyggnad kan forvirva ingiende kun-

Ur innehdllet :

piff

Framgafflar och framhjulsfjidring,
Bakhjulsfjddring, Nav och bromsar,
Hjul, dick och slangar, Tankar.

Tavlingsirimning,
Kompressionsforhallande, Kammar
och ventiltider, TT-masgkiner.

Schema for underhall,
Konservering.

Speciella beskrivningar och
reparationsanvisningar for
olika motorcykelmodeller.

A.J.S., Matchless, Ambassador, Ariel,
B. M. W, B. S. A,, D. K. W,, Doug-
las, Excelsior, F. N., Harley David-
son, Horex (Columbus), Husgvarna,
Indian, James, Jawa, Lambretta,
Maico, Monark, Moto-Guzzi, N, S. U,
N. V., Norton, Panther, Puch, Rex,
Royal Enfield, Rudge, Rumi, Saroléa,
Sunbeam, Svalan, T, W, N,, Triumph,
Velocette, Vespa, Vincent, Ziindapp,
Ornen.

J. B.-inbyggnadsmotorer.
Villiers-inbyggnadsmotorer.

Felsokningsschema.
Tabeller och tekniska uppgifter.

NP D e e e o e ==] | Denngetora répavationshandbole Hriinbundén i

R S i v v e e e e s A ] e bokhandel eller

Teknografiska Institutet - Stockholm 20

Undertecknad bestiller hirmed handboken REPARATIONSTEEK-
NIK fér MOTORCYKLAR. Handboken onskas mot:
[ kr 58: — vid leveransen
E kr 28: — vid mottagandet och kr 28: — pr 30 dagar
kr 14: — vid mottagandet och kr 14: — pr ménad
Plus porto. Sitt % vid det onskade.
Aganderiiiten dvergdr till mig forst sedan full betalning erlagts.

prima konstldder och omfattar 790 sidor med ett
instruktivt bildmaterial samt ett stort antal virde-
fulla tabeller. Huvudvikten #r lagd pa det prak-
tiskt nyttiga och #garen till verket kommer snart:
att finna manga uppgifter och arbetsfinesser som
for reparatoren maste vara till ovirderlig hjilp
att sténdigt ha till hands.

'§

HANDBOCKER

— for den praktiske yrkesmannen



