


TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarnas namn och
adress, Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sdtt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det drdja innan
fragorna bli behandlade.

1) Ar det skadligt for bilmotorn
att anvinda en magnetsticka i stillet for den
vanliga oljestickan? 2) Samma friga fir en
magnetplugg i stillet for den vanliga avtapp-

Fraga:

ningspluggen? 3) Kan man anviénda bide
magnetsticka och magnetplugg samtidigt?
PV d444-iigare

Svar: 1) Nej. 2) Nej. 3) Ja, det miter inga
hinder men det récker siikert med en magnet.

Friga: 1) Finns det nigon anvisning utgi-
ven om hur man ldimpligen trimmar en Volvo
PV 444-motor? 2) a. Kan man fi ut stérre
effekt ur samma motor om man byter ut
originalfiérgasaren? b. Vilket miirke skall man
i s4 fall anvinda? 3) Kan man hija effekten
genom att bara montera in dubbla forgasare?
4) Stimmer det att Penta marinmotor inne-
hiller samma delar som Volvos trimmade mo-
tor, vilken bl a. anviinds i plastvagnen?

5. 0. W

Svar: 1) Det har skrivits en del artiklar
om detta och en kort orientering limnades
i TV nr 11 1955. 2) a—b. Detta medfér ingen
skillnad. 3) Ja, dubbla firgasare med nya
insugningsrir medfér en héining av effekten.
I samband med denna Atgird &r det limp-
ligt att hija kompressionen nigot och Hven
ev. forstirka ventilfjidrarna. 4) Pentas marin-
motor BB 50 dr en version som i vissa avseen-
den Overensstimmer med sportmotorn.

Fraga: Betriiffande MG Magnette: 1) Hur
stor dr kolvhastigheten och vad #r varvantalet
niir bilens hastighet ir 140 km/t? 2) Kan
marschfarten hallas si hig som 120 km/t utan

_att motorn skadas? 3) Kommer motor och ka-
ross att dndras nigot pa 1956 4rs modell?
Undrande

Svar: 1) Kolvhastigheten &r ca 16,9 m/sek
och varvtalet 5700 v/min. 2) Denna fart verkar
passa vagnen bra. Kolvhastigheten #r di ca
144 m/sek. 3) Nej, endast obetydliga detalj-
fordindringar har féretagits.

Fraga: Har inkopt en personbil av 1955 éars
modell. Ar det ndgon idé att viinta med re-
gistreringen till 1956 med hiinsyn till bil-
aceisen? A, B,

Svar: Bilaccisen &r nu bestimd och foérblir
ofdrdandrad #Aven 1956,

Fraga: Enligt uppgift utvecklar IFA F9 30
hk vid 3.800 varv/min. 1) Ar det mijligt for
motorn att uppna 4.000 varv/min? 2) Blir
effekten higre vid 4.000 varv/min? Varfor
anges i si fall inte detta; det dr ju ur reklam-
synpunkt biittre med higre héstkraftantal?

S. E. C,

Svar: 1) Ja. 2) Pa denna, liksom pi de
flesta motorer, ligger det maximala varvtalet
betydligt tver det wvarvtal dir den hégsta
effekten avges. Detta kan forklaras av att
effekten utgdr produkten av vridmomentet
och varvtalet. Vridmomentet har sitt maxi-
mum vid relativt méttliga varvtal och avtar
darefter.

Friga: Har en Ford Consul -54 i vilken
kylarviitskan skummar och forsvinner. Hur
skall jag rida bot for detta? Jag har inte
anviint rengiringsmedel. Kylviitskeblandningen
dir 50 procent glykol och 50 procent wvatten.

Brynolf

Svar: Forst och frimst bir kylsystemet ren-
gbras mycket noggrant, girna med nigot
lampligt rengoringsmedel. Det skall nimnas
att olika fabrikat av kylviitskor har olika be-
nidgenhet att skumma. Nigot speciellt fabrikat
kan inte rekommenderas, men anvind endast
en vilkind produkt. Fyll inte kylsystemet
for fullt. Det resulterar endast i att kylvitskan
pressas ut genom skvallerriret nir wvitskan
expanderar vid uppvirmningen. Om skum-
bildningen orsakar délig cirkulation och ddr-
med sammanhiéngande svag varme frén vir-
mepaketet Hr det lampligt att fran virme-
paketets higsta punkt dra en retur- och eva-
kueringsledning till kylaren.

Fraga: 1) Vad #r topphastigheten for Mer-
cury Sport Sedan 1949? 2) Hur snabbt upp-
nir den 80 km/t fran stillastiende? Har vid
prov erhallit virdet 11 sek. Ar detta rimligt?
3) Ar det limpligt att sota motorn och byta
kannringar efter 9.000 mil? R. Bergren

Svar: 1) Ca 140 km/t. 2) Ert virde verkar
taget efter hastighetsmitaren och #r nog litet
for bra. Ca 13 sek #r ett troligare virde. 3)
Det dr sikert pa tiden med en ventilslipning
med sotning och kolvringsbyte. Innan detta
pébdrjas kan man ldmpligen underséka mo-
torns tillstind med wvacuum- och kompres-
sionsprov.

Fraga: 1) Har en Mercedes 220 kord 7.500
mil. Vid 120 km/t kommer bilen i vibrationer
som dock upphir vid 130 km/t. Hjulen ir
balanserade och ventilerna justerade., Kan TV
siga vad detta beror pa? 2) Vad iir bilens
marschfart? 3) Vad #r dess toppfart?

Skakis 55

Svar: 1) Felet kan komma fran motorn,
kraftoverforingen eller hjulen, Problemet &r
av den art att det fordras en nérmare under-
sbkning for att finna felet. Vind er till gene-
ralagentens service-avdelning, Svenska Bilfa-
briken, Augustendal, Stockholm. 2) Ca 110—
130 km/t. 3) Ca 150 km/f.

_ om fordonet

Friga: 1) Skall kylvattnet bytas reg. =
det pa en traktor? 2) Skall kylvattnet I
med rostskydd del pa en? 3)
kylvatinet tappas ur pad vintern? 4) ; elbun-
bra att anvéinda glykol bide sommar oci ‘landas

ter? E. Ander Skall
ir det
1 vin-

S5s50n

Svar: 1) En spolning av kylaren och
vattenmantlar #r lampligt att gira ho
vir. Spolningen kan lampligen ske
speciellt munstycke som tilldter spc’
béade vatten och tryckluft. Vid -
endast rent, mjukt eller '~
das. Vatten som inneb’
laggningar som fOrsvé aier pane s
Innehaller vattnet syrc rar rvérmeavledr?:ng‘;i__
linderblocket. Nigot } -r kan dessa angripa ey-
tena hiist och var Ar ‘Ylvatfll‘-'nbyte uttver by-
mindre vanligt att n mi"‘*:ﬁ“';%?ﬂ- diJ Det &r

i 5 L etta; t skadar
dock inte att ?I?t\;anﬂc: a st:kydd.smede}. 3) Ja.
! nvinds. 4) Glykolen bér
anvindas endast Ur ga. yintern
bor fyllas pAd och t nterhalviret. - Den

r iy -Appas ur i samband med
skoljning av kylsy.stemet.

1otorns

-5t och
med ett
«ning med
« pafyllning bor
#okt vatten anvin-

Friga: Ar Mobilube GX-olja Limplig att an-
viinda till bade vaxellida och bakaxelviixlar
i alla vagnar? GX

Svar: Ja, den ticker helt dessa anvindnings-
omraden och kan #dven anviéndas till styr-
sniickor. Till hel- och halvautomatiska vixel-
lador kan den dock inte anviindas; de auto-
matiska vixellddorna fordrar tunnare special-
oljor. Harvid géiller att iaktta fabrikantens
anvisningar.

Fraga: 1) Kommer Volvos sportvagn med
plastkaross att siljas inom landet? 2) Vad kan
priset bli? 3) Har bilen plasttopp? 4) Saknar
bilen reservhjul? 5) Vad #r toppfarten? 6)
Hur hig dr tjénstevikten? 7) Har bilen varv-
riknare? Sportdrim

Svar: 1) Vagnen blir tillginglig for svensk
publik p& nyaret. 2) Gissningsvis ca 20.000 kr.
3) Nej, inte nu lingre. Den forsta plasttoppen
har ersatts av en sufflett. 4) Nej, det finns
5) Ca 155 km/t, 6) 920 kg. 7) Ja.

Fraga: 1) Vad dr den vanliga orsaken till
hig oljeforbrukning? 2) Vart tar oljan viigen
nir en motor drar for mycket olja? 3) Fir-
brukas en tunn olja snabbare &n en tjock?
Varfor? Tveksam

Svar: 1) Sliten motor eller ytire lickage
genom forskruvningar, titningar eller pack-
ningar samt en trasig brinslepump. Orsaker-
na under gruppen »sliten motors kan wvara
slitha kolvringar, kolvar, cylindrar, ventiler
med styrningar samt for lést ansatta eller
slitna lager. Desgsutom finns andra orsaker
som ger en skenbar oljefdrbrukning. Det &r
korning med foér hog oljenivd och langvarig
kérning med hégt motorvarv. Det kan nim-
nas att oljeforbrukningen i wvissa motorer
flerdubblas nir medelhastigheten hojs fran
50 km/t till 80 km/t. 2) Oljan kastas upp i
forbrinningsrummet och forbrinns samt fol-
jer med avgaserna ut. Oljan kan &4ven fér-
svinna med vevhusventilationen wvid higa
varvial och overniva, Slutligen #ven genom
lickage. 3) Ja. Det beror pi att oljorna med
l4g viskositet innehdller mer flyktiga &mnen
och att de vid hoéga temperaturer har sva-
rare att upprétthalla en tdtande oljefilm mel-
lan kolv, kolvringar och cylindervigg.
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Utgivare Firlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm
PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Viixel 34 0080. Posgtgirckonto 55575,

Prenumeration kan ske direkt hos forlaget
genom inbetalning pi4 ovanstiende postgiro-
konto eller via vara lokala ombud, (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan #dven wverkstillas genom s. k.
postabonnemang pi nérmaste postkontor dock
endast vid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Helar 16: 75, halvir 9: —. I Danmark
endast helirsabonnemang danska kronor 28:—.
Insiind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Kghbenhavn V. Postg. 316 46.
Abonnemanget kan borja nir som helst under
aret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstiillts tvd veckor fire flyttning.

ANNONSAVDELNING:
Sveavigen 53, Stockholm Va.
Annonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel. 31 76 45)
Ingemar Engelbrektsson
(Aven direkt tel. 32 81 74)

TV:is VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lars Sandin. Tel. 34 04 80 eller 30 89 58

Tel. 34 00 80

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956
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Sdnd mig gratis Brevskolans
studiehandbok.

.Jug &r intresserad av féljande dmnen:

Béttra pé Din utbildning
med en kurs frén Brev-
skolan. Oavsett - vilka
férkunskaper Du  har
kan Brevskolan erbjuda
den  &mneskombination
Du vill ha. Posta ovansté-
ende kupong redan i dag,
s& erhdller Du Brevsko-
lans studiehandbok.

 kuee Ti. NIU

b

Kulturkurser
Hobb

Tekni
Industrivtbildning
Yrkesstudier

pé féliande

omréden
Verkstodsteknik

[~
Smidesteknik
Grovpl_aislugen
Giuteritekni i
Trafﬁg-ﬁdlmisrekm
Maskintekni
efdlskurser
askinistkurser
Motorteknik
Ritteknik
Elektroteknik
Teleteknik !
Vdrme- och sanitets:
T
nadstekni
Caﬁumgiaknik :
Husbyggnadsteknik
Jarnhantering
Kontor
Butiker
Lager
Reklam
hmpqlcln: ;om
eder till madnga
ken, bl. a. .
Ebehériﬁhe{ fér

elinstallatdr
B-behérighet fér
elinstallatér
Méstarbrev inom
rérlednings-
branschen
Schaktméstare
’ Vagméstare
Grundléggande studier en “';2?,%‘3.“’""'
nddvéindig utgéngspunkt 2ehsrighet som
Svenska spriket  Sociala frégor iskeskeppare
Frammande sprak wnala frégor Behérighet som
Realkurser Féreningskunskap férare -:f:_:rl_yij k
Psykologi =6raiu?saionom: Tredjemaskinistkurs
EkonnTl Hande m om
Samhéllskunskap  Popuidirt vetande Kontorschef

" nam
CH STOCKHOLM 15 |
il Syarsférsdndelse
Tillst&nd nr 33
postadress TV,2-56 Stockholm 15 _—

vetsningsteknik (@)

klippfill NUI

Fronkeras ej .

Brevskolan
betalar

portot

Brevskolan g

/

Revisor
Reklamchef
Affarschef
Folkskall&rare
-Ejukskﬁiersku
Handarbetslérarinna
Yrkeslérare
Polissyster
Journalist
Funktiondr fé&r
olika omréden,
féreningsliv,
kemmunalt m. m.

@ Utbildning ill

Ingenjér
Verkmdstare
Férman
Kontorist
Afférsbitréde
Férséiljare
eKlamman
orrespondent
Bokférare
Kassér
Kamrer
Lagerchef
Siffergranskare
Allmén handels-
skolekurs
Handelsrealexamen
Dekoratér
Tiéinsteman i privat
och allm. tjdnst
m. m.
Industriskelor
Begdr sérskilt
prospekt
Aftonbrevskelor
Real, fackliga,s0-
ciala, handel
mom.
Begdr sarskilt
prospekt
gebbys.
i spisar jazz
Moior:yke'ln
matdrieater
Gitarr och séing
&lning
Tecknin
Navigation
Orientering
Krukvéxter
Min trddgérd
Sy och sticka
onstkurser
Astronomi

Tekniska kurser,
y 4,

Réknestickan

Kemi

Radio

Teleteknik

Radar

Motorer

Nyheter

Mopeden
Foiogrufargng
drotistréning
Kerami
Naturvard
Hem och familj
Kérkortet

Teater
Friluftsliv




Praktisk och ele-
. gant gummimatta
— for bilar

G-mattan skyddar vagnens innergolv
mot nitning och viita.

G-mattan finnes i tva storlekar, 350x
400 mm., limplig fér enropeiska sma-
vagnar, och 450 x 535 mm for ame-
rikanska standardbilar,

G-mattan iir mycket slitstark, den va-
rar vagnen ut.

G-mattan tillverkas i firgerna svart,
grd, grom, rod och bran.

G-matian iir djnpmonstrad, vilket gor
den limplig som slirskydd.

«Gy PRODUKT = KVALITETSPRODUKT
Svenska Gummifabriks AB
GISLAVED

NYTT

Av Mach 2

SAS kiper 7 Douglas DC-8

SAS har skrivit kon-
trakt med Douglas Air-
craft Co. om inkip av
sju readrivna lAngdi-
stansplan av typen Doug-
las DC-8. Leveransen av
dessa jétteplan med plats
f6r upp till 134 passa-
gerare och med en has-
tighet av 900 km/t kom-
mer att boérja under
fiirsta kvartalet 1960. Cen
totala kostnaden for flyg-
plan och reservdelar upp-
ghr till omkring 250 mil-
joner kronor.

Kusin till Constellation

&r amerikanska flottans Lockheed V-3 med specialutrustning for spa-
ning, De vildiga radaranliggningarna finns bl. a. i de bada puck-
larna &ver och under buken. V-3 har specialutrustning for viderspa-
ning och skall bl. a. tjinstgora som »orkanjigares. Orkanerna fran
Atlanten brukar stilla till med svdra katastrofer i USA, varfor det

ir betydelsefullt att kunna uppticka dem 1 tid och kartligga deras
troliga férdrikining.

Caravelle,

det originella franska readrivna trafikplanet med motorerna bak i
stjlirten, har visat sig lyckat. Air France har bestillt tolv flygplan av
denna typ som borjar levereras i slutet av 1958,

Snabbast
bland storre privatflygplan (sexecutive airplaness) lir vara den hir
Super Aero Commander (modell 680), som har en marschfart av néra
370 km/t pA 3.000 meters hdjd. Motorerna, som &r av typen Lycoming,
4r ph vardera 340 hk. Flygvikten &r ca 3.000 kg med en nytiig last
av over 1.000 kg. Kabinen rymmer 6—7 sittande passagerare eller

5 bidddar och &r utrustad med all tinkbar lyx. Pris for hugade speku-
lanter: 425.000 kronor. Men s& #r det ocksd ett vackert flygplan,

Den stérsta helikoptern

dr Hughes XH-17 i ame-
rikanska flygvapnet. Den
kan enligt uppgift lyfta
med en last pad oOver tio
ton. XH-17 #r forsedd
med tvd Allison reamo-
torer, och vid leverans-
proven slutade den med
att g4 till viders med en
rejalt tilltagen armélast-
bil mellan landstdllsbe-
nen. Totalvikten Ar ca 25
ton.

TEKNIKENS VARLD 2/56



Har mar HILLIMAN
bar man bil fir 12,000 mir

utan reparationer

Se hir vad Sten Stilhand i
Hilsingborg skriver om sin
HILLMAN MINX - 50.

Alltsa nu blir det en

H I llMA" ocksi for Er — eller hur

Hir 1955 drs modeller

HILLMAN HUSKY HILLMAN MINX de LUXE HILLMAN CALIFORNIAN
en kombinerad person- och sta- med ny toppventilmotor pd En Hard Top-modell med hir-
tionsvagn pa 35 hk, 43 hk. lig sike. — 2-firgslackerad.
Riktpris 6.925:— Riktpris 7.960:— Rikepris 8.865:—
AB AUTO ERNST GRAUERS AB
Lundaviigen 66 B, Malma. Torsgatan 23, Stockholm. Tel. 3407 00.

Tel. 93 47 50, Utstillning: Karlavigen 50. Tel. 6307 20. Ringvigen 79. Tel, 4460 44,
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M“l““ “Il tguldburken -

smirjer hittre

Aldrig forr har en sa perfekt smorjolja for

® Alla motorer vid
@ Alla motortemperaturer under
® Alla kérférhallanden

kunnat erbjudas. Aldrig férr har en sa
komplett serie av s. k. multigradeoljor
funnits. .

NYA ESSO EXTRA MOTOR OIL &r énnu
ett virdefullt bidrag till motorismen fran
viirldens ledande oljebolag.

EXTRA SKYDD

Den enastiende smérjfirmigan i “temp-
hiirdade” NYA ESSO EXTRA MOTOR OIL
iir en siiker garanti for att de rérliga delarna
i alla motorer under alla kirforhdllanden fir
effektivt skydd mot slitage. Oljan nir alla
smorjstillen i samma tgonblick motorn star-
tar och den ger samma utmirkta smirjning
diven vid de higsta motortemperaturerna,
NYA ESS0 EXTRA MOTOR OIL inte bara
smorjer bittre — den innehiller ocksi nya
medel som effektivt skyddar alla motor-
detaljer mot korrosion (fritning).

EXTRA EFFEKT

Den biittre smérjningen leder till minskade
friktionsfirluster som gor det mijligt for alla

motorer att limna higsta méjliga effekt
under alla driftsbetingelser med biittre
kompression och stérre accelerationsférmiga
som resultat,

Med NYA ESSO EXTRA MOTOR OIL i
motorn bildas inga koksavsiittningar, som kan
fororsaka kraftnedsiittande for-tindninger.

EXTRA EKONOMI

Tack vare att NYA ESSO EXTRA MOTOR
OIL har samma o8vertriffade smbrjférmiga
vid alla temperaturer och motorbelastningar,
ger den under alla forhillanden minskade
friktionsforluster och diirmed ldgre bensin-
frbrukning — men ocksi ldgre oljeférbrukning.
Den nya oljan ger diven extra ekonomi pé
ling sikt diirfor att den minskar reparations-
kostnaderna pd grund av sin {érmiga att
motverka slitage.

Byt ddrfér redan idag till NYA ESSO EXTRA MOTOR OIL

$SO)—

or in till
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Kapten Bengt Ohrelius &r sedan ménga dr eft vai-
ként namn i TV:s spalter. Han &r kapten vid flottan
och har dessutom civil sjgkaptensexamen. Han har
seglat p& fyrmastarbarken Abraham Rydberg till
Australien och pé& flottans af Chapman fill Véstindien.
Tidigare pressofficer i marinstaben é&r kapten Ohre-
lius nu adjutant hos chefen p& Berga vid Harsfiérden
— en ay landets stérsta militdra utbildningsanstalter.
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ATOMALDER TILL SJOSS

ed glédande entusiasm har vetenskapsmén och
Mtekniker gatt till verket for att leda mansklig-
heten over tréskeln in i atomildern — en »élder» pa
gott och ont liksom alla tidigare saldrar» av olika
slag. Hur gott eller hur ont far vi vdl i sinom tid
erfara. De otaliga skildringarna av atom- och vite-
bombers verkningar har knappast varit nagon stimu-
lerande ldsning utan snarast dgnade att sprida skrdck
och avsky.

I spionvirlden har bide atomhemligheter och atom-
fysiker varit begiérliga shandelsvaror». Den, som vet
mest och utnyttjar sitt vetande bést, beharskar virl-
den. Dérfor har ocksd arbetet ofortrutet gitt vidare
mot ett &n sa linge ganska ovisst mal. Varningsrop
har hojts mot vandringen pa den inslagna végen —
men tystats ned. Den kénde amerikanske atomforska-
ren professor Harold Urey deklarerade 1948 tver hela
virlden; »Jag ar rddd». Ropet gav genljud, men det
var synbarligen dess enda resultat. Sedan det for-
klingade, har minskligheten begévats och hotats med
atom och vdtebomber, atomkanoner, atomladdade ro-
botar och torpeder m. m. av successivt forbattrade
arsmodeller.

Det fredsmiissiga utnyttjandet av atomenergin har
nu ocksid borjat skjuta fart. Ett flertal atomkraftverk
dr t. ex. redan i bruk, Hér i Sverige beréknas visser-
ligen inte atomkraftverken kunna pdverka kraftfor-
sorjningen #n pa flera ar, men fér atomenergiforsk-
ningen foreslds i arets statsverksproposition ett avse-
vdrt okat anslag.

Amerikanska flottan har genom malmedvetet arbete
tvingat fram virldens forsta atomdrivna fartyg —
atomubéiten »Nautiluss — en experimentplattform, som
kan ge virdefulla erfarenheter bade for civilt och
militdrt bruk. sNautilus» har nyligen avverkat sina
férsta provturer och darvid bl. a. klarat ett distans-
och uthallighetsprov av ovanliga méatt — 25.000 dis-
tansminuter utan brénslepafyllning. Atomubat nr 2 —
»Sea Wolf» — &r snart klar for provtur och av plane-
rade atta efterfoljare &r fyra redan bestdllda. I ett
officiellt uttalande framholl USA:s bitrddande marin-
minister, for kort tid sedan bl. a. »Vi gor numera
oerhorda framsteg pa atomkraftens omrade och jag
skulle vaga forutspd, att ubdtar utan atomdrift icke
kommer att sjosdttas efter 1955s. I sina anslagsdskan-
den for 1957—58 begir ocksd amerikanske marinminis-
tern medel till ett atomdrivet hangarfartyg pa 60.000
ton av Forrestal-klass, Aven for flygets del bérjar
atomdriften fi viss aktualitet. Vissa forsok har redan
genomforts i USA med bombplan av typ B 36. Flottan

och flyget planerar f. n. ocksa att gemensamt bygga

en atomdriven flyghat.

Intﬂ minst for sjofartens vidkommande synes atom-
kraften kunna bli en synnerligen effektiv och &nda-
malsenlig energikélla. Vid klyvning av en urankérna
frigors en 50 miljoner ginger stérre energiméngd &n vid

forbrénningen av en atom kol. Detta betyder, att klyv-
ning av 1 kg uran ger lika mycket energi som for-
brianning av 3.000 ton kol. 1 kg uran upptar en volym
av endast 5 cl. Atomenergin kommer silunda att kun-
na ge avsevdrd aktionsradie med ett till vikt och vo-
lym synnerligen begrdnsat brinsleforrdd. Fartygen
skulle med andra ord f& en mangdubblad kapacitet.
Den svenska sjofartens och varvsindustrins mén har
sedan négra ar med uppmirksamhet f6ljt utvecklingen
pd atomenergins omrade. Stiftelsen for skeppsbygg-
nadsteknisk forskning har ocksa i samarbete med A.-B.
Atomenergi paboérjat en utredning om de mojligheter,
som for ndrvarande finns, nér det giller att anviinda
atomkraft for drift av svenska fartyg. Stiftelsen har
varit i kontakt med bl. a. motsvarande norska arbets-
grupp. Norrménnen samarbetar sedan nagra ar med
hollandarna for att scka skapa atommaskiner for han-
delsfartyg.

A tomenergianldggningar ar dyrbara att bygga. Men
fackménnen anser, att det koncentrerade brénslet er-
bjuder si stora fordelar, att i varje fall stérre atom-
drivna fartyg med maskineffekter pa 10.000—100.000
hk skall kunna gdras réntabla.

En atomreaktor innehaller efter nagon tids drift en
radioaktivitet, som motsvarar stralningen frén hundra-
tals ton radium, Genom effektiva stralningsskydd av
betong och bly skyddas personalen ombord mot den
livsfarliga stralningen fran atomreaktorn. Men vad
hénder vid en kollision t. ex. i en hamn mellan tva
atomdrivna fartyg, om stralningsskydden skadas? Folj-
derna kan bli katastrofala och kan t. ex. helt omojlig-
gora trafik i hamnen for ldng tid framét. Atomdrivna
fartyg kommer sannolikt att krdva speciella hamnar,
som kan ta emot dem och ge dem erforderlig service,
bl. a. vid sdrskilda bunkerstationer. Genom forebyg-
gande atgdrder maste man ocksa skapa storsta méojliga
sikerhet mot fartygskatastrofer av olika slag, vilket
kanske #r ldttare sagt an gjort.

I detta sammanhang ténker man ocksd ostkt pd vad
som kan hiénda, om ett atomdrivet flygplan stortar
i ett tdttbebyggt samhille. Ett annat problem i sam-
band med atomdrift & vad man skall géra med det
radicaktiva avfallet. Ett intressant och originellt for-
slag innebdr, att man skulle f6rséka: samla avfallet i
jéttelika raketer och skjuta ut det i rymden utanfor
jordens dragningskraft. ’
Vigen mot en lycklig atomalder synes ldng och
knagglig. For smé& nationer med hegrdnsade ekono-
miska och materiella resurser kommer den att inne-
bédra stora uppoffringar, men den, som ingenting va-
gar, vinner heller ingenting.

. Qluan -



Den stora, vita, cirkelformige anléiggningen utanfér kontrollrummet &r den véldiga Cosmotronen vid atomforskningslaboratoriet i Brookhaven, Inuti denna

KAN TYNGDLAGEN

AY THORE ERICSSON Foto frén Brookhaven National Laboratory. Teckning: Magnus Gerne

Blotta tanken p& att ménniskan skulle lyckas upphdva eller léngre vara bunden vid det lilla jordklotet. Seriernas rymdresor

neutralisera tyngdlagen ter sig som ytterligt fantastisk. Vilka ut i eft hemlighetsfullt universum och bokandet av en turisttripp
ofattbara konsekvenser skulle inte detta féra med sig; hela véar till mé&nen skulle bli verklighet. En l&ing rad av vérldens frémsta
livsféring skulle féréndras frén grunden. Ménniskan skulle inte forskare &@r f. n. ivrigt sysselsatta med denna stora fréga.
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c tron far atompartiklarna runt cirkeln 3 miljener géinger i sekunden,

UPPHAVAS?

Négan gang omkring 1911 slukade en skolpojke med rundégd
hépnad en artikel i en veckotidning som girna sysslade med
vetenskapens och teknikens senaste landvinningar, Men si gill-
de det ocksd ett projekt som sannerligen gav fantasin vingar.

En ny uppfinning skulle fullsténdigt revolutionera jarnvags-
véisendet. Den byggde pa det faktum att en bit aluminium stot-
tes bort och t. 0. m. kunde fis att syiiva dver en elektromagnet.

TEKNIKENS VARLD 2/56

Fyra milioner volt sétier rotation p& atomerna | Cosmotronen,

VAND!

Om man nu byggde en rad bgleformade elektrom:gneter skulle
en torpedliknande farkost ay aluminium rusa fram genom og-
lorna alltefter som strémmen slépptes igenom dem. Till en bér-
jan dmnade man bygga en modell som skulle tjinstgéra som
rorpost i det stora postkontoret i Chicago!

Med ndra nog blixtens hastighet skulle framtidens expresstag
susa fram over kontinenterna. Det var nagot annat #n de klum-



piga stinkande éangtagen. Ja, dven Blériots markvirdiga
aeroplan tedde sig sorgligt framtidslést vid jamforelse
med den jéttefarkost som tecknarens fantasi trollat fram.
Inom parentes kan tilliggas att saken inte limnade
tolviringen nagon ro forrdn han fatt Gvertyga sig om
att det dér péstdendet om elektromagneten och alumi-
niumbiten var riktigt. Det modosamt arrangerade experi-
mentet resulterade dock bara i en spridngd sdkerhets-
propp samt ndgon sveda och forédmjukelse.
Hiromdagen kunde man emellertid ldsa om en ny
elektrisk ugn som konstruerats i U. S. A. Den bestar av
sju lindade jérnkirnor samt en »stekpannas av alumi-
nium med en diameter av néra en halv meter. Det magne-
tiska faltet over spolarna framkallar »virvelstrommar» i
pannan som samtidigt med att den upphettas lyfts fem
centimeter upp i luften. Tydligen vore det inget storre
noje att vara passagerare i det dér blixttaget av anno 1911
Det finns ménga andra bortstotningsfenomen. Bekant
for manga torde vara den sviivande bollen, pd senaste
London-utstéllningen omformad till ett »flygande tefats.
Man skulle kunna siga att minskligheten just nu i hog
grad liknar den dir skolpojken bade ifrdga om okunnig-
het och experimentlust. Det forhdller sig n#mligen sd
(vilket de flesta &r okunniga om) att vi inte alls vet vad
selektricitet> &r. Ingen kan heller siiga vari »magnetism»
bestir. Beskrivningar, ven med anvdndning av aldrig
sd manga formler, &r némligen inga forklaringar,

Den stirsta gdtan

Och nira férbunden med dessa mysterier ar den kan-
ske storsta gatan av alla: tyngdkraften eller gravitationen.
Denna universella kraft, som haller vintergator och pla-
neter i deras banor och oss sjdlva kvar pa jorden, fort-
plantar sig till synes utan hjilp av nigot medium och kan
ju observeras i t. ex. dpplets fall men undandrar sig alla
forsok tilel; kontroll och experiment.

Att forena elektricitet, magnetism och gravitation i den
s. k. enhetliga filtteorin utgjorde den svindlande triumf
for det matematiska ti#nkandet, som skulle kréna Albert
Einsteins livsverk. Ett par ginger trodde han sig nara
malet, men han nadde det aldrig.

De som foljde i Einsteins fotspar har dock inte for-
tvivlat om mojligheten att tringa universums hemlig-
heter nirmare in pa livet. Deras forhoppningar har ocksa
kraftigt stimulerats under de tvi, tre senaste aren genom
nya experimentella upptéickter. Forut okénda partiklar
i atomens vérld (nu senaste anti-protonen) har avsldjats
med hjilp av den vildiga Bevatronen vid Berkley-uni-
versitetet i Californien och Cosmotronen vid atomforsk-
ningsanstalten i Brookhaven.

Dessa partiklars tillvaro later sig knappast forklaras
enligt nu gingse teorier. Det dr dirfor lattforstieligt att
forskare, som i manga &r forgdves grubblat Gver gravita-
tionens problem, med iver kastat sig over de vidgade
tolkningsmojligheter som de nya upptéickterna innebar.
Detta betyder naturligtvis inte att man rdknar med att
plotsligt hitta en nyckel som dppnar alla 13s. Snarare spa-
nar man vél efter ljusstrimman frin ett nyckelhal.

Det inte minst viktiga i detta sammanhang &r att de
nimnda atomspréngningsapparaterna, som arbetar med
vildiga energiméngder, tilliter studier och experiment
med just de partiklar som har samband med universums
elektromagnetiska gravitationsfalt.

En fantastisk tanke

For lekmannen maste blotta tanken pé att mé#nniskan
skulle lyckas upphdva eller neutralisera tyngdkraften te
sig som ytterligt fantastisk. Men ohdljd skepsis motte
ocksd den som pa 30-talet vigade forutsdga att frigo-
randet av atomkraften bara var en tidsfraga. Mycket ty-
der pa att ménskligheten just nu befinner sig i samma
sifuation visavi tyngdkraften som gentemot atomkraften
nagra ar innan Otto Hahn lyckades sprianga urank#drnan.

I varje fall rdder det inget tvivel om att en lang rad
av karnfysikens skarpaste hjdrnor i Amerika numera
koncentrerar sitt intresse pa gravitationsproblemet. I

Aluminium stdts bort av och kan fés att svéiva Bver en elektro-
magnet, Detta trodde man skulle kunne revolutionera jErnviigsvé-
sendet. Om man byggde en rad &gleformade elektromagneter skul-
le en torpedliknande farkost ay aluminium kunna rusa genem dem.
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férsta rummet fir kanske némnas flera virldsbekanta
teoretiska fysiker som #r knutna till den institution, dér
Einstein arbetade, nimligen Institute for Advanced Study
i Princeton. »Atombombens fader» dr J. Robert Oppen-
heimer #r dess chef. Vid hans sida mirks fysikerna Free-
man J. Dyson och John A. Wheeler som gjorde en viktig
insats i USA:s forsta atombombprojekt. Vid Californien-
universitetet finns ocksid en mingd kinda forskare med
nobelpristagaren Ernest Lawrence och Edward Teller,
vitebombens frimste vetenskaplige tillskyndare, i spetsen.

Detta & gamla och vilkinda institutioner. Mindre be-
kant &r att pengar i dagarna insamlats till en fond for
att uppratta en fakultet fér ren fysik vid universitetet
i Nord-Carolina, vilken i forsta hand skall &#gna sig
4t studier av gravitationen. Aven ett forskarlag vid USA:s
mest berémda tekniska hogskola, Massachusetts Institute
of Technology, har tagit upp gravitationen pa sitt program.

Aven industrin intresserad

Men det Ar inte bara vetenskapsménnen som gripits
av det nyvickta intresset for gravitationen och dess pro-
blem. Om det vore mojligt att pad ett inte alltfor kost-
samt sitt kringgd tyngdlagen skulle det betyda en full-
stiindig omviilvning pA manga omraden, en revolution av
langt storre rdckvidd #n frigorandet av atomkraften.
Detta inses utan vidare av industrins m#n och ménga &r
villiga att satsa vildiga summor. De som tekniskt sett
ligger niirmast till & de stora elektroniska koncernerna
som Lear Inc. och Clarke Electronics i Californien och
Sperry Gyroscope tillhérande den kiénda Remington Rand-
koncernen i New York. Men forst i kapplpningen om
det gillde praktisk tillimpning skulle man helt naturligt
aterfinna de stora flygplansfabrikerna.

En av pionjirerna for raketflyg #r den varldsbekanta
Glenn L. Martin Co. i Baltimore, som just nu &r i férd
med att bygga den trestegsraket som skall fora den
forsta amerikanska jordsatelliten ut i rymden. Martin
Aircraft har ghtt radikalt tillviiga och haller som bist
ps med uppforandet av ett nytt laboratorium mellan
Baltimore och Washington. Det kommer att helt dgnas at
ren forskning enligt de linjer som forde Einstein fram
till forsdken att formulera den enhetliga filtteorin. Till
denna institution har dven knutits tva tyska vetenskaps-
min: dr Burkhard Heim vid universitetet i Gottingen
och dr Pascual Jordan fran universitetet i Hamburg.

Den senare tilldelades nyligen Max Planck-medaljen
for ett arbete kallat »Gravitationen och universum». Dr
Heim #r inte bara en framstiende teoretiker utan deltog
ocksd i konstruktionen av de tyska raketvapnen under
andra virldskriget. Han drabbades dérvid av en svar
olycka. Vid en raketexplosion miste han bide syn och
hérsel och fick bAda armarna avslitna vid armbégen.
Han dikterar nu sina berékningar fér sin hustru.

Rymdresorna blir verklighet

Vad dr det forsta de flesta ménniskor kommer att
tinka pad d& méjligheten att upphéva eller kontrollera
tyngdkraften kommer pa tal? S#kerligen det néstan ofatt-
bara faktum att ménniskan inte lingre skulle vara bun-
den vid jordklotets lilla stoftkorn i ett ofantligt, hemlig-
hetsfullt universum. Seriernas rymdresor och bokandet av
en turisttripp till manen skulle bli verklighet.

Det dr alltjimt en Oppen friga om vi med nuvarande
kraftresurser ar i stind att slunga en raket ut i rymden.
Annu ovissare #&r om den kan bemannas. Hastighets-
okningen maste vara s enorm att den minskliga orga-
nismen kanske inte #r i stdnd att uthérda den.

Hur annorlunda vore det inte om man kunde kon-
struera rymdfarkoster eller vanliga flygplan forsedda med
egna gravitationsfdlt. En sddan flygfarkost skulle inte
bara inom loppet av nagra sekunder kunna accelerera till
svindlande hastigheter utan ocksd vara i stand att gora
de tvdraste kursindringar utan minsta pafrestning for
passagerarna. Jorden flyger ju fram genom rymden utan
att vi mérker nagonting av det och pa samma sétt skulle
det forhilla sig med ett rymdskepp.

Det fortjinar framhallas i detta sammanhang att da
de »flygande tefaten» stod i sitt flor for nagra ar sedan
forklarades fran vetenskapligt hall att om iakttagelserna
var riktiga — den oerhdrda hastighetsokningen, nittio-
graderssvingarna o. s. v. — s& maste man anta att »te-
faten» akte pd magnetiska kraftlinjer. Ingen levande va-
relse i dem skulle annars st ut med pafrestningarna.
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Kungsbro-olyckan &r ett. tydligt exempel pé aft stolparnas inféstning i bron &r av stérsta betydelse fér réckets férméga att stoppa ett pékérande fordon,

DODANDE RACKEN

Frégan om véra broréickens héllfasthet har fatt kuslig aktualitet Teknikens Vérld har, utan att ta sré‘:llning i skuldfragan, kritiskt
genom olyckan p& Kungsbron i Stockholm fsr en tid sedan. granskat négra av de vanligaste réckeskonstruktionerna.

ey Den 20 &r gamla Essingebrons réicke t. v. kunde
inte stoppa en buss som 1948 stértade i djupet.
Katastrofen kostade 11 av 12 passagerare livet,
Efter olyckan utlovades snabba férstéirkningar
av Stockholms alla klena broréicken. Efter & &r
pabériades experiment fér aft l5sa problemet]

T. h, Fyra av de sjv som &kte i olycksbilen vid
Kungsbrokatastrofen dédades. De kunde inte ta
sig ur den demolerade bilen och drunknade, Som
framgér av bilden stod sjélva récket relativt
vl emot sméllen, Om ett avb&rarréicke funnits
innanfér géngbanan hade bilen stannat pé bron,
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Om stolpen suttit béttre fast i betongen hade bilen kanske stoppats ech katastrofen undvikits.

AY INGENJOR GUNNAR NORRBOHM

L]

" ir vara broricken avsedda att tla
Astﬁtar? Frigestéllningen verkar kan-
ske paradoxal och inneb&r en skarp kri-
tik mot vig- och bromyndigheterna. Men
fyra ménniskoliv gbor den berdttigad,
Namligen de fyra som spilldes vid olyc-
kan pid Kungsbron i Stockholm natten

Foto: Reportagebild. Teckningar: Magnus Gerne.

efter trettondagen i 4r. Olyckan under-
strok ytterligare allméinhetens krav pa
storre sdkerhet. Har fordras nagot utover
de vanliga utredningarna av kénd byra-
kratisk modell! y

Varfor inte uppdra at négra utom-
stdende att inkomma med konkreta for-

(Forts. pd sid. 34)

S5& hér ser Viag- och vattens standardréicke
for landsvéigsbroar ut. Navavbéraren bestar
ay en U-balk 140 och stelparna av kraftiga
vinkeljtirn. Trots detta ger det ringa skydd,

Den hér typen &r den vanligaste p& brearna
i Stockholm numera. Homogena jtirnstolpar
6 cm | fyrkant péd 1,75 m avsténd bér upp
en U.balk 100. Stabilt om féstena héller.

Ett 90 em hégt récke av den hér typen finns
pda Liljeholmsbron och héller p& att séittas
upp pa Vasterbron. Jérnstolpe 60X&0 bdr
upp en speciell aybéirare 30 cm dver banan.

Det réicker inte att enbart svetsa p& mera
jirn p& sjtlva rdcket. Infdstningarna méste
dven forstérkas. Armeringar som visas t. h.
pé skissen &r en vig att forstirka fastet.
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TELEFONERA
ELEKTRONISKT

AY SOREN LARSSON , Foto; Bo Dahlin

lika lang tid har férfogat Gver en linje. N&r ni en gang
ramtiden har en timmes telefonsamtal har ni emellertid fér-
fogat over en linje under en sammanlagd tid av endast 4,8 minu-
ter. Och medan ni pratat har en hel del ménniskor anvint
samma linje! Detta kommer att bli m&jligt tack vare helelektro-
niska telefonvéxlar, som en gdng skall ersitta de vixlar som
nu anvénds. Atminstone tror tekniske direktoren vid Telefon-
aktiebolaget LM Ericsson, doktor C. Jacobzus, att utvecklingen
kommer att gi i den riktningen.

P4 LME &r den helelektroniska viixeln inte nigot man drém-
mer om. Den forsta dr redan firdig. Det ar en liten experiment-
véxel for 100 abonnenter som har dépts till EMAX — Electronic
multiplex automatic exchange, (Forts. pd sid. 32)

Qm ni i dag talar i telefon en timme innebéar det att ni under
i

Ingenidr Gunnar Svala och doktor Walter Jacob, vilka haft ansvaret fér

En toppmodern telefon frén LM Ericsson. Att den &r avsedd far export
tlandet &r nollan sist p& nummerskivan. det hela, undersiker om den nya elektronviixeln fungerar som den skall.
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Starten har gétt... Tvé brandkérsréda Ferrarivagnar utnyttior sin bli xtsnabba acceleration till

Apropa omslaget:

RACERKUNGEN
AR TAVLINGSRADD!

AV WILMON MENARD . Foto: Bo Dahlin m. fl.

och fatt veta sanningen om den mérkliga racerfabrikéren och hans nya giv. VAND!
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Med Mercedes borta frén tavlingsbanan under 1956 knyts huvudintresset till italienska -~ Y t

Ferrari, som sannoliki kommer att dominera resultatlistorna. TV har intervjuat Enzo Ferrari

att genast kasta sig fram i tdten av filtet,

57.&rige Enzo Ferrari vid ratten.

&
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Alberto Ascari, som férolyckades bakom ratten pé en Ferrari, fé&«
hégsta ténkbara betyg av Ferrari — bétire &n kollegan Fangio.

Ferrari-féraren Gonzales betecknas av Enzo Ferrari som ojéimn, men
i sténd att sl& vem som helst. Han har ocks& en god nervkontroll.

VAD HANDER 1956?

Ferrari hade under 1955 sitt sdmsta r sedan 1950, men
kommer under det nya dret att ha goda chanser att gora
sig géllande. Fangio har némligen knutits till fabrikslaget,
som &ven innefattar Castellotti, Musso (tidigare hos
Maserati) och belgaren Gendebien, som vann Rom—Liége
—Rom-rallyt med en 300 SL. Dessutom hoppas Enzo
Ferrari att kunna kontraktera Tritignant och engels-
mannen Peter Collins. Det innebér att Ferraristallet star
starkt rustat. Eftersom Moss kommer att kira Maserati
%'m man vénta sig hirdare duster mellan honom och

'angio. 4

I formel 1-klassen kor Ferrari fram med samma vagn
som férra dret (se omslaget). Den har en 25-liters fyra
pA 280—290 hk under huven. Dessutom haller raceravdel-
ningen under chefingenjér Jano pa att utveckla tvad nya
vagnar; en med Lanciamotor och en med en helt ny
Ferrarimotor, Lanciamotorn har fitt Weber- i stillet for
Solexférgasare, ger minst 275 #rliga histar och kommer
att monteras i nytt chassi och karosseri.

I sportvagnsloppen spelar Ferrari ut ménga kort.
Minsta vagnen &r en 15 liters fyra pa 145150 hk, som
far tampas med Porsche Spyder, Maserati 1,5, EMW och
Osca. Mondialmodellen har modifierats och fatt typbe-
teckningen 500 TR. De Dionaxeln har bytfs ut mot en
fast bakaxel och motorn fitt ny topp. Den bromsar 180
hk pa tva liters slagvolym. Mindre #ndringar har vid-
tagits pa 750 Monza, vars trelitersmotor nu ger 275 hk.
Den far Jaguar typ D som frimsta motstindare. Efter-
som Mans-reglerna #ndrats avsevdrt (bl. a. far
brénsleforbrukningen inte overstiga 2,56 lit/mil) &r det
dock inte sikert att Jaguar och Monza far starta dér!
For lopp utan begrénsningar har Ferrari latit iordning-
stélla en 4,9 liters vagn pid 400 hk. j
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Tillverkningen vid Ferrarifabriken &r rent hantverksméssig. Varje mofor justeras
och kontrolleras individuellt, Hdr avstéms de tre helt separata Weber-férgasarna.

Enzo Ferrari, vars namn blivit ett begrepp pa virldens racer-
banor, motsvarar inte den bild som vi ofta gbr oss av ita-
lienare. Han har ingen tid dver for att sitta pa trottoarserve-
ringar och ldppja pa en drink eller en café-expresso. Han har
s mycket att gora med sin fabrik, sitt racerstall och sina fo-
rare att han aldrig kan ta négon semester. Han gar inte pa
bio eller teater och bryr sig inte om television,

»Jag har #gnat hela mitt liv &t att bygga racervagnar», siger
han ndr TV k#nner honom pa pulsen. »Jag &lskar mina bilar
och mina racerforare antingen de vinner eller forlorar. Nar
en vagn rakar ut fér en olycka och foraren skadas eller dédas
finns det ingen trost for mig — oavsett vilket mirke det &r
pé bilen.» :

Men det & om konstruktionen av hypersnabba bilar som
man bor tala med Ferrari om. P4 det omradet kan han tala
med storre auktoritet &n nigon annan i virlden. Si hir ser
den graharige, erfarne italienske konstruktdren pd sina ska-
pelser:

»En racerbils fodelse skiljer sig inte mycket frin en minsk-
lig varelses. I en familj hittar man alltid goda séner och van-
ligen ocksid daliga, sidana som #r lata och inte vet hur de
skall uppfora sig. Det #r samma sak i en bilfabrik. Nar vi
bygger ett halvdussin vagnar med samma kirleksfullhet och
noggrannhet, av samma goda material och efter samma beprs-
vade ritningar sd& kommer vi alltid underfund med att en mo-
tor sjunger rent och vackert medan en annan bara hackar och
gar orent. Aven om man plockar sénder den diliga motorn i
alla dess delar, gir igenom dem och sitter ihop dem igen skall
man snart méirka att det inte gir att f4 den motorn att ge
samma effekt som dess perfekta broder. En motors dde &r lika
svért att forutsiga som en ménniskas. Det #r dérfor jag sjilv
aldrig gar pa ett racerlopp. Jag skulle bli for exalterad, vilket
skulle inverka oférdelaktigt pd mina mekaniker och forare.
Jag vill inte att de skall bli lika nervisa som jag sjilv.»

Enzo Ferrari torde vara den enda av racervirldens stora som
sjdlv knappast har sett en racertivling. S& snart hans vagnar
tdvlar sitter han i sitt hem i Modena med telefonen inom
réckhdll. Da och da ringer den och han svarar med en lag
rgst. Man informerar honom om hur de brandkirsréda Ferrari-
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Det finns givetvis inget l8pande band vid fabriken, som bara técker
en yta av 10,000 m® och har drygt 270 arbetare, Motsvarande siffror

vagnarna med den svarta histen pd huven ligger till i loppet.
Ferrari ger sina instruktioner, ligger pd luren och forsjunker
i halvslummer tills telefonen ringer igen. Man kan knappast
tdnka sig en storre kontrast till Ferraris sitt att skota racer-
strategin dn vérsta konkurrenten Neubauers!

Ferrari har ett sjunde sinne fér motorer och motorljud. Re-
dan pad en motors forsta, tveksamma hostningar kan han hora
om det &r en bra motor — eller en dalig. Nar detta sinne séger
honom att en motor i provbinken inte #r vad den borde vara,
blir han likblek och darrar. Han lever ‘'med sina motorer som
om de vore hans egna barn!

sJag bryr mig inte om ifall mina vagnar vinner eller for-
lorars, deklarerar han. »Ett nederlag kan ge lika mycket som
en seger. Kan ni tdnka er vad som skulle hinda om mina
Ferrarivagnar vann varenda tivling &r ut och &r in? Det skulle
betyda degeneration! Jag vill att mina teknikers och forares
skicklighet skall utvecklas genom hird konkurrens, inte brom-
sas upp genom littkdpta segrar. Oberoende av hur det har gatt
i en tAvling &r jag angeldgen att s& snabbt som méjligt efter
den fa sitta igdng med att prova nya idéer och nya material.
Ja, jag fruktar upprepade segrar for mina bilar, iven om jag
dd och di maste vinna for att rittfirdiga mina konstruktions-
principer.»

Konstruktoren Ferrari sticker inte under stol med att det
&r forarna som betyder mest — inte vagnarna eller motorerna.
»Det kostar mer att trdna en forare &n att bygga den dyraste
racervagns, sdger han. »Forst méiste man finna en man med
den rétta talangen, intiutionen och en god portion mod. Ingen
biltillverkare har rdd att anstilla vaghalsar som kvaddar en
vagn per lopp. En forare maste vara beredd att ta risker, men
inga onddiga siddana. Han méste lyda tdvlingsreglerna blint.
Hans reflexer miste vara dverminskligt snabba. Det &r i san-
ning en hel del som fordras av en stjirnforare...»

Det ligger néra till hands att klimma Ferrari p& pulsen om
tidernas storsta forare:

»Tazio Nuvolari dr den stdrste genom tiderna! Han hade
ett lejons mod, men fast han inte var rddd fér nagot gjorde
han sdllan en repa pd nigon av sina vagnar, Han &r ett gott
exempel pad en perfekt racerférare. Guy Mpll, foraren frin
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fér exempelvis Fiat &r 24.000.000 m? och 71.0001 | stallet hinner mekani-
kerna &gna god tid &t att f& varje vagn perfekt och tavlingsduglig.

Algeriet som avled redan vid 25 &rs alder, hade kunnat bli
Nuvolaris jémlike. Varzi, Trossi, Brivio, Fagioli, Campari, Si-
vocei, Minoia och Villoresi — de var alla strilande férare,
Farina, trots sina ménga kvaddningar, har inte lirt sig vad
fruktan vill séga. Han kan koéra verkligen hért. Fangio kan
alltid f4 ut det mesta mdjliga ur en racer men hans teknik
har aldrig kommit upp i samma klass som Alberto Ascaris.
Taruffi &r en god GP-férare. Gonzales #r litet ojimn men i
stand att sl& vem som helst. Han klarar svara situationer med
beundransvird fattning och nervkontroll. Hawthorn har god
teknik och talang sirskilt pd regnvata gator om han inte pres-
sas alltfér hart.»

Ferrari tror inte pa all roundmekaniker. Han vill bara ha
mekaniker som har specialiserat sig p& vissa motor- eller
chassidelar. En enda mekaniker, anser han, kan inte pd den
korta tid som stir tillbuds i en GP-depi hitta och ritta till
ett fel. En stab av mekaniker av vilka var och en #r inkérd
pa en mycket begrénsad del av racertekniken &r Enzo Ferra-
ris modell. Den italienske fabrikschefen har inga resurser till
sitt férfogande i jamforelse med exempelvis konkurrenten Mer-
cedes. Medan Ferrari bygger hela sin verksamhet pd 277 an-
stdllda forfogar den tyska jattefabriken &ver 65.000. Det &r
Davids strid med Goliath.

Enzo Ferrari dr nu 57 4r. Han foddes nidmligen 1898 i Modena,
samma stad ddr han nu har sin racer- och sportvagnsfabrik.
1919 reste han till Milano, dér han lyckades lura sig till en
plats bakom ratten i en racervagn, med vilken han kérde
sadana lopp som Parma Poggio och Targa Florio, Ett Ar senare
fick han anstillning hos Alfa-Romeo — och dir stannade han
sedan i tjugo ar. Det var hos Alfa som han lirde kinna Antonio
Ascari, Alberto Ascaris far. Och det var dir han upptéckte
sin begrdnsning som férare och sina enorma mdjligheter som
konstrukt6r. Vid 41 &rs 4lder, i december 1939, limnade han
Alfa eftersom fabriken di upphérde med sin raceravdelning
och borjade att pd egen hand utveckla hogeffektmotorer, I dag
dr han sin egen med en visserligen liten, men #nd& virldsbe-
romd fabrik., Han har varje bilintresserad italienare bakom
ryggen och han kan ocksd rdkna pad sttd fran Italiens stora
bilfabriker som Fiat och Lancia.

17



FRAMTIDSBILAR AV I DAG

AV NILS TENGRER Bill har redan premidrvisats av négra amerikanska bilfabriker. Bilarna &r

¢ till salu @nnu, men deras tillverkare vill prova en del avancerade fi-
ifta allménhetens reaktion infér formgivningen. Titta p& bilarna pé det
| — det Gr inte omdijligt att de rullar p& svenska véigar redan 1960,

Det syns p& Ford »Mystéres att fabriken byggt reaplan pé licens. Vagnen har svansmotor, mdjligen en turbin, Vindrutestolpar saknas, flyttbar ratt,

Chryslers experimentvagn Fligth Sweep Il &r en lag, fyrsitsig hard topkupé ‘med jéttefenor och tydligt markerat reservhjul i luckan till bagagerummet.
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Trots sin storlek &@r sportcabrioleten Falcon frédn Chrysler bara avsedd Instrumenteringen i Flight Sweep | &r ytterst futuristisk. | durken sitter
for tv& personer. Yognen dr inte hégre &n 127 cm. Auvtomatléda. radio, vixelvtiljare, k&rrikiningsviscre och alla  v&rmereglage.

Nir Chryslers drémvagnskonstruktor, Virgil M. Exner, skulle
ge form &t ndgra framtidsvagnar bérjade han med att studera
hur hans kolleger inom flyg-, bat- och racervirlden hade lost
sina formgivningsproblem. Han kom snart underfund med att
det fanns en sldende likhet mellan alla snabbgéiende fordon pa
land, till sjéss och i luften. Det dr alltsd de fartmittade linjerna
frdn reaplan, »galoscher» och racerbilar som Exner har flyttat
over pd framtidsvagnarna Flight Sweep I och II samt Falcon.
Om man tittar pd dessa bilar skall man uppticka att en del
drag kommer igen pad dem alla, t. ex, de sluttande motorhu-
varna som gor att vagnarna ser ut som om de samlar kraft
for att snabbt siitta sig i rorelse samt de stora stjartfenorna.
Exner hivdar att hans vagnar gjorts uteslutande for amerikansk
smak utan europeiskt inflytande. Vare ddrmed hur det vill —
vi kan konstatera att amerikanska bilkonstruktorer inte gédrna
erkénner att de ibland maéaste gi Over an efter vatten.

Flight Sweep | har stora »fiskstiirtar» bak och &r inte min-
dre &n sju cm ldgre &n 1955 &rs modell av Plymouth.

Flight Sweep I (i férgrunden) och 1l féreter vissa likheter, men &r konstruerade obercende av varandra. Ligg mirke till strélkastarnas »>&yerhéing:




AY STIG SANDELIN

Flygcykeln kan betyda slutet p&
marschkdngans epok. Framtidens
infanterist kommer kanske att susa
fram hégt over slagfaltens minfalt.

et &r inte otroligt att infanteris-

ten inom den allra nirmaste
tramtiden kommer att singla fram
hogt over slagfdltet och pa det viset
overlista alla fiendens forsat som
minfélt och taggtrddshinder.

Amerikanarna har i varje fall
kommit en bra bit pd vdg mot den
flygande infanteristen. USA-armén
har anskaffat 12 flygeyklar, som
skall underkastas omfattande tak-
tiska prov.

Aerocycle — flygeykeln — &r néra
slakt med sin féregins.re odet fly-
gande matsalsbordetr, Apparaten kan
ndarmast liknas +id en platta med
helikopterrotor. Piloten star upprétt
pé den lilla plattformen och manév-
rerar flygeykeln genom att luta sig
at det hall han vill styra den.

Konstruktionen &r enkel och ro-
bust. Motorn &r en ganska okompli-
cerad 44 hk utombordare, som ricker
till for att ge flygeykeln en hastig-
het av.ca 110 km/t. Hela apparaten
véger 80 kg och kan lyfta 135 kg last.

Den flygande soldaten kan gora
rejéla lufthopp da flygeykelns rdck-
vidd &r hela 250 km. Flygcykeln kan
starta och landa lodridtt som store-
bror helikoptern, och da den &r ut-
rustad med flottorer, kan den ope-
rera bade frén land och vatten,

Flygeykeln vdrslar om att marsch-
kiingans och léngmarschernas. epok
nalkas sitt slut. Framtidens flyg-
cyklande soldat kanske i stillet far
tréna in rérelser, som paminner om
de arabiska magdansésernas slag-
nummer. Man maste ha perfekt ha-
lanssinne fér att manévrera flyg-
cykeln!
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PROVKORD AV TVis TESTAVDELNING
Text: Civilingenjér Bertil Bjsrkman

Foto: Lennart. Lilienberg

Bngreppen svardagsbils» och sfamiljebils Hr inte helt likabetydande.
Engelsménnen har traditionellt odlat konsten att bygga familjebilar,
dvs. vardagsvagnar med extra omsorg nedlagd pd inredning och ut-
rusthing fér passagerarnas komfort. Austin A50 visade sig vid nir-
mare bekantskap vara ett utméirkt exempel pa ‘detta,

Bilen har goda utrymmen, trots att ytterméitten #r sm&. Det senare
mirks sirskilt vid parkeringsmandvrer; A50 4r en mycket hindig
stadsbil. Foraren har god sikt och bra &verblick &ver framvagnen.
Bakrutan #r tillrdckligt stor och backspegeln utmiirkt; den sitter dock
sa pass lagt att en l&ng forare méAste boja pA nacken fér att £ fri
sikt snett framét hoger.

Korstillningen #r lyckad och framsiitena mycket bekvdma. De &r
av den separata typen, men ryggstiden gir titt ithop, s& att man kan
anvinda den som en sammanhingande sittsoffa. Férare och fram-
passagerare har ett visst stod i sidled, Vill man férbittra detta ar det
litt att hos en sadelmakare fA ryggstodens skalform okad: vagnens
ovanligt goda kurvegenskaper motiverar denna parentes.

Baksiitet ger utmiirkt komfort och benutrymmet #r hyggligt. Fjad-
ringen Hr ovanligt lyckad just fér baksitets del, man aker dir lika
bekvimt som | ménga stérre bilar. Inredningen i lider och textil-
plast fr vilgjord och tilltalande.

Bagageutrymmet &r ovanligt redigt utformat och har klidda vag-
gar som skyddar reseffekterna. Volymen Hr inte pafallande stor, men
med ldmpligt valda viskor fAr man plats med en avsevird ‘bagagemingd.

Vad utrustningen betriffar fann vi strAlkastarna bra; en utmirkt
detalj &r sidolamporna fdr parkeringsljus, som sitter inom synhill fér
foraren, s& att han ser att de fungerar. Bak- och stopplyktorna #r
stora och lyser klart, vilket ger sikerhetskiinsla. De blinkande kor-
visarna skits med en sjilvatergiende spak under ratten och avblind-
ningskontakten sitter bra till for vénster ‘fot, Viirmesystemet arbetade
védl och kapaciteten forefoll tillriicklig fér svenska vintrar; reglagen

(Forts. pd sid. 24)

Vagnbeskriving

Typ: Austin Cambridge AS50. Tillverkare: The Austin Motor Co,
Ltd., Longbridge, England.

Generalagent: Hans Osterman, Stockholm.

Pris: 8.880 kr vid leverans i Stockholm inkl. ventilerande virme-
system, bakre stinkskydd, kylargardin, dubbla solskydd, tempmi-
tare, trippmiitare och leveranstrimning.

Skatt: 194 kr per ir, investeringsavgift 840 kr.

MATT OCH VIKT

Yitermiti: Axelavstdnd 252 em, spirvidd fram 123 em, bak 124 cm,
markfriging 18 cm. Lingd 411 cm, bredd 156 cm, hijd 156 em.

Innermitt:

Framsitets bredd i hofthéjd 1155 cm, baksitets d:o 114 cm. Bredd
i axelhtjd fram 124 cm, bak 120 cm. Framsitet gir att skjuta 5 em
&t vartdera hillet. Rattens diameter #r 43 cm. MAtt enligt skissen:
a. 85 cm, b. 85 em, c. 82 cm, d. 85 c¢m, e. 34 cm, £ 38 cm, g.

51 cm, h. 56 cm. Bagagerummets ungefirliga djup 60 cm, hbjd
60 cm, bredd 120 cm.

Vikt: Tjinstevikt 1.130 kg (korklar med fdrare), lastad vikt (kbr-
klar med 5 pers. + 75 kg bagage) 1.485 kg.
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TEKNISKT

Vagnstomme: Svetsat, sjalvbdrande karosseri av stil. Fyra dorrar,
bagagerum bakiill, &tkomligt utifrin. Motorn framtill, vagnen bak-
hjulsdriven.

Inredning: Fem sittplatser. Fram separata fatdljer, bak hel sittsoffa.
. Motor: Fyrcylindrig, fyrtakts viitskekyld radmotor med toppventi-
ler. Cyl.-diam. 73,02 mm, slaglingd 89 mm, slagvolym 1.489 cms,
Kompr.-firh. 7.2,

Kraftoverforing: Enskivig torrlamellkoppling hydrauliskt manbdvre-
rad. Fyra véxlar fram, en back, viixelspak under ratten. Slutvéxel
av hypoidtyp.

Hjulstiill: £ram separat hjulupphiingning med trapetslinkar, spiral-
fjadrar, krénghdmmare och hydrauliska tubstétdidmpare, bak stel
bakaxel med lingsgdende bladfjidrar och hydrauliska tubstttdim-
pare. Ringdimension: 560—15.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms verkande pi fyra hjul. Fram tva
motstiillda bromsbackar, bak en med- och en motstilld bromsback.
Sammanlagd friktionsarea 780 cm?. Handbromsen paverkar bakhju-
len mekaniskt.

Styrinriitining: Styrvixel med skruv och segment.

Elsystem: 12 V, batterikapacitet 38 Ah.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: max. 50 hk vid 4.400 varv/min.
Vridmoment: max. 8,6 kpm wvid 2.100 varv/min.
Eff. medeltryck: 6,86 kp/em?.

Medelkolvhastighet: 2,97 m/s vid 1.000 varv/min,

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effektial: Vid tjdnstevikt 44,2 hk/ton, vid lastad vikt 33,7 hk/ton.
Spec, bromsarea: 69 dm?/ton tjinstevikt.

Antal rattvarv: (mellan fulla framhjulsutslag) 3.
Viindcirkeldiameter: (mitt vid ytterdickets utsida) 11 m.

TEKNIKENS VARLD 2/56

2
&




(RS ep————

rovresutl

De olika véxlarna Ettan ‘ Tvian | Trean | Fyran
Synkroniserad | Ja Ja Ja
Tystgiende Ja Ja Ja
Antal motorvarv per drivhjuls-

vary | 19,23 11,71 7.08 4,875
Teor. fart vid 1.000 varv/m, |

km/t 6,08 10,0 16,6 24,0
Teor. max dragkraft kp/ton

tj.-vikt 526 320 193 133

vid en fart av, km/t 14,8 21,0 34,9 50,4
Kolvviig, meter per kirkilometer 1757 1070 645 445
Antal motorvary per kérkm 9860 6010 3620 2500

ACCELERATIONSTIDER

Genom viixlar: 0—50 km/t 6,5 s, 0—80 km/t 18 &, 0—100 km/t 31 s.
Pi tvAan: 20—50 km/t 4 5.

P& trean: 20—50 km/t 6 s, 50—75 km/t 8 s.

P& fyran: 50—80 km/t 10,5 s, 80—100 km/t 13 s.

BRANSLEFORBRUKNING
Snabb landsvégsktrning' 57,5 km stricka pPA rikshuvudvig (medel-
fart 97 km/t, upp till 120 km/t pA fria végavsnitt) medelférbrukning
1,18 I/mil. Samma stricka lugn kérning (medelfart 75 km/t, upp till
90 km/t pd fria viigavsnitt) medelférbrukning 0,8 1/mil,
Stadskérning 11 km medelférbrukning 1,17 1/mil.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid mitning med pendelinstrument pA torr asfaltvig
en bromskraft av

17 33 46 68 78 80 84 proc. av vagnvikten

vid ett pedaltryck av

5 10 15 20 25 30 35 kp.
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SARSKILT BRA:

® God smidighet och accelera-
tion, sérskilt i det ldgre fart-
omréadet, gor vagnen lattkérd
i stads- och férstadstrafik,

® Bra styrning och goda vig-
egenskaper ger god medelfart
pa landsviig; vagnen &r snabb
och séker pa vindlande grus-
végar,

® Fjddringen &r ovanligt be-
haglig fér en bil i denna
vikt- och storleksklass, sér-
skilt i baksitet,

® Smakfull och vilgjord ka-
rosseriinredning.

INTE SA BRA:

® Kor man fort blir varvtalet
ganska hogt, vilket méarks pa
motorljudet.

@ Backspegelns placering kan
behdva #indras for att ge en
lang forare fri sikt.

® Ett par beslag och reglage-
knappar hade glappat upp
en smula provvagnen ef-
ter ca 1700 mils korning.

FART- OCH VAGMATARE
Fartmiitaren visade 40 60 B0 100 110 km/t
vid en verklig fart av 40 59 77 95 104 km/t
Viigmiitaren visade 1,3 procent fér kort vigstricka,

ATKOMLIGHETSBETYG
(Betygskala: 3 = mycket god, 2 = god, 1 = mindre god.)
Instdllning av forarsite 3. Instillning av viirme och ventilation frar
forarsétet 3. Ventiljustering 3. Batteri 3. Oljemdtsticka 2. Oljepa-
fylining 3. Oljefilter 1. Kylviitskepafyllning 3. Bromsvitskebehal-
lare 3. Forgasare 3. Thndstift 3. Strdmfordelare 1.

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ ingir i bilens pris. Imsprutor fér warm-
luit/kalluft finns. Ventilation for kalluft finns. Ventilationsflikt ftr
lag fart finns. Vindrutespolare, munstycken fér d:o ingdr inte. i
bilens pris, komplett installation kostar 78 kr extra. Radio ingar inte
i bilens pris. Plats for radio 4r forutsedd. Radio kostar inklusive
montering 398 kr till 520 kr alltefter apparatens och antennens typ.
Backlampa finns inte. Rattlds finns inte.

RESERYDELSPRISER
Utbytesmotor finns, kostar inkl. montering 1.175 kr. Sats kolvar
{av forsta overdim.) jémte kolvringar och kolvbultar 99:80. Sats
avgasventiler inkl. ventilfjidrar 39: 40. Cylinderlockspackning 3: 10.
Termostat fir kylsystem 27:70. Oljerenarinsats (skall bytas wvar
1500:e mil) 11 kr. Stromfordelarlock utan kablar 18: 25, Kopplings-
lamell 91:90. Sats bromsbackar med nya beliigg 68:80. Ett dick
kostar 114 kr, beroende pi fabrikat. Vindruta 72 kr. Hbger fram-
flygel eller motsv. komplett inkl. montering och lackering i bilens
firg men utan strlk 283 kr. Bakre stitfingare 166 kr komplett.

REPARATIONSPRISER
Fasta reparationspriser tillimpas.
Ventiljustering 8 kr. Byte av kopplingslamell 60 kr. Byte av styr-
spindelbultar 46:50. Byte av cylinderlockspackning 29 kr. Byte av
samtliga bromsbackar 29:10. Sotning med ventilslipning 85 kr.
Ovanstdende priser giller den 27/9 1955 fér Stockholm med omnejd.
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Batteriet sitter som synes l&tt &tkomligt pé&: Austin A50 och samma ar
férhéllandet med de flesta detalijer som féraren 8nskar kontrollera.

Austin 450 (Forts. fr. sid. 22)

for virmesystemet #r rejéla, 1ttskStta och sitter bra till inom rick-
hill for foraren,

NAgra av reglageknapparna i provvagnen gav ifrén sig svaga vibra-
tionsljud och choken krbp av sig sjlilv tillbaka till avstingt lige. Eit
litt vibrationssurr hordes emellanit frén instrumenttavlan. Ventila-
tionsrutornas spirrar var en smula glappa i friliget. Karosseriet var
skrammelfritt och dragfritt; demonstrationsvagnen hade gatt 1700 mil.

Motorn var littstartad och behbvde kalla morgnar en smula choke
under de fiorsta minuterna, sirskilt vid acceleration. Uppvirmnings-
tiden var inte 1ing. Cetta &r en smidig och behaglig motor med god
dragkraft vid laga varvtal. Eftersom bakaxelutviixlingen &r relativt
l4g kah man i stor utstrickning kéra pid higsta vixeln i stadstrafik.
Tvaan, trean och fyran #r effektivt synkroniserade, de ldgre vix-
larna nAgorlunda — men inte helt tystgdende. Ettan behdver man
ghllan anvinda, tvian ricker vid normala starter.

Upp till varvtal som motsvarar ca 75 km/t pd fyran gar motorn
tyst, okar man farten stiger motorijudet. Vid 95 a 105 (ett marsch-
fartsomradde som motorn tycks trivas bra med) &r vagnen inte tyst-
ghende, men man behtver inte heller skrika for att kunna samiala.
Aven efter snabba langkdrningar stiger man ur vagnen utan »surr-
kinslas i Sronen. En del végljud hérs pid dilig beliggning, men man
hir ovanligt litet vindtjut och luftvibrationer frén ventilationsrutorna.

Styrningen dr behaglig och har en utvixling som ger séker kontroll
8ver bilen pA hal vig men #ndid inte kriver stor kraft i gathorn.
Foraren har god vigkontakt genom rattkransen utan att hans hénder
utsiitts for stotar.

A50-an har alldeles utmirkta kurvegenskaper. Kringningen blir
aldrig stbrande stor och bakhjulen héaller spar firedomligt. Kér man
t. ex., pA grusvig si hart att bakvagnen glider utdt forblir vagnen un-
der forarens kontroll och #r litt att halla. Kérsékerheten #r stérre
#n vad man brukar begira av en familjevagn.

Bromsarna befanns racka till dven vid hard och flitig anvindning
pA snabb, slingrande vig. Vid nddstopp gav de kraftig, jimn verkan.

Den som vill ksra fort finner denna vagn forvinande villig under
fréin behandling, trots att man dd av motorns varvial mirker att
bakaxelutvixlingen #r tillrittalagd mera for smidighet pd hogsta
viixeln #n fér milslukning i hog fart pA motorvigar.

Austin  A50 har siledes utmérkta vigegenskaper och H#r dessutom
bade pigg och littkérd. Trivsammast #r den vid landsvigsfarter upp
till 80 & 90 km/t — under sddana férhallanden #dr de fina kurv-
egenskaperna en extra sikerhetsfaktor, sirskilt pA hal vigbana.

Med sin soignerade interitr, sin behagliga fjddring och sina goda
vigegenskaper ir A50 en trivsam bil, som déartill har mattlig brénsle-
forbrukning, Alla tre testftrarna var eniga om att denna vagn var
utrustad med en god portion charm,

Bagageutrymmet &r inte sérskilt stort och men bér vara nega med va-
let av véskor. Yéggarna &r klédda s& att inte baguget kan ta skada.

PROVKOR

DKW
175 cm?

AV CIVILINGENJOR BERTIL GOTHERSTROM

Sirskilt bra:

s Fantastisk kurvstabilitet

» Effektiv stotdimpning

n Effektiv och bekvim kirstéllning
s God balans .

u »Vattentdts

Inte sd bra:

s Som alla moderna maskiner: fér hog tomvikt
n Ingen stickaxel fram

s Ej kapslad kedja bak

» Kedjejusteringen #r inte bra

Provresuliat

1252075

35 = 16,25 kg/hk.
Teststricka: Asfalt med nysnd och underis (sandad).
Accelerationsdata: frdn 0—50 km/t pd I och II viixel: 7,8 sek.
frin 20—60 km/t pA IIT vixel: 6 sek. fridn 30—60 km/t pa IV
viixel: 15 sek.
Bromsar: Vid demontering visade bromsbeligg och trummor
starkt slitage. Bromsbeldgg: Jurid. Bromsarea: 15X150x4 =
90 cm®. Bromsvig pd torr asfalt frin 50 km/t Frambroms:
30 m. Bakbroms: 27 m. Samverkande bromsar: 25 m.
Max. hastighet: Vil tver 100 km/t (sittande upprétt). Ligsta
hastighet utan kopplingsslirning: 7 km/t. Légsta hastighet
pA hijgsta viéxel: 23 km/t.
Bréinsleférbrukning: 0,35 1/mil,

Testvikt per hk:
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TV:s testmaskin av typ DKW Geléindesport var mérkt av strapatserna i Késa och Sexdagars,

Nyligen hade TV nbéjet att provkbra en ytterst intressant maskin,
som visserligen fnnu inte siljs i den 6ppna marknaden men som
dr i besittning av s forndmliga egenskaper att vi far hoppas att den
snarast utbjuds till svenska me-entusiaster. Det wvar en DKW, som
korts i bl. a. Internationella Sexdagars i Tjeckoslovakien, f. 8. ett av
de hérdaste sixdays som nigonsin genomférts.

Redan nér man sitter sig i sadeln kiinner man att man sadlar ett
fullblod. Kirstillningen &r sA perfekt som den nidgonsin kan bli och
man légger genast mirke till den omsorg om detaljerna som priglar
maskinen. Styrstingen 4r av moto crosstyp. Bide reserv- och ordi-
narie wirar dr utrustade med snabbjustering. Hela maskinen &r f. 4.
moto erossinspirerad med fantastisk avbalansering. Den frikostigt till-
tagna fria markhbtjden och den i forhéllande till vikten higa effekten
gor att man kan kdra snabbt pa mycket diliga skogsstigar. Detta
innebir dock inte att vigegenskaperna inte &r perfekta #Hven p4 lands-
vég. Det ir dom namligen — de hégprofilerade terringdicken till
trots. Man kan knappast forestiilla sig att man sitter pA en 175-kubi-
kare, si nitad vid vigen ligger maskinen. Knislutet ligger p. g a.
den bakétdragna korstidllningen inte kring tanken utan vid dubbel-
sadelns frémre del, som ocksd utformats for att ge gott knislut.

Tyngdpukten ligger thmligen hogt, vilket medfér att maskinen &r
svir att behdrska for en smavixt person vid avstigning. Hjulbasen &r
kort och sadelhdjden wvil tilltagen. Beaktansvirt &r att framhjulet
héller 19 tum medan bakhjulet miiter 18. Fram- och bakgafflarna #r
tydligen av hogsta kvalitet, ty trots att TV:s testmaskin hade ett Six
Dayslopp och en Kidsa bakom sig var det omdjligt att erhalla genom-
slag. Vidare mirktes ingen vekhet eller sladdrighet { sidled.

Motorn &r intressant med sitt sirpriglade utseende som astadkommes
av eylinderns lamellflinsar. P& TV:s testmaskin hade dessutom Iluft-
intaget dragits upp till sadelns framkant, sikerligen till konstruk-
torens fortvivlan p. g. a. de ogynnsamma strémningsférhallanden som
erhalles. Forgasarkdpan &r 14tt att montera av och forgasaren limnas
da lattdtkomlig for alla justeringar. Praktiskt &r de synnerligen litt-
atkomliga snedmonterade munstycken, som kan monteras bort i en
handvéndning,

Generatorkdpan har separat ventilation och motorn har #ven mon-
terats med tvA av varandra oberoende tindsystem. De olika kretsar-
nas batterier befinner sig i sdrskilda lddor p# varsin sida av maskinen
och &r dir lidtta att komma &at. Kretsarna skiftas genom en sinnrik
koppling under sadeln. Sjélva tindningsnyckelhuset med laddnings-
kontroll #r uppflyttad till styrstingen —  allt for att fdraren skall
kunna passera vattenplask utan driftstopp. TV:s test visade ocksd att
maskinen var fullkomligt vattensiker. Om man monterar bort gene-
ratorkdipan hittar man givetvis dubbla kondensatorer.

Kraftoverforingen var mycket elastisk, vilket i inte ringa grad beror
pa att motorn har stor smidighet och styrka. Att motorn ir si elastisk
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men fungerade &ndé s& perfekt att betyget blev mycket gott,

dr inte minst mérkligt eftersom cylinderforhdllandet &r snegativis,
d. v. s. slaglingden &r kortare #n diametern. Slaglingden #r f. 8.
anmirkningsvirt kort varigenom konstruktdren ernitt lag kolvhastig-
het. Man frapperas emellertid som sagt av motorns segdragningsfor-
méga och goda kraft pd laga varv.

Den konyentionella kedjespénningens nackdelar saknades inte —
mothallet pd drivsidan blev i vanlig ordning krékt. En annan nack-
del var att motorn inte var siirskilt littstartad om den inte flédades
mycket Kkraftigt. Kickstarten var 4 andra sidan littrampad, a'ldeles
sarskilt om trotteln inte holls helt stingd. Ljuddimpningen #&r forva-
nansvirt god.

Sjalva utrusiningen pa denna Six Laysmaskin #r vird sitt eget
lilla kapitel. Den inkluderade en stor tankviska fir verktyg, slang-
viska bak, luftflaska, separat monterade monteringsjirn for diicken
samt diverse reservdelar som bromsarm och véxelpedal.

DKW 175 em® Gelinde-Sport ir en ovanligt angenim bekantskap
och man har all anledning att rikna med att dess manga fina egen-
skaper snart skall komma fabrikens serletillverkning tillgodo.

Kort specifikation:
Motor: Auto-Union GmbH, Ingolstadt, Visttyskland.
Typ: 175/1. Kompressionsffrhillande: 9:1. Antal cylindrar: 1-cyl:
Schniirle vindspolsystem. Cylindervolym (slagvolym): 174 cc. Cylinder-
diameter: 62 mm. Slaglingd: 58 mm. Max. effekt: 13,5 hk Max.
varv/min: 6500 v/m. Litereffekt: 77,5 hk/liter. Thndsystem: Batteri-
téindning. Generator: Svinghjulsgenerator 6 V/60 W. Firgasare: Bing
24 mm.
ViixellAda: Utvixlingsftirh.: 1 1:23,05, IT 1:17,75, III 1:12,7, IV 1:9,54.
Ram: Sluten stAlréirsram.
Bromsar: Fullnavsbromsar med 150 mm bremstrumdiameter.
Hjulbas: 1300 mm. Lingd: 2030 mm.
Fri markhéjd: 200 mm. Sadelhéjd: 800 mm.
Framgaffel: Teleskop med hydr. dimpn, Fjédringsvég: 120 mm
Bakhjulsfjiidr.: Swinggaffel. Fjidringsvig: 70 mm.
Vikt: (tom) 125 kg, 9.25 kg/hk,
Bensinférbrukn,: (normalférbrukning) 0,35 1/mil.
Tankvolym: 11,5 liter.
Diick: Fram: 3.00<19, Bak: 3.50x18.



Teknisk revy

PLASTPENGAR; Tidigare har man experimen-
terat med att gora sedlar av bade lider och
giden, men nu har man i Vasttyskland lyckats
Astadkomma banksedlar av perlon, som inte
kan rivas sonder och inte prasslar. Sedlarna
4r okiinsliga for vidrets inverkan och kan lati
tviittas om de blir smutsiga.

STENSKOTTEN kostade 1955 férsidkringsbola-
gen i Sverige ca en miljon kr. De svingda
panoramarutorna har gjort att inte bara sku-
dornas antal utan dven ersittningsbeloppet
skjutit i hdjden.

ATOMKRAFT:~ Virldens firsta stora atom-
kraftstation bir enligt berikningarna std klar
att tagas i bruk inom 2 Ar. Den i#r under
uppférande i Calder Hall i England och kom-
mer redan 1957 att kunna leverera betydande
méngder strom till det brittiska elkraftsyste-
met till ett pris som kan konkurrera med pris-
set pd »gammaldagss elstrim.

ALUMINIUMSTANGSEL: Hittills har man mest

tint stingsel av gal iserad jdrntrdd. Ett
stort steg fromdt pd detta omrdde har fagits
i och med ait Svenska Metallverken borjat
tillverka stingsel av korrosionsbestindig alu-
miniumlegering. Det nya stingslet dr bl a.
littare dn de tidipare och det hdga korrosions-
motstindet gdr att stingslen fdr mycket ling
livslingd.

UPPFINNINGSRIKT: En engelsk uppfinnare
har blivit stormférmégen pA sina snilleblixtar.
Han heter Granville Bradshaw och har tjdnat
minst 15 miljoner kronor pd olika patent. Nu
senast har han konstruerat en bilmotor utan
friktion: kolvarna »flyter» fram och tillbaka
i cylindrarna mellan gaskoncentrationer. Mo-
torn blir hdrigenom hogeffektiv (1.000 hk skall
kunna pressas ur en medelstor bilmotor) och
far 25 procent lingre livslingd &n en konven-
tionell kolvmotor. Bradshaws motor saknar
kamaxel och wentiler och kan drivas pid ben-
sin, fotogen eller dieselolja.

RADIOAKTIV FLUGA: For otf féljo wvissa
sjukdomars utveckling, t. ex. polio, malarig,
influensa och spetilske, anvinder man sig nu
av radioaktive insekter, Man pér t. ex. en vun-
lig husfluga radiooktiv genom att med isoto-
per pdverka de smutspartiklar, pd vilka flu-
gorna brukar sitta sig. PA detta sitt kan muan
sedan folja flugans rorelser och man har lyc-
kats spdre flugor dnda upp till 50 km vig.

SKAKANDE: En betydande del av virket gér
till spillo d& stockarna sigas upp till plank
och briider. Teknikerna har linge varit pd jakt
efter en metod, som kan ersidtta sdgningen.
I Ryssland har man sedan 1953 experimen-
terat med maskintyper som med skarpa breda
knivar skir ut briderna, medan stocken fir-
shitts 1 vibration. Stocken gor nirmare 3.000
vibrationer | minuten och detta medfér att
virkets struktur tilifdlligt férsvagas. Ytan pd
sddant sstinderskakat» wvirke skiljer sig inte
det ringaste fran finhyvlat virke.

MODELLFLYGREKORD: I december satte
engelsmannen Ray Gibbs nytt wvirldsrekord
med ett 2,5 em® modellflygplan, som nddde
en hastighet wv 198,9 km/t. Motorn wvar en
Carter Nipper 1. Dei gamla rekordet pd 187
km/t hélls av en spanjor.

MAMMUTFABRIK: Franska Renault #r med
52.000 anstdllda en av HXuropas storsta bilfa~
briker, Just nu tillverkar man 1.000 bilar om
dagen. Om ett 4r kommer dagsproduktionen
att vara uppe i 2.000 enheter. Bakom den nya
modellen Dauphin ligger &ver fem miljoner
arbetstimmar i fabrikens konstruktions- och
experimentavdelning, Renault férbrukar varje
arbetsdag mer #n 1.019 ton jdrn och stdl och
fabrikens lastbilar kbr varje dag 25.000 km.

26

Skrip pd slip

En stad har bittre anvindning fér sin kom-
munala bilpark &n att l&ta dyrbara special-
vagnar std oanvinda en stor del av dagen.
Dirfor har den hiéir traktordragna sopvagnen
fAtt ersitta de mera traditionella sopbilarna pa
ménga orter. Sopvagnen #r av Norbas kon-
struktion, specialbyggd for Fergusontraktorer.
Vagnen har dammfrl tdmningshuy och upp-
tiningsanordningar fir sopkiirlen. Tipp fir
bakattippning samt sopkirlstmmare ir kopp-
lade till traktorns hydrauliska system, vilket
Aven medger att vagnen kan kopplas frin
traktorn utan att féraren behdver limna sin
plats.

Pontonrekord

Biflotteur kallas en klass franska ponton-
bitar, som praktiskt taget uteslutande bestér
av ett par pontoner, en sittbrunn och en
aktersnurra. Nyligen slog fransmannen Mau-
rice Bourdin vérldsrekord i distans for denna
batklass. Han klarade de 203 km mellan Can-
nes och Korsika pa knappt tio timmar. Hastig-
heten var 21 km/t. Hela farkosten vigde med
forare, bensin och olja inte mer &n 200 kg.
Den knappt fyra meter linga baten har en mo-
tor pA 25 histar.

e i 5 - —

Mane i skala

Det hidr #&r en modell av amerikanarnas
planerade ' konstgjorda méne. Satellitmodellen,
som &r i naturlig skala, visades nyligen pé
en utstdllning | Hayden-planetariet i New
York. sRymdkulans &r 45 em i diameter och
viger ca 11 kg. Innanfér modellens glasklara
plasthiélje syns elektroniska instrument av
ungefir samma typ, som skall anvindas i den
verkliga satelliten. I USA r#knar man med
att en konstgjord méne skall vara verkiighet
inom loppet av tvd Aar.

Teknisk revy

TY-kamerorna bérjar bli allt beh&ndigare till
formatet. Hér visar den engelska TV-stjitirnan
Susan Parks en miniatyrkamera f&r industri-TV.

Flygande cigarren véntas hérja hért i rekord-
tabellerna. Hér provar Piero Taruffi det ita-
lienska fartéket. Maseratimotorn p& 1.720 cm®
véintas ge en topphastighet av &ver 320 km/t.

Kelvagnarna téms ldtt och lekande vid Marien-
dorfs gasverk i Berlin, En hydravlisk brygga
stéiller jArnvdgsvagnen p& &nda och lasten tip-
pas ur. Bryggan |lyfter upp till 40 ton.

AB Bréderna Kijellstrom har lanserat en plaost.
leksak som véntas bli en stor schlager. Flexa-
bygg &r byggbitar ay mjukplast, med vilka man
kan bygga snart sagt vilke figurer som helst.
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Arbetsledareinstitu-
tets grundkurs i
arbetsledning

Gjutmastarekvrs

Gjutarekurs

Kurser fér ritare ach
konstruktérer
planeringsman
avsynare och kon-

MNomografi Irollonhr
Yrkeskurser i mat tik
Diffarential- och sk!ddlomhud
integralkalky! maskinarbetare {svar-
Réknestickans anv. vare, frdsare m. fl.)
Funktionell tid- maskinmontérer
bestdmning och kylmontérer
ackordssattning gas- och elsvetsare
Fysik, kemi smeder, hirdare
Geometrisk ritning landmaskinister
Projektionsritning tredjemaskinister
Maskinritning maskinskétare
Mekanik dngtekniker
Héllfasthetsléra Elektroteknik:

Materiallara
Arbetsledarekurser:
Arbetslagstiftning
Arbetsstudier
Arbetsfy uol?
Industribran kydd
Industriell erganisation
Arbetarskyd
Arhefsledmngons
psykologi
Grundlwrs i arbets-
Indnmfg
Kurser for arbetsledare
Fortblidningskurser
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fér yrkesarbetare
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Maskinteknisk
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férmanskurs
Motorteknisk
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formanskurs
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grundkurs i verk-
stadsteknik ach
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kanforbundets
forberedande
drmanskurs

Elektriska installatdrs-
kurser fér B- och C-
behérighet

El, verkméstarekurs

Grundl. kurser fér
elekirotekniker

El. montérskurser

El. maskinistkurser

Kurs for bilelekiriker

Kurs fér radiotekniker

Kurs fér sandar-
amatdrer

Svagstrémsanléggn.

Elektrisk méattekni

Elektromaskinlara
1. installationsteknik

El. anl&ggningsteknik

Telefoni, manuell och
automatisk. Férbere-
dundu kurs for teie-

imne,
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Vérme Sanitet
Tréindustrin
Viigbyggnad
Kemi och kemisk
toknelogi:
Kemisk-teknisk
verkméstarekurs
férmanskurs
laborantkurs
Kval. analytisk kemi
Allm. kem. teknologi
Kemisk-tekniska
apparater
Kamisk materiallara
Teoretisk kemi
Elekirokemi
Tunga kemikalie- och
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Kem. termodynamik
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intresserar

dig. Sind den till Her-
mods, Du far di en ut-
forlig studiehandbok.
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Yalskrivnin litteraturstudier
Svensk hangoh- uppsatsskrivning
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handelskorrespondens

handelsldéra Spanska:
Ulrikelllunde!siaknik allmén proktisk kurs
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HYLSNYCKELSATS

Konstruerad for hindigt folk-som for
nojes eller kostnadens skull utfor re-
parationsarbeten av olika slag.
1) Satsen bestér av ett
,.“,.(h rodlackerat still for
: Nvédgg och biink med
15 hylsor, spirr-
handtag och tillbehor.
‘Totalt 19 delar forde-
lade pd 2 hylsnyckel-
serier,
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stora katalog dver elektriska mo-
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l leg. 1:= i frimdrken
Namn:
B Adress:

Postadr.:

Fotograf Tore Fulk med den nya férgkameran. Som
synes &r det inte nagon liten sok att béra med sig.

edan en del &r tillbaka har vi vant oss vid att

d&d och di se firgbilder i de stbrre dagstid-
ningarna. Hittills har dessa bilder, innan de kom in
i tidningen, genomgdtt en mycket omstindlig proce-
dur som tagit 8—12 dagar i ansprik. Dirfor vickte
det pA méanga hall stor forvidning di Expressen
under Louis Armstrongs bestk i Stockholm i bérjan
av oktober redan dagen efter hans framtridande
i Konserthuset hade en stor treférgsbild av honom
p4 fbrsta sidan. Hur kunde det gd till?

Jo, tidningen har skaffat en toppmodern appa-
ratur som gbir det mijligt att pd 7—10 timmar
trycka i fiirg. Lingre tid behiiver man inte frin det
bilden togs till dess den ligger klar att tryckas!

Kameran, som anvidnds vid tagning av reportage-
bilder i farg, ser nirmast ut som en IlAdkamera.
Den laddas med tre platar och genom ett system
av transparenta speglar exponeras alla tre plétarna
pd en gAng. I kassetten framftir varje plat finns
ett filter, ett rott, ett grint och ett violett. De tre
exponerade bilderna utgbr alltsd firgbildens tre
férgseparerade delnegativ.

Ofta méiste man dock anviinda vanliga kameror
och férgdiapositiv film. Firgseparering blir d& ndd-
viindig men sker fotografiskt och enligt helt stan-
dardiserade metoder i en specialbyggd apparat.
All fdrgseparering kan nu giras mycket noggrant
och behdver inte ta mer &n 2—3 timmar. Man l&m-
nar ingenting &t personligt bedomande utan allf
sker efter exakta mitningar i densitometer.

Fridn de firdiga delnegativen giirs positiva bilder
i formatet 24%30 cm. Materialet i dessa bestir av
en vit pappersliknande bas av plast. Firdelen med
detta dr dels att det torkar snabbt dels att det &r
fritt frdn krympning och misspassning.

I sAnalystens, som bara den kostar omkring
10.000 kr, kan man sedan kontrollera hur den slut-
liga bilden kommer att se ut. I princip &r »Ana-
lystens konstruerad som en bak- och framvind
trefiirgskamera. Genom ett system av halvgenom-
skinliga speglar kan man beddma firgbilden. Kan-
ske uppticker man di att denna blivit alltfér blA.
Genom att ka ljusstyrkan p4d den bl kopian kan
man »trolla borts Gverskottet av blatt och bilden
kanske blir bra. Om den #nda inte blir som man
vill ha den justeras pd liknande sitt belysningen
pd de andra kopiorna, tills en fullgod bild fram-
trider. DA man sedan avliser belysningsverken pi
de olika delpositiven kan man fi4 fram nya, rik-
tiga positiv. Dessa kontrolleras direfter i sAna-
lystens tills samma belysning pd alla potitiven ger
en perfekt bild. Denna sista kontroll gbrs fir att
man skall kunna utféra fiérgklichéerna som van-
liga enfirgsautotypier.

Vid etsning av klichéerna, som inte #r sA svéra
att tillverka, ér det av stirsta vikt att detta utfirs
efter ett visst schema och utan nigon form av
tickning av sirskilda partier eller liknande. Kliché-
anstalten behiiver inte ens leverera nigra fidrgav-
drag. I stdllet gors samtidigt | samma press eit
svartavdrag av varje kliché. Dessa siitts in | sAna-
lystens och man kan Ater betrakta den firdiga
firgbilden. Om n#gon felaktighet skulle’ ha upp-
statt, vilket séllan hénder, kan detta rittas till.

De tre klichéerna trycks pd tre olika valsar dir
de fir sina speciella firger, riitt, blitt och gult.
First trycks den gula fiirgen varefter den bld kom-
mer ovanpd denna. Nér sedan den réda firgen
trycks pid de bAda andra har man erh#llit en nira
nog verklighetstrogen blid av originalet.

Genom ett system av transparenta speglar kan man i
Anclysten bedéma kvalitén pé& den férdiga férgbilden.

TAR FARG
MED FART

AY BO ERIKSON Foto: Ake Borglund

Schematisk bild av Analysten: 1) Titthal. 2) Trons-
parenta speglar, 3) Blaviolett filter. 4) Ljusstrale, 5)
Ljusramp. 6) Gult provtryck. 7) Till vaccuumpump. 8)
Fotoelektrisk cell. 9) Rétt proviryck. 10) Grént filter
11) Papperskopia eller provtryck fér blatt. 12)
Orangerdtt  filter. 13)  Ytférsilvrade  speglar.
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TV:s RADIOKLUBB

Erbvra DX-mébirket!

Som i korthet nimndes i férra numret planeras ett DX¥-mirke att
erdvras Arligen ungefir som ett skytte- eller skidléparmérke, och nu
har troligen de férsta mérkena redan funnit sina bérare.

Mirket &r en liten emaljskéld av ungefir samma modell som OTC-
mérket med bl4 botten och gula baglinjer symboliserande radiovagorna
i eterhavet, och overst bokstiverna DX. Bland radiovagorna upptrider
1—3 stjirnor beroende pi hur ménga verifikationer béraren erdvrat.

Den som under ett kalenderdr, t. ex. ar 1955, 1954 eller nigot tidi-
gare 4r, fatt verifikationer frdn 25 olika rundradiostationer fir si-
lunda en stjiirna pd sitt mirke, 50 stationer ger 2 stjirnor och 75 sta-
tioner under ett och samma &r 3 stjdrnor, Till en bérjan finns mar-
ket med endast en stjirna, men de ovriga kan vintas ganska snart,
och senare blir det 4ven Arsmirken.

Om en verifikation skall godkénnas i detta semmanhang, maéste
den innehdlla uppgifter vilken station som utfirdat den, lyssnarens
namn och Artalet for avlyssningen. I vissa fall kan dock komplette-
rande uppgifter pi wverifikationens kuvert godkinnas, Amatir-QSL
0. d. riknas inte. Endast en verifikation frdn varje station riknas,
dven om stationen har flera séindare. Flera stationer pa skilda platser
och med olika verifikationer riknas var for sig dven om de tilthér
samma {firetag. Skilda stationer p4 samma ort réknas var for sig,
om de i regel utsinder olika program och har olika verifikationer.

Det forsta DX-mirket med en stjirna kostar kr 4:90 och erhilles
sedan verifikationerna inséints, granskats och registrerats av DX-
Alliansen, Ridvigen 14, Danderyd.

Arme Skoog

DX-profil:

Jimmy Cronsiter, Malmé,
ir ett relativt nytt namn
bland DXieliten, men slog
igenom fullstindigt med sin

' andraplacering i fijolarets
"misterskapslyssning, och tor-
de vara att rikna med i
framtiden.

Jimmy ér infodd Enskede-
bo och bérjade sin radiokar-
riir som flottist 1941. Aren
1946—1951 seglade han pa de
sju haven som fartygstele-
grafist. Numera #r han me-
teorologassistent pi Bull-
tofta flygplats.

DX-andet sker med en
brittisk R1155, som han
egentligen skaffade till sin
amatbrstation. Som sindar-
amatdr har han anropssignalen SM7AAS och kér med telegrafi p& 20
och 40 meter sedan 1047, DX-lyssnandet birjade inte férrin PA nydret
1955, men nu blir det i regel 2—3 lyssnarrapporter varje vecka. Nagra
souvenirer har det inte blivit énnu, men med rapporterna féljer i regel
en Malmé-vimpel fér den héindelse att nigon exotisk station skulle
kunna arrangera ett utbyte. Jimmy 4r #ven medlem av Malmié Kort-
vagsklubb, som har flera salta sibmén i medlemslistorna.

TVRK:s lokalklubbar

DX-klubben Viagbrus &r var lokalklubb nr 46, och har bildats av
elever vid Ragunda Komm, Realskola i Hammarstrand, dir den &ven
har sina méten. Kontakt énskas med DX-are sarskilt i Hammarstrand
med omnejd. Adress: Sven Amcoff, Fack 1, Ammer, tel Ammer 90,

Jimmy Cronséiter med sin silverplakett.

Gripet ur luften

Tanger. Den nya svenska radiostationen i
december forsiksutsindningar med en 10 kW siindare pi frekvenser
och antenn som tillhérde WTAN »The Religious Voice of Tangers.
Fér programmen under denna forsta forsoksperiod svarade Dux Ra-
dio, Stockholm K. I januari dterkommer stationen med nya f6rsoks-
utsindningar pid egna frekvenser och med sin fér Sverige special-
byggda antenn. Sedan denna intrimmats och limpliga freltvenser ut-
provats, séinder stationen svenska reklamprogram och &ven ett svenskt
DX-program.

Spanien. R. Nacional de Espafia,
dagligen kl 22.15—22.45 pd 9.360 kc/s
Halmstad.)

En ny station i Gandia pa ca 6.600 ke/s = 45,45 meter hors nistan
varje kvill omkring kI 21.45. (Gote Hasselberg, Molndal.)

Monaco. R. Monte-Carlo har slutat séinda pd 7.349 ke/s = 40,82 me-
ter och har i stillet hérts pad 7.140 och 7.180 ke/s = 42,02 och 41,78
meter. (Gote Hasselberg.)

Uganda. Kampala Broadcasting Serviee sinder enligt brev kl 1530
—19.30 pA& 5.026 ke/s = 59,69 metér med 7.5 kW. (Gote Hasselberg.)
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Tanger borjade under

Madrid, har engelska program
= 32,04 meter. (Leif Holmaqvist,

Virldsrekordmotorn!
Glodstift: vikt 108 g
Varv pr min 16,500

VARLDSBEROMDA
ITALIENSKA KVALITETSMOTORER

r Sc;m generalagenter har vi

ndjet erbjuda den finaste mofor

serie Du sett — och till hyggliga priser.

Precisionsbyggda
- = Toppkvalitet

'._ ; =

Yary pr min 13.500 Pris kr 45:—

® Aol
® Diesel: vikt 60 g
L4

e ”SPEED”

NN 51N £ ZOUEDSSON
i istont) NOLELLAL G/ HOUSTRY - MALNO
Pris kr 69:—= (med kann-
ringar) Sidnd mot postfiorskott plus porto
Dessutom filjands M 7" ML Pasisiolt plus porte 5
Sllper Tigre: - - st "Super Tigre-broschyr” .
TYP G-20 Lapped Kr 72— gratis
22 g_'ﬁc:osP:__e?_' 2 - st Katalog nr 11 a 0:90 [
»» G-25 0,95 cc ,, *
w G286 1,49 ce ..., ,, [ 5 (I THRG s Soson SN R
" G-2805 ¢c...., ' .
5 G-29 0,8 cc .... 3 li?:----.
Fraga :ﬂar Super-Tigre-broschy. - Adress:............ . ... ., TV 356 .
hos modaiinandiaren. """ "5°" fln w8

.—---------'

S hiir enkelt dir det 3

att bestiilla en radannons i Teknikens Virld, Skriv (texta)
annonstexten pa de sireckade raderna hir nedan, Pa I
varje rad i tidningen fir plats c:a 26 hokstiver inkl. ord-
mellanrum och skiljetecken. Priset per rad &r kr 1:75. l
(Ni kan naturligtvis ocksi gora Er annonsbestillning i
brev eller ringa in den pa tel, Sthim 30 89 58, 3404 80/53.) I

Hiirmed bestiilles foljande radannons att inforas snarast
i Teknikens Virld.

Namn

L S S L B e . e~ | I

Postadress: ... 0o iio i e i I
TV 2-56

Likviden kr ........ <. bifogas. i frimirken/insittes p4

posigiro 1111, (I det senare fallet bor pa talongen anges I

att likviden giller annons i Tekni';cens Virld.)




HANGARFARTYS, PX VILKET DET [§B
JUST PRGAR EN INSPEKTION---

\\“" () ==

DET HAR
VAR TOPPEN,
GRABBAR. INTE
TROLIGT ATT NAGRA
AY DE DAR PLA-
NEN FLYGER

A
TRAFFADE!
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| den elektroniska véixeln

ten

De
léin

finns en enda taltréd (den lodréta garnbi-

). Varje ab takt med d 8.000 génger i sekunden.

-f&rt

»gamlas véxlarna 500_véljare och koordinatyéliare far vi behdlla
ge &n innan de helelekironiske véxlarna kommer i alimént bruk.

~ forklarar doktor

Halld.’ (Forts, fr. sid. 14)

I de telefonviaxlar som f. n, finns
i bruk fir abonnenterna kontakt med
varandra genom s. k. snorlinjer. I
den helelektroniska véxeln ersitts
dessa snérlinjer med en enda tal-
trdd, som abonnenterna turas om att
anviinda och kommer fram till genom
elektroniska kontakter som slar till
och frdn. Varje samtalande fir dis-
ponera triden 8.000 per se=
kund, vilket riécker gott for att fru
Andersson och fru Karlson skall hé-
ra varandra precis som vanligt. Att
det &r andra personer pi samma
trdd miérker de ingenting ay. |

Det &r ett elektriskt minne som
har ansvaret fir att de samtalande
inte tappar bort varandra under det
snabba till- och frankopplandet. Det
innehéller ett minnesrér for varje
berson som talar. EMAX har 16 si-
dana rér och alltsi en kapacitet av
dtta samtidiga samtal, Atta ror ar
hopkopplade for de anropande och
atta for de anropade.

Lietta minne liknar en ménniska
som skall g och képa kaffe och
stindigt for sig sj#lv upprepar »kaf-
fe, kaffe.,.» fér att inte glémma,
Walter Jacob som
tillsammans med civilingenjér Gun-

- nar Svala har haft ansvaret for an-

liggningen.

Ockséd p& en del andra hall i varl-
den experimenterar man med hel-
elektroniska vixlar, framfor allt i
USA. Dir kommer man 1958 att 1
staden Morris i Illinois 8ppna en hel-
elektronisk vixel som skall betjéna
hela staden. Det utférande denna
vixel fir kan knappast tinkas bli
bestdende. Man skall bygga vidare
med ledning av erfarenheterna dér-

d ifrén. hérn av virlden.

PaA LME hade ingenjér Erik Hulle-
gard redan p4 trettitalet planer pi en
véxel av detta slag. DA fanns emeller-
tid inte de materiella férutsiittningar-
na. Det som har mojliggjort hel-
elektroniska vixlar &ar de stora
framstegen pa elektronikens omride
under kriget. Samma rén som har
mdjliggjort riaknemaskinerna BARK
och BESK ligger till grund fir de
helelektroniska telefonvéxlarna.

Utvecklingen efter kriget pad mate-
rialomridet var ocksd en nidvindig
forutsittning, men &nnu star man
pd detia omrade troligen bara i bir-
jan av utvecklingen.

S& stora foréndringar for abon-
nenten kommer de helelektroniska
véxlarna inte att medféra, men ett
resultat blir, att om den telefon man
ringer till ger supptagetsignals, kan
man vénta tills det blir ledigt och
kommer dA fram utan att behiva
ringa om. Och om man flyttar inom
stationsomradet fir man sam-
ma nummer utan nigra stérre be-
SVAr, Omstillningen ordnas Eenom
fjarrmandvrering.

Vi far vara instillda P4 att det
dnnu dréjer atskilliga &r innan hel-
elektroniska vixlar kommer i all-
mént bruk. Det finns tva steg i ut-
vecklingen frdn den manuella kopp-
lingen, némligen 500-viljare, som
t. ex. hela Stockholm har, och koor-
dinatviljare, som visserligen har fun-
nits riitt linge — den forsta svenska
fick Sundsvall 1929 — men som inte

‘bar fullindats fSrrén pa senare Ar.

I utvecklandet avy koordinatviljar-
systemet utfSrde en grupp tekniker
vid LME ett plonjirarbete under
tiden nérmast efter kriget, och det
ir nu stor efterfrigan pa LME:s
koordinatvéixlar i sa gott som alla



KANTHAL

Det universellt anvinda

elektriska motstdnds-

materialet for

elodirme-
apparater

KANTHAL har hig eld-
hiirdighet — higt elektriskt
ledningsmotstind — hog be-
lastningsformiga. Dessa egenska-
per mdojliggira framstillandet av
effektiva elvirmeapparater med
kort uppviirmningstid. Vid hehov
ay  elektriskt  motstindsmaterial
radfraga alltid KANTHAL, spe-
cialfirman inom detta omrdide.
KANTHAL kan leverera det ritta
elektriska motstindsmaterialet fir

i

LTI

W /

varje dndamal.

"My

AKTIEBOLAGET K A N T H A l HALLSTAHAMMAR
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SCIENCE FICTION

S F - SERIE mea

aridens framsta _
SF-forfattare! B

Nu kommer Atombéckerna ach tar Er med till mMorgomn=

Fascinerande dventyr
i morgondag

dagens fascinerande viirld pa andra sidan det som endast
observatoriernas finslipade linser i dag férmar att

borfa dr livet annorlunda och jordmiinniskornas
ekniska hjdlpmedel sétts pa harda prov. Det dr fram-
tidsvyer med hisnande perspektiv, som rullas upp...
spiinningen haller sig pa toppen under fartfyllda, fantasi-
eggande rymdfirder och dventyr pa frimmande planeter,

Ni som vill ha na

ATOMBOCKERNA!

och
fiired

\\,

ATOM
BOCKEEN

A
-Sekien ;;2 ﬂ;{z:/

¥ J volymer | moderna, speci-.
alkemponerade band med just
de rdtta omslagen i firg av
Bjérn Karlstrém.

® David Duncan: DEN SVARTA
FLANETEN, Historlen om Den®
svarta planeten — miinskligh
sista hopp om seger tver rymden —
héller lisarna i andlés spénning,

® Isasc Asimov:VARLDAR T KHIG,
Det hiirda kriget mellan den fjir-
ran planeten Tyrann och de andra
planeterna | rymdens talrik; s0l- @

system #r Bmnet | denna bok, som
trots allt har verklighetens &verty-
gande priigel,

® A. E. van Vogt: DESTINATION
UNIVERSUM. Denne férfattare hir
till de f och fantasirik
och New York Times intygar, att®
detta lr hans hiista bok.

® A. E. van Vogt: TIDMASKINEN,
En reporter kastas tusentals dr fram
i tiden och kommer att uppleva en

teknisk f; ng som verkar otro-
lig men som dock har en fiérvinans-®
viird verklighetspriigel

igel.
® A, Hgi,.]cl;-l;&‘.\ll!\'!!\'(é FOR
OKAND PLANET, Vanliga sjdkort
hjilper inte mycket pd en rymd-
fird, dér avstinden Hr si stora at(®
en avvikelse pd en enda grad kan
medfora ett fel pd miljarder kilo-
i) UNIVERSU
e BlIEmoml F. Jones: UNIVERSUM
OCRUPERAT. Ran okiinda rymd-
varelser ockupera vir virld utan
att vi vet av det? Denna fantasieg-
gande roman ger svaret pd frigan,

34

Lundmal

Professor

uppskatiad av

svenska folket frén radio,
och bicker, har
:pede]t i samband med
populiira oriente-
ring om aktuella problem
i samband med m
enligt  hans

P. Wylie & E. Balmer: KOSMISK

KOLLISION.

intygade att det var oundvikligt att
kometen som kom skulle stita ithop
med vér jord Men det fanns en |
liten grupp som #ndd inte greps |
. av den allménna

W%‘lle&lhhn
I RYM

John
TILL MARS,

som [ripassagerare till en viirld, dir

tekniken har

grad att maskiner skiter sig sjiilva
ph alla sitt och nte behtiver miin-

niskornas hjé!

C, L, Moare: RYMDENS HARS-
KARE. TInnevinarna frin tvd kon-
stellationer for ett hinsynslést krig
., men det iéir en liten
obemiirkt varelse som avgr med
den slutgiltiga

om en p

Alfred Bester:
VERSUM. Bn

roman i science fiction-miljs, dir
fantastiska metoder anviindas fir

att splra upp

Carl  Henner;

LUNA.

Ett havererat rymdskepp TR R S
driver omkring med en besiittning
som gripits av rymdsjukan, Skall
eller forintas? Adress;

de na sitt mél

vk, en av vir tids
friimsta astronomer, kiind

sk

DEN.  Allt liv var utplinat! |
Vad hade hiint invinarna pi pla- |
neten, som gav tillflykt &t de f&r-
lista rymdmiinnen. Hjiltarna frin
EOSMISK KOLLISION upplever |
héir nya, fantastiska évam{r,

Beynon:FRIPASSAGERARE

got EXTRA i dventyrsvig — skaffa

Det blir arets bésta bokkéop.

Knut

hela

Alla  astronomerna

miken.
grﬁl?:l‘['ﬁiilltl"l',“{.-\ i

En kvinna kommer
utvecklats till den R (N

T,
Ehig:!i\i MOT UNI-
spéinnande detektiv-l

en miordare,
ALTERNATIV I

Till BOKFORLAGET ORNEN, Sthim 9
(I Finland #ll Oraférlaget, Box 112, Helsingfors,)

-Siind mig snarast serien ATOM-bbckerna, 12 bicker '
i vackra gedigna klotband for tillsammans kr §2: 50
att betalas med kr 7: 50 + porto kr 2: 40 mot post-
forskott vid mottagandet och resten med 5 kronor
per ménad. (I Finland mk 3.950 att betalas med mk I
350 4 porto mk 85 vid mottagandet och resten med
mk 400 per ménad.) Lag om avbetalning giller. I

ens virild

% . &

Dédande ricken

(Forts. fr. sid. 13)

slag till nya héallfastare rickes-
konstruktioner och effektiva for-
stérkningar pA de gamla? Kanske
kunde denna friga l6sas tévlings-
vigen ungefir som en arkitekt-
tavliing vid ett stdrre husbygg-
nadsforetag. Utanfér myndighe-
ternas ram finns ménga skickliga
tekniker som si@kert skulle ligga
ned arbete pAd en snabb 16sning
av frigan om de fick l6n foér
médan, Om myndigheterna anser
sig redan ha 16st de tekniska
problemen méste man begira syn-
liga och snara resultat i form
av verksamma forstirkningar pa
de ménga underméliga rickena.
Det kan inte vara ritt att all-
miénheten efter en olycka av det
hér slaget skall lugnas med en-
bart tal om utredningar.

Kungsbro-olyckan 4r tyvarr
ingen engingsforeteelse, De se-
naste drens olyckskronka berittar
om minga fall dd fordon kért
genom svaga brordcken. Ibland
har endast materiella skador upp-
sttt men ofta har minniskor
fatt sdtta livet till. Vid den sva-
raste olyckan hittills av det sla-
get, d& en buss koérde genom
Essingebrons riicke, omkom 11
personer.

Har d& dessa ménniskoliv off-
rats forgives? StiAr utvecklingen
pad omradet stilla? Nej, inte all-
deles. Firstirkningar av broric-
ken har paborjats pd en del hall
i Stockholm och for 1956 har
200,000 kr anslagits for Hnda-
mélet. Att forstirka alla under-
méliga récken enbart i Stockholm
beriknar man emellertid skall
kosta omkring 5 miljoner kr.
Med den nuvarande takten skulle
det alltsd dréja 25 4r innan siker-
heten pad stadens broar blev till-
fredsstiillande. Det later inte vi-
dare uppmuntrande. Minniskoliv
borde viga tyngre i en sdn hir
friga, dven om den handliggs av
myndigheterna.

Efter Essingebro-olyckan utlo-
vades snabba undersékningar och
firbiittrade riécken. Aren 1954—
1955 (Sex Ar efter olyckan!) ut-
forde Stockholms hamnstyrelse i
samarbete med Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen understkningar
och prov i Stora Mossens skid-
backe. Dad fick man genom for-
stk bekriftat vad olyckan pa
Essingebron redan visat. NHmli-
gen att de flesta broricken &r
alldeles for svaga. Man lyckades
Aven konstruera nya och fér-
stirkta ricken som uppfyller de
krav dagens trafik stiller.

De erfarenheter som gjordes
vid firséken har #ven bérja-
tilldimpas wvid nya brobygge:..
Kvar stir emellertid alla de un
dermdliga rickena pi redan bygg-
da broar. Hur skall dessa pd ett
smidigt sktt forstirkas sd att de
motsvarar de krav som trafiken
av 1 dag stdller? For att f& svar
pd fragan skall vi forst titta litet
pd vilka principer som legat till
grund fir utformningen.

De allra #ldsta brorfickena ut-
formades tydligen efter arkitek-
tens och ditidens krav pid ut-
smyckning. Vanligast pa &ldre
broar #r rickesstolpar av gjut-
jérn, utsirade med knoppar, blom-
blad, djurhuvuden o. 5. v. Det
skydd som dessa riéicken kan er-
bjuda borde egentligen forbigis
med tysthet. Det riicker med att
konstatera att gjutjirnets hall-
fasthet &r en tredjedel av det
valsade stilets. SAdana ricken
finns fortfarande pd de flesta
#ldre broar, dven pd sddana med
mycket stor trafikbelastning.

TEKNIKENS VARLD 2/56



Fréan gjutjérnsstolparna kan
man limpligen gora ett hopp
framit i tiden till de nu fére-
kommande av valsade stalprofi-
ler. De konstruktionsbestimmel-
ser scvin utfirdades 1938 inne-
héller «n {breskrift att broskydds-
rdcken skall tadla en belastning
av 100 kg per lépmeter, riknat
vid réckets dverkant. Detta inne-
bidr i praktiken att det stoppar
f8r att ett 5-tons fordon kir
emot det med en hastighet av
higst 10—20 km/tim. Denna be-
stdmmmelse tillimpas fortfarande
av Vig- och vattenbyggnadssty-
relsen pad landsvigsbroar. I vara
storre stider har emellertid kra-
ven skirpts i olika etapper och
motsvarande fordringar for broar-
na i Stockholms stad &r nu 350
kg per lépmeter.

Trots detta #r rickena for sva-
ga. Vid de férut omtalade fér-
soken i Stora Mossens skidbacke
ldt man en obemannad buss rulla
mot olika récken som byggts upp
nedanfér backen. Med cement-
klumpar belastades bussen lika
mycket som om den varit full-
satt av passagerare. ViHg- och
vattenbyggnadsstyrelsens standard-
ricke briét bussen igenom nir
den hade en hastighet av endast
cia 17 km/tim. Gangbaneriicket
pé nya Liljeholmsbron t. ex. stop-
pade ej om bussen hade hégre
hastighet &n 20 km/tim.

Med anledning hirav konstrue-
rade Vig- & vattenbyggnadssty-
relsen ett kraftigare ricke som
brits forst ndr bussen triffade
det i rdt vinkel med en hastighet
av 31 km/tim. Om bussen traffade
i 45 graders vinkel naddes god
avvisande verkan Aven nir bus-
sen hade 50 km hastighet. Den
stannade di pad riitt sida av ric-
ket sedan den dock forst med
ena framhjulet berdrt marken pa
andra sidan. Liljeholmricket for-
stirktes ocksi.

En jémforelse mellan 1938 &rs
foreskrifter och dessa forstk visar
bl. a. att man nu maste kon-
siruera rickena fir en belastning
som #&r inemot fyra ginger s&
hiig som 1938.

Att enbart forstirka de redan
befintliga riickena &r emellertid
en kostsam metod som ger gans-
ka klent resultat. Man kan vis-
serligen svetsa pd en eller annan
Jérnprofil som gor sjilva ricket

& I

L1} L1 ]
A
" [ kvall kan qora tr
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Ni som har intresse och anlag for tek-
nik kan utbilda Er till ingenjor pad fri-
tid. NKI har Nordens storsta kurspro-
gram och &r ledande i friga om teknisk
utbildning per korrespondens. Ni har
16 olika ingenjorslinjer att vilja pa vid
NKI men kan bérja med en grundkurs

for ingenjorsutbildning, om Ni ej 6nskar
specialisera Er forriin lingre fram.

Hur léng tid tar en ingenjérskurs

vid NKI?

En fullstindig kurs, som bérjar i anslutning
till folkskolan, kan genomgas pa ca 5 ar. Har
Ni student- eller realexamen gar det fortare.
NKI-studierna underlittas genom individuell
studieplanering och en frikurs i studieteknik.

Hur stor I16n fér NKl-ingenjdrerna?

Vid en understkning, som verkstiillits av en
tomstaende statistiker, har det visat sig att

betydligt starkare men detta in-
nebér inte att det blir effektivare
som skydd. Stolparnas infistning
i bron #r ofta for klen och den
blir inte starkare av aldrig sa
méanga forstirkningar pA ricket.

Kungsbro-olyckan gav ett tyd-
ligt exempel pAd den stora bety-
delsen av stolparnas inféstning.
Sjalva jarnricket wvar relativt
oskadat medan ddremot en av
rdckesstolparna helt enkelt sla-
gits ut ur betongen. En rationell
forstirkning av redan befintliga
ricken kridver bide komplettering
av rickets jirnkonstruktion och
av alla infistningspunkter.

Ett effektivt sitt att forstirka
skyddet dr ocksd att mellan kér-
banan och gingbanan sitta upp
ett lagt avvisarriicke som kan ta
den firsta stoten i fordonets nay-
héjd. Stoten vid en eventuell kol-
lision dven med det egentliga bro-
ricket pad gaAngbanans yitersida
mildras di avseviirt.

Detta 14ga avvisarricke har
emellertid inte wvunnit anhingare
i alla liger och har hittills inte
utférts i ngon storre omfattning.
Det s. k. skdnhetsradet i Stock-
holm har bl. a. sagt nej till upp-
sittandet av siddana rdcken pé
Kungsbron. Anser ridet fortfa-
rande att de estetiska skilen vi-
ger tillrickligt tungt?
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NKI-ingenjérerna fatt utomordentligt fina pla-
eeringar i produktionen. Ni far del av utred-
ningen,om Ni séinder in frikupongen, och kan
gjiilv lisa om den placering och de léner som
NKI-ingenjirerna har.

Ar Ni tveksam om Era férut-

sdttningar

for tekniska studier far Ni genomgé ett anlags-
prav, som uifores hemma och insdndes till NKI
for bedimning. Provet dr kostnadsfritt for bli-

vande NKi-elever.

njor

2000
ingenjorer har
uthildats
vid NKI

Ritare, verkmiistare,
formiin, montorer,
mekaniker och andra
tekniker i 10.000-tal
har samtidigt fatt sin
utbildning* vid NKL

NKIs ingenjérskur-
ser ér de forsta i sitt
slag, somavslutasmed
examen,

NKIs ingenjirsexa-
men kontrolleras av
examensvittnen, till-
kallade franindustrin
och den statliga un-
dervisningen,
Examen, som #ir fri-
villig, féregds av en
preparandkurs.
*

Utan examen far in-
genjorseleven vanligt
kunskapsbetyg, med
godkiind examen dess-
utom examensbetyg,
diplom och riitt att
biira N KI-skolans
enmeusring.

Godkiind examinand
vinner utan ansdkan
medlemskap i NKI-
ingenjorernas fére-
ning — en fristiende
och livaktig organi-
sation till medlem-
marnas gagn.

Ingenjorsutbildning pa 16 linjer

A

A

INDUSTRI OCH TEKNIK

1 Ingenj B 20 Arbetsl
ning per korre- | B 40 Maskinteknik I

spondens fir 16 | B 60 Verkstadsteknik

olika binjer B 90 Valsverkstoknik

2 Tekniska ccz‘]ﬂll!"'m

s S [E 8RR |
kasar. yed D1 Varme och

e 2 Sonitet I
ser for olika fock gm Radletaknii

5 Formanskurser gﬂ“hnumm

fér olika fack
Ritarskurser Elva h vottens
70 Matematik fér b:::,,:“.m

= férmiin E 20 Kemi och kemisk
8 2 Allman yrkes- F 1 Toxtiltekniic

matematik F 20 Teii-, collulosa.
B 3 Nomografi och papperstaknl
B 4 Raknestickans F 40 oifert och

anvandnin

farsdlning
BS Differtnhui Td' F 50 Pm‘lﬂ:ﬂoﬂ ach

integralkal

HANDEL, KONTOR | REALSKOLA OCH

Gl

GiH
I privatistexaman
G ; n-ﬂmntlllq'dm

OCH SIOFART GYMNASIUM

Fullsté: F kurser m.
handalsskola per |lab.materiel lﬁr,a

1 Reall
tillvalskomb, 1—7

2 Latinlinjan
lili'l'ulzkﬂmb. =11

naslekurser til

G 7 Industrikomeral 3 mén ﬂ“h'tﬂl._
kurs kembinationer

G 50 Stenegrail 2 Y 4 Spacialkurser fir
Svensk,
fransk, tysk 1 anskilda &mnen

55 Maskinskrivnin
G -df‘slmd.; .' \_I"”IN- studenthurs

(med n
av skri
&0 Boktiring ech | V 30 Fullstéindig kurs
'B k-krlult'l«'n: far realexamen
G 61 Grundkurs (med lob.materiel
i bokfaring ¥ 31 Fulistiindig lurs
I H 1 Kurser fér handsisreal- )l
hend F axomen
H lllunkuim’:;‘ (med lab.materiel

{1 3 ondetardtt  ore. | INTRADESKURSER

Isatl M 1 Seminarierna
H 30 Hondeler | M & Siobefalsskolor
korrespondens M 14 Polisskolorna
Svensk, Isk, |M 15 Brandskol I
fransk, tysk, M 17 Socialinstituten
.lpunl‘ M 18 Skogsskolorna
H 60 Kurser i M 19 Andra ulbild-
I farsiljning ningsanstalier I
SPRAK SOCIALA STUDIER
N = . 1 saclalpolitih
Iuh fortsd och kor
med specialintaiode [m.m, fér bla.
9l O 25 Assistenter |
N 1 Engelska socialvarden
N 2 Amerikansk eng. |0 26 Kommunalkam-
M 3 Franska rerare m. fl,
N 4 Spanska O 30 Ungdomsiedore-
M 5 ltalienska kurser
I n ? 'R’:ﬂhl:‘!iﬁsh O 40 Polismannakurser
3
N 8 Tyska TECKNING OCH
I3 teeierzrdies, | NYTTOKONST
N34 Ty e olare)| R T Allmin
me e, ..
M 35 Nya omerlkanska RY I
I sprikhurser | 21 | g m;"mw
sprék, bla. R 20 Modetackning
orientaliska R 30 Mabler, bostad
I PSYKOLOGI R 40 ;zu"""::“"’"
O 1 Orientering i ny | R 50 Guid- och sliver-
kologi smideskonst
I O 2 Mannisko- R 60 Keramik och I
kannedom "

F
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STOCKHOLM 12
Svarsfarsindclse
Tillathnd ar 104
Stockholm 12

)

KI-SKOLA
ERIKSGATAN

=Z 5

Séind mig utan kostnad NKI-skolans nya
kursprogram och studiebroschyr fir kurs nr

| | | i

(Skriv har ovan den beteckming kursen cller amnet
har i firteckningen.)

Onskor Ni upplysninger om ngot som ej finns
med i forteckningen — skriv det i rutan hir nedan.

Jag tnskar sirskilt upplysningar om

Anteckna mig éven som gratisprenume-
rant fir ett dr pa tidskriften "Pd Fritid”.




UK-NYHET

) Den oerhort populdra UKV-tillsatsen
finnes nu helt fiirdig, monterad och
klar med garanti. Fordrar inga ytter-
ligare tillbehér. Ni hér:

Polisen — Filyget =
Dubbelprogram m. m,
samt TV-sdndarnas ljud. Tdcker 1—15

meter, Mycket hiig kénslighet. Helt
komplett med anvisning.

ENDAST 29:85

Byggsatsen till ovanst. finneg fort-
farande. Mest kompletta och littmon-
terade: Tid c:a tim. Alla delar,
plastchassie, rdr, skruv, lédtenn osv.
Mpycket utférlig arbetsbeskrivning

Hgeciolyet. ENDAST 19:85
Skriv i dag till:’

Ingeniérsfirman TELEKTRA
SPANGAVAGEN 167 - BROMMA
Tel. 872626 o Postgiro 251226

[0 Komplett tillsats ...... 29:85
] Komplett byggsats .... 19:85
L e A e
LT O bt R e S
BORLEAYN: i i i i TV 2-56

FULL RETURRATT

Spelet gar vidare med

g%“m%}w

Ett nytt storspel 1
klass med Monopol. 2 ALM el

SKIFTA BRANNVIDD
OCH AK PA STALLET

Av STIG SANDELIN

Ett Pan Cinor-objektlv monterat p& en Paillard. Man anvénder den
lilla spaken p& objektivets undersida fér att férindra brénnyidd.

Vem har inte fascinerats av film-
kamerans rafflande Akningar pa
bioduken? Man har sett hjiltinnan
som en liten prick wvid horisonten,
och sedan har filmfotografen star-
tat den sugande fkningen, som inte
slutat forrén hennes ansikte fyllt
upp hela den vita duken.
hittills har smalfilmaren inte haft
stora mbjligheter att gtra kamera-
dkningar. Nu har emellertid ama-
toren fatt ett hjidlpmedel, som ger
honom lika stora mdjligheter att
s8ka» som hollywoodfotograferna,
och det dirtill utan att flytta sig.
Paillard-Bolex har nédmligen lan-
serat ett nytt objektiv, med vilket
man kontinuerligt kan firdndra
brinnvidd. Pan Cinor 70 tillverkas
av den franska firman Som Bert-
hiot och kan kopplas till avstinds-
mitaren pA Palllards 16 mm-kame-
. ror. Objektivet har 16 linser, av
vilka en #r rbrlig pd s4 sitt, att
man kan fi vilken brénnvidd som
helst mell 17,5 och 70 mm. D3
brénnviddsférindringen kan goéras
kontinuerlig blir resultatet en »op-
tisk &kning». Man kommer moti-
vet nérmare genom att dka brénn-
vidden och avligsnar sig skenbart
genom att minska brinnvidden.
Objektivet #r konstruerat si att
filmaren faktiskt ser rakt genom
detta nir han filmar. Till objek-
tivet hiir en reflexstkare som ger
en skarp bild av motivet trots
brénnviddsforindringar och ned-
blindningar, Parallaxproblemet &r
helt eliminerat.
Pan Cinor kostar 1.290 kr.

KAMERAMYSTERIET

Tévlingstiden for TV:s och Zeiss
stora fotopristivling Kameramyste-
riet glr ut den 1 februari 1956,
Tévlingsbidrag bbr adresseras: »Ka-
meramysteriets, Teknikens Virlds
tivlingsred., Box 3268, Stockholm 3.

Tévlingskupong finns pad sid. 3.

TILL SALU

Nyttnirav | WOTORMAN
Stor il katalo,
4 DX-RADIO | "% sver MC-Moped
= e t .
Vigledning for kortvigs- é’ % Tillbahor. Reke.
lyssnare, DX-tips, kortvags- | S kat. omg. som
tabell m. m. Provex. mot ; ; erh. mot porto.

Q’"s:sﬁ“’

0.25. Fack 5083, Sthim 5. Tel. 77, 377,

Rakblad bortslumpas!

Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st,
1000 st. kr 235:— fraktfritt.
Full returritt. Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. fran
Firma CESAR, Kumia 8.
Tel. 711 86,

Kall-flytande metall!

Stor utlandsnyhet! Ticker
stora hal i spannar, ror, bat,
tak, kaross, kylare m. m.
Héirdare #n lédning. Fil- o.
ghngbart. Dryg burk kr 6:25.
2 st. fraktfritt. Brush System

kirklar med Space-
Bug motor 75:—,
Glodstiftsmotor med
den epokgirande

AM, Malmi.
membranférgasaren
som sparar 3

o —
bréinslet.

Data: Cylindervolym: 0,75 cm?®. Varvy per minut: 15.000—
16.000. Effekt: !/12 hkr. Vikt: 45 gram.

Enbart Space-Bug motor kr 33:—, med propeller och Uni-
versalnyckel.

Ny ill, katalog 1955 dver diesel- o. glédstiftsmotorer, flyg-
plan, bil- o. bdtmodeller, sindes mot 40 bre i friméarken.
Nya Faller-katalogen séindes mot 75 ore i frimirken.

Nya Mirklin-katalogen séindes mot 1: — | frimiirken.

FIRMA ESKADER

GUMSHORNSG. 8 — STOCKHOLM & — TEL. 621853

36

av

Jigare!

8ind in Edra vapen for repa-
ration, Rejilt arbete garante-
ras. Mynningsladdargeviir, Ny
modell licensfria, finns i kali-
ber 8—12 och 15 mm. Egna
tillverkningar, MAngirig prak-
tik i vapenreparationer och v,
tillverkningar, Illustr. pris-
lista over geviir, fAngstred-
skap m, m. mot porto.

J. A, Anderssons FEftr. Va-
penverkstad, Skalé 1. Fuldn.

FINNSTOVLAR
Prima, handgjorda,
pliggade. Herr 58:—,
dam 48:—. Randsyd-
da, herr 65:—, dam
52: 50. Niibbskor,
randsydd, 49:—, med
ldder-, ra- eller
cellgummisula.
Nibbskor 42:—,
limmad, ra- eller cellgum-
misula. Gummistiivlar, ldder-
skaft, 37:— Samskskinns-
kalsonger 52:—,

Mot postforskott. Returritt.
YRJO KERO, Sattajirvi

MOTOR- delarna

som siks
finner )
Ni hos H 0 ij K S
Ilustrerade kataloger med

ménga nyheter — iiven
for bilister — siindes mot
porto.

Motor-AB Ivan Hisk
Sagen - Tel, 30, 31

\

7 Sk

PATENT

Lo pA Er uppfinning
genom

KIKA

L5

INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE
STIG HANELL, Dukvigen 6,
BROMMA - Tel. 255774
Upplysningar mot pat.

Remington Super 60"

NU EXTRA
LAGT PRIS

fran direkt-}
importiren

Prova GRATIS

Virldens mest fullindade | Detta &r langdistanskikaren

och snabbaste rakapparat.| av hogsta kvalitet! Helt i
Over 15 millioner tdnkande | Stil (marke Seastal)! Hart
mién har valt Remington. | antireflexbehandlad och firg-

korrigerad T-optik. Litt in-
stéllbar for savil avstand
som synskdrpa. Forstorar 20
ggr, Objektiv 30 mm. Hig

Riktpris 138: —,
vért pris endast 123;—
Vid byte betalar wi 27:50 -for

Er gamla el. rakapparat. Ett
ars garanti som giller Sver
hela viriden. Passar alla
néatspanningar. s
Philishave Dubbel, endast
63:—. 1 Ars pgaranti.

Bestdll i dag! Begir katalog.

HAGES PARTILAGER
TEL. 9, STOCKARYD

...... st. Remington
Super »80s 123:—.
Philishave Dubbel 65: —.

ljusstyrka. Synfilt 70 m/1 km.
Lingd i fodralet 23 cm.
Sammetsfodrad svinlidders-
viiska och birrem och plast-
skydd medféljer,

ETT SAGOLIKT TILLFALLE!

| A

ndersin Oplik, Enskede 8

Sind omg. ... st. kikare,
1 &rs garanti. 10 dagars
returritt.

Texta namn o. adr. tydl.
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JFOTO! 2. | Skrivenaskin billigt
torer, k , forsto- 1 2
;?ng:;;;arau?gﬁz vart om. | En méngd

TN (3)) ) | | RADIO-TV
S EN LONANDE HOBBY — PROVA GRATIS!| bud, skriv idag till utsiigas I,
VAGAR DU J

Bygg sjdlv Er radio och tv-apparat, band- Merkantil, Box 75, Milndal | 15:— pr
[ J » -
ingripa

spelare, lokaltelefon o. d. Vara erkénda . man, Lag
kurser »Radioteknik och Radiobygge» for handp, NY
nyborjare och uTeIf‘visionsknrsé- for t;zémi- VI““ 15000 Knt prisliﬁta mot
ker, servicemiin och avancerade amatorer Bl medlem 1 tipsbolag, an- |Porto. Skriv i dag.
ger det ritta underlaget. Typing AB, Malmi TV
GR&TISﬁ;'&inda }'i tbr?tta Il:-(revet i retSl,.'ikLélrs. dei: kr pet: "mg' . ¥ .'
Onskar Ni ej fortsitta kursen, atersinder anssontips, Uppsa
VET NI VAD 1856
ARS BILAR GAR FOR?

och stoppa-

Ni endast ett portofritt svarskort, som vi

bifoga.

KATALOG idver radio- och iv-material,

byggsatser, instrument, litteratur m. m, mot

f 1: — kr i frimarken (aterbetalas vid order).

7=\ Till AB BEVA-TEKNIK, LINKOPING ECK ARE
Sind enligt annonsen {ma;kera med }l[:} &) fms“lekbl;;‘l?e‘ DECK

“{ radiokursen, || forsta brevet i tv-kursen, [ atalog

mot bif. 1: — i frim. (aterbetalas vid order). SLUMPAS!
Namn

Fals b e R SRS Bt S e P P TR s e

misshandeln?

STORA BILBOKEN 1936
B Fér att bereda plats &t |\amnar svar pa prakt. taget
kommande nyheter bort- |ajla frigor om bilar #&nnu
‘slumpas nu 10 st. stralande | mycket utforl. an foreg. Ar.
deckare for endast 19:50 — | Kyqlitetsskilln., hur fort det

i

En slagskédmpe har dverfallit

on “akylae. manniska .| BILREPARATORS-

Kinner du till greppen som

5 {i Ein hobpalin 1 kurser om 4 mén. diiribland bdcker som kos- | ir Jampl, att kora olika mér-
E?trsfatés:gm och gﬁrgpslu;; ph samt BILELEKTRI1S- =}31u§§aﬂfgr&ﬁimm§ veo’!‘ ke;n vilkab Eilar som Er

6 i 8] [T - | trénga o. obekvdama o. vilka
det? Nej, det gor du inte ?te c})(:::alkurser om JQuentin Patrick,  Leslie somgﬁr Bl s g (L

Den hiir kursen gir J Tord:¥Davig Hume, James |hra o, vad som HAr daligt

Prospekt och upplys- Hilton, Hartley Howard |, 5 v. Praktiskt taget alla

ningar mot tvd por- || Bygg om Er moped i reg.- | N ete: personbilsmérken, ca 117,

ton. Angiv denna pliktig mc och kir ledigt l“- — v — - e = | mer #n 230 st, 1956-modeller,

tidning. 60 kmj/tim. Ombyggnadssats | Bokforl. &rnen, Sthim 9, finns med. Bilder, utforl

STARK! | scivde proiska o || SASE LA 20 s s et | 0 S oo i
or Victoria kr 15:—, Mon- Box 112, Helsingfors) o DI . m. Stora -

tera kickstart pA Er SAXO- i s SISk boken #r fristdende, ej fir-

Aven om du &r liten till Drottninggat. 4, Skivde. PED, kpl. sats kr 49:50. Isﬁnd omg. mot postfsik. 10 | mabunden, kind for palit-

Tel. 1249, st. deckare kr. 19:50. ligh. 6 Ar. Siljes h
dxten, i 4l- £ sen 6 A4r s hos
farde miskler, of Kan du SVENSKA CYKELFABRIKEN (1 ... halkhandh, wels ke 7¢ 60, sait
klara av en bjisse i ett s- Idoffcent Maimé SR g SR m. efterkr. fr. forl. Skriv till:
dant lige. Det finns en mas- D TILL SALU olicenirum, MOIMO |y i o) adrese FORLAGET BILBOKEN
Lof et li‘-l‘,op;ff' pa varje AVD. TV, NORRKGPING

o v NYFIKEN?

Det ér i sa fall tur for Er, iy
annars hade Ni kanske latit bli
atl lisa detta — och gatt miste
om Jorden-Runt-Klubbens stor-
artade FORMANER, vilka #ro
toljande:

TEKNIK 0. HOBBY |, st
— vdrdefulla handbécker Q L 4 'ﬁ"dS"

pd férmdnliga villkor

Pricka for de bicker Ni
dnskar och sind in annon-
sen i dag!

“\IKH(ISKIIP
s av

Du kan stoppa en ranare — || [] Toreson: Min motorcy- N" f&r 1) En inlriddespresent vard upp
gavse:t h;r ﬁgarnr;‘n-:}l.l r:l!..lk a;f kel, inb. .......... 5:50 lil; krl'. Ei: . Ktillﬁéind{-& Er gratis
ur stor du dr och hur kraf- || — ‘ . ss— &+ och franko. Kan vara t. ex. en,
tig du dr — genom att ta g Egn'::m'omF?:ﬁg; e}%gr dyrbara originell bordslampa, elt vigg-
var brevkurs »FORSVAR fartrekord), inb... 8:50 ur, ett smycke, ett musikinstru-

MOT OVERFALL», 100-talzs{] —

BILDER i brevkursen lir dig || - Jangd: Lek med strom-
hur du ska gbra. * men, inb. ,....... 575
[] Lingé: Vi bygger en

ment. NI far sjalv vilja eflter
Presenfer! \ fotografier av dessa och ett fler-

tal andra saker.

"Jag kan modelljirnviig .... 4:75 ; Sp&il';l_\}i{ng ();h rir:_- 2) En dverraskningspresent var-

4 Ett hogvirdigt och extra for- | mantik i Er di- . annan manad under medlems-

LIRA biG ||U ﬁ::’f&h‘“::ﬁghfedgﬁ' némlig%: mglkmskop med | rekie kontakimed - ¥ aret. Inalles 5 presenter fran

RXTTA inb, m, helklot, har kos- | manga nya finesser. Mirket fiarran lander. olika, _landel‘_ varje gang direkt
GREPPEN”’ tat: 25— .. ... .. 975 SEJ}ST%L hqrgar‘_éfrfpagsta till Er fran utlandet!

J. Hesselman; utférande. Lampligt for ve- e e S
siger Major Thunander, som || ™ Scn fanke, tnb. (:lel?gg lanskapsioar,, skolor, - Sghat) st Kous Kidbbens Shn:
har lirt tusentals svenskar den svenska dieseimo- |lclister m. L. Ni far MER AN Qint ks HERL S pSE R
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siikerhet frdn forsta borjan.

Foxtrot, Slowfox, Samba, Rumba,
Tango, Modern vals, Gammal-
vals, Hambo, Polka, Schottis,

| BOKFORLAGET
PRAKTISKA BOCKER
| Regeringsg. 93 Avd.T Sthim
| Sind mot postforskott Lir
LEr dansa sjilv, Kr 6: 50.

— e — — — — — —

Snabbkurs fér nyborjare \\
Ni anade inte att det var si litt!
Idealisk kursbok. Danskartor wvisar
stegen — Ni kan inte gora fel. Ni
far trina i enrum | lugn och ro, in-
nan Ni bérjar med partner. Det ger

e — — — — — —

) —

>

Specialitet: Postorder
expedieras omgéende.
Miirklinkatalogen pa svenska
kan rekv. mot 1:— kr i fri-
miirken.

AXEL ENGELBERG
s»Leksakshérnans
Vasagatan 4, Stockholm. Tel.

10 90 97.

som

HAWKER HUNTER, J 34

i skala 1:25

Stralande balsabyggsats innehéllande bl. a. balsa till kldd-
seln, fdrdig plasthuv, firdiga landningsstill ete, Spannvidd

400 mm, ldngd 530 mm.

Byggsats endast kr. 9:85 4 porte.

EN TZELY

APELBERGSGAT. 48
STOCKHOLMC,

r—Mﬁg{or-m«rknuden

Nya generatorer 6 V/150 W
m. sp.-regl. reld f. Chevr.,
Dodge m. fl. end. 125:—. Nya
startmot. t. Chevr. 95:—. Gar.
felfria. Verkstid. rab. Auto-
delar, Skede.

2 mopedmotorer Ilo 48 rull-
drift felfria, 75:— o. 50
1 HV.A, moped 1955 A4rs
modell med benskydd fabr.-
ny 700:— kr, 1 A. Pa-
rilla scooter fabr.-ny 1500:—.
OBS! Ej byte. Valter Mag-
nusson, Gnosjo.

Puchs reservdelar, samt till-
behor, reservdelar till de
flesta MC-mirken. Beviks
Reservdelslager, Tel. 410 46,
Drottningg. 8, Linkdping.

A vaAr verkstad utféra vi
snabbt o. vil: Cylinderborr-
ningar, Motorrenoveringar
och Reparationer & motorcy-
kel-, smébil- och stationira
motorer, Begir offert. Vi la-
gerfora reservdelar och till-
behdr for: AJS, Ariel, BSA,
NSU, Triumph m. fl. samt
alla 98, 125 och 150 ce moto-
rer. Nya och beg. delar for
DKW, SB och NZ samt Jawa
modeller. A/B MOTOR-REP,,
Sundstorget 3. Tel. 11928,
255 26, Hilsingborg.

Realisationsdelar till Jawa.
Bensintankar, kompl. bak-
skidrmar med stag o, lykta.
Stralkastarsarg, Swingsadlar,
Jawa originaldelar. Almeviks
Motoraffdr, Hertig Karlsg.
18, Linképing, Tel. 211 96,

MC Realisation! C:a 200 st.
nya och beg. cyklar vrikes
bort, oerhért billigt. Pris-
lista mot porto. Fi:a Nils
Leander, Viixbo,

MOPEDAGARE!

Vi leverera till laga priser
tillbehdr och reservdelar for
de flesta i marknaden fire-
komm. mopedmiirken. Begir
offert 4 de detaljer som
onskas, Leverans sker frakt-

fritt,
I. SVENSSON,
Box 5040 . Linkping 5.

Nya flygpl.-generat. ASEA,
600 W, 12 V, max. 40 A, end.
60:—/st. (Har kost. c:a
600:—.) Autodelar, Skede.

MC-AGARE!

Rep. av alla slags motorcy-
kelmotorer utfores, Spec. cy-
linderomborrning, cylinder-
toppsrenovering, helrenove-
ring o, aluminiumsvetsning,
OBS! Allt arbete utféres un-
der garanti, Cykel- & Motor-
firman O, E. Siderstrém.
Tel. 123 32, Hrnskidldsvik.

PARTIPRISER! Si&k., dim-
ljus, backljus, element m. m.
Sv. Handelsbolaget, &stgéta-
gatan 95, Tel. 41 27 90.

Helrenovering moped. lv. o,
me-motorer utf. omg. o. bil-
ligt. Prislista frin V. Norén,
Manfjiirv, Visttrisk.

utombordsmotorer
med garanti.

Evinrude, 25 hkr, 1954 4rs
modell, pris 1.975:—. D:o 25
hkr, 1954, 1.750:—. D:o 15
hkr, 1954, 1.795:—. Johnson,
25 gkr. 11%54. 1.%75;—;. Samt%i
med frigdng, backslag oc
trynktang, Archimedes B 22,
1955, 1.275:— D:io B 2, 10
hkr, 1946, med frigdng och
backslag, 750:— D:io B 2, 10
hkr, 1946, 575:— D:o S 80,
8 hkr, 1948, 725:—. Penta PA
120, 10-12 hkr, 1951, 1.170:—,

Begagn.

Samtl, med trycktank och
kortslutningsknapp. Penta
PA 20, 2 r, 1954, 650:—,

Johnson, 22 hkr, 1946, 675:—.
NV-Marin, 1,5 hkr, 1955, el.
485:—. British Anzani, 4 hkr,

1954, 550:—. Neptun, 2,7 hkr,
1949, 250:—. Delfin, 2,2 hkr,
1953, —. Do 3,8 hkr,
1955, 795:—. Trim, 6,5 hkr,

1939, 595:—. Férmaénliga av-
betalningsvillkor, Samtliga
Evinrude o. Johnson 25 o.
15 hkr o. Penta, Archimedes,
NV-Marin samt Delfin 1 Ars
garanti.

AB STOCKHOLMS

MOTORCENTRUM.

Tel. 112142 - 20 24 42,

Bensinst.-byggn, N. Bantorg.

Mc-motorer, BSA, Norton,
Ariel, Matchless, HD, HVA,
DKW, Saroléa, Ilo, TWN,
JAP m. fl, MC MEKANO,
SpAngatan 93, Malmé,

Bygg billigt eget laddnings-
aggregat. Ritn. till 4 olika kr
3:80 + porto. Delar tillhan-
dahillas. Gratis medfslj. ett
héfte om ackumulatorvard.
F:a Micord, Box 27, Spinga.

Indian reservdelar, alla &rs-
modeller, Vevlagetren., Cy-
linderborrning, Elgebrand
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel.
43 60 99, Stockholm.

Reservdelar Jawa 250 o. 350,
Velocette 350, Motorrenove-
ringar. Almeviks Motoraffir,
Linképing., Tel. 211 96,

Allt_fér Mopeder, Me, Sport
0. Radio.  Li#gsta pris. F:a
Ake Johansson, Vessigebro.
FN fabriksnya motorcyklar
54 ars mod, siljes nu till
starkt reducerade priser, m.
full fabriksgaranti. Katalog
0. villkor séndes mot porto.
AB BELGIMEX, S:t Eriksg,
103, Stockholm Va.

b 1)

Mc-bil, nistan fard. Uppl. o.
foto m. porto. Sv, t. 2500:—»,
TV:s annonskont., Sthim Va.

Vixelldador, BSA, Norton,
Burman, Sarolea m. fl.

MC Mekano, Spangatan 93,
Malmo,

ELRAKA ER I BILEN ! |
Auto-Shave, patentsokt upp-
finning, gér el-hyveln dubb.

anvindbar. Begir upplysn.
Bomgren & Malm, Jionki-
ping 1. |

Ett fabriksparti bilelement
med friskluftintag, av wvil-
kdnt fabrikat, 6—12—24 V,
har kostat 180:—, utséljes for
712 :—/st.

HABI, Box 40, Halmstad.

Ny kylare Plymouth —39,
kostade ny 350 kr, siljes fér
200 kr. Obs! Anvind end. en
vecka. Arne Mott, Odeborg,

Magneter, generatorer, reli,
stradlkastare av Bosch och
Lukas fabrikat, MC Mekano,
Spingatan 93, Malmé.

Wolf visselsiren, imit. bus-
visslingar, m. m. Som tjuy-
alarm, tjuter ihallande nir
obehorig startar bilen. Pas-
sar alla bilar, 35 kr. Katalog
spickad med nyheter med-
sindes. 8. A,, Box 66, Sund-
byberg 1.

Prima HVA 550 ccmc, ayreg.,
siljes (ev. i del.) el. byt. .
kamera el. ann. forsl, A, N.,
Postl. 592, Astorp. .

Jawa 200 cc bytes mot beg.
speedwaycykel helst med is-
déck, Svar till »Jawa, 549,
T. V:s annonsk., Sthlm Va.

Teleskopgafflar, beg., men i
bra skick, passande de flesta
me-fabrikat. Billigt!
MC MEKANO, .
Spéngatan 93, Malmé.

VOLKSWAGEN
Reparationsanvisningar,
for hela VW, 75 sprédngritn.,
bilder, koppl.-schema. Tole-
ranser, torslitningsgrinser,
motormontering, Svenska
bildtexter och tabeller, For-
mat 30x21 cm. Finns Hven
f. Merc., Fiat, Opel, Renault.
Mot postférskott end. 16 kr.
F:a Adickes, Tjiirblomsgatan
1 A, Géteborg H. T. 23 04 83.

Specialmaskin fér polering
och frdsningar av kanaler i
alla slags motorer, sivil me-
som bilmotorer. Fér polering
6 kr, frisningar 3 kr, per ka-
nal. Nedsvarvning av topp-
lock 7 kr, rostskyddsbehand-
lingar 5 kr, éndri till fall-
forgasarsystem 18 kr. Pole-
ring av wvevhus, balans och
vevstake, slipning av venti-
ler pd fyrtakt, borrningar o.
lagerrenoveringar utféres.
Samtliga arbeten uifdres
noggrant o. efter dnskad tid,
Skriv eller ring, vi star gir-
na till tjdnst med upplys-
ningar,

S.-E. Nybergs Motorverkstad,

Tel. 548, Smélandsstenar,

Hastighetsmiitare, Tempera-
turmiitare rep. under full
garanti, Temp.mitare 12: —.
Hast.-mit. 15: — Samuels-
son & Co, Vardkasv. 4, Lin-
kiping,

Diverse-mar knpud en

Séljes. Fpl.-hjul 25%11x4 m.
déck o, sl. prst. 40:—, Tryck-
smérjspr. m. sl. pr st. 12:50.
Fpl.-mottag. APRI prst. 125:—,
Fpl.-antenn pr st. 10:—.
Storn.-skydd 3x1. UF pr st
2:50, Fpl. el. mot. Rotax 24
V. 35:—. Landst. mot. m.
vixel 12 volt 45:—. U. m. p.
A. E. Olsson, Husta, Gnarp.

Mynningsladdarpistoler,
licensfr, Med holster Kr
44:75. Utan holster Kr 36:—.
Frakifritt. G. Samuelsson,
Danstorp, Blidsberg,

SYNKRONURVERK fr. 14:—.
Mikroskop, kikare, kameror.
Direktimport. Beg. nettoprisl,
KEM-OPTIK, Danderyd.

Senaste arg. 150 st. TfA, 160
TV, 330 Motor, 100 div. mo-
tortidn. 20 ore st. eller fir
allt 130 kr 4 frakt. S, Mer-
I;;igs, Aspviigen 16, Fager-

Framkallningar o. kopiering
till ldgsta dagspriser. Rolf
Henriksson, Vattjom.

TILLFALLE! Ritn. till svets-
aggregat for upp till 3,25 mm
elektroder 220 v. NY F&R-
BATTRAD KONSTRUKTICN,
Enkelt o. billigt att bygpa.
Kompl, ritn.-sats o. arb.-be-
skr. 4 E]risl. & mater. kr 14:50
+ porto, GRATIS medf, ritn.
4 miniatyrsvets samt svets-
omformare. Bygges av bil-
gen. Byggs. o. firdiga aggre -
gat 30—240 amp., 380,220 »

Broschyr medf, ritn. Ing. B
Ostlund, Stifthus 7, Sund-
Asen,

Flytande plast fér hobby ocii
industri. Obs! Aven bat- och
bilplast! Mangsid. anv,,sjilv-
hérdande, blir glashird, ge-
nomskinl.,, ldtt att forma.
Best, provsats inneh. plast,
hérdare, accelerator, firger
samt fullst. beskr. och prisl.
dven fir parti. End. 11:—
+ frakt fran F:a Regale,
Box 6844, Borliinge.

REALISATION
Scintilla MN4 nya m.
drivan, 95:—; Scintilla 9-
polig beg. 33:50; Magnet med
vev 22:50; Voltmitare AEG
0—120 volt 17:50; SKF kul-
lager, 8 kg sort. 31:50: Bil-
virmare Sv. Flaktf, kompl.
med defr. och alla montage-
detaljer kr. 85:—; Bricksorti-
ment — ca 600 fiberplana-
fjdder-kopparbrickor 10:50;
Drag/t?rckfjédrar. 30 olika
5:50; lygv. Gyroenhet —
hittills 150 st. lev. 39:50. Re-
servation for mellanforsilin.
PASS PA! Ni gor fynd!

INDUSTRIPRODUKTER,
Jonktping

FLYG- & MOTORLITTERA-
TUR, dldre Arg. Begir offert.
AB DURAX, MALMO.

Liir Eder laga klockan sjilv!
Brevkurs 14:—. Ur-Teknik,
Malmb 13,

Verktygslidor, obeg, av stil-
plat m. hall. f. verkt. B:—
st., 3 st. frakifr. Inkl. verkt.
(hammare, stimjirn, skift-
nyckel, tdng m. m.) 19:— st.
Elmtrl, ny sdsom strémbry-
tare, takarmaturer, lamp-
socklar, vigguttag etc. slum-
pas 1/4 av pr. Begiir forteck-
ning, Autoteknik, Karlstad.
Tel. 128 97.

Lér Er texta reklam m. m.
Intressant o, lénande hobby.
Specialkurs inneh.: Lirobok i
textning 4 en sats reklam-
firger kr 9:50. Peon, Box
142, Hilsingborg,

1 st. Fpl.-mot. Hirth 504 A2,
105 hkr, ldmpl. t. isjakt e. d.
275:—. 1 st. Ksp. fpl. film-
kam. 16 mm. m. kass.-férv.-
1&da 45:—. 1 st, Ridsad. kron.
mansk.-sad. n. ny m. tillbeh.
120:—. 2 st. Fpl-huva m.
mik. o. horlur pr st. 35:—.
2 st. Bilel, 6 V pr st. 15:—.
2 st, Signalh., trump. pr st.
10:—. 1 st. Styrsnicka med
ratt-véixel Chevr. 47, nyren.
1 st. Bilvdrm., réd-
sprit, lit. mod. 45:—, 2 st.
Dimljus m, ny insats 6" ej
forkr. pr st. 25:—. 1 st. S§-
kare, ny insats, lys. 300 mtr.
6” 45:—. 4 st, Blinkers med
rela 16:—, Kylare, Chevr,
30:—. Chev.-mot. 35, kompl.
m. bens.-pump, forg., start,
viixel 85:—. Uppl, m. porto.
A. E. Olsson, Husta, Gnarp,

INSPELNINGSBAND BILL.
Erik Lindgren, Posten, Lund.

FOTO. Rekv. var prislista a
kameror, film, kemikal., pap-
per etc. Hog rabatt. A‘:fen
realisationsvaror. G. E-son.
Box 20063, Sthlm, 48 00 13.

Glasrér 10 st, 30—35 em
l&nga i olika grovl. kr 2:50
+ porto. A, Pettersson, Box
2, Faglavik.

Elementa, vdrmedynan utan
strom. Endast nagra droppar
vatten o. dynan alstrar 60—
70° vérme i ca 10 tim. Sam-
manlagd vHrmetid ca 500
tim. Lampl. i bilen, biten,
barnvagnen, vid camping o.
friluftsliv etc. I hemmen mot
forkylning o, reum, virk.
Anv. bl. a, av sjukhus. God-
kénd av St. Provningsanstalt.
Pris end. kr 22:50, fraktfr.
m. full returriitt fr.

F:a Affirs- & Hemtjlinst,

Box 50, Amotfors.

Pendyler slump. bort. Verk
40 tim. géngtid hojd 20 em
10: — kr st. En mindre sort
pass till fick-kl., 4:— kr st,
Sénd. mot postfsk., Rudé Me-
tallgjuteri, Soling, Gnosji.

AGFACOLOR firgfilm av
alla slag. Visttysk, firsk o.
felfri. 20 % rabatt. Sindes
portofritt. Returrdtt. Ingenm-
jor J. Andersson, Skilje-
myntsgatan 9, Giteborg V.

Kassera ej Eder skinnjackal
Lit oss firga den; blir som
ny — mjuk, smidig, frésch!
Pris m. returfrakt kr 17: —,
rock Kr 19: —. Belit. garant.
F:a A. EDENBURG, Br. 5,
Niissjo.

Vid kip av URAN- o, metall-
detektorer, vind Eder t. lan-
dets ledande importfirma i
branschen! Firma Hobby-
Import, Fredsg. 6, IV, Sthim.

Beg. el, lackeringsugn »Pris-
storl.», Box 142, Hilsingborg.
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Fraga
0Sss om

motorcyklar

Fraga: Jag har en James med 197 em?® Vil-
liersmotor och skulle vilja friga en del saker.
1) Duger den till motocross? 2) Vad viiger
den? 3) Miste man inregistrera den for tva
personer? 4) Hur mycket bensin drar den? 3)
Topphastighet? 15-aring

Svar: 1) Ja, om den dr férsedd med bak-
hjulsfjadring. 2) Det beror pa vilken modell
det #r. Vikten varierar fran 85 till 105 kg.
3) Ja. 4) 0,3—045 lit/mil. 5) Ca %0 km/t.

Fraga: Till vilken motorfirma hir i Sverige
skall jag vinda mig fir att f4 broschyrer
pd Jawa och Triumph motoreyklar?

Richard Micander

Svar: Jawa: AB E. Fleron, Malmgatan 4,
Malmd. Triumph: AB Uno Ranch, Karl Gus-
tavsgatan 25, Géteborg C.

Fraga: Vilken #r den billigaste standard-
motorcykeln? Erik

Svar: Excelsior Consort 100, som kostar 895
kr, &r billigast.

Fraga: 1) Anser TV ait Vespa Grand Sport
150 em? scooter dr limplig fiven for bruks-
Kkirning? 2) Ar denmna slitstark trots sitt higa
motorvarv 7.500 varv/min? 3) Vad ir motor-
varvet vid limpligaste marschfarten?

Svar: 1) Ja. 2) Ja. 3) Fragan kan tyvirr
inte besvaras eftersom uppgift om totalutvix-
lingen saknas. Vid 75 km/t torde motorvarvet
vara ungefar 5.000 varv/min. Generalagenten
Como, M. & T. Bjerke AB, Karlavigen 67,
Stockholm O, kan dock ge er de onskade
upplysningarna.

Friga: Jag har en. ILO 150 em® Om man
fornicklar balanserna och vevhuset, slipar ned
topplocket, polerar insugningskanalen, hur
mycket kan effekten tka di? Okas kompres-
sionen i vevhuset om man fyller kolven med
kork? O-viks-knutte

Svar: Fornickling av balanser och vevhus
ger ingen effekttkning. Enbart kompressions-
héjning och polering av insugningskanalen
kan ge 5—10 procent effekttkning. Det &r
alldeles riktigt att vevhuskompressionen &kar
om man fyller kolven med kork men detta
torde wvara en timligen ombjlig metod att
uppnd effektékning. Férutom att man stor
motorns balansering sa finns det ingen siker
metod att fista korken i kolven.

Friaga: 1) Vad dr data och prestanda pa
Svalan TT som &r avhildad i TV nr 20 19522
2) Tillverkas NSU Lux fortfarande? 3) Data
och prestanda pa denna? 4) Vilken marsch-
fart kan man hilla med Husqvarna Silver-
pilen? Boje

Svar: 1) Nagra data och prestanda har aldrig
offentliggjorts for denna maskin. 2) Ja, en
modell med skad motoreffekt som kallas NSU
Super-Lux tillverkas numera. 3) 198 em?® en-
eylindrig tvatakts motor. Slaglingd 66 mm.
Cylinderdiameter 62 mm. Kompressionsfor-
héllande 1:6. Effekt 11 hk wvid 5250 varv/min.
Topphastighet 100 Jkm/t. Normférbrukning 3,3
liter/100 km. Hjul 3,00:¢19” sivil fram som
bak. Tjénstevikt 152 kg. 4) 75—80 km/t.

Friga: Lampar sig Monark Blue Fighter
M 90 for motocross och TT?
Monarkfantast

Svar: Maskinen &r lamplig for motocross
men diremot inte for TT dels dirfér att
den &r for standardbetonad och dels dérfor
att det saknas en maskinklass.

Friaga: Jag har en Puch 150 TL. Hur biir
man sig at for att byta olja i teleskopgaffeln
och bakhjulsfjidringens stotdiimpare? Vilken
olja skall anviindas och hur mycket?

Ej tysksprikig

Svar: Oljebyte pi teleskopgaffeln utféres pa
foljande sitt: lossa den lilla spArskruven som
finns léngst ned pd varje gaffelben, Lossa den
oversta av de tvd stora sexkantmuttrarna (1)
som finns langst upp pa varje gaffelben. Lat
all olja rinna ut genom det nedre skruvhilet.
Satt 1 den nedre lilla spArskruven. Fyll i 80
cm® olja i varje gaffelben och skruva dir-
efter i den stora sexkantmuttern (1). Olje-
tjocklek sommartid SAE 40—50 och vintertid
SAE 20—30. Oljebyte pa bakhjulsfjidringens
stétdampare utfores pa filjande satt: Stit-
démparen lossas frin maskinen. Lossa den cy-
lindriska sparskruven (23) som sitter i stot-
diamparens botten. Skruva loss den dvre, yitre
rorkéipan (5}, och dra isir fjiderboxens
béida halvor. Skulle detta vara svart kan man
lossa delarna genom att placera en smal dorm
i bottenskruvens hal och sl& ndgra slag pa
dornen. Nu kan fjidern (11) skruvas loss.
Stitdamparcylindern (10) fastséittes forsiktigt
med den koniska #ndan i ett skruvstycke
varefter tétningshylsan (8) avskruvas. Nu kan
oljebyte i stotdimpareylindern ske. Vid hop-
monteringen utfires arbetena i omvind ord-
ning. St6tdimparen skall innehalla 18 em?®
stétddmparolja t. ex. Shell AB 11. Siffrorna
inom parentes hinvisar till motsvarande siff-
ror i instruktionsbokens illustrationer.

Friga: 1) Ar Puch-mopedens fliktkylning
effektiv? 2) Vad har denna moped fér data
och prestanda? 3) Vem siljer den? 4) Priset?

PUCH

Svar: 1) Ja. 2) Puch 49 cm® tvatakts enkel-
kolvmotor med vindspolning. Slaglingd 43
mm. Cylinderdiameter 38 mm. Kompressions-
forhallande 1:6,5. Motoreffekt 0,8 hk. Topp-
hastighet 30 km/t. Bensinfiirbrukning 0,14
liter/mil vid en hastighet av 30 km/t. Elsystem
6 wvolt, 17 Watt. Tvévixlad vixelldda. Ram
i skalkonstruktion av pressad stilplat. Fjadring
fram, teleskopgaffel med hydraulisk stotdimp-
ning. Fjaderrdrelse 50 mm. Svingarmsfjad-
ring bak, fjdderrérelse 50 mm. Hjuldimension
2,00X23”. Bromsarna #r sdvdl fram som bak
av backtyp med expanderande bromshackar.
Bromsdiameter 90 mm. Backbredd 20 mm.
Stickaxlar fram och bak. Vikt 43 kg. 3) Frode
Lund, Lundavigen 56, Malmd. 4) 885:—,

Fraga: 1) Av vilken typ var det flygplan
som den 24 augusti passerade ljudvallen dver
Sddertérn? 2) Hur minga flygplan omfattar
det svenska flygvapnet om man riknar med

Hunter-planen? Flygintresserad
Svar: 1) Hawker Hunter (J 34). 2) Det
svenska flygvapnet lir omfatta ca 1.200 flyg-
plan. Hunter-planen ersitter i Flygvapnet J 28,
som till stérsta delen utgdr ur organisationen.
Antalet plan [ tjénst forandras alllsd normalt
inte av leverans av nya flygplanstyper.

Friga: Ar det sant som det uppgivits, att
Lansen, da planet nu triider i tilinst vid
Flygvapnet, blir det snabbaste flygplanet i sin
klass? Vadhallare

Svar: Ja, det torde vara riktigt att Lansen
dr det snabbaste planet i sin kategori. Visser-
ligen &r North American F-100C Super Sabre
ett snabbare attackplan (vid sidan av sina
jaktuppgifter) &n Lansen, men F-100C kan
inte (som Lansen) operera under alla slags
viderleksfirhallanden.

Fraga: 1) Jag har en hagelbissa som viger
3,2 kg. Hur minga gram hagel bior jag ladda
med fér att erhilla normal rekyl? 2) Hur tung
biéir en bra hagelbossa vara?

Hemladdare

Svar: 1) 33 gram dr limpligt. Engelska fabri-
ker brukar berikna att gevirets wvikt skall
vara 96 ggr hagelladdningens, och i USA anser
man att bossvikten skall vara 100 ggr si stor
som laddningen. 2) Litet svart att besvara da
skyttens wvikt och kroppskrafter samt arten
av jakt har sin betydelse. Fér all-round jakt
och snabbt flyktskytte bor nog vikten 3,2 kg
vara den hogsta for genomsnittsskytten.

Friga: 1) Varior forekommer rakreffling i
geviirspipor? 2) Hur tillgar omladdning i ett
Jjaktgeviir av automattyp (hagel-kula). Ar sy-
stemet tillférlitligt? 3) Finns instickspipa till
en studsare 857 for ammunition 22 long att
kipa? Preumerant

Svar: 1) Rakreffling av pipor #r vil ett for-
sok att nd bésta mojliga resultat nir samma
bipa anviinds for bide kula och hagel. Vid
kulskott torde dock triffsikerheten bli mindre
god pa langre hall. 2) Vi forstir ej er friga
ang. omladdning men betriffande tillférlitlig-
heten #r denna numera god. 3) Instickspipa
till denna studsare finns inte numera enligt
besked frin wvapenhandlarhall.

Fraga: Var finns tyska original Parabellum
9 mm att kipa, i vilket sktick #r de och vad
kostar de? 164 poiing

Svar: Tyska Parabellum finns inte att kiopa
fabriksnya. Déremot siiljs ibland begagnade,
men da efterfrigan #r stor, hittar snart iven
dessa kopare. Nya finska pipor till dem finns
dock i marknaden. TV rader er att skriva
till négon vapenfirma, ex. Bastmans, Nybro-
gatan 1, Stockholm, Waller Borg, Klara N.
Kyrkogata 26, Stockholm eller Mauritz Wid-
forss, Hamngatan 26, Stockholm.

Friga: Kan man gira om ett salongsgeviir
fir Hornet ammunition? Sigge

Svar: I vissa fall gar det bra men de flesta
salongsgevir har for daliga slutstycken for
detta, varfér ni bér lata en vapenspecialist
forst titta pA ert wapen.

Fraga: Jag har en ilgstudsare 30—06. Fir
dlgjakt har jag att viilja mellan Normas hal-
spets- eller blyspetsammunition, bida med
samma kulvikt och utgdngshastighet. 1) Vil-
ken sort #r bhi#st och varfor? 2) Skillnaden
ifriga om skador och firmaga att dida vid
triff med halspets resp, blyspets? 3) Vad
rekommenderas for radjursjakt? Jigare

Svar: 1 och 2) I och med att blyet &dr blottat
i kulspetsarna splittras kulorna littare och
allra littast splittras givetvis halspetskulan.
For att basta verkan skall erhallas skall kulan
forst passera de yiliga delarna, direfter delyis
splittras i djuret och till sist knappt passera ut
pa andra sidan. DA utnyttjas #Hven anslags-
energin till fullo. Alltsi har varje kultyp sin
uppgift att fylla. Aven kulornas fabrikat kan
ha olika egenskaper. 3) Blyspetskulan pd 84 g.

Riittelse: Tryckfelsnisse, som tydligen blir
hemskt nervés nir han kommer i nirheten
av skjutvapen, har tyvirr behiftat denna
spalt med ett par tryckfel. Det gdller nr 7
och 10. Borkgevir skall vara Bockgevir, och
en Walter-pistol kostar 215 kr i stillet for
125 kr.




Installationsteknik
Den elektriska faran. Motstdndet i minnisko-

kroppen. Jordning. Anldggningars isolations-
tillstand. Knoppledning. Elektriska installa-
tionsmaterial, ledningar och forliggningssatt

Ririnstallationer. Knoppledningsdosor, apparats-
dosor ete, Ledningarnas indragning och mon-
tage. Plicaréir. Stadlspiralslang. Jérngummiled-
ning — kuhlo, Blygummiledning — GB-kabel
Elypappersledning — Jordkabel. Kapslad mate-
riel. Sdkerhetsapparater, gruppcentraler etc.
Gruppeentraler — SEF-material. Mitartavlor
— SEF-materiel. Kopplingar. Metod for spén-
ningsfallsberikning av grupp och huvudled-
ningar i allminhet. Exempel pé villainstallation
inom stadsomrade, Program fir elektrisk be-
lysningsinstallation inom fastighet. Teknisk
berikning till elinstallation. Kostnadsberik-
ning. Kalkyl. Sammanfattning. Offertbrev.
Projektering av verkstadsinstiallation. Lant-
gardsinstallationer. Bilens elektriska wutrust-
ning. Installationer pa batar och flygplan.
Elektriska stdngsel. Askledare m. m.

Signal- och telefonteknik

Signalanlidggningar. Automatiska brandalarm-
anlaggningar. Branddorrkontroll. Inbrottsalarm-
anldggningar. Fjarrmitning. Centralografan-
liggningar. Elekiriska ur och rastsignaler.
Kontrollanldggningar, Telegrafanliggningar.
Telefonteknik. Anliggningar. Speciella tele-
fonanliggningar. Rikstelefon- och brandtele-
grafnitens utnyttjande i Iuftskyddets rapport-
tjinst. Ljudfilmsteknik. Telefoniens uiveckling.
Telefotoanldggningar. Ekolodning m. m.

Belysningsteknik

Enheter och definitioner. Belysning av reklm-
ytor, anslagstavlor. Belysningstekniska miit-
ningar. Neonrdér, Lysdmnesrir.

bokh. eller
INSTITUTET

TEKNOGRAFISKA
STOCKHOLM 20 |
(Bestédllningssedeln kan insiindas i1 dppet
kuvert fir 10 dre) '
Undertecknad bestdller hiarmed handboken
El-arbete, med #ganderittsforbehall.
Handboken onskas mot I
[0 kr 68:— pr kontant vid leveransen.
[ kr 34:— vid mottagandet och kr 34: — I
pr 30 dagar,
0 kr
pr minad under -3 maéanader. I
porto.)

Sitt X vid det onskade.

17: — vwvid leveransen och kr 17: —
(Plus

(Skriv tydligt med blyerts.)

som det dverhuvudtaget dr maojligt,

Frdga Din arbeiskomral
— han rekommenderar den!

R —

har tillkommit genom ett omfattande samarbete mellan fackets organisationer och véirt
lands framsta specialister pd omridet, och man har dirigenom lyckats fi fram ménga
drs dnskemil — en handbok, som #r bide saklig och tekniskt korrekt men pid samma
ging upplagd enligt principer, som gor att allt i verket &r si klart och littforstieligt

—
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SVENSKA
ELEKTRIKERFORBUNDET

i

Elekiriska maskiner

Likstromsmaskiner. Vixelstromsmaskiner. Ge-
neratorns verkningssatt, Motorn. Transforma-
torn. Synkronmaskiner. Omformare och strém-
riktare. Apparater. Motordrift. Skétsel och
drift m. m.

Miitinsirument och miitmetoder

Miitenheter, Métnormaler. Matnoggrannhet och
kontroll. Mitinstrument. Vridspoleinstrument.
Vridjérnsinstrument. Elektrostatiska instru-
ment. Effektmatning. Mattransformatorer. Fas-
ning, Katodstraleoscillografen. Mitningar pa
elektriska maskiner. Mitningar pa transforma-
torer. Felstkning i elektriska anliggningar
m. Im.

Elektriska anliiggningar

Strimstillare.  Overstrémsskydd.
ringar for hdgspanning. Overstrimssrelder.
Hjalprelder. Inkoppling av separata over-
stromsrelder. Overstriomsreliskydd. Jordslut-
ningsskydd. Signalrelier. Overspinningsskydd.
Effektregulatorer. Spénningsreglering. Spin-
ningsregulatorer, Kraftstationer. Relédskydd {or
trefasgeneratorer., Stéllverk. Kontrolltavlor.
Transformatorstationer. Omformar- och likrik-
tarstationer. Ackumulatorbatterianliggningar.
Kraftéverforingar. Luftledningar for hog- och
lagspénning. Séirskilda bestdmmelser fiir hog-
spanningsledningar med hogre systemspiinning
dn 600 V. BSirskilda bestimmelser for lag-
spanningsledningar med en systemspinning av
higst 600 V. Jordkablar och deras firligg-
ning. Ledningsnat. Isolatorer. Vridskarvrior.
Anvisningar for naining. Berikning av led-
ningar och nat. Rikneexempel, Berdkning av
effektbehov. Tariffer. Stolpar, isolatorer och
ledningsstrackning m. m.

Smaltsik-

Elviirme

Temperaturregulatorer. Vattenvédrmare. Elek-
trisk  rumsuppvérmning. Elvirmeapparater.
Elektriska industriugnar. Angpannor. Dielek-
triskt varme. Hogfrekvensgeneratorn, Induktiv
higfrekvensuppvirmning. Elektrisk svetsning.
Olika slag av svetsmaskiner. Hushéillsappara-
ter. Elektromedicinska apparater. Rintgen-
roret. Elektrokardiografen m. m.

Radioteknik

Lagfrekvens och hégfrekvens. Elektrisk reso-
nans. Den slutna elektriska svingningskretsen.
Den oppna elektriska svingningskreisen. Ra-
diovagornas utbredning. Modulering. Avstim-
ningskretsar och selektiviteter. Bandfilter.
Elektronriret. Trioden. Tetroden. Pentoden.
Elektronriret som forstéirkare. Distorsion. Lig-
frekvensforstirkning. Tonkorrektion vid lag-

frekvensfirstirkning. Elektronrdret som hég-
frekvensgenerator. Hogfrekvensforstirkning.
Frekvenstransponering. Hogtalare. Sindare oc
mottagare. Mottagarantenner och avstorning.
Radiotekniska mitningar. Universalinstrument.
Rorvoltmetern. Trimning och kinslighetsmiit-
ning m. m,

Radarteknik

Tekniska grundprineiper. Fysikaliska grund-
principer. Radarekvation. Mikrovagtekniken.
Den troposfiriska brytningen. Atmosfériska
och meteorologiska faktorer. En radarstations
uppbyggnad. Reflexklystronen. Macetronen.
Antennsystemet. Matarledningar och resonans-

kretsar. Transmissionslinjerna. Végledaren.
Halrumsresonatorn. SM-kopplare, Radarmotta-
garen. Blandaren. Indikatorn. Mark VIL
Hamnradar. Flygplatsradar m. m.

Television

Televisionssystemets utbyggnad. Bildkvalitet.

Bildens uppdelning. Bildsindning. Televisions-
kanalen. Televisionsstudion. Televisionsmotta=-
garen. Synkronisering, TV i undervisningens
och industrins tjénst.

Elektrokemi

Elektrolysforeteelser. Industriella tillampningar
av elektrolysen.

Tradbusslinjer, sparvigar och tunnelbanor

Kraftforsorjningen. Ledningssystemet. Elektris-
ka wvixlar och signalanldggningar. Motorerna
och deras egenskaper. Hastighetsreglering vid
start. Bromsar. Kraftéverforing mellan motor
och drivhjul. Sidkerhetsgrepp och tdgkontroll
m. m.

Materiallira

Allméanna synpunkter. Ledarmaterial.
tionsmaterial, Magnetiska material.

Isola-

Allméin maskinlira

Vattenturbiner. Anganliggningar. Angturbiner.
Firbrinningsmotorer. Vindmotorer. Pumpar,
Flaktar. Kompressorer. Kylmaskiner m. m.
Elektricitetslira

Allmé&nna grunder. Likstrémsldra. Magnetism.
Vixelstromslira. Elektromagnetiska vigor och
elektronstralning.

Matematik

Mekanik och hallfasthetslira

Fysik och kemi

Elektrisk yrkes- och arbetslagstiftning
Matematiska och tekniska tabeller

dr inbunden i prima rétt konstlider och omfattar 1518 sidor med 8ver 1000 illustrationer och
kopplingsscheman. Dessutom innehaller verket massor av nyttiga formler, nomogram och strom-
scheman samt ett stort antal virdefulla tabeller, som méste vara till ovirderlig nytta att stdn-

digt ha till hands.

Huvudvikten #r lagd pa det praktiskt nyttiga, och Hgaren till verket kommer snart att finna
manga uppgifter och arbetsfinesser, som blir till stor nytta i det dagliga arbetet.



