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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virlds experter hesvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Imsiinda
fragor maste forutom signatur ocksi vara
forsedda med insindarens namn och
adress, Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet siitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
innan fragorna blir behandlade.

Fraga

0ss om
motorcyklar

Fraga: Jag skall bygga om min motorcykel
och sitta pa bakhjulsfjddring av sviingarmstyp,
1) Vilka olika sitt finns att lagra sviingarmen,
och vilka foér- och nackdelar har de? 2) Vilka
stiitdimpare skall jag wviilja?

Hemmahyggare

Svar: 1) Det finns tre olika huvudtyper av
lagringar for svingarmar: a) Bussningar, b)
Rullningslager, c) Vulkaniserade gummibuss-
ningar av typ sSilentblockss:. a) Vanliga buss-
ningar gires oftast av brons eller fiber-
material. Det vanligaste dr att de pressas fast i
svingarmen varefter de brotschas upp =3 att
de passar pd den axel pA vilken svingarmen
lagrar. Bussningarna medger en mycket stabil
lagring som tar pganska litet utrymme i an-
sprik. Bussningar #r emellertid inte idealiska
for de sviangande rorelser det hir ar fragan
om, eftersom oljefilmen brytes stnder varje
géng som rotationsrikiningen #ndras. Detta
medfér stort slitage, vilket kan motverkas
genom att gbra bussningarna si lénga som
mojligt och genom att smorja lagringen or-
dentligt. b) De rullningslager som anvindes
4r oftast koniska rullager eller kullager av
vinkelkontakttyp (samma {yp som i cykel-
nav). De tar ganska stor plats, diametralt
riknat. De ger en stabil lagring och kan
justeras da de blivit glappa. Om de smirjes
ratt, hilles rena frdn smuts och justeras ritt,
ér de s gott som outslitliga. ¢) Vulkaniserade
gummibussningar bestir av tva stal- eller me-
tallrér som #Hr placerade inuti varandra. Mel-
lanrummet mellan réren #r fyllt med gummi
som ir fastvulkaniserat i de tvA roren. Genom
gummits elasticitet kan de tva réren wvrida
sig en viss vinkel i férh&llande till varandra.
Det yttre roret pressas in i svingarmen och
det inre spénnes fast pd axeln. Gummibuss-
ningarna kan svikta lite genom att gummit
kan fryckas ihop. Denna rérelse kan pad de
dimensioner som anvindes for motorcyklar
hogst uppgd till 0,5 & 1 mm och detta forst
vid avsevérda belastningar. De tar liten plats
och #r helt underhillsfria. 2) Vilket fabrikat
ni vidljer spelar mindre roll. Kinda fabrikat &r
Armstrong, Girling och Jiirisch. Hirdheten pa
fjidrarna och stétddmparna #r diremot viktiga.
Forstk fa tag pa stétddmpare som #r avsedda
for ungefér likadan maskin, som i standardut-
forande #r utrustad med bakhjulsfiidring.

Fraga: 1) Vilken mefod anser TV vara den
ridtta att demontera och montera ett motor-
cykeldiick? 2) Hur skall man bira sig it for
riita ut bucklor i en bensintank? Jag har hirt
att man kan trycka ut dem genom att slippa
in tryckluft i tanken, 3) Jag har en Rex
Roadmaster 200 em3, Ibland niir jag kir den
ganska fort siA bromsas motorn, Det kinns
ungefir som om man kiér genom djup seg
asfalt. Jag trodde firsta gingen att motorn
holl pd att skiira ihop men det har den aldrig
gjort, jag har haft isir den och tittat efter.
Téndning och firgasare Hr rétt instillda. Vad
kan felet vara?

Knutte 18 ar

Svar: 1) Den metod som TV anser vara
bist finns beskriven i en broschyr »>Virden
av motoreykelddcks som givits ut av Trelle-
borgs Gummifabrik. De féljande anvisningar-
na &r hamtade ur denna broschyr. Demon-
tering: Tag av ventilhatten och kiglan och
ligg dessa pA ett stille dir de &r skyddade
for smuts, Tém luften ur slangen. Tryck in
ddckkanten runt om dicket. Stick in ett mon-
teringsjdarn vid ventilen och kring &ver dicket
medan ni pressar dickkanten pi den diametralt
motsatta sidan fran ventilen riknat ner i falg-
botten. Stick in ett annat monteringsjirn in-
till det forsta och for dver kanten Sver filg-
oglan (fdlgkanten) medan ni haller den ut-
pressade kanten med det férsta monterings-
Jérnet. Drag ut det andra monteringsjirnet och
stick det nigot lingre bort #n det forsta, Fort-
sdtt runt dicket i smad tag om 5—8 em tills
hela kanten #r av. Drag slangen ur dicket.
Stéll hjulet rétt upp och ned, stick in ett
monteringsjdrn mellan den kvarsittande kan-
ten och falgdglan och kring dicket over
denna. Skulle detta visa sig svart, pressa dé
fortfarande ned monteringsjarnet och sli pa
dickkanten med en gummiklubba dar den gli-
der Gver filgkanten. Montering: Innan ett nytt
eller anvint diick monteras bér det undersékas
noggrant, sa att man #r siker pa att inga ldsa
foreméal dr kvar i dicket. Anvinda dick bér
undersiikas sdrskilt noggrant savil utanpd som
inuti, sd att inte spikar, smisten o. dyl., samt
skiror eller andra skador finns i dicket For-
sikra er om att filgbandet ligger ratt i filg-
bottnen. Om filgbandet kommer i klim mel-
lan diéckkanten och filgen kan detta resultera
i forvridning eller andra fel pA dicket. Pumpa
slangen tillriickligt for att f4 den rund utan
strickning. For mycket luft férsvirar mon-
teringen, for litet gdr att slangen litt klimmes
sinder av monteringsjirnet. Stryk talk pa
slangen och placera den i dicket. Fér att un-
derlitta monteringen kan dickets kanter
fuktas med vatten eller svag tvalldsning. Ta
fram slangen nigot ur dicket genom att dra
i ventilen s& mycket att den inte kan glida
tillbaka. Stéd dicket mot marken med ven-
tilen riktad uppét. Trid ventilen genom wven-
tilhdlet i fdlgen, och se till att slangen har
ritt lige i dicket. Tryck filgen kraftigt mot
ena dickkanten tills denna ligger i filgens
mitt; bearbeta direfter dicket fiér hand sa
att si stor del som méjligt kommer dver filg-
dglan., Se samtidigt till att den andra dick-
kanten ligger utanfor filgen. Det stycke av
dickkanten som inte for hand kan foras &ver
falgbglan, pressas ned i sitt lige med hjilp
av monteringsjdrn. For hirvid endast sma
stycken i taget Gver fdlgiiglan. Bbrja mon-
teringen av andra sidan mitt emot ventilen.
Fior med hjilp av tvA monteringsjirn — med
sma forsiktiga grepp! — dickkanten bitvis
dver filgkanten. Det #r mycket viktigt att ni
kontrollerar att den del av dickkanien som
redan monterats ligger i filgbottnen. Anvand
gérna gummiklubba eller hammare. DA sista

delen av kanten fires Gver filgoglan tryckes
ventilen en bit in i didcket, s& att den inte
klimmes under dickkanterna. Pa det pumpa-
de dicket skall monteringsranden (som dr en
rand i gummit som gir c:a 1 cm fran dick-
kanten) vara synlig ovanfér filgen. Kon-
trollera att inte ventilréret sitfer snett. Spann
till sist ventilmutter och ventilhatt. 2) Sma
bucklor riktas inte utan de fylles igen med
plastisk metall eller &nnu hellre tennspacklas
de. Detta tillgir s4 att platen slipas med
smargelduk si att den blir absolut ren, var-
efter den fortennes. Med hjilp av en stor 16d-
kolv fylles bucklan med tenn. Detta filas sedan
ned med en pansarfil sd att tankens yta blir
jimn. Om bucklan &r av stérre omfattning
méste den riktas. Det kan nfgon gang, om
den inte &r for djup, lyckas att trycka ut den
med tryckluft, men risken att tanken skall
spricka i ndgon av svetsfogarna &r mycket
stor. Om man slar med en hammare pid buck-
lans kanter samtidigt som den stir under tryck
kan detta paverka pliaten si att bucklan fir-
svinner. Metoden att rikta en tank med hjilp
av tryckluft kan emellertid inte rekommen-
deras. En bittre metod &r att skidra upp tan-
ken i botten och sld ut bucklan inifrin, var-
efter tfanken svetsas ihop igen. For att fore-
bygga risk for explosion wvid svetsningen av
tanken, biir denna spolas ur med varmt vatten
och dérefter skdljas invindigt med triklorety-
len. 3) Felet &r med storsta sannolikhet glgd-
téndning. Forsék med ett tindstift med hégre
varmevérde,

Friga: 1) Jag har kipt en begagnad Nornan
motorcykel arsmodell 1951 med en 200 cm3
Villiersmotor. I forgasaren sitter ett mycket
uppborrat munstycke. Vad beror det pi att
motorn ligger av vid olika tillfillen men gir
biittre om man viixlar ned till tvian och drar
pa gas? 2) Vid monteringen av ett original-
munstycke gir motorn bra till ett visst gaspa-
drag men vid fortsatt gaspidrag bromsar mo-
torn cykeln, Vad #r orsaken? 3) Ar det rik-

« tigt att anviinda en brinsleblandning pa 1:16

vilket ju stir angivet pA motorn? 4) XAr mo-
torn sotiz dA en sotflaga nigon enstaka ging
fastnar mellan elekiroderna pi tindstiftet? Jag
har ett KLG-stift monterat, som aldrig har
sotat igen. 5) Ar det skadligt att kira maski-
nen utan batteri? 6) Hur minga mm fire
ovre ddédpunkt skall tindningen instillas?
Oviss
Svar: 1) Av er kortfattade beskrivning &ar
det omdjligt att faststilla felet. 2) Orsaken kan
vara att motorn far for lite bensin pa fullgas
genom att huvudmunstycket ar for litet. 3) I
en artikel 1 Motor Cycling anger en tekniker
frén Villlersfabrikens utvecklingsavdelning att
en brinsleblandning pi 1:20 #r fullt tillrick-
lig utom fér hart belastade motorer i me-
bilar o. dyl., vilka skall ha en blandning pa
1:16. 4) Om ett stift som forut talt hard kér-
ning, birjar sota igen ofta vid hard kérning,
kan man misstinka att motorn blivit sA sotig
att den behbver sotas. Att stiften nfigon en-
staka ging sotar igen #r normalt for vissa tva-
taktsmotorer. 5) Nej. 6) 5/32” dvs 3,9 mm.

Friga: Varfor hojes kompressionsforhallandet
om man slipar ner topplocket? Kompressions-
férhallandet Hr ju férhillandet mellan volymen
dver kolven nir den #r lingst ned och vo-
lymen éver kolven nir den #r hégst upp.

X.

Svar: DA man slipar ner topplocket kom-
mer detta att ligga ldgre. Kompressionsvolymen
(volymen over kolven nir den #r hogst)
minskas, varvid kompressionsférhallandet dkas.
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Utgivare Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm.

PRENUMERATIONSAVDELNINGEN:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Vixel 34 00 80. Postgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos foérlaget
genom inbetalning pa ovanstiende postgiro-
konto- eller via vara lokala ombud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan dven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pd nirmaste postkontor dock
endast vid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Heldr 16:75, halvir 9: —. I Danmark
endast heldrsabonnemang danska kronor 28; —.
Inséind betalningen till Rudolf Fardal, Rad-
huspladsen 59, Kgbenhavn V. Postg. 316 46,
Abonnemanget kan bérja nir som helst under
aret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstdllts tvd veckor fire flytining.

ANNONSAVDELNING:

Sveavdgen 53, Stockholm WVa. Tel.
Amnonschef: Olle Lindkvist

(Aven direkt tel. 3176 45)

Ingemar Engelbrekisson

(Aven direkt tel. 3281 74)

TV:is VARUMARKNAD och TV:s
RADARANNONSER

Lars Sandin. Tel. 34 90 00

34 00 80.

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956



Du har tekniskt intres-

se och praktik — var-
for inte utnyttja dessa
férmaner till att skapa
Dig en tryggad fram-
tid, Brevskelan, som &r
studiefolkets egen sko-
la, ger Dig chaonsen.
Du kan bérja med en
kortare kurs — yrkes-
kurs eller férmanskurs
— och kidnna Dig fér,
innen Du ger Dig i
kast med stérre upp-
gifter. Férsta steget
dr att rekvirera véar
tekniska  studiehand-
bok, som innehéller
manga vérdefulla upp-
lysningar. Men gér det
i dag. — Klipp fill nul

“Nagra utbild-

ningsviigar:
Ingenjdrskurser
Verkmdstarkurser
Férmanskurser
Yrkeskurser
Industriell admini

Amneskurser i bl, o.:

Maskinritning
Maskinléra
Kérkortsprovet
Meopeden
Farqusurmotor.t
Radio

Television och radar

Installationsteknik
Anléganingsteknik

,D‘P. eI_elmi?ku faran

tion
Om Dv har
intresse for:
Verkstodsteknik
Vérme och sanitet
Ritteknik
Elektroteknik
Teleteknik
Jarnhantering
Motorteknik
Byggnadsteknik
Tréféradling
Végbyggnad
Sjafart

klipp tillnu

Tréisommanséttning
Bilen
Motorcykeln
Bolysningshk nik
Avvdgning
Massberékningar
Cellulosakursen
Papperskursen
Arbetsstudier
Sdgverkskursen
Virkestorkning

Industriell organisation

Elamentéir matematik

Algebra
Geometri
Trigenometri
Analytisk geometri
Grafostatik

Fysik

Kemi
Arbetspsykologi
Fétetagsekonomi
Arbetslagstiftning
Arbetarskydd

TIPS [ e

Sand mig graris B

Jog ér intresserad ov féljonde dmnan:

; Frankeras ai :
i Brevskolan

betalar

portot ;

Brevskolan

STOCKHOLM 15

namn
odre
% Svarsférséndelse
Tillsténd nr 33
postadress TV-20 Stockholm 15
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IFA. WARTBURG
A kontinental skonhet

ger mer for mindre

Med Wartburg presenterar IFA en vagn till

smdbilspris men med ménga stirre vagnars

egenskaper — en kontinental skénhet

med rena, fartbetonade linjer i kultiverad

europeisk smak utan Sverfléd av

onddig krom pi den hypermoderna karrossen.

® Den robusta, startenabba,
ettriga motorn med utom-
ordentlig backtagningsfiir-
maga dr en firhiittrad upp-
laga av IFA:s beprivat slit-
starka 3-cylindriga 4-viixlade
2-taktare. Med en cylinder-
volym pd knappt litern och
kompr. 6,8:1 presterar den
38 hk och ca 120 km/tim.

® Framhjulsdrift, fribjul,
rattyviixel,

® Utmirkta viig- och kor-
egenskaper tack vare ling
hjulbas, framhjulsdrift och
teleskopstitdimpare.

® Vil genomtiinkt instru-
mentplacering i elegant pa-
nel med kontakterna i tryck-
knappsutférande. Dessutom

lasbart handskfack, askkopp
och radioutrymme.

® 4-dbrrarsbekviim.

® Tjocka, mjuka siiten med
sober, hallbar tygkliidsel
och praktiskt tviitthart ma-
terial p& dérrarnas insidor.

@® Max.sikt genom stora
odelade rutor.

® Luftkonditionering med
de vridbara ventilfonstren
liingst bak.

® Automatisk innerbelys-
ning, belysning liven i det
liittditkomliga motorrammet
och det inifrdn ldsbara stora
bagagentrymmet. Siirskilt
fack for reservhjul och
verktyg.

Med viirme fritt Trelleborg
exklusive leveranskostnad

endast
®
7 01 00.—

Generalagent:
Svenska Bil & Traktorimporten AB
Lindhagensgatan 53, Stockholm K
Tel. 540430, 540470

Aterférsiiljare Gver hela londet

Geoff Duke och Reg Armstrong med sina strémlinjeinklédda Gileramaskiner.

FORT, FARLIGT
MED FARTKAPA

En efterlingtad DKW-start, strémlinjeképor i
alla ténkbara utféranden och en liten men
mérkbar férbdttring av maskinmaterialet

bland 250-kubikarna ér intressant
Skénelopps-facit.

Text och fote: BENGT SANDKVIST

Skéneloppet 1956 visades en hiel del tekniskt intressanta saker fbr
| den svenska motorpubliken. Denna tivling har sedan flera fAr haft
ett starkt internationellt inslag, och si var fallet dven i &r. I alla tre
internationella klaserna deltog mer eller mindre manstarka fabrikslag.
Tyvédrr hade man inte kunnat hitta nigon verkilgt konkurrent till
Gileras lag | den storsta maskinklassen, utan Duke och Armstrong
hade sin egen lilla privata segersirid, som Duke naturligtvis avgjorde
till sin fordel, sedan Armstrong haft ledningen i 24 av de 25 varven!
Nir triningen inleddes pad lirdagsmiddagen rullades Gileras 500«
kubikare ut pA banan firsedda med strémlinjeklidnader, Under skalet
var maskinerna lika de som deltog i Sveriges GP | Hedemora. Strom-
linjekaporna, som var mycket eleganta, var tillverkade i glasfiber-
armerad plast med en stor svindrutas av plexiglas. Redan efter nagra
fa tréningsvarv togs Gileramaskinerna in | depén och strémlinjeképorna
plockades av. Orsaken ti]l detta var den kraftiga vinden, som sirskilt
pé rakstrickan efter starten var mycket besvirande. Det ar f. 6. frap-
perande hur ytterligt séllan Gilera anvinder dessa stromlinjekdpor pa
sina TT-maskiner. Endast pad banor med fa kurvor och under lugna
viaderleksforhallanden kommer dessa skapslars till anvindning.

1 500 em#-klassen deltog endast en fabriksmaskin till, nimligen en
uppborrad DKW 350 em?, Men det fanns gott om goda privatforare pa
goda maskiner, med de tvad tyska forarna Hiller och Knees i titen.
Dessa kdrde pd mycket snabba och eleganta EMW Rennsportmaskiner.
I dvrigt kan noteras att allt fler privatférare, #ven de svenska, birjar
anvinda strimlinjekapor. Med en vilkonstruerad kipa och en vaxling
som #r avpassad fér en bana som Skaneloppets hitijs toppfarten med
ca 15 km/tim.

I 350 cm®-klassen deltog DKW-fabriken med tre maskiner och dessa
lade beslag pa en tredubbel seger. Maskinerna #r DKW:s viilkinda
trecylindriga tvAtaktsmaskiner med motorhistoriens ilsknaste avgasljud.
Maskinerna har mycket stora stromlinjekapor, en av maskinerna hade
i bérjan av tréiningen #dven en kapa bakom fdraren, men pad grund
av den harda vinden togs denna bort. Som ett exempel pa vilket in-
tresse DEKW-fabriken lagger ned pé utseendet pa sina maskiner, kan
namnas att sedan denna képa tagits bort sattes en mekaniker ati
knacka ut en liten prydlig képa av ldttmetallplat som forenade sadeln
med staget for den ursprungliga strémlinjeképan. Nér DKW-fabriken
deltar | en tivling gér de det med tysk grundlighet. Man kan knappast
fatta hur foérarna pA tridningen hinner med att fi s& laga wvarvtider,

(Forts. pd sid. 6)
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Kylvatinet kokar ovéintat sver — och Ni mdste ge Er ivig och leta efter vatten

men... def tir liitt alt undvika!

Kér niir som helst in till ndrmaste ESSO servicestation
sa far Ni kylvattnet i Er bil kontrollerat. Da slipper Ni
sidana hir missoden.

Vﬁlkommen in 1 dag! i Att kontrollera och fylla pa ny kylvitska ér

bara e¢n del av den service som erbjudes
Er vid ESSO servicestationer.

Hu alltid | fankarna

TEKNIKENS VARLD 20/56 =



eftersom de nistan varje varv gar in i depd, varvid de talrika meka-
" i nikerna gbr ett otal justeringar pd férgasare och tindning, byter tind-
e R.FH"T’ PARTNER AR stift m. m. Att de gér si& mycket arbete pi tivlingsplatsen betyder
- - st inte att de gjort arbetet daligt hemma pa fabriken, utan att maskinerna
m AN HALVA FROJDEM dr mycket kiinsliga och maste justeras in efter just de viderleks-
forhallanden som rdder pa tdvlingsplatsen. Maskinerna #r si kinsliga
att de stannas omedelbart efter mallinjen, ndr loppet &r Over och man
byter dad till mjukare tidndstift. De andra stiften skulle nimligen olja
igen pa den bit av varvet som &r kvar till depin. Pi denna stricka
kor ju alltid forarna litet ldngsammare och detta ricker tydligen.
Den enda verkliga konkurrenten till LKW i 350-Klassen var Hedemora-
segraren Keith Campbell, numera fabriksfirare hos Moto-Guzzi. Den
maskin han kotrde var mycket snabb; p#d triiningen var han snabbast
i sin klass. Motorn #r som vanligt pd Guzzi encylindrig med liggande
cylinder. Den har dubbla verliggande kamaxlar och ett mycket langt
och grovt insugningsrir. Forgasarens diameter torde vara 35—40 mm.
Att Guzzi kan kbra med si stor forgasare pd en si liten cylinder-
volym tyder pd att de ‘behirskar denna motortyp till fullindning.
Maskinen #r fyrviixlad och &r enligt gammalt Guzzimbnster for-
sedd med bottenlinkgaffel fram och svingarmsfjidring bak. Dessutom
har den en strémlinjekdpa som #r vindtunnelutprovad. Campbell ledde
350-loppet ndr han tvingades utga.

I 125-klassen var det redan frAn borjan klart att kampen skulle sta
mellan Gilera och DKW vilka bidgge deltog med maskiner som #r nya
fir aret. DKW hade biista triningstiden men Gileran hade rykte om
sig att vara snabbare vilket den ocksi visade under sbndagens thvling
da den ledde fran start till mal utan att vara hotad nigon ging.

Gilera 125 cm® har en tvAcylindrig fyrtaktsmotor med dubbla &Hver-
liggande kamaxlar. Motorn har batteritindning och viixelldidan har inte
mindre #n sex ligen. Maskinen dr helt och héllet stromlinjekapslad,
med stora kapor sdviil framfir soon bakom foraren.

DKW 125 em® har en encylindrig tvataktsmotor med liggande cylinder.
Spolsystemet ir av vanlig typ med plankolv, men naturligtvis &r alla
portar i cylindern mycket stora. Firgasarens diameter &r 30 mm. Ténd-
ningen ir batteritindning. Effekten #r 17 hk vid 10.000 v/min. Topp-

GRATBAR !

ANNU BATTRE PARTNER AR
PEN NYA MODELLEN av

F?HRTT\' ER farten ar 175 km/tim. Aven dena maskin hade en sexviixlad viaxelldda.
ﬂ Maskinen har teleskopgaffel fram och svingarmsfjddring bak. Broms-
MOTORSAG trummornas diameter dr 200 mm. Maskinen har en stor strémlinjekapa
¢ och med denna viger hela ekipaget 80 kg.
——aB5G:AN"! 1

T T e R e T s T ) it el ot o ey J
| EL- & MOTORVERKTYG AB, Valling. 8. Sthim | V. g. sand

|
R AR i s e o e e o e, | (MG S'oml
|Adress Partner- :
| broschyren
lPc»smc:jr, T RN

BMW Rennsport horde till eleganterna |
500-kubikklassen. Den hydrauliska stét-
damparen, som gér frén vénster fram-
gaffelben till faste i ramen, &@r styrbroms,

Gileras tvacylindriga 125:a. Ovanfér den
‘ stora fdrgasaren syns kdpan fér den.
bakre av de dverliggonde kamaxlarna.

Eumig p8 &r en valkdnd kvalitetsprojektor for
8 mm smalfilm. Den har lagvoltslampa samt
motor for 110-240 V vixelstrom. Objektiv

1:1,6 f=25 mm, bl

P& denna Moto Guzzi ledde australien-
saren Keith Coampbell 350-kubiklassen
fére DKW, d& hen tvingades utgd.

RIKTPRIS:

Inom kort kommer en speciell tonadapter
att levereras till p8 for ljudsynkronisering
med bandspelare. Ta vara pad de mdjlig-
heter som dé oppnar sig!

Se den bos Er fotobandlare!

Representanter: FNS-BOLAGEN Stockholm - Malmé - Goteborg - Sundsvall




Mobilgus*

EKONOMILOPP 1958

Totalsegrare

och Mobiltrofévinnare

CITROEN DS 19
0,0482 I/tkm*

KLASS | KLASS 1I KLASS In KLASS IV KLASS V
1, m:'s:n‘.ml ek ?f‘ ﬁ:?j}:‘; # L %’,‘;‘;’3" t:ﬁ:ﬁﬂi, 1 ?ﬁ%&m L._Jf]:i Lindaptes,
. :kﬁlwl.m o) E:Eﬁ::;!&- F fiﬁvmz:ﬂ : = sﬁiﬁ;«t s %ﬁﬁ.ﬁm
% g:l:: d‘l;:fls't..““ 1tkm 5 :‘%;:-‘Fﬁﬂaghm. 2 E‘:&E ?:;f." : = %‘WMa. % %@ﬁ?ﬁhﬁm

Anvdnt brinsle: Mobilgas Special
Anvind olja: Mobiloil Special
Mobiloil D for tvataktare

KUNGL AUTOMOBIL KLUBBEN Mobil Oil AB

[Vacuum on Campany)

*l/thm = liter per tonkilometer, For
hiinsyn tagas éiven till vagnsvikien. 1

Resultatet beriknas silunda enligt formeln “ton x km
! = den under tiivlingen férbrukade volymen bensin (for 2-takt, bensin + olja).

lon = vagnens tjinstevike 4 150 kg for kartlisare och medfdljande kontrollant,
km = banans officiella lingd (1056,8 km).

att fa full ritvisa mellan vagnar i olika viktklasser maste



Som alla moderna maskiner &r
NV Progress for tung, vilket dock
inte mérks i de smdckra linjerna,

z—/[’_fy/_

NV—PROGRESS
SKOTER 175 cm®

: Firdelar:
@ Sjadlvstart — lattstartad — lattvaxlad.
@ Kraftig och stabil rérram.

AV CIVILINGENJGR

PROYKOR
i ey BERTIL GOTHERSTROM

ar gamla bekant fran visdomsstaden vid Fyrisan har allt for den
turistande motorcyklisten och sdlunda har man #iven en tyngre sko-
ter pd 175 em® kallad NV-80.

Att ldgga upp en serietillverkning i si relativt liten omfattning &r
inte ekonomiskt bidrkraftigt, varfér man i detta fall samarbetar med
det tyska Progress-Werke.

Tyvérr dr det forsta intrycket negativt, nimligen som alla moderna
maskiner den lilla »mec-bussens» stora egenvikt. Man erhéller dock
snabbt en rad positiva intryck och di méste vi i forsta hand framhélla
dess exceptionella startvillighet — det #dr ett verkligt ndje att starta
denna lilla sbuss» p& tvd hjul. Precis som pa en riktig bil, bara att
trycka pa sjilvstartnyckeln och vips gir maskinen! Kraftkillan &r
tvA sex volts batterier i storpedviggens — praktiskt och vil gbmda. Men
det #r inte bara sjdlvstarten som &r inspirerad fran bilsidan utan &ven
pedalernas placering och exakthet i handhavandet. Salunda &r den

(Forts. pi #id. 10)

Nackdelar:

@ Maskinen &r for tung, vilket tyvArr &r genomgéende for
alla moderna maskiner.

@ Téndstiftet ar svart att byta genom inspektionsluckan. '

KEtt verkligt

universalverkiyg

-

PUTSAR - BORRAR - SAGAR

Med - sagtillbehsr blir Er puts-,
poler- och borrmaskin en kraf-
tig elhandsdg.

SLIPAR - POLERAR...

R N USSR G N

Hir har Ni ett verkligt kraftigt elekt- samma verktyg som drivkraft vid sig-

riskt universalverktyg, som kan an-
vindas pa hundratals olika sidtt. Med
det kan Ni borra i trd, stil, gjut-
jérn, kakel — ja, i nidstan allting, Ni
kan putsa, slipa, polera. Och inte nog
med det, For ett mattligt pris kan
man sedan kopa tillbehdr och anvinda

Elektrifiera Er hemverkstad med

g/ac&&@ '

ning och svarvning i trd. Det d&r med
andra ord nagot som hindigt folk
alltid har onskat sig — en sak som
det &r roligt att dga och som l6nar
sig bra i ldngden tack vare sin mang-
sidighet. Lat Er jadrnhandlare visa vad
det kan,

Cl T

ELEKTRISKA HANDVERKTYG

Finns i nirmaste iﬁruhandel eller hos:
AB Elektroskandia, Stockholm, Wilh. Denninghoff AB, Goteborg,
Halmstad Jarnvaru AB, Halmstad,

o ..1)'.-{ _I,'I u‘{
Monterad i ett bdnkstéll kan

den anvdndas fér slipning, pe-
lering eller stélborstning.

TREKNIKENS VARID 20/56



Varje géng vi pa IC- och OK-stationerna
tankar eller byter olja kan Ni vara siker
pé att fi den bista bensin och olja som
gir att framstilla.

Redan i inképslandet laboratoriekontrol-
leras oljan och bensinen minutidst. Men
inte nog med det! Nir den sedan kommer
till Sverige kontrolleras den ytterligare pa
virt eget laboratorium. Varje leverans
som kommer ut i marknaden haller mét-
tet — det garanterar OK,

tanka OKTAN-EX-93

... premiumbensinen som ger bittre effekt
och flera mil per tankning till ligre mil-
kostnad! Ni fir snabbare accelaration och
trivsammare kérning,

kir pé OK HD Special Motorolja

...dret-runt-oljan for alla moderna forga-
sar- och dieselmotorer. Minskar motorsli-
taget och gor starten littare. Ger bety-
dande brinslebesparing genom lig inre
friktion under uppvirmningsperioden. In-
nehaller hdgrenande kemiska tillsatser som
ger renare, effektivare motor.

TEKNIKENS VARLD 20/56

kor till

mer for pengarna



illette
METEOR SET

Nu kan Ni snabbraka Er billigare dn ni-
gonsin. Med Gilletres attraktiva Meteor
Set fair Ni den moderna en-dels-hyveln,
Snabbdispenser, fyra Bla Gilletteblad och
fack for anvinda rakblad — allt Ni beho-
ver [or snabbrakning
med heldagseffekt. Ni
far det redan i dag —

VRID!
Hyveln dppnas

KLICK Nyt blad
frén Snabbdispensarn

'
billigare dn nagonsin!

L

VRID !
Klart for rakning

Gillette

RIKTPRIS -
Sratt Forkiug

billigare &n nagonsin 05 O

ROR-BOCKNINGSMASKINER

for kallbockning
utan fylining

eller formfordndring

Maskin typ REM-40 &r en erkiéint bver-
lagsen produkiionsmaskin med kapacitet
upp till 300 bockar pr/tim. Fér bockning
av t. ex. cykelstyren och ramar, avgas-
riir, stAlrérsmibler m. m. Hégeffektiv
drivanordning garanterar exakta och lika
vinklar, Enkel snabbinstillning med gra-
derad skala. Vi har en hel serie hand-
och motordrivna maskiner att erbjuda
Er med kapacitet frin minsta dim. upp
till 60 mm ror.

Svenskt kvalitetsarbete

AUTOMATVERKTYG
MASKIN & VERKTYGSFABRIK

VARNAMO = TELEFON 106 39

Provresultat

Testvikt per hk:

Teststriicka: Torr asfalf.

Accelerationsdata;

frin * 0—50 km/t pd I och II. véxel: 85 sek.

frin 30—60 km/t pa III vixel: 12 sek.

frin 30—60 km/t pd IV wvixel: 19 sek.

Bromsar: Bromsbeligg: Jurid KX 3 M. Bromsarea: 30145 mm, 174 cm?®,
Bromsviig pA torr asfalt frdn 50 km/t: Frambroms: 10 m, Bakbroms:
(l4ses lLitt) 13 m. Samverkande bromsar: 9 m.

Max. hastighet: Over 20 km/t.

Hastighetsmiitare, Visar 5 procent for litet.

Vigmiitare: Stammer.

Briinsleférbrukningen: Den av fabrikanten uppgivna forbrukningen
0,28 1/mil stimmer.

slilla bussens mycket litt- och snabbvixlad. Friliget var diaremot své-
rare att finna.

Testexemplaret. var utrustat med vindskydd, vilket, &ven om det
inte dr standard, &r trevligt och praktiskt for turistk@rning. Tank bara
pd hur mycket mer man kénner, ser och uppfattar naturen med en
me in med dess 4-hjuliga broder, fisr att inte tala om hur mycket
smidigare man Aker p& smavégar.

Sitspositionen #&r intressant si tillvida att den &r mycket hiég och
man Ar vilskyddad bakom den breda och kraftiga torpeden. Aven pas-
sageraren sitter bra.

Betriffande fjidringen #r den av den numera allt mer genomgéiende
Earles-typen och avstimd fiir passagerare, vilket gor initialfjadringen
nigot hard vid ren solokérning. Forspranget var i stirsta laget, vilket
mirktes vid korning i rullgrus.

Fullnavsbromsarna av Sachs forniimliga fabrikat arbetade mjukt vid
samverkan och normal belastning.

Motorn dr en Sachs 175 cm® och den #r alltftr vilkind for att be-
hiva ndrmare beskrivas.

Utvaxlingarna dr si& valda att l:an #4r lag for stadstrafik (krypkr-
ning) och backtagning och 4:an hiéig for landsvigsktrning.

Bakhjulstransmissionen utgiirs av helkapslad bakhjulskedja. Hela
bakhjulskidpan med dess praktiska inspektionsluckor kan med ett par
enkla handgrepp helt demonteras!

Betriffande service, som ju #r en inte oviisentlig detalj, har NV-
fabriken byggt upp ett solitt serviceniit som eliminerar trakigheter
i denna viig for den inte helt motorkunnige me-turisten.

Lagringen av swinggaffeln
i héjd med utg&ende motor-
drev ger exakt kedjespéin-
ning. En annan finess &r det
hall bl L 1 Iydd“.

»Instrumentbréda» med vig-
och hastighetsmétare, kon-
trollampor for frilige och
téndning samt sjdélvstart i
nyckel ger intryck av bil

Kort specifikation:

Motorcykel: NV-PROGRESS. Typ: NV-80. 175 cm?®.

Fabrikat: Motor: Fichtel u. Sachs A/G, Schweinfurt. Ram etc.: Pro-
gress-Werke A/G, Oberkirch.

Motor: Typ: 2-takis motor med motstrdmsspolning. Kompressionsfor-
héllande: 6,5:1. Antal cylindrar: 1 st. Cylindervolym (slagvolym):
173 cm?®, Cylinderdiameter: 62 mm. Slaglingd: 58 mm. Max. esffekt:
9,0 hk. Max. varv/min: 5.250 varv/min. Max. vridmoment: 1,53 kpm/
4.300 varv/m. Litereffekt. 52 hk/l. Tandstystem: batteritindning. Gene-
rator: SIBA Dyna-strt 12 V. Fiérgazare: Bing 1/24/60.
Viixelldda: 4-vixlad blockldda. Utviixlingsforh. (totalt): I:
12,00:1, III: 8,01:1, IV: 6,18:1.

Ram: Oppen helsvetsad rérram.

Bromsar: Sachs fullnavs littmetallsbromsar ¢ 150 mm.
Hjulbas: 1440 mm. Liingd: 2070 mm.

Fri markhijd: 100 mm. Bredd: 680 mm.

Framgaffel: Langpendlig swingarm med hydr. dampning. Fjddrings-
vig: 100 mm.

Bakhjulsfjiidring: Lingpendlig swingarm med hydr. dimpning. Fjid-
ringsvig: 100 mm.

Vikt (tjanste): 155 kg. 17,2 kg/hk.

Bensinfiorbrukning: (normalférbrukning) 0,28 1/mil,

Tankvolym: 8 liter. Max. hast.: 90 km/t.

Diick: Fram: 3,25x16”. Bak 3,25X16".

Riktpris: 2.625: —.

20,96:1, II:

TEUNTEENE VIRT N M/ER



Lat inte

vinterdédcksbytet

frysa inne!

84% nu Tl -\
US.ROYAL
INTER-RIDE

— extra ldgtrycksdécket for SNO och IS!

ROYA

RINGAR

WINTER RIDE ir ett prakeiskt ut-
provat dick for svenska vintervigar
och har ert fast men smidige vig-
grepp, som ger full kontroll dver vag-
nen i alla situationer. Under. ging
blottas hundratals nya, skarpa grip-
kanter tack vare extra bromsskiror i
varje lamell.

Overldgset pa ISGATA

Omfattande provningar har visat U.S.
ROYAL WINTER RIDE’s slirsikra
driv- och bromsformiga pi isgata.

Extra lagtrycksddck —
f-l.y-t-e-r fram pa vagen
Gingen blir mjuk och vibrationsfri,

dven pa barmatk. Ni kommer inte
att mirka dg obehagliga "plogspiren”!

U.S. ROYAL WINTER RIDE

ir konstruerat och utprovat for
svenskt vinterfore.

Tillverkas i Sverige av

UNITED STATES RUBBER CO AB
Atlashallen  Stockholm Va

Ett begrepp for siker kirning

TEKNIKENS VARLD 20/56




TATA
ITID MED

#ot¥
GUN-GUM

Har Ni tinkt pi vad en licka
pa avgasror eller ljuddimpare
betyder? Den giftiga koloxiden,
som stindigt alstras i motorn,
ir hogeligen forridisk. Den sak-
nar nimligen hele luke och for-
varnar ¢j om sin existens.
Med Holt's Gun-Gum lagas
alla sprickor permanent pi ett
par minuter. Gun-Gum ir ett
plastiskt metallkitt, som ir Lt
ate forma och anbringa. Gun-
Gum fiister pd jirnplit, stelnar
vid berdring med lufren same
motstir hetta, ryck och vibra-
tioner.

Godtag bara kuvalitet

Se till att det star Holt's
pa férpackningen

Holt’s finns
bos bil-
handlare,
reservdels-
affdrer och
servicesta-
tioner

GENERALAGENT:

AB ALLMOTOR

Orebro Tel. 241 20
Stockholm Surbrunnsgatan 13
Tel. 3423%6-66

12

Fjarrstyrd helikopter

En robothelikopter (som kan
flygas utan firare) har konstrue-
rats av firman Kaman. Helikop-
tern dirigeras av mannen i mit-
ten, som inte sjdlv #r flygare. Si-
kerhetsforare medféljer hér i he-
likoptern men deltar inte i man-
dvreringen. Helikoptern ar utrus-
tad med televisionskamera och
dr avsedd for {. ex. spaning Gver
slagfalt. Ett annat tinkbart verk-
samhetsomradde &r spaning Gver
starkt radioaktiva omriden. Heli-
koptern kan ge forstahandsrap-
porter frédn ett atombombat om-
riide trots farlig strdlning.

Bang iver Alperna

Schweizarna har sedan nigra Ar
tillbaka arbetat med konstruktio-
nen av ett jaktplan med &ver-
ljudsfart, sirskilt limpat for
schweiziska forhéllanden (kort
start- och landningsstricka, stor
vindbarhet). Resultatet blev P-186,
vars forsta prototyp dock rakade
ut fér totalhaveri. Fler exemplar
av P-16 &r nu fdrdiga, och P-1B
har lyekligt och vil Gvertriffat
ljudhastigheten. (»P» #r forkort-
ning for Pilatus, ett viilkint
schweiziskt flygplanmirke.)

NYTT

Av Mach 2

Reubj('isse

Bilden t. h. visar Rolls-Royce Conway
reamotor. Denna motor har valts av det
canadensiska flygbolaget Trans-Canada
Alr Lines fir bolagets bestillda Doug-
las DC-8:or.

Galoschhjul

Tvasitsig Hunter
S& hir bred om bu-
ken #r den tvésitsi-
ga skolversionen av
Hawker Hunter. Det
ar mdjligt att svenska
flygvapnet fAr nigra
exemplar av typen.

Virldens stirsia

helikopter, Piasecki YH-16A
har nyligen gjort sin forsta
flygning. Den har konstrue-
rats for trupptransporter och
tar 40 man. Helikoptern har
ocksé hastighetsrekordet med
265 kmy/t. Vikten &r ca 16
ton. (Bilden t. v.)

Handley Page Herald

ar ett av engelsminnens
trumfkort ndr det géller pro-
pellerdrivna  trafikflygplan.
Herald har en startstriicka pa
endast 600 m och en land-
ningsstricka av 400 m om
flygvikten dr 17 ton. Nyttiga
lasten #r 4,5 ton, antal pas-
sagerare 36.
g —

skulle man kunna kalla den hér uppfinningen,
som lanserats av Goodyear. De breda didcken
tillater start och landning pA ojémna filt.

Ny Skjrmaster

Fiérsta prototypen av USA-marinens PEM-1
Martin Skymaster havererade i borjan av Aret.
Hir &r andra prototypen i luften.




33 ARS VASTKUSTVADER
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ombord pa en bat har denna 10 hk
rdoljemotor stoppat for, och det ér
kanhdnda inte s& underligt;
férklaringen ér kvalitet in | minsta detalj.
Titta exempelvis pa backslaget

— alltid en kdnslig punkt —

eller pa lagren*! De monterades 1923,
har aldrig kranglat och kan trots sin
héga élder géra god fjdnst ldnge &nnu.
Man visste vad man gjorde

ndr man valde E%F-Iugeri

*) sex sfdriska kullager i vixellédan,
tvd cylindriska rullager pa vevaxeln,
ett dubbelverkande axialkullager pa
propelleraxeln
och eft sparkullager i en koppling

13
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i slitstyrka

och seghet

—_—

S

Ny patentsikt hardmetallkvalitet med revolutionerande egenskaper

Nedanstiende diagram ger direkt slitstyrkeférhéallandet
mellan S1 PREMIUM och S1-kvaliteter av konventio-
nell typ. Ligg dartill att S1 PREMIUMSs béjhallfasthet
ir 140 kg/mm? mot ca 120 kg/mm? fér de konventio-
nella S1-typerna, S1 PREMIUM dr en kvalitet, som for-
mdr att qusevart 6ka Er produktion — till lagre kosinader.

stal 185 HB
matning: 0,851 mm
skiirdjup: 1| mm

140 9

8

51 kvaliteler av >
konventionall typ :

5 il

;O 19’0 150 14‘0 léﬂ 180
Sk#rhastighst m/min

Férahtning | &
8

Omfattande prov har bevisat vad S1 PREMIUM duger
till. Ett exempel utgdr nedanstiende bearbetning med
uppmitt gropférslitning.

1
.L_ |

30, =
s 1 954] === |
| S H

1 1
(S1/ PREMIUM 10 T 1 av konventionel lyp 1]

| &
1

Provet dgde rum under foljande betingelser:

Material: SANDVIK 17 C
Skdrhastighet: 150 m/min.
Matning: 0,51 mm
Skardjup: 1,0 mm
Total spanlingd: 500 m
Metoden fér uppmitningarna dr utvecklad av véra

forskningsingenjérer och har presenterats i Tooling
and Production, februari 1956.

STl PREMIUM lagertirs i:

Svarvstal typ 110, 111, 117 - alla vanliga storiekar, Andplanfrasar
typ 226 och 227 alla storlekar. Frasskér for kombinations-

och trappfrasar. Plattor: A, B, C. Insatser: alla vanliga typer.

SANDVIK

SANDVIKENS JERNVERKS AKTIEBOLAG - SANDVIKEN

GUTEBORG . MALMU . ESKILSTUNA . JONKUPING . SUNDSVALL

TEKNIKENS VARLD 20/56



Sekreteraren i Statens Trafikscikerhetsréd, fil, lic. Lars-
Bruno Kritz, har stor erfarenhet ndr det gdller kon-
troll och nykonstruktion av trafikséikerhetsanordning-
ar. Hans friska syn pé de brénnande aktuella proble-
men i dagens Trafiksverige har ocksé tagits i ansprék
i motortéivlingsutredningen, dér han &r sekreterare.

nder de senaste &ren har dver 4.000 svenskar

dodats i samband med trafikolyckor. Antalet ska-
dade #r méangdubbelt storre. Det &r givet att nér en-
bart personskadorna natt dylika proportioner, trafik-
sikerhetsproblemet tilldragit sig ett allméint intresse
och blivit féremal for en intensiv diskussion. Som alltid
da det giller svarlosta fragor, och sidana dr de flesta
fragor dir den minskliga faktorn finns med i spelet,
dr det emellertid svart for den enskilde, som oftast
enbart .har sina egna erfarenheter att lita till, att pa
ett objektivt sitt kunna dverskdda hela problemkom-
plexet. Manga av de inldgg som gors i trafiksdkerhets-
diskussionen, far darfor garna l8tt en prdgel av de
olika trafikantkategoriernas instdllning till varandra.
Likaledes forekommer ofta en viss kolartro pa patent-
lésningar. Dylika ldsningar finns inte.

Det torde numera vara allmint bekant att man
riaknar med tre faktorer, som bidrager till uppkomsten
av trafikolyckor, nidmligen maéanniskan, fordonet och
vigen. For att paverka dessa i riktning mot storre
trafiksikerhet anvidnder man sig av tre medel: lag-
stiftning och overvakning, upplysning och propaganda
samt trafikteknik.

Undersokningar som gjorts under de senaste aren,
bl. a. av Trafikforséikringsforeningen, visar att faktorn
ménniskan varit den huvudsakliga orsaken till 90 %
av trafikolyckorna, medan faktorerna fordonet och
vigen tillsammans svarat for 10 %. Man kan natur-
ligtvis ocksa séga, att ménniskan #r orsaken till samt-
liga trafikolyckor, eftersom hon konstruerat savil for-
don som vidgar. Vi maste alltsa forst och frimst 4gna
var uppmirksamhet at faktorn minniskan. ]

Vid ett flertal undersdkningar savil i vart eget land

som i utlandet har det kunnat konstateras, att ett.

fatal trafikanter stéller till med en oproportionerligt
stor andel av trafikolyckorna. Man har ocksd kunnat
konstatera, att det hdr &r friga om dels personer,
som av en eller annan anledning #r predestinerade
att titt och titt figurera i olyckssammanhang, s. k.
olycksfaglar, dels ocksa personer, som har en allmén
asocial instéllning, vilken dven gor sig gillande i tra-
fiksammanhang. Sjdlvfallet &r det ett onskemal att
sadana personer inte skall férekomma i trafiken. For
att eliminera denna del av den minskliga faktorn
kommer naturligtvis de férut nimnda medlen, lag-
stiftning och Gvervakning, att spela en betydande roll.
Propaganda och upplysning har mindre betydelse.

ntag alltsd att solycksfaglar» och &vriga av skilda
orsaker olycksbenéigna trafikanter avligsnats ur tra-
fiken, si dterstdr emellertid ett stort antal olyckor,
som orsakas av vanliga trafikanter med ett hogst nor-
malt beteendeménster. En del av de olyckor som
orsakas av dessa trafikanter torde helt enkelt bero
pa vanliga ménskliga svagheter som klickande om-
déme, slarv eller okunnighet. Har har givetvis upp-
lysning och propaganda sitt stora virde. Detsamma
géller Gvervakningen av trafikanternas sitt att atlyda
de foreskrifter som utfirdats.

Kvar dr da ett stort antal olyckor vilkas huvud-
orsak ofta redovisas sisom bristande uppmirksamhet
el. dyl. Vad &r det di som gor att ménniskan felar
vid alla dessa olyckor och hur skall man angripa

TEKNIKENS VARLD 20/56

MANNISKAN OCH TRAFIKDODEN

detta problem? Med. dr S. Lindgren vid Falu lasarett,
som #gnat Atskilligt intresse at trafikolyckorna och
dess orsaker, har kort och gott uttryckt det sa, att
vdgarna maste goras idiotsdkra, ménniskan blir det
aldrig. Det kan ocksa siéigas sa, att man inte bor upp-
stélla storre prestationskrav pd ménniskan #n hon
méaktar ga iland med. Frdgan #r hur stor andel fel-
handlingar som kan tillitas vid ett prestationskrav och
hur langt far kravet i sddant fall stricka sig?

Den pa vara gator och vigar ytterst heterogent sam-
mansatta trafiken med sivil snabba personbilar som
langsammare lastbilar och bussar samt motoreyklar,
mopeder, cyklar, jordbrukstraktorer, héstkérror m. m.
ger sjilvfallet upphov till en rikhaltig och varierande
flora av olika prestationskrav pad de olika trafikgrup-
perna. Man mi i detta sammanhang halla i minnet,
att med en sadan sammansitining av trafiken, frik-
tioner mellan de olika trafikantgrupperna maste upp-
std, men samtidigt ocksa forsoka komma ihag att frik-
tionerna nédviéndigtvis maste ldsas genom att t. ex.

- separera trafiken i s& att séiga olika kanaler (ecykel-

och mopedviigar, motorviigar, gangstigar m. m.)

For att nd vil avvagda prestationskrav erfordras ett
ingdende samarbete mellan trafikteknikerna och fors-
kare som studerar den minskliga faktorn.

Faktcrerna fordonet och vigen har ju ansetts vara
orsaken till blott 10 procent av trafikolyckorna. Hir &r
givetvis alla rent tekniska f[orbattringar pa savil
fordon som vég av viarde.

For att kunna losa alla de problem, som skisserats
hér gar det givetvis inte att enbart stodja sig pd en-
staka foreteelser utan allt méste ses i sitt stora sam-
manhang. Detta erfordrar ofta omfattande undersék-
ningar och studier vilka méaste ledas av personer som
&r speciellt utbildade. Att t. ex. pd fullstindigt mafa
plocka ut en grupp trafikanter och sedan lata dessa
representera en storre grupp kan icke ge riktiga re-
sultat. En dylik urplockning maéste ske efter strikta
matematiskt-statistiska regler, om resultatet av under-
sokningen skall kunna tillmétas nagot virde. Liknande
ar férhdllandet dd man arrangerar savil praktiska som
laboratoriemiissiga prov av olika slag.

De aktuella problemen #r oftast av sadan svarig-
hetsgrad att man maste rikna med ett ganska omfat-
tande och langsiktigt forskningsarbete. Vid sidan hiirav
finns ju emellertid en mingd atgirder som inte er-
fordrar en féregéende vetenskaplig forskning och kan
vidtagas utan storre drdjsmal. Inom dagens trafik-
siikerhetsarbete forstker man ocksd gi fram efter
dessa bada linjer; ett langsiktigt forskningsarbete for
att losa de centrala problemen och vidtagande av olika
smérre atgdrder som far tjina temporirt till dess det
langsiktiga arbetet hunnit ge béttre besked.
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Med denna elektroniska réntgenblixtapparat kan man exempelvis studera
vad som hénder néir en pistolkula avlossas (se teckningen dverst t. v.).
P& teckningen t. h. visas en principskiss av r8ntgenelektronaggregatet.

ma, knappt halvmeterstora, tudelade metallglober fyllda till
Sbristningsgriinsen med instrument seglar pd tre mils hojd
ute i stratosfdaren och skickar med automatiska radioséindare
fortlépande rapporter om olika forhillanden uppe i lufthavet ...
knappt meterlanga raketer, lika fullproppade med automatiskt
registrerande instrument for métning av temperaturer, fuktighet,
lufttdthet, andra atmosfériska, kemiska och fysiska foérhallanden
skjuts upp miltals frin sdrskilda markstationer och ger veten-
skaparna exakta kunskaper om hur det forhaller sig ute i rym-
den. Hogre och hogre, allt léngre ut frén jordytan skickas dessa
rapportorer, som under det geofysiska aret ocksd skall kom-
pletteras med de férsta under lidngre tid kring jorden roterande
miniatyrsatelliterna, de forsta halvpermanenta drabanter som
tekniken — fréimst elektrotekniken —- skapat &t Moder Jord.

Havsdjupens hemligheter lockar man fram genom special-
konstruerade bojar — var och en 17 fot (5,12 m) linga — med
tvd stora bollar i #ndarna, fyllda med sinnrika mekanismer,
som automatiskt registrerar dels alla ljud inom kilometrars
avstand, dels alla foréindringar i vattnets tryck, temperatur ete,,
alltsammans faktorer som #r av virde for oceanograferna —
och for sjomilitira dndamal. Dessa bojar, som enligt de ame-
rikanska upphovsmiinnen #r relativt billiga, kan placeras ut pa
onskat djup i oceanerna och kan ligga ute upp till ett ar; de
lémpar sig alltsd utmérkt for Iangtidsundersékningar som kom-
plement till batysfirerna, som #r av mer tillfdllig natur.

Och pa terra firma sitter forskare och studerar universums
minsta partiklar, delarna i de levande cellerna, genom elektron-
mikroskop som férstorar upp till 500,000 génger, fotograferar
biologiska, kemiska, metallurgiska och ballistiska forlopp med
snabbfilmkameror som tar 1000 bilder per sekund eller arbetar
med Kerr-Cell-kameror som tar bilder med 1/30-dels mikro-
sekunds (en trettiomiljondels sekunds!) exponeringstid med van-
lig Ilford HPS-film! Hirigenom kan man | detalj folja t. ex.
forloppet nédr en trotylstav detonerar. Med rontgenblixtar pa
400,000 volts spénning och 1/10-dels mikrosekunds verkan £5l-
jer man pistolkulans gang i avfyringsmomentet!

Detta #r bara nigra exempel pad vad elektrotekniken redan
betytt, betyder just nu och kommer att betyda for den veten-
skapliga forskningen s& som det framgick av den i Stockholm
hallna instrumentutstéllningen (Instruments and Measurements),
Den industriella sidan &r inte mindre férbluffande och intres-
sant, Annu befinner vi oss — det #r bade forskare och tekniker
fullt Sverens om — endast pa triskeln till elektroteknikens era
och dérmed industriellt ocksd till automationens tidevarv, Men
for lekmannen #r det svindlande vad man redan &stadkommit,

I elektronerna har minniskan faktiskt fatt en ny tjdnare,
mer mangsidig, anviéindbar, exakt och snabb #n négon annan
kiéind arbetskraft. Elektronerna kommer utan tvivel att alltmer
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ROBOTDAGS
1 SVERIGE

Av FRED W. STERNER

Foto: Holger Holgerson Teckningar: Magnus Gerne

Elektronerna har blivit ménniskans allra 6dmjukaste tjénare —
mer méngsidig, anvéindbar, billig och snabb &n négon
annan kénd arbetskraft. Elektronerna

kommeér att vakta och styra morgondagens fabriker!

omskapa den moderna industrin inom de mest skilda fack, efter-
som teknikerna redan slért» dem att se, hora, lukta och smaka;
de kan prova, reglera, viiga och méta, de kan vakta, varna och
styra i morgondagens fabriker. Detta att styra betyder ocksé
att de kan sténka och planeras. De gor det pa sina hall redan:
vi har helautomatiska viverier, helautomatiska kemiska indu-
strier och helautomatiska fabriker fér (illverkning av radio-
och televisionsmottagare, bilindustrin gir mot allt starkare
automation genom elektronerna och kommer att féljas av manga
andra foretagsbranscher, industritelevisionen trénger in i pro-
cessernas mest dolda skrymslen och avsléjar obevekligt de
minsta avvikelser; rontgen gir materialet pa djupet och med
ultraljudets hjélp astadkommer man emulsioner som tidigare
varit omojliga att framstélla eller paskyndar onskade aldrings-
processer t. ex. hos vin- och spritdrycker. Med telekommuni-
kation sker inte bara nyhetsférmedlingen inom pressen eller
langkontakterna inom handels- och industriviirlden, genom tele-
kommunikation dirigeras ocksd i allt stérre utstriickning de
lokala transporterna inom storforetagen liksom konferens- och
snabbtelefonerna &vertagit den interna kommuniceringen inom
kontoreh.

Och mycket av det rutinmissiga rikne- och kalkylerings-
arbetet i synnerhet pd de stora kontoren har redan &ver-
tagits av elektroniska maskiner, bokforingen sker alltmer med
elektroniska bokfdringsmaskiner och for de verkligt kompli-
cerade och kvalificerade operationerna trider matematikmaski-
nerna in; rilkneuppgifter som fér ett ménskligt matematik- eller
kontorsteam skulle {a tvA manader presteras av selektronhjir-
nan» pa lika manga sekunder. Och det fér lekmannen mest
mystiska och fascinerande: dessa maskiner kan férses med ett
osvikligt, i varje dgonblick mobiliserbart minne... det &r bara
att trycka pa en knapp och de mest invecklade matematiska
berdkningar sker pd momangen! :

Nér man {0ljt den 4:e internationella m#tkongressen och dess
utstillnihgar i Stockholm ett tag r man fullt mogen att reserva-
tionsldst tro pa teknikernas framtidsprognos, néar de siar att véra
barn och alldeles sdikert vdra barnbarn kommer att leva { en
viirld, som till sin tekniska struktur blir helt skild frin vér egen
tid, en viirld dér rutinarbete och till och med rutintinkande
helt Gvertagits av elektroniska hjiirnor. Ett tidevary, did minni-
skorna far mera tid att dgna sig &t de faktorer som robotarna
inte kan bemiistra -— uppfinnargliddjen, initiativkraften pch det
ménskliga framéitskridandet. DA arbetaren blir teknisk kontrol-
lant, ingenjéren produktionsdirigent och féretagaren samhills-
och framtidsplanerare! ' :

Forutom de omrdden dir elektroniken spelar den visentligaste
rollen — illustrerade ytterligare i tabellen pA nista sida —
finns ett stort antal specialiserade elektroniska apparater.
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ELEKTRONIKENS IINWINPNING OCH MOJLIGHETER INOM INDUSTRIN

FUNKTION

MEDIUM
l ELLER GIVARE

—

VERKNINGSSATT

Fotocell, mikrofon,
termometer m. fl.

Samma som ovan
el. liknande.

Spec, givaranord-
ningar, som Over~
vakar olika arbets-
operationer o. deras
resultat pa viktiga
punkter i framstall-
ningsprocessen.

Givarimpulsen om-
vandlas av elek-
tronvakten till en
elektrisk  storhet,
som s#tter i ging
larmanordningen,

Larmsignalen
(ovan) samman-
kopplas pa elektro-
nisk  viag med
skyddsatgédrden: att
stinga en wventil,
sld frin en strém-
brytare, stoppa en
maskin el. dyl.

Impulserna overfo-
ras elektriskt till
en elektronhjédrna,
som styr de servo-
maskiner med vilka
behdvliga korrek-
tioner pa maski-
nerna utféras sa att
processen  Atertar
sitt riktiga forlopp.

Pa elektronisk vig

framstéllda jud-
vagor med hoga
svangningstal,

(ohorbara fér min-
niskobrat = mer
an 20.000 sv. per
sek.)

Specialbyggda TV-
kameror och éater-
givningsapparater.

»Skakars» bort foro-
reningar eller be-
laggningar, lokali-
serar dolda struk-
turfel, emulgerar
fimnen som annars
ej later sig blan-
das, t. ex. olja o.
vatten, etc.

Rontgenstralarna
visar hur produk-
terna »ser ut inuti»

utan att skada
dem; - sprickbild-
ningar, slagginne-

slutningar och
andra defekter,
frimmande foremal
sparas i tid; for-
packningar kan
kontrolleras ete.

Pi elektronisk vig
overforda  bilder,
atergivha pa cen-
tralt placerad av-
lésningsapparat,

EXEMPEL PA
ANVANDNINGSOMRADEN
Brandlarm, rdkgaslarm, maskinfelslarm

tjuvlarm, asklarm, temperaturlarm, tryck-
larm, ldckagelarm, diameterkontroll, auto-
matisk rdkning etc.

Tradbrottsvakter inom textilindustrin,
eld- och rokdetektorer, automatiska dérr-
Oppnare, autom. hissnivareglering, pap-
persmatningskontroll i tryckpressar, auto-
matisk maitning, automatisk sortering,
styrning av arbetsmaskiner, arbetar-
skyddsanordningar osv.

Styrning av motorvarvtal, légesfixering av
arbetsstycken i verktygsmaskiner, exakt
skérning av pappers- o. textilvaror, tem-
peraturreglering, styrning av bigsvetsma-
skiner, synkroniseringsoperationer, pro-
gramstyrning av arbetsforlopp (total au-
tomation), maskindvervakning, sorterings-
maskiner, stoftavskiljning ur rokgaser
m., m.

Rengoring av finmekaniska detaljer, ut-
mattningsprov p& material, materialun-
dersokning, 16dning av aluminium (oxid-
skiktet skakas bort gen. ultraljud mot
lodfogen), borrning av hal i harda mate-
rial (glas t. ex.), utfdllning av stoft och
bakterier i gaser, framstédllning av kollo-
idala losningar, hopflockning av partik-
lar .i losningar, paskyndande av aldring
av vin och spritdrycker, blandning av
pulverformiga material, andring av natur-
lig konsistens (homogenisering), emulge-
ring for framstdlln. av bittre mjolk, glass,
majonnds ete.

Kontroll av svetsade byggnadskonstruk-
tioner och fartyg, kontroll av hogtrycks-
behéallare, oljecisterner m. m., kontroll
av gjutna flygmotordelar m. m., struktur-
kontroll av hardmetaller, stal, textilier
m. m., kemisk analys av mineraler, oljor,
metaller etc., tillverkning av kvartskris-
taller o. halvledare, leveranskontroll av
t. ex. chokladférpackningar osv.

Overallt dér det #&r for varmt, for kallt,
for langt borta, for morkt, fér hogt, for
litet, for farligt, for tréttande, for svart,
for otillgéingligt for direkt observation
kan TV-kameran ersdtta de miénskliga
ogat; hela arbetsprocessen kan t. o. m.
observeras fran en central driftslednings-
avdelning. Ofta gors observationerna bitt-
re é&n genom direkta metoder.
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 DROMBILAR
FOR MILJONER

Foto: John G. Zimmerman

De flesta av bilarna p& de hér sidorna &r inte till salu och knappast négon skulle ha réd att képa

dem. De &r experiment i publiksmaken och aptitretare &t bilspekulanterna. Teknikens vérld tror

emellertid att de ger en vink om_vad vi far se p& vigarna om nagra &r,

Mercury XM-Turnpike Cruiser &r den imponerande bendmningen p& denna imponerande bil. Luckan i taket gor det l&ttare att kemma in | den l&ga vagnen.

Djérva linjer framfér allt | utformningen av de stora rutorna kénnetecknar Ford Mystere. Bilen kan forses béde med turbindrift och vanlig kolvmotor,
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GM:s Firebird Il har en turbinmotor av titan med svala avgaser som inte utgér négon fara i trafiken. Cylindrarna bakom bakhjulen &r bréinsletankar.

Trots jattelika staber av de skickligaste konstruktorer, en ena-
stdende vilorganiserad produktionsapparat och ett utbrett
nit av stjarnforsaljare dver hela landet &r den amerikanska bil-
industrin i sista hand utlimnad &t képarnas nyckfulla smak och
den later sig knappast paverkas av teknik eller forsdljarsvada.
En liten detalj i exteriéren kan diremot avgdra om en modell
skall ga at sa fort den ldmnar transportbandet eller om storre
delen av en stort upplagd serie skall bli stdende osald. Tidigare
slog bilfabrikanterna dérfér noga vakt om sina utvecklingsidéer
sd att inget skulle sippra ut och kunna kopieras av konkurren-
terna innan nyheten var firdig att slippas ut pd marknaden.
Pa senare ar har man emellertid borjat gora tvirtom. Man
talar om sina nyheter och framtidsplaner for vem” som vill héra
pa och bygger experimentvagnar som kostar miljoner och sinds
ut till allmént beskadande. Till en bérjan gjorde dessa skil for
beteckningen rullande laboratorier och fyllde en direkt uppgift
i utvecklingen. Snart upptickte man emellertid att dessa extre-
ma vagnar hade ett mycket stort virde ur forsdljnings- och re-
klamsynpunkt och man borjade bygga speciella s. k. drombilar
som skickas runt till utstdllningar och bilsalonger. Drémbilarna
ar inte till salu, tas sdllan upp till produktion och deras direkta
betydelse for den tekniska utvecklingen #r numera ganska liten.
Experimentvagnar &r de fortfarande, men det giller inte lingre
tekniska experiment utan experiment foér att utréna publik-
smaken. Drombilarnas uppgift &r att stimulera koplusten och fa

det att vattnas i munnen pa bilspekulanten som om nagra ar
kan aterfinna en del drag fran drémbilen i den bil han da képer.

Redan 1934 kom De Soto och Chrysler med en modell som
var sa tekniskt och utseendeméssigt fore sin tid att den mycket
vél kunde kallas drémbil. Modellen hette Airflow, Den wvickte
stort uppseende och blev mycket beundrad men man gjorde ett
vésentligt misstag. Modellen sattes in i produktionen och kom
ut i marknaden under den stora depressionen nir inte en méin-
niska hade rad att kipa den. Airflow blev ett fullkomligt eko-
nomiskt fiasko, och man drog slutsatsen att koparna inte hann
med i utvecklingen.

Det dréjde till 1938 innan niéista drémbil kom. Det var General
Motors s. k. Y Job» med fonster och sufflett som manévrerades
elektriskt, infillda baklyktor m. m. Dittills hade man, vis av
bakslaget med Airflow, hallit inne med sina mest avancerade
idéer ifrdga om konstruktion och formgivning darfér att man
trodde att folk inte var mogna fér dem #nnu. Nu har man fatt
ldra sig annorlunda. Det visar sig att de som ser drémbilarna
pa utstéllningar ute i landet ofta har fler idéer om hur fram-
tidens bilar bor se ut &n konstruktsrerna sjilva,

Enbart pa utstillningen Motorami ser mer #n tva miljoner
méinniskor arligen GM:s drombilar. De kommenterar vad de ser
och GM lyssnar. I varje stad didr drémbilarna visas samlar 15
experter in c:a 2,500 tiominuters intervjuer med publiken an-
gadende drombilarna och svaren gér omedelbart till Detroit. Med

VAND!

Reaplanens linjer har inspirerat dem som ritat Chrysler Flight Sweep 1, det mérks pé& den svagt sluttande kylaren och de starkt uppdragna bakflyglarna.

b !

— e

-\
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Skjutdérrar i taket, helt infdllda strélkastare och tryckknappsviixel har #ill finesserna péd Packard Predicter, Den kraftiga V-B:-motorn &r p& Gver & .

¢

ledning av dessa korrigeras sedan den nya modell som &r under
konstruktion vid fabriken.

Det tar ungefér tre ar for en ny bilmodell att véxa fram frén
de forsta ritbordsskisserna tills den #r fardig att produceras.
Den arsmodell som konstrueras med ledning av drémbilen har
i allménhet hunnit s& langt att det &r for sent att gora nagra
vésentliga dndringar i exteriéren. Pressverktyg for plitarna ar
redan bestéllda. Men inredningen och dekoren utarbetas till stor
del pa grundval av publikreaktionen pa utstillningarna.

Aren nidrmast efter kriget skedde mycket smé férandringar i
bilarnas yttre. Fabrikanterna #gnade sig huvudsakligen &t att
forbattra bilarna tekniskt. Automatvixlar och V-8-motorer med
hog kompression utvecklades, och servostyrning och servobrom-
sar slog igenom. Forst i bérjan pd 50-talet kom de verkligt be-
tydelsefulla experimentvagnarna med uppseendevickande nya
linjer. PA GM:s Le Sabre 1951 lanserades panoramavindrutan,
som férst tre ar senare kom pd GM:s serieproducerade vagnar.
Fenorna pa Le -Sabres bakflyglar var ocksid en detalj, som da
var en nyhet men senare blivit allt vanligare, sedan de flesta
mérken borjat med uppétsvepta bakre konturlinjer.

Chevrolets Corvette visades forst som drombil 1953 och blev
sa vl mottagen av publiken, att man snabbt satte in den i pro-
duktion i s gott som ofdriindrat skick, Fords Thunderbird var
egentligen aldrig nigon experimentmodell, men den visades for
allménheten ett halvar innan den kom i marknaden. D& var det
givetvis for sent for Ford att utnyttja eventuella erfarenheter

Till exteriéren p&minner Chrysler Falcon mycket
om en europeisk sportbil men invéindigt &r den
en lyxbil med automatviixel och servomekanism.

fréan publikens reaktioner vid visningarna. Anledningen till att
vagnen visades var nidrmast att stjila uppmirksamhet och bli-
vande kopare fran Corvette. Cadillac visade sin eleganta Broug-
ham-modell manader innan den kom i marknaden. Ocksi hir
var orsaken att stjdla kopare, frimst fran Continental.

De nya linjerna i exterioren har givetvis varit det som stallt
till den storsta uppstindelsen kring drémbilarna men &Hven
i friga om innanmétet har vagnarna varit foregingare. Firebird
drivs med turbinmotor och en allmin Gvergéng till turbindrift
torde vara n#sta stora tekniska nyhet inom bilismen. An sa
lénge utgér svarigheten att f& fram metaller som stoppar for
de hoga temperaturerna i en turbinmotor ett hinder fér utveck-
lingen. Sa snart dessa svarigheter #r &vervunna kan Detroit
inom fem ar producera turbindrivna bilar, och under alla fér-
hallanden kan det inte dréja mer &n 10 Ar innan de finns i
marknaden anser experterna.

Det rader ingen tvekan om att de nérmaste &rens modeller
kommer att medféra en ny kraftig foriindring i bilarnas utseen-
de. Om man studerar drombilarna av i dag fir man en god
férhandsuppfattning om. hur de kommer att se ut. Karosserna
blir ldgre och fir ofta en Gppning #ven i taket fér att under-
latta i och urstigning, bakpartiet kommer att fi &n mer sve-
pande utformning med skarpt utitlutande flyglar osv. Ta en
titt pa bilarna pa de hir sidorna. De tillhor inte nigon avligsen
framtid. Om ett &r eller ett par har vi dem eller deras likar
pa vigarna.
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En televisionskamera erséitter backspegeln och
visar végen bakom féraren p& en skdrm pé in-
strumentbréidan i Buick Centurion (ovan och ne-
dan). Karossen &r av plast och sikten tycks inte
vara att klaga p& i négon rikining. Fér att ge
foraren bétire plats for benen sitter rattstdngen
i mitten och rattrérelserna Sverférs i en tvirga-
ende arm. Héjden &r 137 cm och ldngden 5,4 m.
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Energi frén Algeriets glddande sol utnyttias av den hér paraboliska reflekiorn som &r 8 m i diameter och ger temperaturer pé upp till 3.000 grader.

SOLEN LOSER ALLA
ENERGIPROBLEM

Av LARS ROSENGREN  Foto: BIPS och International News Photo Teckning: Allan Léthman

Sclstrélningen &r framtidens outtémliga energikélla. Annu har vi emellertid bara tagit négra droppar . . .

Solen dr var utan jamforelse storsta energikiilla och har indi-
rekt levererat all den energi vi anvénder oss av, atomenergin
mdjligen undantagen. Anda sedan antiken har ménniskor ocksa
gjort for det mesta fruktlsa forsdk att direkt tillgodogéra sig
solstrélarnas véirmeenergi men det &r forst pa senare ar som man
pa allvar dgnat sig &t problemet och natt resultat av betydelse.

nnu har man inte lyckats praktiskt 18sa problemet att ut-
nyttja de oerhorda effektbelopp som varje sekund nar oss fran
solen. For detta fordras anléiggningar som tillvaratar solenergin
pa mycket stora omraden av jordens yta. I liten skala liter sig
solenergin emellertid forhallandevis 14tt utnyttjas. Enbart den
varme som solstralningen p& négra kvadratmeters yta represen-

22

terar dr om den koncentreras pi en mycket liten yta tillricklig
for att astadkomma temperaturer som med lédtthet Gvertriffar
vad som kan nds i ugnar upphettade pa vanligt sétt. Flera olika
typer av solugnar har konstruerats, antingen med stora kon-
kava speglar eller linser eller bada delarna. Under gynnsamma
omstindigheter kan man i en sidan ugn uppnd en temperatur
som uppgar till 85 proc. av den pa solens yta. Solugnarna har
fatt stor betydelse inom metallurgin for testning av metaller
och legeringar som skall motstd hoga temperaturer i reamotorer
eller pd ytan av stratosfirraketer och kommande rymdskepp.

Sma billiga solugnar har konstruerats for att anvéndas for
matlagning i Indien och andra téttbefolkade omraden med liten

TEKNIKENS VARLD 20/56



i R SPREORE

. PARABOLISKA
SPEGLAR

SOLSTRALAR

| detta aggregat férgasas svaveldioxid med solvérme och f&r sedan driva
en pumpmotor. Det uppumpade vattnet kyler ater dioxiden i kondensatorn,

Detta solbatteri &r sam-
mansatt av rakbladsstora,
specialbehandlade  skivor
ay silicium och dess verk-
ningsgrad &r 11 proc. mot
vanliga Fafocelleri 1 proc.

Solugnarna har visat sig
mycket anvéindbara fér
att astadkomma hdga
temperaturer. Hér upp-
hettas en metallegering
till 3.000 grader i en ugn
byggd av en luftvéirns-
stralkastare frén kriget,

L KALLVATTEN

- ANGLEDN ING TILLT
g - it

Ryssarna har projekterat stt solkraftverk. Ménga pdraboliska speglar sam-
lar solenergin och producerar énga som driver kraftverkets turbiner.

Pd sid. 44 presenterar
Teknikens Virld i anslutning
till denna artikel ndgra bilder
frdn en hégintressant solugn
i Pasadena i Californien.

tillgdng pad vanligt brinsle, Forsoksanliggningar med motorer
som drivs av vattendnga eller férgasad svaveldioxid finns och
angkraftverk som far sin virme fran solenergi har projekterats.
Inget av detta #r dock dnnu av nagon praktisk betydelse,

Den fotoelektriska effekten har man ocksa utnyttjat i s. k.
solbatterier. Verkningsgraden hos fotocellerna &r emellertid myc-
ket ldg och det torde dréja lange innan man pa den vigen nar
fram till effekter av den storleksordningen att de #r att rdkna

. med i jordens energiférsorining, Sa fort vi lirt oss att utnyttja
bara en brdkdel av den solenergi som nar jorden torde emeller-
tid vart energibehov vara tryggat for ooverskadlig framtid.
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S& har ser dagens atlantflygare ut. Dir. Georg Lithander t. v. och kapten
UIf Engelbrecht var i luften 10 timmar mellan Labrador och Island.

APACHER
OVER
ATLANTEN

Av LARS ROSENGREN Foto: Lennart Jensen-Carlén

| sommar har fre svenska beséttningar

flugit 8ver Atlanten i smé privatplan.

Trots funktionsstikra plan som gér riskerna minimala
ar ensamheten ver vattenvidderna sé spénnande

att man &t gldmmer bort matsdicken.
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Srutsdttningarna har #ndrats en hel del sedan Charles Lind-

bergh 1927 skaffade Sverige en rangplats i atlantflygningarnas
historia. Dagens flygmotorer &r funktionssikrare, planen béttre
rustade att mota daligt vider och andra strapatser, navigationen
sker sikrare med nutidens instrument och nutida vaderleksfér-
utsigelser gor chansen att raka ut for verkligt daligt flygvider
minimal, And& &r det fortfarande négot av ett dventyr att flyga
over Atlanten i ett litet privatplan.

Ganska fa svenskar har under senare ar forsokt sig pa upp-
giften. 1937 gjorde Kurt Bjorkvall en uppseendevickande flyg-
ning med ett Bellancanplan. Han skulle flyga New York—
Stockholm direkt men redan strax efter starten fick han fel
pa propellermekanismen. Han fortsatte trots felet och flog i 29
timmar innan han nddlandade utanfér Irland.

Efter hogkonjunkturen pa 30-talet kom atlantflygningarna ur
modet i och med att reguljira trafiklinjer uppréttades pa stric-
kan. Markliga langdistansflygningar med sméaplan genomfSrdes
dock &t andra héall. Ett formodligen oslagbart rekord i den
viigen satte overste Gustaf von Rosen 1948 di han flég Stock-
holm—Addis Abeba non stop i en SAAB Safir. Strdckan &r
6.400 km och flygningen tog 32 timmar.

Under den gingna sommaren har svenska atlantflygare ater
13tit tala om sig. Vid tre tillfdllen har n&mligen tvamotoriga
flygplan av typen Piper Apache flugits over Atlanten med
svenska beséttningar. Den forsta flygningen gjordes i bérjan av
juni da kapten Ulf Engelbrecht och dir. Georg Lithander flog
hem den senares nyinkdpta plan via Labrador och Island.

Kapten Engelbrecht berdittar om flygningen att man kom till
Goose Bay pa Labrador pa kvillen den 2 juni for att gora ett
kort uppehall innan atlantflygningen bérjade. Redan pd vigen
till Goose Bay hade man haft instrumentvider och till f6ljd av
dimman blev uppehéllet pa Labrador hela 12 timmar, P4 morgo-
nen laég dimman fortfarande tét och inga plan fick gi upp. Vid
8-tiden lokal tid blev det dock en liten lucka och da passade
svenskarna pa att starta. Knappt hade de hunnit upp forrén de
via radion fick veta att filtet ater var tillkorkat av dimma.

Man flég huvudsakligen pd instrumenten och pd hiogre hojd
motte klart viider. Under 10 ‘timmar hade de tvd i det lilla
plaﬂlet sedan inte annat #&n vatten under sig, ibland skymt av
moln.

— Man far ett mycket kraftigare intryck av vilka vildiga
vattenvidder man har under sig nér man sitter i ett litet plan
som Apachen &n i ett stort trafikplan, sdger kapten Engelbrecht.
Men riskfylld & en siddan hir flygning egentligen inte. Om
inget hinder med maskinen, och den risken #r inte stor, giller
det bara att halla ritt kurs. Ar man noggrann #r den saken inte
svar pa den route vi féljde. Vi hade god hjilp av viderskeppen
i Atlanten bide det mellan Amerika och Gronland och det mel-
lan Gronland och Island. Litet spidnnande var det i alla fall och
bade dir. Lithander och jag foérstar mer &n vil Charles Lindbergh
som fick smorgasar over efter sin atlantflygning. Vi at sjalva
knappast nagot under hela flygningen, men nir vi kom fram
var aptiten desto béttre.

Det virsta obehaget var att man inte kunde rcka. Till foljd
av den méngd extrabrénsle som forvarades i planet var kabinen
ganska full med bensiningor och en gnista dar kunde gjort ett
hastigt slut pd flygningen. Piper Apache tar normalt 450 1
i tankarna men dessutom hade man 400 1 i fat i kabinen som
undan for undan pumpades over i de ordinarie tankarna. Pla-
net visade sig forvanande brénslesnalt under flygningen. Vid
marschfart, 210 km/t, och utnyttjande av motoreffekten till 75
proc. hade fabriken uppgivit att det skulle dra nirmare 20 gal-
lons, dvs. bortat 75 liter i timmen, men det visade sig att det
drog endast 55 1/t. Vid framkomsten till Reykjavik hade man
salunda bensin for ytterligare fem timmars flygning.

Fore starten fran Goose Bay hade kapten Engelbrecht berik-
nat att de for flygningen till Reykjavik skulle behdova 10 tim-
mar och 5 min. Vid starten visade klockan 11.25 GMT. Det
vittnar gott om bade planets och de moderna vind- och vider-
leksforutsdgelsernas tillfrlitlighet att klockan vid ankomsten
till Reykjavik visade 21.38 GMT. Flygningen hade tagit 10 tim-
mar och 2 min. och felet var endast 0,3 procent. Att berik-
ningarna stimde sd bra var bara en tursam tillfillighet, fram-
haller kapten Engelbrecht. Han hade emellertid mer tur med
sina ber8kningar. Redan fran Goose Bay hade han meddelat
Torslanda att han berdknade ankomma omkring kl 15 och nir
han landade pa goteborgsfiltet var klockan 14.55.

Dir. Georg Lithander som kopt planet for att ha det till
affdrsresor for sig sjélv och sin personal vid Lithander-bolagen
i Kungsbacka &r synnerligen entusiastisk dver inkopet. Planet
dr idealiskt for #ndaméalet bdde i frdga om storlek och pris
och utomordentligt anviindbart. Sma billiga plan av den hir
typen som inte behdver nigra omstdndliga flygfilt har fram-
tiden for sig, anser han, och de skall bevisa att privatflyget

har stor praktisk betydelse och inte, som ménga anser, bara .

dr ett dyrbart ndje.
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Under sommaren har tre Piper Apache flugit
sver Atlanten med svenska besdtiningar. De
funktionssdkra planen har klarat skuttet utan
mankemang i samtliga fall. 1 Sverige anvfinds
de behéndiga fyrsitsiga planen fér affdrsresor
och dir. Lithanders har redan tjénstgjort néra
200 tim, och varit bade i London och Amsterdam.




IFA P70

PROVKORD VID TV:s TESTAVDELNING
AV INGENJOR OLLE LINDAHL

Foto: Nils Ingvar Svensson

70 &r den forsta plastbil som framstills i serie enligt mera

maskinella metoder. De plasthbilar ay sportvagnstyp som tidi-
gare kommit i produktion har fitt sina karosser mer eller mindre
hantverksmaissigt tillverkade.

Den lilla: IFA:n dr saledes till det yttre en mycket modern
skapelse. Granskar man diremot bilens chassi sd4 ser man att
detta inte visar upp nagra storre konstruktiva nyheter. Den
gamla palitliga konstruktionen #r sig praktiskt taget lik fran
mitten av 30-talet. Vagnen ar siledes en ganska sdrpriglad kom-
promiss mellan gammalt och nytt. Den moderna plastbilen har
bland annat fortfarande mekaniska bromsar vilket numera #r
ganska sallsynt. z

Bilen &r en ren familje- och vardagsvagn som inte har nagra
egenskaper som anknyter eller appellerar till ndgot annat #n att
transportera folk fran punkt till punkt, Vagnen saknar siledes
egenskaper av bade sportvagns- eller bekvémlighetskaraktir.

(Forts. pd sid. 30)

Vagnbeskrivning

Typ: JFA P 70.
Tillverkare: VEB. Automobilwerkes AWZ Zwickau, Osttyskland.
Generalagent: Svenska Bil- och Traktorimporten,

Pris: 5.150 kr vid leverans i Stockholm inklusive ventilerande virme-
system. 2

Skatt: 110 kr per ar, investeringsavgift 650 kr.

UTRUSTNING

Virmesystem av vent.-typ ingdr i bilens pris. Imsprutor fér varm-
luft/kalluft finns. Ventilation for kalluft finns. Ventilationsflikt for
lag fart finns. Vindrutespolare, munstycken fér d:o (ingdr icke i
bilens pris) komplett installation kostar 35 kr extra. Radio ingar
icke i bilens pris. Plats for radie ér forutsedd. Radio kostar inklusive
montering 250 till 450 kr alltefter apparatens och antennens typ.
Backlampa finns inte. Rattlas finns inte.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns. Sats kolvar (av forsta Sverdim.) jamte kolv-
ringar och kolvbultar 66 kr. Cylinderlockpackning 3:50 kr. Sats
nya bromsbeligg 20 kr. Ett diick kostar 89 kr. Vindruta 110 lkr.
Hoger framflygel olackerad 90 kr.

REPARATIONSPRISER -

Fasta reparationspriser tillampas delvis. Montering av bytesmotor
50 kr. Byte av cylinderlockspackn. 20 kr. Byte av samtliga broms-
backar 60 kr.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjinstevikt 25,3 hk/ton.

Effekttal vid lastad vikt 19,3 hk/ton.

Spec. bromsarea 666 cm® per ton tjanstevikt,
Antal rattvarv 2!5 mellan fulla framhjulsutslag,
Viindcirkeldiameter: 10,65,
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MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 22 hk vid 3.500 varv,/min.
Vridmoment: Max. 5,75 kpm vid 1.800 varv/min.
Medelkolvhastighet: 2,53 m/s vid 1.000 varv/min.
Effektivt medeltryck: 4,1 kp/cm2,

Spec. maxeffekt: 31,9 hi/liter.

TEKNISKT

Vagnstomme: Plastkarosser! pa separat chassiram av ladbalktyp, hjul-
hus av aluminiumplat. Tva dérrar upphéingda i framkanten. Bagage-
utrymme bak ej atkomligt utifran. Motorn framtill. Vagnen fram-
hjulsdriven.

Inredning: 4 sittplatser. Separata stolar fram. Helt site bak.

Motor: 2 cyl. tvatakts vitskekyld radmotor. Cyl.-diam. 76 mm, slag-
. léingd 76 mm, slagvolym 690 cm® Kompr.firh. 6,8:1. Max.effekt 22
bk DIN vid 3.500 v/min.

Kraftiverfiring: Flerskivig oljelamellkoppling. 3-vixlad osynkroni-
serad vixellada hopbyggd med slutvixel. Frihjul. Instrumentbord-
viaxel. Fram: separatfjidrande hjul med tvarstalld dvre bladfjider
och V-formade undre linkarmar. Bak: Stel bakaxel och t{varstilld
hogtliggande bladfjider.

Hjulstill: Hydrauliska teleskopstitddmpare runt om. Dick 500 16",
Bromsar: Mekaniska fyrhjulsbromsar av duplextyp. Handbromsen pa-
verkar mekaniskt bakhjulen. Total bromsarea 580 cms?,
Styrinriitining: Kuggstingsstyrning.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 250 W, batterikapacitet 57 Ah.
Eréinsletanken rymmer 32 liter.

MATT OCH VIKT

Yttermitt: Lingd 374 cim, bredd 150 em, héjd 143 cm, hjulbas 238 em,
sparvidd fram 119 em, bak 120 cm, markfriging 18 em.

Innermitt: it

Framsiitets bredd i héfthojd 119 em, baksitets d:o 98 cm. Bredd i
axelhdjd fram 115 em, bak 115 cm. Framstitet gir att skjuta 6 cm
at vardera hallet. Rattens diameter 39,5 cm. a 85 cm, b 63 em, ¢ 95 cm,
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SARSKILT BRA:

B Framhjulsdriften och de tvar-
stillda bladfjidrarna gor bilen
siker pa vigen.

B Inredningen &r relativt prydlig.

B Ventilationsfonstren &r dragifria.

B Plastkarossen &r okansligare &n
plat for vissa slag av averkan.

MINDRE BRA:

B Ljudnivan &r hog, Styrningen
fordrar stor kraft.

@ Den styva motorupphéangningen -
orsakar kraftiga vibrationer vid -
vissa hastigheter,

B Bagageutrymmet &r svaratkom-
ligt genom att det saknar ut-
vandig lucka.

d 89 cm, e 30 cm, f 38 cm, 57 em, h 57 cm. Bagagerummets ungefarliga
djup 74 cm, héjd 30—48 cm, bredd 93 cm.

Vikt: Tjanstevikt 870 kg (korklar med forare), lastad vikt 1.140 kg
(korklar med 4 vuxna - 60 kg bagage).

De olika vixlarna : Ettan i Tvaan Trean
Synkroniserad | Nej | Nej ‘ Nej
Tystghende | Nej | Ja Ja
Vixelldidans utvéxlingsforh. | 3.44 | 1,69 1,0
Slutvixelns utvaxlingsforh. | 5.8 | 58 58
Antal motorvarv per drivhjuls-| 1
varv = total utviixling 19,95 9,82 | 5.8
Teor. fart vid 1.000 varv/min | |
km/t ‘ 682 | ) 105 | 238
Antal motorvarv per korkilo- |
meter 8680 | 4270 2520
Kolvvidg, m/korkm. 1320 | 650 | 383
Max. effekt o. medelkolvh. 89 |
m/s uppnas vid km/t 242 | 492 83,4
Teor. fart vid maxdragkraft, km;"t 12,5 25,3 42,8
Teor. spec. maxdragkraft,
kp/ton tjanstevikt I 406 199,5 118
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ACCELERATIONSTIDER

Accelerationstider genom viixlar: 0—50 km/t, 11,4 s, 0—80 km/t 39 s.
1 km stiende start: 55 sek.

Acceleration pd =nstaka vixlar:

Tvaan: 30—50 km/t 7.0 s.

Trean: 30—50 km/t 9,0 s, 50—80 km/t 26 s.

BROMSVYERKAN

Bromsarna gav vid métning med pedalinstrument pa torr asfaltvag
en bromskraft av

14 23 32 37 46 62 procent av wvagnvikten

vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 30 35 kp

BRANSLEFORBRUKNING

Snabb landsviigskirning ca 48 km stricka pd rikshuvudvig (medel-
fart ca 67,5 km/t, upp till 85 km/t pa fria vigavsnitt) medelforbruk-
ning ca 0,94 1/mil. Samma stricka, lugn kérning (medelfart ca
56,8 km/t, upp till 70 km/t pd fria viigavsnitt) medelforbrukning
ca 0,59 1/mil. Stadskoérning ca 11 km medelférbrukning ca 0,75 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade 30 50 80 km/t

vid en wverklig fart av 29,6 496 80 km/t - ;

Viagmitaren visade 3 procent fior léng wvagstricka.

Obs.! Samtliga virden i denna rapport &r korrigerade for fart- och
vigmatarnas felvisning.

STRALKASTARNAS LJUSVARDE

Helljus 100 m 1,9 lux. Halvljus 25 m 0,5 lux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux pad 100 m avstind;
halvljuset far inte Owverskrida 1 lux pad 25 m avstand.)

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 = mindre god.
Instidllning av forarsite 2. Instidlining av virme och ventilation fran
forarsdtet 2. Kylvitskepafyllning 3. Batteri 3. Téndstift 3. Strom-
fordelare 2, Forgasare 1. Luftrenare 1.
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| Operation

FLASH!

Av STIG SAMDELIN
Foto: George och Jim Burns, Joe Costa

Teknikens Vérld kan hér presentera historien
om Operation Flash, féirgbilden som krévde

eit enormt uppbad av tekniker och utrustning.
Bilden t. h. visar resultatet: USA-flottans

27.000 tons hangarfartyg Antietam badande

i ljuset fran 800 kraftiga fotoblixtar,

ur tar man en radiosynkroniserad blixtbild

av ett reaplan, som startar frin ett hangar-
fartyg mitt i natten? Den amerikanska flottan
onskade en sidan bild och budet gick till foto-
blixtspecialisterna hos Sylvania Electric Co. Det
var ingen l&tt uppgift. Bolagets fototekniske
expert Richard B. Martenson berittar:

»Det heter att det bara behdvs en billig ka-
mera och en blixt for att f& en bra bilds, stger
han. »Det kan ofta vara sant, men den hir
gangen fordrades det fyra kameror, 800 stora
fotoblixtar, 6.700 m ledningstrad, tvd radio-
frekvenser, 1.000 blixtreflektorer, 45 bastanta
sjumetersstolpar, en 18 m lang reflektorbalk, ett
luftskepp och hangarfartyget Antietam.»

Antietam &r lika ling som tre fotbollsplaner
lagda intill varandra och det kriivdes minutits
planering for att lysa upp den vildiga kolossen.
Det kan vara svart att ligga ljuset fran en blixt
s& att belysningen blir jimn, men hir méste
man anvdnda hundratals blixtar. Det visade sig
att det behdvdes 800 stora fotoblixtar, som pla-
cerades léngs fartygets diick, bryggor och sidor.

Man fann att ett luftskepp skulle bli den
bésta kameraplattformen. Ett spaningsluftskepp
av L-typ ufrustades dérfor med tvd Fairchild
K-37 flygkameror och tvi Speed Graphic press-

eror.

De bada forsta forscken misslyckades. Férsta
ghngen fick liftskeppet motorfel, andra gingen
brann blixtarna av i fortid. Nagra veckor senare
var allt klart fér ett tredje forsok.

Fotograferna, Joe Costa och George Burns
kléttrade upp i luftskeppsgondolen och ute pa
havet gjorde chefsfotograf Jim Burns allt klart
i Operation Flashs kommandocentral i frimre
kanontornet pd Antietam. Radiokontakten in-
leddes med luftskeppet, som sviivade pa 240 m
hdjd Gver hangarfartyget. Si spottade Cougar-
jaktplanet ut sin eldkvast, yullade Gver diicket
och fick luft under vingarna. I det dgonblicket
séinde Jim Burns den radioimpuls, som utléste
de fyra kameraslutarna samtidigt som blixtarna
brann av. De starka fotoblixtarna flammade till
och lyste upp fartyget. Det blindande skenet
fran blixtarna motsvarade ljuset fran 3.250.000
vanliga 60 watts glédlampor!

Operation Flash hade avslutats. Exponeringen
tog en brikdels sekund. Férberedelserna hade
tagit manader.




En fototekniker och en matros monterar hér en
av de 800 blixtar som lyste upp hangarfartyget.

Platta reflektorer gav god spridning (nedan).

Over hangarfartyget ett luftskepp av den typ som anvéindes vid Operation Flash, Fotograferna i
luftskeppet riktade in kamerorna, men de »trycktes cv» genom en radicimpuls frén Antietam.

Kraftiga, stormsékra sjumetersstolpar bar upp blixtarna. Det visade skg mycket svért ott fé
en jiamn spridning av ljuset pd grund av hangarfartygets ljusabsorberande maringré férg.

Hér kontrolleras en sista géng den omfattande
radio- och elektronikutrustning, som anvéindes
for att synkronisera blixtarna med kamerorna.
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Motoreffekten p& IFA P 70 har Skats med tvé hastkrafter men motorljudet
&r beroende p& den stumma inféistningen mycket kraftigt vid vissa varv.

Plastkarossen  tél  vissa
slag av skador béttre &n
en vanlig platkaross och
&r robust men inte séir-
skilt vacker. Den saknar
alla férskénande detaljer.

Bakpartiet &r gjort som ett
helt stycke varfor baga-
geutrymmet &r odtkomligt
utifrén och svérdtkemligt.
dven frén insidan. Reser-
ven ligger i sdrskilt fack.

Aven inredningen &r fri frén all insmickrande lyx men trots detta rétt
smakfull. Véxelkryckan pé& instrumentbordet vénjer man sig snart vid.

(Forts. fr. sid, 26)

Plastkarossen forefaller mycket hallbar och talig. Vissa typer
av lattare averkan resulterar inte i nagonting, ddr en vanlig stal-
kaross skulle fi fula skador. Plasten &r dock inte' genomfirgad
utan lackerad i vanlig ordning, Karossen bestir inte 100-pro-
centigt av plast utan pa vissa stillen anvindes stalplat, exempel-
vis i fronten samt i hjulhusen aluminiumplat. Av kostnadsskil
har karossens bakdel utformats i ett stycke vilket medfort att
man inte nar bagageutrymmet utifran. Begageutrymmet &r ovan-
ligt besvirligt att na dven inifrén bilen, eftersom en hég tunnel
over den tvérstéllda bakaxelfjidern #r placerad direkt bakom
det bakre ryggstédet, och dérigenom stryper till bagageutrym-
mets Oppning. :

Genom dérrarna stiger man litt in i framsitet. Det plana gol-
vet underléttar instigningen, Det fordras en god portion kraft
att sla igen dérrarna, som pa intet vis resulterar i nagot behag-
ligt kassaskapsljud utan i en rejil skrall.

"Korstédllningen dr hygglig och sitena hekvima emedan de r
utformade si att de stoder hela overbenen. Innerutrymmet i
sidled &r gott i badde fram- och baksiitet.

Sikten framat &r inget att anmérka pd. Vindrutestolparna r
dock ganska breda. Backspegeln visar c:a 50 procent av bak-
rutan. De elektriska vindrutetorkarnas hastighet rédcker inte helt
vid haftigt regn. Ljuset som &r en viktig sikt- och sikerhetsfak-
tor vid nattkorning har den egenskapen att det #r mycket effek-
tivt pa helljus men helt enkelt livsfarligt daligt pa halvljus.
(Detta rimmar dock tyvérr alltfér vil med de otillfredsstéllande
belysningsbestdmmelser som vi har i landet.) Sikten pa helljus
tillater en hdg fart medan halyljuset tvingar till sankning av
farten ned till ca en tredjedel av farten pa helljus. Detta gér
nattkérningen mycket farlig om man inte kor mycket sakta
eller anvénder sig av hjilpljus. Det bér framhallas att detta
forhallande giller manga av vara vanligaste bilar i dag.

Fonstren &r inte héj- och sénkbara utan av skjuttyp, samt
kombinerade med praktiska ventilationsfonster som #r nastan
helt dragfria. Instrumentpanelen &r snyggt utformad med vixel-
kryckan i mitten och instrumenten till vinster framfoér ratten
samt plats for radio till héger. Instrumenten omfattar viig- och
hastighetsmiitare samt kontrollampor fér helljus, motortempera-
tur och laddning. :

Dérrarna har innerfickor och baksitet tva infiillda askkoppar.
S&dana detaljer som brinslemitare och solskydd saknas, Sik-
ringarna &r placerade bakom en lucka pa instrumentbridan.

Vagnen #dr nidrmast robust utformad och saknar finish eller
raffinemang. Fotomkopplaren med sin kontaktplatta &r inte ned-
sénkt i durken utan helt enkelt fastskruvad ovanpd densamma,
varfor gummimattan haréver kommer att ligga i veck,

Motorn har jémfort med foregingaren F' 8 fitt en effektskning
med tvd hdstar genom en ny forgasare och hojning av kom-
pressionen. Motorn kan inte pastds vara tystgende. Den har
dessutom ett par kritiska varvtal som framh#vs ondodigt kraftigt
genom att motorinfistningen &r ovanligt stum. PA tredje vixeln
kommer kraftiga vibrationer vid ca 35 och 60 km/t.

Med en effekt av 19.3 hk per ton lastad vikt &r accelerationen
mycket blygsam. Med tvd personer i-'bilen uppniddes 80 km/t
pa ca 39 sek fran stillastiende. Toppfarten ligger vid ca 90 km/t.
Man bor sdledes ha langa strickor till sitt forfogande vid om-
korningar,

De mekaniska bromsarna méaste i dag betraktas som antika.
Denna typ &r dock ritt enkel att justera. Bromsverkan var jamt
fordelad pa alla hjul pa provvagnen. Pedaltrycket som fordras &r
dock relativt hogt.

Styrningen #r vanligen litet tyngre att manévrera pa fram-
hjulsdrivna bilar &n pa bakhjulsdrivna. PA denna bil &r dock
styrningen trottsamt trég och skulle kunna vara betydligt behag-
ligare. Ratten ger god kontakt med vigbanan.

Den helt osynkroniserade viixellidan #r faktiskt littmandv-
rerad med sin paraplykrycka pd instrumentbridan. Man finner
sig snart tillrdtta med viixelldgena och hjilper man viixellddan
litet pa viig med en Jitt dubbeltrampning sa erbjuder vixlingen
inga svarigheter.

Framhjulsdriften och de tvérstillda bladfiidrarna ger bilen en
god stabilitet pA végen och bilen kan dirfér kéras pa de flesta
végar med utnyttjande av alla fartresurser. Fjiddringen kan pa
inget vis kallas bekvim utan & mycket ‘stotig.

Vérme och defrosterverkan erhélles genom att en flikt bliser
in friskluft som virmes i en kammare pa avgasroret. Effekten
kan inte helt bedémas d& bilen provkérts p& sommaren. Den
forefaller dock inte att ricka for riktigt kyliga vinterdagar.,

Reservhjulet &r placerat i ett separat lisbart fack under kof-
ferten och kan nas utifran.

Ljudnivan &r hég i vagnen och de allminna kéregenskaperna
dr inte att jémféra med de bilar som #r konstruerade de senaste
aren. Som ndmnts i bbrjan av artikeln #r hela chassits kon-
struktion i dag rétt foraldrad, Det betyder dock inte annat #n
att bilen trots detta kan vara tillfyllest f6r mangas behov och
hérvid gora trogen {jinst i ménga 2r, Bilens egenskaper &r inte
alls insmickrande utan i stillet litet kiirva och robusta.
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Mitt upp i bilnyheterna pé Paris-salongen hamnar Lisarna av Teknikens Virlds
nista nummer. Det dr chefredaktor Rune Melander som i pangbilder och initierad
text berdttar om allt det salongbesikarna fick se — och litet till. Fran
London-salongen, som sldar upp portarna den 17 oktober, kommer TV:s motorredaktir
Nils Tengberg att leverera sensationellt material till TV nr 22.

Av RUNE MELANDER

Teckning: Magnus Gerne

FRANSK YANKEE I PARIS

ilsalongen i Paris slog #ven i hdst an tonen till komman-
de bilmode och #ven om de stora franska bilfabrikerna
Citroén, Renault och Peugeot nyligen introducerat sensationella
nyskapelser si bjods det pA mycket bilintressant och bilnytt.
Stort intresse vicker Simcas eleganta cabriolet Oceane. Detta
dr ndmligen en av de mest USA-influerade franska bilarna pa
mycket ldnge, Simea Oceane har som férsta europeiska standard-
vagn panoramavindruta och det amerikanska inflytandet kan
dven latt sparas i stralkastarutformningen, bakfenorna och in-
strumenteringen. Oceane kommer 4ven att ges ut i hard top-
version med typbeteckningen Plein Ciel som om mdjligt &r
#&nnu mer USA-inspirerad #n cabrioleten.

De bada nya Simea-modellerna har separata framsiten av
flygplanmodell, vilket innebdr att ryggstoden kan fillas tillbaka
sa langt att vagnen blir biddbar. Motorn i vagnarna #r Simcas
standardtyp i nagot trimmat utférande. Flash-motorn, som sit-
ter i Simca, &r pa 13 liter, Man kan rikna med att den nya
cabrioleten och hard topmodellen far négra hastkrafter extra.

Eftersom de nya Simcavagnarna redan befinner sig i serie-

produktion kan man rikna med att inom kort se dem pa
svenska végar.

Nya Simca har f&tt en ytterst elegant panoramaruta, Béde dess utform-
ning och instrumentering fér nérmast tanken fill amerikanska Ford.

Nér man betraktar Simca Oceane frén sidan skulle man gott kunna fro
att det rér sig om en USA-vagn. Se t. ex, mésskéirmarna pé strélkastarna.

VAND!




FOLKSPORTVAGNEN
AR HAR!

Kammer en sportbil kapabel till néra 115 km/t, en brénsle-
forbrukning av blott en halvliter och prissatt till moderata
5.000 kr att ge dodsstoten &t de sista kvarvarande motorcykel-
entusiasternas intresse fér tvdhjulingar?

Mec-dkarnas skra minskar for varje dag, de som tidigare kipte
me har gatt over till smabilar och skoters. Men det har funnits
en minoritet som hallit fast vid motoreykeln pd grund av dennas
sportiga karaktdr. Nu har dessa fitaliga men tappra akare fatt
en bil som ser sportig ut, som har hyggliga fartresurser och ett
vettigt inkdpspris. Den nya vagnen heter Berkeley och kommer

Fyra man lyfter ledigt Berkeley som med sin plastkaross bara véger 275
kg. Stirling Moss bakom ratten &ker med i luften av bara farten. En
luftkyld, tvécylindrig tvataktare p& 322 em® (t. h.) driver p& framhijulen,

———— - -

fran november att tillverkas i England med en takt av 50
vagnar i veckan. 3

Berkeley #r tvésitsig som en mc, men man kan ta med sig
bagage. Och Berkeley har i motsats till motoreyklarna reserv-
hjul. Vikten &r bara 275 kg, inte mycket mer #n vad de tyngsta
motorcyklarna numera kommer upp i. '

Den nya lilleputtsportvagnen har finesser som inte ménga
dyrare kolleger kan stoltsera med. Samtliga fyra hjul &r indi-
viduellt avfjddrade och karossen #r av plast forstirkt med alu-
minium. Den tvacylindriga tvataktsmotorn pi 322 em® och giss-

Reservhjulet p& Berkeley kan antingen stuvas undan i ett sérskilt fack
bak eller ldggas pé en hylla under instrumentbréidan om man vill utnyttia
bakfacket fér bagage eller som extrastite fér ett barn pé korta turer.




Stirling Moss provkdr hér den nya felksportvagnen Berkeley medan en
pémonterad TV-kamera registrerar hans kérteknik och vagnens uppférancde,

Av NILS TENGBERG  Foto: Pressens Bild

Den tid d& sportbilskdrningen var ett privilegium fér folk med
feta planbécker nalkas sitt slut. | England serietillverkas i hast
sportvagnen Berkeley som inte kommer att kosta mer &n ca
5.000 kr. Den blir en av sensationerna p& London-salongen,

Forts. sid. 42.

ningsvis 15—18 hk driver pad framhjulen. Sparvidden fram &r
mindre &n bak.

Hur fort kan Berkeley ga? Enligt konstruktdrens uppgifter
omkring 115 km/t. Accelerationssiffrorna &r 6 sek. frin 0-—50
km/t och 8 sek. fran 0—80. Allt enligt fabriken.

Sportvagnar dr vanligen dyra »leksakers. Aven om inte Berke-
ley kanske kan betecknas som en riktig sportvagn si #r den
emellertid en god bit pd vdg och den uppfér sig riktigt sport-
vagnsmiissigt. Kanske kan lilleputtsportvagnen gora att fler
ménniskor far rad att intressera sig fér sportigt korsiitt.

Berkeley kan bli farlig konkurrent till motoreyklarna. Priset cu-.ﬁ.DDO kr.
gér den &tkomlig fér de flesta och bréinsleférbrukningen héller sig om.
kring halvlitern, En sportméssig vagn till ett rimligt pris. Gér 115 km/t.
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Gijord av “Mdster Master'

sMaster-flexs blev sommarens sensation — den nya,
extra litta skon, som knappast kiinns pd foten. Nu
kommer en #nnu forndmligare sMaster-flexs — den
firsta verklige litta och mjuka vinterskon! Den &r
smidig »som en handskes diven med gummisula, Slut
pi alla hidrda, tunga och klumpiga vinterskor. Ga
varm och torr i sMaster-flexs — men mjukt och
liee, laee, ldee... Det dr faktiskt en upplevelse!

Lika mjuk [M AQT E l” I vinter!

ex

Randsycdd -den haller!l



béist
for bilen

CALTEX

service

flygande

_SPITFIRE

.

] Lattbyged modell med alla de-
lar fdrdiga i balsa. Firdigputsad
vilvd vinge, hjul, plastpropeller,
g-motor, dekals. Camouflagefir-
gad. Steg-for-stegritningen gor
att hopsidttningen gar som en
dans. Spv. 45 cm,

Ovriga flygande modeller
i samma TOP FLITE-serie:

[l Luscombe sportplan ST
[} Rascal 18, sportplan 5:75
[} Navion, racerplan 5:75
L] Arrowijet, dven reaplan 5:75

L Piper Vagabond, sportplan 5: 75
[| Stinson Sentinel, sportpl. 5: 75
[ | Messerschmitt 109, jaktpl. 5: 75
"1 ORN-cement 0: 85
[] KATALOG, gratis

De finns i Er affdr.
Annars direkt fran

generalagenten for T
Lidings §
34

Laddad lampa

Acculux heter en
ficklampsnyhet, som
Osram nu lanserar pd

den svenska markna-
den. Denna ficklampa
laddas inte med batteri
utan genom anslutning
till vanlig viggkontakt.
Laddningen sker med
vixelstrom och man
kan anvinda samtliga
spinningar fran 110 till
240 wvolt. Acculux &r
giord av vit termoplast
och viger 100 g. Lam-
pan har gastit special-
ackumulator och brin-
ner fulladdad i 100
min. Ett trevligt till-
behor &r luppen Accu-
lup som medger A&tta
gangers forstoring.

Kir och krita

V&IIP npass utan vatten

Till skillnad fran ett vanligt vattenpass
ger det hidr instrumentet direkt besked
i grader om lutningens storlek. Den
korta visaren halls med en motvikt stin-
digt i lodrétt ldge och dess avvikelse
fran instrumentets nollriktning visas 12
glnger forstorad av den linga. Lutningen
dr hir knappa sju grader. Uppfinnare &r
Elis Wiik, Helsingfors, och konstruktionen
patentstkt | Sverige, Finland m. fl. lin-
der. Priset berdknas inte bli hégre &n
for ett wvanligt vattenpass.

Stopp fir dropp

Hur ofta hinder det inte att man glém-
mer stiinga bensinkranen néir man gir
frin me:in? For att férhindra onddigt
bréinslespill har den tyska firman Heiz-
motoren GmbH konstruerat en elektro-
magnetisk ventil som automatiskt sting-
er av bransletillftrseln till forgasaren
sh fort tindningen #r franslagen.

Den danske ingenjoren Vagn Jacobsen har uppfunnit en ny metod
att testa korskole-elevernas reaktionstid. P4 bilens frimre stotfangare

placeras en tvéplpig nedatriktad pistol,

laddad med ollonskott och

krita, Ena pipan avlossas genom att liraren trycker pid en knapp pé
instrumentbrédan och den andra di eleven trycker ner bromspedalen.
Reaktionstiden uppskattas genom att mita avstindet mellan de bada

kritflaickarna pa wvigen.

Hér studerar bilskoleldraren kritfléckarna,
som tydligt visar reaktionsstréickan, (T, v.)

Den tvépipiga kritpistolen monteras pé
dvningsbilens frémre stétdémpare (nedan).

Ladda med

FP3 (29°5ch)
Medelhastig, finkors
nig film for allmint

HP3 (34°8ch)
All-round-filmen 1
siirklass == for alla
ljusfisrhallanden.

HPS (37°Sch)

Fise diliga ljustar
hallanden o. snabba
cxponeringar

Pan F (23°Sch)
Smabildsfilm, ultra-
finkornig.

TAB Albin Westling, Orebro 1]
Grundat 1918
Sdnd gratis Er stora forokatalog, I

I Mamn :
Adr. I
Postadr, TV 20-56 1
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OPERATION MARELD: En

méngd experter frin flyg,
flotta och sjiriddning prévade
nyligen Scotchlites reflexma-
terial vid ett stort upplagt fir-
sok i Stockholms sk#rgard.
Som regel maste flygspaningen
efter skeppsbrutna avbrytas
efter mirkrets inbrott, men
tack vare det ljusreflekterande
materialet kan man nu finna
livbatar ete. 4ven 1 miérker.
Vid otvningen placerade man
ut fridlsarkransar, flytvistar
och flottar, hidlften med mar-
kering och hilften utan. Spa-
nande Catalinaplan och heli-
koptrar gjorde stralkastarsvep
tver omridet, och fann de
flesta reflexmarkerade maélen
men missade manga av
de omarkerade. Experterna
konstaterade, att det nya ma-
terialet avsevart underlittar
spaningsarbetet efter skepps-
brutna.

KOHRKORTSMILJONER: Det
finns 72 wmiljoner kdrkortsin-
nehavare i Forenta Staterna
eller 1,2 kirkort per registre-
rad bil.

ATOMLUFTSKEPP: Viceami-
ral Charles E. Rosendahl i ame-
rikanska floftan har uttalat
sig for byggandet av atom-
drivna luftskepp. Han fram-
haller att Iluftskeppens topp~
hastighet och rickvidd skulle
kunna &kas mycket kraftigt
genom atomdrift. Nyligen har
man framstéllt en ny &ttt viv
for luftskeppens hilje. Denna
vidy kan minska vikten av
USA-marinens 107 m linga
luftskepp med omkring 1.300
kg. En sddan viktminskning
skulle géra det mijligt att ut-
nyttja atomkraft som driv-
medel. Atomdrivna luftskepp
skulle kunna stanna uppe i
luften i manader, och den fly-
gande personalen kunde bylas
ut med hjdlp av. helikoptrar.

PLASTSEGEL: Plasten finner
stiindigt nye anvdndningsom-
rdden. Vad sigs om den
franske seglaren Debarbe, som
forsett sin LAt med segel av
genomskinlig plast? Det har
visat sig sirskilt praktiskt vid
rundningar, di det mdnga
gdnger ken vara svdrt att se
bdtar, som dyker upp frdn Li.

MJUKNYPA: En annan pigg
nyhet pa plastomridet ir
en klidnypa av mjukplast,
som lanserats av AB Cerbo i
Trollhéittan. Den dr tillverkad
av polyeten i ett enda stycke
och #r virldspatenterad.

URSTARKT: Metallurgerno
arbetar intensivt pd att fd
fram nya och biittre legering-
ar. Stalet har Uinge ansefts
vaii ndgot av det mest solida
man kan tinka sig, men nu
har de amerikanska metallur-
gerna fatt fram legeringar,
som hdller pd att sld ut stdlet
pd vissa omrdden. Det iir fri-
ga om_wolframlegeringar, som
anvinds i precisionsapparater,
dir man stiller extremt stora
kravy pd hdllfasthet och slit-
styrka.

VAND!
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God |

for ritt person

”Hermodsut

ger Dig meritema

Liis hiir, hur Du etappvis kan bygga pa Din utbildning, vinna
mer trivsel och fa béttre betalt.

1 Grundutb]ldn'“g' Hermods meddelur grundliggande othildning i riik-
ning och rilning, i yekesteknik fir verkslads-, elkrafts-, hyggnads., mibel.,

~uickeri- vch textilbranscherna ete,

2 Vidareutbildning ;. .ua rock. 15

or arbetsledare behivs dessutom
kunskaper i driftsekonomi och arbetsledning. Kurserna iir upplagda i sam-

rivd med branschorganisutionerna,

3 Hogre fackkurser

Teknik Industri

Gymnasio- sller
tackskoleingenjors-
axaman inom
Maskinteknik

Kraft- 0. varmeteknik
Yerkstadsteknik
Elkrafiteknik

Ielelu knik

bnik

Motorleknisk

wer ulbildning fiir specialbefaliningar, t. ex. inom
konstruktions-, planerings., arbetsstudie-, kontroll: och kalksylavdelningar,

4 |ngen;ursexamen. Tlterligare pibyggnad lede

jiirsuthildning, motsvarande den som meddelns vid statens higre tekni-ka
liroverk, Den omfattar olika facklinjer och avslutas med examen.

Bygan.materialiéra

r il fullstindig ingen-

Kemi och kemisk
teknologi
Merkuniitiekn. linje

Kemi och kamisk

Inom industrin siker man efter
arbetskraft med god utbildning.
Tusentals tekniker har med
hjilp av Hermods kurser steg
for steg byggt upp sin framtid.
Kurserna anpassas efter fir-
kunskaper och utbildningsmil.

TEKNIKER
HAR ALDRIG
HAFT STORRE

CHANSER

AN NU

verkmastareku Prakt, betongteknik nolo

FamOnskUE. n',«zgnaﬁslé'r'a' ) Inlpalenl Handel Kontor

Verkstadsteknisk Grafostalik Kemisk-teknisk Handelsgymnasie-
verkmdstarekurs Berdkning av verkméstarekurs kurser

farmanskurs urmerug betang férmanskurs

ASriatadsndusin st “h' bb;rﬁ "‘, laborantkurs K“"S.'" I“‘ sprak
erkstadsteknik i e Fortbildn.-kurser fér R Gy
Gijuteriteknik Oliasldning ing-ﬂiam arbetsledare  Akademiska kurser

proetpaciing Ve o vnl‘atlgorboiure ach Lantbruk Tradgéard
férberedand Eeingiated - St larars Teckning Mdlning
formanskurs

Textili industring

inom 11 olika fack
Allm, tekn, kursar:
Yrkeskurser i
matematik
Raknestickans anvandn.
Fysik, kemi
Ritteknik
Mekanik
Materiallara
Hallfasthetslaro
Momagrafi
Differential- ach
integralkalkyl
Arbetsledarekursar
Arbetslagstiftning
Arbetsstudier
Industr. arganisation
Arbetarskydd
Arbetsledningens
piykologi d
Grundkurs i arbets-
ledning
Arbetsfysiologi
Industribrandskydd
Maskin- o. vark-
stadsteknik:
Maskinteknisk
verkmastarekurs
formanskurs

r Ll
Textilteknologi
Qilutmasfunkurs
Bilens kraftaverforing
Bilens bromssystem
Elekirotaknilk:
Elektriska installatérs-

urser
El. verkmaslarekurs
Teletekn. verkm kurs
Grundl, kurser fér
elektrotekniker
El. montérskurser
El. maskinistkurser
Kurs for bilelektriker
Kurs far radiotekniker
Kurs fér sandar-
amatorer
Radio Television
S\rogﬂrc‘imsan!égin.
Elekirisk mattekni
E!al:lr?goskinlﬁmk ‘
. an| ningstekni
'I't!icfonl90 4
Byggnadstaknik :
Byggmastarekurser
Byggnadsverk-
mastarekurser
Kurser f. ritare och
konstrukiGrer

v
Mibalritning

Klipp kupongen lings

Sénd mig prospekt Grer den dmnes-

Flygtakniska kurser

Fote Psykologi

de streckade linjerna!

grupp jag angivit nedan. bildbroschyren
Ala laser hos Hermods samt Hermods Fpaniterss. o
manadstidning Korrespondens under 6 fhesmods
manader, I:lm::r
ortor

Jag dr intresserad av filjande kurser: 4

Skriv tydligr, Texta helst, LOSE Slottsg. 8 A
oy g L ) WAL
ORI 0, oy et o o il e s R —

S;mrl‘f:r;ﬁndl;a

Postadress , ..., .. TV 11/10-56. 317 ;‘lﬂ'l‘msn;
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Av fodrat mérkbrunt getskinn
med pdiskrage. Dessa skinn-
overalls, som dr splitternya och
har i framstdlining kostat ame=-
kanska fiyget &ver

750:=— kr. st, utfiorsiljes nu av
oss for endast

kontant

Nya direktinkép fran U. S. Air-
force har gjort att vi kan upprepa
forra arets sensation — att for endast
198: — kr erbjuda Eder splitternya
flygoveralls, tillverkade av det finaste
getskinn som star att uppdriva — i
ctt utforande och en kvalitet, diir
kostnader ej spelat nagon roll.
Overallen ir forsedd med linga
kraftiga blixtlas varfor Ni med
litthet tager den av och pa. Ett
plagg som haller i aratal.

Ett enastaende tillfédlle for alla,
som behover ett verkligt varmt och
skint kvalitetsplagg t. ex. kransko-
tare, fryshuspersonal, MC- och mo-
pedforare, vaktpersonal, traktor-
forare, jigare, fiskare m, fl.

Begrinsat lager—bestill i dag!

Avbetain. 210:=— kr.
med 85:— kr. vid lev.
rest. 25~ Kkr. i méan.

Amerlkanska‘ -
armékéngor E

av kraftigt gummi, in-
viindigt viivbelagda 28
cem hoga skaft med hel
tunga — diirfor helt
vattentiita, Ett fynd fir
jdgare, fiskare, motor-
min m. fl. Kostar end.
17: 75 kr paret.

BONNIERS
OLKBIBLIOTEK

1947 /0(1"1‘:957

€Lt jubileende bokdr

Budd Schulberg

STORSTADSHAMN
Originalbok | BFSI

Lee Tolstof
KRIG OCH FRED

= en phrla i
virldslinteraturent

Tva harvatten
7 i samma flaska
: MEDICINSKT:

Stimulerar harbotten,
motarbetar mjill och

innehdller vélgbrande
cholesterin,

BINDER HARET
men bibehéller
det mjukt och

naturligt utan
: :: I.‘-attsmeta.
ravst PALMOLIVE

dubbelverkande héarvatten
TORR - FET - EXTRAFET - OVERFET

36

Chafee Ski heter en amerikansk vattenskoter som skidar fram &ver vatt-
net pa tvé vattenskidor placerade i linje bakom varandra. Gér 80 km/t. |

Amerikanen dr Charles T.
Dotter har utvecklat ett
nytt rontgenrédr fér ultra-
korta  exponeringstider,
Med detta har expone-
ringstiderna minskats frén
1/120 ‘fill 1/1.000 sek.

Kraco Products i USA har
lanserat vita décksider
som biltillbehér. Den vita
skivan sétts fast genom
att sléppa  ut luft ur
déicket och kldmma fast
den mellan déck och félg.

P& radioutstéllningen i London var den
hér batteridrivna radiegrammofonen ett
av slagnumren. Apparaten ér bérbar och
har transistorer. Tillverkare: Cossors.

Bilarna har bérjat véixa stadsplanerarna dver huvudet. S& hér ser det ut
vid kvdllens trafiktopp i Chicage. Packat med bilar pd utfartsledernal

Svensk Fallskéirmstiéinst | Link8ping har lanserat Hé-selen, en bilssle
som justeras fill perfekt passform pé& mindre &n tre sekunder. Remmarna
&r av linnevév ech aolvfastet haller for en draapdkénning av 3.000 kq.




Teknisk revy

Smorijoljor fér 75 &re litern &r resultatet
av den nya, hypermoderna raffine-
ringsanléggning som vuxit upp utanfér
Jénképing och dér

GAMMAL OLJA
BLIR SOM NY

Av LASSE SCHULTZ

Foto: Wilhelm Greve

et ni att det faktiskt finns betydande oljetillgngar hir i landet?

Nej da&, man har inte gjort sensationella oljefyndigheter i malm-
gruvorna uppe i Norrbotten eller helt plitsligt tréffat pa oljefickor i
Skénes kollager. Det hela ir betydligt enklare., 1 Smaland har man
nidmligen hittat pd ett synnerligen raffinerat sitt att ta tillvara all
var spillolja, just raffinerat dirfér att det sker genom samma genom-
gripande raffinering som de stora oljeslagerierna anwviinder for att rena
den nya oljan.

Det dr Skandinaviska Oljecentralen i Stillefors strax utanfér Jon-
koping, som tagit det lovviirda initiativet och som dirmed vill ge alla
bade stora och smé smorjoljekonsumenter billigare olja. Ur beredskaps-
synpunkt ér den hypermoderna anliggningen — framst i Europa pa
omradet enligt experterna — av vital betydelse. Man riknar niamligen
med att det hir i landet arligen kastas bort eller med daligt resultat
eldas upp 1.900 miljoner liter motorolja. Ur denna jittekvantitet kan
man utvinna 70 procent fullgod smérjolja, olja som 1 wvissa fall fak-
tiskt dr bédtre &n den nya oljan. Priset for denna omraffinerade olja
blir 75 ore litern medan ny olja kostar bortit tva kronor. Ur férsvars-
synpunkt &r givetvis Stilleforsforetaget av livsviktig betydelse — tiip-
per en kris till oljevéigarna till Sverige sa stdir mojligheten till omraffi-
nering vidbppen, Aven i fredstid #r det nationalekonomiskt riktigt att
ta tillvara de oljetiligangar, som faktiskt finns i landet.

Raffineringsmetoden i Stillefors #r identisk med den oljeslagerierna
anvinder, det ir alltsd fraga om en fullstindig kemisk raffinering med
svavelsyra. Fran viildiga behallare passerar spilloljan foérst grova filter,
som sallar bort de stdrsta fororenande partiklarna, déda kattor, rattor,
stenar, glasskirvor och annat trevligt brukar fastna vid denna station.
Spilloljan passerar direfter genom en »bastus dir den grs vattenfri,
hissas upp 1 stora agitatorer, diir den kemiska raffineringen sker med
hjédlp av svavelsyra, kommer ned i blandningsagitatorer och far passera
ytterligare en sbastus dir i olika fraktioner spindelolja, nafta {bensin,
fotogen m. m.) samt de sista vattendropparna skiljs i frin. TvA ginger
passerar oljan kraftigt dimensionerande filterpressar, dir bl. a. blek-
jorden, som tillsatts for att ge oljan dess klara firg, forsvinner.

Oberoende av vilken olja man anviint som utgingsmaterial, premium-
oljor eller andra oljor med olika tillsatsmedel, si erhiller man efter
denna omraffinering en ren regularolja, en SAE 20-olja. Alla de mo-
derna eller gamla beprdvade tillsatser -som oljebolagen anvinder for att
ge oljan vissa dnskade egenskaper och tkade effekter har Oljecentralen
emellertid tillgAng till och de tillsitts allt efter dnskemal.

20.000 liter spillolja gir genom »seklutens i Stillefors varje dygn.
_Bortfallet av olika bestindsdelar under processen Ar c:a 30 procent.
Man kan populdrt uttryckt tala om att man med denna anliggning
lost Suezkrisen pd ett mycket raffinerat sitt!

Den kemiska reningen av spillol-
jan #ger rum i dessa agitatorer.

I laboratoriet félis raffineringspro-
cessen noga genom ideliga analyser.
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Lotteriet anordnat enligt Kungl. Maj:ts resolution av den 27 juli 1856
Minadsprenumerera pa lotter !
Rekv, lotter NU pad kupongen eller genom Folkservice ombud pa platsen.
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Fran Orn-lotteriet, Bjornsonsgatan 108, Bromma rekvireras mot
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R S st. lotter & 2:10 och 25 ére till dragningslista 4 porton. I
Lo .... 8t lotter & 2:10 att sindas per ménad t. o. m. dec. 1956. o
- OBS.! Siind icke betalningen samtidigt med denna rekvisition, z
E Vid rekv. av minst 10 lotter sindes dragningslistan gratis. o
3. Vid rekv. av minst 20 lotter sindes de dessutom portofritt, E
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FLYGANDE TEFAT...DET AR JAG KAN INTE FORKLARA I JAG. HAR EN IDE, BUZZ.

INTE KLOKT! DET AR BARA DET ELLER VARFOR DE VI FAR ANDA ALDRIG

NATURFENOMEN SOM NORRSKEN =~y SATTER AV, NAR VI /FAST DEM=-==OM Vi

SOM KAN TROTSA TYNGDLAGEN MEN HUR ~ BUIR ]., SKULLE FORSOKA Fﬂ DEM
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FLYGRNOE TEFRTZ 58 NArRa /!

ETT GLODROTT SKEN,
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KANSKE 12 METER LANGT, £
TREKANTIGT FOREMAL OMoI~ A8
HALL HUVUDET KALLT,)VET AY LJUSSKEN MED i
Buzzf . VAR EXAKT/! PULSERHNDE nNesvnNs _
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URAN

DE ENORMA
KRAFTERNAS METALL

REDAN 1896 UPPTACKTES AV
URANETS RADIOAKTIVITET,
HENRI BECQUEREL EXPERIM
MINERALER FOR ATT UNDER
CERANDE EGENSKAPER. HAN PREPARERADE EN
FOTOGRAFISK PLAT, 5LOG IN DEN | SVART PAP-
PER OCH LADE

N STANSAD METALL-
PLAT OVANPA. SEDAN STRODDE
HAN URANSALTKRISTALLER SVER
FORSOKSFOREMALEN OCH LADE
ALLTSAMMANS | EN MORK LRDaA, =
PAR FOREMABLEN FICK LIGGA (Fy-
RA DAGAR.NAR PLETEN HADE
FRAMUALLATS VISADE PEN EN
STARKARE SVARTNING AN VAD DEN
SKULLE FATT OM DEN EXPONERATS
| SOLEN, DENNA NYA KRAFT, SOM
FICK NAMNET BECQUERELSTRE-
LAR BLEV GRUNDLAGGANDE FOR
DEN RADIOAKTIVA FORSKNINGEN

EN_HINDME

ENTERAPE MED OLIKA
SOKA DERAS FOSFORE- {

EN KALLSTART
= 80 MIL!

Forst i hela vérlden har Biltekniska
provningsanstalten i Stockholm i sam-
rad med Tekniska hégskolan
»atomprovat» bilmotorer under rea-
listiska férhéllanden. Resultaten

ar skrdimmande for css bilister har
uppe i norr.

Av LASSE SCHULTZ

Det dr hemska siffror Biliekniska provnings-
anstalten redovisar efter de unika och gen-
sationella »atomprovs, som gjorts under varen
och sommaren fér att man skall fA klara be-
sked om bilmotorns cylinderslitning i sam-
band med s. k. kallstarter. Aven den mest

forhdrdade biligare med spickad planbok och
ny bil varje &r bleknar sikert infor det hir:

Kallstart vid en kylvattentemperatur av i
50° medfér en férslitning av motorn motsva-
rande 25 km kérning med normal arbets-
temperatur (85-—90°), vid + 25° motsvarar for-
slitningen 40 km normalkdrning, vid + = 0°
80 km, vid — 10° 150 km, vid — 24° 300 km
och vid endast en grad ligre temperatur, —
25%, motsvarande forslitningen en normalkér-
ning av hela 800 km!

Proven tillgick si att de &vre kolvringarna
i samtliga fyra eylindrar pa en Fiat 1100 av
1956 ars modell gjordes radioaktiva. Vid de
upprepade forsbk man gjorde under de olika
forhallandena aktiverades oljan i takt med
den okade forslitningen och genom att miita
oljans aktivitet efter proven fick man mycket
noggranna matt pd férslitningen.

Den kraftigt tkade forslitningen i samband
med kallstarter vid liga temperaturer hér sam-
man med att oljan blir kraftigt férsamrad.
Detta Bkar det kemiska slitaget — korrosio-
nen — oerhdrt och det &r pa vara kyliga
breddgrader stérre &n den mekaniska forslit-

ningen. Vid atomproven okade man vid vissa
tillfillen kolvhastigheterna till det tredubbla
men det visade sig att forslitningen inte tkade
med ens en tredjedel. Korrosionen #r alltsa
bilmotorns fiende nummer 1 — och den fien-
den &r som argast hdruppe i norr. Vid laga
temperaturer blir det en kondensation i cylind-
rarna och tillsammans med briinsle som inte
forbrénts bildas en férédande viitska som
spdder oljan i vevhuset och avseviirt minskar
dess effekt.

Man kunde genom provresultaten bevisa att
en bil forsedd med motorvirmare, som héll
kylvattentemperaturen uppe i -+ 25° (il 75
procent kunde skyddas fran det forodande
kallstartsslitaget. Inklusive kallstarferna rik-
nar man med att en modern bilmotor stoppar
for ca 10.000 mils kérning — en motorvirmare
skulle alltsA nidra nog férdubbla motorns livs-
lingd. Sa linge inte problemet med elansiut-
ningar fér siddana viirmare losts giller féljande
rad for vinterbilisterna: se till att idealtempe-
raturen nas sd fort som méjligt utan alltfér
kraftig belastning av motorn. Anviind choke
och tomging s4 sparsamt som mijligt.

VARLDENS RACERSTJARNOR

HAN SOM
STEKTE AGG

PA DACKEN

(10

]}ernd Rosemeyer tillhér de legendariska
JPgestalterna inom motorsporten. Under de
fre 4r han var verksam som tévlingsférare
korde han fér Auto-Union och var utan tve-
kan fabrikens mest framgéngsrike férare,

Rosemeyer fioddes i den stillsamma tyska
staden Lingen an der Ems den 14 oktober
1909, Sa fort aldern tilldt tog han kérkort for
motorcykel och deltog senare med en viss
framging i en del mindre motoreykeltéivlingar.
Hans forarkarriir bérjade emellertid inte péa
allvar forrdn han fr. o. m. sdsongen 1935 blivit
medlem av Auto-Unions racerstall.

Den tyska Auto-Unionkoncernen var vid
denna tid en av de mest betydande bilprodu-
centerna i Europa och tillverkade mirkena
LKW, Wanderer, Audi och Horch. Téavlings-
vagnarna, som konstruerades under ledning av
den virldsberdémde professor Ferdinand Porsche,
hade ingenting gemensamt med dessa méirken
utan byggdes for forskhings- och reklam-
dndamal. De var mycket originellt byggda,
de hade sextencylindriga V-motorer place-
rade bakom féraren och uppvisade manga
revolutionerande och intressanta sdrdrag i hjul-
upphéngning, styrinréttning +m. m. Motorns
placering gjorde vagnarna baktunga och svart
dverstyrda, endast en verkligt skicklig férare
kunde utnyttja vagnarna till fullo.

P4 hosten 1934 anordnade Auto-Union ut-
tagningstavlingar pa Niirburgring fér att séka
ut ldmpliga kandidater till fabriksférare. Ro-
semeyer hirde till de minga som anmilt sig,
och det visade sig snart att hans kérteknik
var just den rétta fér Auto-Unionvagnarna.

Tévlingssasongen 1935 blev allts4 Bernd Rose-
meyers forsta som fabriksférare. Han fick
noja sig med att vara reserv efter huvud-
férarna Stuck, Varzi och prins Leiningen, men
startade i flera lopp och i Tjeckoslovakiens
Grand Prix vann han sin forsta seger. Vid
uttagningstivlingarna samma hist fick Rose-
meyer fungera som lirare. Aret fére hade
han wvarit elev!

Rosemeyer gjorde méanga lysande insatser

pa Aute-Union. Han hade en sagolik forméga

att suga ut det mesta ur vagnarna utan att
samtidigt overbelasta eller &vervarva moto-
rerna. Den svara teknik, som krivdes fér

att behdrska Auto-Unionvagnarna i kurvor,
behirskade han, till fullindning. Hans sports-
mannaanda var det heller inget fel p&, han
gay aldrig upp eller brot ett lopp om han
inte var absolut tvungen pad grund av fel.

Som ménniska var Rosemeyer oerhort po-
pulir pa grund av sitt trevliga och kamrat-
liga sitt. Han var #dven stor humorist och
hade alltid en lustighet till hands. Ofta utsatte
han sina kamrater for s. k. practical jokes,
som t. ex. i andra bilar montera sma ofarliga
spréngladdningar, vilka till #garens forskric-
kelse brann av da tindningsnyekeln vreds
om. Han hade iiven lAtit tillverka en speciell
stekpanna som passade dver ett bakhjul, efter
kérning var dicken si upphettade att virmen
fran dem ridckte for att steka Hegg.

Vid slutet av sisongen 1937 blev det klart
att den davarande formeln for Grand Prix-
vagnar var olamplig, den gav fér snabba och
farliga vagnar., Formeln begriinsade inte mo-
torstorleken, enda restriktionen wvar att vag-
narnas tomvikt utan dick inte fick dverstiga
750 kg. Savil Mercedes-Benz som Auto-Union
byggde sina 750-kgvagnar med kompressor-
matade motorer pad inemot 600 hk, motorernas
slagvolym var omkring sex liter. Enligt de
nya bestdimmelserna fick slagvolymen inte
vara mer #n tre liter med fyra och en halv
liter utan kompressor. For att fa ut mesta
mdjliga reklamvirde ur de gamla sexliters-
motorerna beslét man bade hos Aute-Union
och Mercedes-Benz att gora en serie virlds-
rekordforsok fior klass B (slagvolym 5—8 1.

Rekordforstken Hgde rum pa autostradan
Frankfurt—Darmstadt i slutet av oktober 1937.
Mertedes-Benz hade inte sina vagnar fardiga,
men Rosemeyer satte en rad rekord pa Auto-
Union. Av dessa star sig fortfarande ett,
accelerationsprovet dver en km med stiende
start med medelhastigheten 188,7 km/t.

I bérjan av 1938 hade Mercedes-Benz fatt
sina rekordvagnar firdiga, och Caracciola lye-
kades overtriffa en del av Rosemeyers re-
kord. Som svar pad detta anordnade Auto-
Union ytterligare rekordforstk. Vid ett sadant
forsbk blev Rosemeyers vagn i tver 400 km/t
utsatt fir ett sidvindskast som kastade vagnen
av viigen varvid Rosemeyer dbidades.
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TV:s RADIOKLUBB

Lokalklubbarna pé frammarsch

Cenna host har lokalklubbarna utvecklat storre aktivitet #n négon-
sin tidigare, och allt tyder pd att kortvagslyssningen nu héller pa att
gora sitt definitiva genombrott som en hobby for en bredare allménhet.
Flera klubbar har arrangerat skyliningar med verifikationer och andra
troféer i samarbete med radiohandlare, klubbtavlingar av olika slag
florerar i nastan betinklig omfattning och i det lilla brukssamhillet
Bergvik utanfér Sdderhamn genomfdrde DX-Club Caracas en livligt
frekventerad och uppskattad utstdllning séndagen den 10 september.

Spannvidd 1690 mm.
Kvalitetsbyggsats  utférd
helt efter konstruktérens

Min bésta model

BYGG ”SKYMASTER”

Teknikens Viarlds Radioklubb vill givetvis stidja och uppmuntra
denna aktivitet, vilket bl. a. kommer att ske i klubbprogrammen pa
méndagskviillarna k1. 21.00 fran WRUL. Aven lokalpressen har pa sistone

hittills, séiger férre
vérldsmdstaren

anvisningar, Ritning i full
skala, bekladnadsmate-

Ny

#gnat DX-klubbarna en ganska avseviird publicitet. . E
Dessutom finns det méjligheter fér klubbarna att fi ekonomiska rml och konturs&gode Hans Hansen
bidrag fran bade stat och kommun, t. ex. i form av anslag till fritids- spryglar. Kr 16:50 (Danmark).

grupper. Dessa utanordnas genom ett av regeringen godkiint studie-
frbund, t. ex. ABF, IOGT, NTO eller KFUM. Vi har undersikt mij-
ligheterna att ordna saken centralt genom TVRK, men detta liter sig
inte gora, varfor vi méste hénvisa till négot av dessa studieférbund
pa orfen.

Med Godtemplarnas Studieférbund, Vasagatan 9, Stockholm C., (se
TV nr 18) kan lokalklubbarna etablera ett givande samarbete fir

SVEN E. TRUEDSSON
Modellflygindustri — Malmé

Sénd mot postférskott + porto:

katalogen
har!

NY

studiecirklar och forelisningar i &mnet »Vi lyssnar pa kortvags. I an- ¥ g
slutning till dessa cirkelkurser planeras en serie specialprogram om Rekvirera I st Byggit sl Sy epier S
kortvagslyssning fran HCJB, Quito, Ecuador. den nya special- I ke 16: 50 pr st st. Semo

Samtidigt haller DX-Alliansen pd att ta form, och det finns all katal pﬂ 15 Balsalim & 0: 75. .... st. Katalog
anledning att hoppas pa ett gott stod for lokalklubbarna #4ven frén atalogen nr =l I ;. : P
denna. Arne Skoog modernt modeliflyg. nr 12 a 1: — i frimérken.

Stérre sortiment @n

DX-proﬁl.' ndgonsin. Bestill i dag! I Namns o coieietan e

Lennart Halfvarson, Nederborg, Nas, har redan, trots sin ungdom, o {m i3l LM S A R
14tit tala om sig i vida kretsar. Vi far sikert hora av honom atskilliga SVEN E' TRUEDSSON Bl

Modeliflygindustri Moimé 9 RTINS TV 20-56

ginger i framtiden pd grund av hans méilmedvetna energi och orga-
nisatoriska talang. Han blev in-

tresserad av kortvégslyssning ge-
nom ndgra artiklar i folkskolans
tidning Kamratposten i februari
1954. Det dritjde sedan inte linge
innan han hade intresserat de
flesta av sina klasskamrater och
dven sjdlvaste magistern fiir hob-
byn och for bildandet av DX-
klubben Vargen. Magister Tore
Hummel #r klubbens ordfirande
och Lennart den som styr och
stiller i egenskap av sekreterare.

Klubbarbetet tar  visserligen
mycken tid wvid sidan av ldx-
plugget, men dessutom har Len-
nart hunnit med att skaffa sig
verifikationer fran 85 olika sta-
tioner i 60 linder samt méanga

Armén soker befélselever
for utbildning tll
underbefil och underofficer

Inskrivning vid ordina-

intressanta och trevliga souveni-
rer frin olika delar av wvirlden.

732—794 kronor i ména-

rie inskrivningsforrdtt- den.
ning i host.
Aldersvillkor: fodd 1940 Nirmare upplysningar

genom arbetsformedling-
en, forbandens rekryte-
ringsofficerare eller For-

eller tidigare,
Virnpliktstjinstgiring

pabérjas den 23 april svarets anstdllningsbyra,
1957. postfack 412, -
Antagning sisom in- Prodkbiin &

struktérsaspirant wvéren
1958. Ménadslén 634—690
kronor.

Befordran till furir va-
ren 1959. Begynnelselon

Ansikan om antagning
sdsom befilselev gores
snarast mojligt hos ve-
derbdrande férbands=-
chef.

Radioklubbens program varje

mandag kl. 21.00 fr&n WRUL,

New York, pa 15200 ke/s =
19,74 meter.

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA

TOAWITERANG YIDTrn 20/2a
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Rena familjevagnen kan
man kalla Austin-Healey six.
2 barn, pé korta stréickor 2
vuxna, ryms bra dér bak.

AUSTIN-
HEALEY
100 SIX

RIAM — allstrém — den helsvens-
ka el-rakapparaten vinner allt fler
vinner Sverige runt! Framgingen
visar att RIAM iir effektiv och au
priset dr dverkomligt!

Bade herrar och damer lovordar
RIAM! Herrarna ir krisna vill bli
perfekt finrakade lekande lite, da-
merna viirdesitter siirskilt den extra
hartrimningssaxen, som RIAM iir
utrustad  med.

Det runda skirhuvudet med pro-
pellerkniven skéter rakningen —
tll hirklippning ete. tar Ni den

SRR E) b ) n ny sportvagn, som bir komma att vicka en del uppmirksamhet
higeffektiva '_'l“-']"‘k“";"f_‘- RIAM Ep& Earls Court, &r nya Austin-Healey 100 Six. Tidigare har minga
ir dubbelt sa bral Fraga clter sportvagnsentusiaster dragit sig for att kiépa en sAdan vagn fér att

RIAM — allstrom — fér drom-

den endast hade plats fér tvA personer. Nu har Austin-Healey fatt
rakning tll Gnskepris!

ett baksite, som ger plats for tvA vuxna pad kortare turer och tva
barn eller rejilt med bagage pa léngturer. Under huven har den fyr-
cylindriga motorn bytts ut mot en sexeylindrig (samma som sitter i
Austin A 105), som bromsar 102 hk vid 4.600 varv/min. Kompressionen
ar 8,25 till 1.

I augusti uppnidde den nya Healey'n med kompressormatad motor
tver 326 km/t pa saltoknen i Utah och kérdes i tre timmar i 246 km/t.
Utan kompressor toppade vagnen med specialkaross 241 km/t. Det
ar alltsd ett verkligt fartik till ett rimligt pris, cirka 14.000 kronor,
och med ovanligt goda utrymmen som svenska sportvagnsfantaster nu
far stifta bekantskap med.

ROVER TURBIN T.3

I drs skriftlig . |
GARANTI!

LUXO 1001 &r den
bista tinkbara ar-
betslampan, Den ir

Framvagnen av Rovar-turbinen &r italienskt vacker medan »akterns inte
har samma skéna linjer. (Ovan.) Justerbara séiten och ratt har till fi-

stillbar i _vilken nesserna. Spérvidd: fram 122,5 cm, bak 122,8 cm. Total léngd: 380 cm, fri
:Lrltkel aljllnl::::raa:i markhéid 15,4 cm, hdjd 134,6 cm, bredd 150 em, axelavsténd 238,7 cm.

och stabil,

LUXO
1001

siljes hos
alla vdlsor-
terade el-
handlare.

JAC. JACOBSEN AB. GOTEBORG

42

bilbatterier
o Silkra
o Sturka
o Svenska

JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulator Akfiebolaget Jungner

Stockholm-Géteborg- Karlstad-Malms
Norrképing-Skellefted-Sundsvall

}

KAN DU

detta vigmirke?

uopio| eje ig) yyd-ddoig NTF

ANDE

ELFA:s
katalog 1956

oumbiirlig uwpp-
slagsbok och handbok
for radio- och televi-
sionsintresserade,

Jong
e i september

MEDDEL

Lr

ostar endasi

- nten]. g5

Katalogen innehaller allt om ra-
diomottagare, televisionsmottaga-
re, serviceinstrument, férstiarkare,
sindare, grammofoner och inspel-
ningsapparater for amatorbyggare,
facklitteratur, verktyg, kopplings-
schemor, byggsatser.

Katalogen dr en ypperlig vigled-
ning for amatérer och ger bl., a.
utforliga tekniska forklaringar och
upplysningar om de elementira
el. tekniska grunderna, férvand-
lingstabeller, code fér fargmarke-
rade kondensatorer och motstand

#_m. 1.

Fran ELFA RADIO & TELEVISIQN:*
Hollindargatan 9 A, Stockholm C.
Hirmed bestdlles Eder katalog
1956 att sindas mot postfiérskott
kr 2:25, i frimiirken bifogas 1: 85,

a4 postgiro 251215 inskttes 1:85.

(Stryk det ej tillampliga.)

BTN v L oo e s s e s T o

ALYESE et v e e )
Rrostadress. L f L O TV 20-56
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en brittiska bilfabriken Rover

fr tydligen fast besluten att
behalla sitt forspring pa bilturbi-
nens omrade. Rover var efter kri-
get forst med den turbindrivna
personbilen JET 1, som bl. a. upp-
nidde Over 240 km/t pad en bel-
gisk autostrada. Forra aret kom
Rover med en prototyp lill en tur-
bindriven vagn med svansmotor.
Denna vagn var utrustad med en
konventionell Rover-kaross. Till
bilutstillningen pa Earls Court
presenterar Rover emellertid en
sensationell nyhet — turbinvag-
nen T. 3, det kanske forsta for-
siket att bygga en turbinvagn for
praktiskt bruk.

Rover har nu lyckats utveckla
en gasturbin, som Ar liten och be-
hiéndig i formatet. Till storleken
#r den bara hilften av den firsta
turbinen som byggdes vid Bir-
minghamfabriken: Den nya litta
och kompakta motorn har en hig-
effektiv viirmevixlare, som gor att
brinslekonsumtionen nistan ligger
i nivi med en kolvmotors. Vid
prov pa den brittiska bilindustrins
provbana har T. 3 noterat féljande
f4r en turbinbil ganska gynnsam-
ma siffror: vid 65 km/t tva liter
per mil, vid 95 km/t 1,9 lit/mil
och vid en fart av 130 km/t 2,2
lit/mil. Man bor betinka att tur-
binen haller till godo med betyd-
ligt billigare briinsle &n kolvmo-
torn. Accelerationen kan man inte
klaga pa: 0—97 km/t avverkades
pd 10,5 sek och 0—130 p& 18 sek.
Vagnen uppnidde 165 km/t med
en bra effektreserv till godo.

T. 3 uppvisar manga férndmliga
konstruktionsfinesser som  fyr-
hjulsdrift, de Dionbakaxel och
plastkaross. Framhjulen drivs via
ett frihjul av samma typ som det
som aterfanns pa den tidigare ver-
sionen av Land-Rover, Vagnen
saknar kylare, koppling och vixel-
lada. Det betyder att foraren en-
dast har tva reglage att halla reda
pé: gasen och bromsen. Dessutom
finns en spak genom vilken bac-
ken inldggs. Rovers svansturbin &r

synnerligen litt i fdrhallande till .

den effekt den lamnar.

Den nya varmevixlaren sitter
ovanpd motorn och far sin viérme
fran avgaserna, som kyls ner {ill
ungefir 200 grader. Den vidrmer
upp den komprimerade luften in-
nan denna fors in i fdrbriinnings-
kammaren. Kompressorturbinen
roterar med 52.000 varv/min och
bromsar bortit 110 hk. Arbetstem-
peraturen inne i denna #r ecirka
B30 grader.

Turbinen startas av en 12 volts
elekirisk startmotor, som kopplas
bort sedan turbinen birjat rotera
av egen kraft. Nir detta skett
kontrolleras turbinrotationen och
diirmed bilens hastighet enbart av
gaspedalen. Om motorn viégrar
starta téms fdrbrinningskammaren
pi Oyverfiddigt bransle genom en
ventil som regleras automatiskt.

Bilens turbinalder kommer nér-
mare for var dag. Rover, Austin,

Renault, Fiat, Ford, General Mo-

tors och Chrysler visar viigen in
1 den nya eran.

Jattebakruta och langt bakatdrag-
no sidofénster ger en ypperlig sikt.

Reserverad ;

tid pr Kl kvdll kan gra Er '=m

till inge

njor

pa 3 an

Ni som har intresse och anlag for tek-
nik kan utbilda Er till ingenjor pd fri-
tid. NKI har Nordens stirsta kurspro-
gram och &ir ledande i friga om teknisk
utbildning per korrespondens. Ni har
16 olika ingenjorslinjer att vilja pa vid
NKI men kan bérja med en grundkurs
for ingenjérsutbildning, om Ni ej onskar
specialisera Er forrin lingre fram.

Hur léng tid tar en ingenjorskurs
vid NKI?

En fullstindig kurs, som hiirjar i anslutning
till folkskolan, kan genomgas pa ca 5 ir. Har
Ni student- eller realexamen gér det fortare,
NKI-studierna underlittas genom individuell
studieplanering och en frikurs i studieteknik.

Hur stor lén féar NKl-ingenjérerna?

Vid en understkning, som verkstiillts av en
utomstiende statistiker, har det visat sig att
NKI-mgenj&rema fatt utomordentligt fina pla-
ceringar i produktionen. Ni far del av utred-
ningen,om Ni séinder in frikupongen, och kan
sjilv lisa om den placering och de léner som
NKlI-ingenjirerna har.,

Ar Ni tveksam om Era férut-
sdténingar

for tekniska studier far Ni genomgd ett anlags-
prov, som utfores hemma och insiindes till NKI
fér bedomning. Provet dr kostnadsfritt for bli-
vande NKl-elever,

2000
ingenjorer har
utbildats
vid NKI

Ritare, verkmistare,
formin, montirer,
mekaniker ochandra
tekniker i 10,000-tal
har samtidigt fatt sin
utbildning vid NKI.

*

NKlis ingenjorskur-
ser iir de forsta i sitt
slag, somavslutasmed
examen.

*
NKIis ingenjorsexa-
men kontrolleras av
examensvittnen, till-
kallade franindustrin
och den statliga un-
dervisningen.
Examen, som #r fri-
villig, féregds av en
preparandkurs,

*
Utan examen far in-
genjorseleven vanligt
kunskapsbetyg, med
godkiind examen dess-
utom examensbetyg,
diplom och riitt att
biira N KI-skolans
examensring.

*
Godkiind examinand
vinner utan anstkan
medlemskap i NKI-
ingenjorernas fore-
ning — en fristidende
och livaktig organi-
sation till medlem-
marnas gagn.
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STOCKHOLM 12
Svarstarsindelse
Tillstand nr 104
Steckholm 12

@

NKI-SKOL
ST ERIKSGATAN 33

TILL

Siind mig utan kostnad NKI-skolans nye

kursprogram och studiebroschyr for kurs nr

| 1 | 1

{Skriv hir ovan den beteckning kursen eller dmnet
har | forteckningen.)

Onskar Ni upplysningor om négot som ej finns
med | férteckningen — skriv det i rutan hiir nedan.
Jag o0 siirskilt upplysni om

Anteckna mlu iiyen som gratispren
rant for ett &r pa tidskriften “Pd Frlsui"




Fortsittning fran sid. 23.

3.000 GRADER I NOTKARNA

Solugnen | Pasadenc st&r under eft skjutbart
skyddstak och féljer automatiskt solens rérelse.

De |dttestora motvikterna balanserar solugnen
och pé stativet i mitten placeras testfremdlet,

| Pasadena i

Californien finns denna

komplicerade men hageffektiva solugn.

Den bestér av
meter, en plan

fokus inte

Hettan i linsernas gemensamma fokus &r hélften
s& stor som pd solytan eller 8ver 3.000 grader.

19 linssystem, vart och ett

sammansatt av en yttre lins 60 cm i dia-

spegel och en inre lins p&

18 cm. Ugnens linssystem har gemensam
storre  &n

en noétkarna.

VECKANS 2,.nonSKAT

ALOG

. modelljirnvigst
W, A
= miirken.
P __‘( -

F:a EAER

LEDANDE SPECIALFIRMA
FOR MODELLER

GUMSHORNSGATAN 8

Ratalog pa Vol

STOCKHOLM &

NY KATALOG PA FALLERS

nr
836 siindes mot 0:75 i fri-

illbehor

= NY ILL. KATALOG D 56
Pl Gver Mirklin modelljarnvi-
| gar, spiarvidd HO=16'% mm,
. siindes mot 0: 751 frimérken.

Imer

modell-
jdrnviigstillbehiir 0:35 i fri-
miirken. Alla tre katalogerna
siindes mot 2: 10 i frimiirken.
TEL. 621853

TEATERAMATORE

Nya teaterkatalogen med 1000-tals olika

teaterpjdser, revyer ach sketcher utkommen

L]

R,

., MALMGRENS FORLA

KRISTIANSTAD

G,

41

MERKLIN

Nya vackra modeller i skala
HO. Alla upptiinkliga tillbe-
hir till Er miniatyrjirnviig) 145:- kr
Skriv | dag efter den nya|hela vagnen, Klidsel till sidorna
svenska katalogen mot 1:— medfoljer dven. Flamsiker silke-
I frimirken, cord och galon. Full belitenhet,

PARISER-BAZAREN Begtir prover,

”“m]wwm‘m‘im T OLLE FRIBERG, Eskilsgatan 48,

Stockholm Eskilstuna e Tel, 380 51,

BILKLADSEL
2\ 1. Volkswagen
: m.fl,

fotobutiken
kommer hem till Er

las, lar, jamfar, valj

i var stora illustrerade VARU-
HANDBOK, som innehaller éver
2000 fotoartiklar — faktiskt en
hel butik! Rekvivera den for
2: 50, vilket belopp Ni far till-
baka vid forsta kap.

HANLBOX
1955-54

———— i ——

Rojah 0S |Till

iRegcringsgalnu L}, Sthim,
Siind mig Er Varuhandbok

Forst.-app,
2436 obj.

'och han kan

&

T bl
g N P ATENT
y -U-‘)“}fsh-‘ ggn ul:; uppfinning
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE

STIG HANELL, Dukviigen 6,
BROMMA - Tel. 255774
Upplysningar moi porto,

ETT
JIU-JITSU-
GREPP

ingenting géra

Vid dverfall

dr det bra att kunna Jiu-
Jitsu. Den som kan denna
forsvarsmetod vet hur grep-
pen skola tagas och var sla-
gen skola triiffa s4 de astad-
komma en fiérlamande ef-
fekt. Den raa stMyrkan bety-
der ingenting. Med hjilp av
Viking Cronholms berémda
bok Jiu-Jitsu-tricks kan Ni
pé en kvill lira Eder méanga
effektiva tricks. 80 sid. 36
bilder. Insind nedanstiende

1:4,5/5,5 cm, ,ll?gﬁsfmfﬁr i P i f“ﬂ".’f.' —— — — — —
: G. ASPLUND Avd. T.
= ; Regeringsg. 93, Stockholm,
r B ' = CEMEL s cdi it i s e e g ,‘. .
l,{ . - g Jev. e S8ind mot postférskott Jiu-
samt  25: — /min. Jitsu-tricks. Pris 4:50,
i 6 min ;i
2 B i e i
Con (i p : MTEED K e e Fo Cu R Lo
 DOStAULONS (o s | R s e gt et s
| TA20-56 |\s 1i i s vannnane Sisvs TV 20-56

TEKNIKENS VARLD 20/56



>

SKOLOR

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm,-ex, fr. folkskola, real- el, studentex, Dag- o. aftonskola.

Maskinteknik med verkstadsteknik, Teleteknik,

Léga levnadskostnader,

Hdstterm. borj. 27 aug. o. varterm, 7 jan. — Aftonskoleelever kan fa arbete.

Anmél snarast! Aven kvinnliga elever mottagas! — Tel.

Képing 113 14.

Aberopa denna tidning! — INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor,

VAGAR DU

ingripa

och stoppa
misshandeln?

En slagskiimpe har tiverfallit
en oskyldig minniska...
Kinner du till greppen som
gor att du kan hoppa in i
ett sl;fsmal och gira slut pﬁ
det? §, det gr du inte .

Den hiir kursen yﬁr

DEN SVAGE
STARK!

Aven om du Ar liten till
viixten, inte har stora svil-

lande muskler, sa lum du
klara av en bjiisse 1 ett sa-
dant lige. Det finns en mas-
sa » u.nkurn pd varje
niinniskas

KLARAR DU

Du kan stoppa en rdnare —
oavsett hur gammal du #r,
hur stor du dr och hur kraf-
UE du #r — genom att ta
var brevkurs »FORSVAR
MOT OVERFALL=». 100-tals
BILDER i brevkursen lir dig
hur du ska géra.

"*Jag kan

LARA DIG
RATTA
GREPPEN”

siiger Major Thunander, som
har lirt tusentals svenskar
den hiir sortens sjiilvférsvar
SKRIV I DAG!

IDROTTSSKOLAN

Stockholm K

Hiarm. bestélles Major Thu-
nanders brevkurs l"iirsvnrl
mot dverfall. Séind omg. 1 a
lektionsbrevet mot postf

4:25 4 porto. !:fterfb!] 9
breven sidndas var 15 dag
Imot 4:25 + porto per brev. |

MER AM KR 12: 90 BEHGVER DET INTE KOSTA
att gd igenom en korrespondenskurs fér

3\ att fa KORKORT!

Enligt bestdmmelse | Vdégtrafikférordningen
§EJI0 och 31 behBver Ni inte heller g& i kir-
skola,
V&r kurs »Att ta lterkoﬂ» &r sommanstélld av den kénde bil-
t (forf. t. bl. a. & &rg. Stora Bil-
baken), som dven Iovu! att dvervaka granskningen ov Era
syar o, besvara ev, frager, vilket borgar fér kursens kvalitet.
Kursen, sem inneh. nrbelsuppgifhr, vilka vi granskar o. réittar,
klarldgger allt, s& oti dven den som inte vet ndgot om bilar o,
trafik forstar det hela utan svérighet. Den inneh. ocksﬁ de for-
mulér som fordras,
Nu ér ratta tiden att bestdlla kursen o. lisa hemma i lugn o. ro.
Endast ket 12: 90 kostar det hela.
(Vill Ni dela p& den, séndes 1o brevet for kr 3: 50 och det
resterande | 4 avsnitt fér vardera kr 2: 75, alltsd Itosfar det hela

dé kr 14: 50.)
MOTORBREVSKOLAN, AVDTV- BOX 184, NORRKbPING

Det rdader

BRIST pa TEKNIKER!

En kurs i byggnads-, elektro- eller maskinteknik kan ge
Er chansen till ett hogre avlinat arbete! — Komplettera
Er praktik med studier vid

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA
Kipmangatan 32 Tel, 580 08

Kurser i byggnads-, elektro- eller maskinteknik.
Aven aftonskola, Begiir prospekt!

Godkénd av Kungliga Overstyrelsen for yrkesundervisning.
Statliga ldn och stipendier.

HASSLEHOLMS STADS TEKNISKA SKOLA
['_Inder statens inspektion

Fackavd.: maskin-, elektro- (mdojlighet till A-beho-
righet), husbyggnads-, vig- o, vatitenb.- samt viirme-
0. sanitetsteknik, Vigmiistarekurs och statskurs for
el.-inst, (B). Nya kurser bérjar 10 jan. med anmé-
lan fére 15 nov. Statens lan och stip. Moderna lab.
I Platsformedling. Prospekt under adr.: Hissleholm 10.

Du som har foto
som hobby

dr sikert intresserad av bil-
ligare Inkép. H#&r har Du
chansen! Tillskriv oss, gor
det i dag! Du kommer att
tjina pengar.

FOTOAMATORERNAS
INKGPSCENTRAL

Box 153, Ornskildsvik,

MOTOR- 0. SPORTSTOVEL

rejil, odm hant-
verksprodukt

med stil, 1 mel-
lanbrunt eller
svart, stadigt,
veget, ovanli-
der. Sula av
kiirnlider
eller cell-
gummi,

Per par kr
postfirskott,

65

Returritt.
F:a Y. KERO, Sattajiirvi.
I - = .

Mot

;,? |
JATTEPARTIER
strumpor till absoluta bot-
tenpriser for Aaterforsiljare.
T. ex. bland. herrstrumpor
helylle/nyl. netto 24:90 ds.
D:o crépe/nyl. yllefodrad,
monstrad 38: 50 ds. Arbets-
strumpor ylle/nyl. 15:75 ds.
D:o stilnylon/yllefodr. 28:50
ds. Raggsockor ylle 29:50
ds., samt ankelstrumpor,
damstrumpor m. m. Prov
till netto kan erhallas om
minst 1 ds. par ev, prov-
koll. om 15 par till netto
29: 50. Offert bipackas. Skriv
eller ring!
Firma HARRY NYGREN
Boras - Tel, 16128

TEKNIKERSKOLAN, SALA,

anordnar 5 o. 10 man. kurser f6r Radio o. TV-tekn,, Elek-
trotekn. (C- o. B-beh.). Byggnadstekn. o, Verkstadstekn.
3 man. nybdrjarkurser for Elektriska montérer, Statlig stu-
diehjédlp. Rumsformedling. — Begéar prospekt.

MOTORFLYGUTBILDNING.

Alla stadier, Sk& Edeby. Flp. SAAB SAFIR, Cessna 140,
Silvaire, Klemun 35. Skolpris 60:—/tim, Link-Trainer 20:—/

tim. AB STOCKHOLMS -FLYGSKOLA, Box 1, Ska.
"I‘el 0'1'56/2«13 25.
BiLREPARATORS-||[P_ TILL SALU
kurser om 4 méin.
Prospeki och upplys- .
ningar mot tvd por- 1“0[[£n :f_‘
ton, Angiv denna T
tidning. ﬁataio}% over f-:ﬂ?s‘
= nyheter er es
Skivde Praktiska Skola | [ mot 1 krona i frim. N
Drottninggat. 4, Skévde. GOLDINI, Mattisudden.
Tel. 1249, :
SKINNKLADER

P TILL SALU
J FINNSTOVLAR

Prima hantverks-

till fabrikspriser. Skriv re-
dan i dag efter katalog och
nettoprislista. Svar tilt

J Lvalitet, rands., »Hogsta kvalités, Veckans
5;;;0'651‘_;“03;‘“_ Annons-Katalog, Sthim 6.
brun férg, herr

el Skrivmaskin bllllgt
Sula’ av cell-

l gummi el. En méngd
karnlader, beg. 0. nya
Gummistovlar m. lader- |utsaljas fr.

l skaft 37:—. Sadmskskinns- [15:— pr
kalsonger 52:—. Mot |man. Lag
postférskott.  Returritt. ha,nﬁpi N‘!t

. onrd prislista mo

LF"‘-"' - vl | porto. Skriv 1 dag.

Typing AB, Malmi TV

Ldangdistans
KIKAREN med

TRA

MOJLIGHETER

LAGT PRIS

frin direkt-
importiren *

9000 BELATNA KOPARE

| Detta i&ir langdistanskikaren

av hogsta kvalitet! Helt i
stal (méarke Seastal)! Héart
antireflexbehandlad o. farg-
korrigerad T-optik. Litt in-
stidllbar for savdl avstand
som synskirpa. Forstorar 20
ggr. Objektiv 30 mm. Hog
Tjusstyrka. Synfdlt 70 m/1
km, Liingd i fodralet 23 em,
Sammetsfodrad  svinldders-
vdska och biirrem och plast-
skydd medféljer. Bestdll nu.
Ett sagolikt tillfille!

ADRECO OPTIK, Enskede

Avd, 4. Tel. 94 82 00.

 FURSTORINGAR

i naturliga
fiirger

Sv-vit
Ins. film el, foto. 3 st. portotr

0. Engholm, Box 42, Stirmark

NY UKV-tillsats

Kénsligare-Bdttreljud
Den oerhirt populdra UKV~
tillsatsen finnes nu ytterli-
gare forbiittrad, helt fardig,
monterad och klar med ga-
ranti. Fordrar inga ytterli-
gare tillbehtr. Ni hor:
Polisen — Flyget —

Dubbelprogram m. m.
samt TV-sindarnas ljud.
Técker 1—15 meter. Mycket
hiig kiéinslighet. Helt kom-
plett med anvisning.

ENDAST 33:95
Byggsatsen till ovanst. fin-
nes fortfarande. Mest kom-
pletta och lAttmonterade:
Tid ea 1 tim. Alla delar,
helt férdigt plastchassie, rir,
skruv, lddtenn osv. Mycket
utforli arbetsbeskrivning
medféljer

ENDAST 24:95
Skriv i dag till:

Ingenidrstirma TELEKTRA

Spangavidgen 167 - Bromma
Tel. 87 26 26 - Postg. 2512 26
[ Komplett tillsats .. 33: 95
[] Komplett byggsats.. 24: 95
FULL RETURRATT.

330re

per dag = 10: — kr per
ménad tills 90: — erlagts
dr allt Ni behover betala

for det higklassiga
schweiziska  miirkesuret
Monitor. Herruret i

krom-stal, 15 rubis an-
karverk, vattentitl &
stotsidkert, 1d- "
derband.

Damuret
i doublé
med kordell.
Samma pris.

Ingen
forskotis-
betalning’

Posta kupongen idag.
Ni far prova wuret
gratis under 30 dgr.

SYENSKA URDEPOTEN
Stortorget 3, Malmi
Sind omglende herrur/
damur (stryk det som ej
onskas) Monitor a kr
90: — att betalas med kr
10: — pr min. 1 irs gar.eo

AB

MBI ey d g
BT A e o s ity o
Postadress: ......-..ss- =




Lall-flytande metall!

Stor utlandsnyhet! Ticker
stora hél i spannar, ror, bat,
tak, kaross, kylare m. m.
Hardare #n lédning. Fil- o.
giingbart. Dryg burk kr 6:25,
2 st. fraktfritt, Brush System
AM, Malmb.

Rakblad bortsiumpas!

Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st.
1000 st. kr 25:— fraktfritt.
Full returridtt. Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. frén

Firma CESAR, Kumla 8.
Tel. T11 86.

Direkt frin LAPPLAND

Lapptofflor kr 15:— Ren-
hudar kr 12:50. Lovikka-
vantar 10: —, barnstorl. 7:50.
Sko-inldggssulor 2:50 par.
Svar till Box 16, Kiruna C.

NYHET

\,:,‘ ', Vem ringer?
f—?h-n

Pris: 7:50.
Se genom det optiska dorr-
ogat! Det gr att se ut —
inte in.

Aterforsaljare antages.
OPTISK IMPORT
Borggirden 8, Tel. 2357,

Trelieborg.

Y] i
i for bdgge
dessa virldsmdrken!
Rekvirera de bada sista sto-
ra katalogerna.som innehal-
ler manga intressanta nyhe-
ter. 1:— pr st. i’ friméarken.
Skriv i dag till
THEA LINDGRENS EFTR.,
Nyhrogat., 27, Stockholm

ore | frimédrken
omgiende.

THACO:s FLYG-Kkatulog nr

omfattar allt om modellflyg. modell-
maotorer, material och tillbehir. Sind
oss Edert namn och adress samt 75

ach Ni fiir katalogen

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors

M. PA| R,
Ernﬂ—_-. LT,

SYDSYENSK HANDEL

Fotografiska
arbeten m, m.

Katalog med
nettoprislista mot
50 éreifrimdrken
- Sergels vdg 6 - MALMO

Medaljer, Plaketter,
Féreningsmérken,
Klubbmidisterskapstecken

Skisser o. kostnadsférslag fritt

pa begéran.

SPORRONG & Co.
Kungsgatan 17, Stockholm 7. Tel,: 225660

EN KAMERA

som
tiinder

Seastal

{ CAMERA-
den . L”E
sensationella
cigarretlindaren som dven

dr en firstklassig  mikro-
kamera. Helt i metall. Klic-
kar aldrig. Specialbyggd
med alla finesser:

o hogklassigt specialobjek-
tiv, extra ljusstarkt
snabbframmatning

®
e lilmstopp

e toppaviryck

@ Sporisikare

e slutare till 1/100 sek,

e storl, 584510 mm

® 20 knivskarpa Kort Gx6

pr rulle .
utmiirkta forstoringar
provkort, bruksanvisning
och exponeringstabell
GRATIS 4 filmrullar med
kassetter

Bestdll nu fran

ADRECO OPTIK
Enskede. Tel, 94 82 00
Sind omg. . st. Camera-
Lite enl. annons 4 24:50 por-
tofritt till (8 dagavs returr.)

Texta namn o. adr, TV 20-56

MOPED- och
MC-AKARE

MOTOR-HGOKS har re-
servdelarna och tillbeho-
ren for Er maskin.
Katalog mot porto.
MOTOR-AB
IVAN HOO6K
SAGEN — Tel, 30, 31

.
Sensationspris!

.

ILISHAVE
DUBBEL

Endast
58:-

Virldens mest silda el-rak-
apparat. Séndes | elegant
laderetui mot postférskott.

Bestiill i dag frin
HAGES PARTILAGER
Tel. 9, Stockaryd

Gor sliten motor
till en sparbdssa

med kolvringen

iy oy = -
Sfoljsam
sparsam

Begiir PEDRICK
hos Er sverkstad!

- verksam

lekar

SPORT- och MOTORCYKELJACKA
EN SKINNSTARK SAK

ENDAST 49:75 pr st.

»ELLOSIT:-NAPPA-imit, revolutio-
nerande material med skinnets alla
egenskaper — mjukt — smidigt —
obrytbart — vattentidtt — tal virme
o. kyla.
clelblart:‘r blixtlas, sidfickor, patenterat
sAeros Bsgoénnet i sl%o‘l;&? TFggrad s!{leﬂ

ti Ivylletyg. rg. Stor-
i 43——-%'6‘ R%:VOLUTIONE ANDE

»LUGANO>-modellen med

ET — FORBLUFFANDE BRA —

NYH
SENSATIONSPRIS. Eundast kr 49:75
per st. GOSS-, FLICK-, YNGLING-

OCH BACKFISCHSTORLEKAR som féregiende men m.

ok o.

inféllda scotchlite-reflexband lika fram o. bak.

SVART firg. Stl. 6—8 Ar kr 41: 50, 10—12—14 Ar kr 45: 50,
16—18 &r kr 49:75. BATMOSSA | samma kval., besats av

lammskinnsimit. Stl. 55—60.

Fabriks- & Handelsfirman EL

RERA DEN I DAG. Hist- o. vinterkalalo,

Pris per st. 13:95. REKVI-
gen medsindes.

Mc-blinkers i sats om 4 st.

lyktor, blinkreld, omkopp-
lare samt monteringsanvisn.
kr 21:—. Bilblinkers kr
12: —/par exkl. blinkreld,
Blinkreld kr 6:—. Bilreflexer
Ulo kr 6: —/par. D:o Mc kr
3: —/zt. Cykelbelysningar
kompl. av bidsta kvalité kr
14: —, Cykelbakljus kr 18:—
/dussin. F:a H. Utter, Vis-
tanidgat. 17, Linképing.
FABRIKSNYA MC il
bottenpriser. Katalog o. pris-
lista mot porto. A. B. BEL-
GIMEX, S:t Eriksgatan 103,
Stockholm Va,

Puchs reservdelar, samt till-
behér, reservdelar till de
flesta MC-méarken, Beviks
Reservdelslager, Tel, 410 46,
Drottningg. 8, Linkoping,

tmtttait L Mkl - L
Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta méarken. Stérst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Giteborg.
Tel. 12 69 34,

Volkswagendelar., Tillbehor
10 % rabatt. Adickes, Tjiir-
blomsg. 1 A, Gbg H. 23 94 83,

Reservdelar Jawa 250 o, 350,
Velocette 350. Motorrenove-
ringar. Almeviks Motoraffir,
Linképing. Tel. 211 96.

PARTIPRISER! Sigk., dim-
ljus, backljus, element m. m.
Sv. Handelsbolaget, 8stgita-
gatan 95. Tel. 41 27 90. Sthim.

Indian reservdelar, alla Ars-
modeller. Vevlagerren.,, Cy-
linderborrning. Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23, Tel,
43 60 99, Stockholm.

Armens 10 W Br. nigot de-
monterad silj. f. 150 kr. H.
Olson, Box 1056, Ockelbo.

OK CUB 2,5 cc. End. prov-
kord. 40 kr. Roland Carls-
son, Box 13, Stenkyrka.

M. C. Vincent Black chador,
1000 cc/52. Forstklass, skick;
ny motor, 2.000: —. Svar till
sKrutik, 808, Tekn. Virlds
annonskontor, Sthim Va,

Rexoped Ziindapp. Inkérd.
815:—. K. Korpis, Ljurhalla.

Nya mopeder till extra bil-
ligt pris. F:a Ake Johansson,
Vessigebro.

Alla slags tindspolar t, bat.,
me- o, mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman m. 15
ars erfarenhet. 20:—/st. Omg.
leverans, garanti. Nya Radio-

verkstaden, Kalmar,
46

Chevrolet —46, Demonterad.
Bill. delar, prima maotor.
Tel. Vallentuna 0762/241 56
efter kl. 18.00.
JAWA-AGARE. Stort reserv-
delslager fir Jawa och CZ
motorcyklar. AB. Reservdels-
lagret, Liiggesta. Tel. Laxne
80 (dver Gnesta).

MC-KGARE!
Rep. av alla slags motorcy-
kelmotorer utfiires. Spee. cy-

Forst.-apparat. Unip. J. ny,
kompl. 83:—. 2 kameror
kr 15: —. Dragspel 5-rad. n.

linderomborrning, cylinder- | nytt m. v, 325: —. E. Folke,
loppsrenovering} helrenove- | Rudskoga,
ring o. alumini tsni

OBS! Allt arbete utfores un-
der garanti. Cykel- & Motor-
firman 0. E. Siderstrom,
Tel. 123 32, drnskildsvik.

Viilv. Mirklinanliiggn. siljes
50 kr und. kat.-pr. L, Hell-
man, Bergmiist.-v. 54, Karl-
skoga.

Diverse- marknaden

Ny rullfilmk. m. avstinds-

mi . Folnar 1:3,5. 66 m.
véska, filter, motljusskydd.
160: —. 8. Spira, Bengt-Jon,

Strii. Tolsjb.

Halda P. Vilkind skrivma-
skin 30: — pr mén. A. Jéns-
son, Halda 2, Sviingsta.

Super Ikonta Rapid, avst.-

mét., rékneverk, helsynkr.
m. viska. 300: —. Box 397,
Vémhus,
Ny Bewi helautom. exp.-
mét, 80: — kr. L. Cronquist,
Mullsja.,

EL. LODKOLVAR m. kraftig
rak el. vinkelspets av kop-
par. S-mérkta. Fullt kompl.
300 W, vikt 830 gr. 28:50 st.
180 W, vikt 530 gr. 21: — st.
100 W, vikt 350 gr. 11:25 st.

Reservelement kr 18: — resp.

12: 50 0. 6: — st. Uppgiv nit-
sp. Fia 8. Sundberg, Zink-
gruvan,

Motorstoviar till nettopris.
Begér katalog. Sven H. Nils-
son AB,, Falkenberg.

Ny 3-D-Klang Higtalare.
Passar for alla radioappara-
ter med higtalaruttag. Ater-
ger ljudet med djupverkan
(stereofoniskt Atergivande).
Passar i hemmet, bilen ete.
Upphidngningsanordning 4=
1,5 m sladd finnes monterad.
Storlek: lingd 40 cm, diame-
ter 10 cm. Pris med wvolym-
kontroll 48: —. Utan volym-
kontroll 42: —. F:a Bil-Ess,
Radioavd., TV, Boris.

Forst.-app. Uniprint Junior
n. ny 65:—, Positivram t. do.
11;— Steky m. tele, 7 kasset-
ter, 14 m 16 mm film t. do.
n. 65:—, Excellent tork -+
2 platar 25:—. Sk#rmaskin
Per-Inge Waginder,
Brl, 147, Kiiinge,

Hégtrycksfettspruta, 400 kg/
cm#, m, hévsting o. hydr.
munst. rymd 500 ce, vikt
1,7 kg. kr 28: — franco. Ga-
ranti. Returrdtt. Aterforsilj.
antages. Handelsf:a Heva,
Box 114, Hiistveda,

AJACK KIKARSIKTEN (or
alla jaktarter o. vapen. Hbg
ljusstyrka. Laga priser. Mon-
tering och inskjutning utfi-
res av fackman. Egen im-
port. Nettoprislista gratis.
F:a Bogirdens Postorder,
Wallsta,

MUSIKINSTRUMENT billigt.
- BYTESFORMEDLINGEN,
BOX 1714, BORAS 7.

FISKEDRAG. Dir. fr. tillv.
Marknadens ldgsta priser.
Stor provsidndn. 13:85. Eller
upplysn. o. offert. Special-
verkstaden Celtic, Box 27,
Halmstad.

AGFACOLOR firgfilm av
alla slag. Visttysk, fiirsk o,

felfri. 20 9% rabatt. Order
tver 50: — exp, portofritt.
Returritt.

Ingenjor J. Andersson, Box
30024, Giiteborg V.

FOTO. Rekv. var prislista &
kameror, £ilm, kemikal., pap-
per etc. Hbg rabatt. Aven
realisationsvaror. G. E-son.
Box 20063, Sthim, 48 00 13,

FLYG- & MOTORLITTERA-
TUR, #ldre Arg. Begiir offert.
AB DURAX, MALMG®.

EN VERKLIG HOBBY som
ger god extrainkomst far Ni
genom var popldra kurs UR-
MAKAREN. 100-tals storbe-
l4tna elever Eder garanti.
Avd., T 1, Teknikbladet samt
prislistor endast 14:—
i;;rto. UR-TEKNIK, Malm

TEKNIKENS VARLD 20/56



Fraga: Jag har hort talas om en tysk upp-
finning bestiende av ett glasrér, innehallande
ett speciellt pulver, vilket firgas till en viss
nyans vid nirvaro av koloxid. Vet TV om
denna enkla apparat gir att uppbringa i Sve-

rige? Kolosforsiktig

Svar: En dylik apparat tillverkas av LKB-
Produkter Fabriks AB, Stockholm 12. I denna
apparat sugs den misstinkta luften genom en
glasampull innehdllande ett pulver som firgas
av koloxid. Med hjdlp av en firgskala kan
man sedan avlisa mingden koloxid, som luf-
ten innehéiller. Apparaten kostar kr 95 samt
ampullerna kr 21 per dussin och varje ampull
gadr att anvinda endast en ging.

Friga: Jag har hort talas om att man vid
ekonomitrimning anviinder sig av en apparat
med vilken man gor analys pa avgaserna.
Nu undrar jag: 1) Vad har man fir glidje
av att analysera avgaserna och vad fir man
ut av dessa analyser? 2) Gir det att i frage-
spalten beskriva hur en sidan apparat #r
konstruerad och hur den fungerar?

Berra

Svar: 1) Genom att analysera avgaserna kan
man kontrollera forgasarens injustering, av-
sléja eventuella luftlickor i inloppssystemet
eller kontrollera om forbréinningen tver huvud
taget dr fullstindig. Kol och vite #r de hu-
vudsakliga bestindsdelarna i de brinslen som
anvénds till forgasarmotorer. I metorspriten,
som ingdr | bentylen, finns #ven en del syre.
Dessutom férekommer oftast, dock i obetyd-
liga mingder, andra &mnen som féroreningar.
Om ett sidant brinsle forbrénns fullstindigt
bildas koloxid och vatten. Dessutom innehaller
avgaserna de gaser i luften som inte deltagit
i forbrinningen, huvudsakligen kvive samt ev.
dverskottssyre. Om syre forekommer i avgaser-
na betyder detta att den insugna brinsle-
luftblandningen wvarit s& mager att inte allt
syret i luften gltt &t wvid férbrinningen
(= Iuftéverskott). Om brinsle-luftblandningen
har proportioner si att luftmingden #r exakt
avpassad for brinslets fullstindiga férbrinning
(s. k. reaktionsekvivalent brinsle-luftbland-
ning) si innehdller avgaserna praktiskt taget
endast koldioxid, vatteninga och kvive. Ar
déaremot den insugna luftmingden fér liten
for att mojliggéra en fullstiindig forbrénning
av det samtidigt insugna brinslet (= briinsle-
overskott) kommer kolet att delvis férbrinnas
till koldioxid, delvis endast till koloxid, wil-
ken dr en produkt av en ofullstindig fér-
bréinning. Avgaserna kommer di att inne-
hélla koldioxid, koloxid, vite (iven ofér-
brint kolvite), kvive och vattenanga.

Fér bensinbrénslen #r den reaktionsekviva-
lenta brénsle-luftblandningen vanligen 14,5—15
vikisdelar luft per wiktsdel brinsle. Talet
14,5—15 anger d& blandningsférhallandet, Om
blandningsférhallandet &r mindre &n 14,5 &r
siledes blandningen rik (brinslebverskott).
Om diremot blandningsférhillandet &r higre
én 15 &r tydligen blandningen mager (brinsle-
underskott). Hirav kan vi siledes dra slut-
satsen av att procenthalten av avgasernas olika
bestindsdelar varierar med blandningsférhal-
landets storlek. Om man nu pa nigot sitt
kan analysera sammansitiningen av avgaserna
har man tydligen #ven méjlighet att riikna
ut och kontrollera brénsle-luftblandningens
sammanséitning och ddrav beddma férgasarens
och inloppssystemets funktion. 2) Vi kan hir
endast i korthet g in p3 principen fér den
vanligaste typen pd avgasanalysatorer, vilken
bygger pa den principen, att olika gasbland-
ningar har olika virmeledningsformaga. Vid
avgasanalys lter man avgaserna passera ut-
med en elektrisk motstindstrdd, placerad i en
behallare. I beh3llaren finns #ven ett s>jdm-
forelsemotstind», som omspolas med luft, som
hiller samma temperatur som avgaserna. Da

avgaserna omspolar den forstnimnda mot-
stdndstraden &ndras dennas temperatur i for-
héllande till den andra luftomspolade tradens,
pa grund av avgasernas och luftens olika
virmeledningsférmiga. Dérvid &ndras #ven
trddarnas motstdnd relativt till varandra. Denna
skillnad pA4 motstind hos tridarna registreras
PA ett visarinstrument som kopplats pid ett
visst sitt till de bida trAdarna. Instrumentet
kan sedan vara graderat si att det direkt an-
ger blandningsforhallandet eller procenthalten
keldioxid i avgaserna.

Fraga: 1) Gir det att montera DKW: olje-
blandare i Saab-93? 2) Ar den inbyggd i tan-
ken eller Ar den separat? 3) Finns det nigra
nackdelar med en siddan blandare och wvarfir
dr inte Saaben utrustad med denna finess?

Saab-93

Svar: 1) Det gir att montera en oljeblandare
i Saab-93, men det dr férenat med relativt myc=
ket arbete, di tanken bl. a. mAste skiras upp
fir att man skall kunna montera blandaren.
2) Den #&r inbyggd i tanken. 3) Vid férfrigan
hos Saab upplyses det att man vid Saab gjort
prov med oljeblandare for montering i tanken.
Hirvid har konstaterats att oljan vid tempera-
turer under 0° inte med sikerhet blandar sig
tillfredsstéllande med brinslet. Med anledning
hérav har man tagit det sikra fore det osikra
och uteslutit oljeblandaren.

Friga: 1) Vad menas med tver- resp. under-
styrning? 2) Vilken av dessa styrningar ér att
foredra, alltsh ger siikraste kirmingen? 3) Ar
Volkswagen dverstyrd? 4) Ar det nigon fordel
att anvinda Michelins X-diick med stilviivs-
inléigg pA en Volkswagen i firhillande till van-
liga dick? Nybliven VW-dgare

Svar: 1) Om en bil dr dverstyrd striavar den,
vid kurvtagning efter att filja en bana med
starkare krokning #in den som motsvaras med
rattens vridning. Om &verstyrningen #r mar-
kant kiinns styrningen instabil vid kérning rakt
fram och bilen kan bli svir att Aterstilla till
rak kurs efter en kurva. Understyrning dir-
emot innebdr, att bilens rikiningséindring wvill
folja en flackare kurva #n den som motsvaras
av rattens vridning., En markant understyrning
gir bilen tungstyrd och man fiAr en kinsla av
att bilen stker motverka riktningséindringen.
2) En litt tendens till understyrning ir det for-
delaktigaste. Det inger framforallt vid kirning
rakt fram en behaglig kiinsla av stabilitet hos
bilen. Likasd strivar ratten hirvid att Atergd
till neutralldge efter kurvtagning. 3) Volks-
wagen #r svagt dverstyrd. 4) Fir lingkirningar
med higa hastigheter fir man ut flera kormil
pd Michelin X-déck #n pi dick av wvanlig
konstruktion. Vid liga farter kiinner man dock
vigens ojidmnheter mera in med dick av
gédngse konstruktion. X-dicken &Ar emellertid
s uppbyggda att olika typer rekommenderas
for olika bilmérken och kérférhillande. For
VW finns dnnu inte nigon speciell typ, men
vil passande dimension som gir utméirkt att
anvinda. Fir nirmare upplysningar kan ni
vinda er till Michelin Gummiringar AB, Kata-
rina Bangata 60, Stockholm 11.

Friga: 1) Vad kostar en utbytesmotor till
en Austin A 50?7 2) Ar en marschfart pd 80
km/t for hog ur slitagesynpunkt? 3) Hur hogt
dr motorvarvet och medelkolvhastigheten vid
80 km/t, 56:a

Svar: 1) En utbytesmotor kostar inkl. mon-
tering ca 1.175: — kr. 2) Nej, motorn til t.o.m.
hégre varvtal. 3) Vid 80 km/t &r motorvarvet
ca 3.300 v/min och medelkolvhastigheten ca
9.8 m/sek.

Friga: 1) Kommer den bsttyska Zwickau att
importeras till Sverige? 2) Har den inte plast-
kaross? 3) Motordata? 4) Pris? E. A,

Svar: 1) Det #r Lknappast troligt att den
kommer att importeras till Sverige. 2) Jo, det
stimmer. 3) Motorn, vars max.-effekt #r 22
hk, &r en 2-cyl, 2-taktare dér bide cyl.-diam.
och slagl. & 76 mm, cyl.-volym 0,690 lit. och
kompr. 6,8:1. 4) N&got svenskt pris kinner
vi inte till, men den kostar i Osttyskland
9,500 Gstmark.

Fraga: 1) Vid jimforelser mellan olika ty-
per av exempelvis jaktplan #r det alltid av
stort intresse att veta hur lingt tillbaka i tiden
som respektive typs grundkonstruktion date-
rar sig. Kan red. mijligen upplysa om kon-
struktionsar fér foljande typer av reajakt-
plan: a) de Havilland Vampire, b) Venom,
¢) Saab J 29, d) A 32 Lansen, e) J 35 Draken,
f) Hawker Hunter, g) Dassault Mystére IV A,
h) North American F-86 Sabre, i) F-100 Super
Sabre, j) Lockheed F-80 Shooting Star, k)
Gloster Meteor, 1) Avro Canada CF-100, m)
Northrop F-89 Scorpion, n) MiG-15. 2) Vilka
toppfarter i km/t har officiellt uppgivits for
dessa flygplantyper? Evaluator

Svar: Konstruktionsarbetet pd prototyperna
till de uppriiknade typerna avslutades: a)
1943, b) 1949, c) 1948, d) 1952, e) 1955, f)
1951, g) 1852, h) 1947, i) 1952, j) 1943, k)
1942, 1) 1949, m) 1948, n) 1947. Naturligtvis
har konstruktionsarbetet fortsatt sedan proto-
typerna gjort sina forsta provflygningar, vilket
i visa fall lett till att &ldre typer far nytt
liv och ibland prestanda overligsna senare
konstruerade typer. a) 880, b) 945 enl. fransk
killa, ¢) 1060, d) dver 1.125, e) 1.600 (inoffi-
ciell uppgift), f) over 1.125, g) 1.120, h) 1.080,
i) 1.215, j) 950, k) 955, 1) 965, m) 965, n) 1.080.

Friga: Ar det sant som det pastitts att
amerikanernas reajaktplan F-86 Sabre var det
enda visterlindska jakiplan som kunde hiivda
sig mot ryssarnas MiG-15 di denna typ sattes
in i Korea, Tvistande

Svar: Ja, och vad mera ir; det dréjde yt-
terligare niéstan fem 4r innan nigon flygplan-
typ med bittre prestanda #n MiG-15 kom i
tjinst i USA och England. I Sverige kom
emellertid J 29:an ut pad firbanden 1951 med
prestanda som torde vara minst jdmstdllbara
med MiG-15:s.

Friga: 1) Hur starkt och modernt &r det
danska flygvapnet? 2) Det norska?
Flygmilitiirt intresserad TV-lisare

Svar: 1) Det danska flygvapnet bestir idag
av ftta jaktdivisioner med vardera 16-25 flye-
plan. Av dessa atta div. #r sju att betrakta
som dagjakiforband eller motsvarande och ett
nattjaktforband. Sex av de sju dagjaktdivi-
sionerna fungerar dock framfér allt som at-
tackférband pd grund av att deras utrustning,
Republic F-84 Thunderjet, #r ett utmirkt
attackplan men féga limpat £6r direkta jakt-
uppdrag. Thunderjet skall nu ersittas av den
modernare F-84F Thunderstreak men #Hven
denna #r mest limpad for attackindamal. En
jaktdivision &r utrustad med tvAmotoriga Glos-
ter Meteor .F 8. Fér att stka uppviga den
cbalans i Iuftforsvaret som den starka inrikt-
ningen pd Thunderjet medfort, bestillde Tan-
mark samtidigt med Sverige ett antal Hawker
Hunters. De 30 plan av denna typ som bestill-
des torde nu till stérre delen ha levererats
(12 deltog nyligen i en dansk uppvisning).
Hunter-planen ersitter efterhand helt dag-
jakt-Meteorerna. Nattjaktdivisionen &#r utrus-
tad med plan av typ Meteor NF 11. 2) Det
norska flygvapnets numeréir i antal flygplan
dr i stort sett densamma som det danskas.
Liksom Danmark har Norge fran USA erhallit
jakt-attackplan av typ Thunderjet, vilka nu
efterhand skall utbytas mot Thunderstreak.
Norge har helt nyligen ocksad tillférts det
forsta av ett mindre antal fotospaningsplan av
typ RF-84F Thunderflash. Norge har tidigare
i motsats till Danmark helt saknat nattjakt-
forsvar. Denna svaghet haller emellertid nu
pA att botas genom leverans av en division
nattjakiplan av den ensitsiga amerikanska
typen North American F-86K. Moderna dag-
jaktplan (i stil med Hunter) saknar t. v. Norge.



ATLANTIC Genave de Luxe

/1' Ett ytterst fornamligt damsportur med
extra tunn, smidig boett helt i hég-
glanspolerat rostfritt stél. Det schwei-
ziska precisionsankarverket med 17
utsckta rubiner, nivaroxspiral, berylli-
umbalans samt incabloc &r avsett for
mdanga &rs perfekt tidméatning. Mo-
77 dern urtavla med reliefsiffror och ra-
#* diumpunkter. Centrumsekund. Ex-
;' panderlénk i rostfritt stal. Prov-
ningsgodkédnd av urexperter.
1 &rs skriftlig heTrlskguranh
medféljer. Riktpris kr 130

ATLANTIC Reflex Olympia |

ér en utomordentlig kamera sa- |
viil fér den skicklige omatérfo- |
tografen som fér nyborjaren.
Det ljusstarka objektivet 1:3,5
f = 75 ger briljanta bilder vid
alla tillféllen. Aven stkarobjek-
tivet har samma ljusstyrka 1:3,5
vilket betyder att Ni ser motivet %
exakt som det kommer att bli §
pé bilden. Kopplad avsténds- |
..... matare forenklar och férbattrar
, skérpeinstéllningen, som alltid |
blir knivskarp. Varioslutare med |
exponeringstider 1/25, 1/75 |
och lz 200 sekund samt B. Blixtsynkroniserad m. fl.
tekniska finesser. Kamerahus i metall, overklétt med kame-
raléder. Bildformat é X 6 med 12 bilder pé varje filmrulle. lia helrisk : S
ig helriskgaranti medfsljer.

Riktpris kr 178: — @ ' Riktpris kr 132: —
Vart pris end, 98:— i “o~.. B Vart pris endast 88:—
Original ladervéaska: - i :
Rikfpris 36: — :

Vart pris end. 27: —

boett i 20 microns gulddoublé.
Smidig armléink som ligger be-
hagligt kring handleden. Férst-
klassigt 15 rubiners ankarverk
fér mangérig god och sdker
géng. Elegant urtavla med re-
liefsiffror samt upphéjt slipat
glas fullkomnar urets exklusiva
lyxutférande.  Provningsgod-
ként av urexperter. 1 &rs skrift-

'ATIHHB Vﬁrldsmﬁs:uru’r

Eft schweiziskt precisionsur med
enastéende gangprecision. Stot-
sékert. Vattentétt. Antimagne- &' .
tiskt. Forsett m. 21 rubiners verk & \
i Super-A-Kvalitet med berylli- '} §
umbalans, nivaroxspiral och in- |
- cabloc stétdémparsystem fér perd
fekt tidmétning. Elegant boett i po- -
lerat rostfritt stal. Urtavlia med ro- 1 P ¢
diumpunkter och reliefsiffror. Réd f kr 146: -
centrumsekund for exakt tidavigs- W o i

ning. Elektro-Witrograferat och
provningsgodként av savil schwei-
ziska som svenska urexperter. | ars
skriftlig helriskgaranti medféljer
varie ur. Komplett med expander-
lénk i polerat rostfritt stél.

SKANLUX 7 x 50

En utomordentlig kikare
fér marin och flyg samt
seglare, jagare och fri-
luftsfolk, Skanlux &r for-

ILOCA Rapid Olympia
med kopplad avsiindsmiitare

ar en yterst férnamlig smabildskamera. Den
ar utrustad med ett extremt ljusstarkt objektiv med s&
gott som obegrénsade méjligheter. CASSAR S 1:2,8 f = 50,
Slutare PROMNTOR 5V5-slutaore med olla exponeringstider
frén 1 till 1/300 sekund samt pé& fid. MX-blixtsynkronise-
rod, Inbyggd sjélvutidsare. Kopplad avstdndsmatare fér
exakt, snabb och perfekt skéarpeinstdlining. Rapid-film-
frammatning med automatisk slutarspéinning. Toppavtryck.
Dubbelexponeringsspéirr. Rékneverk m. m. Filmformat
24 X 36. 36 bilder pa varije filmrulle.

Riktpris kr 318: — Vart pris endast 198:—

ATLANTIC Junior

EMBtomordentligt ur av prima
schweizisk kvalitet. Fér sdker
tidmétning svarar ett schwei-
ziskt ankarverk med 17 rubiner,
nivaroxspiral samt incabloc sedd f"ed 30 mm.ukulc;r i
virldsberémda stétdémparsys- och li"'“twk“_" hr‘?l s
tem. Verket ligger inkapslat i /] Den kraftiga forstoringen
{ &n elegant pansarboett med )| — 7 g@nger — ger ett|

It e @ klart och tydligt synfalt.
h tiskt inskruvad bakboett, ! y<ligk sy H
Laderviiska riktpris 28: — Vart pris endast 20:— .> 1E=-Om:{ilik},hn:u:u;\$ vu::enD:ch @ Skanlux é&r testad och
( damm. Sjalvlysande. R8d cen- godkéind av TELESCOPE 8
7 Plrumsekund Okrossbart glas. :?I:PECTI?N lNS“LUTE'
Provningsgodként av séavél RIS evoreras KOs S Rikiaric]
a’ g’l ﬂ ”mem \’schwelzlska som svenska ur- plett med véska i dkta kr ;22:“
experter. 1 &rs helriskgaranti. < Idder med bar- och axel-

Fitdrande lénk i § remmoc V@rt pris endast 135: 0%
e S 1| CSLY) W, A RN
rostfritt stal, I- T ---I
Riktpris kr 80;: —
inkdp samt vér stora, riksomfattande férsélining dver hela vart pris I ATLANTIC S K““Q’Q' 18 . Stockholm |
Sverige kunna vi nu erbjuda Er massor av varor till ena- end 3&%' Sénd mig omg. mot efterkrov | ... st ATLANTIC junior dkr 48:—

stéende laga priser — jo, med upp till 40 % under riktpriset. | A .- 1 ATLANTIC Redlex Olympia @ kr 88:— | ... st ATLANTIC Genéve de Luxe dikr 88:—

' ...t WOCA Rapid 0 akr198:— | ... sIATLANTIC Virldsmistaror @ kr 86:—
Kutalog med massor av varor fill otroligt laga priser GRATIS! g . NG Nognte &l 85— | ASWDTAS0 Ak 136 ;

Naturligtvis vill Ni ha mesta méjliga fér Edra pengar — fa
stérsta majliga valuta fér varje krona. Hér har Ni méijlig-
het att ge Edra pengar storre virde. Tack vare firdelaktiga

' Jag betalar endast ovanstdende Idga formdnspris. 6”!:1' kép med full
1 returrdtt inom 30 dagar.
[ l T T e e A IR L R L IR



