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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast fragor av allmiint intresse. Inséinda
frigor maste forutom signatur ocksd vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det uirymme
som star till forfogande, kan det drija
innan frigorna blir behandlade.

Fraga: 1) Kan man till Sverige frin utlan-
det inféra en bil tullfritt, om man: a. har
valuta tillgodo i det land man kiper bilen,
sd att ingen wvaluta wutfirs frin Sverige? b.
varit bosatt i utlandet och diir férvirvat peng-
arna som man kipt bilen fiér? 2) Om man
miste betala tull, hur méinga procent av bi-
lens viirde skall di erliggas i tullavgift,

Dollarn

Svar: 1) a. och b. For att kunna inféra en
bil tullfritt till Sverige fordras det, att man
stadigvarande varit bosatt i ett annat land,
och dér under minst ett Ar stAtt som Agare for
bilen och att densamma enligt bestimmel-
serna #r »gammal och brukads, dvs. den bdr
vara kird Atminstone ca 1.000 mil. Om bilen
sedan vid flytining till Sverige medfires som
flyttgods, skall tullbeloppet deponeras vid in-
resan. Efter minst sex och higst Atta ménader
kan #garen aterfd det deponerade beloppet, om
han bevisar att han fortfarande #ger fordonet.
2) Om bilen &r ny miste man for att fi in-
fora bilen till Sverige inneha importlicens. Om
sidan licens kan anstkan stillas till Statens
Handels- och Industrikommission, Linnégatan
87, Stockholm &. Oftast fordras dessutom ex-
portlicens fran utforsellandet. Om fordonet #r
begagnat erfordras dock ingen importlicens,
Bildgaren méaste emellertid limna ett intyg
pd iro och heder att bilen inféres uteslutande
for eget bruk. Tull skall dock erliggas i van-
lig ordning vare sig bilen #r ny eller begagnad.
Tullen utgir 15 procent fir personbilar (dven
begagnade). Tullen beriknas pi det s. k. cif-
vérdet, dvs. bilens wviirde vid grinsen varvid
frakt och fraktférsiikring skall inberiknas i
detta wvirde.

Friga: 1) Ar Austin Healey firsedd med
skivbromsar? 2) Vilket fjddersystem har den?
Sporthilsfantast

Svar: 1) Bide ja och nej. Austin Healey finns
i tre utféranden med beteckningarna: 100,
100 M och 100 5. Dérav har 100 S skivbromsar
medan 100 och 100 M har vanliga trumbromsar.
2) Framhjulsupphingningen #r av vanlig paral-
lellogramtyp med spiralfjidrar, bakaxeln #r
hel med lingsgdende halvelliptiska bladfjidrar.
Alla hjul har dubbelverkande hydrauliska
stitdimpare. Kringningshimmare finns bAde
fram och bak.

Friga: 1) Kan man { Ford Taunus 12 M in-
stallera en 15 M motor utan ait byta viixel-
1ada? 2) Behiévs nya motorfiisten eller nigon
annan forstirkning pl chassiet giras 1 s fall?
3) Hur mycket skulle en sidan ilindring kosta
néir bilen #r fullt kirklar? 12 M-iigare

Svar: 1, 2 och 3. For att byta till 15 M-mo-
tor maste man #ven byta vixelldda, dndra for-
stirkningarna fir motorupphiingningen samt
montera nya motorfisten. Nagon prisuppgift
pi en sidan #ndring har vi ej kunnat skaffa.
Det stiiller sig dock med storsta sikerhet bil-
ligast att helt byta ut bilen mot en 15 M,
dad ju Ford Taunus anses ha ett relativi gott
andrahandsviirde.

Friga: Betr. Fiat 600: 1) Kan TV rekom-
mendera ridspritsforviirmare for undvikande
av kallstart? Vem siiljer i sA fall sidana? 2)
Finns det nigon annan mijlighet att motverka
kallstarter, en elektrisk forvirmare gir tyvirr
ej att ansluta. 3) Bilens termostat skall vid
lig temperatur strypa lufttillforseln — &Hr dir-
med kylargardin onidig? Omijlig att sitta in?
4) Vigar man i det tomma uirymmet till viins-
ter om motorn placera antingen en rodsprits-
forvirmare eller annan anordning mot kall-
starter, eller en metallbox fir att ha bagage i?

Vinterfiirare

Svar: En rédspritsmotorvirmare &r ett mye-
ket gott skydd mot kallstarter. Speciellt pi
Fiat 600 gir det ju 1&itt att isolera motorrum-
met sd att virmeforlusterna blir smi, varav
foljer att brénsledtgingen hos motorvirmaren
kommer att bli relativt liten. AB Enterprise,
Riddarg. 12, Sthlm, siljer motorviarmare av
olika fabrikat och storlekar. 2) Forutom elek-
triska motorvirmare finns det en anordning,
som bl. a. bestir av ett reli, som di motor-
temperaturen sjunker till ett visst instéllt virde
(t. ex. 70°) startar motorn och liter densamma
g4 pa tomging. Nir motortemperaturen hirvid
stiger till ett annat instdllt virde ( t. ex. 90°)
stoppas motorn automatiskt, for att dnyo star-
tas vid den ligre temperaturen. En sidan an-
laggning stiller sig dock relativt dyr i inkép,
och kommer dessutom sikerligen att hiija bi-
lens underhillskostnader visentligt om bilen
skall hillas varm hela vintern. En billig 16s-
ning diremot 4r att ni gér en effektiv virme-
isolering av motorrummet och dér stiller in
ett virmeelement med katalytisk forbrinning.
Dessa element &r godkinda av Springimnes-
kommissionen for att anviindas sivil inuti
bilen som i motorrummet. Det minsta av dessa
element uppges brinna 18—24 timmar pa 0,5
liter ren bensin, och formir uppvirma ca
3—5 m?. Elementen sdljes hos de flesta bil-
tillbehtrsfirmor och kostar ca 45:—. 3) Det
finns ingen storre anledning att montera en
kylargardin d& termostaten automatiskt regle-
rar kylarens avskiirmning. 4) En rédspritsviir-
mare fir som brandférsikringsvillkor ej place-
ras i motorrummet. Déremot miter det Inga
hinder att ni dir stiller ett element med kata-
lytisk forbrinning eller installerar en plitbox
att anvindas som extra bagageutrymme. Re-
servbrinsledunkar o. dyl. biér dock ej for-
varas dar.

Fraga: Vad beror det pd att en bil vill styra
it sidan trots att ratten hilles i Lige for kir-
ning rakt fram? Tendensen iir densamma At
sivil higer som viinster, Framvagnen Hr fri
frin glapp och bilen rundsmiirjes regelbundet
varje 200 mil. K. A—son

Svar: Om man konstaterat att ringtrycket
8r det ratta i sivil fram- som bakhjul och att
inte styrinrdttningen av n3gon anledning A&r
trog, bor man l4ta en wverkstad kontrollera
hjulinstillningen. Felet kan bero pA nigon av
foljande orsaker: Felaktig skrinkning. For
liten eller olika stor axellutning vid béada
sidorna. Skarningspunkten mellan hjulens mitt-
linje och spindeltappens centrumlinje ligger
Gver eller under viighanan. Siyrvidxeln kan
vara glapp eller sitta lds i ramen.

Om hjulinstillningen visar sig vara korrekt,
kan man gira ett enkelt prov som wvisar om
felet ligger i styrviixeln eller den tvriga delen
av styrinrdtiningen. Hirvid frinkopplas styr-
vixeln frdn den Hvriga styrinrétiningen genom
att lossa styrlinken i endera #&nden. Om man
hérefter vrider hjulen helt At ena sidan och
didrpad rullar bilen framét s skall hjulen stilla
sig rakt framit av sig sjilva. Sker detta Idtt
dven om hjulen vrides 4t andra hillet, si finns
felet med storsta sikerhet i styrviixeln. Om
hjulen diremot med troghet eller inte alls
Atergir till neutrallige vid en sidan manbver,
undersikes om spindeltappar och/eller kulle-
der &r for hirt ansatta eller om smérimedlet
av nagon anledning inte trénger igenom de-
samma. En sista utvdg &r att oka axellut-
ningen till maximalt angivet mAitt, eller i
extrema fall nigon grad over detta.

Fraga: Kan man med firdel anviinda en
Volkswagenmotor fior att framdriva en bat?
Om si #r fallet, hur minga hiistkrafter skulle
man dd& kunna ta ut av motorn, utan att den
tar skada vid lingre kiémningar (kontinuerlig
drift), och vad blir bensinférbrukningen wvid
maxeffekt?

Svar: Detta faller stringt tage’ - .
ramen for denna frigespalt, "M;.,‘ md:a ;23;’;
VW- som Porsche-motorer ti jyerkas i en ver-
sion av industrimotorer, f& rtjinar det att fo1-
jande némnes. Att domi av det studiemate-
rial vi erhillit frAn AB Scania-Vabis, kan man
praktiskt taget @verallt dir man behéver en
kraftkédlla med effekter pA upp till 25 eller
43 hk anvinda sig av en VW- resp. Porsche
industrimotor. Dessa kan n#mligen komplet-
teras med en 'mingd olika utrustningsdetaljer,
t. ex. elastiska kopplingar, lamellkopplingar,
reduktionsvixlar m. m. sd att de passar de
flesta #&ndamdl, inom ramen for sina kraft-
resurser. Man kan montera pd ett enkelt kraft-
uttag direkt pd motoraxeln, eller forse mo-
torn med en tillsats si att man erhaller en
komplett batmotor med kraftdverforing och
stillbar propeller eller ocksi ett aggregat s
man fir en komplett flygmaskinsmotor. VW-
motorn tAl att g4 kontinuerligt med 3.000
varv/min. Effekten #r di 25 hk och briinsle-
forbrukningen 8,7 1/tim. Porschemotorn kan
erhdllas med en max. effekt pA 47 hk vid 4.000
v/min. eller fir kontinuerlig drift pAd 43 hk
vid 3.600 v/min. For nirmare upplysningar kan
ni vinda er till AB Scania-Vabis, Stdertilje.

Friga: Betr. Rover 90 55 4rs modell: 1) Finns
uthyt tor till d bil? 2) Kan en medel-
forbrukning av 1,5—1,6 1/mil anses normalt
for denna bil? 3) Vad bir accelerationstiderna
fir 0—80 och 0—100 km/tim vara?

Rover-figare

Svar: 1) Nej. 2) For enbart landsvigskorning
fiirefaller brinsleférbrukningen wvil hiég. Gél-
ler det déremot blandad kérning med mycket
stadskiirning #r siffran ganska normal. 3) Acce-
lerationen genom viéxlarna #r enl. TV:s test-
rapport pA denna bil 0—80 km/t 15 sek och
0—100 km/t 26,0 sek.
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Utgivare Firlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavidgen 53, Stockholm.
PRENUMERATIONSAVDELNING:

Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Vixel 24 00 80. Postgirokonte 55575,

Prenumeration kan ske direkt hos férlaget
genom inbetalning pA ovanstiende postgiro-
konto eller via vira lokala ombud. (Se under

27 DEC. 1956

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan #ven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pi nérmaste postkontor dock
endast vid hel- och halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1957:

Sverige: Heldr 17:50, halvir 9: —. I Danmark
endast helArsabonnemang danska kronor 30: —.
Insind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Kgbenhavn V. Postg. 316 46.
élm:nc;rnruemangm kan birja nir som helst under
ret.

Meddela adressiindringar dir prenumerationen
verkstillts tvA veckor fore flytining.

ANNONSAVDELNING:
Torsgatan 21, Stockholm. Tel. 34 90 00

Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

TV:s VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER

Lars Sandin
®

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956.
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PuTEG Ml

Du har tekniskt intres-
se och praktik — vor-
for inte utnyttio dessa
férmaner till att skapa
Dig en trygged fram-
tid. Brevskolon, som é&r
studiefolkets egen sko-
la, ger Dig chonsen.
Du kan bérjo med en
kortore kurs — yrkes-
kurs eller férmanskurs
— och kéinna Dig fér,
innan Du ger Dig i
kast med stérre upp-
gifter. Férsta steget
ar att rekvirera var

bl udiak o

Ndgra utbild-

‘ningsvégar:

Ingenjérskurser
Verkméistarkurser
Férmanskurser
Yrkeskurser

Amneskurser | bl. a.:
Maskinritning
Maskinléra
Kérkortsprovet

:o\seindnn
asarmotorer

adio
Television och radar
Installationsteknik
Anléganingsteknik
!Dc!nJ_cI!tklrl!kc faran

Industriell administ

tion

Om Dv har
lmrun for:

Verkstadsteknik
Vérme och sanitet
Ritteknik
Elektroteknik
Teleteknik
Jérnhantering

Matarteknik

bek, som innehdller
ménga vérdefulla upp-
lysningar. Men g&r det
i dag. — Klipp till nu!

Byggnadsteknik
Trifarédling
Végbyggnad
Sisfart

kllpp tillnu

Sénd mig graris Br

Jog &r intresserad ov I‘ﬁiiande &mnen:

Brevskolan
STOCKHOLM 15

namn
adrass
Svarsférsindelse
.......................................................... ‘rlmdnd nr 33
postadress TV 26-56 Stockholm 15

Trésammanséttning
Bilen
Motorcykeln
Belysningsteknik
Avviigning
Massberdkningar
Cellulosakursen
rskursen
tsstudier
Ségverkskursen
Virkestorkning *
Industriell organisation
Elementtir matematik
Algebra
Geometri
Trigenomatri
Analytisk geemetri
Grafostatik
Fysik
:'c': kologi
rbetspsykelog
Fétetagsekonomi
Arhﬂtslugsﬂhmng
Arbetarskydd

: Frnnhru: ej
Brevskolon |
betalor
portot



LUXO0
1001

LUXO 1001 &r den
biista tinkbara ar-
betslampan. Den iir
stillbar i vilken
vinkel Ni dnskar,
viil avbalanserad
och stabil,

N
1UX0 Y\
1001 \

siljes hos
alla viilsor-
terade el-
handlare.

Prova
RIANM

och
Ni
kiper
den!/

RIAM — allstriim — den helsvens- §
¢ ka e¢l-rakapparaten vinner allt fler
© vanner Sverige runt! Framgingen
visar att RIAM ir effektiz och aw B
priset dr grerkomligt! 5
g Bacde herrar och damer lovordar
~ RIAM! Herrarna dir kriisna vill bli
| perfekt finrakade lekande Jitt, da- .
merna viipdesitter sirskilt den extra
B harrimningssaxen, som RIAM ir 8
N utrustad med,
' Det runda skirhuvadet med pro-
o pellerkniven skéter rakningen — B8
"l harklippning cte. tar Ni den BB
higeffekuva  dircktkniven, RIAM §
ar dubbelt sa bra! Friga cefter |
RIAM — allstrém — for drbm- §
o rakning till Gnskepris!

e End. Y
I ars skrifelig .
GARANTI!
Saljes 1 alla branschaffirer.

4 .

Tony LeVier var ansvarig for provflygningarna av F-104 Starfi

ghter. Har stér han i prototyp-planets sittbrunn. Det

dolkliknande, cerhért snabba planet méter 15,69 m frén nos till stigrt medan spénnvidden &r blygsamma 6,68 m.

VINGEN KRYMPER, FARTEN OKAR

Hér berdttar Lockheed-fabrikens flygprovchef Tony LeVier i en specialartikel fér Teknikens
Varld om vérldens snabbaste jaktplan, den stilettformade, kortvingade F-104 Starfighter. Det
ar ett flygplan helt och héllet modell 57, byggt enligt nya, avancerade konstruktionsprinciper.

I__[ur kdnns det att flyga Star-
fightern? Forst och framst
skall jag siga ifran pa skarpen
att Lockheed F-104 inte #r nagot
slags sbemannad projektils, som
en del flygentusiaster péastatt.
Viirldens snabbaste plan #r inte
négon robot, utan i hig grad en
flygares plan.

Enligt min uppfattning #r Star-
fightern lika ldtt att flyga som
ett skolplan. Véart nya jaktplan
planerades som ett littmanovrerat
och lattskitt plan, som en jakt-
flvgare skulle kunna trivas med,
Vi wille inte ha ett svarfluget
plan med massor av instrument
och reglage, som endast kunde
maniivreras av specialister.

Tro inte darfér att Starfightern
dr ett nedbantat plan, som inte
kan lyfta med ett allvdersjakt-
plans tunga utrustning. Lockheeds
chefkonstruktir Kelly Johnson
kan tala om, att det ligger ett
oerhirt utvecklingsarbete bakom
Starfightern. Utvecklingsavdel-
ningens tekniker har gjort otaliga
vindtunnelférsdk, bl. a. med ra-
ketdrivna  vingmodeller. Bakom
konstruktionen ligger ocksd erfa-
renheterna frin experimentplan
som t. ex. Lockheed XF-%0, och
Starfightern representerar utan
tvekan den basta syntesen av allt
del kunnande, som Lockheed-
fabriken samlat under de senaste
aren.

Ni vet kanske hur det kinns
att kira en sportvagn. Ni kénner
det som om ni var en del av
vagnen. Allt 4r kompakt, och vag-
nen kinns som om den var skréd-
darsydd just for er. Samma kiinsla
har man [ Starfighterns sittbrunn.
Sikten #&r forstklassig och alla
reglage dr latta att nd. Dar finns
inte heller det dir mardromsbat-
teriet av knappar och instrument-
tavlor, som man méste vara nigot
av en mekanisk trollkarl fér att

klara ut. Vid férsta paseendet ver-
kar instrumenteringen niistan spar-
tanskt enkel, men man inser snabbt
nog att instrumenten talar om
alll det, som man maste veta.

Enligt min uppfattning &r just
denna langt drivna férenkling den
bdsta garantin for sikerhet. Ju
farre instrument att halla dgonen
pa, ju mindre reglage och knap-
par, ju mindre risk att géra ett
ddesdigert misstag!

Starfightern &r ett jaktplan med
*new looks. Det &r lika bra att
ni vénjer er vid Starfighterns ut-
seende. I fortsdttningen kommer
det att bli gott om langa, smala
och  kortvingade fartvidunder.
Aerodynamiska och termodyna-
miska krav dikterar nimligen
denna snew looks,

Flygteknikens svindlande ut-
veckling har lett till att minni-
skan har blivit ett centralt pro-
blem for  flygkonstruktorerna.
Konstruktérerna méste allt mera
fa hénsyn till fdérarens mdjlig-
heter och begriénsningar vid kon-
siruktionen av ett nytt plan. De
oerhiirt snabba planen kriver i
viesa situationer s& blixtsnabba
reaktioner, att den ménskliga
kiirnan ohjilpligt blir pa efter-
kalken. Cérfor har de moderna
jaktplanen utrustats med en for-
némlig elektronik, som griper in
déir minniskans resurser inte ling-
re ricker till.

Starfightern har elektronisk ut-
rusining i toppklass. En forklaring
till planets osedvanligt goda flyg-
effenskaper ir planets hydrauliskt
mandvrerade roderkontroller.
Lockheedbolaget har méanga #rs
erfarenhet av sddana hydrauliska
kontroller och Starfightern har
fatt det bista tidnkbara i den vé-
Een.

F-104 &r ett ldttfluget plan, och
de goda egenskaperna mirks inte
minst vid start och landning.

Starfightern tar mark med 220—
250 km/t hastighet, beroende pa
lasten. Som en jamforelse kan
nidmnas, att USA-flygets andra
overljudsplan tar mark med bort-
ai 320 km/t hastighet! Starfightern
kan tack vare bromsklaffar av ny
modell landa och starta pa 2 km-
banor, vilket dven det &r ett fram-
steg Jdmfért med andra ameri-
kenska toppmoderna plan.

An sa lange vilar hemligstim-
pein dver Starfighterns toppfart,
och det kan bara sigas att den
ligger langt over vad man hit-
tills varit van vid. De fantastiska
fartresurserna uppnaddes genom
att bygga ett plan, som var bade
latt och samtidigt enastiende sta-
bilt. En av forklaringarna till
Starfighterns uppseendevickande
reestanda &r den korta och styva
vingen. D& planet &r lidtt, behover
det inte en stor vinge.

Flygplanet &r oerhiirt robust.
Det krivs stadiga don for att tala
de: vildiga pafrestningarna vid den
oerhérda toppfarten. Lockheed-
ingenjérerna har lyckats med den
skenbart otroliga prestationen att
bygga planet biade robust och litt
pa samma gang. Man har uppnatt
detta bl. a. genom att utnyttja de
tunga konstruktionsdetaljerna for
flera uppgifter samtidigt. Tag
t. ex. det stabila fistet fér broms-
klaffarna. Det anviéinds Aven som
fiiste fiir reamotorn, och pa detta
siitt har man alltsi lyckats sla
samman tva tunga detaljer till en
enda,

Starfightern har en katapult-
stol, som skjuts ut nedit genom
en lucka i flygplanskroppen. En
sadan katapultstol ger storre sd-
kerhet &n de konventionella, som
skjuts ut uppdt. Utom den okade
sikerheten vinner man ocksa and-
ra fordelar. Forst och frimst
spar man en massa onoddig: vikt.
En konventionell katapultstol

TEKNIKENS VARLD 26/56



kriver ndmligen en mycket kom-
plicerad kabinhuv, som maste
manftvreras med servomotor.

Starfightern har i stiillet en Jatt
och enkel huv som manévreras
manuellt av piloten. Enligt min
uppfattning  drar komplicerade
apparater girna med sig andra lika
invecklade apparater, di man
aldrig vagar lita pa att en sadan
apparat fungerar, utan dirfér
miste gardera sig med ytterligare
besviirliga manicker.

En del jaktflygare har skakat
pa huvudet nér de upptickt hur
liten Starfightern #r. Flygarna
har blivit vana vid att jaktflyg-
planen tenderar till att bli allt
stiirre, och de har dirfor undrat
om vart slilla plans kan klara
sina uppgifter lika bra som de
siirre planen. Hir &r en liten tan-
kestdllare. En pistol #r ett litet
vapen, men med en siddan kan
man i alla fall skjuta rakt igenom
motorblocket pad en bil. Med den
lilla pistolen kan man dida en
minniska lika effektivt som med
en elefantbiissa. Samma sak giller
Starfightern. Trots att den ar li-
ten har den tillrickligt med slag-
kraft for att fullgbra sina upp-
gifter.

Vid en provflygning skulle pilo-
len testa planets stabilitet. Han
lude planet i dykning pa 13.500 m
hidjd och slippte sedan alla roder-
kontroller. Planet gick da genom
ljudvallen och nadde héga Mach-
nummer utan att han behdvde
rira ett finger!

I en jaktstrid giller det att
doda eller didas. Planet maste
ha biésta méjliga prestanda for
ait piloten skall vinna duellen
och dverleva. Starfighterns bver-
lagsna fart och bevipning ger

(Forts. pi sid. 6)

DUBBLA ROTORER

som rir sig i motsatta riktningar,
har denna Kaman-helikopter, som
tillverkas for den amerikanska
flottan. Genom denna konstruk-
tion &r den kursstabiliserande ro-
torn i stjérten dverflodig.

Ay Mach 2

DUBBELLANG

dr denna McDonnell RF-1014,
spaningsversion av den bekanta
Voodoo. Nosen &r ovanligt langt
utdragen fiir att ge plats fér radar
och kamerautrustning. Flygstric-
kan betecknas som sextremt langs.

FLYGANDE
LUFTBEVAKNING

Bilderna visar den Lockheed
Constellation, som fungerar som
amerikanska luftbevakningens fly-
gande radarstation. Bilderna wvisar
sradomarnas i nérbild. "

VAND!

GISLAVED

90 km kan vara

for hog

§.60-13/4 §5.90-14/4
§.90-13/4 5.60-15/4
6.40-13/4 5.9°9-15/4

9.00-20(12
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Efter nigra snabba mil p3 landsbygden
tycker man det gir ritt sakta genom det
hastighetsbegrinsade samhillet. Men om
vigbanan dr hal och det hindernigonting!
D34 finner Ni att iven §o km kan varaen
respektingivande hastighet. Och di 6ns-
kar Ni, att Ni hade Gislaved BRODD
pa alla fyra hjulen. Skaffa Er Gislaved
BRODD innan det hinder nigonting.

DIMENSIONER

6.40-15/4 $5.90-16/4
6.70-15/6 6.70-16/6
7.60-15/6 7.60-16/6
10,00-20/12




Anvind
istillet

WolfF

, 1
WolF Cub siLroLERSATS Nr 104

Ni tjlinar in kostnaden pa ett
fatal poleringar. Dessutom
kan Ni med extra tillbe-
hor anvéinda den elektriska
borrmaskinen fér borrning,
slipning, sdgning, svarvning,
frasning, hyvling, putsning,
borstning, gravering och
mycket annat.

Riktpris komplett kr. 166: —

Wolf Cub Bilpolersats nr 104 bestdr av elektrisk horrmaskin,
vinkelviixel,* gummirondell, lammullshitta, slippapper samt
extra stodhandtag. Allt férpackat i lackerad platlada av
behiindigt format.

* Vinkelviixeln reducerar borrmaskinens hastighet till h&lften. Varvtalet
blir hiirigenom limpligt f6r polering,

Férsiljning genom jiirn- och maskinaffirer.

Lindahl & Nermark AB Akticholaget Enterprise AB V Liwener
Alingsés Stockh;}m Giteborg Stockholm
almo

SVEN E. TRUEDSSONS

MODELLFLYGINDUSTR], MALMD 9

NR 12 VAR HITTILLS STORSTA OCH MEST VALSOR-
TERADE KATALOG siindes mot 1: — i frimiirken, Utkom-
mer omkring 20 oktober. Undertecknad bestiller ... ... st
KATALOG nr 12,

Namn:

Adress:
Postadr.:

REKORDFLYG TILL BROMMA
SAS och Douglas gjorde flyghistoria 16 och 17 november med ett

point to. point-hastighetsrekord Los Angeles-—Stockholm. Piloterna

Jackson Armstrong och Anders Helgstrand flig 9,650 km pa 21 timmar
och 41 minuter. Planet var en DC-7C.

ATOMBOMBARE

Boeing B-52C skiljer sig fran de tidigare versionerna genom storre
utviindiga brinsletankar. Planets undersida ir vitmélad for att reflek-
tera virmen fran atombombexplosioner.

piloten en extra sikerhetsmargi-
nal och planets dverligsna prest-
anda blir dérfor hans bista liv-
[forsiikring.

Starfighterns hydraulsystem ger
tredubbel sidkerhet. Planet har tva
separata hydrauliska system. Klic-
kar det ena kan piloten forlita
sig p4d det andra. Skulle bada
systemen siittas ur spel genom
ali t, ex. strimmen bryts pd grund
av ett motorstopp, finng det ett re-
servaggregat. Det &r en hydraulisk
pump och generator, kKopplad till
en luftturbin, som inte #r be-
roende av att motorn #dr i ging.

En gang fick jag fel pd motorn
nir jag provflig ett av proto-
typplanen. Lyckligtvis var jag pa
s4 gtor hojd, att jag klarade mig
genom att glidflyga till basen.
Efter 70 km glidflykt landade
jag vilbehdllen pa flygplatsen!
Jag vet att det liter fantastiskt,
men Starfightern ar faktiskt trots
de korta vingarna ett utmirkt
glidplan. Glidtalet #r 1 till 10!

Starfightern &r inte virldens
snabbaste flygplan, men det &r
virldens snabbaste jaktplan. Det
finns avancerade experimentplan,
som har natt hbgre hastigheter an
Starfightern. Men dessa plan har
varit raketdrivna forsdksplan,
byggda for flygande specialister.
Det tar manaders specialtriining,
innan en pilot kan spaka nagot
av dessa otroligt svarflugna plan.
De dér planen kan inte heller
halla sin héga fart under nagon
lang tid. Raketmotorn ger dem en
kort, svindlande rush, som bara
varar nagra fa minuter. Starfigh-
tern déremot har inte dessa plans
begrénsning. Det #r ett stridsplan,
konstruerat for att flygas av pilo-
ter med vanlig reautbildning.

Starfightern #r helvass, ny och
olik andra plan. Men utveckling-
el star aldrig stilla. Morgondagen
kommer alltid med négot nytt.
Vad vi pd Lockheed har gjort,
ar att | dag forverkliga morgon-
dagens flygplan i och med F-104
Starfighter,

Meningarna lyder:

Bostad:

Postadress:

Mérk kuvertet »Nyarskrysss.

TEKNIKENS VARLDS NYARSKRYSS

Kupongen skall skickas till Teknikens Virld, Tévlingsredaktionen,
Postbox 3268, Stockholm 3, fire den 15 januari 1957.
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Redaktér Per A, Lau-
rén ar sedan ett dus-
sintal &r tillbaka chef
for den av Industri-
forbundet och Arbets-
givareféreningen ge-

mensamt tillsatta In-

dustriens presstjénst. |
den egenskapen har
han lett ménga av né-
ringslivets och fram-
férallt industrins kam-
panjer p& det nérings-
politiska planet. Han
har ocksé dgnat stort
intresse &t televisions-

fragans  utveckling.

GENOMBROTT
FOR TV 1957

Ar 1957 kommer att bli ett betydelse-
fullt ar for den svenska teleyisionens
utveckling. Det har framlagts en teknisk
utredning som drar upp riktlinjerna for
utbyggnaden av niétet hiir i landet och
man vantar att kommunikationsministern
pa hosten framlégger en proposition om
hur dessa planer i praktiken skall for-
verkligas. Fran niringslivet sida har med
kraft framforts krav pa att vi hor fa en
kommersiell television som med reklam-
inkomster kan hjélpa oss att snabbt fi-
nansiera utbyggnaden av nitet och ge oss
goda och underhallande program. Dessa
krav har #ven framforts av Teknikens
Virld i olika sammanhang. Det dr gldd-
jande att konstatera att den senast fram-
lagda utredningen ocksa rekommenderar
kommersiell television. Utredningen for-
ordar emellertid att dven den kommer-
siella TV skall skotas av Radiotjénst.

Inom néringslivet konstaterar man med
tillfredsstillelse att utredningen varit po-
sitivt instdlld till tanken att en del av
finansieringen skall klaras genom kom-
mersiella program. Men man vill helst
se Radiotjénsts etermonopol brutet och
den kommersiella delen uppdelad pa flera
olika bolag som néringslivet i sitt upp-
méarksammade forslag skisserade.

D et skulle otvivelaktigt ur TV -tittarnas
synpunkt bli en stor fordel om man
hade konkurrens Hven pa detta omrade.
Detta bekriftas av utvecklingen i Eng-
land dir man under ett par ar vid sidan
av det statliga radiobolagets televisions-
utséindningar haft en enskild och fri kom-
mersiell television. Denna har stimulerat
Aven den statliga till krafttag for att hoja
nivdn pa sina program. Inte minst viktigt
i sammanhanget &r att representanter for

flera minoritetsgrupper, som inte slépptes -

fram i den statliga televisionen, numera
dven far upptrdada i denna efter att den
kommersiella televisionen berett dem till-
falle att fora fram sitt budskap till appa-
ratinnehavarna. Vad kvaliteten betraffar
har gallupundersdkningar visat att langt
over hilften, enligt senaste siffror &nda

upp till 80 procent av de apparatinne-
havare, som har mojlighet att ta in bada
programmen, féredrar den fria kommer-
siella televisionens utséindningar.

Hur #r situationen pa den svenska TV-
fronten for nirvarande? Ja, som vi alla
#r mer eller mindre smértsamt medvetna
om, sa #r det i stort sett bara stockholmare .
och goteborgare som genom gemensamma
skattepengar frén landet hittills har moj-
lighet att se television — férutom malmo-
borna, som kan ta in de danska TV-sénd-
ningarna. Med staten som ensam finansiér
kan detta forhallande ténkas bli bestaen-
de for atskilliga ar, Varfor inte da accep-
tera kommersiell television for att f& me-
del till en effektivare TV, som nar storre
delen av landets befolkning?

rnn

.I elevisions-entusiasternas stora nyars-
onskan #r att under 1957 f& linka samman
Stockholm och Géteborg med en »stamlin-
jes och pa véren 1958 f& bygga vidare pa
denna ner till Malmé. Med denna stam-
linje som grund skulle man sedan pd nag-
ra ar kunna bygga ut TV-nitet, sa att det
ticker nirmare 63 procent av befolkningen
for att sedan fortsétta pabyggnaden, sa
att nitet efter ytterligare négra ar ger de
flesta av oss mojlighet att se television.
Nér man vdl hunnit fa fram stamlinjen
till Malmé, s har man ockséa fatt kontakt
med eurovisionen och kan direkt dver-
fora kontinentala program till de svenska
tittarna.

En sadan utbyggnad #r nodvéndig om
det verkligen skall bli nagot av vér svens-
ka TV och till den #indan hehdvs betydligt
mer pengar in vad statsmakterna hittills
kunnat stdlla till forfogande for utbygg-
naden och driften, Det forslag till los-
ning av finansieringsfragan genom kom-
mersiella program som framlagts av na-
ringslivet kan ge en snabb l0sning av
dessa problem. Lat oss hoppas att stats-
makterna pd denna punkt omprévar sin
instdllning s& att ett slutgiltigt genom-
brott blir modell 1957 i6r den svenska
televisionen.




MED TV OVERALLT

Skall man i framtiden rékna 1957 som televisionens genom-
brottsér i Sverige? Om TV-nétet snabbutbyggs enligt det f&r-
slag som TV-utredningen nyligen lagt fram é&r det inte omdj-
ligt. Sedan &r farg- och tredimensionell TV inte léngt borta.

et ar ingen orimlighet att stga, att
Dni kanske om négra tiotal &r bekvimt
sitter i en fatélj och genom en TV-pro-
jektor foljer sandningarna pa en duk pa
véggen — naturligtvis tredimensionellt och
i fdarg. Med en liten behiindig manéver-
platta pa stolskarmen kopplar ni ocksa
in ett flertal stationer och kan pi si sitt
som den b#ste fantomreporter vara alle-
stddes nédrvarande dir virldshistoriska
héndelser intrdffar eller &vertriffa det
mest flyfotade premiirlejon genom att ta
in alla urupptridanden ifréga om film,
teater m. m, i hela virlden.

Sa langt har man dock dnnu inte hunnit
ens i USA, men dér finns det #ndd myc-
ket av verklighet pd TV -fronten, som &nnu
bér ett fantasins skimmer &ver sig, som
TV-projektorer, portabla TV-mottagare,
bil-TV, telefon-TV m. m.

TV-mottagaren med pa badstranden

Tio procent av alla sdlda TV-apparater
i USA &r numer portabla, Man kan sile-
des ta dem med sig precis som en vanlig
reseradio ut till sportstugan, till badstran-
den m. m. Att koppla in televisionsatti-
raljer pa telefonnétet erbjuder inte heller
nagra svarigheter. Telefon-TV, som sale-
des gor det méojligt att inte bara héra
utan dven se den man pratar med, finns
redan i bruk.

Fordelen med telefon-TV ligger vil nu
inte s& mycket i att man kan se varandra
utan fastmer i att man har méjlighet
att demonstrera saker och ting, som man
inte i ord kan forklara, Lat oss t. ex. sdga
att ni ringer ner till radichandlaren och
séger: nu har den dér runda grejen mitt
i min radioapparat gitt sénder. Har ni
nagon sadan s& att ni kan komma hit och
byta ut den. Det kan inte vara litt for
radioreparatéren att pa er beskrivning
férsta vilken av de hundratals runda gre-
jorna i apparaten, som gitt sénder. Har
ni dédremot en telefon-TV, och givetvis
reparatdren ocksa, s kan ni direkt per
telefon visa vad som gétt sonder.

De flesta av oss har sikerligen inte ni-
gon storre anvdndning for telefon-TV,
men vissa foretag m. fl. kan sikerligen

Av PER A. LAUREN

vara betjéinta av den. Ténk er t. ex. att
»froken i luckans i en bank fére en ut-
betalning vill kontrollera en checkunder-
skrift el. dyl. Hon ringer d& upp check-
avdelningen och dér kan man i TV-tele-
fonen visa fram originalnamnteckningen.
Snabb expedition utan tidsédande bud-
skickning!

Daimler med TV

TV-installationer i bilar &r inte lingre
sa ovanliga i de televisionsutvecklade lin-
derna. Daimlerfabrikerna i England t. ex.
forser sina bilar med TV-mottagare. De
sitter monterade i framsitets ryggstdd,
sd att passagerarna i baksitet i lugn och
ro kan njuta av sidndningarna. Ur trafik-
sikerhetssynpunkt far man vil tacksamt
notera att mottagaren inte sitter i chauf-
forens blickfang.

Mot bakgrund av det relaterade kan
man nog siga, att televisionens slutliga
tekniska utformning bérjar skénjas, men
att anviandningsomridena kommer att ut-
strickas langt utdver de nu aktuella. I
televisionsindustrin &r tillverkningen i stor
utstrickning hantverksméssig, men man
kan redan nu — #ven i Sverige — se en
borjan till en mer mekaniserad produk-
tion.

Féargtelevisionen har annu inte riktigt
trampat ur barnskorna och inte ens i USA
har den hittills skérdat nagra lagrar bland
den stora allmiénheten, Det stiller sig
némligen visentligt mycket dyrare att
skaffa en TV-mottagare for fiirg och den
allménna uppfattningen &4r nog att det
kostar mer &n det smakar. Fargsandningar
férekommer viserligen, men #r d& si be-
skaffade, att man dven kan ta emot dem
i de vanliga mottagarna. For vissa be-
gransade dndamal som t. ex. fér under-
visning genom television anvénder man
farg for &skadlighetens skull, Tredimen-
sionell television har man ocksa experi-
menterat med och man har lyckats £3 fram
goda bilder men den stiller sig givetvis
é&nnu dyrare #n firg. Andd #r det inte
omdjligt att vi inom nagot tiotal ir har
tredimensionell firgtelevision som stan-
dard i vira hem.

50 mottagare ait vilja pa

Den svenska allménheten kommer nista
ar att ha nirmare femtiotalet olika in-
hemska och utlindska TV-apparater att
vdlja mellan. Glidjande #r att i detta
sammanhang ett par svenska mottagare
tilldrar sig s#rskilt intresse. Det mest
frapperande kanske #r att dessa mottagare
till omfanget &r mindre 4n de flesta andra
— knappt storre &n en ordindr radio-
apparat. Detfa har méjliggjorts genom en
90 graders bildavbdjning i apparaten, vil-
ket medfort att bakstycket populdrt sagt
har bantats ned. Vidare forekommmer i
dessa mottagare s. k. tryckt ledningsdrag-
ning, vilket innebdr att man i stillet for
att separat dra en méngd ledningar etsat
ut kopplingssystemet pa en kopparplatta
och vidare forenklat fastlodningen av alla
komponenter. Denna mekanisering av till-
verkningen har ocksd tagit sig uttryck i
priserna. Det dr ocksa vért att notera att
man pa en tysk apparattyp monterat in
filterglas, vilket gér att man kan se TV-
bilden mycket bra utan att behova slicka
belysningen i rummet. :

I Sverige finns redan nu TV-projice-
ringsapparater fastin man dnnu inte bor-
jat sélja dem. Rent generellt kan man
sdga att dessa apparater bestir av en
vanlig mottagare plus en tillsats, som gér
det mojligt att projicera TV-bilden pa
en filmduk. Nadrmast dr dessa modeller
avsedda for undervisningsiindamal och
6verhuvudtaget visning av TV for storre
grupper. For gemene man stiller det sig
dnnu ganska dyrt att skaffa dessa proji-
ceringsapparater.

TV for bevakning

De flesta av oss tdnker vil vid tal om
television endast pa sindningar till all-
ménheten, men televisionen anvinds och
kommer i framtiden i &n hdgre grad att
anviindas pi ett flertal olika omraden inom
industrier och det ©6vriga niringslivet
i samband med automationens inférande
och for olika bevakningsuppgifter.

1
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Den tid d& man kunde stiga
direkt ur badkaret och svara
i telefonen &r snart forbi. Sé
héir ser bildtelefonen ut i sin
nuvarande utformning. | det
svarta réret bakom telefonen
syns bilden av den man talar
med och kameran {ill vén-
ster séinder en likadan bild
till den andra apparaten.',

Né&r Chicago White Sox har
en viktlg uppgbdrelse | base-
ballserien behéver chikagobon
numera infe missa matchen
ens om han sitter i en taxi.
Television i taxibilarnas bak-
site har redan introducerats i
staden. Apparaten drivs av
bilbatteriet och en omformare.
Antennen sitter p& biltaket.

{l
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BRA BORJAN [}
“BILAR

AV NILS TENGBERG

Vad hédnder i Detroit? P& staden i Michigan ér bilvaridens blic-
kar riktade en géing om éret — nér de nya modellerna sldpps
ut. Trots att amerikanska bilar inte leder bilexporten méts de
nya amerikanarna med stérre intresse &@n nyheterna fréan Euro-
pa. Det beror pé att USA trots allt har ett fantastiskt inflytande
pé& biltekniken och bilsmaken i varlden. Har presenterar Tek-
nikens Vérld ett urval amerikanska bilnyheter modell 1957 T
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»Skarpastes fenorna 1957 kan Cadillacs Eldoradorserie skryta med.

modell 57

Till de mest féréindrade USA-modellerna 1957 hér Chryslerkoncernens

o ——

el -
-

arje ar, redan innan de amerikanska bilfabrikanterna har

tillkdnnagett sina nya modeller for det kommande aret,
vet man vad nyheterna i stort sett kommer att bestd av: higre
motoreffekt, lingre och lidgre karosser, storre glasytor o. s. v.
Historien upprepades dven nir tickelset foll for modell 57, men
en skillnad fanns dock: fdr forsta gingen pa linge ser man
redan vid en hastig titt pd de nya modellerna att de verkligen
dr nya. Att de pa flera avgjorda punkter skiljer sig fran férra
arsmodellen, Biltillverkarna i USA har tagit krafttag for att
gora 1957. till ett stort bilar! :

Till arets storsta tekniska nyheter hor Chevrolets direkt-
insprutning, Chryslervagnarnas torsionsfjddring och en allmin
Gvergang till 14 tums hjul. Karosserna ser avseviirt lingre ut,
men har i flera fall inte forldngis en centimeter. Det &r den
minskade héjden som #r ansvarig for det intrycket av lingd.
En vagn #r inte mer &n 139 cm hog! Att sitta med hatten pa i
amerikanska bilar &r nu en oméjlighet. Bland de billiga bilarna
Chevrolet, Ford och Plymouth har den sistnimnda den mest
avancerade karossen, men overtridffas tekniskt i de flesta fall
av konkurrenterna. Bade Chevrolet och Ford har hogre effekt.
Chevrolet kramar ut flest histkrafter per kubikcentimeter slag-
volym och har den lagsta vikten i forhallande till effekten. Ford
har hogsta kompressionen och hogsta vridmomentet. BAde Chev-
relets och Fords kompression ligger ver 9,5 medan Plymouths
stannar vid 8,5. I gengédld #r »Plyman» ensam om att kunna
koras pa vanlig bensin. Ford har den kortaste vindradien, den
langsta hjulbasen, den storsta lingden, men #r liigst. Trots detta
har Ford béttre sitthdjd inne i vagnen #n konkurrenterna. Ply-
mouth leder bara pi ett par punkter: den har de kraftigaste
bromsarna och den storsta fria markhojden. Men Plymouth &r
dessvérre ocksd bredast.

Kapplépningen mellan de tre billigaste amerikanarna kom-
mer 1957 att bli intressantare att fSlja &n nagonsin. Skall Ply-
mouth kunna knappa in pd medtévlarnas férsprang?

10
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Vagnen pé TV:s bild &r en Cadillac Eldorado Seville Coupe. Hela bokpartiet &r byggt i ett stycke bestdende av bakflygel, fena och bakre stétféngare.

VAND!

vagnar. Hér ser vi en De Soto Fire-dome med helt ny grill, ny karossform och nytt bakparti med kraftigare fenor. Yagnen har Chryslers torsionsfiédring.
i, o "1 <
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sDen stérsta modellforéand-
ringen pa 20 ar», séiger Olds-
mobile om sin Starfire 98.
Midjebandet har fatt ny
striickning och bakpartiet mo-
dellerats om. De langa flyg-
larna bak ger vagnen ett ut-
draget utseende och' modell
57 dr ocksé 10 ¢m ldngre
och 5 cm ldgre dn férra &ret.
Nu &r det komplett omailigt
att sitta med hatt i amerikan-
ska  bilar. Mérkligt nog &r
bakrutan utférd i tre ytor.

En helt ny Chryslerserie &r Sa-
ratoga, som ligger mellan
Windsor och New Yorker. Sa-
ratega har bl. a. 14 tumshijul
och dubbla stralkastare. Med
9,25 i kompression ger Sara-
togamotorn 295 hk. Mycket
aluminium had kemmit till an-
véindning, bl. a. i fonsterlister
o. dyl. Dérrhandtagen &r in-
sénkta i dérrarna. Yagnen
har Chryslers nya fitidring.

Ett nytt bokparti har Ford
Thunderbird 1957. Vagnen
har f&tt en mijukare avslut-
ning bakét och samtidigt har
man  vunnit ett 15 procent
stdrre bagageutrymme. Léng-
den pé vagnen har Skats med
ett por centimeter. Det bdsta
ay allt: végegenskaperna har
forbéttrats  genom  légre
tyngdpunkt, nya fiadrar, stér-
re bromsar samt en omdispo-
nering ay viktférde'ningen.

as»

Plymouth &r ett gott exempel
pd den nya formgiven hos
Chrysler; vindrutan lutar och
har blivit betydligt stérre och
bakfenerna dragits ut uppse-
endevéckonde. Trots den
avancerade stilen ligger Ply-
mouth emellertid under kon-
kurrenterna  Chevrolet och
Ford néar det gdéller effekt.
Plymouth har bara 8,5 i koem-
pression mot Fords 9,7 till 1.

Buick, som de senaste dren
lyckats slé vt Plymouth frén
tredjeplatsen pé4 USA-markna-
den, har inte mindre én 10 i
kompression, varigenom mo-
torn i denna fyrdérrars hard
topmodell bromsar 300 hk.
Buick har 1957 ett nytt chas-
si och betydligt stérre pano-
ramaruta &n férra aret. Bak-
partiet har dragits ut &tskil-
ligt och fatt en ny silhuett.




Fantastiska fenor i vilka bromshus backljus,
»kattégons byggts in har 1957 &rs Pontiar. Ay-
gasréren mynnar i bakre stétf&ngaren. {I h.).
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MERCEDES BENZ
190

PROVKORD VID TEKNIKENS VARLD:s TESTAYDELNING
AV INGENJOR OLLE LINDAHL
Foto: Ove Wallin

tt Oppna och sténga en dorr, att sitta sig tillrdtta bakom

ratten i denna hil och kinna hur stabilt gedigna alla detal-
jer &r kan utan &verdrift beskrivas som mycket angendmt. In-
trycket kan sammanfattas i namnet Mercedes, som inte endast
#r ett namn utan dven ett begrepp.
- Karossens formgivning #r praktisk, aristokratiskt mattfull och
scher i sin linjeforing. Den vilkdnda kylarmasken smiélter vil
in i de moderna karossformerna. Karossens passning och finish
ir av hogsta klass och tyder pa stor omsorg vid sammansatt-
ningen. Den mattliga kromdekoren forefaller att vara av hogsta
kvalitet.

In- och urstigningen i framsétet gar mycket l4tt. Det ar gott
om utrymme och inga hinder i vigen. Avstidndet mellan ratt
och site verkar att vara tilltaget dven for forare med stora
magar. I baksitet dr det gott om plats, &ven om bilen inte kan
konkurrera med exempelvis amerikanarna i detta avseende.

Sdtena ar nistan pompdst bekvdma och skanker sittkomfort
av allra hdgsta klass. Framstolarnas separata fallbara ryggstod
hojer komforten ytterligare. Samtidigt som inredningen &r ge-
digen &r den aven sedesamt dyster. Dorrhandtagen &ar praktiskt

In- och urstigning | framséitet gar mycket &t
dé det finns gott om utrymme och inga hinder.
Sétena ger sittkomfort av allra hoégsta klass.

Mercedes 190:s bagageutrymme &r stort och vil-
planerat, Bilden ger en uppfattning om den
méngd reseffekter, som ryms bakom luckan.

(Foris. pd sid, 28)

VAGNBESKRIVNING

Typ: Mercedes Benz 190.

Tillverkare: Daimler-Benz AG, Stuttgart.
Generalagent: Philipsons Automobil AB, Stock-
holm 21.

Pris: 13450 kr vid leverans i Stockholm in-
klusive ventiilerande varmesystem.

Skatt: 222 kr per ar, investeringsavgift 1.140 kr.

UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ ingar i hilens pris.
Imsprutor fir varmluft/kalluft finns. Ventila-
tion fir kalluft finns. Ventilationsflikt for lag
fart finns. Vindrutespolare, munstycken for
d:o ingar inte i bilens pris. Komplett installa-
tion kostar 70 kr extra. Radio ingar inte i bi-
lens pris. Plats fér radio #r forutsedd. Radio
kostar inklusive montering 500 kr. Backlampa
finns inte. Rattlds finns.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns. Sats kolvar (av forsta over-
dim.) jamte kolvringar och kolvbultar 378 kr.
Sats avgasventiler inkl. wventilfjadrar 92 kr.
Cylinderlockpackningar 14 kr. Termostat for
kylsystem 30 kr. Oljerenarinsats (skall bytas
var B00:e mil) 9: 25 kr. Strémfordelarlock utan
kablar 7 kr. Kopplingslamell 150 kr. Sats
bromsbackar med nya belagg 254 kr. Ett dick
kostar 109 kr. Vindrota 125 kr. Hoéger fram-
flygel eller motsv. komplett inkl. montering
och lackering i bilens firg, men utan stral-
kastare 328 kr. Bakre stitfangare 260: — kr
komplett med alla detaljer.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillampas. Ventiljuste-
ring 10 kr. Montering av bytesmotor 120 kr.
Byte av kopplingslamell 65 kr. Byte av cylin-
derlockpackn. 45 kr. Byte av styrspindelbuliar
46 kr. Byte av samtliga bromsbackar 56 kr.
Ventilslipning med sotning 90 kr.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjinstevikt 66,2 hk/ton.
Effekttal vid lastad wikt 51,7 hk/ton.

Spec. bromsarea 838 cm?® per ton tjénstevikt.
Antal rattvarv 314 mellan fulla framhjulsutsiag.
Viandcirkeldiameter: 10,6 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 84 hk vid 4.800 varv/min.
Vridmoment: Max. 14,8 kpm wvid 2.800 varv/
min.

Medelkolvhastighet: 2,79 m/s vid 1000 varv/
min.

Effektivt medeltryck: 8,3 kp/cm?.

Spee. maxeffekt: 44,3 hk/liter.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjilvbarande stalkaross. Fyra
diérrar upphiingda [ framkanten. Bagageut-
rymme bak, atkomligt utifrdn. Motorn place-
rad fram. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 5 sittplatser. Framtill separata sto-
lar, bak helt siite av sofftyp.

Motor: 4 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med
toppventiler.

Cyl.-diam.: 85 mm, slaglingd 83,6 mm, slag-
volym 1897 cm'.

Kompr.-firh.: 7.5. Max.-effekt 84 hk SAE vid
4.800 v/min.

Kraftioverforing: Enkel torrlamellkoppling. 4-
vixlad vixelldida med synkronisering dven pé
ettan. Rattviixel. Slutviixel av hypoidtyp.
Hjulstill: Fram: Individuell fjddring med
svAngarmar, teleskopstotdampare och spiral-
fjddrar. Kringningshimmare. Bak: Individuell
fjidring med tvAdelad pendelaxel, spiralfjddrar
och teleskopstdtdédmpare. Didckdimension 6,40
w13,

Bromsar: Fotbromsen verkar hydrauliskt. Total
friktionsarea 1064 em®. Handbromsen verkar
mekaniskt p& bakhjulen.

Styrinrdttning: Styrvaxel av kulmuttertyp.
Elsystem: 12 V, generatoreffekt 160 W, batteri-
kapacitet 56 Ah.

Briinsletanken rymmer 56 liter.

MATT OCH VIKT

Yitermatt: Léngd 448,56 com, bredd 174 cm,
héjd 156 em, hjulbas 265 cm. sparvidd fram
143 cm, bak 147 cm, markfriging 20,5 om.,

TEKNTKENS VARLD 26/56



Innermati: Framsdtets bredd i hifthoja 127
cm, baksiitets d:o 127 em. Bredd i axelhdjd
fram 133 em, bak 133 cm. Framsitet gar aft
skjuta 11 eom 4t vardera hallet. Rattens dia-
meter 44 cm. a 92 ¢cm, b 73 em, ¢ 98 cm, d 92
cm, e 31 em, f 40 cm, g 58 em, h 58 cm.
Bagagerummets ungefirliga djup 95 cm, héjd
45 c¢m, bredd 89 cm.

Viki: Tjanstevikt 1270 kg (kérklar med forare},
lastad vikt 1625 kg (kérklar med 5 vuxna +
75 kg bagage).

PROVRESULTAT
De olika viixlarna 1 e (R )

| |

Synkroniserad (Cda | a4 | Ja

Tystgaende | Ja Ja Ja | Ja

Viixelladans utvix- | |

lingsforh. | 4,05 | 2,38 | 1.53 | 1,0

Slutvixelns utviax- | |

lingsforh. |

4,10 | 410 | 4,10 | 4,10
Antal motorvary per |
drivhjulsvarv = totall {

utvéaxling 16,6 | 9,76 | 6,27 | 4,10
Teor. fart vid 1.000 | i [
varv/min km/t | 6.9 | 11,7] 18,8 | 27,9
Antal motorvarv per| | |
|kbrkilometer | 8700 | 5120 | 3280 | 2150

Kolvvag, m/kérkm. | 1450 | 855 | 548 | 359
Max. effekt och me-| |
delkolvh. 13,4 m/s | |
uppnés vid km,t 33,1 56,2 | 87,8 134
Teor. fart vid max- |
dragkraft, km/t
Teor. spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjinste-
vikt

1
[ 19,3 327
]

638 | 375 | 241 | 158

TEKNIKENS VARLD 26,56

HASTIGHET | KM TIM

1 | I |
! L L | Sl | | 1
4 8 12 1 10 314 1 11 M 40 44

TID | SEXUMNDER

ACCELERATIONSTIDER

Acceleration genom viixlar: 0-—50 km/t 6.8 s,
0-—80 km/t 13,8 s, 0—100 km/t 22,0 s, 0—120
km/t 435 5. 1 km stiende start: 41,0 s,
Acceleration genom enstaka viixlar:

Tvéan: 30—50 km/t 2,8 s.

Trean: 30—50 km/t 4,3 s, 50—80 km/t 7.2 s.
Fyran: 30—50 km/t 85 s, 50—80 km/t 13.2 s,
B0—100 km/t 10,0 s.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid mitning med pendelinstru-
ment pi torr asfalt en bromskraft av

17 31 42 55 68 75 procent av vagnvikten
vid ett pedaltryck av

15 20 25 30 35 40 kp.

Bromsstriicka i meter vid en hastighet av 100
km/t. 20 max. inbromsningar utforda i en
f6ljd. 1:a bromsningen 52 m, 5:e 53 m, 10:e
3l m, 15:e och 20:e 52 m.

BRANSLEFORBRUKNING
Snabb landsvigskorning ca 48 km stricka pa

rikshuvudvidg (medelfart ca 81 km/t, upp till -
120 km/t pa fria vdgavsnitt) medelférbrukning

ca 1.3 1/mil. Samma stricka, lugn kérning
(medelfart ca 58 km/t, upp till 80 km/t pa
fria vigavsnitt) medelférbrukning ca 1,0 1/mil.
Stadskorning eca 11 km medelférbrukning ca
1,35 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmétaren visade

30 50 80 100 120 km/t
vid en verklig fart av
28,0 46,0 755 94,5 113 km/t

Vigmétaren visade 6,5 procent fiir lang vag-
stricka.

Obs! Samtliga vérden i denna rapport &r kor-
rigerade for fart- och wvigmiitarnas felvisning.

STRALKASTARNAS LIUSVARDE
Helljus 100 m 4,0 lux. Halvljus 25 m 0,8 lux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux
pa 100 m avstind; halvljuset fir inte Sver-
skrida 1 Jux pA 25 m avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

(Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 =
mindre god. ) .
Instéllning av foérarsiite 3. Installning av virme
och ventilation frin férarsétet 3. Oljemitsticka
3. Oljepatyllning 3. Kylviitskepafyllning 3. Bat-
teri 2. Oljefilter 1. Thndstift 2. Strémférde-
lare 3. Fiorgasare 2. Bromsviitskebehallare 3.

SARSKILT BRA:

® Utmirkt dkkomfort, alla detaljer
i bilen kanns ovanligt gedigna.

m Snabb  acceleration, perfekta
bromsar,
m Den moderna konstruktionen

priaglas av sillsynt god finish.
® Defrostersprutor dven for frim-
re sidorutorna.

MINDRE BRA:

m Korvisarreglaget #r svarskott,
@ Batteri och oljerenare &ar svic-
atkomligt placerade.
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PAKLADDA
BAGAR

Motorcykeln héller p& att byta skinn. Medan konventionella
me-typer héller pd att férsvinna kér nya modeller fram med
stromlinjek@por av samma typ som TT-maskinernas, 1957 &rs

mc blir en kombination mellan racermaskin och skoter.

Av NILS TENGBERG

en engelska mc-tidningen The Motor Cycle har litit bygga
Den inklédd standardmotorcykel, som vi f. §. skall aterkomma
till i ett kommande nummer. Maskinen, som gomts under ett
linjeskont plastskal, var en fem &r gammal Royal Enfield. Man
behévde inte kéra med den ombyggda maskinen lange for att fa
bekréftelse pd vad man anat: kdporna okade fartresurserna,
minskade brénsleférbrukningen och gjorde foraren nira nog
lika skyddad frén vigstdnk som han skulle varit pa en skoter.

Undra pa att me-fabrikerna haller pa att ta sig en allvarlig
funderare pa att béttre kapsla in sina motoreyklar.

Vi har sett inkapslade standardmaskiner férr, Men ingen har
varit si lyckad att den néatt fram till serieproduktion i stérre
skala. Nu verkar de kapslade iken emellertid att ha vixt till
sig sa’ pass att man kan vaga férmoda att modell 1957 blir inled-
ningen till en allt stérre anvindning av stromlinjeskal.

modell 57

En ny stirna p& skoterfirmamentet &r Motobi, som under sitt plétskal
déljer en encylindrig 175 kubiks toppventilmofor pé 8,5 hk vid 6.800 v/m,

Képaren till en 175 em® Taurus kan vélia p& att f& maskinen helt ihkaps-
lad som pé& bilden eller levererad utan, k&por. En praktisk l&sning.




En ren och kompakt mo-
tor &ér denna nya tvacy-
lindriga Berneg med topp-
ventiler. P4 bara 175 em?
slagvolym bromsar den
hela 11 hk vid 7.000 v/m.
Det racker for att f& upp
en MC p& 105 kg i 120.

En sportig version av modell LE &r Velocettes nya giv. Boxermotern &r i
motsats fill pd LE luftkyld och maskinen &r naturligtvis kardandriven.

X2

En standardme, som ser
ut exakt som en &kta TT-
maskin, &r italienska Aqui-
lia, vars toppfart &kat
med 15 km/t tack vare
den eleganta k&pan. En-
cylindrig 175 cm® motor.

En sportmoped fran Italien med avancerad formgivning p& k&porna. Ma-
skinen ser ut som en riktig mc och dr med B0 i toppfart inget for oss.

Till vérldens elegantaste
motorkonstruktioner  kan
man utan vidare hénféra
italienska boxermotorn
Rocket. Motorn pé& 200cm”
och 11 hk driver bakhjulet
genom en kardanaxel.

Engelska James har spottat i ndvarna och kommit fram med en riktigt
elegant maskin med bl. a. inkapslad bakkedja och helt inbyggd férgasare.

En helt ny Moto Guzzi med typnamnet Lodola har premitirvisats 1 Milane.
Maskinen &r férsedd med en 175-kubiks t. v. motor p& 9 hk. G&r &ver 110,

En mopedmotor, som utan
férdndringar gér pé& ben-
sin, dieselolja eller foto-
gen, méste vara en énske-
drom i dessa tider. »Drém-
men» heter Gall och &r
péd 42 ¢cm® och 1,8 hk.




TEKNIKENS
VARLD

@ P& teknikens aldrig stillastéende I6pande band matas dag-
ligen, ja varje timme p& dygnet, sensationella nyskapelser
fram.

@ Teknikens fascinerande vérld &r populért uttryckt férgstar-
kare &n négonsin. 1

@ Firgstarka tider kraver fargstarka tidningar.

® Teknikens Vérld har alltid varit »en tidning med fargns —
fr. 0. m. nr 1 1957 kommer den att bli det | &nnu hdgre grad.

@ Massor av underbara fyrfargsbilder i varje nummer av Tek-
nikens Vérld gér teknikens vérld &nnu mer levande fér dig.

@ Tank bara pé bilfabrikernas fantastiska, fargsprakande nya
modeller. Presenterade i fyrférg blir de med ens s& verkliga
att du fér den svindlande kénslan av att vara den férste,
som slér dig ned bakom den eleganta ratten.

@ Teknikens véirld &r din helt och fullt férst nér du laser Tek-
nikens Varld. En féargstark tidning &r infe bara fargbilder.




Hér presenterar Teknikens Varld en ltt tavlingsuppgift, som vi hoppas skall ge dig en
 stunds angiham avkoppling med pennan i hand. N&r samtliga rutor blivit rétt ifyllda,
: cker du att de bildar en inneh&lisrik text. Det réicker om du skriver ned de tvé
pé& svarskupongen som finns p& sidan 6. Sjclva »korsordets behéver séledes

i 2 "u .
. o gt

lingen skall vara oss tillhanda senast 15 januari. -

mening
."A n?;;‘ inséindas. Fina priser! 1:a pris 100: —, 2:a 50: —, 3:e 25: — samt fér de tio dér-
‘- ’ : e S ~ nést féljande helérsprenumerationer p& Teknikens Varld.
| - ~ Lasningarna av den roliga r

Adress: Teknikens Vérld, Tévlingsredaktionep, Postbox 3268, Stockholm 3.
_ Mark kuvertet: »Nydrskryss.»
Al-3 Viirldsfreden &r  N15—I12 Vet ingen C23—F23  Ritmodell C5—6 Feminint flisk~
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@ Liksom tidigare &ker alltid en medarbetare frén Teknikens
Vérld med pé teknikens Ispande band och beréttar i ny-
hetsladdade, hdgaktuella reportage om allt han upplever.

@ Specialmedarbetare pé teknikens alltid skiftande men lika

intressanta omréden svarar fér sakliga, rykande férska
artiklar.

TRUENITRNG VART N 2¢/za

e o

@ S4 ett litet tips: i ndista fargsprakande nummer av Teknikens
Vérld (utkommer 10 januari) kan du vara med i en av de
roligaste och mest spéinnande tévlingar, som presenterats i
en svensk tidning. Priset: en Simca Aronde med Hard Top.

® Det kan vara svart att f& tag i Teknikens Vérld i kiosken
eller tobaksafféren — det &r ménga om budet. En prenume-
ration ger garanti fér att du inte missar ndgot nummer.
Prenumerationskupong pé sidan 29.

SRR



ELEKTRISK BYGGLADA

Samtidigt som Dr. Brattain visade sin soldrivna radio vid Nobelfesten i Stockholm,
presenterades en sensationell svensk soldriven telefon, som
byggts vid Chalmers Tekniska Hogskela i Géteborg.

Av JAN KARLSSON. Foto: Lennart Jensen-Carlén.

Konstruktéren Emil Bengtsson, t. v., har byggt en UKV-.sindare av superregenerativ typ. En slinga kopplas till en indikatorlampa ach lampan lyser utan
att slingan &r i kontakt med spolen. Det betyder att apparaten sénder. Géran Holmstrém, t. h., har skrivit en skolméssig handbok fér telesatsen (nedan).
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Byggsatsen &r sé enkel att ett barn kan handskas med den. Géran Holm-
stréms femdrige son Erland har sjélv byggt den hér kristallmottagaren,

lektrotekniska och i synnerhet radiotekniska experiment har
Evid' skolorna utférts i relativt begrénsad omfattning. Lirarna
har ofta dragit sig for det tidsédande uppkopplingsarbetet och
foér dvrigt har det varit inycket svart att géra forscken Bver-
skadliga och begripliga. :

Det &r forste assistenten vid Chalmers institution for fysik,
Emil Bengtsson och adjunkt Géran Holmstrém som tinker blasa
nytt liv i fysikundervisningen. De har konstruerat en telesats
bestiende av férdigkopplade elektriska komponenter. Konden-
satorer, spolar, motstand m. m. dr uppbyggda pa kopplingsplintar
av plast. P4 dessa plintar finns komponentens radiotekniska
symbol angiven. Man kan l&tt och framfér allt snabbt samman-
bygga olika apparater av dessa enheter. Resultatet blir mycket
dverskadligt, och kopplingsschemat vixer fram pa samma gang
som apparaten.

Telesatsen, som nu tillverkas av Gumperts i Géteborg, har
bade i Sverige och utomlands mottagits med stort intresse. Den
skall lanceras vid svenska skolor efter nyar. Priset ar inte fast-
stéllt, men den Géoteborgska telesatsen blir nog overkomlig #ven
for privatpersoner, som pa ett instruktivt och lattfattligt s#tt
vill trénga in i radioteknikens mysterier, .

2=

N

S& hér ser »soltelefonens |
Goteborg ut. Lampan spelar
solens roll, och ger energi till
fotocellen, som i sin tur le-
vererar strém till mikrofon-
kretsen. En  transformator
overfér impulserna till en 2-
rirs forstérkare, som driver
hégtalaren (skymtar i hégra
hdrnet). Slécker man lampan
s& tystnar hégtalaren genast.
(Ovan). Bilden t, h. visar en
komponent i den innehallsrikc
och instruktiva telebyggsatsen.
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~ MUSIK
FRAN SOLEN

Morgondagens radio spelar Calle Jularbo, bara ni
stiller den i solskenet. »Sférernas musik»,

eller vad skall man kalla det?

Av JAN KARLSSON.

Soligt leende visar nobelpristagaren Walther Bratiain sin lilla, behdn-
diga »solradios. Hans uppfinning, transistorn, har omskapat radiotekniken.

N obelpristagaren i fysik ar 1956, professor Walther Brattain
introducerade ett litet tekniskt underverk i Sverige vid sitt
besck hir. Professor Brattain, som uppfunnit transistorn, har
for att demonstrera dennas liga effektforbrukning latit tillverka
en reseradio vars enda kraftkilla &r solen.

Denna soldrivna radio dr ur teknisk synpunkt fullt likvirdig
med de svanligas transistormottagare som finnns i marknaden.
Den &r forsedd med hogtalare och med en bra antenn plockar
man ledigt in alla stérre stationer i Europa.

Solstralarnas energi uppfingas av en speciell aktiverad yta,
som técker apparatens framsida. Solbatteriet som i gengild av-
lamnar elektrisk energi till radion &r en utveckling av fotocellen.
Men i sin hittillsvarande utlormning har denna inte kunnat
utvinna mer #n nagra brakdels procent av solenergin, tillrdck-
ligt for att t. ex. kunna réra’ den latta visaren Pa& en expone-
ringsmitare. Med ett solbatteri i sin nuvarande form kan man
tillgodogéra sig &nda upp till tio procent. Det betyder att man
med ett sadant batteri med endast ca 1 dm® aktiv yta kan
driva en ordinir leksaksmotor.

Vart tar utvecklingen vigen? Nir #ven denna, ratt blygsamma
procentsiffra Gverskridits, 6ppnar sig stora mojligheter att ut-
nyttja vér i sdrklass starkaste energikilla. Med stora solbatte-
rier placerade pa hustaken kan alla vAra elektriska behov till-
fredsstiillas. Under natten och vid mulen véderlek tages strom-
men fran en ackumulator, som sedan laddas upp nir solen
vad séigs om scldrivna relastationer i Atlanten for perfekt over-
vad ségs om soldrivna reléstationer i atlanten for perfekt Gver-
foring av radio och television?



Teknisk revy

Willys nya jeep FC-150 har fram-

dragen férarplats. Den har fyr-
hiulsdrift och fyrcylindrig Hurri-
som &vriga modeller.

canemotor

En engelsk livbét av mérket Armi-
ne visades nyligen i Géteborg. Liv-
béiten &r gjuten | en enda om-
géing av glasfiberarmerad plast.

Mercedes 300 SL kommer nu ocksé
som roadster. Den nya 300-medel.
len kommer troligen att bérja leve-

reras frén fabriken véren 1957.

En amerikansk firma lanserar nu
en skivspelare fér bilar. Den upp-
ges fungera utmérkt &ven om bi-
len kér p&d mycket délig végbana.

Imiterade stérningar

P4 Aseas Kraftverksavdelning i
Vésterds har man nu tagit i bruk
en nitmodell. Den skall anvéindas
for att bestimma bl. a. belast-
ningsférdeiningar, Med modellen
kan man {. ex. koplera ett kabel-
nidt och imitera driftstérningar.
Hiér kopplar civilingenjor Herbert
Svebrant upp ett kabelnit pa
kopplingstavian,

Grasklipparen klarar
skigget
Hiromdagen

férsta allroundmaskin fér wvilla-
dgare. Den #r amerikansk, heter

siig wvi virldens

Toro och har som gemensam
stomme ett smotorstyres. Detta
kan forses med nio olika aggre-
gat, som -tillsammans kan gbra
minst ett 20-tal olika jobb: klip-
pa griis, samla lév, spruta frukt-
trid, pumpa vatten ur Bversvim-
made killare m, m. Med en Ee-
nerator kan den ocksd leverera
strdm till rekning (se bilden), till
belysning i sportstugan ete.

Motoriserad snéman

Motormekanikerna Nils Aberg
och Holger Eriksson i Avesta har
trittnat pa att skotta sns. De an-
vénder j stéllet en snémaskin, som
de egenhéindigt ritat och byggt
med hjélp av bl. a. delarna fran
en skrotfardig Ford-skipbil. »Sn§-
mannens, som de dépt maskinen
till, Iyfter 300 kg bliétsné eller
fyra fullvuxna personer. Lyftan-
ordningen #r en kasserad hydrau-
lisk lastbilslyft. Bygget krivde
tvd manaders fritidsjobb (bilden
t. v.).

Somtidigt som den nya fabriken i RUsselsheim invigdes firade 'Opel ett ju-
bileum. Den tvé&miljonte bilen lémnade under hégtidliga former bandet.

EN OPEL I MINUTEN

Av LARS ROSENGREN

P& lépande bandet i karosserimon-
teringen véixer Opel Olympia fram.

Asttysklands bilproduktion mer

é&n fordubblades under #ren
1852—1955. Trots detta var efter-
frigan langt ifrdn miittad och
Opel som redan 1954 helt utnytt-
jade sin produktionsapparat maste
projektera en ny fabrik. Denna
invigdes nyligen | Riisselsheim
nira Frankfurt och har fatt nam-
net K-40,

Den nya fabriken #r en 425 m
lang jhtteanléiggning med en golv-
yta pd niira 300.000 m®. Var 60:e
sekund limnar en vagn fabrikens
monteringsband och nér produk-
tionen natt sin héjdpunkt skall
man gira 1.000 bilar om dagen,
Ett mirkligt faktum kunde man
konstatera under en rundvandring
i K-40. Utan avseende pi typ el-
ler firg monterades Olympia Re-
kord,- Kapitin och Karavan pé
semma band med hbger- eller
viinsterstyrning.

'
Den nya fabriken, som inrymmer pressverk med 34 pressar, karosseri- och
monteringsverkstad, har 8kat opelanléggningarnas golvyta med 50 procent.

I ATEWE T WAt m—— — e



T00-7G/8 SKr1vivasswer’

— till priser utan konkurrens
erbjuda vi Eder virldsbekan-
ta kontorsskrivmaskiner sdsom
Underwood, Remington, Royal,
Continental, Mercedes, Olym.
pia, Triumph m. fl.

Skriv redan i dag och begir
fullstindig broschyr. ..

TEKNIKERSPURT: Hiromdagen
fick 15 hermodselever sin examen . o e
vid Statens Hogre Tekniska Liro- ‘?Fﬂm?} direktkop frén mili
verk i Stockholm. HTL's rekior | tdra Gverskottslager kunna

Axel Nur(}hul:i var ml'.ldfijrnnr:dee ’:ir vi erhjuda Eder begagnade
examensnamnden och sol - : : :
mensvittnen fungerade fyra hig- koptorssk::wmaskmer e
skoleprofessorer. Bilden visar ny- | prima skick, med garanti
examinerade hermodsingenjorerna | .- 5 .
Stig Westberg (frimst) och Nils K\Fet:]“ (‘:I&agh;ll: dlagaapnsen

* £rn rese-
Tippografen &r en knepig manick ~ Lindstrém (staende). b4

som skriver ut tre tipsrader pé en ROBOTSEKRETERARE: Det dr skrivmaskiner av det viist-

géing. Den fillverkas av AB Vikar- it are framtidens affirsman | tyska kvalitetsmirket Wins-
byverken och kostar 13: 50 kronor. kommer att diktera breven direlkt ton saf)as ndra 100: — kro- -

till en fonetisk skrivmaskin, som nor biﬂigare in liknande :
jdly kan skriva ui sidana ord N % %
::mvingd’: i ett vanligt affirsbrev. | maskiner i motsvarande Vasagatan 5 B, Gdteborg C
I USA experimenterar man nuj kvalité, Tel. 1056 10
med en sadan fonetisk skrivma-
skin, som skriver ut dikterade ord
med &80 procents siikerhet. Enligt
konstruktiren gér denna maskin

en lika god prestation som en me-
delmittig sekreterare.

FARG-TV: Enligt amerikanska
radioingenjérer kan man nu ban-
da program med firg-tv och ater-
utsiinda dem #&ver standardtyper
av tv-siandare. Upp till 15 minu-
ters program kan lagras pa en en-
da 50 em-rulle. Man anvénder sig
av etl magnetiskt band med sju
spar for atl registrera olika typer
av impulser fér de rdda, gréna
Sun ftillverkar vérldens ljusstarkas- och bld elementen i firgbilderna,
te teleoptik for 8 mm-kameror. fargimpulsernas hégfrekvenskom-
ponenter, en synkroniseringsim-
puls samt tvd spar for ljudet.

i R S

- 3 .
forstoringsapporat
och fértjina ca 100:—
Uniprint byggsatser innehaller
alla erforderliga delar fullt

firdiga och lackerade. Snabb

hopsiittning. Begiir ndrmare

upplysningar av fotohandlarna,

Walz Coronet &r en behdndig expe-  KUSTARTILLERIET har spelat in b
neringsméitdre med tvémétomréden  en kortfilm, som snart kommer

pd biograferna. Det dr en vidfilm
. i firg, som ger hiégintressanta
Japanska finesser glimtar fran kustartilleriets verk-
samhet. Man fdr se grodmin i
aktion under vatinet, bergfiisten

P& senare ar har japanska ka-

meror och fotoartiklar blivit en i i ;i
i i ne=
vanlig syn | fotoaffirerna. Priset och minutldggning samt impo

ir T 1At A aane e rande bzlfisvep fr{in utbﬂdniﬂqen
i reg Ett sirskilt pampigt avsnitt wvisar
har billig arbetskraft och en stor
ett napalm-bombat batteri, som
hemmamarknad, som garanterar fortsiitter att ge eld trots hettan
stora serier. Optiken &r ofta av

n i
overraskande hog kvalitet, vilket g;i:e:m:szwmm ;:‘ﬂhne:; glie
inte minst beror pa att bara det visar mndgra av lustartilleriets
béista slipper forbi den japanska grodmin klara fér aktion
exportkontrollen. Bilderna ovan *

visar artiklar frin Sun och Walz,

vilka bada fabriker representeras

| Sverige. Teleobjektivet har ljus- T —
styrkan 1,1 och 38 mm brinnvidd,

samt kostar 430 kr. Ljusmitaren M
Walz Coronet kostar 46:50. Den

finns ocksa med tre mitomra-
den och kostar di 67 kr./

NYTT, REVOLUTIONERANDE — limmar bl.a. metall, ré,
plast, keramik, glas, gummi, papper, lader, tyg, cement, tréfiber-
plattor och alla dessa mot varandra,

R L
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RIAR. -

Sveriges bésto rakapparat

Riam DE LUXE den
helsvenska elektriska
rakapparaten, en kva-
litetsprodukt alltige-
nom. Riam DE LU
ir mer #n en effek-
tiv rakapparat, den
trimmar lika lekande
1att nackhar, tin-
ningshér etc. Fér per-
fekt finrakning an-
vindes det runda
skiirhuvudet m. »pro-
pellerknivens, ett pre-
cisionsinstrument som
gor rakningsbesviret
1 ars g% }Elt!? n’g g Ria.thIE
riftli ranti. es i he
2 R eprant virlden.

Ameco, Postiack 6, Gdteborg 34

Sind omg. RIAM DE LUXE el. rak-

apparat & kr 82:50 att betalas med kr

22: 50 vid leveransen och resterande be-

lopp med kr 15:— per min. (Obs!

Inget avbemlninmillﬁgé utgér). 8 da-
14

gars returritt. Aganderitisférbehall.
Namns N e S S
Adress: R e e Ay s
BOSadLess: ™ L0 v v oo

Texta namn och adress, TV 26-36

NY HOBBY

Bandupptagning #r den senaste hob-
byn. Las sMAGNETOFONER, boken
om bandinspelningsapparaters, som |
20 kapitel berdttar en hel del om
bandupptagare och hur man bygger
dessa apparater. Ca 100 illustrationer,
Boken kostar sv. kr 10: — - efterkr.

Fabriken MOVIC
Hpjnsmsvej 56 Kobenhavn-Vanlose

v ELFA:s
‘katalog 1956
oumbirlig upp-
slagshok och handbok B
for radio- och televi-
sionsintresserade.

aan .
v, i 1:85

Katalogen innehaller allt om ra-

diomottagare, televisionsmottaga-
re, serviceinstrument, forstirvkare,
sandare, grammofoner och inspel-
ningsapparater fir amatorbyggare,
facklitteratur, verktyg, kopplings-
schemor, byggsatser.

Katalogen #r en ypperlig vigled-
ning for amattrer och ger bl. a.
utforliga tekniska forklaringar och
upplysningar om de elementira
el. tekniska grunderna, férvand-
lingstabeller, code for firgmarke-
rade kondensatorer och motstand

*m. m.

Frin ELFA RADIO & TELEVISION
Hollindargatan 9 A, Stockholm €.
Hirmed bestilles Eder katalog
1956 att sindas mot postforskott
kr 2:50, i frimiirken bifogas 2: 10,
4 postgiro 251215 insittes 2:10.

(Stryk det ej tillimpliga.)

Namn
Adress
Postadress

=

LYSSNA
MED

0SS
ARNE SKOOG

TV:s RADIOKLUBB

VI OMORGANISERAR
KLUBBEN i

Tiden har nu ansetts vara mo-
gen for att ge Teknikens Virlds
Radioklubb ett eget organ. Tekni-
kens snabba utveckling kriver en
allsidig bevakning i en tidning av
Teknikens Virlds karaktir, och det
hart anstringda utrymmet i Tek-
nikens Virld kan dérfor inte ge
oss tillfredsstidllande svAngrum,
Dessutom bdr vi nu vara mogna
att stA pad egna ben.

I och med arsskiftet kommer
Radioklubben darfor att utge ett
egel klubborgan. Hur detta kom-
mer att se ut beror pa antalet pre-
numeranter och innehallet beror
pa prenumeranternas oOnskemal
Man kan emellertid forutse, att
det blir god plats for farska noti-
ser under »Gripet ur luftens. DX-
Alliansen och lokalklubbarna
kommer givetyvis dven att fa sitt
utrymme och nya apparater, som
ar av intresse fér kortvagslyssna-
re, kommer #dven att presenteras.
Vidare kan man rikna med ar-
tiklar om radiostationer och kort-
vagsprogram, rad och rén, frage-
spalt, ete. Tidningen, som skall
heta TVRK-nytt, utkommer med
11 nummer per #&r. TVREK-nytt
kommer att kosta 7: — kr per &r,
och prenumeration kan endast go-
ras genom inbetalning av prenu-
merationsavgiften till Teknikens
Virld, Stockholm, pa& postgirokon-
to nr 1111. Skriv »TVRK-nytts pa
kupongen!

Den allm#nt saknade rapport-
servicen aterupptages nu. Detta
innebér, att Radioklubbens med-
lemmar kan insdnda obegrinsat

antal lyssnarrapporter for vidare-
befordran till samtliga rundradio-
stationer pa kortvag under férut-
sdttning atl rapporterna #r skriv-
na pa TVRK:s rapportformulir.
Priset pad dessa &r nu #ndrat till
5 ore per st., vari ingir en av-
gift for vidarebefordran till sta-
tionerna. Betalning for minst 50
ex. inséndes i torskott till Tekni-
kens Varld, Stockholm, postgiro-
konto nr 1111.

Vi pa Teknikens Virld hoppas,
att dessa dndringar ska innebéra
eft stort framsteg fiir Radioklub-
ben och tillonskar alla medlemmar
ett Gott Nytt Ar.

Arne Skoog.

DX-PROFIL:

Urban Sellin, Kraftgatan 7, En-

kiping, hor till de mest aktiva
DX-arna. Till yrket & han meje-
riarbetare, och DX-andet blev han
intresserad av pa thget pa hemvig

fran jobbet i Stockholm. Som re-
selektyr hade han namligen Tek-
nikens Virld, och dir fick han
upp bgonen [or kortvagslyssning-
en. Detta var 1951.

Sedan dess har det blivit 80

verifikationer, varav en hel del
dven pid mellanvag, t. ex. frin
stationen JONR, Osaka, Japan,

som sidnder med 10 kW pa 1.010
ke/s. Stationen avlyssnades tidigt
en varmorgon kl 3.00—4.00 i mars
1956, och besvarade en lyssnarrap-
port med ett mycket trevligt veri-
fikationskort.

Annars ldgger Urban mest an pa
latinamerikanska stationer, vilka
ger mera personliga kontakter in
de stora internationella kortvags-
stationerna. Han ligger dessutom
an pa att byta vimplar med sta-
tionerna i frimmande linder.

Lyssningen sker med en sju rérs
Orion typ 97 av Ar 1952.

DX-LITTERATUR

Den nya Dux DX-bok, som ut-
kom i slutet av november, inne-
héller naturligtvis en mycket om-
fattande kortvigstabell med sind-
ningstider, anrop m. m, En ko-
lumn i tabellen ger hénvisningar
till rutor pd den wvirldsatlas, som
utgdr bokens pérm. Boken inne-
héller &ven bilder, instruktiva ar-
tiklar m. m. En absolut nyhet ut-
g6r ett ark med rapportkort, som
dr avsedda att klippas ur och an-
véindas for lyssnarrapporter. De
flesta av dessa kort ar adresserade
och utformade av respektive sta-
tioner. Dérigenom fdr man en
uppfattning om hur olika mening-

.arna dr dven vid radiostationerna

om hur en lyssnarrapport bbr vara
utformad, Priset ir kr 4:50.

Nér detta ldses torde #Hven
World Radio Handbook for 1957
ha utkommit. Den kostar i ar kr
B: 75

Bagge dessa bicker kan erhéllas
per post fran Radioklubbens med-
arbetare Arne Skoog, Danderyd,
postgiro 19 16 42. Bockerna sinds
portofritt mot forskottslikvid var-
vid bestédllningen kan géras pa in-
betalningskortets kupong.

Mercedes Benz 190

(Forts. fr. sid. 16)
enkla att anvénda men Gppnas
alltfor ldtt av barn. Finsterhissar-
na gar latt och vevarna behdver
endast vridas tva varv for maxi-
mal Gppning.

Korstdllningen #r behagligt vil-
sam vilket gér att bilen dr myc-
ket lamplig for langresor. Ratten
kunde silta nagot ligre, vilket
skulle vara bekvémare. Detta ar
dock en individuell smakfraga.

Samtliga mandverknappar och
reglage sitter vl och ldttatkomligt
samlade pa panelen framfér rat-
ten. Kérvisarna manovreras genom
ati hela signalringen wvrides at
hoger respektive vinster. Det ar
hiirvid latt att samtidigt signalera.
Signalringen atergar inte till nor-
mallige efter en kurva. Denna
detalj &r mindre lyckad.

Instrumenteringen
med brinsle-, temperatur- och
oljetrycksmétare. Dessutom finns
bl. a. praktiska wvarningslampor
{or korvisare, bensin, choke, ladd-
ning och helljus.

Alla instrument #&r hégt och
bra placerade framiér féraren.
Dock &r hela instrumenttavian allt

ar komplett *

tor diminutivt utférd, wvilket fir-
svarar avlisningen.

En ovanligt praktisk anordning
dr en reglagearm p#d rattroret,
som mandvrerar helljuset fér op-
tisk signalering i gathérn m. m.

Sikten framat &r mycket bra.
Vindrutestolparna dr ganska kraf-

tiga, men stor inte ndmnvart.
Backspegeln visar ca 2) av bak-
rutan. En finess fér mirkerkér-

ning ér att backspegeln kan stil-
las om sa att man inte blindas
av bakomvarande bilar.

Stralkastarna ger god
bide hel och halvijus.

Det ventilerande virmesystemet
har bra effekt och d#r praktiskt
utformat med bl. a. separata de-
frostersprutor fiér frimre sido-
rutorna. Motorn behéver ganska
ling tid pa sig for att bli varm
och detta medfér att det drdjer
guanska ldnge innan virmen nar
full kapacitet. For speciellt stark
kyla finns som extrautrustning
miijlighet att montera dubbla wir-
mepaket 1 ventilationskanalerna.

Bagageutrymmet &r stort och
viilplanerat varfiér det rymmer en
ansenlig méngd reseffekter.

Cen moderna fyreylindriga
toppventilmotorn ger en effekt av
hela B4 hk. Motorn arbetar sa val
att man kan forledas till att tro

sikt pa

att det déljer sig en sexa under
huven. Motorljudet #Hr mycket
moderat, till stor del beroende pa
en utmirkt isolering mellan mo-
terrum och kaross. Lyssnar man
pd motorn med huven uppfilld
gar den dock inte sérskilt tyst i
tomgang. Segdragningsfirmagan
&r bra, varfér bilen kan kbras
bide lugnt utan vixlingar och
snabbt med utnyttjande av vixel-
registrets kapacitet. Pa fyran drar
motorn  utan protester ned till
30—35 km/t. Motorn #r wvilbalan-
serad samtidigt som den #r ro-
bust utformad., Ur servicesynpunkt
kunde motorn vara mera atkomlig
om friskluftkanalerna inte upptog
enn del av utrymmet under huven.

Véxelladan har trots den stora
maotoreffeliten fyra véxlar vilket
ar till stor fordel for bilen. Alla
viixlarna, saledes #ven ettan, #r
perfekt synkroniserade. Rattviixel-
spakens ldgen #r litta att finna,
nir man vant sig vid dess rirelser,
som inte dr helt distinkta. Kopp-

lings- liksom broms- och gas-
pedalerna  #r kraftigt dimensio-
nerade. Det inbbrdes avstindet

mellan pedalerna &r val tilltaget.

Stegen mellan de olika vixlarna
&r ypperligt valda och ger bista
acceleration och dragkraft sam-
tidigt som toppfarten Hr s& hig
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Duet DX-klubb i Borlinge har
ombildats till Dalecarlian DX-Club
och har nu 25 medlemmar. Klub-
ben utger tidningen »Vaghryta-
ren». 1 denna tidnings julnummer
presenteras tavlingen »Happy
New Years. Den gar ut pa att
logga si manga inringningar av
det nya aret som mdjligt. En
storre kortvagsjakt planeras till
forsta veckan i februari och en
annan till hodsten. Ordf. ar Bo
Persson, Kahnsgatan 4, Borlange 1.

Idkerbergets DX-Club heter en
annan ny lokalklubb med adres-
sen c/o Stren Rundberg, Box 231,
Idkerberget.

GRIPET UR LUFTEMN:

Spanien. Méanga spanska sma-
stationer hiérs mycket bra, t. ex.
R. Mediterraneo, Valencia, pa
6.995 ke/s — 42,89 m. till k1 0.30.
La Voz de Ledn, Ledn pa 6.933
ke/s = 43,27 m. till kl 0.30. Fre-
kvensuppgiften stdmmer sillan
eftersom stationen wvandrar en
aning. La Voz de Valladolid, Val-
ladoid, pa 7.006 kc/s = 42,82 m. till
kl 0.30. Den sistnimnda besvarar
lyssnarrapporter ganska snabbt
med ett kort. Samtliga avslutar
sina utsdndningar med anrop pa
frimmande sprik, bl. a. engelska,
franska och tyska.

Italien, De svenska programmen
fran Rom wvarje mandag, onsdag
och fredag kl 18.3-—18.55 kommer
nu pa 5.960, 7.290 och 9.710 ke/s
= 50,34, 41,15 och 30,90 meter.

Albanien. Tirana hirs mycket
bra Gver den nya sindaren pa
6.815 ke/s = 44,02 meter pa kvil-
larna {ill k1 24.00.

Radioklubbens program varje

mandag kl. 22.00 fran WRUL,

New York, pd 15.200 ke/s =
19,74 meter.

TEKNIKENS VARLD AR DIN

En prenumeration p& Teknikens Vérld ger dig nyc-
keln till de fascinerande nyheterna av modell 57.
Det nya aret kommer med stora nyheter, och tid-
ningens stora stab experter kommer att ge dig alla
de spdnnande nyheterna inom teknikens vérld.

Prenumerera nu! Missa inie den stora biljakten

I

som bérjar i nr 1 1957, som utkommer den 10 jan.

[Gévoprenumeration 2.
Mottagarens namn: .
Bostad: e N Ry, I

Postadress:

Sénd presentkort till bestillaren |
SKRIV TYDLIGT! TEXTA!

Helarsprenumeration

Halvérsprenumeration [

som 140 km/t. Marschfarten kan
hallas vid eca 120 km/t utan att
motorn Overanstringes.

Tidigare Mercedesvagnar av den
mindre storleksklassen har wvarit
Iilet triga i accelerationshiinseen-
de. Detta kan man dock inte
pasta vara fallet med denna mo-
dell. Eller vad séigs om en fart-

okning fran stillastende till 80
km/t pad 13.8 sek samt fran stilla-
staende till 100 km/t pa 22 sek?
Bromisarna har en wverkan som
man inte kan annat &n beundra.
Efter tjugo maximala inbroms-

ningar fran 100 km/t fungerade
de fortfarande lika perfekt som
inbromsningen.

vid forsta Bilen

Hér dr en &verskadlig bild av Mercedes Benz 190-motorn,

Det &r en 84

hk fyrcylindrig radmotor med dverliggande kamaxlar och fallférgasare.

TEKNIKENS VARLD 26/56

stannade vid bade forsta och sista
inbromsningen pad 52 m. Med
tanke pa de sma hjulen och sma
bromstrummeorna framstir broms-
Konstruktionen 4n férnamligare.
Bromsarna fordrar en ganska
ster kraft pd pedalen om man
vill stanna snabbt. Detta #r dock
inte av den storleksordningen att
det verkar stérande utan Ar istil-
let till fordel pa hala vintervigar.
Det &r utan tvekan fa bilar
man firdas sd bekvimt i som |
denna. Den individuella fjédring-
en med spiralfjidrar runtom #r
uimérkt avvidgd och ger bekvim
akkomfort. Bilen ligger mycket
vil pa vigen vid bade kurvtag-
ning och héga hastigheter pa
skiftande vigar. Kringnings-
tendenserna dr ringa. Ten delade
bakaxeln har en lag vridnings-
punkt, vilket gir att bakvagnens
beteende inte oroar stabiliteten
vid kurvtagning i hég fart.
Styrningen har en relativt stor
utvéixling och dess karakiar &ar
darfor inte helt exakt wvid kor-
ning p& rak wvig, d4 ratten far
low att passas négot. Men i stads-
trafik dr rattutvixlingen behaglig.
Mercedes Benz 190 &r en euro-
peisk kvalitetsvagn med ameri-
kansk komfort.

Nadda med

FP3 (29°Sch)

Medelhastig, finkor-
nig film for allmint
bruk.

HP3 (34 Sch)
All-round-filmen 1
sirklass = for alla
lusforhallanden,

HPS (37°Sch)
Fiir daliga ljusfir.
hallanden o. snabha |
exponeringar !

Pan F (23°Sch)
Smabildsfilm, ultra. J||
finkornig.

NYA
KORUNDIT

Vﬁrfds%dtiindstiﬁ

LANGT LIV
HOG EFFEKT

vid lindriga hemorrojder |

frost- o. brinnskador, 6m-
ma fotter, klida, siriga
bhrostvirtor, solbrinna, na-
riga hinder. Utmirkt vid
spiadbarnsvard.

s’

Stor tub med exfra munstyckel
~—~-------_‘
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_HAR 1GEN,

7 STACKARF.NIi 1 BO/vap &~ MaN, SOM

RADDNINGSBILARN:
: MoT LANDVINGSBANAL

I LUFTEN KRETSAR ETT
S0M SKH NODLANDA ..

/SCOTTY, JAG NODLANDAR
PA BABORDS HIUL
0CH NOSHJULET.
NAGRA FLER <{
INSTRUKTIONER 2 )

FORLAT, ATT JAG
BLEV F’ORSENRD.

FINA £7LYTT MIN FARS RBD &2
IN.:TRU!\?ENTEN OCH BUVIT *-

SKONT ATT DEN INTE
TOG ELD...MED

NI KUNDE KOMMA,
MR.COOPER!

n— DUSKRRPFIBE
BRAVO,) BARA LITF
BUzZ!/ FARG Av
- vmesPET.s\N‘

VAN SKULLE KNAPPAST TRO

: K™ ... MEN NAR
AT BUZZ MED NOD HAR | HON HALSAR PA
KLAKET EN STOETHNING... JIN FRU,BUR DET
/5 R EN EXTRA KKAM .
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AV 2418 BJARRE

TRIKIGT POIKAR, MEN swwo onrooni— N |/ vissr mie oosr N
V! MASTE OFFRA FOTEOLLE RLANEN AOG BORDE DOM SPELA FO7EOLL
— HAR SIA BYGOAS EN MY FX SPELA FOTEOLL MEN INTE BELSOVS

S—. OET NIBON SARSKHUD
PLAN 7/l DET
[ ]
c.i.l‘@.‘__.

O maR RATTS )
DOA KLARAR S/G
ANog /
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INETRTIerd VANFRED von
VARLDENS RACERSTJARNOR BRAUCHITSCH

ST T S T e T TR T Klipp hEr och spard; TV s Samlapsalong TS S o r "



DE ENORMA
KRAFTERNAS METALL

DR MAN LPPTACKTE URANETS
ENORMA BETYDELGE, BORJADE
EN NY GULURUSCH mR GEIGER -
MATAREN ERSATTE GULDGRAVAR-
NAS SKYFFEL .| ALLA VARLDENG
LANPER INVENTERAS NU MALM-
EYNPDIGHETERNA . LIRAN IMPOR-
TERAS ocH EXPORTERAS OCH
INGET LAND ELLER GRUPP AV
NATIONER HAR MONOPOL PR
PEN VIKTIGA METALLEN,

DEN MORKBLE LAMPAN
FRR VISSA SLAGS URAN-
MALMER ATT FOSFORECE-
k RA | MDRKER,

...OCH SAKRARE

ji har ldmnat ett anmirkningsvért trafikar

 bakom oss. Nyfillskottet av hilar och andra
fordon har slagit alla rekord. Antalet nya
och grona korkortsinnehavare ar enormt. De
flesta av oss har val #nda lyckats kringla
oss tdmligen helskinnade igenom de fyra Ars-
tidernas besvirligheter. Men inte alla — 13.393
trafikskadade under arets fdrsta tre kvartal!
En otrevlig summa i arets bokslut. Visserligen
ar den ligre #n siffran fdor motsvarande tid
1955. Det ger oss dock inte anledning att sla
oss for brostet och utbrista shurra, va vi ér
bras. Tvidrtom — 13.393 skadade &r och firblir
en avskriickande, ontdigt hog siffra som vi
bilister maste ta krafttag for att A ned! Cet
maste ga. Olyckan kan undvikas om .

OM INTE OM*” VORE

Det hédr ar inte menat att bli nagon moral-
kaka — langt darifrdn. Det &r endast nagra
nedskrivna tankar infér det nya aret. Olyckan
kan undvikas om ... Vad gor vi for fel? Var
och nér brister vart omddme?

EN, MEN ETT LEJON

Nidr svensken sitter sig bakom ratten blir
han ensam, stark och farlig. Den mest blyge
och forsagde forvandlas till ett rytande lejon.
Den minsta ofdrrétt och vi fir stadl i blicken.
Ja, vi svenska bilister har blivit ett ilsket
slikte. Vi #r ohjdlpsamma och haller benhért
pa prestigen — #nda tills vi hamnar i diket.
D& binar vi om hjélp. Varfér har vi sa svart
att dra pad smilbanden? Det finns trevligare
sitt att wvisa framtidnderna pa #n att bara
morra #t varandra, dven om nagon #Ar oftir-
skimd nog att vaga kéra om oss. Tror ni
inte ocksa, att wvi skulle kunna skapa litet
béttre trivsel pa viigarna — och diérmed firre
olycksrisker — om vi log litet mer!

Nyarsbnskan 1: Mer humor och hijdlpsamhet
bakom ratten.

SAKERHETSBALTEN

Ingen kan vi&l svara exakt pa hur manga
personskador som inte hade intraffat om den
skadade hade anvént sidkerhetsbilte. Nog kan

VARLDENS RACERSTJARNOR

HAN SLADDADE
TILL SEGER
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I'? fternamnet von Brauchitsch later pd négot
—Jdgdtt bekant. Alldeles riktigt — familjen
har lamnat Atskilligt preussiskt officersmate-
rial. En fdltmarskalk med det namnet 14t tala
om sig | samband med sista varldskriget.

Naturligtvis var det meningen att dven Man-
fred skulle gad officersbanan. Langre &n till
fanjunkare avancerade han emellertid inte. Da
hade han nidmligen blivit helt gripen av motor-
cykelkdrning och tills han var ute for en svir
olycka pad mc tillhérde han en krets me-entu-
siaster. Inte sa4 fa stora bilracerstjidirnor har
barjat sin karridr pa samma sétt.

Niar Manfred von Brauchitsch kom under-
fund med att det var slut med mc-Akandet
for hans del, beslét han sig att till varje pris
forsika sin lycka som bilforare. Pa varen 1929
uppenbarade han sig for forsta gingen bakom
ratten pa en fullblodsvagn — en Mercedes SSK,
vikt 1.800 kg, 185 hk. Vagnen kostade over
50.000 kronor.

Hur Manfred Ilyckats uppmobilisera ett sa
vildigt kapital dr det dnnu ldag ingen som kan
forklara. Vi far néja oss med alt konstatera
faktum. Pa grund av vagnens tyngd fordrades

det oerhbrda kroppskrafter for att ratta den.

— hiir kom den militdra triningen vil till pass.
Manfred von Brauchitsch wann den firsta
tdvlingen han stéllde upp i. Han wvar en ko-
met, en ratt-talang som blev wviarldsberéomd pa
en dag. Bara ett par ar efter det han hérjat
tavlingskora tillhorde han véarldstoppen.

1932 var hans stora @ér. Da vann han bl a.
Avusloppet fére Caracclola, trots att den se-
nare forfogade over en betydligt svassares
vagn. Mot Carraciolas Alfa stdllde von Brauch-
itsch upp pa en SSK Mercedes forsedd med en
specialkaross. Hans vagn var f. 4. en av de

allra  forsta strdmlinjeformade raceriken.
Avussegern med detta shemsnickrades Ak gav
eko i hela racervériden.

En del forare slinker smidigt genom kur-
vorna, andra utarbetar ett kroppsarbete awv
aktningsvirda matt wvid kurvtagningen. wvon
Brauchitsch horde till den senare kategorin.
Han arbetade och slet med ratten och tog sig
genom kurvorna med en ridtt egenartad sladd-
teknik, Han var fascinerande att beskada nar
han kom sladdande genom kurvorna, men né-
gon blindande uppvisning i férfinad kortek-
nik gav han mera=séllan prov pa.

Nir 750 kg-formeln tridde i kraft 1934 tog
von Brauchitsch hem Mercedes firsta seger
enligt denna nya berdkningsgrund, Det wvar i
Eifelloppet pa sommaren 1934.

1935 hé6ll han pa att vinna Tysklands Grand
Prix — han ledde bara nagra kilometer fore
mal framfor bl. a. rattvirtuosen Nuvolarj —
men en déackexplosion tvang hononr att utgi.
Neubauer, som redan da var i leken som Mer-
cedes tivlingsbas, trodde att von Brauchitschs
déck skulle stoppa, men han hade misstagit
sig och décken sprang stnder i smastycken.
von Brauchitsch hade tur som éverhuvud Sver-
levde.

1938 korde sladddsset med en treliters kom-
pressor-Mercedes det hittills snabbaste wvarvet
pa Nirburgring. Samma ar siktade han d#ter
pd en tysk GP-seger och hade otvivelaktigt
vunnit den — om inte brénsletanken hade fat-
tat .eld.

Det var von Brauchitschs sista stora lopp.
Med det forsvann han ur racerhistorien, Efter
kriget gjorde han — da over 40 Ar gammal —
ett forsdk till come-back men misslyckades.
sSladdkungenss era var slut.
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vi vara bverens om att olycksstatistiken hade
fatt ett helt annat utseende da. Det finns i
realileten bara en effektiv olycksfallsforsik-
ring for bilisten och hans passagerare. Och det
dr siikerhetshille! Pa tal om det — téink pa
det jétteansvar ni frivilligt tar pa er, om ni
later barnungar dka i framsitet.

Nyérsonskan 2: Sdkerhetsbiilten i alla bilar.

VAGLUSAR

Det finns ingen lag som férbjuder oss att
Krypa fram pé& vigarna. Diremot rader det
parkeringsforbud pa alla huvudviigar. Frigan
ar dpock om inte sviglusen» innebir en &nnu
stirre risk fir trafiken &n en parkerad, stilla-
En parkerad bil vet man wvar
man har. »Viglusen» diiremot dr i stindig ré-

staende hil.

och det uppstdr langa, otiliga kéer

tyvirr till omddmeslosa omkérningar.
Nyarsinskan 3:

ser och slapp [6rbi svansen,

KNMNEGA PA

relse framat och darfor mer riskabel att pas-
sera. Sjdlvfallet blir faran mangdubblad nir
vlusen» envisas med att r4 om hela vagen

Déa borjar ofelbart rena slalomkérningen i kén i
— ut och in, ut och In — och méanga lockas

Kér garna hur langsamt
som helst, men kor at sidan pa ldmpliga plat-

Alla kan naturligtvis inte hilla samma fart
pA vigarna. Mottot har blivit kéra om eller
kiras om. Men man blir ledsen i ansiktet nar
man far en omkérningssignal, ger svarssignal
— sedan hinder ingenting pi en stund — en

firbi centimeter
bakom.

mest omkring 75
att kira om en

omkiirande sjilv.
om, ska det ske

stund till och man mérker en bil som knegar

for centimeter. Omkirnings-

strickan blir harresande l4ng. Dessa langsam-
ma, riskabla omkorningar sker nistan aldrig
det hiigre fartregistret,

utan forekommer
km/t. Vad det &r fér vits
framférvarande som héller

samma marschfart begriper vil inte ens den

Men ska man nédvéndigtvis
snabbt. Hall litet lingre av-

stind, passa pad nir sikten #r fri, peta in en
ligre véxel, ge signal, vénta pA svar och dra

sen pa ordentligt!

dess siikrare.
Nyarstnskan 4:

Ju snabbare omkirning,

Bittre omkobrningsteknik —

firre omkérningar.

Per-Olof Olby

VECKANS 72,»"KATALOG

»

SKOLOR

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- 0. verkm.-ex, fr. folkskola, real- el studentex, Dag- 0. aftonskola.

Maskinteknik med verkstadsteknik, Teleteknik,

Laga levnadskostnader.

Hostterm. borj. 27 aug, o. virterm, 7 jan. — Aftonskoleelever kan fa arbete.

Anmél snarast! Aven kvinnliga elever mottagas!

— Tel. Képing 113 14.

Aberopa denna tidning! — INGVAR LILLIEROTH., civilingenjir, rektor,

BILREPARATORS-

kurser om 4 mén.
Prospekt och upplys-
ningar mot tvaA por-
ton., Angiv denna
tidning.

Skdvde Praktiska Skola

Drottninggat. 4, Skibvde.

Tel, 1249,
) TILL SALU
Montera sjdlv
Forkromade blinkers med

reld, ett ars garanti, rostar
ej. Godkint marke, siljes till
lagt pris, endast kr 23:75
per sats. Fraktfritt med full
returrdtt inom 8 dagar.
Handelsfirma IMPERIA
Box 357 - Boras

Annu ett parti
om 300 st.

VAGGBOKHYLLOR

o

utférsélj. t. marknadens bil-
ngste priser, Storl. T8 B80.
Prima plastbeliggning pa
gavlarna, som lev. vita eller
svarta. ris mahogny kr
29:50, teak 31:50 + frakt.
3 st. fraktfr. Full returrit,

SMALANDSKA
AGENTURCENTRALEN,

Hovslatt 4
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MOTORFLYGUTBILDNING.
Alla stadier, Ska Edeby. Flp. SAAB SAFIR, Cessna 140,
Silvaire, Klemm 35. Skolpris 60i—/tim. Link-Trainer 20:—,

tim. AB STOCKHOLMS FLYGSKOLA, Box 1, Ska,
Tel, 0756/243 25,
b TILL SALU
\\ If .
“\ﬁ;\// FOTOBLIXTAR
BN PH 5
Kartong om 120 st;
ORDINARIE
PRIS EI‘IdUS" 3’360
120770.8%8 = 16,300 lumen. Ledrol 82 22/10° DIN
FOLKE DANIELSSON AB, GAVLE !
e . Yo et o 1200k BHIS & S ab |
-0 Ml i TRl e TS I
REOSTAD L 300 S s e A

! POSTADRESS .. ...

Medaljer, Plaketter,
Foreningsmdrken,
Kiubbmadésterskapstecken
Skisser o. kostnadsférslag fritt
pa begdran.

SPORRONG & Co.
Kungsgatan 17, Stockholm 7, Tel.: 225660

HIBKHN HOTORMWMAN
aX HADp, Stor ill. kar. dver
B'GG‘HE p_§l§ ‘9& MC, moped sami
- Tillbeh&r. Rekv.
= § kat. omg. som er-
?6‘ = hélles mof porto,
- o ‘*srs#di’ Tel. 77, 377,
Nya vackra modeller i skala /“7 Silk
ai L
HO, Alla upptinkliga tillbe- FIEA i sl S
hior till Er miniatyrjirnvig! V{Jf"’ 2/ PATENT
Skriv i dag. efter den nya _“J’q-'.['.\‘j\ss pa Er uppfinning
svenska katalogen mot 1:— Y genom
i frimiirken. INGENJORSBYRAN
o T v
PARISER-BAZAREN PATENISERVICE
Humlegardsgatan 19 STIG HANELL, Dukvigen 6,
Stockholm BROMMA - Tel. 255774
Upplysningar mot porto.

SENSATION!

£PHILISHAVE

DUBBEL

Endast
58—

ARS
GARANTI

Viirldens mest salda el-rak-
apparat. Sindes | elegant 1a-
deretui mot postforskott. Obs!
Den nya Reminglon .Buper

»60» endast 90: — vid hyte
mot Eder gamla app.
Bestill i dag fran

HAGES PARTILAGER
Tel. 9. Stockaryd

Mﬁ HK[' “ Flleishmann

Medeller, hus o. byggsatser fr.
FALLER — VOLLMER — PREISER.
Kataloger: Mérklin 0: 75, Fleisch-
mann 1: —, Faller 0: 75 sénd. m.
frimdrken, |
Hobbyaffdaren B-V-CITY-A-B

Barnhusg. 2, Stockholm C., vid
Drottninggatan. Tel. 20 30 10-43.

IFINNSTOVLA

Prima hantverks-

s

I kvalitet,  rands.,

herr 65:—, dam
52:50. I mork-
brun firg, herr
69:— dam 56:—.
Sula av ¢
gummi el.

kiirnldder. &%
Gummistoviar  m.

lider-
skaft 37:—. Simskskinns-

kalsonger  52:—. Mot
postforskott. Returriitt.
Fia Y. Kero, Sattajiirvi.

LB
Rakblad bortsiumpast
Exfra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:B0 pr 100 st.
1000 st. kr 25:— fraktfritt.
Full returriitt. Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. fran
Firma CESAR, Kumla 8
Tel. 711 86.

TRO1ZER

Katalog over -senas-
te nyheter erhélles
mot 1 krona | frim.

GOLDINI, Mattisudden.

FRAMKALLA-KOPIERA!

Al
Ni behiver

14:95

- frakt.

2 framkallningsskalar, kople-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
ridgivare. Siindes mot post-
forskott frin

F:u KNUTZ & SVENSSON

SOLLERON

MOPED- och
MC-AKARE

MOTOR-HOOKS har re-
servdelarna och tillbeho-
ren fér Er maskin,
Katalog mot parto.
MOTOR-AB
IVAN HOOK
SAGEN — Tel, 30, 31

NY UKV-tillsats

Kdénsligare-Bdttreljud
Den oerhort populdra UKV-
tillsatsen finnes nu ytterli-
gare firbittrad, helt firdig,
monterad och klar med ga-
ranti. Fordrar inga ytterli-
gare tillbehor. Ni hér:
Polisen — Flyget —

Dubbelprogram m.m.
samt TV-sindarnas ljud.
Tacker 1—15 meter. Mycket
hég kinslighet. Helt kom-
plett med anvisning.

ENDAST 33:95
Byggsatsen till ovanst. fin-
nes fortfarande. Mest kom-
pletta och léttmonterade:
Tid ca 1 tim. Alla delar,
helt firdigt plastchassie, rér,
skruv, lédtenn osv. Mycket
utfdrlia arbetsbeskrivning
medfbijer.

ENDAST 24:95
Skriv i dag till:

Ingenidrsfirma TELEKTRA

Spangaviigen 167 - Bromma
Tel. 87 26 26 - Postg. 251228
[] Komplett tillsats .. 33:95
] Komplett byggsats,, 24: 95
FULL RETURRATT.
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D TILL SALU

BLAS
INSTRUMENT

alla slag,

Skriv 1 dag!

Goda bytes- och avbetal-
nlngsviukor

lﬂl//[/ﬂ.fﬂﬁ’ﬁ' Wioasadias

Malmo - Sand katal. grat. I

»HOSTRENOVERA” Eder motor

Vi utfora:

Cylinderborrningar,

vevaxelslipningar,

lagergjutningar, arbo:rningar.

Motorcykelavdeining

AB ENGDAHL & JOHANSSON

(Specialverkstad for Motorrenoveringar)

Jénkdping -

Tel. 19920

§ MOTOR-o0.JAKTSTOVLAR

i brunt 1. svart
swatérproofs-
ovanliader, kr
65: —. Ridstiv-
lar i brun L
svart boxsida 1

Sulor av_kdrnl, 1 cell-
gummi. Prima hantverk.
Mot postforsk. Returritt.

Y. KERO, Saitajiirvi,
o TER R AR W

Radioteknisk
HANDBOK

3:dje uppl.

av ing. ERIC ANDERSEN
Del I o. IT kr 16:— per del
i eleg. klotb. Totalt sidant.
646, Rikt. ill. Oumb. for ra-
diohandlare, radioreparati-
rer, amatirer, studerande
m. fl. Vigor - Strilar - Vi-
brationer, Inb. i eleg. klotb.
kr 16:— per ex.

Elektrikerns hjiilpreda 6:75
Mekanistens hjilpreda 8: —
MELLERSTEDTS FGRLAG
Norrlandsgat. 22, Stockholm
eller genom n#rmaste bokh,

SPACE-BUG SPECIAL

glidstiftmotor med den epokgbrande mem-
branforgasaren som sparar 2/3 av brinslet!

Data: Cylindervolym: 075 cm?.
Varv per minut: 15.000—16.000.
Effekt: 1/12 hkr. Vikt: 38 gram.

MOTORKATALOGEN SANDES MOT
40 HRE I FRIMARKEN.

PRIS kronor 33:—

Med PROPELLER och Universal-
nyckel f. Space-Bug,

FIRMA ESKADER

Gumshornsgatan 8 ¢ Stockholm o
Telefon 6218 53

Nyttt mr av
DX-RADIO

for kortvags-
kortvags-
mot

Direk! frin I.APFlANll

Lapptofflor kr 15:—. Ren-
hudar kr 12;50. Lovikka-
vantar 10: —, barnstorl, 7: 50,
Sko-inliggssulor 2:50 par.

Vﬁgledning
lyssnare, DX-tips,
tabell m. m. Provex.
Svar fill Box 16, Kiruna ¢, |0:25. Fack 5083, Sthim 5.

Order emottagas pr tel.
Manuskript som Inslindas pr
maskinskrivas. Korrektur siindes ef.
Firlaget fritar sig for fel som uppsta genom horfel

genom TV:s radannonser

Annonspris kr 1: 75 pr rad, Pa varje rad far plais
c:n 26 nedslag inkl, ordmellanrum och skiljetecken.
nr 34 50 00, Lars Sandin.
t bir textas eller

I telefon eller genom otydliga manuskeipt, Likvid
insiindes i frimirken eller insfittes pa firlagets
postgirokonto 11 11 med angivande A talongen att
likviden giiller annons | TV. Manuskripi miste
vara annonsavd, tillhanda senast tisdagen 16 dagar
fire utgivningsdagen.

All post adresseras till TV:s Annonsavdelning,
AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, STHLM Va.

Bildiick,
6,40 15/4lag. Englebert,
forsdljes for 100: — m. slang.
(Riktpris 131: —.) OBS. Ej

fabriksnya dim.

ut-

skbnhetsfel. Garantin giller.
% dﬁclf Jfrakt:l'rlt%. Box 129,

Omlindning o. rep. av el-
motorer o. generatorer. Pris-
ex. MC pgen.-ank. oml. fér
20 kr, faltsp. 10 kr. Garanti.
J. H.,, Box 153, Skiirby.
Utrusta Eder BIL el. MOTOR-
CYKEL férstandigt, rekv. vir
nettoprislista Gver tillbehir,
verktyg m. m. Sindes mot
orto (25-dres frimiirke). H:a
ils Robert, Fack 6, Insjin.
BILAGARE! Gor som andra
— kip billi tillbehéir! Swv.
+TIPS GRATIS» till Veckans
sAm-mm-I'Camzloxg. Stockholm

B e T DU
SILVERPILEN, Kompl.

re-
servdelslag. for Husgvarna
Silverpilen, Specialkatalog

upptagande samtl. delar med
prislistor sindes mot porto.
CYKEL- & MOTORFIRMAN
0. E, SODERSTROM.,
Tel, 123 32, Ornskildsvik,

Byag billigt eget ladanings-
aggregat. Ritn. till 4 olika kr
3:80 + porto, Delar tillhan-
dahdllas. Gratis medfslj. ett
hiifte om ackumulatorvérd.
Fa Micorrl Box 27, Spanga.

MC——MOPED-ﬁgare' Behiver
Eder motor renoveras? Kon-
tekta .dd oss, vi gir det
snabbt och billigt. Prisex.
HVA 118 cc: Helrenovering
125: —, endast cylinderreno-
vering m. kompl. kolv 28:50.
Det blir billigare #n Ni trov
om Ni vinder Eder till oss.
Ny prislista dver renove-
ringar sindes gratis pd be-
gidran. Motorfirman Sven
Thorell, Téreboda, Tel, 533.
Billjuddampare 61l vrakpri-
ser. Priglista gratis. Box 129,
Emmaboda,

Veviagerren,, borm. I. me o,
lattviktare. S c. BMW-la-
ger. B. Ling, Karlberasv. 33,

Sthim, tel. 30 95 39.
34

CYLINDERBORRNINGAR,
MOTORRENOVERINGAR,
EL. REPARATIONER samt
dvriga reparationer av alla
slag & MC-, SMABILS- och
STATIONARA MOTORER
utféres gnabbt och vil & var
verkstad, Reservdelar och
tillbehéir for de flesta i
marknaden forekommande
me-miirkena. AKTIEBOLA-
GET MOTOR-REP,, Sunds-
torget 3, Hiilsinghorg. Tel.
119 28, 255 26,

Puchs reservdelar, samt till-
behdr, reservdelar till de
flesta MC-miirken. Beviks
Reservdelslager. Tel. 410 46,
Drottningg. 8, Linkiping.

MOTORVERKSTADER OCH
MOTORMAN. Nir det giéller
renov. av Eder motor kon-
takta oss. Vi har en hyper-
mod. maskinpark o. special-
uibildade arbetare. Vi utfora
spec.-arb., pa savil bil, me,
moped, bat sem stationiira
motorer. Svelsn., omfodring
av  cylindrar, cylinderfin-
borrning, vev- o. ramlager-
renov. Vilsort. reservd.-lag.
DKW uthytesvevaxlar. Spee.
avd. f. mopedmotorer. Aukt.
repr. for HMW och Fuchs
motorer och reservdelar.

Motorfirma B. ANDERSSON
Giiteborg H. Tel, 2201 28,

Indian rescrvdelar, alla ars-
modeller. Vevlagerren.,, Cy-
linderborrning,  Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel.
13 60 99, Stockholm.

Volkswagendelar. Tillbehor
10 % rabatt. Adickes, Tjir-
blomsg. 1 A, Gbg H. 23 94 83,

MC-AGARE!

Rep. av alla slags motorcy-
kelmotorer utféres. Spec. cy-
linderombeorrning, cylinder-
toppsrenovering, helrenove-
ring o. aluminiumsvetsning.
OBS! Allt arbete utféres un-
der garanti. Cykel- & Motor-
firman O. E, Siderstrom,
Tel. 123 32, Ornskoldsvik,

Reservdelar Jawa 250 o, 350,
Velocette 350, Motorrenove-
ringar. Almeviks Motorafflir,
Linkiéping, Tel. 211 96,

ALBIN-MONARK M 42! De-
lar i stor sortering. Koly,
kompl. kr 30:—. UNION
bakhjulsfjidring med ram
kr —, anvindbar pa ett
flertal tunga me! UNION
framram Kr Bosch
generatorer med inb. reld, 70
watt, kr 175:—. MOTOR-
BOLAGET, Nygntnn 36, Tel.
18 96 20, Orebro,

FARGFILM

SPEGELTELESKOP., Byggd
till jul. och nyirshelgen?

enligt ritning av eciviling. R.

Topptiirsk Agfacolor T Dia
omvandnings. 2436 36 exp.
4 22:60 och 6X6/6X9 dio &
13: 50 med netto 33.3 % ra-
batt. Framkalin. inberfiknad.
Minsta lev. 10 st. Tillskriv
Firgfilm, Box 105, Bromma 1.,
Returrétt. Uppgiv telefon.

FOTO. Rekv. vér prislista &
kamerar, film, kemikal., pap-
per etc. HOg rabatt. Aven
realisationsvaror. G, E-son,
Box 20063, Sthlm, 48 00 13.

Schéldstrom, bréinnvidd 142
em, till salu billigt. R. Wal-
terfeldi, Folkskolan, Kalil-
hiill. Tel. Stiket 503 23,

Gratls nya nettoprislistan pa
TV-, Radio-, Transistormate-
riel. Upp t. 80 % rabatt. TV-
Lagrel, Box 170, Viinersborg,

Kamera, ur, kikare, present-
artiklar, radio. 25—50 % ra-
batt. Katalog erh. gratis fran
galndeisﬁrmn E, Gustafsson,
ala,

IDEALISK PRESENT till
varje bildgare. Elektriska bil-
klockor, fab. Delco General
Motors, absolut nya, endast
kr 35: — pr st. Elegant ut-
forande, med helysning, pas-
sar alla bilar. Uppgiv batte-
rispinning. Omformare, att
anvindas pa bilbatteri, lim-
nar nétspéanning till Phili-
shave rakapparat, begagnade
kr 35: —. Returritt. Box 18,
Hiigersten,

Beg. ABG mopedmotor sal-
es billigt. Ev. byte. 8. Vall,

yite, Lammhult,
sBiligare.» Nyhetsspidckad

biltillbehrskatal, séindes mot
25 dre 1 frim. Ing.-F:a SA,
Box 66, Sundbyberg.

10 % BILLIGARE und. vin-
tern. Motorrenov. o. reserv-
delar t. bil el. me¢, UTBY-
TESMOTORER, vevaxlar till
DKW, IFA, Mmm- Haglunds,
M orgatan 11 a, Malmé.

Ljuddédmpare till alla bilar.
Svensk tillverkn. Rekv. var
nettoprislista. Handelsfirman
Nils Robert. Fack 6, Insjin.

PARTIPRISER! Sik., din.
ljus, backljus, element m. m.
Sv. Handelsholaget, Osigita-
gatan 95. Tel. 41 27 80. Sthim.

Motoreykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Storst 1
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Giiteborg.
Tel. 12 69 34,

REALISERAS! Maico-Mobil,
2.200: —, Maico Blizzard,
2.000:—, Maico Sport 2.100:—,
1956 Ars modeller, obetydligt
provkirda,

MOTORBOLAGET

Nygat. 36, Orebro, tel, 18 96 20.

EVINRUDE och DELFIN
1957 drs modeller. Utbordare

es i byle, dven defekta.

chigan specialpropellrar
fdr sgaloschers, passbatar o.
campingbatar, ger hogre
fart och légre brénslefér-
brukning. Ritningar, beslag,
gasreglage och hastighste-
miitare for galoscher o. pass-
batar. Beg. motorer.

F:a H. GUSTAFSSON

Box 7124 . Borliinge

Biyerse-marknaden,

= RO
Revolver typ Colt F. 8 skott

6 mm. Licensfri. Fabriksny.
85: —. K. Axelsson, Vrigstad.

Skiftnycklar, nya av Prima
svensk tillv. Begr. parti.
10" §:—/st. och 12" 6: 75/st.
3 st. fraktfritt. Returritt.
W._ Svensson, Nossebro,

Film 6X9 em och 24%36
mm utférsiiljes. OBS.! firsk
film, Forteckning  gratis.
sFilm», Box 4015, Karlstad,

Magnetofonband Scotech in-
spelade med amerikanska
radioprogram, En del band
skarvade men | gott skick.
Slumpas. Pris: 7" spole 10:—,

5" spole 6:— inkl. frakt.
Lars Kjernberg, 863, 1st
Avenue,

New York City,
New York, U. 8. A.

Verktygslador (for arméns
grk) av 1 mm stélplat med
handtag och klimregel, fel-
fria, 8: —/sl. 3 st. fraktfritt.
W. Svensson, Namh_ru.
2-mans motorsag, Rinco 6
hk, provkérd, bortslumpas
for kr 1.100:—. MOTOR-
BOLAGET, Nygatan 36, Ore-
bro. Tel, 18 96 20,

Bil-viirmeelement nya Elek-
trolux och Fllik abrikens

fabrikat, 6§ 0. 12 V med defr.
kr 65:-—/st. Obs. Vrakpris!
Maskincentralen, ANG.

KOF MUSKLER! 1:50 1 fri-
miirken. SIGGES, TIERP.

Vackra forstoringar 1015
em 1:—, 13xX18 cm 1:80,
férgl. 3:85, 1824 em 3:—,
fargl. 6:50, 2430 em 4:-—,
fiargl. 10: —. Returritt.

W Enmark Bodbysund.
ThG, — HO. dven ameri-
kanska. Lok, wvagnar, rils,
vaxlar, hus, Faller, Kibri,
byggsatser. KLARE‘NCD,
Torsten Almsg. 59, Stock-
holm-Higersten. Tel. 19 10 60

NYHET! Ert viickarur blir
radlour med wvér tillsats nr
12 fér kr 4:90 (postforsk.).
Vakna av musik! F:a UTAL,
Havsfruvigen 3, Bromma,

FI.YG- & MOTORLITTERA-
TUR, iildre irg. Beghr offert.
AB DURAX, MALMG.

Flytande plast fér hobby och
industri. Obs! Aven bét- oc
bilplast! Mangsid, anv., sjélv-~
hi#rdande, blir glashard, ge-
nomskinl., litt att forma
Best. provsats inneh. plast,
héirdare, accelerator, férger
samt fullst. beskr. och prisL
dven fiir parti. End. 11:—
+ frakt frén F:a Regale,
Box 6844, Borliinge,

i'hilips, Centrum 1. fl. ra-
dio 1 senaste modell. Billigt.
g:a Ake Johansson, Vessige-
ro.

EN VERKLIG HOBBY som
ger god extrainkomst far Ni
genom viar populdra kurs
URMAKAREN. 100-tals stor-
beldtna elever Eder garani.
Avd. T 1, Teknikbladet samt

prislistor endast 14:— <
porto. R-TEKNIK, Malmi
13.
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Fraga
0ss om

motorcyklar

Friga: 1) Jag har en NSU Fox 98 cm3 fyr-
takt. Var kan man kiipa reservdelar till denna?
2) Vilka data har denna maskin? 3) Finns det
nigon mijlighet att banta ner denna motor-
cykel under 75 kg? 4) Skall topphastigheten
pi denna vara dver 85 km/t. ¥

ox

Svar: 1) Hos generalagenten Motorfirman
Bengt Berg & Co AB, Friggagatan 25, Gite-
borg. 2) Encylindrig fyrtaktsmotor med topp-
ventiler. Motorn sammanbyggd med véxellidan
till ett block. Vevhuset tjfinstgir som oljebehdl-
lare. Cylinderdiameter 50 mm. Slaglingd 50
mm. Kompressionsférhillande 7,2:1. Effekt 5,2
hk vid 6500 v/min. Véxellddan har fyra vixlar,
Tankrymd 8 liter. Hjuldimensioner 2,50319”.
Ram av pressad plit. Framgaffel av botten-
lanktyp med friktionsstotddmpare, bakhjuls-
fjidring av svingarmstyp. Tjénstevikt 85 kg.
3) Det ir inte omijligt men en hel del fir-
dndringar maste giras pd maskinen. 4) Topp-
hastigheten anges till 82 km/t.

Fraiga: 1) Jag har en AJS 500 em?® av 1954
ars modell, Ibland niir jag skall kicka iging
maskinen laser sig kicken just som den skall
birja ta. Sedan mAste jag sparka hirt flera
ginger pA kicken innan den lossar si att
maskinen gir att kicka igen. Vad ir orsaken
och vad skall jag gira fir att avhjilpa felet?
2) Stimmer det att tindningsreglaget skall fo-
ras framit si att wiren slackas fir att téind-
ningen skall sti pd hogtindning? Vad ir det
for fordel med detta jimfort med det gamla
systemet med att spinna wiren for att £ hig-
tindning?

S. A V.

Svar: 1) Nir man kickar igdng maskinen
skall kicken férsiktigt trampas ned tills kug-
garna pa kicksegmentet kommer 1 ingrepp med
kuggarna pa kickdrevet. First di skall man
trampa till med full kraft. DA man trampar ner
kicken kan det hinda att toppen pi kickseg-
mentets forsta kugg triiffar toppen p4 en
kugg pad kickdrevet. Eftersom kuggtopparna
dr ganska spetsiga glider de 1itt i ritt lige
om man trampar forsiktigt. Om man déremot
trampar med full kraft kan kuggtoppen ska-
das. Genom sAdan oférsiktigz behandling av
kickstartpedalen skadas forsta kuggen pa kick-
segmentet s34 att den blir flat pd kuggtoppen.
Hirigenom hindras Kuggarna att glida i ratt
lige om topparna tréffar varann och hela kick-
mekanismen liser sig. Det &r di helt fel att
sparka pa kickstarten for att f4 den att fun-
gera, genom denna behandling Astadkommes
endast yiterligare skador pA kuggarna. Den
ritta metoden #r att fora tillbaka kickpedalen
till utgangslaget och forsiktigt trampa ned den
igen. Om det liser sig &ven denna gang lig-
ger man in en véxel och rullar maskinen fram-
4t eller bakédt en aning si att dreven kommer i
ett annat l3ge, varvid man kan kicka. Om
forsta kuggen pi kicksegmentet blivit skadad
kan ‘man antingen byta hela kicksegmentet
eller helt slipa bort den skadade kuggen. An-
ledningen till att ménga forare behandlar
kickstartpedalen s& vdildsamt Hr att de har
svirt att f4 runt motorn Hver kompressions-
slaget. Om man trycker in ventillyftaren kan
man trampa runt motorn si att den star ph
utblésningsslag, sedan #dr det ingen svérighet
att kicka lging den med ovan angivna metod.
2) Ja, det stdimmer. Vid all normal kérning
skall tindningen std pA hogtindning. Om det
di inte #r niAgon spénning i Bowdenwiren
kommer denna givetvis att f& mycket stérre
livslingd &n om man anvinder det gamla sy-
stemet med en wire som nistan alltid &r spénd.

Friga: 1) Kan jag fi veta tekniska data pa
Vincent 500 cm® Comet av 1953 &rs modell? 2)
Finns frimningssats till denna maskin och 1 si
fall var? 3) Vart skall man viinda sig och vad
fordras for att fi tivlingslicens?

Obhb

Svar: 1) Encylindrig fyrtakis toppventil-
motor med eylinder och topplock av littmetall.
Cylinderdiameter 84 mm. Slaglingd 90 mm.
Kompressionsforhallande 7,3:1. Effekt 30 hk.
Fyrvixlad Burman vaxelldida med utvixlings-
faorhfillandena: ettan 12,4:1, tvAan 8,17:1, trean
5,94:1, fyran 4,64:1. Lucas magnet med automa-
tisk tdndforstillning. Miller 50 watts generator.
Hjuldimensioner 3,00x20” fram och 3,5019"
bak. Varje hjul har dubbla bromstrummor.
Framgaffel av parallellogramtyp med hydrau-
liska teleskopstitddmpare. Bakhjulsfjidring av
svingarmstyp. Bensintankens rymd 17 liter.

Oljetankens rymd 3.4 liter. Vikt 176 keg. 2)
Nej. 3) Till en Svemoansluten motorklubb. I
ert fall torde Christinehamns Motorklubb, San-
nagatan 54 I, Kristinehamn, vara den nérmaste.
For att fi tavlingslicens fordras att man har
korkort och #r medlem i en Svemoansluten
klubb.

Friga: Jag har sett annonser i dagspressen
att det skulle vara mycket fiorménligt ait ha
TV-apparaten utrustad med fjéirrkontroll av
exempelvis ljusstyrka och kontrast. Vad #r
TV:s mening om detta: #ir det inte sidana
diéir ontdiga leksaker som bara fordyrar appa-
raten utan att ge nigot sA mycket viisentligt
i utbyte.

TV-spekulant, Sthim

Svar: Det &r klart att man kan klara sig
bra utan denna fjirrmantivrering. Men efter-
som bilden maéste betraktas pa visst avstand
fér att man skall kunna beddma dess kvalitet
kan det bli Aatskilligt motionerande mellan
kontrollerna och befraktningsplatsen. Det kan
man undvika om man har fjirrkontroll: da
sitter man dir man bir sitta och skiter regle-
ringen dirifrdn. Ljusstyrka och kontrast hir
till de egenskaper hos TV-bilden som kan
behtva efterjusteras under gingen av ett pro-
gram. Sirskilt vid overgéng fradn direktsind
bild till film kan en justering av ljusstyrka
och kontrast vara 6nskvird.

Friga: Vad menas med att en bandspelare
fir hemmabruk dr forsedd med »internationell
standards?

Tandbergsigare

Syar: Effersom man vid hemmabandspelare
bara utnyttjar en halva av bandet i taget for
inspelningen kan man tinka sig att antingen
den ovre eller undre halvan av bandet anvén-
des di bandet ror sig frén vinster till hioger
och den magnetskiktbelagda sidan av bandet
dr wvand bort frin observatéren. I tidigare
europeiska modeller anvindes den undre band-
halvan, medan amerikanerna anvinde den dvre.
Det amerikanska systemet har nu slagit igenom
och accepterats som internationell standard. I
ménga maskiner &r det litt att #ndra for-
héllandena fridn europeisk till internationell
standard; hos andra &r det svirare. Eftersom
en sddan sparidndring forutsitter en inreglering
av magnetspalten si att den #r absolut lod-
ritt &r det klokast att &verliata en sidan ope-
ration till en fackkunnig radioverkstad.

Friga: Jag har en grammofon ansluten till
min radio. Nir jag borjar spela, dvs, startar
grammofonmotorn, och niir den automatiska
avstingaren stinger av motorn blir det en
smiill i higtalaren, Kan det skada higtalaren?
Kan jag avligsna smiillen pA nagot sitt?

Roland P., Stockholm

Svar: Risken att hogtalaren skall skadas kan
inte beddmas som katastrofal om inte volym-
kontrollen #r onormalt starkt pAdragen. Enap-
pandet kan enkelt avhjdlpas om man parallellt
med grammofonmotorns strémbrytare lagger en
kondensator med en kapacitans p& 0,05 mikro-
farad.

Svar till Tommy Wiking, F-94, m. fl.: Tyvirr
lagger utrymmet hinder i viigen foér en publi-
cering av adresserna till samtliga de utlindska
flygplansfabriker ni riknar upp. Vi Aterger
dock hér adresserna till de storsta amerikans-

ka, engelska och franska fabrikerna: USA
Boeing Airplane Company, Seattle 14, Wash.,
USA; Chance Vought Aircraft Ine., Box 5907,
Dallas, Texas, USA; Consolidated Vultee Aijr-
craft Corporation, Convair, San Diego 12,
Calif.,, USA; Douglas Aircraft Company, Inc.,
Santa Monica, Calif., USA; Fairchild Aircraft,
Hagerstown, Md. USA; Grumman Aircraft
Engineering Corporation, Bethpage, Long Is-
land, N. Y. USA; Lockheed Aircraft Corpo- -
ration, Burbank, Calif.,, USA; The Glenn L.
Martin Co., Baltimore 3, Maryland, USA; Mec-
Donnell Aireraft Corporation, St. Louis 3, Mo.,
USA; North American Aviation, Inc.,, Los
Angeles 45, Calif.,, USA; Northrop Aireraft
Inc., Hawthorne, Calif.,, USA; Republic Air-
craft Corporation, Farmingdale, Long Island,
N. Y., USA. England Armstrong Whitworth
Aircraft Ltd., Baginton, nr. Coventry; Black-
burn and General Aircraft Ltd., Brough, East
Yorkshire; The Bristol Aeroplane Company
Ltd., Filton, Bristol; The de Havilland Air-
craft Company Litd.: Hatfield, Herts.; The
English Electric Company Ltd., Queen’s House,
Kingsway, London, W. C. 2; Fairey Aviation
Company Ltd.,, Hayes, Middlesex; Folland Air-
craft Ltd., Hamble, Southampton; The Gloster
Aircraft Company Ltd., Hucclecote, Glos.:
Handley Page Ltd., Cricklewood, London,
N. W. 2; Hawker Aircraft Ltd., Kingston-on-
Thames, Surrey; Hunting Percival Aireraft
Ltd., Luton, Beds.; A. V. Roe & Company Lid,
Middleton, Manchester; Saunders-Roe Ltd.,
East Cowes, Isle of Wight; Scottish Aviation
Ltd., Prestwick Aerodrome, Ayrshire; Short
Bros., Queens Island, Belfast, N. Ireland; Vie-
kers Armstrongs Litd, Vickers House, Broad-
way, London, 8. W. 1.; Westland Aircraft Ltd,
Yeovil, Somerset. Frankrike Société Louis
Bréguet, 24 Georges-Bizet, Paris 16e; Avions
Marcel Dassault, 46 Avenue Kléber, Paris 16e;
Etablissement Fouga, Aire sur I’Adour, Lan-
des; Morane Saulnier S. A., 3/5 Rue Volta,
Piteaux, Seine; Société Nationale de Construc-
tion Aeronautique du Nord, 20 Rue Vernier,
Paris 17e; Société Nationale de Constructions
Aeronautique de Sud-Est, 6§ Avenue Marceau,
Paris 8e; Société Nationale de Constructions
Aeronatiques du Sud-Oest, 105 Avenue Ray-
moand Poincare, Paris 16e.

Friga: Det har under Arens lopp publice-
rats en hel del felaktiga uppgifter om de flyg-
plansanskaffningar som Sverige foretog i ut-
landet under kriget. Kan red. ge svar piA hur
minga flygplan som bestiilldes resp. levere-
rades av fiéljande typer: 1) Republic EP-1, 2)
Vultee Vangunard, 3) Gloster Gladiator. 4) Be-
stillde Sverige nfgonsin nigra Dornier Do 215
och Breguet 693? Exaetus

Svar: 1) Sammanlagt bestiilldes 105 Republic
EP-1 (J9), men av dessa hann endast 60 le-
vereras innan amerikanska regeringen stoppa-
de leveranserna. 2) Av Vanguard bestilldes
144, men inget enda flygplan levererades. 3)
35. 4) Ja, av spaningsplanet Do 215 (som fak-
tiskt utvecklades pA svensk bestillning) be-
stilldes 15 exemplar. Inget levererades dock.
Av Breguet 693 bestilldes 12 exemplar men
inte heller i detta fall blev det nigon leverans.

Friga: Ar det sant att spanjorerna fortfaran-
de licenstillverkar de tyska flygplantyperna
Messerschmitt Me 109 och Heinkel He 1112

: Hispano

Svar: Ja, I de utforanden som dessa typer
nu byggs | Spanien Ar de forsedda med
engelska Rolls-Royce Merlin-motorer, Tillverk-
ningen kommer dock inom kort att upphdra
allt eftersom amerikanarnas leveranser av
reajakiplan kommer ordentlizt iging.



HALDA P

direkt till Er pa PREMIEKOP

Har Ni skrivarbete hemma? Reser Mi mycket? Studerar Ni?
— HALDA P hater Er perfokta skrivhislp — lika affektiv och
bahtindig hemmo som pé resor. HALDA P &r testad for 20 &rs
saker ghng!

OBS! Hondbok | maskinskrivning mediélier GRATIS,
Service pd 105 platser | landet,

Med plastéverdrag 25:- Mad elagant latmetall-
pr mén. Avbet, 435. — viiska
Kentent 395; — 15 = et

Med tréiviska zsz-pr man  Avber, 525: — Kontant 480; —
Avbet. 495. — Kontont 450: —

Ett rent néje med WA SO

— svensk dammsugare
med
dverligsen
sugkraft! #M

pr man.
Avbet. 297: - Kontant 270; —
WASO &r en lickert sirBmlinjeformad golvmodell med orbats-
basparands konstruktion, Lagvarvig mofar 450 W ach et full-
andat flakisystem ger effektiv insugning. Tillbehér (barstar ach
munstycken m.m,) samt rémskaft har ratt formgiviing, vilket
@or ot Ni kit kemmer &1 i allo dammgBmmor. Inga vossa kan-
ter, ingen d ppvirviing. WASO &r pllitligh sjalv, far
sedd med radi gsskydd och stétshyddslistar — an damm.
sugare oft irivas medl

PRECISIONSOR sran Schwelm i el

klusivt spertur med 17 rubiners hég

assigt  ankorverk, berylliombalans
och niveroaspiral som goronteror s6-
ker gang. 100 9%-igt damm- och vat.
tantitt, incablse gér verket okiinsligh
far st8tar. S{slvlysande, Réd centrum-
sehund. Modern saxlank 1 rasifrin st

Asbet, 118,
Kontont 108: —

Herrarmbandsur NR 41
20 micrans gulddoublé

Smidig, tun), elagont! Taknikt fika
fullandat som ovonstdends madel
men dossutom utrustal med &n ulsskt
urtavla — ralisfsifisor sch centram.
sekund i gulddoubls |iksam den fjad-
ronde Fizoflexlanken. HMermatisky nill
sulen bottenplotte, hell | stal. Uret §6r

158~

Er som fordrer det bastal
203 ™= pr mén. Avbet, 144 —
Kontant 133: —

Damarmbondsur NR 35

Obm modell med rastirl, domm. och
o vottenitt boett — eft ur som tillralar
* ollo domorl 17 rublners ankarverk
med  pivarasmspiral, beryllivmbalans
och incoblos. Urtavlo med  sjaiviy.
sande sifrer. Cantrumsekund. Modern
fiaderltink
158t Avbet. 124; —
Koatan? 114: —

Damarmbandsur MR 36

£t bysur 120 microns gulddoublé —
it vackert smycke med utsakt hoatr,
17 rublners hagklossigr onkorverk,
Elastafixoliink samt 1amés uravia
med fargylido reliefsiffror och visore.
152~ pr min. Avbet. 13]: —
Kentant 121 —

" 4

- #

P
4 & .-

DACORA ROYAL

med inbyggd avstdndsmétare —
i sdrklass i sin pr-isk!u‘ss!

=

tdoolkamsran 8¢ stvdl mybér

joren som mer avancerads —

cerhort [attskatt men anda for-

sedd med alla ténkbaro H-

nasser

@ Skorptecknande objektiv En-
nagon. Blandare 3,522,

@ Slutare prontor SYS frén
T=1/300 sak. somt B.

@ Inbyggd avstdndsmitars

'Sinhu:'?!mmmummum ® Torporiek :

@ Automatisk slutarspanning, stiillning, ﬁwﬂ‘ﬂ-
Sparr mot dubbel ® 5 Bildstorlsk 63¢4.
ring. Med lddarvaska zo‘ -

@ Omstéllbor f6r blixtjuslom- pr mén,
po och elekironblixt, Avbel. 168: — Konfant 155 —

16x50 LANGDISTANSKIKARE

Med lodervtiska 28 = o man.
Avbet. 178: — Kontant 145; —

Tekniska data:

@ Férstoring 16 ggr

® Objektivdiam. 50 mm
@ Synfélt &6 m pr 1.000 m
@ Centrumskruy

@ T-optik (antireflexbehendlade
linsar)

@ Ljusstyrka 2,74

@ Viki 800 g.

7x50 MARINKIKARE

Med laderviiska 203 =
pr man

Avbet. 146: — Kontant 135 —
@ Fantostisk |jusstyrka — hela 51
@ Férstorar 7 ggr
@ Objektivdiom. 50 mm
@ T-optik
@ Sncbbinstéllning med

mittskruv och okular-

instillning.

20x40 FJARRKIKARE
(prismatub) m‘ ; w
— eft feleskop i miniatyr! i

@ Farstorar 20 ggr

® Objektivdiam. 40 mm

Med staiiv TOE = o; o,
Avbet. Bé:— Kontom 7B:=—

— den ldftskdtta smabildsprojektorn 5-5
med snabb-bildvédxlare for 2436 och 24-24

Med PAXIMAT blir bildvis.
ningen et helt nyst néjal Mi
behiver varken leto bland
g1 bilderna eller 1o 1 dem ach
o Ni slipper ol bildsortering,
3 PAXIMAT skopor  ardning:
och rada | bildarkivet —
— magasinen anviinds sem for-
Obijektiv Kata 1:2,8/85 inkl. et  voringsplats, sttindigt klora
magasin somt sladd med strémbry-  fur visning. En &mrf&gﬂan
tare, 150 W lompa och keffert Bild&tergivaing stilier PAXL
Prmin, 39S = MAT ¥ sarklassl
Avbet, 319: — Kontant 290 —

o B R 8 0 8 0 B |
Sdnd kupongen ftill

B CONTINENTAL AB

. Tidaholm

I S8nd emg. Yot ..., i3 s dkr ... . medke

| pr mén. Kontant kr - B dogors returrdtt. 1 érs goronti, Varan
. frblin ‘sl dom tills full betalning erlagts.

-——“

Hemmabio med

Eumig & mm #r en vilgiord pro.
fektor, smakfullt frostlackerad
grétt, forsedd med hopfaiibarn

12 ¥ lagvelislompa {motsvarar
nrmast ljusel frén en vonlig
lampas 400 W 110 V). Ljusstarks
anticeflexbahandlat  objakiiv
Eupro 111,68 f = 25 mm ger gott
ljusutbyte, Tystgliende — filmsko-
nande gripmekanism.  Anslutes
fill rumshelysning 110~240 v
wiixelstrm

Med filmhjul 120 m, tagvoltstan-
pa 12 V samt koffert

4‘0:" pr man,

Avber, 429~ Kontant 390: —

Vérldsberémda !

DUAL

| spelar alla skivor

DUAL skivspalare &r att viil
kant S-mérkt febrikat &
anslutning till radicappara-
tens gremmofonutteg. Fér.
ssdd med tre hastighatar,
33—45-78 varv/min. Krie
stallpickup  och  emstslibar
dubbelsafimalar fér skiver
med normal- el. mikrospar.
DUAL skonar skiverna tack
vare  pickuparmens  ringa
ikt Instéllbor fée hig el
lg tondtergivaing. Bruksan-
visning medfalier. Lav. i ele-
gant grdbrun viiska,

25:= pr mén.
Avbet. 209: — Kontant 190: —

mﬂll.llm,,wperﬂa”

— varldssensationen bland elhyviar
%_ : med den stérsta
i effektiva kiippytan

Remingtén »Super 40w &r &vorlagsen olla and-
ra rokmetoder! Det stora byrkantign saxhuvu-

Kontant and: det av kirurgiskt s8] och dimantilipade saxar

98:- KLIPPER FLER SKAGGSTRAN | ETT ENDA SVEP
Obsl Saljes Ef AN MAGON ANMAN RAKAPPARATI aSuper
P4 avbetalning &= hor den starkaste elhyvelmetor som négon.

sin byggts, Tacker alla omréden f8r fik- och
viielstrom. Leveraras i et slegant och prak-
tiskt lysetui.

I stillet fir ait hyra kvartslampe ...

— hiilsobada
med Er egen

JALPINETTE

ALPINETTE  metsvarar  koncentrarad
fiallol med ollt vod det innebar av
tund stimulans for kropp ech gal, AL
PINETTE &r en dkia ORIGINAL-HANAL
5 shvisl ultroviolatt som infrardd strél.
ning, oumbérlig under den mérko drs-
fiden, Possa ddrfér p& o skaffa Er

ALPINETTE - Feirdel il
25: = pr mém. korl B pt ot
Avbet. 192 — Anslutes tiil 220 V lik. och vaxelstrim,
Kentant 175; — Eftel 300 watt, Vike 1.5 kg,

Mamn:
Adress:

Postadress:




