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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Viirlds experter besvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur ocksi vara
forsedda med insindarnas namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sdtt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det drdja innan
fragorna blir behandlade.

Fraga
oss om

motorcyklar

Friga: 1) Vilka av dessa motorer tillverkas
dnnu. a) DKW 98 em3, h) CZ 125 cem?3, ¢)
BSA 125 em?2, d) ILO 98 em?, e) Terrot 100
em?? 2) Viiger Puchs krafticaste 150 cm® un-
der 75 kg? 3) Finns det nigon svensk motor-
firma som kan tinkas ha reservdelar till en
125 em? CZ-motor av den gamla modellen? I
si fall vilken? 4) Ar Silverpilens topphastig-
het hiigre &n ILO och Sachs 150 cm?®? 5) Finns
det f. n. nigon dieselmotor for motorcyklar?
I s& fall vilken? 6) Har Vincent HRD 1000
em? stirsta histkraftantalet av alla standard-
maskiner? Sigvard

Svar: 1) CZ 125 em?®, BSA 125 cm® och
Terrot 100 em® scootermotor. 2) Nej. 3) Hor
efter hos Bilaktiebolaget Imperia, Sveavigen
100, Stockholm eller AB E. Fleron, Malmga-
tan 4, Malmo, 4) Ja. 5) Savitt TV vet finns
det ingen. 6) Ja.

Friaga: 1) Jag har en JB 150 cm® Kommer
kompressionsfirhillandet att hiijas till 1:7,5
om jag liter svarva av cylinderns éverdel 2,1
mm? 2) Ar 1:7,5 ett limpligt virde pi denna
motors kompressionsforhallande? 3) Kommer
héjningen att inverka skadligt pA motorns livs-
lingd? 4) Vilket #r det hégsta kompressions-
forhiallande som en standardmotor kan koras
med, pA vanlig handelsbensin? 5) I TV:s test
av Monark 77 i nr 18 1952, uppgavs JB-motorns
effekt till 6 hk men i »Reparationsteknik fir
motoreyklar stir det 55 hk. Vilket #r ritt?
6) I TV:s Julnummer 1953 stir i frigespalten:
»Gar det att siitta in dubbla tindstift Pa en
vanlig 125 c¢m? JB-motor?» Pa detta har TV
svarat: »Ja, men den utvunna effekten star
inte i relation till médan.» Hur kommer det
sig? Hijs effekien om man sitfer dubbla tind-
stift pi en motor? 7) Finns det nigot hastig-
hetsrekord fir 98 em"? Putirik

Svar: 1) Ja. 2) Standardutférandet med kom-
pressionsfirhéllandet 1:6,2 &r det limpligaste.
3) Ja, négot. 4) Med den nya handelsbensinen
som har ett oktantal pid 93 kan man kéra med
kompressionsférhallandet 1:8. 5) 6 hk. 6) Na-
gon praktiskt mirkbar effektokning blir det
inte. 7) Varldsrekord noteras fir motoreyklar
med max 100 em?® slagvolym och i denna klass
haller NSU rekordet med 174 km/t.

Fraga: Kan man inte spiinna generatorked-
jan pa en AJS 350 em?® av 1951 Ars modell?
16 MS

Svar: Jo, man lossar pd skruven som héller
generatorns spimnmband och vrider generatorn
tills nskad spinning pd generatorkedjan er-
hélles. Detta kan man kinna med ett finger
om man lessar inspektionslocket pa transmis-
sionsképan.

Fraga: 1) Nir skall NSU:s nya 125 em? Su-
perfox borja siljas i Sverige? 2) Vilka data
har denna maskin? 3) Anser TV att denna ma-
skin dr ett limpligt trimningsobjekt fior TT?
4) Hur skall denna maskin trimmas for att
bli en bra TT-maskin? 5) Hur mycket kom-
mer den att kosta? TT-frilst

Svar: 1) NSU Superfox finns redan tillging-
lig pa svenska marknaden. 2) Encylindrig 125
cm? fyrtaktsmotor med Ultramax ventilsystem,
vilket innebdr att man har en enkel bverlig-
gande kamaxel som drives av tva vevstinger,
Slaglingd 58 mm. Cylinderdiameter 52 mm.
Kompressionsforhallande ej kint. Toppeffekt
8,8 hk vid 6.500 varv/min. Maximalt vridmo-
ment 1,0 kgm vid ea 5700 varv/min. Bosch
elektriska system med batteritindning. Gene-
rator 45 watt. Smorjsystem: Torrsump med
dubbel kugghjulspump och tre oljefilter, Fyr-
vixlad vixelldda. Centralram av skalkonstruk-
tion i pressad stilplit. Framgafiel: Bottenlinlks-
gaffel med forspanda fjddrar och hydrauliska
stotddmpare. Fjadringsvig 90 mm. Bakhjuls-
fjadring av svéngarmstyp med en forspand
central fjdder och en hydraulisk stotddmpare.
Fullnavsbromsar med diameter 140 mm. Broms-
yta ca 140 em®. Vikt utan brénsle och olja
116 kg. Bensintankens rymd 10,8 liter varav
0,8 liter i reserv. Oljetankens rymd 1,2 liter.
Topphastighet med tvA personer 95 km/t. Nor-
malférbrukning 2,7 liter/100 km. 3) Motorn #r
av mycket robust konstruktion, wvarfér den
mycket vil tal en ytterligare trimning. Ven-
tilmekanismen har i TT-maskinen NSU Sport-
max visat att den #r mycket ldmplig och till-
forlitlig for snabbgfende motorer. Tyvirr ir
maskinen ganska tung men det finns stora
mijligheter att banta ner den atskilliga kilo.
4) NSU-fabriken kommer lingre fram att till-
handahélla trimningsanvisningar for intresse-
rade Superfoxégare, varfor TV avstir fran att
sbka ge nagra tips i den vigen. Ni bor i stil-
let vinda er till generalagenten Motorfirman
Bengt Berg & Co AB, Friggatan 25 A, Gite-
borg C, for erhillande av upplysningar. 5)
1.915: —.

Fraga: Betriffande Rumi Super Sport TT.
1) Fullstiindiga motorspecifikationer? 2) Hur
higa dr varvtal och kolvhastighet vid 100 km/t
pi fjlirde viixeln? 3) Toppfart pi samtliga viix-
Iar? 4) Hur mycket olja skall det vara i ben-
sinen a) under inkorningen, b) efter inkor-
ningen? 5) Kommer det inte in damm och
smuts i eylindrarna eftersom forgasarna sak-
nar Iuftrenare? 6) Hur lingt bir maskinen ki-
ras in? 7) Vad iir priset pd ovannimnda ma-
skin? Harald Wall

Svar: 1) 125'em? tvicylindrig tvataktsmotor.
Slaglingd 45 mm. Cylinderdiameter 42 mm.
Kompressionsférhillande 1:7,5. Effeki 9 hk vid
7300 wvarv/min. Tva sf. Dell’Orto-forgasare.
Téndning genom svinghjulsmagnet. FElsyste-
met 6 volt 30 watt. Fyrvixlad vixellida sam-
manbyggd med motorn. Kugghjulstransmission
i oljebad. Lamellkoppling monterad pa vev-
axeln. 2) 6100 varv/min. Kolvmedelhastighet
9,2 m/sek. 3) Ettan ca 50 km/t, tvAan ca 75

km/t, trean ca 100 km/t och fyran ca 115 km/t.
4) a) 1:10. b) 1:12,5. 5) Det ir givetvis tink-
bart. Senare modeller #r dock forsedda med
luftrenare. 6) ca 100 mil. 7) 2.340: —.

Friaga: Ar det sant att Monark Blue Top
Fighter modell 1955 har kommit ut med tva
olika typer pa‘ bakhjulsfjidring? Pippi

Svar: Monark Blue Top Fighter tillverka-
des med tvd olika lyper av bakhjulsfjidringar
under 1955. Den ena hade mycket korta sving-
armar och fjadringselement av gummi medan
den andra hade svingarmsfjidring av konven-
tionell typ med l&nga svéngarmar och hydrau-
liska stdtdimpare.

Friga: 1) Finns den italienska mopeden Mo-
tom 48 att kopa i Sverige? 2) Om inte, kom-
mer den att importeras till Sverige? H-55

Svar: 1) och 2) TV kénner inte till nigon
firma som sdljer Motom 48 och av naturliga
skil vet vi inte om naAgon firma kommer att
importera den.

Friga: Vad skall det vara for storlek pa
forgasaremunstyckena pd en Rumi Super Sport
TT och hur skall nalinstdllningen och flottir-
instéillningen vara? Rumi-iigare

Svar: Innan man bérjar prova ut huvudmun-
slycken mdste nivan i flottbrhuset- stillas in
si att den gir genom centrum pad huvudmun-
stycket. Super Sport TT finns med tva olika
forgasartyper bigge av fabrikat Dell'Orto. Pa
den ena, UB 22, finns ingen mbjlighet att
dndra flottérhusnivin, medan den andra, SSI
22 &r forsedd med ett héj- och sinkbart flot-
torhus. Storleken pd huvudmunstycket skall
vara omkring 110. Man méste dock prova ut
de huvudmunstycken som ger den bista ef-
fekten men mdiste samtidigt akta sig for alli-
fir sma munstycken eftersom dessa kan fir-
orsaka motorskador av allvarlig art. Nalarna
bor stdllas i mittliget medan man provar ut
huvudmunstycken och sedan kan man bérja
prova ut limpligaste nalligena. Hirvid skall
man komma ihdg att nilen &r bestimmande
for brinsle-luft-blandningens proportioner fran
1/4 till 3/4-gas. Om den ena cylindern blir
varmare 8n den andra blir det ofta nidvin-
digt att ge den varmare cylindern en bensin-
rikare blandning.

Friga: Far en Messerschmitt firas av en 16
ars yngling som har kiorkort for motoreykel?
M S 200

Svar: Nej, Messerschmitt Hr registrerad som
tung motorcykel och far dirfor endast foras
av person som fyllt 18 &r och innehar kiérkort
fir bil eller motoreykel.

Friga: Jag har en Horex Regina 400 som
Jag onskar héja marschhastigheten pa, med
10—20 km/t. Kan jag montera ett mindre bak-
hjulsdrev utan att det inverkar skadligt pa
motor och kraftéverforing? Har TV en annan
limpligare losning? Bratt

Svar: Maskinens totala utvixlingsforhallande
ér 5, 3:1 och detta ir ett normalt virde fér en
maskin av denna storlek. Att minska utvix-
lingsforhallandet genom att montera pa ett
bakhjulsdrev med mindre kuggtal medfér en
avsevirt dkad belastning fér motor och kraft-
tverforing speciellt som Ni énskar en mycket
stor fartékning. Den 6kade belastningen inne-
bar givetvis dven &kad forslitning. Om Ni
nédvandigt vill ha en snabbare maskin #r vart
rid dirfor att byta maskin.

Teknikens Virld mirv

Nr 5 m Arging 34 = 8 mars 1956

Utgivare Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveaviigen 53, Stockholm
PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Viéxel 34 0080. Postgirokonto S55575.

Prenumeration kan ske direkt hos firlaget
genom inbetalning pé ovanstdende postgiro-
konto eller via vira lokala ombud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan #ven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pa nirmaste postkontor dock
endast vid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Heldr 16: 75, halvir 9: —. I Danmark
endast helarsabonnemang danska kronor 28: —.
Insiind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Kgbenhavn V. Postg. 2316 46.
Abonnemanget kan borja nir som helst under
Aret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstillts tva veckor fére flyttning.

ANNONSAVDELNING:
Sveavigen 53, Stockholm Va.

Annonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel. 3176 45)

Ingemar Engelbrektsson

(Aven direkt tel. 32 81 74)
TV:is VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER
Lars Sandin. Tel. 340480 eller 308958

Tel. 34 00 80

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1956



Bensin- och oljeforbrukningen springer i hiéjden — motorn
tappar orken — bilen star for det mesta pa verkstad, och bil-
budgeten haller inte lingre. En renovering blir billigare &n
manga verkstadsbesok. Kontakta diirfor Motorspecialisten —
Er slitna motor blir som ny. Vi férfogar dver specialmaskiner
som garanterar Er ett 100 %-igt precisionsarbete efter sanma
fordringar som vid nytillverkning av motorer och enligt senaste
tekniska ron, samt med reservdelar frin viirldens fornimsta
leverantarer.

Renovera motorn —— renovera bilekonomin
kontakta Motorrenoveringsspecialisten redan i dag! —
De ger motorn ny ork.

Garantirenovering fran
norr till sbder:

Pa varje av oss utford cylinder-, halv- och helrenovering ut-
fiirdas ett Motorrenoveringscertifikat. Detta certifikat &r eit
intyg pa motorns tillstind samtidigt som det #ir en garanti pa
det utforda arbetet.

Ornskoldsvik, AB C. E. M. Higglunds Bilaffir & Motorverkstad
Ostersund, Ivar Jonssons Motorverkstad -
Giivle, AB Soderlund & Lindstrém
Stockholm, AB'Dixner & Co.
Linkoping, Malte Minsson AB
Nassjo, Malte Mansson AB
Goteborg, AB Carl Larssons Mek. Verkstad
Viinershorg, AB Carl Larssons Mek. Verkstad
- Bords, AB Carl Larssons Mek. Verkstad
Malmo, AB Sterner Blomquist -

. .5 E . .
“specialisterna

— ger nytt liv dt sliten motor
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SJOOFFICER
MARININGENJOR

Aspiranter (stam och reserv)
. Den svenska marinen ir

under kraftig teknisk utveckling

och stir internationellt sett pa

hogsta niva. For att rétt skota

marinens materie

] och de min,

[t

som skall handha denna, fordras

hégt kvalificerad ledarpersonal.
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Annu vet ingen hur gammal
en Volkswagen kan bli

Runt om i virlden rullar i dag
dver 1.000.000 Volkswagen. 10.000-
ta's av dem har hittills avverkat
10.000 mil eller mera utan storre
motorreparationer. Enbart i Sveri-
ge finns nira 900 "tiotusenmilare”
Dirckeor Carl Alfredson i Gote-
borg har kért sin Volkswagen
30,600 mil och jordbrukskonsulent
Nils Flycht i Vingiker 27.000 mil.
Det finns redan nu svenska Volks-
wagen-igare som efter motorbyte
— det tar tvi timmar! — kommit
upp till 45000 mil med samma
Volkswagen. Dessa vagnar rullar
allejime. Annu vet ingen hur gam-
mal en Volkswagen kan bli!

3 1/2 &ére per mil!
Hemligheten bakom Volkswagen-
motorns enorma slitstyrka och stryk-
talighet ligger bl a. i luftkylningen
och den liga medelkolvhastigheten,
Ling livslingd och lig brinslefor-
brukning — 0.75 1jmil — gor att
Volkswagen leder i driftsekonomi.
Carl Alfredsons reparationskostnad
per mil var 5 bre. Nils Flychts mil-
kostnad stannade vid 3,5 ore.

Ett sex-sidigt bilkép!

Att kopa bil dr en affir med manga
sidor. Att képa Volkswagen ir en
aftir med sex sikra plus. Till den 1)
dverligsna driftsckonomin kommer
2) ligt ink&pspris, 3) perfekt service
hos 300 auktoriserade VW-verksti-
der runt om i landet efter en fast
riktprislista med 532 prissatta arbe-
ten, @) billigareservdelar, §) effektivt
utbytessystem som tillfgrsikrar Er
Volkswagen ling livslingd dven
sedan t.ex. motorn eller bakaxeln
tjinat ut efter tusentals hirda mil
Allt detta ger Er Volkswagen 6)
ett si forbluffande hoge andrahands-
virde,

Rekord i bilhistoria!

Volkswagenwerk i Wolfsburg har
redan satt rekord i europeisk bilhis-
toria. En miljon vagnar av en och
samma modell har tillverkats. Nu ir
man pd vig mot sin andra miljon.
Volkswagens sex starka plus vid bil-
kopet har gjort den till bilen f6r mil-
joner runt om i viirlden.

Volkswagen, bilen fér miljoner —ir
ocksi bilen for Er!

@WW@@
Se hir varfor VW
har blivit innu bittre

2 1. Okat passagerarutrymme.
Ytterligare 5 cm 6kning mel-

@ Jan fram- och baksite, e
2. Okat bagageutrymme — &
ca 20%.
g 3. Stillbara ryggstéd — 3 oli- g

ka ligen pd framsitena ger
langfirdskomfort.

& 4. Elegantare inredning och &
3 nya smakfulla firger.

€ 5 Dubbla forkromade av- &
& gasrdr och ny ljuddimpare &
& ger jimnare och behagligare ¢
motorljud. &
< Nya Volkswagen kostar endast &
e 6.375:= friz Hilsingborg :

Generalagent:

AB SCANIA-VABIS,
Sodertilje

— bilen for miljoner —

Tala nu med Er aterfdrsdljare for att fa snabb leverans
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Det universellt anvinda
elektriska motstands-

materialet for

elocirme-
apparater

KANTHAL har hig eld-
hiirdighet — hogt elektriskt
ledningsmotstind — hog be-
lastningsforméaga. Dessa egenska-
per mojliggora framstillandet av
effektiva elviirmeapparater med
kort uppviirmningstid. Vid behov
av  elektriskt  motstandsmaterial
radfraga alltil KANTHAL, spe-
cialfirman inom detta omrade.
KANTHAL kan leverera det riitta
elektriska motstindsmaterialet for
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[SSOEXTRR

M nlnn nll i guldburken

smnner hattre

Aldrig forr har en si perfekt smirjolja for

® Alla motorer vid
@ Alla motortemperaturer under
@ Alla kérférhallanden

kunnat erbjudas. Aldrig férr har en si
komplett serie av s. k. multigradeoljor
funnits.

NYA ESSO EXTRA MOTOR OIL dr énnu
ett virdefullt bidrag till motorismen fran
virldens ledande oljebolag.

EXTRA SKYDD

Den enastiende smbrjfdrmigan i “temp-
hiirdade” NYA ESSO EXTRA MOTOR OIL
iir en siiker garanti fér att de rérliga delarna
i alla motorer under alla kérforhallanden fir
effektivt skydd mot slitage. Oljan nir alla
smiirjstiillen i samma Sgonblick motorn star-
tar och den ger samma utmirkta smirjning
iiven vid de higsta motortemperaturerna,
NYA ESSO EXTRA MOTOR OIL inte bara
smiirjer biittre — den innehdller ocksi nya
medel som effektivt skyddar alla motor-
detaljer mot korrosion (fritning).

EXTRA EFFEKT

Den bittre smirjningen leder till

Y T |

motorer att limna higsta m5jllgl effekt
under alla driftabeti 1 med bi
p 1 wh T3 1 ) m 2
som resultat.
Med NYA ESSO EXTRA MOTOR OIL i
bildas inga kok ittningar, som kan
fororsaka kraftnedsittande fér-tindningar.

EXTRA EKONOMI

Tack vare att NYA ESSO EXTRA MOTOR
OIL har samma obvertriiffade nmlirjﬂil'migl
vid alla temp or och motorbel

ger den under alla férhillanden minskade
friktionsférluster och diirmed ligre bensin-
forbrukning —men ocksh ligre oljeférbrukning.
Den nya oljan ger dven extra ekonomi pi
ling sikt dirfér att den minskar reparations-
kosinaderna pi grund av sin férmiga att

friktionsférluster som gor det méjligt for alla

motverka slitage.

Byt dirfir redan idag tilll NYA ESSO EXTRA MOTOR OIL

— Kor in till ok

2$S0)—
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JAWA/CZ 1956
med gralis service

® o o @

Med varie JAWA/CZ folier garanti-
kort och kuponghéfte f&r gratis ser-
vice under inkérningstiden.

Stromlinjeexteriér. o Inbyggt bakparti, inkapslad bakkedja.
Motor och véaxellada i block, som ansluter till strémlinjen.
Inbyggd férgasare.  Dubbla avgasrér. e Inbyggd generator.
Gemensam start- och véxelspak. e Svéngarmsfiadring med
hydrauliska stétdémpare. o Latt avtagbara, sinsemellan ut-
bytbara hjul. e Fullnavsbroms. e Automatisk koppling.

Generalagent: AB E. FLERON

Malmgatan 4—8 © Malmo * Tel. 723 85
Stockholm: Kommendbdrsgatan 14, Tel, 63 01 75
Géteborg: Friggagatan 3. Tel. 150904, 152560
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Nordiska Automobil AD presenterar

“tog stora’ i smdvagnsklassen

SEX MODELLER MED 2-TAKIS ELLER 4-TAKTS
MOTOR EFTER KOPARENS VAL

% Luftkyld
v Framhjulsdriven

% 4- resp. é-sitsig kaross

% Overliggande framaxel

+ Virme

v Defroster

" < Liigsta skaft

¥ Ldgsta accis

% Rekordbillig i drift

+ Rekordbillig i underhall
~ utbytesmotor fr. 280: —

+% Toppar dver 100 km/tim.

Y Viisttysk kvalitet i varje
bit.

Priser frain Kr 4.850: = fritt Stockholm, Géteborg och Malmo.

ECGDY:N STARK « RYMLIG - FORMSKON

Vagnen som blindat ex-
pertisen: Snabb, brinsle-
snal — bekvam, litt att
kora — och sd fullindat
vacker. En fulldig repre-
sentant for 60-drig for-
namlig biltradition.

% 4-takts, 4-cyl. robust
motor, 45 hkr

% fyrviixlad — tvéan, trean,
fyran synkroniserade

“ Toppfart: 115 km

¥ Panoramasikt runt om

% Fram- och bakrutorna
vibytbara med varann —
praktiskt om Ni fér ett

stenskott Nya SKODA fly-ter fram pai Nya SKODA kostar 6.850:‘
vigarna — accelererar blixtsnabbt fritt  Stockholm, Goteborg och
— smidig i trafiken. Malmaé. Inklusive virme, defroster.

Generalagent: ;

NORDISKA AUTOMOBIL AB



Pressvisning av SAAB-93. Ett imponerande u ppbdd av dags-
och fackpressens bilbitna journalister tog intresserat del av
alla Saabs nyheter. Den uppskurna 93:an, som just nu ro-
terar landet runt och kommer till Stockholm igen pd Bil-
salongen i mars, avsléjade villigt alla sina hemligheter,
T. Ekstedt (ovan) intresserade sig sirskilt for den nya fiid-
ringen. Motors expertteam (t.h.), Gista Holmstrom och
Lennart Ojesren, studevar med intresse den 3-cylindriga
motarn och alla de andra nyheter som nya Saab blygsamt
doljer under huven.

Pressen prisar NYA SAAB

= férsta nya svenska bilen pa 6 ar

Teknik fér Alla. ”93:an anknyter fordelaktigt till 92:ans biista
egenskaper — och Saabs grundprincip att bygga en liten
kvalitetsvagn med en siikerhetskaross indras ingenting pa.”
"Det nya tillskottet i SAAB-familjen visar till det yttre inga
storre foriindringar, men till det inre iir det en helt ny hil
pé toppen av utvecklingen med massor av tekniska finesser,”
Motor — Gosta Holmstrém: "Det forsta vi mirker ir att
viixlingen blivit littare, — Nu kan man efter lite vana vaxla
ned helt dven till ettan utan urtramp. Och ettan gar att
ldgga in, dven i fart.” :

”Saab stannar mjukt och behagligt utan nig och kuta runt.”
"...84 fort man borjar kora, blir det tyst inuti vagnen.”

Fart — Eric H. Arnell: "Vi hade firdats genom landet i ry-
kande sndstorm, dir viigarna pa sina stiillen varit niira nog
blockerade av meterhtga snddrivor, dir miltals viighana sett
ut som den mest viilspolade kana som tinkas kan, och dir
andra mil mer liknat bottenlésa trisk #in en svensk rikshu-
vudviig, — Men det lilla "Bergtrollet” Saab-93 hade krafsat
sig fram pd ett sadant siitt att vi varje sekund av resans 7,5
aktiva kortimmar hade upplevt en glidjestund.”

l-' p s FILIALER,
p H | n N s ATERFORSALIARE
OCH SERVICE-
Aup, oM VERKSTADER OVER
A A )
Otrpaktt HELA LANDET

- svensik bil med flygkvalitet

Motor — Bertil Bjérkman: "Riktigast vore att kriiva vindru-
testolpar som #r smalare in genomsnittsminniskans pupill-
avstand, — (Det) gar faktiskt att gora solida karosserier med
smiickra stolpar, svenska SAAB och nya Citroén ger jaimte
vissa dyra brittiska vagnar exempel pa den saken.”

“Cadillac, Mercedes-Benz och Saab-93 har sdrskilda imspru-
tor for framdbrrarnas rutor, efterstrivansviirda exempel for
andra bilfabriker!"

Motorféraren: "Den nya svenska fronten — iir vacker och
kraftfull, en av formgivaren Sasons verkligt lyckade detaljer,
anser vi,”

"...ny viirmeankiggning av forniimlig kapacitet.”
Motorbranschen: ... god acceleration och effektiv broms-
formdga — utan lyftning av bakvagnen — samt en forvi-
nansviirt tyst gang.”

Svenska Dagbladet — Chevalier: "Efter den lyckade prov-
kérningen hade man bara en sak att anmiirka pa — att man
ska behdva viinta till nyaret, nir leveranserna kommer
igdng.” (Obs. — skrivet i december — nu &r det nya aret och
den nya Saaben hiir!) :

Nagra av nyheterna: Ny 3-cyl. motor, som ger 38 hk. Ny
luftkonditionerad viirme med extra stort, avgassidkert frisk-
luftsintag. Frdn forarplatsen lasbart frihjul, Nykonstruerad
fjadring. Ny styrning med viil avviigd understyrning, som
medfor enastdende viigegenskaper, Slanglosa diick. 12-volts
el-system med kittare start vid kallt viider,




Den erfarne motorjournalisten Nils Stille &r valkénd
fér Teknikens Vérlds lasekrets och &terkommer har
med négra synpunkter p& véra jarnvagskorsningar.
Sakerhetsanordningar uppsdtts visserligen i allt snab-
bare takt, men &nnu &terstér mycket innan bilismens
beréttigade krav ar négotsénér uppfyllda, anser han.

BOMMAR 1

4 svenska vigar finns c:a 35.000 korsningar med
Pjﬁrnvﬁgar och endast 4.000—5.000 av dessa &r for-
cedda med sikerhetsanordningar av nagot slag. Infor
den stindigt vixande trafikintensiteten pa vara lands-
vigar framstir det forhéllandet som langt ifrdn till-
fredsstillande. Mycket maste till innan bilisterna, som
vid alla clyckor i jarnvéigskorsningar drabbas hardast
kan kinna sig nagorlunda sakra.

Statistiken visar lyckligtvis en tydlig tendens till
bittre forhallanden. Under fjolaret dodades vid jérn-
viigekorsningar 42 personer. Det &r en hemsk siffra,
men det dystra intrycket mildras néagot av uppgiften
att dédsolyckornas antal under 1954 var 60, och att
den totala olyckssiffran i korsningarna sjunkit med
mer &n 10 procent. Man kan dessutom hoppas att
olyckssiffrorna fortsiitter att sjunka nér SJ nu i nagor-
lunda snabb takt sitter upp sdkerhetsanordningar vid
tidigare oskyddade korsningar. Man vill ocksd hoppas
att takten i det arbetet ytterligare tkas. Skrammande
mycket Aterstdr #nnu att gora.

Infi:ir de vildiga summor som kréys for sisyfosarbetet

att forse 30.000 oskyddade korsningar med sakerhets-
anordningar — manga fordrar korsningar i skilda plan
— férstar man latt SJ:s uppfattning, att jérnvégen
inte ensam kan bira kostnaden, utan att bilskattemedel
méiste utnyttjas. Vad som #r svirare att forstd dr SJis
attityd och atgirder efter intriffade olyckor.

Nér en rilsbuss strax soder om Norrkoping pa hos-
ten 1953 rammade en personbil dédades samtliga fem
i bilen. Jarnvégsledningen erkénde tydligen infor sig
sjilv skyddsatgdrdernas ineffektivitet men utat stéllde
man sig inte bara oskyldig utan stimde rentay bil-
Hgaren pa ersattning for riélsbussens skador. Fallet
4r fortfarande aktuellt genom att malet &nnu inte &r
slutfort.

SJ:s upptrédande i detta fall & dock inget mot at-
giirderna mot bilisten Karl Otto Viktorsson. I augusti
i fjol blev han med tre barn i sin bil pakérd av taget
pé viig 944 intill Véderstad. Bommar tanns men hade
inte fillts vid tAgets ankomst. Likafullt gor man hr

TRAFIKEN

Viktorsson ansvarig for olyckan! Aven ndr bommarna
inte fallts var det hans skyldighet att forvisa sig om
att passagen var fri, anser SJ — och &r troligen ensam
om en sadan uppfattning.

S:;m en liten ljusning skymtar dven hir jarnvégsled-
ningens daliga samvete. Efter olyckan rdjde man vid
olycksplatsen for att genom battre sikt ge bilférarna
i framtiden mojlighet att léttare observera tag som
fortsitter mot sina roda stoppsignaler, vilka &r till for
att meddela att nagot fel foreligger med hommarna.

Det mest skrimmande i hela Véiderstads-fallet &r
ett yttrande fran jérnvégsmannahall: sAven om lok-
foraren observerat den roda varningssignalen hade det
kanske &nda inte gatt att stoppa tagetls

Ar alla SJ:s varnings- och stoppsignaler lika bedrég-
liga? Hur manga av de réda stoppsignalerna &r in-
effektiva?

Man kan inte komma ifrdn att ett framrusande tag
Hr svart att stoppa. Den normala bromsstriickan for ett
sniilltdg med 600 tons vikt och 90 km hastighet (siffror
man maste rdkna med) &r hela 700 m trots tryck-
luftbromsar av hogsta xvalitet. Annu ldngre blir
bromsstrickan givetvis i regndis eller nedforslut. I
korsningen vid Gumbdle dér en buss pakordes i no-
vember 1955 #r tagets normala hastighet 60 km/t. En-
ligt de prov som efterat utfordes slogs bromsarna
dér till forst 50 meter fore korsningen.

N?ir bromsstrickorna ar onormala och férarens reak-
tionstid maste adderas, borde vil de roda ljusen (om
de 6ver huvud anbringas) dras léngre bort fran vég-
korsningen. I vissa fall sker fdllningen av bommarna
genom automatisk paverkan av det annalkande taget,
och man inviinder fran SJ att om denna sker sa langt
fére korsningen att betryggande distans skall kunna
beredas for stoppljuset, sa tvingas landsvéigstrafiken
till lang véntetid.

Vi tror inte pa detta motskil. Ett tag i 90 km:s fart
tillryggaldigger dock tre km pa tva minuter.
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Detta &r historien om en bilfront:

extrema Ford Thunderbird (p& bilden ovan) har fatt léna

el

sitt ansikte till den europeiska sliktingen 1. h.

Gd pa bilsalongen med TV :

VARENS NYA VAGNAR
VAL VARDA EN MASSA!

AV NILS TENGBERG  Foto: Jan-Eric Barman

For att underlidtta méssvandringen fér er som tanker beséka
Stockholms Bilsalong har Teknikens Vérld gjort en exposé

ad skall vi titta pd i Bilsalongens myller av bilar?
VTV rekommenderar:

TITTA PA de nya mellanfordarna, Consul, Zephyr och Zodiac.
De ser vid en forsta anblick ut som Opel Kapitin, men gir
man in for en detaljgranskning finner man vilkdnda Ford-
drag, bl. a. fran Thunderbird. Karossen har blivit 15 cm léngre
och tre em bredare &n pa de gamla modellerna och ger numera
plats at sex personer. Consul har fitt en 1,7 liters motor pa
59 hk vid 4.200 v/min och 12,72 kgm vid 2300 v/min. Zephyr
och Zodiac har sexcylindriga motorer pad 2,55 liter. Bromsad
effekt: 86 hk vid 4.200, vridmoment 188 kgm vid 2.000 motor-

s

éver de modeller och finesser som ni bér ta en sdrskilt nog-
grann titt p&. Har far ni bilnyheterna bekvémt serverade . . .

vary., Samtliga motorer har kompressionen 7,8 och léngre dia-
meter &n slaglingd — 82,55 79,5 mm.

TITTA PA stralkastarnas overhiing, frontdekorens rutméonster
cch instrumentbridan i de nya fordarna — alla dessa detaljer
skvallrar om att de har slikt i USA. Légg mirke till att bada
framdérrarna kan lasas frén utsidan, den tiden #r slut d& man
méste springa runt engelska bilar ett par varv for att hitta
nyckelhalet. En praktisk detalj #r att mellanfordarna liksom
Opel fatt en ljusstrile som lyser precis pa -tindnyckelhalet.
Lagg ocksd miirke till hur sikten férbattrats genom storre glas-
ytor. Vad ni inte kan se #r att viindradien for Consul dr 53 m
och f6r Zephyr och Zodiac 5,5. Bensintanken rymmer 50 liter
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Nya Ford Consul har samma frontdekor, samma parkeringsljus och exakt likadana strélkastaréverhéng som sin mindre standardbetonade storebror t. v.

Rl oy b £ o

Nya Jaguar 2,4 liter har naturligtvis dubbel Sverliggande kamaxel och sportvagnssnabb motor pa 112 hk. P&minner om béde XK 140 och Mark VIL.

och bromsarean dr 948 em® — storre #n exempelvis pa Volvo,
som vi anser ha goda bromsar. Consul véger 1.115 kg och har
130 km/t toppfart, medan de sexcylindriga modellerna véger
drygt 1.200 kg och »toppars 145 km/t.

TITTA PA hur manga vagnar som fatt slanglosa didck —
bl. a. nya fordarna. En revolution har intriffat sedan forza
Bilsalongen for bara tva ar sedan!

TITTA PA de osttyska vagnarna EMW Wartburg, ny fyr-
dorrars kupé med plats for fem-sex personer, och IFA P70
Zwickau med plastkaross, Helt nya EMW! bhar trecylindrig tva-
taktsmotor och lar i férhallande till sin storlek bli tamligen
prisbillig. Men tittar man nirmare kommer man snart under-
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fund med att Ssttyskarna har mycket att ldra ndr det galler
finish och inredning.

TITTA PA Amerikas tekniskt mest avancerade vagn Packard,
som forra aret introducerade torsionsfjédringen i USA och i
&r har en genial differential, som femdubblar vridmomentet
till ena bakhjulet nér det andra borjar spinna, Med hénsyn
till vagnens storlek &r en s&dan finess av oskattbart virde i ett
land med vart klimat och snétillging. Packard har den hogsta
kompressionen, 10 till 1, och de storsta motorerna, 6,1 liter!

TITTA PA Chryslervagnarnas tryckknappviéxling och jamfor
den med Packards. Medan Chryslers olika mérken har tryck-
knappar som verkar mekaniskt pa en kort wire ndr Packards

VAND! 19
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Ford Consul péminner inte s& litet om konkurrenten Opel Kopitén, Ka-
rossen dr synnerligen rymlig. L&ngden &r 4,31 m och bredden 1,7 m.

e T

Alla tecken tyder p& att Stockholm blir den férsta europeiska bilsa-
long som fér stifta bekantskap med Corvette 56 — om den kommer i tid.

system elektroniskt. Genom att Chryslers wire &r synnerligen
kort gar knapparna emellertid forvanansvirt 1itt.

TITTA PA Studebaker Golden Hawk, som med sin 275 hastars
V-attamotor hfu' det mest férdelaktiga forhallandet mellan vikt
och effekt av 'alla USA-bilar och prestanda dérefter,

TITTA sjédlvfallet p4 Renault Dauphine, som beskrivs nidrmare
pé annan plats i detta nummer, N&r ni dndad dr pAd Renaults
monter bor ni passa pa att titta litet ndrmare pa Fregate. Oppna
bakdorren och se hur plan durken &r. En hég kardantunnel
saknas trots att vagnen ar bakhjulsdriven. En synnerligen ele-
gant konstruktionsldsning!

TITTA PA de tvd engelska nyheterna — Jaguar 24 liters

20
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Instrumenteringen i Consul &r forbluffande lik den som fanns i 55 ars

" USA-Ford. Pedalerna &r héngande och kérstéllningen mycket bekyam.

Ett elegant utstéllningschassi ay
en av virldens mest valbygg-
da bilar, Rover, &r vél vért att
studera. Motorn &r genomskuren,

Chevrolet Corvette och IFA P70 Zwickau dr Bilsalongens enda plastvag-
nar. Karossen héller f&r atskillig  belastning och kan l&tt repareras.

och Standard Vanguard. De har tidigare presenterats i TV, men
ytterst & svenskar har sett dem annat &n pa bilder. Jaguaren
&r en korsning mellan XK 140 och Mark VII, men har rént
samma uppskattning som ett Hdelt fullblod overallt dar den
hittills visats.

TITTA PA Chevrolet Corvette. Den utovade stark publik-
magnetisk dragningskraft p& forra Bilsalongen och &r nu till-
baka i &nnu mer tilldragande form. Hard-topen gar att mon-
lera av som pa den forsta versionen av Volvo Sport. V-atta-
motorn har fatt hégre effekt, den bromsar nu 225 SAE-héstar
vid 5.200 v/min pa 43 liters slagvolym. Vridmomentet #r inte
mindre #n 37,26 kgm vid 3.600 v/min och motorn matas med
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Zodiae @r identisk med Zephyr med det undantaget att den har annan
exteridr, bl. a. tv&férgslackering och vita déick, och annan inredning.

Zephyr anségs redan tidigare som en séillsynt snabb vagn och sedan det
nu kommit 86 hk under huyven kan man rékna med blixtsnabb acceleration.

Standard Yanguard har tidigare
bara kommit ftill Sverige i ett
fatal exemplar och &r dérfér en
nyhet for  bilsalongspubliken.

EMW Wartburg, den nya Ssttyska vagnen, finns ocksd i stationsvagns-
version, vars golv inte blir helt plant ndér ryggstéden fdlls framat.

tva fyrportars forgasare. Corvettes radio &r den forsta bilradion
med transistorer i stdllet for ror. -

TITTA PA plasten i Chevrolet Corvette och IFA P70 Zwickau.
De 4r tillsammans med Volvo Sport de enda serietillverkade
plastvagnarna i vérlden f. n. Plasten torde knappast ha nagon
stérre framtid i bilbranschen utom som material for vissa detal-
jer och for formar och verktyg vid tillverkning i plat.

TITTA SARSKILT PA de ménga genomskurna motorer och
chassin, som visas. For att ni ordentligt skall kunna se vad
som finns under huven finns t. ex. Morris Isis med motorhuv
av genomskinlig plast.
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F. d. BMW-fabriken i Eisenach, som numerc heter EMW, spelar ut det
hdr trumfkortet som har en trecylindrig tvétakismotor under huven.

TITTA ORDENTLIGT pi alla bilar, ni som gar i bilkops-
tankar. Ett sadant tillfille till marknadscverblick som Stock-
holms Bilsalong ger aterkommer bara vartannat ar. Tyvarr ar
det inte manga vagnar ni far provsitta i, men om ni_viljer
ut de modeller som tilltalar er si finns det tillfalle att senare
komplettera med en provtur och en provsittning, Men ta god
tid pa er for rundvandtingen pa Salongen — annars missar ni
de detaljer och finesser som ger varje modell dess personlighet.

Tyvarr maste ssmasalonger» som Stockholm finna sig i aft
bli utan sensationer. Men det kan #nda hénda att nagon nyhet
dyker upp i sista minuten. ;




‘MODELL FUTURA

AV NILS TENGBERG ITecanng: Magnus Gerne

Kommer framtidens bil att bli lika fantastisk som de drémvagnar fantasifulla tecknare

dé och dé& begévar oss med? Nej, sannolikt inte. Futurabilen blir mer lik de vagnar vi

nu ser p& gatorna én rymdfarkoster. Men under ytan blir férbattringarna avsevérda,

Hur kommer framtidens bil att se ut?

Ingen kan s#ga siikert, men de stora
amerikanska bilfabrikernas experiment-
avdelningar soker da och d& finna svaret
med sina s. k. »dromvagnars, De utgor
smakprov pd vad fabrikanterna ténker
bjuda den bilkdpande allminheten om
fem—tio ar. De detaljer och finesser, som
viicker allminhetens entusiasm, kommer
med all sikerhet att aterfinnas pa modell
Futura.

TV har med hjélp av den schweiziska
facktidskriften Auto-Jahr sokt blicka in
i bilkonstruktérernas kristallkula, Dar sag
vi en vagn som hade tva bagageutrym-
men, ett fram och ett bak. Det bakre
var sd konstruerat att det kunde minskas
eller forstoras allt efter bagagemiingden,
En extra bak#nda pad bilen kunde helt
enkelt dras ut som ett dragspel fast med
hydraulisk kraft forstis. Nar framtids-
bilen skall manévreras i tat storstads-~
trafik dras stjirten in, medan den pa

langresan ger plats for ytterligare ett par

extra kollin,

Dorrarna pa framtidsvagnen #r avy
skjuttyp, samma idé som redan férverk-
ligats pd en del skipbilar. P4 en person-
vagn ger sidana dorrar litt in- och ur-
stigning bade till fram- och baksitet och
eftersom dbrrarna Gppnas och stings
elektriskt besparar sig passagerarna en
massa huvudbry med tredskande dgrr-
vred. Stétddmparna fram och bak kom-
mer sjélvfallet att bli kraftigt fjddrande,
om detta skall ske med luftelement eller
gummifjddring vagar ingen #nnu sia om.,
Men s& mycket ir klart som att framtids~
bilen utan vidare kommer att tila mindre
sammanstétningar utan svarare kaross-
skador genom att den studsar ifrin kolli~
sionsféremélet. Parkering kan ske tatt,
titt efter amerikanskt monster. Man
stdngar sig ut fran parkeringsplatserna
och de fjidrande skofingarna» tar dir-
vid upp térnarna.

Satena utformas sa att de blir en aning
svangbara. Det underlittar urstigandet
genom de rullupphéingda skjutdérrarna.
Taket bak kommer att skjuta ut ett styc-
ke si att passagerarna i baksitet alltid
sitter i skugga. Vackert &r detta arrange-
mang kanske inte, men det &r inte sa
angendmt att ha solen bréinnande i nac-
ken. Taket blir i &vrigt alldeles plant
och panoramavindrutan utvecklas yiter-
ligare s& att sikten blir fri &ven snett

uppét. Taket isolerar mot solhettan. Det
dr hogst troligt att det under de narmaste
aren framkommer syntetiska material
som kan pressas och anvindas i tak-
konstruktionen for att ge ytterligare iso-
lering mot solvirmen. De flesta bilister
vet hur olidligt det &r att sitta sig i en
vagn som en stekhet dag har statt par-
kerad mitt i solen. Om vi kan slippa
ifrdn bilar som blir bakugnar i solen
s4 vore mycket vunnet. Eftersom man
kan rékna med att bilarnas luftkondi-
tioneringssystem hér till de utrustnings-
detaljer som star nirmast péa bilkonstruk-
torernas lista &ver kommande forbitt-
ringar #r stora framsteg att vinta pa det
omradet.

Om framtidens bilmotor, ¢ det svart
att ytira sig. Sannolikt kommer koly-
mctorn att utvecklas ytterligare flera steg
nérmare fullindningen innan vi far tur-
biner under motorhuven, Faktum &#r att
den. moderna kolvmotorn har sa hog
verkningsgrad och s& stor driftsdkerhet
att det maste hinda en hel del pa turbin-
fronten innan de stora bilfabrikanterna
ens kommer att fundera pa att byta ut
sina traditionella forbrénningsmotorer,
Det #r emellertid inte omdjligt att kon-
struktérerna kommer att rikta in sig pa
att géra motorérna kompaktare och for-
s6ka stuva undan dem mer smidigt #Hn
vad som nu &r fallet. Att motorn inte néd-
véndigtvis behéver ligga fram har vi re-
dan fatt flera bra bevis pa, Men den
ligger inte riktigt bra lingst bak heller,
Vagar vi tippa att framtidsvagnen far sin
kompakta  hégeffektmotor négonstans
omedelbart framfor bakaxeln? Det ar
inte omé&jligt att man samtidigt forséker
hitta en battre plats for bensintanken
eller tankarna, Bensintankar byggda i ett
med ramen #r ingen otdnkbar l6sning.

Visst & det bra att framtidens bil blir

. bekvimare; rymligare och hittre #n mo-

dell 1956. Men allra forst pé bhilisternas
egen Onskelista ndr det giller modell
Futura stdr nog i alla fall: stérre siker-
het. Sikerheten innebir inte bara effek-
tivare bromsar och accelerationssnabbare
motorer. Inte heller fjidrande rattar och
sdkerhetsbilten som extrautrustning &r
tillréckligt. Bilfabrikanterna har siyldig-
het att hjadlpa till att hejda t;'afi_diiden
med betydligt radikalare medel, Fram-
tidens bil kan inte bli helt siiker, men
den maste bli betydligt sdkrare &n dagens!
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DAR KOLVARNA SLAR RUNT

AV NILS TENGBERG

Nya »revolutionerande» bilmotorer ser dagens ljus med jGmna mellanrum. Som regel
kommer de aldrig s& léngt som till serieproduktion. Men den engelska Omegamotorn,
kenstruerad av en fiygmotorexpert, féretaller lovande. Skall den bli framtidens bilmotor?

67-&riga uppfinnargeniet George Bradshaw med ritningarna p& sin nya
motor med »flytande kelvar>. Om en mindre kénd tekniker &n Brad-
shaw konstruerat Omegamotorn hade expertisen utan tvekan avférdat
konstruktionen som for fantastisk. Men Bradshaw kan sina saker.

n motor med motliggande kolvar, som bildar forbrénnings-
Erummet mellan sig &r ingenting nytt. Inte heller kan man
tala om en revolutionerande nyhet ndr man hér att en engelsk
uppfinnare konstruerat en cirkelrund motor. Som vanligt giller
satsen att singenting &r nytt under solen», men den brittiska
motor med de tvA redan nimnda sirdragen som under de sista
ménaderna framgingsrikt konkurrerat med kungligheter och
filmstjdrnor om forstasidesutrymmet i tidningarna &r sensatio-
nellt ny satillvida att den forenar dessa fornimliga finesser plus
en rad andra. Och den har byggts i modell och visat sig fungera
ypperligt! Dessutom &r det inte vilken teknikens kvacksalvare
som helst som hallit i ritstiftet utan en av Englands genialaste
och mest framgingsrika konstruktorer.

George Bradshaw heter mannen bakom den motor, som han
sjélv och manga med honom tror skall revolutionera bilvirlden.
Som vanligt bor man naturligtvis ta hans nykonstruktion med
en nypa salt — tills man har sett om den praktiskt kan utnytt-
jas, vilket framférallt innebér om den kan serietillverkas till ett
rimligt pris, Kritiken h#vdar bl. a. att toleranserna i Bradshaws
motor &r s sniva att delarna inte later sig tillverka till rimligt
pris och inte alls i massproduktion. Man frigar sig ocksd om
det gar att tillverka »korvformades kolvar och om ett cylinder-

24

AVGASPORT

INSUGNINGS-
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Denna schematiska teckning visar tydligt hur de kervformade kolvarna
roterar i den cirkelrunda cylindern samt hur kraftdverféringen frén kol-
varna fill motoraxeln ordnats. liigg mérke till nervéxlingen i fsrhéllande
till 2:1 och fill téindstiftets placering mitt emot avgas- och inloppsportarna.

lopp med bade upphettade och svala delar verkligen kommer
att halla sig cirkelrunt. Men... Det finns de som tror bergfast
pa Bradshaws konstruktion. En kind produktionschef vid en
motorfabrik har yttrat att han inte kan inse att det skall bereda
nagra svarigheter att serietillverka delar med tillrécklig preci-
sion och en berémd bilkonstruktér har sagt att han inte skulle
onska nagot hdgre &n att ha resurser att ytterligare utveckla«
Bradshaw-motorn.

Uppfinnaren sjélv, som tjénat miljoner pa tidigare uppfin-
ningar, bl. a. flygmotorer, tror att en litereffekt av 120 hk vid
10.000 v/min ligger vidl inom mbjligheternas gréns. Dessutom
pastir han att hans motor blir 50 procent ldttare #n en kon-
ventionell kolvmotor. Undra pa att bilfabrikerna &r intresserade
av hans utkast! :

Hur Bradshaw fick idén till sin motor? 1944 arbetade han
som teknisk rédgivare vid Brittiska Amiralitetet. Han blev da
irviterad av de bekymmer man hade med den komplicerade
ventilmekanismen i en viss marinmotor och bérjade fundera
over hur han skulle kunna férena fyrtaktsmotorns fordelar
med enkelheten i tvataktsmotorns kolvkontrollerade insug- och
avgassystem. Idag, ndr hans idéer tagit form av en provmotor,
har alltsd 12 &r forflutit sedan han horjade arbeta. Det bevisar
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ISOLERAD SLAPRING SOM OVERFOR

FLAKT FOR AVGASER

Bradshaws Omegamotor &r s& kompakt att ménga tekniker har fatt stu-
dera genomskurna teckningar av den béde en och tvé& génger innan de
kunnat sétta sig in i hur den egentligen fungerar. TV:s réntgenskiss,
som d&terges med fillsténd av Motorcycling, London, &r den hittills

att det inte &r friga om ett hugskott frin en excentrisk upp-
finnare. :

Sa hdr fungerar Bradshaw-motorn: Den runda cylindern, som
innehaller fyra kolvar, poterar med halva vevaxelhastigheten.
Den &r gjord i tva halvor i vilka fyra kolvar parvis ror sig
mot varandra, varvid forbrénningsrummet bildas emellan dem.
Kolvarna har givetvis likadana toppar i bida #ndarna och #r
fastade pa svevstakars, som #r gemensamma fér de bada mot-

_ satta kolvarna. Dessa vevstakar d@r egentligen bara korta armar

pa vilka kolvbultarna fists — man skulle kumma likna dem vid
skdnklarna pad en sax. De riktiga vevstakarna sitter i andra
d@ndan av vevaxeln och &verfér kraften fran denna till utgdende
axeln. Kolvarna ror sig 30 grader och under tvd vevaxelvarv
(eller ett cylindervarv) fullbordas ett helt fyrtaktsforlopp med
insug, kompression, expansion efter férbrénningen och utblas-
ning av de forbrédnda gaserna. I stiillet for ventiler finns portar
i cylinderloppen. Cylinderns: rotation svarar fér Oppnandet och
stingandet av portarna. Pa cylindern sitter dessutom en rote-
rande expansionskammare forsedd med flinsar. Denna runda
kammare verkar som en flékt, som astadkommer sdrags i cylin-
dern varvid denna gérs ren fridn forbrind gas och avgasporten
blir avkyld. Tandning sker genom ett enda tidndstift som leve-
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HOBGSPAND STROM TILL TANDSTIFTET

1 l INSUG
o

bésta illustrationen av O verkningsséitt. Hér befinner sig ett par

" av kolvarna vid &vre dédpunkt vid slutet av avgastakten. Insugnings-

porten hdller redan p& att Sppnas. Det andra kolvparet héller just pé
att fullborda kompressionstakten. Téndstiftet rér sig snabbt mot dem.

rerar en gnista fyra ginger per cylindervarv (tvd ginger per
vevaxelvarv). Tandstiftet lever inte ett s& hart liv sc» man
kanske kan férledas att tro. Efter varje téndning {orsvinner
det ju né@mligen ur férbrénningszonen genom att cylindern rote-
rar. Smorjning av cylinder, lager och kolvar sker med olje-
blandat brinsle. Vevhuset har sitt eget separata smérjsystem.,

Det férnamligaste med Bradshaws motorkonstruktion ar for-
utom den roterande cylindern det geniala sdtt pd vilket kon-
struktdren har lyckats nidra nog eliminera de masskrafter som
uppstdr vid kolvarnas acceleration och retardation — genom
explosionstrycket pa kolvarnas ena sida och kompressionstryc-
ket pd den andra. Kolvarna kommer att sflytas mellan dessa
tryck varigenom pafrestningarna avsevirt reduceras.

Om Bradshaws Omegamotor, som han kallar den, haller mat-
tet kan vi rdkna med att framtidens me-motor pd 500 kubik
bromsar bortat 70 hk i standardutférande (10 procent béttre #n
en topptrimmad racermaskin!) och 120 hk monterad i en sma-
bil. Eftersom vikten pa motorn inte skall behova dverstiga ett
halvt kilo per hk kommer sméabilsmotorn att bli langt ifrin
otymplig — vikt bortat 60 kg!

Den som lever far se,
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TV:s fdrgbild pd en BMW 502 V-Gfta &r en sensationell
nyhet. Trots att man tydligt kan studera vagnens konstruk-
tion &@r den inte utrustad med négon genomskinlig plast-
kaross. Vér fotograf har némligen erhéllit rontgenverkan

genom dubbelexponering. Denna fotograferingsteknik av-
slsjar vad inget Bga kan se — hur den moderna bilen &r
uppbyggd. Den kompakia V-&itan, de lénga torsionssta-
varna och den ovanligt kraftiga ramen férijanar studeras.

Fargfoto: H. GREIN
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PROVKORD AV TV:s TESTAVDELNING
Text: Civilingenjdr Bertil Bjsrkman

Foto: Lennart Lilienberg

idigare fanns en sportbetonad Austin-modell med beteck-
Tningen A90, men fabriken har nu givit en helt ny biltyp
samma nummer med tilligg av namnet Westminster. Det ror
sig denna gadng om en medelstor familjebil med sd kraftig mo-
tor, att den ifréga om smidighet och acceleration kan tivla med
de mindre amerikanska vagnarna.

Westminster #r en lyckad nyskapelse. Utifrdn sett #r den
kompakt och nitt — nagot som i hogsta grad mirks vid parke-
ring — och inuti bjuder den goda utrymmen, De engelska
traditionerna halls i #ra hos Austin vad inredningen betréffar,
det mérks framfor allt pid de mycket bekvima, skinnkladda
sdtena. De skilda framsitena #r stillbara var for sig, men om
man stiller dem exakt bredvid varandra fir man en samman—
hingande sittsoffa, som rymmer tre inte alltfér breda personer.
N&r man sitter tva fyller fillbara armstsd upp mittpartiet; bak-
sdtet har ett fallbart mittarmstéd och nir detta inte anvinds
far tre personer plats, Ljudligt berdm hérdes frén flera passa-
gerare i baksitet; de satt sként, hade hygglig plats for knin
och fétter och ansdg bakfjidringen ovanligt behaglig.

Bagagerummet baktill i vagnen ser inte sdrskilt stort ut nir
man dppnar bakluckan. Det har emellertid sldta, vertikala vig-
gar och plant golv, si att det &r mycket latt att utnyttja hela
utrymmet; kapaciteten #r i sjilva verket avsevird. Reserv-
hjulet tar inte upp nigon plats, dirfor att det har sin egen
plats i ett fack under bagagerumsgolvet. Skyddande klidsel
finns, sd att viiskorna inte kan fara illa. Bagagerummets hoga

- (Forts. pd sid. 36)

Vagnbeskrivning

Typ: Austin A90 Westminster, Tillverkare: The Austin Motor Co, Lid.,
Longbridge, England.

Generalagent: AB Hans Osterman, Stockholm.

Pris: 10.150 kr vid leverans i Stockholm, inklusive ventilerande
vérmesystem, kylargardin, stinkskydd, leveranstrimning,

Skatt: 268 kr per Aar, investeringsavgift 1.050 kr.
MATT OCH VIKT

Yitermatt: Axelavstind 264 em, sparvidd fram 131 cm, bak 130 em,
markfriging 19 cm. Lingd 434 cm, bredd 162 cm, héjd 162 cm.

Innermitt:

Framsitets bredd i hofthojd 140 em, baksitets 139 cm. Bredd i
axelhdjd fram 126 em, bak 124 cm. Framsitet gar att skjuta 55 em
4t vartdera hallet. Rattens diameter 43 cm. Matt enligt skissen: a
88 em, b, 88 cm, c. 83 cm, d. 86 cm, e. 35 em, f. 37T em, g. 50 cm,
h. 62 em. Bagagerummets ungefirliga djup 57 cm, héjd 50 cm,
bredd 130 cm.

Vikt: Tjinstevikt 1390 kg (korklar med férare), lastad vikt (kérklar
med 5 pers. + 75 kg bagage) 1745 kg.
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TEKNISKT

Vagnstomme: Svetsat, sjilvbirande karosseri av stal. Fyra dbrrar,
bagagerum baktill, atkomligt utifrdn. Motorn framtill, vagnen bak-
hjulsdriven.

Inredning: Fem sittplatser. Fram separata fatoljer, bak hel sittsoffa,
Motor: Sexcylindrig, fyrtakts, vitskekyld radmotor med toppventiler.
Cyl.-diam. 79,375 mm, slaglingd 889 mm, slagvolym 2639 cm?,
Kompr.-forh, 7,3

Kraftiverforing: Enskivig torrlamellkoppling, hydrauliskt manévre-
rad. Fyra vaxlar fram, en back, viixelspak under ratten. Slutviixel
av hypoidtyp.

Hjulstdll: fram separat hjulupphéngning med trapetslinkar, spiral-
fjidrar och tubstStdimpare, b ak stel bakaxel med lingsgiende blad-
fjddrar, kringhimmare och tubstétdimpare, Ringdimension:
6,40—15.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms verkande pi fyra hjul. Fram tvi
motstillda bromsbackar, bak en med- och en motstalld bromsback.
Sammanlagd friktionsarea 1161 ecm®. Handbromsen paverkar bak-
hjulen mekaniskt.

Styrinriittning: Styrvixel med skruv och segment.

Elsystem: 12 V, ‘batterikapacitet 51 Ah.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: max. 8 hk vid 4000 wvarv/min.
Vridmoment: max 17,9 kpm vid 2000 varv/min.
Eff, medeltryck: 7,33 kp/cm?®.
Medelkolvhastighet; 2,96 m/s vid 1000 varv/min.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal: Vid tjinstevikt 61,8 hk/ton, vid lastad vikt 49,3 hk/ton.
Spec. bromsarea: 8,35 dm#/ton tjanstevikt. "

Antal rattvarv: (mellan fulla framhjulsutslag) 315.
Vindcirkeldiameter: (mitt vid yiterdickets utsida) 11 m.
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SARSKILT BRA:

B Stark och smidig sexcylindrig
motor ger samerikansk» smidig-
het, samtidigt har vagnen fyra
véxlar med atféljande accelera-
tionsresurser. Den kan halla hég
marschfart och gar ganska tyst.

B Viagegenskaperna ir mycket go-
da, bilen kinns anmérkningsvirt
stabil och siker pid grusvigar
och styrningen ger god kontroll.

B Bekvdma séten och behaglig, re-
lativt fast fjidring.

B Bilen &r for sin storlek ovanligt

- héndig i stadstrafik.

INTE SA BRA:

H Hog kant runt bagagerummet
tvingar en att lyfta viiskor etc.
ganska hogt.

W Léingbenta forare maste sitta
med hégerbenet i ganska skarp
vinkel for att komma tillrickligt
néra ratten.

M Stralkastarna medger inte att
man utnyttjar fartresurserna
nattetid.

Provresultat

De olika viixlarna | Eitan | Tvaan ‘ Trean | Fyran
Tystghende Ja Ja Ja
Synkroniserad Ja Ja “Ja
Antal motorvarv per drivhjuls-

varv 12,96 8,05 5,61 391
Teor. fart wid 1.000 varv/min,

km/t 9,61 1545 22,2 31,8
Teor. max dragkraft kp/ton .

tj.-vikt 505 313 219 152

vid en fart av, km/t 19,22 30,9 44,4 63,6
Kolvvig, meter per kérkilometer 1113 692 482 336
Antal motorvarv per korkm 5920 3900 2720 1890

ACCELERATIONSTIDER

Genom viixlarna: 0—50 km/t 55 s, 0—80 km/t 12,5 s, 0—100 km/t
21,0 5, 0—120 km/t 35 s.

PA tvdan: 20—50 km/t 4,0 s.

Pa trean: 20—50 km/t 6,0 s, 50—80 km/t 7.5 s.

P4 fyran: 50—80 km/t 10 s, 80—100 km/t 10 s, 100—I120 km/t 14 s.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid métning med pendelinstrument pd torr asfaltvig
en bromskrait av

383 45 65 74 80 procent av vagnvikten

vid ett pedaltryck av i

10 15 20 25 30 kp.

BRANSLEFORBRUKNING

Snabb landsviigsktrning 47,7 km stricka pé4 rikshuvudvig (medel-
fart 83 km/t, upp till 120 km/t pd fria végavsnitt) medelfirbrukning
1,31 1/mil. Samma stricka, lugn kirning (medelfart 67 km/t, upp till
80 km/t pd fria viigavsnitt) medelfirbrukning 1,05 1/mil.
Stadskérning 11 km stricka inom Stockholm medelfirbrukning 1,65
1/mil. .
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FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade 40 60 80 100 120 km/t
vid en verklig fart av 40,3 58 77 96,7 116,5 km/t
Viigmiitaren visade 1,2 procent for kort vigstricka.

ATKOMLIGHETSBETYG

(Betygsskala: 3 = mycket god, 2 = god, 1 = mindre god.)
Instéllning av forarsite 3. Instillning av virme och ventilation frin
forarsiatet 3. Ventiljustering 3. Batteri 3. Oljemitsticka 2. Oljepafyll-
ning 3. Oljefilter 1. Kylviitskepafyllning 3. Bromsviitskebehdllare 2.
Firgasare 3. Tindstift 3. Strémfordelare 2. 3

UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ ingir i bilens pris. Imsprutor for varm-
luft finns. Ventilation fér kalluft finns. Ventilationsflikt fér lag fart
finns. Vindrutespolare, munstycken for d:o ingar inte i bilens pris,
komplett installation kostar 78 kr extra. Radio ingar inte i bilens
pris. Plats for radio finns. Radio kostar inklusive montering 398 kr
till 520 kr alltefter apparatens och antennens typ. Backlampa finns
inte. Rattlds finns inte.

RESERVDELSPRIS

Uthytesmotor finns kostar inkl. montering 1.675 kr. Sats kolvar (av
forsta overdim.) jimte kolvringar och kolvbultar 203:70. Sats av-
gasventiler inkl. ventilfjidrar 42:90. Cylinderlockspackning 8: 30.
Termostat for kylsystem 27:70. Oljerenarinsats (skall bytas wvar
1000:e mil) 22:10. Strémfiordelarlock utan kablar 21 kr. Kopplings-
lamell 110 kr. Sats utbytesbromsbackar med nya beligg 68:80. Ett
diick kostar fran 131 kr, beroende pa fabrikat. Vindruta 148 kr. Hi-
ger framflygel eller motsv. komplett inkl, montering och lackering
i bilens firg men utan strlk kr. Bakre stétfingare 251: 50 komplett
med alla detaljer. . i

REPARATIONSPRISER
Fasta reparationspriser tillimpas.
Ventiljustering 9:90. Byte av kopplingslamell 80 kr. Byte av styr-
spindelbultar 52:50. Byte av cylinderlockspackning 52: 25, Byte av
samtliga bromsbackar 33 kr. Sotning med ventilslipning 105 kr.
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NY ASFALTBUBBLA FRANSK

En av de storsta nyheterna pé& Stockholms bilsalong &r utan tvekan Renault Dauphine,

AY NILS TENGBERG

fransménnens trumf i spelet om bilkdparna. Teknikens Vérld har redan provkért den
sensationella vagnen, som visade sig besitta mycket goda prestanda och utrymmen.

ilsuccén Volkswagens jitteframgang limnar den tyska fabri-
Bkens konkurrenter ingen ro. Nir den statliga franska
Renault-fabriken alltsé gav sina konstruktSrer i uppdrag att
gora en ny vagn sd var det oundvikligt att Volkswagen i viss
man fick std som modell — eller kanske rittare sagt som jam-
forelseobjekt. Malsdtiningen var att gora en snabbare, bekvi-
mare och tystare bil &n den tyska konkurrenten och eftersom
fransménnen &r beredda att kalkylera sina utlandspriser med
sma marginaler s har de lyckats skapa en sidan bil utan att
den behdvt bli visentligt dyrare &n VW.
Renault Dauphine — »Kronprinsessan» — har liksom sin egen

iras e

Det férsta exemplaret av Dauphine beundras pé
Korsika, dit vérldens ledande motortidningar,

lillebror, CV 4, och Volkswagen svansmotor. Men Dauphineg
saktersnurras &r vattenkyld och vagnen har fyra dérrar och
plats fér 4—5 personer. Fyra dérrar ar det inte manga vagnar
i denna storleks- och prisklass som kan erbjuda.

Skall man jimféra Dauphine med CV 4-an uppticker man
genast att motorn borrats upp 100 em® till 845 ecm®. Effekten
har samtidigt 6kat frén 21 till 30 hk. Dauphine &r 32 cm ldngre,
nio em bredare men tre em ldgre #n rasfaltbubblans, som lik-
som Fregate kommer att tillverkas jdmsides med Dauphine i
den hypermoderna Renaultfabriken i Flins utanfér Paris, Hjul-
basen har vuxit till 2,27 m mot CV 4-ans 2,10,

Det bésta av allt med Dauphine: vikten! Fullt kérklar véger
den bara 635 kg. Det inneb#r bara 21 kg/hk mot exempelvis
23,7 kg/hk for Volkswagen. Detta for en vagn i denna storleks-
klass gynnsamma forhéllande skvallrar om att Dauphine &r
nagot alldeles extra i farthéinseende med utmirkt acceleration
och hég toppfart, 115 km/t. P4 tvdans vixel uppnadde vi vid
testning latt 80 km/t. Att forsoka dka om en Dauphine utan
att ha en stérre motor #n en liter under huven &r svart! Motorns
vridmoment #r 6,7 mkg vid 1.800 v/min mot den stdrre VW-
motorns 7,7 mkg vid 2.000 v/min. Trots de mycket goda fart-
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bland dem TV, inbjudits f&r att testa den nya
smévagnen, som visade sig ha goda egenskaper.

resurserna dr Dauphinemotorn synnerligen ekonomisk: 0,7 lit/
mil vid 65 km/t. Det inneb#r att 32-liters-tanken ricker for
bortat 45 mil.

Dauphines formgivning &r vilbalanserad, Linjerna &r néstan
lika vackra som pa Fregate och vagnen har for en sméavagn
ovanligt stora och vilvda rutor bak och fram. Eftersom vind-
rutestolparna ocksd dr ganska sméckra #r sikten ypperlig. Kor-
stéllningen #r timligen god: storviixta forare (over 185 cm)
kommer dock att sl kn#na i instrumentbridan eller ocksa sitta
for langt fran ratten. Sjilva sittstillningen &r emellertid synner-
ligen bekvdm i de separata framsidtena. Utrymmet inne i vagnen

Att reservhjulet ligger i ett séirskilt fack &r ing-
en sensationell nyhet. Men att huven fram med

ar vil tillvarataget, och fyra vuxna aker bekvimt. Bagage-
utrymmet &dr for att sitta i en svansmotorvagn enormt utan
att fordenskull vara stort. Det #r ganska grunt och en del av
utrymmet stjdls av batteri och framhjul.

Styrningen #r foreddmligt exakt och litt och vagnen saknar
allvarliga Gverstyrningstendenser trots att svansmotorn maste
vara tdmligen tung, Tack vare vattenkylningen #r denna an-
mérkningsvirt tystgéende.

De fyra hjulen #r individuellt avfjidrade vilket tillsammans
med den perfekta styrningen ger Dauphine briljanta vagegen-
skaper. Samtliga hjul har spiralfjidrar i vilka teleskopstot-
démpare kapslats in. Dessutom sitter fram en torsionsstay som
utjimnar trycket pA framhjulen i kurvor,

Forutom korstdllningen mirkte vi bara en nackdel hos Dau-
phine: pedalerna sitter for tdtt. Alla kor inte bil i PmMygg-
jagares! Tva stora plus for vagnen fértjinar emellertid att
samtidigt dras fram: dels & motorn otroligt lattillginglig for
all service, dels kan alla utsatta karosseridelar som t. ex. flyg-
lar monteras bort med ett handgrepp och bytas ut.

»Kronprinsessan» har latit vénta pi sig ganska linge, men
nér vi nu far se henne #r det nog ingen som blir besviken.
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Renault Dauphine har frikostigt tilltagen bak-
ruta och karakteristiska ventilationsgélar pé
Smse sidor om nummerpléten. Bakrutan &r vélvd.

R e L At P R R & ;
vidhtingande strélkastare dppnas framét & la Karakteristiskt fér Dauphines profil &r luftin-
SAAB kan betraktas som mera ovanligt. tagen framfér bakhjulen. Luften hjélper till att

e

hélla rétt temperatur pé kylvattnet. Luftkylning
har Dauphinekonstruktérerna alltsé inte anvént.

Dauphines svansmotor ligger léngt bak utan att Aven bakhjulen &r individuellt fitidrade. Den
vagnen har svérbeméstrade’ Gverstyrningsten- trevéxlade l&dan har synkronisering p& de tvé
denser. Somtliga motordelar sitter I&tt &tkom- oversta véixlarna och &r synnerligen léttmanévre-
lign. Batteriet finns i bagagerummet fram. rad. Autematkoppling kan f&s mot extrakeostnad,
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Instrumentbréidan &r prydlig och instrumenten
lattavldista, Ovanfér hastighetsmétaren har ett
bléndskydd menterats. Vindrutan &r stor ech
vilvd och ger darfér ovanligt god sikt.
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INTE OLAGLIGT AKA PA TUMMEN

Ar det tillitet enligt lagen att plocka
‘upp en liftare? Eller att lifta sjélv? Ja-
visst, fattas bara annat, nog far
vem som helst dka med ens egen bil ett
stycke om man har lust. Men vill det
riktigt illa kan en sidan hjdlpsamhet s
bildgaren dyrt.

Skulle en olycka intriffa #r medpassa-
geraren i bilen skyddad enligt trafikfor-
séikringen, dvs. han kan fi ut ett visst
skadestindsbelopp frin fbrarens forsik-
ringsbolag. Men skulle liftarens skade-

standskrav overstiga den sammanlagda

forsakringssumman blir det bilforaren

LIFTARE?

Ar liftandet en osed som bér forbjudas eller en vdg till erfarenheter som ingen skola l&r ut?

Av IVAR AHLSTEDT

man lita

som far punga ut med mellanskillnaden ;

ur egen kassa,

Risken hirfor har gjort att bl. a. minga
.ékerifé‘:retag forbjuder sina forare a&;
plocka med liftare. Men nigon bestdm-
melse som séger att ni inte far plocka upp
en kille som sdker pa tummen» i er egen
bil finng inte. Sdvida ni inte vill ha betalt
for skjutsen forstds — d& har ni efter-

ridkningar att vénta for att ni utovat

drosktrafik utan tillstind. Men det hor
ju egentligen inte ihop med liftningen,
eftersom liftaren oftast »tummars sig fram
fér att resan skall kosta honom litet
som mdjligt.

JAVISST!

adnga bilforare blir hys-

teriska, inte bara nédr de
ser utan till och med nér de
hor talas om liftare. Varfor?
Det &r ju ingen som {fvingar
en bilférare att stanna och
plocka upp gratisikare vid
viagkanten. Ar det helt enkelt
det d#r »gratis» som &r det
réda skynket? Hidr &ker jag
i min bil, och den har jag be-
talt s2 och sid mycket for,
och s& stir det en ofdrskdmd
individ vid vigkanten och
vill dka snalskjuts.

Sjalv har jag liftat en hel
del. Fére kriget liftade jag i
Sverige under skolloven. Det
var inte sd vanligt med lif-
tare pad den tiden, folk hade
inte s& brattom heller, det
var ganska latt att fa gratis-
skjuts. Det hjédlpte mej att
lira kdnna mitt land, och jag
fick méanga fina minnen pa
képet. Jag traffade massor av
clika ménniskor och jag fick
lira mej] en massa saker som
ingen skola kunde ldra ut.
Jag dakte med langtradar-
chaufforer som berdttade om
sitt yrke, jag hjdlpte dem att
lasta och lossa, de forklarade
motorns mysterier for mej un-
der linga nattkdrningar. Jag
akte med bonder som beratta-
de om sadd och skord, jag lér-
de mej minniskokinnedom av
pratsamma handelsresande. Ja,
det var verkligen nanting av
livets skola for gymnasisten
som annars holl pa att kora
fast i franska, oregelbundna
verb och latinska versmatt.

Efter kriget liftade jag hit
och dit i Europa. Jag lédrde
kiénna minniskor och ldnder
som jag aldrig annars skulle
haft en chans att mota, och jag
larde kénna dem inifrdn, i var-
dag, i sméprat, i forbigaende
liksom, utan pretantioner. Jag
togs for den jag var, en nyfi-
ken kille utan kosing, en som
var tacksam for ett ord hér
och en bit brod dar. Jag lif-
tade med amerikanska wvral-
4k korda av privatchaufforer
till utlandska ambassadérer,
jag satt bakpa histskjutsar,
jag liftade med hollandska
kolpramar pa Rhen, jag stod i

* koer vid gransstationerna och

larde kanna mina kompisar,
andra liftare. Vi gjorde sall-
skap da och da, vi tréffades
igen hundratals mil déarifran,
och bytte erfarenheter, korv-
stycken och knep.

Det var alltid ldttare att lifta
utomlands &n i de nordiska
landerna. Folk verkade vara
snilare bade pa konversation
och skinnsdten h#r uppe i
Norden. Sarskilt latt var det
att lifta i Belgien och Nord-
frankrike, Jag fragade en av
hilforarna dédr om den saken.

— Jo, sa han, vi har haft
54 mycket kommunikations-
strejker hiar, ibland star ta-
gen stilla och bussarna och vad
ska folk gora. De gar pa vi-
garna, Och det dr klart att vi
hjalper s& méinga vi kan, vi
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som har bilar. Det &r vil ens
klara skyldighet.

Just det! Har i landet be-
drivs det en formlig kampanj
mot liftandet. Man forsdker pa
alla sitt misstdnkliggora lif-
tarna. Det finns till och med
de som vill ha en lag mot lif-
tandet. Hur nu en san lag ska
se ut och motiveras! Och man
hotar med att forsdakringen
inte skulle gilla liftare.

Allt sdn’t dér ir ju nonsens.
En privatbilist &r oinskrénkt
hidrskare over sitt fordon.
(Hans sitt att framfora det pa
allmén vig &r en annan sak.)
Jag har ritt att hysa vem jag
vill i mitt hus och i min bil.

Jag har alltsa som bildgare
riittighet att ta upp vem som
helst som inte &r ute i brotts-
ligt #rende (och en sén far
jag ju inte heller hysa i mitt
hus) i min bil, Men ... har jag
dessutom inte en viss moralisk
skyldighet att gora det?

Hir dker jag omkring ensam
i min bil. Fér min egen r#k-
ning tar jag upp lika mycket
plats pad vigen som eft dus-
sin fotgiingare. Regniga host-
dagar star folk i ko vid buss-
hallplatserna och fryser och
hostar och trings, medan jag
sitter bekvdmt och varmt och
torrt i min sexsitsiga kérra
som tar lika mycket plats som
bussen, vilken
ett attiotal personer. Varfor
stannar jag inte vid vigkan-
ten eller trottoaren och ploc-
kar bilen full? Ar det inte
rent av min skyldighet?

Och dessa ungdomar som
stdr vid végkanterna, Varfor
star de dar? I nittio fall pa
hundra #r det deras enda méj-
lighet att se sej omkring i
varlden. Vi vet hur betydelse-
fullt det #r att folk — och sir-
skilt ungdom — frén olika ldn-
der far tréffa wvarandra, far
resa till varandra och uppleva
varandras miljéer. Vill vi bara
se lingre, sa ska vi upptdcka
att detta dr en fredsfaktor och
en ritt viktig aspekt pd &mnet.

Sjdlv har jag wvarit liftare.
Alltsa dr det sjdlvklart att jag
sjdlv tar upp liftare, nir jag
har plats, néir jag har tid, nir
jag dr pa humor att gora det.
Jag gor det inte alitid och utan
urskiljning. Den ritten forbe-
haller jag mej.

Det &r klart att det finns
vissa risker, men de #r s& smé
i jamforelse med andra risker
i bilistens liv att man knappast
kan rékna med dem. Det #r
storre risk att bli rénad pa
Stureplan i Stockholms cent-
rum &n att bli de av en liftare
i ryggséck och shorts.

Nej, det ér inte darfor vi
végrar att ta upp liftare, det
dr av andra orsaker, oginhet,
snalhet, smaskurenhet och
kanske ocksa litet blyghet, men
framfor allt har vi en stor och
allmén skrick for att leva och
lata leva. Vi unnar inte andra
den frihet som vi sjdlva aldrig
kan na, vi missunnar dem
dventyret dérfor att vi sjilva
inte vagar det.

— Liftare? — Javisst!
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Det iir bara att sitta ighng genast, om Du har intresse och anlag
for det tekniska, NKI har redan utbildat 6ver 2.000 ingenjorer. De
har l#st pa sin fritid och ofta borjat med endast folkskolan som
grund. Studietiden beriiknas till 3—5 ar, beroende pi vilka for-
kunskaper Du har.

Du kan liisa direkt till ingenjirskompetens eller ocksa dela upp
studieviigen sa att Du farst tar en férmanskurs och sedan komp-
letterar till verkmiistare och ingenjbr.

Observera: NKl-ingenjérerna har fatt utmiirkta befattningar och
har ett higt lonelige jimfort med andra ingenjirer.

Ingenjorsyrket dr ent
av de mest fasci-

nerande i virlden
— det ligger vil

till f6r svenskarna
~ lat inte chansen
ga forbi!

1ok

Stind mig kostnadsfritt den stora tekniska ¥
«f - Ahnl mh 2ok - i

NKI éir Nordens
storsta teknisko
korrespondensinstitut
och hor 16 olika feknisko studielinjer,

Inkemsterna kvar under
hela studiatiden vid NKI.

Studier | lugn ach ro hem-
ma pa fritiden.

W Du sparar mycket pen-
gar pa att ldsa vid NKI
och vinner snabbt, be-
fordran med hégre l&n.

FRIKUPONG

(Kan postas utan kuvert och utan frimarke)

 Frankaras

av

"Hur man blir iﬂgmjiir":— Jag iir siirskilt
1. =1 4. k3 = ‘.ck :

TILL

NEI
i betalar

(Skriv hiir vad sem Intresserar Dig.)

NKI-SKOLAN
S:TERIKSGATAN 33
STOCKHOLM 12

(Boatad)

Svarstérsindelse

(Postadress)

I Pasmn)

Tillstind nr 104

TV 5-56 Stockholm 12

§
|
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1960: — it
Goteborg exkl.
trimningskostnad.

Lambrettan, som
genom kardan-
drift, torsions-
och
tredubbel
ljudddmp-
ning star
i sdrklass
bland scoo-
ters, finns
nu fér om-
gaende leve-
rans.

P. S. Arets modell nar
bland annat par-
keringsljus.

GENERALAGENT FOR SVERIGE:

AB BIL & TRUCK - GOTEBORG

 —me

% m Klipp
Mosq UITo annonsen!
W LY

} squifo ot }

Nu kan Du bygga Dig en egen A-klass
galosch eller nagon av de Ovriga passbatar-
na! Rekvirera ritningarna redan | dag!
Att bygga sjilv fir att spara mer Hin halva
kostnaden! ~ FHSes:

Lditbyggda
Snabba
Stilfulla

Spirit
Celer
* -
Mos-| Spirit| Wasp| Celer/Cream
quite|2-sits | 2-3- | 4-sits| 4-5-
1-sits sits sits
Lingdm. | 2,60 3,00 | 3.40 | 4,00 | 5.00
Bredd m. 1,20 | 1,20 1,30 | 1,40 | 1,70
Djup m. 040 060| 0,65 | 0,80 | 0,90
Hkr utom-
bordsm. 7-15 | 7-15 | 10-20 |15-25| 20-40
Hkr inom-
bordsm. — — —_ —  |25-100
Fart ca
knop 18-30 | 15-25 | 18-27 |22-30 | 22-35
Vikt ca
kg. 40 55 60 75 | 95
Byggtid
ca tim. 100 120 130 175 | 250
Material-
kostn. ca
kr 275:- | 350:=- | 400:- |425:- | 500:-
Ritn, kr 25:- | 25:- | 30: | 35 | 455

* Typ som Spirit. ** Typ som Celer.
Samtliga dessa racerbitar &r V-bottnade
och byggda | vattenfast plywood (bétply-
wood) och dirfir synnerligen lattbyggda
och billiga i materjialhiinseende.
Ritningssatserna omfattar spantruta | na-
turlig storlek med stivritning, 3-plansskiss
i skala 1:10 samt arbetsbeskrivning och
materiallista.

Sindes mot postférskott frin
STIG ROGGENTIN, Gotgatan 2611, Stockholm Si
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Cliffe
hjilper
Ex

att cliffa

limmar metaller,
glas, porslin, ler-
gods, keramik,
Lril,papper,papp,
lider m, m.

* CLIFF-LIM

iir olésligt i vat-
ten,

* CLIFF-LIM
* CLIFF-LIM

ger utomordent-
lig hillfasthet &t
hobbyarbeten.

Hr ettt utmirkt
fotolim, som inte
missliirgar eller
buktar korten.

* CLIFF-LIM

iir en kvalitets-
produkt frin AB
BOFORS Nobel-
krut,

CLIFF-LIM

haller vad det limmar

* CLIFF-LIM

Riktpriser:
Stor tub (1'2 normaltub), .. ... 2:50
Normaltub, , .. ....,, : 1:25

Elis Pihlkvist & Co AB, Stockholm C,

| Austin A 90 har féraren samtliga instrument rakt framfér sig. In-
strumentbréidan &r smakfullt och gediget utformad. Obs. pakethyllan,

Allt yad man normalt behdver komma &t under motorhuven sitter pé A 90
bra fill fér kontroll. Bra batteriplacering, god ordning under huven.

Bagageutrymmet &r témligen rymligt och kan utnyttjas till fullo efter-
som reservhjulet ligger i sérskilt fack. Men kanten bak &r vél hég.

E

Austin 490 Westminster

(Forts. fr. sid. 28)

bakkant dr difemot mindre lyckad, ty den tvingar bildgaren att lyfta
reseffekterna ganska hdgt.

Karosseriets inredning &r elegant och vidlgjord. Ce frimre dérrlisen
kan bada spirras inifran, men #inda dppnas med nyckel utifrdn. Man
kommer alltsd 14tt in i den lasta bilen, dven om den ena dbrren blivit
blockerad, t. ex. av en bredvid parkerad vagn. A andra sidan finns
mdjligheten att man laser sig sjilv ute med nyckeln kvar i tindnings-
laset, nagon man kan siikra sig emotl genom att gémma en reservnyckel
dir den ir Atkomlig utifran.

Vi saknade en del utrustningsdetaljer, t. ex. askkopp fir baksites-
passagerarna. Stralkastarna kunde, gdrna ha varit kraftigare med hin-
syn till bilens fartmdjligheter. Man uppskattar de natta parkerings-
lamporna, som &r placerade ovanpd framflyglarna si att foraren kan
se om de verkligen lyser. Instrumenten innefattar en nistan rittvisande
hastighetsmitare med bade total- och turvigméitare, kyltempmitare,
bréanslemiitare och oljetrycksmitare. De 4r rediga och littlista. Férutom
ett lasbart handskfack finns en bred hylla under instrumentpanelen,
dir man har god plats fér de smating som behévs under lingre kor-
turer. Varmesystemet var effektivt, likasd imsprutorna. Ventilations-
rutorna i framdorrarna holl sig nigorlunda fria friAn visselljud vid
hog fart. En del viigljud hoérs, men upp till ca 100 km/t gar bilen
tyst pA god vig; vid hiigre fart dominerar vindbruset.

Under huven finns en sexcylindrig toppventilmotor pi 86 héstkrafter.
Den drog tyst, mjukt och kraftigt fridn ea 20 km/t pad hégsta viixeln
upp till toppfarten, som #r gott och vl 140 km/t. A-nittian kan i stort
sett kiras som en amerikansk bil, dvs. pA hogsta véxeln. I stadstrafik
och med latt last kan man mycket vil hoppa over nigon av mellan-
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viixlarna och séledes starta pa
ettan eller tvian samt direkt lag-
ga in trean eller fyran. Accelera-
tionen #r utméarkt. Pa tvdan &ar
vagnen mycket kvick och nar
utan vidare 60 km/t. PA trean
uppnar A 90 gott och vil 90 km/t
utan att motorn pressas till hogsta
varvtal, men #ven pa fyran &r
accelerationen sa4 pass bra att
nedvaxling mestadels &r onddig,
vilket galler bade 1 backar och
vid omkorningar. Vill man véxla
ned kan krivande omkirningar
gbras snabbt och sidkert.

Viaxellddan har bra synkroni-
sering pa tvaan, trean och fyran
och ghr nagorlunda tyst pa de tre
hogre wviéxlarna, Rattvixelspaken
ar timligen lang och fungerade
i stort sett bra; man kénner dock
en ratt kraftig fjddring i lénk-
systemet till vaxellidan. Tvaans
“vixel krivde emellanat ratt stor
kraft pa spaken. Vixelligena ar
av den omvinda typen, dvs.
viixelspaksknoppen #r pa trean
och fyran nirmast ratten.

Bormsarna fann vi bra — de
fick gora flitig tjiinst vid snabba
landsviigsturer. Kopplingen var
inte helt vibrationsfri vid starter
pa tvaans viixel, vilket mycket
vil kan ha varit en egenhet for
det provkorda exemplaret; den
darrning som mérktes var foga
storande. Styrningen ger mycket
god kontroll ver vagnen och vi
tyckte bra om den. Vid parke-
ringsmandvrer gir den inte Iatt,
men i gengild behlrskar man
vagnen med ganska sma rattrd-
relser paA hal vag.

Fjidringen #&r ur komfortsyn-
punkt lyckad; den Ar fast, men
inte i saddan grad att wvagnen
kinns stotig. Ur forarsynpunkt
maste fjadring och hjulupphéng-
ning ges higt betyg, ty vagnen
kinns stadig, kringer inte i kur-
vorna och hiller spar utméirkt.
Den d#r wil balanserad och till-
later sportmissigt korsitt pa
slngrande vigar utan att karos-
seriet svajar eller gungar. I sjilva
verket &r A 90 en ovanligt bra
bil nidr man har brattom pa grus-
vagar. Detta i forening med den
avseviirda motorstyrkan gor att
snabba forare trivs bra med West-
minster; typen kommer sikert
inte att skimmas foér sig i rallyn
av olika slag.

Sikten frin forarsitet fann wvi
Lra. Man har god &verblick dver
framvagnen och god utsikt bakét.
Man ser dock inte bakflyglarnas
#ndar, men & andra sidan har
vagnen kort bakiinde och det ér
inte svart att bedbma avstinden
niir man backar. Backspegeln #r
bra placerad och och ger bra
overblick dver vigen.

Kiirstallningen var sadan att
lingbenta forare kom vi#l langt
frin ratten nir {ramsiitet stod
pa lagom avstind frin pedalerna.
Ratten sitter tidmligen hogt. Per-
soner av medellingd har utmirkt
kirstidllning i denna vagn.

Med typ A 90 Wesiminster har
Austin fatt fram en bil som &r
rymlig och trivsam, korsiker och
snabb. Den lampar sig utmiarkt
for kipare som tycker om de
amerikanska bilarnas egenskaper,
men av praktiska sk#l vill stanna
for en vagn som &r sett storleks-
nummer mindres. Vagnen saknar
den langstriickta modelinjen, men
i gengild #r den hindig och
littparkerad. Med sin gedigna in-
redning och témligen tysta ging
dr den ocksi en representativ
och behaglig bil.
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- ger Er =vardet

Vad hjilper det att motivet dr trevligt om
exponeringen blir felaktig? Eller att expo-
neringen 4r riktig om motivet har hunnit
dndra sig? For att ta de perfekta bilderna
— bl.a. i firg — maste Ni ha X-virdet och
Ni méste ha det snabbt! :

4 ZEISS-kameror har nu X=-virde

ZEISS erbjuder Er nu 4 kameror ay virlds-
klass med inbyggd exponeringsmitare —

frin Snabb-CONTINA till CONTAX.
Bakom konstruktionen ligger ZEISS mer
dn 20-driga erfarenhet av inbyggda X-mi-
tare. En ZEISS kamera med en ZEISS X-
mitare — kan Ni fi bittre garanti for kva-
litet och osviklig precision?

Studera kamerorna hir — g sedan till Er
fotohandlare och be honom demonstrera
dem.

*)

X-virdet dr ZEISS inregistrerade
beteckning och avser ritta expone-
ringsvdrdet — d.v.s. ritt kombina-
tion mellan tid och blindare vid
wvarje fotografering.

I ml.’.‘_“lm = ]
' TR Wt |
I!llll!ﬂ 2 g

AATHRR | |

SNABB-CONTINA 24x36
med X-viirde

snabbframmatning, snabbdterspo-
lare, snabbavlista skalor, mag
skottsinstillning, spdrr, skirpe-
djupskala, toppavtryck, inbyggd
sjilvutlsare, iﬂarsﬁkare och and-
ra fornimliga finesser.

1‘30-
Blixt-Contina, utan X-virde 187.—

Rikepriser: frin

CONTAFLEX 24x36 med X-virde

— "virldens modernaste kamera” — har ge-
nialt, parallaxfritt sékarsystem, dubbla kopp-
lade avstindsmiitare, automatisk blindarin-
stallning, sokare som ger motivet i naturlig
bildstorlek, sidriktigt och rittvint och ljus-
starkt dnda ut i hdrnen oawsett blindarinstill-
ning. Till CONTAFLEX finns
ocksi 3D-férsats. Optik: TESSAR

Super-X-IKONTA 6x6 med X-virde

enligt féljevisarprincipen — drets stora ka-
meranyhet — med ljusvirde, kopplad av-
stindsmaitare, snabbinldggning av film, topp-
avtryck, spirr, rikneverk, rédpunkt m.m,
Optik: TESSAR 3,5. Riktpris: 485.—

Se dem hos

® ® & & & o & © & & & O & & & 0 0 O

1: 2,8 Riktpriser: 688.—
Er fotohandlare! utan X-virde 580,

3%



FANTASTISKT FYND!

DIREKTIMPORTERADE...

USA
CLYGOVERALL

AV FODRAT MORKBRUNT SKIN
— 1 EN KVALITE NI EJ SETT MAKEN
TILL!DESSA SKINNOVERALLS, SOM AR

SPLITTERNYA, HAR | FRAMSTALLNING
KOSTAT AMERIKANSKA FLYGET OVER...

e

DET LATER OTROLIGT MEN...

vart pres ar
enaasr

KONTANT:
MED 85:- KR VID LEV.

193:- REST. 25:-/ MAN.

Detta sensationella engdngserbju-
dande har mdjliggjorts genom di-
rekta inkdp fran U. S. Airforce,
som i samband med &vergdng till
nya specialoveraller fér héga flyg-,
hidjder vtférsalt sina hittilisvarande
overaller av skinn. Dessa overalls
dr helt oanvéinda och ftillverkade
av det bdsta skinn som stér att
uppdriva — i ett utférande och en

= AVBETALN. 210:- KF

Detta iir det verkliga IDEAL-

kvalité dir endast det basta varit PLAGGET for motormiin,
gott nog. Overallen dr forsedd med lastbilsforare,  kranskotare,

traktorforare, jagare, fiskare
m. fl. Denna overall ir alltid
varm och skon och skyddar
Er effektivt mot kylan,

" Amerikanska armékiingor
av kraftigt gummi, inviin-
digt viivbelagda 28 cm hi-
ga skaft med hel tunga
~— dirfor helt vattentiita.
Ett fynd fir jigare, fiska-
re, motormén m. fl, Kos-
tar end. kr 17:75 paret,

———— e —— s —
VASAG. 5 B,

hestiilles par flygoverall GbTEBORG C.
av skinn till ke 19%: — Kontant, M av-

|
|
hetuln, il ke 210: — med kr 85: — vid I
|

langa kraftiga blixtlas varfér Ni
med liitthet tager den av och pé.

U, 8. flyghandskar
inviindigt fodrade. Av
extra fint skinn i kvali-
tetsutfiirande. En elegant
handske som kostat 55: — kr
i tillverkning., Vart pris en-
dast kr 27: 50 paret,

- —— — — — — — — — —

MERCURV-BOLAGET

Hiirmed

leverunsen och resternnde med kr 25: — :
wr min, (Steyk bver det e j thliimp- NAMN:
Pgn.) Min Hingd dir ... em. hristvidd
' miidjematt .ovi, Samidigt
hestiilles .. .. par flyghandskar i stor-
ek mindre, normal,” stiirre, samt
e gummikiingor 1 storlek. ..., — att
siindas  per  efterkeay  med  retureiitt
1 inom K dagar.

P e

ADRESS: |

I
|
|
I
I
I
I
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PROJEKTORER 5x5 mm

5! = »ZENIT> 250 W. 1:25 — kr 109:—.
) J‘:adenqufor sZENIT» 100 W. 1:2.8 — kr 105:—.
o Ao Korset | (Inkl. lampa och koffert.) »ZENIT»

\‘.alvRoda_“ proj.-duk, mont. 140Xx140. Endast
-~ | att hjalPﬂ kr 29:50. Otroligt. Aldrig tidigare har
7 sadana fornamliga priser erbjudits.

Endast fabriksnya méirkesvaror. Be-
gir prislista eller gbr oss ett bestk.
Det lonar sig. Engelbrektsg. 10, 1 tr,
(Postfack.)

testire 900800

ned. Stockholm 26.

N KVALITETANDSTIFT

7 FUR VARJE
MOTOR

- R e P
80-drig 100-drspresent
Gamla »Aitan» som TGOJ képte fran England redan 1876 blir en
av 8J:s hundradrspresenter. Férst i slutet av 80-talet togs »Attans ur
trafik och var di det didsta loket i bruk i Sverige. F. n. genomgar
det en grundlig restaurering pa TGOJ-verkstiderna i Eskilstuna.
Hydrauliskt bromssystem och andra moderna tiders pafund plockas

bort och originalbromsklotsar av ek kommer pé fore fiarden till Jarn-
vigsmuseet.,

Navigera med bilen

Ett helsvenskt navigationsinstrument f&r bilar har konstruerats av
négra svenska ingenjbrer och tillverkas nu vid Haldex | Halmstad.
Instrumentet heter Halda Speed Pilot och anvéndes av flera svenska
och utlindska deltagare | Monte Carlorallyt. Apparaten gar ut pa att
foraren fore fardens bbrjan bestimmer sig for en viss medelfart, var-
efter han med hjdlp av en andra visare hela tiden kan kontrollera om
han ligger fore eller efter sin idealtid. Det ligger aktningsvirt pre-
cisionsarbete bakom Speed Pilot. Det framgir inte; minst av att ner-
vixlingen fran viixellidan till instrumentets visare sker i forhallandet
120.000:1!

Fér novisen vid ratien

Falks Bilskola i Stockholm har skaffat korattrapper av amerikansk
typ fir att ge. eleverna fértriining innan de slipps ut | trafiken. Det
riir sig om 15 elektriska bilattrapper med samma mandéverorgan som
pa en riktig bil. PA en filmduk visas olika trafiksituationer, och ele-
ven rattar, viixlar och bromsar precis som vid verklig kiérning. Lira-
ren kan hela tiden f6lja hans framfart, da elektriska impulser gar frin
attrappen till en kontrollapparat, som inregistrerar varje manéver. Ge-
nom den nya metoden riknar man med att spara tio 'procent av Hv-
ningstiden. :




Hiir skisseras i 4 punkiter
en wthildningsgang, som
manga foljer

Varje yrkesarbeture miste kunna nigon
yrkesrilkning. Flertalet bir iiven ha en orien-
tering i fysik, materialliira och ritteknik. Diir-
efter f6ljer grundutbildning i yrkesteknik for
verkstads-, el-, byggnads-, mithel- och snickeri-
branscherna osv.

Teknisk vidareutbildning inom olika fack.
For arbetsledaren behve dessutom kunskaper
i driftsekonomi och arbetsorganisation; arbets-
ledning och arbetspsykologi, arbetsriitt, hygien
och skyddsverksamhet. Arbetsledarkurserna
ir upplagda i samrdd med yrkesférbunden.

konstruktions-, planerings-, arbetsstudie-. kon-
troll- och kalkylavdelningar.

Ytterligare pibyggnad leder till fullstiindig
ingenjorsutbildning, motsvarande densom med-
delas vid statens higre tekniska liroverk pi
olikn facklinjer. Den avslutas med examen.

‘ 2
Pibyggnad med higre fackkurser, som ger
utbildning for specialbefattningar. t. ex. inom

Under studiernas ging
omsiitter Du Dina forvir.
vade fackkunskaper.

Diskutera Din uthild.
ning med Hermods studie.
radgivare,som vetvad som
fordras och som ger de
rad Du behéver. Markera
med kryss i kupongen,
och siind den till




Nu gillande regler for
avbetalningskép av bilar

Utdrag ur iverenskommelse om regler fir avbetalningshandel
inom bilbranschen ingéngen den 20 december 1955 mellan statssekr,
Kurt Holmgren enligt vederhbrligt bemyndigande och Sveriges
Automobilhandlareférbund:

Sveriges. Automobilhandlareférbund jir berett verka for att vid -
forsiiljning av automobiler nedan angivna grundsatser tillimpas,

1. I princip undvikes avbetalningsaffirer. Reklam {or avhetal-
ningskop fir icke forekomma,

2. Vid avbetalningskip av nya eller begagnade lastbilar, vilkas
maximilast icke Gverstiger 3.000 kilogram, skall erliggas en kon-
tantinsats motsvarande minst 40 % av kopesumman, Resterande del
av képesumman skall vara erlagd fére wigdngen av 18 minaden
riknat frin och med* manaden nist efter den da bilen utlimnades

till képaren. P& modell -56 av Mack-trucken har motorn pd ett rationellt séitt gjorts
3. Vid avbetalningskip av nya eller begagnade personbilar, av- léttatkomlig. Hela frarhytten hissas helt enkelt upp drygt en meter.

sedda for yrkesmiissig personbilstrafik, skall erliggas en kontant-

insats motsvarande minst 40 % ap képesumman. Resterande del ap Nér hytten &r upphissad ligger metorn blottad. Lyftmekanismen d&r hyd-

kipesumman skall vara erlagd fore utgingen av 24 manaden riknat raulisk och levereras antingen med handpump eller med elektrisk pump.

fran och med manaden nist efter den di bilen utlimnades till "

koparen,

4. Vid avbetalningskip av andra nya personbilar in de under
punkt 3 omformilda skall erliggas en kontantinsats motsvarande
minst 50 % av képesumman. Resterande del av képesumman skall
vara erlagd fire utgingen av 12 mdnaden riknat frén och med
minaden nist efter den da bilen utlimnades till kiparen,

5. Vid avhetalningskép av andra begagnade personbilar dn de
under punkt 3 omformilda skall erliggas en kontantinsats motsva-
rande minst 40 % av kipesumman, Resterande del av kopesumman
skall vara erlugd fore utgingen av 15 manaden riknat fran och med
minaden nist efter den da bilen utlimnades till koparen,

6. Med kontantinsats firstas den del av kopesumman, som skall
vara erlagd, innan bilen utlimnas till koparen.

7. Syftet med denna Gverenskommelse ma icke motverkas genom
overgng till andra kreditformer,

GARAGE
Tillv. av silverduk
smidig o. bra kva-
lité. Prisex, Volvo,
Volkswagen, Saab

m. fL
Kronor 178§ =

T. h. de olika férslag

till &ndrade registre-

ringsskyltar p& motor- A C 16 Fx
forden som framlagts

av Vég- och vatten.
Man férordar de bag-
ge férslagen léngst
t. h. Uppe t.v. de nu-
varande registrerings-
skyltarna svarta, fec-
ken mot vit bakgrund,

BILKLADSLAR
Tillv. av Cordsilke
m. galonférstirk-
ning o. kederlister.
Randiga o. skotsk-
rutiga firger.

Volvo, Saab, Vw
m. fl. Prisex,

135: — och 165 —

SKYDDSOVERDRAG "é hér‘ra"en Den héir ultrasnabba, amerikanska kameran har en slutartid p& endast

! en tiomiljondels sekund och anviinds fér aft fotografera snabba explo-
;elt‘tragie% %’Eﬁ&?s‘;‘ i samma flaska sionsférlopp. Bakom objektivet roterar en spegel med 18.000 varv/sek,

Fi{ms i férgerna som i sin tur fotograferas av 25 sm& linser. C:a 170.000 kr kostar den,

- riitt, grint o. gult. ;

) Finnes tirdigsya. | MEDICINSKT :
da for Volvo och Stimulerar har-

Volkswagen. Litt
att dra pd. Prigs | botten, motar-

per stol 24: 50 betar mjill och
innehdller wiil-

Tl mopeden — motoreykeln | Eorande choles-
KAPELL

Tillv. av impregn. lllm m

duk eller galon men  bibehaller

Moped 31: 50
Liten M. C. 34: 50 det mjukt och
naturligt utan

Stor M. C. 37:— '
Scooter med . | att smeta.
skérm 43: — \ v

Bestill i dag

we e e PALMOLIVE

F:a Hilding johanson [ || dubbelverkande hérvatten
d | TORR:FET - EXTRA FET- OVERFET

Maindalsviig. 95

Goteborg. Tel. 2028 14.

40




LACK PA TRE KVART

Av OLLE LINDAHL | Foto: Anders Engman

&nga bildgare har vil upptickt hur flammiga och fula deras vag-

nar blivit en tid efter bittring av lackeringen. Speciellt giiller det
de bilar som fran fabriken levererats med en syntetisk ugnslack. En
syntetisk lackering kan endast utforas av stdrre firmor med dammfria
torkugnar. Dérfoér sker nistan alla lackeringsbittringar med cellulosa-
firg. Eftersom syntetisk firg och cellulosaférg skiljer sig ganska myc-
ket i lyster och utforande, s& blir resultatet en flammig lackering till
biligarens fortret.

I sammanhanget ir det kanske pa sin plats att nimna de huvud-
sakliga skillnaderna mellan de tvA olika lacktyperna. Cellulosan &r
mycket snabbtorkande och fordrar inga speciella torkningsmetoder
eller dyrbar utrustning. Dock kriver den t. ex. i en fabrik bide stort
utrymme och mycket arbetskraft, di varje bil efter lackeringen mdéste
poleras for att lacken skall fA sin slutgiltiga glans. P4 cellulosans plus-
konto kommer #ven, att biittringsarbeten ér litta att utféra. PA minus-
sidan mAste framhillas, att det fordras mycket och ofta Aterkommande
arbete for att halla lacken vid hiigsta lyster.

Den syntetiska lacken kriver speciella torkugnar fiér brinningen
och Hr ddrfér relativt kostsam att anvinda vid bilproduktionen. I gen-
gild #r lacken helt firdig, sedan bilen kommit ut ur ugnen och na-
gon polering behtvs inte. Mot viider och vind stoppar den syntetiska
lackens glans mycket biittre #n cellulosans och lacken #dr didrfor béde
stark och littskott. Férst nir det géller lackbéttringar upptrider nack-
delarna.

LCet ser ut nu, som om vi i framtiden skulle slippa dessa problem.
En amerikansk firgfirma har namligen lyckats framstilla en helt ny
och revolutionerande syntetisk lack, vars torktid kan ridknas i minu-
ter. Det dr inte heller nbdvindigt att anviinda torkugn utan lacken
torkar i wvanlig rumstemperatur,

Den nya lacken tillverkas av The Arco III Co. i Detroit. sArco 45s
som den kallas dr dammtorr redan tio minuter efter sprutningen,
klibbfri efter tjugo minuter och hérd efter fyrtiofem minuter.

Vanligen bér man inte vaxa en syntetiskt lackerad bil forrim efter
ca en ménad. »Arco 45» Hr klar for vaxning efter en vecka till tio
dagar. Parallellt med den nya emaljen tillverkar firman Hven en
speciell thinner, som gor att andra syntetiska lacker torkar pd en
och en lalv till tvA timmar. Torkningen av sArco 45: kan plskyndas
yiterligare med hjilp av infrartda lampor. Tidsvinsten med sfdana
dr dock endast 10—20 minuter.

En speciell fordel #r att lacken flyter ut mycket latt, utan tendenser
till droppbildningar eller »apelsinyta». Trots sin ldttflutenhet kan lac-
ken »liggass tjockare Hn wvanligt. Firgen #r avsedd att sprutas kall.
Varmsprutning kan #ven ske, om man si finner limpligt. Arco kom-
mer till en borjan att tillverkas i 15 kuldrer inklusive flera metall-
cromfirger.

Fir biligarna betyder detta, att de i fortsiittningen kan fi sina
syntetiskt lackerade bilar biéttrade med samma fiérgkvalitet och dérige-
nom slippa de missprydande firgbrytningar, som cellusosabiittringarna
medfér. For lackeringsverkstiderna betyder det Okad kapacitet genom
fristiilld personal, sparat utrymme och sparade investeringar.

Med den nya, anbbiarkanae syntetiska lacken behdvs ingen torkugn. Den
- sprutas kall eller varm och &r dammtorr p&a 10 min. och féirdig efter 45.

AGFA ISOLETTE —
den populiiraste bilgka-
meran i 6X6-formaret.

Ett optiskt och finmeka-
niske miisterverk fr. §9:-.
SUPER ISOLETTE —
med kopplad mitsbkare
och ljusvirdeskala 435:-,

Atlet eller latmask

— for alla dr der precis lika ldtt
ate fotografera med Agfa, Alla
minniskor ver att dveralle dar
det fotograferas anvindes Agfa
— d. v. s. Agfakameror med
Agfafilm, :

Bli A-fotograf med

Vind Eder till
JAVE LI N fociadistive

Tel. 199062, 19 00 83,
19 74 67,

JAVELIN-tigare

Underhallet av Eder Javelin =
har sdkrats genom varaktig,
tillgdng till reservdelar, ser-
vice o. tekniska informationer, &

| ALPEN. GUNDERSEN R:B.
Stadsskrivareg. 6, Goteborg N.©

19 32 84,

Gor det
sjdlv pojkar!

Massor av fina
o, kuranta me-
tillbehdr, -delar
= o. verkiyg ut-
forsidljas till enastdende priser. Vi har
kommit tver ett stort tverskotisparti,
t. ex. motorer, sadlar, ljuddampare,
nav, forgasare, gafflar, masents m. m.
»Gir det sjiillvr i vinter, Ga igenom
Er motoreykel, renovera och firse
den med nya detaljer,
Rekv. listan - vi siinder den gratis.

e

I F:A INDUSTRIARTIKLAR

BOX 17, VARNAMO |

t :.;,ng‘ sind Eder me-lista omgaende |

Namn

| Adress ..
Ort
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JACGURR

Motor: Sexcylindrig toppventilmotor (dubbel
dverliggande kamaxel) med eylindrarna i en
rad, TvA férgasare. Slagvolym 3.442 cm? (83
106 mm). Kompression 8 till 1. Effekt 192 hk
vid 5.500 varv/min. Litereffekt 55,7 hk. Vrid-
moment 29 kgm vid 2.500 varv/min. 12 volts
elsystem.

Viixellada: Fyrvixlad med de tre hogsta vix-
larna synkroniserade. Iaycock-de-Normanville
tvervixel kan erhallas mot extra kostnad. Ut-
véxlingar: 11,95, 7,01, 4,84 och 3,54 {med bak-
axeutvixlingen 3,54) 1534, 8,11, 5,59 och 4,09
(med bakaxelutvixlingen 4,09). Svervixel 3,19.
Ram och hjulupphiingning: Krysstagade Jadram.

EE !

B

WIPAC

WIPAC tindstife framstilles av hagklassiskt mate-
tial vid en fabrik med mingiriga erfarenheter
inom bilelektrisk produktion.

® WIPAC har en diamanthird, bli Aluminox-isola-
for, som garanterar lingvarig och storningsfri ging.

. ® WIPAC ingir som originalutrustning i ett flertal
vilkinda motorer,

® WIPAC siljes genom dterforsiljare over hela landet.

WIKLUNDS

STOCKHOLM GOTEBORG MALMO

Tl

[

B

——

Fram: individuell fjddring med triangeltvir-
linkar och torsionsstavar. Bak: halvelliptisk
fjadring. Hydrauliska teleskopstitdimpare runt
om. Bensintankens rymd 68 1. Dick 6.00<16.
Bromsarea: 1.220 em® motsvarande 0,9 emé® per
kg tjdnstevikt.

Vikt: Cirka 1300 kg beroende pd karossutfo-
randet.

Prestanda: Brénslekonsumtion 1,5 till 1,8 1/mil.
Toppfart 180—200 km/t. Acceleration: 0—80
km/t 6,1 sek, 0—160 km/t 21 sek.

Utférande: 2- eller 2/4-sitsig cabriolet eller
kupé.

Dimensioner: Hjulbas 260 cm, sparvidd fram

T =

130,7 em, bak 128,1 em, lingd 447 cm, bredd
163,7 em, hiéjd 1358 em (cabriolet) markfriging
18 em. Vindradie: 5 m.

Tillverkare: Jaguar Cars Litd, Holbrook Lane,
Coventry, England,

Generalagent: Fredlunds Automobil AB, Stock-
holm.

Pris: 2-sits. cabriolet 20.940: —. Hardtop
21.550: -—. 2/4-sitsig cabriolet 22.370: —.
Anmiirkning: Denna modell bygger i stort sett
pa modell Mark VII M. Det finns emellertid
dven en trimmad version pA 213 hk vid 5.700
vary/min (vridmoment 294 kgm vid 4.000
varv/min). Toppfart 220 km/t.
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NYTT

Av Mach 2.

Flygande skjutskola

Temeco Aircraft i USA har kommit med ett nytt tvasitsigt Gvnings-
jaktplan. Temco 58 shar en Lyeoming-motor pA 340 hk och presterar
en maxfart pA 340 km/t.. Tjinstehdjd &r ca 7.500 m och planet kan
anvindas som Overgidngstyp fore reautbildning och for nattflygskol-
ning. Det intressantaste med detta plan &r att det ger mdéjligheter
till vapenutbildning pd ett tidigt stadium. Temco 58 kan nidmligen
utrustas med kulsprutor, napalm- och springbomber samt raketer.

Stratofortress

ar ett miktigt flygplan och skall bli ryggraden i Strategic Air Com-
mand, det tunga amerikanska bombflyget. Bilden visar den forsta
B-52 D Stratofortress som firdigbyggts vid Boeings fabriker i Wichita,
Kansas. Det »lilla» flygplanet i bakgrunden &r en Stratojet. Strato-
fortress viéiger Gver 160 ton och har Atta motorer av hittills hemlig
konstruktion. Max-hastigheten ligger dver 1.000 km/t och topphtjden
uppges till ndrmare 17.000 m, Spdnnvidden #ir drygt 63 m. Flygplanet
finns i flera versioner.

Privat viderradar

Detta amerikanska privatflygplan av typen Learstar har utrustats
med radar for viderspaning. Radarn har placerats i den utdragna nosen.

Sportflygartriff i Are

Ostersunds Flygklubb anordnar #iven denna pask det traditionella
flygarligret i Are. I &r blir det inte bara segelflygare som samlas vid
Aresjon, utan Hdven motorflygarna #ir vilkomna att prova fjallflyg-
ningens tjusning. Bland de speciella arr 1angen mérks en flyg-
tivling samt nfgon form av fingerad raddningstjinst. An finns det
mibjlighet att anmila sig till ldgret. Ev. deltagare kan kontakta Nils
Persson, Fristvigen 48, Friston. Anmilningsavgiften, 25 kr och den
lika stora logiavgiften kan inséittas pa posigirokonto 134343.

TEKNIKENS VARLD 5/56

FIAT FOR FLERA

Nya Fiat 600 Kombi
ar en sex-sitsig wver-
sion av 600:an, som
kan anvéndas for ba-
de passagerare och
varutransport. Ytter-
dimensionerna Ar
praktiskt taget de-
samma som den fyr-
sitsiga 600:ans. Kom-
bi har 4 cyl. mo-
tor om 633 em?, vil-
ken ger max.-effekten
23 hk. Toppfart ca 950
km/t.

2 efterliingtade bocker
for Volkswagen-
och SAAB-tigare

Utlecommer inom kort

Den nya boken om Volkswagen — fyllig och instruktiv
for alla Volkswagen-dgare — illustrerad med &ver 130 teck-
ningar och fotografier. Boken innehaller beskrivning pa
samtliga Volkswagen-modeller, dven Klein-bussen. Ett ldtt-
lést sammandrag av allt en Volkswagen-#gare behover veta
for att bli verkligt god vin med sin vagn. Bl a. ingar ett
detaljerat felsdkningsschema och mingder av tekniska tips
och goda rad. Pris kr. 15: 75, inb. kr. 18: —%)

SAAB 92 A och B — eller kanske SAAB 93, spelar ingen roll.
Den hir boken ger Er fullt upp av virdefulla upplysningar
och goda rdd om motorn och dess skétsel, om tillbehér och
deras montering, fakta om bilens konstruktion och biésta
sdttet att kora Er SAAB. Pris kr 13: 50, inb. kr, 16: — %)

RUBRIKPLOCK UR VOLKSWAGEN-
BOKEN

Tillverkningen, skotsel av Volkswagen och

kontinuerligt underhdll, kostnadskalkyl, repa-

ration av smafel m, m.

RUBRIKPLOCK UR SAAB-BOKEN

Hur Ni skall skéta SAAB — allmédnt under-
héll och service - Yad kostar det att ha SAAB
— kalkyl - Hur SAAB botas . Kép av be-

gagnad SAAB.

*) Med reservation for smirre forindringar.

! BUNGSGotsrondetn B

Kungsgatan 26 - Tel. 232815 - Stockholm =

I Hiirmed rekvireras NAMD s s is oo s s I

l ...... ex. Volkswagen-boken LN r ) R L S I
...... ex. SAAB-boken Postadress ............. 0090
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Kr. 363: —

Fir vidare
upplys-
ningar —
skriv eller
ring till

AB SIGFR. STENBERG & CO.
NASSJO, tel. 13030 (vixel)

_ Filial i GOTEBORG 0. Hamngatan 19a, tel. 1352 30

7,
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TAUCOS binkmaskiner &r

de finaste instrument for
trabearbetning ... utmirkta
hobbymaskiner men natur-

ligtvis dven idealiska kom-
pletterings- och produktions-
maskiner,

for precision i
hobby och produktion

4" rikthyvel
Kr. 290: —

8" cirkelsag
Kr. 296: —
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bilbatterier

o Stikra
o starka
e Svenska

OLAGET

Stockholm-Géteborg- Karlstad-Malmé

Norrképing-Skellefted-Sundsvall

46

RADIOHANDBOK

9:de omarbetade upplagan

Utvidgad televisionsdel
Handboken vill lira Er forsta
mottagarens funktioner och
hjilpa Er att snabbt laga sma-
fel. Vi har #ven medtagit en
del hjdlptabeller och grafiska
berikningsmetoder.

NAGRA RUBRIKTIPS

Sjdlvinduktionsspolar

Kondensatorer

Kristalldetektorer

Elektronréret och dess verk-
ningssitt

Radiotelefoni

Television

Miitinstrument

Storningar och stérningsskydd

Kopplingsforeskrifter

Kronor 4:50 riktpris

Kan bestillas frin ndrmaste

bokhandel eller direkt fran

Hudiksvallsg, 6, Stockholm 6.
Utstéiillningar:

Stockholm:

Drottninggat. 85, tel. 210424,

21 04 28,

Goteborg:

Kyrkogatan 41, tel. 138920,
13 89 30.

Malmo:

Rundelsgatan 12, tel. 27767,
177 25.

LYSSNA
MED

0SS

ARNE SKOOG

Tv:s RADIOKLUBB

Populirast i etern

International Short Wave Club, 100 Adams Gardens Estate, London,
5. E. 16, England, arrangerar en populéritetsomristning vart tredje ar
for att undersika vilka kortvigsstationer som #r mest uppskattade
bland klubbens medlemmar och andra kortvagslyssnare. Varie del-
tagare | omrdstningen far skicka in namnen pa sina tre frémsta favo-
riter. Den station som stir férst pA denna forteckning fir tre poing,
den andra far tvA och den tredje stationen fir en poling. Och hiir #r
resultaten for de friimsta stationerna:

Melbourne 1.156 podng, Bern 1.013, BBC London 905, Montreal 672,
Hilversum 663, Amerikas Rost 421, Brazzaville 198, Ankara 143, AFRS,
USA, 122, Cairo’ 120, Stockholm 104, WRUL, New York 102, Rom 96,
Paris 81, Wellington 67, IBRA Radio 63, Vatikanen 61, HCJB Quito 59,
Djakarta 57, Képenhamn 55, New Delhi 50, Moskva 48,

Det dr ganska mirkligt, att IBRA har kommit sa langt upp pa listan,
som alltsia utformats av en internationell publik, trots att stationen
varit i giang endast nigra manader.

De flesta riostande pipekade att man inte wvill lyssna till politisk
propaganda frdn nagondera sidan. I sina kommentarer till omrést-
ningen framhaller klubbsekreterarcn Arthur E. Bear, att ju snarare
stationerna inser det meningslosa 8 att spendera programkostnader,
sindningstider och kilowatt pa politisk propaganda, desto snarare blir
kortvigshanden befriade fran triingseln och stérningsséindarna till {&r-
del for kortvagslyssningen och fér det internationella samfbrstandet.
Och i det kan man utan vidare Instimma.

DX-profil

yo— Leif Hansson, Danderyd, hade turen att
vinna 500 kr pa tips hosten 1953 och an-
vinde pengarna till att képa sig en bra
radiomottagare med kortvig. Den har
skiinkt honom ménga fascinerande upple-
velser sedan han bérjade DX-a i septem-
ber 1953, Han har varit med pi samtliga
stérre tivlingar sedan dess och #ven sint
ivig en del lyssnarrapporter, Men det &r
framfér allt de manga intressanta program-
men han sitter storsta virdet pa, sedan
han numera &r bunden till en rullstol. Han lyssnar dirfor mycket
gdrna pa de glada musikprogrammen frin Schwelz, sMusic USA», den
klasgiska musiken friin Rom och gima ett och annat politiskt pro-
graminslag frin BBC.

Gripet ur luften

Grekland. Arméstationen-i Larissa pa 6,752 ke/s —
sinder engelska lektioner kl. 20.30—20.45.
Radio, London.) ,

Syrien. Damaskus pa 9.555 ke/s = 31,40 meter utsiinder bl. a. pro-
gram pa franska kl. 21.30 och pa engelska kl. 22.30, (ISWR)

BILBORSEN STARTAR!

I ndsta nummer bérjar Bilborsen igen. En sista chans att komma
med, om ni vill =dlja er gamla bil, har ni om nedanstiende kupong
skickas in omedelbart och fullstindigt ifylld. Uppgifter som inkom-
mer efter den 13 mars infores i nr 8 eller 10 av Teknikens Virld, da
Bilbdrsen aterkommer. Bilbbrsen #&r helt kostnadsfri, och sirskilt
tryckta blanketter kan rekvireras fran TV.

Inséindes till BILBORSEN, Teknikens Virld,
Sveaviigen 53, Stockholm.
{Obs. Hiansyn tages endast till blanketter med kompletta uppgifter.)

44,42 meter ut-
(International Short Wave
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Byt till Fristads gabardine-
dress — det idealiska bilplag- /
get! Jacka och byxor i ameri- {
kansk rayongabardine som ir #

flickavstotande, sanforiserad, 5;_ é
silikon- och skrynkelfribe- %2
handlad. s

Tillverkare

AB SKYDDSKLADER, FRISTAD
EIRAKNING

— den nya
;e}kapparaten

ass,
RIAM DE LUXE rakar
rent runt hela klotet —
i dubbel bemiirkelse!
Jorden runt finrakar
sig herrarna lekande
litt och elegant med
Rlam — den fullindade
kvalitetsprodukten  fran
rollhéittan!
Men Riam #r inte bara
jen perfekt rakapparat,
den trimmar lika dverliig-
set nackhér, tinninghéar
ete, For perfekt finrak-
J ning anviindes det runda
skiirhuvudet med spro-
pellerknivens, Ett spe-
cialslipat precisionsin-
strument, som gbr rak-
ningsbekymret till ett
glidjeéimne, Bestill appa-
raten for drimrakning i dag!
1 ars skriftllg garanti,

LUNDAM, Stidra Viigen 75, Giteborg

Siind omg. RIAM DE LUXE el rakap-
parat &4 kr. 75:— kontant. Kr, 82:50
avbet. att bet. med kr. 22:50 wid lev.
gcelt‘:éﬁr' 10: — pr mén. Aganderattsfér-

Namn:
F T T PRI, R SRS A S £

Postadress: ,......
Texta namn och adress.

svenska
sHr-

TV 5-56
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LINHOF
SER SNETT

AV STIG SANDELIN

M Jamnet Linhof Technika har
Nsi‘n speciella klang. Under mer
in 65 ar har Linhof-fabriken byggt
upp ett rykte grundat pa preci-
sionstillverkning av forndmligaste
slag.

Technika #r first och framst en
yrkeskamera och dr som sadan et
utomordentligt méngsidigt instru-
ment. Kameran har nédmligen re-
surser, som ger folografen mijlig-
het att klara de besviirligaste mo-
tiv som strider mot allt wvad
skirpedjupstabeller heter. Forkla-
ringen till detta &r Technikans
extrema forstéllbarhet, som prak-
‘tiskt taget medger att man vinder
ut och in pa kameran. Objektiv-
fronten #r hij- och sidnkbar, lui-
bar, vridbar och férskjutbar i sid-
led for att ge mojlighet till extre-
ma instillningar och restitution.
Bakstvckesramen kan skevstillas
for restitution och vinnande av
okat skarpedjup.

Lat oss ta el exempel, som vi-
sar vad forstdllbarheten inneb#r.
Om ni skall ta en bild av nagra
foremal pa ett bord, finner ni
kanske att ni maste ta bilden snett
uppifran. En blick pa matiskivan
visar att ni far sstértande linjers
och all skiirpedjupet inte ricker
till. Genom atl skevstiilla bakstyc-
ket och siinka froniplattan for-
svinner perspektivstorningarna och
skérpedjupet tkas.

Man kan ocksa =se snetts med
kameran och t. ex. ta en bild av
en spegel utan att kameran syns
i denna. Kameran placeras da
snett framfor spegeln och perspek-
tivstérningarna trollas bort genom
skevinstéillning.

Technikan kan jédmforas med
systemkamerorna i sméabildsklas-
sen da det géller utbytesoptik och
kopplad avstandsmitare. For 6x9-
kameran — Linhof tillverkas dven

i ett antal stérre format — kan
man vilja mellan objektiv fran
9 till 36 ecm briannvidd, wvilka

samtliga kan kopplas med den
precisionstillverkade avstandsmai-
taren.

For den avancerade amatdren
med stora ansprak #r Linhof
drimkameran. Tyvirr kostar en
komplett Technika med t. ex. tre
objektiv och tillbehtr minst ett
par tusenlappar, vilket &r mer #n
de flesta kan ligga ned pa sin
hobby. Nu har emellertid Linhof
lanserat en Technika 1 6x9-for-
matet utan avstindsmétare. Denna
kamera kostar utan objektiv 890
kronor.

Sikerhetsproblemet stir under debatt,

Aksikrare bilar efterlyses. Ett steg i

ritt rikening mot sikrare vagnar har tagits av PANHARDs konstruktérer,

linge arbetat med just detta problem for Ggonen.

PANHARD har:

"fjddrande”, dubbelhdrdad panoramavindruta, som tryckes utdt

som
® alla instrument och maniverorgan koncentrade kering ratten
@ mjukstoppad “insirumentpanel”
®
vid stiit inifrdn
@ sdkerhetsspdrrar fir framdorrarna
@ massiv framvagnsbalk och stéifdngare med inbyggd rorram
® Overdimensionerade bromsar — 81z cm?ton tidnstevilet
@ vagnskorg inklusive tak helt av stdl,

Dérrar, motorhuy och

koffertlucka av rosifri littmetall-legering

PANHARD iren hypermodern, rymlig och bekvim vagn — 5-sitsig  med smabilens
goda driftsekonomi - o,7 lit. /mil. - och sportvagnens prestanda — 1 30 km toppfart.

Kér PANHARD — for sdkerhets skuil!

Motorindustri AB

Unstalimimgar: Linnégatan 31, Tel. 63 04 00 +

Ringvagen 151, Tel. 4202 80,

Huvudkontor, service ach reservdelar. Sandhamnsgaian 39, Tel. 63 04 00,

Aterfirsiljare och service Gver bela landet

SOLO

WA
- idealmotorn
i varje vdder-
streck

Varmt eller kallt, torrt eller
vatt har liten betydelse niir
motorn heter SOLO: byggd pa
mer dn 40 ars erfarenhet, tes-
tad for harda strapatser, pro-
vad under de mest vixlande
klimat, anvind i ménga lin-
der. Finns fran 2 till 16—20 hk.
Begir broschyr!

BRODERNA SKOOGS
MOTORFABRIK AR,
BORLANGE

TAB Albin WeetTing, Drebro

Grondat 1918

1]

Siind gratis Er stora fotokatolog. I
I Mamn

Adr.

Postadr, TV 5-56 [ ]
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SKOLOR

NYTT!

NYTT!

NYTT!

Tag korkort pd fritid!

Spara 100-tals kronor!

NG

Ni behover inte ga igenom korskola
for att {a korkort. Se 30 och 31 §§ i
vigtrafikforordningen!

Var helt nya korrespondenskurs i
korkortsteori med allt Ni maste veta
om trafikférordningarna och bilens
konstruktion och verkningssitt inbe-
sparar dyra skolavgifter och tid.

Ni kan ldsa pa kvillar och séndagar
eller nir det passar Er. Lat nagon
slikting eller god viin, som har god
korskicklighet (och fyllt 21 ar), ge
Er korvana och Ni sparar 100-tals
kronor tack vare var effektiva kurs.
Om Ni finnu ej har aldern inne kan

hiogeffektiv kurs av experter

sen och vara klar for prov snarast
efter det Ni fyllt 18 ar.

For Er, som kanske inte kort pa
linge, dr kursen utmérkt som upp-
friskning samtidigt som Ni far ldra
Er de manga nya férordningar, som
tillkommit pa senare Aar.

Hela kursen med frageformulir, som
granskas och rittas av experter, kos-
tar endast kr 29: —. Sla Er ihop med
andra i familjen eller med vinner
och bekanta och tag kursen ge-
mensamt.

Sind in kupongen i dag!

Ju forr Ni borjar ju férr blir

Ni éinda genomga den teoretiska kur-

Siind
kurs i
Mot

I 1=k
Kr.
L med

mig omgaende Er Namn

h’]t("(f,l_‘l' ¥ Adress ........
postforsk, kr 29;—

orto, Postadress

29; inséttes hir-

I pa postgiro nr 196410. Sitt ett

Ni klar med Ert kirkort.
N N R S NN S NS DS B BN B M

| Bl ool

Box 6041, Stockholm 6,

for det som passar Er biist.
-.—_--—-—-—----

TV

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- 0. verkm.-ex. fr. folkskola, real- el, studentex. Dag- o. aftonskola.
Maskinteknik med verkstadsteknik, Teleteknik, Laga levnadskostnader.
Hostterm. borj. 20 aug. o. varterm. 9 jan. — Aftonskoleelever kan fa arbete,
Uppgiv fack, praktik, &lder m. m. — Glasgatan 23, Képing. Tel. 113 16.
Aberopa denna tidning! — INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor,

I/
==
_Sand enligt

1
T

RADIO-TV

Bygg sjilv Er radio och tvapparat, band-
spelare, lokaltelefon o. d. Vara erkanda
kurser »Radioteknik och Radiobygges
nybirjare och wTelevisionskurss fir tekni-
Ker, servicemiin och avancerade amatorer
ger det ritta underlaget.

GRATIS siinda vi forsta brevet | resp, kurs.
Onskar Ni ej fortsitta kursen, atersinder
Ni endast etl portofritt svarskort, som vi
bhifoga.

KATALOG dver radio- och tv-malerial,
byggsatser, instrument, litterajur m. m. mot
: — kr i frimiirken (aterbetalas vid order).

annonsen (markera med X) |

EN LONANDE HOBBY — PROVA GRATIS!

fiir

ill AB BEVA-TEKNIK, LINKOPING

forstu brevet

i radiokursen, forsta brevet i tv-kursen, "] katalog

mot bif, 1: — i frim. (aterbetalas vid order).

IR o e A Py e AT O N s A a7

T R e e e T R PR R NN
TV 5-56

I HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA I|

Kommunal ldroanstalt under statens inspektion
Fackavd.: maskin-, elektro- (mojlighet till A-behd-

bérjar 10

righet), hushbyggnads-, viig- o. vattenb.- samt viirme-
0. sanitetsteknik borjar 10 aug., anméalan fére 15
juni. Vigmistarekurs samt statskurs for el.inst. (B)

jan. Statens 14n o. stip. Moderna lab. Plats-

formedling. Prospekt under adress: Hassleholm 10.

MALMO TEKNISKA INSTITUT

9 man. Verkmiist.- och Tekniketkurser
legaliserad INGENJO
Prospekt siindes.

A%

Roslins viig 18 E. Malmé. Tel. 629 51.

forbereda till statligt
RSEXAMEN, Ligsta studiekostnader,

BiLREPARATORS-

kurser om 4 mén.
sami{ BILELEKTRIS-
KA specialkurser om
5 veckor.

Prospekt och upplys-
ningar mot tvid por-
ton. Angiv denna
tidning,

Skivde Praklisku Skolu

Drottninggat. 4, Skivde.
Tel. 1249,

D TILL SALU
FRAMKALLA-KOPIERA!

| A

Ni behdver

2 framkallningsskilar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
radgivare. Sandes mot post-
fsrskott fran

F:a KNUTL & SVENSSON

SOLLERON

L 1 ir kanske
missnijd

med din
styrka och

+.« octh jag skall ge dig
EN STARK OCH
VACKER KROPP

lovar Arne Tammer. Du kan
lita p4 att Arne vet vad han
talar om och att han haller
vad han lovar. Han har mer
@n 20 ars egen erfarenhet nar
det giller »kroppsbyggandets.
10.000-tals mén borgar for att
kursen dr 100-procentigt ef-
fektiv.

Passar alla, Den hiér brev-
kursen passar alla aldrar.
Det spelar ingen roll om du
ar 15 eller 60 ar,

Resultat inom
en manad!

IDROTTSSKOLAN

Stockholm K

Ili;—irmcd bestilles Natur-

I viigen att fa en ny kropp.
S&nd omg. 1:sta lektions-

! brevet m. postf., 3:75 +
porto, Efterfdolj. 9 breven

| sindas var 20:de dag mot

|

|

|

|

3:75 + porto per brev. |

: |

|

I

TV 5-56 |

l .l\ll:‘lmn..-ndl'..]'msladr, 1

P TILL SALU
Direkt frdn Lappland.

Lapptoffl. extra fina 15: —.
Renhudar, lampl. t. sportstu-
gor o, utevistelse 12: 50, Ren-
kronor 8: —. Akta Lovikka-
vantar 10:—, barnstorl, 7:50.
Sv. t. Box 16, Kiruna C. |

ROGER  Kr59:-
r/gmmﬁ

sko i
svart
sula av 7 mm.

Ultramodern
ritt och
Randsydd
kruponglider och modern
klack. Slitstark, suveriin sko,
som framat killar gillar.
Posta bestiillningen i dag.
2 par fraktfr. Full returritt.

SKOLAGRET GARANTI

Posthuset, Kumla

| sénd snarast mot postior- |
sk par ROGER., |

spanskt
kalvskinn.

|| siaios och ndass. 7 5266 |

1y =4

RADIOKONTROLL
av modeller
NY stor KATALOG

med ALLT fér RC

AGGREGAT

YGGSATSER
ILLBEHOR

ar nya 24 sid.
illustr, RC-

KATALOG.

1855—56 sin-
des mot 50 dre
i frimérken.

EADIOKONTROLL
AV MODEILIE

|
[ ara——

-

i

s,

273

“-’
. THECONTROL

Ingenjérsfirman

TELECONTROL

Avd. ¥V - INSJON

Grabbar, horde Ni
Christer Falkenstrom
i radiokarusellen?

Grabben som hade kortvégs-
mottagaré till hobby. Du kan
sjilv skaffa Dig en kortvigs-
mottagare och

LYSSNAPALUFTFARTS-,
POLIS- och AMATORBAN-
DEN MED VAR BILLIGA
KORTVAGSMOTTAGARE

Kortvagsmottagare, avsedd
for wvaglangdsomradet 1—15
meter. Inom detta omrade
finnes bl. a. lufifarts- och
polisradio samt amatdrband.
Mottagaren #r synnerligen
kénslig och den kan genom
en enkel omkoppling &ven
anvéndas som séndare (licens
erfordras) med god effekt.
Sirskild anvisning om om-
kopplingen finnes i arbets-
beskrivningen. Kortvagsmot-
tagaren levereras i byggsats
som #dr mycket enkel att
montera. P4 c:a 2 timmar
lyckas dven den fullstindigt
oinvigde, med tillhjdlp av
den utférliga arbetsbeskriv-
ningen och ledningsdrag-
ningsschemat, f4 en utmirkt
kortvagsmottagare eller
sandare,

KORTVAGSMOTTAGARE,
komplett byggsats. Pris per
styck kr 34:85.

RITNING TILL KORTVAGS-
MOTTAGARE, kompl, med
kopplingsschema och utfér-
lig arbetsbeskrivning. Pris
per styck kr 3:75.

HOBBY-FORLAGET
AVD. T, BORAS.
TEKNIKENS VARLD 5/56
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TILL SALU

Viirdefull
nyhet

for Er som har besvir
med bakljuset pé& Er
mc eller moped

— ett dverspinningsskydd
som eliminerar strémtoppar-
na vid hégvarv, avblindning
m. m., lampan fir oanad livs-
lingd — en sak som betalar
sig.

For lampa under 2 W, gront
skydd, 2—5 W, gratt skydd.

Finns hog alla viilsorterade
cykel- och sporthandlare.

Tilverkare;
Hults Cykelaffir
& Verkstad,

dsterlinggatan 84, BORAS.

Tel. 138 47.

Motorcykeldelar frin
SUDERSTRUMS

BAK- o, STOPP-
LJUS
Lucas-typen.

Eredd 115 mm. w

(P& alla eng. me.)
Kompl, med gléd-
lampa 17: 50
BROMSKONTAKT s
4:75
STRALKASTARSKARM
Blankftrkromad
1. Fir moped .,
2. Upp till 145
mm diam, ,.......
3. Upp till
(vi b1y ) RS SE

LOY — FLYTANDE [Jiime
METALL Lagar allt — fister
pé allt. Inneh. 95 % metall.
Idealiskt for bensintankar
o d. Dryg tub ....,..., 3:75

&> CYLINDERFARG
@ Spec. for me-cylind-
rar. 1/8 Mr .... 2:25

aﬁm
PISTON SEAL —
Fir biittre kom-
pression
Piston Seal reducerar olje-
forbrukningen, aterstiller
kompressionen. Behandling-
en tar endast 30 min. Piston
Seal Hr provat och godkiint
av hela engelska motorpres-
sen. Ger motorn bittre ork
under 300—8600 mils koérning.
Bruksanvisning medféljer,
1. For motorcyklar .. 10: —
2. For mindre bilar .. 15: —

Bestdll nu! Vi lev. omg. mot
postfsk. Over 50: — portofr.
Om Ni ej blir nééjd returnera
varan och vi aterbetalar alla
Edra utldgg.

KATALOG med nytt tilligg
sindes mot 75 &re i frim.
(Bifogas gratis pA begiran
vid order av ovanstiende.)

ey 5 CYKELE MOTORFIRMAN 3=
0F sopersTROM

Tel, 123 32. HGRNSKOLDSVIK

TEKNIKENS VARLD 5/56

I FINNSTOVLAR

Prima hantverks-
kvalitet, rands.,
herr 65:—, dam
52:50. I mork-
brun firg, herr
69:— dam 56:—.
Sula av cell-
gummi el.
kirnldder.
Gummistéviar m. lider- .
skaft 37:—. Simskskinns-
kalsonger 52:—. Mot
postforskott, Returriitt.

F:a Y. Kero, Sattajirvi.
- O Sy = .

Endast
58:=

dar viirldens
elrakapparat.

nu mest salda
Sindes i ele-
lideretui mot postfir-
skott. Gamla apparater ta-
ges i uthyte. Full returriitt.
Remingion Super »60», end.
123:—, Vid byte mot Re-
mington betalar vi 27:50 for
Er gamla apparat.
Bestiill i dag fran

HAGES PARTILAGER
Tel. 9 Stockaryd

gant

Sind .... st. PHILISHAVE
DUBBEL & 5B:—. ..., st
REM:}NGTON SUPER s60»
A 123:—,

n och adress

TV 5-56

FANTASTISK
KIKARE
Ny kraftig prissiinkning

Jiittebilligt! Direkt frdn importér.
Har kostat 350:—— kr., nu endast

=

25:—
pr mdn.
Scan-Lux-Kikaren 750
jattekikare av  wvirldsklass
med den fantastiska ljusstyr-
kan 50,8, Enastiende syn-
skirpa med stort synfilt.
Dag- o. nattkikare. Optiken
antireflexbeh. En verklig
driomkikare med klar och
tydlig synskiirpa. Lev, med
kraftig liderviiska och axel
remmar, Pris kontant end.
kr 159:—, Avb, 173:—, 25:—
pr man,
| URFABRIKERNAS DEPOT |
NORRKOPING
Hirmed rekv, Scan-Lux-l
kikaren 7x50 a pris kr

| 173:— atl bet. med 25:—
kr pr man. Kontant kr
| 159:—. (Stryk det som ej |
onskas.) Garanti, full re-

| turriitt inom 8 dagar och I
pengarna  ater. Apgande-

I rittstsrbenall. |

; Namn och adress. TV 5-56 I

VERKTYGS-PELLE!

Pris kr

ENDAST 19:75

En mycket praktisk verk-
Jtvgsladda, med fack #dven fér
skruv, spik m. m. Tillverkad
av stélplat | stabil konstruk-
tion, forsedd med handtag
av stalrér. Lackerad i gra-
gron firg. Limplig i hemmet
och fér motormin m. I
Léngd 36 cm, bredd 20 cm,
hojd utom handtaget 15 cm.
Full returritt. Aven parti-
forsiljning. Redan B00 belat-
na kunder. Rekv. direkt fr.

OLSEN & LEVEN

AYD. 20, VANSBRO

VET NI VAD 1956
ARS BILAR GAR FOR?

STORA BILBOKEN 1956
limnar svar pa prakt. taget
alla fragor om bilar #nnu
mycket utférl. &n foreg. ar.
Kvalitetsskilln.,, hur forl det
ar limpl, att kéra olika mér-
ken, vilka bilar som ar
tranga o, obekvima o. wvilka
som Hr ryml., vad soin &r
bra o. vad som &r daligt
0. 5 v. Praktiskt taget alla
personbilsmirken, ea 117,
mer &n 230 st. 1956-modeller,
finns med. Bilder, utforl.
tekn. data. toppfart, bensin-
atg., pris m. m. Stora Bil-
boken ir fristaende, ej fir-
mabunden, kidnd for palit-
ligh. sen 6 ar, Siljes hos
bokhandl. pris kr 7: 60, samt
m. efterkr. fr. firl. Skriv till:

FORLAGET BILBOKEN
AVD. TY, NORRKOPING

SCOOTERS MOTOBECANE

och TERROT

kall-flylande metall!

Stor lstila[ndsnyhetl Técker
% stora h spanhar, ror, bat,
Rilttpris frdn ke 1795:~, | 2078 (0L L spannan, ror, baf,
Kﬂtﬁoﬂ o. villkor sindes mot | falqare &n l6dning. Fil- o,

porto. 5 . 0 i
gingbart. Dryg burk kr 6:25,
AB BELGIMEX 2 st. fraktfritt. Brush System

S:t Eriksg. 103, Sthlm Va. AM, Malma,

som siks
HOOKS

Illustrerade kataloger med
minga nyheter — lHven
for bilister — sindes mot
porto.

finner
Ni hos

Motor-AB Ivan Hésk
Sdgen - Tel. 30, 31

R, KEMIKALIER, KAMEROR
Fotografiska
arbeten m. m.

THACO:s FLYG-katulog nr

omfattar alll om modellflyg, modell-
motorer, material och tillbehor. Siand
0ss Edert namn och adress samt 75
dre i frimédrken och Ni fir katalogen

e

omgaende.

[ MOTOR_ delarna ]

Liusreflekterande
MOTORMARKEN

till 56 olika me-fabrikat,
fastsiittes pd rock el. méssa.
Finns #ven fér bilar, Kan
erhéllas i motor- och sport-
affdrer. Kan &ven rekvire-
ras mot frimérken kr 2:25
per st. frin Chr. Larsen,

Kiillgatan 16, Ljungby.

Katalog med
nettoprislista mot
50 éreifrimédrken

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors

handreglerin,

¢ NU

dr ritta tiden
den vintersikra mopeden, vilken tack vare
€ av bade fram- och bakbromsen
gar att kbra Aven pa isgata utan risk. Vid svara
situationer slipper Ni bigge fotterna pid mar-
ken for att halla balansen och behaller &nda
full handkontroll éver
dven 3-viixlad med
vixling, tvd andra
sérskilt mycket under vinterkorning. Riktpris
fran kr 540: —, i

Generalagent: AB BELG'MEX

sl S:t Eriksgatan 103, Stockholm Va.

for att kapa MOBYLETTE,

biigge bromsarna, Nu
helautomatisk koppling och
firdelar som uppskattas

Begir katalog.

© Hoga rabatter
@ Liga netiopriser

© Finfina avbetalningsvillkor

O Oppet kop — full retv
inom 30 dagar

Vi siéinder Er gérna katalog och 1
nettoprislista etc. GRATIS! Lo ik S R i A

Hiir har Ni olla trumf pa hand:

r
1

ATLANTIC - Kungsg. 18 - Stockholm '1'

: Sdnd katalog, netioprislista efc. GRATIS |

UR ¢ KAMEROR

SPORTFISKE

% och utan ndgon forpliktelse frdn min sida. :
rriitt i

I Namn: ' :

- RSP . r i A el S 1

TV 556 |

4%



Fo"n 20 % rabatt &
filmkameror, pro-
jektorer, kameror, férsto-

ringsapparater, Bliv vart om-
bud, skriv idag till

Merkantil, Box 75, Mdindal

FORSTORINGAR
i naturliga
fiirger

Storl:
1318 18 <24 24« 30cem
= 4:00 6:75 11:00 kr.
Sv-vit 1:90 2:75 4:00 kr.
Ins. film el. foto. 3 st. portofr.
0. Engholm, Box 42, Sirmark

Sarolén fabriksnya MC

UPPFINNARE!

Lit e pfinningen
Sts l.'aé's mo:ii. siilgles nu till bli aafu"zmm.
star reducerade priser,
med full fabriksgaranti. Ka- | Vi hjdlper Er med patentan-
talog o. villkor sindes mot |Stkning och forsiljning. Pris-

porto,
AB BELGIMEX
S:t Eriksg. 103, Sthim Va.
moTronRnmAnN
@-& N%"‘ Stor ill. kat. ver
& MC,-moped samt
S Tillbeh&r. Rekv.
é :u;i omg. som er-
2 . dlles mot porito.
Cngres®  Tel. 77, 377

PROP ROD

kirklar med Space-
Bug motor 75—
Enbart Space-Bug
motor kr 33: —, med
propeller och Univer-
salnyckel. Data: Cy-
lindervolym: 0,75 em?.
Varv per minut: 15.000

—16.000. Effekt: 1/12 hkr. Vikt: 45 gram. IIl, katalog 1955
over diesel- o. gladstiftsmotorer, flygplan, bil- o. batmodel-
ler, séindes mot 40 dre i frimérken. Nya Miirklin-katalogen

sindes mot 1: — i frimérken.

FIRMA ESKADER

GUMSHORNSG. 8 — STOCKHOLM & — TEL. 621852

o

a™

Prop Rod :
racerbil utan
motor  42: —,

uppgifter och u sningar
gi?a%ls. Skriv elle?‘plf'lng %iall

SKOLDS ING.-BYRA
S:t Eriksg. 40, Sthim (T-ban.)
Tel. 5296 50, 45 56 99,
[ )

BLAS
e

)

Goda bytes- och betalnings-
villkor. Skriv j dag!

———— —— — — — —

PHILIPSONS Wisidrursbs

MALMO
Siand katalog gratis

!I\f:ll-t';]; TV 5-56

ach adress,

ALLT | VERKTYG

samt

Mobelbeslag,

Lds- och
Mébelsmide

m. m.

SPECIALITET : Snickeriverkiyg

KATALOG
pd begdran
mot kr 1:15

NORDISKA VERKTYGSAFFAREN
Drottninggatan 64 B, Goteborg

EXTRA TILLFALLE FOR UTOMBORDARE!

NV-MARIN — idealmotorn fiir jollar,
ekor, roddbétar, kanoter och segelbatar
-— snabb | starten som en sprinter, seg
soin en maratonldpare, far 4
alla dessa tillbehdér utan -2

och uthalli
Ni nu me
ett dres extra kostnad:

1 st kapell

1 st 5 1. explosionssiker bensindunk

1 st tratt med sil

I st 2 1. oljedunk med olja for vixelhus

1 st extra startsnire

AMORTERING KAN ORDNAS!

Skriv en rad till

P — i —— e — — — — — —

l AB STOCKHOLMS MOTORCENTRUM
BENSINSTATIONSBYGGMADEN,
NORRA BANTORGET, STHLM

|| fortfarande
endast 585:-
fraktfritt
med #ré-
o emballage |

| eller ring tel. 11 21 42 20 24 42 for vidare upplysningar

S e — m—n — — — — — — — T— —— — —

Allt fér Mopeder, Me, Sport

o. Radio.
Ake Johansson,

Lagsta pris. F:a
Vessigebro,

Puchs reservdelar, samt till-
behiir, reservdelar till de
flesta MC-mirken, Beviks
Reservdelslager. Tel. 410 46,
Drottningg. 8, Linkiping.

Reservdelar Jawa 250 o. 350,
Velocette 350. Motorrenove-
ringar, Almeviks Maotoraffiir,
Linkiping, Tel. 211 96.

VOLKSWAGEN
Reparationsanvisningar
fir hela VW, 75 sprdngritn.,
bilder, koppl.-schema. Tole-
ranser, forslitningsgrinser,
motormontering, Svenska
bildtexter och tabeller, For-
mat 30x21 cm. Finns #Aven
f. Merc., Fiat, Opel, Renault.
Mot posiforskott end. 16 kr.
F:a Adickes, Tjdrblomsgatan
1 A, Géteborg H. T, 23 94 83.

Specialmaskin  fér polering
och frisningar av kanaler i
alla slags motorer, savdl me-
som bilmotorer. Fir polering
6 kr, frasningar 3 kr, per ka-
nal. Nedsvarvning av topp-
lock 7 kr, rostskyddsbehand-
lingar 5 kr, #ndring till fall-
forgasarsystem 18 kr. Pole-
ring av vevhus, balans och
vevstake, slipning av wventi-
ler pa fyrtakt, borrningar o.
lagerrenoveringar utfores.
Samtliga arbeten utféres
noggrant o. efter dnskad tid.
Skriv eller ring, vi stir gir-
na till tjinst med upplys-
ningar.

S5.-E. Nyhergs Motorverkstad,

Tel. 548, Smilandsstenar,

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Stérst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Gitehorg,
Tel. 12 69 34.

Hastighetsmiitare, Tempera-
turmiitare rep. under full
garanti, Temp. miitare 12:'—.
Hast,-miit, 15:; —, 1

Indian reservdelar, alla dars-
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborrning,  Elgebrandis
Motor. Nytorgsgatan 23, Tel.
43 60 99, Stockholm,

Helrenovering moped. 1lv. o.
me-molorer utf. omg. o. bil-
ligt, Prislista frin V. Norén,
Manjiirv, Vistirisk,

PARTIPRISER! Sik., dim-
ljus, backljus, element m. m.
Sv. Handelsbolaget, Sstgiita-
gatan 95. Tel. 41 27 90. Sthini

MC-AGARE!
Rep. av alla slags maotorey-
kelmotorer utfores, Spec. cy-
linderomborrning, eylinder-
toppsrenovering, helrenove-
ring o. aluminiumsvetsning.
OBS! Allt arbete utféres un-
der garanti. Cykel- & Motor-
firman 0. E. Siderstrém.
Tel. 12332, Ornskildsvik,

VET DU

att Du billigt och enkelt kan
gga en BATMOTOR AV EN

~-MOTOR. Passar roddbd-
tary ekor och sportbatar.
Ritri. o. arb.-beskr. 6:50 -4
porto. A. W., PL. 739, Junsele,

FN fabriksnya motoreyklar
54 ars mod, sidljes nu till
starkt reducerade priser, m.
full fabriksgaranti. Katalog

Urdelar och verktyg dven till
amatbrer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund,

Me-reli repareras o. omlin-
das. Laga priser. N. Johans-
son, Box 105, Sidsdala.

Volkswagentigare! Gér ut-
rymmet bakom baksitet till
sluten koffert. Rekvirera var
konstliderklidda hatthylla.
Firsedd med ljuddimpande
filtbeliggning. Kr 26: — moat
efterkrav. Uppgiv firg. Full

bytesrdtt. Gunnar Aulin,
Box 58, Hiissleholm,
Ljuddéimpare med dubbla

avgasningsror t. Volkswagen
tillverkad av kraftig plat.
Pris kr 38:— Aven ljud-
démpare t. andra bilmérken
finnes t. billiga priser. Fma
Nilsson & Rehn, Bergsmansg.
40, t. 33930, 37169, Karlskoga.

Alla slags tiindspolar t. bat.,
me- 0. mopedmagneter m m.
omlindas av fackman m. 15
ars erfarenhet. 20:—/st, Omg
leverans, garanti. Nya Radio-

Fotoartiklar av alla slag.
Hog rabatt. Begir uppl. fran
Ing. J. Andersson, Skilje-
myntsgatan 9, Giteborg V.

Overdragsstoviar 4:75 par. 3
par fraktfr. Trelleb.-gummi
75 cm pass, me-forave, fiska-
re m.fl. Tinghalls, Brimhult,

FOTO. Rekv. var prisiista a
kameror, film, kemikal., pap-
per ete. Hig rabatt. Aven
realisationsvaror. G. E-son.
Box 20063, Sthim, 48 00 13,

Flytande plast for hobby och
industri. Obs! Aven bat- och
bilplast! Mangsid. anv.,sjiilv-
hirdande, blir glashard, ge-

nomskinl,, ldtt att forma.
Best, provsats inneh. plast,
hérdare, accelerator, firger

samt fullst. beskr. och prisl.
dven for parti. End. 11:—
+ frakt fran F:a Regale,
Box 6844, Borliinge.

Gir FEl-uret sfﬁiv. Kompl.
synkronurverk, 110—127—
220 V. Inkl. eleg. visare m.
centrumsek. 15: —, R. Lin-
deborg, Gilleg. 4, Higersten.
Vid kop av URAN- o. metall-
detektorer, vind Eder t. lan-

verkstaden, Kalmar, dets ledande importfirma i
- branschen! Firma Hobby-
Motoreykel- o, pedigare, Imbort, Fredsg, 6, IV, Sthim.
Sdnd in Eder motor eller REALISATION

delar till oss f6r renovering. | seintilla MN4 — nya m.
Original tillbehbr och resery- drivan, 95:—; Scintilla 9-

delar finnes till alla marken,
dven de #ldre. Vi ha laga
priser och siénda dessutom
fraktfritt over hela Sverige
samt ldmna full garanti &
renoveringsarbeten. Ni kun-
na siledes med fullt fortro-
ende Insinda Eder renove-
ring eller bestillning till oss.
Wingrens Motorindustri,
Hiilsingborg,

0. villkor siindes mot porto.
AB BELGIMEX, S:t Eriksg.
103, Stockholm Va.

a
son & Co, Vardkasv. 4, Lin-
Kiiping.

Bygg billigt eget laddnings-
aggregal. Ritn. till 4 olika kr
3:80 + porto. Delar tillhan-
dahallas. Gratis medf8lj. ett
hifte om ackumulatorvard.
F:a Micord, Box 27, Spéanga.

Biltillbeh., Partipris. Radio,
sok., dimlj. m. m. Rekv. ka-
talog mot 50 dre { frimirken.
BILAB, Postfack 27, Furuvik

30

Moped-figare. Nu kan Ni er-
halla en teleskopgaffel till
Eder moped. Tillverkad av
Sandvikens  stalror. - Tele-
skopgafflar till 98 cc. finnes
dven. Pris 39: — kr. Frakt-
fritt. Vid bestélining uppgiv
gaffelréirets tjocklek och
lingd, samt hjulets dimen-
sion och axelns d:o. Motor.-
verkstider erhalla rabatt.
Returrdtt inom 8 dagar.
Wingrens Motorindustri,
Hiilsingborg.

Beg, bildetaljer, Kyl., viixell ,
motordel., fjddr., axlar, hjul,
m. m. DKW, CH, PL, Ford.
G. Sveningsson, Hestra, T, 16

LGN, HOBBY! Tillverkn. av
persienner m. m. Liitt arbele.
Inga maskiner. Material bill.
Ritn., beskr. o. materialpro-
ver kr 3:95 4+ porto. F:a
Ellbe, Box 67, Borlinge 7.

polig bheg. 33:50; Magnet med
vev 22:50; Voltmitare AEG
0—120 wvolt 17:50; SKF kul-
lager, 8 kg sort. 31:50; Bil-
virmare Sy, Fliktf, kompl.
med defr. och alla montage-
detaljer kr. 85;—; Bricksorti-
ment — ca 600 fiberplana-
fjider-kopparbrickor  10:50;
Drag/tryckfjidrar, 30 olika
5:50; Flygv. Gyroenhet
hittills 150 st. lev. 59:50. Re-
servation fér mellanférsilin.
PASS PA! Ni gir fynd!
INDUSTRIPRODUKTER,
Jonkiiping

Lir Eder laga klockan sjdlv!
Brevkurs 14:—. Ur-Teknik,
Malmo 13,

INDUSTRI-LODKOLVAR m.
kraftig vinkelspets av kop-
par. S-mirkta. Fullt kompl.
190 W, vikt 530 §r, 20: — st.
Dito 100 W, vikt 370 gr. 14: —
st.  Praktisk amatorlédkoly
100 W 10: — st. Reservele-
ment kr. 12: — resp. 9:.— o,

5:50 st. Uppgiv niitsp, Fia
8. Sundberg, Zinkgruvan,

e e T S = ————

BAGAGEMARKEN fr, virl-
dens ledande hotell (10 st.
2:—; 25 st. 4:—) eller flyg-
bolag (10 st. 2:50; 25 st.
5:—) for resvidskor, brickor,
lampskdrmar, motorfordon
m, m. Katalog gralis. AB
DURAX, Avd. K, Malmd C.
LEAK-forstirkare TL/10 m.
forfoirst., 220 wvolt. 550:—,
HB TOYMANS, Hilsingborg.
Ur repareras hos undert, €ill
ligsta pris, fullst. bel. garant.
Rekv. prisl. m. rabattvillkor
soin sdndes m. porto. Skriv
omg. till J. Hedmark, Timra-
hus 8, Timra,

Kopier.-app. 50:—. Exp.-mat,
»Zeiss Tkophot» 30:—. T. An-
dersson, Brevl. §19, Ronnehy.

EL synkronviickarur fr. 32:50,
d:o viggur fr. 33:—. Beg. ill.
prosp., Globus, Jakobsg. 32,
Stockholm C,

Parti fabriksvaror, lampligt
for aterforsiljare. Uppl, mot
porto, 75:—. 8. Isaksson,
Bjdrkfors.

Philips radio, mindre fel fin-
nes, kr 45: —. G. Nordstrand,
Nykvarns Gérd, Nykvarn.

Fotoartiklar av alla slag.
Hog rabatt, begir uppl. fran
ing. J. Andersson, Skilje-
myntsgatan 9, Giteborg V.

NYHET! Motorbyxa av gum-

mi, férskinnsklidd, 45: —.
D:o av getskinn, 70: —. Pre.
senning for bilar, 130: —,

Beg. bildelar billigt. B. Tiorn-
kvist, Bosigen, Ockelbo,

VULCOFIX  sjilvvulkanise-
ring fér cyklar, me, bilar,
gummistéviar ete. Aterfir-
siljare antagas. AB ANPAC,
Avd. VULCO, Malmé C.

> OMBUD

HAR AR CHANSEN! Vi séka
direktfrsiljare pa alla ar-
betsplatser o. orter for el-
bakljus fior eyklar som en-
ligt lag varje cykel maiste
utrustas med., Mycket god
fortjinst kan pariaknas.
GRATIS sinder wvi prov-
lampa, om Ni inséitier 2 kr
4 postgiro 492497 eller i por-
to till fraki- o, emballage-
kostnader. Upplysningar mot
porto. F:a H. UTTER, Viis-
tandgatan 17, Linkdping.
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Fraga:
konstruerade V-1 och V-2? 2) Ar det sant att
Lansen kommer ait serietillverkas i fyra olika
versioner, A 32, J 32,°S 32 och Sk 32? 3) Vad
hinde med de i Sverige under kriget niodlan-

1) Vilket eller vilka tyska foretag

dade utliindska flygplanen? Volksjiger

Svar: 1) V-1 konstruerades av Fieseler-fabri-
ken och betecknades fven Fieseler Fi 103 och
FZG 76. V-2 utvecklades av den statliga for-
stksstationen for raketforskning i Peenemiinde.
2) Ja, Lansen serietillverkas for n#rvarande i
allvidersattackversionen A 32, men skall en-
ligt officiella uppgifter &ven bygegas i natt-
jakt- och spaningsversioner. Dessas typbeteck-
ningar &r dock #nnu inte offentliggjorda. Lan-
sen skall #ven latt kunna férses med dubbel-
kommando for utbildningsindamil, men be-
teckningen Sk 32 tror inte Red. kommer att
brukas. 3) Flertalet skrotades.

Fraga: Vilka data och prestanda har fol-
jande typer av sportflygplan: 1) Cessna 140,
2) Fairchild 24, 3) Auster Autoerat, 4) Boeing
L-15 samt 5) Luscombe Silvaire?

Evald Berglund

Svar: 1) Tvasitsigt, 85 hk Continental-motor,
spinnvidd 10,0 m, lingd 6,6 m, vingyta 14,8 m?,
tomvikt 404 kg, flygvikt 660 kg, toppfart 195
km/t, marschfart 165 km/t, flygstricka 640 km.
Tvéasitsigt, 125 hk Lycoming-motor, spiinnvidd
11,07 m, langd 7.34 m, vingyta 17,26 m*, tom-
vikt 765 kg, flygvikt 1.165 kg, toppfart 220
km/t, marschfart 190 km/t, flygstricka 995 km.
3) Tresitsigt, 100 hk Cirrus Minor, spinnvidd
10,97 m, lingd 7,11 m, vingyta 17,13 m?, tom-
vikt 477 kg, flygvikt 840 kg, toppfart 185 km/t,
marschfart 160 km/t, flygstricka 480 km. 4)
Tyvéasitsig, 125 hk Lycoming-motor, spinnvidd
12,2 m, langd 7,7 m, tomvikt 680 kg, flygvikt
940 kg, toppfart 180 km/t, marschfart 162 km/t.
L-15 ar inget sportflygplan utan ett fér armé-
spaning specialkonstruerat flygplan. 5) Twvésit-
sigt, 85 hk Continental-motor (Silvaire BE),
spannvidd 10,66 m, lingd 6,2 m, vingyta 13 m?,
tomvikt 365 kg, flygvikt 635 kg, toppfart 200
km/t marschfart 180 km/t, flygstricka 810 km.

Friaga: 1) Undertecknad har i olika flyg-
vapenskrifter diribland »25 Ars svenskt flygva-
pen» observerat att jaktplanet J 9 (Republic
EP-1) uppges ha en 910 hk moior och en topp-
fart pa 475 km/tim, under det att andra publi-
kationer uppger en motoreffekt pid 1065 hk och
en toppfart av 515 km/tim. Vilket Hr ritt? 2)
Hade J 22B en 1.200 hk motor? Var i si fall
toppfarten hégre ln fir J 22A7

Svar: Republic-fabriken sjilv (som wv#l far
anses veia mest om sina produkter) uppger att
EP-1 (eller P-35A som typen kallades inom
US Army Air Corps) hade en 1050—1100 hk
motor, en toppfart av 515 km/tim, och en
marschfart av 420 km/t. Det torde dock ej
rada négon tvekan om att fabrikssiffrorna no-
terats under de mest gynnsamma férhallanden.
Déremot torde det svenska flygvapnets siffror
inte ha uppmétts under absolut likvirdiga fér-
hallanden. Aftt soka sfrisera» fabriksuppgifter
kan kanske te sig lockande, men att giora det-
ta pd ett absolut rittvisande sitt &r nog en
sviirare uppgift. 2) Ja, under tillverkningens
gang lyckades Flygmotor hija starteffekten pa
STW-C3-motorn till fran 1,065 till 1.200 hlk, vil-
ket kom savil J 22:an som B 17A och B 18A
till del. Skillnaden mellan J 22A och J 22B
lag emellertid frimst | bevipningen som pi den
forstnamnda typen wvar tvd 13 mm och fva 8
mm ksp, medan den senare hade fyra 13 mm
ksp. Edra ovriga fragor kan icke besvaras av
sekretesskil.

Fraga: Vilka data, prestanda och priser gil-
ler for foljande typer av sporiflyglan: 1) Pi-
per Cruiser, 2) Auster Arrow, 3) Globhe Swift,
4) Eiicker Jungmann, 5) Luscombe Phantom?

TV-lisare

Svar: Av uppridknade typer tillverkas nu-
mera ingen varfor fabrikspriser foljaktligen
ar viirdelbsa. Priserna pd mer eller mindre be-
gagnade plan varierar starkt. Data och pre-
standa: 1) Tresitsig, 100 hk Lycoming-motor,
spannvidd 10,81 m, lingd 6,96 m, vingyta 16.6
m?, tomvikt 431 kg, flygvikt 793 kg, topp-
fart 185 km/tim, marschfart 165 km/tim, flyg-
stricka 965 km. 2) Tvésitsigt 75 hk Continen-
talmotor, spannvidd 10,97 m, lingd 6,9 m, tom-
vikt 393 kg, flygvikt 660 kg, toppfart 160
km/tim, marschfart 140 km/tim. 3) Tvasitsigt,
125 hk Continental-motor, spannvidd 8,85 m,
lingd 6,45 m, vingyta 12, 1 m?, flygvikt 775 kg,
toppfart 240 km/tim, marschfart 225 km/tim,
flygstriicka 825 km. 4) Tvésitsigt, 105 hk Hirth-
motor, spannvidd 7.4 m, langd 6.6 m, vingyta
13,5 m? tomvikt 380 kg flygvikt 670 kg, topp-
fart 183 km/tim, marschfart 170 km/tim, flyg-
stracka 650 km. 5) Twvasitsigt, 145 hk Warner-
motor, spannvidd 945 m, langd 6,55 m, tom-
vikt 590 km flygvikt 1.350 kg, toppfart 265
km/tim marschfart 235 km/tim, flygstricka
900 km. Phantom var Luscombefabrikens fér-
sta produkt och bygedes f. f. g. 1934. Endast
nagra fa ex. aterstar I USA.

Fraga: 1) Vad #r fordringarna for en fri-
pistol? 2) Hur stor dr 10:an pd tivlingstavlan

som anvinds? Tva skytteintresserade

Svar: 1) Vid skjutningen fir anvindas pis-
tol eller revolver av kal. 22 (56 mm) av vil-
ket slag som helst under forutsdtining att den
ar kontrollerad ur sidkerhetssynpunkt samt ej
forsedd med optiska sikitmedel. Kolven far
inte vara firlingd si att den kan tjina som
stdd ovanfor handleden. 2) Internationella
tavlan miéter 50 em i diameter och 10:an &r
5 em i diameter.

Fraga: Ar gamla 8T:ans revolver anviindbar
som grovpistol? Silvermirket

Svar: Tyvirr finns inte ammunition till
87:an som motsvarar tidens krav. Vidare ar
avfyring och anslag for klumpigt pd pistolen
for att ge bra resultat. Vapnet é#r dock av si
god kvalitet att det sikerligen kunde bli
fullgott efter en del oméndringar.

Friga: 1) Inverkar piplingden pA anslags-
energi och kulhastighet? 2) Ar blindavfyringar
och luftvapen ldmpliga for riktig skyttetrid-
ning? Stig P.

Svar: 1) Piplingden har givetvis sin bety-
delse wvid ballistiska prov, speciellt di pa
vapen som pistoler o. d. 2) Betriffande luft-
vapen finns numera manga utmarkta trinings-
vapen. Omedelbart fore en tédvling bor man
dock trina med det riktiga tavlingsvapnet
s4 att man &r samspelt med detta vid prov-
skotten. God trining kan erhillas med blind-
aviyring om man inte slarvar med avfyringar-
na utan gor dessa som om det vore »pA rik-
tigts.

Friga: Har hort talas om nigot som kallas
skendodspistol. Vad dr det? Ar det en pistol
med négot slags gas? Taxi

Svar: Denna pistol sfldes fore kriget och
fanns i ménga olika utféranden. Kalibern
var 410 (12 mm). Enligt den tidens vapen-
kataloger skulle den A&astadkomma en sorts
sskendods under 3—4 sek, och givetvis wvar
skottvidden endast négra meter. Huruvida
pistolen &stadkom denna verkan dr oss inte
bekant. Férmodligen #r en dos nyspulver
lika wverksamt.

Fraga: Vid vinterns forsta koldkndpp fris
motorblocket 1| min Oldsmobil —39 si att en
liten spricka uppstod. Kan man hilla négot
i motorn som titar detia eller laga det pa

annat satt? L. H.

Svar: Det finns en mdjlighet att prova ett
kemiskt ssvetsmedel», exempelvis Holt’'s Won-
der Weld. Detta medel siljs av de flesta till-
behdrstirmor. Det beror pa skadans omfattning
och utseende om detta medel kan hjdlpa. Det
tillforlitligast Ar wanligtvis att svetsa motor-
blocket.

Fraga: 1) Vad kan det bero pi att kol-
varna i en motor skurit med repor pd kolvens
mantelyta? Dessutom Hr hijdspelet mycket
stort i ringsparen. Se medsint foto. 2) Vad
skall man giéra for att undvika dylika skador?

Tva-takt

Svar: 1) Mojlig orsak kan vara for dalig
smirining, vilket orsakar kraftig {orslitning
av ringsparsidorna. Stora spel i ringspiren re-
dan frén borjan bidrager &ven till onormal
forslitning. Den daliga smorjningen kan del-
vis ha orsakats av brinslekondensation. Skar-
skadorna pA mantelytorna verkar att ha upp-
statt genom branslekondensation. 2) Undvik
onormal kiérning pA choke, undvik lig drifts-
temperatur. Anviand endast olja av god kva-
litet. Se till att forgasaren inte ger for fet
blandning.

Friga: Har framhjulsdrivna bilar mycket
stiorre vinddiameter #n bakhjulsdrivna? Var-
for? Vridet

Svar: Vanligen har vindradien varit storre
pa de framhjulsdrivna bilarna bercende pa
att man vid konstruktionen méiste ta hinsyn
till drivaxelknutarnas wridningsvinkel. Det
finns dock wvissa undantag, exempelvis Pan-
hard —56, som har en vandradie pa endast
4,5 m. Till Citroén finns i Frankrike speciella
trimningsdelar som medfér en minskad vénd-
radie.

Friaga: 1) Vilka huvuddata har motorn i
Fords nya amerikanska lyxvagn Mark II? 2)
Vad viger vagnen och vad Hr dess pris? 3)
Hur stor kommer produktionen att bli? 4)
Hurudan viixellida har den? 5) Vad #r ut-
viixlingsforhillandena? Ford lyx

Svar: 1) Motorn ar en V-8 med toppventiler,
cylinderdiameter 101,6 mm, slaglingd 93,0 mm,
cylindervolym 6,04 liter, kompressionsforhal-
lande 9:1, effekt finns inte exakt angiven, men
kan uppskattas till ca 280—300 hk. 2) Vikt
ca 2.270 kg. Pris ca 10.000 dollar. 3) Den ar-
liga produktionen &r preliminért bestdmd till
3.000—4.000 wagnar. 4—5) Kraftoverforingen
bestir av en momentomvandlare och en auto-
matviixelldda med tre hastigheter framat. De
olika utvixlingarna ar 2,4:1, 1467:1 och 1,0:1
framat och 2,0:1 bakit, Vaxelvdljaren &ar inte
av knapptyp som i Ar Hr sista modet.

Fraga: Vad kostar de enkla modellerna av
a. Ford, b. Chevrolet, ¢. Plymouth och d. Hud-
son i dollar i Amerika? Dollarpris

Svar: a. 6-cyl. 4-dbrrars Sedan 1.699 3, b.
6-cyl. 4-dérrars Sedan 1.575 $, c. 6-cyl. 4-dor-
rars Sedan 1.682 $ och d. Hornet 4-dbrrars
Sedan 6 cyl. 2.351 §.
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Sitt ett kryss vid de bocker som tnskas!

Betalningsvillkor:
g Kontant vid leverans.
[} Halften vid leverans och hilften pr 30 dagar.
Jj 1/4 vid leverans och resten uppdelat i 3 lika stora méanatliga

inbetalningar

vid best av Z pbocker 20:— vid lev. och 15:— kr, pr mén. ]
E vid best. av 3—5 bocker 30: — vid lev. 0. 20:— kr. pr man. I
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Plus porto. Apganderittsférbehall.
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Har Ni bilteknik som hobby —
eller dir det Ert yrke?

§

HANDBOCKER FOR BILREPARATORER

har man lyckats presentera i en si praktisk och &verskadlig
form, att dven de som saknar speciell teoretisk underbyggnad
kan férvérva ingdende kunskaper inom detta omrade, Man
kommer att upptiicka, att langdragna och besvirliga tillviga -
gingssitt, som man tidigare har anviant, kan utbytas mot snill-
rika och snabbare metoder.,

Uidrag ur innehdllet:

CHASSIREPARATIONER

Chassiets konstruktion och arbetssitt — Kopplingar — Vixellddor
— Kardanknutar och -axlar — Bakaxelviixlar och differentialer —
Bakaxlar — Svansmotordrivning — Framhjulsdrivning — Fyr-
hjulsdrivning — Styrning och framhjulsupphingningar — Fjad-
ring — Bromsar — Ramar och karosserier — Elektrisk utrustning
— Smérjteknik — Diverse — Tabeller (1040 sidor.)

DIESELMOTORER FOR BILAR

Dieselmotorer i allminhet — Dieselmotortyper — Dieselmotarfabri-
kat, tabeller — Briinsle fér dieselmotorer — Insprutningspumpar
— Matarpumpar — Brinslefilter Insprutningsventiler (spridare)
— Provning av insprutningspumpar och -ventiler — Start av die-
selmotorer — Tindspiraler (glédtandstift) — Kylsystem — Smorj-
ning och oljefilter — Lager — Transmissionskedjor — Cylinder-
fuder)— Luftrenare — Inkérning och provning — Tabeller. (680
sidor.

FORGASARMOTORER FOR BILAR

Grunddragen av férgasarmotorns konstruktion och arbetssitt —
Provkérning och undersékning — Forberedande arbeten fore mo-
torrenovering och andra stirre reparationer — Cylindrar och cy-
linderarbeten — Vevmekanismen — Ventilmekanismen — Briinsle-
systemet — Smérjsystemet — Elektriska systemet — Monterings-
anvisningar — Felsokning — Speciella beskrivningar och repara-
tionsanvisningar for olika bilmodeller, — Tabeiler. (800 sidor.)

ELEKTROTEKNIK FOR BILAR

Elektricitetslirans grunder — Bilens elektriska system — Gene-
ratorn — Reliier — Strém- och spinningsregulatorer — Batterie
— Startmotorn — Tindsystemet — Belysningsanordningar — Di-
verse elekirisk utrustning — Bilradio — Dieselelektrisk utrustning
— Bilelektrisk provningsutrustning — Felsokning — Kopplings-
schemgn for olika bilmodeller — Tabeller och specifikationer. (C:a
700 sidor.)

D4 det &r ett 6nskemal, att Tekno’s handbécker for bilrepara-
torer skall vara s kompletta och up to date som overhuvudtaget
mdjligt, utges i samband med denna serie en Supplementbok,
som kommer att innehélla alla nyheter ay intresse och som ar
for &r kommer att kompletteras. P detta satt far koparen

eft uppslagsverk som aldrig fordldras

utan sténdigt hélls aktuellt och stidse blir mera virdefullt.

¥

handhocker for bilreparatorer

ir inbundna i prima konstlider och omfattar dver 3300 sidor
koncentrerat vetande med inte mindre &n 1605 instruktiva bil-
der, Dessutom innehaller verken praktiska formler, utforliga
felsokningsscheman, fullstindiga serviceinstruktioner samt ett
stort antal virdefulla tabeller, som for yrkesmannen maste vars
till oviirderlig nytta att stiindigt ha till hands,



