


TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Virlds experter besvarar en-
dast fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur ocksi vara
forsedda med insindarnas namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sdtt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det dréja innan
fragorna blir behandlade.

Fraga
0ss om
motorcyklar

N

Friga: Var kan man fA upplysningar om

dessa tre TT-racers i 125-klassen: 1) F. B.
Mondial? 2) Montesa? 3) MV Agusta?
Curt Lagerberg

Svar: 1) F. B. Mondial, Corso Vercelli 52,
Milano, Italien. 2) Motocicletas Montesa, Per
manyer, S. A., Pamplona, 89, Barcelona, Spa-
nien. 3) Scooterimporten, PAlsundsgatan 6,
Stockholm.

Fraga: 1) Kan jag pd en standard Dot, med
Villiersmotor 200 cm® montera en ljuddémpare
till en Jawa 250 ¢m?® utan att detta inverkar
menligt pid motorns effeki? 2) Kan TV i annat
fall rekom dera na annan p de ljud-
dimpare, di Dot originalljuddiimpare #r alltfor
»hiogljudds, Oljudets fiende

Svar: 1 och 2) En Jawa-ljudddmpare kommer
sikerligen att passa bra.

Friga: 1) Far jag som Hr 16 Ar kora trial?
2) Méiste man ha licens? 3) Finns det nigon
trialmaskin under 75 kg? 4) I sa fall vilken?
5) Gar det att banta ned en James eller
Francis-Barnett 197 em2 under 75 kg och ha
den som trialmaskin? Trial-Pelle

Svar: 1) Ja. 2) Ja. 3 och 4) Nej. 5) Nei,
knappast.

Friga: Beiriiffande Jawa 250 cm?® 1952, 1)
Vad &r motorns kompressionsfirhillande? 2)
Hur stor dr kolvmedelhastigheten vid 4000 v/
min,? 3) Vad anser TV om lagrens slitstyrka
vid en eventuell trimning? 4) Vad ir accelera-
tionstiden 0—80 km/t? 5) Skulle det inverka
pa effekien om jag bytte ut originalljuddim-
parna mot Svalans (250 ILO)?

A. B-son

Svar: 1) Siker uppgift hirom saknas, men
troligen #4r det 6,5:1. 2) 10 m/sek. 3) De &r
fullt jimforbara med lagren i andra motorer i
sarmuna klass. 4) C:a 15 sek. 5) Nej, knappast.

Friga: 1) Finns det nya me-skidor att kipa?
2) I s fall var och vad kostar de? 3) Passar
fistena till en Ardie 250 em3? 4) Behiver
nigra #indringar vidtagas pi4 maskinen? 5) An-
ser TV att det dver huvud taget fir lint att
skaffa me-skidor? 6) Hur skall skidorna stil-
las in? 7) Ar dktekniken svir att tilligna sig?
8) En morgon niir jag skulle starta min ma-

skin gick den inte iging och senare upp-
tickte jag att batteriet frusit siénder under
natten. Temperaturen hade varit —15° C. Hade
denna skada kunnat undvikas?

Sni-knutte

Svar: 1) Ja. 2) I AB Motorkrafis katalog
finns me-skidor upptagna till ett pris av 95 kr
pr par. Flera andra stirre motorfirmor séljer
sikert HAven sAdana skidor. AB Motorkrafts
adress d@r Regeringsgatan 89, Stockholm C. 3)
De skidor som finns i handeln har fisten av
universaltyp som passar till néstan alla ram-
typer, dven Ardies. 4) Fér att kunna halla
fotterna pA skidorna hela tiden under kor-
ningen bir fotreglagen giras om si att de kan
betjinas med handkraft. PA den wvanliga fot-
véaxelspaken kan man montera en vertikal
spak av sidan lingd att véxlingen kan utféras
med handen. Om maskinen har vixelspaken
pd samma sida som kopplingshandtaget kan
man antingen forse handvixelspaken med ett
kopplingshandtag eller ocksi genom ett hiv-
armssystem oOverfora kraften frin en hand-
vixelspak p& maskinens hijgra sida till fot-
vixelpedalen pA vinstersidan. Om mijligt bir
man forse maskinen med dickutrustning med
betydligt kraftigare miinstring &n vanliga stan-
darddack., For att uppfylla lagens fordringar
angiende bromsar hér man intill handtaget
for frambromsen anbringa ett som &r kopplat
till bakbromsen. Handtagen skall vara si pla-
cerade att de kan fattas med ett enda grepp.
Man kan #ven anviinda ett bromshandtag med
uttag for tvA wires, Framhjulsbromsen skall
vara s justerad att den tar betydligt senare
in bakhjulsbromsen eftersom man annars
riskerar att 1&sa framhjulet. 5) TV anser att
skidorna ger me-kirningen wvintertid en sa
vésentligt okad sikerhet, att de mycket wil
ar beréttigade. Man far dock inte férledas att
utnyttja denna Gkade sikerhet till att kira
alltfér fort, eftersom bromsstrickorna pi snd-
tiackt mark kan vara méngdubbelt stérre Hn
pA barmark. 6) DA skidorna skall stillas in {
forhallande till markplanet bor man ha till-
gang till ndgorlunda plant golv. DA4 maskinens
fjidring &r normalt belastad skall skidans
bakiinda ligga ca 1 cm ligre &n dess framinda.
Skidorna skall &ven bilda en svag ssniplogs
med en vinkel pid endast nigra f& grader. Vid
belastad fjidring skall ven skidans innerkant
ligga nigra millimeter ligre éin dess ytterkant.
7) Kirtekniken vid kirning med skidor skil-
jer sig ganska radikalt frin den som anvinds
vid ssolokbrnings, men #Hr trots detta inte sir-
skilt svir att lira sig. Vid kérning rakt fram
skall man med fotterna belasta skidorna lika.
Om viglaget 4r mycket svArt kan man un-
derliitta styrningen genom att std pd skidorna
men annars sitter man kvar i sadeln. Kurv-
tekniken &r att alla kurver, utom mycket
oppna sAdana, skall tas med sladd. Vilken
skida som skall belastas i en kurva rider det
delade meningar om, men en prineip, som
tillimpas wvid mec-utbildningen wvid ett flertal
militdra forband, och som &ven TV: medar-
betare provat och funnit bist, &r att i har-
nélskurvor belasta innerskidan och i &ppna
kurvor belasta ytterskidan. 8) Om man till-
ser att batteriet alltid #r fulladdat tAl det
ca 20° kyla. Vintar man kraftigare kyla ér
det bést att ta in batteriet &ver natten.

Friga: 1) Vad dr marsch- och toppfart for
Ariel 350 NH? 2) Hur lang tid erfordras for
acceleration 0—80 km/t? 3) Ar det en bra och
slitstark bruksmaskin? 4) Har TV testat den?

Norsk kjoper av TV

Svar: 1) 100 km/t resp. ca 120 km/t. 2) Ca

8,5 sek. 3) Ja. 4) Nej.

Friga: Vid testningen av Messerschmitt fann
TV nagra detaljer som inte var bra, Har fabri-
ken riittat till dessa svagheter eller har de for
avsikt att gbra detta? « 8. H.

Svar: Vi Aterger ett avsnitt ur ett brev frin
generalagenten till TV: »1. Vixelspakens lag- ,
ring — som ju beredde Er en del bekymmer
— har firbdttrats och ar nu avseviart krafti-
gare. 2. Fabriken medgav aft placeringen aw
tindliset och chokeknappen var opraktisk och
kommer att flytta dessa lingre in pé instru-
mentbridan. 3) Soltak, som ju #r ett nddvin-
digt tillbehor, &r nu i tillverkning och kom-
mer inom kort att kunna levereras. 4. Fjldd=
ringen och dédmpningen &r resultaten av mye-
ket grundliga och omfattande prov. De har
forstkt olika warianter av stitdiampare och
funnit att dessa ger det bista genomsnittliga
resultatet pa olika typer av widgbanor. Vi har
sjalva funnit att fjAdringen fungerar relativi
sett bédttre ju sdamre vigen &r — siérskilt bra
péd smigropiga grusviagar av den fraditionella
svenska landsvégstypen. Tendensen att komma
i l4tt gungning pad en :langvAgigs permanent
vigbana har fabriken dirfor ansett att den
miiste acceptera och tror sig, som sagt, ha nitt
den bista kompromissen. Caster-vinkeln har
for dvrigt helt nyligen &ndrats nigot och detta
har medfort att vagnen blivit mera kursstabil
an de tidigare exemplaren.»

Friga: 1) Hur minga hiistkrafter har Svalan
150 em? sport? 2) Vad idr priset? 3) Ar den
limplig fir motocross och trial? 4) Ar den
slitstark? Kiirkorislos motocrossfantast

Svar: 1) 9 hk. 2) Riktpris: 1610: — (fritt Fa-
Iun, exkl. trimningstilligg). 3) Maskinen sak-
nar tyviirr bakhjulsfjidring vilket gtr den
mindre lampad for motocross &n liknande ma-
skiner med bakhjulsfjadring. I trial har ma-
skinen svart att hivda sig mot speciella trial-
maskiner beroende p& att motorn segdrar simre
in en »frialmotors och pa att maskinen med
annan gaffelvinkel och lingre hjulbas &r
mindre vindbar &n en trialmaskin. I konkur-
rens med svenska maskiner i samma klass
kan den dock sikert giira sig géllande. 4) Ja.

Friga: Kan TV upplysa mig om vad det
finns forsiljare av reservdelar till Panther
mod. 757 Janis Z

Svar: Stach & Co, Sveavigen 94, Stockholm
Va ér generalagent for Panther och sdljer re-
servdelar till dessa maskiner.

Friaga: 1) Jag har en HVA Silverpil. Far
jag som #r 16 Ar vara med i Motor-Sexdagars
med den? 2) Vilken klubb skall man i si fall
anmiila sig till? Roland

Swvar: 1) Firsta forutsittningen for att fa
deltaga i Motor-Sexdagars ar att man dr med-
lem i en Svemo-ansluten motorklubb och inne-
har gillande tivlingslicens. Eftersom endast ett
begrinsat antal forare tillites deltaga méste
man vara relativt kvalificerad fér att fi en
chans. I praktiken innebdr detta att man
méaste vara minst A-junior, endast i undan-
tagsfall tillites en B-junior starta. Som be=
kant &r alla nybirjare B-juniorer. Atf Ni en-
dast #r 16 &r spelar i detta sammanhang ingen
roll, om Ni #r tillrdckligt kvalificerad fir Ni
andi starta. 2) Ni bér ta kontakt med nir-
maste motorklubb, 1 Ert fall Motorklubben
Savsjo, sd rekvirerar de tilliggsregler for tiv-
lingen. Anmilan skall passera genom den egna
klubben som vidarebefordrar den till Svemo.

Teknikens Viirld re v

Nr 7 m Arging 34 w 5 april 1956

Utgivare Forlagsaktiebolaget Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm
PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3. Telefon:
Vixel 34 00 80. Postgirokonto 55575.

Prenumeration kan ske direkt hos forlaget
genom inbetalning pa ovanstiende postgiro-
konto eller via vira lokala ombud. (Se under

Ahlén & Akerlund i telefonkatalogen.) Pre-
numeration kan &ven verkstillas genom s. k.
postabonnemang pd nirmaste postkontor dock
endast vid halvarsskifte.

PRENUMERATIONSPRIS 1956:

Sverige: Helar 16: 75, halvir 9: —. I Danmark
endast heldrsabonnemang danska kronor 28: —.
Insind betalningen till Rudolf Fardal, Raad-
huspladsen 59, Kgbenhavn V. Postg. 316 46.
Abonnemanget kan borja nar som helst under
aret.

Meddela adressindringar dir prenumerationen
verkstiillts tvA veckor fire flytining.

ANNONSAVDELNING:

Sveaviigen 53, Stockholm Va.

Annonschef: Olle Lindkvist
(Aven direkt tel. 3176 45)

Ingemar Engelbrektsson
(Aven direkt tel. 3281 T4)

Tel. 34 00 80

TV:s VARUMARKNAD och TV:s
RADANNONSER 3
Lars Sandin. Tel. 34 04 80 eller 308958

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1556



Dir. Lauritz Sandell. Goteborg

"Niir de riorliga delarna i motorn pa

min bil efter 7000 mil forslitits sa att

det blev tiita besok pa verksiad stod

jag infor valet att byta bil eller reno-

vera motorn i min gamla. Om jag salt
bilen hade jag fatt ut ett daligt andrahandsviirde och eftersom
bilen med undantag av motorn var i goit skick var det en
avgjort bittre affir att renovera motorn. Det kostade mig
endast en brakdel av vad en ny bil skulle kosta och da fick
jag praktiskt taget en ny motor med synnerligen firstklassiga
reservdelar. | oktober 1948 gjordes renoveringen och sen dess
har bilen gan 14.000 mil utan minsta krangel och det iir
diirfor med odelat fortroende jag rekommenderar alla ekono-
misha biligare att anlita Motorspecialisterna™.

Giteborg den 23/11 -55
Lauritz Sandell

Garantirenovering fran
norr till soder:

Pa varje av oss utford eylinder-, halv- och helrenovering, ut-
fiirdas et Motorrenoveringscertifikat. Detta  certifikat iir ent
intyg pa motorns tillstand samtidigt som det éir en garanti pa
det utforda arbetet.

V¥i forfogar dver specialmaskiner som garanterar Er ent 100
Gp-igl precisionsarbete efter samma fordringar som vid nytill-
verkning av motorer och enligt senaste tekniska ron.

Ornskoildsvik, AB €. E. M. Higglunds Bilaffir & Motorverkstad
Ostersund, Ivar Jonssons Motorverkstad

Giavle, AB Siderlund & Lindstrom

Stockholm, AB Dixner & Co.

Linkoping, Malte Manson AR

Niissji, Malte Manson AB

Goteborg, AB Carl Larssons M. V.

Viinersborg, AB Carl Larssons M. V.

Boras, AB Carl Larssons M. V.

Malmio, AB Sterner Blomguist

specialisterna

— ger nytt liv dt sliten motar
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ET

textal)
EEE SN DET SAGOLIKA LOTTERI

- RADIOLA RADIO
CRESCENT MOPEDER ETC, ETC.

LoT™rPis 2.10

Vid rekv. av minst 1o loteer sindes drag-
(kriv tydlig: —

ningslistan gratis. Vid rekv. av minst 20

rekvireras mot postforskott
. st. lotter & kr. 2:10 och 25 &re till dragningslista + porton
lotter sindes dessa portofritt.

. st. lotter & kr. 2:10 ate sindas per minad t. 0. m. juni 1956.

OBS.! Sind icke betalningen samtidigt med denna rekvisition.

5 TFWGRESOR “TiLL CAPRI

3 VOLVO SPORT MED PLASTKAROSS
Dux

40 VOLVO Pv - NYA MODELLEN
Frin SSU-lotteriet, Seric B, Bjbrnsonsgatan 108, Bromma,

.m .
r “.m.“_.-t.o._ VHIT09YS 130 L -

EENEE NN DET SAGOLIKA LOTTERIET HENEE BN

Oka chanserna genom att minadsprenumerera pi lotter. De kommer di en

ging i minaden t.0.m. juni utan fSrnyad rekvisition.

18.000 VINSTER ~ [.050.000 KKR.ATT VINNA

BLAND VWNSTERNA ¢

DET SAGOLIKA LOTTERIET
3 RALAK voLvo SPORT
40 VOLVO Pv ATY VINNA!!
OCH HANS UNDERBARA LAMPA PRESENTERAR

SSU-LOTTERIET -DET SAGOLIKA



Nu ir allt mycket littare. Pa son-
dagar och fridagar kan vi dka ut
till landet, bada, plocka bir och
svamp — eller ika skidor. Vi kan
hilsa pa slikt och vinner eller
bjuda dem pa en biltur. Resan
till arbetet gar littare och snab-
bare och Pappa kommer littare
och oftare ut till sommarstugan.
Ja, Volkswagen ger en hiirlig
Kiinsla av oberoende!

Ni kan ordna lika praktiskt for
Er — Volkswagen far plats i Er

budget. Den ir robust, palitlig
och driftsnal. Och skulle nagot
hianda blir det inga obehagliga
dverraskningar; det finns billiga
reservdelar pa 300 serviceverk-
stider i Sverige, 1.800 i Europa.
Och riktprislistan har skapat ett
Volkswagensprik, som man for-
star vart Ni in kommer.

Med Volkswagen kan Ni kom-
ma vart Ni vill. Ni kiinner Er
lika hemma pa slingrande, gro-
piga smavigar som pa storsta-
dens tringa gator — i familjens
nya Volkswagen.

Det finns en Volkswagen-for-
siljare i Er nirhet — tag kon-
takt med honom och lat honom
bjuda pa en provturi Volkswagen!

Vi VOLKKSWAGEN

Generalagent: AB SCANIA-VABIS - Sadertiilje

TEKNIKENS VARLD 7/56

Nu kan vi komma vart vi
vill! Gléidjen dr det inte
att ta fel pa i den hir
familjen — en familj med
en ny Volkswagen.

Er Volkswagen dir:
Pdlitlig — 30 histars luftkyld, ligvarvig topp-

ventilmotor

Klimatsiiker — luft fryser inte, luft kokar inte
Mjukgdende — torsionsfjidring pa alla fyra hjulen
Snabb — topp- och marschiart ca 110 kmjtim
Bensinundl — bara 0,75 1/mil

Rymlig — besiktigad for 5 personer och dess-
utom rikligt bagageutrymme

Komfortabel — bl.a, viirme ingar som standard

Prismeduveten — 300 verkstiider i Sverige, 1.800
i Europa och tack vare 532 rikipriser kan Ni
beriikna vad varje arbete kostar. Ett lingt dri-
vet utbytessystem spar lid och pengar — mo-
torbyte tar t.ex, bara 2 timmar

Billig — riktpris 6.375:— [ritt Hiilsingborg

— bilen

for

miljoner
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| L,HMO[ET forst

— med sdkerheten frimst...

Aldrig forr har nagon bil erbjudits till ett pris,
som ir s lagt i forhillande till det virde den ger.
Chevrolet 1956 ir en sensation bade i skonhet,
komfort och kirekonomi samt framfor allt ifrdga
om sdkerheten. Chevrolet ir vagnen, som bildat en
ny bilepok med flera sikerhetskonstruktioner som
standard! Det ir dirfor ingen overraskning att
Chevrolet blivit inte blott Sveriges populiraste
amerikanare utan liven

VARLDENS MEST KOPTA BIL/

19 modeller
i 3 serier

i priser fran

13600 kr

Priserna giiller fritt fabrik Stockholm
exkl. leveranskostnader.

GENERAL MOTORS NORDISKA AB STOCKHOLM

TEKNIKENS VARLD 7/56

Allt detta &r
SAKERHET som
STANDARD pa
Chevrolet 1956:

Extra siikerhet ger ocksa den
kraftiga, inbyggda balkkon-
struktionen, som forstirker
karossens mittparti.

Sikt i sirklass at alla hall
Panoramarutor fram och bak.
Alla rutor i splitterfritt siiker-
hetsglas!

Chevrolets bertmda, stora
bromsar — A och O fir sii-
kerheten.

j Kullagrad styrviixel ger smi-
# digare och precisare styr-

Higluftintag fér virme och
ventilation tar in frisk luft,
fri fran avgaser.

De breda slanglisa diicken
ger biittre viiggrepp och eli-
minerar explosionsrisken.

- . .och naturligtvis finns dven

siikerhetshilte att {a.




FOR MC-
MAKE-UP

PLATSKADOR?

Misséden hinder inte minst me-férarna och ska:
vanker uppsta forr eller senare pa alla cyklar.
En spricka eller ett hil lagas snabbt och fullt
effektivt med Loy Metall.

Loy Metall ir okiinsligt for vatten, olja och bensin
och motstar ett tryck pa 10 kg/cm®. Kan lacke-
ras som metall. Fullt effektivt dven pa alumi-
nium.

TRASSLAR TANDNINGEN?
Ni retar Er pi om motorn inte startar genast. ;
Orsaken kan vara fukt pa tindstift, tindspole
kablar etc.

Forebygg detta — pensla pa Holt’s Sealer som
skyddar mot fukt.

LACKER BATTERIET?

Ett sprucket batteri behaver inte kasseras. Trol-
leri? Nej. Det kan snabbt lagas med Batrepair.
Efter lagningen kan Ni knappast mirka lag-\
ningsstillet.

BATTERISVAMP?

Férhindras batterikorrosionen kan battertets livs-
lingd avsevirt forlingas. Tag fér vana att be-EE
handla batteriets poler och anslutningar med
No-Crode.

SNABBPOLISH
Pigga upp bade Er sjilv och motorcykeln ge-
nom en snabbpolering. Plastic Gloss ir ett
snabbverkande putsmedel som pi samma ging
rengor och polerar.

GLANSLOS FORKROMNING?

Kromen mister ofta snabbt sin lyster. Aterstill
glansen med Wondar Chrome. - Vill Ni sedan
bevara den vackra glansen, stryk di pa en
skyddshinna av Britect. Flagar ¢j, gulnar ¢j,
haller linge.

HUR AR SIKTEN?
Viktigare dn bra motor ir méinga gnger at all- £
tid ha god sikt. Ni som anvinder skydd av plexi-
material — kom ihag att putsmedlet heter
Perspex Cleaner.

Vespa Elit
Goggo 200 em®

Matchless G 9
Lambretta 150 Ld

i kr
650
650
400
600 |
00 |
00
800

Pris

vikt i kg

'Tjdinste-|

Bak-

| hjuls-

fjddr
T
T
S
s
H
S
s
)
S
)
s
5
H
s
S
]
s
-

Fram- |
hjuls
fiddr
T
T
T
h
il
ap
T,
B
B
B
F
B
B
B
.
-
T
T
T
37
T

v/min
8/6000
10/6000 |
27/6300
32/6500

12- el, 4- Effekt vid
takts i
4
4
4
4
4
4
4
4
2
4
2
2
2
2
4
4
4
4
4
4
4

| Cyl.-

volym
cm®
149
199
498
498
498
649
123
198

| 247
98
| 150
150
150
347
347
498
498
498
498
592

| Antal |Cyl.-diam.|

« slagl.

eyl
1
1
2
2
2
=
2
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
2
1
2

| Motor-
fabrlkall
E
E
E
E
E 1
E |
E |
E
E
E
v
v
v
v
E
E
E
E
E
E
E

Efter vilfirrittat vire behovs ett bra handrengoringsmedel.
Handcleaner ir namnet. Det torkar ¢ ut huden och innchal-
ler antisepticum DCMX.

i‘------- "
fAB ALLmoOoTORE
[ | [ |

Orebro Tel 24120
Stockholm Tel. 34 2306 - 66

Maérke, modell, generalagent

Surbrunnsgatan 13 .
Stind omgdende alla upplysning- . ‘
ar om Holt's kylarrensningsme-

[ |

. del.

' A o '
|

| S

Ranch, Géteborg)
| Terrier tv.
Tiger 100 tv.
man, Stockholm) — G 3 L tv.

Trophy tv.
| Thunderbird tv.

Tiger 110 tv.
Superfox fv.
Solomax

G 80 S tv.

G 9 Twin Iv.

G 80 CS tv.

G 11 Twin tv.

| TT

INSU (Motorfirman Bengt Berg & Co AB,

| Géateborg)
IMATCHLESS/AJS (AB Hans Oster-

jREX (AB Maskinfabriken Rex,

| TRIUMPH (Motorfirma Uno
. Tiger Cub tv.

| Speed Twin tv.

| Superlux tv.

! Special-Max tv.

| Halmstad) — Midget

| Motocross

| G 3LStv.

| G 8O tv,

TV 7-56 FORTS.
L L L L LT e | .
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Nordiska Automobil AB presenterar

“tva stora” i smdvagnsklassen

SEX MODELLER MED 2-TAKTS ELLER 4-TAKTS
MOTOR EFTER KOPARENS VAL

Y Lufikyld

% Framhjulsdriven

% 4- resp. é-sitsig kaross

% Overliggande kamaxel

% Virme

% Defroster

“ Ligsta skatt

% Ligsta accis

% Rekordbillig i drift

% Rekordbillig i vnderhall
— vibytesmotor fr. 280; —

% Toppar dver 100 km/tim.

Y Visttysk kvalitet i varje
bit.

Priser fran Kr 4.850' = fritt Stockholm, Géteborg och Malmé.

EXCH YN STARK - RYMLIG « FORMSKON

Vagnen som blindat ex-
pertisen: Snabb, brinsle-
snal — bekvam, litt att
kora — och sa fullandat
vacker. En fullsdig repre-
sentant for 60-drig for-
nimlig biltradition.

Y 4-takis, 4-cyl. robust
motor, 45 hkr

Y fyrviixiad — tvéan, trean,
fyran synkroniserade

v Toppfart: 115 km

% Panoramasikt runt om

% Fram- och bakrutorna
utbytbara med varann —
prakiiski om Ni far eft

stenskott Nya SKODA fly-ter fram pi Nya SKODA kostar 6.850:'
vigarna — accelererar blixtsnabbt fritt  Stockholm, Goteborg  och
— smidig i trafiken. Malmé. Inklusive varme, defroster.

Generalagent:

NORDISKA AUTOMOBIL AB

TEKNIKENS VARLD 7/56 9
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for motorfolk
Den eleganta monogram-dekalen ar ut-

ford i guldtryck och finnes i alfabetets

monogram. Storlek: 20 och 30 mm:s bok-

alla bokstédver i savil enkel- som spegel-
stavshojd.

Riktpris

Trots

monogramimens
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LINKOPING TEL. 260 02, 41597
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JAWA/CZ 1956

med gratis service

r—-—-——--

Ni far ett vdrdefullt
CHECKHAFTE

e __—'ﬁ

rokis service pd& Er J‘Wﬂl‘%l makoreyky

|

SERVICE — CHECKAR

e o T e — s S e

Y“‘ ':‘
il .
liji

|

|

|

I

w

Med varje JAWA/CZ folier gurcmi.i-
kort och kuponghdfte for gratis ser-
vice under inkérningstiden.

- JAWA-SUPERSPORT 350 cc .. ..

JAWA-DUO 175 cc, den létta,
starka motorcykeln fér tva.
»Du d ja, va — pd JAWA-DUO),.

JAWA

— e
4.@.‘¢*—

Modeller att vdlja pa:

JAWADUO 175 ¢c .. .o ov i . Koo 1277 50—
JAWA-TROFE 250 cc ......... Kr. 1.975: =

L-—____-J

Generalagent :

AB E. FLERON

Malmgatan 4—8 — Malmé — Tel. 723 85.
Kommenddrsgatan 12—14 — Stockholm — Tel. 63 01 75.
Friggagatan 3 — Goteborg — Tel. 1509 04, 15 25 60.
Tradgéardsgatan 1 — Sundsvall — Tel. 11991,



For Er som vill vara
vialrakad hela dagen

- aven pa kvdllen -

Kip Bla Gillette i snabbdis-
penser. Den kan anviindas
till alla hyvlar. En-dels-
hyveln + dispensern ger Er
Snabb-Rakning! Hyvel +
dispenser — NEW YORKER
set endast 7: —. (rikipris)

10 Bla Gillette Blad 2

— viirldens skarpas- om
te - — i dispenser *®
(rikipris)

: gar ingenting upp
' emot Gillette

Snabb-Rakning

Rkl
MOTORFIRMAN sve Pi ges
AKEAHLQVIS snabbaste
GOTEBORG

A.J.S.
MATCHLESS

For dessa tvd engelska motor-
cykelmirken for vi ett komplett
RESERVDELSLAGER
arsm. 19391956
For Service och Motorrenove-
ringar fullt mod. specialverkstad
Affar och utstillning
FRIGGAGATAN 19, GOTEBORG
Tel, 19 54 10, 15 06 95,

12

Hobby-lim|

KEDJAN

TIANAR

— TJANA KEDJAN

Vanvérdade drivkedjor blir dyrbara i langden, det har ménga
motorcyklister f&tt erfara. Crivkedjorna tillhér de hé&rdast be-
lastade delarna av en motorcykel och méste skétas dérefter.

~ edjorna och deras skotsel for-
bises tyvarr ofta av manga mo-

" {oreyklister. Alltfér ofta ser man

maskiner med slaka och smutsiga
kedjor, detta ger inte blott en
mindre god bild av &garen {ill
motoreykeln, det onddiga slitage
som vanvirdade me-kedjor ut-
sitts for bidrar 4ven till Gkade
risker i trafiken (en kedja som
hoppar av eller brister under hig
hastighet kan fora med sig kata-
strofala foljder). Aven i ekono-
miskt avseende &r det en mycket
ddlig affar att inte se till sina
kedjor, forsliten transmission
medverkar nimligen till slitage
pa saviél motor som vidxellada,
Reynoldfabriken — sedan A&t-
skilliga &r tillbaka specialist pa
me-kedjor och leverantor av ked-
jorna till den férsta kedjedrivna
motoreykeln, P & M av &r 1900
— har utarbetat en mycket in-
struktiv handbok om kedjor. Vig-
ledningen tillignas, enligt foror-
det, i forsta hand motoreykel-
forséiljaren som ofta méiste vara
mer &n en affirsman. Mec-forsil-
jaren far ofta, som en vin och
ridgivare, besvara fragor av alla
de slag som riir motorcyklar.
Den tekniska utvecklingen av
motoreykeln under de sista tret-

tio dren visar att de stbrsta fram-
stegen skett inom fiérbrénnings-
motortekniken. TV:s kurvor vi-
sar hur under denna tidsperiod
den wanliga standard »500-kubi-
karen» har nistan tredubblat sin
motoreffekt, medan ifrdga om
tivlingsmaskiner &kningen wvarit
mer &n fyrfaldig.

I sammanhanget bér uppmirk-
samheten riktas pad det faktum,
att me-kedjan jimsides hirmed
har utvecklats att motsvara de
sténdigt dkade kraven pa motor-
cykelns transmissionssystem. Ked-
jeindustrin har hela tiden hallit
mer &n jamna steg med motor-
cykelns utveckling. Sk#len for
dess framgang pA detta omrade
ligger nira till hands; genializsk
konstruktion frin birjan, cavbru-
ten forskningsverksamhet och ut-
nyttjande av nya rén om mate-
rial och produktionsteknik, rigo-
rds utprovning under de svéraste
forhillanden och sist, men inte
minst, en fond av erfarenhet.

For att askadliggbra wvilka pa-
frestningar en kedja fir kiinnas
vid, kan vi nimna négra fakta:

Da en standard 500 em® motor-
cykel kiirs med 100 km/tim med
normal gas, utvecklar motorn
ungefir 14 hk wid ett varvtal av

HK
60
5 N ) S o
1954 "FABRIKS-TT*
500
50 L
1954 "STANDARD T
V. 500
40 -
y.aw
V.
7 1954 STANDARD
b | 500
20
1920 TT 500
i L1
>, 41920 STANDARD 500
[ 1 4 |
|
o 10 20 30 40 50 0 T0 80

VARY /MIN. X 400
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mer &n 3.500 v/min, detta repre-
senterar en dragkraft i framked-
jan av cirka 100 kg. Motsvarande
dragkraft &r pa en 500 em® TT-
racer vid 200 km fart och med
7000 v/min den dubbla, dvs.
200 kg.

Trots detta, kommer samma
slags kedja till anvindning i bida
fallen, en ren standardprodukt
provas pd sd satt ut pd tédvlings-
banan. 1 proportion till ovan-
stdende siffror om dragkraft bér
ndmnas, att brottfastheten hos den
aktuella kedjan &r 2 ton, vilket
gor en shkerhetsfakior av 20 for
standard och 10 fir racermaskiner.
Initierade ldsare wet ocksd, att
kedjebrott &r négot ganska sill-
synt i TT-loppen, de tévlingar
dir kedjorna mer &n nagonsin
utsdtts for svira pafrestningar.

Belastningen i kedjan fororsa-
kas av dverforingen av motor-
effekten, plus den centrifugal-
kraft, som uppkommer i kedjan
sjdlv. och som #r beroende av
kedjans hastighet och dess wvikt.
Denna cenrifugalkraft behéver
man emellertid endast rikna med
vid mycket stora hastigheter.

Den  karakteristiska  inAtbbj-
ningen av kedjan da den lim-
nar motordrevet — kan ofta ses
pé bilden av racermaskiner i fart
— se bilden av John Surtees pa
sid. 37! — beror pd den natur-
liga tendensen hos den kring dre-
vet liggande kedjan att fortsitta
en cirkulir bana, vilket den
hindras fr&n av dragningen i
kedjan.

Motorns vridmoment multipli-
ceras Atskilliga ginger i vixel-
ladan, beroende p& den wiixel
som ligger inne, pa detta sitt
uppstdr mycket stora variationer
i dragkraften pd bakkedjan.

Hir &r ett typiskt exempel;
‘P4 hobgsta véxeln har kopplings-
drevet och wixellddsdrevet sam-
ma hastighet, di in- och utgiende
axlarna i véxellddan &r samman-
kopplade, dvs. direktkopplade.
Alltsd, om kopplingsdrevet har
dubbelt si stort antal kuggar som
vixelladsdrevet, si dr dragkraften
i bakkedjan dubbelt s stor som
i framkedjan.

Vid mellanvéxlarna har man
nu, firutom den ékning av ked-
jebelastningen som férorsakats av
skillnaden i kuggtal s4 som ovan
beskrivits, en hastighetsdeduktion
i viaxelladan, vilken givetvis &r
storst vid légsta véxeln. Om den-
na utvixling exempelvis &r 2,5:1
tkas dragkraften i bakkedjan i
samma proportion.

Kedjans kraftéverforingsforméaga
for att praktisk anvindning be-
stimmes av trycket per ytenhet i
kedjans lagerstillen (sdledes icke
av en viss sikerhetsfaktor 4 ked-
jans brottfasthet) och t. ex. i fra-
ga om en framkedja som Gverfor
10 hkr vid 3500 v/min, s& uppgir
detta lagertryck till ungefir 150
kg per cm® Man behdver inte
vara tekniker fir att forstd vik-
ien av god smérjning...

Nir kedjelinkarna blir styva,
beror detta sA gott som alltid pd
otillricklig smorjning mellan hyl-
san och niten. Len senare strivar

TEKNIKENS VARLD 7/56

Den linjeskona mapedsensationen
Crescent 2000 bewndras av Wiveka
Ljung i Operabaletten. -

Varldspremiar for
Crescent 2000

- morgondagens moped blir Er redan i dag

Crescent 2000 med den sensationella och linjeskéna =~ Tekniska finesser:

formgivningen 4r ndgot helt nytt pd mopedfron-

Tvavixlad Sachs 50 cc motor — en drivkedja * kick-

ten — ir fére sin tid. Den lanseras efter ingdende start * bottenlinkgaffel * bakhjulsfjidring av ny kon-
undersokningar, som visar att "si hir skall en Lo e baknav med SKF-lager * § 1/2 liters ben-

moped se ut!”

sintank * brinslekran med filter * 20” X2 1/2” hjul *

Aven de tekniska finesserna dr i sirklass och  stillbar strilkastare * elektrisk baklykta av biltyp *
bl.a. dr Crescent 2000 den ljudmjuka mopeden. .  styr- och bagagelss. Riktpris: 9308 ==

Crescent Saxoped nu mer inbyggd

=S, e Crescent-mopeden, modell
R/ Saxoped (tvivixlad Sachs 5o cc

; motor med kickstart), dr innu
mer dtrdvird i 1956 &rs modell.
Samma finesser som tidigare
men med nya, djupare
skdrmar. Ny lockande
firgsittning samt hag-
effektiv ljuddimpare
av ny typ.

Riktpris: 8608 =

Det ligger guld i

Det ligger guld i Crescent
Crescents segerguld pd tivlingsbanorna
har dven givit ovirderliga erfarenheter,
som betyder guld i kvalitén fér alla pro-
dukter av miirker Crescent.

Det ligger guld i Crescent — iven fisr Er!

— vidridsmistarmirket

Nymans tillverkar cyklar, mopeder, motorcyxlar, skoter, utombordsmotorer.

12



Fart o;h 'lﬁl.yg Sver
HEIN KEL

moped

il i
Professor Dr Dr
HEINKEL
— viirldens firsta
konstruktiir ay ra-
ket- och reaflyg —
star hakom dagens
K\'illil("l‘l ﬂ\’gii]‘ \-"ul(l_t av modernaste moped-
skapelse.

moped — jamfor sjilv)

INSTICKSAXLAR pa biigge hjulen
for snabbdemontage. Vid t. ex. punk-
tering hehover drivkedjan inte tagas
av. 217 hjul, sinsemellan uthytbara.

tingen pa vi
med trampning eller ocksa tkan mo-
peden kickas igang, varvid Wampor-
na tjlinar som kickpedal,

7

HELKAPSLAD KE
garanterar lang  livsliingd, under-
hallsfri kraftéverfiring och skyddar
mot vlja och nedsmutsning av kliider.

SKUMGUMN
sista stotarn
fort utan ¢

tar upp de
och ger riitt kirkom-
cltritthet.

EXTRA NYTT
SPorts adel

FJADRING — den fornimliga tele-
skopframgalfeln och  sviingarms-
fjadringen pa bakhjulet med tele-
. skopstitdiimpare jlimnar viigen,

RENA LINJER — den formskiiga,
helgjutna  lattmetallramen  giie @
itt och roligt att halla mopeden ren.”
Briinslepafyllningen #r Litt atkomlig.

MOTORHANDBOK» med

PA KOPET FAR NI: Sy o et 50

r. instruktionshok m. m.

ATERFORSALIARE
VER HELA LANDET

SERVICE-MAN

Insiindes till generalagenten:
“Stockholms Velocipediabrik A B
SVECIA-MOTOR, Sveaviigen 128,

Stockholin 19. Tel, 2 i

Namn :
Skicka in kupongen Adrcis
sa far Ni veta mer Postadress TV 7-56

namligen att sskruvas hylsan ur
hélen i innerlinkplattorna, vilket
i sin tur kommer dessa senare
att tringa ut it sidorna och ligga
an mot ytterlankplattorna.

Ett bra sitt att kontrollera om
kedjan &r sliten visas pd fig.
nedan. Ligeg upp kedjan pd ett
plant underlag, ridkna 24 kedje-
nitar och miit avstindet mellan
dem. Om detta matt Gverstiger
305 mm (en engelsk fot) med
mer in 6,25 mm (% tum) skall
kedjan bytas ut. Det &r limpligt
att gora detta prov i samband
med rengdringen.

Hur noga #n en kedjans lager-
vtor finarbetas, visar ett mikro-
foto #ndd betydande avvikelser
fran full kontakt mellan anlig-
gande ytor, under de fbrsta tio
milen slits ytorna ned till
idealisk anléggning och darfor
méaste man ocksa justera kedjor-
na noga och ofta under denna
period.

Genom noggrann »inkdrnings pa
fabriken firkortas kedjans inkér-
ningsprocess avsevidrt for motor-
cykeldgaren och sfabriksinkér-
ningens av kedjan medverkar
ocksd till ett mindre méatt av fér-
slitning under de forsta milen —
de viktigaste for kedjans fortsatta
livsldngd.

Fastin lagertrycken i kedjan #r
relativt hoéga, #r lagerytorna fullt
kapabla att klara pafrestningarna,
forutsatt att de halls ratt smorda.
Lager med otillrdcklig smbrining
kommer &ven att enormt &ka
kraftférlusten genom friktion,
vilket betyder mindre kraft wid
bekhjulet.

For snabbgaende, oppna ked-
jor bor smirjningen vara si ord-
nad, att olja tillféres kedjan i
badda springorna mellan inner-
och ytterlinksplattorna. Hirige-
nom kan man vara siker pd att
oljan genom spelet mellan link-
plattorna nar in till kedjans la-
gerytor genom en kombination
av centrifugal- och kapillirverkan.
En droppe pa utsidan av kedjans
rullar #r gagnlos,

Kedjekéipor med oljebad far an-

ses vara néstan
om inbyggnad och auiomatisk
smorjning av kedjau. Det #r
emellertid nodviindigt, att oljan &r

idealiska ifriiga

Tva harvatten
i samma flaska

MEDICINSKT :
Stimulerar  hér-
botten, motarbe-
tar mjall oéh in-
nehéller valgiran=-
de cholesterin.

BINDER HARET

men bibehéller det
mjukt och natur-
ligt utan att smeta.

PALMOLIVE

dubbelverkande hérvatien

TORR - FET - EXTRA FET - OVERFET

GARAGE
Tillv. av silverduk
smidig o. bra kva-
lité. Prisex. Volvo,
Volkswagen, Saab

Rronor 1788 =

Kronor

BILKLADSLAR
Tillv. av Cordsilke
m. galonfdrstirk-
ning o. kederlister.
Randiga o. skotsk-
N rutiga farger.

~ A Volve, Saab, Vw
m. fl. Prisex,

135: — och 165: —

SKYDDSOVERDRAG

i kraftigt tyg, for-
sett med kantlist.
Finns i firgerna
rott, gront o. gull.
Finnes fardigsyd-
da fér Volvo och
Volkswagen. Latt
att dra pa. Pris
per stol 24: 50

Till mopeden — molorcykeln

KAPELL
Tillv. av impregn.
duk eller galon
Moped 31: 50
Liten M. C. : 50
Stor M. C. 37:—
Scooter med
skirm

Bestiill i dag
dirckt fran

F:a Hilding Johanson
Mbindalsviig. 95

Giteborg. Tel. 20 28 14,

[0



av god kvalitet och har ritt visko-
sitet och att oljenivdn halls rik-
tig, endr den eljest &r mdjligt
for kedjan att Gppna skanals
genom oljan, varigenom kedjan
férblir Atminstone delvis torr. Ol-
jan i kedjekdpan skall bytas nir
den blivit smutsig eller tjock.
En kéapa med ventilation bidrar
till att héalla oljan i god kondi-
tion. Det &r viktigt med riktig
oljenivd i kdpan och att anvénda
olja med rédtt viskositet.

TIPS
FOR KEDJE-
SMORIJNING

Trots att inkapsling av bak-
kedjan blir allt vanligare pi de
moderna motorcyklarna, &r fler-
talet av i bruk varande me for-
sedda med okapslade bakkedjor.
Dessa kriver naturligtvis en re-
gelbunden skétsel och noggrann
rengoring. Var 150:e mil (&nnu
oftare i daligt vdglag) bir kedjan
monteras awv, tvittas noggrannt
ren i fotogen med en pensel eller
en borste. Efter det att kedjan
torkats efter rengéringen, kokas
den i ett limpligt smorjmedel,
t. ex. talg tillsatt med pulvriserad
grafit. Kedjan skall ligga i det
kokande smbrjmedlet i ca 10 mi-
nuter wvarunder man skall rora
kedjan si att smirjmedlet tringer
in mellan linkplattorna. Direfter
hiings kedjan upp fir att rinna
av och kallna. Sedan torkas det
dverflodiga smorjmedlet av, dre-
ven renkores noggrant och ked-
jan eller kedjorna monteras.
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CYKLAR
MOPEDER
SCOOTERS
MOTORCYKLAR

MOPEDER

Arets Rexopeder har tekniskt fullindad bakhjulsfi&idring, kickstart och ménga andra
esser. De finns i é jubileumsmodeller med vérldsberémda Victoria och Zindapp-

motorer.

Rex
Jubileums-
katalog med
alla drets mo-
deller far Du gra-
tis om Du séinder in
adressen hdr nedan
till

AB Maskinfabriken Rex
Halmstad

Skriv tydligt!

MOTORCYKLAR

cc motorcyklor i latta klassen &r vagsékra maskiner med
2kordsnabba 9.3 hkr Villiersmotorer. Standardmodellen &r byggd
for komfort och lang tjéanst.

Rexcyklar har vérdefulla
detalijer och exklusiv stil.

AB MASKINFABRIKEN REX
HALMSTAD



B e e
PUCH 250SGS med den be-

romda dubbelkolvmotorn
<

MC-nytt
Jrin
MC-Lund

Specifikation
Motor: Berdmda dubbelkoly pi  lestfraren i TV tyckte att det
250 cc ger 165 hkr vid  kidndes som att kira en 500:a
5800 v/min. Lattmetall-  vid provkérningen av PUCH
fopp, tull- och kullager. 950 SGS. Det gor det ockst —

::::"dd-: :;:j::ld.shlkonsiruhion. snabbheten och det jémna dra-

tal vrid- och bajptkin.  get ger PUCH 250 SGS egen-

ningar. skaper, som Ni tror pd forst,
Fjédring: Fram: teleskop med pro-  di Ni provkort!

gressiv dimpning,

Bak: svangarmsfiadring.

Hiul: 16", sinsemellan utbyt-
bara, férsedda med full-
bromsnav.
Riktpris: 2575: — exklusive frakt Lundaviigen 56, Malmd
och trim. Aterférsaljare Gver hela landet,
| e R A

E‘ ” 53 ”Sﬂﬁ‘aﬂ anser exlperﬂsen om

FULDAMOBIL

Nitr bilkomfort 7,
1ill mororcykelprs fﬂ%ﬁw :

Fér 80: — kr | skatt per &r &ker Ni bAde regn- ® Luftkyld Ilomotor
och dragfritt med lilla behiindiga och eleganta 200 cc, 9,5 hkr,
Fuldamobil! Med Fuldamobil aker Ni bﬂl]'hgi — e Lig bensinfirbruk-
%ﬂiﬂmmﬁn mﬁd denkmimta smabil och Ni be- ﬁj{.e rca 3 mil pa
ver ra C-korkort och MC-forsikring. o .-hhstlshgt -

km/tim, *
3  viixlar fram,
backviixel 0. elektr,
start.
Liittmetallkaross,

- Vikt 360 kg,

Béddplats for 2

Generalagent for Sverige:
SICA IMPORT
Sixten Carlson
Smedsgréind 12, Uppsala. Tel. 457 77

16

NYTT

Ay Mach 2

P S
Kryssarjakt

De Havilland arbetar fortfarande med att utveckla L. H. 110, som
skall bli engelska flottans stdrsta hangarfartygsbaserade plan. Det tva-
sitsiga allvidersjaktplanet har tva Rolls-Royce Avon reamotorer. Spann-

vidden &r 159 m och lingden 16,2 m. Hir provar man en ny fiyp
bromsklaffar.

Inte vackert

men intressant Ar det villbekanta vertikalflygplanet Convair XFY-1,
som kan starta och landa lodritt. I planflykt 4r max.-hastigheten ca
800 km/t. Motorn #r en propellerturbin, som driver tv motroterande
propellrar, Typen har nu provilugits ganska linge, men #nnu &r det
ovisst om den har nigon verklig framtid.

Uppbldst

Det hir hogst okonventionella flygplanet har fatt sitt luftdop i USA.
Vingar, stabilisator och forarsits &r tillverkade av Ajrmat, ett slags
gummidverdraget nylontyg. Den morotsliknande flygkroppen &r klidd
med liknande material. Stalrér och komprimerad luft ger stadga at kon-
struktionen. Vitsen med arrangemanget #r att planet kan monteras ner
till minimala matt. I hopfillt skick fair flygplanet plats i en bils
bagageutrymme!




o.flagbar

premiumbensin
... premiumbensinen som ger biittre effeke och
flera mil per tankning till ligre milkostnad!
Ni far snabbare acceleration och trivsammare

korning,

ingen annan
premz'umbemin 1 marknaden
ar billigare!

kor till
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: kbmbz'natioﬁ £
OKTAN-EX EE] + OK HD SPECIAL

motorolja

... arec-runt-oljan for alla moderna férgasar- och
dieselmotorer. Minskar motorslitager och gor
starten lictare. Ger betydande briinslebesparing
genom ldg inre friktion hos oljan under uppviirm-

ningsperioden. Innehiller hégrenande kemiska rill-

satser som ger renare, effektivare motor.

z’ngen annan

motorolja av samma kvalitet

ar billigare!

mer for pengarna

..dterbiring pa kipet




Overallt dr Mercedes-stjiirnan kind,
men hur minga kinner till Mercedes-
namnets ursprung? Vem var Mercedes?

En finansidr? ... En industriellt geni? ...
En viirldsberdmd tekniker? . .,

Nej — Mercedes var en liten 11-drig
flicka, dotter till den framgingsrike
tyske affirsmannen och bilisten
Emil Jellinek, som i biirjan pd scklet
sllde Daitnler's exklusiva vagnar.

Deen lilla flickan som dr 1900 gav st

namn till den bil, som sedermera

blev berdmd och erkiind dver hela

viirlden, vixte upp till en sthlig,

underbart vacker kvinna,

Overallt pit vigarna i alla linder &r

Mercedesstjarnan idag ledstjirnan fir

ndjda bilister, 1 Sverige vinner

Mercedes-vagnarna stindigt fler

entustastiska anhiingare och vinner,

tack vare sina exklusiva linjer,

sin hisga kvalitet, sina dverligsna
dgegenskaper och sin forndmliga service,

[Ilu kraftigt stinkta mlser]

Mercedes-stjdrnan

Nigra iniressanta dala dr ledstjdrnan

om Daimler-Benz:

Tillverkningsprogrammet omfattar
bl.a. personvagnar, lastvagnar och bus-
sar med bensin- eller dieselmotorer.

Fabriker i Stuttgar, Sindelfingen,
Mannheim, Gaggenau, Berlin-Marien-
felde. Antal anstillda: c:a 45.000.

Aur, 5L A 21
%Oa’i A.B, STOC“*"ON
Filialer, dterforsdliare
och serviceverkstiider AUTE?‘I&E!LEL:!SET qﬁiﬂ: I!'im RUTGM:J B";::m?lpimn
over hela landet Tel. 340000 Tel. 670440 TS0

ISMEIICI:DES-BEI\TZ
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Ake Ahlqvist, framgéngsrik och populér motor-
cykelhandlare i Géteborg, fér négra &r sedan kénd
som en skicklig racerférare p& mc, har f8ljt me-han-
delns uvtveckling och problem under hela efterkrigsepo-
ken. »Det &r inget fel p& mc-intresset», fastslér han
i denna ledare som bér ha speciell aktualitet i sam-
band med IMIS-utstillningen som 8ppnats i dagarna.

bland péstds det, att motoreykelintresset #r i sjun-
Ikande och att motoreykeln som bruksfordon #r stadd
pa avskrivning. Dessa péstdenden grundar sig pa det
statistiska faktum, att 1955 var ett mycket daligt
me-forsdljningsar. Det magra fjolarsresultatet hade
emellertid sina speciella orsaker, den sena véren var
en, accisens tillkomst en annan. Sannolikt kommer
intresset for motoreyklar att 6ka redan under viren
1956. I sammanhanget bor papekas, att me-handeln haft
en overkonjunktur efter kriget, frimst dren 51—52—53
da importstoppet hivdes och en helt ny generation
véntade pa att fi préva den speciella tjusning som
motoreykelkérning innebfir. Gamla motorcyklar, bade
trotjdnare frin 20—30-talet och f. d. militirmaskiner,
saldes till fantasipriser och gjorde att en osund mark-
nad skapades. Allt som hade en motor och som rul-
lade gick att silja. <
Tack och lov f6r att denna tid &r forbi. Dagens me-
kopare har ansprik, inte blott pA att fa en fullgod
maskin, utan Hven pa service och médjligheter till
snabb reservdelsforsorjning, Denna marknad — kalla
den girna koparens marknad om ni vill — har sane-
rat me-handeln pa ett vilgorande sitt.

Att det dkade vilstandet hér i landet har medfort,
att manga Gvergett motorcykeln till forman for den
ombonade komfort som en hil erbjuder #r val svart
att forbise. Man kan rdkna med att en forskjutning
dgt rum mot yngre aldersgrupper, nir det giller me-
forséljning numera. Intresset #r emellertid i stort sett
oféréndrat, om inte &nnu stérre nu, i aldersgrupperna
upp till 23—24 &r, dvs. fore »giftasalderns. Nir familj
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Fart igen pa mc:n!

bildats, kommer frun in i bilden, och pad hennes in-
radan blir det ofta bil.

Scooters och mopeder #r tva faktorer som tillkom-
mit, ndr det giller tvdhjuliga motorfordon. De har
skapat en helt ny kundkrets fér me-handeln. Att
folk gar Gver frdn stora motorcyklar till scooters eller
mopeder &r mera séllsynt #n man tror, diremot #r
det vanligt, att f. d. me-sigare, som skaffat sig bil, mér-
ker att Kostnaderna for denna blir f6r stora, och vil-
jer da, i frimsta hand, scootern som ett mellanting,

Pa’t tal om me-intresset, kan det som j&mférelse vara
virt att notera, att motorcyklismen f. n. upplever ni-
got av en guldalder i USA. Férenta Stalerna #r den
storsta importoren av engelska motoreyklar just nu,
och somliga mérken har t. o. m. ppnat egna sam-
manséttningsfabriker sover theres.

Betriffande engelska me, sa #r talet om dess min-
skade popularitet rdtt si &verdrivet. For sport- och
tavlingsbruk, ja, Sverhuvudtaget all avancerad kor-
ning, &r de engelska mérkena s gott som allenara-
dande och fyller alla de ansprdk som en amatér- och
privatférare kan stiilla, vare sig det giller landsviigs-
racing, motocross eller trial.

Den sistnimnda grenen — sporten fér den vanlige
genomsnittsmotoreyklisten — har natt stor omfati-
ning &dven i vart land och gér att me-handlarna nu
har en helt ny typ av sportmaskin att erbjuda.

J a, me-intresset #r det inget fel pa, motorcyklismen

har djupa rétter i folkmedvetandet och motoreyklar
kommer att séljas #nnu i manga &r.

s

i



FINN FELEN OCH VINN
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’ Dumdristighet passar inte pé sjsn. Dir
. behovs eit sunt omdime baserat pa kunska-
per i navigation, manévrer och sjomanskap.
Studera den roliga teckningen, lis bestim-

‘ I
! I : melserna pa nista sida och var med i Tekni-
r IN A I N ' : kens Virlds succé-pristivling. En lyxbat
: 54 i glasfiberplast kan ni vinna 6l sommaren!




BRA BAT PRIS

TEKNIKENS VARLDS VARTAVLING

dr kommer fjérde, sista och svaraste avsnittet av Teknikens
Vérlds stora vartdavling. De tre tidigare tivlingsuppgifterna
har varit inférda i nr 4, 5 och 6. Ni har vil 16st dem och sprarat
svarskupongerna?
Att dga och fora bat kriver kunskaper, gott omdome och an-
svarskénsla, Dérfor har tédvlingens sista del fatt formen av ett
litet kompetensprov fér blivande batigare.

Denna etapp innehaller liksom de n#rmast foregiende, tvd

uppgifter. Hur dessa dr utformade framgar av det foljande.

FINN FELEN

Férst giller det att noga studera den till synes sa idylliska
och trivsamma sommartavlan pa foregiende sida. D#r finns
atskilligt, som inte #r som det skall vara. Mer #n en av bat-
dgarna pa bilden syndar mot de enklaste regler (skrivna och
oskrivna), som {illkommit fér att forhindra olyckor, skapa sii-
kerhet och géra det trivsamt for alla i vara skiirgardsfarvatten.
Det giller alltsd att gnugga geniknolarna och forséka fundera
uf, vilka pa bilden, som bér sig dumdristigt, ansvarslast, tank-
lést och felaktigt 4t och dirigenom &Hventyrar minniskoliv eller
dyrbara batar. Den som #r riktigt uppméirksam kan finna 10
olika och vanliga synder mot gott sjomanskap och sjdvett.

Beritta, sa kort som méjligt, vilka fel ni funnit och forklara
kortfattat varfor det &r fel samt vilka foljder forsyndelsen kan
1a. Om inte kupongen riicker till for era motiveringar kan ni
skriva pad ett vanligt papper.

Tévlingsuppgifien nr 1, som inférdes i nr 4/-56.
Fl

Forsta priset i TV:s stora béttévling &r den eleganta plastbéten Realloy-Pilen, som med tillbehsr och Lark Evinrude-motor, &r véird &ver 9.000 kronor.

Tavlingsuppgiften nr 2, som infordes i nr 5/-56.

BRINNANDE BATEN

For den tionde forsyndelsen — den brinnande baten — finner
ni en sérskild liten avdelning pa svarskupongen. Skriv dir ner
ert forslag pd hur man forhindrar eldsvada ombord och wvad
man kan gora om eldsvadan hinner sitta fart.

VINN EN BAT!

Det forsta priset dr den linjerena Realloy-Pilen. Skrovet #r
tillverkat av glasfiberarmerad plast och batens matt #r 485X
1,750,65 m. Vikten &r 200 kg. Motorn, som hor till baten, Ar
en 30 hk Lark Evinrude med fjéirreglage, vilken ger baten en
fart av Gver 25 knop. Andra pris i tivlingen #r roddbiten
Marinette, dven den av glasfibermaterial. Den #r 50 procent
ldttare &n en liknande bat av trd och mycket oom. Bada batarna
fr tillverkade pa Livbatsvarvet, Goteborg och levereras av AB
Secatra, Stockholm.

KOM IHAG!

Losningarna méste innehdlla svarskupongerna 1, 2, 3 och 4
for att komma ifraga vid bedémningen. Namn och adress maste
tydligt anges pa varje kupong. Vill ni inte klippa soénder tid-
ningen gar det emellertid lika bra att skriva av kupongerna.
Adressera lésningarna till Tévlingsredaktionen, Teknikens Varld,
Box 3268, Stockholm 3 och mirk kuvertet sBattivlingens. Tiy-
lingslésningarna maste vara Teknikens Virld tillhanda senast
méndagen den 23 april 1956.

Tévlingsuppgiften nr 3, som inférdes i nr 6/-56.

% ‘,”"-t

.
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FOR BRA SJIOVETT

Svarskupong nr 4. (Glém ej att bifoga svars- ML natniN ol G e o L] e SR
kupongerna nr 1—3. Endast tivlingsbidrag med Adrases
samtliga kuponger godkinns for beddémning.)
RElEtOmty A8 S o L e
)
Féljande fel finns pa bilden: Motivering:

10 DEN BRINNANDE BATEN

Hur foérhindrar man eldsvdda ombord?

Forslag:

maste vara TV tillhanda senast den 23 april 1956.

Mirk kuvertet sBattdvlingens och sind det till Tévlingsredaktionen, Teknikens Virld, Box 3268, Stockholm 3. Lésningarna

TEKNIKENS VARLD 7/56
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PROVKORD AV TV:s TESTAVDELNING  Text: Ingenjér Olle Lindahl l Foto: Jan Delden

TV-betyg

Sirskilt bra:

® Utmarkt kvick motor som &r
bade vibrationsfri och selastisks.

@ Vigegenskaperna #r av hogsta
klass.

® Bilen medger hiog medelfart och
siaker korning.

® Bra bromsar.

Mindre bra:

® Vid smutsigt viglag uppstar en
dod sektor mellan vindrutorna.

@ DBaksitet #r ndgot obekvamt.

® Det ar relativt litt att repa
framflyglarna i trdnga passager.

e tidigare Saab-modellerna har vid det

hdr laget hunnit skaffa sig grund-
murat rykte som palitliga och driftshil-
liga smavagnar, Forvantningarna var dér-
for med fog hogt stillda pad den nya mo-
dellen som presenterades i slutet av férra
aret. Efter en noggrann bekantskap med
vagnen kan vi konstatera att &dven den
mest krdsne finsmakare hor vara ndjd
med 93:an. Trots att karosseriet pa den
nya modellen endast har fatt en stilfull
ansiktslyftning kan mMan konstatera att
Saab-vagnen till det inre Hr en helt ny
bil med massor av finesser.

Forst och fréamst har fartresurserna och
accelerationen stigit upp i en klass dir
mycket storre bilar hor hemma, medan
— hor och hdpna —motorn har minskats
i storlek. I manga avseenden &r 93:an
nu en storre bil &n tidigare. S#llan har
en sa vigsidker milslukare skadats i denna
storleksklass. Saaben #r verkligen helt
tillverkad med tanke pa vart klimat och
langa svenska avstind, som gbr att wvi
vill dka snabbt trots att vigarna inte
alltid dr sa lampade darfor.

En bil med fartresurser maste ha god
sikt. Det har man ocksd i denna hil
Vindrutestolparna &r sa féredomligt sma-
la att inga riskfulla déda vinklar upp-

AAB 93

star, Aven sikten bakat dAr utmirkt tack
vare en ldmpligt placerad backspegel
trots att bakrutan &r relativt liten.

Korstillningen Hr mycket behaglig med
den ganska vertikala rattlutningen. De
delade framsitena &ar sittriktigt skum-
gummistoppade samt skalade sa att fora-
ren sitter stadigt dven vid den hérdaste
kurvtagning. Trots att motorhuven sinkts
i framkanten s& har en forare av medel-
léngd en kénsla av att han sitter for
lagt i forhallande till huven. Detta kan
latt avhjélpas med en lamplig kudde.
(Takhojden récker.)

Instrumenteringen &r fullstindig (dven
klocka finns) och lampligt placerad hogt
upp och rakt framfér foraren. Fotpeda-
lerna sitter inte rakt framfér férarstolen
utan dr forskjutna nagot at hoger, vilket
gor att en ovan férare kan trampa pa
kopplingspedalen i stdllet fér bromsen.
Man behéver dock inte kora linge for
att bli van vid pedalernas placering. For
vinsterfoten &r det tréngt till f6ljd av
hjulhusets placering.

Vagnens inredning &r av god klass med
bl. a. oém klddsel och askkopp i fram-
och baksétet. In och urstigning i fram-
sitet gar ldtt, men for att komma ur det

(Forts. pd sid. 26)

Inredning: Fyra sittplatser. Fram separata stolar. Bak hel soffa.

Vagnbeskrivnng

Typ: SAAB 93,

Tillverkare: Svenska Aeroplan Aktiebolaget, Trollh#ttan.
Generalagent: Philipsons Automobil Aktiebolag, Stockholm.

Pris: 7.600 kr wvid leverans i Stockholm, for ventilerande wviirme-
system tillkommer 300 kr.

Skatt: 110 kr per ar, investeringsavgift 660 kr.

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ. kostar inkl. montering 300 kr extra.
Imsprutor féir varmluft/kalluft finns. Ventilation for kalluft finns.
Ventilationsflikt for lag fart finns. Vindrutespolare, munstycken for
d:o ingir icke i bilens pris. Radio ingir icke i bilens pris. Plats fiir
radio 4r inte forutsedd. Backlampa finns inte. Raitlds finns inte.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekital: Vid tjinstevikt 42,7 hk/ton, vid lastad wvikt 31,7 hk/ton.
Spec, bromsarea: 652 cm® per ton tjanstevikt.

Antal rattvarv: 21/s mellan fulla framhjulsutslag.
Viindcirkeldiameter: 11,0 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 38 hk wvid 5000 varv/min.
Vridmoment: Max. 7,0 kpm wid 3000 varv/min.
Medelkolvhastighet: 2,44 m/s vid 1000 varv/min.
Effektivt medeltryck: 4,57 kp/em?.

Spee. maxeffekt: 50,8 hk/liter.

TEKNISKT

Vagnstomme: Sjilvbérande helsvetsat stilkarosserl, Tva dirrar. Ba-
gagerum baktill, Atkomligt utifrn och inifrdn. Motorn framtill. Vag-
nen framhjulsdriven.
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Motor: 3-cyl. tvét. vitskekyld radmotor. Cyl.-diam. 66 mm, slag-
lingd 73 mm, slagvolym 748 cm®. Kompr.- forh. 7,3:1. Max, effekt
38 hk SAFE vid 5000 v/min.

Kraftiverforing: Enkel torrlamellkoppling. Vixellida och slutviixel
sammanbyggt till en enhet. Tre véxlar framat. Framhjulsdrift. Ratt-
vixelspak. '

Hjulstiill: Fram separat fjadring med spiralfjidrar och V-formade
fjdderarmar samt en tvirstilld kringningshimmare. Bak tviirgdende
U-formad axel i vars bakétsvingda #ndar hjulen #r monterade.
Hydrauliska teleskopstitdimpare runt om.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms verkande pa alla hjul. Total friktions-
area 580 cm?. Handbromsen verkar mekaniskt pd bakhjulen.
Btyrinrittning: Kuggstangsstyrning. Utvixlingsforhallande ratt—hjul
medelvirde 14:1.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 160 W, batterikapacitet 33 Ahn,

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Lingd 401 em, bredd 157 em, hojd 147 em, hjulbas 248.,8
cm, spirvidd fram 122 em, bak 122 cm, markfriging 19 cm.

c d
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Innermatt:

Framsiitets bredd i hofthdjd 125 em, baksétets dio 120 em. Bredd
i axelhtjd fram 107 em, bak 107 cm.-Framsitet gir att skjuta & em
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&t wvartdera hallet. Rattens diameter 42 cm. Matt enligt skissen: a.
92 em, b. 66 em, c. 100 em, d. 84 em, e. 17 cm, £ 22 cm, g. 50 cm,
h. 65 cm. Bagagerummets ungefiirliga djup 100 cm, hdjd 39 cm,
bredd 78 em.

Vikt: Tjanstevikt 890 kg (korklar med forare), lastad vikt 1200 kg
(kirklar med 4 personer -+ 80 kg bagage).

- Provresultat

De olika viixlarna I Ettan Tvéan Trean
Synkroniserad Nej Ja Ja
Tystglende Ja Ja Ja
Vixelldidans utvixlingsforh. 3,16 1,53 0,96
Slutviaxelns utvixlingsfirh, 5,43 543 5,43
Antal motorvarvy per drivhjuls-
varv — total utvdxling 17,19 8,53 5,23
Teor. fart vid 1.000 v/min. km/t 6.6 13,4 218
Antal motorvarv per korkm. 9090 4480 2750
Kolvvag, m/korkm. 2210 1090 670
Max. effekt och medelkolvh. .

12,2 m/s uppnas vid km/t 33 66 109

Teor. fart vid maxdragkraft,

km/t 19,8 40,2 65,5

Teor. spec. maxdragkraft, kp/

ton tjanstevikt 442 220 135
ACCELERATIONSTIDER

Genom vixlarna: 0—50 km/t 8 5, 0—80 km/t 19,8 5, 0—100 km/t 39 s.
Acceleration pi enstaka vixlar:

Tvaan: 20—50 km/t 6,5 s.

Trean: 30—50 km/t 9,5 s, 50—80 km/t 11,5 s.
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BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid miétning med pendelinstrument pa torr asfaltvig
en bromskraft av

13 22 36 60 85 procent av vagnvikten

vid ett pedaltryck av

10 15 20 30 35 . kp.

BRANSLEFORBRUKNING

Suahh 1andeviocl

ndsv trning ca 47 km stricka pd rikshuvudvig (medel-
fart ca 68 km/t, upp till 110 km/t pd fria vigavsnitt) medelfirbruk-
ning ca 0,89 1/mil. Samma stricka, lugn kirming (medelfart ca 57
km/t, upp till 80 km/t pa fria vidgavsnitt) medelforbrukning ca 0,80
1/mil. Stadskdrning ca 11 km medelférbrukning ca 0,83 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren wvisade 30 60 80 100 km/t

vid en verkliz fart av 31 56 735 91 km/t

Viigmiitaren visade 9 % for ladng vigstricka.

Obs! Samtliga virden i denna repport #ir korrigerade fiir fart- och
vagmaitarnas felvisning.

STRALKASTARNAS LJUSVARDE

Helljus 100 m 1,4 lux. Halvljus 25 m 0,6 lux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux 'pa 100 m avstind; halv-
ljuset far inte dverskrida 1 lux pd 25 m avstand.)

ATKOMLIGHETSBETYG
(Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 = mindre god.)
Instillning av forarsite 2. Instillning av virme och ventilation frin

fararsitet 3. Kylvitskepifyllning 3. Batteri 3. Tindstift 3. Strém-
fordelare 2, Firgasare 3. Bromsviitskebehillare 3.
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Under motorhuven d&r allt vélplanerat

[

Karasseriet liksom hela vagnen ger ett mycket solitt och kraftigt in-
tryck. Vagnskorgen &r helt stabil och fri frén vridningsrérelser,

ganska laga baksdtet &r det nodvindigt
att anvinda sig av surstigningsstrop-
parnas.

Golvet &r plant i hela vagnen vilket
ger sa gott utrymme att en del mindre
bagage kan placeras inuti bilen. Detta
dr dock inte nédvindigt i normala fall
da bagageulrymmet #r ganska stort och
mycket véldisponerat med helt plant golv.

Reservhjulet &r placerat under det pla-
na golvet. Facket dr praktiskt och rym-
mer verktyg och nédvéndig smautrust-
ning,

Ljudnivan i vagnen &r behagligt lig
dven vid hoga farter. Den nya trecy-
lindriga tvataktsmotorn arbetar med ett
jamnt och behagligt surrande ljud. Det
irriterande tvataktspluttret Ar helt borta.
Att man kor en tvataktare mirks mest
pa motorns ldtta start en kall vintermor-
gon. De 38 histarna ricker val till for
att ge den aerodynamiskt fullindade ka-
rossen en hog toppfart och trafiksikert
snabb acceleration i mellanfartregistret.
Marschfarten kan hallas vid 90—110 km/t
utan att” motorn verkar anstringd eller
far en onormalt hég kolvhastighet,

Vixellidan har lZmpligt valda utvix-

26

och lattétkomligt fér service
och reparation. Den nya trecylindriga tvétakismotorn arbetar j@mnt.

lingsforhillanden och vixelspaken ir latt-
manévrerad. samt har exakta littfunna
lagen. Tack vare frihjulet, hu manévrer-
bart inifrén bilen, kan man viixla mellan
tvéan och trean utan att behdva réra
kopplingen. Aven ettan kan liggas i utan
dubbeltramp. Detta bor #iven vara en
uppskattad egenskap fér kvinnliga férare,
Motorn #r helt fri fran kritiska varvtal
dven vid hog fart. (Modell 92 var ganska
irriterande med sitt resonansljud mellan
80—90 km/t.)

Karosseriet liksom hela vagnen ger ett
mycket solitt och kraftigt intryck. Vagns-
korgen &r helt stabil och fri fran vrid-
ningsrérelser och skrammel.

Fjadringsegenskaperna  och  vighall-
ningen &r dnnu bittre #n tidigare. Vrid-
stavarna har bytts ut mot spiralfjidrar
runt om. Dessa i kombination med hyd-
rauliska teleskopstétdimpare gor ak-
ningen mindre stétig &n tidigare utan att
véggreppet forsdmras. Framhjulsdriften
och den exakta kuggstdngsstyrningen med
sin utpriglade understyrningstendens bi-
drar till att Saaben kinns ovanligt viig-
sdker. Marsehfarten och medelhastigheten
kan héllas mycket hég utan att siker-

Instrumenteringen &r fullstindig och placerad hégt upp, rakt framfsr
foraren., Den ganska vertikala rattlutningen ger en god kérstillning.

Bagageutrymmet &r relativt stort och mycket vildisponerat med helt
plant golv. Reservhjulet ryms i eit fack under bagagerummets goly.

heten behéver ifrigashttas. Hartill bidrar
i hogsta grad dven de effektiva brom-
sarna, som tar jimt och dr perfekt av-
végda. Bromsarna fordrar ett ganska hogt
pedaltryck vilket &r mycket Iampligt med
hénsyn till frihjulet och hala vintervigar.
Vagnens kréngningstendenser #r obetyd-
liga &ven wid hard kurvtagning. Kurs-
stabiliteten ldmnar inte heller nagot &v-
rigt att onska ens vid hard sidvind,

Slanglésa dick och 12 volts elsystem
hor till vagnens finesser. Det ventile-
rande védrmesystemet &r mycket effektivt
och dessutom Idtt for foraren att stilla
in efter olika vdrmebehov. En utmarkt
detalj &r att varmluft sprutas pa sido-
rutorna sa ati de halls klara frin imma.

Stralkastarna #r acceptabla men kunde
vara effektivare med tanke pa bileng
fartresurser.

Under motorhuven #r allt vilplanerat
och ldtttatkomligt vid service och repara-
tionsarbeten,

Det &r ingen tvekan om att fabriken
lyckats att framstilla en gedigen svensk
kvalitetsprodukt, som kan tillfredsstslla
bade medelbilisten och den sportige fart-
dlskaren,
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Aven de engelska fabrikerna har nu
kommit underfund med férdelen av full-
navsbromsar o. kapslad kedja, Ariel 500,

BMW R 26 (250-kubikaren med fyrtakts-
moter) har fatt svéngarmsflédringar
fram och bak samt insugliuddémpare.

Belgiska FN:s 450-kubikare har en topp-
ventilmotor pé& 20 hk med kortare slag-
léngd &n diameter. Sviéingarmsfiadring.

Fér férsta géngen té&r den svenskao
mésspubliken p& IMIS stifta bekantskap
med fyreylindriga men omoderna Nimbus.

Jomes specialiserar sig fér den svenska
marknaden p& sportmaskiner f&r trial
och moto-cross. Pélitlig  Villiersmotor.

BSA Beeza har en 200-kubiks sidventilmetor och
elekirisk sjélvstart. Filidringen #r av modernaste
me-typ och toppfarten ligger &ver 80 km/t.

Inte en Lambretta, men nérapé. Scootern pé& bilden
lystrar néimligen till namnet NSU Prima och har
lénat ménga drag frén sin italienska férebild.

Franska Motobécanes Moby-scooter kostar 2.050 kr.
och har en 5 hk tvétaktsmotor. Vikten &r 80 kg
och toppfarten 75 km/t. Reservhjulet &r standard.

Star &éir en ny svensk moped i 860-kronorsklass, Den
har en tvatakts, tvéviixlad Sachsmotor. Bottenlénk-
goffel fram, Bakhjulsfitidring finns tyvéirr inte,

2,535 kronor kostar den hér trevliga 250-kubikaren
med toppventilmotor ech den &r tillverkad av BSA.
Fitidringen p& bokhjulet & av svéngarmstyp.

et
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Rexfabriken | Halmstad fyller | &r 40 &r och i
jubileumsprogrammet ingér Scootopeden, som &r en
scooter utrustad med Villiersmoter.

kérkortsfri

Rex Fleetline moped har en ny férnémlig bakhjuls-
fitidring i vilken bokram, bakhjul ech mater ut-
formats till en pendiande enhet, Endast en kedja.

Den belgiska mopedscootern Flandria stéir inte de
svenska efter. Vikten &r bara 57 kg och fidd-
ringarna hypermoderna. Priset rér sig om 1 035: —,

En sportig och pigg nyhet i den kérkorisfria
klassen &r Apollo Competition, som har Zindeapp-
motor och bekvém sviingarmsfitidring fér bakhjulet.




Blir detta vérens drémék fér alla grabbar? Menark
M 351 bjuder p& TT-sadel, fullhavsbromsar, svéing-
armsfiiidring och Menarks nya ljuddémpningssystem.

Monarks tvéviixlade mopedscooter har kickstart och
synnerligen véildéimpad Piletmotor p& 50 cm®. Bak-
fidringen av svéingarmstyp &r gummiupphtingd.

Till IMIS® i s&rklass elegentaste mopeder hér nya
Apollo, som &r synnerligen vallyckad i férg och
form. Den har en enda kedja far overféring av
kraften till bakhjulet frén motorn och tramporna,

re

P ey

SN TR

| hégsta grad vélsvarved &@r ocksé Achilles-Capri Sista versionen av populira Victoria
med ram, styrsténg och framgaffel i pressad plat, Vicky har bl. o. kapslad bakkedja,
Bensintanken &r inbyggd i ramen. Sachs 50 cm?, sviingarmsfitidring bok och ramtank,

Crescents formgivningsméssigt synnerligen avance- Frams mopedscooter har tvéviixled,

rade moped fér sin offentlign debut pa IMIS, handstartad  Victoriamotor under det
Cykeln kan véxlas &ven nér den bara tr I derna skalet, Priset &r omkr. 1.200 kr.




Om man bortser frén skenorno i banan skulle det h&r mycket viil kunne vara en bild. frén en

riktig racertiivling. Spénningen @r i varje fall lika ster.

STOR TV-SUCCE I LITEN SKALA

AV LARS ROSENGREN Foto: Lo Hertzman-Ericson och Jan Delden

Storsta atiraktionen pé& Stockholms bilsalong, var méngas omdéme om den modell-
racerbana som Teknikens Vérld i samarbete med modellracerklubben Octan tagit hit
frén England. Sju-&tta génger om dagen s& lénge bilsalongen pégick tréngdes hund-
ratals ménnsikor kring banan och i hést far vriga Sverige ftillfalle oft se den.

Fr. v.: ). Levenstam med Ferrari, P. A, Eliusson, Alfa, A. Adams, Maserati, En av de verkliga skénheterna bland de 15 bilarna pé banan &r den hér
O. Hessler, BRM, B. Beckman, Bristol, P, Levenstam, Skirrow, E. Smedberg, MGA.
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Maseratin. Vélgjorda detalier och séillsynt vacker yta pé& lackeringen.
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Measeratin | ytterkurvan gér 100 km/tim. néir den gér sem vérst. Dessutom har mr. Adams med bilarna och banan presterat ett séllsynt gott modellarbete.

en som hort kommentarerna bland publiken som vandrar ut
Dfrén mésshallen efter en tivling pa Teknikens Virlds modell-
racerbana behdver inte tveka om vad som var det verkliga
dragplastret pd Stockholms bilsalong 1956, Sillan har ett anda
utstéllningsforemal dagligen métts med sddant intresse. Och inte
bara fran de yngre argangarnas sida. Bland dem som tringdes
runt banan var alla éldrar representerade, men det bjdéds ocksa
fart och raffel i en utstrickning som man inte kan forestilla
sig om man inte varit med. '

Banan #r engelsk, konstruerad, byggd och patenterad av Mr.
A. E. Adams, som ocksd var med under de forsta dagarna av
visningen i Sverige. I motsats till de tidigare anvinda rund-
banorna, dér bilarna halls pa plats av en lina frin centrum, halls
de pd den héir kvar av skenor i sjilva banan. Bilen dr fram

Mr. Adams har v&rmt bilarna och starten skall
g&. Nr 4 | mitten &r en BRM och 7:an Gordini.
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och bak forsedd med rullar som griper om den runda skenan.
De frémre rullarna péverkar framhjulen och styr bilen och
de bakre #ér Hven rérliga si att bilen kan sladda i kurvorna,
Genom att banan &r formad som en &tta blir de tre skenorna
som ligger i bredd lika langa.

Bilarna indelas i tre klasser under 0,8, under 1,0 och under
1,5 em®. Alla bilarna drivs med standarddieselmotorer av typ
Webra eller ED, De &r kompressionstinda och drivs och smorjs
med en eter-fotogen-oljeblandning. Effekten &r pad de storsta
motorerna mellan 0,1 och 0,2 hk, beroende pa varvtalet, som i
allménhet har toppen vid 10.000—14.000 varv. Dem som inte fick
se banan pa bilsalongen kan Teknikens Virld glidja med att
den i hést kommer att géra en turné i Jandsorten. I kommande
nummer redogérs nérmare fér banan och turnén,

Publikintresset var som synes enormt. Lika tréingt var det kring banan vid alla tévlingarna och de
smé& bilarnas spdnnande

uppgérelser | 100 km fart lémnade ingen av &skddarna oberérd. Succél

T




Négra sekunder efter det jeepen backat upp i skogsbrynet brakar den férsta raketen iviig mot stridsvagnen som skymtar vid horisonten t:a 1 km avlégsen,

TRADSTYRD RAKET
GUBBEN UR LADAN

AY LARS POSENGREN

Tradstyrda raketprojektiler hér till de nyaste stridsmedlen men
i Sverige p&gér sedan ett halvar férsék med en fransk typ.

Med en skarp knall frén startraketen ldmnar projektilen l&dan ach &r p& min-
dre &n en sekund uppe i toppfart B0 m/sek. | skogsbrynet trycker skytten.

I ett kommande krig réknar man med att pansar och pansar-
védrn skall spela en betydligt stérre roll &n hittills. Svenska
armén har | pansarskotten och raketgeviren ett niirpansar-
viirn som uppfyller, mycket hégt stillda krav, och Centurion-

- stridsvagnarna, som anskaffats i ett stort antal #r ett utmérkt

vapen mot pansar pA linga héll. Det #r dock ekonomiskt om&j~
ligt att skaffa s& ménga stridsvagnar att de ensamma kan svara
for pansarviirnet i Sppen terréing. Komplettering med ett' billi-
gare, ldttrorligt vapen med en skottvidd mellan 2,000 och 1.000
m dr dédrfor nddvéandig och sedan i hostas pagar forsck med en
fransk tradstyrd pansarvéirnsraket betecknad SS 10.

Raketen viger ca 15 kg och bestar av en raketmotor och stt
springhuvud. Delarna forvaras och transporteras iséirtagna i en
kubisk lada med 60 cm sida, som #ven tjéinstgér som utskjut-
ningsanordning. N#r raketen skall avfyras tas tvd gavlar pa
ladan bort och spranghuvudet sitts fast pA raketmotorn som i
sin tur sitter fast i lddan. Sedun raketmotorns transportfisten
tagits bort och lddan placerats pA marken med ldémplig lutning
ansluts kablarna for avfyrning och mandvrering.

Sex raketer inglr i ett s. k. robotbatteri och cdessa #r via en
gemensam férdelarldda anslutna till stromkillan och styrdonet.
P4 det senare finns en spak med vilken skytten styr raketen
ungefdr som piloten sitt flygplan, d. v. s. (Forts. pd sid. 63)

Léjtnant Lars Hjelm frén P 3 S& hdir sitter raketerna monterade pd en
»spakars raketen mot mélet, eep. Skytten sitter bakom en skyddsplét.
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VARLDSREKORD
‘I VARMEVALLEN

AY HARALD JACOBSON

Om Peter Twiss' flygning i mars i &r godkdnns har England med
bred marginal slagit hastighetsrekordet f&r flygplan i planflykt.

et var den mest trottsamma flygning jag varit med om, fast
Dden varade endast nigra sekunder, beréittade Peter Twiss
efter rekordflygningen. Temperaturen i kabinen var plus 60
grader Celsius trots kylanordningarna — utanfér i rymden var
det minus 60 grader pa 11.400 meters héjd.

Flygplanet var en Fairey Delta 2, experimentplanet med den
»slokande nosens (efter landningen kan nospartiet fillas nedét
for att underliitta sikten vid korning pd marken). Flygplan-
typen har beréknats for htga hastigheter, men sillan eller aldrig
torde ett viirldsrekord ha slagits med sa forkrossande bred mar-
ginal. Det gamla hastighetsrekordet hélls av en amerikansk
F-100 Super Sabre. Det sattes i augusti férra &ret och note-
ringen var 1.319 km/tim. Fairey Delta overtriffade alltsd det
gamla rekordet med hela 37 procent,

Rekordet skall #nnu godk#nnas officiellt av Féderation Aero-
nautique Internationale. Eftersom rekordftrsdket foretogs med

Peter Twiss &r 34 &r och provflygare hos
Falrey Aviation Co i England. Han tjéinst-
glorde i brittiska marinflyget under an.
dra vérldskriget och har som stridsflyga-
re och provflygare flugit &ver 140 olika
flygplantyper. Sin starkaste sensation
upplevde han ndéir han den 10 mars i &r
satte vérldsrekord | hastighetsflygning
med den ntistan ofatthara hastigheten av
1.822 km/tim (500 meter per sekund).

den mest noggranna kontroll i Brittiska aeroklubbens regi kom-
mer det med sdkerhet att godkiéinnas.

Fairey Delta 2 har bestillts som experimentflygplan av brit-
tiska forsériningsministeriet, i avsikt att utforska problemen vid
overljudsfart, Flygplantypen #r alltsi inget krigsflygplan avsett
for serietillverkning,

Rekordflygningen gjordes i tvAd viindor Gver en bana p& nio
miles (14,4 km). Banan hade lagts mellan stiderna Chichester
och Ford i Sussex soder om London. Forsta viindan avverkades
med en hastighet av 1.798 km/tim, i motsatt riktning passerades
striickan med 1.846 km/tim. Medeltalet blev 1.822 km/tim.

Rent tekniskt erbjéd flygningen flera besviirliga problem. Fér
att registrera & ytterligt smé tidsenheter som det hér var frigan
om hade man konstruerat en synnerligen avancerad fotografisk
maétutrustning som placerades vid banans bada #ndar. Eftersom

(Forts. pd sid, 63)

Fairey Delta slog viirldsrekordet i hastighet med bred marginal, Utmérkande fér detta plan lh: den extremt tunna vingprofilen ech stinkbara nosen.




HUR FORT GAR BAGEN?

AY NILS TENGBERG

Foto: Eugen Becker (1), Studio Schwaben (5)

Perfekt strémlinjeform p& Moto Guzzis maskiner ger hig toppfart — den encylindriga 500-an gér inemot fantastiska 245 kilometer.

ur fort gAr bégen?

Det &r en friga som intresserar alla motoreyklister. Darfor
vet de ocksa pi kilometern nir vilken toppfart de flesta stan-
dardmotorcyklar har. Att dessa toppfarter kan variera ganska
betydligt frén exemplar till exemplar bekymrar foga.

Hur kan toppfarten spela en si stor roll? Borde inte accelera-
tionssiffror, segdragningsférmaga (vridmoment) och briinslefér-
brukning betyda mer? Jo, stréingt taget. Men motorcykelns
sportsliga dragningskraft gor att motorcyklisten hellre fragar
efter toppfarten #n bensinkonsumtionen,

Intresserar standardmaskinernas topphastighet s& #r nyfiken-

heten infor racerdkens fartmojligheter om méjligt stérre. Men.

medan de seriebyggda motorcyklarnas fartresurser som regel
kan utlésas ur mec-katalogen &r begreppen om racermaskinernas
fart synnerligen diffusa. Det beror sjilvfallet till stirsta delen
pa att fabrikerna dr hemlighetsfulla pA den punkten. De wvill
inte gérna avsldja hur fort deras tdvlingsmaskiner gir.

TV har forsékt géra en sammanstillning Gver de rena fabriks-
dkens och de privata racermaskinernas effekt- och toppfart-
siffror. Det har inte varit litt och vi vagar inte heller pastd att
vara siffror &r exakta. Dels varierar de fran exemplar till exem-~
plar och dels gir utvecklingen si fort att en siffra som &r
korrekt idag kan vara falsk i morgon.

Nér ni gar igenom de olika maskinernas farter bér ni komma
ihag att effekt och toppfart inte faller utslaget i ett TT-lopp.
Ett s& hogt vridmoment Gver ett sd brett varvtalsregister som
mbjligt, en riktigt véxlad lada, god fjadring, goda vigegenska-
per, smidighet, bromsférméga, uthallighet hos motorn, lag vikt,
okénslighet for sidvindar, ligt luftmotstind — detta &r bara
négra av de faktorer som pA tévlingsbanan betyder minst lika
mycket som hog effekt och toppfart. Man skulle kunna séga

34

att den firma som #stadkommer den b#sta kombinationen ay
alla dessa egenskaper har stérsta chansen i kampen om VM-
titlarna. :

Men hir &r alltsd de sinofficiellas effekt- och fartsiffrorna:

125 em FABRIKSMASKINER

NSU, Rennfox, encylindrig med dubbel verliggande kamaxel,
18—19 hk, med stromlinjekapor 180—190 Lkm/t.

MV Agusta, encylindrig med dubbel éverliggande kamaxel, 18—
19 hk, 180—180 km/t med kapsling under vevhuset.

F. B. Mondial, encylindrig med dubbel verliggande kamaxel,
18—19 hk, 180—190 km/t.

MASKINER FOR PRIVATFORARE
MV Agusta, en overliggande kamaxel, 14—16 hk, utan strém-
linjekapsling 150—160 km/t.

ondial, en Gverliggande kamaxel, 14 hk, utan kapsling 145—
155 km/t. 2
IFA, encylindrig tvataktsmotor, 14—16 hk — 150 km/t.

250 e¢m : FABRIKSMASKINER

NSU, Rennmazx, tvicylindrig med dubbel dverliggande kamaxel,
38 hk, med strémlinjekapsling 210—215 km/t.

Moto Guzzi, encylindrig med dubbel Gverliggande kamaxel. 32—
34 hk, 205—210 km/t (simre acceleration &n NSU Rennmax).

MASKINER FOR PRIVATFORARE

NSU Sportmax, encylindrig med en overliggande kamaxel, 28—
29 hk — utan kapsling 180—185 km/t.

Adlelgntvécylindrig tvataktare med en kolv per cylinder, 26 hk,
180 i
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Ken Kavanagh (t. v.) och Geoff Duke p& fyrcylindriga Gilera (. h.) gér just ut ur
pé rakan,

en kurva med sina strdmlinieformade &k fér att dra »full rulles

Det &r stor skillnad p& strémlinjekapalingen p& BMW:n (1. v.) och Morton (t. h.) men
maskinerna har trots samma effekt ungefdr samma toppfart. BMW &r tyngre,

350 cm® FABRIKSMASKINER

Moto Guzzi, encylindrig med dubbel éverliggande kamaxel. 42—
44 hk, 215—220 km/t.

Norton, dubbel dverliggande kamaxel, ultrakort slaglingd. 40—42
hk, 205—215 km/t,

Norton, dubbel overliggande kamaxel, kort slaglingd. 38 hk,
190—200 km/t.

AJS med tre ventiler. 40 hk, 200—205 km/t.

DKW, trecylindrig tvataktsmotor. 38 hk, 205 km/t.

MV Agusta, fyreylindrig radmotor med dubbel &verliggande
kamaxel. 36 hk, 190 km/t.

Horex, tvacylindrig med dubbel &verliggande kamaxel, 40 hk,
190-—205 km/t.

NSU, en pa forssk uppborrad 250-a. 40—42 hk, 205—215 km/t,

MASKINER FOR PRIVATFORARE

BSA, Gold Star, encyl. stétstAngsmotor, 34 hk, 160—175 km/t.
Norton Manx, kortslagig encylindrig motor med dubbel &ver-
liggande kamaxel. 34—36 hk, 185 km/t.

AJS 7 R, encylindrig med en &verliggande kamaxel. 34—36
hk, 185 km/t.

Velocette KTT Mark VIII (levererad senast 1952), encylindrig
med en overliggande kamaxel. 34—36 hk, 180—185 km/t.

500 em® FABRIKSMASKINER
Gilera, fyreylindrig radmotor 65—70 hk, 230—240 km/t.
MV Agusta, fyreylindrig radmotor, 65—70 hk, 240 km/t.

Moto Guzzi, encylindrig med dubbel dverliggande kamaxel, 60—
65 hk, 240—245 km/t.

Moto Guzzi, fyrcylindrig med direktinsprutning, 60 hk, 230 km/t.
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Toppfarterna fér de olika fabrikernas TT-ma-
skiner avsléjas | denna artikel, Siffrorna visar
aft skillnaderna inte &r stora — men de &r
tillrdckligt stora fér att avgéra ménga lopp.

NSU:s strémlinjekdpa har Skat maskinens toppfart med
atskilliga kilometrar, men &r ocksé ovanligt genomténkt.

Moto Guzzi, experimentmaskin med ;!tta cylindrar. 70—75 hk,
250 km/t. :

Norton med ultrakort slagléingd och dubbel overliggande kam-
axel. 60 hk, 230 km/t.

AJS, spiggsvinets, modell 1954 med tvacylindrig motor och
dubbel overliggande kamaxel. 65 hk, 230 km/t.

BMW, tvacylindrig boxermotor med fyra &verliggande kam-
axlar. 65 hk, 230 km/t. : :

MASKINER FOR PRIVATFORARE

Norton Manx, dubbel &verliggande kamaxel. 45 hk, 190—205
km/t.

Matchless G 45, tvacylindrig med sttstéinger. 48 hk, 205 km/t.
BMW RS, tvacylindrig boxermotor med fyra dverliggande kam-
axlar och tva férgasare. 50—55 hk, 215 km/t.

Gilera Saturno, encylindrig med stotstinger. 40 hk, 190 km/t,
Moto Guzzi Gambalunga, encylindrig med stotstinger, 40—42
hk, 190 km/t.

BSA Gold Star, encylindrig sidtstdngsmotor, 42 hk, 190 km/t.
Triumph Grand Prix, modell 1852, tvacylindrig stotstangsmotor,
42 hk, 190 km/t.

Som synes #r det inte sd4 mycket som skiljer de olika maski-
nerna — atminstone inte nir man bara ser pad effekt- och fart-
siffrorna. Man méste emellertid ténka pa att olika strémlinje~
kapor kan géra en hel del skillnad, Vi har nimnt toppfarten
med fabrikens originalképor. Standardmaskinerna har som regel
inga kapor alls. ;

Att maskinmaterialet dr s& pass jimnt kan bara betyda att
foraren fortfarande féller utslaget! Det #r han, och inte det
mérke han kor, som tar VM-titlarna,



Priméirkedjan p& Surtees MNorton tycks néistan gé av nér méstarféraren drar p& fér full rulle.,

John Surtees gér in i kurvan med, som det synes, livsfarligt h8g fart, néra nog herisentalléige.

m 4

e
e,

'NY MEN FRANAST'

AV NILS TENGBERG
Foto: The Motor Cycle, Londen

Vem skall bli TT-sportens kung nér Geoff Duke en géng abdikerar? Ingen vet bestamt
men mycket talar fér att morgondagens me-champion kommer att heta John Surtees.

em hade hiir i Sverige egentligen hort talas om John Surtees
Vinnan den unge engelsmannen genom briljanta kérningar
i Hedemora i scmras blev ett stort namn bland svenska TT-
entusiaster? Knappast nigon utanfdr den begriéinsade krets me-
fantaster, som regelbundet foljer den utlindska fackpressen.
Surtees #r némligen #nnu témligen okénd utanfér Englands
grénser. Andd #r han siikerligen en av vér tids storsta forar-
talanger och sannolikt den som kommer att bira TT-sportens
krona efter kung Geoffrey Duke!

Garvade TT-férare brukar bli méallésa av hipnad n&r de be-
vittnar Surtees kurvteknik. Han kor frénare i kurvorna, lutar
ner sin maskin mer #n nigon annan nu levande férare, Nir man
forsta gingen bevittnar hur Surtees praktiskt taget ligger ner
maskinen pd végen i kurvorna tinker man: det dér kan aldrig
ga vil. Men man tar lyckligtvis fel. Surtees dr trots sin ogon-
fdgnande fricka korstil sékrare i sadeln &n de flesta. Trots att
han kor osedvanligt mycket har han haft f& kullk8rningar och
déribland inga allvarliga, Han vinner sina lopp i kurvorna,
Nér erfarna konkurrenter slar av gasen slinker Surtees forbi
i full fart och niira horisontallige — maskinen lutas s& kraftigt
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att man borjar fundera dver om dickens gripféiméga inte har
négon gréns.

Att man kan vaga forutspd John Surtees en lysande framtid
beror inte minst pé -att han #r s4 ung, 1 februari fyllde han 22.
22 ar och redan i viirldstoppen! Ingen skall emellertid frestas
att tro att han for den skull &r nybérjare. Han har kort me
pa tivlingar sedan han var 16. Hans forsta maskin var en 500
kubiks Vincent Grey Flash, vars sprintersnabba stotstAngsmotor
gav kamskaftmotorer som Norton, Velocette och AJS en hérd

- match pa korta flygféltsbanor. Det finns #rftliga anlag for fart-

sport i familjen: fadern, Jack Surtees, var mellan 1946 och 1950
med sin 1000-kubiks Vincent en synnerligen framgéngsrik sid-
vagnsfirare och t. 0. m. Johns mor kér dagligdags och fort med
en hypersnabb Vincent. Kom sedan inte och siig att John Surtees
inte har ndgon att brds pd! Han har uppfostrats och trénats till
en stor TT-férare. Han #r inte fodd med samma talang som
exempelvis Rosemeyer eller Duke utan har metodiskt fostrats
till méstare pd me.

Nir Surtees skiir kurvorna i héarresande fart tvivlar man pa’
hans sunda omdéme. D& oroar man sig alldeles i onddan, John
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John Surtees jogar en av sina stall-
kamrater fost besluten att kéra om
denne | férsta bésta kurva — ju
skarpare den &ir desto farligare blir
det dé fér John Surtees konkurrenter.

verkar att vara en vildhjirna, men han #r i sjélva verket en
sunt overviigande taktiker. Ett gott bevis fér hans goda omdéme
var att han 1952 avslog ett anbud frén Joe Craig att bli med i
Nortons fabrikslag. Han ansdg sig vara for ung for att bli

tabriksforare! Hur ménga unga me-forare hade kunnat motsta.

frestelsen att acceptera ett sadant erbjudande?

Finng det nagon som tvivlar pA Surtees talang bor hans merit-
lista for 1955 Gvertyga. Han startade pa 29 tdvlingar, kérde 80
lopp — och vann 67 av dem! I &tta blev han tvéa, tvA ginger
.trea och gick ur endast tre ginger. Pa korta TT-banor dr han
néirmast oslaghar. Tvd génger under férra aret fick Duke och
fyreylindriga Gilera stryka pa foten for Surtees och Norton ph
vad engelsménnen kallar for semall circuitss. P4 linga banor
dr han H#nnu inte riktigt hemma. Han haller némligen dven
dér ett mérdande tempo i bérjan och kan inte tillrickligt dver-
blicka hela loppet for att hélla sig i tdten varv efter varv..,
Surtees kor for full rulle n#ir startflaggan fiills: hans blixt-
starter &r lika fantastiska som herémda.

Surtees dr sin egen mekaniker, Han studerar till ingenjor
och gor sjilv allt jobb pa sina privata maskiner. Att han kan

| mprAtrEae wiDrn sies

sin konst bevisas bist av att knappast ndgra maskiner Hr sd
startsnabba och fa #r lika driftsikra. Alla forbéttringar pa sina

‘privatmaskiner, en 250 NSU Sportmax och en 350 och en 500

kubiks Norton, har han gjort sjélv. Med de tre maskinerna dr
det inte ovanligt att han tar hem alla tre loppen pé thvlingar
dér alla klasser startar!

Vad siiger kungen Duke om sin kronprins Surtees? Geoff
pastar att John Hr sportens farligaste sprinter, som dr niira nog
oslagbar pad smébanor. Och han dr full av berbm f6r den férare
som sannolikt kommer att eftertrida honom.

Nésta ging Surtees kommer till Sverige: studera hans kurv-
stil. S& har ingen lutat en maskin i kurvorna sedan Duke kérde
Norton (som naturligtvis #r smidigare i det avseendet #n Gile-
ran) eller sedan vi sdg Artie Bell, Les Graham eller Ray Amm
pad TT-banan.

Om Surtees nu kommer att grensla en fyreylindrig MV-Agusta
far Duke p& Gilera och Kavanagh p& den Attacylindriga Guzzi
hereda sig p4 verklig konkurrens. Den som inte tror pi John
Surtees framtid inom TT-sporten — han vet heller ingenting
om denna den Hdlaste av me-sport.




Hégtalarnas frekvensomréde &r av stérsta betydelse for hi-fi-tekniken. P& en kur-
va avléser ing. Bérie Pettersson direkt hur hégtalaren &terger olika frekvenser.

Ing. Gunnar Waohlgren har kopplat en vibrationsmarare (. h.) till en vibrations-
generator. Bada &r konstruerade och tillverkade vid Svenska hégtalarfabriken.

RUMMET DAR EKOT INTE

praktiskt taget alla rum finns alltid ett mer eller mindre

tydligt eko. Ett av de f& undantagen &r ett specialbyggt rum
pd Svenska hogtalarfabriken i Fittja. Det &r 100-procentigt
démpat som det heter pa fackspraket, d. v. 5. dér finns inte en
tillstymmelse till eko, Den som inte provat kan knappast fore-
stilla sig hur det kénns att gi in i ett sidant rum. Man far
en k#nsla av att det slar lock for Gronen, rosten dor néistan bort
och talet later spoklikt tunt och sprétt. Stdr man bakom en
person kan man knappast hora honom fast han talar med nor-
mal réststyrka och fotsteg och andra ljud blir kusligt svaga och
klanglésa. Ar man tyst dérinne hor man snart sin egen puls.
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Sa hér ser det ut, provrummet dér eko &r absolut portfdrbjudet.

Nér man gér ut igen blir effekten omvdnd. For ett dgonblick
mérker man tydligt ekot fr&n véggarna i ett vanligt rum, résten
far klang och liv och man erfar en nistan befriande kinsla,

Det ekofria rummet #r oumbirligt for testning av hégtalarnas
ljudétergivning. Testar man i ett vanligt rum far man alitid
vissa toner forstdrkta av ekot. Alla viiggar, golv och tak i rum-
met #r klidda med 110 cm tjock isolering. Ja, t. o. m. dbrren
har samma tjocka beklddnad. Nérmast betongviggen ligger en
20 cm tjock massiv isolering av stenull och ovanpd den sitter
ett sfackverks av 90 cm héga kilar av samma material. Alla
ljudvagor fangas upp mellan de mjuka kilarna och slicks full-
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Mellan véiggarnas kilor démpas allo ljudvégor fullstéindigt, Baffelns eko &r emellertid fortfarande ert problem fér ing. Th. Hansen och hans kelleger.

FAR RUM

komligt ut léngst inne i vrarna. Golvet dr ersatt med ett tunt
galler och under detta finns samma tjocka isolering. For att
stinga ute storande ljud fran andra lokaler i fastigheten &r
rummet placerat i en betongtrumma som spréngts lodratt genom
hela huset och grunden.

Den enda inredningen i rummet &r en baffel och en hyper-
k#nslig mikrofon, En stigande ton slipps genom hégtalaren och
via mikrofonen och mitapparaten fas en kurva som direkt visar
hur hégtalaren aterger de olika frekvenserna.

Fran vibrationer i en hégtalare &r steget inte langt till vibra-
tioner 6ver huvud taget och vid Svenska hogtalarfabriken har
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AV LARS ROSENGREN Foto: Len Waernberg

Svenska hogtalarfabriken i Fittja utanfér Stockholm har krigs-
&rens avspdrring att tacka for sin tillkomst, men nu har man
fast mark under fotterna och exporterar hdgtalare t. o. m. till
Vésttyskland, Ett nyss férdigt ekofritt rum lockade fill besdk.

man blivit nagot av specialister pa vibrationer. En liten enkel
vibrationsmatare som konstruerats vid fabriken har visat sig
synnerligen anvindbar till att upptéicka de smi men ytterst
betydelsefulla vibrationerna i lagren pd kraftverksturbiner. Tack
vare métaren kan en uppkommen excentricitet i turbinen upp-
tackas och skadan repareras innan lagren slitits ned.

Rakt motsatt uppgift har en annan av foretagets produkter,
vibrationsgeneratorn, som alstrar vibrationer foér testning av
instrument som skall anviéndas i flygplan eller pA andra hall
dér de utsétts for starka vibrationer. T. o. m. ett 5-tons betong-
fundament borjar skaka nir vibrationsgeneratorn arbetar.
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FINA VM-TAKTER PA TYSK

AV INGENJGR LENNART LILIENBERG

Tecknaren har hér splockat iséir» NSU's 249 ¢m® Rennmax-motor
fér att visa de konstruktiva detalierna. Metorn har dubble Sverlig-
gande kamaxlar som &r delade | tvé delar och hopsatta med klo-
kopplingar. Cylindrar och cylinderlock har rikligt tilltagna kylflén-
sar av léttmetall, Det yttersta kompakta vevhuset &r uppbyggt av
fyra olika delar, gjutna i ldttmetall. Man ser att kelvarna, som &r
av l&itmetall och svagt ovalt slipade, har férsetts med urtag foér
ventilerna, Meotorn ger max. 39 hk vid 11.500 varv i minuten.
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FYRTAKTARE

medelbart fore kriget anségs den li-

tereffekt pA ndra 100 hk som preste-
rades av Nortons dévarande 498 cm® fa-
briksracer representera grinsen fior vad
som var praktiskt méjligt utan kom-
pressor, Likvdl skulle det visa sig, att
grinsen inte pad langt ndr var nadd, vid
slutet av 1954 A&rs tdvlingssdsong gav
NSU’s 249 cm" fabriksracer inte mindre
dn 39 hk vid 11,500 v/min vilket motsvarar
156 hk/liter. 249 cm’-maskinerna fran
NSU hade da lagt beslag pa vérldsmis-
tartitlarna upp till 250 em" tva ar i f6ljd
och fick till slut ett sddant rykte for pa-
litlighet och fartresurser att en del kon-
kurrenter slutade tédvla.

Tyvirr blev segrarna litet fér vanliga.
Pressen fick av nagon anledning en miss-
riktad instéllning till tdvlingsorganisatio-
nen; det skrevs fula ord om forhands-
uppgorelser och andra mystiska saker.
Till sist tog dessa skriverier en sadan
omfattning att NSU helt resolut lade ner
hela tdvlingsverksamheten i och med ut-
gangen av 1954 ars tdvlingssdsong,

Var lag nu hemligheten med 249 em’-
maskinernas otroliga framgéngar och slit-
styrka? Konstruktionen innehéller inte
nagra speciellt revolutionerande nyheter
som kan ta at sig #ran av framgéngarna,
hemligheten . ligger snarare i att varje
kubikmillimeter &r s& noga genomtinkt,
utprovad och utvecklad till det stadium
av genial forenkling som utméirker alla
framgéangsrika konstruktioner, Den maka-
ldsa precisionen vid tillverkningen har
naturligtvis ocksd varit av betydelse.

- Rennmax-motorn hérstammar till stor
del fran en fyrcylindrig 500 em® motor
som konstruerats 1951 av NSU’s chefs-
konstruktor Artur Roder. Denna motor
gav anmérkningsviirt hog effekt — 53 hk
— men trassel med forgasarna, kylningen,
smorjningen och kamaxeldreven gjorde
att projektet aldrig ldmnade provbinks-
stadiet. Daremot byggdes en encylindrig
125 e¢m® motor av en av femhundrakubi-
karens cylindrar. Denna motor blev en

Varje cylinder har sin férgasare. Férga-
sarna &r av typ Amal G, P. och har en
halsdiometer av 28 mm. Fér att skydda
férgasarna frén skadliga motorvibratio-
ner har de monterats pad gummidémpade
insugningsrér. De trumpetformade insug-
ningstrattarna &r kortare &n vanligt.

Fér att kunna utnyttio den sensationella
250 em® Rennmax-motorn till det yttersta
férségs den med en véixellada med inte
mindre @n sex véxlar. Trots det stora an-
talet véixlar kunde véxellddan géras
uvtomordentligt ke

NSU:s 249 em® Rennmax-motor torde vara en av vérldens mest
framgéngsrika tdvlingsmotorer. Tvé é&r i félid — 1953 och
1954 — hemférde ftavlingsmotoreyklar med denna motor

stor tdvlingsframgang och fabriken beslét
att bygga dven en 250 cm® tdvlingsmotor.
Dr. W. G. Froede, som tidigare konstrue-
rat en 250 cm" sportmotor, fick i uppdrag
att leda konstruktionsarbetet. Den nya
motorn provkordes forsta gangen i mars
1952 och gav redan da 27 hk wvid 9000
v/min. Under tévlingssédsongen 1952 trim-
mades motorn upp ytterligare och de
soslaghara» Moto Guzzi-maskinerna blev
allvarligt hotade i 250 em'-klassen.

Vid denna tid hade motorn kvadratiskt
cylinderdiameter/slaglingdsforhallande 54
%54 mm, vevaxeln var uppbyggd av flera
delar och lagrad i tre rullager, de tva
overliggande kamaxlarna drevs separat,
tindningen var av batterityp och vixel-
lddan var fyrviixlad med kedjedriven pri-
miraxel. Det later kanske underligt att
batteritindning anvéndes pa en sa snabb-
gdende motor, men forklaringen &r att
de magnettindningsanléggningar som pro-
vades gav for mycket driftsstérningar.

Efter tdvlingssidsongen 1952 forbéttrades
motorn ytterligare och fick genomgd &t-
skilliga fordndringar och ombyggnader
innan den fick sin slutliga form 1954,

Vevaxeln var da upphingd av fem de-
lar, sammanfogade enligt patent Hirth
med motgéngade skruvar. Den var lagrad
i fyra rullager och mellan vevsldngarna
satt ett kuggdrev med rakskurna kuggar.
Detta hjul drev vixellidans priméraxel,
kamaxlarna, stréomfordelaren och olje-
pumpen. Rullager anvéndes dven for vev-
stakslagren, vilket innebar en visentlig
minskning av friktionsférlusterna,

De helsmidda vevaxlarna var av I-
sektion och var hogglanspolerade for
att minska riskerna for utmatiningsbrott.
Bada lagerdronen var forsedda med kyl-
flansliknande forstirkningar for att mins-
ka formféréndringsrisken vid hoga varvtal,

Vevhuset var gjutet i en hogvirdig
lattmetallegering och hérdat. Det var
gjort i fyra delar och inneslét dven kopp-
lingen och den sexvéxlade vixellddan.

For att fA bista m'éjliga kylning bygg-

pakt. Fér att mins

friktionsférlusterna i stérsta méjliga ut-
stréickning &r axlarna lagrade i néllager.

véirldsmésterskapet i klassen upp fill 250 ecm® &t NSU. Fabriken
har numera upphért med tévlingsverksamheten. TV presente-
rar hér en ing&ende teknisk analys av den sensationella motorn.

des de bada cylindrarna helt fristdende
fran varandra och hade var sitt cylinder-
lock. Cylinderdiametern hade dkats till
559 mm och slaglingden minskats till
50,8 mm for att minska friktionsférlusterna
mellan kolv och cylinder och for att med-
ge storre ventilytor.

Kolvarna var smidda av ldttmetall och
var svagt ovalt slipade. Kolvtapparna, som
var av sflytande» {yp, hade néra 18 mm
diameter. Det fanns tre kolvringar; en
oljeskrapring och tvd kompressionsringar.

Flera olika typer av forbrénningsrum
provades, Bland annat gjordes férsék med
csymmetriska kolvbottnar for att koncen-
trera forbrénningen ndra t#ndstiften.
Kompressionsférhallanden mellan 8 och
11 provades, Vanligen anvindes kolvar
med symmetricka kolvbottnar och urtag
for ventilerna samt kompressionsforhal-
landet 9.8.

Cylinderlocken var av ldttmetall och
var generdst utrustade med kylflénsar.
Ventilmekanismen — tvd kamaxlar och
tvé ventiler per cylinder var inbyggd
i cylinderlocket. Fér ventilsdten och ven-
tilspindlar anviindes ett bronsmaterial,
ventilerna var ihéliga och natriumkylda.

For tdndsystemet i denna motor ut-
vecklades en speciell téndspole med for-
héllandevis f& varv i primirlindningen.
Téndsystemet matades av tvdA parallell-
kopplade sexvoltsbatterier, vilka sades ha
en effektiv livslingd av ca fem timmar.
Stromfordelaren hade dubbla uppsétt-
ningar brytarspetsar och téndférstillning-
en var av vanlig centrifugaltyp. Maximal
tdndforstdllning — ca 40 grader — naddes
redan vid 5000 v/min., Férutom den auto-
matiska forstidllningen fanns #ven ett for-
stéllningsreglage pa styrstingen.

Den med. Rennmax-motor utrustade
stromlinjeklddda tévlingscykeln wvar ka-
pabel till hastigheter mellan 200 och 215
km/t. Vem hade trott att sadana farter
var mojliga med en 250 em® motor?

Teckningarna reproducerade med till-
stind av The Motor Cycle, London.
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LASBAR CONTAINER diljer 6-
liters bensintank, tankpafyllning,
batteri, velder, verkiyg, pump,
m. m.

HORISONTAL SVANGARMS-
FJADRING. Stickaxlar, 17" hjul.
Littmetallfilgar. Racerframbroms
170 mm diam.

INKAPSLAD 4-TAKTSMOTOR
98 ce. Uverliggande kamaxel, 7 hk,
liggande Eittmetalleylinder. Kom-
pression 1:7.65. Inbyggd forgasare
Dell’ Orto.

d-viixlad, Primiirtransmission med accelerationsstéidiimpare pa motor-
axeln. Sekundiirtransmission medelst kedja med stétdiimpning i bak-
navel. Ramen ay pressade stalprofiler. Torsionsfiidring med starkt pro-
gressiv verkan och automatisk stitdimpning. Bak- och framijidring
med horisontal sviinggaffel. Sadel av racertyp med fjiiderklitt gummi.
Nettovikt 65 kg. Garanterat 100 km  tim. Normforbrukning 2,2 1 100 km.

»MIN MOTORHANDBOK»

PA K()PET FAR NI‘ med garanti- och checkhiifte,

instruktionsbok m. m:

SALIARE

A LANDET Insiindes till generalagenten:

SVECIA-MOTOR, Svea zen 129

Hér ser vi Monarks
nya tystgdende mo-
ped vars motor tar in
luft genom ramen. In-
sugningsljudet,  som
har stor betydelse vid
hégre varvtal, démpas
héir mycket effektiv.

DAMPAT OLJUD
OKAR NOJET

Praktiskt taget alla ménniskor — mbjligen med nagra undantag bland
entusiastiska skinnknuttar — finner ljuden frAn en odimpad fir-
brénningsmotor stérande. Det #r dérfor helt naturligt att motorkon-
struktrerna Hgnat sig &t diampningsproblemen Hnda sedan frbrin.
ningsmotorn togs i praktiskt bruk. :

En av landets ledande experter pd omridet, ingenjér Arne Hylén ph
motorcykelfabriken Monark i Varberg, har gett TV en del virdefulla
synpunkter pd #mnet, som vi sammanfattat nedan:

P4 en del omriden har man kommit mycket langt nir det giiller
att démpa ljuden frdn forbrénningsmotorer, de flesta moderna lyx-
bilar t. ex. har ju praktiskt taget 1judlés ging. Motorcyklar diremot
har | allménhet visentligt hogre ljudniva, ett vilkint faktum som
har flera orsaker.

I stort sett finns tre ljudkillor hos motorcyklar: avgaserna, insug-
ningsluften och ljud frdn mekaniska delar som transmissionskedjor,
kugghjul, ventilmekanismer. Av dessa ir avgaserna den starkaste ljud-
kéllan, avgasknallarna kan dock d&mpas hbgst visentligt genom att
en eller flera ljudddmpare monteras pA avgasroret. P4 tvataktsmotorer,
som ju férekommer pé de flesta svenska motorcyklar, r ljuddidmparen
niédvindig for att motorn skall fungera som den skall, motor och ljud-
dimpare &dr i allminhet konstruerade som en enhet och avstimda efter
varandra. Det giller nimligen att uinyttja trogheten hos de gaser som
4r pd vag ut ur ljuddimparen pd sidant sitt att de hjdlper till att
suga in nista omgéng luftbrinsleblandning i cylindern. Hirigenom
forbéttras motorns fyllnadsgrad och dédrmed ocksi dess brinsleekonomi
och effekt. I motsats till vad som i allmiinhet &r fallet vid fyrtakts-
motorer vinner man siledes inte pd att montera bort avgasréret och
ljudddmparen fran en tvitaktsmotor. Det &r forresten forvanansvirt
stora gasvolymer som passerar genom t. ex. en vanlig mopedljud-
ddmpare, vid 5000 varv/min slukar en mopedmotor ungefir 2,5 liter
luit i sekunden, nér sedan denna luft blases ut genom ljuddimparen
dr den upphettad sd att dess volym #r nira tre ginger stirre. Efter-
som motorns avgasport bara stir dppen under en liten del av av mo-
torvarvet kommer dess avgasmingd inte att strdmma likformigt genom
ljuddémparen utan bldses ut i form av skarpt avgrinsade gasststar,
vilket fororsakar det viilkéinda, smillande avgasljudet.

For att en Iljuddimpare effektivt skall kunna mildra detta ljud
maste den ha foljande tre egenskaper: den méste kyla avgaserna si
att gasvolymerna blir mindre och ldttare att handskas med, den skall
astadkomma en tryckutjimning s& att gasstrémmen blir sd jdmn
som méjligt och sist men inte minst maste den innehflla komponenter,
som gor det omdjligt for ljudvAgorna att trénga ut med full styrka.
P4 en del motorcykelmodeller har man forsokt anvinda s. k. upp-
svillda avgasrér eller avgasror med forvolym som det heter pi fack-
spriket, Det har emellertid visat sig att dimensioneringen av forvoly-
men #ir en besviirlig sak som Aterverkar pA motorns effekt- och vrid-
momentkurvor. Ofta kan man nd lika lag ljudnivd pa andra sitt,
men det d&r miojligt att man méaste ta till konstruktioner med fér-
volym om det gdller att bygga extremt tystgiende motorcyklar.

Ljudet fran insuget blir aldrig lika starkt som frdn avgaserna, men
dkar starkt vid hiégre varvial. Detta beror pd att vid ett visst varv-
tal hos motorn kommer lufthastigheten genom fbrgasarhalsen att Sver-
stiga ljudhastigheten, 330 m/s. Effersom luften inte strémmar jamnt
in i motorn utan sugs in stotvis alstras &verljudsknallar precis som
nér ett flygplan gir genom sljudvallens. Let finns olika sétt att
ddmpa detta ljud, ett sitt &r att liksom vid avgasljuddimparna for-
soka f& gasflidet s& utjimnat som mijligt. Det har Hven visat sig
synnerligen fordelaktigt att leda Insugningsluften genom motorey-
kelns ram. (Forts. p4 sid. 53)
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FANTASTISAT FYND/

DIREKTIMPORTERADE

W

CRYEOEPA L

Av fodrat morkbrunt skinn

= | en kvalitet Ni ej sett maken till! Dessa
skinnoveralls, som dr splitternya, har i fram=
stdlining kostat amerikanska flyget dver...

DET LATER OTROLIGT MEN...

vart pres ar bndasig

Kontant =
med 85:= kr. vid lev.

. -]
198._ rest. 25:—/man.

Detta i lla engdngserbjudande har mijliggjorts genom direkta
inkép fran U. S. Airforce, som | samband med &vergéng till nya special-
overaller for hiéga flyghdjder utférsalt sina hittillsvarande overaller av
skinn. Dessa overalls dr helt oanviéinda och tillverkade av det bésta
skinn som star att uppdriva — i ett utférande och en kvalité dir
endast det bdsta varit gott nog. Overallen dr férsedd med lénga
kraftiga blixtlas varfér Ni med lidtthet tager den av och pa.

Avbetain. 210:— Kkr. y

Amerikanska armékiingor av
kraftigt gummi, invindigt
viivbelagda
28 com higa
skaft med hel
tunga — dir-
for helt wvat-
tentita, Ett
fynd for ja-
gare, fiskare,
motormin
m. fl. Kostar
end. kr 17:75
paret.

u. 8. flyg-
handskar in.
vindigt fodrade.
Av extra  fint

skinn i kvalitetsut-
forande. En elegant
handske som kostal
w  85:— kr i tillverkning.

Viart pris endast kr 27:50

paret.

MERCURY-BOLAGE T

I Hirmed bestiilles ... par flygoveralls av skinn till kr 198:— kontant
pd avbetaln, till kr 211] — med kr 85:= vid leveransen och resterande
I med kr 25:— per man. (Stryk dver det ej tillimpliga.) Min langd ir I

------ cm, bristvidd ...... em, midjematt ...... em. Samtidigt bestiil-
les . par flyghandskar | storlek mindre, normal, stdrre, samt . .
par gummlkangor i storlek ...... att sindas per efterkrav med retnr- I Detta dr det verkliga
I aals Ll _ IDEALPLAGGET fér
INAIMR e e i DR S R o e o e l motormadan, lastbilsférare, kranskétare, trak-
I i - : torforare, jdgare, fiskare m. fl. Denna over-
U & RS D RTINS T Lot B SR o) I all &r olitid varm och skén och skyddar Er
Jydeadey QuEncos, cohon il S B e e LVl effektivt mot kylan.

TEKNIKENS VARLD 7/56 43



AN FINNS EN CHANS

Nista omgdng av Bilborsen medfiljer
Teknikens Virld nr 8 som utkommer 19 april.

Vill Ni sélja genom Bilbérsen behtver ni bara
fylla i kupongen nedan och skicka den till BIL-
BORSEN, Teknikens Varld, Sveavigen 53, Stock-
holm. Vill ni inte klippa stnder tidningen gir det
bra att giira en kopia av blanketten pa wvanligt
papper eller ocksd rekvirera de siirskilda tryckta
anmiilningskort som tillhandahdlles av TV. Att fa

Muray VYiewer heter en ny betrakt-
ningsapparat. Ger ljusstark bild.

en bil eller mc med i Bilbtrsen kostar ingen-
ting: TV ombesorjer kostnadsfritt formedlingen
som ett led i var strdvan att ge vira lisare bista
service. Till sist: skriv tydligt pa blanketterna,
texta helst. Anmilningskupongen skall vara TV
tillhanda senast den 10 april pa morgonen. Posta
kupongen i god tid!

Inséindes till BILBORSEN, Teknikens Virld, Sveavigen 53, Stucl_chalm. : e
Jag onskar kostnadsfritt fA f6ljande motorfordon inférda i Bilbéirsens riktprislista.
(Obs. hinsyn tages endast till blanketter med kompletta uppgifter.)

e i T T s e den / 1956 - i
Molfos textapparat 0 passar fér
Nr ] R . |K" 3 | S 8, 9,5 och mindre 16 mm-kameror.
y i i Ant. Hic A Sittpl. arosseri | Korda eg
(I]fyﬁni‘el:gv V)| e eyl. | i b (t. ex. 4-dorr téckt)] mil pris Kodaks dagsljusdosa &r lamplig d&
:: : - . T i | man saknar mérkrum. Pris 71: 50,
f E2vs i | L
! et | [ s o 2% Sy
1 _— N s T TRk T e T T T | | 1
! Frg i | | A
| T ' i i
| T a7 *7 ) "7 i |
| | N ) AR T, WP T A
b 1517 L S e R A (RS L e s e R B 0 o o, LR, | e
auealiee ey L R e P i e B P T . i 1177 o0 TR R N e

KEtt verkligt

universalverktyg

PUTSAR - BORRAR - SAGAR

5 A T

Med sdgtillbehér blir Er puts-,
poler- och borrmaskin en kraf-
tig elhandsag.

SLIPAR - POLERAR...

~
LN RSE EE TEa eEea

Hér har Ni ett verkligt kraftigt elekt- samma verktyg som drivkraft vid sag-

riskt universalverktyg, som kan an-
véindas pa hundratals olika sitt. Med
dc_'-.'t kan Ni borra i trd, stdl, gjut-
jérm, kakel — ja, i nistan allting, Ni
kan putsa, slipa, polera. Och inte nog
med det. For ett mattligt pris kan
man sedan kopa tillbehor och anvinda

Elekirifiera Er hemverkstad med

g/MA&D

Finns i nirmaste jirnhandel eller hos:
AB Elektroskandia, Stockholm, Halmstad Jiarnvaru AB, Halmstad,
Wilh. Denninghoff AB, Goteborg.

A4

ning och svarvning i trd. Det dr med
andra ord nagot som hindigt folk
alltid har onskat sig — en sak som
det dr roligt att dga och som l6nar
sig bra i lingden tack vare sin maéng-
sidighet. Lat Er jarnhandlare visa vad
det kan.

[ B

ELEKTRISKA HANDVERKTYG

Monterad i et bdnkstédll kan
den anvdndas fér slipning, po-
lering eller stalborstning.
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SNABBARE
MED FARG

AY STIG SANDELIN

Fargfotografermgen har kommit
ett bra stycke framét sedan
den tid da fotografen pallade upp
tameran pi ett stativ, Oppnade
slutaren och satte sig och at upp
matsiicken medan han véntade pa
att motivet skulle bli firdig-
exponerat.

Fotokemisterna har fatt fram
allt snabbare emulsionér, och nu
har Kodak och Ansco lanserat
nya fargfilmer, som haller sam-
ma kinslighet som den svartvita
finkornsfilmen, d. v. s. 32 ABA
eller 17/10 Din.

Det #r ett rejilt steg i utveck-
lingen. Nya Anscochrome och
Ektachrome #r dubbelt s snabba
som de forut kénsligaste firg-
filmerna. Har éppnas nya méjlig-
heter fiir firgfotograferna. Man
far ett stérre kontrastomfing for
atergivande av riktiga farger, till
och med i djupa skuggytor. Den
tkade kinsligheten betyder ocksd
att man kan anvinda mindre
blandartppning for att vinna stor-
re skiirpedjup, eller alternativt
anviinda kortare slutartider {for
att finga skarpa rorelsebilder. Det
gAr ocksid bra alt fotografera i
fiirg med en enklare kamera.
Faktiskt ricker en ladkameras
ljusresurser for att fanga firg-
bilder med de nya filmerna!

Pressar man Anscochrome-fil-
men i framkallningen, kan man
uppna fantastisk ljuskiinslighet.
Hittills har fdrgframkallningen
haft nagot av sekundmagi dver
sig, men Anscochromen tal &t-
gkilligt. Gkar man tiden med 75
procent i férsta framkallaren och
25 procent i fdrgframkallaren okas
kénsligheten till 125 ASA, d. v. s,
till samma snabbhet som de hog-
kinsliga svartvitt-filmerna: Trots
pressningen #r foréndringarna i
tathet, kontrast och férgbalans
praktiskt taget obefintliga. Man
kan fortsitta den stegvis tkade
framkallningstiden upp {till en
k#nslighet av 200 ASA, men fir-
lorar dd purpur och méste rikna
med minskad tithet och &kad
kontrast.

Anscochrome finns 1 =smabild
och 6x9. En praktisk finess &r
Anscochrome Easy-loader, som
innehaller atta filmlangder om 20
exponeringar, och tillater kassett-
laddning 1 dagsljus.

Kodak Ektachrome finns #n sa
lange endast i smabildsformaten.
Upplésningsférmigan &r mycket
god. Férggradationen och kon-
trasten ar nigot mjukare #&n den
tre ghnger langsammare Koda-
chrome-filmen, men den nya fil-
men #dr #ndid briljant och wvisar
klara dagrar, neutrala skuggor
med god tickning och ren firg-
Atergivning. Elljusfilmen Ekta-
chrome typ F #r avstimd for
klara blixtar utan filier och har
med den nya, prisbilliga blixten
PF 1 ledtalet 25. Man kan alltsd
blinda ner kameran till atta om
motivet #r pd tre m avstand.

Bida filmerna kan framkallas
hemma. Man behéver ingen méark-
virdig utrustning. En god ama-
térutrusining récker till for upp-
giften.
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Fir tyst trafilk . — ak bullerfrict
b — alc Honarped

® M 24 — follimonarpeden®’ M
stora nyhet 1956 . snarin

@ Elegant formgivning med sidstiinkskydd
pa fram- och bakhjulen X

@ Stark och drifisiilier ljudisolerad 2-viix-
:}ag glsill-mo!or med ki‘!:kstart pa -llivt:::x
. r.

@® Fullbromsnav ger kortast tiinmkbara
bromsstriclka

@® Taligare och vackrare lacker

@ Effektivi siralkastarljus som hela tiden
filjer vigbanan

Se och PROVAK drets modeller hos niirmaste monarpedforsiljare.

Monarpeden finns i mirkena Monark, Centrum, Erlan och Wano

nu med ¥ borttonat ud

M 24
En frajd for drat,

en frijd for ogat. Ni dker
smidigt och niistan ljud-
lost i trafiken pa arets Mo-
narpeder. Den revolutione-
rande ljuddimpningen har
astadkommits genom en
helt ny konstruktion pa si-
vill insugnings- som avgas-
sidan, 2-viixling och kick-
start, elegant formgivning
pi marknadens prishilli-
gaste monarped — endast

770-

M56F
Bakhjulsfjid-
Ting av swing-
armstyp 2-
vixlad Pilot-
motor med
kickstart,
Sullbromsnav
pd fram- och
bakhjul.

Firsta och stirsta nyheterna kommer fran M n na'“

= stirst i branachen i Norden

\
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chansen’

var med och
tavia om

EREELEX

- kameran med
det stora
objektivurvalet!

Den visttyska endgda spegelreflex-
kameran — systemkameran med
vilken Ni utan extra tillsatser kan
fotografera frén 5 cm till oindlig-
heten.

Edixa-Reflex med Makro-Kilar
1:35/40 mm (5 em — ), prismastkare,
snitthildsmitare, tradutlésare, teleobjektiv
Steinheil-Culminar 1:4,5/135 mm med etui,
beredskapsviska. Virdet riknar Ni sjilv ut
i tdvlingen.

2:a pris: Edixa-Reflex med Xenar 1:2,8/50

1:a pris:

mm, prismastkare och beredskapsviiska.
Virde T44: —,
J:e pris: Edixa-Reflex med Cassar 1:2,8/50

mm, ljusschaktstkare och beredskapsviska.
Virde 504: —.

Hdamta specialbroschyr med tivlingsuppgift hos Er foto-
handlare! Genom att besvara 10 frigor pd en kupong och
sanda in denna senast den 15 maj deltar Ni i Edixa-Reflex-
tivlingen. Broschyr med tdvlingsuppgift kan ocksd rekwvi-
reras direkt genom att sinda in nedanstiéende kupong.

R - O O G N R S s B B e .
Till EDIXA-REFLEXTAVLINGEN, Box 16378, Sthlm 16.

V. g. sind broschyr med tivlingskupong. i
Namn ... :

Adress ...

Bostadiess < vt ;
S NS B S D DS RN N N D SN o e .

r--1
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LYSSNA

Ny rapportservice

anga har beklagat att TVREK:s rapportservice upphbrde wid Aars-

skiftet, och en av klubbkamraterna, Lennart Wandenor i Nora stad,
har beslutat att tillsammans med eti par andra klubbkamrater pé
orten sitta igdng med en privat rapportservice av samma slag. Detta
innebér i grova drag foljande:

Den som #r intresserad av en sidan rapportservice, skall betala in
kr 4:50 till Lennart Wandenor, Torsg. 8 Nora stad, posigirokonto nr
78237. Om minst 500 personer anméler sig, far var och en ett kvitto
pd beloppet med en forpliktelse frin Lennarts sida att under Ar 1956
vidarebefordra alla till honom insénda lyssnarrapporter till utlindska
rundradiostationer, som siinder pd kortvadg. Denna firpliktelse giller
naturligtvis endast mot den, som har inbetalat avgiften och inte for.
rapporter frin dennes sliktingar och vinner. Ofullstindiga eller slar-
vigt skrivna rapporter returneras till avsiindaren.

Den inbetalade avgiften beriittigar till vidarebefordran av ett obe-
grinsat antal lyssnarrapporter under denna tid. Rapporterna postas
till stationerna utan onodigt drijsmil, i regel nir tio rapporter sam-
lats till en och samma station, men i friga om mindre vanliga sta-
tioner kommer rapporterna att skickas Hven om detta antal inte upp-
nétts. Skulle inte 500 personer anmiila sig, Aterbetalas pengarna.

Lennart Wandenor &r
som van DX-are négot
i av  rapporispecialist.

.

DX-profil:

Sverker Nyberg, Uppsala, fick syn pd en artikel om kortvagslyssning
i januari 1955, vilken viickte hans intresse i hiog grad. Redan efter
ett &r hade han fatt ihop verifikationer frin 30 olika linder. Anda
har han bara en inomhusantenn till familjens Luxor-mottagare, och
plugget i Uppsala Enskilda liroverk tar mycken tid. Utéver verifika-
tionerna har Sverker dven fait en vimpel frin WRUL, ett par miniatyr-
tofflor frin Eecuador, en vimpel frdn Rom, bocker frin Prag och pro-
gramhiften kommer regelbundet fr&n Australien, Canada och Indo-
nesien. Sverker brukar #ven sticka emellan med ett par andra hobbies,
nidmligen foto och kemi.

b =5 Sverker Nyberg har
/-e;gf f&tt  verifikationer
o< fran 30 olika lénder.

Gripet ur lufien:

Ecuador. Efter den 1 mars utsinds de svenska programmen fran
HCJB, Quito, kl. 21.30—22.00 dagligen utom méndagar pi 15.115 och
17.890 kc/s = 19,85 och 16,77 meter. Ellen Campafia svarar for pro=
grammen pé tisdagar och fredagar.

U. 8. A. Radio Boston, som sinder frAn New York, uttkade sina
svenska utsindningar till tv4 ginger 1 veckan fr. o. m. den 1 mars.
Programmen kommer nu varje méandag och onsdag kl. 22.00—22.15.
P3 tisdagar och ‘fredagar siinds norska program vid denna tid. Utsind-
ningarna sker pa 9.585, 11.740 och 15.350 ke/s = 31,30, 25,55 och
19,54 meter. Under sommarméanaderna kommer formodligen sindaren
pa 31 meter att flyttas till 16 meter. (R. Boston och Sven Andersson,
Almhult.)

TVRK:s lokalklubbar

Hofors DX-Club har bytt ordférande, och den nye heter Lennart
Bodén. Postadressen har éndrals till Villaviigen 10, Hofors.

Virserums DX-ing Club &r nedlagd pA grund av penningbrist.

Nya Kklubbar. haller pd att bildas i Bergvik, Brilkne-Hoby och
Olofstrim. Y
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Husqgvarna vann

MIDVINTERPOKALEN

Ungdomarna framat pa Husquarna

Husqvarna-foraren Lars Hansson, 19 &r och hemma-
horande i Hedemora, debuterade som forare i seniorklas-
sen med att vinna tivlingen om Midvinterpokalen. Loppet
som bestir av en natt- och en dagsetapp var i ar fantas-
tiskt hart pa grund av den starka kélden och djupa snon

— over hilften av deltagarna brot. Resultaten fran

junior-klasserna visar ocksd ungdomens frammarsch pa |

Husqvarna. Fyra av sex A-juniorer (bland 22 startande)

som kom i mél, kérde Husqvarna.

Husquvarnas placeringar:
l:a

A-juniorer 2:a, 3:a, 4:a, 5:a

Seniorer

B-juniorer 2:a

Helsvenska Husqvarna
haller bast

visar internationella Six-Days-
tavlingarna

De tre senaste aren har Husqvarna tagit finaste svenska medalj-
skdrden i internationella Six-Days, virldens hirdaste me-tavlingar.
I Six-Days 1955 i Tjeckoslovakien startade 25 svensktillverkade
motoreyklar men endast Husqvarnas fyra férare och tre andra
svenskar kom i mil. Husqvarna fick 3 guld cch 1 brons. Av alla
motorcykelfabrikat som startade med mer dn en maskin var det
endast Husqvarna som fick samtliga i mél!

Six-Days tivlingarna visar den helsvenska Husgvarna-kvalitetens
dverligsenhet — samma kvalitet som var och en som viljer en
Husqvarna-motoreykel far.

TEKNIKENS VARLD 7/56
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Silverpilen to
mec-klassen

Accelerationstiden fran 0—80 km/tim #r 9 sek, toppfarten ligger
over 100 km/tim!

Motorn bibehdller toppeffekien iven efter lang tids hdrd-
korning

Cylindern ar av littmetall med hardférkromat lopp och har ming-
dubbelt storre livslingd an en vanlig gjutjirnscylinder. Vevstaks-
lagren smorjs genom vixelladans oljebad, alltsi utan risk for
korrosion som vid smérjning genom brénsleblandningen.

Stadig ramkonstrukiion

Ramen ir av Oppen typ och sammanhélles av motorns fistbultar,
Bakhjulet halls stadigt i alla ligen genom att gaffelbenen dr fére-
nade med ett kraftigt tvirstag och har extra stort avstind mellan
lagerbussningarna.

Bottenlinksgaffel av HV A-modell

Framhjulsfjidringen arbetar perfekt — framhjulet filjer smidigt
markens ojimnheter och har alltid sikert vdggrepp, Det finns
ingen risk for att HVA-gaffeln med tiden blir glapp och sladdrig.

\ Silverpilen, riktpris: 1.890:—

Husqvarna

HUSQVARNA VAPENFABRIKS AB — HUSKVARNA
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Teknisk .revy. Teknisk revy

e &
Jarc @r vérldens storsta dammsugare och véger
13 ton. Den dammsuger amerikanska flygplatser,

Spiekho heter en ny billykta. Med hjglp av en
inbyggd spegel kan féraren dirigera ljuskéglan.

Bilderna visar tvé& nya skyddsdrékter, som an-
vénds av de amerikanska kemister, som arbetar
med robotvapnens ofta giftiga raketbréinslen,

Har ni en Dodge 1956 kan ni bygga in radio-
grammofon i bilen. Grammofonsatsen heter High-
way Hi-Fi. Levereras som valfritt tillbehsr.

Fyra gigantiska strélkastare skall placeras p& New
York-skyskrapan Empire State Buildings topp. Till-
sammans har de en ljusstyrka p& ivé miljarder
normalljus. H&r monterar man en av stralkastarna,

Simfenor, 2 Gummima- = Spinnfiskered-
={ 5 e drasser i alla 5 %
Simglaségon, -ﬁﬂ G skap: Glasfiber-
Andningsror storfekar. Upp- o spon, Spi Il
: blasbara fatsl- pon, spinnruliar,
Dykaraggregat, FISHERMAN —

jer och kanoter,

Harpuner m. m.
p 1- och 2-mans,

— allt som behdvs

perlonlina, ocver-

for att gora den idealiska for fiske tBr':cllfqur(in‘ lt A
kommande som- och _bilsemester! kets [::“o‘nriucf-
maren till ett spdn- Surfn"ludrus_ser. slar si €j c: {;cll(si
nande dventyr i sanmpingartilar, AP

= Konstruerade s&
att Ni sjdlv kan
stringa om dem.
Badmintonbol-
lar i plast. Bad-4
mintonndt.

Vattenbehallare,

undervattensvérl- Kaiaha s i s

den. Aqualook,
flytmadrass med
plexiglasruta
som ger fin sikt
ner i vattnet.
Sjostévlar.,

Véra artiklar
finns i vilsorterade
sport- och jarnaffdrer.
Begdr prospekt eller besék

D var monter pa uistdllningen
UNDERVISNINGSTIANST AB «Med rorkult och spinn-

Virmlandsg. 16 Giteborg C, sp6» | Masshallen,
Tel. vixel 140828 Goteborg, den
22—129 april.
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Stralkastare 1 smatt

Big Beam heter en behéndig amerikansk bat-
terilampa, som nu lanseras pd den svenska
marknaden. Lampan tillverkas i ett flertal oli-
ka typer, men kiinnetecknande fir alla model-
lerna #r den firbluffande ljusstyrkan. Samtliga
lampor har i vertikalled stéllbar stralkastare.
Den yitre finishen Ar gedigen. Stralkastare och
handtag #r forkromade, batterilidan &ar av
stilplat i lackrid emalj. Kontakterna &r korro-
sionssikra. Som kraftkilla fungerar ett sex
volts torrbatterl med en brénntid av eca 10—15
timmar. Bilden visar en Big Beam Modell 166,
som lyser upp till ca 300 m och kostar kr
47:50. Vissa modeller kan lysa &nda upp till
450 m! I USA har denna lamptyp blivit myc-
ket populiir och anvinds av motorfolk, polis,
civilforsvar ete.

Atomtelevision

Konstgjord

Den engelska firman Pye Lid har lost det
kvistiga problemet att konstruera en TV-ka-
mera, som kan anvindas for kontroll av atom-
reaktorernas inre. Den nya kameran &dr nagot
av ett tekniskt underverk. Grundprincipen &r
visserligen densamma som for de kameror,
som firman tillverkar for industritelevision,
men fordringarna har varit mycket higre. Det
ar shrskilt strilningsrisken och den hdga vir-
meutvecklingen i reaktorerna, som stillt kon-
struktérerna infér mycket stora problem. Man
har fAtt anvinda sig av nya, hittills oprévade
material och dirtill tvingats bygga kameran
ytterst kompakt. Bidde kamera och belysnings-
aggregat far plats i ett stilrér med 8,5 em dia-
meter och 75 em lingd. TV-kameran &r fjarr-
kontrollerad pd grund av strilningsrisken.

Den hiir kolossen #r science fiction i rena
verkligheten. Det dr varken mer eller mindre
in en gigantisk konstgjord ¢! Pjasen, som har
tillverkats av LeTorneau Co i USA, skall an-
vindas vid oljeborrningar till havs och har
kostat ca 10 milj. kr. »Ons kan bogseras ut pa
fritt vatten. Sedan frycker en ingenjiir pd en
knapp och den wvilldiga plattformen héjer sig
upp ur vattnet, stodd pa tre stadiga, 42 m higa
ben. DA den konstgjorda on viger 3,5 milj.
kg, krivs det rejidla don for att hissa upp
plattformen. Sammanlagt 63 kraftiga elmoto-
rer verkar pd de tre styltbenen. PA det rym-
liga dicket finns Iluftkonditionerade hytter
for 42 personer samt rymliga kontors- och
forridslokaler. Den stadiga pjasen stir pall
dven for de kraftigaste oviider.

r———————_————————-——u---w-———

Visste Ni detta om 1294

=
’ '
' :
)
| :
: gar.Ni reda ff-é'at.t det i Gér som motocross- :
I verige varje fr inregistre- H
] ras flera BSA én ndgot an- eliten och tusentals 1
1 nat mirke, da det giller svenska motor- |
1 gtérre motoreyklar? oviiditter 1
| Vet Niatt BSA under 1955 § Co i !
! kordes till segrar i inte min- lita pa 1
! dre éin 78 motocross-tiivling- 1
: ar i Sverige? I
y  Kénner Ni till att BSA har I
1 sjutton modeller att viilja I
I pa? !

b o o e - i — -]

:.___ _G:n:r;l;s_ﬂ;___-: Pesef=saammmdeg rdmamis = = meoy pxie mes She a S e ay

! et 1| BSA 650 cc A 10 Golden Flash : : BSA 500 cc B 33 Swing ir den : i BSA C 11 har en 4-takts topprentilad |
i i k kin — tek- mest sdlda av ally odeller, — di 250:a i ramen och d-vixlad lida. D i

1 11 “r. 4 te {1 @ M er, — oen « Den

1 AB E' FLE Ro N I | niskt fullindad, rivande snabb och taligt | | har bruksmaskinens slitstyrka och sport- : § drsndl pd branslet och néstan ousstitliz. |

| Malmé Stockholm Géateborg ! | paliig. PR ki bbhet och prestands 11 !
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TEKNIKENS VARLD 7/36 "



Teknisk revy

EKVATIONER I KVADRAT

AV LASSE SCHULTZ | Foto: Lennart Jensen-Carlén

Chalmers i Géteborg har konstruerat négra av vérldens for-
ndmsta matematikmaskiner. De 8ser problem, som skulle ha
iréttat ut vilken matematiker som helst.

et dr ett avgirande skede I Gustaf III:s krig mot ryssarna i slutet

P& 1700-talet. Fir forsta gingen under stridigheterna seglar de béda
lindernas hdgsjiflottor upp mot varandra utanfir Oland, tvd ganska
likvérdiga stridsenheter. Svenskarna har det kanske négot bittre for-
spiint genom att de firfogar Sver mer gedigen och palitligare materiel.
Men endast négra fA4 skott lossas i den wvildiga kraftmétningen, den
svenske eskaderchefen Sprengtporten ger aldrig den signal till anfall,
som varje fartygschef spint vintar pa. Flottorna seglar en ling stund
jimsides men utom skotthall for varandras svilmatades kanoner och
s8 sminingom kommer man in pd sidant vatten dir strid ar omijlig,
Flottorna tvingades vinda &4t var sitt hill och striden blir inte av. Ett
snipligt slut pad en avgdrande kraftmitning, pa ett sjoslag som tviért
kunde ha satt punkt for kriget.

An i dag sitfer siikert historiskt intresserade sjGofficerare och fun-
derar @ver vem som skulle ha vunnit slaget utanftr Oland. Chalmers
selekiriska hjirnas, den av professor Henry Wallman och hans med-
hjalpare konstruerade differential- och integralanalysatorn (EIDA),
skulle sikert kunna ge svar pa fridgan om man kénde till alla faktorer
som pidverkade de bada parternas stridsduglichet. Lat bara en mate-
matiker forvandla dessa faktorer — flottornas eldkraft, antalet man
och bitar och andra visentliga singrediensers — till ekvationer, mata
in dessa i den snabbt arbetande och sinnrika matematikmaskinen och
svaret kommer i form av en kurva pi ett katodstrilerir!

Chalmers héller sig med tvAd matematikmaskiner, dels den meka-
L I II A niska differentialanalysatorn (MDA) och dels EIDA, som arbetar med
elektriska spiinningar. Dessa bAda — s. k. analogimaskiner — kom-

pletterar varandra alldeles ypperligt och léser pA lopande band mate-

[ 1] . ] matiska problem, som man tidigare inte kunde eller ville ta itu med
: pa grund av att det skulle ta alldeles for ling tid och fordra onor-
malt stor manuell arbetskraft.

— Tro nu inte att de hogre matematikerna blir dverflddiga foér att
vi fatt de hir maskinerna, siker tekn. lic. Viggo Wentzel, en av kon-
struktdrerna av EIDA. Tvirtom, de kommer stt behévas i dnnu stérre

. A1t & utstriickning #n tidigare for att forbereda de miingder av problem
Den svarar og bilistens alla fr&gor g0 vager orfen matematikmaskinerna stir beredda agt 16sa.

4 — ed Sverigekarta Alla problem, som kan sbversittass till vissa typer av matematiska
SItEIME: T, Ny’ oxitet upplogu i g ekvationer, kan matematikmaskinen lésa och det betyder att flygplans-
i stor skala pa& 90 lattlasta helsidor, register med konstrukttren, vetenskapsmannen och #ven den nyfikne sjbofficeren

i, x utan dyrbara modellférsik och utan legioner av riknebitraden billigt
31.000 ortsnamn, 1.500 orisbeskrivningar med 150 detalj- och snabbt kan fa klarhet pi sina komplicerade problem. EIDA inne-

haller enheter, som i ménga avseenden Hr unika 1 virlden.

kartor. Atlasen &r framstélld av Generalstabens Lito- Dér finns c:a 800 rdér och lésningskurvorna kan studeras med

" . : hjdlp av 2—3 katodstrdleoscillografer. Avlisningen sker béde direkt
grafiska Anstalt i samarbete med Kungl. Automobil och fotografiskt. Maskinen 4r oerhtrt snabb, Iosningstiden fér en
Klubben ekvation &r 0,1 sekund och felprocenten 1—5. For den mer snogrik-

nade» mekaniska differentialanalysatorn ir felprocenten endast 0,25.

Tekn. lic. Viggo Wenizel har hir kopplat upp ett problem och studerar

Pris nu l8sningen pé& den elekiriska hjtirnans lilla  katodstrélerdrsskérm.

25:— kr

bunden i vattenfast klot-
band, 16x26 em,
sidor — en stor bok!

|

Se den i bok- eller pappershandeln!
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LONEFORHALLANDEN?

UTBILDNINGSKRAV?

i yrkesorientering. Ni far d& utforliga upplysningar om sadant s 4

Vet Ni hur stora summor
Ni pa & ar kan vinna pé
FRAMTIDSUTSIKTER? att NU utnyttja NKEs yr-
kesorientering och f& klar-
het i vilka méjligheter det
finns for Er? Pa endast 5
eller 10 &r kan det fér.Er
betyda tiotusen,
tjugo- eller femtiotusen kr.

Viilj i firteckningen hiir nedan ndgot
/ som _intresserar Er, fyll i fgkum

i : : och posta den omgdende. Ni fdr dd,
Vid NKI kan Ni kostnadsfritt utnyttja skolans specialservice ol vt ]

kanske

som #r sirskilt viirdefullt att kdnna till vid yrkesval eller e
niir det giiller att avancera i yrket till biittre befattningar.
 Yrkesorienteringar, speciellt utarbetade av experter, finnes
fér mer én 200 yrken och befattningar.

siirskilt tids- och kostnadsbesparande.
Gor detc NU!

€ 10 Giutare E1V¥ig- wch votten-
C 11 Gjutmastare b 4

VYagmastare

32 Serviceman fér [lel texnalas;

rgasar
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Tre landers elit bakom

APOLLO

Svenska formgivare skapade stilen och
den gedigna konstruktionen.

Tyska tekniker konstruerade den ﬁdl- .
dndade motorn.

Franska modekonsinéirer komponemde
de ldckra firgsammanstillningarna.

Den tjusiga jackan heter
Jessica och dr frdn WK

4 T, APOLLO dr underbar
sﬁger Gertie Lmdholm, Malmé. Den har

APOLLO fér fordrande mopedképare vackra, svepande linjer och preeis de ritta
siger cykelhandlare Helge Hikansson, i
Halmstad. Den ar ratt byggd for vara
forhallanden och har alla finesser och
praktiska detaljer i modeller, som passar _ i
for varje ansprak och smakriktning. Den APOLLO har bevisat klassen
finns med kilrem eller kedja, 1- eller 2- siger Rolf Engstrom, Lulea. Virldens
véxlad, med eller utan bakhjulsfjadring langsta non-stopkorning, 15 dygn, i de-
ete cembermirker, snd, storm, regn och kyla
imponerade pa mej. APOLLO har bevisat
H’f JLLO dr littkord och extra tystgdende sin styrka. Jag valde APOLLO, trots att
. den inte dr billigast. APOLLO ar bist!
betygar fru Vera Avall, Orebro. Den ir Och skarpast!

lattkérd som en cykel, har ordentligt
smutsskydd och hirliga bromsar, Ja, man
kédnner sig trafiktrygg och dessutom
ir man “’klidd” pa APOLLO

,,,,, A Pﬂllﬂ

Prova sjalv!
Prova APOLLO! Nir ni gjort det, kommer Ni inte att néja
Er med négon annan moped, Skicka in kupongen hir bredvid,

gd far Ni presentkort foér en provtur hos nirmaste auktorlse-
rade aterforsiljare

ERA Tls Dessutom sénder vi Er gratis vackra fargfotogra-

fier och en intressant loggbok frén den berémda
rekordfirden

M BERLIN & Co, AB. VARNAMO




ARETS BILAR
I TV:s TESTBOK

eknikens Virlds biltestbok 1956 Aktuella
Bilar bor inte saknas pa nagon Dbil-
intresserads hbokhylla. Boken innehéller
provresultat, tekniska analyser samt en AKTUELLA
aktuell bilrevy. Testerna, som har utfirts
av civilingenjor Bertil Bjérkman, ger tek-
niska uppgifter och mingder med prov-
siffror, som tillsammans med de allménna
omdomena ger en rejdl och fyllig bild av
bilarnas kapacitet. Bilrevyn presenterar
-— me alla de stora bilfabrikernas senaste model-
ler med uppgift om pris, accis, skatt ete.
Ni kan képa Aktuella bilar i bokhandeln,
L tidningsaffirerna eller rekvirera den di-
va' ens rekt fran Teknikens Virld. Priset &r 4:95.

basta vdg- | | sesraiameskuronc
TEKNIKENS VARLDS EXPELITION

egenskaper| T i
2. Wk

|
3 150. pr'- ] | Undertecknad bestiller hérmed .... ex. av AKTUELLA BI-
1

Model 50 1l-eyl. 350 cec ...
y e LAR» A kr 4:95. Beloppet 4+ 20 tre porto inséttes pa postgiro

MOTORFIRMAN BENGT BERG & Co. AB

0y ES 2 l-cyl. 500 i el s 3.295: — 1111 (obs! ange pi talongen vad bestillningen avser) eller in-
" _ o 2 | sindes i frimirken. Onskas boken mot postférskott tillkommer
D i :::9 888 ; ch' ggg LR " il :;-;;9' i | yiterligare 40 &re enligt postens bestimmelser.

eminator ~cyl. AR FTR 1 o — |

5 99 2-cyl. 600 ,, ...... ., 3.925:— | NEmAD e s
|

/fterforsaljare och service over hela landet. | S reesrh s el T we T S T e s
\ " |

Generalagent: | POStadress:  ...i...cieveiisiriannieeisiniisiiiian i

GOTEBORG o AR e |

I

IMIS-56- ctt motorevenemang!

f

8:de Internationella
Motorcykelsalongen

i Sverige

IMIS-56 i Géteborg blir en av de stérsta och mest in-
tressanta och nyhetsrika utstillningar i sitt slag som hittills
agt rum i Skandinavien.

Bver 400 av MOTORCYKLAR, SCOOTERS,
arets MOPEDER, MOPEDSCOOTERS
modeller i och MC-BILAR,

TILLBEHOR och UTRUSTNING.

Se den nya motorcykelgiven — se 15 olika nationers senaste nyheter!

APRIL MASSHALLARNA G'ﬁTEBIORG
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Det smattrar...

(Forts. fr. sid. 42)

De mekaniska ljuden frin en
motorcykel stbr inte i nfigon stor-
re utstrdckning sa linge  ljuden
frAn avgas och ingas inte #r ef-
fektivt didmpad. Letta giller na-
turligtvis under forutsittning att
de mekaniska komponenterna som
kugghjul, kedjor m. m. &r gjorda
med tillfredsstillande precision
och att inte ndgra speciella olyck-
liga konstruktioner valts. Om man
skulle giora tankeexperimentet att
alla ljud frin ingas och avgas
vore eliminerade skulle alla me-
kaniska ljud framtrida abnormt
forstorade och ge ett intryck av
att motoreykeln war sliten. I sd
fall méiste nog motoreykelindu-
strin koplera bilindustrin och byg-
ga vixellddor med tystgdende
drev, wvilket s#kerligen kommer
att fordyra tillverkningen,

Den ovre teckningen
visar en insugsljud-
démpare typ Knecht.

Ingenjér Gdsta Lévgren mdter hér
ljudet med en s. k. ljudnivameter.

Luft

till forgasare

I SRS e

Ren absorbationsljud-

el

déimpare av denna typ
anvinds for 4-taktare.

Perforerat

Ljudvégorna gér ge- ——am

nom rdrperforeringen
pé denna ljuddémpare [

— den filmande
smabildskameran

*x JUNIOR

Bildformac  24x24 mm,
pi en smibildsrulle. Fjiderverk for tagning
av 24 bilder i snabb féljd. Auromatisk
slutarspinning och filmeranspore.

vilker ger 35 bilder

med utbytbai‘t' i
Radionar 1:3,5 £=38 mm.

HOS ER FOTOHANDLARE!

Representanter: FNS-bolagen

v/min.

Tva vixlar, frilige och kickstart.
Med ett enkelt handgrepp kan mo-

torn kopplas ur och mopeden tram-
pas fram som en vanlig cykel.

Generalagent: AB INDOMA

HMW-motorn 50 N &r en oer-
hort siker en-cylindrig tvatak-
tare med vindspolsystem, cylinder-

volym 49,9 cc® och 0,8 hkr vid 3000

o0e® oo

Stankskérmar:
skydd

Kraftig ram av precisionsstalror
Bakhjulsfjadring av svingarmstyp med
teleskopiska stotdampare
Bransleforbrukning: 1,2 1/100 km
Framgaffel av teleskoptyp

extra breda med sido-

Kraftiga dick: 23><2,25

f /Bestim Er Jor
de fullindade
MODELL Sfinessernas »dk»

50 SL — skriv till
N N N E BN N BN N N I
Jinkoping

AB I“noMA Tel, 121 84 I

Var god séind prisuppgifter och broschyr 6ver HMW-

Fabriksgatan 16 I

mopeden 50 SL. I
INAIEE 2. e, L s s Il el 5
70 b 1IN, o of Sy e Bo 8 s 1 ¥ I
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NYA Vicky
annu hattre...

I
I
I
I
I
I
nu med alla finesser: |
motor 0,8 hkr, 2-vixlad |
Victoria &r féregdng- |
aren bland 2-viixlade |
mopeder! I
bakhjulsfjddring av |
modernaste typ |
helt inkapslad kedja |
kickstartas med pedalerna |
ldttmetallsnav av me-typ |
inbyggt, godkint las :

storre bensintank
hjuldim. 24—2,00
lackering: duvbld med
vit randning

Sdljes i cykelaffdrer
— begdr broschyr!

Victoria Werke A.G.

Sl.-’l’Eli.a’i,\-’,:iRE AN
VAGONSIN

|
|
; I
TYST — PALITLIG I

— ST-‘"‘K ! :

wm Vieky s

~=VI(TORIA

Generalagent:

AB MOTOR-SERVICE

Ynglingagatan 24, Tel. 33 94 03-04, Stockholm

|
I
|
|
|
I
I
I
|
I
|
I
I
I
I
I
|
I
|
I
I
|
I
| Tillverkare:
|
|
I
|
|
I
L
o

Motor: Fyreylindrig radmotor med toppven-
tiler, dubbla 6verliggande kamaxlar och tva
Solex dubbelfdrgasare. Slagvolym 1875 cm?,
cylinderdiameter 84,5 mm, slaglingd 88 mm.
Kompressionsforh. 8 Effekt 115 hk wvid 5500
varv/min. spec. litereffekt 59 hk/liter. Max.
vridmoment 16 kpm vid 3700 varv/min. El-
system Marelli 12 V.

Kraftoverforing: Enskivig torrlamellkoppling,
femvaxlad vixelldda, alla véxlar synkroni-
serade och tystgdende. Utwvixlingsférh. motor/
drivhjul: T 11,67, II 7,94, III 576, IV 4,55,
V 3.87. :

Ram och hjulstill: Plattformsram. Framhju-
len separat upph#ingda i trapetslinkar, spiral-
fjadrar och dubbelverkande hydrauliska tele-
skopstotddmpare. Bak stel bakaxel med spiral-
fjadrar och dubbelverkande hydrauliska tele-
skopstbtddmpare. Kréngningshdmmare fram,
trekantigt stabilisatorstag bak.

Bromsarea: 1400 cm*, motsvarande ungefir
1.27 em® per kg tjinstevikt.
Vikt: Tjanstevikt ca 1100 kg.

Prestanda: Brinslefdrbrukning ca 1,2 1/mil.
Toppfart ca 180 km/tim. Accelerationstider:

0—80 km/lim 10,0 sek, 0—100 km/tim 14,0
sek, 0--140 kni/tim 28,4 sek. :
Utfilrande: 2-4-2-sitsig kupé.
Dimensioner; Axelavstind 250 ¢m, sparvidd

fram och bak 132,5 cm, lingd 4405 e¢m, bredd
163 cm, héjd 135 em. Vandradie 5 m.

Tillverkare: Alfa Romeo S. p. A..
M. U. Traiano, Milano.

Generalagent: Bonniers Bil AB, Sveavigen
100, Stockholm. :

Pris: 31.500:—

33 wvia



For okad

komfort och

sakerhet

GABRIEL

STOTDAMPARE
GABRIEL . stétdémpare
for personvagnar finns
i 2 olika typer
AJUSTOMATIC ach
HYDROSHOX, Ajusto-
matic &r justerbar fér
att motsvara individu-
ella
hérd, eller
mjuk kdrning. Hydro-
shox ar konstruerad
for att ge stérsta maj-
| liga komfort, sékerhet
och skydd,

onskemél om

normal

Yid byte av stétdém-
pare begér uttryckli-
' gen GABRIEL.

Finns heos bilhandlare

tver hela landet.
eneralagent:

KARLSTAD = STOCKHOLM

MALMOG

: KVALITETANDSTIFT

FOR VARJE

— nya UM spnrl

»Flying horses

v 3 5
& Modell 569

sTidernas helvassa ks #r det all-
miinna omdomet bland ungdomliga
experter. Se sjalv vilka finesser och
fordelar!

ettrig och stark motor
hardforkromat eylinderlopp
och juridkoppling
2-véxlad med kickstart

planetviixel i oljebad
bakhjulsfjidring

7 liters tank med 1,2 liters
reserv

Viilj MUSTANG — byggd av fackmiin
tekniskt fullindad

AB TRELLEBORGS
VELOCIPEDFABRIK
TRELLEBORG
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Svenskamerikanen C. O. Hedstrém.

SVENSK
INDIAN

e flesta motorcyklister kinner

till namnet Indian, men yt-
terst f4 kinner till mannen bak-
om Amerikas kanske forndmsta
me-méarke. Vi svenskar har all
anledning att gbra det eftersom
geniet bakom Amerikas forsta
motorcykel var av svensk bérd.
Redan namnet, Carl Oscar Hed-
strom, avslojar det.

Carl Oscar Hedstroms familj
kom frin Smaéland. Sjdlv foddes
han 1871 och 1880 packade hela
familjen ihop sina pinaler for att
s1A sig ner i USA. Hans fbrsta
jobb wvar hos en Kklocktillverkare
i Brooklyn. Dir fick han ldra
sig négot som blev honom {till
stor nytta senare i livet — till-
verkning av precisionsverktyg.

1901 konstruerade och byggde
den reslige svenskiittlingen Ame-
rikas forsta riktiga motorcykel av
miirket Indian. Dirmed hade han
lagt grunden till en helt ny ame-
rikansk industri.

Hur Carl Oscar Hedstrém blev
intresserad av motorcyklar? For-
klaringen ligger néra tillhands.
I méinga 4r hade han varit fram-
gingsrik tdvlingscyklist, s& fram-
gingsrik t. o. m. att han kom aft
hira till de . allra snabbaste av
Amerikas trampare. Frin {ramp-
cyklar till motorcyklar var ste-
get inte langt i forbrénnings-
motorns tidsilder. Hedstrém mon-
terade en De Dionmotor i en
tandemcykelram wvarpa han och
hans kompanjon, en man vid
namn Henshaw, blev Amerikas
mest framgingsrika spacemakerss.

Henshaw var inte bara intres-
serad av Hedstréms me-konstruk-
tion, han wvar ocksa en fram-
gangsrik publicityagent, som skaf-
fade sig sjalv och Hedstrdom spalt-
meter med publicitet i ameri-
kanska tidningar. Till ett av hans

mera uppmarksammade evene-
mang horde en matchning av
den « hedstromska motoreykeln

mot ett &nglok. Vem som wvann
kapplopningen formaler emeller-
tid inte historien.

S84 triffade Hedstrim den man
som skulle komma att betyda sa
mycket fiér utvecklingen av Ame-
rikas forsta riktiga me. Han hette
Hendee och behovde sjalviallet
inte bruka alltfér mycket &ver-
talning for att fi Hedstro.n att
konstruera en motoreykel som var
overldgsen allt vad Amerika dit-
tills hade sett. Namnet blev In-
dian.

Det var nagot av en sensation
nir Hedstrém vid Ormond Beach
Speed Trials 1906 med sin 490-

(Forts. pd sid. 62) =

- 8 Férsta Rambler
mopeden arsmodell
1903

Rambler SAXOPED ir en su-
verdn nyhet med Sachs vérlds-

berémda luftkylda 2-taktsmotor, Nlll“ﬁll

som #r 2-viixlad, har kickstart )

och 0,8 hk m, fl. andra tekniska

finesser. Den fjidrande botten-

lankgaffeln och swingsadeln

ﬁgrgar for behaglig och mjuk SANOPED HOS ER
ILDE CYIH.HMHII.MIE

Hiir k
strilande rchg nmer:kxnsk hobby-

schlager fiir hela familjen. Viilj bland
de ménga tjusiga motiven hiir nedan —
varje tavla blir exakt lik dkta koppar-
smide! En strikt pappram med motivets
titel medféljer varje sats men givetvis
blir det &nnu finare, om Ni kostar pi en
riktig ram till Ert misterverk.
Arbetsmaterinl till motiv 434" Plast-
platta, kopparflak, infattning, stalull, trk-
redskap, oxideringspulver och littfattlig
illustrerad instruktion.

*
. Till Gvriga motiv: Plast-platta, koppar- %
ﬂak. infattning, sté]ull tréiredskap, 2 = \
1 flaska oxideringsviitska, 1 flas- 7

ka ﬁxmv, 1 flaska bakgrundssvart och
littfattlig, illustrerad steg-fior-steg bild-
ingtruktion | svensk Gversittning,

—_

«os allt for=-
packat i

BESTALL ERA ONSKEMOTIV HAR!

3
[ nr 4C3 storl. 44", Indianhévding kr 2: 35. [ nr 4C4 storl. 43¢4”, Ballerina kr |
2:35, O nr 6CL storl. 6:¢8”, Hjort kr 7:95. (] nr 6C2 storl. 6¢8”, Djuphavsliv kr [ ]
7:95. O nr 6C5 storl. 638", Haiti-kvinna kr 7: 95. 0] nr 8C1 storl. 810", Clipper-
fartyg kr 13: 75, [J nr 8C2 storl. 810", Afton pid Hawali kr 13:75. O nr 10C1 |

~ storl. 10X14", Buffeljakt kr 23: 95. [J nr 10C3 storl. 10¢14”, Venetiansk gondol [ ]
kr 23:95, O nr 12C1 storl. 1216", Flygande giiss kr 31: 95, '
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Annika och Osten

vet att endast det bisga ir gott nog — dven
for den som nyss borjar fotografera. Det dr
dirfor pappa gett dem en Agfa Isolette, den
idealiska kameran for nybdrjaren — sa litt
att skota att de inte kan gora fel.

Overallt dir det forograferas anvindes
Agfa - d. v, 5. Agfakameror med Agfafilm.

AGFA [ISOLETTE
den populiraste bilgka:
meran i 6X6-formater.
Etr optiskt och finmeka-
niske misterverk fr. 89:-,

Agfa film for alla kameror — svart-
vit eller firg— finkornig, ljuskdnslig,

med

Sigurd Isacsons

av hi;igsta NYA KATALOG
kvalitet och med 30 nya
precision

PLASTMODELLER
Lindberg Line,

Pd IMIS
| Gotehorg

7—15 april
Oscar Dieden & Co, Stockholm

Monogram och
Comet

FINNMS | ER AFFAR
AMNARS DIREKT FRAN

SIGURD ISACSON
Lidinge 5}

Linnégntan 80. Tel. 678973

Jan Olsson, 17-érig trial-stjérna.

HAN BOR
PA BAGEN

AV BENGT BJORKLUND
Foto: Leif Westlund

IMIS-pokalen @r svensk trial-
sports inofficiella SM-tecken.
| anslutning till den stora mo-
torcykelsalongen i Géteborg
presenterar Teknikens Varld
hér den sensationella segra-
ren i den forsta IMIS-finalen.

e flesta grabbar som &ker

cykelspeedway drdmmer wvil
om att en ging fa ge sig motor-
sporten i wvald och { onsketidn-
kandets natur ligger tanken om
bragderna och framgangarna. De
allra flesta av de unga cykel-
fantasterna nar emellertid aldrig
sina drimmars méil, Efter hand
som de wvixer Ifrdn strampsta-
diet» skiftar intressena allt for
ofta och av alla de som via smo-
pedaldern» gir oOver till me, &r
det endast ett fital som wverk-
ligen blir aktiva tivlingsfdrare.
Annu firre ndr toppen.

Jan Olsson, en 17-4ring frin
Hisingen i Goteborg, &r undan-
taget som bekraftar regeln. Han
har pd ett paétagligt sétt ryckts ur
mopedknuttarnas led fér att ham-
na mitt upp i eliten av den hig-
expanderande svenska trialspor-
ten. Det hela hdnde mycket has-
tigt och nistan utan varsel.

Man talar om att stjirnor fods
pa en natt. I fallet »Hisings-Jan-
nes miste man travestera talesit-
tet och sHga att trialstjirnan tén-
des under en weekend. Det var
den 22 och 23 oktober 1955 dA
vart lands tvA storsta trialtdv-
lingar kordes nere | Goteborgs-
trakten, i Onsala pa lérdagen och
Hindas pa sindagen. Den senare
tavlingen wvar s#songens klimax,
och dessutom den fbrsta upp-
gorelsen om IMIS stora wvand-
ringspris.

Sveriges basta trialforare fanns
med i startlistan. Goteborgsmés-
taren Lars-Erik Johansson, upp-
atgdende stjarnan Gosta Anders-

bast

for bilen

CALTEX

service

BYT TILL

med mer &an
dubbel livs-
langd®)
"1enl. Biltek-
niska Prov-
ningsanstal-
tens protokoll
nr 1100 april
1954

hemligheten

med en verk-
ligt effektiv
tandning.
utan sidoelektrod

VULCAN
en odverligsen
for alla slags motorer, i synner-
het val limpade for 2-taktare.
Byt till VULCAN — det epok-
gorande tidndstiftet!

Rekvirera frdn

ar
nykonstruktion

STERN-AGENTUREN

Hornsgatan 67 - Stockholm So
Tel. 4340 19

eller fran branchens ledande
affirer: Sidnd portofritt

. st. tdAndsift & 4: —,
Bilmarke:
Arsmodell;
Namn:
Adress:
Postadr.:

s e v s s AL V1206

VULCAN

tdndstiftet ]



for helnyra motormin
HELT NY BILFORSAKRING

En radikal reform — ny forsikringstyp
for den egna personbilen.

Tink inte pd forsikringsbelopp — bilen
ir fullvirdeforsikrad. Premien sjunker
med  bil viirdeminsh Ateran-
skaffningsersittningen dr en nyhet!
Helforsikring med enkelt bonussystem
vagnskadefbrsikring med 200:—
sjilvrisk, Premien varierar med bilarnas
"reparationsdyrbarhet”’ — sirskilt liga
premier for serievagnar.

aing.

"Helforsakring till halva priset”

ANSVAR

Omtbud dver bela landet
KARLAVAGEN 58, STOCKHOLM 5
: Tel. 63 Q0 80

— den nya svenska
rakapparaten 1 sir-

RIAM DE LUXE rakar
rent runt hela klotet —
bemiirkelse!

runt finrakar
herrarna lekande
och elegant med
den fullaindade
fran

1 sig
£ N Titt

en perfekt rakapparat,
den trimmar lika dverlig-
set nackhdr, tinni r
ete, For perfekt finrak-
ning anvindes det runda
skiirhuvudet med »pro-
pellerknivens, Ett spe-
fSlonEin

ENDAST [eantierabad -

strument, or rak-

[ 4 YRl ningsveicymret Gl " ett

- glidjeimne, Bestill appa-
raten for dromrakning 1 dag!
1 Ars skriftlig garanti,

LUNDAM, Sddra Viigen 75, Goteborg

Sind omg. RIAM DE LUXE el. rakap-
parat 4 kr. 75:— kontant. Kr, 82:50
avbet. att bet. med kr. 22: 50 vid lev.
och kr. 10: — pr min. Aganderittsfor-

behall,

EOBRAERES i e S e s
Texta namn och adress.
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son, snaturikarnas Lennart He-
denskog och Rune Martinius, ja
buden var méanga niar det gillde
att tippa segraren, eller riittare
sagt segrarna, ty tévlingarna var
helt skilda at, lordagens Onsala
Trial utgjorde dessutom den fjir-
de och sista kvaltiviingen till
IMIS-finalen | Hindas.

Onsalasegern gick till Gosta
Andersson, som kirde en James,
och detta i och fér sig var inte
miérkvirdigt. Gosta var i form
som aldrig forr den dagen och
hans cykel i gott trim., Mera sen-
sationellt var att den som out-
sider betraktade Janne Olsson stod
som 2:a pa prislistan, fore bl. a.
kinda namn som Lars-E. Johans-
son, Billy Nieklasson (kind TT-
forare i 125 em? klassen) och Len-
nart sBlondies Hedenskog. Margi-
nalen mellan segraren, Gista An-
derssons, och Jannes pricktal var
ganska stor, men i alla fall, pres-
tationen var anmirkningsviird, att
16 ar och 8 manader gammal, med
ett knappt halvirsgammalt kir-
kort i fickan kunna besegra alla
utom en av nira hundra med-
tivlare i en av Sveriges stirsta

trialtavlingar. Men stdrre saker
skulle hénda.
Liordagens Onsala Trial hade

varit ganska svir. For dem som
sadlade dndamaélsenliga trialmaski-
rer var den vill inte si forskrick-
ligt krivande, men desto mer fir
dem som med optimism i sinnet
hade kommit till start pa vanliga
standardmaskiner. Dirfor var det
s4 mycket mer anmirkningsvirt,
att srunner ups-mannen sHisings-
Jannes placerade sig med just en
standardeykel, en Monark 150
ILO. Vad skulle bliva...

Jo, det fick trialexpertisen er-
fara pa sbndagen, di forarna ater
miittes, pA en om mbjligt #nnu
svérare bana i trakten av Hindas.

Det var pA denna bana, eller
rittare sagt i banans sektioner,
som trialstjirnan Jan Olsson sag
dagens ljus, om man far anvinda
detta uttryck pad tal om stjdrnor.
De, som ansdg den unge hisings-
grabbens 2:a-placering pé& lorda-
gen som en slumpens produkt,
fick timligen lang nisa, da
IMIS-finalens resultatlista offent-
liggjordes. Med 19 prickar stod
némligen Jan Olsson, Hisingens
MK och Monark 148 cm® péa
toppen av listan, titt foljd av
SMK Goteborgs Nils Petersson
(197 DMW). 19 &r emellertid
mindre #n 20 och 16-arige Janne
Olssons seger i den forsta upp-
gorelsen om IMIS-pokalen, trial-
sportens (#nnu s linge) inoffi-
ciella SM-tecken, var ett faktum.
Prestationens wvirde forhdjs, om
man tar i betraktande, att Jan
Olsson kiirde det sista av Hindéas-
tivlingens tvd 25-km-varv med
punkterad bakring.

Nigon direkt redogiirelse for sin
metod att kira trial kan inte Jan
Olsson prestera.

— Jag bara kiir... dr den for-
klaring han sjdlv lamnar.

Bakom den unge trialférarens
skicklighet ligger emellertid en
mycket stor portion tréning, forst
i cykeltrial, sedan per moped och
nu pa riktig trial-me. Det finns
t. 0. m. de som anser att Janne
sbors pad sin trialbige. Annu sa
linge fattas naturligtvis en hel
del av den rutin som fordras av
en verkligt garvad expert i den
sport som kriver maximum av
skicklighet och dkkunnande. Kom-
pisarna_inom Hisingens MK anser
att Janne absolut inte natt top-
pen &dnnu. IMIS-fulltriffen wvar
bara borjan... Ja, framtiden far
utvisa vad den unge giteborgaren
kan.

nu méd @-motor :

— det betyder aft Ni inte kan fa battre
moped! Den popul@ra NSU-motorn pda 0.8 hk
ger Kdarnan odvertraffad kraft och accelera-
tion — Ni kor sakrare pé& Kérnan — NSU!

Tillverkare: AB ERNST O. JONSSON, HALSINGBORG

@ MINIATYRKOMPONENTER

Rekvirera var mya utékade katalog!

HénAPPAnATBOLAG ET

Stockholm C
Tel. 231700

Kungsgatan 29
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S Miniatyrkomponenier
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r_‘ sasom potentiometrar, omkopplare, mikro-
< foner, transformatorer, ror, transistorer,
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Cliffe
hjilper
Er

att cliffa

limmar metal-
ler, glas, por-
slin, lergods, ke-
ramik, tri, pap-
per, papp, lider
m. m.,

CLIFF-LIM

&r olasligt i vat-
ten.

CLIFF-LIM
CLIFF-LIM

CLIFF-LIM

ger utomordent-
lig  hallfasthet
it hobbyarbeten.

dr ett utmérkt
fotolim, som in-
te missfirgar el.
buktar korten.

dr en kvalitets-
produkt. Inne-
hillet i varje
tub #dr testat.
Industrier och
vetenskapliga

institutioner an-
vinder sedan
linge Cliff-lim.

CLIFF-LIM

haller vad det limmar

CLIFF-LIM

Riktpriser:
Stor tub (1!/, normaltub).. .. 2: 50
INopmaalkah ol sioze 15 25

Elis Pihlkvist & Co AB. Stockholm C.

Bengt Bjorklund T
Karl Oskarsson e
med forord av Svemos Ge
ralsekr. Ragnar Gullberg.
{VRIGA MEDARBETARE:
‘Bengt Sandqvist, kind fran
TV:s spalter, presenterar mark- -
nadens alla trialmodeller. »Bad
Luck» Andersson, framgangsrik
forare, lir ut korknep. Cyril
Quantrill, engelsk MC-reporter
i toppklass, presenterar tio av
viirldens biista trialforare.

AT ALLT OM TRIAL

BOKEN FOR ALLA

KOMMER VAREN -56
SPACKAD MED BILDER

Bestdll i god tid, skriv nu till:

| MOTORCYKEL NYTT’S ms !
I LERUM

| Sind .... ex. »Allt om Trials
I a2 4:75. (Portofritt.)

| Namn: ....

|
1
I

Postadress:

IOBS' Skicka ej pengar, en-
| dast denna talong.

l_______..._.—___l
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Skandinavlaget i Sydafrika. T. v. om Varg-Olle lagets ledare H. Larson.

VARG-OLLE HARJAR
I AFRIKASPEEDWAY

Av Varg-Olle Nygren.

En solbrind yngling klev ftr en tid sedan av flyget p4 Bromma.
Varg-Olle Nygren kom hem frén fem mdanaders speedwaygistspel
i Sydafrika. Medan vi pulsat omkring i sné och svurit &ver kylan
har han och fyra andra svenska speedwaygrabbar letat efter skugga
under palmerna pa sandplagerna utefter Indiska Oceanen.

— Jag #r afrikabiten, berittar Olle f6r Teknikens Viarld. Det blev
jag redan forra vintern di jag och tre andra grabbar kuskade fram
och tillbaka dver hela den svarta viirldsdelen med buss och motor-
cykel. Jag ir det in mer efter den hir vintern. Vi har haft en hirlig
tid dérnere. Ménga tivlingar men ocksd mycket fritid med miéjlighet
att se sig om i ett land som jag blir mer intresserad av ju mer jag
ser det.

Redan nér jag kom hem till Sverige i fjol var hade jag en inbjudan
med mig frdn Sydafrikas speedwaypappa Buddy Fuller. Han ville ha
ett helt skandinaviskt lag till sina banor vintern 1956. Eit lag med
mig och Basse Hveem, fartkungen fra Oslo, som ankare.

Let blev firstis en litt match att f4 fem andra intresserade. Basse
fick ta med sig Reidar Kristoffersen for att han skulle {4 prata litet
norsk medan jag for min del lockade Rune Sdrmander, Lan Forsberg,
Uffe Ericsson och lille Lasse Pettersson med de historier jag hade
att beritta fran forra vinterns dventyr bland svartingarna. Det wvar
eit resvant ging som den 15 oktober stegade ombord pd béten i Gote-
borg for att via London segla mot sydliga nejder. Jag, Basse och
Reidar hade wvarit i Sydafrika forut, Rune, Dan och Uffe har vid
skilda tillfdllen héarjat i Australien. Det var bara lille Lasse som forut
fatt noja sig med att dka mellan Kumla och Orebro.

Biirjan pa var resa blev bra. Dryga tre veckors hirlig ter pa

Rosten
gir — ¢
glansen

kommer

till allt som &r rostigt eller
oxiderat. Medlet &r
* = /

Begir TEROSON KROMPUTS
— fran Terosonwerke, Visttysk-
lands stiirsta tillverkare av bil-
kemiska artiklar,

Generalagent:

Frank Dahlberg, Stockholm,
Johanneshov, Malmovig. 50.
Tel. 499924 — 5966 34

Sportartiklar fis-
kedon och en
massa utrust-

Ny katalog
nr 63

GRATIS
Skriv idag!

folk. Kopes fér-
delaktigast frin
oss, Alltid med
senaste nytt.

BRUDERNA TYSKLIND AB INSION

Svenska Roda Korset

POSTGIRD

béiten. Det var annat &n forra gingen jag Aakte till Johannesburg. Da
fick vi slita som dijur for att ta oss dit ner pd tvd manader. Men...
trots allt var nog det roligare #nda.

I Sydafrika skulle vi skandinaver dels kira ett antal testmatcher
{landskamper) mot Sydafrika, dels dela upp oss pid de olika lagen
och kiéra for dem i den sydafrikanska speedwayserien. Jag ville férstiis
dka fbr samma lag som forra vintern, Pretoria Eagles (Ornarna). Det
&r eit ging av bra grabbar som dessutom inte #r si knackiga att ika
speedway. Vi hade ju i alla fall vunnit serien 1955.

Firra vintern var det ritt manga engelsmiin nere i Sydafrika for
att fordriva tiden med speedwayika, men nu fick vi hirja ritt en-
samma, och var ritt suveréna. I de allra flesta seriematcherna stod de
stora striderna oss emellan. Vi fightades ocksi lika hart som om det
gillt en dust mellan Monarker och Filbyter hemma i Sverige. Det ar
konstigt det dér. Sa fort man far en speedwaybige under #indan s
skall det kimpas #ven om vi hirnere faktiskt hade kunnat ta det
ganska lugnt om vi bara velat.

Buddy Fuller blev forstas till sig i trasorna nér han mirkte vilka
matcher vi gjorde. Succé &r nog riitta ordet om vi far siiga det sidlva.
Publiken glommer oss nog inte heller i forsta taget. I varje fall far
de som kan lisa en liten paminnelse om oss varje géng de bliddrar
i-ett program, for namnen Olle Nygren och Rune Sormander star for
banrekorden p4 de flesta arenorna efter den hir vinterns Hvningar.
Och &nda fick vi ibland lov att hLalla igen litet for att inte for all
framtid forstora chanserna till nya banrekord.

Ay detta framgar att det skandinaviska laget borde ha varit ganska
averldgset i testmatcherna. Det var det ocksd s& linge vi var fullt

IDEALSTOVEL

s. k. Chaufforsstovel
tillv. av slitt +Grin-
landsldder» | svart el.
brun firg. C:a 32
em higa skaft, ofodra-
de. Dubbelsydda krafti-
g£a bottnar med mellan-
sula av lider, slits. av
9 mm »Cellgummis, En
extra latt o. slitstark
sko, finnes i tva wvid-
der. normal o. extra
vidd. Populéir o. pris-
billig.

i storl, 40—47
Kronor 48: 50
2 par franke.

Higre skaft

mot extra till-

ligg.

F:a Fors Skomakeri & Skoaffir
Tel. 27014 -

Malungsfors
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Ni maste provkéra

Niigra data om Diana:

194 ce gummilagrad 2-takis-
motor pa 9.5 hk. Tank fiir 35
mil{ 12;l.)Kraftiza bromsar.
Reservhjul. Styrlas, Hastig-
hetsmiitare. Dubbelsadel.
Nimiste provkira Diana-scoo-
tern. Skriv till oss sa siitter vi
Eriforbindelse med niirmaste
aterforsiiljare.

M

Lundaviigen 56, Malmé

Aterforsdljare dver hela landet.

WA

MONOBLOC
BATTRE
MINDRE
EXTRA
NYTT

acceleration

krut i backar

trottelsystem

oKANSI.IG fér lutning i kurvor

konstruktion

lITT att trimma och underhdélla

Generalrepresentant:

AB INGENIORSFIRMAN RECTUS

STOCKHOLM

TEKNIKENS VARLD 7/56.

brinsieférbrukning

ging, men si gick Basse och
klittrade in i ett staket med full
fart och wvar tvungen att fara
hem till Oslo igen med ldkar-
order om tvA ménaders vila. Nu
blev det litet skiggigare, men vi
som var kvar gav i alla fall
svdafrikanerna ordentligt jobb.

Jag sjilv rdkade ocksda ut for
ett ordentligt &ventyr i wvinter.
L.et var den 18 januari. Jag glom-
mer nog inte det datumet i forsta
taget, fir det wvar den wvirsta
vurpan under de atta ar jag akt
speedway.

Det var p4 min hemmabana i
Pretoria. En trelagsmatch mellan
Eagles, Overseas och The Rest
{sddana dir underliga lagkombi-
nationer ordnade Buddy Fuller
med jimna mellanrum nir han
tyckte att publiken behtvde pig-
gas upp lite grann). Jag startade
med tvd heatvinster och kinde
mig riktigt i stoten nir jag i
tredje heatet akte ut mot bl. a.
gamle vinnen Henry Long. Han
vann i alla fall starten med mig
nagra meter efter sig genom
forsta bojen. I depidsvingen skulle
jag ta honom pa yttern, men det
bar sig inte bittre &n att vi akte
ihop. Jag fick en sling av hans
bakhjul och brakade med fullt
pddrag rakt mot depin dir det
inte fanns ndgot staket. Riitt in
i en stolpe bar det ivdg och det
blev den vAdligaste wvurpa som
skiidats i Pretoria. Barbirarna
kom rusande som galningar nir
jag blev liggande vid stolpen en
stund men jag kravlade mig upp
sjilv. En ordentlig kyss p4 ena
benet var det enda. Hur i her-
rans namn jag kunde klara mig
med s4 lindriga skador kunde
ingen forklara. Det var i alla fall
den ofickaste smill jag rakat ut
fir pA en speedwaybana och den
kan gott och wvil jamfiras med
vurpan i Djurgirdsloppet di jag
hamnade ovanpd och TT-cykeln
under en ambulans.

Hur det nu gick till s& kom
jag i1 alla fall ut pd banan en
ging till den kvillen fior att ta
en dust med Uffe och Dan, som
roat sig med ett par femettor
{dubbelsegrar) och gett Overseas
en klar ledning. Mig ska de inte

fA nigon femetta pi, tinkte jag

nidr jag for wut till starten pa
Reidars hoj.

Trots att det virkte som bara
attan i benet och att jag inte
var van vid maskinen lyckades
jag komma ivag forst i starten.
Bide Uffe och Dan forstkte ging
pd ging sno sig forbi men det
var bra krut i Reidars motor
och jag lyckades avvirja anfallen
Vilket liv pA hemmapubliken! Vad
spelade det fir roll att Eagles
firlorade matchen niir dom fick
se en gosse som de just tinkt
bérja lisa missor fior vinna heatet.

Fullt si vilda har vél inte alla
matcher varit dérnere, men nog
ar det i de flesta fall mera raf-
fel pA en speedwaymatch i Syd-
afrika &n hir hemma i Sverige.
Det &r ungefir som i slutet pé
40-talet — innan vi lirt oss éka
sA dir vildigt bra. Det som bris-
ter i skicklighet uppviigs tillfullo
av ett hirligt kémpahumér och
det dr tydligen det publiken gil-
lar bist.
© Att de sydafrikanska Aakarna
gar framit starkt méaste jag dock
séiga. Det var faktiskt stor skill-
nad bara pd de tva sdisonger som
jag nu wvarit dirnere.

Med den blandning av firare
det wvarit i lagen — forst wvi
svenskar, sen en och annan eng-
elsman (bl. a. rutinerade VM-
adkaren Alan Hunt) och sa slut-

VAND!

Om Ni visste
vad hdndig Ni dr
med

— de 1000 mdjlighelernus material

Trakiga reparationer, lagning av
puts, jaimning av golv, killarmal-
ning osv. blir rent lustbetonat ar-
vy Dete. med KABETACK. Varfor? Jo,

(! den nya plastcementen ar smidigare
= .. och mer littarbetad, hallbarare och
0% mer ekonomisk dn annat material.
Ni kan inte misslyckas!

sop
y
,"-_’{‘_: c

Ldgg mosaik — sdtt kakel-
modellera med KABETACK
— idealet till hobbyarbeten!

Borja i dag! Kop hem en
plastpase om 1 eller § kg.

KLINT, BERNHARDT & Co. AB
STOCKHOLM 3

56

Lambrettan, som
genom kardan-
drift, torsions-
fjadring och
tredubbel
ljudddmp-
ning star
i sdrklass
bland scoo-
ters, finns
nu for
gaende
rans,

om-
leve-

1960: — it P. S. Arets modell har
Goteborg exkl. bland annol par-
trimningskostnad. keringsljus.

GENERALAGENT FOR SVERIGE:

AB BIL & TRUCK - GOTEBORG

61



Kor Peugeot 403
/]

Konstruerad
med
tonvikt pa
siikerhet

Den ettriga 58-héstars motorn mojliggér snabba, riskfria
omkorningar. Perfekt kuggstingsstyrning och forstklassig
fjadring bidrar till de hogklassiga viigegenskaperna Kraftiga.
palitliga bromsar skapar trygghet bakom ratten.

@ instrumentbridan ir stoppad med svampgummi @ vind-
rutan trycks ut om nagon kraftigt kastas mot den @ back-

ligen sydafrikanerna sjiilva — har
konkurrensen varit fruktansvirt
hird. Flera ginger t. o. m. virre
&n hemma i Sverige.

Det skall bil kul att se pa re-
sultaten nér serien birjar hir
hemma. Jag har en kinsla av att
vi som wvarit i Afrika &r betydligt
béttre rustade &n de grabbar som
tatt gh sysslolésa (d. v. s. utan
speedwaydka) eller som pysslat
s34 smétt med isracing. Vi har
fitt en verkligt grundlig triining,
inte minst i konsten att klara
oss ur kréngliga situationer och
att dka pa daliga banor.

Minga tidvlingar har det som
sagt varit, men vi har ocksd haft
en hel del tid att ha det skiént
mellan varven. I rémresorna har
varit till Durban och Indiska
Oceanens strand. Det #r sidana

- |dealmo’rorn
i varje vader-
streck

Varmt eller kallt, torrt eller
vatt har liten betydelse nér
motorn heter SOLO: byggd pa
mer dn 40 &rs erfarenhet, tes-
tad for hérda strapatser, pro-
vad under de mest vixlande
klimat, anvind i minga lin-

der. Finns fran 2 till 16—20 hk.

dagar man &r riktigt lycklig for
att man blivit speedwayikare och
kan fi ge sig ut i virlden. Om
jag inte var radd fér att ni skulle
forgas av avundsjuka skulle jag
kunna beritta om milsldnga sand-
plager, vajande palmer, sol...
nej, det Hr nog inte wviirt att
siga mer. Jag k#nner att jag
birjar lingta tillbaka sjilv igen.

En resa som nog ingen av grab-
barna glimmer var var utflykt
till Victoriafallen i Rhodesia. Det
var en f{ripp rakt igenom det
vildaste Sydafrika, lings samma
route som jag for hem till Sve-

spegeln av sikerhetsglas dr klidd med en mjuk plastkant
® alla invindiga handtag har spetsen riktad framait,

Begiir broschyr!

Pris 10.200: — (fritt importhamn)
vindrutespolare och soltak.

g.‘

eller hos Er ndrmaste aterforsiljare for Peugeot.

inkl, defroster, virme ,

Strandvagen 7 C.
Tel. 63 02 35. Steckholm

Reparera Uitra-funt rigl:: 'l::‘::; D::?teﬂ}.i :a\de’ eleiante}l;
§ oc er fick vi se oc
till Ultro-skarpt dessutom hilsa pd i en liten ne-
2 gerby langt inne i djungeln. Jag
brakdek- tror grabbarna pa den resan bor-
kostnad jade forstd alla mina entusiastiska L verktyg,

berdttelser om resan &ret fore.

Tre dagar var vi uppe i Rho-
desia och hann faktiskt med en
hel del. Victoriafallen var nigot
fantastiskt, tyckte grabbarna, men
jag wvar faktiskt lite besviken for
det var betydligt mera vatten och
biittre fart p& det forra vintern.
Nu kunde vi bada bara nigra
meter frén sjilva fallen.

™ngar ach b "n=]’ ,to
8rotis ,,.o,u"dh Ocker

med

TEROSON

Kaltmetali Tillf

TEI.ESI(OPGAFFI.AR

Pa grund av tillverkn. upphérande ut-

den flytande me-

tallen som lagar allt Ja, s har var avinters varit.§ gsrcijjes ett mindre antal OPIO tele-
overallt! Enda felet med den var att den sk : -
i % i pgafflar for 350 och 500 cc motor-
gick alldeles for fort. Det var]®'> : :
i 100 g tub fngen som ens hann med - att cyklar till mycket reducerade priser.

650 o. 1200 g burk

Generalagent: Frank Dahlberg
Sthim — lohanneshov — Malmévag, 50
T. 499924 — 596634

Reservdelslager kommer att finnas i 5
&r framét. Svar till

AB. OSBY PUMPINDUSTRI.
Tel. 500, Oshy.

lingta hem. Men jag har en kins-
la av att det nog #r flera som
nir hiosten kommer birjar lingta
dit ner igen.

Svensk Indian

(Forts. fr. sid. 57)

kubiks Indian slog de oerhért
motorstarka bilmonster som pa
den tiden gick wunder namnen
Winton Bullet och Oldsmobile.
Hedstréom avverkade med full
rulle pa sin knallréda Indian Atta
kilometer pd fem minuter och 27
sekunder.

Hedstroms stbrsta triumf var
emellertid TT-loppet pd Isle of
Man 1811 di hans Indianmaskiner
tog firsta, andra och tredje plats!
PA amerikanska banor hade In-
dian redan visat sig oslagbart —
men att vinna pa Englands klas-
siska me-bana var nigot av en
virldssensation.

Hedstroms stirsta tekniktrium-
fer var en typ av firgasare med
flera munstycken och ett reglage,
forebilden fér var tids forgasare,
som han konstruerade fir Indian
och hans manga forbitiringar av
ramar och fjidringar. Hans lds-
ning av motorupphingningen &r
ocksd nfigot som har beundrats
av me-tekniker tver hela virlden.
En intressant detalj pa 1905 Ars{ g mamn
490-kubikare fortjinar att nam- l
nas: Tramporna drev direkt pa f,*%"
vevaxeln — som pd de moder-
naste av vér tids mopeder.

BOKKLUBBEN

SVALAN

I§ at

for den goda och billiga boken

SVALANS JUBILEUMSSERIE 1956
i varje bokhandel.

Grundat i'lll
Saind gratis Er storu fokatalos. I

Postadr. TV 7-56 1
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Trﬁdstyrd s * (Forts. fr. sd. 32)

om spaken fors framat dyker raketen och fors spaken At hoger gor den
en hogersving. Pa styrdonet finns 4ven en fast kikare som underliattar
skyttens observation av raketen och malet.

Nir raketen avfyras tinds i tur och ordning ett krutdrivet gyroskop,
ett sparljus, en startraket och slutligen en drivraket. Startraketen ger
en fart av 80 m/sek. pa mindre 4n en sekund och den hastigheten
bibehills sedan av drivraketen i 18 sek. De elektriska impulserna fran
styrdonet gar genom tva tunna tradar som rullas ut fran raketen.

Raketens maximala skottvidd #&r 1.600 m, och den kan anvéndas
pa avstand ned till 300 m. Kablarna medger att skytten ligger upp
till 200 m fran raketens avfyringsplats. Det giller darfor for honom
att sA snart som majligt styra in raketen pa syftlinjen mot malet och
halla den déir.

Raketerna kan #ven monteras tre stycken pa en jeep tillsammans
med styrdon och stromkilla. Skytten sitter did omvind bredvid féraren
och siktar genom ett fonster i den skyddsplat som finns mellan rake-
terna och forarsitet. Eitt robotbatteri bestdende av tva sadana jeepar
har sin storsta fordel dari att det kan gi I stillning pa ett Sgonblick.

Den franska raketen #r den forsta i sitt slag som serietillverkas
och det &r troligt att betydligt effektivare vapen kommer .ait kon-
strueras enligt samma princip. Aven om de nu pagiende forstken
skulle bli gynnsamma #r det dirfor inte sdkert att armén inforlivar
SS 10 med sina vapen. ‘

Bl Pl B Pl P P Pl Pl el B

Viirldsrekord . . . (Forts. fr. sid. 33)

= t
fiygplanet rusade fram pad Gver 11.000 meters hdjd maste precisionen 4 outslitligt hﬁtdhf_‘"::‘t:m
vid mitningarna vara den hogsta tinkbara. Fir flygaren var ett av et ackri motor mekls?o’h‘-“‘"v“ hashg
problemen att hilla exakt ritt kurs dver miitstationerna samt att inte gm Q.vaxlud .nkomlﬂ?i“g och stor tan Qromsﬁ‘-

o Orgiiaen woc la 0 e (1 deons: fcisnenmriguiog |36t e S oo WA

ic! an hjilp av jaktflygets radarsiri ng. enlan

‘Alla data om Fairey Delta 2 har hallits stringt hemliga. Vad man | zono Joi
vet &r att vingen #r yiterst tunn och tillbakasvept i 60 graders vinkel.

lopp:
atare.

Riktpris k- 865+~

Motorn ar en Holls-Royce Avon med efterbrinnkammare. Vilken av Generalagent: NOAPP
de méanga Avon-versionerna planet har #r dock en hemlighet. m

De tidigare hastighetsrekorden sedan 1950 av flygplan som startat INDAPP
fran marken har varit: 1952 North American F-86D Sabre, 1.124 km/tim; A sllrtd
1953 North American F-86D Sabre, 1.151 km/tim; 1953 Hawker Hunter B o 2 LirapAPe
F. 1, 1.171 km/tim; 1953 Supermarine Swift F. 4 1.184 km/tim, 1953 OMDAPP
Douglas XF-4D Skyray, 1.211 km/tim; 1955 North American F-100 — AT
Super Sabre, 1.318 km/tim. R " ONDAPP

Vart svenska fartess J 35 Draken pastas ha en max. hastighet som €geringsgatan 89, Stockholm SSdes Vicon 8. s RioAPe
ligger omkring 1.600 km/tim. Med tanke p& att Draken &r ett krigs- Aterfs al agen 8, Gureborg FONDAPP
flygplan avsett for serieproduktion (med tung beviipning och brénsle- rsaljore och service Sver hela lan 3 EM
last) maste man anse att det ligger mycket vil framme. ZONDAPP Z000AM ZNDA THEIY TN —:"" i ef fronoare

> SKOLOR TEKNIKERSKOLAN, SALA,

anordnar 5 o. 10 méin. kurser fir Radio o. TV-tekn., Elek-
6 trotekn. (C- o. B-beh.). Byggnadsiekn. o. Verkstadstekn.
K PI N G s T E K N I s K A I N s T I T u T 5 man. nybérjarkurser for Elekiriska montirer. Statlig stu-
Ingenjirs- 0. verkm.-ex. fr. folkskola, real- el. studentex. Dag- o. aftonskola. dielijiip. Bumstonmedling. — Hegr prospekt
Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik. Laga levnadskostnader. e ”\ 3
Héstterm, bir]. 29 aug. o. varterm. 9 jan. — Aftonskoleelever kan fa arbete. EASE
Uppgiv fack, praktik, alder m. m. — Glasgatan 23, Kiping. Tel. 113 16.
Aberopa denna tidning! — INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liroanstalt under statens inspektion
Fackavd.: maskin-, elektro- (mdjlighet till A-behd-
righet), husbyggnads-, viig- o. vattenb.- samt viirme-
o. sanitetsteknik birjar 10 aug., anmiilan fire 15 ju-
ni. Vigmistarekurs samt statskurs fior elinst. (B)
borjar 10 jan. Statens lan o. stip. Moderna lab. Plats- Prospekt och upplys-
formedling. Prospekt under adress: Hissleholm 10. ningar mol tva por- KATALOG over radio- och tv-material,

ton. Anglv denna byggsatser, instrument, litterafur m. m, mot

AL E - tidning. '.I 1: — kr i frimiirken (aterbetalas vid grder).
M MO TEKNISKA INSTITUT —== Till AB BEVA-TEKNIK, LINKOPING

LONANDE HOBBY — PROVA GRATIS!
Byge sjialv Er radio och tv-apparat, band-
spelare, lokaltelefon o. d. Vara erkinda
kurser w»Radioteknik och Radiobygges for
nybirjare och »Televisionskurss for tekni-
ker, servicemin och avancerade amatdrer
ger detl ritta underlaget.

GRATIS sinda vi forsta brevet i resp. kurs.
Onskar Ni ej fortsatta kursen, atersinder
Ni endast ett portofritt svarskort, som vi
bhifoga.

BiLREPARATORS-

kurser om 4 min.
samt BILELEKTRIS-
KA specialkurser om
5 veckor.

?e ;ﬁgegzrkmiéé.h g;:’t;tg‘eknlkerkumrﬁ :ﬁt:bem t;l;s :::al:st Slﬁvde m‘m Skﬂm _Sand en'ligt annonsen (markera med X) 7 fiirsta brevet
ekt sk, Rnﬂlinmbﬁsmml;.& Msalmii %le 629 5 L5 Drottninggat, 4, Skivde. i radiokursen, forsta brevet i tv-kursen, ~| katalog
pe 5 slins v . Tel, 1. Tel . mot bif. 1: i frim. (aterbetalas vid order).

Namn

Flygmekanikerskolan i Méindal

; Yl:]gili;‘lt_gar. slgm _5.11:: i ét.)l&emkls—% ar och ha lust och fal- > ' I ll s l l I'

enhet for mekaniskt arbete, kunna antagas som elever. Ut- mam

bildningen omfattar en 2-arig kurs med savil praktisk som FR n"‘nuﬁ.u OPIERA! na'uicm

teoretisk undervisning. ; . och m'
Skolan, ddr undervisningen #Ar avgiftsfri, ombesirjer ele- ] Riktpris fran kr 1.795:—,

vernas inackordering i eget elevhem for en avgift av kr. o 3 i 4
135: — per manad. For obemedlade och mindre gb}emedl.ade Al Knartt::)log S W Mndetu
elever kunna elevstipendier erhallas med upp till kr. 135: — | Ni behiver " : AB BELGIMEX

rer manad.

Forutom flygmekaniker utbildas dven bilmekaniker, elek-
triker, mekaniker, inredningssnickare, mébelsnickare, radio- } |
montirer, reparatérer — smeder — svetsare och tapetserare;

| % S:ii Eriksg. 103, Sthim Va.
4 Brakt. Obs! Nytt elegant utforande. MQPED- OCh

for den sistnamnda avdelningen 4 ars Lirotid Alltid vass — ingen slipnin
Ansokan om Intrade bor vara skolans expedition tillhanda |, . z2 o | Pris CY2 i et s KUk MC-AKARE
senast den 10 juni 1956. 2 framkallningsskalar, kopie- w S £0. — Hoskin MOTOR-HOOKS har re-

: s Oka Eder omsiittning
Lésaret, som omfattar c:a 11 man. med 48 timmars under- ﬁﬁ@fﬁgﬂ%ttkgggg;hsa“mﬂ[ forsilining av den?l&l g;;%?:-l ok s

vii;\inlg per vecka, bérjar den 1 augusti 1956. radgivare. Sindes mot post- | €T i3 ﬁ;{ft;l:éa;k]g:‘ porto.
pplysningar limnas av skolans expedition, Terrakotta- | forskott fran FIRMA SSON :
gatan, Milndal (tel. 27 20 40), dér dven anmiiningsblanket- IMPORT i~ Id“-“?tfos gnyYoR-AN
ter och formuldr for stipendieansskningar kunna ernallas. | F:l KNUTI & SVENSSON : — FRANSTA IVAN HOOK
STYRELSEN. SOLLERON | JAGN - dal . 3
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Amerikas storaschiager|

nu i Sverige!

I Amerika dr COLLEGE-
VASTEN den stora schla-
gern for dagen! Den {triv-
samma modellen i ny, rak
skdrning med tva fickor och
ledig passform gér COL-
LEGEVASTEN till ett om-
tyckt idealplagg for hela fa-
miljen. Den finns savil ma-
rinbla, vinréd, gra som med
rutigt monster — och dven
vindbar (2 vistar i en!).
Mycket god ylle- eller ga-
bardinkvalitet, sidenfoder.

Storlekar o. priser: Mans
3—T7 kr. 22: — for enkel,
kr 26: — for vindbar. Dam
38—44 kr 22. — (finns en-
dast enkel). Barn 6—11 ar
kr 20:-— (endast enkel),
12—18 ar kr 21: — for en-
kel, kr 25: — for vindbar.
Levereras mot postforskott eller efterkrav (2 st
fraktfritt). OBS! Glom ej ange storlek!

F:a Stigman, Borés.

Handlare och aterforsiljare begiir offert!

Obs. det laga priset!

Jitl]

strumpor till absoluta bot-
tenpriser for dterforsiljare.
Blandade herrstrumpor, s, k.
snyggstrumpor, bl, firger o.
monster netto 24:90 ds. D:o
enfirgade gribla ylle/nyl.
20: 75 netto per ds. D:o an-
kelstrumpor ylle/nyl. 18:75
ds. Arbetsstrumpor ylle/nyl.
15:75 ds. D:o stdlnyl. ylle-
fodr. 28:50 ds. m. m. Prov
samt offert kan erh. & minst
1 ds. till netto ev. provkol-
lektion om minst 15 par till
29: 50 netto. Skriv eller ring!
FIRMA HARRY NYGREN
BORAS - TEL. 16128

L]usreﬂekterdnde

MOTORMARKEN

till 56 olika me-fabrikat,
fastsiittes pd rock el. mbssa.
Finns &ven for bilar. Kan
erhillas i motor- och sport-
affirer. Kan &ven rekvire-
ras mot frimérken kr 2:25
per st. frdn Chr. Larsen,
Kiillgatan 16, Ljungby.

RADIOKONTROLL)
av modeller

NY stor KATALOG
med ALLT fér RC

UTBILDNING TILLURMAKARE

1 augusti 1956 mottages elever fir utbildning till urmakare
vid Sveriges Urmakareférbunds Yrkesskola, Borensberg.
Provkurs anordnas under sommaren,
Anmilan och forfrigningar stillas till

Sveriges Urmakareférbunds Yrkesskola,
Borensberg. Tel.: 170

Medaljer, Plaketter,
Foreningsmdérken,
Kilubbmdsterskapstecken

Skisser o. kostnadsforslag fritt
pd begdran.

SPORRONG & Co.
Kungsgatan 17, Stockholm 7. Tel.: 225660

MC-blinkers

Ett parti Eimeta MC-blinkers utforsiljes, blinkerna be-
star av 4 st. blinkerslyktor avsedda att monteras pid motor-
cykelns nummerplatar samt omkopplare, blinkreld o. mon-
teringsanvisning. En hiégaktuell trafiksikerhetsartikel samt
en prydnad for Eder MC. Passar alla motorcyklar o. scoot-
ers. Vart pris endast kr 18: 50. Aﬂhrs ris kr 28: —. Obet.
sktnhetsfel kunna férekomma. Bestidll i dag, begrénsat
parti. 14 dagars returritt.

FIRMA H. UTTER, VASTANAGATAN 17, LINKGPING.

py€ THACO:s FLYG-katulog nr

omfattar alll om modellflyg, modell-
motorer, material och tillbehor, Sénd
oss Edert namn och adress samt 75
ire i frimérken och Ni fir katalogen
omgiende.

Avd. 11 Hofors

Katalog med
nettoprislista mot
50 6reifrimdrken
- Sergels vég 6 - MALMD

Fotografiska
arbefen m. m.
Avd.

SYDSYENSK HANDEL

Gl

YGGSATSER
ILLBEHOR

ar nya 24 sid.

illustr, RC-

KATALOG

1955—56 _ stn
Sl

Ingenjérsfirman

TELECONTROL
Avd. ¥ . INSJON
hall-flytande melall!
Stor utlandsnyhet! Ticker

stora hél i spannar, ror, bat,
tak, kaross, kylare m. m.
Hardare &n 18dning. Fil- o.
gangbart. Dryg burk kr 6:25.
2 st. fraktfritt., Brush System
AM, Malmé.

Saroléu fabriksnya MC

55 ars mod. siljes nu till
starkt reducerade priser,
med full fabriksgaranti. Ka-
talog o. villkor sindes mot

porto.
AB BELGIMEX
S:t Eriksg. 103, Sthilm Va,

| FINN srﬁvum
Prima hantverks-
|

kvalitet, rands.,
herr 65:—, dam
52:50. I mork-
brun farg, herr
69:—, dam 56:—.
Sula av cell &3
gummi el.
kirnlider.
Gummistdviar m. lider-
skaft 37:—. Simskskinns-
kalsonger  52:—. Mot
postiorskott. Returritt.
I F:a Y. Kero, Sattajirvé
i I B e -

HOTORMAN
i@“ "”P)

Stor ill. kat. Gver
MC, moped samt
Tillbehsr., Reky.

4
g ?

Q‘#s mb‘*’

kat. omg. som er-
halles mot porlo,
Tel. 77, 377.

1000-tals duss.

~| penverkstad, Skalé 1.

Hills jakt- och
Siskredskap iir

grejor som man
kan lita pa.

» peh fiskare skriv 1 dag efter
var stora kat. dver nyh, Firstkl
varor — de biista som star att fa,
Laga priser — de lHgsta i bran-
schen. Vapen repareras,

V. g stind katalog a
Jakt och Fiske gratis och franco.

.\. I.Il.l;J. -ul : ;d;—:‘ u\-. ......... TV1-56
Jagare!
Sind in Edra vapen filr repa-

ration, Rejilt arbete garante-
ras. Mynningsladdargeviir, Ny
modell licensfria, finns i kali-
her 9—12 och 15 mm., Egna
tillverkningar., Mangarig prak-
tik I vapenreparationer och v,
tillverkningar. TNustr. pris-
lista dwver geviir, fangstred-
skap m. m. mot porto.

J. A. Anderssons Eftr, Va-
Hulan.

REKVIRERA
Eenom att
fylla i
kunangen.

ar att
- Little
spiannas

eller

sport
kniv
kan
armen
»COMIMAnN-
Utfiird i adel-

En rolig

P
benel  pa
tos-vis
stal, skaft av lader
Balanserad for att
ligea ratt j luften wvid
kast. Nu for omgaen-
de leverans

v

FIRMA POSCO,
BOX 633, NORRKOPING

Hirmed rekv. . ex. Little
John. Sandes mot postior-
skotlt kr 15: postfor-
skottsavgift.

Namn och adress TV 7-56

i

Motorcykeldelar fran

ﬂ" 2. For topp-
ventil 14:75

UNIVERSAL- 5
TANG 190 mm. ==, (!

VENTIL-
FJADER-
VERKTYG
1. For sid-
ventil. 14; 75

Kromvanadi-
umstdl. For- EL-SIGNAL
kromad 7:50 6 volt 22:-
STRALKASTARSKARM
Blankfiirkromad
1. For moped 1:50
2. Hogst 145 mm
diam, 4:45
3. Hogst 175 mm
diam, 4: 65

BROMSBANDSSATSER
Firdigborrad m. nit
finns for alla eng.
?Im Piris 6: Hk 94;;

ppgv miirke oc
model

IIBTI'ABE
ooy Fornéimsta
4 eng. fabr. Pas-
2 sar alla kedje-
dim. 15: 50
LOY —
FLYTANDE I_UL“

METALL Lagar allt — féster
pd allt. Inneh. 95 % metall.
Idealiskt for benslntankar
o.d. Dryg tub ........ 75

TRYCKSPRUTA
lingd 48 cm.

kompression
Piston Seal reducerar olje-
forbrukningen, Aterstéller
kompressionen. Behandling-
en tar endast 30 min. Piston
Seal &r provat och godként
av hela engelska motorpres-
sen. Ger motorn biittre ork
under 300—600 mils kérning
Bruksanvisning medféljer.
1. For motorcyklar 10 —
2. For mindre bilar 15 —

Bestill onskade delar nu.
Lev, mot postforsk. med
full returritt. Katalog &
me-delar mot 75 bre i
frim. (Bipack. gratis var-
je order.)

fjadrar till alla eng-
elska me. Vid best.

uppgiv miirke o. mod,
CYKE{I MOTORFIRMAN =52
SuDERSTROM

Tel. 123 32. OGRNSKOLDSVIK

”OPTO”

Sokarljus fir motorcykiar

Hogglansforkromad. Helt

av massing. Giver en kon-

centrerad  ljusstrale m, stor
Ivsvidd. Effek-
tiv  reflektor-
diam. 100
min.

Ingenidrsfirman
B. E. dstbherg, Stockholm,
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5 VOLVO PA TOPPEN

Dessutom: »Kung for en dag»
(= wvaruhusrond), 2 Radio-
grammofoner, 2 Mopeder, 2
Koksmaskiner, 4 Bokverk,
4 Reseradio, Husgeradsartik-
lar, Sportartiklar, Rostfritt,
Ladervaror m. m.

Sammanlagt 2000 vinster
virda 105.032: 50

Lotteriet anordnas till forman
for Sveriges Ungdomsorganisa-
tioners Landsrads wverksamhet.
Landsradet 4r ett samarbetsor-
gan fir Sveriges olika ungdoms-
organisationer.

Dragning 10 maj 1956

FANTASTISK
KIKARE
Ny kraftig prissinkning

Jattebilligt! Direkt frdn importér.
Har kestat 350:— kr., nu eadast

(2%

-— W=7
» - - —

Scan-Lux-Kikaren 750
jiattekikare av virldsklass
med den fantastiska ljusstyr-

VET NI VAD 1956

ARS BILAR GAR FOR?

STORA
lamnar svar pa prakt, taget

BILBOKEN 1956
alla fragor om bhilar &nnu
mycket utforl. an foreg. ar.
Kvalitetsskilln., hur fort det
ar lampl. att kéra olika mér-
ken, vilka bilar som ar
tranga o. obekvama o. vilka
som &r ryml. vad som @r
bra o. vad som &ar daligt
0. s, v. Praktiskt taget alla
personbilsmiirken, ca 117,
mer in 230 st. 1956-modeller,
finns med. Bilder, utforl.
tekn. dala, toppfart. bensin-
atg., pris m. m. Stora Bil-
boken iir fristiende. ej fir-

Viirdefull
nyhet

s

for Er som har besvir
med bakljuset pa Er
mc eller moped

— ettt dverspinningsskydd
som eliminerar stromtoppar-
na vid hogvarv, avblindning
m. m., lampan far oanad livs-
lingd — en sak som betalar

sig.

s -+ A —wn. | mabunden, kand for palit-
— Franskiljes och insindes — 1;,3;1,9:0’8“-“_,5""ﬁ‘;:“d:,m;gl'; ligh, sen 6 ar. Saljes hos | Fér lampa under 2 W, gront
Rekvireras minst 5 lotter Dag- o. nattkikare. Optiken bOkhfa"dli' gletler =50, il skydd, 2—5 W, gratt skydd.
dragn.-l. gratis, minst 10 lotter antireflexbeh. En verklig|m- e terkr. fr. forl. Skriv till:

Finns hos alle viilsorterade

drimkikare med klar och ciilcel- och sporthiandlize:

tydlig synskirpa. Lev, med
kraftig ldderviiska och axel-
remmar. Pris kontant end.
kr 159:—. Avh. 173:—, 25:—
pr man.

‘ URFABRIKERNAS DEPOT |

NORRKOPING
i Hirmed rekv. ScanALux-l
kikaren Tx50 4 pris kr

— portofr. 4 dragn.-1. gratis,
minst 100 lotter erhalles 1 loit
for var 10:e gratis.

UNGDOMS-LOTTERIET
Box 923 - STOCKHOLM 1

Hirmed rekvireras

FORLAGET BILBOKEN
AYD. TV, NORRKOPING

Tilverkare:
Hults Cykelaffar
& VYerkstad,

tisterlanggatan B84, BORAS.

] wreras ...... st. lotter a kr. 2:10 I 173:— att bet. med 25:— Tel. 138 47.
+ dragningslista. | kr pr mhn, Kontant krl 8—10—12ar
159:—. (Stryk det som ej 14:75 4 porto / -
Ty R M S S A TR e s dnskas.) Garanti, full re- - . 1 PRAKTISK NYHET
“* | |} turratt inom 8 dagar och ||14—16—18ar/
pengarna ater. Agande- 15:75 4 porto
.......................................... I mttsforbehalt‘ I L
Slte sl - S R i ~
rpein M S o M e B | 3 At Detta &r den sensationella
| PSR jl 5 flnersom fangen som ersitter en hel
....................... ﬂck;)r ik} serie skruvnycklar. Snabb
X Namn och adress. 7y 7-56 | | iqorna,  hel- instillining med fantwhand. an-
- U G S ——— g i 5 : vandbar som ng, ror-
Fotobutiken kommer Sldenfodrad, exbi. vi Boer | vindoar som, platiing ror-
L !ﬁﬂﬂﬂnlﬂﬁlﬂ Herrstorl. 4656. Samma |Den  sinnrika mekanismen
h — Py d e ek, | omojliggor felinst. Skaffa er
em r - trivsamma viast i gosstorle
f i naturliga | oo oo inred gron, brun redan idag detta prakt. verk-
5 > firger | “svart farg. Alltid rejala | (Y& Pris 13:50 forkr. 1079
S\ Storl: varor. Klipp ur annonsen. |Prunerad, bada i hégvirdigt
Y 13x18 1824 24> 30cm | BT, | dg‘; i - | cromvanadinstal. Mot pfsk. 8
ashicaflex (o 00 675 1100 kr dag. returr., portofr.l Stryk
v-vit 1:96 2:75 4:00 kr. under det som onskas!
den enda spe- Ins. film el. foto. 3 st. portofr. | S. Ben n & Co, Avd. T,

‘gelreflexkame-
ran 6x6 m. in-
bygegd exp.-mit.
Kontant 325: —.
Avb. 50:—/mian.

Ing.-f:a Lennart Dahlenfors
Danska Viigen 48, Giteborg S

gtsso
7:e Villagatan 26, Boras 5.

0. Engholm, Box 42, Sérmark

Ldis, i;'ir,
jamfer, vdlj!

“Till Molander & Son AB
Regeringsgatan 13, Stockholm

Sind mig Er varuhandbok 1955-56.
Kr 2: 50 bifogas i frimérken.

Var stora illustrerade
varuhandbok inne-
héller over 2000 foto-
artiklar — faktiskt
mera &n en butik!
Rekvirera den f{or
2:50 — vilket belopp
Ni far tillbaka vid
forsta kop.

.Klilm kupongen ge-
nast och posta den.

PROP ROD

kirklar med Space-
Bug motor T5:—.
Enbart Space-Bug
motor kr 33:—, med
propeller och Univer-
salnyckel. Data: Cy-
lindervolym: 0,75 ecm®.
Varv per minut: 15.000 -
—16.000. Effekt; 1/12 hkr. Vikt: 45 gram. Ill. katalog 1955
dver diesel- o. glodstiftsmotorer, flygplan, bil- o. bidtmodel-
ler, sindes mot 40 ire i frimérken. Nya Mirklin-katalogen

Namn och adress.

UR ¢ KAMEROR
SPORTFISKE

———--———————--————-1
i

1 ATLANTIC - Kungsy. 18 - Stockhelm

I Sind katalog, nettoprislista etc. GRATIS
I och utan ndgon férpliktelse frdn min sida.

Hiir har Ni alla trumf pd hand:
€) Hoga rabatter

@ Liga nettopriser

© Finfina ovbetalningsvillkor
© Oppet kop — full retorriitt I

utan
42: —,

racerbil
motor

sdndes mot 1: — i frimdrken. I Namn:
inom 30 dogar | g '
FIRMA ESKADER Vi sinder.Er giirna katalog och : P'oml VeiLs TV 7-56 1§
GUMSHORNSG. 8 — STOCKHOLM & — TEL. 621853 | netfoprislista efc. GRATIS! feebtr s adinCE Pl Th e K R
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ELMETA

visar végen
i en blink

Med det drlﬂ.nﬁkn b
ELMETA kan
tecken och ma

5: klara kiir-
ota gas o. koppling per!ekt Montems

pa nummerplitarna o. ger kraftig, littuppfattad blink. Med

monterin, wvisni

ngen #r det latt att klara monteringen

‘BI.'II
sjalv. Kompl. sats inkl. glodlampor kostar endast kr 28
prima sladd 35 Gre per mtr'(atgar c:a 10 mtr), for me som
nkn.lr tindningslas tillkommer mellanstrombrytare a 3: 50.

Upp

lv:ﬂl‘ke 0. arsmod. vid rekv. Kir siikrare — montera

Fir mopeder ha vi BLINCO korvisare. Kraftig konstruktion
1 littmetall utan Gmtaliga delar. Visar fast rijitt sken bakét,

tera
den

|_HA

dlig blink framéat o. bakéat. Synnerligen Iatt att mon-
ter n:mltza anﬁ:lm Fullt kompl. m. specialsladd kosiar

LSHRMAN LINCOPIA BOX 4065 LINKGPING

cyklar.

frin sty

»PiL- focd
PELLE”

Kirriktningsvisare
for MC, mopeder och

Reflexbehandlade
riktpilar som regleras 3
Patentskyddad
Pris 30:— Kr.
Tillverkare

HW- -MASKINER, Mulisjé

Bdddat for
amatorlicensen!

utgiven av

FORENINGEN
SANDAREAMATORER, for-
klarar pa ett lattfattligt satt:

@ de radiotekniska grund-

SVERIGES

begreppen, siindarens o.
mottagarens uppbyggnad
och funktion samt
limnar de Gvriga upplys-
ningar som behivs fior
att proven for amatior-
. licens skall klaras.
Lamplig larobok for kurser i
radioteknik. 244 sidor, 99 fi-
gurer. Pris hift. kr 12: —,
inb. kr 15: —.

Rekvireras genom:
$5A:s KANSLI
Magnus Ladulisg. 4, Sthim 4
Postgiro 155448 - Tel. 41 71 77

Rittviksfjidringen
Den dver hela Sverige wvil-
kinda bakhjulsfjddringen fior
motorcyklar, tillv. och mon-
teras av

MC-CENTRALEN
Tel. 479. Riittvik. Box 4645.

MDPEDEF_.A:h-.

FLANDRIA

mopeder 0. mopedscooter,
viaxlade med bakh)ulshadrmg
Riktpris fran kr 870: — Kata-
log o. villk. sindes mot porto.
Generalagent:

A, B, BELGIMEX

5t. Eriksg. 103, Stockholm Va.

1
ARS
GARANTI

Philishave Dubbel (allstrom)
ér virldens nu mest silda
elrakapparat. Séindes i ele-
gant lideretui mot postfor-
skott. Full returriitt. Begiir
katalog. Bestiill i dag fran

HAGES PARTILAGER
Tel. 9 Stockaryd

Sind .... st, PHILISHAVE
DUBBEL a 58: —.

Motorcyklister

Bygg sjdlv Eder motorcykel
eller forse Eder gamla ma-
skin med ny extra prima
motor. Motorbolag som av-
vecklar utséljer till ungefar
halva priset 58 st. fabriksnya
Ziindapp T.Z. motorer 200
cc. med *fotkoppling. Denna
motor anses vara en bland
viirldens forndmsta 2-takta-
re. Priset ir 400: —. Ett till-
fiille som aldrig dterkommer.
Kredit kan ordnas.

A, B, Svenska
Motorcykelfabriken Typhoon
Fack 26, Kinna.

Tel. 100 53, 113 48,

15:— pr

Skrivmaskin billigt
man. Lag
handp. NY

En mingd
e ;
prislista mot é

heg. o. nya

utsaljas fr.

porto. Skriv i dag.
Typing AB, Malmi TV

I‘OI'-

l'l(

MC-AGARE!
Rep. av alla slags motorey-
kelmotorer utftires, Spec. cy-
linderomborrning, l:ylinder-
toppsrenovering,

VET DU

att Du billigt och enkelt kan
gora en BATMOTOR AV EN
MC-MOTOR. Passar roddba-
tfar, ekor och sportbdtar.
Ritn. o. arb.-beskr. 6:50 4
porto. A. W., Pl 739, 3

Reservdelar Jawa 250 o. 350,
Velocette 350. Motorrenove-

ring o. nlnmmlnmsveisnmg
OBS! Allt arbete utféres un-
der garanti, Cykel- & Motor-
firman ©O. E. Siderstrim,
Tel. 123 32, Ornskildsvik.

Motorcykel- o. mopediigare.
Sind in Eder motor eller
delar till oss fiir renovering.
Original tillbehér och reserv-
delar finnes till alla méirken,
dven de aldre. Vi ha laga
priser och sinda dessutom
frakifritt Gver hela Sverige
samt lamna full garanti &
renoveringsarbeten. Ni kun-
na séledes med fullt fértro-
ende insiinda Eder renove-
ring eller bestiillning till oss.
Wingrens Motorindustri,
Hiilsingborg.

Urdelar och verkiyg dven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund,

Indian reservdelar, alla ars-
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborrning,  Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23, Tel.
43 60 99, Stockholm,

Beg. bildetaljer. Kyl., vixell.,
motordel., fjidr., axlar, hjul,
m. m. DKW CH FL, Ford.
G. Svenmgsson, Hestra, T. 16

Volkswageniigare! Schweiz.
reparationsanvisning visar
hela motorn, axlarna etec. i
45 spréngritningar, bilder,
kopplingsschema. Form. 21%
30 cm, 75 sidor, svenska bild-

texter. Endast kr 16:—
porto. Enbart svenska tabel-
lerna, instéllningar, trim-

ning, toleransmatt, reserv
delspriser kr 6:50 4+
Adickes. Ingenjorsver! sam—
het, Tjiirblomsgatan 1 A,
Giiteborg H

Biltillbeh. Partipris. Radio,
stk., dimlj. m. m. Rekv. ka-
talog mot 50 tre i frimiirken.
BILAB, Postfack 27, Furuvik

66

ringar. Almeviks Motoraffir,
m‘l..inkiip!ns. Tel. 211 96.
Puchs reservdelar, samt till-
behir, reservdelar till de
flesta MC-mérken. Beviks
Reservdelslager. Tel. 410 46,
Dmttniugx 8, Linkiiping.

Allf. fér Mopeder, Mc. Sport

Radio. Li#gsta pris. F:a
Ake Johansson, Veulgehm
PARTIPRISER! Sék.,, dim-

Ijus, backljus, element m. m.
Sv. Handelsbolaget, Ostgita-
gatan 95. Tel. 41 27.90. Sthim.

Fyndpriser till bilidigare.
Bogserlina, 5 ton 15:90, d:o
3 ton, 10—, siamskskmn.
dubbla, 3:—, bilmopp, 12:—,
bilmatta, 6: 50, fjﬁrrlms.
25:75, miteslampa, —
rattskydd, 4:50, Eykelbak-
lykta, 2:30, flytande wvax,
2:60, fast vax 2:40, krom-
glans 3:—, cleaner 3:—. Re-
turr. Prisl. m. fyndpriser.
Biltillbehiir, Jirpas.

Fullstindig ILO service och
reservdelslager. Spec. cylin-
derborrning pad me o. mope-
der. F:a Edlunds Cykel och
Motor, Ostgitagatan 68, Tel.
43 88 28, Stockholm.

F. N. 350 ec motor felfri
tnsk. ev, byte till nagot de-
fekt. Svar m. pris t. Axel
Lindahl, Jérvtjirn, Burtrisk
MC Java 175 cc ext. billigt.
Ev. i delar. E, A, Sandnis,
Hycklinge.

Helrenovering moped. lv. o.
me-motorer utf. omg. o. hil-
ligt. Prislista frdn V. Nerén,
Eniﬁrv, Visttriisk,

Alla slags tindspolar t. bat-,
me- o, mopedmagneter m. m.
omlindas av fa an m. 15
&rs erfarenhet. 20:—/st. Omg.
leverans, garanti. Nya Radio-
verkstaden, Kalmar,

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Storst I
T g T

vedalsga e 4
Tel. 1269 34.

Utrusta Eder BIL el. MOTOR-
CYKEL forstandigt, rekv. var
nettoprislista over tillbehér,
verktyg m. m. Séindes mot
porto (25-bres frimiirke). H:a
Nils Robert, Fack 6, Insjon.

Ford Jir i delar. Mot. 32 hkr
100:—, kylare 20:—, generat.
25:—, kardan komplett 50:—,
hjul m. gummi 10:— per st.
twwriga delar t. d:o billigt.
Uppl. mot porto. J. E. Lars-
son, Box 93, Harplinge.

Mopediverdrag, marknadens
forndmsta av vivplast till
ligsta pris direkt fran till-
verkaren. Ombud antages.
God fortjinst. Begir pris-
lista och kvalitetsprov. F:a
Giista Andersson, Hallsta-

hammar.

Ur, kameror o. kikare. Begiir

prospekt och prislista. Ater-

forséaljare 30 till 50 "‘_ rabatt.
4.

Maristo, Joh

Skinnklider tillv. Beg. off.
Rune Andersson, Malsryd.

Overdragsstiivlar 4:75 par. 3
par fraktfr. Trelleb.-gummi
75 cm pass. me-forare, fiska-
re m.fl. Tinghalls, Brimhult.

VULCOFIX sjdlvvulkanise-
ring for cyklar, me, bilar,
gummistdvlar ete. Aterfor-
siljare antagas. AB ANPAC,
Avd. VULCO, Malmé C.

BAGAGEMARKEN fr. wvirl-
dens ledande hotell (10 st.
2:—; 25 st. 4:—) eller ﬂyg-
bolag (10 st. 2:50; 25

5:—) for resviskor, bnckor
lampsk&rmar, motorfordon
m, m. Katalog pgratis. AB
DURAX, Avd. K. Malmé C.

Gir El-uret sjilv. Kompl.
synkronurverk, 110—127—
220 V. Inkl. eleg. visare m.
centrumsek. 15: — R. Lin-
deborg, Gilleg. 4, Hiigersten.

Flytande plast for hobby och
industri. Obs! Aven bat- och
bilplast! Mingsid. anv., sjélv-
héirdande, blir glashard, ge-
nomskinl.,, litt att forma.
Best, provsats inneh. plast,
hirdare, accelerator, firger
samt fullst. beskr. och prisl.
4ven for parti. End. 11:—
+ {frakt fran F:a Regale,
Box 6844, Borliinge.

FOTO. Rekv. var prislista a
kameror, film, kemikal., pap-
per ete. Hog rabatt. Aven
realisationsvaror. G. FE-son.
Box 20063, Sthim, 48 00 13,

Vid kip av URAN- o. metall-
detektorer, vind Eder t. lan-
dets ledande importfirma i
branschen! Firma Hobby-
Import, Fredsg. 6, IV, Sthim.

Liir Eder laga klrol::kan sja'lv'
Brevkurs 14:—. Ur-Teknik,
Maimo i3
LON. HOBBY! Tillverkn. av
persienner m. m. Litt arbete.
Inga maskiner. Material bill.
Ritn., beskr. o. materialpro-
ver kr 3:95 4 porto. F:a
Fllbe, Box 67, Borlinge 7.

TILLFALLE! Ritn. till svets-
aggregat for upp till 3,25 mm
elektroder 220 v. NY FOR-
BATTRAD KONSTRUKTION.
Enkelt o. billigt att bygga.
Kompl, ritn.-sals o. arb.-be-
skr. + prisl. & mater. kr 14:50
+ porto, GRATIS medf, ritn.
4 miniatyrsvets samt svets-
omformare. Bygges av bil-
gen. Byggs. o. firdiga aggre-
gat 30—240 amp., 380/220 v.
Broschyr medf, ritn. Ing. B.
ébﬂluml Stifthus 7, Snml-
SEN.

Mynningsladdarpistoler.
Browningmod. Kal. 9 mm.
For malskj. Med hdlster kr
44: 75, utan hdlster kr 36: —.
Licensfr. Fraktfr, G. Samu-
elson, Danstorp, Blidsberg.

Radiomaterial sasom rir,
hogtalare, bilantenner 20 %,
rabatt, &v. pa elektriska art
kan limnas rabatt. Order tv.
25:— netto, fraktfr. F:a Acke

Agfa color fdrgfilm av alla
slag. Visttysk, firsk o. fel-
fri. 20 9% rabatt. Sindes por-
tofritt. Ingenjor J. Anders-
son, Skiljemyntgatan 9, Go-
teborg V.
FILM — pankr. 27° sp. 120
utg. apr. —36 1:25 st. 10 st.
11:—-—. Agfa el. Gevapan 27°
. 120 utg. jun. —55 0:75 st.
10 st. 6:— + porio. W. Axe-
land, Styrso.
Jeppdunk 15:—. Cykelpack-
viaska 5:—. Hogtal. 9" 20:—.
Hortelefon 15:—. Kulspets-
pennor 10:— duss. L. Samu-
eilsson, Box 421, Sisdala.
OBS! 1 st. reservoarpenna, 1
st. blystiftpenna, 1 st. kul-
penna. Allt i ett elegant etui.

Endast kr 3:60 -+ porto.
K. Engberg, Tiirna.
Cykelmaster 125:—, kamera

6>6 m. viska, kamera 69,
episcop. Arne Palsson, Tru-
edstorp, Skromberga.

Flink mepedm. 50:—. Kame-

ror 3 st. slumpas 35:—. E.
Folke, Rudskoga.

RESERADIO, 25 st. nya, 4-
rérs, stl 20x14x5 cm, vikt

900 gram. Utséljes for en-
dast 98:— st. Enast. tillfdlle.

Skriv i dag. TV-RADIO,
Box 5727, Boris.
BYGG SJALV. Séndare,

mottagare. Fort. mot 40-ores
svarsporto. Box 47, Stuvsta.

7 ___nslms képujﬂ
L3 _! .-E K !\\.._,. 1

MOTORSAG begn. iven de-
fekt. HIALPMOTOR Vikto-
ria, Fuchs etc. event. nytt.
Kopes kontant, Svar till
Fack 42, Insjon.

Biittre beg. Steyb sidovagn
tnskas kopa, helst mod. S
350 de luxe. Svar med pris-
uppg. och skick till »Steybs,
Vinniis p.r.

Nilsson, Box 3037, Vaxjo.
Tel. 66080 efter ki. 19.00, ’ BYTE
RSESKRIVMASKIN, bittre | Fabriksny Blue Fighter.

beg., 1953 ars modell, endast
100:—. Box 5727, Boras,

Bytesfirslag emotses. Svar t.
Fack 42, Insjin.
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Friiga: Jag har en bil men inget garage. Vil-

ket Hr bist att skaffa: eft garage av enkel
masonite eller ett skyddsiverdrag av plastviiv?
J. A,

Svar: Bor man si till att man har méjlighet
att bygga ett enkelt garage #r ett sidant abso-
lut att foredra. Ett skyddséverdrag fordrar en
torr och relativt ren bil varje ging det an-
viands.

Fraga: 1) Kan jag, som #Hr 17 Ar, fA ov-
ningskora, om min far, som har korkort, sit-
ter bredvid? 2) Kommer Ford Consul ut i ni-
gon ny modell 19567 Kan TV i sA fall limna
niigra upplysningar om den? Kirkortslis

Svar: 1) Nej. Det #r absolut férbjudet att
bérja dvningskdra forrin den dagen man fyllt
18 ar. 2) Det cirkulerar rykten hirom. TV kan
dock inte ge nfigra nirmare upplysningar.

Friga: Betr. Ford Eifel -39. 1) Kan nigot
giras fir att 4 mjukare fjidring? 2) Gir det
att montera pid en kriingningshlimmare? 3) Blir
bromsarna effektivare med limmade band?

8.000 mil

Svar: 1—2) Det gar naturligtvis att dndra ba-
de fjiderblad och stétdémpare sA att mjukare
fjidring erhilles. En kringningshémmare kan
lémpligen monteras pA bakvagnen. 3) Gene-
rellt ja, darfor att effektiva bromsarean okar.
Nir det giller denna bil med sina relativt
mittliga fartresurser ricker originalbanden wil
till. (Helt personligt undrar vi om néimnda at-
gérder #r ekonomiskt lémpliga pA en sA pass
gammal bil.)

Friga: Tar en fyrtakismotor skada av att
man drar ut choken och rusar upp motorn och
slir av tindningen niir man stannar? Motorn
startar hiirefter mycket littare vid miista
kallstart. Kan TV upplysa om nfgon annan
metod fér att f4 en mera lLittstartad motor.

Fiat 1400

Svar: Vanligtvis betraktas choken som do-
den fiér motorn emedan en 8verrik blandning
skiiljer bort smirjoljefilmen frin cylindervig-
garna. Vi vill rekommendera filjande Atghr-
der for att fA& en ldtt start: Kontrollera war
500:e mil batteriet med anslutningar, tindstif-
ten, firdelaren, tindinstillningen, firgasaren,
luftrenaren, téndkablarna och generatorrem-
men. Ett fulladdat batteri klarar en string
kyla, medan ett batteri i dalig kondition blir
virdeliist vid —25° C. Tar man in batteriet
dver natten klaras en start dven 1 stréngaste
kyla, forutsatt att man har lamplig vinterolja
i motorn.

Friga: Finns det nAgot effektivt elektriskt
virmeelement att montera i en bil fir upp-
virmning av passagerarufrymmet under kir.
ning. B, §. 8. H.

Svar: Nej, inte vad vi vet. Om det skulle ha
god kapacitet skulle strimfirbrukningen bl
alldeles for stor i forhallande till den elektriska
anldggningens kapacitet.

Friga: 1) Varfir kan inte smibilarnas viirme-
system provas ut 1 striing kyla si att viirmen
rickte for mer Hn nigra graders kyla? De
flesta bilar &r daligt utrustade som standard.
2) I min Fiat 600, utrustad med motorvérmare,
anviinder jag Mobiloil Artic 20 W. Kan TV
rekommendera nigon biitire olja? 3) Samma
bil kires pd standard bensin, #r det nag

att bilen tillverkas i ett land som inte stiiller
sa stora krav pa vérme genom sin geografiska
beldgenhet. Den allminna utvecklingstenden-
sen gir dock att kraven pd komfort och si-
kerhet sA sméningom fordrar fullgod vérme
dven i smivagnarna. 2) Samma oljebolag sil-
jer Hven en higklassigare produkt som kal-
las Mobiloil-Speecial. Denna olja finns endast
pa plomberade burkar. Samtidigt som denna
olja 1 kvalitetshiinseende skall klara &ven de
mest ogynnsamma driftsforhéallanden s 4r den
en #fretrunt-olja som técker viskositetsgrup-
perna SAE 10 W-SAE 20-SAE 30. 3) Med det
higa kompressionsforhallandet (7,0:1) som mo-
torn har, si bor den koras pd premiumbensin
{93 oktan research) eller bentyl. 4) Ca 85—
80° C.

Friga: Jag har en Renault CV 4, 1948 ars
modell pd 19 hk, 1) Hur stort skall ventilspe-
let vara? 2) Hur stort skall avstindet vara
mellan brytarspetsarna? 3) Vilka tiindstift
skall anviindas och vad &r stiftens elektrod-
avstind? 5. K.

Svar: 1) Insug 0,1 mm, utlopp 0,2 mm; detta
giller for motorer med bromsbussningar i vip-
porna (tillverkade fr. o. m. oktober -48) {
tidigare tillverkade motorer skall ventilspelet
vara: insug 0,2 mm och utlopp 0,3 mm. 2)
0,4 mm. 3) Bl a. kan AC 45 L anviindas. Elek-
trodavstandet skall vara 0,6 mm.

Fraga: 1) Kan smérjningen i en 2-taktare an-
ses fullt tillriicklig med blandningsforhillandet
1:257 2) a. Om man stlindigt hiller higa
marschfarter iir di 1:23 for higt? b. Kommer
motorn ait sota igen snabbare? 3) Ar SAE 40
limplig 2-takis olja fven vid striinga vintrar?
4) Kan DEKW:s olje-mixer monteras i en Saab
93 fir en rimlig kostnad? 5) Kommer Saab
att testas inom en snar framtid i TV? 6) Ar
100—110 km/t limplig marschfart fér Saab 937

Mix

Svar: 1) Ja. 2 a b) Denna lilla differens har
knappast nigon praktisk betydelse. 3) SAE 40
och SAE 50 &r det ritta. 4) Det bor gi relativt
enkelt. 5) En siddan test planeras nir detta
skrives. 6) Ja.

Friga: 1) Ar det limpligt att anvinda kame-
rans optik i en firstoringsapparat? 2) Vilka
firstoringsapparater finns att fi med fatining
fir Diax- och Leicaoptik 3) Var kan man fi
tag pA fiirg eller recept pa firg till motljus-

skydd? Fotobiten

Svar: Ja, men man bir inte anvinda fér
starka lampor i apparaten. En opallampa pi
75 W brukar vara limplig men om apparaten
har ett bra venfilationssystem kan &ven star-
kare lampor anviindas. 2) Leitz och Liesegang
(Rax) tillverkar apparater fir Leicaoptlk och
till dessa bor kunna tillverkas mellanringar fir
Diax. 3) En matt svart firg ar bést. Finns hos
vilsorterade farghandlare.

Friga: Finns det nigon bra fotografisk hand-
bok diir olika slag av trickfotografering be-
skrives? Fotoamatir

Svar: Filjande bicker finns att kopa hos
Nerhena foto i Stockholm »All the Photo-

fordel att byta till 93-oktanig? 4) Vilken ar-
betstemperatur dr den bista for motorn?
M. B.

Svar: 1) Orsakerna till detta ﬂirhﬂllaﬁde &r
troligen flera. Bl. a. kostnadsskil, den faktorn

av nnen Edwin Smith, Pris

13.95 :Fotograﬂsehe Tricks» ur serien »Foto
Dienst» av Gerhard Kerff. Pris 2:45. »Foto-
montage» av dr Otto Croy. Pris 13: 25. De tva
sistnimnda boéckerna &r skrivna pa tyska. Na-
gon svensk litteratur i imnet finns tyvire
inte att kipa.

Friga: 1) 1 hur ménga olika versioner le-
vererades B 3:an till Flygvapnet, och var var
dessa byggda? 2) I vad man skilde de sig frin
varandra?

Junkers

Svar: 1) Fem olika versioner tillférdes Flyg-
vapnet 4ren 1936—41, nimligen de Junkers-
byggda B 3 (fabriksbeteckning Ju B86K-1),
B 3A (Ju 86K-4), B 3B (Ju 86K-5), B 3C-2
(Ju 86K-4 mod.), samt Saab-byggda B 3D (Ju
86K-13). B 3A ombyggdes sedermera till
B 3C-2, Dessutom har som kiint ett antal
B 3:or oméndrats till transportplan, 2) De olika
versionerna skilde sig i stort sett endast ge-
nom motorutrustningen som pd B 3 var tva
P o. W Hornet pA 8385 hk vardera, B 3A Flyg-
motor-byggda Bristol Mercury III pd 830 hk,
B 3B Flygmotor-byggda Bristol Mercury XII
{A) p4 980 hk, B 3C-2 Flygmotor-byggda Bris-
tol Mercury XXIV pi 980 hk samt B 3D polsk-
byggda Bristol Mercury XIX pi 905 hk. Se-
dermera har samtliga 1 anvindning warande
B 3:or forsetts med motorer av typ Mercury
XXIV.

Fraga: 1) Vad har de s, k. stallfenor (stri-
mingskammar) som #r monterade pd vingarna
hos moderna reajakiplan, for funktion? 2)
Hur fungerar en efterbrinnkammare pid en
reamotor, och hur stort effekttillskott ger en
dylik? Afterburner

Svar: 1) Liksom de tidigare anvinda slot-
sen (spaltvingarna) i vingframkanten, tjinar
stallfenan till att fordriéja luftens avldsning
kring vingspetsen varigenom flygplanens sta-
bilitet bibehilles ned till ligre farter &n wvad
som annars #r fallet 2) En efterbriinnkammare
(I Sverige ofta firkortat EBK) fungerar po-
pulért uttryckt som en extra reamotor (utan
rorliga delar) varl den frin reamotorn ut-
strommande ofullstindigt firbrinda luften till-
fors nytt brénsle och antindes. En efterbrinn-
kammare brukar vid underljudsfart ge ett drag-
kraftstillskott av storleksordningen 30 procent.
Vid higa overljudsfarter tkar dragkraftstill-
skottet med 50 procent eller &nnu mera. En
efterbrinnkammare slukar emellertid oerhérda
mingder brinsle och #r dérfir endast avsedd
for korttidsanvéindning exempelvis under stig-
ning eller strid.

Friga: Hur minga olika flygplantyper och
versioner av dessa har under Arens lopp till-
verkats av Saab?

Kalenderbitare

Svar: Saab har hittills utveeklat sju olika
typer av krigsflygplan och tvi eivila, nimligen
typerna 17, 18, 21, 21R, 29, 32 och 35 samt syp
90 och 91. Av dessa bygedes typ 17 i fyra oli-
ka utféranden (174, -B, -C och -ES), typ 18 i
tre versioner (18A, 18B och T 18B), typ 21 i
tvih (J 21 och A 21), typ 21 R likaledes i tva
(21RA och -RB), typ 29 i inte mindre &n sex
varianter — varav fem (ej -D) seriemiissiga —
(294, -B, -C, -D, -E och -F). Av den nyare
typ 32 har hittills endast en version — A 32 —
offentliggjorts men det #ir kint att ytterligare
tvd versioner kommer for nattjakt och spa=-
ning. Typ 35 har hittills endast framkommit
i en version. Av de civila typerna har typ 90
(Scandia) byggts i tvA wversioner 90A-1 och
90A-2 (med olika motortyper) och typ 91
(Safir) i tre olika utféranden (914, -B och -C).
Riknar man #ven in experimentplanet Saab
210, har Saab under sin 18-ariga existens ut=
vecklat tio helt olika flygplantyper, vilka till-
verkats i sammanlagt inte mindre &n 26 olika
versioner. Hirtill kommer tre olika typer av
utliindska flygplan (B 3, B 5 och Sk 14) som
licenstillverkats, varav en (Sk 14) i tvd serier
med helt olika motortyper.



