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TEKNISKA FRAGOR

Teknikens Viirlds experter besvarar en-'
dast fragor av allmént intresse. Imsiinda
fragor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarnas namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sidtt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drija
‘innan fragorna blir behandlade.

Fr:‘iga

0ss om
motorcyklar

Fraga: 1) jag har en Rumi Formichino secoo-
ter som trots att den gitt 180 mil inte gor mer
#n 65 km/t. Finns det nigon strypbricka i for-
gasaren som kan orsaka detta? 2) Hur skall
man forfara fir att spiinna kedjan pd denna
scooter? 3) Nir man gungar pa maskinen si
hiirs ett knarrande ljud fran bakhjulsfjidring-
en. Vad kan detta vara? 4) Jag har hort att
tiindspolarna skall g sinder fort pa Rumi,
Stiimmer detta? Myran

Svar: 1) I firgasaren finns eit trottelstopp
som gir att gastrotteln inte kan 6ppnas mer
an till hilften. Detlta skall forhindra att mo-
torn kores fir hirt under inkérningen men
det bér givetvis tas bort nu. En annan bidra-
gande orsak till att man inte fir en Rumi att
ga si fort som den bir #r att brytarspetsarna
inte &r ritt justerade. Om man ndmligen har
olika brytaravstind blir fértindningen olika
pa de tvd cylindrarna och detta gor att topp-
farten inte blir den &énskade. 2) Pa Rumi For-
michino spéinnes kedjan genom att den excen-
iriskt lagrade axeln, p& vilken bakhjulsfjad-
ringens svingarm #r upphingd, vrides varvid
svingarmen och dirmed #ven bakhjulet for-
skjutes i maskinens lingdriktning. Kedjejuste-
ringen tillgdr pa foljande sitt: kdpan over
sviinghjulsmagneten och utgfende vaxelldds-
drevet demonteras. P& maskinens vinsira sida
ovanfir fotbromspedalen finns en stor rund
bricka 14st med tvd Philipsskruv (skruvar med
kryssformade mejselspdr). Dessa tvd skruvar
lossas varefter den stora brickan wrides till
dess ritt kedjespinning erhallits. Om de av-
langa spiren for lasskruvarna i brickan inte
medger s stor vridning som erfordras, lossas
ldsskruvarna helt och brickan flyttas ett steg
pA axelns splines, varefter skruvarna monteras
igen. DA ritt kedjespinning erhillits drages
givetvis lasskruvarna at ordentligt igen. 3) Pa
férfragan upplyser man pd en Rumi service-
verkstad att ett vanligt fel #r att nedre stit-
damparfistet inte blivit smort. Hérvid uppkom-
mer ett knarrande ljud d& maskinen fjadrar.
Fistet &r forsett med en smirjnippel fir fett-
spruta. 4) Rumis tidigaste modeller var for-
sedda med tva tindspolar som byggts ihop
till en enhet. P4 dessa spolar var det ganska
vanligt med driftstérningar. Numera &r alla
Rumi maskiner forsedda med tvA separata
tindspolar med stor tillforlitlighet.

Friga: Tillverkar Tornax niigon annan 250:a
in den som TV har testat?
250 em?

Svar: Ja, Tornax tillverkar en annan maskin
pa 250 cm?® med en tvicylindrig fyrtaktsmotor
med dverliggande kamaxel. Effekten pa denna
motor ér 15 hk.

Friga: 1) Tillverkas Saroléa motorcyklar fort-
farande? 2) I si fall, tillverkas magon scooter?
3) Vilka data har Saroléa Atlantie?

Lisnummerkiipare

Svar: 1) Ja. 2) Ja, Saroléa Djinn 125 cm?
vilken ir identisk med Rumi Formichino. 3)
Saroléa Atlantie tillverkas i tvAd modeller, en
pd 500 cm® och en pd 600 cm.® Data fir 600
em?® inom parentes i nedanstdende uppgifter.
Tvicylindrig fyrtaktsmotor med toppventiler.
Cylinderdiameter 63 mm (70 mm). Slaglédngd
80 mm (78 mm). Kompressionsfirhillande

6,8:1 (6,85:1). Effekt 26 hk vid 5800 v/min. (30.

hk wvid 5200 v/min). Oljebehéllare i vevhuset
rymmande 3,5 1. Bensintankens rymd 17 L
Dick fram 3,25% 19" och bak 3.50%19". Broms-
dimensioner fram 180325 mm och bak 180330
mm. Topphastighet 135 km/t (145 km/t). Vikt
180 kg (185 kg). Bensinférbrukning 0,40 1/mil
(0,45 1/mil). Oljeférbrukning 1 1/100 mil. Ut-
vixlingsforhéllanden ettan 14,2:1  (13,15:1),
tvAan 8,4:1 (7,8:1), trean 5,95:1 (5,52:1), fyran
5,0:1 (4,63:1). Teleskopisk framgaffel och bak-
hjulsfjiadring av svingarmstyp.

Friga: 1) Har IFA gjort nigon tvicylindrig
tvitaktare? 2) Hur tung dr IFA RT 125/1 och
vad kostar den? 3) Vad ir kedjeskyddet gjort
av pa denna maskin? Ar det starkt? 4) Hur ir
syingarmen till bakhjulsfjidringen pia en Fran-
cis-Barnett lagrad? Bertil

Svar: 1) Ja, en 350 cm?® pd 15 hk. Motor-
typen var transversal twin dvs. samma motor-
typ som BMW och Ziindapp har pi sina tva-
cylindriga maskiner. 2) Maskinens tomvikt &r
88 kg och den kostar 1.195:—. 3) Det &r till-
verkat av syntetiskt gummi och har alla férut-
sittningar for l4ng livsléngd. 4) Den #r lag-
rad 1 tvA gummibussningar.

Friga: 1) Hur mycket visar hastighetsmiita-
ren fel pa HVA Silverpilen? Min visar 110
km/t vid topphastighet. 2) Kan man montera
pd en fyrvixlad viixellida pa denna motor
och vad kostar det? 3) Gar det att hoja topp-
hastigheten pd Silverpilen genom att indra
utviixlingsforhiillandet? 4) Vilken maskin iir
snabbast, Husqvarna Silverpilen, Monark Blue
Top Fighter eller Apollo Competition?

Rune Silverpil

Svar: 1) Den enda uppgift TV har hérom &r
att hastighetsmiitaren pa den Silverpil som TV
har provkért visade c:a 6 procent for mycket.
2) Det gir ej att montera nfigon annan vixel-
l4da pa denna motor. 3) Det gar givetvis men
denna metod #r ej att rekommendera eftersom
motorn blir hirdare belastad. 4) Husgvarna Sil-
verpilen.

Friga: Vad iir TV:s uppfattning om de an-
siktsskydd av celluloid, i form av en cylinder
med den éppna delen framit, som de senaste
dren dykt upp i marknaden, Ar det mdjligt
att de kan stiinga ute regn och blast,

Strut eller ej

Svar: Fir att de framtill helt ppna ansikts-
skydden skall fungera tillfredsstéllande fordras
att de #r helt tita baktill d. v. s. att de sluter
till ordentligt kring ansiktet. Annars uppstar

eit mycket besvirande drag pd de stéllen dar
juften licker ut. Om man kan fi skyddet att
passa ordentligt kan man faktiskt utan stirre
obehag kora i 20 graders kyla. Luftkudden
som bildas i ett sidant ansiktsskydd stidnger
ute luftdraget men tunga partiklar sisom regn-
droppar, snéflingor, sandkorn ete. formér den
inte stoppa upp. Vid korning i hog fart &r
detta skydd inte sA bra eftersom det blaser
kraftigt in i det d& man vrider litet pa hu-

vudet.

Fraga: 1) Ar det bra att t. ex. vid hig be-
lastning av motorn anviinda mer olja dn vad
foreskrifterna anger for en tvataktsmotor? 2)
Ar Mobiloil den bista motoroljan? Den re-
kommenderas ju av de flesta motorfabrikan-
ter. Vilken olja iir bist for en tvatakitsmotor,
Mohiloil D, Mobiloil TT eller Mobiloil Mix TT?
4) Ar det bra for en tvataktsmotor med Redex
i brinslet? Om Redex anviindes skall di den
vanliga motoroljan inblandas i mindre kvan-
titet? 4) DEW-fabriken rekommenderar in-
blandning av rostskyddsmedel i viixellidan
och i briinslet fér sina motorcyklar. Ar detta
iven lLimpligt for andra motorfabrikat? 5)
Rostar DKW:s lager littare #n andra motorers
lager? 6) Om man har lag briinsleférbrukning,
kan det di hiinda att tvataktsmotorn blir da-
ligt smord? 7) Hur hirt kan en tvataktsmotor
belastas? Kan man kora lainga striickor (30
mil) med passagerare och packning utan risk
for overbelastning om marschfarten héilles vid
70—80 procent av toppfarten éven om motorn
endast dr pad 125 cm?®? 8) Tal tvitaktsmotorn
hirdare kirning iin en fyriakismotor av sam-
ma storlek? 9) Vilken motortyp rekommen-
derar TV for en bruks- och turistmaskin fir
tva personer med packning? Vilken storlek
om marschfarten inie behiver ligga higre in
75—80 km/tim? 10) Blir en 250 cm? motor sa
varm pa fem km kirning att risk fir skadlig
kondensering inte fireligger?

Ridd om motorn

Svar: 1) Ja, vid tillférlitlighetstivlingar an-
wvindes ofta blandning 1:20 for maskiner som
i vanliga fall skall ha blandning 1:25. 2) Va-
cuum Oil Company tiliverkar utmérkta motor-
oljor (Mobiloil) som #r likvérdiga med andra
vilkinda mirkesoljor, men det Hr forhastat
att tro att Mobiloil Adr overligsen alla andra
oljor, darfér att en del motorfabrikanter re-
kommenderar denna olja. Detta fr snarare en
ren reklamfriiga. Mobiloil Mix dr en ivéatakis-
olja vilken givetvis bor anvindas fiir tvatakts-
motorer. Ordet mix (engelska blanda) som
sven forekommer i namnet pad andra tvatakts-
oljor anger ait oljan &r avsedd for blandning
med bensin. 3) TV saknar erfarenhet av Redex
for tvataktsmotorer och kan dirfér inte re-
kommendera det. 4) Ja. 5) Nej. 6) For snil
forgasareinstillning kan givetvis resultera i
for dalig smorjning men detta brukar ge sig
till kinna genom att motorn blir onormalt
varm. 7) Om man kiér med en hastighet som
#r 70—80 procent av topphastigheten med
passagerare och normal packning riskerar
man inte att overbelasta motorn. 8) Under
forutsiitning att 'bada motortyperna &r av
standardtyp, til i allminhet tvataktaren verk=
lig hérdkérning bittre &n fyrtaktaren da
den har farre rorliga delar och &r mind-
re kinslig for overhettning. For normal kor-
ning ar emellertid de bida motortyperna lik-
virdiga. 9) Motortypen #r snarast en smak-~
sak (se 8). Betriiffande storleken bdr 250 cm?
ricka. 10) Det beror givetvis pa motortypen
och korsittet men som en allmin regel kan
man siga att den onskade motortemperaturen
uppnis.
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Niista nummer

av Teknikens Viirld blir ett stort specialnummer med
tonvikten lagd pa batar. Det numret utkommer
omkring torsdagen den 3 maj. :

Omslagsbilden

visar — i anslutning till blisalongen i Turin som
péghr frén 21 april — en italiensk drémkaross fran
Ghia. Ghia Gilda, som vagnen kallas, har aerodyna-
miskt gynnsamma linjer men bara plats fér tvd per-
soner. Karossen &r av ldttmetall och vilar p4 en
ram av stdlrbr.

Vad som diljer sig under den? Ingenting. Gilda
dr endast byggd for att visa hur Ghia tinker 8ig
morgondagens bil.

neeh!

var med och
favia om

“Ribk L A=

— kameran med
det stora
objektivurvalet!

Den visttyska endgda spegelreflex-
kameran — systemkameran med
vilken Ni utan extra tillsatser kan
fotografera fran 5 em till odndlig-
heten.

l:a pris: Edixa-Retlex med Makro-Kilar
1:3,5/40 mm (5 cm — ), prismasokare,
snittbildsmétare, tradutlésare, teleobjektiv
Steinheil-Culminar 1:4,5/135 mm med etui,
beredskapsviiska. Vardet riknar Ni sjilv ut
i tdvlingen.

2:a pris: Edixa-Reflex med Xenar 1:2.8 50
mm, prismastkare och beredskapsviiska.
Virde 744; —.

3:e pris: Edixa-Reflex med Cassar 1:2.8 50
mm, ljusschaktstkare och beredskapsviska.
Virde 504: —.

Himta specialbroschyr med tivlingsuppgift hos Er foto-
handlare! Genom att besvara 10 fragor pd en kupong och
sinda in denna senast den 15 maj deltar Ni i Edixa-Reflex-
tivlingen. Broschyr med tivlingsuppgift kan ocksd rekvi-
reras direkt gemom att sinda in nedanstiende kupong.

Till EDIXA-REFLEXTAVLINGEN, Box 16378, Sthim 16.
V. g. séind broschyr med tavlingskupong.



TURBIN I CIGARR FRAMTIDENS BUSS

AY LENNART LILIENBERG Foto: Kurt Worner tt av de starkaste dragplastren pa den internationella bilutstdllningen
i Genéve var denna stromlinjeformade framtidsbuss, som visades

av den italienska firman Viberti. Den vackra bussen ar tillverkad som

Det strﬁmliﬁieformade vidundret nedan dr troligen varldens experiment, avsikten &r att f4 fram en ny typ av bussar, som Ar

G 5 2 i e limpade for snabbtrafik pi internationella langfirdsrutter. Cet ytterst
sl:lubbuste b}.lss. Den &r byggd i Italien och &r férsedd med en luxudst inredda, stromlinjeformade karosseriet &r speciellt utformat
Fiat 9551urb|nm°'°r som ger bussen en 'mppfur'r av 200 km/t. for hoga hastigheter, det #r som synes helt cigarrformat utan ontdiga

Philips bilradio betyder ® dessutom och framforallt 6\"19“

Komplett bilradio fran 274 kl"

trivsel i bilen distinkt ljud, hég seleklivitet
.“. W'l|r|n;<6r klérninger}: Ielnhmfxngiaic! kombinalionsmﬁi: Fhilipsartildur
sdllskap i ensamhetan igheter
OCI'I enkIuSt OCh bl ngSt vakt mot triithet lagt pris far bile“ .
nyhelsitrmedling enkel montering =

tankbara installation

ldga montaringskostnader
hidgre varde ai bilen
servicegaranti i 14 lander

Etui med reservlampor bor

Skall Ni skaffa Er en bilradio, skall Ni géra det nu — och skaf- alltid finnas | handskfacket

fa Er en Philips bilradio! Philips skulle inte ha kunnat bli Sveri-
ges mest sdlda bilradio, om den inte hade varit: Troublelite (uttalas “trubbe-
lajt"”) 6renoumbdrlig sladd-
lampa vid reparationernat-
tetid. Ger gott arbetsljus
samt varningsljus f&r pas-

serande trafik. Kr 17:50.

Utomordentligt bra

Enastaende billig

Latt och billig att montera

Forsedd med servicegaranti i 14 ldander

o 0 00

Philips batteriladdare ger
. Er ett morgonpiggt batteri
varie dag f6r endast 10
dre. Riktpris 170 kr.

@ Liudet &r distinkt och stéringsfritt. Den hdga selektivite-
ten dr ett annat valkant kénnetecken pé Philips bilradio.

@ De siora tillverkningsserierna gor att priset pd Philips bil-
radio har kunnat séttas sé &gt. Philips har dessutom den fér-
delen att Ni alltid kan finna den kombination av mettagare,
hégtalare och KV-enhet, som possar Er smak, kassa och bil
bést, Det finns mangfaldiga kombinationsmajligheter !

Forslag till kombination for Volkswagen
Bilradio NX 344 V|10 — 238 kr
Hégtalare AF 73121 = i
Antenn AF 7411 - 30k

Philips bilradio kan kom-
pletteras med KV-enhet:
AF 7502, 3 bands, 55 kr
eller AF 7509, 6 bands,
95 kr.

@ Monteringskostnaderna dr ovanligt léga tack vare den
enkla monieringen. En Philips passar praktiskt taget varje bil.

Det finns en
ORIGINAL PHILIPS BILRADIO
for varje bil — aven for Er

PHILIPS

&
\_

Bon Voyage - Gliickliche Reise - God tur da * Buon viaggio - Buen viaje

@ Med varje Philips bilradio flier en garantisedel och et
internationellt "radiopass", som gdller i 14 lander inklusive Sve-
rige. En utmdrkt fillgdng vid utlandskérning.

Lycklig resa Happy Journey
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U. S. ROYAL Air Ride iir det specialkonstrue-
rade extra lagirycksdiicket, vars vil utformade

slitbhaneménster med tusentals knivskarpa

huggkanter ger Er siikraste viiggrepp och

snabb, slirfri bromsning &iven pa blst asfalt,

Vanligt Air Ni far dessutom mjuk, flytande #kkomfort

dick Ride diirfor att Air Ride’s stirre luftvolym och ligre

L’\/ tryck “’sviiljer” viighanans ojimnheter och
W skonar Er bil, Spar pengar — investera i

Air Ride!

Byt till A Aolde

Air Ride finns i giingse dimensioner med svart eller vit
sida samt iiven i slanglést utforande;: *Air Ride Tubeless”

. U.S. Rubber

TEKNIKENS VARLD 8-56




"INGET RORMO=~
KERIARBETE |

MO"
%‘}rQﬂ/ AL t? féf’,}ww a
Lot G-tobto me

LASBAR CONTAINER doljer 6-
liters bensintank, tankpafylining,
batteri, relier, verktyg. pump,
m. m.

N

HORISONTAL
FJADRING. Stickaxlar. 17 hjul.
Liitimetallfiilgar, Racerframbroms
170 mm diam.

SVANGARMS-

INKAPSLAD 4-TAKTSMOTOR
98 ce, Overliggande kamaxel, 7 hk,
liggande liittmetalleylinder. Kom-
pression 1:7,65. Inbyggd férgasare
Dell’ Orto.

4-viixlad. Primiirtransmission med accelerationsstitdiimpare pa motor-
axeln, Sekundiirtransmission medelst kedja med stitdimpning i bak-
navet. Ramen av pressade stalprofiler. Torsionsijidring med starkt pro-
gressiv verkan och automatisk stbtdiimpning. Bak- och framfjidring
med horisontal sviinggaifel. Sadel av racertyp med fjiiderklitt gummi.
Nettovikt 65 kg. Garanteral 100 km tim, Normforbrukning 2,2 1 100 km.

»MIN MOTORHANDBOK»

PA. K()PET FAR NI: med garanti- och checkhiifte,

instruktionshok m. m.

Trnednd

till gener 1
SVECIA-MOTOR, Svea

Adress

Postadress 4
TV 8-56

Stigrtfenorna @r till for att stabilisera bussen vid hég fart. De férbatt-
rar kursstabiliteten men gér sannolikt bussen svérstyrd vid hég fart.
De horisontella fenorna sitter n&got snett fr att pressa ned bakhjulen.

utskjutande delar. Baktill finns stabiliseringsfenor av samma typ som
pa ett flygplan. Intressant ar att taket &r gjort helt av genomskinlig
plast — det #r ocksd polariserat sh att passagerarna slipper att béra
solglastgon! Finsterytorna #r néstan helt obruina och bussen utgir
ett monster ifriga om fri sikt. Fonster att 8ppna finns inte, det skulle
antagligen vara mycket svart eller bli fér dyrt att bygga in i ett glas-
tak av denna typ, den nodvéndiga ventilationen ombesbries av ett
luftkonditioneringsaggregat.

Bussen har inte vanlig kolvmotor utan &ar forsedd med en Fiat
gasturbin. Tyvérr har &nnu inga data slippts ut om denna intres-
santa motor. Man fir nog fSrutsitta att den ar ganska stark om den
skall kunna rd med att dra upp den stora bussen till den toppfart
av 200 km/t som angivits. Savitt TV vet har ingen buss 1 wvirlden
natt sA hog fart, detta torde alltsi vara virldens hittills snabbaste.
Den kan inredas antingen med arton enkelplatser pa4 bekvima lyx-
fatéljer eller med trettiotva sittplatser pa arton tvasitsiga soffor. Séker-
hetsbiilte och lokaltelefon finns vid varje sittplats, reseledaren har
l&ngst fram en telefonviéxel fir att koppla passagerarnas samtal. Fér
sikerhets skull har bussen férsetts med explosionssikra, slangfria dick,
en punktering i de farter det hir &r fraga om skulle kunna fé katastro-
fala foljder. Som framgir av bilden gAr dbrren inte lingre upp #n
till halva bussens héjd, man fér tydligen krypa in i bussen underifrin.
Detta lir dock inte erbjuda négra stirre oligenheter. Bussen #Ar som
rent experiment — och den #r inte avsedd att vara nagot annat —
ytterst intressant, det &r inte ofta en nykonstruktion pad detta omrade
har sA mycket nytt att erbjuda. Det torde dock drija riitt linge innan
bussen mellan Skovde och Hjo ser ut si hér...

(Forts. pd sid. 8)

Inredningen &r ytterst luxuds, passagerarna har till och med televisions-
apparat #ill sitt férfogande. Man ser att férarens sikt framét ar full-
sténdigt obegréinsad. Féraren har ocksé placerats pé bésta tinkhara sdtt.




Virldsrekord med
bil, bat och motorcykel

Bil: John Fobb
Railton Mobil Special
634 km/tim

Bdt: Donald Campbell
Bluebird
348 km[tim

Motorcykel : Johnny Allen
Triumph Thunderbird
309,7 kmftim
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hur ser Ert spar ut?

— litt jobb med var ritning.
STRIKING star i en klass for

sig bland -byggbatars — lickert
stromlinjeformad, byggd av ma-
hogny-batplywood pa  stomme

av ek och kabin av plexiglas!
Ni kan giora alll arbete sjalv.
Ritning med fullstindig mate-
riallista och arbetsbeskrivning
kr 18: —. Alla upplysningar fran

NILS STROMGREN,
Ban;:\'iig_cn 27 D, Lycksele.

JAVELIN-tigare

Underhdllet av Eder Javelin
har sidkrats genom wvaraktig
tillgdng till reservdelar, ser-
vice 0. tekniska informationer.
Vind Eder till

JAV E LI Nopaiatiitin
ALPEN.GUNDERSEN R:B.

Stadsskrivareg. 6, Goteborg N.
Tel. 199062, 190083, 193284,
19 74 67.

Féraren tycks ha en del att hélla reda pd. Pedalerna tycks sitta p& sam-
ma séitt som i en vanlig buss, men den fill 50.000 v/min graderade varv-
ritknaren och den mystiska instrumentsamlingen . h. férrader turbindrift.

Vid alla sittplatser finns stikerhetsbélte och lokaltelefon, Stikerhetsbél-
tena méste séigas vara eft bra steg framat mot béttre trafikstikerhet.

Vid reseledarens stol finns en telefonviixel med vilken han kopplar de
resandes samtal. Telefonanléggningen &r nog mer eriginell &n nddvéindig.



Silverpilen tappar inte

Husqvarna
175 cc motor

bibehaller
toppeffekten

dven efter
lang tids
hardkorning

Vid konstruktionen ay den nya motorn for Silverpilen har det Cylindersfigageg minimali
lyckats Husqvarna att eliminera nigra av de sviraste slitage- Tack vare hérdférkromning ar cylinderloppets livslingd mang-

problemen for 2-taktsmotorer. dubbelt storre &n pi en vanlig gjutjarnseylinder. Speciellt kall-
startslitaget blir avseviirt reducerat di kromet ir ytterst okinsligt
Littmetall ger ligre vikt och biittre kylning for kemiska angrepp.

Hégvirdiga littmetallegeringar har i storsta utstrickning utnyttjats  Korrosions fria vevaxellager

Vevaxellagren pa den nya motorn ar separat oljesmorda direkt fran
vixelldidan. Hérigenom elimineras den besvirliga korrosion, som
har mycket god virmeavledningsforméga — god kylhing av cylin- uppstér vid vevlagersmorjning genom briinsleblandningen p& grund
dern &r sikerstilld under alla forhallanden. av de kemiska tillsatsmedlen i bensinen.

Silverpilen toppar litta mc-klassen

Accelerationstiden frin 0—80 km/tim &r 9 sek, toppfarten ligger Botten!&nksgaﬂ‘el av HV A-modell
over 100 km/tim! Den goda accelerationen och hoga farten beror

pa Silverpilens laga vikt i forhallande till den kraftiga 175 cc-
motorn med dubbelforgasare.

som konstruktionsmaterial, En kraftig viktminskning i forhallande
till konventionella motortyper har pa si sitt erhallits. Littmetallen

Framhjulsfjidringén arbetar perfekt — framhjulet foljer smidigt
markens ojamnheter och har alltid sikert vaggrepp. Det finns
ingen risk for att HVA-gaffeln med tiden blir glapp och sladdrig.
Stadig ramkonstruktion

Ramen &r av ppen typ och sammanhills av motorns farstbultar, Kraftiga bromsar

Bakhjulet halls stadigt i alla ligen genom att gaffelbenen ar fore-  Bromstrumman &r 140 mm i diameter och 20 mm breda bide fram
nade med ett kraftigt tviirstag och har exira stort avstind mellan och bak. Naven har elegant konisk form och &r av lattmetall,
lagerbussningarna. vilket ger god kylning at bromsarna.

Silverpilen dr. den idealiska .maskinen for motorsportbiten ungdom.
Den har egenskaper som gér den jambordig med betydligt storre
motorcyklar. Silverpilen &r slitstark och prisbillig och vager under
75 kg, vilket betyder lagsta skatt, forsakring, accis och kokorts-
dlder (16 ar).

Riktpris: 1.890:—

Husqvarna

HUSQVARNA VAPENFABRIKS AKTIEBOLAG, HUSKVARNA

o
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BATTRE KAROSSER — HOGRE FART

AV LENNART LILIENBERG l Foto: EBERHARD SEIFERT

P& &rets internationella bilsalong i Genéve visades en hel del familiebilar. Frén denna utstélining, som anses tillhéra vérldens
intressanta nyheter. Dyrbara drémvagnar med specialtillver- storsta, presenterar TV de mest intressanta nyheterna bland
kade lyxkarosserier tréngdes med vélbekanta, vardagliga sport- och familjevagnar, bland de senare tvé& frén Schweiz.

Vem kan gissa att en upptrimmad
Fiat 600 déljer sig under denna ka-
ross? 114 cm hdg, hela 17 em ldgre
@n Porsche. 47 hk, gdr 160 km/fim.

(Forts. pd sid. 12)

Precisionsindustri
i fiskarens tjanst

Precisionsautomaterna i Urfabrikens maskinhall

En kiind svensk bestkte nyligen en sportaffir
i New York for att skaffa sig ndgot extra fint i
} sportfiskeviig. Bitridet erbjod honom di en Am-
bassadeur med orden ”This is the finest reel ever
made”. Detta siiger nog om véra spinnrullar
och dyriga sportfiskeredskap. De dr inte enbart
overligset konstruerade -

)
Ambassadeur 5000, L
riktpris kr 150: =

i o utan besitter i alla delar Fa | ®
Napp och Nytt 1956 & I~ den storsta precision.

inte enbart en katalog utan \\ Racord 1800, RE[ [IRE
en oumbirlic handbok for alla sport- B riktprs ke 53: — P Y

AB URFABRIKEN]|svancsra
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fiskare. Utdelas gratis hos alla jirn- och
redskapshandlare. .




Det dr det som g0r
ski lnaden sa rasande stor...

Tack vare Shell med A.C. L
kan Ni utnyttja all effekt Ni betalat for

Visst ska Ni ha hogoktan, men
det ricker inte — det behovs
nigot mer ocksd! Detta »nigot
mer» ir en tindningskontrolltill-
sats och heter A.C.I. och det ir
A.CIL som gor skillnaden si ra-
sande stor! A.C.I. gér nimligen
det som inget oktantal i virlden
kan gora: Sitter stopp for de vir-

och tindstiftskringel. A 11 Shell-
bensin — bdde Premium och Re-
gular — innehidller A.C.I. och
dirfor fir Ni alltid full effekt pd
Shell vare sig Er bil kriver Pre-
mium eller Regular-bensin. Kér
in pi Shellstationen sd fir Ni veta
vilkendera Er motor ska ha!

GLUDTANDNING

Glédigndning uppstér sq hor:
!clﬂggmngm i f&rbrénnings-

t blir glédonde och
Iﬂndtr fbre l&ndml‘l-t Nar
Ni kér pa Shell med A.C.I
elimineras glédténdningen.

TENDSTIFTSKRANGEL

Tandstiftskrangel orsakas av
elekiriskt ledande beligg-
ningar som kortsiuter strém-
men. Oktantalel minskar inte

risken 16r detta — men'Shell
med A.C.1. tar bort den helt,

EE!

Svenskl patent 135344
— den storsta bensinnyheten pd 34 ir

sta effekttjuvarna, glédtindning

endast

it g ) Z
aven i Multigrade 10W 30 som ticker
L flera SAE-nummers arbetsomraden

e ——— —— — —— — —— . — — —— —— — — S—— — — — — — — — ——— —— —

I ...och sa kor Ni naturligtvis -

g
| pa Sveriges mest salda premiumolja —E
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MED ACCISEN BETALD

LOTTERIETZ2*»
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ee PA HOGSTA VINSTEN

YOLYO Radiogrammofon
SPECIAL Tvitimaskin
Med accisen betald Symaskin
samt ufrusining Dammsugare

= 20.000:-

2-10:e vinst YOLYO PV 444 Standard

Bland de #.475 vinsterna
1 radiogrammofon LUXOR
5 mopeder

5 tvittmaskiner m. m. m. m.

SAMMANLAGT VINSTVARDE 220.000KR.

10 lotter dragningslistan gratis
20 lotter dessutom portofritt

r Lt B B W N N N N N |
FPU:s Recordlotteri, Box 3166 Stockholm 3

Hiirmed rekvireras . . st lotter 4 1:10 samt dragnings-
Ilim att siindas mot postforskott + porto.

J Namn:

1+ PPN O
¥

Rekv. kan dven ske genom posigiro 2363 TV 8-56
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Med denna trimningssats (Abarth) kan man trimma upp en Fiat 600-motor
fréin 21,5 till 47 hk. Den har anvéints bl. a. pé sportvagnen pa féreg. sida.

v

& Arets bilutstdllning i Genéve visades som vanligt en hel del av

tekniskt intresse. Bland annat #r det intressant att se hur man
tack vare god stromlinjeform kan fA bilar med sma motorer att ga
fort — ett bra exempel hérpid #ir Abarths lilla sportvagn (se sid. 10)
som med en 47 hk motor kan ni 160 km/t. Om man studerar denna
vagn nirmare frapperas man av ati blde front- och bakrutan sluttar
mycket starkt, nigot som for &vrigt utmérker néstan alla snabbgdende
sportvagnar, samt att bakvagnen #r utdragen till en tunn stjirt. Bakre
stéinkskdrmarna #r utformade som stabiliseringsfenor fér att minska
sidvindskinsligheten vid hog fart. Dessa konstgrepp for att nedbringa
luftmotstindet kommer nog inom en relativt snar framtid att tilldimpas
#ven pd wvanliga familjebilar, luftmotsténdet blir bilens ojamforligt
stiirsta motstindsfaktor och dess OGvervinnande slukar alltsd storsta
delen av det brinsle som #&tgir for bilens framdrivning. Véra wvanliga
familjevagnars luftmotstdnd kan och skall nedbringas, vilket kommer
att medfora bittre toppfart, acceleration och bridnsleekonomi. De numer
si vanliga pontonkarosserierna #&r n#mligen inte alls si ldmpliga ur
stromningssynpunkt som reklamen IlAter péskina, knycken i linje-
foringen over bakrutan och den ibland n#stan plana »akterspegelns
alstrar onddigt kraftslukande wvirvlar redan vid normal landsvigsfart.

FORTS.

Pinin Farinas skréddarsydda ferrarikarpsserier har alltid négot vil-
gorande enkelt och rasrent dver sig. Kromlister anvéinds knappast inte.

Den schweiziska firman Ghia-Aigle i Lugano har byggt karosseriet till
denna vackra Jaguar. Engelsk gentleman i fartfylld dress. En snabb vagn.




provar for Er!

f

30 mil n agen

Det &r just inga »kalasvigar» Trelle-
borgs me-forare soker upp. Tvirtom
har de till uppgift att kora strickor
som siitter ringarna pa harda prov.
Trettio mil om dagen avverkar wvarje
forare, och hans iakttagelser komplet-
teras s med vad instrumenten i en
specialbyggd vagn registrerar ifraga
om dickens egenskaper — broms,
drive, sidostyrning ete. Vardefulla ron
gor Trelleborg ocksa pd motocross-
tivlingar i Sverige och utlandet. Lag-
segern vid senaste virldsmisterskapen
i Randers, Danmark, wvanns salunda
pa Trelleborg-dick.

TEENIKENS VARLD 8-56

dygnetrunt pad alla vigar i alla vader

I5mi| om dagen

For provningen av cykel-
ringar har Trelleborg ett
par man som dagligen
trampar ca 10 mil — wvid
det hidr laget har de av-
verkat over 70000 mil.

Dessa provforares erfa-
renheter har bidragit till
de tvd epokgirande nyhe-
terna: det svarta cykel-
ddcket Veletta med bil-
gummikvalitet och bil-
dédcksmonster, som ger
okad slitstyrka och per-
fekt wviaghallning, samt
Airtight Extra, den pump-
fria slangen som &r sa tit
att. den haller luften i
manader,

En mopedring maste ut-
harda mycket stora pa-
frestningar. For denna
relativt nya artikel byg-

' ger Trelleborg pa sin

langa erfarenhet fran till-
verkningen av cykel- och
me-ringar.

Fabriken har dessutom
provmopeder som kors
femton provmil dagligen.
Dessa testningar har en
stor del i framgangen
for Trelleborgs starka och
vagsdkra mopeddick.

Trelleborg provar for Er — och fére Er. Innan dicken slipps ut i marknaden,
dr de grundligt utprovade genom laboratoriets undersckningar, i fabrikens spe-
cialmaskiner och av erfarna provforare. Deras bilar, motoreyklar, mopeder och
cyklar rullar s gott som utan uppehall, och vid dessa prov utséttes alla typer
av dack och slangar for skiftande och omild behandling.

Det ar samspelet mellan forskarna i laboratoriet, specialisterna i fabriken och
providrarna pa végen som skapat Trelleborgs overligsna kvalitet. For att

dédcken skall bli &nnu sdkrare for trafikanterna provas de

0 e R

190 mil om dygnet

— det ar vad bildicken
far. vara med om. Prov-
forarna kor i skift, men,

° dicken rullar sténdigt —

med paus endast for kon--
troll och service. Under
tiden vandrar andra Trel-
leborg-dack till den uni-
ka provningsanldggningen
i fabriken, ddr de nots
under stdndig granskning.

Sedan 1953 har décken i
provningsmaskinen  kort
totalt 1700000 mil, dvs.
425 ganger jorden runt.

och dessutom...

Lika omfattande provningar utfores

pa den stora varugrupp som kallas
industrigummi — héar kan namnas kil-
och drivremmar, fliktremmar, transport-
band, gummimattor, slang och viv,
valsbeklddnader samt héard-
gummi och skumgummi. _




Belcar dr en trehjulig schweizisk bil som debuterade p& Genévesalongen.
Den &r helt av plast och har hydrauliska bromsar. Motorn, som &r en
Victoria tvatakts 197 cm® motorcykelmotor, driver bakhjulet dver en kedja.

DE ENORMA
tAFTERNAS ME

En annan ny schweizisk vagn som visades var originella Sdmtta, en fyr-
hjulig vagn med motorn baktill under bakséitet. Vagnen &r tre meter lang
och har anmérkningsyért stora ddrrar, det gér latt att komma i och wr.

EN RYSK AMBASSAD-
~ AY | OTTAWA OCH GAV
MYNDIGHETERNA

Harpuner m. m.
— allt som behdvs
for att goéra den
kommande som-
maren till ett spén-
nande dventyr i
undervattensydri-
den.” Aqualook,
flytmadrass med
plexiglasruta
som ger fin sikt
ner i vattnet.
Sjostovlar.

Tel, vixel 14 08 28

14

i Gummima-
Simfenor, e .
7 Simglaségon, e A drasser i alla
Andningsrér, { storlekar. Upp-
Dykaraggregat, blasbara fatol-

: .
UNDERVISNINGSTJANST AB
Yirmlandsg. 16 Géteborg C,

p AN

METZELER

jer och kanoter,
1- och 2-mans,
idealiska for fiske
och bilsemester!
Surfmadrasser,
Campingartiklar,
Vattenbehdllare,
Kuddar m. m.

Vara
artiklar finns
i vdlsorterade

sporf~ och jdrnaffdarer.

Begdr prospekt, .

SPORTEX

Spinnfiskered-
skap: Glasfiber-
spon, Spinnruliar,
, FISHERMAN —
perlonlina, odver-
tréffad i styrka.
Badmintonrac-
kets, helt i plast,
sldar sig ej av fukt.
Konstruerade, s4
att Ni sjdlv kan
strdnga om dem.
Badmintonbol-
lar i plast. Bad-,
mintonndt.
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N/ "Jgt Crosser” :

RIKTPRIS

Hir dr den nya maskinen for Er, som vill ha ett rivigt sportik
i ligsta skatte- och forsikringsklassen. NV »Jet Crosser» ir fan-
tastiskt reaktionssnabb, tack vare sin virldsberdmda 4-viixlade
175 ce Sachs-motor, bakhjulsfjidring ger en obvertriiffad vighall-
ningsforméga, s. k. fullnay — den ir trafiksmidig och strykealig. Hir
finns alla pélitliga finesser som gjort NV till Sveriges segerrikaste

motorcykel. .
- . NV 24

“JET CROSSER"

175 cc
under 75 kg

Gor som
tavlingsférarna —
vinn pa

att vdlja NV!

NYMANS UPPSALA
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ITALIENSKA
FLYGBOLAGET

kbper fyra

lyxflygplan
for rutten

Rom-New York

1649A

FLYGTID: :
Rom -New York
mindre an 12 timmar

STRACKREKORD | NON-STOP-FLYGNING — 10.500 km.
Ny vingkonstruktion méjliggdr lingre non-stopflygningar 4n med ni-
got annat flygplan. Alla europeiska huvudstider kan nés non-stop [rin
New York.

SNABBAST — toppfart 6ver 640 km/tim. Maximal marschhastighet
ca 560 km/tim. I strickflygningar pd mer 4n 6700 km ir dessa plan
upp till 115 km/tim snabbare dn nigot annat motordrivet plan. De fyra
Wright turboprop-motorerna ger 13.800 hk —nytt rekord f6r denna
motortyp.

TYSTASTE GANG — tack vare tva konstruktionsindringar har Super
Constellation fatt oovertriffat tyst ging: Motorerna har placerats 1,5 m

lingre bort fran flygkroppen och de vanliga smi propellrarna har er- CONSTE L
satts med storre, mer lingsamma. * L 4

< r
“ /
STORST — lingsta vingbredd och storsta passagerarutrymme av alla \)q 04,
flygplan i tjinst virlden runt. Luxuds inredning med stora, bekvima @
sovplatser och utékat bagageutrymme. %@

Loc ee AIRCRAFT CORPORATION, BURBANK, CALIFORNIA USA CK H E ED.
16
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Den enorma tekniska utvecklingen pé bilmarknaden
har medfart att bilverkstédernas rekryterings- och ut-
bildningsproblem kommit i férgrunden. Ingenjér Sten
R. Walles, vice verkstéllande direktdr i Bilverkstéder-
nas Arbetsgivareférbund, redogér for svérigheterna
och de végar man slagit in pé fér att komma ur dem.

KRIS I BILVERKSTA'N

Kbparnas okade krav pd komfort och manéver-
formaga har medfért att den moderna automo-
bilen blivit alltmer tekniskt komplicerad. Detta med-
for i sin tur okade krav pa service- och repara-
tionsverkstddernas resurser och personal. Redan nu
har de storre verkstiderna monttrer som &r specia-
lister pa vissa omraden, t. ex. el-utrustning, diesel-
motorer eller framvagnsjusteringar, och i framtiden
far man riakna med att denna specialisering inom
bilmontoryrket blir en allmin foreteelse.

Detta i forening med den nuvarande bristen pa
kvalificerade bilmontorer har stillt utbildningsfragan
inom yrket i forgrunden. F. n. sysselsdtts c:a 20.000
bilmontorer i landet och man réknar med att under
den nirmaste femarsperioden behéva ytterligare 1.500
arligen.

Sjdlva nyrekryteringen #r emellertid inget problem.
Det finns alltid gott om ungdomar som intresserar
sig for och vill arbeta med bilar och motorer, och
under de nidrmaste tio &ren kan man rdkna med
stindigt okade kullar i den aktuella aldern 15—20
ar. Svarigheten #r att yrkesskolorna inte hinner med
att utbilda tillrickligt manga. Sedan 1925 har utbild-
ningstiden for bilmontérldrlingar ckat fran 8 manader
till 3 ar, och fran yrkesskolorna i landet kommer nu
arligen endast c:a 300 firdigutbildade larlingar.

En framkomlig vég ur svarigheterna erbjuder emel-
lertid de s. k. inbyggda verkstadsskolorna, som redan
finns pad ett par platser i landet och vantas starta i
Stockholm till hosten.

I den inbyggda verkstadsskolan samarbetar en bil-
verkstad med yrkesskolan. Larlingen far hela sin
praktik pa verkstaden och en dag i veckan teoretisk
utbildning p& yrkesskolan. Han har full larlingslon
under hela tiden, han far alltsd betalt dven for teori-
utbildningen. Systemets storsta fordel &r att flera
larlingar kan antas utan att en dyrbar utbyggnad av
sjélva yrkesskolan blir nédvéndig. Eleverna far dess-
utom genom att de direkt deltar i arbetet pa verk-
staden en levande kontakt med yrket. Niar systemet
blivit fullt utbyggt hoppas man att den inbyggda
verkstadsskolan tillsammans med yrkesskolorna skall
kunna férse branschen med de erforderliga 1.500 nya
arbetstagarna per Aar.

Yrkesskolorna och de inbyggda verkstadsskolorna
ger emellertid bara en grundliggande utbildning, i
regel omfattande tre ar. Den tidigare omtalade specia-
liseringen fordrar ytterligare teoretisk utbildning och

for det Andamélet har Bilverkstddernas Arbetsgivare-
forbund i samarbete med Overstyrelsen for yrkes-
utbildning utarbetat fem kurser for utbildning av
specialister pa olika omraden. Kurserna, som ar kvills-
kurser och omfattar mellan 75—110 tim., startar i host
och behandlar specialomradena mwotortrimning, kopp-
lingar och vixellddor, framvagnar och styrinrittning,

" dieselmotorer samt bromsservice. Kurserna &ar avsedda

savil som direkt pabyggnad pa larlingsutbildningen
gsom for #ldre montorer. Under den nirmaste fram-
tiden ridknar man med att branschen arligen behover
omkring 300 montérer med denna eller motsvarande
specialutbildning och siffran tkar snarare &n minskar
med aren och utvecklingen,

Aven pa de formén och dldre montérer som har till
uppgift att ta hand om larlingarna pa verkstaden stills
tkade krav. For att utbilda dessa pedagogiskt pa-
gick under 1955 fyra kurser och under de nirmaste
manaderna planeras ytterligare tva.

For de ungdomar som strdvar lingre och siktar pa
att bli arbetsledare finns dels korrespondenskurser
dels kurser i Arbetsledarinstitutets regi. De ungdomar
som onskar g4 #nnu ldngre och bli verkstadschefer
maste emellertid ha en grundlig teknisk underbygg-
nad. Efter nigra ars verkstadspraktik bor de dérfor
limpligen genomga nagot tekniskt institut eller skaffa
sig motsvarande utbildning per korrespondens.

Néagra sysselsittningssvarigheter inom branschen
finns inte. Egentlig arbetsloshet har inte forekommit
sedan depressionen pa 30-talet. En viss avmattning
mérktes i borjan av kriget men s kom gengasen och
arbetet tog fart igen.

Aven om utvecklingen i Sverige skulle gi i samma
riktning som i USA, Tyskland och England pi senare
ar, d. v. s. mot farre bilmarken i marknaden, med-
forande i viss mén forenklat servicearbete och firmor
och montorer som &r maérkesspecialister maste man
rikna med att den grundldggande utbildningen &ven
i fortsdttningen kommer att vara av stor betydelse
for bibehallandet av en kvalificerad arbetarstam,



1
o sl

-~
2
A%

v

e ¥ e T i G - 1% A RS

Ken Kavanagh skriver eft nytt blad | motercykelhistorien néir han provar ut viirldens snabbaste TT-maskin — nya é&ttacylindriga italienska Guzzi,

SNABBAST I VARLDEN

I slutet av forra aret bérjade ett rykte att cirkulera i me-
virlden. Ett rykte som ingen satte nagon tilltro till. T. o. m.
ganska erfarna mc-experter ruskade pad huvudet ndr det nadde
deras bdron och deklarerade att mec-nyheter inte &r avsedda
att s#tta fart pd skrattmusklerna utan bér distribueras enbart i
informativt, seriost syfte.

Men ryktet, som visse att berédtta att Moto Guzzi som utan
framgang provat sig fram med en direktinsprutad fyrcylindrig
TT-racer nu lagt denna pA hyllan fér att #gna sina krafter
4t — en ultrasnabb racer med V-8-motor, itta forgasare och
sex vixlar talade sant. Sex manader efter det att ingenjér Giulio
Carcano, Moto Guzzis tekniske chef, gjort de forsta utkasten
till den nya racermaskinen kunde denna provkéras i biank i
fabriken och pd bana vid Monza. Den forsta kompletta maski-
nen uppenbarade sig pa tréningen vid Belgiens Grand Prix i
somras. Denna provmaskin led emellertid l&ttforstaeligt av vissa
mekaniska svagheter och den stéllde aldrig upp i tdvlingen.
Om bara Moto Guzzis racertekniker nu far litet tid pa sig kan
man rikna med att de skall kunna géra sin nya stolthet drift-
sdker. Blir den det har den goda chanser att bli vérldens seger-
rikaste TT-maskin 1956 (i hinderna pa exempelvis Bill Lomas!)
eftersom den otvivelaktigt redan &r virldens i sirklass snabbaste
500-kubikare.

Moto Guzzis V-atta har ménga ginger kallats for »en maskin
for urmakares. Det ligger mycket i detta smeknamn. Maskine-
riet #r med sina fantastiskt ménga rorliga delar ni#stan lika
komplicerat som ett fint armbandsur. Och delarna #r néstan
lika sma — man behéver bara tdnka pa att varje cylinder har
en slagvolym om ansprakslésa 62,5 ecm® Cylinderdiametern &r
44 mm, medan slaglingden héller sig vid bara 41 mm. Det ger
slagvolymen 499 em® pa Atta sburkam». Vevstakarna &r, trots
att de #r 2,2 ginger sd langa som slagléngden, inte mycket
léngre &n en ordindr cigarrett — 90 mm. Innehallet i ett nor-
malt bldckhorn skulle inte f& rum i Guzzins #ggkoppscylindrar!
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Man trodde ldnge inom TT-vérlden att en 250 kubiks cylinder’
kom de mekaniska, termiska och volumetriska idealen narmast.
Denna konstruktérernas trosbekinnelse stortades fran sina
grundvalar av NSU Rennmax och de fyreylindriga italienska
racermaskinerna, vars cylindrar métte bara 125 cm" Dessa
maskiner har ju en litereffekt om nédrmare 130 hk! Moto Guzzis
djarve konstruktor har krympt cylindrarna ytterligare — och
hajt effekten till néira nog fantastiska virden. Man réaknar nam-
ligen med att Guzzis V-atta bromsar 75 hk — en litereffekt om
inte mindre &n 150 hk. Nyckeln till denna fabulésa effekt ligger
i att de manga cylindrarna och den diirav filjande korta slag-
laingden medger varvtal pa over 12.000. Den enda viigen som
racerkonstruktorerna £. n. kan ga nir de #dr ute efter hogre
effekt ligger i 6kning av varvtalen. Man kan emellertid inte
oka cylinderdiametern hur mycket som helst nir man minskar
slagléingden: forhallandet mellan cylinderdimensionerna méste
hélla sig inom vissa grinser. DA aterstir bara utvigen att upp-
dela den givna cylindervolymen i fler och mindre, enheter.

Froet till Moto Guzzi V-atta siddes redan nagon ging pd hds-
ten 1954, Néar Moto Guzzis tekniker vid Grand Prix pa Monza
sag Gilera och MV med strémlinjeskal forcera pad banan insdg de
att de bara kastade bort sin tid. De méaste komma med négot
helt nytt. Ingenjor Carcano beslot att kasta bade den en- och
den fyrcylindriga 500-an pa sophdgen och genast gi till verket
att konstruera nigot nytt som skulle vara langt tverligset bade
Gileran och MV i effekt och fartresurser, Carcano var med-
veten om att det gillde att finna den mest effektiva motorn
som passade i den idealiska maskinbredden 50 cm, eftersom
en smalare maskin oundvikligen far forsamrade styregenskaper
och en bredare fér stor frontarea. Han borjade skissa pad en
luftkyld rak sexa, ja t. 0. m. pa en rak atta. Han kom emeller-
tid underfund med att sidana motorer har for langa vevaxlar.
Ett forslag om en V-sexa ristades ner eftersom det ansag att
en sadan motor har for dilig balans. Sa valdes slutligen en
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V-atta, som har god balans, en kort och styv vevaxel och lagom
bredd for att inte bjuda for stort luftmotstind om strémlinje-
skal skulle bli férbjudna nista ar.

Det ar alldeles uppenbart att fyllnadsgraden och témningen
av cylindrarna pa forbrind gas bér bli effektivare i en Aatta-
cylindrig motor &n i en fyrcylindrig eftersom ventilarean i den
forstndmnda motortypen blir storre. Det finns dock nackdelar:
attan lider av svarare friktionsforluster, inte minst pA grund
av kolv- och kolvringsfriktion. Fergus Anderson berdttar att
en tvakilosvikt skulle récka till for att uppviga kolvringsfrik-
tionen i en encylindrig 500-a medan det skulle behdvas om-
kring en 134 kg vikt per cylinder i en fyra med samma volym.
Dessutom okar antalet lager niér cylinderantalet okas och ingen
har &nnu konstruerat ett friktionsfritt lager. Kort sagt: ju snab-
bare motorn roterar desto mer effekt erfordras for att komma
till rdtta med friktionen.

Men naturligtvis har den flercylindriga motorn Hven ménga
fordelar, Den &r littare att kyla, vilket sérskilt innebdr att tem-
peraturen pa avgasventilerna kan héllas nere. Detta gér att man
kan anvénda sig av hégre kompression, Och den hégre kom-
pressionen ger storre termisk effelkt.

En attacylindrig motor har alltsd den egenskapen att den
lémnar vridkraft vid hégre varvtal & en fyra. Guzzis V-itta
bor alltsé vara i stand till att i hégre grad @n fabrikens tidigare
tyra forvandla varje droppe brinsle till anvindbar effekt, Fram-
géngen for den nya motorn &ir helt beroende pa om den kan
goras driftsaker och om de fordelar som hér némnts viger
tyngre @n de mekaniska forluster som de ménga cylindrarna
odiskutabelt bringar i sitt sliptig, :

Guzzis V-atta ér naturligtvis vattenkyld eftersom det &r oméj-
ligt att erhdlla ordentlig kylning pid avgasportar som vetter
bakat. Sarskilt for den bakre cylinderraden (vevaxeln ligger
pé tvdren i ramen) blir kylning med luft synnerligen otill-
fredsstéllande. Kylsystemet stir inte under tryck, men cirkula-
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' Réntgenteckningarna pd ndsta uppslag ir utfirda

med ensamrdtt for TV och The Motor Cycle, Lon-
don. Eftertryck av denna artikels text eller illu-
strationer utan tillstind forbjudes.

Alla tiders mest sensationella TT-maskin, Moto Guzzi V-8, har
nyligen tévlingsdebuterat. Trots att denna nyskapelse omgetts
med storsta sekretess har TV sedan ett drygt halvér fatt fslja
konstruktionsarbetet och kan nu latta p& forl&ten och avslsja
att nykonstruktionen ger 75 hk vid 12.000 v/min., har &tta for-
gasare och sex véxlar samt en toppfart p& bortét 250 km/t.

AY NILS TENGBERG

tionen underléttas av en centrifugalpump. Kylaren #r placerad
framfér vevhuset. En stor fordel med vattenkylningen #r natur-
ligtvis att man inte behdver ta nigra hinsyn till kylningen nir
maskinen skall férses med stromlinjeképor.

De flesta blir sikert forvinade ndr de far hdra att den nya
Guzzin &r utrustad med forgasare. Fyran hade ju direktinsprut-
ning, Men de sma kvantiteter brénsle som &ttans #ggkopps-
cylindrar skall ‘matas med goér att brinsleinsprutningsmeka-
nismen hade blivit alltfor komplicerad. Attan ar redan tidigare
s invecklad att ytterligare precisionsinstrument skulle satt
driftsikerheten i fara. Pa fyran anvéndes direktinsprutning
dérfor att man till varje pris ville minska motorns bredd (dar
lag vevaxeln i maskinens léngdriktning). De Atta forgasarna
pa den nya motorn matas av tva flottérhus, ett pa vardera sidan.
En gemensam axel paverkar trottlarna i de fyra forgasarna vid
varje cylinderrad. Dessa bida axlar &r hopkopplade sa att det
endast behdvs en enda wire frin gashandtaget. Det gir for-
vanansvirt ldtt att »hissa pd gasen» pd den nya Guzzin trots
att foraren med hogra handtaget kontrollerar inte mindre #n
atta 20 mm-forgasare.

Vixellada och vevhus &r gjutna i ett enda block av elektron.
Detta block innehaller ocksd lagringspunkten fér bakfjadringens
svdngarmar. Manga forvanas sikert over att Guzzis konstruk-
torer anser sig kunna ha gemensam smérjolja fér vevhus och
véixellada, Vixellddan fir ju, resonerar man, da halla till godo
med varm och uttjint motorolja. Men i Italien #r det vanligt
att man later motoroljan smérja #ven vixellidans drev. Duger
oljan till motorn och dess lager &#r den ocksi fullt tillfreds-
stédllande for lddan! Guzzin har torrsumpssmérijning och vixel-
ladan fir alltsd stinksmorjning frdn vevaxeln.

Hur &r balansen i den attacylindriga racermotorn? Inte per-
fekt — fullindning #r oméjlig att uppnd med en V-motor
med Moto Guzzis vinkel mellan cylinderraderna. De krafter som
emellertid medverkar till en viss sekundér obalans #r si sma
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EN MOTOR
FOR URMAKARE

att den italienska fabriken knappast kommer att fa nagra be-
kymmer i detta avseende. Vevaxeln dr femlagrad och kraft-
dverforingen till bakhjulet sker genom en kardanaxel.
Tittar vi litet nérmare pd hur det ser ut inne i attans
cylindrar skall vi komma underfund med att kolvarna &r
kraftigt urskalade for att ventilerna skall fa fritt slag. De
vata cylinderfodren #r av gjutjarn. Liksom pa Mercedes racer-
bilar finns det inga ventilsiten utan kammarna oppnar och
stdnger ventilerna direkt mot topplocket. Dubbla ventilfjadrar
anviands. Aven tindstiften #r skruvade direkt i topplockets
gods. Att placera stiften sa att de &r ldtta att montera ut, en
viktig detalj for en racermotor dir stiften skall bytas nagra
minuter innan starten, har berett Guzzis konstruktorer huvud-
bry. De stackars CGuzzimekanikerna far nu ova sig att pa
rekordtid byta atta stift. De far det darmed nastan lika svet-
tigt som Mercedas mekar som ju handskas med inte mindre
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4n 16 stift. De fyra kamaxlarna &r trelagrade. De drivs genom
en serie pa sex drevy.

Oljetanken rymmer bara fem liter och pumpen har ett styvt
jobb under ett langre TT-lopp. Den skall nidmligen sitta over
100 liter olja i cirkulation per timme vid toppvarv.

Vid bada cylinderraderna sitter en stromfordelare, som for-
ser fyra cylindrar med gnistor. Maskinen har batteritandning.
Cylindrarna #r numrerade fran hoger till vénster med borjan
i forsta cylinderraden: den frimsta cylindern pa registersidan
dr alltsh nr 1 och den bakre cylindern pa drivsidan nr 8.
Tandfoljden #r: 1, 8, 3, 6, 4, 5, 2 och T.

Kopplingen #r flerskivig och vixellidan har inte mindre &an
sex utvixlingar, Stackars arma Guzziférare som skall exercera
upp och ner med viaxelspaken! Sjatte vixeln ar direktvéxel.

Moto Guzzi V-8 #r ett tekniskt underverk. Om dess prestanda
och driftsikerhet kommer att motsvara de férvantningar som
stills far vi inom en nédra framtid klart besked om.
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Detta ar varldens férsta sexploderades skiss
av Moto Guzzis V-8-motor. Denna &r som
synes ytterst kompakt. Atta f8rgasare ma-
tar cylindrarna i vilkas lopp miniatyrkol-
varna  jagar med bortdt 17 m/sek.

Teckningen léngst ner t. v. visar Guzzis ikrympta, véta cy-
linderfoder, som &r férsedda med flansar fér att effekti-
vare avleda varmen till det omgivande kylvatinet.

Ramlagren &r ay konventionell, delbar typ. Lagg mérke ftill
de smé& styrkilorna av Woedruff-typ. De genomgdende skru-
varna fér lagersverfallen har som synes gjorts ovanligt langa.

Kopplingen (bilden t. h.) sitter utanfér véxelladans képa.
Den &r av vanlig torrlamelltyp och har fyra lameller. In-
och utgéende axlarna &r som synes hopkopplade med splines.



Tunga bilkarosser till ett antal av 22 i timmen bollar Austins rostskyddsan ltiggning med. Allt gér helautomatiskt, &ven i- och urlasining.

TRIUMF FOR AUTOMATION:

Av RUNE MELANDER

1939 gjorde 19.000 anstdllda vid Austinfabriken under en 52
timmars arbetsvecka 1.700 bilar. Idag gér 23.450 anstdllda
p& bara 42,5 timmar inte mindre &n 5.600 bilar. Automatio-
nens revolution har intréffat dessemellan . . .
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hjdrtat av det konservativa England ligger Europas, ja

kanske viirldens, modernaste bilfabrik, P4 det hypermoder-
na fabrikskomplexet stir det Austin of England, och ur ena
kortsidan rullar firdiga bilar ut i en jamn strém till ett antal
av over 1.000 om dagen. Pa en fabriksyta av over 200 tunn-
land sysselsitts dver 23000 ménniskor: den jattelika fabriken
har blivit en stad i staden Birmingham med egna vigar till
en lingd av 15 km, egen jirnvég med 12 km réls och med
ett taktransportnit, som miter dver 32 km.

Men det som imponerar mest #r inte storleken i sig sjdlv
utan smidigheten trots storleken. Den smidigheten har er-
ndtts genom en langt giende mekanisering av biltillverkningen,
en mekanisering som dopts till automation. Hela tillverkningen
loper sa lekande ldtt som om det vore leksaksbilar man till-
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ér shjgrnan» i det

Kontrollrummet med sina ménga varningsljus och reléer
automatiska

Tokten vid sammanséttningen &r uppdri-
leveranssystemet.  ven trots péfallande liten arbetsstyrka.

Denna jGttemaskin utfér p& 32 stationer 160 olika arbetsoperationer. Bara tv& man skdter den.

BILAR PA HALKORT

verkade i den stora fabriken i stdllet fér »fullvuxnas vagnar.
Det finns gammal, omodern fabriksbebyggelse hos Austin
ocksa. Men innanfor de till synes fallfiirdiga viggarna hittar
man hypermodern maskinell utrustning, Tag till exempel de
vildiga automatenheterna som i ett andetag borrar cylinder-
lopp, slipar, borrar hal for cylinderbultar o. s. v. tills det
stora metallstycke som matades in i maskinbjidssens ena #nde
kommer ut som ett komplett cylinderblock, En enda maskin
kan utféra upp till 30 olika. arbetsoperationer i foljd och
transporterar did dessutom det material, i detta fall cylinder-
block, den arbetar med mellan de olika stationerna, Innan
automatenheterna kom hit arbetade tjogtals arbetare i sitt
anletes svett. Nu gor maskinen hela jobbet — och arbetarna
kan sdttas in pa andra uppgifter, som inte limpar sig for
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automation. Austin har Over 60 automatenheter, som var och
en kostar atskilliga hundratusentals kronor och som helt byggts
vid fabriken.

Gor maskinerna ett siimre jobb #n méinniskan? Med andra
ord blir kvalitén lidande pa att kvantitefen tkar genom maskiner-
nas storre kapacitet? Nej, lat oss erkdnna det genast: maskinen
&r béttre dn minniskan. Man kan vid mekaniserad masspro-
duktion agbeta med betydligt snivare toleranser #n vid hant-
verkstillverkning i liten skala. Det #r inte omdjligt att en
masstillverkad smabil idag bjuder pd higre kvalitet &#n Rolls
Royce...

Maskiner som bollar med otympliga, blytunga karosser som
om de vore vantar &r imponerande. Nir de dessutom arbetar

(Forts. pa sid. 59)
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Kentakt, skriker Bengt vid ratten till BosSe, som drar veven. Det Fér sdkert tusende géngen ser Bosse fill att allt &r som
finns givetvis ingen startmotor i éket, som har magnetténdning. det skall vara bland de 130 »héstarna» under huven.

Instrumenteringen &r riklig men féga modern. Spa-
ken snett nedanfér den stera tavlan +, v. &r det
kénsliga téndningsreglaget, nobben fér biltjuvar.

Bosse byggde en av Géteborgs allra férsta scooters.
Men nu fér tiden trivs han &nd& béist bakom ratten
pa sin Bugatti, som med f&rvé&nansvéird sékerhet
slinker genom de brantaste kurver med hég fart.

BIT FOR BIT BLEV

Det &r fart och kraft i de hérliga Bugattilinjerna och karséttet kan vél inte bli sportigare, véixelspak och handbrems &@r monterade utanfér sittbrunnen.




R

BUGATTI

et borjade for fyra ar sedan. DA strok géteborgsgrabben

Bosse Jacobsson omkring pa en bakgard i Mélndal och kas-
tade lika lystna blickar pd en ganska illa medfaren men fullt
kérklar Bugatti-racer som andra grabbar i hans Alder offrade
pa bioaffischernas pinuppor.

— Hon ska bli min, mumlade han mellan beslutsamt hop-
knipna ldppar.

Han fick chansen en dag, det blev auktion p& kirran. Bosse
var med och bjéd men blev snuvad pa go'biten, den kom i
andra hénder fér 5.000 kronor.

Men Bosse gav inte upp hoppet. Killen, som képte aket trott-
nar val snart, tinkte han, Det gick ett ar och si plétsligt gav
Bosses ivriga jakt i annonsspalterna resultat, dér fanns hon igen,
Bugattin, illa sargad med springt vevstakslager men i alla fall!
Han tog chansen, ldt inte lura sig den hir gangen och fick
hela rasket for 1.500 kronor.

Sedan féljde en ganska fantastisk kedjereaktion. Manga delar
pa det gamla fartdket var utslitna. Men i och med att Bosse
blivit Bugattiigare fick han i all hast en massa vdnner och
hjélpare landet runt, En spindelbult maste bytas ut — en dag
kom den i ett paket till Bosse utan nigon som helst kommen-
tar. Den karakteristiska Bugaitinosen var litet illa medfaren
— i en skrotaffar ute i Mélndal fick Bosse tag i insugningsholjet
till en reamotor, det kapades, formades om och blev ett prima
underlag for det stolta Bugattimirket.

— Tre ar har det tagit att f4 hyfs pad kérran, men nu gar
hon, séger Bosse. Jag har offrat si gott som varenda lediga
stund pa henne, det blev for mycket till slut, jag maste skaffa
en kompanjon och Bengt fick jobba in sig i sbolagets.

TEKNIKENS VARLD 8/56

Det é&r inte ett amerikanskt dollargrin modell -56 med band-
spelare, automatisk véixel, inbyggd bar och kylské&p och hela
raden av tekniska finesser, som &r den mest uppmérksammade
bilen i Géteborg just nu, utan en Bugatti 35 C, modell 19291

AY LASSE SCHULTZ Foto: Lennart Jensen-Carlén

Bosse nickar at Bengt Stérmon, som snart &r fardig motor-
ingenjér pd GTI och givetvis blev en prima jobbarkompis.

Genom goda Bugattivéinner landet runt, ihardigt detektiv-
arbete pa snart sagt varenda skrotfirma och struntverkstad i
Goteborg med omnejd och kontakt med den ateruppstandna
Bugattifabriken i Molsheim har Bosse och Bengt lyckats upp-
bringa sd gott som alla originaldelar — det #r egentligen bara
nosen, skdrmarna, som Bengt ssnickrats till, och handbromsen,
som suttit pd4 en gammal Ford, som inte kemmer fran Bugatti.

— Det stora problemet for oss dr att f& tag i en lamplig verk-
stad eller ett stort garage, diar vi kan halla till och smekas,
sager Bosse. Nu har vi fatt flacka runt frAn den ena verk-
staden till den andra, sttt pd bakgirdar och pa gatan. Isbane-
féraren Billy Andersson har en liten verkstad hir i Goteborg,
han har varit bussig och hjilpt oss med motorn. En 16sning
pa problemet #r att flera bilintresserade grabbar gar ihop och
hyr ett garage eller kanske koper en nedlagd verkstad.

Och sa ldmnar Bengt ndgra intressanta data om Bugatti 35 C.

Motorn: 2-liters rak Atta med G&verliggande kamaxel, kom-
pressormatad. Vid 5.800 v/min ger den en fart pad 130 km/t.
Brénsleforbrukning utan kompressor 2,5 1/mil, med kompressor
4 1/mil, 130 hk. Varje cylinder har tre ventiler och téindstiften
sitter pa insugningssidan. Vikt: 850 kg,

— Vad kostar kirran som den stir nu?

— Omkring 4.500 kronor.

Till sist ett exempel pd Bugattigemenskapen. P4 en liten
verkstad i Majorna hittade Bosse nyligen en 1,5 1 Bugattimotor,

— Jag koper motorn fér 50 kronor och skickar den bums till
en kille, som var bussig nog att hjilpa mej med min Bugatti!
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Tvé huvudpersoner: Nisse Persson (t. v.) och
Sven Dahl. Persson flog hogst — 4.800 m — Dahl
&r energisk ledare av fiéllflygveckan i Are,

Det har blivit tradition att de jamtléindska segelflygarna skall
utnyttja pasken till ett flygliger i Are. Segelflygning i vag-
moln &r en tjusig sport, och det ldnga avstindet till Are av-
skridcker inte deltagare att komma upp #nda fran Trollhéttan.
Arrangorerna, Ostersunds flygklubb med Sven Dahl i spetsen,
hade stolta planer i vilka fanns med bade Svningar i fjdllrddd-
ningstjinst med motorsportplan som skulle kombineras med
fallskdrmshopp och ti#vling pd triangelbana. Men det daliga
vidret lade krokben for det mesta, tyvérr.

60 flygtimmar och en hdjdvinst pa 3.970 meter kunde redo-
visas nar lagret avslutades pad annandag pésk. I stort sett var
- det sanvidndbara» vaAgor endast en dag. DA lyckades samtliga
plan i en vag over Mullfjallet komma upp till 2.800 meter men
endast gruppchefen Nisse Persson, Ostersund, forstod att ut-
nyttja situationen och gd med vinden till vig nr tva, som lag
strax oster om Renfjdllet. Dédr lyckades han stiga ytterligare
2.000 meter och fick dirmed sin egen och veckans basta hojd-
vinst. En vélfortjint uppmuntran med hé#nsyn till det oerhérda
arbete Persson varje vinter ligger ned for att Are-expeditionen
inte bara skall bli en realitet utan &ven ga vil i las, 3

Om det inte blev s& mycket flygning som aret innan t. ex.
sa utnyttjades tiden i stillet till foredrag och teoridiskussioner.
Kapten Reinhold von Essen visade bl, a. nagra filmer som klar-
gjorde de katastrofala foljder som kan uppsta vid syrebrist. Han

Kapten Reinhold von Essen (. v.) i Flygvapnet
har konstruerat ett par sndskor, som kan an-
véindas till mycket. De ingér i FV:s n&dutrustning

AY RUNE MELANDER

Snéskorna &r av duraluminium. Hogne Tijennsvoll
(som férsékte sl& norskt rekord i hajdflygning)
anvéinde skorna som spade o. byggde en bivack,

DE SEGLAR
PA ARESKUTAN

Foto: Gustaf Hansson

49 deltagare — frén Trollhattan, Stockholm, Moss i Norge och Ostersund — var med |
fiallsegelflygveckan i Are. »Veckan» har blivit en institution till segelflygets fromma.

demonstrerade ocksd den nédutrustning som med férdel kan
plockas med i vilket segelflygplan som helst. Det &r verkligen
intressant att se hur mycket som far plats i denna utrustning,
som tar mycket mindre plats &n halva fallskdrmen, Problemet
med nodutrustningen Hr inte bara, att den skall ta liten plats
utan den bor ocksa vara lika anvidndbar i fjillen som pa havet.
Dirfor har dven livbaten numera #@ndrats sa att den forsetts
med tak for att kunna anvéndas som bivack. Dessutom finns
dir kola, neskaffe, metkrokar och tuggummi i en platask vilken
dven kan anvindas som kastrull pa ett hoppfillbart kok, tablet-
ter till detta, roksignaler, ficklampa m. m. Utan tvivel &r en
sidan utrustning virdefull och den borde nog finnas i flera
flygplan &n som nu #r fallet. Dyrast &r livbaten, som kostar
nédra 400 kr; de ovriga tillbehoren kan man sjélv plocka ihop.

Ostersunds flygklubb tog sin tredje inteckning i Teknikens
Virlds vandringspris och nidde med sitt lag en sammanlagd
hojdvinst pad 7.920 meter. I laget ingick forutom Nisse Persson,
Thorleif Gummesson och Bernt Abrahamsson. .

Nisse Perssons resultat med en héjdvinst pa 3.970 meter &r
faktiskt det basta som néatts under alla ar i Are,

Bilden fill hoger visar klart fjallens méktighet och segelflygningens tjus-
ning. | férgrunden en Weihe och ldngre bort &ver Areskutan ett flygslédp.

P& ena sidan &r skivorna skarpslipade fér att
kunna anvéindas som yxa. Som sédan rér skivan
med tumstiocka grenar. V&l anvéindbara snsskerl
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MOT FRAMTIDENS VARLD

Den engelske kérnfysikern och nobelpristagaren sir George Thomson har végat sig p&
att i en nyutkommen bok The FORESEEABLE FUTURE (Den férutséigbara framtiden) skis-
sera upp en bild av véra barns och barnbarns vérld om 50—100 &r. Han gér flera
overraskande férutsigelser. Bl. a. &r han fullt évertygad om att rymdresor kommer

att foretas léangt tidigare &n de flesta tror.

et dr ingen risk att nagonting kommer att gi allvarligt pa
tok med jordklotet inom atskilliga miljoner &r. Det forhaller
sig ocksa sa att det inte &r ldtt att utrota ett slikte sedan det
en gang vil fatt fast rot. Det ar sdlunda osannolikt att ens mén-
niskans mest storstilade anstréngningar att ta dod pa sig sjilv
kommer att vara mera framgangsrika dn kolerabacillens, Mot
denna bakgrund kan det vara en lovvird sysselsidttning att nagot
litet spekulera &ver utvecklingen och framtiden. Tyvirr blir
resultatet mera séllan lyckat. De som forsokt har for det mesta
haft politiska eller andra biavsikter i likhet med H. G. Wells,
Aldous Huxley, George Orwell m. fl. eller ocksd forstir de
endels och fantiserar endels som de moderna science-fiction~
forfattarna och det blir visserligen bade intressant och spinnan-
de men inte riktigt &ndd som Flammarion och Jules Verne pa
den tiden det begav sig.
Att en vetenskapsman med internationellt rykte vagat sig pa

Starkare metaller kommer att revolutionera morgondagens byggnadskonst.
Ménga nu brukliga konstruktioner &Gverges fér betydligt lattare och

o
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forsoket att lyfta litet pd framtidens forlat har hént nigon géng
men det #r ytterst sillsynt varfor det &r med stora forvint-
ningar man oppnar en i dagarna i England utkommen bhok av
fysikern sir George Thomson, nobelpristagare 1937 for arbeten
om kvantumteorin, under kriget flygvetenskaplig radgivare At
engelska regeringen. (Hans far var f. 6. den berdmde engelske
fysikern sir J, Thomson, elektronens upptickare och nobelpris-
tagare 1906.) Boken heter The Forseeable Future, Den forutsig-
bara framtiden, och fSrvintningarna kommer inte pad skam.
Det &r en lika saklig som lattfattlig och stimulerande uppskisse-
ring av vara barns och barnbarns virld med hjilp av de inprick-
ningar som dagens utvecklingslinjer tillhandah&ller.

Nér forfattare, serietecknare eller vanligt folk sitter sig att
fantisera om framtiden &r det tvd ting man kan vara dver-
tygad om att de &r bergsikra pa: jittestiderna och de blixt-
snabba kommunikationsmedlen.

smidigare. Overhuvudtaget kan man rékna med att framtidens varld skall
te sig mera eterisk, mera som ett feeri &n den vérld vi nu lever i.




Metropolis, den minskliga myrstacken som striicker sig djupt
under jorden och hogt upp i skyn, &r ett sedan linge inkort
begrepp, men det dr mycket osannolikt att mammutstiderna
nagonsin kommer att bli mera mardrémslika #n de redan &r.
Storstaden ar helt enkelt fér stor i vara dagar. Det ar t. ex.
ekonomiskt oférsvarligt att en stor del av befolkningen i de mest
produktiva aldrarna maste tillbringa nira femtedelen av sin vak-
na tid med att resa fram och tillbaka mellan hemmen och arbets—
platsen. Att flygbussar, lufttaxametrar o. dyl. helikopterbeto-
nade farkoster skulle kunna medféra nagon visentlig béttring
hérvidlag &r svart att tinka sig, framhiller sir George Thom-
son. Aven om man kunde klara trafikriskerna (lite svart i
londondimma) skulle tidsforlusterna vid #ndstationerna znda
bli ofrankomliga, For att effektivt skapa topparnas finns dirfor
bara en losning, ndmligen att sld stnder de stora stiderna i
mindre enheter, vilka inte mycket far Gverstiga 50.000 invanare,

En annan littnad blir att det kanske inte blir s& nodvindigt
for manga att resa. TV-telefonen vintar ju om hornet, och
ingenting motséger tanken att hélla exempelvis ett styrelse-
sammantréide eller en konferens mellan ett ganska stort antal
personer via TV-telefonen.

OVER ATLANTEN PA TIMMEN

Men naturligtvis kommer vira barnbarn och barnbarnsbarn
att resa, bade oftare, lingre och snabbare #n vi, men s& syind-
lande hastigt blir det kanske #nda inte. De naturliga begriins-
ningarna finns kvar. Det vore ingen mening med att kunna
resa till Australien pd brikdelen av en sekund — hilften av
ljusets hastighet t. ex. — om det tog en halvtimme att kopa
biljett och pollettera bagaget. Med sidana tidsforluster vore
blixtresan inte vird de ofantliga kostnaderna.

For alla praktiska &ndamal blir det nog for overskadlig tid
framat alldeles tillriickligt snabbt att krossa Atlanten pa en
timme och ni Australien paA fem. Med en hastighet av tre-fyra
ganger ljudets maéste biljettpriserna bli avskrickande hoga.
For post stéller det sig kanske annorlunda. Pa kortare strickor,
18t oss sdga under 150 mil, kan nog &ven framtidens minni-
skor med férdel ndja sig med att fara betydligt langsammare
fram.

UT I VARLDSRYMDEN

Den brittiske vetenskapsmannen #r mycket noga med att
halla sig pd marken di han gér sina reflexioner om fram-
tiden. Han har hela tiden riknestickan i handen. Man blir
dérfor ganska forbluffad dver den optimism han lagger i dagen
da det giller det mest fantasieggande slaget av framtida kom-
munikationer, nimligen rymdresorna.

Han hyser inga som helst tvivel om att sddana blir verklig-
het. Och dagen &r inte alls s avligsen som de flesta av oss
tror. »En tur till stjirnorna &r inte omedelbart forestaendes,
skriver sir George, »men vi #r nog ndrmare den i tiden an vi
dr Pekingmannen.» Men alla barn i bérjan — vi far ndja oss
med interplanetariska rundresor till ménen, Mars, Venus osv.
tills vi 16st problemet med att skaffa rymdskeppen den driv-
kraft som behévs fér de verkliga langresorna.

Naturligtvis maste oerhorda svarigheter forst Gvervinnas
innan det ens kan bli tal om blygsamma utflykter inom sol-
systemet, men »man kan inte hjilpa att man kinner sig over-
tygad om att ingenjérernas uppfinningsférmaga har évervun-
nit dem inom de nirmaste 50 eller 100 &ren.»

Det &r nog sant, framhaller sir George, att .rymdresor f, n.
mera tycks héra hemma i skolpojkars seriemagasin #n i veten-
skapsakademiernas handlingar, men detta lir ett sken som be-
drar. I sjilva verket liggs det ner ofantliga summor pa los-
ningen av problem som &r néra forknippade med mojligheterna
att limna denna planet, men det ir den stora allminheten
okunnig om. Alla stormakter #r intensivi sysselsatta med att
konstruera olika slag av fjdrrstyrda projektiler, och detta &r
ett nédvindigt forarbete om man pa allvar vill forsoka skicka
ut en bemannad eller obemannad projektil utanfor jordens
gravitationsfalt.

RYMDSTATIONER INGEN FANTASI

»Tanken pa att upprétta en rymdstation far inte heller avfir-
das som helt och hallet fantastisk», siger sir George, »men
problemet #r en enda hirva av tekniska svarigheter.» Nej, den
dominerande svirigheten ligger i att komma utanfsr jordens
dragningskraft. Hirfor behdvs en utgangshastighet av 11,2 km
i sek. Den tyske V2-konstruktéren Wehrner von Braun wvill
bygga en trestegsraket, men priset ir oerhért hogt. Det behdvs
namligen en raket p& 8.000 ton for att slunga ut en liten boll
pa ett enda fattigt ton i virldsrymden. Helt annorlunda stiller
sig forstas problemet om sista »avsparkens ut i rymden kan ske
fran en rymdstation.
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Vad det framfor allt ghller #r emellertid att finna en annan
drivkraft &n de olika slag av kemikalier som nu brukas. Den
brittiske ké#rnfysikern tinker sig nirmast att raketen drivs
som ett reaplan med en eller annan form av atomreaktor som
forbrénningskammare. I stéllet fér forbrinningsgaser av fotogen
skulle reaktorn slunga ut laddade joner eller radioaktivt splitter

_ med enorma hastigheter. En raket av sidant slag skulle kunna

fora med sig tillrdckligt med »brinsles fér en lang kryssning
i vart solsystem. Att komma ut till den nArmaste stjérnan,
Proxima Centauri, som ligger pa 4,3 ljusars avstand, blir kanske
en annan historia,

Sir George inte bara tror pa rymdférder, han ser férhopp-
ningsfullt fram mot dem. Hans synpunkt ar kanske originell
men_ knappast orealistisk. Enligt hans (och manga andras) me-
ning uppstar de stora krigen inte si mycket av politiska eller
ekonomiska orsaker som pa grund av ménsklighetens under-
tryckta &dventyrslystnad. Under en i framtiden alltmer meka-
niserad tillvaro finns det skiil att frukta att vantrivseln med
vardagen okas, och rymdens erdvring kommer di att framstd
som en makalds sdkerhefsventil.

VAD KAN GORAS AT VADRET?

Det finns inte manga platser pA jordklotet dir minniskan
dr nojd med klimatet. Antingen #r det for varmt eller for kallt,
for torrt eller for fuktigt. Stora delar av jordklotet Hr viirdeldsa
bara for klimatets skull. Kommer #ven framtidens ménniskor
att noja sig-med att bara prata om vidret och inte gora nagot
at det?

Av flera skil blir de nog tvingade att forsska sig paA en hel
del fér att férséka ritta till klimatet at sig. Men vad ska de
kunna géra? Vid forsta péseende ter sig mojligheterna foga
hoppingivande. Naturens krafter ir sa vildiga, att dven med de
resurser som star framtidens ménniskor till hjilp, blir det allt
annat dn ett lekverk att forsoka handskas med dem. Man ma
betdnka att den energi som frigjordes i de forsta atombom-
berna knappast skulle riicka for en litt sommarskur gver Stock-
holm! Vitebomben kommer aldrig att bli si kraftig att den
overtriffar det utbrott den berémda vulkanen Krakatoa hade
1883, da en liten indonesisk & spriangdes i luften och askmolnet,
som skét upp i stratosfiren, gav upphov till praktfulla solned-
gangar under lang tid framat virlden runt.

Ett vanligt litet I&gtryck representerar en energi pa cirka
70.000 kWtim eller 3.000 ginger s& mycket som Hiroshima-
bomben. Ett kraftigt lagtryck har minst tio ginger den energi-
méingden, och en vanlig storm dr manga tusen ganger sstarkares
én en atombomb. Men liksom i bomben finns i vidret skedje-
reaktioners. Det behévs bara en saviryckares. Detta forhallande
ligger bakom de bekanta forsék med regnmakeri som utférts
av nobelpristagaren Langmuir och andra. Man sbesars ett lamp-
ligt moln med silverjodid eller kolsyresns, och de sma drop-
parna vattendnga bérjar samlas till regndropparna som i sin
tur ger upphov till nya droppar, vilka &r fér tunga att hallas
uppe, och sa &r regnet dir.

Detta &r dock mera detaljpyssel. Ingripanden i stort r natur-
ligtvis inte bara tinkbara utan i hog grad troliga. Redan har
framkastats tanken att smilta gronlandsisen med atomvirme,
men ingen har kunnat hesvara fragan om vad man ska gora
med sméiltvattnet. Stora, titthefolkade omraden skulle némligen
bli satta under vatten. Kanske kan man sldppa in det i Sahara
och ddrmed skapa en sj6 som inte bara &ndrade klimatet wtan
ocksd aterstillde stora landomriden i brukbart skick. Enligt
en teori #r det dkad solstrdlning som framkallar istiderna. I sa
fall skulle man genom att i atmosfiren inméanga ett dmne som
absorberade en del av stralningen kunna astadkomma ett jam-
nare klimat utan nedisning och kanske ocksd utan orkaner.
Ett sadant dmne #r kalium, men ett lager bara en atom tjockt
skulle i alla fall kriiva en miljon ton, si det dr inte fraga om
smasaker.

VADRET ALLTID »OSTADIGT*

Det besvérliga #r att man Atminstone #n s3 lange #r hogst
ostiker om vilka resultat =an nir med olika atgirder. Innan
man vet det dr inte mycket att géra. Svérigheterna #r stora,
Védret &r nyckfullt sch véxlar snabbt, Meteorologerna har nu
elektronhjérnor 1l hjilp, men man fir en aning om problemets
storleksordning d4 man hér att det krivs 30 milj. olika ridkne-
operationer av en saddan maskin for att beriikna en enda timmes
viderlelstillstand.

Sir George Thomsen tror inte att detaljerade langtidsprog-
roser nagonsin blir méjliga. Vidret kan liknas vid en penna
balanserande pa sin udd; en obetydlighet kan fa den att falla
at ena eller andra sidan. »Frigan om det kommer att regna i
London pa drotiningens nista fodelsedag #r kanske helt omojlig
att besvara. Det kan helt enkelt bero pa en bortkastad cigarrett-
fimp i en skog bortom Quebec.»
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= Ta loss bilagan!

BILBORSEN

=~ dagsaktuell riksprislista f6r begagnade motorfordon

P4 grund av den enorma tillstrdmningen av bilar och motoreyklar till Bilb6rsen har vi inte kunnat bereda plats
fir alla fordon, som anmiilts. De som inte fitt sina vagnar med uppmanas dirfor att, 1 den man dessa fortfarande
dr osdlda, insiinda en térnyad anmilan till niista Bilbors.

Ant. Sitt- - Kiorda  Begiirt s
Nr Miirke sy Hk ir ol. Karosseri il S Fiérsiljningsort

[l

PERSONBILAR Upp till 2.000 kr

1130 Chevrolet 6 G0 1931 4 2-dorr kdbr, —_— 250 Katrineholm
1131 Plymounth (i 82 1935 4 2-diirr tickt 8.000 275 Stockholm
1132 Ford 4 &0 1932 5 2-dorr tickt — 500 Ingatorp
1133 Dodge (i a7 1938 B 4-dirr tickt ; 9.000 500 Eksjo

1134 Dodge 6 87 1935 4 4-drr tiickt 9.500 750 Bofors

1135 Fiat500 A 4 13 1940 2 2-ddrr kabr. L — 950 Stockholm
1136 MG . 6 95" 1937 4 4-dirr soltalk — 950 Uddevalla
1137 Opel Kapitin 6 G0 1939 4 4-dorr tdekt - 975 Tidavad
1138 Ford V-8 8 85 1936 4 2-dérr kabr. — 1.000 Hiillesdker
1139 Hudson 6 86 1937 5 4-dirr Lickt - 1.000 Viixjo

1140 Ford i 34 1945 2 skip 12.500 1.000 Ingatorp
1141 Vauxhall 12 4 42 1939 4 4-dirr tickt 13.000 1.075 Estuna
1142  Opel Olympia 4 43 1938 4 2-diirr tickt _ 1.100 s Aseda

1143 Ford Lyx V-8 ; 80 1936 5 2-dirr tickt 13.000 1.100 Vissefjiirda
1144 Plymouth {1 82 1938 5 d4-diorr Lickt S 1.100 Liden

1145 Ford V-8 8 60 1947 1 4-dorr tickt 9.000 1.200 Vitsand
1146 Plymouth 6 82 1937 b 4-dirr tickt — 1.200 Katrineholm
1147 Minor 2 20 1950 4 2-dorr tickt 4,800 1.250 Stuvsta
1148 Opel Olympia 4 43 1938 1 4-dérr tickt e 1.300 Boras

1149  Opel 4 27 1937 4 2-dorr tieckt 1.200 1.300 Eskilstuna
1150 Dyna Panhard 2 24 1949 4 4-dorr tickt 5.300 1.400 Skivde
1151 Opel Kadett 4 24 1938 4 2-dérr tickt 9.830 14000 Alvesta
1152 Opel Kadett 4 a7 1938 4 2-dirr tickt : —- 1.500 Téreboda
1153 Minor 2 19,56 1950 4 2-dorr Liickt 5.830 1.500 Stralsniis
1154 Dodge 6 83 1938 4 4-dorr tickt 12.000 1.500 Ludvika
1155 Ford 8 G0 1938 4 A-diirr - 1.500 Or \
1156 Volvo . 6 90 1951 7 4-dorr tickt —_ 1.500 Givle

1157 Chevrolet de Lux 6 85 1939 B 4-dorr Lickt 9.980 1.500 Linderis
1158 Opel Admiral 6 86 1939 5 4-dérr kabr, — 1.500 Vara
1159 Renault 4 28 1939 4 2-dirr tiekt — 1.600 Kornarp
1160 Tolo 2 19 1953 2 suflett 700 1.650 Bjidsta

1161 Ifab 8 2 20 1950 4 2-dorr tickt 4,400 1.700 Viisteras
1162 Minor 2 19,5 1950 4 2-dirr tickt 5.300 1.700 Billeberga
1163 Borgward 1500 4 48 1949 5 d-dirr tickt — 1.800 Nykoping
1164 Fiat 500 4 13 1947 2 2-dorr tickt —_ 1.800 Téarnaby
1165 Renualt 4 23 1950 & 4-dorr tickt 3.000 1.900 Givle

1166 Ford V-8 90 1936 4 2-diérr tiickt 9.230 1.900 Hallvards
2.000—4.000 kr

1167 Pontiae 6 90 1937 4 2-ddrr kabr. 5.000 2,000 Falkiping
1168 Vauxhall 10 4 35 1939 4 4-dorr tickt 6.900 2.000 Frison
1169 Ford V-8 G0 1939 5] 2-dirr tickt 12.000 2.000 Enskede
1170 Renanlt CV4 4 19 1948 4 4-dorr tickt 8.000 2.000 Vejbyslitt
1171 Dodge 6 83 1939 4 4-dérr tickt 12.000 2.000 Sollefted
1172 Fiat 500 © 4 13,6 N947 2 2-dorr soltak 6.300 2.200 Malmi
1178 Oldsmobile 6 100 1947 b 2-dorr tickt 9.940 2.200 Hilsingborg
1174 Simea 4 40 1952 & 4-dirr tickt -—_ 2,200 Rossin
1175 Ford 8 60 1946 b 4-dorr tickt —_ 2.300 Vimmerby
1176 Simea 4 40 1950 4 4-dirr tiickt 7.360 2,400 Usterede §
1177 Ford 4 a4 1952 2 skip 2.250 2.500 Arvika
1178 Ford Taunus 4 34 1939 4 2-dorr tickt —_ 2,600 Smedstorp
1179 Goliath 2 25 1953 5 2-dorr tickt 4.450 2.800 Giivle

1180 Renault CV4 4 19 1950 4 4-dorr tickt —_ 2,800 Delary
1181 Renault CV4 4 19 1950 4 d-dérr Hickt 4,500 2.850 Bjiista
1182 Vedette V-8 66 1981 5  4-dorptdckt 7.000 2900  Orebro
1183 Studebaker Champion 6 80 1948 b 4-dorr tickt — 2,900 Sollentuna
1184 Mercedes do A0 1908 5 Ldfreifiedt . TR0 3000 Kaimar
1185 DEW 2 23 1952 4 2-dorr tickt 4.900 3.000 Jirbo

1186 Citroén 4 57 1949 5 4-dérr téckt 6,000 3.000 Flotningen



Nr Mirke 4:;;.. Hk ir Sl;}_t' Karosseri I\I?}?Ih B;ﬁ?:t Firsiljningsort
1187 Tatraplan 4 52 1952 b 4-dbrr tickt 6.600 3.000 Viisteras
1188 Pontiae (1] 90 1946 5 4-dorr tackt 10.000 3.100 Niissjo
1189 Morris Minor 4 27 1949 4 2-dorr tickt 4.900 4.200 Boras
1190  Ford Anglia 4 34 1950 4 2-dorr tickt 3,800 3.200 Ojkroken
1191 Skoda 4 42 1950 4 4-dorr tickt 7.234 3.200 Nyhammar
1192 * Ford Anglia 4 34 1952 4 2-dorr tickt 4,100 3.200 Johanneshov
1193 Standard § 4 26 1954 4 4-dirr tickt 3.800 3.400 Tullinge.
1194 Ford Anglia 4 34 1952 1 2-dérr tickt 3.900 3.400 Hohultslitt
1195 Saab 2 25 1951 4 2-dérr tickt 5.700 3,500 Giivle
1196 IfaF9 3 30 1954 4 2-dorr lickt 1.800 4.500 Holmedal
1197  Opel Kapitiin E 6 G 1950 5 d-ddrr ticlkt 9.300 3.500 Boden
1198 Standard Vanguard 4 68 1949 4 4-doérr tiickt 7.500 3.500 Liden
1199 Ford Popular 4 34 1954 4 2-dérr tickt 4,000 3.500 Sandviken
1200 Hillman 4 38 1950 4 4-dorr tickt 6.100 3.500 Vilhelmina
1201 Hillman 4 35 1949 4 4-dirr tickt 7.600 3.600 Uppsala
1202 Ifarg 3 30 1954 4 2-dérr tickt 3.400 3,600 Jiittendal

’ 1208 Lloyd 2 13 1955 4 2-dérr tickt 1.300 3.800 Blikstorp

1204 Packard 8§ 165 1948 5 4-dorr tickt 7.800 3.800 Norrkiping
1205 Tatraplan 4 82 1952 4 4-dirr tickt 3.700 3.800 Karlstad
1206 Saab 2 25 1952 4 2-dorr Lickt 3.100 3.900 Edsbyn
4.000—6.000 kr .

1207 Saab-92 2 25 1951 4 2-dorr tickt 5.300 4.000 Sodertilje
1208 Simea 4 45 1952 4 4-dérr tickt 5.900 4.000 Vissefjiirda
1209  Opel Kapitin G 60 1951 (i} 4-dorr tickt 8,000 4.000 Husum
1210 Ford Taunus 12 M 4 38 1952 4 2-dérr tickt 6.000 4.000 Hedemora
1211  Fiat 1400 .4 44 1952 5 4-dorr tickt 9.000 4.000 Munkfors
1212 Opel Olympia 4 4: 1950 4 4-dorr tickt 3.600 4,000 Villingby
1213 Saab-92 2 25 1951 4 2-dérr tiiekt 2.300 4.200 Stora Vika
1214 Saab 2 25 1951 4 2-dorr ticekt 7.800 4.200 Kinnared
1215 Austin 4 40 1950 4 4-dorr tickt 7.800 4.200 Herri

1216  Standard Vanguard 4 68 1951 4 4-dorr tickt 6.945 4.300 Andersloy
1217 Morris 4 29 1950 4 2-dérr tickt 4.000 4.560 Hiillekis
1218 Peugeot 4 45 1952 5 4-dorr tickt 6.200 4.500 Giivle

1219 HenryJ 6 80 1952 4 2-dérr tickt 9.200 4.500 Asele -

1220 Tatraplan 4 52 1953 5 4-dorr tickt 3.100 4.700 Norra Rérum
1221 Volkswagen 4 25 1053 5 2-dorr tickt 5.000 4.800 Géteborg
1222  Morris Minor 4 30 1951 4 4-dérr tickt 2,950 4.800 Orebro

1223 Austin A 40 4 42 1953 4 4-dorr tickt 7.000 4.800 Glava

1224  Austin A 30 4 30 1954 4 2-dorr tiekt 1.300 4.800 Gullringen
1285 MG TD 4 55 1952 2 2-dérr kabr, 7.000 4.800 Bromma
1226 Opel Olympia 4 43 1950 4 . 2.drr tickt 4.400 4.900 Kiilltorp 2
1227  Renault Fregate 4 60 1952 5\ 4.dgeriekt 4750 4950  Skreanis
1228 Opel Olympia 4 43 1950 o+ 2-dérr tickt §.000 5.000 Angarn
1229  Austin A 30 4 30 1953 4 4-dorr tickt 4,800 5.000 Virsbo

1230 _Hansa 1800 4 G0 1952 o 2-dirr tickt 4.800 5.000 Falun

1231 Saab-92 2 25 1953 4 2-dorr tickt 2.900 5.300 Jonkdping
1232 Morgan 4 69 1953 " 2= 2-dirr roadster 4,300 5.500 Stréomsund
1233 Taunus 12 M 4 38 1953 4 2-dirr tiickt 5.250 5.600 Vilhelmina
1234 Hotchkiss 4 70 1951 5 4-dérr Lickt 7.300 5.600 Umed

1285 Volvo PV 444 4 44 1953 4 2-dirr tickt 5.200 5.800 Falun

1236 Morgan 4 67 1952 2 sportkabr, 2.950 5.800 Hiilsingborg
6.000—8.000 kr

1237 Saab-92 2 25 1955 4 2-dorr tickt 1.029 G.000 Oland

1238 Volvo 444 E 4 44 1954 4 2-dérr tickt 4.200 6.200 Jakobsherg
1239 Wolseley 4/44 4 46 1954 5 4-dorr tickt 3.400 6.200 Boris

1240 Volkswagen 4 30 1954 5 2-dirr tickt 3.200 6,200 Norrtiilje
1241 Rover 6 90 1951 5 4-dorr tickt 6.900 6.300 Kopparberg
1242 Riley 214 4 100 1950 b d-dorr tickt 7.000 6.500 Malm

1243 MG TF 4 h 1954 2 2-dérr kabr, 2,300 G.o00 Katrineholm
1244  Goliath 2 29 1953 4 2-dirr tickt 2.600 6.750 Virendseke
1245 Studebaker (] 83 1951 b 2-dérr kabr. G.500 6.800 Trollhiittan

VILL NI KOPA GENOM BILBORSEN?

4 behiiver Ni bara fylla i och siinda in kupong nr 1

pé Bilbirsens fjdrde sida. S& snart TV fatt in Er
ifyllda kupong vidarebefordrar vi kostnadsfritt upp-
gifterna till vederbérande forsiljare, som siitler siy
i forbindelse med Er om fordonet forltfarande #r till
férsilining. Om Ni dr intresserad av flera fordon sa
gar det bra att ta upp dem alla pa kupongen. T'V sor-
lerar efter numren och ser till att Ert namn kommer

riitt siljare tillhanda, Kupongen sinds i slutet kuvert
(porto: 25 dre) och adresseras; BILBORSEN, Tekni-
kens Viirld, Sveaviigen 53, Stockholm,

OBS! TV iklider sig sjilvfallet inget ansvar ifriga om
de begagnade motorfordonen utan fungerar bara *som
en kontaktliink mellan kopare och siiljare. Alla TV :s
tilinster dr kostnadsfrig och ingir som ett led i var
strivan att ge vara lisare biista service.



Nr Mirke Ant, Hk Ar Sitt- Karosseri Kérda  “Begirt

eyl pl. il o3 Forsiiljningsort

1246 Willys fi 940 1953 [ 2-dirr tiekt 6,000 7.000 Briicke

1247 Volyo PV 444 Special 4 44 19355 4 2-dérr tiickt 3.300 7.000 Lulea

1248 Volvo PV 444 HS 4 44 1955 4 2-dorr tickt 300 7.500 Malung

1249 Hansa 1800 4 60 1954 & 2-dérr tickt U030 7.600 Skara

1250 Opel Record . 4 ol 1954 4 2-dorr tickte 750 7.900 Gullberga

8.000—12.500 kr

1251 Standard Vanguard 4 68 1954 4 4-dirr thickt 2,600 8.200 Uppsala

1252 Mercedes Benz 220 6 80 1952 5 4-dérr tickt 8.700 10,000 Ostersund

1253 TRover 75 6 80 1955 5 4-dorr tickt 750 11.500 Visby

1254 Buick Super Riviera 8 , 128 1952 b 2-dorr tickt 10.400 12,500 Rénea

1255 Buick V-8 174 1954 5 4-dorr tickt 3.000 12,500 Saltsjé-Duvniis

MOTORCYKLAR

1256 Rex 1 35 1938 1 98 em* — 75 Blidsberg

1257 Rex 1 19 1932 2 600 em® —_ 125 Lammhult

1258 Nv Sachs 1 2,25 1938 1 98 em?* — 150 Atvidaberg

K259 Thyphoon 1 6.5 1950 2 200 em* 1.000 150 Myrekulla

1260 HVA 24 1 3.0 1946 1 120 em® —_— 150 Amotfors

1261 Tlo I 28 1945 1 98 em?* _— 150 Finsping

1262 BSA 1 12,5 1944 2 ej reg. —_ 150 Sjuntorp

1263 HVA 1 2,8 1939 1 98 em* — 180 Esliwv

1264 NSU 1 10 1946 2 200 em?* — 200 Blidsberg

1265 Terrot 1 4,5 1946 1 100 em® — 200 Lammhult

1266 BMW 1 12 1948 — 350 em® —_— 200 Gustafs

1267 Rex 1 4 1950 2 125 em?* - 200 Aniiset

1268 HVA 1 25 1939 1 98 em?® —_ 200 Lénsboda

1269 Victoria 1 11,6 1952 g 250 em?® 2.600 200 Eskilstuna

1270 HVA 1 4,5 1951 2 125 em?® — 250 Blidsberg

1271 NV 1 35 1950 1 125 em® -— 250 Blidsherg

1272 HVA 1 45 1951 1 118 em?® 4.008 250 Dimboby

1273 HVA 1 2,5 1937 1 98 em® — 250 Teg

1274 Apollo  * 1 45 1950 1 120 em® 700 275 Lillhiirdal

1275 Ariel 2 16 1943 2 350 em? _— 300 Fisketorp

1276 CZ 1 4,5 1947 1 125 em? — 300 Lénshoda

1277 HVA 1 4,5 1952 1 e — 300 Kisa

1278 Speed 1 ] 1950 2 125 em?® 500 300 Sorsjébyn

1279 Harley Davidson 8 45 1934 3 1.200 em® m. sidv, — 300 Gryteryd

1280 Speed/HVA 1 4 1950 1 120 em® — 350 Amotfors

1281 Monark CZ 1 6 1952 2 150 em? 1.300 350 Ang

1282 Rex Comp. 1 6,5 1953 1 125 em® 3.000 400 Tidaholm

1283 JB Sport 1 9,2 ‘1953 1 —_— 1.200 400 Munkbysjén

1284 HVA 1 4,5 1952 il — 650 400 Valdemarsvik

1285 Monark JB 1 — 1952 1 e 2.000 400 Uppsala @

1286 NV Sachs 1 0,5 1952 b 150 em? 2,200 495 Bolmen

1287 Rex 1 85 1951 2 200 em?* 2,000 4325 Gitene

1288 NV DEW 1 5 1951 2 125 em® 1.606 450 Skivde

1289 Fram HVA 1 4.5 1951 1 120 em® — 450 Ostersund

1290 Monark BSA 1 4,5 1950 1 125 cm? . 2,500 450 Tidan

1291 FN 1 20 1951 2 450 ecm? 4.000 450 Avesla

1202 HVA 1 4,5 1953 1 — : 500 . 500 . Kriibbleboda

1293 Royal Enfield 1 18 1946 2 — 4.400 a00 Strimsund

1294 HVA 1 4,5 1950 1 120 em? J 400 500 Ortofta

1295 NV 150 1 6,5 1951 2 150 em* 4.000 500 Gidedberg

1296 HVA 1 4,5 1951 1 —_— — 500 Tenhult

1297 Monark CZ 1 6 1952 1 150 em? 1.700 500 Johanneshov

1298 SvalanJB 1 6 1952 2 148 em? 800 525 Vikarbyn

1299 Fram 1 11,5 1952 2 250 em? 2.000 550 Vilhelmina

1300 NV DKW 1 b 1951 2 125 em® 1.400 575 Hillringsberg

1301  Monark CZ 1 6 1950 2 150 em?® 1.600 600 Laholm

1302 HVA 1 4,5 1951 —_— _— 700 G600 Kalmar

1303 Matchless 1 18 1947 2 —_ 3.600 600 Stockholm

1304 NV Sachs : 1 - 1951 2 150 em® : 600 700 Aseda

1305 Apollo Comp. 1 9,2 1955 1 —_ 1.265 725 Fiskartorp

VILL NI SALJA GENOM BILBORSEN:?
si fall har Ni bara att fylla i samtliga uppgifter dera alla bilhandlare, som har med begagnade bilar
om de fordon Ni har till salu pa kupong nr 2 pi att gora, att snarast rekvirera ett antal anmilnings-

niista sida. Vill Ni inte klippa sénder Bilbérsen finns kort fran TV:s expedition. '

det sirskilda anmélningskort att rekvirera fran TV. Och 54 en sak till: I'V tar bara in bilar i Bilbérsen pa

Att fa en bil eller me med i Bilbérsen koslar ingen- vilka inkommit kompletta uppgifter. Den enda upp-

ting, men Ni méste komma ihdg att frankera alla brev gift som fir saknas &r matarstillningen om denna dir

fullstiindigt. Om Ni ligger kupongen pi nista sida omdjlig att uppge exakt som ofta iir fallet med iildre

i ett brev blir portot 25 ére och om Ni anviinder TV :s -bilar, Men annars maste som sagt alla uppgifter finnas

speciella kort kostar det 20 Gre. Vi skulle rekommen- med. Skriv tydligt — texta helst,



Nlr Mirke Ant. Kiorda  Begirt

ok Hk Ar ol Karosseri mil pris Férsﬁljl;ingsart
1306 DRW 1 il 1952 2 e 1.411 750 Hiksherg
1307 King 3 10,6 1954 2 - 1.800 800 Mala
1308 Royal Enfield 1 24 1947 2 -— — 800 Siirna
1309 Horex Regina 1 18 1950 2 350 em?® 6.000 800 Higersten
1310 Monark CZ 1 6 1950 2 150 cm® 600 800 Vadstena
1311 TWN 2 10,6 1951 2 — 1.500 800 Enskede
1312 BMW 2 [ 1948 2 350 em* — 800 Lidingd
13183 NV Special 1 6 1951 2 125 em® 500 800 Gitvle
1814 Triumph Thunderbird 2 34 1950 — 650 cim® 4.000 800 Olsiiter
1315 Apollo 1 4,5 1951 1 120 cm® 700 800 Hilsingborg
1316 Matchless G3 L 1 21 1945 2 350 em?® * —_ 800 Bya
1317 Blue Master 1 9 1954 1l 150 em?® 180 850 Fristn
1318 Blue Fighter 1 9 1953 1 150 cm® 900 900 Lomma
1319 Sarolea 1 15 1951 2 350 em® — 900 Ojebyn
1320 James 1 75 1950 2 197 em® 150 900 Norrkiping
1321 Ariel 1 17 1946 2 450 em?® 500 950 Alby -
1322 Royal Enfield 1 18 1951 2 350 em?® . 1.400 950 Sundisen
1323 Jawa 2+ =145 1952 2 200 em® 1.000 1.000 Tranas
1324 NV 23 Sachs 1 6,5 1954 1 150 em® 800 1.000 Givle
1325 NSU 1 15 1951 2 350 cm® 1.900 1.000 Robertsfors
1326 NSU 1 11,5 1952 2 250 cm?® 1.800 1.000 Kimstad
1327 Triumph 2y 19 1951 2 350 em?® —- 1.100 Goteborg
1328 Union 1 28 1950 2 500 em?® 2,400 1.100 Skonnarbo
1329 Puch a1 12 1954 2 250 cm?® 1.575 1.200 Beted
1330 Jawa 2 14,5 1952 ~— 350 em?® 1.300 1.200 Gistad
1331 A.W.0.425 1 13 1951 2 1.500 1.200 Giiddede
1332 Royal Enfield 1 18 1951 2 350 em?® 4.000 1.200 Finnerddja
1333 Monark 1 13 1953 2 250 em® 1.800 1.200 Skelleftehamn
1334 HD 2 40 1947 2 1.200 em® 4.000 1.200 Edebiick
1335 . Panther 1 18 1954 2 350 em?® 2,900 1,300 Niikna
1336 Jawa 2 14,5 1953 2 344 em® 1.000 1.300 Bagen
1337 HVA 1 7,5 1953 2 175 em® 1.650 1.400 Rossin
1338 Triumph Trophy 2 25 1952 2 500 em? 1.000 1.400 Ronneby
1339 NV 36 1 11,5 1953 2 250 em?* 2.000 1.400 Gidedaberg
1340 HD 2 27 1949 2 750 cn® 1.370 1.500 Rossin
1341 Royal Enfield 1 15 1951 2 350 em? 1.300 1.500 Finnerddja
1342 Vincent 1 32 1951 2 500 em?* - : 900 1.500 Uppsala

av BILBORSEN medféljer TV nr 10, som utkommer den 17 maj.

N 5 s t a n u m m e r Alla uppgifter, som skall in i denna Bilbors, maste vara TV

tillhanda senast den 8 maj pi morgonern.

Attsanvéindas av spekulanter e Kupong nr 1
Insiindes till BILBORSEN, Teknikens Viirld, Sveaviigen 53, Stockholm,
Jag iir intresserad av filjande fordon i TV:s Bilbors: . 5| S A e P ey A .

Sretisssssisscnrsanicnenasnsnessennssrsnssasa.. (€0dast numret i Bilbérsen behdver uppges).
NERPE: 2 o e sessmsnsnsnssssssss Bostad: .......................'...........-.

Postadress: 2 R GRS R AR, 8 R L o R T X PRy i (21 4v) 1 R e

Att anvéndas av séljare Kupong nr 2
Insiindes till BILBORSEN, Teknikens Viirld, Sveaviigen 53, Stockholm,
Jag dnskar kostnadsfritt £ f8ljande motorfordon inférda i Bilborsens riksprislista.
(Obs. hiinsyn tages endast till blanketter med kompletla uppgifter,)
et A L R AR T SRR o Y Bostad: T G T e T S e L M . 4

Postadress: RS A R OO R R MR O o RO WAy oy (OB PO 111 U (5, | P e B T S

SR el e ve s m ekiai e s ke p oo imi s in i etm e v i St ek e A s e AET el 105G

| Nz 1 Bilbobrsen Ant. Karosseri Korda | Begart
(Ifylles av TV) Mérke eyl. | Hk Ar | SIttpl. | (¢, ex. 4-dbrr thckt)| mil pris

N S e e b ST e s Bostad: R R S T DA P e e L S E

LR R R I e

Postadress: Sesensasunassi s st daeiiaraannsassisnananseassess Telefon:



Vid co 350.000 km av-
stand  frédn jorden upp-
hér tyngdlagen helt att

verka
Caorporal

»Vikings, amerikansk ra-
ket 252 k {Striickan
Tvéastegsraket, 400 km 2 Sfo:khol'm——l(r:rlalndmc fa-
(Strackan Stockholm—Go- : gelvégen)
teborg fagelviigen) ~

V-2.raket 180 km (Stréic-
Luftmotsténdet férsvunnet, B koin s STackha st St fa
gréns for atmosfiiren J gelviigen)

Meteorer dras in i gravi- Meteorer
tationsfiltet och férorsa-
kar »stigrnfalls

Higsta gréins fér norrsken

Flygplansvingars lyftkraft
praktiskt taget lika med Nattlysande moln
noll
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Flygplansvingors lyftkeafr

Atmosfiren  absorberar
langvéigiga  ultravieletta
stralar

Atmosfdren absorberar | -
kosmiska sirdlar i : Bell X-1A 27 km ({roket-

plan}
88ite  med atmosfirisk Observationsballong

ozon 35 km
Grans f6r readrift Douglas X-3 16 km

Blodet kokar
Andningsgrdns
Stratosféren barjar

Mount Everest 8.882 m

Cumuiusmol

Treposfaren Trafikplan 9.000 m

Havsytan

TERKNIKENS VARLD 8-56




TV-betyg

Séirskilt bra:

@ Stabil, vilbyggd och rostskyd-
dad kaross

Gedigen, slitstark och littstartad
motor

Amerikansk akkomfort
Effektiva, moderna bromsar
Bra stralkastare

Mindre bra:

@® In- och urstigningen i framsétet
dr besvirlig darfor att det &r
vil trangt mellan dorrkarmen
och sétet

® Vindrutestolparna fortfarande
for breda

@ Sikten bakat farligt dalig

veriges bestseller de senaste &ren, den

lilla samerikanarens Volvo PV 444, har
forandrats en hel del sedan vi provkérde
vagnen 1951. Flyktigt betraktat dr vagnen
néstan likadan som n#r den forsta A-
modellen sldpptes ut. Under tiden som
over 100.000 vagnar tillverkats och de oli-
ka modellbeteckningarna véxlat, fram till
den senaste modell K, har emellertid mas-
sor av detaljer och enheter utvecklats
och finslipats. Den storsta forédndringen
ar motorns effektokning till 51 hk. Med
hinsyn till utvecklingen pa bensinmark-
naden &r detta en naturlig och lamplig
Atgard, d& vi nu har brinslen som mer
in wviAl tal kompressionsokningen till
7,3:1 fran tidigare ganska laga 6,5:1. Att
man vid effektékningen valt att 6ka kom-
pressionen, gor att motorns brénlseeko-
nomi kommer att vara ganska oftriandrad
trots kraftokningen, vilket testningen ger
belagg for.

Att motorn har erkéint goda kallstart-
egenskaper visste vi tidigare, trots detta
frapperades vi under testperioden av mo-
torns absolut omedelbara startvillighet.
Till skillnad fran de tidigaste motorerna
hors inget ventilslammer trots stora ven-
tilspel. Motorns gang dr mjuk, jimn och
vibrationsfri. De 51 héstarna gér bilen

> YVOLVO PV 444 K

PROVKORD AV TV:s TESTAVDELNING Text: Ingenjér Olle Lindahl Foto: Lennart Hawi och Lo Winge

relativt snabb och medger sikra omkor-
ningar. Den vagn vi korde hade endast
ca 150 mil bakom sig och visade ej s&
stor skillnad fran den tidigare modellen
i fartresurserna som man vantat sig. Na-
gon storre okning av toppfarten #r inte
att forvinta. Ljudnivan &r mycket 1ag upp
till 70—80 km/t. Daréver okar den avse-
vért utan att bli alltfor besvérande.

Vid omkorningar kan man med foérdel
anvinda 2:an upp till 70 km/t. Dérdver
ger 3:an bista fartokningen. Den trevix-
lade vixelladan med sin golvspak #r ro-
bust och mycket ldttmanovrerad. Utvix-
lingsforhallandena &r ldmpliga for allmin
kérning. Vagnens egenskaper for ovrigt
dr dock sddana att de som vill anviinda
sin bil som nagot annat #n ett fortskaff-
ningsmedel os6kt lédngtar efter att kunna
komplettera de ordinarie wvixlarna med
ytterligare tva. En vixel mellan 1:an och
2:an for korning i backig terring och en
4ie vixel som overvixel i amerikansk
stil skulle ge fotalt sex véxlar framat.

Vagnens hoga utvéxling pd 2:an gor
det for vardagsbilister ganska besvarligt
vid korning i tdt stadstrafik, Nir farten
sjunkit mycket lagt méaste man slira pa

(Forts. pd sid. 38)

Vagnbeskrivning

Typ: Volvo 444 K.

Tillverkare: AB Volvo, Giteborg.

Generalagent: AB Volvo, Goteborg.

Pris: Standard 8.890 kr, Special 9,390 kr vid leverans i Stockholm
inklusive wventilerande wvirmesystem.

Skatt: 166 kr per ar, investeringsavgift 780 kr.

UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ ingir i bilens pris. Imsprutor fiéir varm-
luft/kalluft finns. Ventilation for kalluft finns. Ventilationsflikt fir
lag fart finns. Vindrutespolare, munstycken for d:o ingar icke i
bilens pris., komplett installation kostar 66 kr extra. Radio ingir icke
i bilens pris. Plats for radio #r férutsedd. Radio kostar inklusive
montering 340 till 600 kr alltefter apparatens och antennens typ. Back-
lampa finns inte. Stoldsdkert téndningslas finns.

VAGNENS NYCKELVARDEN
Effekttal: Vid tjinstevikt 49,0 hk/ton, vid lastad wvikt 39,0 hlk/ton.
Spec. bromsarea: 827 cm? per ton tjanstevikt.
Antal rattvarv: 3 mellan fulla framhjulsutslag.
Vindcirkeldiameter: 10,2 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 51 hk vid 4500 varv/min.
Vridmoment: Max. 10,0 kpm vid 2500 varv/min.
Medelkolvhastighet: 2,66 m/s wid 1000 varv/min.
Effektivt medeltryck: 7,2 kp/cm?2.

Spec. maxeffekt: 359 hk/liter,

TEKNISKT

Vagnstomme: Sjalvbarande helsvetsat sidlkarosseri. Tvi dbrrar, upp-
hiingda i framkanten. Bagageutrymme bak, &tkomligt utifrdn. Motorn
framtill. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: Fyra sittplatser. Fram separata stolar, bak hel soffa.
Motor: 4-cyl. fyrt. viitskekyld radmotor med toppventiler. Cyl.-diam.
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75 mm, slaglingd 80 mm, slagvolym 1420 em®. Kompr.-forh. 7,3.
Max. effekt 51 hk wvid 4500 v/min.

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling. Trevixlad viixelldda med
golvspak. Tvédelad kardanaxel med mellanlager.

Hjulstiill: Fram separatfjidring med spiralfjadrar och V-formade
linkarmar samt kréngningshimmare. B ak stel bakaxel med spiral-
fjddrar och svajhdmmare. Hydrauliska stétddmpare runt om. Ring-
dimension 5,90—15", slanglésa lagtrycksdick.

Bromsar: IHydraulisk fotbroms. Bromsarna #r sjilveentrerande och
sjalvjusterande. Total friktionsarea 860 cm3. Handbromsen wverkar
mekaniskt pd bakhjulen.

Styrinriitining: Styrviixel med skruv och rulle. Styrsnickans utvix-
ling 13,9.

Elsystem: 6 V, generatoreffekt 250 W, batterikapacitet 85 Ah.
Briinsletankens rymd 35 liter. ;

MATT OCH VIKT

Yitermatt: Lingd 450 em, bredd 158 em, héjd 156 em, hjulbas 260 cm,
sparvidd fram 129,5 em, bak 131,5 em, markfrigng 20 cm.

]
c d
e
a b
e f
Innermatt:

Framsitets hojd i hifthijd 126 cm, baksétets d:o 110 em. Bredd i
axelhdjd fram 122 em, bak 120 cm. Framsitet gir att skjuta 6 em
4t vardera hallet. Rattens diameter 43 cm. MAtt enligt skissen: a. 93
em, b. 85 em, c. 96,5 cm, d. 91 em, £ 30 cm, g 51 cm, h. 57 cm.
Bagagerummets ungefiirliga djup 100 em, héjd 85 cm, bredd 50 cm.
Vikt: Tjinstevikt 1040 kg (kérklar med forare), lastad vikt 1310 kg
(kirklar med 4 personer 4 60 kg bagage).

RESERVDELSPRISER

Utbhytesmotor finns, kostar 727 kr. Sats kolvar (av férsta dverdim.)
jamte kolvringar och kolvbultar 109:70 kr. Sats avgasventiler inkl

TEKNIKENS ViARLD oiIg



ventilfjidrar 22:60 kr. Cylinderlockpackning 4 kr. Termostat fior kyl-
system 6:30 kr. Oljerenarinsats (skall bytas var 1000:e mil) 9:75 kr.
Strémfordelarlock utan kablar 11: 50 kr. Kopplingslamell 48 kr. Sats
bromsbhackar med nya beldgg 104 kr. Ett diick kostar fran 110 kr,
beroende p& fabrikat. Vindruta 37 kr. Hoger framflygel komplett
inkl. montering men utan strilkastare 187 kr. Bakre stotfangare
146 kr komplett med alla detaljer.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas.
Ventiljustering 4 kr. Montering av bytesmotor 137 kr. Byte av kopp-
lingslamell 54 kr. Byte av cylinderlockspackn, 24 kr, Byte av styr-

spindelbultar 57 kr. Byte av samtliga bromsbackar 31 kr. Ventil-
slipning med sotning 51 kr.

Provresultat

De olika viixlarna | Ettan | Tvéian Trean
Synkroniserad i Nej Ja Ja
Tystghende Ja Ja Ja
Véxellddans utvéxlingsférh. | 3.23 1,62 1,0
Slutvéxelns utvixlingsférh. | 4,55 4,55 4,55
Antal motorvary per drivhjuls-
varv — ftotal utvixling 14,7 7.4 4,55
Teor. fart vid 1000 v/min. km/t 8,9 16,3 26,4
Antal motorvarv per kérkm 6740 3690 2270
Kolvviig, m/kiérkm | 1080 590 363
Max. effekt och medelkolvh. 12
m/s uppnis vid km/t 40 73 119
Teor. fart vid maxdragkraft,
km/t 22 41 66
Teor. spec. maxdragkraft, kp/ton
tjidnstevikt 442 222 136

TEKNIKENS VARLD 8-56

ACCELERATIONSTIDER

Genom viixlarna: 0—50 km/t 8 5, 0—80 km/t 17,9 5, 0—100 km/t 37,1 s,
Acceleration pa enstaka vixlar:
Tvaan: 30—50 km/t 4,5 s

Trean: 30—50 km/t 8,5 8, 50—80 km/t 12,5 s.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid mitning med pendelinstrument pa torr asfaltvig
en bromskraft av

38 60 71 96 procent av vagnvikten
vid ett pedaltryck ay
10 15 20 25 kp.

BRANSLEFORBRUKNING

Snabhb landsviigskérning ca 47 km striicka pd rikshuvudviig (medel-
fart ca 71 km/t, upp till 110 km/t pa fria vigavsnitt) medelférbruk-
ning ca 093 1/mil. Samma stricka, lugn kérning (medelfart ca 54
km/t, upp till 75 km/t pi fria vigavsnitt) medelférbrukning ca 0,83
1/mil. Stadskérming ca 11 km medelférbrukning ca 1,12 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade 30 60 80 100 km/t
vid en verklig fart ay 30,5 60 79,5 99 km/t
Vigmiitaren visade 2 brocent f6r 1dng vigstricka.

Obs! Samtliga virden i denna rapport dr korrigerade for fart- och
vigmiitarnas felvisning,

STRALKASTARNAS LJUSVARDE

Helljus 100 m 2,0 Iux. Halvljus 25 m 0,5 lux.

(Enl. lag fir helljuset inte underskrida 1 lux pid 100 m avstind;
halvljuset far inte Gverskrida 1 lux pid 25 m avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

(Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 = mindre god.)
Instillning av férarsite 3. Instidllning av virme och ventilation frin
forarsiitet 3. Oljemiitsticka 3. Oljepafylining 3. Kylvitskepafyllning 3.

Batteri 3. Oljefilter 3. Téndstift 3. Stromfordelare 3. Firgasare 3.
Bromsviitskebehallare 1.
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Den foér sin palitlighet vélkénda Volvomotorn ger numera 52 hk, effeki-
hdjningen har forbitirat vagnens accelerationsprestanda réitt avsevért.

K&rstéllningen i Volve har alltid varit omtyckt och har inte @ndrats. .

De héga dérrirésklarna gor det dock en smula svért att komma i och ur.

Utrymmet under bagageluckan kan utnyttjas béttre numera sedan reserv-
hjulet rests upp mot ena véggen. Bakrutan kunde gérna vara litet stérre.
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Volvo PV 444 K

kopplingen for att komma iging eller stanna helt for att ligga
i I:an som &r osynkroniserad. De som verkligen kan dubbel-
trampa och ldgga in 1:an utan skrapningar torde vara fa.

Volvos bromssystem fortjinar det bista betyg. Den totala
bromsytan &r néstan i racerklass och bromsverkan #r lagom
avvégd i forhallande till pedaltrycket. Det #r tyvirr fa stan-
dardvagnar som i likhet med denna bil har bade sjilvcentre-
rande och sjdlvjusterande bromsbackar som dessutom #r for—
sedda med limmade beldgg. Allt detta tillsammans ger Hven
l&ng livslingd pa bromsarna.

Korstillningen dr mycket behaglig &ven vid langa dagsturer.
Sdtena &r riktigt utformade si att hela Sverbenen far gott stod.
In- och urstigningen i framsitet #r litet besvirlig beroende pa
att avstdndet mellan dérrkarmen och sitet &r i minsta laget.

Rattvinkeln &r behagligt vertikal och styrutvixlingen relativt
lag (18,9:1) vilket gor att det &r litt att parera kast pi hala
vintervégar, Styrsnickan har {att ny utformning som verkar
helt okinslig for vagstotar. Ratten atergar litt efter en kurva
och kursstabiliteten tyder pd limplig understyrningstendens. I
sin helhet #r styrningen mycket behaglig. Tack vare att alla
hjul balanseras av fabriken &r ratten helt lugn &ven vid hégsta
fart. Med fyra personer och mycket bagage i bilen blir bak-
vagnen orolig och vagnen kinns nagot ostabil pid vigen vid
hog fart. (Detta kan motverkas med stabilisering av bl. a. bakre
stotddmparna.) Men enbart tvA personer i vagnen halls bilen
Iatt under kontroll dven vid hardaste kurvtagning.

Akkomforten #r utmérkt. Hirvidlag & Volvon en blandning
av europeisk och amerikansk vagn. Spiralfjidrar runt om ger
utmirkt fjadring &ven for baksidtespassagerare som for ovrigt
sitter ovanligt bekvémt, bl. a, beroende p& baksitets limpliga
lutning, ;

Sikten har pa de senaste modellerna forbiitirats genom att
framrutan héjts och vindrutestolparna gjorts nagot smalare, Stol-
parna &r dock fortfarande for breda. Bakrutan har gjorts niistan
dubbelt si stor som tidigare. Sikten bakdt har dock inte kat
i samma proportion bl. a. beroende pa backspegelns utformning.
De déda vinklarna som finns mellan bakre sidofonstret och bak—
rutan gor det nodvindigt med en utvindig backspegel om man
vill kora sidkert.

Framét &r sikten bra 6ver den sluttande motorhuven. Hoger
framflygel syns dock inte. Insirumenteringen #r helt komplett
och utmérkt samlad framfor foéraren som knappt behéver ta
blicken fran végen vid avlisning.

Hastighetsmitaren #r inte av gliidjetyp utan visar nistan exakt
virde Gver hela skalan. Stralkastarna éir si effektiva att man
knappast behGver géra négot avkall pid hastigheten vid nati-
korning,

Kléddseln i standardmodellen #r smakfullt utférd i tva gra
nyanser. Inredningen i 6vrigt dr vilgjord och utrustningen rik-
lig. Utrustningen vettig #&ven pd vagnen i ovrigt. Motorn har
oljerenare och kylargardin. Det ventilerande vérmesystemet &r
bra och fyller de krav som kan stiillas i vart klimat. Genom en
termostat haller véirmaren den instillda temperaturen pa luf-
ten. Tack vare virmeanliggningens ventilationssystem kan
Fisherfonstren hallas stingda vid hogre fart dir de annars ger
upphoy till vindbrus. For att slippa ut den gamla luften bor
en sidoruta 6ppnas ndgra millimeter. :

Den nya frontdekoren har gett bilen en vilkommen ansikts—
lyftning. Blinkers- och positionsljusplaceringen #r bra liksom
dven placeringen av bromsljusen.

Bagageutrymmet har ¢kat i storlek genom att dicket placerats
stdende efter ena sidan. Nu rymmer kofferten tillrckligt med
langfirdsbagage for fyra personer.

Vagnstommen &r gedigen och stabil samtidigt som den &r ut-
f6rd med god finish. Karossens rostskyddsbehandling garanterar
lang livslingd (lingre #n femArsgarantin).

Lackeringen #r numera utférd i syntetisk lack som #r hall-
barare #n cellulosan och dessutom haller sig blank och frésch
langre.

Genom att Volvofabriken kombinerat sina egna idéer med de
biista erfarenheter frén ett flertal andra bilar har man lyckats
skapa en bil som &r en heder fér svensk industri.

(Forts. fr. sid. 36)
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Ja — frdn alla sidor sert ir
NSU Prima nummer ert,
och Ni som har sinne for
det skdna vill naturligevis
inte endast ha den bista
scootern utan dven den
vackraste. Titta pd bilden
ovan — ser Ni hur vilpro-
smickerr
NSU Prima ir utformad —
ser Ni rorelsen i linjerna —
sd vil avbalanserad, prov-
kor sjily si kinner Ni de
goda koregenskaperna!

portionerat och

Kort sagt om NSU Prima:
s EL-start

+ Turbinkylning

« Kardanaxel

« NSU Originalmoior
* Rikl. instrumentering
e Reservhjul

+ Bagagehéllare

Skriv efter broschyr hos Generalagenten:

Friggagatan 25, GOTEBORG e Malmgardsviagen 28, Stockholm

.
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Byggd av NSU — wvdrldens storsta mc-fabrik

Exklusiv Modernt profilstyre. Front.
grill med inbyggd stralkas-

tare — ettt utsbke exempel

instrumentbrida
med fartmitare, vigmitare,
choke- och tindningsknap-
par. pia modern formgivning,

NSU Prima levereras kom-
plett med lyxférkromning,
reservhjul och bagagehillare.

Aterforsiliare och service
dver bela landet,

— NSU-motorn — iir turbinkyld. Tekniska data: 150 cc
~— 6,2 hkr. — el-start — 3-vixlad — kardandrif.

BENGT BERG & Co, AB

e
e

alelalelal
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Av Mach 2

Flygande tefat

Amerikanske flygministern Donald A. Quarles har bekriftat att ame-
rikanska flygvapnet hos Avro Canada bestdllt en ny tvisitsig flygplan-
typ enligt principen sflygande tefats. TV wvisar hir en framtidsbild
av »stefatets @ver New York, som en tecknare rekonstruerat det. Den
berdmde rymdraketkonstruktoren Willy Ley har sagt att stefatets star-
tas vertikalt med hjdlp av neditriktade reastrélar. Nar maskinen sedan
dvergir till planflykt anvinds endast de bakitriktade reastrdlarna.
Eftersom maskinen saknar stjirt erbjuder stabiliteten wvissa problem.
Stabilisering skall astadkommas med hjilp -av luftintagen till reamo-
torerna. Hastigheten ligger under Mach 1.

Nytt reaskolplan

Det nya amerikanska skolflygplanet Cessna T-37 for reautbildning
har en max. hastighet av ca 650 km/tim men landningshastigheten &r
l4g. T-37 skall anviéndas av amerikanska flygvapnet.

Rysk sensation

Ryssarna har gatt om oss, ‘kunde amerikaner och engelsmin konstatera,
di det hypermoderna ryska reatrafikplanet TU 104 landade i London i
samband med general Serovs bestk. TU 104 kan betecknas som en
civil version av det tvdmotoriga bombplanet Badger, har plats for 50
passagerare och har tvA mycket kraftiga reamotorer av okind typ.
som tillsammans med den starka pilformen mbjliggbr en hastighet av
900 km/t. Engelska experter anser att TU 140 dr Overligset de rea-
trafikplan, som vistlinderna kan sitta i trafik inom de ndrmaste tre
Aren, Man kunde ocksi konstatera, att planet hade forvanansvirt lag
landningshastighet.




Over

20.

Ur Notarius

I Schweiz har féljande olje-
prov utférts: 5 nya Volks-
wagen fylldes med motorolja
— bilarna nr 1, 2 och 3 med
olika mirkesoljor, nr 4 och 5
med Quaker State; samtliga
med samma SAE-nummer.
Direfter plomberades moto-
rerna av Notarius Publicus.
Samma sorts bensin anvindes
i alla fem bilarna.

Vagnarna kdrdes pd de schwei-
ziska alpvigarna och efter c:a
11.000 km havererade moto-
rerna i vagnarna 1, 2 och 3 p3
grund av oljebrist.

Publicus arkiv

Quaker State-vagnarna fort-
satte och dnnu efter 26.000 km
gick motorerna som schweizi-
ska urverk!!!

I nirvaro av medféljande kon-
trollanter brot di Notarius
Publicus motorplomberingar-
na och konstaterade i vagnar-
na 1, 2 och 3 svira motorde-
fekter pd grund av bristande
smorjning. Den genomsnitt-
liga oljeférbrukningen l3g pa

87 %.

Quaker State-vagnarnas moto-
rer var diremot i perfekt skick
med en oljeférbrukning som
blott utgjorde c:a 67 o, trots
att avsevirt mer in dubbla
strickan korts,

Kommentarer torde vara dver-
flédiga. Provet talar for sig
sjillv. — det talar for Quaker
State, en ikta Pennsylvansk
olja med hégsta naturliga vis-
kositetsindex,

Bilarna 1, 2 o 3 "slutkérda"
efter 1.000 km. - 877 olje-
férbrukning.

Bllarna 4 och 5, Quaker State-
vagnarna, glck som schwelzer-
ur efter 26.000 km., -~ 67
oljeférbrukning.

QUAKER STATE oo

Skyddar motorn - bittre - lingrel

BRODERNA ASTROM AB

Malmtorgsgatan 8. Stockholm Tel.: 118248, 205220
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HORAPPARATBOLAGETS®

MINIATYRKOMPONENTER W

Kristallhogtalare
for transistorforstirkare
eller Hi-Fi

Sarskilt lampliga
som diskanthogta-
lare i kombination
med dynamisk bas-
hogtalare eller till
forstirkare med
hogohmig utgang,
t. ex. transistorslut-
steg (se vidstdende
principschema).
Lagerforas i flera
olika storlekar och
med skilda data.
Lag vikt — sma
dimensioner.

L“\°T|I]!]i||*—-

Rekvirera vér nya katalog Sver miniatyrkomponenter!

HORAPPARATBOLAGET

KUNGSGATAN 29 STOCKHOLM C
TEL. 231700

— champion i
fjadervikt

@ latt

® stark

® tyst

T

Det nya trumfkoriet fran TWN-fabriken vager endast 33 kg, 33 smidigo och star-
ka kilo! 2.véxlod Fichtel.Sachsmatar, kickstart, kedjedrift, 23" hjul, torsionsfjtd-

ring, kraftiga tr
Gaodként staldlas,

gl U baklyse och el-horn. Rikrpris 865: —.

Generalagent:

% MOTOR ot

Regeringsgatan 89, Stockholm S&dra Végen 8, Géteborg

A

Teknisk revy

o

Triumf frin Trollhdtian

Den storsta sensationen paA Stockholms Bilsalong var utan tvekan
splitter nya Saab Super Sport (fér data se sid. 52!1). P& den origi-
nella bilden hirovan kan man se ladkonstruktionen i lattmetall som
ersitter en konventionell chassiram. Denna enhet har byggts helt efter
erfarenheter frin flygsidan inom Saab och en av Saab:s flygingen-
jorer har ocksi hallfasthetsberiknat 1adkonstruktionen, som totalt viger
bara 71 kg. Motorn har vénts och véxelladan ligger alltsd framfor
motorn.

Terrier och Tartar :
Besittningen pd USS Boston, vérldens forsta robotbestyckade krys-
sare, trimmas nu pA de nya vapnen. Bilden visar kryssarens akter-
skepp med dubbellavetterna fsr Terrier-robotarna. Den amerikanska
flottan har f. 6. nu fatt fram en ny ly-robot, Tartar, som skall ersitta
12,5 cm-pjaserna ph de jagare, som skall byggas i fortshttningen.

FORTS.)
Tal hdrda térnar (

North American Instrument har lanserat en uppseendeviickande mag-
netisk miniatyrbandinspelare. Den har konstruerats med tanke p& data-
registrering vid raketinstrument, men har #ven fitt stor anvindning
vid provflygningar, i viderleksballunger ete. Hela apparaten med bat-
teri méter 10,2 em i diameter och &r 12,8 cm ling och kan inregistrera
bade lik- och vixelstromsimpulser. Tal en axialaceeleration pa 500 g.




Ni har nog alla sett, hur tirna pi en
liten barfotagrabb spretar ut solfjiders-
formigt — de tirna ger greppet direkt
for lek och idrott. Klimmer man ihop
fotterna 1 for smala skor, fir man Lite

en stotig 6mfots-gﬁng. Som idrottsman

och singare har jag fite lLira mig vilja
skor, som iir estrad-eleganta och ger steg
med svikt och kraft. Hiir dr mina tips.

Skona fétterna

K&p skor som passar till
Ert arbete — kip skor
som passar till Er fritid.
Byt skor niir Ni kommer
hem — ett par utvilade
skor piggar upp frin topp
till ta

SROFRAMJANDET

TEKNIKENS VARLD 8-56

Skona skerna

Lic skorna andas ut — dec
ir dilig affir for Er at
anvinda samma par flera
dar i foljd. Putsa upp
skorna dagligen. Och glém
inte att blocka dem varje
kvill,

Och s alltid
Svarta skor

L:f.fﬁ" kl 18!

Klipp ur och kép efter dessa tips.

=
e ot 0!

Stromlinjeformad mockasin

De nya italieninspirerade snir-
skorna i narvsace skinn gillar jag
skarpt — de &r bekviima och har
inda rirra snitter. Listen dr inre
sa spetsig som Ni tror vid férsta
dgonkastet. Det dr mockasinskiir-
ningen och srickningarna, som ger
den diir snygga stromlinjeformade
stilen man vill ha cll sina smala
byxor. Och firgerna ir bra, rex.
beigebrunt och svart,

Svarta skor efter kl. 18

Pi kvillen har jag svarra skor
forstds — med den dir lnga sve-
pande linjen fram Ni ver, som
gor are byxorna ser dndd smalare
ut. Italienarna har birjat med den
typen — och det giﬂfcr.ju ate fil-
ja med srilen!

Varlatta promenadskor

Nir det blir varmare i luften, iir
man mer ute och rér pa sig. Di
giller der ate ocksd pigga upp fise-
terna med mer luft — med anke
pd spansten bland annat. Smidiga,
mjuka resirloafers med nylonisite-
ning eller perforering tycker jag
r skona och bra. Firgerna ir
snygga, tex. Sherry enbart eller
tillsammans med beige.

Vilklétt sval i ny sandal

Nigot alldeles extra bra skall jag
skaffa mig till sommaren — en
sandal i Sherry, som ser "klidd"
ut men dndi ir Sppen och sval.
Semesterskon direkt, bide art ha
pd landet och ate byta cill, niir
man kﬂml“i.‘r ]‘Iem fr.\n Varma
stadsgacor.
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For Er som vill vara
vdlrakad hela dagen

- aven pd kvdllen -

Kip Bla Gillette i spabbdis-
penser. Den kan anviindas
till alla hyvlar, En-dels-
hyveln + dispensern ger Er
Snabb-Rakning! Hyvel +
dispenser — NEW YORKER
set endast 7i —. (rikipris)

2:-

(riktpris)

10 Bla Gillette Blad
— viirldens skarpas-
te — i dispenser

gar ingenting upp
emot Gillette

Snabb-Rakning

;=X

Alla har riitt att dricka smittofritt

it

TAXIREKORD:
taxichaufforen
Jinkoping, som kirt sin bil i tra-
fik 140.000 mil sedan 19387 Hem-

Vad sdgs om
Tyeo Carlstrom i

ligheten ligger i att digaren har
vdrdat sin bil med allra stérsto
omsorg. Karossen har varit med
sedan 1938, men stinkskdrmarno
har bytts en gdng. Diremot har
det varit frisk dtgdng pd motorer.
De har gdtt olika strickor. En
stoppade for 35.000 mil, en gick
16.000, en 18.000 och en var slut
efter 11.000 mil.

TANGENTREVOLUTION: I USA
haller man pa att prova ett nytt
tangentbord for skrivimaskiner,
som enligt uppfinnaren dr A.
Dvorak dkar hastigheten med ca
35 procent. Den ledande tanken
bakom det nya tangentbordet &r
att de oftast férekommande tan-
genterna placeras nérmast de
starkaste och rorligaste fingrarma.
S4 ar t. ex. alla vokaler placerade
péd andra raden dir den skrivan-
des fingrar oftast vilar. Finger-
rorelserna fran rad till rad redu-
ceras med mer #n 90 procent och
storsta delen av arbetet utfors
med hoger hand. En driven ma-
skinskriverskas fingrar beriknas
rora sig 20—30 km under en nor-
mal arbetsdag, men med det nya
tangentbordet skulle den samman-
lagda strickan nedbringas till eca
tva km.

LATTHANTERLIGA PLASTER:
Nya Uitthanterlign gjutplastmate-
rial har litit tale om sig pd den
svenska wmarknaden. Det dr de
amerikanska Castoliteplasterna
som fran flytande form antar sin
slutlige konsistens i rumstempera-
tur eller genom endast litt upp-
virmning. Plasterna finng i fyra
olika wutféranden. Castolite dr en
sirapsliknande wvitska som stelnar
till geléartad massa eller glaslik-
natide block vid rumstemperatur.
Castomold dr en flytande form-
muoassa avsedd for gjutformar och
stelnar vid uppvdrmning i ugn
eller hett vatten. Castoflex fr en
plastliknande formmassa som far
gin  slutlige gummiliknande kon-
sistens enbart genom inverkan av
luftens syre och Castoglas ir en
flytande laminatplast som an-
vinds for tillverkning av glas-
fiberarmerade plastprodukter. En
rad amerikanske industrier har
sedan flera dr anvint Castolite-
produkterna och i Sverige har en
del vetenskapliga institutioner an-
vint Castoflex fér avgjutningar
och Castolite for inkapsling av
preparat.

ALLRING-LASET som introduce-
ras av AB Asedahus, ir en ny en-
kel metod for sammanfogning av
elementen i monteringsfirdiga
hus. Léset bestar av en kuggfor-
sedd krampa i det ena elementet
som griper tag om ett motsvaran-
de kugghjul i det andra. Med en
nyckel dras kugghjulet runt och
krampan drar da ihop fogen och
laser fast elementen intill varan-
dra. Lésningen gar mycket snabbt
och &r si enkel att &ven tva ova-
na personer pad en dag kan mon-
tera en medelstor sommarstuga.

c'__..-—-—-lu.‘

S

Ni maste provkéra

Nagra data om Diana:
194 ce gummilagrad 2-takts-
motor pd 9,5 hk. Tank for 35
mil{=12,l.) Kraftiga bromsar.
Reservhjul. Styrlis. Hastig-
hetsmitare. Dubbelsadel.
Ni méste provkéra Diana-scoo-
tern. Skriv till oss si sitter vi
Eriforbindelse med niirmaste
aterforsiiljare

M

Lundaviigen 56, Malmé

Aferf&rsc'ﬁiare over hela landet.

Tillfalle
TELESKOPGAFFLAR

Pa grund av tillverkn. upphérande ut-
firsdljes ett mindre antal OPIO tele-
skopgafflar for 350 och 500 cec motor-
cyklar till mycket reducerade priser.
Reservdelslager kommer att finnas i 5
ar framét. Svar till

AB. OSBY PUMPINDUSTRI,
Tel. 900, Osby.

Sveriges
snabbaste

TEKNIKENS VARLD §&/56



54 héir kommer de USA-raketer se
ut, som skall slunga upp rymdsa-
telliterna 1957, Raketerna ftillver-
kas av Martin och soknar fenor.

c BR Y
&F S

Télta pa biltaket foreslér en &ster-

rikisk taltfirma, Taltet sdtts upp
pé tre minuter. Kostar 1.200 kr.

En av wviirldens minsta elmotorer
tillverkas av en tysk firma. Driver

propellern pé denna Messerschmitt-

modell med 1.000 varv/minuten.

VAND!
Holland har skdankt FN en Foucault-
pendel, som visar jordrotationen.

100 kg-kulan hénger i 17 m lang
wire och roterar langsamt medsols.

Sintids storsta
hilsensation

siger Tysklands populdiraste
motortidning ,,Das Auto’* om

FIAT 600 Piggelino!

Motortidningen “"Das Auto”, som testat FIAT 600 Pigge-
lino under hirda férhallanden har endast lovord for
denna uppmirksammade vagn — bilexperternas verklizga
favorit.

"Den ar otvivelaktigt sin tids storsta bilsensation. Att
helt kunna uppskatta den idérikedom, som forekommer
i vagnen fir firbehillas rutinerade tekniker. Denna
lilla muodells utférande och prestationsférmiga maste
emellertid gora var och en begeistrad, som dverhuvuad
taget har sinne fior att i en bil se mer &n ett Andamils-
enligt fortskaffningsmedel. Att kiéra G600 #Ar ofantligt
roligt . . . Det finns knappast nigon annan bil, som man
s snabbt och siikert kan slingra sig igenom den liv-
ligaste storstadstrafik med ... Sparvigsskenor intres-
serar den iverhuvudtaget inte alls, en viit viigbana be-
kommer den mycket litet ... Med 30 gir den dver de
viirsta tjalskott utan att nigot hjul ens fér ett Ggonblick
fisrlorar kontakten med marken ... Om det nigon ging
&r beriittigat att beteckna en bils fjidring och styrning
som vighunden — di miste det helt visst vara pi
FIAT 600... Hur rymlig FIAT 600 dr invindigt ser
man knappast utifran ... Bagagefrigan, ett besvirligt
problem hoes alla svansmotorvagnar dr hir speciellt
skickligt lost."”

M oo

FIAT 1100, den ndrmast stérre modellen,
har ocksd de férnimliga egenskaper som
gjort FIAT-vagnarna till de kriisna bil-
figarnas favoriter. FIAT 1100 fir en idealisk
familjebil med sportig stil, ettrig maotor,
rymlig och enasthende viilplanerad.

Riktpris:
FIAT 1100 Standara 0.950:=

7.610:—

= vara vigars vagn
Generalagent: Svenska AB FIAT

5

FIAT 1100 de Luxe

Riktpris
inkl. friskluftventilerande
med soltak

5.595:—
5.845:-

viErne
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Aterférséljare och service éver hela landet
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GENERALAGENT FOR SVERIGE:

AB BIL & TRUCK - GOTEBORG
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Lika genialisk som enkel &r principen f&r ingenjdr Sundbergs lyfttrappa.

HISS I TRAPPAN

AY LARS ROSENGREN I Teckningar: Magnus Gerne

Ar ni trétt p& trappspring? | s& fall & detta [8sningen.

ulltrappor #r en dyrbar vig

tt minska apostlahistarnas
arbete, anviindbar endast pa ett
fatal platser med mycket stor

trafikintensitet. En billigare form
av lyftanordning har darfér en
stor uppgift att fylla och kanske
ar framtidens melodi den meka-
niska lyfttrappa, som uppfunnits
av ingenjoér Ernst Sundberg. Han
bor sjilv i en av de backigaste
delarna av Bromma och har egen
erfarenhet av tréttande trapp-
spring pa wviigen till 12:ans hall-
plats,

Den kanske stbrsta férdelen
med ing. Sundbergs trappa &r
den enkla konstruktionen, som
gor det mojligt att tillverka den
i ett antal standardstorlekar som
kan sittas upp praktiskt taget var
som  helst. Huvudsaken #r att
dndpunkterna fir stadigt under-
lag. Trappan har endast tva steg.
I utgéngsliget befinner sig ste-
gen vid #ndpunkterna, Kommer
man nedifrdn stiger man pa det
nedre steget och trycker pi en
startkontakt. De bada stegen rér
slg d& mot varandra och mots
mitt pd trappan, dir de automa-
tiskt stannar, varpd man kliver
over till det dvre steget och tryc-
ker pd dess startkontakt. Stegen
ror sig dA frdn wvarandra och
stannar vid trappans #ndpunkter.
Ett steg finns silunda alltid till-
gingligt badde uppe och nere.

I mycket korta langder utfors
trappan med endast ett steg och
fungerar di som en vanlig hiss
och pé stdllen dér trafikfrekven-
sen #ar forhallandevis stor liggs
flera trappor parallellt bredvid
varandra. Nir trappan anvinds
utomhus fiirses den limpligen med
sidor och tak av plast e. d. och
en svangdorr vid dversta trapp-
sleget. Négon form av grindar
som automatiskt ldses nir trap-
pan HAr i riirelse kan 4ven wvara

T. o. m. vid sommarstéllet kan lyft-
trappan komma till anvéndning
tack vare fsrhallandevis lagt pris.




ger renare motor
med mera ’krut”

o motverkar kaksbildniug

Lita pa OK moderna Tvd-Takts-olja. Den
férhindrar sot och koksavlagringar pi tind-
stift, kannringsspdr och kolvtopp...och be-
varar "krutet” i motorn mil efter mil...

® minskar motorslitaget

De kemiska tillsatserna, som vid forbrin-
ningen inte limnar négra avlagringar, ger
OK Tvi-Takts-olja 6kad smérjformiga. Det
betyder mindre motorslitage.

e skyddar mot rostskador

Oljefilmen dr si stark att den hiller fér
det kondensvatten som alltid bildas i mo-
torn. OK Tvi-Takes-olja dr ett effektive
skydd mot rostskador p& motorlagren.

Kir med OK Tva-Takts-bréinsle
och OK Tvd-Takts-olja
— Specialoljan for alla 2-taktare

mer for pengarna

r :iter&ériug pé kbpet
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reparerd
till
brakdels-
kostnad med

Teroson - Kalt-
metall &r det
nya revolutione-
rande materialet
for hallbara kall-
reparationer.  Allt
kan lagas: ojamn
eller trasig metall,
trd, plast, genomros-
tad jdrnplat ete. Kalt-
metall kan borras, filas,
slipas och lackeras precis
som annan metall,

Flytande metall!
Finns i 100 g tub,
650 och

1200 g burk.

Bucklur

,—%,

tak-

fulls ut och :é:x.:t: ral-
hal i daorrar. ten- och vir-
sharmar meledningar,
o KT lagas cislerner,
latt e valtentunnor
lattarbetad 4

KALT- lekande latt
METALL med KALT-

METALL

TII.I.VERI(ARE: TER@SON-WERKE G.m.b.H.

HEIDELBERG
GENERALAGENT FOR SYERIGE: FRANK DAHLBERG

Stockholm « — Johanneshov — Malmdvdgen 50 — Tel. 49 99 24, 59 66 34,

BoKKLUBBEN SVALANS

JUBILEUMSSERIE
— W Fynd Fos Bo#etss
se é%n i/bp;khundef;\z&

UK-NYHET

Den oerhort populdra UKV-tillsatsen
finnes nu helt fdrdig, monterad och
klar med garanti. Fordrar inga ytter-
ligare tillbehor. Ni hor:

Polisen — Flyget —
Dubbelpregram m. m.

samt TV-sindarnas ljud. Ticker 1—15
meter, Mycket hiig kénslighet. Helt
komplett med anvisning.

ENDAST 29:85

Byggsatsen till ovanst. finnes fort-
farande. Mest kompletta och lédttmon-
terade: Tid c:a 1 tim, Alla delar,
plastchassie, ror, skruv, lédtenn osv.
Mycket utfoérlig arbetsbeskrivning

medseliers ENDAST 19:85

eflex

_ koppﬁngsur
Skriv { dag ll: passar tiden
Ingenidrsfirman TELEKTRA | Uret kopplar automatiskt pa och av

SPANGAVAGEN 167 - BROMMA ® rudic @
Tel, 872626 o Postgiro 251226

television

@ inspelningsapparat

@ virme @ belysning
Enda kopplingsur i viirlden, som kan
stiillas in pd iinda upp till ett 70-tal

[ Komplett tillsats ...... 29:85
[0 Komplett byggsats ....

NAMNGe . ¥ AN hant bt s T e T valfria kopplingstidpunkter under
en hel vecka.

Adress ........oiieiiieiiiiiiiee | Finng hos urmakare och radiohandlare

Postadress .................. vs-56] INDUSTRI AB REFLEX

ress T
FULL RETURRATT Munkbron 9 Sthim C Tel. 119912

A%

Med lyfttrappan forslas barnvagnar
behéndigt upp och nedvid T-banan.

befogade fior att hindra t. ex.
smibarn att komma in pa trappan.

Via en kedja drivs stegen av
en elmotor och en enkel vixel-
anordning gor att motorn och
kedjan hela tiden gir At samma
héll, Den b#rande konstruktionen
&r av vinkeljarn och stegen ror
sig Over en skyddsplat tackt av
en rafflad gummimatta. Om trap-
pan av nagon anledning strejkar
kan man g& pd denna matta som
i en vanlig backe. En trappa av
8—12 m léngd anser ing. Sund-
berg wvid seiretillverkning inte
behdver kosta mer &n ¢:a 3.000 kr.

Patentansokningar #r redan in-
lémnade och en demonstrations-
trappa byggd, som fungerar till
belidtenhet, F. n, 4r ing. Sundberg
i full fard med att skaffa eko-
nomiska intressenter till ett bolag
for exploatering av uppfinningen.

Med eft s& lagt pris ar det
sjalvklart att trappan kan kom-
ma till anvidning p& en rad olika
stidllen baéde privat och allmint.
Speciellt lamplig &r den som lds-
ning pa det f. n. aktuella pro-
blemet att transportera upp barn-
vagnar fran tunnelbanestationer-
na. Trappan forses dia med breda
steg med stopplister i fram- och
bakkanten och i mitten dér ste-
gen mots placeras en fast platt-
form intill vilken stegen stannar
i samma plan sA att barnvagnen
bara behdver skjutas rakt fram.
I korta léngder utférs dven den
trappan med endast ett steg.

De tinkbara anvindningsomri-
dena for ing. Sundbergs trappa
dr nastan hur manga som helst.
I omoderna hyreshus utan hiss
kan lyfttrappan installeras jim-
sides
pd t. ex. halva dennas bredd. Vid
tfunnelbaneuppgingarna 1 firor-
terna bior den wvara ett vilkom-
met hjdlpmedel liksom vid higt
beldgna bostadskvarter. t. ex. pa
Kungsklippan 1 Stockholm. Ge-
nom sitt lidga pris &r den t.o0.m.
tinkbar wvid brant beldgna som-
marstugor. Dér anvinds den hu-
vudsakligen wvintertid och man
behdver dA Inga wviggar kring
trappan. Tack vare den enkla
konstruktionen récker det med
att man vintertld ticker &ver
den med en presenning.

MONOBLOC

en forgasarnyhet
BATTRE
MINDRE
EXTRA
“YI‘I trottelsystem
0KANS|.|G for lutning i kurvor
ENKEL

lKTT att trimma och underhalla

acceleration
brdnsieforbrukning

krut i backar

konstruktion

Generalrepresentant:

AB INGENIORSFIRMAN RECTUS
STOCKHOLM

doy
ide gy =1

SO ek, betalas o

Clas Ohls

id forg

'Q order

o1& Coo, Insjs

| [\

med den vanliga trappan

Y
VM | 3kllll‘ngurytl

intrL santa
10-arsskrift.
Ingen mo-
torviin  bor
missa den-
na chans att
lisa om
Sveriges tva
enda VM |
motorsport
eller om
virldsrekord
pa is, grass-
track, oT
eller landskampen i stock-car i La-
gan. Inemot 100 unika bilder — minst
64 sidor med fullstindiga resultatlis-
tor fran tidvl, 1946—1955. Redaktor:
SMKE Viarnamos tévl.-ledare Carl
C:son Lindberg

Ett enastaende tillfalle — tidningen
tryckes endast i 2.000 ex.

Pris 2:50 + porto

Posta rekuv. i dﬂr,-

Till SMK Ydrnamo, Varnamo

Englands svyvrnka VM
lag i Skillingaryd.

V. g. sind Eder tidning mot postior-
skott bifogar kr 2:70 i frimérken.
Namn :
Bostad e

Ort TV 8-56

TEKNIKENS VARLD 8/56



REA OCH GASTURBINER

P4 Iliffe and Sons Ltd i Lon-
don har utkommit en wverkligt
intressant bok, Gas Turbines and
Jet Propulsion forfattad av Geoff-
rey Smith. Denna bok, som kan
betraktas som standardverket pd
sitt omrade, utkom fiirst sormn ett
tunt héfte 1942 men ér nu en 412
sidor tjock volym som innehéller
det mesta om readrift och gas-
turbiner for béade flygplan och
landbundna fordon. 340 ypperliga
illustrationer gor boken ldttlist
och lattforstadd.

Gas Turbines and Jet Propul-
sion. Iliffe and Sons Ltd, London.
Pris inbunden 35 shillings.

TIPS OM MOTORCYKLAR

P& bokhandelsdiskarna har se-
dan en tid tillbaka legat en hand-
bok i me-vird och me-kbrning
vid namn sDu och Din mes. Det
dr TV:is forre mec-expert Nils
Tengberg som hallit i pennan.
Den nya boken ér en direkt fort-
sittning pa »Den moderna metor-
eykelns, som alltjamt kan betrak-
tas som standardverket fér ny-
blivna motorcyklister. »Cu och
Din ‘me» vinder sig n#mligen
med sin uppsjd pad goda tips
frimst till den litet mer erfarne
me-dkaren.

Du och Din me. Forums for-
lag, Stockholm. Pris 9:75 hift.

NEVILLE DUKE OM FLYG

Neville Duke #r chef for Haw-
kers garvade provflygarging, tidi-
gare virldsrekordflygare, strids-
flygaress och ljudvallsexpert. En
sidan man maste ha gedigna
kunskaper om flyg, och det har
han ocksd wvisat i sin nya bok
Luftens ertivring. Duke ger dir
ett stycke fascinerande flyghisto-
ria, berdttar om tusenplansraider,
jaktflygarstrider &ver England
och avslutar det hela med en
fantasieggande bild av flygets
framtidsmdjligheter. Boken har
mer dn 100 illustrationer och bir
inte saknas pd nigon flygintres-
serads bokhylla.

Luftens erdvring, Neville Duke.
Hiirsta forlag, pris kr 9:50.

FAKTA 1 KONCENTRATION .

Faktum &r att Fakta ger ge-
digna kunskaper i koncentration.
Man har valt att disponera den
nya uppslagsboken efter dmnes-
grupper och inte efter det van-
liga alfabetiska sytemet. Férsta
bandet i en planerad serie om
sju band har utkommit och be-
handlar grundvetenskaperna re-
digt, klart och exakt. Kapitlen
behandlar bl. a. mekanik, fysik,
kemi och astronomi. Boken &r
dverskadligt redigerad, foredtm-
ligt illustrerad och ger en I4tt-
fattlig Overblick av den natur-
vetenskapliga 3 grundforskningen.
Redaktionskommittén med pro-
fessor Kai Sieghbahn i spetsen har
all heder av det ambitidsa verket.

Fakta, Band 1, Grundvetenska-
per, Bokfirlaget Fakta AB, pris
kr 28:—.
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Den linjeskéna mopedsensationen
Crescent 2000 beundras av Wiveka
Ljung i Operabaletten.

Varldspremiar for
Crescent 2000

- morgondagens moped blir Er redan i dag

Crescent 2000 med den sensationella och linjeskéna ~ Tekniska finessers
formgivningen ir ndgot helt nytt pd mopedfron-
ten — ir fore sin tid. Den lanseras efter ingiende
undersdkningar, som visar att ”s& hir skall en
moped se ut!”

Tvavixlad Sachs o cc motor — en drivkedja * kick-
start * bottenlinkgaffel * bakhjulsfjidring av ny kon-
- struktion * baknav med SKF-lager * 5 1/2 liters ben-
. sintank * brinslekran med filter ®* 20” X2 1/2” hjul *
Aven de tekniska finesserna #r i sirklass och  stillbar strilkastare * elektrisk baklykta av biltyp *
bla. 4r Crescent 2000 den ljudmjuka mopeden. styr- och bagagelds. Rikepris: 9308 ==

TR
i

Crescent Saxoped nu mer inbyggd

= B Crescent-mopeden, modell
\avt Saxoped (tvavixlad Sachs 5o cc
motor med kickstart), dr dnnu
mer derivird i 1956 &rs modell.
Samma finesser som rtidigare
men med nya, djupare
skiirmar. Ny lockande Gty
f?;gsitming samt hog- it
effektiv ljuddimpare
av ny typ, Det ligger guld i Crescent
: : Crescents segerguld pd tivlingsbanorna
Riktpris: 8608 =— har dven givit ovirderliga erfi:renheter.
som betyder guld i kvalitén for alla pro-
dukeer av mirker Crescent.

Det ligger guld i Crescent — dven fér Er!

Det ligger guld i

- varidsmistarmirket

Nymans tillverkar cyklar, mopeder, motorcyklar, skoter, utombordsmotorer.
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den KORNORTS- SKATIE- ?
och REGISTRERINGS-
FRIA sporimopeden! -«

.'-.-7

VACKRA ELEGANTA LINJER...

® Pre.ssad stalram
® Framgafiel av teleskoptyp

® Bakhjulsfjidring av sviihgarmstyp med teleskop-

iska stotddmpare
® Kraftiga dick: 223<1,75" 2,00

@ Stinkskidrmar: extra breda med sidoskydd

PA DROM-

| |
TA EN TITT |
BAGEN | i

Skriv i dag till:

generalagenien fir Sverige, Norge och Finland

AB INDOMA

Var god siind prisuppgifter och broschyr sver HMW-

Fabriksgatan 16 I
Jonkoping
Tel. 121 84 I

= mopeden modell 50 SH Special. I
MOPED - TN ELTTINS 04 o= o o b e b0
Adress: ........ e e e e

KLASSEN ¢

BT 110 bl e e s Do A TV 8-56

Motor: Trecylindrig tvatakismotor. Dubbla
firgasare. Slagvolym 748 em?® (66x72,9 mm).
Kompressionsférhallande 10 till 1. Max. effekt
57, 5 SAE hk vid 5000 v/min. Max. vrid-
1;mment 9 kpm vid 3.500 v/min. Litereffekt
2 hk.

Hjulupphéingning: Chassidetaljerna &r upp-
héngda i en ladkonstruktion av lattmetall (se
sid 42).

Vikt: 500 kg (tomvikt).

32

Prestanda: Toppfart, oOppet utforande 160
km/t. Specialutférande 200 km/t.

Accelerationstider: 0—80 km/t 8 s., 0—100
km/t 12 s.

Utférande: Tvéasitsig cabriolet.

Mitt: Axelayvstdind 221 em, spérvidd fram

och bak 122 cm, lingd 348,5 cm, bredd 142
cm, héjd 82,5 em.

Tillverkare: Svenska Aeroplan AB,
hittan,

Troll-

Generalagent: FPhilipsons Automobil AB.

Pris: Vid pressliggningen &r det #nnu inte
klart om modellen skall serietillverkas, men
envisa rykten gor gidllande att s kommer
att ske. Dock kommer i s fall sannolikt plast-
karossen att ersidttas med en plétdito.

Anm.: De av fabriken uppgivna viirdena
for toppfart och acceleration forefaller med
hansyn till vikt, form och effekt I optimistis-
kaste laget. Sannolikt kommer siffrorna att
efter praktisk provning f4 siriseras: en del.

TEKNIKENS VARLD 8/56



Fint arbete det hér, berdmmer di
Stenstrém verkstadschef ing. Oster.

VERKSTAD

FOR
SYNS SKULL

AY LASSE SCHULTZ

Foto: Lennart Jensen-Carlén

Ogonldkare och verkstads-
agare dr tydligen en lyckad
kombination — eller vad séigs?

Vi.ll man vara vitsig — och var-
for skulle inte det gi fir sig
nir det giller en giteborgare —
kan man sédga att han jobbar bara
foir syns skull och gér det i dub-
bel bemiirkelse. Doktor Silve
Stenstrém i Goteborg Hr nidmli-
gen dels en framstiende bGgon-
likare och dels en inte oiiven
verkstadséigare. Men det dir med
verkstaden, vad har det med sy-
nen att gora? Ajo, en hel del,
firman heter AB Visus och till-
verkningen utgiirs till stor del av
mycket sinnrika, i en del fall
revolutionerande, tekniska hjilp-
medel for just oGgonlikare. Som
kompanjon har doktor Stenstrém
ingenjor Gustaf Oster, den fére
detta yrkesliraren, som ldmnade
en skién och trygg tillvaro bland
yrkesskolegrabbarna fér en slit-
sam och uppoffrande men myec-
ket virdefull skapartillvaro pa
den lilla finmekaniska ssmedjans
pd Kilgatan. De b#da, Stenstrém
och Oster, kompletterar varandra
utmérkt, dr Stenstrém &r den
tekniskt intresserade likaren, som
vet vilka hjilpmedel han behé-
ver, ingenjir Oster Hr teknikern,
konstruktéren, som sitter kom-
panjonens idéer pA ritpapper och

FORTS.

Pa tdvlingsbanan

hardtestas
maskinerna

och—

kladerna...

Endast det bista kan hivda sig
i konkurrensen pa tiivlingsbanan.
Det som héller mattet dar ut-
vecklas si smaningom {ill stan-
dard for moderna, kvalitetssinnade
me-forare,

Samarhetet som Malungs skinn-
industrier har med svensk motor-
sports racerelit har skapat de
jittepopuliira, praktiska och sa
gott som outslitliga racerstillen.

Lita pd skinn frdn

Nalvass motblast, vinterns kyla,
virmestralningen fran motorns
heta delar, aratals slitage — allt
stoppar den chromgarvade, forst-
klassiga getnappan for som ingar
i racerstillen med Malungs eti-
ketter.

PRISEXEMPEL :
TT-jacka 128 - 145.-
Byxor 140 - 155:-

Malung - hdrdtestat av racereliten.

MALUNGS SKINNVARUFABRIKANTER
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eumig
electric

filmkamera
for dubbel 8 mm
smalfilm.

Med elmotor som drivs
av ett vanligt 45 V
ficklampsbatteri.

EUMIG ELECTRIC har objektiv Eugon
1:2,8 f-12,5 mm. Kan férses med till-
satsobjektiv fér tele- och vidvinkeltagningar
samt elektrisk fjdarrutidsare.

Se den bos Er fotobandlare!

Representanter: FMNS-bolagen : Stockholm - Malmé - Géteborg - Sundsvall

nu med W—motor

— det betyder att Ni inte kan f& bdttre
moped! Den populéra NSU-motorn pa 0.8 hk
ger Kérnan odvertréffad kraft och accelera-
tion — Ni kér sakrare p& Kdrnan — NSU!

Tillverkare: AB ERNST O. JONSSON, HALSINGBORG
54

sedan utformar dem i plat och
stal.

— Anledningen till att jag kom
in pd den hér branschen vid sidan
om min likarpraktik &r att jag
som dgonlikare kommit under-
fund om att det finns wvissa bris-
ter i den tekniska utrustning vi
&r bercende av i vart arbete, si-
ger doktor Stenstrém. Men et
av skiilen dr ocksd att jag #&r
mycket tekniskt intresserad.

Kameradgat ser in 1 dgat

For att likaren skall kunna
gbra operativa ingrepp 1 det yt-
terst kiinsliga Ogat fordras att han
fir en si klar bild som mbjligt
av skadans art och placering. Det
ir ocksdA pA den fotografiska lin-
jen man gatt | mangt och mycket
pa Visus, en &gonbottenkamera,
en ljussinnesmiitare, som méter
upp en miljondels lux, en sinn-
rik oOgonrintgenutrustning samt
en dgonkammardjupsmitare, som
miter pd 1/100 dels millimeter nir
— de tidigare apparaterna av det
slaget mitte pd 3/100 ndr — hbr
till konstruktions- och tillverk-
ningsdetaljerna.

— Tyvirr har de allt hardare
kreditatstramningarna meditrt att
vi maste ta pd oss allt for mye-

ket legoarbete, siiger ingenjir
Gster.
Fotografiska utrustningar till

den grafiska industrin férekom-
mer ocksd pd det gedigna arbets-
programmet for verkstaden — tre
anstillda just nu men det finns
maskiner fir méinga fler.

— Vi vill satsa allt vi férmér
pd likarvetenskapliga tekniska
hjilpmedel och #ven om den da-
gen, d& vi helt kan Hgna oss at
sAdana saker, forefaller avlidgsen
hoppas vi gbra en bra insats pé
det omrfidet, siiger ing. Uster.

Legoarbete ja, pd en bidnk sit-
ter en av de bAda anstiillda och
putsar pd ett metallstycke med
den allra finaste smirgelduk, och
si har han suttit i tre veckor!

Det dr en detalj till en topp-
hemlig konstruktion, man tillver-
kar pA uppdrag av Flygmotor i
Trollhéttan.

Tyvéirr kan véra fina maskiner inte
vinyttjas s& somi vi egentligen vill,
sliger ingenjér Oster lite bekymrad.

Med ldkardgen granskar dr Sten-
strém en del i den sinnrika &gon-
bottenkameran, en VYisus-produkt.

bast

for bilen

CALTEX

service

WuLCAN

med mer an
W dubbel livs-
iy lingd®)
“)enl. Biltek-
' niska Prov-
\ ningsanstal-
tens protokoll
nr 1100 april
1954
Har llggl.-r Ll
heniligheten |
med en verk-
ligt effektiv I
tandning. |
VULCAN. utan sidoelektrod :

en dverligsen mkun‘;truktwn I
for alla slags motorer, i synner-
het vil limpade for 2-taktare.
Byt till VULCAN — det epok- |
gorande tandstiftet! "
Rekuvivera frdn

STERN-AGENTUREN

Hornsgatan 67 - Stockholm So
Tel. 4340 19

eller fran branchens ledande
afféiver; Sind portofritt

. st tiindsift a 4: —,
Bilmiirke:
Arsmodell:
Namn:
Adress:
Postadr.:

— — — —
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ARNE SKOOG

TV.s RADIOKLUBB

Meassrapportering

Det nya DX-mirket, som man far frin DX-alliansep om man visar
upp verifikationer frin 25 olika stationer under ett kalenderdr, har
mottagits mycket vilvilligt pa de allra flesta hall. Néagra vill emel-
lertid gora gillande att miirket bidrar till »massrapporterings, srapport-
raseri» och andra ruskiga saker. Mirket ger emellertid inte anled-
ning till mer &n en rapport till varje station per kalenderdr frin varje
lyssnare, och mot det kan ingen vettig minniska ha négonting att in-
vinda.

Det finns ocksd stationer, som ir wverkligt angeligna om att fi
54 méanga lyssnarbrev och rapporter som mdojligt. Dit hor t. ex. den
privatigda WRUL i New York, som just nu goér stora anstringningar
fér att f& lyssnare i de skandinaviska linderna. Stationen behSver nim-
ligen silja programtid och maste di kunna pdvisa, att det finns lyss-
nare till utsindningarna. Enda siittet att gbra detta &r att visa var
korrespondens, skriver den norske programledaren Johan Fillinger, som
dven svarar for de svenska programmen.

Stationen séinder till Europa kl. 21.00—22.35 méndag—{redag pa 11.740,
15350 och 17.750 ke/s = 25,55, 19,54 och 16,90 meter. Program Dpa
svenska utsiinds méandagar och onsdagar och pi norska tisdagar och
torsdagar kl. 22.00—22.15. Programmen bestdr huvudsakligen av tnske-
melodier p&4 grammofon och brevprat, Den, som s& vill, kan #Hven
fi frimirken och stationens vimpel s& lingt lagret ricker. Eftersom
Johan Fillinger &r ensam om korrespondensen med Skandinavien, kan
det vara nédvindigt med litet tilamod, nidr man vintar pd svar. Adres- il R i
sen dr: WRUL, 1 East 57th Street, New York 22, N. Y. USA. Rekvirera "Bilistens Handbok” som Ni

Det finns emellertid all anledning att hjilpa WRUL och Johan Fil- | erhdller gratis frdn TRAFIK
linger, och det gbr vi alltsi genom »massrapporterings.
Arne Skoog

BIRGER JARLSGATAN 58, STOCKHOLM. Tel. 232230

OLLE NYGREN

kor och segrar endast pa

toppmdirken

DX-profil:

»I med och motlut, i medvind och mot-

Gert Karlsson, Orrefors, anviin- vind alltid like effektiv och dverskott R @
der en Luxor bordsradiogrammo- qk AT:H lEss
fon for sin DX-lyssning, och det pd kraft». och

har gett goda resultat, bl. a. lyss-
narrapporter till omkring hundra- Kép en stor motorcykel,
talet olika stationer. Den {férsta
rapporten gick redan 1951 till kop en Matchless eller AJS.

L] -e
i Ky ol marken aven

blivit mindre DX-at under det
senaste Aret, har den skarpsin-
nige ldsaren redan {forstitt av

uniformen, som Gert bir pa bil- Huvudforsiljare for Sverige
den. £

RSN AB STOCKHOLMS

TVRK:s lokalklubb ; g A - 2
L g - 5| CENTRAL-GARAGE |7
;&ﬂk:; v:;g; e Senters | me byggda av motor-

fter. D ‘ isvii
Sﬁ??:;uﬁn t:k;:fz; i De o cyklister for Vanadisviigen 2—4, tel 340440

for Dig...

der Lars Carlssons studier i Sveaviigen 88, tel 349449
Katrineholm bdr vinda si:rﬂll TURIST — SPORT Norra Stationsg. 19, tel 340440
gfri;ﬁm.mw R s A KOMFORT Aterférséljare pa varje stérre ort i Sverige.
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PUCH 175 SVS — liten

maskin med stor fart

Specifikation:
Motor:

vid 6.200 v/min.
Viaxellada: 4-yixlad.
Ram:
tion.

Fjddring:  Fram-feleskop med

progressiv dampning.

Bak-svéingarmsfjéad-
ring.
Hjui: 16", sinsemellan ut-
bytbara, férsedda

med fullbromsnav.

Riktpris: 2.100: — exklusive

frakt och trim.

Berémda dubbelkoly
pa 175 cc ger 12,3 hkr

Pressad skalkonstruk-

!
I
I
I
I
I
I
|
I
I
I
I
I

»Med sin toppfart av 115
km/tim. och sin rivande
acceleration ir PUCH 175
SVS en liten maskin med

stora fartresurser», siiger
TV:s testforare. »Da den
andra forgasaren kopplas

in, tror man sig sitta pa en
350:al»

Lundavédgen 56, Malmé
Aterférsiljare Sver hela landet.

Pa egen hand gsr Ni det mesta

med

Lat det bli gjort med
KABETACK

= de 1000 méjligheternas
material '

KABETACK &r en obver-
traffad plastcement, idealet
till inomhusreparationer, mo-
saikldggning, kakelsittning
etc. — langt dverligsen puts-
bruk, spackel och kitt.

KABETACK #r ekonomisk
dérfor att den &r dryg, litt-
arbetad darfor att den ir
torr — Ni kan inte misslyc-
kas med KABETACK!

Kop hem en plastpase
om 1 eller § kg i dag!

56

KLINT, BERNHARDT & CO. AB - STOCKHOLM 3

(e

Linserna i ett Summitarobjektiv.

MATEMATIK
GOR OPTIK

AY STIG SANDELIN

n precisionskamera kan kosta

néstan lika mycket som en
motorcykel. Det kan tyckas vara
ett rejédlt tilltaget pris fér litet
metall, nigra glasbitar och ett
stycke liderklddsell Hur kommer
det sig att priset blir si hogt?

LAt oss birja med sglasbitarnas.
Objektiv tillverkas av optiskt
glas, ett mycket dyrbart mate-
rial, som med sin kristallklarhet
och jdmna konsistens intar en
sérstilining bland olika glassor-
ter. For att kunna tillverka detta
glas fordras Aartiondens forsk-
ningsarbete om ljusets och glas-
materialets natur samt deras in-
birdes forhillande. Den optiska
industrin krdver inte bara ett
homogent glas utan #ven att det
skall ha vissa optiska egenskaper.

For att hindra rubbningar i det
firdiga glasmaterialets homogeni-
tet kyls smiltan mycket lang-
samt. Proceduren sker under flera
veckors tid i specialugnar med
konstant sjunkande temperatur.
Trots den stindiga kontrollen
maiste cia 25 procent glas kasse-
ras.

Glastillverkningen #&r komplice-
rad, men det &r inget mot berik-
ningen av ett nytt objektiv. Ett
exempel: Zeiss Sonnar #r ett
objektiv om sju linser. et tog
fyra matematiker tre hela &r att
rékna ut formlerna. De utférde
481 stora berdkningsomgingar,
och varje siddan berdkning om-
fattade en siffertabell pa 20 sidor.
Hela tabellverket omfattade till
sist 3.200 sidor!

Slipningen #r inte heller nigon
process, som kan utféras i en
handvdndning. Den utféres av yr=
kesarbetare med lang erfarenhet
och higt uppdriven fingerkinslig-
het. Under slipningens ging sker
bortdt 100 kontroller, varvid lin-
sernas sfdriska form méts med
en noggrannhet pa 1/1.000 mm.

Betriffande sjilva kameran,
maéste slutaren visa samma preci-
sion som en klocka. En vanlig
compurslutare bestdr av 166 de-

lar, som maste underkastas en
lang rad prov.
Vet ni hur manga maitt det

finns pad konstruktionsritningarna
till en modern smabildskamera?
Det fordras c:a 22.000 olika matt
och det kriivs ungefar 600 rit-
ningar for fabrikationen. En sa-
dan kamera har borat 700 delar
medan en relativt okomplicerad
bilgkamera har c:a 250. Monte-
ringen maste ske med samma
precision som kinnetecknar hela
kameraindustrin. Fér att bygga
. ex, en Leica fordras inte mindre
dn 8.049 arbetsmoment!

Tva harvatten
i samma flaska

MEDICINSKT:

Stimulerar har-
botten, motar-
betar mjill och
innehaller vil-
gorande choles-
terin.

BINDER HARET

men bibehaller
det mjukt och
naturligt  utan
att smeta,

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatten
TORR - FET - EXTRA FET - OVERFET

P T

QUGAT
Hos bok- ocn  SPelet som

tare, varuhus m. . FOGr alla |
; Arets fulltraff
ﬂfCALEA“ﬂ‘Z*************

Rosten

Riktpris 2:75

till allt som &r rostigt eller

oxiderat. Medlet &r

» = /

Begir TEROSON KROMPUTS
— fran Terosonwerke, Visttysk-
lands storsta tillverkare av  bil-
kemiska artiklar.
Generalagent:
Frank Dahlberg, Stockholm,

Johanneshov, Malma&vig. 50.
Tel. 499924 — 59 66 34
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En idealisk sportmaskin fér 16-&ringar & NVis vassa 175-kubikare.

AV CIVILINGENJOR

ERONKGR  BERTIL GOTHERSTROM

NV-24 175 cm®

V har nyligen haft tillfélle att provkéra prototypen fér den nya

NV 24-serien, som just skall koras igdng. Det var verkligen intres-
sant att f4 kora en prototypmaskin, som trots sina 2400 mil hérd
korning hade en si god kondition. S3lunda hade maskinen bakom sig
bl. a. 1955 Ars Motor 6-dagars och Novemberkésa och atskilliga fram-
gangar dven i moto-cross.

Maskinen gir helt i litthetens tecken och det &r med en del kom-
promisser som konstruktéren civilingenjor B. Anderberg, lyckats att
halla tjdnstevikten under 75 kg. Silunda har man bl. a. mast slopa
helkapsling av bakkedjan.

Den oppna (viktbesparande!) helsvetsade krommolybdenramen, har
en underhallsfri silent-block-lagring av swinggaffeln strax bakom mo-
torn. Det var intressant att med konstruktbren ingiende f& diskutera
konstruktionsproblemen och hur han ldst dessa. Sdlunda fick wvi bl. a.
veta att bakfjidrarna #r forspinda med 25 kp vardera och att de fa
ett max. utslag av 75 mm vid 138 kp belastning (dvs. genomslag) samt
40 mm vid 79 kp resp. 32 mm vid 40 kp.

Korstillningen dr helt motocrossinspirerad, och mycket vilsam. Genom
det 710 mm breda styret har man ett stort styrmoment -utan att behdva
forbruka mycket kraft. Detta tillsammans med den bekvima &gg-
formade sadeln gir att maskinen #r smidig och mycket ldttmanbtvrer-
bar. Ramen #r trots sin latthet helt stel &ven wvid snedbelastning samt
har en extremt hog frigingshoid, allt till fromma f6r vaAra cross-
Akande ungdomar. VAND!

TV-betyg

v ae . |
Sdrskilt bra: .
Maskinens ldtthet speciellt i terrédng. ‘
|
|
|

Maskinens goda styrférméga och smidighet.

L]
¢ Motorns lattmetalleylinder.
Bacs
s Den exceptionellt goda fria markhéjden.

| Inte sa bra:

s Helkapslad bakkedja saknas.
| e Elektriskt signalhorn saknas. |
| & Motorn &r relativt hogljudd.

TEKNIKENS VARLD 8/56

BYGG ”SKYMASTER”

Lklass S:int

N l :

o 4
Min bésta modell \
hittills, séiger férre
varldsmdstaren

Hans Hansen
(Danmark).

Spénnvidd 1690 mm.

Kvalitetsbyggsats utférd
helt efter konstruktérens
anvisningar.’ Ritning i full
skala, bekladnadsmate-
rial och kontursdgade

spryglar. Kr 16:50

N

SVEN E. TRUEDSSON
Modellflygindustri — Malmé

Sénd mot postforskott -
porto: st. byggsats till
Skymaster a kr 16: 50 pr st.
.. st. Semo Balsalim a 0: 75

. st. Katalog Nr 11 & 0: 90

N A6 : bk el B Sl
SVEN E. TRUEDSSON PG LR RS . T
MODELLFLYGINDUSTRI MAING 9

Postadress: ....... TV 8-56

TWN .
har perfekt

viktférdelning

Lés TV-betyget
200 cc. 10 hk SARSKILT BRA: Motorn &r myckat bra, Den &r tysigéende, néstan helt vibrations-

fri oeh lamnar ged effekt.

4-vaxlad L b T
Fiadringen &r utmérkt med lang mjuk fi&d och god
sjdlvstart Bramsarna &r myckel effekfiva.
INTE SA BRA; Under testningen framkom inget viirt att ndmna under denna rubrik.
Generalagent:

% MOTOR 77

Regeringsgatan 89, Stockholm Sédra Vdgen 8, Goteborg
37

Aterférséliare och service Gver hela landet
B



Cliffe

hjalper
Er
att cliffa

limmar metal-
ler, glas, por-
slin, lergods, ke-
ramik, trd, pap-
per, papp, ldader
m, m,

CLIFF-LIM

dr oldsligt 1 vat-
ten.

CLIFF-LIM
CLIFF-LIM

CLIFF-LIM

ger utomordent-
lig  hallfasthet
it hobbyarbeten.

ir ett utmirkt
fotolim, som in-
te missfirgar el.
buktar korten.

ir en kvalitets-
produkt. Inne-
hallet i varje
tub &r testat.
Industrier och
vetenskapliga

institutioner an-
viinder sedan
linge Cliff-lim.

CLIFF-LIM

hdaller vad det limmar

Riktpriser:
Stor tub (1!/, normaltub).... 2: 50
Normaltub £

Elis Pihlkvist & Co AB, Stockholm C.

CLIFF-LIM

ELRAKNING
grtre %
n

- den nya svenska
rakapparaten i slir-

klass,
{ RIAM DE LUXE rakar
4 rent runt hela klotet —
i dubbel bemirkelse!
Jorden runt finrakar
sig herrarna lekande
litt och elegant med
fullindade
frin

anviindes det runda

skiirhuvudet med apro-
pellerkniven», Ett spe-
cialslipat precisionsin-
strument, som gor rak-
mngjsbekymret till ett
glidjelimne, Bestill appa-

raten fér drémrakning 1 dag!

1 érs skrifilig garanti.

LUNDAM, Sddra Viigen 75, Gdleborg

Sénd . RIAM DE LUXE el. rakap-
parat 4 kr. 75: — kontant. Kr, 82:50
avbet. att bet. med kr. 22:50 vid lev.
g:ll‘u {:lr‘ 10: — pr min. Aganderittsfér-

1t L R e T

PoStadrens:. .. cvecssarrnnssnnsassnnsiss
Texta namn och adress.

Provresuliat

5+75

Gl e = 15 kg/hk.

Teststriicka: Relativt hal asfaltvig. !
Accelerationsdata: Frin 0—50 km/t pd I och II viixel 54 sek,
frin 30—60 km/t pa III viéxel 9,6 sek, frdn 30—60 km/t pi
IV vixel 13,2 sek.

Bromsar: Bromsbeligg: Reico W 270—12 (limmade). Broms-
area: 156 cm®. Bromsvig pa torr asfalt frin 50 km/t: Frambroms:

11 m. Bakbroms: 11 m. Samverkande bromsar: 9 m.

Max. hastighet: Over 95 km/t.

Hastighetsmiitare: Stimmer med kontrollinstrumentet.

Vigmitare: Stimmer.

Briinsleforbrukning: Fabriken har angivit normalférbrukningen
till 0,28 1/mil, vilket synes stimma vid normala korforhallan- |
den. |

Testvikt per hk: —

Segrare med DRAX

Woerner Haas, virldsmistare 1954
Noll-Gron, virldsmistare 1954

H. P. Miiller, tysk mistare 1954
W. Zeller, tysk mistare 1954

AB TEGEA, MALMO

Maskinen var vinterdickutrustad och hade synnerligen god grip-
f6rmaga i snd med sina Wittmer-dick, Bromsarna arbetade anmiirk-
ningsvirt mjukt, &ven om frambromsen var nagot sliten, vilket inte
var att forundra sig tver efter 2400 mils test- och tévlingskdrning.
Hir maste emellertid fotbromsens praktiska justering invid pedalen
framhaéllas.

Den lilla Sachs-motorn p# #rliga 10 hk wvar lattstartad, pigg och
accelerationssnabb, nir man anvénde vixlarna och den hade tomging,
vilket Inte kan sigas om alla tvataktsmotorer.

Motorn i och for sig #r en av moderna tiders tekniska triumfer
genom sin hirdférkromade ldttmetalleylinder med kolvspel pi bara
nagra hundradels mm. En sidan motor har givetvis ling livsléingd.
En separat friligesstkare av Sachs patent ér den f. &. utrustad med.
Bland utrustningsdetaljerna méste nimnas den synnerligen praktiska
verktygsviskan pd tanken, stldlaset samt den i strilkastaren inbyggda
hastighetsmitaren. Nymans har sedan gammalt haft rostfria eyklar
som specialitet och man kan i viss mén sdga att detta Sverflyttats pa
NV 24, ty s& gott som hela maskinen &r byggd av lattmetall, fran de
forstirkta littmetallfilgarna till sjdlva motorn.

I och med NV-24 presenteras till sommaren en produkt, som genom
omsorgsfullt provande blivit en sak som héller vad den lovar, allt
till fromma for bide vardagsikaren och vardagsmotoreyklisten.

Fér en fullgod service &trjer koncernens mer #n 300 auktoriserade
serviceverkstider, som har speciellt utbildad personal for NV-maski-
nerna. Vi hilsar nykonstruktionen vilkommen pd den svenska mark-
naden.

SPIRIT OF S:T LOUIS

ar en av plastmodeller-
no i virldens mest de-
taljrika linje. Byggsats
6: 90. Se dem i Er of-
far! Katalog 75 ére
(aven direkt fran Ing.
Sig. lsacson, Lidingo 5).

De finaste plast-
modellerna heter

Kort specifikation ;

Fabrikat: Motor: Fichtel u. Sachs AG, Schweinfurt, Tyskland. Ram
etc.; Nymanbolagen AB, Upsala.

Motor: Typ: Tvatakt med motstrdmsspolning. Kompressionsférhillande:
6,5 till 1. Antal eylindrar: En med lédttmetalleyl. och héardférkromat
lopp. Cylindervolym (slagvolym): 174,8 cm?®. Cylinderdiameter: 62 mm.
Slaglingd: 58 mm, Max. effekt: 10 hk, Max. vary/min: 5250 v/m,
Max. vridmoment: 1,42 kgm vid 4400. Litereffekt: 57,3 hk. Gene-
rator: Bosch svinghjulsgenerator 6 V/30 W. Forgasare: Bing 1/24/70.
Viixellida: Blockldda med trippellamellskoppling. Utviixlingsférh.: 1l:an
22,5, 2:an 12,0, 3:an 8,65, 4:an 6,64.

Ram: Helsvetsad fbrstirkt oppen rorram av krommolybdenstal.
Bromsar: Littmetallsfullnavsbromsar ¢ 120 mm. Bandbredd: 30 mm.
Hjulbas: 1300 mm. Lingd: 2000 mm. Bredd: 710 mm.

Fri markhijd: Belastad 240 mm.

Framgaffel: Teleskop. Fjidringsvig: 110 mm.

Bakhjulsfjidr.: Swinggaffel. Fjddringsvég: 75 mm.

Vikt: (tjinste) 74,7 kg. 747 kg/hk.

Bensinforbrukn.: (normalférbrukning) 0,28 1/mil.

Tankvolym: 5,5 liter.

Max. hastighet: 95 km/t.

Diick: Fram 2,75x19, bak 3.00x19.

Slit isolator
medger dver-
slag, dvs
tindningen
missas.

NV 24 har effektivt styrlds och
en utmérkt packvéska-kartfedral
pé tanken, En vdlutrustad maskin,

Den robusta Sachsmotorn ger den
ultraldtta maskinen ypperliga pre-
standa. Teppfort; néra 100 km/t.

45 - ' SR

Champions
s-ribbade
isolator
hindrar dver-
slag —
Champion ir
fulltindande,

Det dr bara

CHAMPION

som har 5-ribbad
isolator

CHAMPION SPARK PLUG CO: USA,
ENGLAND, KANADA, AUSTRALIEN,
IRLAND, FRANKRIKE
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Bilar pa halkort
(Forts. fr. sid. 23)

helt automatiskt utan ménsklig
tillsyn verkar de som klippta ur
en science fictionbeskrivning av
framtidens fabrik. Hos Austin
sker roto dipbehandlingen av ka-
rosserna, som gor dessa rostskyd-
dade, helt automatiskt. Karosser-
na matas t. o. m. automatiskt in
i jatteanliggningens ena #nda och
lastas ur den andra utan ménsklig
hjdlp. Anliggningens storlek och
- effektivitet framgar bést av att
den sbadars 22 karosser i timmen
i en ling rad syrebad och dess-
utom hinner med att Aangtvitta
varje kaross!

Antag att man hos Austin vill

ir tAg som viixlas pd ritt spér.

»Stillverkets féir denna hirt be-
lastade underjordiska Jarnvig
skots av en enda man. Han sitter
i ett rum omgiven av tjogtals
tickande relder. Nir ndgot gir pa
tok pA né&gon av leveranslinjerna
lyser en riid lampa, sstinsen» kan
genast lokalisera felet och vidta
atgdrder. Framfor sig har han ett
kontrollbord med lampor, telefo-
ner och strémbrytare som vilken
higt wuppsatt jarnvégstjinsteman
som helst skulle vara stolt Gver.
Over 160 km elektriska ledningar
ingdr i det kontrollsystem som
leder till astéllverkets. Kontrol-
lantens hinder och o©gon &r de
enda som hjiilper de tusentals de-
larna 1 tunneln att finna rdtt vig
till lépande bandet.

delen av bildelarna sjdlv s& kom-
mer #ndd en ansenlig méngd fran
leverantbrer utlfrén. De anlénder
i gigantiska sldpvagnar, som kors
direkt in i fabrikens interna le-
veranssystem. Slipvagnarna #r
dérféor rullande lagerlokaler, fa-
brikens eget lager #r lGjligt litet
i forhallande till produktionen.
Men detta system forutsitter att
tillverkningen flyter lugnt och
jimnt — att automationen funge-
rar hundraprocentigt. Fler ménsk-
liga handgrepp skulle &ventyra
den jédmna produktionsstrimmen,

Automation betalar sig endast
vid storproduktion. De komplice-
rade maskinerna #r s dyrbara att
de maéiste gira ett jittearbete om
de skall forrinta sig. Men Austin
giir tillsammans med dvriga BMC-

MED ENHANDS-
KONTROLL

tillverka forst en réd A 50 med
vita ringsidor och hdgerratt, en
gron A 30 med milesmitare och
higerratt och en beige A 30 med
kilometermiitare och vénsterratf i
nu niémnd ordning. D& behbver
man bara g upp i en halkorts-
central, vilja ut tre kort med
hal som svarar mot dessa indivi-
duella specifikationer och stoppa
ner korten i en hélkortsmaskin,
Sedan kan man Jlugnt ga och
stdlla sig vid sammansatinings-
bandets slut och viinta pi att de
firdiga bilarna skall rulla av i
den filjd man faststillt! Alla de-
lar till sammansittningen trans-
porteras nidmligen i en 350 m lang
tunnel. Impulser fran hélkorten
vixlar in delarna pad olika spar
sd att de kommer fram till de
hissar som fiir dem upp till det
lopande sammansétiningsbandet i
exakt ritt tid och i exakt ritt
ordning. Tunneln ser pd sina hall
ut som en veritabel rangerban-
gird nir de sex spiren firgrenar
sig 1 taket och leveranskorgarna

net fram Hill

Men trots att Austin gbr storsta

de

foretag over 460.000 fordon per ar!

aufomatiskt

HAMRANDE

MUTTERDRAGARE

P& olika spér i en 350 m léng tunnel gar de hélkortsdirigerade delar |
sammansé&ttningsfabriken dér

sorteras.

L

En  hypersnabb moskin — med

vpp till 16 mm bultkopacitet —
| for lossning och d&tdragning aov
| bultar, muttrar och skruvar, men
| lémplig @ven for s& varierande
| arbetsuppgifter som adngning,
| héalségning m. m.

Maskinens snabba  slag  lossar
dven hért fastrostade bultar och
muttraor, som annars kan  vara

| nog s& svéra att f& bort,

[ Spara arbetstid vid montering och
demontering med Thor hamronde
‘ mutterdragare.

1

1

| Tag kontakt med

e g
i
£ | . ===
H .uze{l I S
KARLSTAD
STOCKHOLM - MALMO

KATRINEHOLM

Kommunal statsunderstédd liroanstalt. Maskinteknik,
elektroteknik starkstrém (B-behbrighet) och teleteknik,
husbyggnad, vdg- och vattenbyggnad, virme- och sanitets-
teknik, vidgmistare. Studielfin och stipendier. Nya kurser

béria 20 augusti.
TEKNIKERSKOLAN, SALA,

anordnar 5 o. 10 mén. kurser fir Radio o. TV-tekn., Elek-
trotekn. (C- o. B-beh.). Byggnadstekn. o. Verkstadstekn,
5 mén. nybtrjarkurser for Elektriska montérer. Statlig stu-
diehjilp. Rumsfirmedling. — Begiir prospekt.

UTBILDNING TILLURMAKARE

I augusti 1956 mottages elever for utbildning till urmakare
vid Sveriges Urmakareférbunds Yrkesskola, Borensberg.
Provkurs anordnas under sommaren.
Anmilan och forfridgningar stillas till

Sveriges Urmakoreférbunds Yrkesskola,
Borensberg. Tel: 170

MALMO TEKNISKA INSTITUT

9 min. Verkmiist.- och Teknikerkurser fiorbereda till statligt
legaliserad INGENJORSEXAMEN. Ligsta studiekostnader.
Prospekt siindes. Roslins viig 18 E. Malmi. Tel. 620 51.

BiLREPARATIRS-

kurser om 4 mén.
samt BILELEKTRIS-
KA specialkurser om
5 veckor.

Prospekt och upplys-
ningar mot tvia por-

ton. Angiv denna
tidning.
Skivde Prakliska Skola

Drottninggat. 4, Skdvde,
Tel. 1249,

P TILL SALU

GRATIS

fir Ni var stora buvud-

RADIO-TV

LONANDE HOBBY — PROVA GRATIS!
Bygg sjdlv Er radio och fv-apparat, band-
spelare, lokaltelefon o, d. Vara erkiinda
kurser »Radioteknik och Radiobygges (fdr
nybidrjare och »Televisionskurse for tekni-
ker, servicemin och avancerade amatirer
ger det riitta underlaget.
GRATIS siinda vi forsta brevet i resp. kurs.
Onskar Ni ej fortsiitta kursen, atersinder
Ni endast ett portofritt svarskort, som vi
bifoga.
KATALOG over radio- och tv-material,
byggsaiser, instrument, litterafur m. m. mot
1: — kr i frimérken (Aterbetalas vid order).
== Till AB BEVA-TEKNIK, LINKOPING
_Sénd enligt annonsen (markera med X) [] fiirsta brevet
i radiokursen, { férsta brevet i tv-kursen, [] katalog
;mt bif. 1: — i frim. (Aterbetalas vid order).

amn

mErATTIFDATD  WADT T 0 =0

talog dver higklassiga

italienskaoch tyskad

spel, samt tver Levin och

Craftons  vilkinda gi-
et L

iarrer.

o

I Sind katalog gratis,

PHILIPSONS $SRLY,

MUSIKVYARUHUS Maimi

MOPED= och
MC-AKARE

MOTOR-HOUKS har re-
servdelarna och tillbehd-
ren for Er maskin.
Katalog mot porto.
MOTOR-AB
IVAN HOO K

SAGEN — Tel, 30, 31§
B MOTOR-o. SPORTSTOVEL

ENDAST 19:75

En mycket praktisk wverk-
tygslida, med fack fiven for
skruv, spik m, m. Tillverkad
av siélplat i stabil konstruk-

tion, forsedd med handiag
av stalrér. Lackerad i gra-
grin firg, Lamplig i hemmet

rejiil, odm hant- och foér motormidn m. fl.
' verksprodukt Liéngd 36 cm, bredd 20 cm,
med stil, i me!- hojd utom handtaget 15 cm.
lanbrunt eller Full returrétt. Aven parti-
. svart,  stadigt, férsiljning. iﬂn 800 belat-

na_kunder. Re

OLSEN &

vegel, ovanli- L

LEVEN

AVD. 20. VANSBRO

Bunmi.
Per par
postforskotl, '
F:@a Y. KEROQ, Sattajiirvi.

I m = = =
SCOOTERS MOTOBECANE
och TERROT

Riktpris fran kr 1.795:—.
Katalog o. villkor siindes mot
porto.

kr

KAMERAREPARATIONER

MED GARANTI!

Allt inom branschen, syn-
kroniseringar, tillbehor, spe-
cialkameror, Verkstad med
stora resurser, kort leverans-
tid, laga priser!

AB BELGIMEX KAMERASERVICE
S:t Eriksg. 103, Sthlm Va. Kungsgatan 50, Malmi
- i
MC-blinkers
Ett parti Elmeta MC-blinkers utftrséljes, blinkerna be-
sidr av 4 st, blinkerslyktor avsedda att monteras pd motor-
cykelns nummerplatar samt omkopplare, blinkrelda o. mon-
teringsanvisning. En hiigaktuell trafiksikerhetsartikel samt
en prydnad fér Eder MC. Passar alla motorcyklar o. scoot-
ers. Vart pris endast kr 18:50. Affdrspris kr 28: —. Obet.
skiénhetsfel kunna férekomma. Bestill i dag, begrinsat
parti. 14 dagars returratt.
FIRMA H, UTTER, VASTANAGATAN 17, LINKOPING.

RO




Férstorar 7 génger, ljus-
styrka 50,8, synfdit 115 m,
1000 m., héjd 180 mm,
objektiv diom. 50 mm,
vikt 950 gr.

Kikaren 7% 50 har mycket god férstoring
komk Js Gonde Ij S
Idealkikare for higa ansprak, utmarkt p&
sion, tven i dimma och mérker. Den be-
ndmnas marin- och nottkikare, Gediget o.
férntimligt konstruerad. Els-

CHRYSTARFLEX Il A

&r férsadd med ett f8enamligt och extremi
Husstarkt objektiv 1:3,5 f = B0 bade som
upplognings- och sékarobjekiiv. Antire-
flexbahandlat och Firok Slutar.
fider: ned #ill 1/200 sekund med Inbyggd
blixtsynkronisator. Sihvutissare. Automa-
Yk &ndsinstélining. Djupskéirpeskal

Obs! Denno komera fordrar & stor foto-
vana utan ger firstklassigo bilder dven
vid fdrsta tagningen. Uppfall-
bar extra fupp fér extra skéir
peinstélining. En verklig kvali-
tetskamera 1l fantasiprisitl
Storlek 6%6 — 12 bilder p&
vorje film. Elegant laderviiska

gani fodral | Bkia svinladar
medfsljer.

Kr 148: —
Mén. bet, kr

EXAKT-KOMPANIET AB
GOTE

BORG 14

Sénd mig omg. ...... st Spegelreflexkomera

| CHRYSTARFLEX il A & ke 188:— ctt batalas mad! by 1
25— pr ménad. ... s kikore 7%50 & ke 148i—
aft batalos med kr 20: — per ménod, (KONTANT
MINUS 10 %). Steyk det som &] Bnskas! Varan Fér.
blir séiljorens egendom fills full likvid erlagts.

ey poNGEN Adress: ..............

1 OAG!

SAND IN

RrREDAN _Poﬂ“r.g Ws—ﬁﬁ I

ELMETA™ 5.,

visar viigen
i en blink

Med det driftsikra bllnklikuget
Emmakanduiekhn r- j -l % ]

tecken och &ndé skota gas o. koppling perfekt. Monteras
pd nummerplatarna o. ger Kkraftig, lattuppfattad blink. Med
monteringsanvisningen dr det latt att klara monteringen
sjidlv. Kompl. sats 1. glédlampor kostar endast kr 28: —,
prima sladd 35 ore per mtr’(itgir c:a 10 mtr), fér me som
saknar tindningslis tillkommer mellanstrémbrytare 4 3: 50.
Uppglv mérke o. drsmod, vid rekv. Kor siikrare — montera

ETA.

For mopeder ha vi BLINCO kérvisare. Kraftig konstruktion

i littmetall utan Smtéliga delar, Visar fast rott sken bakét,

samt tydlig blink framét 0. bakat. Synnerligen latt att mon-

tera efter mke;If. a.us;nn. Fullt kompl. m. specialsladd kosiar
23:

‘den_endast f
|_HANDELSFIRMAN LINCOPIA BOX 4065 LINKGPING

NY 3-D-KLANG HOGTALARE

ger Er hela registrett
Fantastisk ljudkvalitet!
§ Ett naturligt komplement till

EP- och LP-spelare och till
dubbelprogrammet.

aa

/

Diam, 10 ecm
Liingd 40 cm
Var nya hoglalare har blivit en succé bland radio-
dgare, inte bara lamplig i hemmet utan dven i sam-
lingslokaler, i bilar och bussar ete. Levereras kladd
med tviitthar plastbeliggning, upphingningsanordning
samt 1!z m anslutningssladd. ®

Pris 42: —, med volymkontroll 48; —
Extra sladd & 0:25/m.

ATERFORSALIARE ANTAGES!

Mot postiirskott fran

:
_—*——-—_—_:
eee FIRMA BIL-ESS, RADIOAVD., BORAS., .S
6o

1 fiskare skriv i dag efter
vilr stora kat, éver nyh, Firstkl,
varor — de hiista som star att fi,
Laga priser — de ligsta i bran-
schen. Vapen repareras,

Hiills AB - Folun

. V. g. séind katalog &
Jakt och Fiske gratis och franco.

Namn o, adress. TV 856
F_oTﬁ! 20 % rabatt &

filmkameror, pro-
jektorer, kameror, forsto-

ringsapparater. Bliv virt om-
bud, skriv idag till

Merkantil, Box 75, Milndal
MHOTORMAN

"&Qp’
hélles mot porto,

Saroléa fabriksnyn MC

55 #rs mod. siljes nu till
starkt reducerade priser,
med full fabriksgaranti. Ka-
talog o. villkor sindes mot
porto.

AB BELGIMEX
S:t Eriksg. 103, Sthim Va.

Rittviksfjadringen

Stor ill. kal. &ver
MC, moped samt
Tillbehsr, Rekv,
kat. omg. som er-

Den over hela Sverige viil-
kénda bakhjulsfjédringen for

motorcyklar, tillv. och mon-
teras av

MC-CENTRALEN
Tel. 479. Riittvik. Box 4648.

HOBBYISTER!
VEREKTYGSLADA, obeg,, av
stlilplat med hdllare f, verk-
tveg 8: st. 3 st, fraktfritt.
. verkt, (hammare, stim-
jiirn,
1

skiftnyckel, tdng m. m.)

19; — at. BLMATERIEL si-
som strombrytare, lampsock-
lar, viigguttag, takarmaturer

ete., allt obeg., slumpas 14§ av
priset. Be{zﬂr fiirteckning,
AUTOTERNIK

Karlstad Tel. 128 87
77 Sk
PATENT

genom
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE

STIG HANELL, Dukvigen 6,

BROMMA - Tel. 255774
Upplysningar mot porto.

R\ FRSTORINGAR

i naturliga

fiirger
=l Storl:
18 18 <24 24~ 30cm
== 4:00 6:T5 11:00 kr.
Sv-vit 1:90 2:75 4:00 kr,

Ins. film el. foto. 3 st. portofr.
0. Engholm, Box 42, Sormark

5" forstklassiga
grefor som man
kan lita pd.

pd Er uppfinning

MINNS NI

HAOSAL
/23(/063i Mjf 7

Di minns Ni sikert att en av
de viktigaste rollerna spelades
av en cigarrettiindare med in-
byggd mikrokamera, Det var en
SEASTAL Camera-Lite och den
kan nu bli Er! .

Kameran som #r inbyggd i en
forstklassig cigarrettindare &r
ett litet tekniskt underverk:

o Antireflexbehandlad,
testad ljusstark optik.
Automatiskt filmstopp.
Slutare till 1/50 sek.
Snabbframmatning.
Toppavtryck.
Sportsikare.

trippel-

fantas-
tiska sspionkameras m.
fodral o. tillbehir. Den

Kostar denna

lev. i presentkartong.

Bildstorlek 6x6
mm, 20 bilder i
varje rulle. Bra
foratoringar! Ci-
garrettindaren
dr helt av me-
tall. Format 44 |
#55x14 mm,

GRATIS
S UL = e (IS il eS| el % I
filmrullar med ;

kassetter.

MARISTO FOTO

Johanneshov 4. Tel. Sthim 593111
Sénd omg. .. st. Camera-Lite & 37: 50,
.... 8t, extra filmrullar 4 1:35. !

Rakblad bortslumpas!

Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st
1000 st. kr 25:— fraktfritt.

ll:;]l fleturrgltt. l*llaet‘t‘okat:rlgg
. alla order. Rekv. n
Ljusrefiekterande Firma CESAR, Kumla 8,
MOTORMARKEN Tel. 711 86.

till 56 olika me-fabrikat,

fastsittes pAd rock el. méssa.
Finns #ven fér bilar. Kan
erhillas | motor- och sport-
afférer. Kan fven rekvire-
ras mot frimiirken kr 2:25
per st. frdn Chr. Larsen,
Kiillgatan 16, Ljungby.

Amatirfiskare
Kompl. Er fiskeutrustning
med en wobbler med kom-
binationsméjligheter, &r bla,
sjdlvlysande. Pris kr 6: —
porto. Aterfirsiiljare antages.

ALDEMAR THURESSON,
Bjillerviigen 44, Higersten,

FLANDRIA

mopeder o. mopedscooter, 2-
vixlade med bakhjulsfjadring.
Riktpris frén kr 870; —, Kata-
log o. villk. séindes mot porto.
Generalagent:

A. B. BELGIMEX

St. Eriksg. 103, Stockholm Va.

MER AN KR 12: 90 BEHOVER DET INTE KOSTA
1 d

att ‘gé g en korr irs for
o

att f@ KORKORT!

Enligt bestdmmelse | Végtrafikfarordningen

& 30 och 31 behéver Ni inte heller gé i kor-
skola,

Vér kurs »Att ta kirkerte & sommanstilld av den kénde bil-
specialisten Ingemar Wretman (forf. t. bl. a, 6 &rg. Stora Bil-
boken), som &ven lovat att @vervoka granskningen av Era
svar o. besvaro ev. frégor, vilket borgar for kursens kvalitet,
Kursen, som inneh. arbetsuppgifter, vilka vi granskar o. réttar,
klarlagger allt, s& att &ven den som inte vet négot om bilar o,
trafik férstér det hela utan svérighet. Den inneh. ocksd de for-
mulér som fordras.

Nu &r ritta tiden ait bestélla kursen o. lésa

hemma i lugn o. ro. Endast kr 12: 90 kostar det.

MOTORBREVSKOLAN, AVD. T. BOX 184, NORRKBPING

SACHS

VICTORIA

och de flesta andra mopedfabrikat i lager. Expedieras till
hela landet mot postforskott.

SVENSKA CYKELFABRIKEN MALMO
TEKNIKENS VARLD 8/56



DEN NYA
Remingion Super 60"

Virldens mest fullindade
och snabbaste rakapparat.
Over 15 millioner tinkande
min har wvalt Remington.
Riktpris 138: —,

vért pris endast 123:—

Vid byte betalar vi 27:50 for
Er gamla el. rakapparat. Ett
ars garanti som galler over
hela viirlden. Passar alla
nitspanningar.

Bestill i dag! Begiir katalog.

HAGES PARTILAGER
TEL. 9, STOCKARYD

Siand ...... st. Remington
Super »60s 123: —.

Namn o. adress.

hall-flylande metall!

Stor utlandsnyhet! Tacker
stora hél i spannar, ror, bat,
tak, kaross, kylare m. m.
Hardare &n lédning. Fil- o.
géngbart. Dryg burk kr 6:25.
2 st. fraktfritt. Brush System
AM, Malméo.

Motorcykeldelar fran
SODERSTROMS

BAK- o. STOPP-

LIUS
Lucas-typen. ¥
Bredd 115 mm.
{Pa alla eng. mc.)
Kompl. med glod-
lampa 17: 50
BROMSKONTAKT s
4: 75
STRALKASTARSKARM
Blankforkromad
1. Fér moped ..
2. Upp till 145
14T 110 o DR
4. Upp till 175 mm.
QIR o e L 4: G5

LOY — FLYTANDE Wil
METALL Lagar allt — fHster

¥

pa allt. Inneh. 95 *; metall.
Idealiskt fior bensintankar
0. d. Dryg tub ........ 31 75

€2 CYLINDERFARG’
g Spec. fir me-cylind-
car, 1/8 Itr ..., 2:25
'ﬁ PISTON SEAL —
For bhiittre kom-

pression

Piston Seal reducerar olje-
forbrukningen, aterstiller
kompressionen.’ Behandling-
en tar endast 30 min. Piston
Seal ar provat och godként
av hela engelska motorpres-
sen. Ger motorn bittre ork
under 300600 mils korning.

Bruksanvisning medfoljer,
1. For motorcyklar ., 12: 50
2. Fir mindre bilar .. 17: 50

Bestill nu! Vi lev. omg. mot
postfsk. Over 50: — portofr.
Om Ni ej blir niéjd returnera
varan och vi aterbetalar alla
Edra utligg. ol

KATALOG med nytt tilldigg
sindes mot 75 ore i frim.
(Bifogas gratis pa begiran
vid order av ovanstaende.)
! MOTORFIDMA

|“1|'

"

RL
i

123 32, ORNSKOLDSVIK

Tel.

TEKNIKENS VARLD 8-56

Gedigna praktiska
HURTSAR

for hem, likare, tandlikare,
ingenjirer och méanga fler...

5 olika wutforanden.
Forvaringshurtsar, 3 typer.
hijd: 74, bredd: 35, djup:
49 cm.

med 6 lador a kr 46:-
med 5 lador a kr 45:30
med 4 lador a kr 45:—
Hurtsar foir hingmappar:

A-4: 4 lador kr 55: —; hojd:
74, hredd: 43, djup 60 cm:
folinformat: 4 lador kr 58: —;
hojd: T4, bredd: 51, djup: 60
cm. Ytbehandl. pa begiran.
Begir prospekt!
Vansbrosnickerier - Vanshro
Tel, 192, Box 162 a.

RADIOKONTROLL
av modeller
NY stor KATALOG
med ALLT fér RC

RADIOKONTROIL
AV MODRLLER

ar nya 24 sid.

&

=2 |illustr RC-

1955—56  san-

P el
Ingenjorsfirman

TELECONTROL

Avd. vV - INSJON

stromlinjeformade vindskydd
for motorcyklar av TT-typ.
Fir 130 mm. eller 160 mm.
glas — passar de flesta ma-
skiner.

INDUSTRI AB BERGO
Stockheolm

J FINNSTOVLA

Prima hantverks-
kvalitet, rands.,
herr 65:—, dam
52:50. I mork-
brun férg, herr
69:—, dam 56:—
Sula av ¢
gummi el.
kérnlader.
Gummistivlar
skaft 37:—. Samskskinns-
kalsonger 52:—. Mot
postforskott. Returratt.

-3

m.

Ll-‘:n Y. Kero, Sattajdrvi
N - EE .

Ni anade inte att det var si
1dtt! Idealisk kurshbok. Dans-
kartor visar stegen Ni
kan inte gora fel. Ni far tri-
na i enrum i lugn och ro,
innan Ni borjar med partner.
Det ger sédkerhet fran forsta
bérjan.

Foxtrot, Slowfox, Samba,
Rumba, Tango, Modern vals,
Gammalvals, Hambo, Polka,
Schottis. Skriv i dag!

% L L L LI IT T
BOKFORLAGET

PRAKTISKA BOCKER
Regeringsg. 93, Avd. T, Sthim
Sidnd mot postforskott Lar
Er dansa sjalv, Kr 6: 50.

b ] | AL S S Ty

fivr

Hastighetsmatare bitar
Evinrude och Delfin utom-
bordsmotorer. Michigan pro-
pellrar. Bat-Tratler.

Fin Harald Gustafsson,

(5 VOLVO PA TOPPEN

Dessutom: »Kung for en dag»
(= varuhusrond), 2 Radio-
grammofoner, 2 Mopeder, 2
Koksmaskiner, 4 Bokverk,
4 Reseradio, Husgeradsartik-
lar, Sportartiklar, Rostfritt,
Ladervaror m. m,

Sammanlagt 2000 vinster
varda 105.032; 50

Lotteriet anordnas till férman
for Sveriges Ungdomsorganisa-
tioners Landsrdds verksamhet.
Landsradet #r ett samarbetsor-
gan for Sveriges olika ungdoms-
organisationer.

Dragning 10 maj 1956

— Franskiljes och insindes —

Rekvireras minst 5 lotter
dragn.-1. gratis, minst 10 lotter
portofr. - dragn.-l. gratis,
minst 100 lotter erhalles 1 lott
for var 10:e gratis.

UNGDOMS-LOTTERIET
Box 923 - STOCKHOLM 1

Héirmed rekvireras ...... st. lotter a kr. 2:10
-+ dragningslista,

LT 41y GO G o T T L e P B e
A R e e i E T B ot
T Gl T e | e I A ., TV 8-56
\, »

Medaljer, Plaketter,
Féreningsmérken,
Klubbmdésterskapstecken

Skisser o. kostnadsférslag fritt
pa begdran.

SPORRONG & Co.
Kungspatan 17, Stockholm 7, Tel.: 2256 60

€ Hoga rabatter
€) Ligu nettopriser

inom 30 doyar

. Hiir hor Ni alla frumf pd hand:
© Finfina avbetalningsvillkor
) Oppet kop — full returriitt 1

1 Bostad:
Vi stinder Er géirna katalog och :
nettoprislista etc. GRATIS!

UR ¢ KAMEROR
SPORTFISKE

r-—-'———ﬁ——ﬁ-h_------
1

ATLANTIC - Kungsg. 18 - Stockholm

I Sdnd katalog, nettoprislista etc. GRATIS
I och utan ndgon férpliktelse frdn min sida,

| postadresst ................  Iva-56.|
| -

-------------“;.I-‘"”-”-J
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Avh,

Lés, lar,
jdmfar, vdlj!

Yashicaflex

den enda spe-
gelreflexkame-

ran 6x6 m. in-
bygegd exp.-mit.
Kontant 325: —,
50:—/man,

Vér stora illustrerade
varuhandbok inne-
héller Gver 2000 foto-
artiklar — faktiskt
mera #n en butik!
Rekvirera den féar
2: 50 — vilket belopp
Ni far tillbaka vid
forsta kop.

Klipp kupongen ge-
nast och poste den.

Till Molander & Son AB
Regeringsgatan 13, Stockholm

Sind mig Er varuhandbok 1955-56.
Kr 2: 50 bifogas i frimérken.

typer
virldens bdsta
en av Japans

T-optik A, hart briind, evighetsbest.,

KOP SEASTAL!

Garanterade mdarkeskikare,

nya

med precisionsoptik av

ramaterial fréan
ledande fabriker

antireflex, vatten-

siker. Precisionsmekanik, centrum- och okularinstill-
ning. Elegant, slitstark viiska m. remmar. Linsskydd.
1 ars garanti. Service.

E Synfalt Ljus=- Av- Vid Per Kontant
j"“‘""‘k = m km styrka betalning leverans manad __endast
7235 | 150 25 145: — 45: — a5 — 135: —

16 % 50 65 9.8 230: — 051 — 35: — 210 —
20 50 | 61 6,3* 285 — 60: — 45: — 260: —
20,60 | 55 9 [ 380:— A TR 350
*)  Vidvinkelsystem typ Bausch & Lomb.
MARISTO OPTIK, Johanneshov 5931 11

Hérmed bestilles ..., st.
Kontant Avbetalning. 2 st.
full likvid erlagts.

Namn

Adress:

4. Tel. Sthim
prismakikare SEASTAL, storl. .......
frakifritt. Vid avbetalning bGvergar varan i

. o kr
kiparens dgo nir

12 XS Koy

genom TV:s radannonser

Annonspris kr 1: 75 pr rad. Pa var
c:a 26 nedslag inkl, ordmellanru
Order emoltagas pr tel,
Manuskript som insiinda
maskinskrivas, Korrektur siindes ej.
Forlaget fritar sig for fe

m och skiljetecken.
nr 30 89 58, 34 04 B0/53.
S pr post bir textas eller

I som uppstd genom hirfel A

i telefon eller genom
insindes i frimirken
05t

fore utgivningsdagen.

F irokonto 1111 med angivande &
je rad far plats likviden giller annons i TV. Manuskript méste
vara annonsavd, tillhanda senast tisdagen 16 dagar
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VET DU

att Du billigt och enkelt kan
gira en BATMOTOR AV EN
MC-MOTOR. Passar roddbi-

tar, ekor och

Biliigare — Bilverkstiider.
Ar Ni i behov av fjiderblad
till Eder bil? Vi tillverka hu-
vudblad, forstirknings- och
originalblad till alla i mark-
naden férekommande bilfa-
brikat. Aven upprikining av
fjidrar utféres. Begir upp=-
lysning. Wingrens Motor-
industri, Hilsingborg.

MC-AGARE!

Rep. av alla slags motorcy-
kelmotorer utféres, Spec. ey-
linderomborrning, eylinder-
toppsrenovering, helrenove-
ring o. aluminiumsvetsning.
OBS! Allt arbete utféres un-
der garanti, Cykel- & Motor-
firman 0. E. Siderstrém,
Tel. 123 32, Ornskildsvik,

Indian reservdelar, alla &rs-
modeller, Vevlagerren., -
linderborrning.  Elgebrand
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel.
43 60 99, Stockholm.

Utrusta Eder BIL el. MOTOR-
CYKEL forstandigt, rekv. var
nettoprislista &ver tillbehdr,
verkiyg m. m. Sindes mot
porto (25-6res frimiirke). H:a
Nils Robert, Fack 6, Insjén.

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken, Storst |
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Giiteborg.
Tel. 1269 34,

Helrenovering moped. lv. o,
me-motorer utf. omg. o. bil-
ligt. Prislista frin V. Norén,
Manj Vistirisk.

PARTIPRISER! S&k., dim-
ljus, backljus, element m. m.
Sv. Handelsbolaget, Ostgdta-
gatan 95. Tel. 41 27 90. Sthim.

Allt fér Mopeder, Me, Sport
0. Radio. ta pris. Fia
Ake Johansson, Vessigebro.

Puchs reservdelar, samt till-
or, reservdelar till de
flesta MC-mirken. Beviks
Reservdelslager. Tel. 410 46,
Drotitningg, 8, Linkiping.

Alla slags tindspolar t. béat-,
me- o, mopedmagneter m. m.
omlindas av fackman m. 15
drs erfarenhet. 20:—/st. Omg.
leverans, garanti. Nya Radio-
verkstaden, Kalmar,

 Volkswageniigare! Schweiz,
reparationsanvisning visar
hela motorn, axlarna etc. i
45 spriingritningar, bilder,
kopplingsschema. Form. 21%
30 em, 75 sidor, svenska bild-
texter. Endast kr 16: —
porto. Enbart svenska tabel-
lerna, instillningar, trim-
ning, toleransmatt, reserv-
delspriser kr 6:50 + rto.
Adickes, Tngenjérsverksam-
het. Tjirblomsgatan 1 A,
Giteborg H.

Heg. bildetaljer. Kyl., vixell,,
motordel., fjidr., axlar, hjul,
m. m. DKW, CH, PL, Ford.
G. Sveningsson, Hestra. T. 16

Reservdelar Jawa 250 o, 350,
Velocette 350. Motorrenove-
ringar. Almeviks Motoraffiir,
Linkiping, Tel. 211 96.

Teleskopgaffel, nyren. pas-
sande Monark 175 ce. Bla
110: —. Trénninge Cykelaf-
fiir, Trinninge.

MOPEDAGARE!

Vi leverera till ldga priser
tillbehdr och reservdelar for
de flesta i marknaden fére-
komm. mopedmirken. Sind
Eder order omg. 4 de detal-
jer som #nskas. Leverans
sker fraktfritt.

I. SVENSSON,
Box 5040 - Linképing 5,

»WOLF» vissel, imit. bus-

visslingar m. m, Littm. Pas-

;gr alla;‘ bilar o. me, IEnmt
1— kr porto. Ing.-f:a

g: Prod, tox 66, Sundby-
rg.

MC Realisatlon! C:a 200 st.
nya och beg. eyklar vriikes
bort, oerhdrt billigt. Pris-
lista mot porto. Jittelager
av motorcykeldelar. F:a Nils
Leander, Viixbo.

Magnetapp., gener., firg.,
hjul, dick o. slang, 32519,
till A. Axrud, Fanerviig, 27,
Enskede.

Mopeder. Ett flertal fabrikat,
lga priser. Ombud antages.
Broschyrer sdndes mot 50 tre
i frimdrke. Firma A, Hall,
Brittatorp.

MAICO. Fullnav bakre kom-
plett. Handelsf:a ILESTO,
Box 3061, Stockholm 3.

Obetydl. beg. utombordsmot,
2—3,5 hkr. 50—55 Airs mod.
Full garanti. Spec. beskrivn.
m. prig pd begidran, Svar till
TMV, Tandsbyn, tel, Oster-
sund 540 48,

Fullmndlr ILO service och

reservdelslager. Spec. eylin-
derborrning pA me o. mope-
der. F:a Edlunds Cykel och
Motor, Ostgotagatan 65, Tel.
43 88 28, Stockholm.

Diverse- marknﬁgden

e = 7

Schweiziska urverk 15 rub.
for herr- o, damfickur i go
skick siljes for 5:-— per st.
5 st ollka fiéir 20: — -+ por-
to. Lémpl. for modellbygge
och hobbyverksamhet,

AB. E, Wahlbeck, Box 2133,
Stockholm 2.

Langdistansantenn fér TV
kanal 4 till salu ev. byte.
E. Blickstrom, Beted,

Motivmiirkesrealisation. 10
ol. fjdrilmirken kr 1:50. 25
ol. bromotiv kr 2: —, 15 ol.
bagskyttemiirken kr 2: —, 10
ol, negerbymiirken kr 1:—.
500 storformat, lyx kr 3:75.
Karl-Ivar Svedin, Haddiing,
Gnarp.

Skivviixlare, Joboton 100: —,
UKV-tillsats monterad och
klar 35:—, framkallnings-
dosa, Rondinax 60, 40:—.
R. Sundh, VA, Skara.

g:va—(hilor, smﬁbildb: “zug;hi‘l-
rs, mindre parti billigt pr
postférskott, Pr st. kr 12:-—
p:lrtgfﬂtt. Merkantil, Méin-
d »

Kikare 7x50 T-optik 135: —.
Kameror Digna F. 8 28;: —.
Ovriga kameror och fotoart.
Begiir prislista. Eliassons,
Box 20, Almeboda.

Revolvrar. Smith & Wesson,
Iver Johnsson m. fl. fabr,
Kal. 38. Pris 120—140 kr pr
st. Licensfria, G. Palm. Box
3, Angebo,

Vietorla 250 — delar utfir-
shiljes med 50 % rabatt.
Svecia Motor, Sthim 34 07 90.

AGFACOLOR firgfilm av
alla slag. Visttysk, firsk o,
felfri. 20 9% rabatt. Order
Gver 50:— exp, portofritt.
Returritt.

Ingenjér J. Andersson, Box
30024, Giteborg V.

Skinnklidder tilly. Beg off.
Rune Andersson, Milsryd.

Bétritn,, se ann. 1 TV nr 5.
S. Roggentin, Gitg, 26, Sthim.

Colt’s tidvlingsrevolvrar
samt Smith & Wesson kal.
38 spec. 357 Magnum, Revol-
verpat. Patronbilte. Hélster
av Western typ, Revolverser-
vice, Vapenrep. Skriv eller
ring till Elgegrens Vapen-
affir, Svaltv, Tel. 243.

Overdragsstiviar 4: 75 par. 3
par fraktfr. Trelleb.-gummi
75 em pass. mc-férare, fiska-
re m.fl. Tinghalls, Brimhult.

Mynni i .
Browningmod. Kal. 9 mm.
For malskj. Med hélster kr
44: 75, utan hélster kr 36: —.
Licensfr. Fraktfr, G. Samu-
elson, Danstorp, Blidsberg.

Tadd Satnl

Lir Eder klockan sjélv!
Brevkurs 14:—, Ur-Teknik,
Malmé 13.

Vid kép av URAN- o. metall-
detektorer, viind Eder t. lan-
dets ledande importfirma §
branschen! Firma Hobby-
Import, Fredsg, 6, IV, Sthim,

FOTO. Rekv. var prislista &
kameror, film, kemikal., p-
per ete. HOg rabatt. Aven
realisationsvaror. G. E-son.
Box 20063, Sthim, 48 00 13,

Flytande plast fér hobby och
industri. Obs! Xven bét- och

iplast! d. anv., sjilv-
hérdande, blir glashird, ge-
nomskinl., 1itt att forma.
Best, provsats inneh. plast,
hiirdare, accelerator, filirger
samt fullst. beskr. och prisl.
dven for partl. End, 11:—
+ fraki frin Fia Regale,
Box 6844, Borliinge.

’ZI'II.I.l".l.I..!..f E! Ritn. ti;l rzns\lrat::-
aggregat for upp till mm
elektroder 220 v. NY FOR-
BATTRAD KONSTRUKTION.
Enkelt o. billigt att bygga.
Kompl, ritn.-sats o. arb.-be-
skr. 4 prisl. 4 mater. kr 14:50
+ porto. GRATIS medf, ritn.
4 miniatyrsvets samt svets-
omformare. Ba; ze$ av bil-
gen. Byggs. o. fiirdiga aggre-
gat 30—240 amp., 380,/220 v.
Brosc medf, ritn. Ing. B.
gm.luml, Stifthus 7, Sund-
sen,

Radiomateriel sdsom ror,
hégtalare, bilantenner 20 ¢,
rabatt, &v. pA elekiriska art.
kan limnas rabatt. Order &v.
25:— netto fraktfr. F:a Acke
Nilsson, Box 3037, Viixjo.
Tel. 660 80 efter k1. 19.00.

FLYG- ‘& MOTORLITTERA-
TUR, #ldre &rg. Begir offert,
AB DURAX, MALM®.

PLOCK-JOCKE biijlig
gl‘lptﬂnz — passar ALLA:

Fotoartiklar av alla . slag.
Hig rabatt. Begidr uppl. fran
Ingenjor J. Andersson, Skil-
jemyntsgatan 9, Giiteborg V,

ddrar, mekaniker, lant-
brukare, motormén, hobby-
ister, radioreparatirer eic.
7:75 kr franko. Aterf. anta-
gas. AB ANPAC, Malmi C.
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Friga: Undrar om det dr méjligt for en 16-
aring att fa korkort £6r bil. I s fall, vart skall

ansokan skickas? 2—18
Svar: Det finns ingen som helst mijlighet
att f4 korkort firrin man #r fyllda 18 ar.

Fraga: Importeras Mercedes-Benz 190 SL {till
Sverige? Ar det samma motor i den som i 300
SL? Vad #r priset pi denna hil?

Modern fart

Svar: Ja, Mercedes-Benz 190 SL importeras
till Sverige genom generalagenten fér Merce-
des-Benz, Philipsons Automobil AB, Stockholm.
Motorn #r ej densamma som i 300 SL, 1 190
SL sitter en fyrcylindrig toppventilmotor med
slagvolymen 1897 em? som ger 105 hk vid 5.700
varv/min medan den sexeylindriga motorn i
300 SL har en slagvolym av 2996 cm?® och
utvecklar 240 hk vid 6.100 wvarv/min. 190 SL
kostar i Stoekholm 19.460: —.

Fraga: 1) Amnar Mercedes-Benz borja till-
verka en ny modell 190, kommer den i si fall
att likna sportvagnen 1% SL? 2) Slutar Mer-
cedes da att tillverka 1807 3) Kommer fven
190 att tillverkas med dieselmotor eller kom-
mer dieselmotorn fortfarande att finnas i 1807
4) Jag har hért att Mercedes-Benz person-
bilsdieselmotor skall vara virldens biista, dr
det sani? Intresserad

Svar: 1, 2 och 3) Ovisst. 4) Denna motor at-
njuter mycket gott rykte.

Fraga: 1) Ar det mijligt att i Dbilvegistret
fir t. ex. Stockholms stad fi reda pa Hgaren
till en viss bil, d4 man kiinner bilens motor-
och chassinummer, mirke, typ och &rsmodell
men inte registreringsnumret? 2) Ar det moj-
ligt att fi en bil Aterinregistrerad (efter repa-
ration), som en ging av en skrotfirma anmiilts
demonterad? 3) Finns planer pi att ateruppta
produktionen av bilmirkena Opel Admiral,
Horsch, Wanderer, Kaiser och La Salle?

Motorfantast

Svar: 1) Nej, det &r praktiskt omojligt, alla
bilar ligger sorterade efter registreringsnum-
ret. 2) Ja, men dd méste fordonet betraktas
som en helt ny bil och genomgh den vanliga
proceduren med besiktning, accis osv. 3) Opel
Admiral var en lyxvagn som Opel byggde fiore
kriget, dess framtida Ode &r ovisst. Horch-
fabriken ligger i Ostzonen och dir tillverkas
for nirvarande IFA F 9. Det har dock byggts
en protolyp till en ny Horch, en sexsitsig
vagn med sexcylindrig motor. Wanderers och
Kaisers framtida ev. tillverkning #&r oviss.
General Motor har 1955 {illverkat en s. k.
drémvagn som kallades La Salle, det &r mdj-
ligt att GM kommer att tillverka en sportvagn
med detta namn. Den har sexcylindrig V-
motor,

Friga: Vilka data har 1) Ford Thunderbird,
2) Mercedes-Benz 190 SL. Thunderbird

Svar: Thunderbird: Attacylindrig V-motor
med toppventiler. Slagvolym 4.785 cm?, cylin-
derdiameter 95,25 mm, slaglingd 83,82 mm,
kompressionsforh. 8,1, 193 hk (SAE) vid 4.400
varv/min, max wvridmoment 38,7 kpm (SAE)
vid 2.600 varv/min, spec. effekt 39,6 hk/liter.
Treviixlad viixelldda, totala utvixlingsférhal-
landen motor/drivhjul: I 8,65 II 5,52 III 3,73.
Axelavstdnd 259,1 cm, spdrvidd fram och bak
142,2 cm, lingd 445 cm, bredd 178,5 em, hiajd
132,5 cm. Bensinférbrukning 1,5—1,8 1/mil.
Toppfart ca 195 km/tim.

Mercedes-Benz 190 SL: Fyreylindrig radmo-
tor med toppventiler. Slagvolym 1.897 cm?, cy-
linderdiameter 85 mm, slaglingd 83,6 mm,
kompressionsfiirh. 8,0, 122 hk (SAE) vid 5.700
varv/min, max wvridmoment 15,8 kpm (SAE)
vid 3.800 varv/min, spec. effekt 64,4 hk/liter.

Fyrvixlad vixelladda, totala utvaxlingsforhai-
landen motor/drivhjul; I 12,6 II 7,40 III 4,78
IV 3,70. Axelavstind 240 cm, spArvidd fram
143 cm, bak 148 cm, léngd 422 cm, bredd 174
cm, hojd 132 cm. Toppfart ca 180 km/tim.

Sign. sUndrande Ivi-bo» m. fl. har frigat
om Austin Healey 100 S siljs #dven till icke
licensierade firare, vad den kostar och i vad
méin den skiljer sig frdn Austin Healey 100.
Austin Healey 100 S &r en specialtrimmad
modell, i forsta hand avsedd for tévlingséinda-
maél. Den har samma fyreylindriga motor som
standardmodellen men den #r upptrimmad
frdn 91 till 134 hk, Toppfarten ligger mellan
215 och 225 km/tim beroende p& bakaxelut-
viixlingen. Vidare har 100 S skivbromsar och
fyrviixlad vixellida. Priset dr 25.000: —.

1) Hur mycket kostar tidskriften
American Rifleman? Vapenkatalogerna Stoe-
ger och Gun Digest? 2) Var kan man kipa

Fraga:

reservdelskatalog for Husqvarna-pistolen
m/40? 3) Far man kiipa ritning till denna
pistol utan att man har licens? Var? Priset?
4) Ger nigra av de stirre vapenfirmorna ut
kataloger dver pistoler.

Modellbyggare

Svar: 1) Kr 40:50 per ar (12 nummer).
Stoeger kr 11:60 och Gun Digest kr 17:40. 2)
Forteckningar pa reservdelar till Lahti-pistolen
finns i Widforss' vapenkatalog, adr. H. Widforss
AB, Hamngatan 26, Stockholm. M/40 Ar som
bekant kopierad efter Lahti-pistolen. 3) Givet-
vig kan man képa ritning dver pistolen utan
licens och en dverskadlig sidan finns i »Skjut-
handboken» som kan rekv, fran Svenska pistol=-
skytteférbundet, Riddargatan 12, Stockholm.
Priset fior boken dr kr 3:— 4 frakt. 4) Ett
flertal vapenfirmor utger vapenkataloger, men
betr. pistoler #r vil Widforss' katalog den mest
innehéllsrika.

Fraga: 1) Vilken anslagsenergi har Hus-
gvarna nya repeter-studsare med kal. 9,362,
8357, 30—06, 6,554 pA 100 meters avstind? 2)
Vilken #dr mest limpad fir dilgjakt? 3) Vilken
har flackaste kulbanan? 4) Av Normas ammu-
nition 8x57 finnes bade blyspets och halspets,
vilken av dessa #ir biist fir dlg- resp. ridjurs-
jakt? 5) Kan kikarsikte rekommenderas till
dlgstudsare? 6) I sd fall, vilken forstoring och
Ijusstyrka?

Kiea

Svar: 1) 9,3x62 kulvikt 18,5 g = 330 kgm,
857 JS kulvikt 12,7 g = 249 kgm, vid kulvikt
14,7 = 270 kegm. 30—06 kulvikt 84 g = 193
kgm, kulvikt 11,6 g = 307 kgm, kulvikt 142 g
= 833 kgm, 6,5x54 kulvikt 10,1 g = 217 kgm.
Ovanstiende uppgifter giller i samtliga fall
blyspets-kula (halvmantlad). 2) 80—06, kan
rekommenderas, dels for sina goda ballistiska
egenskaper, dels for det rikliga urvalet av
patrontyper, som denna kaliber erbjuder. 3)
30—06 kula, blyspets 11,6 g, hogsta banhtjd i
kulbanan vid 200 meter = 4+ 8 ecm. Kula, hél-
spets 116 g = + 7 cm. Aven 8X57 JS med
hélspets och helmantlad kula om 12,8 g har
en mycket flack kulbana eller 4+ 9 em som
hijgsta hijd & samma hall (200 meter). 4) Om
man med bést menar den effektivaste, sd #r
12,8 g hélspetskulan kénd for en enastiende
sStopping powers och diérfér mycket effektiv
mot hirdskjutet vilt. Fér rddjur é4r den sva-
gaste 12,7 g blyspets i kraftigaste laget. 5) I
hogsta grad, speclellt till skyttar som borjar fa
besvirligheter med &gonen och inte kan se
sikte, korn och mal fullt klart, 6) I nigon méin
individuellt for skytten. Avses att skjuta mot
rorliga mal, bir forstoringen inte vara mera
an 215—3 ggr. Annars dr 4 ggr en bra forsto-
ring som inte stiller alltfér higa krav pi
skytten i konsten att hilla stadigt. Ricker se-
dan kassan till for 1ljusstyrkan 81, s& ricker
det for vanliga ansprik.

Svar till sFundersams, »Ovetande», »Segel-

flygintresserads, »Segelflygflickas: Skriv till
Kungl. Svenska Aeroklubben, Segelflygavdel-
ningen, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm, s&
far ni veta allt om hur det gir till att ldra sig
segelflyga, var man kan gora detta, och vad
det kostar m. m.

Fraga: 1) Vilka var de tio forsta rea- eller
raketdrivna bemannade flygplanen i virlden?
2) Niir provfligs de, och hur minga exemplar
byggdes? Whittle

Svar: 1) Heinkel He 176 (tyskt raketdrivet
forsoksflygplan, provfluget 1 juni 1939), '2)
Heinkel He 178 (tyskt readrivet forsoksflyg-
plan, provfluget den 24 augusti 1939), 3) Ca-
proni-Campini N. 1 [ofta felaktigt bendmnd
C. C. 2] italienskt forstksflygplan med en
Isotta-Fraschini kolvmotor, som drev en tre-
stegs tunnelflikt jimte en efterbrinnkammare,
proviluget 27 augusti 1940), 4) Heinkel He 280
(tyskt tvamotorigt reajaktplan, proviluget den
5 april 1941, seriebyggdes inte), 5) Messer=-
schmitt Me 163 Schwalbe (tyskt raketdrivet
jaktplan, provfluget i april 1941, seriebyggdes i
364 exemplar och lag till grund for den japan-
ska Mitsubishi Ki-200 Shusul), 6) Gloster G. 40
(eller E. 28/39/ engelskt readrivet forstksflyg-
plan, provfluget den 15 maj 1941), 7) Messer-
schmitt Me 262 Sturmvogel (tyskt tvamotorigt
readrivet jaktplan, provfluget den 18 juli 1942,
seriebyggdes i 1.294 exemplar), 8) Bell P-50A
Airacomet (amerikanskt tvémotorigt readrivet
jaktplan, provfluget den 1 oktober 1942, serie-
byggdes i 30 exemplar), 9) Gloster Meteor
(engelskt tvamotorigt reajaktplan, proviluget
den 5 mars 1943, byggdes (fram till 1955) i nira
3.000 exemplar) och 10) de Havilland D. H. 100
Vampire (engelskt readrivet jaktplan, provflu-
get den 26 september 1943, har i olika varian-
ter hittills byggts i omkring 3.000 exemplar.
Produktionen av skolversionen Vampire Trai-
ner, som byggts i omkring 800 exemplar, fort-
sidtter alltjimt i skrivande stund). Som ett ku-
riosum kan vidare ndmnas att Saab-21R, det
forsta svenska readrivna jaktplanet, var det
15:e readrivna krigsflygplanet i wvirlden som
byggdes i serie. J 28 var det fjirde pilvingade
jaktplan som byggdes i serie (tidigare typer:
Mig-15, N. A. F-86 Sabre och Lavochkin Lalf7).

Friga: Vilket jaktplan fir modernast, frans-
miinnens Dassault Mystére IVA eller engels-
miinnens Hawker Hunter? Vadhillare

Svar: Fragan #r utomordentligt svar att be-
svara eftersom ytterst fA uppgifter dr tillging-
liga framforallt betr. Hunter. Flygplanen torde
emellertid prestandamissigt vara mycket lika
varandra, vilket ocksd framgir didrav att bada
typerna i konkurrens med varandra bestilldes
av NATO (for i stort sett samma uppgifter).
Mystére var Aven pi tal fir svenska flygvap-
net som emellertid si sminingom f61l for Hun-
ter. Eftersom Mystére IVA #r ett av de fA mo-
derna jaktplan vars huvuddata offentliggjorts,
kan det kanske vara av intresse ati upprepa
dessa. Motor: en Hispano-Suiza Verdon med
3.500 kg statisk dragkraft, spdnnvidd 11,12 m,
lingd 12,85 m, vingyta 32 m?2, tomvikt 5.678 kg,
flygvikt 7.400 kg, toppfart 1.120 km/tim, land-
ningsfart 205 km/tim. Under det att Hunter
har fyra 30 mm akan, har Mystére endast tva
dylika, men i gengéld dr det franska planet ut-
rustat med en raketautomat, vilket det engel-
ska planet saknar. Varken Hunter eller Mystére
IVA har efterbrinnkammare.

Fraga: Kan man erhélla anstiillning som he-
likopterfiirare i Sverige om man genomgitt -
helikopterflygutbildning i utlandet?

Snurren

Svar: Sikerligen, om man kan dokumentera
sin kompetens.
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Tre linders elit bakom

APOLLD

Svenska formgivare skapade stilen och

den gedigna konstruktionen. »
Tyska tekniker konstruerade den full- .o
dndade motorn.

Franska modekonstniirer komponerade
de lickra firgsammanstillningarna.

APOLL

O for fordrande mopedképare

siger cykelhandlare Helge Hakansson,
Halmstad, Den #r ritt bygegd for véra
forhallanden och har alla finesser och
praktiska detaljer i modeller, som passar
for varje ansprik och smakriktning. Den
finns med kilrem eller kedja, 1- eller 2-
vixlad, med eller utan bakhjulsfjidring
ete

betygar fru Vera Avall, Orebro. Den #r
littkérd som en cykel, har ordentligt
smutsskydd och hiirliga bromsar. Ja, man
kinner sig trafiktrygg och dessutom
dr man "kladd” p4 APOLLO

ol

- sl 1T,

Prova sjilv!

Prova APOLLO! Nar ni gjort det, kommer Ni inte att nsja
Er med nigon annan moped. Skicka in kupongen hir bredvid,
sa far Ni presentkort fér en provtur hos niirmaste auktorise-
rade dterforsiljare

. ERA TI s Dessutom siinder vi Er gratis vackra fargfotogra-

fier och en intressant logghbok frén den bertmda
rekordfiirden

M BERLIN & Co. AB. VARNAMO

APOLLO dr underbar

Den tjusiga jackan heter
Jessica och dr fran WK

siiger Gertie Lindholm, Malmé. Den har
vackra, svepande linjer och precis de riitta
modefiirgerna

APOLLO har bevisat klassen

siger Rolf Engstrom, Luled, Virldens
lingsta non-stopkirning, 15 dygn, i de-
cembermérker, sné, storm, regn och kyla
imponerade pa mej. APOLLO har bevisat
sin styrka. Jag valde APOLLO, trots att
den inte dr billigast. APOLLO #r bast!
Och skarpast!

Till APOLLO, Virnamo
Jag Gnskar begagna mig av Edert erbjudande
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