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FLYGREVYN

ir officiellt organ fér Kungl. Svenska
Aeroklubben samt organ fdér Svenska
Pilotféreningen och Svenska Interplane-
tariska Sillskapet

Flygjuridik

om benimningen nu godkinnes, kan
ibland vara fascinerande ting att
syssla med. Representanter frin 12
nationer har for inte linge sedan va-
rit samlade i Genéve med ICAO som
vird for ace farta beslut om rices-
problem i samband med luftfare, som
det hdgtidligen heter. Motet disku-
terade frigor som exempelvis vilken
nationalitet ett barn fir om det fods
ombord pa ett flygplan. Blir det den
nationalitet som flygplanet har, eller
det lands Gver vilket planet rikar
befinna sig vid fodseln eller fir bar-
nen samma nationalitet som fadern
eller modern?

Lagarna varierar mycket i detta
avseende. Fransminnen hivdar att
det som hinder i ett flygplan &ver
franskt territorium skall bedémas —
och démas — enligt fransk lag.
Engelsk lag siger att ett barn som
fods 1 et engelske flygplan ir
engelske, oberoende av var planet be-
finner sig. Ett barn som fods i ett
engelskt flygplan &ver franskt terri-
torium blir alltsd franskt enlige fransk
lag och engelskt enligt engelsk lag.
Forildrarna har tydligen inte med
saken att skaffa. De fir med andra
ord vara glada fér det som varit...

Men det ir ju inte bara fodslar
som kan ske i flygplan; man kan ju
skriva testamenten, gifta sig, dé. Man
kan ocksi — om man ir pd det hu-
miret — stjila reskassan frdn med-
passagerarna eller ta livet av piloten,

Hur som helst sa dr det faktiskt
ett problem, och inom ICAQ finns
nu en juridisk kommitté som har i
uppdrag att klara ut dessa problem.
Bland kommitténs 13 medlemmar
finns en svensk jurist, M. K. Siden-
bladh.

Luftens broderskap

ir rubriken pd en liten artikel i se-
naste numret av Flygposten (organ
for Skandinavisk Flyg Personal For-
ening) som kan ha sitt intresse i sam-
manhanget. Vi citerar den:

| FORBIFLYKTEN

AY YEN

— Med viss stolthet kan frin flygarhill
pastas, att knappast inom nigot annat inter-
nationellt verksamhersomride férefinns en
sidan gemenskap, ja, broderskap, som inom
luftfarten. Tusentals flygplan startar och
landar dagligen frin virldens alla flygplatser.
De skilda flygbolagens besittningar av alla
nationaliteter nir nira kontakt med varand-
ra, de sprikliga forbistringarna @r inte sir-
skilt besvirande; man har omedveter nira
anknytningspunkter, I luften pigir en stin-
dig radiotrafik. Alla rér sig med samma
sprik, alla féljer samma regler, alla har sam-
ma skyldigheter och rittigheter. Virlden
krymper samman, grinser liksom suddas bort
— ingen gor ansprik pid forecride eller bittre
behandling mortiveratr med nationalitet. Kon-
trollstationerna 1 skilda linder expedierar
flygplanen efter hand som de anmiler sig.
London Control beordrar inte ex. Air France
flight nr .... eller SAS flight nr .... att
flyga i vintlige dirfor atr Englands BEA
flight nr .... skall f& fortursrice, lika litec
som der skulle falla Frankfurt Control in att
ge Luft-Hansa foretride i Frankfurt. Det
praktiska flyget har uppndte en realistisk
internationalism under de gingna &ren. Det
fanns anledning att férmoda, att denna lika-
berittigade internationalism iiven skulle gira
sig gillande inom luftfartens Svriga omriden.
Dessvirre synes inte si vara fallet. Utveck-
lingen tycks g& motsatta vigen. Protektio-
nistisk nationalism slir vakt om de nationella
intressena 1 en del linder pd etr ovirdigt
sitt. Det eller det flygféretager skall skyddas
och givas foretride, medan ett annat skall
hillas undan; '’hold your position, you are
not cleared . ..” har fitr en bister innebdrd.
Lufrens frihet dr pi vig att allvarligt kring-
skiras; naturliga trafikrittigheter invecklas i
stillet i komplicerade handelsavtalsliknande
forhandlingar. Och den dag, mdrtte den ¢f
komma, di Frankfurt Control siger: “Give
way Scandinavian flight nr ...., Lufthansa
is cleared to land”, ja — di dr det inte
mycket kvar av flygarnas stolta devis —

The Brotherhood Of The Air.

Mdanadens flyghistoria

blev inte en utan femtielva — och
drygt det. For vilket vi tackar. Nu
var en del av de inkomna historierna
ganska mogliga, och dem ska vi be-
spara lisekretsen. Frimst di kanske
historien om skotten som ville pruta
pa rundflygningspriset och fick l6f-
te att flyga gratis om han héll mun
under flygningen. Det gjorde han,
trots pilotens ivriga anstringningar
att medelst diverse “knorrar” fi Mr
Macndnting att ge ljud ifrdn sig.
Efter nedkomsten medgav han emel-
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lertid att det var snudd pd forlust
av  biljertkapitalet nir “kirringen
ramla® av...”

Denna historia har kommit i si
minga versioner att vi tvingas ndja
oss med ovanstiende “'syntes” av det
hela. I en del fall hade skotten hela
familjen med sig, 1 en del fall svir-
mor och i nigot enstaka fall sin mos-
ter. Alla ramlade emellertid av, och
dirmed kan vi anse denna historia
for alla tider avverkad i dessa spal-
ter. Det blir ingen femma heller fér
den — eftersom den bedéms vara all-
deles for natrstinden. Dessutom har
vi helt enkelt inte rid arr skicka en
femma till alla insindarna av skotte-
historien.

En femma

far emellertid N. A. Siversson 1 R34,
for féljande dktskinska epos:

Det hinde ndgonstans 1 Skdne. En
odalman, som hade fér vana att ta
med ett lass 5. k. landgdngar” pd me-
ra krivande sportflygningar, befann
sig plétsligt mite ufpe i en forgasar-
brand, vilken snabbt forvandlade sd-
val vingduk som annat till stoft och
aska, Nédlandningen bade nog gétt
perfekt om bara inte kirran gdtt i
rygglige.

Rést under braten: — Naj, naj —

Fran Ljungbyhed

har vi fatt en hel liten laddning kor-
ta saker frin signaturen E. A. Fol-
jande kan vara fortjint av ytterligare
spridning:

— Hur manga fallskirmshopp ska
man_ egentligen ba klarat for att an-
ses fullird?

— Alla,

— Tal den dir kirran vilka laster
som helst, sa flygsoldaten ndr OB
dntrade en Safir...

Trafikflygaren ’Connor, Rhode
Island, USA, avgick nyligen frin ak-
tiv tjdnst efter att ha wvarit i luften i
38 dr. Dagen dirpd packade han sin
trunk och bokade en flyghiljett, si-
gande:

— Jag har alltid drémt om att f4
se nagra av de platser jag varit pd.

Och sd& var det pinuppan

dven hon formedlad av E. A., som
pa banketten efter flygdagen utlit sig:

— Obh, om man indd finge géra en
sddan dar farlig wingglidning med
lojtnanten ... !

For detta slir vi pd stort, riknar
till en, tvd, tre, fyra historier av E.
A. och postar 20 riksdaler,

Foljande utldtande

frin en flygpassagerarc, uppsnappat
av M, William-Olsson i Stockholm,
ger en femma i uppmuntran:

— Men snilla piloten, kan ni inte
vinta med strejken tills vi har landat.

Diremot betalar vi ingenting for
pastdendet att nu nir man kan flyga
jorden runt utan mellanlandning si
kan man lika girna stanna hemma,
och inte heller fér: Varfér ska det
hir planet ha radio nir det gir for-
tare dn ljudet?

Genom ljudvallen

har minga av historierna gitt som vi
mottagit. Ur en epistel frin Hans
Lindblad 1 Talun gir vi féljande
sammandrag:

Det wvar alltsd segelflygaren som
pdstod att han gdtt genom ljudvallen.
Abérarna stegrade sig forstds och pi-
talade att det kan man belt enkelt inte
gora med ctt segelflygplan. Dd berit-
tade emellertid segelflygaren att ban
flog igenom ett bl som en A32
Lansen bade gjort dan innan. Tyvirr

hade emellertid segelflygplanct stor-
re spiannvidd sd vingspetsarna rék . ..

Det blir en femma till nya ving-
spetsar.

Slutligen

tar vi en historia av signaturen La-
gbjo, som han pdstdr sig ha upplevt
sjilv sisom meckaniker pa Sk 15,

En dag skulle dversten flyga. Det
var pa vdaren med en och annan sné-
flick kwvar pa faltet men banor och
plattor torra och fina. Lagijo lim-
nade av, bjilpte till med fastbind-
ningen och tog bort bromsklotsarna.
Ouversten drog pd och bérjade rulla
men angrade sig, drog av igen och
vinkade pd meken och sa:

— Ar det hjul eller skidor pa flyg-
planet?

Red, motser yreerligare flyghistorier
med posten och star kvar vid lofrer
att betala fem kronor for varje inford
historia, Adressen som vanligt Flyg-
revyn, Box 3063, Stockholm 3.

Minskat reabuller

— Vid den tidpunkt di de stora
reatrafikplanen gir i tjinst har bull-
ret nedbringats till en fulle tillfreds-
stillande niva, sade Douglas specielle
"bullerforskare” ingenjor N. M, Mil-
ler nyligen infér National Aeronautic
Meeting of the Society of Automotive
Engineers i USA,

Man har kommit fram till tre fun-
damentala metoder fér dimpning av
de irriterande cgenskaperna hos nor-
malt reabuller, sade ingenjér Miller;
indring av ljudfrekvensen, indring
av blandningsférhillandet mellan Iuft
och reagaser samt minskning av ut-
loppshastigheren.

Genom att koneentrera sig pi dessa
tre huvudprinciper och genom atr

AUSTER MK 9

Ew nyw flygplan for artillerieldledning, avsett for smi file.

Tel. 28 56 05

Hogeffekeiva klaffar kombinerade med *’drooping ailerons™ och
en 180 hk motor med dircktinsprutning ger Mk. 9 en startstricka
av endast 95 meter. Landningsstriickan ir endast 46 m. Den
rymliga kabinen ger god plats fér tre personer och gér planet
anviindbare {6r bland annat evakueringsflygningar, utliggning av
telefonledningar, litta matericltransporter, fotospaning m. m.

Mk. 9 dr redan i tjinst inom brittiska armén i Malaja och har
dven bestillts av indiska flygvapner,

Representanter i Sverige:
Férsiljning: A. REICHEL, Syndlsvigen 14, Bromma, Tel. 26 45 28
Reservdelar: AB STOCKHOLMS AERO, Bromma Flygplats,
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Nir det giller anfall mot markmal stir Hawker Hunter frimst bland jaktplan i férbandstjinst.
Det férenar hdg hastighet med utmirkt mangvrerbarhet pd liga flyghdjder; och med sina tvd
uppsittningar raketprojektiler och tvd 250 kgis bomber under vingarna har den en fruktans-
vird slagkraft i anfallet. Dessutom ir Hunter det enda jaktplanet i vister som har fyra 30
mm:s kanoner som grundbevipning. Men inte nog med det: Hunter kan ocksd ta robotvapen
och extra brinsletankar — vilket ytterligare tkar planets mingsidighet i tjinsten, utan atc det
behévs mer in en forare och en mekanikergrupp. Det var pi grund av alla dessa férdelar som
Hawker Hunter valdes for NATO-forsvaret — stora bestillningar frdn regeringarna i Stor-
britannien, Sverige, Danmark, Holland, Belgien och Peru bekriftar plancts sirstillning,

HAWKER AIRCRAFT LTD., KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND
MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN | PIONJARER — OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET



kombinera dem har teknikerna kom-
mit fram till nya arbetsformer och
uppnitt mycket goda resultat.
Douglas-teknikern gjorde ett antal
rekommendationer genom vilka de
anstringningar som skilda forskare

ger Er
valuta for resan

Biliigasie flyg dver Atlanfen
Ni sparar

772..

T/R */11—°"/5 Gigteborg—New York
541 kr, Y4e—3Y10

301 kr. vid enkel resa hela dret.
Frén Géteborg varje ’rorsdug

frén Képenhamn, onsdag, torsdag oc
sondog
frén Qslo, onsdag och Iérdag

Enkal TR
915:-

Priser:

Goteborg— Reykjavik 508:

Reykjavik—New York 891z| 1.604:

1.399:-] 2.519:

TR Y118, ... ...2288 —
Glim ej familjerabaiten.

Boka plats hos Eder resebyra.

LOFTLEIDIR

Icelandic Airlines

Generalagenter i Sverige:

" BLIDBERG, MEICALFE & Co. AB
Goteborg 1 Skeppsbron 5& 6 Tel. ¥x 173680
Stockholm: Storgatan 10. Tel. 632115, 632116
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och tekniker nu gor skulle kunna bli
innu effektivare. Framforallt ansig
han det viketigt att enas om defini-
tioner och termer och om en stan-
dardisering av metoderna for redovis-
ning av vunna resultat.

— Reabullerproblemet har tillvixt
i betydelse s& plotsligt, sade ingenjor
Miller, art standarddefinitioner, mit-
metoder samt metoder fir redovisning
av resultaten inte hunnit utvecklas.
Han pivisade hur samma ljudvirden
fare varierande betydelser genom de
olika metoder som anvints av tek-
nikerna. Detta medfor dkade svirig-
heter att jimféra resultaten och artt
enas om de bista sitten att uppni en
reducering av bullret.

Nytt i korthet:

TAT A:s buvadkontor har nu flyrtar frin
International Aviation Building (som organi-
sationen delat med ICAQ) Montreal till
stdrre utrymmen pd University Street i sam-
ma stad. Den nya adressen blir Terminal
Centre Building, 1060 University Street,
Montreal 3, Canada,

Mer dn 700 Awsters ir nu i civil tjlinst pd
platser &ver hela virlden, meddelar SBAC
frin London. T Australien anvinds den

bland annat fér letning efter uran, i England
anviinds den fér en mingd uppdrag och nu
senast av RAC (Englands KAK) for trafik-
reglering.

X-18 ir beteckningen pd ett VTOL-flyg-
plan (VTOL=Vertical Take Off and Land-
ing) som héller pd att utvecklas fiér ameri-
kanska flygvapnet hos Hiller Helicopters i
San Francisco,
svingbara 90 grader.

Typen fir vingar som ir

Instrument som man funnit efter kraschen
med Bell X-
flugit
relse hictills™, sigs 1 en rapport. Vilken fart
men det kan pi-

2 visar att piloten fore haveriet
"snabbare in nigon annan levande va-

det rort sig om sigs inte,
pekas att planet tidigare nitt en verifierad
fart av cirka 4.000 km/t.

Det forsta exemplaret av de tio trafik-
flygplan av typ Douglas DC-7C, som be-
stiillts av dec britriska flygbolaget BOAC,
har nu formellt mottagits av BOAC:s chef
Lord Rennell vid en ceremoni vid Douglas’
fabriker i Santa Monica. Sju av de tio be-
stillda BOAC-flygplanen kommer atr levere-
ras fore drets slut, eller tre minader tidigare
in som utlovats. Den sista av BOAC:s
DC-7C:or levereras i april 1957.

% WMilfel

Vi har traffat

mycket folk pi filtet” den senaste mina-
den. Bland annat flygplanigaren, som ansig
ate det faktiskt inte dr s3 dyrr atr flyga —
det dr bara resorna till och frin flygplatser-
na som drar pengar.

Overste Stig Maller

frin flygvapnet har tillsammans med bl, a.
folk frin Stockholms higskola, byggnadssty-
relsen och luftfartsscyrelsen varit pi en flyg-
bullerkonferens i
Miinchen, varvid det
visade sig art tys-
karna  inte  hade
mycket nytt att kom-
ma med utidver vad
vi hir hemma i
Sverige redan vet
om flygbuller (inte
minst genom den ut-
redning som FV har
gjort i samarbete
med Institurer [or
folkhilsan). Diremot
kunde de engelska
forelisarna komma med en del nya synpunk-
ter. Man har anledning att vara optimistisk
infor utvecklingen, anser resenirerna.

Méller

P& tal om att resa

kan meddelas att - SAS presschef Gunnar
P Knutas’ Knutsson | dagarna rest till Tokio
for aw forbereda — och i nigon min iging-
sitta — den kampanj som man riknar med
miste till fér de planerade nordpolsflyg-
ningarna Skandinavien—Fjirran Ustern.

Medan han ir horta tar Sten Mdrtensson
hand om chefskapet f6r pressavdelningen hos
SAS i Stockholm och som hjilp med att spri-
da ut flygkunskaper till pressen fir han helc
nyblivne SAS-mannen Lennart Olander, som
skrivit flyg i minga &r och nirmast kommer
frin Ustersund.

Det rér sig

forresten pid flygets
pressavdelningar.
Aven hos flygvapnet
har det blivit en
smula skiftningar ge-
nom att ordinarie
pressofficeren major
Hans Neij gett pres-
sen pd biten (1) for
ett par minader fdr
att dgna sig it higre
kriparstudier pd
Firsvarshogskolan,

Neij

P3d hans pressek-
tionsstol i “’tegelhi-
gen’’ sitter nu i stil-
let kapten Olov Abl-
strém, som annars
tillhér F9 i Gote-
borg och pi bista
sitt har skbte om
presskollegerna i
Feskeliget. Men han
atervinder dit wvid
jultiden igen.

Ahlstrém

I England

grilar man om brictiska eller svenska flyg-
vapnet ir stdrst (och i si fall varfér). Ena
parten pdstdr att det svenska ir storre och

Forts. pd sid. 8
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I tjiinst i brittiska flottans flyg har Sea Hawk pa
kort tid visat sig vara det perfekta reajaktplanet
for marint bruk. Det dr litt att skota, litt att flyga

— och fastiin den liitthet och elegans med vilken det
startar och landar pa hangarfartygets diick dr otver-
triiffad ir det lika effektivt som landbaserat flyg-
plan. Som luftburet vapen forenar det utminkta mandveregen-
skaper vid hoga hastigheter med en férkrossande tyngd
i anfallet. Det #r inte att undra pa att det anses
inta en nyckelstillning inom det marina forsvaret.
Forare och fartygsbesittningar star bakom denna upp-
fattning, och stora amerikanska bestiillningar fér atlant-
paktsforsvarets riikning har redan placerats.

Tillverkas ay
SIR W.G. ARMSTRONG WHITWORTH LTD.
Baginton, Coventry.

Medlem av Hawker Siddeley-gruppen/Pionjirer och ledande
inom flygtekniken éver hela varlden.




Forts. fr. sid. 6

framforalle bittre, dirfér ate vi anvinder sd
litet brittiska flygplan, medan den andra
parten anser att det svenska flygvapnet iir
storre och framféralle bittre trots arv vi an-
viinder britriska flygplan. ..

For femtielfte gingen tvingas jag dra fram
den gamla kipphisten: Vad dr sanning? sade
redan gamle Pilatus,

Hopp frén 6.000 meter

gjorde f8r en tid sedan fdltflygaren Birger
Oseling frin F 11 i Nykdping sedan huven
krossats pi hans spanings-Tunna och det
birjade dra vil kraf-
tigt  kring Gronen,
Birger Ustling hade
trinat flygning pid
higsta héjd och var
pd nedging nir ka-
lamiteten incriffade.
Farten var hdg och
det visade sig svirt
att f& ned den. 53
Birger Ustling hop-

pade. Allting funge- ‘
rade perfekt och ut-
Igsningschocken wvar
inte pifallande kraf-
tig. Syrgasmask och glaségon bliste emeller-
tid bort i hoppet och flygdrikeen slets son-
der ”’s6der om midjan”. Birger Ustling fick
ett par skrubbsir vid landningen — der var
allt efter rekordhoppet; svenskr rekord bide
betriffande uthoppshiéjd och fart vid uthop-
pet. Aterigen en poing for den rutin som lirs
in vid flygvapnet just for att mdra sidana
hir situationer.

Ostling

Reservdelar

later inte sirskilt spinnande, inte ens nir
det giller reaplan. Det hindrar inte att de ir
hogst nodvindiga ting, Det framgdr bl, a. av
att Douglas forsilj-
ningschef for reserv-
delar T. B. Nichols
nyligen rest runt i
Skandinavien och pi
kontinenten och si
smitt borjat organi-
sera reservdelsservi-
cen fér DC-8ioma,
Det forefaller vara
god tid efrersom
planen inte kommer
forrin 1960, men
Mr. Nichols ;\r av Nichols

den  uppfattningen

att reservdelarna dr precis lika viktiga som
flygplanen som #r si pass dyra pjdser au
allt miste goras for awe flygbolagen skall
kunna hilla dem i luften si mycker som
mbjligt.

P& faltet i Vdsteras

dvs. Johannisberg, dgde nyligen den drliga
drabbningen rum mellan Eskilstuna och Viis-
terds flygklubbar, Der gillde tidsflygning och
landning pi mirke med Grunau Baby (och
Baby-Falken) efter vinschstart. Varje lag be-
stod av itta man och varje tivlande gjorde
tvi starter. Fskilstuna tog tredubbelt, dels
genom att vinna lagtivlingen med platssiffra
61 mot Visterds 75, dels beligga de bida
forsta  platserna  individuellt genom Gite
Carlsson (2.94 prickar) och Rune Eklind
(5.79). Tivlingen har blivit tradition och en
mycket populir sidan.
Yen

Bombning med ’baklingesvoit”

Det tycks stunda nya tider for
stortbombarna, som just inte rosat
marknaden de senaste iren. Detta om
man fir tro ett meddelande frin
Republic att en-ny bombningsmetod
har demonstrerats 1 Las Vegas i Ne-
vada for kort tid sedan. Det giller
som framgir av bilden “bombning
Gver axcln” eller om man sd wvill
“bombning med baklingesvolt...”
Det var 81:a bombflottiljen ur ame-
rikanska flygvapnet som gjorde de-
monstrationen (med Republic T-84F
Thunderstreak och F-84G Thunder-
jet) vilken vill visa hur man med ett
snabbt attackflygplan ocksa kan bom-
ba frin lig hdjd och dven "leverera”
en atombomb frin lig héjd utan att
sjalv komma i vigen for den.

Anflygningen sker pd ligsta hdjd.
Niir flygaren passerat malet tar han
upp i en sniv looping och filler
bomben nir han ir pa vig upp.
Bomben fortsitter i en bige uppat
och faller pid milet (om det hela har
gjorts med precision). Under tiden
har flygaren fullbordat loopingen och

hunnit bort frin omridet pd ligsta
hojd innan krevaden kommer.

Denna metod anvindes ndr man
inte pd forhand vet exakt var milet
finns utan forst miste passera Over
det. En annan metod ir fillning un-
der stigning 45—60 grader. Den an-
vindes nir man pa forhand kan se
milet och med radar eller pi annat
gitt kan mita avstindet till milet.
Man stiger di i en viss vinkel pd ett
visst avstind, filler bomben och for-
svinner, exempelvis efter en topproll.

Det kan nimnas att en fransk ma-
riningenjor Rougeron pi trettiotalet
skrev en bok ”I’Aviation de bombar-
dement” om just denna sak. Av den-
na bok gjorde Bjorn Bjuggren, vir
{rimste stortbombspecialist och nu-
mera chef for svenska flygvapnets
attackeskader, dr 1936 en samman-
fattning som han kort och gott kalla-
de ”Bombflyget” och som gavs ut av
Militdrlitteraturféreningen.  Dir  re-
kommenderade Bjuggren just meto-
den med fillning under stigning och
ritade ocksi en figur for att klargora
vad som avsigs,

\/
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Interkontinentaltrafik

COMET 4

Rolls-Royce Avon reamotorer

500 mph (800 km/t) med stor

tidtabellsflexibilitet for trafik pa strickor
upp till 3.000 miles
(s.000 km)

Kortdistanstrafik

COMET 4 A

Rolls-Royce Avon reamotorer
s4s mph (875 km/t) med stor betalande
last pd korta och medellinga distanser

Forst i projekt, utveckling, produktion, tjanst

DE HAVILLAND / Grear BriTaIN
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Varfor flygbolagen uppskattar

Douglas service

Douglas har mer erfarenhet av att ge service
nir det giller transportflygplan in nigon annan
flygplantillverkare i varlden. Erfaren service be-
tyder bittre service.

Douglas-servicen finns alltid tillginglig och

fortfarande limnas samma service pa flygplan
levererade for Ljugo ar sedan.

Lita pa DOUG

%
SJ;L Service
] =N

Douglas Service Division « Douglas Aireraft Company Inec.

(Genom var service-organisation, uppritthaller vi
en kontinuerlig och fast kontakt med Douglas-
klienten fér att ge honom maximalt uthyte av
Douglas-planen. Vira fasta service-representan-
ter for kommersiellt flyg ar stationerade i 20
storre kommunikations-centra éver hela virlden.

Santa Monica, California, USA . Cable DOUGLASAIR




N\ AVIATION SERVICE

ASAIR SVENSKA BP OLJEAKEYTTE BOLAG
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A 32 LANSEN

ar utrustad med

ROLLSROYCE
VON

reaktionsmotor

Avon motorn tillverkas pad licens i Sverige av

Svenska Flygmotor AB

ROLLS-ROYCE LIMITED « DERBY ¢« ENGLAND
Salén & Wicander AB, Stockholm 12 « Tel. 28 93 40
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NOV. 1956

Ar hamnen i Giteborg onidig?

Olustigare in ndgonsin dr situationen med avseen-
de pi Stockholms (eller kanske vi borde siga Sve-
riges) storflygplats, sedan den ay kommunikations-
ministern tillsatta “neutrala” beredningen (forstarke
med ett par adjungerade militirer) sagt att Jordbro
nog ir bist men att vi bor vilja Halmsjon av mili-
tira skil, och sedan regeringen ovanpd detta cillsatt
en ny utredning — inriktad pi att utrdna ifall inte
Ski Edeby vore en limplig kompromiss.

Eftersom den nya utredningen innehdller sakkun-
niga frin sivil Luftfartsstyrelsen som SAS, vilka
tidigare oreserverat forordat Jordbro och utdémt
Halmsjén, ir det inte uteslutet att de #nnu en ging
kommer fram till att Jordbro dr det enda tinkbara
alternativet — iven om direktiven fér utredningen
siger att den inte skall befatta sig med Jordbro dver
huvud taget. Om man nu inte mot férmodan skulle
finna att det verkligen gir att bygga en storflygplats
vid Ski Eedeby och regeringen i sin tur skulle for-
klara sig villig att betala det hdgre pris, som detta
alternativ férmodligen drar, med motivering att det
ar det pris.man m3ste betala f&r att komma ifrdn de
militira olidgenheterna med Jordbro.

Om nu leran vid Skd skulle visa sig mojlig att
komma till rdtta med, s3 finns det dnda stora pro-
blem behifrade med detta alternativ: Det blir sanno-
likt mycket dyrare in bdde Jordbro och Halmsjon
dirfor ate det bland annat kriver ett stort brobygge.
Att klara trafikledningen inom triangeln Ska—
Bromma—Barkarby torde inte hora till de litrare
uppgifterna. I varje fall blir det betydligt svarare —
och dyrare — in bide nir det giller Jordbro och
Halmsjén, Och de militira synpunkterna blir kanske
inte si ldrra att komma ifran i fallet Skd heller.

Och mitt i allt detta befinner sig tidsfaktorn. De
plan fér vilka storflygplatsen i forsta skedet dr av-
sedd, anlinder 1960 och skall sittas i trafik snarast.
Dert ir dyra pjaser som inget flygbolag i virlden har
rdd atc 13ta std stilla. Med den takt som nu hilles
kan inte anliggningsarbetena borja forrin tidigast i
slutet av 1957, vilket betyder att trafiken pd flyg-
platsen inte kan bdrja forrdn ett bra stycke in pi
60-talet.

Betriffande SAS torde man viga fastsld att bo-
laget varken kan eller vill flytta till Halmsjon. Kan
inte av den anledningen att det inte gir att fi dit det

folk som beh&vs. Vill inte av trafikekonomiska skil.
Det kan for ovrige bli lika svire for luftfartsverket
och andra inblandade som fér SAS att fa sin personal
att flytta sin verksamhet till Halmsjon.

I det fallet utgdr inte Skd ndgot storre problem
och inte heller Jordbro.

Det enda som nu talar mot Jordbro 4r de militira
synpunkterna, De marina dubierna kan vid det hir
laget anses utrensade ur resonemanget. I varje fall
ir inte civilisterna Svertygade om de marina skilens
hillbarhet, Om spionerna himtar sina informationer
om flotthasen vid Harsfjirden genom lodbildsfoto-
grafering, som blir mdjlig om Jordbro viljes som
storflygplats, eller genom snedbildsfotografering, vil-
ket annars alltid dr mdjligt, kan inte vara av avgo-
rande betydelse — inte ens f&r spionerna.

Aterstdr de flygmilitira synpunkterna som ir all-
varligare, Frigan ir bara i vad min problemen i det
sammanhanget kan anses “permanenta”. 1 dagsldget
utgor tydligen en storflygplats vid Jordbro ett all-
varligt flygmilitirt problem — som emellertid Luft-
fartsstyrelsens experter tror gir att ldsa genom en
limplig koordination av trafikledningen. Frigan ir
sedan om den militdra taktiska och flygtekniska ut-
vecklingen kommer att férenkla dessa problem och
hur snabbt denna férenkling kan dga rum. Vissa pd
analyser grundade prognoser tyder pia att dagens
problem inte kommer att bli morgondagens i detta
avseende.

Fyra fakta kan i dagens lige anses fastslagna.

1) Halmsjon kan av en mingfald skil uteslutas som
alternativ,

2) Jordbro dr ur trafikflygets synpunkt och av eko-
nomiska skil det limpligaste alternativet.

3) Ski Edeby blir méjligen en acceptabel kompro-
miss, Den eventuella merkostnaden fir i si fall
betraktas som ett offer pd den militira effektivi-
tetens altare.

4) Talet om att vi kan klara oss utan storflygplats i
Stockholm och ligga den pi Gotland, i Vister-
gotland, Skine — eller Képenhamn, idr lika rea-
listiskt som att anse att hamnen i Goteborg ir
onodig,

13
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DRAKEN-="apilot's airplane”

Den 25 oktober 1955 flég Saab J35 Draken forsta
géngen. Ett ar senare visades typen officellt for
pressen. Tre ex av Draken flégs déa av provflygchefen
Olow och provflygarna Utterborn och Klinker, varvid
dven ljudvallsgenombrott i planflykt ingick i det im-

ponerande programmet

Sedan 1949 har 500 Saab-tekniker
arbetat med utvecklingen av Draken
vars serieproduktion har pdborjats.
Uppgiften var att konstruera ett
jaktplan med hég dverljudsfart; med
formiga art snabbr stiga till hdgsta
hojd; med dverligsen mandverforma-
ga och god vapenverkan mot moder-
na reabombplan; som kunde starta
och landa pi relativt korta banor;
som kunde flyga och sldss i alla vi-
der med endast en mans besittning.

Losningen av den uppgiften ligger
i J 35 Draken.

Nir projckteringen besléts var man
mycket tveksam pd en punkt; hur
skulle det bli att starta och landa et
flygplan av detta utseende? Man bor-
jade med smi “svinglinjemodeller”
som flogs frin en pylon. Man byggde
ocksd ett forsoksflygplan — Saab
210 Draken — i liten skala och fann
snart att farhigorna wvar betydlige
dverdrivna, Genom den hoga anfalls-
vinkeln vid landningen blev sikten i
?Lill-Draken” dilig, Man indrade
detta bl. a. genom att kapa av luft-
intagen. Och pi stora Draken har
man placerat forarkabinen framfor
vingkanten och luftintagen samtidigt
som kroppsnosen bdjts neddt. Resul-
tatet har blivit att férarens sikt dr
utmirkr,

Aerodynamikerna har haft tre

Flygprovchefen Bengt Olow med en ov de svingline-modeller med vilka de férsta rinen
om Drakens landningsegenskaper gjordes
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ginger sd mycket arbete med Draken
som med Lansen, och detta frimst be-
roende pd att Draken mdst beriknas
for tre hastighetsomriden: under-
ljudsfart, ljudfart och 6verljudsfart.
Att man lyckats kunde dskidarna
konstatera vid den officiella visning-
en nyligen, dir Olle Klinker “banga-
de” 1 planflykt och dir Ceylon Utter-
born och Bengt Olow visade snabba
littningar pd halva banan, ytterst
kraftiga stigningar omedelbart efter
att hjulen gitt in, snygga stigande
rollar vid filtgrinspassagen, forvi-
nansvirt sndva svingar 1 som det
tycktes mycket hog fart, landnings-
vary inte mycket stdrre dAn for ett
sportplan och till synes mycket lig
sittningsfart plus utrullningar som
var sidana att Tannefors-banan fore-
foll mer dn onddige ldng...
Flygprovchefen Bengt Olow dr
mycket fortjust i 35:ans flygegenska-
per. Dess hastighetsmarginaler &r
langt stérre in pd nigon tidigare typ
han flugit och detta gér sig gillande
inte bara vid svingar, stigning etc.
utan @ven och kanske framfgrallr vid
landningen. Trots att 35:an dr si
mycket stérre och tyngre an “Lill-
Draken” har den visat forbluffande
Forts. pd sid. 38

Ménnen bakom Saab J 35 Dra-
ken &@r manga men bilden ftill
héger visar de sju som haft
det ntirmaste ansvaret. Frén
viinster: Flygprovchefen Bengt
Olow; konstruktionsledaren
Erik Bratt; Saabs verkst. dir.
Tryagve Holm; chefen for flyg-
tekniska avd. Lars Brising; che-
fen fér konstruktionskontoren
Tord Lidmalm; chefen fér be-
rékningsavd. Hans-Eric Léfkyist
och chefen fér utprovningsav-
delningarna Kurt Lalander
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Reaaldern krdver

DUBBLA ANTALET SVENSKA TRAFIKLEDARE

Nir rcatrafikplanen om bara ndg-
ra ar sitts i trafik dr det definitive
slut pa den flygets idylliska epok di
forarna sjilva kunde uppticka och
vija undan fér andra flygplan i luf-
ten, dvs. den epok di DC-3 repre-
senterade héjden av fart och moder-
nitet med sina 250 km/t,

Om vi antar att en J35 och en
DC-8 mots pd stor hdjd nirmar de
sig varandra med en hastighet som
betydligt dverstiger 2.000 km/t cller
mellan 500 och 600 meter i sekunden.
Var och en begriper att det di inte
blir lang tid dver for vijning, dven
om endera av férarna mot férmodan
skulle rika fi syn pi det mbtande
planet.

Si siger trafikinspektéren vid
Luftfartsstyrelsen J. G. »Gidde”
Karlsson, som bland minga andra
maktpdliggande jobb ocksi har att
forsoka hinga med i den allt snabba-
re flygurvecklingen dven nir det gil-
ler trafikledning.

— Det dr ett fundamentalt fel i
det nuvarande systemet att vid s. k.
VER-flygning (flygning under dager
i god sikt) sikerheten baseras pi fo-
rarnas egen utkik, Detta medfor re-
dan nu avsevirda risker; nir rea-
planen kommer ir systemet hopplést
fordldrar.

Det blir dirfér nédvindigt ate dnd-
ra trafikreglerna si atc all flygning,
alltsd dven VFR-flygning, inom luft-
leder och andra kontrollomriden
kontrolleras av trafikledningen. Rea-
trafiken kommer att kriva en avse-
vird héjning av luftledernas &vre
grans; frin nuvarande 5.000 m till
15.000 m. Detta innebir att den civila
trafiken kommer upp i de hoéjdomri-
den, dir de militira flygplanen hit-
tills har kunnat hirja timligen ostérr,

Detta medfér ett koordinerings-
system av stora matt for trafikled-
ningen. Dessa férindringar plus det
faktum att antalet civila flygplan-
rorelser okar med drygt 10 procent
arligen betyder atr trafikledningen
under de nirmaste aren fir en spring-
artad 6kning av den trafikvolym som
trafikledningen maiste ta hand om.

18

Nuvarande trafikkontroll-

systemet duger inte | rea-
aldern. Upprustning fér 60-
talets 6kade flygtrafik ak-
tuell dven fér Sverige

I'6r att denna trafik, ckad 1 sivil
volym som snabbhet, skall kunna reg-
leras pé ett sikert och samtidige smi-
digt sitt mdiste bland annat radar
ingd mera allmint i trafiklednings-
systemet.

Trafikskola p& Bromma

— Dert blir absolut nédvindigt ate
gora en ordentlig upprustning av fly-
gets trafikledningsorganisation infor
den kommande readldern, siger tra-
fikinspektsr Karlsson, vidare. Glid-
jande nog tycks en sidan vara pi
vig i praktiskt taget alla luftfarts-
linder. Hir hemma vintar vi att,
samtidigt med upprustningen av re-
dan existerande trafikledningsorgan,
fa uppritta nya for det inrikesflvg
som vil nu pd allvar skall bérja ut-
vecklas,

— Dessutom ar vi optimistiska nog
att — trots allt — tro pa tillkomsten
av en storflygplats inom de nirmaste
fem dren.

Med dessa utgingspunkrer forutsit-
ter luftfartsstyrelsen en betydande

@

— Hur flyger ni egentligen?

okning av antaler trafikledare. En-
ligt prognoserna ror sig denna Skning
om en fordubbling inom fem &r av
det nuvarande antalet som dr 60 man.

Redan i vinter upprittas dirfér en
permanent trafikskola pd Bromma for
utbildning av de nya trafikledarna,
dir de skall fi dels en grunduthbild-
ning samt specialutbildning inom de
olika verksamhetsgrenarna. Vid den-
na skola kommer ocksi andra funk-
tiondrer for flygsikerhetstjinsten art
utbildas, dvs. trafikexpeditérer och
teletrafikpersonal,

I april 1957 riknar luftfartsseyrel-
sen med artt bérja utbildningen av
den forsta kullen pd cirka 12 trafik-
ledaraspiranter. Sedan riknar man
med att ta in en ny sadan kull varje
vir under nigra ar framar.

Privatflygare duger bra

— Vad ir det di {or folk man
vill ha som trafikledare?

— Kraven dr ganska héga pa as-
piranterna, svarar trafikinspektor
Karlsson. De bor for det forsta ha
erfarenhet som flygfirare, navigator
eller flygsignalist. Hirtills har vi hu-
vudsakligen rekryterar trafikledarna
bland f.d. flygvapenpersonal och
iven nu vinder vi oss i forsta hand
till sidan personal, men jag will
framhilla att dven civilt utbildad
flygande personal kan komma i friga.
Privatflygare med ordentlig erfaren-
het bor kunna bli bra trafikledare gm
de personliga egenskaperna i dvrigt
finns. Och de #r wviktiga; lugn, be-
slutsamher och gott omd6éme. Utan
dessa egenskaper kan man inte klara
en trafikledares ansvarsfulla jobb, si-
ger trafikinspektér Karlsson, som till
slut dven papekar att goda kunskaper
i engelska ir nddvindiga. I tjinsten
talar en flygerafikledare numera hu-
vudsakligen engelska, och som ett
minimum fordras studentkompetens i
detta sprik.

Si nu blir det foér herrar trafik-
ledaraspiranter att brusha upp flyg-
engelskan och ta sats fér det fascine-
rande jobbet att leda in 60-talets rea-
bjdssar i riktiga och sikra banor.

-

en

fag
fra
av:
en

till
ser
fig
fly
10

fil
tio)
gir
ang
var
bel
upj
me
vat
rish

rinj
nin

dist

var

mot
stra
orig
vis

bid
bér
till
rer
den

pod

mys

repi
mo¢



for
na,
ild-

de

[en-

att
och

fik-
nan
irje

nan

as-
or
ha
or

rna
och
and
vill
dad
iga.
en-
om
rigt
be-
tan
ara
sd
ull
pe
iten
hu-

ert

-

Fik-
v~
ne-
ea-

Helt nyligen gistades Bromma av
en pi samma ging vacker och sillsam
figel — ectt exemplar av det nya
franska reaplanct S.E, 210 Caravelle,
avsett for medeldistanser och kanske
en kommande allvarlig konkurrent
till brittiska och amerikanska skapel-
ser fér samma indamal, Den franska
figeln kom dircke frin Paris efter en
flygning till Bromma pa 2 tim.
10 min.

Flygrevyns medarbetare hade till-
fille att vara med p3 en demonstra-
tionsflygning med Caravelle och vill
girna intyga att det var en mycket
angenim upplevelse, trots att planet
var langt ifrin rustat for komforta-
bel passagerarflygning; for det forsta
upptogs en stor del av kabinutrym-
met av mitutrustning, fér det andra
var stolarrangemanget hdgst proviso-
riskt och fér det tredje var ljudisole-
ringen lingt ifrdn firdig.

Men som sagt, trots detta gav flyg-
ningen mersmak och lit ana vad flyg-
passagerarna — dven pi mellan-
distanserna — fir vara med om som
vardagsmat inom de nirmaste Aren.

Arrangemanget med de tvd Avon-
motorerna placerade pd bakkroppen
strax framfér stabilisatorn dr ju hgst
originellt. Som fordel ger det givet-
vis en fullstindigt “ren” vinge som
bide konstruktivt och aerodynamiskt
bor vara betydligt littare att komma
till ritta med dn en vinge dir moto-

rerna antingen skall byggas in enligt

den brittiska skolan eller hingas i

CAHAVH[E FRANSK SKONHET

PA STOCKHOLMSVISIT

pods under enligt den amerikanska.
Caravelle-motorerna ir givetvis ocksd
mycket litt dtkomliga fér service och
reparationer men en nackdel dr for-
modligen de linga reglageledningarna.

Man stiger in i Caravelle genom
en indragbar trappa som leder in un-
derifrdn bakom motorerna. Pi ett
“firdigt” exemplar skall det bakre
utrymmet till ungefir i jimnh6jd med

motorerna anvindas for bagage och
som garderob, Detta utrymme &r det
mest bullersamma eftersom de tvd
motorerna sitter alldeles utanfor
Pyiaggen”. Nu fanns det ingen dorr
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mellan detta utrymme och sjilva pas-
sagerarkabinen, vilket givetvis gjorde
att motorbullret blev timligen starkt
pa platserna lingst bak, Dock inte
kraftigare dn pa ett av dagens kolv-
motorplan. Redan efter yrterligare
ett par stolrader framit var motor-
ljudet avsevirt ligre och nir man
hunnit fram till mitten av huvudka-
binen fanns det endast ett obetydligt
motorljud kvar. Lingst fram i passa-
gerarkabinen och i cockpit var det sd
gott som fullstindigt tyst. Nigra
vibrationer kunde inte uppfattas ni-
gonstans, inte ens mitt for motorerna.

Vi startade med full tank men hade
vil i Gvrige inte full last. Startstric-
kan verkade vara ungefir densamma
som for ett av dagens kolvmotorplan
medan diremot landningsstrickan vid
den flygning signaturen gjorde var
mycket lang. Planet "flét ut” mycket
laingt innan det satte sig och i stort
sett resten av bana 31 miste anvin-
das for inbromsning. Nigon “reverse
thrust” finns dnnu inte inférd pa Ca-
ravelle (och kommer kanske inte
heller). Det ir tinkbart att piloten
holl en nigot for hog planéfart dir-
f6r att han var ovan vid flygplatsen.

Caravelle grundar sig betriffande
huvuddata pd specifikationer upp-
gjorda av det franska Secrétariat Gé-
néral 4 ’Aviation Civile et Commer-
ciale och franska lufttransportférbun-
det och valdes ut efter en tivling som
var oppen for alla franska flygplan-
tillverkare, Franska regeringen be-
stillde tvd prototyper, som nu ir un-
der utveckling och av vilka den ena
— som disponeras av Air France —
siledes demonstrerades i Stockholm i
bérjan av oktober. Forsta flygningen
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med Caravelle gjordes den 27 maj
1955,

1 februari 1956 bestillde Air France
12 ex. av typen och dessutom fick
det franska flygbolaget option pad yt-
terligare 12, Forsta serieleveransen
beriknas ske 1958 och leveransen till
Air France skall vara klar 1960. N3i-
got utlindskt bolag har innu inte va-
gat sig pd en bestillning men de kan-
ske kommer — om inte férr si nir
Caravelle 2 och 3 hunnit bli firdig-
utvecklade.

Caravelle har en spinnvidd av 34,3
m, en lingd av 32,01 m och en ving-

yta av 146,7 m® Pilformen ir 20
grader.

Med normalt arrangemang har Ca-
ravelle plats med 70 passagerare men
kan ocksd arrangeras fér upp till 91.
Betalande lasten dr maximale 9.500
kg. Tankarna rymmer 18.500 liter
brinsle.

Motorutrustningen ir pa prototy-
perna tva st. Rolls Royce Avon Ra
26 som vardera ger 10.000 lbs drag-
kraft (ca 4,5 ton), men serieplanen
kommer att f& den nya Ra 29, som
ger 250 kg mera och dessutom har
bittre brinsleckonomi,

Caravelles tjinstetomvikt dr 22.500
kg, Maximala startvikten dr 41.000
kg och maximala landningsvikten
39.000 kg.

Enligt fabrikens specifikationer ir
startstrickan vid max tilliten start-
vikt (41 ton) pd tvd motorer 1.310 m
och med en motor ur vid den kri-
tiska punkten 1.850 m. Landnings-
strickan anges vid max landningsvikt
(39 ton) till 1.150 m, nigot som emel-
lertid ”vir” landning pd Bromma inte
verifierade. Men det kunde som sagt
ha varit en tillfillighet.
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Ovan de tvd Caravelle som nu finns “i
rote’” dver franska berglandskap, Nedan
en skiss éver Caravelle arrangerad fér
70 passagerare. Till vénster en bild bak-
ifrén som visar det originella motorarran-
gemanget samt den indragbara trappan

Maximala ekonomiska marschfar-
ten (pi hdjder mellan 9.000 och
12.500 m) uppges till 760 km/t.

Maximala flygstrickan #r 4.450
km, med en betalande last av 4.000

e

kg, Med 7.000 kg betalande last ir
flygstrickan 3.000 km — alltsam-
mans riknat med brinslereserv for
300 km extra flygning samt en halv
timmes vintan pd 1.500 m.
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FLYGBULLER..1

Flygbullret dr ett problem som gar att komma /
till ratta med. Det framgar av FV:s och Folk-
hdlsans utredning .utford under ledning av
docent H. Ronge. P& dessa och féljande
sidor ges ndagra populariserade smak-

prov ur utredningens rapport

Att skapa en bild av bullret dr vad
de utredare forsokt — och lyckats
bra med — som Flygvapnet och Sta-
tens Institut for folkhidlsan tillsatte
for en tid sedan och som nu dverlim-
nat sin rapport, bland annat till 1956
ars flygbullerutredning, som regering-
en tillsatte i &r och som nu fiu en

"

|
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rapporten att tills vidare i princip
ligga till grund fér planeringen inom
FV, Institutet for folkhilsan gjorde
likadant och rekommenderade rap-
porten “for tillimpning vid den hy-
gieniska bedémningen av ridande el-

mycket fin plattform att arbeta vi- 700’-
dare ifrin. Z
Docent H. Ronge har lett utred- 8% g
ningens vetenskapliga del och sous- é
chefen vid flygstaben, Gverste S. ol é
Moller har vant ansvarig for Flyg- ﬁ
vapnets atagande i sammanhanget. é
Av rapporten att doma har det varit 400 Z
ett gott och fruktbringande samarbe- é
te. 53 fruktbringande att chefen for 1 g
TFlygvapnet omedelbart faststillde g
200 =
Z
Tabell som visar hérstyrkan i en- é
heten son p& 400 meters av-  100f ,,//’//i
stand fran startande flygplan av % é
typerna 26, 28, 29, 29 med ebk =
32 och 32 med ebk. Se vidare i Fiygplan 18 ] 29 2
w m. ebk m. ebk

- texten
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En principskiss som visar en buller-
karta vid start. Det mérkaste partiet
— konen — i mitten har en bullernivé
av 100 dB, partiet ddrutanfér 90 dB
och det yttersta [jusgré partiet 80 dB.
P& grund av en méngd stérande in-
verkningar av den omgivande ter-
ringen har bullret p& sjdlva start-
banan inte kunnat uttryckas i nagon
allméngiltig formel, utan métningarna
avser endast flygplan i luften

/

/
/

D e e T P ——

ler befarade sanitira oligenheter av
flygbuller inom bostadsomriden™.

Allt det dir liter mycket fint och
hogtidligt (och idr det kanske ocksd)
men det finaste med rapporten dr nog
inda att den kan anvindas som ett
ganska allmingiltigt rittesnére nir
man vill bedéma — och férhindra —
flygbuller i fortsittningen.

Vad lekmannen frimsc fister sig
vid dr de till synes goda — och 1
flera fall ganska hipnadsvickande re-
sultat som utredarna kommit till vid
forsoken att direkt kartligga flyg-
bullret, 6versidtta det i bilder — eller
helt enkelt bullerkartor.

Vad som framférallt slir en vid
lisningen av rapporten ir den ut-
veckling som vi har att se fram emot,
en utveckling som i bulleravseende
skulle bli timligen plagsam for att in-
te siga outhirdlig E:ir en mingd min-
niskor, om ingenting gjordes it sa-
ken, Den lilla tabellen pi denna sida
siger egentligen allt, Den visar flyg-
bullret uppmitc i enheten son (hor-
styrka) pa 400 m avstind. De tvi
staplarna till vinster som represente-
rar flygplan 26 (Mustang), 28 (Vam-
pire) och 29 (Tunnan) ir vad vi i
stort hittills upplevt. Den mittersta
stapeln representerar flygplan 29 med
cbk och Jgn period som kan anses ri-

FORTS.

och katedralen

storkyrkan...

Lillkkyrkan...
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Anbefalld inging for landning bana 01

|

I
\\

T —

Normal ingéng fér landning
bana 19

Normal ingdng {6r landning bana 01

da nu, medan de tvd stora staplarna
till héger representerar vad vi har att
vinta inom de nirmaste iren. De som
tycker att 29:an later illa bér rimlige-
vis rygga tillbaka infér dsynen av
den linga stapeln fér A 32 med ebk.

Det ir denna utveckling som fér-
anlett utredningen, i vars samman-
fattning det bland annat heter:

...ha mitningar utférts av
bullret fran flygvapnets nuva-
rande flygplantyper.

...bullerkartan fér flygplan
typ 32 utan ebk torde wvara den
mest representativa fér den nér-
maste 10-drsperioden.

... betrdffande kommande flyg-
plantyper dr det wanskligt att
stilla en prognos. Féljande wt-
veckling bedomes dock sannolik:

Bullret frin kolvmotorer torde
bli oférindrat.

24
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Anbefalld ingdng for landning
bana 19

Reamotorerna komma att fd
stirre dragkraft och torde komma
att bullra mer, sdvida icke ljud-
diampning  dstadkommes.  Den
acrodynamiska utvecklingen tyder
& andra sidan pa kortare start-
strdcka och brantare stigning efter
starten.

... Raketmotorer kunna i fram-
tiden komma att anvindas i jakt-
flygplan. Lindet kan karakterise-
ras som ett synnerligen kraftigt
tint.

...det kan nu icke dverblickas
om ndgon form av linddimpning
kan inféras pi krigsflygplan un-
der den nirmaste 10-drsperioden.

... vissa dtgarder kunna vidta-
gas — och ha i en del fall vidta-
gits — av flygvapnet for att
minska flygbullerstérningarna.

Sa gar det
till vid F 14

Vid F 14 | Halmstad (och dven pé& and-
ra hall} har man vidtagit en del &tgérder
betréiffande flygvéigarna vid start och
landning fér att minska bullret inom de
tétbebyggda omrédena i nérheten sésom
framgér av denna karta,

F 14 har f. n. bara en bana som ligger
i riktning 010°—190" och kallas bana
01—19. Start mot séder (bana 19) sker
tver bebyggelse i Karlsro-omrédet, medan
start mot norr (bana 01) inte berér négon
bebyggelse, Dérfér har bestédmts att bana
01 skall anvéndas vid vindstilla, vid svag
medvind och vid sidvind s& l&ngt flygsé-
kerheten medger. Detta innebér att bana
01 anvéindes vid 70 % av samtliga star-
ter och landningar p& F14.

Vid normal ingéng i landningsvarvet
fore landning pé& bana 01 &verflygs be-
byggelsen i Halmstads véstra del, For ait
undvika detta har bestémts att ingdng i
landningsvarvet i stallet skall ske tviirs
landningsbanan norr om Halmstad. Detta
innebidr visserligen att trafikledaren har
mindre méjlighet att dvervaka flygningen
i faltets ndrhet samt att vid l&g molnhsid
startande flygplan och flygplan under in-
géng i landningsvarvet kommer ganska
ndra varandra. Man har emellertid valt
denna utviig fér att minska bullerstér-
ningarna.

Vid normalt landningsvarv pé bana 19
overflygs ockséd bebyggelsen i stadens
véistra del. F&r att undvika detta har be-
stimts att den sviing som normalt sker
séder om faltet i stallet skall ske norr
dérom. ..

Ur flygsiikerhetssynpunkt innebdr detta
att trafikledaren har mindre mdjlighet att
tvervaka flygningen under svidngen (ra-
diotrafiken Skar) och att metoden fér be-
domningslandning maste &ndras. Metoden
innebdr emellertid avsevért minskat buller
for stadsbebyggelsen och dérfér har den-
na utviig valts,

Det hela &r ett utmédrkt exempel pé vil-
ka mbjligheter som finns att férldgga bull-
ret till omréden dar det stér minst och
vilka anstréingningar som gérs frén FV:s
sida att minska stérningarna

Vad ar dB?

De bullerkartor som uppgjorts efter
en rad mitningar anger bullret i de-
cibel (forkortat dB), vilket egentligen
anger ljudtrycker Over hela det
frekvensomride frin 20 till 15.000
svingningar per sekund som det
minskliga orat kan uppfatta. dB ir
inget mitt i vanlig mening utan an-
ger i logaritmisk skala hur minga
ginger starkare ett visst ljudtryck dr
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in ett internationellt Gverenskommet
ljudtryck. Detta betyder bland annat
att exempelvis 40 dB har 10% eller
10.000 ginger hdgre intensitet dn re-
ferensnivin. En nivid pd 80 dB bety-
der ett intensitetsforhillande pd 10
miljoner (10%) osv. Detta innebir ock-
s att 80 dB inte dr 10 hogre dn 70”
utan att 80 dB motsvarar ett referens-
virde pa 100 miljoner och 70 dB ett
referensvirde pi 10 miljoner. 90 dB
motsvarar alltsd ett virde pd en mil-
jard osv.

Ljudnivier higre in 80 dB inver-
kar i hog grad forsvirande pd mdj-
ligheten att uppfatta och féra samral.
Som @vre grinsvirde for kortvariga,
normalt férekommande ljud bér gil-
la 80—90 dB om dagen och 75 dB
om natten, anser utredningen.

For att minska bullret. ..

Med ledning av utredningen har
flygvapnet redan vidtagit en rad dt-
girder for ate minska bullerstdrning-
arna och kommer i fortsittningen att
ta hinsyn till de framlagda resul-
taten.

Mindre landningsoljud

L © N
T

Nir nya flygfilt anligges kommer
storande nirhet till bebyggelse att sd
lingt mdjligt undvikas.

Nir nya banor byggs pa redan be-
fintliga file anliggs inte fler banor
in de lokala vindférhillande ound-
gingligen kriver om bullerstdrning-
arna dirigenom kan minskas.

Vid val av banlige tas stérsta moj-
liga hinsyn till bullerstérningarna och
banan ligges om mdjligt sd att tit-
bebyggelse inte dverflyges vid start
och landning.

Banor som bidrar till att minska
bullerstérningarna ges om méjlige hig
prioritet.

Hinsyn skall tagas till uppkom-
mande bullerstérningar vid val av
start- och landningsriktning.

Utflyening efter start skall ske 1
sidan riktning och pi sidan h&jd atc
bullerstérningar undviks.

Héojden i landningsvarvet hdjes
frin 250 till 400 m for reaflygplan.

Ebk fir anvindas utan restriktio-
ner under tillimpningsévningar, da
ett taktiskt upptridande kriver an-

oW B

Lo M - O

vindande av ebk, under grundldg-
gande utbildning i start med ebk samt
vid kontrollflygningar som avser
kontroll av ebk funktion.

Ebk far diremot inte anvindas un-
der 3.000 m (fér flygplan 29 2.000
m) annat in di valt lastalternativ
eller ridande vind- och andra for-
hillanden kriver ebk. Den skall hir-
vid slds ifrin snarast efter litcningen.

Ligsta normala flyghtjd har hit-
tills wvarit 150 m samt Over titbe-
byggd del av samhille 300 m. Frin
och med nu giller ”dd molnhdjden
eller genomférandet av anbefallt
uppdrag icke annorlunda kriver,
skall flyghdjden vara minst 500 m.
Flygning &ver titbebyggda samhil-
len pi ligre hojd dn 1.000 m skall
undvikas™.

Flygningar som medfér stora bul-
lerstérningar 6ver bebyggda omriden
fir inte utfdras nattetid (19.00—
07.00) i stdrre utstrickning dn som
ir nodvindige for utbildningens och
tillimpningsévningarnas effektiva
bedrivande.

B
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Dessa bada bilder vill férsska visa vad man vun-
nit genom att dka hdjden i landningsvarvet frén
250 till 400 meter fér reaplan. Bégge kartbilder-
na giller flygplan 29 och 32 och den till vinster
avser varvhdjden 250 m. Bullerférgerna &r: Svart
=90 dB; prickat grétt=85 dB; gratt=80 dB.

Genom att 8ka varvhajden till 400 m har “buller-

d bilden” blivit sévéil smalare som kortare och den
3 stérande 90 dB-kilen har férkortats till hélften,

Skalorna kring bullerkartorna anger avstanden

i km
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LOCKHEED AIRCRAFT, CALIFORNIA DIVISION, BURBANK. CALIFORNIA, U.S8. A, .n' Look to Lockheed for Leadership !

Tack vare Electras 8verlidgsna, aerodynamiska formgivning —
minimal férbrukning av prisbilligt turboprop.-brinsle!

Tack vare Electras snabbhet, flygkapacitet och minimala krav
pd marktjinst — stirre kapacitet pd firre plan! Tack

vare turboprop.-motorernas liga vikt och stora effekt —
storre lastkapacitet till ligre kostnad!

Den spacidsa interidren ger storsta bekvimlighet i alla klasser.
Extra breda stolar och gingar bidrar till kiinslan av utrymme,
trygghet och komfort,

Electras obvertriffade konstruktion mdjliggdr anvindning
frin stora eller smi flygfilt, pd strickor frin 160 till 4.800 km
— med maximal vinst till minimal kostnad.

LOCKHEED
ELECTRA

LOCKHEED
Luxury

E |
o Liner

129 eLECTRA har bestillts av American Airlines | Braniff International Airways

Eastern Air Lines | KLM Hollindska Flygbolaget | National Airlines | Western Air Lines.
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Amerikansk”skumslev”
loser smdflygets amfibieproblem?

Amerikanerna har tydligen inte gi-
vit upp hoppet att 18sa amfibiepro-
blemet, ty i dagarna har de forsta
sericexemplaren av en ny amfibie
borjat levereras frin det hiteills rite
okinda Colonial Aircraft Corpora-
tion 1 USA.

Men har Colonial verkligen lyckats
lésa problemet med “Skimmer”? Det
ir nog svart att bedéma den saken,
si linge vi inte sett planet flyga,
men fabrikens reklambroschyrer kan
ge en lederad.

Man kommer ostkt att tinka pd
Saab Safir A (147 hk) nir man ser
Skimmer och jimfér prestanda. Med
denna jimforelse som bakgrund tors
man kanske siga att det ir en lyckad
konstruktion som nu fiur sitt CAA
certifikat. En 150 hk Lycoming ger
Skimmer med Hartzell constant speed
propeller en marschhastighet av 185
km/t vid 62 % effektuttag. Den ir
tresitsig ursprungligen, men, som det
heter, det ir si god plats bakom
framsitet att det finns rum for tvd
barn dir. Vikningshastigheten ligger
vid 80 km/t. Totala flygvikten ir
1075 kg (samma som Safir) vilket in-
te ar sdrskilt mycket. Ligger man
dirtill att rickvidden dr 95 mil och
brinsleférbrukningéen omkr. 30 1/t si
mdste man siga att det hela ror sig
om siffror som for inte s linge se-
dan var goda fér ett landflygplan.

Genom att flytta upp motorn pi
en baldakin har sjilva kroppen kun-
nat goras ren och elegant. En prak-
tisk finess dr att det kraftiga noshju-

28

let i uppfillt lige tjinar som stét-
dimpare vid tilliggning. Det torde
spara atskilliga bucklor, Huvudhju-
len fiills in i vingarna. Ytterligare av
intresse ir att hela 80°% av spinn-
vidden omfattar de slottade flapsen
som medger en startstricka pd land
av 240 m och en starttid pd vatten av
25 sek. Stighastigheten nirmar sig
4 m/s. Och priset? 15.750 dollar 1
USA. Med frakt och tull och litet till
(som alltid fattas) bér man nog rik-
na med 20.000 dollar, vilket i svensk
inflationsvaluta gér s& dir omkring

100.000 kr. Si billigt blir det inte att
amfibieflyga med “Skimmer” heller,
gunis,

Data och prestanda: Spinnvidd
11,5 m; Ll-ingdp 7,8 m; Tomvikt 725
kg; Tillsatsvike 350 kg; Normal
brinslelast 90 kg (115 1).

Motor: Lycoming 0-320 pa 150 hk
vid 2700 v/m; Stallhastighet 80 km/t;
Marschhastighet max 195 km/t; Stig-
hastighet vid havsytan 230 m/min
eller 3,8 m/sek; Flygstricka (normal
flygvikt, max brinsle) 960 km_.r
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Att det forsta tyska efterkrigspla-
net i industriell bemirkelse blev en
Klemm #r ganska symptomatiske.
Klemm var under lang tid fére andra
virldskriget mer eller mindre domi-
nerande pi den europeiska markna-
den nir det gillde litta flygplan fér
utbildning och privatflyg. Inte minst
i Sverige har ju Klemm (och frimst
typ Klemm 35 som ocksi var stan-
dardskolplan hos FV under manga
ar med beteckningen Sk 15) spelat en
stor roll dinda fram till nu.

Sedan forbuder mot flygplantill-
verkning i Visttyskland upphivdes
har ju en rad flygplantyper offent-

Nu kommer KLEMM 107 — Hirthbyggd

liggjorts, men det kan knappast anses
att dessa offentliggbranden haft ni-
gon egentlig industriell bakgrund.
Tills vidare har det varit hemsldjds-
alster som bjudits, men nu avser man
som sagt att starta tillverkning av
den nya Klemm 107. Hanns Klemm
Flugzeugbau strék med under kriget
men for att tillverkningen skall kom-
ma iging fortast mdjligt har Wolf
Hirth 1 Nabern/Teck &vertagit till-
verkningen.

Klemm 107 har minga slikedrag
med sina foregingare, vilket torde
framgd av bilderna. Den kommer att
levereras i ett par versioner: Med en
90 hk Continental och med antingen
en 140 hk Lycoming eller en 150 hk
Continental motor.

Priset kommer enligt fabriken att
ligga mellan 25.000 och 30.000 DM
for versionen med den lilla motorn
och mellan 30.000 och 35.000 med

den stora. Till detta fir man di lig-
ga tull- och fraktkostnader.

Man har behillit trikonstruktionen
och forsett planet med en trevlig
plexiglashuv. Dirunder finns plats
for tre personer, tvd fram sida vid
sida och en bak. Konventionellt icke
indragbart sporrstill, den ligt place-
rade vingen samt fenans och stabili-
satorns utformning fullstindigar bil-
den av en konventionell och vacker
skapelse.

Typen uppges i Tyskland vara
tilliten for all avancerad flygning.
Motorn, vilken typ man in viljer,
medger emellertid inte nigon lingre
rygeflygning, och iven om planet
medger det, si lir bunt och kvickroll
utgd ur det tillitna programmet. Fol-
jande data och prestanda har medde-
lats fér 90-hk-versionen. Beteckning-
en P 3 betyder reseflyg och S 4 avan-

cerad flygning (utom bunt och

kvickroll):

Spiannvidd 10,84 m; Lingd 8.30 m;
Héjd 2,15 m; Vingyta 14,6 m?; Tom-
vikt, P 3=530 kg, S 4=530 kg; Till-
satsvikt, P 3=330 kg, S4=210 kg;
Flygvikt, P 3=860 kg, S4=740 kg;
Vingbelastning  (S4) 50,7 kg/m?;
Maxfart 185 km/t; Marschfart 165
km/t; Landningsfart (S4) 70 km/t;
Stighastighet (S4) 3,2 m/sek; Topp-
héjd (S4) 4.180 m,

De tvd tankarna rymmer 80 resp.
25 liter, vilket gor att maximala flyg-
tiden med lilla motorn bér ligga upp-
it fem timmar, Tillverkningen dr
planerad att sitta iging i var och det
forefaller rimlige att vinta leverans
senare under dret,

I Sverige representeras tillverkaren
av den tidigare Klemm-representanten
Soélve Skerving.

Sportflugzeug
Klemm K¢ 107




Beskjutning markerades med att man viftade med en réd

Hosten 1915 idgde en av de sar-
egnaste dvningarna i det svenska fly-
gets historia rum. Ovningen dirigera-
des och kontrollerades av General-
staben samt kallades: “Prov med
arméns flygvapen”, Avsikten med
densamma torde ha wvarit att séka
konstatera, om flygplan kunde f3
nigon anvindning 1 krigf6ringen, vil-
ket man dd pd sina hall starkt be-
tvivlade.

Férare och spanare bemannade de
tvd flygavdelningar pd vardera fyra
flygplan, som den under Filttelegraf-
karen lydande flygavdelningen pa
Malmen var 1 stind att sitta upp.
Det 4r om den ena av dessa, som hir
skall berittas. Den fick som chef di-
varande l&jtnanten vid Dalregementet
Gunnar Nauckhoff, p8 grund av en
lidelsefull sanningskirlek vid histo-
rieberittande kallad *Ljugars-Gun-
nar”,

Férare var l6jtnanterna von Porat,
“Po”, med 80 hkr Nieuport; von
Blixen-Finecke, "Hans”, guldmedaljér
frdn Stockholmsolympiaden, landets
frimste kapplépningsryttare same far
till vir nuvarande olympiske guld-
medaljér, med den tyskbyggda Al-
batross, 100 hkr, som under en rund-
flygning i Europa vid krigsutbrottet
hamnat i virt land; Kindberg, *Nis-
se Morane” med Morane-Parasol, 80
hkr, en typ som Thulin introducerat
i virt land; samt slutligen Hygerth,
?Jaggu”, med 80 hkr Farman, ett bi-
plan, som mest liknade en fdrstorad
upplaga av de drakar, som siljs pd
NK:s leksaksavdelning.

Spanare var l6jtnanterna Norlan-
der *Nolax”, dvenledes guldmedalijsr
vid Stockholmsolympiaden; Bjérn-
stjerna, “Nalle”; Stiernstrém samt
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Det var en gdang:

Den mirkliga kolonnen gjorde en
kortare rast vid en folkskola, nira
Stjirnhov. De wvetgiriga skolbarnen
fick nu veta, att detta var Cirkus
Nauckhoff, att pa den férsta vagnen
dkte den stora elefanten, pd den and-
ra giraffen etc. Folket, som promene-
rade bredvid eller kte p3 flaken var
pajaser, vaktare etc,

Sist 1 tiget korde en tom flakvagn
i reserv. PA den hade Po och jag
installerat oss, D3 vi nu passerade
skolan, brast ett hejdlést jubel ut. Vi
forstod inte glidjen, men vinkade
glate tillbaka till skolbarnen. Senare
fick vi weta att Hans Blixen sagt
dem: *Pass nu pd, sist i cirkusen gir
en flakvagn och pd den dker en halt
bock och en apa.”

Landsvigsturen rikade sedan i ett
tidige skede ut f6r besvirligheter. Den
stora elefanten — det forsta planet —
gick ej under en jirnvigsunderging
i nirheten av Stjirnhov. Virtr still-
samma forslag, att man kanske kunde
montera upp flygplanen och flyga
dem Over undergingen avvisades av
dvningsledningen. Det blev att lasta
av och rulla igenom planen f&r hand.

P3 Stdertuna gird, nira Gnesta,
gav cirkusen den forsta forestillning-

Ur gamla malmenflygares jubileumsskrift "N&r flyget var
ungt” aterger vi hér Age Lundstrd ms festliga historia
om proven med Arméns flygvapen hdsten 1915, en tidpunkt
da det pa sina héll starkt betviviades om flyget skulle f&

ndgon anvéndning i krig

undertecknad Lundstrdm eller “Luft-
strom”, vid - hégridligare tillfillen
kallad ”Courant d’air” av den fransk-
betonade, didvarande chefen for Mal-
menflyget ”David” Hamilton.

Det forsta Svningsmomentet med
denna flygavdelning gillde forflytt-
ning frin Malmslitt till Barkarby,
vilket visade sig vara ett mycket all-
varligt foretag. Det skulle nimligen
ske med omvixlande tdgtransport,
landsvigstransport och slutligen en
sista, djiry etapp flygledes, dock med
en mellanlandning.

Tisdagen den 21 september 1915
lastades de nedmonterade flygplanen,
alla av olika typ och storlek, pi jirn-
vigsvagnar vid Malmslitts station.
Avensd de linga och ldga special-
konstruerade transportvagnar, som
senare, dragna av histar skulle fora
flygplanen vidare pd landsvigarna
mot Stockholm.

Tagfirden sl6t i Stjirnhov, Efter
overnattning hos godsigare Greves-
miihl vidtog en tigsﬁdande och svir
landsvigstransport. Flygplanen tick-
tes med presenningar och de olika
vagnarna kom att foérete de mest
olikartade och férbluffande utseende,

en. Hir skedde avlastning och upp-
montering av flygplanen. Nattkvarter
bestods av girdens igarinna, moster
till f6rf. fru. Ovningen till ira hade
flygplanen forsetts med en ny svensk

...sist i cirkusen gér en flak-
vagn ...

s —
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.ingen van av flygfotografering

nationalitetsbeteckning, den andra i
flygets historia, Genom en general-
order i1 september hade nimligen an-
befallts, att arméns eller i dess tjinst
varande ‘flygmaskiner’ skall forses
med foljande mirken: 4 sidorodret
en svensk flagga, 4 undersidan av
undervingen och i &versidan av dvre
vingen (vid monoplan 4 vingarnas
biada sidor) tre svarta kronor 3 vit
4 botten™.

Paféljande dag rekognoscerade Po

NAUCKHOFF

|
\ och jag landningsplats vid Brandals-
!
\

lund, nira mil frin Sédertuna. Nu
skulle nimligen den sista och vig-
sammaste ectappen tillryggaliggas —
?flygvigen” till Stockholm — dock
med mellanlandning och &vernatt-
ning. Efter att ha funnit ett limpligt
filt intill girden, som vi rekognosce-
rat per bil, dtervinde vi till Séder-
tuna, installerade oss 1 Nieuporten
och landade lyckligt vid Brandals-
lund, dir vi njot av inspektorns gist-
frihet och Po av hans kdlsoppa.

Den 24 nidde cirkusen slutligen
Barkarby, dir vi forlades pd Hi-
gerstalund, som di gjorde vil skil for
sitt mamn, “Lusboet”. Den andra
flygavdelningen hade redan anlint
per jirnvig frin Malmslitt.

Det ir mig obekant, vilket intryck
av flygets rorlighet, som ledningen
fatt genom detta fdrsta Gvningsmo-
ment. Nu vidtog emellertid det and-
ra momentet, foljt och kritiserat av
ett stort antal sakférstindiga och
skeptiska hogre officerare. Det om-
fattade bomif&[lning samt taktisk
och strategisk spaning med flygfoto-
grafering,

Bombfillningen utfordes mot ett
lakan, som lades ut pa flygfiltet.
Flygplanet steg till omkring 800 me-
ter, spanare forsedd med tvd stycken
av filtartilleriets projektiler, en un-
der vardera armen. Dem slippte han
s over kanten pd sittrummet. Vi
vann si sminingom ritt stor firdig-
het i att triffa i nirheten av milet.

For att ej anstringa personalen for
hirt vixlade man program, si att de,
som haft bombfillning den ena da-
gen, fick utféra spaningsflygning pa-
foljande dag mot fjirran beligna
jirnvigsstationer, sisom t.ex. Vis-
terds eller Sparrsitra, En omkastning
i programmet beredde en dag virm-
linningen “Jaggu” stora bekymmer.
Han begagnade huvudstadens mdj-
ligheter till ett rikt och omvixlande
kirleksliv. En dag beordrades han
till strategisk flygspaning i stillet for
den bombfillning, som han riknat
med under nattens &vningar. ”De va
ett djikla sitt, hir har jag...for
bombfléggning 4 si blir de ling-
f[b’ggninf”. Jag var spanare pi den-
na lingflygning, till Sparrsitra och

ater, 16 mil, som tog 2 timmar.
Jaggu var inte heller nigon vin
Spanarna

av flygfotograferingarna.

...en 10,5 granat f&ll pa jérn-
vigsstationen

hade 1914 lirt sig en del av den sva-
ra konsten utav en av virldens skick-
ligaste fotografer, den temperaments-
fulle Bengt Berg, som stillt sin stora
sakkunskap och sina virdiga kameror
till férfogande. Sedan spanaren
klimts ned 1 det trdnga utrymmet

bakom féraren, pressades en sddan
kamera ned mellan dem och gjorde
vid fotografering ett aktningsvirt
luftmorstand.

Nolax var just pd si sitt installe-
rad bakom Jaggu. Denne hade en
sirskild ritual vid motorns startande,
som han ansig medféra en lyckosam
flygning, Han sig pi en amulett, som
var fistad i ett armband om hand-
leden, varefter han sade “kontake”
till mekanikern som di slog i ging
motorn med propellern. Innan Jaggu
nu startade denna ceremoni, vinde
han sig om till Nolax och sade: *Du,
ta en plansch av hangarerna, si
schlinger vi hilvete se’n”. "Hilvete”
det var kameran det.

Slutklimmen 1 detta andra &v-
ningsmoment var en stort -anlagd
bombfillning mot Marma skjutfilt.
Hur denna &vning utféll, kom dock
aldrig till min kinnedom. Det har
sagts, att en 10,5 granat foll pa jirn-
vigsstationen.

Ovningarna avslutades med delta-
gande i IV. och V. arméférdelning-
arnas filtjinstévningar. Det beredde
inte nigra storre svarigheter att fast-
stilla ﬁe tita och linga marschko-
lonnerna, som tigade fram med
avantgarde, huvudstyrka och tring
precis som man lirt sig pd Karlberg.
Radio och andra nymodigheter var
innu ej uppfunna. Man rapporterade
efter landning eller med rapporthylsa.
Ett exempel pd vilka komplikatione:
detta kunde medféra var foljande.

Jag satt ndgon av de sista mand-
verdagarna som spanare i Nisse
Kindbergs  Morane-Parasol,  dven
?Frigator” kallad, vil pipilsad i ar-
méns vita livpils och annat, som
horde till en ditida flygspanares
skydd mot héstkylan, Vi hade efter
start frin Kungsingen vid Uppsala
haft en del spaning mot den frin si-
der anryckande “fientliga” IV. f&r-
delningen, kastat rapporthylsa till
eget fordelningskvarter vid Knivsta
kyrka och landat ett tag pa Tibble-
filten i Vassundatrakten for att
orientera en infanteribrigad om liget.

Forts. pd sid. 38
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Flygande tefat .

Denna hdgst egendomliga Super Constellation kan man numera f& se i Californien.
“Tefatet” &r en radom med vilken Lockheed provar nya radaranléggningar fér upp-

tackande av fientliga flygplan

Flygplats under havet -

Att se flygplan &ver fartyg &r ingenting
ovanligt. Att se fartyg glida fram &ver
flygplan hér dédremot till ovanligheterna.
Det finns en enda plats i viirlden dér sé-
dant kan skédas och det ar p& Schiphol-
flygplatsen utanfér Amsterdam, sem ligger
hela fyra meter under havsytan och som
for lange sedan var havshotten. Schipol
betyder “hamnen dér fartyg stkte skydd
i daligt véader.

Sjgn Haarlemmermeer pé& vars botten
Schiphol numera ligger torrlades fullstén-
digt &r 1852 och forvandlades till en av
dessa fér Holland s& karakteristiska pold-
rar. En vattensjuk dngsmark forblev det

anda tills ett militért flygfalt etablerades.

dar ar 1917, 8& blev Schiphol &terigen en
hamn, fér alla KLM:s “Flygande Hollén-
dare”’.

Man har dock aldrig lyckats att helt dri-
va bort vattnet. Det finns dér, knappt en
meter under landningsbanorna och man
haller det borta tack vare pumpar och
rér. Hela rérnitet under flygplatsen har
en sammanlagd léngd av 500 km. Genom
dessa ror bortférs Gver 2.500.000 kubik-
meter vatten per &r. Tvéd pumpstationer
pumpar ut vattnet i en kanal, som gér i
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en ring runt hela poldern f&r att ta med
sig allt det &sverflodiga vattnet ut Hill
havet igen

Douglas Skylancer -

Detta &r férsta flygbilden av amerikanska
flottans nyaste @verljudsjcktplan Douglas
X-F5D Skylancer, avsett fér fartygsbase-
ring och allvéderjakt. Skylancer @r ensit-
sigt och utrustat med en Pratt & Whitney
J-57 reamotor. Planet &r mycket likt Sky-
ray men har bl. a. en tunnare vinge, ldng-
re och sméckrare kropp samt tar mer
brénsle

For bombare att dia... -~

Sa hédr ser branslepéfyllningsanordningen
ut pa Boeings nya stora rea-tanker KC-135
med vilken brénslepafyllning i luften kan
ske under hég fart av s& stora plan som
B-52 och naturligtvis jakt

i
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Norska Safirer - ’

leveranserna ay Saab Safir fill norska
flygvapnet har bérjat. Typbeteckningen &r
Saab-21B-2 och planet skall anvéndas som
skolflygplan. 25 plan har bestéllts och
slutleverans skall ske i april 1957. Som
militart skolflygplan anvinds Safir nu i
Sverige, Etiopien och MNorge. Men planet
anviinds ocksd som utbildningsplan fér
trafikflyget, bland annat av KLM, Sabena,
Air France och Lufthansa, Sammanlagt
flyger Safiren idag i inte mindre an 17
lénder och typen har hittills ackumulerat
en total flygtid av cirka 150.000 timmar.
Nér svenska flygvapnet 1951 valde Safir

Turbinhelikopter ™
En Kaman-helikopter HOK-1 flég den 27 september férsta géngen
med en Lycoming XT-53 gasturbin i stéllet for kolvmotor. Dérmed kan
man séga att et betydelsefullt steg mot turbindrift &ven pa helikop-
teromrédet har tagits

till standardskolplan beslét Saab att fér-
ldgga Safir-tillverkningen till den hollénds-
ka De Schelde-fabriken. De holléndska le-
veranserna som omfattade 120 flygplan av
dels den tresitsiga typen 91B, dels en ny
fyrsitsig version 91C, pdbérjades 1952.
Numera har Saab &terupptagit tillverk-
ningen | Linképing. Samtliga Safirer till
det norska flygvapnet blir svenskbyggda.
Det kan kanske vara pa sin plats oft pd-
peka att Safir spelat en viktig roll vid
utvecklingen av savadl J 29 som A 32. Sa-
lunda kartlades pé eft tidigt stadium lag-
fartsegenskaperna hos dessa krigsflygplan
genom att Safir-flygplan utrustades med
pilformade vingar i férminskad skala.

Bilderna pa denna sida visar dels Safiren
med norska FV-beteckningar, dels instru-
mentutrustningen i de plan som levereras
till Norge

Férsta S5-58 till Sabena ™

De tv& forsta av atia helikoptrar av typ Sikorsky $-58 som
Sabena bestallt har nu levererats. Sabena sétter in de nya
helikeptrarna i sin linjetrafik omedelbart
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»Yen torde vil knappast ha skrivic
nigonting bictre in titelnovellen. Fér
det ir mer &n reportage; det dr fin
novellistik, Hans berittelse om den
déde lappens sista fird rymmer i sig
tvd viirldar; 8demarkens, fjdllvirldens
sublima och tidlBsa skénhet och friskhet
— och den moderna tiden som sveper
in over toppar, hedar och fjillsjbar
med dinande kraft och susande vingar.
Ett briljant tvirsnitt genom en fjill-
flygares miljo och jobb.”
Jéran Forsslund i Flygrevyn

»_, . skildras pi ert sitt som kommer
hjirtat att virmas.”

»Lagojs” i Ostergitlands Folkblad

en fulltraff

kommer hjdrtat att vérmas

briljant

spéickad av vetande och humor

intensiv upplevelse

hisnande

rolig och spdnnande

Pressen lovordar ” Yen:s”

Kelatis sista resa
en flygbok for finsmakare

»Berdttar trivsamt och klimmige. ..
sl3r in en fulltrdff med berittelsen om
den gamle lappen Kelatis sista flyg-
fird.”

Teknikens Virld

*En djup humor och en varm minsk-
lighet . .. rolig och  spinnande...
Hans reaktioner infér den forsta heli-
kopterresan ir verkligen festliga.”

»pezita’ i Ostgiten

*En liten flygbok for finsmakare. Var-
je sida dr spickad av vetande och hu-
mor. .. fér den salig Hasse Z:s smi

humoresksamlingar i tankarna. Yen har
en otrolig férmiga atv anligga aspek-
ter och géra avancerad flygning med
ord, ibland si hisnande att man miste
snappa efter luft, .. férmiga och mod
att skoja med sig sjilv.”

»Smolny”’ i Ostgita Correspondenten

“Schwungfull journalistik . . . fin no-
vellistik.”
Gresunds Posten

» .. fina stimningar, intensiv upp-

levelse.”
Héganis Tidning

el —————

|
Till FLYGREVYN, Box 3063, Stockholm 3

Hirmed bestilles ...... ex. av “Kelatis sista resa” a
6:75 + postférsk.-avg. att sindas mot postférskott till
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FR nov/56
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En bra julklapp

att ge den flygintresserade

Bestdll den idag

i Eder bokhandel
eller direkt fran Flygrevyn

=75 -+ postférskottsavgift

Anviind kupongen om Ni inte har tillfille att kipa boken
direkt i bokhandeln.
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Madnadens
Jhvgportrdtt
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“Fér att inom Kommunikations-
departementet bitrdda med bered-
ningen om var den blivande stor-
flygplatsen skall ligga har kommuni-
kationsminister Andersson wutsett...”
liste man i bladen och flygsinnat
folk tog sats nir de kom till namnen
och liste igen under fifingt grubb-
lande Gver ndr de senast triffat pa
dessa namn i samband med luftfarts-
frigor. Generaldirektor Nils Malm-
fors, statssekreterare Erik Grafstrom,
regionplanedirektér Carl-Fredrik
Aﬁlberg — aha, sa flygfolk och
bliddrade i Vem dr Det utan att
kidnna sig nimnvirt lugnade.

Malmfors, Grafstrom, Ahlberg,
framstiende min i stat och kommun,
folk som vet hur en utredning skall
formuleras och skrivelser adresseras,
min som ldrt sig griva genom remiss-
svarens oOkensand ner till de kill-
spring och synpunkter som till dven-
tyrs kan finnas och som utantill kan
en berednings forsta katekesbud: att
gd till verker utan férutfattade me-
ningar. De tre boér ha klarat det bu-
det med glans. For det dr skiligt
tvivel underkastat att ndgon av dem
alls belastades med nimnvirt vetan-
de i komplicerade flygfragor nir de
triffades till en férsta genomging.

Men samla de tre och friga dem
om norra Roslagens behov av smi-
industri eller nationalbudgetdelega-
tionens arbetssitt eller om skogsigar-
nas forsiljningsproblem och ni kom-
mer att fi uttdbmmande svar, fyllda
av detaljer och utblickar. Dessa tre
musketérer dr herrar med Aeskillig

samlad erfarenhet av hur man odlar
jorden, hur man férdelar dess pro-
dukter 1 kristider och hur man linje-
rar upp samma jord i limpliga pla-
ner for stad och koping.

Nils Anton Eugen Malmfors, gene-
raldirektér 1 kommerskollegium och
ordférande i flygplatsberedningen,
biér ha Atskilliga férutsittningar att
snabbt klara av ett beredningsarbete
av betydande svirighetsgrad. Han
vet hur man slaktar en utredning for
han har varit sckreterare 1 slakteri-
nimnden, han vet hur man kan mjil-
ka mesta pengarna ur exempelvis ett
trafikforetag t6r han har varic sekre-
terare i mjdlknimnden, ver hur man
pléjer genom en komposthig av re-
missvar for han har varit kanslichef
i jordbruksnimnden, Han kan siga

Bereden eder. ..

Ménadens flygportratt far bli en ytterst knapp-
héndig snabbskiss av den s. k. storflygplatsbe-
redningen, vars oférvitliga och i allt utom flyg

) hégt meriterade ledambter sattes att utreda
det fackmdnnen redan utrett

av ett forslag for han har varit di-
rektér for Sveriges skogsigares riks-
forbund, han ir inte frimmande for
militira resonemang fér han har va-
rit sakkunnig i svenska delegationen
inom den skandinaviska férsvarskom-
mittén och han vet vad det innebir
att vara missgynnad av flyg fér han
kommer frin det flygmissgynnade
Norrland.

Detta dr dnda ett ringa svep over
hans mangskiftande karriir, en fyr-
glimt Gver en ocean av imbetsmanna-
missigt kunnande. Nils Malmfors har
férvisso hunnit med mer in de flesta
57-aringar frin Mo socken, Anger-
manland.

Denne norrlinning som satt sam-
man sitt namn av vad Norrland kan
bjuda pi — malm och fors — de-
monstrerade sin forédande energi re-
dan i den dlder di andra har syssel-
sittning nog att lira grunderna for
klidpoker och skolka fran forelds-
ningar. 20 ir gammal var han fil.
kand., tvd ir senare gick han ut fran
Tekniska Hogskolan, nigra dr senare

var han jur. kand, och sedan linge
amanuens 1 Kommerskollegium —
skall man dra hans karriir i &vrige
fir man riva tjocka blad ur stats-
kalendern. Lantbruksstyrelsen, stats-
sekreterarskap i folkhushillet, kansli-
rdd i handelsdepartementet, chef for
den 1947 inrittade riksnimnden for
ckonomisk férsvarsberedskap med
uppgiften att fylla papper med pla-
ner hur man bist forfar vid ny av-
sparrning och nytt krigsutbrott. Han
blev ordférande i handels- och in-
dustrikommissionen, han satt i skogs-
utredningen, * konjunkturinstitutet,
lantbruksakademin, han blev ordfs-
rande 1 Norrlandsutredningen — en
av de minga genom dren — och han
ﬁiCk alltsd till skogsigarnas riksfér-
und. Tills cirkeln slots for tva ar
sedan och han dtervinde till det verk
dir hans karridir startat. Som chef
forstis.

Uppenbart finns det utrymme fér
fler 6verraskningar frin denne mang-
sysslande och jordbundne man, T. ex.
i stil med att han sattes atc bereda
storflygplatsfrigan.

Ledamot nr 2 i beredningen, 42-
arige Erik Grafstrém ir fodd 1 Umed
— hela flygplatsfrigan i Stockholm
har beretts av tvd delar Norrland och
en del Goreborg.

Denne energiske norrlinning drog
till Stockholm i unga &r, liste histo-
ria, mnationalekonomi, statskunskap
och liknande matnyttiga ting for att
fi en passande pol. mag.-examen och
fick tiden att ricka till for ordféran-
deposten i Sveriges forenade student-
kérer, en springbrida for atskilligt
framgingsrikt folk, S& kom for den-
ne radikale yngling ett mellanspel pa
storfinansens Enskilda bank innan
han dék rice in i kristidskommissio-
nernas djungel dir linga titlar hinger
som snidrjande lianer. Industrikom-
missionen 1942, chef for brinslekom-
missionens utrikeshandelsbyrier 46,
fér handelskommissionens utrednings-
avdelning 47, ‘direktér for handels-
kommissionen 49, direktor for utrikes-
handelsirenden 1 handels- och in-
dustrikommissionen 51 (kortare kan
det inte girna sigas).

Di var Erik Grafstrom far linge
sedan upptickt som en man med
framtid och han rénte kunnigt folks
vanliga ode i statsférvaltningen att
sattas vid handtaget nir utrednings-
kvarnen skall dras. Befolkningsutred-
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Storflygplatsberedningen skulle — efter allt kibbel om Halmsjon
och Jordbro — wvara “neutral”. Till den dndan adjungerades till bered-
ningen tvd militirer, en fran marinen och en fran flygvapnet, vilkas
utgangspunkt mdste vara att sld benen av Jordbro-alternativet, medan
daremot den civila sidan fick stanna hemma och avvakta resultatet. Som
givetvis inte kunde bli annat dn ett vilmotiverat jasé — med Gvervikt
for Halmsjon ... Nu far man vil utgd ifrdn att denna beredning fitt
underbetyg, eftersom en ny har tillsatts — att utreda alternativet

Skd-Edeby
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Ragad pott for Linkoéping i RST

Ostgotarna bar genom Linkdpings
Flygklubb lagt hela det dvriga segel-
flygsverige for sina fétter genom en
fullstandigt férkrossande insats i drets
Rikssegelflygtivling, vars resultat nu
dr klart. Ingressen hir intill siger vad
som behdvs sigas i sammanhanget.

I huvuddivlingen om Guldvingen
tog nu Link&ping sin andra seger —
den forsta tog klubben 1954 — med
platssiffra 27, Eskilstuna Flygklubb
kom pi andra plats med 69. Eskils-
tuna har tidigare fyra inteckaingar i
“vingen” (1951, 1952, 1953 och 1955)
och der hingde alltsi pi ert hir att

riset gitt ur tiden... I “vingen”
Ear vidare Stockholms Segelflygklubb
tvd inteckningar, 1948 och 1949, samt
Aeroklubben 1 Malmé en, 1950.

Nu blev arets resultat: 1) Linkd-
ping, lag 1, 27; 2) Eskilstuna, lag 1,
69; 3) Linkoping, lag 2, 69,5; 4)
Stockholms Segelflygklubb 129; 5)
Linképing lag 3, 140,5; 6) Visteras
147; 7) Aeroklubben i Malmd, 194;
8) Karlskoga, 208; 9) Virmlands
Flygklubb, 289; 10) Eskilstuna, lag 2,
317.

Hijd, klass 1:

1) Gore Carlsson, Eskilstuna ...... 10.300
2) Rune Stréman, Linképing ...... 9.360
3) Tage Lof, Stockholm .......... 8.290
4) Olle Berg, Stockholm .......... 8.105
5) Karl-Erik Nystrém, Visterds .. 7.915
6) Tord Wuolo, Linkdping ...... 7.895
7) Bjorn Flodén, Linképing ...... 7.645
8) Rolf Algotson, Eskilstuna ...... 6.940
9) Sigurd Larsson, Stockholm .... 6.185

10) Gunnar Nordin, Landskrona .... 6.160

Prislistan i denna klass upprar 43 namn.

Héjd klass 2:

1) Ernst Persson, Linkdping ...... 8.365
2) Arne Sj6din, Ustersund ........ 7.330
3) Sten Helander, Arboga .......... 6.780
4) Lars Akergren, Stockholm ...... 6.705
5) Lars Wahlstrém, Karlskoga .... 6.245
6) Nils Nissén, Ustersund ........ 6.225
7) Séren Tinnsten, Ustersund ...... 5.350
8) John Hellstrom, Arboga ........ 4.930
9) Hikan Lindstrom, Urebro ...... 4,900
10) Lars Scherlund, Stockholm ...... 4.445

Prislistan i denna klass upptar 58 namn.

Héjd oavsett klass:

1) Gére Carlsson, Eskilstuna
2) Rune Strdman, Linképing
3) Ernst Persson, Linképing

I tivlingen om KSAK:s vandrings-
pris i hojdmomentet fick alltsd Ernst
Persson sin forsta inteckning. Detta
pris sattes upp 1948 och tidigare in-
teckningar har: Fred Nordholm, Vis-
teris 2 st, 1948 och 1949, Vincent
Larsson, Trollhdttan 1, 1950, Henry
Norbom, Linképing 1, 1951, Bertil
Stahl, Trollhittan, 1, 1952, Ake An-
dersson, Eskilstuna, 1, 1953, Ingemar
Ehrenstrém, Eskilstuna, 1, 1954 och
Thorsten Ekwall, Eskilstuna, 1, 1955,
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Linkopings Flygklubb har
tagit sa gott som rubb och
stubb i drets Rikssegelflyg-
tavling: 1, 3 och 5 plats i
striden om Guldvingen; in-
dividuell seger i hojd klass
2; lagseger i hojd; lagse-
ger i distans; individuell
seger i hastighet klass 1
och oavsett klass samt 1,
2 och 4-placering i hastig-
hetstdvlingen i lag. Bdttre
kan det knappast goras

I bhijdmomentets lagtiavling
oavsett klass

tog Linkopings Flygklubb inte bara
hem segern utan lade ocksd beslag pd
C. A. Wicanders vandringspris  for
alltid. Detta vandringspris sattes upp
1944. Stockholms Segelflygklubb to
forst tva inteckningar tvd ar i fﬁlif
Sedan har stockholmarna varit borta
ur den leken, Visterds Flygklubb har
ocksd fatt tvd inteckningar i den fina
pokalen, Eskilstuna Flygklubb har tre
och Halle-Hunnebergs Flygklubb en.

Nu hamnade den som sagt fér all-
tid hos Linképing genom Rune Stro-
man, Ernst Persson och Tord Wuolo,
som tillsammans skrapade ihop
poingsiffran 25.620. P4 andra plats
1 lagtivlingen kom Eskilstuna pa
23.340 poiing genom Géte Carlsson,
Rolf Algotson och Rune Eklind, och
pd tredje plats kom Stockholms Segel-
flygklubb, 23.100 poing genom Tage
L&f, Olle Berg och Lars chrgn:n.

1 dvrigt blev resultatlistan: 4) Ustersund
18.905; 5) Linkdping lag 2, 17.505; 6) Vis-
terds 17.470; 7) Arboga 16.120; 8) Karlskoga
15.645; 9) Virmlands flk 14.870; 10) Stock-
holm lag 2, 13.195; 11) Linkdping lag 3,
12.445; 12) Visteras lag 2; 13) Eskilstuna
lag 2; 14) Ustersund lag 2.

Sammanlagt &terfinns 39 lag i prislistan
for htjdmomentets lagtivling.

Distans klass 1:

1) Irve Silesmo, Orebro .......... 297,03
2) Rolf Algotson, Eskilstuna ...... 264,01
3) Sven-Erik Lundin, Linkdping .. 262,44
4) Ingvar Hylander, Malmé ...... 229,50
5) Tord Wuolo, Linkbping ......., 243,08
6) Jan Hallbick, Malmé .......... 241,20
7) Rune Stréman, Linkdping ...... 237,36
8) Ingvar Mathiasson, Malmd .... 234,72
9) Lars Fredriksson, Eskilstuna .. 230,69

10) Lennart Johannesson, Linkping 229,35

Prislistan i denna klass upptar 25 namn.

Distans klass 2:

1) Werner Olofsson, Arboga ...... 182,20
2) Rolf Johansson, Visterds ...... 157,00
3) Lars-Gunnar Palm, Linképing .. 134,85
4) Nils Nissén, Ostersund ........ 126,60
5) Sven Sporrsted:, Linkdping .... 120,73
6) John Hellstrém, Arboga ...... 106,00

7) Jan Eng, Eskilstuna .......... 94,77
8) Hikan Lindsttém, Orebro ...... 79.60
9) Rune Otrosson, Karlskoga ...... 78,00
10) Egon Lundberg, Linkdping .... 77,55
10) Arne Andersson, Linképing .... 77,55

Prislistan i denna klass upptar 23 namn.

Distans oavsett klass:

1) Irve Silesmo, Orebro ............ 302,15
2) Rolf Algotson, Eskilstuna

3) Sven-Erik Lundin, Linkdping

I tivlingen om Teknikens Virlds
vandringspris fick alltsd Irve Silesmo
sin férsta inteckning. Priset uppsattes
1946, da Einar Ericsson, Sunne, vann,
1947 togs det av Thore Milling,
Trollhittan, 1948 av Fred Nordholm,
Visterds, 1949 av Berrtil Stihl, Troll-
hittan, 1950 av Ingvar Mathiasson,
Malmd, 1951 av Sven Johnsson,
Karlstad, 1952 av Vincent Larsson,
Trollhittan, som ocksi vann 1954
och siledes ir den enda som har tvd
inteckningar i denna buckla. 1953 tog
Ake Andersson, Eskilstuna hem den
och 1955 Karl E. Nystrom, Visteris.

I distansmomentets lagtivling
oavsett klass

blev det ocksd Linképing som trium-
ferade med 742,88 poing genom
Sven-Erik Lundin, Tord Wuolo och
Rune Stréman. Pi andra plats kom
Aeroklubben i Malmé (Ingvar Hy-
lander, Jan Hallbick cci Ingvar
Mathiasson) med 735,42 poing och
pi tredje plats Eskilstuna (Rolf Al-
gotson, Lars Fredriksson och Torgil
Rosenberg) med 681,00.

Linképings lag 2 rog fjirdeplace-
ringen med 656,88 poing och Stock-
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| distansmomentets lagtdvling har
Linképing och Malmé utkédmpat
bittra strider under den géngna
sommaren, vilket “Torkel” vill visa
med denna krigiska plansch...
Linképing med 7 poting pé béttre
arbete . ..
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Draken... Forts. fr. sid. 16

Cirkus Nauckhoff. Forts. fr. sid. 31

goda start- och landningsegenskaper.
Ett av huvudproblemen har ju varit
att klarligga om detta extrema flyg-
ﬁlan kan klaras — och utnyttjas
undraprocentigt — av forarna ute
pa forbanden — som ju i flygavseen-
de inte kan ha den rutin som prov-
flygarna. J 35 skall ju inom en snar
framtid sittas i hinderna pi unga
grabbar med vanlig folkskoleutbild-
ning och Ljungbyhed plus nigon tids
utbildning pd en flottilj.

Klarar de detta?

Bengt Olow hyser inga betinklig-
heter 1 det avseendet. Draken ir ett
hirligt flygplan: *a pilot’s airplane”.

Kort om Draken:

Mer dn 500 tekniker har varit engagerade
i urvecklingsarbeter for Draken. Nirmast an-
svarig konstruktionsledare har wvarit civil-
ingenjor Erik Brartr,

Den wvalda deltaformen hade en nackdel:
Tyngdpunkesliget var inte idealiskt. For att
fi en acrodynamiskt rikrig placering ‘av
tyngdpunkten miste nospartiet dras fram,
varvid planet blev onédigt lingt och tungt.
D4 féddes idén rtill den kniickra eller dubbla
deltavingen. %

Draken ir utrustad med ert nyw vikiseko-
nomiskt  hégrrycks-hydraulsystem med et
tryck av 210 kglem?®, vilket iir dubbelt si
hége som fér exempelvis J 29. T derta system
ingir den genomgdende servostyrningen av
rodren, De maximala roderkrafterna for Dra-
ken dr omkring 10 ginger storre dn for
*Tunnan’.

For att skapa “roderkiinsla® har syntetiska
roderkrafter matats in i styrspaken. Dessa
krafter dstadkommes genom en hydrauleylin-
der, vars tryck regleras av planets fart. Diir-
igenom anpassas spakkraften automatiskr for
varje fartomride,

Drakens brinsleférrid ryms 1 integraltan-
kar, dvs. skalplitarna utgér samtidigt tan-
karnas viggar. Sirskilda gummitankar i dessa
rum finns alltsi inte.

Stora krav har mist stillas pi de mo-
deller som anvints fér de omfattande vind-
tunnelproven. Priset pi en sidan modell —
precisionstillverkad av s1dl — rér sig om
cirka 100.000 kr.

En *“kanon” fior awt skjuta fdglar med
ljudfarc mor kabinens froncruta fér atc efrer-
likna figelkollision i luften har konstruerats
for praktiska prov mot attrapper.

Arbetena fir prov med det s. k. brottskro-
vet for kritiska belastningsfall har varit myc-
ket omfattande. Uver 5.000 smd tridtdjnings-
givare har klistrats pd noggrant bestimda
platser och inte mindre in 180 km el-ledning
har dragits fram rill registreringsutrustningen.

Utrustningen for mitning av olika virden
under flygning viger trots littmetallkonstruk-
tionen ungefiir 500 kg. Den miter och regist-
rerar fart, hijd, temperatur, motorvarv, ro-
derligen, tryck, krafter, svingningar etc.
Mitutrustningen har en kapaciter av flera
hundra mitvirden per sekund.

Drakens hoga acceleration efter littning
medfér atr landstiller snabbt miste kunna
fillas in. Hela den proceduren gir nu pi 4
sekunder, Under infiillningen firkorras land-
stillsbenen med hela sin fjidrande lingd.
Hirigenom spar man utrymme foér annan
utrustning.

Drakens flygvikt uppges till "'mellan 8 och
9 ton beroende pd beviipning’.

2
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En fortsatt “avspaning” nedt Sig-
tunahillet ingick i programmet. Vi
uppticker di fiendestyrkor, som frin
Marstahdllet slir in pd Sigrunavigen
och tydligen tinker "kringrinna”
vara egna styrkor pid Venngarnslan-
det. Beslut och handling blev ett:
landning hos de egna for att varsko
om faran. Knappt har piloten satt
ned planet pd en limplig vall s& stor-
tar en kavalleritropp fram i karriir,
med dragna sablar, {6r att ta det som
de tror “fientliga” planet och dess
tappra besittning till finga. Trop-
ﬁen anférs av min egen regements-
amrat Jonas Hamilton frin diva-
rande K 2, livdragonerna. Dennes
ansikte blev mirkbart lingre, dd det
uppdagades att vi alla tillhérde sam-
ma sida 1 “kriget” och att flygplanet
var ett eget plan, Tabli.

Luftstrid hérde vid den tiden re-
dan till ordningen fér dagen ute pa
de “riktiga” krigsfronterna. For oss
gillde det, att “fientliga” flygplan
skulle beskjutas och att detta marke-
rades genom viftning med en rod
flagga. Av denna beskjutning lit sig
dock fienden inte mycket bekomma,
utan fortsatte, som om “ingenting
hint”. Si stod det ocksi di ndgon
jimelindsk flygpilot ett antal ar se-
nare flugit skorstenen av Peterson-
Bergers villa pd Frison.

Efter avslutade “prov med arméns
flygvapen” 1915 flég jag med Blixen
fran Uppsala hem till Malmen, de 21
milen tog 1 timme och 50 minuter i
ansprak, varav framgdr, att vi haft
stark medvind. Vi landade si sent,
att alla bilar och persontig till Lin-
képing avgdtt, Vi promenerade i alla
fall till Malmslitts jirnvigsstation
for att undersdka, om det mdjligen
fanns nigon tdgligenhet. Just di vi
kom ned till stationen, passerade ett
godstdg 1 sakta fart. Vi hoppade pd
och tog plats i en bromskupé, for-
vissade om, att ingen sett fripassage-
rarna. Di vi kom fram till Linké-
ping, var emellertid ett antal poliser
och jirnvigstjinstemidn utposterade
utefter perrongen. Bovarna greps och
fordes i triumf till biljettluckan, didr
de uppmanades l6sa tredjeklassbil-
jetter. Sa var det med den saken.

Flygare behandlades med &verseen-
de. Minga ansdg dem inte vara fullt
tillrikneliga, Originella var forvisso
en del och somliga kanske inte helt
disciplinerade. Men alla hade de en
fast tro pad flygets framtid. Deras
flygplan var foér nutida forhillanden
hogst primitiva, med en bils motor-
styrka och hastighet. Driftsikerheten
var diremot avsevirt simre. Nod-
landningar pd grund av motorstor-
ningar var en alldaglig foreteelse. En
av besittningens viktigaste uppgifter
var dirfor are stindigr halla utkik
efter nodlandningsfilt, Sidana stod
inte alltid till férfogande.

Pi datidens flygplan mdste varje

gram av flygvikten tagas till vara, ty
lastférmigan var ringa. En spanares
popularitet hos forarna var icke be-
roende pd hans kunnighet eller goda
kvalifikationer i 6vrigt, utan pi hans
vikt. Litta spanare var populira.
Det var dock dessa flygare med si-
na “flygmaskiner”, som lade grunden
till ett flygvapen, vilket pa ett tret-
tiotal ar skulle utvecklas till ett av
Europas starkaste, med flygplan, hos
vilka motorstyrka och hastighet tio-
dubblats och vilkas lastférmaga rik-
nas i ton. Detta flygvapen édr nu en
krigsavgorande huvudférsvarsgren.
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ningen, LKAB:s framtid, national-
budgetdelegationen, forhandlingar i
OQOEEC och flitigt handelsférhandlan-
de dirtill. Tills vigen for et par ir
sedan gick till Sven Anderssons de-

" partement dir man lir sig vinda pi

de slantar som gir till atomanligg-
ningar, vattenfall, jirnvigar. Ochflyg.

Och naturligtvis har Erik Graf-
strom erfarenhet av flyg. Eftersom en
handelsforhandlare har minga anled-
ningar ta planet frin Bromma.

Carl-Fredrik Ablberg liste arkitek-
tur pi Teknis i Stockholm — ett
nattsvart férrideri for folk frin trak-
ten av Giteborg — och prévade
byggznadsstyrelsens irrgangar ett tag
innan Uno Ahrén, denne stadsplane-
rares store profet, lockade honom till
Goteborg, I elva ar satt denne ging-
lige man och ritade nya stadsplaner
for wvistkuststaden och forskrickee
goda borgare med hddiskt tal om ate
lekplatser skulle vara verkliga lek-
platser som engagerar ungarna och
lder dem stoja, inte ekorrburar for
tama barn. 1945 var det stockholmar-
nas tur att héra samma predikan, for
en generalplan skulle forfattas och
rykter hade spritt sig till Stockholm
att nigot gott kunde komma Hven
frin Goteborg, )

Stockholm bjéd arbete nog, gene-
ralplanearbetet fick andra ta hand
om sedan Carl-Fredrik Ahlberg hun-
nit visa en irriterande vana att sitta
ett lingt finger pd logiskt grumliga
resonemang och forsynt siga att sd
hir skall det naturligtvis lyda. Han
sattes att reda ut alla Nedre Nort-
malmsplanens trassliga tradar, rita
fororter for en allt otdligare bostads-
ko och sattes slutligen for fyra ar se-
dan 1 spetsen fér regionplanckontoret,
den nybildade inrittning som skall
forsoka tala om hur Stor-Stockholm
skall ta sig ut 1990 pa ett sidant sitt
att alla kommunalmin tror att just
deras ljusbld idéer dr fina och virde-
fulla och obvertriffade.

P

En expert pd handel och ckonomi.
En expert pa niringsliv. En expert
pd stadsplaner. Alla fortraffligt ut-
redningsfolk, vana att snickra ihop
en kompromiss av stridiga meningar.

Resultatet blev ocksi storflygfiltet
Halmbro-Edeby. Flyer
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Flygklubbarna tog bara 18.000 kronor

av 65.000 mojliga

Flygklubbarnas andel i drets flyg-
lotteri har varit det minsta sedan
lotteriet startades, 60,000 fanns atc
tjina i provisioner, Dirav har 66 del-
tagande klubbar inte orkat med mer
in 13.000 kr (for all del en vacker

Régad pott... Forts. fr.sid. 36
holms Segelflygklubb femteplacering-
en med 452,43,

Sammanlagt dterfinns 22 lag i pris-
listan for distansmomentets lagtiv-
ling, som frimst giller Torsten
Kreugers vandringspris uppsatt 1946,
Dir har nu Linkoping 2 inteckningar
men Halle-Hunnebergs flygklubb har
inte mindre in fyra (det behdvs fem
for atr priset skall gd ur) tagna 1947,
1948, 1952 och 1954.

Hastighet klass 1:

1) Bjérn Flodén, Linkdping ........ 55,50
2) Clas Eklind, Eskilstuna ~.......0s 46,96
3) Sven-Erik Lundin, Linkdping .... 44,34
4) Jan Hallbiick, Malmt ............ 34,58
5) Ove Dahlén, Malmb ...........0 34,10
6) Rune Stréman, Link8ping ....coc0s 25,07
7) Sven Schalin, Linképing .v.vvevn.- 18,31
Hastighet klass 2:

1) Sune Gustavsson, Eskilstuna ...... 50,88
2) Ernst Persson, Linkdping ........ 40,11
3) Arne Andersson, Linképing ...... 36,93
4) Egon Lundberg, Linkping ...... 33,79
5) Sven Sporrstedr, Linkiping ...... 27,92

6) Lars Gunnar Palm, Link8ping .... 27,70

Aven i hastighetsmomentets lag-
vivling vann alltsi Linképings Flyg-
klubb och tog dirmed si full pott
som det ndgonsin gir — inte minst
genom att ligga beslag pa dubbel-
segern 1 detra moment.

1) Link8ping cooviveraniieaeaaiain, 139,95
(Flodén, Lundin, Persson)

SV LISKIBINg | cova L ey . 98,64
(Andersson, Lundberg, Sporrstedr)

3) oF SR R e S 97,84
(Gustavsson, Eklind)

4) Link8ping ceevevrercaasnsoninaes 71,08
(Palm, Strdman, Schalin)

5) MalmB o.ivimerivoi v sssassan 68,68

(Hallbick, Dahlén)

Dirmed tog Linkopings Flygklubb
sin andra inteckning i Looping/Flyg-
revyns vandringspris, som sattes upp
1952. Det iret vann Aeroklubben i
Malmé, De dirpd féljande tvd dren
gick Eskilstuna Flygklubb hem med
segern, och nu senast har Linképings
Flygklubb vunnit 1955 och 1956.

slant dert ocksd), vartill kommer 5.000
kronor som vat prissumman i for-
siljningspristivlingen. Det vill med
andra ord siga atc klubbarna hade
chansen att tjina 65.000 kr pd detta
lotteri i provisioner och priser (for-
utom den fortjinst som lotteriet i sig
sjilv utgor och vilken fortjinst indi-
rekt kommer klubbarna tillgodo) men
av dessa tog klubbarna bara ut
18.000.

Sammanlagt deltog alltsd 66 klub-
bar i forsiljningen, det vill siga unge-
fir 20 procent av samtliga klubbar,
de anslutna och registrerade samman-
riknade. Dessa 66 klubbar silde
21.400 lotter, det vill siga bara litet
mer dn 20 procent av samtliga lotter.
Det ir den ligsta siffran hitills 1
lotteriets historia, Ar 1952 var klub-
barnas andel i forsiljningen 34.000
lotter.

Som bekant gick tivlingen den hir
gingen enligt nagot reviderade regler
som inte bara tog hinsyn till antalet
forsilda lotter utan idven i nigon
min antalet forsilda lotter per med-
lem i klubben,

S4 hir sdg regelformen ut:

L
e b
VN

P =poingresultater, L=antalet for-
silda lotter och N=antalet medlem-
mar.

Nu blev det Enkdpings Modell-
flygklubb som med poingsumman
285 (900 forsilda lotter och 10 med-
lemmar) vann forsta pris 1.200 kr.
P4 andra plats, pris 800 kr, kom
Visterds flygklubb med 251 poing
(2.262 lotter, 81 medl) pd tredje,
500 kr, Virmlands Flygklubb 216
poing (2.275 lotter, 111 medl), pd
fjirde, 400 kr, Ustra Sérmlands Flyg-
klubb, 199 poing (1.558 lotter, 61
medl.) och pa femte, 300 kr, Vister-
bergslagens Flygklubb, 125 poing
(910 lotter, 53 medl.)

6)Norra Angermanlands Tk 200 kr;
7) St. Martins Mfk, Sundbyberg, 175;
8) Varbergs Fk 150; 9) Munkedals
Mfk 125,

Féljande fyra klubbar har fitr 100
kr vardera: Tirnan Mfk, Mokorset;
Arboga Fk; Bollnis Mfk; Skvadern
Mfk, Sundsbruk.

Och foljande 15 klubbar har vun-
nit 50 kronor vardera: Svalan Mfk,

Roslagsbro; Ask Mfk, Ulvdsa; Mfk
Higern, Stockholm; Huddinge Mfk;
Mfk  Guldvingen, Skelleftechamn;
Nordmalings Mfk; Kiruna Mfk;
Karlskoga Fk; Nykopings Fk; Buss
& Sparvigspersonalens Fk, Stock-
holm; Sundsvalls Flygsillskap; Troll-
bickens Mfk; Mfk Mustang, Katrine-
holm; Mfk Kometen, Kvarnsjt; Mfk
Gamarna, Tillberg.

Arsmotet tar tre dagar

Som framgdrt av annons 1 fdrra
numret av Flygrevyn hilles KSAK:s
irsmote lordagen den 24 och sdnda-
gen den 25 november i Teknologfir-
eningens lokaler, Brunkebergstorg 20
i Stockholm,

Men redan pi fredagen den 23 no-
vember klockan 10.15 borjar drets
gruppchefsmite som skall behandla
segelflygverksamheten  under  det
gingna och kommande aret. Detta
mote pigir med vissa avbrott hela
dagen.

Klockan 13.30 pd fredagen borjar
en konferens angdende skogsbrandbe-
vakningen, som bor kunna bli en myc-
ket intressant historia, d@ man kan
forutsitta art generalsekreteraren har
laddat upp - med synpunkter och
idéer pd den planerade verksamheten.

Mellan klockan 09.00 och 12.00 pd
lérdagen fortsitter segel- och motor-
flygkonferenserna, . Klockan  14.00
bérjar de egentliga drsmétesférhand-
lingarna, vars lérdagsdel huvudsakli-
gen bestdr av orientering och diskus-
sion i aktuella frigor samt utdelning
av priser och utmirkelsetecken. Kloc-
kan 19.00 pd lérdagskvillen samlas
deltagarna till en subskriberad mid-
dag — dir man kan formoda att dis-
kussionerna kommer att gd vidare.

Pi séndagsmorgonen hiller val-
kommittén sitt sammantride (pd
KSAK) redan klockan 09.00. Kloc-
kan 10.30 sammantrider styrelsen,
ocksd pi KSAK. Klockan 14.00 bor-
jar de egentliga och mera formella
arsmétesférhandlingarna. Nir dessa
ir slut triffas styrelsen pd nyte for
konstituerande sammantrade.

Bidrag ur hjalpfonden

Ansékan om bidrag frin Svenska
Flygares Riksforbunds Hjilpfond,
vilken forvaltas av KSAK, bor vara
insinda till KSAK:s styrelse senast
den 15 november. Anstkan skall vara
atfdljd av alderbetyg och intyg som
styrker behover av understdd.

Bidrag kan utga till:

a) flygare som blivit berévade sina
existensmojligheter eller fitt sin ar-
betsformaga visentligt nedsatt under
i férsta hand yrkesutovning som fly-
gare (flygplansbesittning, flygmeka-
niker).

b) dinka, mindeririga barn (intill
fyllda 16 dr) och forildrar till om-
kommen flygare enligt ovan, vilka for
sin forsorjning varit beroende av den
avlidne.

3
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Den VII. Internationella Astronau-
tiska Kongressen, som hélls i Rom
den 17 till 23 september blev den
hittills stérsta kongressen i den Inter-
nationella Astronantiska Federatio-
nens, IAF, historia. Over 400 delta-
gare inriknades vid kongressens bor-
jan av vilka nira 200 hade anmilc
sig si sent som under de tvd sista
veckorna fére kongressen,

Det italienska virdsillskapet hade
bemodat sig om att skapa en synner-
ligen férnimlig ram kring kongressen.
Silunda holls samtliga sessioner och
tekniska féredrag i den monumentala
Palazzo dei Congressi nigra kilome-
ter frin Roms centrum dir man till
delegaternas  bekvimlighet ordnat
med simultantolkning av férhandling-
arna till tyska, engelska och franska.

Kongressen inleddes traditionsen-
ligt pd séndagskvillen med en mot-
tagning vid vilken de olika lindernas
delegater och deltagare fick tillfdlle
att dteruppliva gamla bekantskaper
eller stifta nya. Det officiella &pp-
nandet av kongressen igde diremot
rum forst pi tisdagen i nidrvaro av
representanter for italienska staten
och staden Rom.

Frin delegatférhandlingarna kan
nimnas att till TAF:s president for det
kommande dret valdes den engelske
atomfysikern doktor L. Shepherd och
till vicepresidenter for respektive
Sydamerika, ingenjor T. Tabanera,
Argentina, for Nordamerika, F. C.
Durant, USA, for Europa, F. Berge-
ron, Frankrike samt for dvriga virl-
den professor Sedowv, USSR. Dess-
utom valdes som vanligt till vicepre-
sident presidenten 1 det sillskap som
firt uppdraget att arrangera nista
ars kongress. Eftersom uppdraget
denna gdng gick till Spanien dir
kongressen skall hillas i Barcelona i
bérjan av oktober 1957 blev det in-
genjor Marial som fick beklida vice-
presidentimbetet i detta avseende.
Preliminirt bestimdes idven plats for
1958 drs kongress till Holland.

Till nya medlemmar i IAF upp-
togs ytterligare ett tyske sillskap, ett
franskt och ett polskt sillskap samt
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Kommittén for Astronaytik 1 ryska
vetenskapsakademien. TAF  bestdr
alltsd numera av 25 sillskap i 21 lin-
der och det sammanlagda medlems-
antalet uppgir till cirka 12.000,

De tckniska féredragen, som utgor
kongressens egentliga arbetsinsats till
astronautikens fromma, inleddes pa
tisdagsefrermiddagen och pagick till
och med fredag. SIS var ju som be-
kant representerad bland foredrags-
hillarna genom civilingenjir B. Berg-
quist med ”An Engineering Approach
to a Minimum Weight Design of

. 2
Meve 20y &I
M?Il\\

1 Flygrevyns septembernummer klagar sig-
naturen Arne Nilsson 6ver synfordringarna
for flygare och anser atc de #r [6r hoga. For
att bedéma denna friga méste man kinna
till fordringarna. Upplysningsvis kan diir-
for meddelas att for privat- och segelflygare
krivs fo6r vardera ©tgat en synskirpa, som
skall vara stérre 4n C,5 med eller utan korri-
gerande glastgon. Om glaségon anvindes
skall dock synskirpan utan glas vara ligst
0,1 for vardera &gar, Vidare krivs bland
annat att synfiltet skall vara normale.

Dessutom finns vissa krav i friga om firg-
sinnet, som i princip innebir atr firgsinner
skall vara normalt. M@jlighet finnes dock
numera fér privat- och segelflygare med de-
fekt firgsinne atr erhilla dispens, varvid de
kan erhilla certifikat med vissa begrinsning-
ar, nimligen arc sidant certifikar giller icke
for flygning under natt eller fér flygning da
firgade signaler anvindes for rrafikledning.
Betyder att flygning utan radio ej fir ske vid
trafikflygplats (flygplats med crafikledning).

Kan man verkligen med fog hivda att
dessa fordringar dr for hoga?

Jag skulle i derta sammanhang vilja fore-
sl Arne Nilsson och andra personer, som
anser sig vara i samma situation som han,
att sinda in till lufefartsstyrelsen sina proto-
koll &ver genomgidngen specialundersikning
av dgonen, si skall luftfartsstyrelsens flyg-
medicinske expert granska handlingarna och
meddela resultatet. Om  undersékningsproto-
kollen redan finns hos luftfartsstyrelsen be-
hiver styrelsen upplysning om fullstindigt
namn och fédelsedatum f&r att kunna leta
fram de ricta handlingarna. Vi har forsike
lokalisera signaturen Arne Nilsson i vint
arkiv men icke lyckars enir minga bir derta
namn.

Stockholm i oktober 1956
KGL, LUFTFARTSSTYRELSEN
Luftfartsinspektionen
Utbildningssektionen

Ake Givert

Orbital Ferry Vehicles”. Foredraget
hade erhillit en mycket framtridan-
de placering och holls redan forsta
dagen och ronte en vilvillig upp-
mirksamhet,

Sammanlagt fick deltagarna lyssna
tll 42 foredrag medan yrterligare
cirka 15 hade miist uteslutas pa grund
av tidsbrist. Varje féredragshillare
var tilldelad 15 minuter fér en sam-
manfattning av sitt féredrag. 7 till 9
dylika sammanfattningar holls i félid
direfter diskussion. Amnesvalen for-
delade sig pa foljande sitt: 11 fore-
drag behandlade framdrivningsanord-
ningar, 5 foredrag farkoster och
strukturfrdgor, 1 foredrag behandlade
rymdstationer, 4 rymdmedicin, 4 f6-
redrag behandlade resor frin jorden
till minen och 3 lingre rymdfirder
diribland doktor Eugen Singer “Die
Erreichbarkeit der Fixsterne”, 4 fore-
drag handlade om temperaturpro-
blem for satellitfarkoster, 2 meteorit-
problem, 5 ban- och banstérningsbe-
rikningar, 2 foredrag om rymdfarts-
juridik och slutligen 1 om matematik,

Frin kongressen kan slutligen
namnas att SIS ordférande, civil-
ingenjor A. Hjertstrand utsigs till
ordférande i nomineringskommittén
fér kommande presidentval, att IAF
kommer att sinda en delegation till
UNESCO:s ndsta generalférsamling 1
New Delhi under november for att
fullfslja diskussionerna om IAF:s an-
slutning till ndgot av UNESCO:s
organ samt slutligen att Krafft A.
Ehricke, USA tilldelades den arliga
Gunther Loeser-medaljen for sitt
arbete ¥The Satelloid”, som framla-
des vid 1955 ars kongress.

*

Vid Svenska Teknologféreningens
sammantride den 17 oktober talade
SIS-medlemmarna A. Hjertstrand och
B. Bergguist over satellitprojektet

VANGUARD dess vetenskapliga och.

tekniska forutsittningar, indamail och
genomférande. Foredragen mottogs
med uppskattning och féranledde liv-
lig diskussion.

SIS moteskalender

Torsdagen den 22/11:
Allmint mére. KSAK.
Program enligt senare kallelse,

Torsdagen den 29/11:
Sekrion T1. KSAK.
Sektionsméte nr 10.
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Sjutton man stéillde upp
pa bldsig radiotdvling

Séndagen den 7 oktober arran-
gerade Mfk Gamen och Interna-
tional Radiocontrolled Model So-
ciety, Svenska gruppen en tivling
i radiostyrning pa Kungsingens
flygplats i Norrkdping. Tjugotvi
man hade anmilts till tivlingen,
ddrav tvd i klassen for radiostyr-
da segelmodeller,

For att borja i ritt dnde tar vi
den gamla visan om vidret forst.
Naturligtvis regnade det och na-
turligrvis bldste det. Vindstyrkan
var hela dagen 15—16 sekundme-
ter! Tavlingsresultaten blev givet-
vis ddrefter och antalet perioder
fick krympas frin avsedda tre till
en. Av 17 startande fick endast
elva resultat antecknade, resten

kvaddade eller ’bliste bort”.

I segelmodellklassen stillde Ru-
ne Johansson och Gunnar Kalén
upp for att flyga efter de for da-
gens viderlek modifierade regler-
na som gick ut pi att hilla mo-
dellerna mot vinden och direfter
om mdjligt utféra pricklandning.
Ingen av de bida deltagarna lyc-
kades med vare sig det ena eller
det andra i den harda bldsten och
inga resultat antecknades.

For huvudklassens motordrivna
modeller gick det ndgot bittre.
Segraren Kuno Lindholm fran Os-
tersund gjorde — trots vidret —
en utmirkt flygning med sin Sky-
skooter och klarade elegant hela
programmet utom den slutliga
pricklandningen, Under den fint
upplagda inflygningen trycktes
planet ned av en hiftig vindstot
ett tjugotal meter frin landnings-
platsen. Lindholms resultat blev
216 poing. Hans modell var ut-
rustad med ED/BH radioanligg-
ning + Gyron rodermekanism.
(BH-mottagaren dr den nya svens-
ka mottagaren som presenterades
i Flygrevyn nr 6 i ir.)

Goda flygningar gjorde ocksa
tvAan Stig Karlsson, trean Olle

Olle och Erik Sjégren — son
och far — kom p& femte resp.
tredje plats i tévlingen

Erik Berglund startar, Omedel-
bart efter starten f&ll anten-
nen av och planet gick i
backen

Kuno Lindholm segrade i tév-
lingen efter en snyag flygning
med sin Skyskooter som var
vtrustad med den nya BH-
mottagaren och Gyron roder-
mekanism




Sjogren och fyran Gosta O’Konor.
De fick resp. 154, 125 och 121
poing. Stig Karlsson hade en Ro-
bot med ED/ECC-anliggning och
Olle Sjdgren en Robot med ECC-
anliggning. Bida anvinde Gyron
rodermekanism. Gosta O’Konors
gamla "bomb” hade ED-anligg-
ning och ED rodermekanism,

Trots det diliga vidret maste
man nog siga att tivlingen var
vilarrangerad och trevlig och ett
mycket uppskattat inslag var Ga-
men-fruarnas initiativ att bjuda
deltagarna pa kaffe och smorgas.
Det gjorde gott i genomblista
tivlande och funktionirer,

B.G.

Overst t.v.: Domargrupp i blésviider. Ragnar Ahman, Carl-Erik Aunér och
Bertil Beckman var nérmast ansvariga fér tévlingsarrangemangen och tjdnst-
gjorde som domare. Ovan t.v. Stig Karlsson, som hér f&r hjdlp med start-
ferberedelserna av Conny Adolfsson, kom p& andra plats med sin ED/ECC-
utrustade Robot. Ovan t.h. Jan Lewenstam, en av, Stockholms mest aktiva
radioflygare, hade sin “déliga dag” p& MNorrképingstaviingen. Har pysslar
han om sin modell och far higlp av Gunnar Séderberg (t. v.)

Resultat

Plac./Namn Poing Flygplan  Spvimm R/C-utr. Motor

1. Kuno Lindholm 216 Skyskooter 1.220 ED/BH  ED 2,5cc

2. Stig Karlsson 154 Robot 1.500 ED/ECC Webra 2,5 cc
3. Olle Sjogren 125 Robot 1.500 ECC/ECC Webra 2,5 cc
4, Gosta O’Konor 121 Eg. konstr. 1.600 ED/ED ED 25 ¢cc

5. Eric Sjigren 90 Piper Cub 1.800 ECC Super Tigre 2,5 cc
6. Conny Adolfsson 67 Heath Paras. 1.330 ED/ECC Webra 1,5 cc
7. Owe Hessler 57 Skyskooter 1.220 BH/BH  Webra 1,5 cc
8. Lars Sundin 46 Skyskooter 1.220 Eg./ED  Webra 1,5 cc
9. Gunnar Torle 23 Eg. konstr. 1.520 ED/ECC Webra 2,5 cc
10. Arne Sundin 20 Eg. konstr. 1.300 Eg. konstr. Webra 1,5 cc
11. Jan Lewenstam 15 Skyoped 1.300 ED/BH  Webra 1,5 cc
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Norrképingsklubb med

S-1

en virldsméstare S_il
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samt VM- och SM-seger {’l‘ﬁ'

i lag 1956 51
MFK GAMEN -
Mfk Gamen i Norrkdping torde En

sakna motstycke i vart land nir det

giller att samla misterskap pa hog. vel
Eller vad sigs om féljande férnim- M
liga meritlista frin drets stérre tiv- for:
lingar: Cat
KSAK:s Vartivling: Individuell Lin
seger i S-int, andraplacering i T-int sai
och tredje i G-int. Lagseger. de
Svenska Miisterskapen: Individuell sty
seger och andraplacering i G-int samt sam
andraplacering 1 T-int. Lagseger och och
tredjeplacering. re
VM-uttagningarna: Atta man ur nin
klubben kvalificerade for VM-delra- var
gande! Individuell seger samt andra B
och tredjeplacering i G-int, férsta och for
fjirdeplacering 1 S-int samt seger, basi
tredje och fjirdeplacering 1 F-int. tior
Nordiska Misterskapen: Seger i 194
S-int och F-int, stor
Wakefield-VM: Individuell seger Kal
och lagseger. S-2
Finska Hostmdsterskapen: Seger i kon
F-int och tredjeplacering 1 G-int, klul
San
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Ragnar
flygare — demonstrerar prototypen till sin
serieproduktion av G-modeller. Modellen har
deltagit i 12 stérre tévlingar med 6 forsta-, 2
andra- och 3 tredjeplaceringar som resultat

Eslév-tivlingen: Lagseger.
Europamdsterskapen: Seger 1 F-int.

Vingarnas Hdsttavling: Seger 1
S-int.
VM i Florens: Femteplacering i

S-int.

Mfk Gamen har siledes i ar en
svensk madstare 1 G-int (Ragnar
Ahman), tvd nordiska méstare i S-int
och F-int (Gunnar Kalén och Hans
Friis), en wdirldsmistare i G-int (Len-
nart Pettersson), en finsk hostmdstare
i F-int (Stig Gustafsson) och en eunro-
pamdstare 1 F-int (Hans Friis). Dir-
till har klubben tagit hem lagseger i
friflykts-SM och Wakefield-VM,

men kunde inte notera nigra storre
framgingar i det drets tivlingar. P
1953 drs vintertiivling blev klubben
framgingsrik med sina bada lag pa
férsta och andra platserna. Samma
ir hemforde Gamen sin forsta lagse-
ger 1 SM. 1954 vann klubben OD:s
vandringspris p& DM och nidde goda
resultat pd SM i Goteborg.

1955 ars serietivling vanns av Ga-
men och pd vintertivlingen samma
ar blev det individuell seger i S-int
och andraplacering i F-int. Klubbens
bida lag kom pi andra och tredje
plats. SM gav lagseger och andrapla-
cering och man kunde notera indivi-

Norrkopings forsamlingar. Kurserna,
som omfattar bide teoretisk och prak-
tisk undervisning, stricker sig over
sex veckor och man hinner med tre
sidana kurser med vardera 30 a 35
elever per “kursir”. Verksamheten
ir forlagd till huvudlokalen och un-
dervisningen fdérmedlas av en kurs-
chef och en instruktor.

Det ir siledes en betydande del av
det unga Norrkoping som pd detta
sitt kommer modellflyget inpd livet
och klubben fir ett gott rekryterings-
underlag som garanterar atervixten.
Det dr naturligt att de grabbar som
vill fortsitta modellflygandet anslu-

— MASTARE | MASTERSKAP

En tillbakablick pa 13
verksamhetsér

Mfk Gamen bildades 1942 och den
forsta styrelsen kom att bestd av
Carl-Erik Aunér, Gunnar Kalén, Stig
Lindholm och N. Akerstrom. Av des-
sa ir de bada férstnimnda fortfaran-
de verksamma inom klubben och dess
styrelse. De tvd forsta dren var verk-
samheten helt lagd pd nyb6rjarstadiet
och klubben deltog inte 1 nagra stér-
re tivlingar. Som ett kuriosum kan
nimnas att klubbrekordet i klass S-1
var 16 sekunder!

Redan 1944 deltog klubben 1 sitt
forsta SM med en torftcp]nccring som
bista resultat. PA Vingarnas interna-
tionella jubileumstivling sommaren
1945 fick klubben sin forsta seger i
storre sammanhang genom Gunnar
Kalén, som i hird konkurrens tog hem
S-2-klassen, I 1946 irs vintertivling
kom han igen med seger 1 S-2 och
klubben fick en andraplacering i lag.
Samma Aar Aterupptog Gamen DM-
tivlingarna som legat nere sedan 1943
och dret dirpd startade klubben en
serie for Norrképingstraktens fyra
klubbar, 1947 och 1948 blev morka
ar; forst blev modellflygarna avsting-
da frin Kungsingens flygplats och
sedan miste man sin klubblokal.

1949 blev ett gott ar for Gamens
verksamhet. Kungsingen &ppnade
iter sina portar for modellflygarna,
klubben expanderade kraftigt och
fick sin nuvarande huvudlokal pd
Albrektsvigen. Paféljande ar starta-
des kursverksamhet i storre skala. Vid
Wakefield-VM i Norrkdping 1952
medverkade klubben som arrangér

Ahman — framgéngsrik Gamen-

duella segrar i klasserna S-int och
TF-int,

S4 dr man di framme vid rekord-
aret 1956 med de overvildigande
tivlingsframgingar som inledningsvis
relaterats.

Plantskola for modellflygarfron

Mfk Gamen satsar emellertid inte
bara pa tivlingar utan bedriver ock-
sd en omfattande kursverksamhet, hu-
vudsakligen i samarbete med SFM.
Dirtill kommer nigra kurser som
anordnas tillsammans med ABT och

Byggdags. Fr.v. Gésta
Johansson, Bengt Blom-
berg, Stig Andersson,
Stig Gustavsson, Roger
Haag och  Carl-Erik
Aunér har samlats i
huvudlokalen fér att
bygga och diskutera

ter sig till klubben och tas dir om
hand av dldre och mera erfarna kam-
rater inom den “klass” vederbirande
vill igna sig ac, Principalerna fir an-
svaret for adepternas fortsatta for-
kovran inom sporten och skall for-
medla den bygg- och flygundervis-
ning som erfordras pd den linga vi-
gen frin nyborjare till fullgod tiv-
lingsflygare. Ett populdrt och effek-
tivt led 1 denna undervisning ar klub-
bens lagtivlingar dir f.n. sju klubb-
lag, vardera bestdende av en erfaren
modellflygare och tvi nybériare,

Forts. pd sid. 50




Arets VM for segelmodeller —
S-int — arrangerades av Italienska
Aeroklubben och tivlingen gick i
Florens, Sverige representerades av
Gunnar Kalén, Rune Johansson och
Terje Larsson och som lagledare fun-
gerade fru Birgit Larsson,

Ankomstdag var fredagen den 28
september och lordagen var tivlings-
dag for speed-VM som arrangerades
av Iralien. Lérdagen och sondagen
anslogs till trimning av segelmodeller-
na pa flygplatsen Peretola och de
flesta deltagarna passade pi tillfillet
att trimma i den fullkomliga stiltje
som ridde. Pd lérdags- och sondags-
kvillen kontrollmittes modellerna.

Méindagen var dagen D for frifly-
garna och tivlingarna borjade kL
08.00. Dagen ingick med absolut
lugnt vider, lite dis och en uppgi-
ende-sol som hingde som ett guldklot
vid horisonten,

Tivlingen indelades i fem perioder
pa 80 minuter vardera och varje pe-
riod indelades 1 sin tur i fyra 20-
minutersdelar. 1 varje sidan delpe-
riod fick endast en man frin varje
nation starta, Som kontroll ay att
bestimmelsen efterfoljdes anvindes
nation starta.

Terje Larsson gjorde den férsta
starten av svenskarna. Hans modell
kom in i ett nedsvepsomride och re-
sultatet blev endast 86 sck. Som and-
re man startade Gunnar Kalén och
samma sak hinde med hans modell.
Tid 1 97 sek. Oron borjade stiga i
svenskligret sedan man sett den ena
efter den andra av konkurrentmodel-
lerna gora maxflygningar, Turen kom
nu till Rune Johansson. I dubbel be-
mirkelse! Starten gick utmirkt med
bra topphéjd, men linan som var av
nylon, var fér litt och ville inte
koppla. Modellen bérjade forlora
hdjd och det var inget annat att gora
in att forstka dra ned den och
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gora omstart innan 20 sekunder garc
till dnda. Det gick bra inda tills mo-
dellen befann sig pi 7 & 8 meters
héjd. Da kopplade den! Men i ritta
dgonblicket infann sig ”vraltermiken”
och bar planet i 178 sek di den fu-
sade pd 100 meters hdjd och tiden
rickte till max! De italienska tidra-
garnas talande miner och gester gir
¢ej att beskriva.

Andra perioden blev den bista for
svenskarnas vidkommande med max-
flygningar, fér bide Kalén och Lars-
son och Rune Johansson nidde 167
sel. Det sdg ju ganska lovande ut och
man kom underfund med att termik
fanns och kunde upptrida var som
helst. Men kom modellen pi sidan om
blisan s@ var den forlorad eftersom
den inte gick in i bldsan i den abso-
luta stiltjen,

I tredje perioden gjorde Rune Jo-
hansson 61 sck. Modellen sjonk med
dryga metern per sckund, De bida
andra svenskarna lyckades bittre och
presterade varsin maxflygning. Solen
birjade nu gbra sin nirvaro mirkbar
och kicksilvret steg till +40°C, En
liskedrycksfirsiljare som slog upp
sitt stind vid filtkanten borde ha
blivit smitt férmdgen pi sin kom-
mers,

Fjirde perioden inncbar for svens-
karnas del maxflygningar for Kalén
och Johansson och 157 sek for Lars-
son. Vid femte och sista periodens
bérjan var det endast engelsmannen
Amor som stitade med fyra max.
Klarade han max i sista perioden
ocksi skulle han bli den firste som
vunnit ett VM fér S-modeller med
fem max. Amor fick dock endast 1

Sverige tvaa i lag
pa segelmodell-VM i Florens

min 15 sek. Tidtagarna skrev emel-
lertid 115 sck. Protest lades fram av
flertalet lagledare, men tidtagarna
stod fast vid sina siffror. Dubble
virldsmistaren, tysken Rudi Lindner,
gjorde bort sig i denna period genom
att springa fér linge med sin modell
med for tidig fusning som féljd, Sista
perioden gav max for Kalén och
Larsson och 105 sek fiér Johansson.

Det blev belgaren Brems som blev
drets virldsmistare med sammanlagt
853 sck, Pi andra plats kom Amor,
England, med 835 sck, pi tredje
Thomann, Schweiz, med 821 sek, pi
fjirde Hansen, Danmark, med 819
sek och pd femte plats biste svensk,
Gunnar Kalén med 817 sek. Terje
Larsson kom pd nionde plats med 783
sek och Rune Johansson pda tjugo-
ittonde med 693 sek. Sammanlagt
deltog 66 man i tivlingen. I lagtiv-
lingen segrade det tjeckiska laget med
det svenska pa andra plats.

Efter tivlingen bjods deltagarna
pa prisutdelningsmiddag och pa tis-
dagen visade viirdarna den vackra
gamla staden,

Modellerna

Nigra dirckta nyheter kunde inte
upptickas bland deltagarnas model-
ler. Tysken Lindner t.ex. anvinde
samma modeller som han vann 1955
irs VM-tivling med. Thomann,
Schweiz, visade upp en mycket vil-
byggd men helt vanlig typ av S-int-
modell med U-form och ellipsforma-
de vingbron. Om Thomann bygger
vackra modeller si ir hans landsman
Schnabel dnnu ett strd vassare. Hans
modell hade s.k. plankad vinge,

Overst: Arets varldsméstare i S-int, belgaren Brems. Nedan: Svenska laget,
som kom pé& andra plats i nationstavlingen, Fr.v. Gunnar Kalén, Rune Jo-
hansson och Terje Larsson
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211 km|tim. segrarhastighet pd speed-VM

Raymond Gibbs, England, arets
véirldsméstare med 211 km/t

sprutlackerad i svart och blankpole-
rad till det otroliga. Denna finish
okade — enligt egen utsago — mo-
dellens vikt med endast 20 gram.
Kontrasten till Schnabel var utan
tvekan den nyvordne virldsmistaren.
Den modell han visade upp kunde
mycket vil ha varit 15 4r gammal.
Byggd i furu och plywood och klidd
med ndgot slags smérpapperaktigt
(som f. 8, kunnat spinnas bittre) och
torsedd med en 10 cm ling startkrok
av tri pd en triled gav den intryck
av konstruktorens djupaste aversion
mot modernare och effektivare mate-
rial din trd. Ett misslyckat forsok till
sprutlackering pd vingen gjorde inte
helhetsintrycket bittre. Strax fdre
femte start lovade Gunnar Kalén atc
gd hem till Norrképing om den mo-
dellen skulle vinna. Han héll dock
inte loftet!

Ungrarnas och tjeckernas modeller
var vilbyggda men saknade extre-
mare linjer. De japanska proxymo-
dellerna var helt Lindnerinspirerade.
En av dessa modeller flogs f.6. av
den frin Hoganis-tivlingen vilkin-
de Guido Fea.

R

RESULTAT:

Namn l:a 2:a 3:e 4:e S5:etotal
1 Brems,

Belgien 145 180 180 180 168 853
2 Amor,

England 180 180 180 180 115 835
3 Thomann,

Schweiz 139 142 180 180 180 821
4 Hansen

Danmark 180 180 160 180 119 819
5 Kalén

Sverige 97 180 180 ‘180 180 817
6 Spulack

Kijell Rosenlund, som representerade Sverige pd Speed-V M i Florens
redogdr har for sina intryck frdn tavlingen

Den 28 och 29 september gick arets
speed-VM som arangerades av Aero
Club d’Italia i Florens. Deltagarna
forlades i ett vandrarhem i utkanten
av staden och i bérjan blev det lite
virrigt med mingder av italicnare som
forsokte hjilpa oss tillritta med mer
eller mindre livliga gester (mest mer).
Si sminingom fick man fram nigra
som gestikulerade pd engelska och
satte oss in i tivlingens uppliggning.

Tivlingsplatsen var en asfalterad
oppen plats pa vilken en dskddarlik-
tare uppforts och tva flygeirklar upp-
ritats, J

I 30 graders varme stillde 32 tdv-
lande frin 12 linder upp till forsta
dagens tivlingar. Fér mig borjade det
lite oturligt genom att en tysk rikade
trampa sonder stjirpartiet pi min
modell, Skadan gick emellertid arte
reparera och jag fick en flygning pa
169 km/tim. Redan efter férsta da-
gens tivlingar visade det sig att stan-
darden var betydligt hogre dn jag
vintat mig och de flesta nidde has-
tigheter p3 mellan 180 och 190
km/tim.

Andra dagens tivlingar gick i sam-
ma vider som foregiende dags. Re-
dan i brjan av tivlingen nidde fa-
voriten Gibbs, England, 206 km/tim,
ett resultat som han sedan bittrade
pa tll 211 km/tim 1 tredje perioden.
I dena period niddes de slutliga topp-
resultaten. Vitkovics, Ungern, preste-
rade 205 km/tim och Celli, Italien
200 km/tim, Sjily fick jag upp min
modell i 177,4 km/tim, vilket dr in-
officielt svenskt rekord.

Efter tivlingen gjorde Gibbs ett
rekordférsok med tavlingslinorna er-
satta med 0,15 mm:s. Han nidde da
225 km/tim! Nytt virldsrekord.

Flygtekniken var i djirvaste laget
i minga fall. Ttalienarna t ex. an-
vinde sliggkastning och forlorade
ofta kontrollen @ver sina plan som

’I'J:t:l.'kosiov. 155 132 180 167 180 B14
7 Jones,

Canada 81 180 180 170 180 791
8 Horyna

Tjeckoslov. 177 138 142 180 152 789
9 Larsson

Sverige 86 180 180 157 180 783
10 Hajck

Tjeckoslnv. 148 180 180 180 89 777
11 Stepanek

Tjeckoslov. 142 180 125 163 160 770
12 Roser

Ungern 180 67 180 180 163 770
13 Papendorf

Tyskland 180 147 180 101 157 765
14 Nilsen

Danmark
15 Wheeler

Nya Zeeland 180 180 180 111 102 753

76 180 180 180 141 757

slog i backen och sedan kanade runt
med rusande motorer in bland publi-
ken.

Samtliga tivlande anvinde glod-
stiftsmotorer och ca 60°% av dem
var Super Tigre. De flesta hade
trycktank och startmaskin.

Segrarmodellen var en ordinir
speedmodell, ganska stor och forsedd
med tripanna och trycktank. Pro-
pellern var en 5'/2”X10” och motorn
en Carter 15, en specialbyggd engelsk
sak.

Motorerna som anvindes var i all-
minhet mycket omgjorda och varv-
talen de presterade var imponerande.
Tjeckernas MVVS-25 nadde dryga
17.000 varv/min pi marken!

Kvaliteten inom speedflyget har
stigit rckordartat bara under det se-
naste aret vilket bevisas av att seg-
rarhastigheten pd férra arcts VM var
“bara” 179 km/tim.

e

Lagsegern vanns av Tjeckoslova-
kien, som alltsi kommer atc st for
nista ars VM. Man fir vil hoppas
att Sverige di kan representeras av
mer dn en man,

RESULTAT: km/tim
1. Gibbs, England . .......c. 211
2. Vitkovies, Tjeckoslov. .... 205
3. Cellini, Italien ......... . 200
4, Smejkal, Tjeckoslov. ...... 196
5 Batllo, Spanten: L. i as s 195
6.. Prati, Ttalten <oinia v oo sns 194
6. Sladky, Tjeckoslov, ........ 194
6. Zatocil, Tjeckoslov. . ..... 194
20. Rosenlund, Sverige ...... 194
Lagtivlingen:

1. Tjeckoslovakien 584 poing. 2. Tta-
lien 579 poing. 3. Spanien 576 poing.
4. Ungern 575 poing.

Gibbs modell som nédde 225
km/t. Nytt vérldsrekord

GIBBS
MODELL
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Flygande
SPITFIRE

S$3

O Littbyged modell med alla de-
lar firdigaibalsa. Firdigputsad
vilvd vinge, hjul, plastpropel-
ler, g-motor, dekals. Camou-
flagefirgad.  Steg-for-stegrit-
ningen gor att hopsittningen
gir som en dans. Spv. 45 cm.

Ovriga flygande modeller i samma
TOP FLITE-serie:

[ Luscombe Sedan, spertplan 5:.78
[J Rascal 18, sportplan 5575
[J Navion, racerplan 8: 75
[ Arrowjet, iven som reaplan 5:75
[ Piper Vagabond, sportplan 5:75
[ Stinson Sentinel, sportplan 8o 78
[ Messerschmite 109, jaktplan 5:75
[] ORN-cement, tub 0: 85

[0 KATALOG, gratis

De finns i Er affir.
Annars direkt frin
generalagenten for

igecyor
TOP FLITE: SIGURD ISACSON
LIDINGO 5

Hok ook lind:

Al Chute frdn Cleveland, USA, har satt
virldsrekord fér fabriksmodeller av  hel-
balsatyp” med en Top Flite Luscombe Sedan.
Rekordet Iyder pd 2 min. 3,2 sek. 1.300 gum-
mimotordrivna modeller av 400 olika typer
deltog i tivlingen.

*

Ragnar Abman och Stig Gustavsson frin
Gamen i Norrkdping deltog den 23 seprem-
ber i finska hostmisterskapen som arrange-
rades av Flygklubben Kirpinen i Abo, I
F-int segrade Stig Gustavsson med fem max-
flygningar och blev dirmed finsk hdstmiista-
re. Ragnar Ahman kom pd tredje plats i G-
int sedan han missat 20 sekunder i fjirde pe-
rioden genom att modellen fusade 30 sekun-
der for tidigt. G-int vanns av Reino Hyvi-
rinen med fem maxflygningar.

Tivlingen var alltigenom trevlig och sak-
nade den vanliga hetsen och vi trivdes stor-
artat, sade Ragnar Ahman,

En ritning till De Havilland Tiger Moth i
skala 1: 10 kommer att publiceras i Flygrevyn
inom en nira framtid, Sture Carlsson i Sala
hiller pd med en detaljerad ritning och som
underlag bar han originalritningar som Sven-
Erik Ahrberg pd De Havillands stockholms-
kontor skaffat frin fabriken i England. Ska-
lamodellflygarna kan siledes rikna med en
fullkomligr skalenlig modell.

#
Svenska Intérplanetariska Sillskapet har

ndgra juniormedlemmar redan och dnnu fler
ir vilkomna. Grabbar som &r intresserade

= H Bl E S RN EEEEEEEN
o ° o)
Iag i langa banor
Bygg eller komplettera er jarnvdg och vilj mellan:
MARKLIN « FLEISCHMANN +« RIVAROSSI

Hdr ndgra prisexempel ur vdr fullstéind.iga sortering av:

MARKLIN: FLEISCHMANN: RIVAROSSI:

Tanklok CM 800 25:50 Tenderlok 1320 45:— Tanklok L835/R 41—
Ellok CE 800 39:— Ellok 1320 49:— Expresslok Atlantic” 98:—
Snilledgslok F 800 87:50 Snilltigslok 1360 74— Ellok Le 424/R 85:—
Personvagn 327/1 6:90 Personvagn 1404 9:50 Personvagn V Ciy 16:—
UOppen godsvagn 305/1 4;— Resgodsvagn 1466 10:50 Uppen godsvagn CP 61—
Ticke godsvagn 306/1 9:— Uppen godsvagn 1455 7:50 Ticke godsvagn CF 14:—
Tankvagn *’Shell’” 3048  6:75 Tankvagn "BP* 1465BP  10:50 Tankvagn C Bez "Isso” 23:—
Skenor, vixlar, signaler, Skenor, vixlar, signaler, Skenor, vixlar, signaler,

alla tillbehér alla tillbeh&r alla tillbehir

Till HOBBY-TEKNIK, Upplandsgatan 41 - Stockholm Va

Sind omgiende [] Nya Mirklin-katalogen mot bif. 75 &re
i frim, ] Nya Fleischmann-katalogen mot bif. 75 &re

i frim.
Leknr ........ Loknr ........ Vagnnr ........
Vaganr ........ Vaganr ....c.oe Vagrak 55

mot postférskott + porto.

ROBTAAT | scteerlobinh et an B S R v

ostadeesys s e seaelty SRl A e T e

Rekvirera
Nya Mdarklin-katalogen
Pris 75 dre

Nya Fleischmann-katalogen
Pris 75 dre

Upplysningar om amerikansk
tdgmateriel GRATIS fran

HOBBY-TEKNIK

Upplandsg. 41, Tel. 32 44 73, Sthim Va

Transair-Trea. Lars Lundell har byggt denna
linstyrda DC-3, som forsctts med Transairs
emblem och firger. Planet, som dr utrustat
med tvd Enya .19 motorer och trebladiga
8" X6” prapellrar, har en spinnvidd av 122
cm och vidger 1.800 g. Modellen dr byged i
kryssfanér och furnlister.

av rymdfart kan skriva och begira nirmare
upplysningar av sekreteraren, kapten K.-H.
Betzfeldt, Adressen ir Grev Turegatan 55,
Stockholm U, Modellbygge och liknande

kommer si sminingom pd programmet.
»

— Ar’e nd’n som seit min linkontroll-
modell? flimtade en liten kille som kom
springande och métte ndgra G-flygare pa
Kungsingens flygplats i Norrképing, Alla
spanade uppit och upptickte planet som en
liten prick hogt uppe i skyn. Linor och
handtag hingde med och pendlade i vida
cirklar men planet bara steg och steg och
var snart forsvunnet. Synd — sa killen —
det var mitt bista handtag! Bege

Amerikanska
lok och vagnar i hégklassiga
monteringssatser
Ndgra prisexempel:

Varney “Casey Jones”, populirt ameri-

kanskc nglok. 5-polig el-motor ger loket
enastiende fin ging. 2-rilsdrift, 12 volt

Kr 115: 50

Roundhouse superdetaljerade
vagnar av aluminiumgjutgods

Tackta Zodsvagnar' .cecdemsen . 1445
Oppna godsvagnar woea Hla—
Cabooset  iviiviiinvesranssmers 18:35

Owiﬁa fabrikat: Binkley, Athern, Silver-
streak, Varney, Mainline, Pen Line, Hi-
Ballers, Ulrich, Autentic m. fl.
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Mdnadens modellfiygare:

BERTIL BECKMAN

— Hur orkar han? och hur hinner
& Syt

han med? ir tvi stiende frigor inom
Bertil Beckmans bekantskapskrets.

Bertil Beckman stdr nimligen i
absolut sirklass nir det giller att en-
gagera sig — och rycka andra med
— 1 karusellen Svensk Modellsport,
Det mé gilla modellflyg, -bitar eller
-bilar, Pi senare ar har vil heller
knappast anordnats en enda storre
tivling dir inte Bertil Beckman pd
linga ben kutat runt som deltagare,
arrangdr eller funktionir av nagon
Sort,

Bakom denna aktivitet ligger ett
glodande intresse for all slags modell-
sport (tdg undantaget) som daterar
sig sia langt tillbaka som 1932 da
Bertil som 13-iring bérjade bygga
och flyga sina férsta modeller. Detta
skedde mer eller mindre bakom ryg-
gen pd forildrarna som starkt ogil-
lade att plugget i Beskowska skolan
fick konkurrens om pojkens intressen
och nekade foljaktligen atc ansld
nidgra som helst kontanta medel hir-
for. Nija, svirigheter ir till fér are

dvervinnas och det blev SS slutligen
lidande pi. Linga ben hade han re-
dan di och sparvagnspengarna till
och frin plugget utdrygades i stillet
med inkomsterna av en omfattande
skrot- och tomglasférsilining och
omsattes sedan hos Wentzels och blev
till ritningar och byggsatser.

Sa fortgick det tills den wvackra
sommarsondag da unge Bertil med ett
modellplan i ena niven och pappa i
den andra dok upp pa Girdet. Fa-
derns omvindelse g]ev lika fullstin-
dig som plotslig niar planet verkligen
flog och lovade rundhint medel till
innu ett och fick frin den dagen be-
kosta atskilliga byggsatser.

Numera ir det radioflyg och -bitar
som intresserar Bertil Beckman mest
och han tillhér “pionjirerna” pd des-
sa omraden i virt land. Det ir f. 6.
fi av utévarna av dessa hobbies som
dtminstone inte nigon ging tagit hans
hjilp 1 ansprik for att reda ut ming-
den av sladdar och titar och kring-
liga kopplingsdetaljer och fitt sina
radioanliggningar att fungera.

Svensk modellsport har under &ren
haft ctt gott stod i Bertil Beckman
— en pitringande man med pojksjil
— som aldrig ett gonblick skulle
tinka pd sin egen bekvimlighet om
det bara finns en enda liten méjlighet

Bertil Beckman soem tidtagare i en tévling
fér radiostyrda modeller

att rent handgripligt stilla saker och
ting tillrdtta.

%

1938 startade Bertil Beckman sin
modellflygfirma, som sedan 1941 hafc
sina lokaler pi Jakobsgatan 24 i
Stockholm.

-d

dven for nybérjare.

OMU 105 KOMLETT
Kompletr anliggning med rickvidd intill 3 km.

Enklast méjliga intrimning med h
Kompletr med antenn men utan batterier. Kr 27850

|
Rekvirera KATALOG Nr 12 med utférliga upplysningar em OMU-radickentroll .

O MU= Radiokontroll- Senaste modeller

De hittills forndmsta serietillverkade radioanldggning-
arna for modeller. Utomordentligt vél genomtdnkta
konstruktioner. Prisvéirda — ldtta att handskas med

ilp av magiskt Gga.

OMU 115E MOTTAGARE I

OMU 115 KOMPLETT

Senaste OMU konstruktionen firsedd
med subminiatyr-rér och transistor.
MINSTA OCH LATTASTE 1-kanal-
anliggningen. Limplig fér smi mo-
deller. Mottagaren viger 45 g.

Komplett  med
antenn men utan
batterier

Kr 236: —

Marksindaren
enbart med an-
tenn

Kr 88: —

1 Til SVENE. TRUEDSSONS ;

Transistormottagare
i slutet hilje av ge- MODELLFLYGINDUSTRI . MALMO
| 1
iﬂmSkinligd plajs;.
ev. me 7- :
:{p_iu::;naskomm?c:.lg ! KATAI-OG 12 :2ddel;;1l’;egrs°;2:::im av |
ikt g I *
Pris Kr 122: 50 ! NR motorer, radickontroll J
| |
HAND- Sandes mot Kr 1: — i frimdrken,
SANDARE ! '
.g. sand: .... st. KATALOG Nr 12 & 1: —
oMU 117 Q Mo o3 - e I
OMU 105E KRISTALLSTYRD R R R R RERL R RS |
MOTTAGARE Liten behiindig sindare med
Den berdmda 4-rérsmottagaren med inbyggd teleskopantenn. Vikt | hEanin: |
Pmagisht” oga. Tillforlitlig kvalitecs-  med batt. 8H0 &, Matt 150X AR P R P e
sak. — Lev. med 7-polig koppling. 19040 mm. Pris utan bawt. | 1
Pris kr 149: 50 Kr 116: 50 Adrests = Soois s e e s el eae s

POtaRr s B s we e R e e il o FR



Hedemora FK 10 dr:

JUBILEUMSTAVLING

Sondagen den 7 oktober arrange-
rade Hedemora Flygklubb med Bengt
Gilén som ledare en tivling i de tre
int-klasserna pa Biltabro utanfér
Hedemora.

I klass S-int vann Yngve Domstedr,
Norberg med klubbkamraten Karl
Jansson pd andra plats. Bengt Fred-
riksson, Siter segrade 1 G-int med
Stig Groning frin Norberg som tvaa
och F-int vanns av Hedemoras Seppo
Emilsson med Hans Nygren, Siter,
som andre man,

Lagtivlingen vanns av Hedemora-
klubben med Norberg pi andra plats.

Tagsats fran Wentzels

Wentzels anmiler denna minad en ny billig
tdgsats frin Rivarossi. Satsen bestir av ert
fyrkopplat tanklok och tvi godsvagnar och
vidare ingir 12 skenlingder som bildar en
spircirkel med 80 cm diameter. En av dessa
skenlingder dr férsedd med strémintag som
kan anslutas till kéraggregat eller ficklamps-
batteri., Loket dr forsett med en kraftig per-

Helmetallflygplan S

Chance Vougt F4U Corsair, North Ame-
rican P-51 Mustang och Jap Zero finns nu
hos Solna Hobby-Centrum som linkontroll-
modeller helt i blankpolerad aluminium. Mo-
dellerna byggs upp kring en stomme av hird-
tri och alla metalldetaljer skruvas eller nitas
fast. 1 satserna ingir allt erforderligt mare-
rial bl. a. tank, gummihjul och plasthuv samt
givervis erforderliga skruvar och nitar. Cors-

Tée

a B

_ : & % ! e 44 Var
Borlinges och Fagerstas lag kom pa menmmsgnemonr ech keabvesficingen 1, SO0 87 O [0 wPRlL et SO
terjE resp. f_l':ll'de P]a[S. o il ef: g rew'.“ ,Ju o8 mnls? e vidd av 400 mm och lingden &r 335 mm. Ca
RESULTAT: rade och har Inplj.almr av ior.mclcla:j mdssing. Driset dr 34: 50, Mustang och Zero har 420 Hash
S-Bl< L. Vagnn Db, Noibais, 60 ok Vanna.l:na har nal.]ai'.mdc l!!ul. Taget, som mem spiinnvidd och ir 380 mm lange. T satsen il
2, Karl Jasswon, Morbery #6423, Kigll Tiﬁrni med fordel kan drivas med ficklampsbatterier till Mustang medféljer dven propeller. Bida State
st Storvik #41; 4. T.-O. Frimodig, Fa- dd motorn dr ytrerst strémsnil, kostar 39: —, kostar 26: 50 per st Stoch
gersta 413, V_arn
G-int: 1. Bengt Fredriksson, Siter 577 sek; FLYG - BATAR - TAG - BILAR - MOTORER |
2. Stig Gréning, Norberg 412; 3. Olle Hiller- SOLNA HOBBY-CENTRUM vEre

strom, Borlinge 412; 4. S.-O. Sundberg, Stor-
vik 364.

F-int: 1. Seppo Emilsson, Hedemora 460
sek; 2. Hans Nygren, Siter 122; 3. Bengt
Svensson, Norberg 107 4, Lennart Térnkvist,
Fagersta 60. ¥

MESSERSCHMITT
Me 109

Perfekt ska-

lamodell av

firdiga spant och spryglar,
konturfrista vingframkanter,
plasthuv, svampgummihjul och
lim m.m. Overflod pi mate-
rial. Allt derta for endast

Kr 24: 50

NYA KATALOGEN
NU UTKOMMEN'!

Pris 75 &re. Gamla kunder erhéller
den GRATIS!

Allt 1 hobby -

Rasundavig. 144 - Solna 2 - Tel. 822690

omfattar allt om

material och tillbehor.

Sind oss Edert namn och adress samt 75 Gre 1
frimirken och Ni fir katalogen omgdende.

TORE HAGLUND & CO AB, Avd. 11, Hofors

modellflyg, modellmotorer,

en med samtliga
batterier 230 g,

Graupners fabrikat. Spv 650 MINSTA strim-

mm. Exakt kopia av det virlds- f5rbrukning

beromda jaktplanet frin and- iGmA

ra virldskriget. Fér motorer ’ : 85: i
1,5—2,5 cc. Jitteritning i tvd STORSTA

blad. Byggsatsen innchéller kinslighet, inkl. rér

B E c H 0 “den forsta svenskbyggda radiomottagaren

Segraren i hdstens radiotivling. MINSTA vikt, hela R/C-utrustning-

och reli

Mod. RM-1

R =R o e S
Till Firma Erik Lindgren ' k
USTANVAGEN 43 - MALMO I
Sind mot postférskott + porte: | B. B E c K M A N & c o A B Jacobsgatan 24
[J Messerschmite Me 109 & kr 24: 50 I STOCEHOLM C w» ‘Te 201366 — 211234
[J Eder nya katalog & 75 &re | \
o L el e S0 e e L [
Bostady) cuiihiea canimn ki mas st aa I

Portadresss .oonlvin S e T e e e TR
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Tégnytt frén Hobby-Teknik

Varneys vackra HO-modell *'Casey Jones"

Casey Jones heter ett gammalt fint ameri-
kanskt dnglok som numera knallar omkring
som rangerlok pd bangirdar hir och var i
Staterna. Hobby-Teknik, Upplandsgatan 41 i
Stockholm har fitt in ndgra exemplar av
Varneys superdetaljerade miniatyr av loket
ifriga. Modellen, som &r i skala HO, leve-
reras i byggsats och kestar 115: 50. Byggsat-

sen kriver endast en del finputsningar och
milning, En fempolig permanentmagnetmotor
ger loket en mycket vacker ging.

Hobby-Teknik har f, &, en mingd ameri-
kansk tdgmaterial. Sirskilt Roundhouses och
Silverstreaks ecleganta och detaljrika vagnar
bér tilltala  tigentusiasterna. Roundhouse-
vagnarna i aluminium med firdigmilade si-
dor, levereras i monteringssatser och finns i
en mingd typer i priser mellan 11: — och
18:35. Silverstreakvagnarna, som liven de le-
vereras i byggsatser, kostar mellan 15: 76 och
17: 10. Utmirkande for byggsatserna av bida
dessa fabrikat ir den utomordentliga pass-
ningen pd de olika detaljerna som gér hop-
sdttningen ytterst enkel. FSrutom hir upp-
riknade fabrikat for firman lok och vagnar
i varierande prisligen av flera amerikanska
firmors tillverkningar. Upplysningar erhilles
gratis.

Nya Marklin-katalogen

har nu kommit. Den omfattar 64 sidor och ir
trycke i fyra firger. Bland nyheterna kan
nimnas persontigsloket FM 800, en synner-
ligen trevlig modell av Tyska Forbundsjirn-
vigarnas lok litt. 24. Loker FM 800 kostar
45: —. Mirklin-katalogen kan erhillas hos
samtliga Mirklin-forsiljare. 75 6re kostar
den. (Forts. pd nista sid.)

"6YRON

. Odvertraffad
rodermekanism for

flyg o.
TOTAL i
OVERLAGSEN.

HET | R/C- 2
TAVLINGAR -
BATSM: 1,2, 3, 4 e N
FLYG: 1,2,3 —

1 e Endast
nov. utkol er

vér NYA KATALOG &‘( 29._
dér Ni finner ALLT

DET BASTA FOR RADIOKONTROLL

TELECONTROL * INSION

Landets enda specialfirma for radiokontroll

e
®

NAR NI KOPER ER

ont o
MODELLJARNVAG:
Vilj etr fabrikat med kvaliret
allt igenom, RIVAROSSI iir se-
dan dtskilliga dr vilkine for pre-
cisionstillverkningar till  &ver-
komliga priser. RIVAROSSI er-
bjuder dessutom etr synnerligen
omfattande sortiment av lok,
person- och godsvagnar, spdr, el-
och handvixlar, korsningar, sig-
naler ete,
Ni kan birja med vidstiende
sats och sedan utdka Er anligg-
ning snart sage hur mycket som
helst. Genom auromatisk block-
indelning kan banan sedan trafi-
keras av flera lok samtidigr.
RIVAROSSI-tdgen dr exakta ko-
pior av redan existerande féie-
bilder, Varje detalj #r noggrant
utprovad for att fungera perfekt
och tila omild behandling.

Se till att Ni far kvalitet —
kép RIVAROSSI!

.9

EN MODELLTAGSENSATION!
ALLT DETTA FORPACKAT | EN PRESENTKARTONG:

® Etr fyrkopplar tanklok med kraftig permancnrmagnermoror, kraftdverféring med snickdrev,
isolerande hjul med lépbanor av farnicklad missing.

® Tvi godsvagnar med nillagrade hjulaxlar samt auromatkoppel av magnettyp.

® 12 spir som bildar en citkel med 80 cm diam.
niimsta, Massiv, fornicklad rilsprofil (inga platskenor, inga férildrade mittskenor) som dr
fist vid wvarenda sliper med en nitt klammer,
I6per en numliskcna utmed bdda riilerna under den krafriga fiberslipermatran.

® Ett av dessa spir dr forsert med strémintag som kan anslutas tll ficklampsbatteri eller

koraggregat,

Detta RIVAROSSI-tig kan med firdel kéras pa ficklampsbatterier, motorn ir nimligep

mycker strémsnil.

Fraga efter RIVAROSSI-tadgen hos Er hobbyaffir eller bestdll pr post-

forskott!

Alltsammans kostar endast kr 39: — plus porto.

ENTIE‘I Apelbergsgatan 48 +  Stockholm

% SN
MODELLJARNVAGAR

| absolut toppklass
bland véldens
MI-fabrikat

Helt byggda enligt inter-
nationell standard

TAGSATS I/RR KR 39:'—

Vira spar dr utan tvekan marknadens f6r-

For att ytterligare stirka konstruktvionen

(Koraggr. el. batter. ingfr ¢j.)
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Ny dansk motor

?Jaguar 2,5 cc B-B” heter en ny preci-
sionstillverkad dansk motor som i Sverige
representeras av Sven E. Truedssons Modell-
flygindustri i Malmd, Jaguar B-B ir av hog-
cffektstyp med dubbla kullager och roterande
insug. Varje motor levereras provkiérd frin
fabriken och har dessutom genomgitr felsik-
ningskontroll. Motorn har hirdférkromad cy-
linder och [érstirkt bussning fér kompres-
sionsskruven. Hir ndgra dara: Varvral ca
16,00 v/m. Effekr ca 0,31 hkr. Héjd 60 mm,
lingd 85 mm. Priset ir 69: —.

Trevlig handbok fér linkontrollflygare

Fessel Flug Fibel — Linkontrollflygets
ABC — heter en tysk modellflyghandbok som
vill hjilpa nybirjare och mer fdrsigkomna
tillritta med linkontrollflygningen,

Gernot Nobiling, férfattaren, framhiller
bl. a. att vid anvindande av linkontrollflyg
fér uppvisningar miste man tinka pd an
hela tiden stegra intresset, svdrare och svid-
rare saker bOr wvisas s& atr inte dskddaren
tappar intresset. Han ger minga lika ovan-
liga som trevliga tips hirvidlag. Och, handen
pd hjirtat linkontrollflygare, hur ir der med
fantasin?

Fessel Flug Fibel ger en enkel och rittfram
bild av linkontrollflygning p3 inte sirskile
minga sidor men med minga bilder.

F.A.l.:s regler fér linkontrollflygning och
hastighetstabell fér *’speed’’-flygare avslutar
boken. Frin Wentzels.

Solna Hobby-Centrum

har fiwr in K & B 1.000”, ert utmirkt
amerikanskt glédstiftsbriinsle, som levereras i
dunkar om ca 600 c¢m®. Priset dr 6: — per
dunk.

Obhlsson Golden Seal ir et amerikanskr
dieselbrinsle som levereras i dunkar om ea
300 cm® och kostar 3: — per dunk.

Insamlingsredovisning

Den insamling som igdngsatts till férmin
for Erik Jonsson i Tandsbyn som en kom-
pensation fér hans férlust i samband med
BA-6-haveriet har givit foljande resultat:

Redovisat belopp wid fdrsiljning

av vykort och fotografier ...... 1.205: 60
Avgir marterialkostnader ........ 251: 20
Porto- och telefonkostnader ...... 11: 65
MO0« caiviciaaie waliintaie v saratiraina o 942: 75

Nettobeloppet  har  redovisats till TLrik
Jonsson.

Stockholm i oktober 1956
Lars Gibson
Ingrid Eibeschiitz

Redovisningshandlingarna har deponerats
pi Flygrevyns redaktion, dir de finns till-
gingliga fér granskning.

Torgil Rosenberg
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Mfk Gamen.. Forts. fr. sid. 43

tivlar i tvi Arliga serier. Hir har
man méijligheten atc tillse att nybor-
jarna fir flygtrining, rutin och prak-
tisk erfarenhet av lagandans betydelse
under trivsamma tivlingsfdrhdllan-

den.

Tévlingsgrenar, lokaler och
ekonomi

Mfk Gamen sysslar huvudsakligen
med de “klassiska™ modellflyggrenar-
na — S-, G- och F-int — men pi
senare ar har man ocksd borjat intres-
sera sig for radioflyg med motor- och
segelmodeller och klubben har hunnit
med att arrangera sin forsta radio-
flygtivling, Se referat sid. 41,

'

Gamen har fem klubblokaler av
vilka den stérsta — huvudlokalen pd
Albrektsvigen 120 — bekostas ge-
mensamt. Hir hiller man de minat-
liga klubbmdtena och hit dr kurs-
verksamheten forlagd. De fyra andra
lokalerna, som ir i storlek 12—18 m?,
bekostas av enskilda medlemmar som
anvinder dem som bygglokaler. Tvi
a tre grabbar samsas om utrymmet
och har di bra armbigsrum.

Klubben har inga andra inkomster
in avgifterna fran dryga 50-talet
medlemmar samt ett mindre bidrag
frin stadens fritidsnimnd. Ibland
hjilper man upp finanserna med
mindre lotterier och genom f&rsiktig
ekonomisk politik har man méjlighet
att limna resebidrag rtill medlemmar
som deltar i stérre nationella och in-
ternationella tivlingar. Nir klubben
deltar i tivlingar inom landet reser
man vanligtvis per abonnerad buss
— som inom parentes sagt alltid blir
fullsatt — det visar sig vara det bil-
ligaste och bista sittet att resa.

Som ett slutomddme kan siigas att
Mfk Gamen ir en klubb som satt
saker och ting i system och lagandan
och kamratskapet i forsta rummet till
dess ezen och medlemmarnas fromma.
Det dr ur detta som framgdngarna
kan hirledas. Si Aterstir di endast
att onska klubben fortsatt framging
1 sin verksamhet och pd tdvlings-
platserna.

Birger Gripstad

FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik dr netto
kr 2: — per rad (ca 33 typer), Firskotts-
likvid kontant i frimirken eller pd postgiro
50 85 65.

SALJES

Ett par tréflottérer typ Karhumdki, kempl.
med stall #ill Piber Cub, sélies billigt.
Tel. 144 44, Luled, stkrast mellan ki
07.00—16.30. Bengt Larsson.

Piper Cub motor. Gangtid 100 tim. etter
heloverhaling. Pris S. Kr. 2.500 inkl. em-
ballasie levert Oslo. Henvendelse H. H.
Broch, Postboks 103, Oslo.

Radickontr.-anl. f. modellfl. Sénd 2 rérs.
Mott. 1 rérs. Med batterier. Ej reld o. ro-
derm. 50:—. H. Carlsson, Box 208, Tjillmo.

KOPES

Sportflygplan, 2—4 sits. Svar med fullst.
data och ldgsta pris till “Sportplan”,
Flygrevyn f.v. b.

Sea-Bee el. likn. Sv. m. pris till “4711%,
Flygrevyn f.v. b.

Auster med Llycoming-motor &nskas képa
snarast. Skriftl. svar till Aeroklubben i G&-
teborg, Motorflygsektionen, Géteborg Flya.

Flygkropp och vingar fill fpl. Sk-12.
Skidor till Piper Cub. Svar ftill “FP",
Flygrevyn f. v, b.

Stockholms Flygskola

Motorflygutb, Bromma, Sk& Edeby.
Instrumentflygn. Link-Trainer. Fpl.: Sa-
fir, Silvaire, Cessna, Ercoupe.

Adr.: Box 1. Ské&. Tel. 0756/243 25.

Flygutbildning

LINKUPINGS FLYGKLUBB

Motorflyguth, Ppl: Safir, Cub, Moth, Segel-
flygutb. Fpl: Bergfalke, Slingsby, L.-Spatz
55, Weihe, Olympia, Baby Falk. Adr.: Lin-
kopings Flygklubb, Saab, Link8ping. Tel
290 20,

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behdrighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen
Bulltofta Flygplats * Malmé 8 » Tel. vixel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

AB GODVIL, STHLM 1858
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"ISO-PROPYL NITRATE / CORDITE” STARTSYSTEM

REVOLUTIONERANDE NYHET
FOR REAMOTORER

24.volt, 0,5 amp.
matning

Frén bransletank

Smﬂkonfnkr
i kabin

)
Trippeliadd-
kammare

Genomstrgm.
ningsventil

Reaktionskammare

Envidgsventil

=

Bréinsleinjektor

BRITISH THOMSON-HOUSTON

COMPANY LIMITED, COVENTRY, ENGLAND

Generalagent i Sverige:
MOTORFIRMA UNO RANCH AB
KARL GUSTAVSGATAN 25 — ENGELBREKTSGATAN &
Tel. véxel 137184, 137186, 137189 — GOTEBORG C — Telegramadress UNORANCH
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