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O R P H E U S attviktsturbinmotor

anvindes i jaktplanet Folland Gnat och dr dven

avsedd att anvindas i Fiat G 91, Bréguet Taon

och Dassault Mystére 26.

BRISTOL AERO-ENGINLES LIMITED - ENGLAND

Agent: A. Reichel, Synélsvdgen 14, Bromma
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FLYGREVYN

ir officiellt organ fdr Kungl. Svenska
Aeroklubben samt organ for Svenska
Pilocféreningen och Svenska Interplane-
tariska Sillskapet

DFS BETYDDE EN GANG

Deutsche Torschungsanstalt fiir Se-
gelflug eller nigot ditdt, Nu betryder
det nigot annat. Men I3t oss ta det
frin borjan: En solskenssdndag i maj
hamnade signaturen i Eskilstuna dir
en av landets genom tiderna bista
flygklubbar hiller till (nog med bertm
nu). Dir bland tunga Slingsbys, ny-
fernissade Babies, en spinnande ny-
tversedd Sk 12 och Clas Eklind m. fl.
sigs dven tre magerlagda ynglingar
frin Kungl. Huvudstaden bdrande (1)
en acrodyn over filter, kroka pd ef-
ter Sk-12:an och med en av de ma-
gerlagda under huven susa i vig
efter motorluftfartyget med Calle
Molin som styrman sedan han infor
sabbaten slingt urmakarverktygen i
18dan och kringt pd sig flygstillet 1
stillet ...

Det ir inte si ofta man féar se tre
magerlagda bira ett segelflygplan, si
vi blev nyfikna. Vad som bars var
den lilla Hiitter H 17, SE-SAD, ett
av de forsta segelflygplanen i Swve-
rige, troligen virldens genom tiderna
minsta segelflygplan med 9,7 m
spinnvidd och vike 81 kg, FL 17 har
kopts frin Hilsingborg av fem se-
gelflygsugna stockholmare nimligen
Rolf Algotson och Lars Gibson samt
de tre blivande tandlikarna Nisse
Nissén (frin Ustersund), Sven Ryd

1 FORBIFLYKTEN
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(Eskilstuna) och Torgil Rosenberg,
vilka alla tre gir pd “Kiftis”.

SE-SAD tillhérde en ging i tiden
Alleberg, men sildes och kom ut i
forskingringen och har inte varit
mycket i luften pi de senaste tio
fren, Men nu kommer den att f3 luf-
ta pi sig. Torgil Rosenberg gjorde
en timmes suverin termikflygning
med den pi 1.500 meter medan de
flesta andra aerodyner stod pd bac-
ken eller hattade runt i trafikvarvet
och Torgil pastdr arr det ir tidernas
kirra. Precis lagom stor, Varfor ska
ett flygplan vara storre...?

Men vad ir d3 DFS? Jo, det fram-
gir av den stiftelseurkund” som de
tappra fem offentliggjort och enligt
vilken de avser

»are frimja ete lustige och frejdige fa-
rande pi himlen — kortare: ha lajlun
— med aerodyner utan framdrivnings-
anordning och varande i nimnda [0r-
enings dgo.

Féreningens namn ir tills vidare DES,
vilket kan tydas pi mingahanda sitt,
varav ett lyder silunda: De Férenades
Segelflygklubb, ett annat De Flyg-Sug-
na, och ett tredje Distinguished Flight
Society.

Vidare foreskrifter, regler, stadgar,
avgifter, mirken, kassa, suppleant, land-
ningsté m. m., kommer art fasstillas
alltefrersom och i min av behov.”

The distinguished cerodyne itself at Eskilstuna airport ...



Var férvissade om att de fem har
lajban. SE-SAD stir inhyst hos E-
tuna Flygklubb, P34 séndagarna salar
ginget till en bilresa, hyr bogsering av
E-tuna-klubben och flyger s& det
knakar i stéttorna. H17 har sikert
inte varit i luften si linge i hela sin
levnad tidigare.

Distinguished Flight Society gra-
tuleras & det most heartly. ..

Minns ni Hercules?

Howard Hughes stora flygbit —
den med de &tta motorerna — och
till stdrsta delen byggd av tri —
finns fortfarande kvar i Long Beach
i Kalifornien. Hur linge till vet man
inte di Hughes av hamnmyndighe-
terna anmodats flytta pd sin jitte-
stora skapelse som kostar honom
18.000 dollars om &ret enbart i hamn-
avgift.

Ny fyrmotorig passagerarrea

Convair har nu publicerat en del
detaljer om sitt nya projekt — Sky-
lark 600, som kommer att ta 80 pas-
sagerare och fir en pilformad vinge.
Fyra General Electric J-79 pi2 minst
5.400 kp dragkrafr vardera beriknas
ge planet en marschfart av 980 km/t.

Uppg. om total gingtid och se-
naste grundéversyn samt pris till
"Girna med flottdrer”, Flygre-
vyn f. v. b.

REKLAMERA
modernt med flyg

UOka Er omsittning med

SKYWRITING!

Ert firmanamn eller Eder mirkes-
vara 1 himmelskrift ses och fast-
nar 1 minnet,

For demonstration i Europa begir
upplysningar hos

OVERSEAS AVIATION LIMITED

10, Zimmerweg, Frankfurt/Main.
Germany

USA-trafik

Vikten blir mellan 68 och 70 ton.
Forsta flygningen beriknas ske i slu-
tet av 1958 eller bérjan av 1959, Pri-
set for en Skylark tror man ligger
omkring 17 miljoner kronor,

Bland de 10 stdrsta passagerare-
transportorerna i USA 1955 kom fyra
flygbolag som de stérsta enheterna
foljda av Pennsylvania Railroad —
alle mite i intikessiffror. De fyra
storsta inrikesbolagen var American
Airlines, United Airlines, Eastern Air-
lines och TWA. Som nr sju och nio
kom ytterligare tvd flygbolag, Delta
Airlines och Capital Airlines. Alla
flygbolagen pd listan visade kraftiga
intikestkningar — upp till 22 pro-
cent medan tre av jirnvigsforcragen
uppvisade mindre Gkningar,

New York-omradet har fyra flyg-
platser f5r den civila luftfarten, nim-
ligen La Guardia, New Yorks interna-
tional — #dven kallad Idlewild, New-
ark och Teterboro. Under 1955 hade
dessa flygplatser nirmare 11 miljo-
ner passagerare. Aret innan var siff-
ran ndgot Gver 9 miljoner,

*s miljon i amerikansk
flygindustri

Den amerikanska flygindustrin sys-
selsitter nu omkring 750.000 man.
Dirav har Douglas 78.000, den higs-
sta siffran hittills under fredstid i
Douglas historia.

Tupolev Tu 104

— det nya ryska reatransportplanet —
vickte sensation nir det landade med
sovjetiske polisministern i London for
en tid sedan. De flesta tidningarna
foll nirmast i trance och man fick
klart for sig att vistmakterna nu de-
finitivt distanserats p2 det hir om-
ridet. En som inte stimmer in kiren
ir American Aviations chefredaktér,
Wayne W. Parrish, som varnar for
overord. Har vi sjilva glomt bort
vad inte minst britterna redan &stad-
kommit fir utvecklingen av reatrans-
portplan? Hysterin kring varje nytt
sovjetryske framsteg inom flyget ir
barnsligt, fortsitter han, Vi ir myc-
ket stolta Gver vér bilindustri — nya
modeller och starkare motorer viic-
ker vart berittigade intresse. Men hu-
rudana bilar tror ni att det finns i
Sovjet? Vir amerikanske ambassadér
har en gammal svart Chrysler. De
flesta andra bilar som utlinningarna
disponerar ir gamla Chevrolets. Men
dven dessa viicker stor uppmirksam-

het i Sovjet. Lit oss vilja ut nigra
av de vanligaste amerikanska model-
lerna och flyga dem till Moskva i ert
par Globemasterplan. Det skulle bli
den mest effektiva och ansliende
public relationsitgird som USA kun-
de sitta igdng, slutar redakesr Par-
rish,

Still going strong

Den gamla arbetshisten — Douglas
DC-3 — som byggts i nirmare 11.000
ex. och som forifarande i tusentals
exemplar gbr trogen tjinst bland
mingder av flygbolag runt om i virl-
den, betingar fortfarande higa priser
ute 1 marknaden. Upp till 800.000 kr
har noterats. Aven DC-4:orna ir ef-
terfrigade och priser pd omkring 3
miljoner ir inte ovanligt. Skilet ir
forstds den oavbrutna efterfrigan pi
flygande materiel.

Douglas képer DC-8-Simulator

Douglas Aircraft Company har hos
Link Aviation Inc. bestillt en simu-
latoranliggning fér DC-8, Apparaten
kommer att kosta Gver en miljon dol-
lar. Douglas avser att anvinda denna
simulator for utbildning och trining
av sina egna DC-8-piloter och fér att
ge besittningar fran de tio flygbolag
(bland dem SAS), som har bestillc
DC-8, rtillfille atc bekanta sig med
planet innan de tar upp det i luften.

Bland de minga nyheterna i den
férndmliga anliggning som denna
DC-8-simulator blir kan nimnas moj-
ligheten att framstilla rorelser i ap-
paraten ay samma slag som vid rik-

Forts. pd sid. 30
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Fraga chefen for en flygplanverkstad
varfor han uppskattar Douglas service!

Han talar omfor Er...

Douglas serivee-personal hjilper honom att pla-
nera hans underhalls- och éversyns-program och
informerar honom om fabrikens senaste teknis-
ka ron.

. de lokala Douglas-representanterna ir fasi
stalionerade och han kan rikna dem som en

Lita pa DOUG

grundfaktor i sin organisation. De hjilper ho-
nom inte bara med nya flygplanstyper, utan
iiven med gamla.

Genom var service-organisation, uppritthiller
vi en kontinuerlig och fast kontakt med Douglas-
klienten fér att ge honom maximalt utbyte av
Douglas-planen. VAira fasta service-representan-
ter for kommersiellt flyg ir stationerade i 20
stérre kommunikations-centra éver hela viirlden.

Douglas Service Division - Douglas Aireraft Company Ine. - Santa Moniea, California, USA - Cable DOUGLASAIR
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ALVIS LEONIDES
ger driftssakerhet i alla vader

I TROPIKERNA dir det rader sdrskilt svira
flygforhallanden kriivs av Scottish Aviation
Twin Pioneer ytterst palitliga motorer som
trots den tryckande virmen mdste vara vil avkylda
t.ex. vid en start med lag fart och brant stigning
Aterigen har Leonides bevisat sin dverligsenhet
1 att klara av dessa svirigheter genom den
standigt dkade efterfrigan frin Royal Air Force
i Malaya

ALVIS LEONIDES

ALVIS LIMITED + COVENTRY

Generalagent : A, Relchel, Synalsvagen, |4. Bromma

SCOTTISH AVIATION
TWIN PIONEER —
Tva Alvis Leonides motorer

I NORR har Leonides pa ett mycket till-
fredsstillande sitt genomgatt bade virme—och
kéldprov och dritjinst bade i Svenska Flygvapnets,
Royal Air Force och British Army, sivil som i
Royal Australian Navy, och pa flera andra platser
over hela virlden

ENGLAND




{Litrustad med en Armatrong Siddeley ¥Viper Turbo-Jet)

| grundliggande flygutbildningen
: ~ bevidats med JET PROVOST — ett flygp




HEENAN & FROUDE LTD - WORCESTER - ENGLAND

transport l: /
H E E N A N / p:fz’zz:‘;o(:;:v:gga for reamotorer

Fér provning av olika typer och storlekar av rea- Kompletta provanliggningar for produktionsprovning

: : i ] T, T : |
motorer upp till 7.000 kilos dragkraft. Stérre 3V, reamotorer, turbojet, turboprop etc. — Hydrau |
] £ ¥ liska, virvelstroms och elektriska dynamometrar for
storlekar levereras dven. Litt transportabel, pas- provning av kolvmotorer, gasturbiner etc Vatten I
. ' & . - k: ) . . s . =
sande for Gversyn och reparationsverkstider, och oljekylare — Elektromagnetiska varvtalsvariatorer.

AB INGENITRSFIRMAN TITAN Tel. 232600 - STOCKHOLM 12

HEJARSMIDE

Vi utfor hejarsmide av alla
slag upp till styckevikter om
800 Ekilo av savdl kolstal som i

olika specialstdl och littmetall

Specialitet: Grovre gods

40.000 kgm motslagshejare

AB BOFORS . Bofors
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32 LANSEN

ar utrustad med

ROLLS-ROYCE
VON

reaktionsmotor

Avon motorn

tillverkas pd licens i Sverige av

Svenska Flygmotor AB

ROLLS-ROYCE LIMITED &« DERBEY @« ENGLAND
Salén & Wicander AB, Stockholm 12 + Tel. 28 93 40
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Systematiserat flygintresse

For att kunna flyga behévs inte bara intresse. Det Jar
minst lika viktigt att man har flygplan!

Det svenska sport- och privatflyger lider inte brist
pd intresse, men materielsidan ir timligen bedrévlig, som
ocksd framgdr av artiklar pd annan plats i denna tidning.

Tinkbart dr, och dven ganska troligt, att en stor del
av besvirligheterna kan undanrdjas i den min idéerna
med privatflygkdren stdr igenom och sportflyger kan stil-
las i samhillsnyttans tjanst. Dirmed blir efterfrigan pi
flygtid storre, flygplanen blir bittre utnyttjade och man
kan pd lingre sikt tinka sig en firnyelse av matericlen
den vigen.

Hir dr det kanske frimst friga om att anknyta till
litet dldre och mera erfarna sport- och privatflygare. Men
det finns ocksd en annan — och mycket vikiig — sida
av saken; ungdomens flygintresse som nu har mycker
svart att fa utlopp just p& grund av materielsvirigheterna.

Detta ungdomens flygintresse ir en tillging som vi inte
kan bortse ifrin och inte heller har rid att limna vind
for vag. Det dr pd detta intresse vi skall bygga vre kom-
mande flyg. Det ir frin ungdomen vira kommande flyg-
tekniker, forare, navigatdrer och befattningshavare av alla
de slag skall komma. Och det ir frin ungdomen vara be-
slutande myndigheter skall rekryteras, det vill siga de
myndigheter som skall bestimma om flygplatser, kon-
cessioner, anslag till flygsikerhetsmateriel, anslag till flyg-
vapnet etc., etc.

Om ungdomens flygintresse inte far tillfille att blomma
ut miste vi rikna med att hela virt flyg blir lidande.
Och inte bara flyger utan hela samhillet eftersom flyget
redan nu ir en synnerligen viktig samhillsfaktor och i dn
hogre grad kommer att bli det. Segel- och motorflygri-
relsen ricker inte att absorbera detta i viss min ganska
differentierade flygintresse.

Hembygge av flygplan ir en rérelse som under senare
tid fire allt stdrre omfattning frimst i Frankrike, England
och Tyskland och dven i Amerika. Sidant hemby ge har
den firdelen att det ger méjligheter atr fi fram billig
flygmateriel och dirmed ocksi mdjlighet arc akrivisera
ungdomens flygintresse.

Dert dr ett positivt intresse som bér omhuldas. Men det
ir samtidigt ett problem att hidlla denna aktivitet inom
grinserna for vad man skulle kunna kalla flygsikerheten.
Erfarenheterna av amatorbyggda flygplan har inte varit
enbart goda dven om idén som sidan ir tilltalande.

Ew faktum dr are fransmidnnen har anvisat en fram-
komlig vig, som nu bérjat anammas av bide engelsmin
och tyskar.och som idven vi skulle kunna gd, om ocksi
med en viss modifiering,

I Frankrike har man lyckats f& fram ett par typer av
smiflygplan som dr speciellt limpade fér amatérbygge
och dven limpade att flyga av inte alltfér durkdrivna
forare. Planen ir inte sirskilt snabba och bekvimligheten
ir det kanske si och si med i vissa avseenden, Men de

ger méjligheter art komma i luften, de ir billiga i «ll-
verkning och billiga 1 drift.

Planen dr konstruerade av erfarna flygtekniker och
specicllt med tanke pd att byggas av amatdrer. Ritningar
och arbetsbeskrivningar plus licens kops frin konstrukti-
ren till ganska lagt pris. T vissa fall tillhandahdlles Gven
mer eller mindre langt bearbetade byggsatser.

Inom KSAK diskuteras fér nirvarande en overforing
och utbyggnad av detta system fér svenska firhillanden.
Man dinker sig en eller mdjligen ett par utvalda typer
som redan pd forhand kan godkinnas i princip av den
svenska luftfnrtsqtyrclqcn

Man tinker sxg vidare ett provbygge av denna typ
cller dessa typer i Sverige och samtidigt med bygget upp-
rittandet av en detaljerad bygginstruktion, en styckelista
samt allminna rdd. Nir detta dr klart och de firdiga
flygplanen genomgire vederbérliga flygprov och man fare
tillfille arc sammanstdlla alla de vunna erfarenheterna
tinker man sig att anordna sirskilda byggledarkurser,
dvs. enligt samma system som anvinds inom segelflyget.
De dirvid utbildade byggledarna skulle i fortsittningen
tjinstgora som arbetsledare och' -kontrollanter inom var
sin arbetsgrupp enligt sirskilda instrukrioner.

KSAK tinker sig vidare mijligheten att kunna ligga
upp serier av byggsatser till en eller et par typer av si-
dana smaflygplan.

Genom artt systematisera arbetet, genom att redan frin
birjan forsikra sig om att konstruktionerna ir Limpliga
for amatirbygge och genom att centralt utbilda sirskilda
arbetsledare, tror man sig kunna eliminera den allvarli-
gaste nackdelen med sidan verksamhet, nimligen att ar-
betsgrupperna ger sig pd for svara uppgifter och saknar
forutsitiningar at fullfélja arbeter inom ramen for de
sikerhetskrav som luftfartsstyrelsen — och KSAK —
miste stilla. Der dr viktigt i sammanhanget att pipeka
att systemet fungerat mycket bra inom segelf[ygverksmm-
heten, dir en kontmuer[lg utbildning av byggledare p1-
gatt under manga ar. Dir férckommer visserligen inte
lingre nigon nybyggnad, i varje fall inte i stérre utstrick-
ning, men mycket omfattande versyns- och reparations-
arbeten av segelflygplan (och i vissa fall iven av motor-
flygplan) dger stindigt rum inom dessa grupper, som finns
organiserade inom snart sagt varje flygklubb.

KSAK:s generalsekretariat har borjat bearbeta fragan
och hoppas att redan till histen eller vintern kunna ligga
fram ett konkret forslag sivil for Luftfartsstyrelsen som
for flygklubbarna.

Man har pd goda grunder den uppfartningen att intres-
set dr tillrickligt stort for en sidan verksamhet. Men
man vet samtidigt att om inte denna verksamhet systema-
tiscras och hills i ndgorlunda strama tyglar, si kan den
andra villan bli virre 4n den forsta. Flygsikerheten fir
nimligen under inga férhillanden eftersittas.

Yen
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CUB OCH SPOR

Ligsniff! Ja, verkligen lagsniff.
Inga kompromisser, ingen meter ex-
tra hir och var for sikerhets skull.

Den lilla Cuben med den 65 his-
tars boxmotorn spinnande som en
strommingsmirce katt susar fram Gver
girdena i gristoppshdjd, gér smi
omirkliga lyft &ver stengirdsgardar-
na, rasar in med god fart — det gir
undan tycker man pi den hir "hij-
den”™ — 1 ett pring mellan tvd
skogsdungar. Gér en vertikalsving —
fortfarande pd gristoppshéjd — inne
i pringet sd jag ett dgonblick funde-
rar pd om vi verkligen ska komma
runt utan att dra med de narmast
stiende tallarna i fordirvet. Vi kla-
rar dom med flera centimeter. ..

Ut ur pringet alldeles intill en
skogsridd. Vi lyfter 6ver en stor sten,
glider under en telefonledning, gir ut
mot en ensam bjérk ute pa etr file
Dir gbr vi en vertikalsving dt hoger
och flyger rakt mot en annan skogs-
dunge med resliga och granna furor
pekande mot skyn. Vi kommer nir-
mare dem med god fart, fortfarande
pd ligsta hojd.

Jag tinker pa att Rune Glad i
framsits, som har ansvaret for det
hdr dventyret, visserligen inte dr nd-
gon tjockis men i alla fall ganska
vilnird och troligen skulle viga
jaimnt med mig om jag placerade mi-
na cirka 90 kg i ena vigskilen och
Rune i den andra, Jag tinker ocksi
pd att vi i alla fall bara har 65 his-
tar 1 nosen, att furorna verkligen ir
vackert resliga och ate vi ir tusan sa
nira dem nu — fortfarande i brost-
hojd som det visst heter pa skogs-
sprak.

Just som jag fir en kinsla av atc
vi skall till att rusa rakt in mellan
stammarna och nidstan bérjar hora
hur det later nir forst vingarna ska-
las av och sedan Cub-kroppen och vi
hasar fram genom enriset for att
slutligen stanna med en smill mot en
tallstam eller en sten, di drar Rune
spaken i magen och Cuben lyfter i
det nirmaste lodritc mitt framfor
skogen. Flyger 1 htjden som om der
vore frigan om en manraketr. De gri-
na tallkronorna sjunker bort un-
der oss,

Cubens nos pekar ihirdigt mot him-
len och jag undrar verkligen hur
linge detta skall gi innan vikningen
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Flygrevyns Yen har besikt en av arméns kurser

for blivande artilleriflygare och berdttar hir om

hur sportflygarna kan bli en nyttig linki forsvaret

kommer. Men det kommer ingen vik-
ning. Sedan sista unset av kraft och
overskottsfarc har utnyttjats slipper
Rune si vackert ner nosen — det
kinns skont — och i niista Sgonblick
dyker vi pd dronen ner bakom skogs-
ridin igen, ner i hijd med de enstaka
stran av fjolarstimotej som finns nere
pd girder, och fortsitter den lusti-
ka leken.

Rune Glad demonstrerar hur artil-
lerieldningsflygning gir till. Han gor
det paragligt, suverint och med en
sikerhet som férblufar, trots att man
ver att Rune dr specialist pd gebitet
frin bland annat sina ir som puder-
flygare hos Jordbruksflyg. ¥

Artillerieldledningens teknik i det
hiir fallet dr att i samband med skott
dyka upp snabbt, observera nedsla-
gen, rapportera och forsvinna bakom
skydd igen for att vara beredd pa
nista salva. Ev. jakt stker man kom-
ma undan genom “kringelflygning’
pa ligsta hojd.

Anledningen till demonstrationen
ir atr ge mig ett begrepp om vad en
artilleriflygare skall kunna fér att
anses kvalificerad. Artilleriet har just
haft inne en kull sport- och privat-
flygare for ace lira dem de forsta
grunderna pd detta omride, och det
ir dirfor Flygrevyns medarbetare
besoker ett “snett”, "krokigt” och tu-

P& den stora bilden till vénster gér en 65 hdstar Cub en typisk “artilleri-
upptagning” under kursen i Skdne — men &n sé& lénge &r det en av ldrarna
som spakar. Gruppbilden nedan visar stérre delen av ldrare och elever.
| mitten kurschefen I8jtnant Gunnar Bergren och mitt emot honom férste
flyglararen pé kursen Rune Glad. Det stora féltet som syns bakom Cubarna
anviinds inte under kursen, utan bara en tuvig bit alldeles intill en skogs-
dunge som bérjar ungefdr dar fotogrofen har sttt som togit bilden

vigt filt i nirheten av N. Asums
kyrka och A3 utanfér Kristianstad
en bldsig och kall aprildag.

PA detra “krokiga och sneda™ filr,
som gjorts innu mindre vilkomnande
fér en flygare genom att man mar-
kerat lingden till endast 100 m och
bredden till kanske 40 m med hjilp
av enbuskar och dirtill satt upp en
3—4 meter hog mask av buskar i
filtgrinsen pa ldsidan, dansar nu
Cubar ner i strém, drar pd och gir
om, flyger in, vingglider, hinger i
motorn och bir sig it pd alla de vis
for ate komma ner pd rict stille. Och
kommer ner ocksa.

Spakryckare ir de 15—16 stycken
forhoppningsfulla sport- och privat-
flygare som ir kvar efter gallring av
en kull pd 20 som armén och artil-
leriet tagit in for att ge dem forsta
grunden for utbildning till artilleri-
cldledningsflygare. De som klarar sig
igenom den férsta hirda skolan kom-
mer sedermera in pd en fortsittnings-
kurs, dir de ska trimmas upp att bli
om mdjlige lika skickliga och frina i
gemet som Rune Glad, forste flyg-
lirare pi denna skola.

Detta var den tredje kurs som ar-
mén anordnade och det hela fir vil
fortfarande betraktas som forsék.




Chef for kursen var l6jtnant Gunnar
Berggren, som sjilv gatr igenom flyg-
utbildning och pi kort tid skaffat
sig 75 flygtimmar och siledes bérjar
begripa ganska bra vad man kan be-
gira av en flygare.

Forste flyglirare var som sagt Ru-
ne Glad, som till sin hjilp hade sju
andra flyglirare, varav 4 frin Jord-
bruksflyg, vilken firma ocksi stillt
de 9 sma-Cubarna till disposition.

Denna kurs avsig att trimma upp
forarnas allminna flygkunnande, li-
ra dem landa och starta pid smi och
usla filt, precisionsnavigera osv. Nis-
ta kurs blir en p3spidning med be-
tydligt mer avancerade Gvningar,
Hittills har en sidan fortsittnings-
kurs arrangerats — med gott re-
sultat.

Eleverna i denna kurs var sport-
och privatflygare hela hégen, som
forklarar sig villiga atr ta flygar-
jobb hos armén. De kallas in till
repdvning pa vanlige sitr, gir i ar-
méns grd uniform (med en bra flyg-
drike ovanpd under tjinst i luften)

I den hir kursen fanns det flygare
med 1000 ummar i flygdagboken
och det fanns folk med bara dryge
100 timmar. De flesta hade vil 300—
400 timmar. Men flygtiden ir inget
direkt utslagsgivande miw pid flyg-
kunnandet ansdg lirarna,

Lojtnant Bergren, som ocksi basar
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Ovan och uppe till vinster ett par demonstrationsbilder frén kursen. Léngst
till vénster har kurschefen Gunnar Bergren bénkat sig bakom Georg
Samuelsson fr&n Karlskrona fér att kolla honom under ett flygpass. Nérmast
till véinster ser vi férste flygldraren Rune Glad pyssla om eleven Torgny
Séderstrém som i det civila &r verkméstare i Husum

fér arméns flygmekanikerskola in-
rymd hos Jordbruksflyg i Alunda i
Uppland (visste ni forresten atr det
fanns en sidan skola, som utbildar
virnpliktiga till flygmekaniker pd
Cub speciellt for eldledningsflyget?)
tycker att det varit alla tiders elever.
De har varit intresserade av att lira
sig, det ir moget folk och samhérig-
heten mellan elever, kurschef och li-
rare har varit den allra bista.

Men flygningen behéver slipas av
tskilligr, siger Rune Glad. Eldled-
ningsflyg kriver precisionsflygning,
Man skall kunna ta ut allt av flyg-
planet, man skall kunna starta och
landa pi snart sagt vilken liten plitt
som helst, man skall kinna flygpla-
net, vara ett med det.

Den dir forsta finslipningen tar
normalt de 25 flygtimmar som &r
anslagna till en sidan hir kurs. Med
nigra undantag har det just inte va-
rit nigot att anmirka pi i friga om
flygningen — nigra har mist gallras
bort — men i minga fall har det va-
rit ganska illa bestillt med navige-
ringskunnandet. S3 pd den punkten
har en hel del av eleverna i kursen
haft besvirligheter. Det kan sportfly-
garna ligga pd minnet, de som tin-
ker soka till ev. kommande artilleri-
eldledningskurser. Ett rid: Flyg efter
karta, 6va er i finnavigering. Det har
ni nytta av inte bara om ni tinker
forséka er som artillerist.

Hela denna forberedande kurs har
flugit lilla Cuben med 65 hk mo-
tor. Fortsittningskurserna avser man
emellertid att flygsa pa Super-Cuben
med ungefir dubbelt sd kraftig mo-
tor och siledes med avsevirt storre
marginaler just for det hir jobbet.

Man kan nog siga att dessa artil-
leriflygkurser  tillsammans med den
skogsbrandsvervakning som en del
flygklubbar fir forstka sig pa i 4r
(efter Givle-klubbens lyckade pre-
miir i fjol) utgdr de forsta konkreta
resultaten av anstringningarna att
gbra sportflyget nyttigt. Man kan
kanske rikna med att — om erfaren-
heterna blir goda och detta beror
inte minst pd sportflygarna sjilva
— en fortsittning foljer och att vi
s3 sminingom pi allvar kan tinka
in diven smiflyget i samhillsnyttans
tjinst.

Att det kan vara trevligt framgick
inte minst av den glada stimning
som radde vid artilleriflygkursen i
Skine, Samtliga elever tyckte det he-
la var skojigt, och de ansig ocksd
att de fick lira sig massor av flyg-
ning. Mer kommer de att fi lira sig.

Yen
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SPORTFLYGETS EVIGA PROBLEM

Smaflyget har problem som man
inte kommer &ver 1 en handvindning.
Det vi i dag kallar privatflyg kom-
mer vil si sminingom — liksom i
USA — att utvecklas till et timligen
omfattande firmaflyg i samma min
som markorganisationen forbdttras
och det reguljira trafikflyget okar i
omfattning. Hir kan man spira en
ganska tydlig utvecklingslinje som ger
vissa forhoppningar.

Men nir det giller det rena sport-
flyget — eller skall vi vara djirva
nog att kalla det ungdomsflyger —
ser det inte lika férhoppningsfullt ut.
Vad vi menar med ungdomsflyg &r
den verksamhet som ger utlopp for
det — mycket stora — flygintresse
bland framfér allt ungdomen som
onekligen finns i virt land, men som
av olika skil inte har fitc tillfille
att blomma ut. Detta intresse ir en
tillgdng som bér tillvaratagas.

Problemet koncentrerar sig huvud-
sakligen kring materielfrigan. Visst
finns det materiel att kipa men pri-
serna ligger si hégt att en sportfly-
gare av 1 dag inte kan berala dem
— inte minst av den anledningen
att utnyttjningsgraden blir f&r liten.
Dirfér blir ingenting kopt annat in
1 undantagsfall. Detta har «ll foljd
att det materielbestind som funnits
sakta men sikert krymper ihop. Flyg-
planen ir gamla och oekonomiska.
Flygarna mister efter hand intresset
genom att allting blir besvirligare —
och dyrare. Flygfrekvensen sjunker.

Om vi inte finner en lGsning snart
kommer ungdomsflyget att sjilvds.
Vilket vore till mycket stor skada
inte bara ur flygisk synpunkt utan
ocksi ur social.

Vi miste borja med materielproble-
met. Vi miste formodligen forstka {3
fram materie] — flygplan — som ir
billiga i anskaffning och billiga i
drift for att f3 en Gkning av flyg-
frekvensen till stind. Antagligen
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miste man &dtminstone tills vidare
bortse frdn annars vikriga synpunk-
ter pd rationell drift, kanske i forsta
hand bekvimlighet och jimférelsevis
héga hastigheter.

Under den senaste tiden kan man
spara tendenser till ett nyvaknat in-
tresse just i den riktningen. Och det
tycks som om fransmin, tyskar och
amerikaner skulle ha kommit lingst
i det avseendet, Man urskiljer hir oli-
ka linjer,

Amerikanarna odlar ganska flitigt
amatorbygget men pi ert sitt som
nog blir svart att Sverféra till sven-
ska férhdllanden. Genom tillging till
ett stort sortiment av redan lufrvir-
diga detaljer i standard kan den ame-
rikanske amattrbyggaren ‘dels f& en
mingd viktiga detaljer till sitt bygge
utan storre besvir, dels kan han f3
dem till ligt pris. Amerikanen har
dessutom avsevirt storre tillging till
besiktningsmin och kontrollanter och
slutligen medger de amerikanska be-
stimmelserna stérre frihet — 13t vara
inom en faststilld ram och si linge
det bara ir frigan om s. k. experi-
mentverksamhet.

Fransmin, tyskar och engelsmin
tycks angripa amatdrbygget ur en
delvis annan vinkel, I Frankrike kon-
centrerar man sig till nigra fi av
luftfartsmyndigheten godkinda kon-
struktioner, som amatérbyggaren ko-
per licens och ritningar till. Detta sy-
stem har anammats iven av en del

Kan sportflygets materiel-
problem l&sas efter tyskt,
franskt eller amerikanskt
ménster? Flygrevyn limnar
héir en orientering som
kanske ger de medfillda
nytt hopp

andra linder, frimst England och
Tyskland, som baserar rérelsen pi de
franska typerna. I Tyskland tillhan-
dahdlles aven fabrikstillverkade bygg-
satser av dessa typer till relativt 13-
ga priser,

Amatdrbyggeverksamheten  borjar
fa allt stérre omfattning och ir tyd-
ligen nigonting som man fir rikna
med i fortsittningen. Det dr dirvid
av vikt att fastsld att denna nya ri-
relse inte har mycket mer in det sto-
ra intresset gemensamt med den gam-
la ”lopp-febern” for ett par decen-
nier sedan. De ansvariga myndighe-
terna har lirt sig mycket sedan dess
och om verksamheten hélls i tillrick-
ligt strama tyglar behéver man knap-
past befara allefér svira snedspring.
De nya franska typerna ir konstrue-
rade av erfarna flygtekniker med
tanke pd att de skall byggas av ama-
torer. I Tyskland borjar iven fore-
komma serietillverkning 1 smiverksti-
der av billiga sportflygplan.

Som en orientering vill vi i det f5l-
jande ge nigra exempel pi vad som
astadkommits i Tyskland under den
senaste tiden. I det fallet vill vi ock-
sa hinvisa till artikeln om *Sperling”
i forra numret av Flygrevyn, Vad vi
hir avser ir dock frimst fabriksbygg-
da smaflygplan, av vilka en del kom-
mer att saljas 1 byggsatser. Vi skall
ocksi ge ett par franska exempel.
Den amerikanska glimten pi slutet
kan majligen utgdra ett halmscrd for
de mer avancerade privatflygare som
borjat foérlora hopper pi att kunna
komma till ritta med kombinationen
5jo- och landflyg.

Tyska lattviktare

Om vi skall tala om luftens lirt-
viktare, mopeder eller folkflygplan i
sammanhanget ir egalt, men tyskarna
tycks ha kommit till den uppfart-
ningen att segelflyget ir en smula
dyrt och besvirligt fér dem som bara
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vill vara i luften och inte har det
dir riktigt gourmetiska sinnelaget och
uppfattar segelflyget som en sillsynt
hogt kvalificerad sport i samma klass
som seglingen i forhillande till mo-
torbdtsikandet.

Hur som helst s& har pd senaste
tiden en rad konstruktioner av s k
motorseglare sett dagens ljus i Tysk-
land och frigan 4dr om man skall kal-
la dem for segelflygplan med motor
eller motorflygplan som kan segel-
flyga.

Oss emellan sagt sd idr det i de fles-
ta fall friga om makapirer som ir
diliga bdde som segelflygplan och
som motorflygplan, vi]ket emellertid
inte hindrar att man maste forstka
se anledningen till strivandena och
uppskatta dem —- ja, till och med
vara tacksam fér dem.

RW 3 ir en sidan tingest. Den ir
konstruerad av ingenjor -Fischer i
Porz-Westhoven och ir ett fribiran-
de helmetallplan for tvd personer och
med en spinnvidd av 14,8 m. Det
har ett infillbart noshjulstdll som ir
sd konstruerat att landning i svir ter-
rang kan ske pd en skida. Motorn sit-
ter 1 kroppen bakom tyngdpukten och
driver en propeller som placerats i en
spalt i fenan. Vid kupering av mo-
torn stannar propellern lodritt i den-
na spalt, vilket gor att propellermot-
stindet vid segelflygning har kunnat
nedbringas avsevirt.

Konstruktbren avser att lansera tre
versioner av RW 3, som efter vad vi
kunnat utforska befinner sig under
utprovning. Versionen A 1 ir forsedd
med en 40 hk tvitakismotor medan
A 2 urrustas med en 55 hk Porsche-
motor. A3 ir inte avsedd fér segel-
flygning och har kortare vingar (10

““Moraa”, d.v.s. Doppelraab med motor, pa en tysk flygdag férra aret.
Vinjettbilden pé& vénstersidan &r en teckning av RW-3 med 55 hk Porsche-
motor. Lagg mirke till propellern i fenspalten

m spinnvidd) samt ir utrustad med
en 75 eller 100 hk Porsche-motor. De
korta A 3-vingarna kan snabbt bytas
mot lingre och ger di hyggligare se-
gelflygprestanda iven 4t A 3, vilken
liksom A2 ir forsedd med klaffar.
RW 3 med 55 hk Porsche-motor lir
redan vara godkind av den tyska
luftfartsmyndigheten. Forsta serien
lir omfatta 50 flygplan som enligt
uppgifter frin Tyskland si gott som
samtliga redan fatt kopare. Leveran-
serna lir kunna bérja 1 hést. Med in-
strument uppges A 1 komma att kos-
ta mellan 19.000 och 20.000 kr i
Tyskland. A2 gir pd drygt 22.000
och A3 drygt en tusenlapp yrterli-
gare, A1 uppges ha etr bista glidtal
av 22,

Trubbnosig méas

Dittmar ir ett mycket kiint flygar-
namn i Tyskland. Redan 1953 kunde
han f6r signaturen visa prototypen
till sin motorseglare “Mdve” som
emellertid di enligt ockupationsbe-
stimmelserna dnnu inte fatt nigon
motor. Men motorn kom dit strax
efterat och ekipaget lir ha gjort ett

starkt intryck pd tyskt fackfolk. Att
Mbve kunde segelflyga hade signa-
turen sjilv tillfille konstatera, iven
om det inte var friga om ndgon hog-
virdighet.

Med en 65 eller 85 hk Continental-
motor lir Mdve ha fina prestanda.
Serieproduktionen #r upplagd av en
fabrik i Kempten Durach (Carlsen-
Aero) och man kan vilja p& en ming-
fald versioner,

Den ursprungliga idén, som forres-
ten meddelades i en artikel i Looping
for linge sedan, atr gbra Moves
Vmgspetsar av- och pdragbara och pi
sa sitt forvandla planet till rent mo-
torplan resp. motorseglare har &ver-
givits,

Den seriebyggda Move dr ett mo-
torflygplan som har hyfsade segel-
flygprestanda med avslagen motor.
Den lir iven kunna anvindas for
bogsering av: litta segelflygplan. Pri-
set 1 segelflygversion uppges ligga pi
9.500 DM och med en 65 hk Conti-
moter fir man punga ut med cirka
15.000 DM plus frakt och tull.

En pitaglig férdel med Méve fram-
gir av en av bilderna; genom att
lossa ett par av vingbultarna kan

Henri Dittmars “Mgve” p& proviur dels i lufien, dels p& landsvég. Kanske

en lésning av hangarproblemet . . .?




man vrida vingarna 90 grader och
hela ekipaget kan tas pd slip efter
en bil och parkeras hemma i tridgir-
den efter avslutad flygning.

Spannvidden ir 12 m, lingden 6,5,
vingytan 18,3 m® och vingbelastning-
en 32,3 kg/m®. Tomvikten ir 370 kg
och maximala flygvikten 700 kg.
Brinsletanken rymmer normalt 75 li-
ter. Med 65 hk motor uppges topp-
farten till 165 km/t, marschfarten till
145 km/t och landningsfarten till 60
km/t.

Mbve lir vara mycket litt ate fly-
ga och pdstds starta och landa “sig
sjalv”, Landstillet ir mycker robust
(verkar specialbyggt for Avan — el-
ler Halmsjon — pdstir var korres-
pondent...).

Dubbelkraka med VW-motor

Moraa kallas ett annat sportplan
pa den tyska flyghimlen. Namnet ir
en forkortning av Motor-Raab och
detta 1 sin tur avser Doppel-Raab
med motor.Segelflygplanet  Doppel-
Raab dr inte vackert i sig sjilv och
svigern har blivit direfter. Men den-
na bastard dr sa full av sportflyg att
man méste kapitulera fér den, anser
FR:s medarbetare ”Birger Lawrence”
som sett den pd nira hall.

Det bérjade med att ingenjor
Alfons Piitzger i Bonn gick oci var
sa dir rikeigt flygsugen, ni vet. Flyg-
slip hade han ingen tillgdng till och
gamla vinschar var han utled pi.
Men hur skulle det vara att sitta en
motor pd “Dubbelkrikan” deras?
Han talade med sin vin, fabrikér
Martin Neulen i Oberhausen vid
Duisburg, och de gjorde en del rit-
ningar och utkast.

En tid senare kdpte Alfons en ut-
bytesmotor rtill Volkswagen och ett
par dagar senare satt motorn pi sin
plats och Motor-Raaben var i luften.
Det storsta problemet var kylningen,
men sedan luften med hjilp av pli-
tar letts riktiga vigar, fungerade den
30 filar starka motorn bra.

Nigot fullédige flygplan ir Moraa

naturligtvis inte, men den Sppnar sto-
ra mojligheter att pd et billigt sitt
komma upp och flyga. Med tvi per-
soner ombord stiger planet bara
1/s—3/¢ m/s och med endast foraren
det dubbla. Eftersom Raaben ur-
sprungligen var ett segelplan gir det
emellertid att sl8 av motorn (sl in-
te for hirt) och utnyreja rermiken.

En ging lyckades det t. 0. m. kon-
struktdren att, nir inversionsbasis var
nadd, starta motorn och ta sig igenom
detta skikt och sedan fortsitta ter-
miksegla igen. Vid vanlig segelflyg-
ning ir Moraas bista sjunkhastighet
1,5 och 1,2 m/s med 2 resp. 1 man
ombord.

1

Le Turbulent 55 lér marscha pa
120 km/t och har prima luftkon-
ditionering . ..

Jodel Club (t.v.) med é5 hk Con-
tinental och tdckt kabin péstés ha
en marschfart av 140 km/t och
tillverkas som hembygge i Frank-
rike liksom Le Turbulent 55

Det ir antagligen termiken som
hjilpt planet ate komma upp till en
topphéjd av 3.500 m. Denna hojd
stir annars i dilig Gverensstimmelse
med ovannimnda stighastigheter.

Bensinférbrukningen ir normalt
7 l/t, men genom artt utnyttja termi-
ken kan den hillas betydligt ligre.
Det var detta som féranledde den
kinde segelflygaren Ernst-Giinther
Haase atc efter sin flygning friga
hur mycket han skulle betala for ka-
laset. Han hade varit i luften 3 tim-
mar men mitarna svarade bara mot
en tredjedel av denna tid. Tanken
rymmer 40 liter, vilket betyder att
Moraa tryggt kan hilla sig i luften

Amerikanskt forsék att [8sa amfibieproblemet —
Edos flottérer med indragbara hjul
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5 timmar, iven om nigon termik inte
skulle uppenbara sig under tiden.

Hastigheterna dr 50, 45, 90 och
110 km/t for resp. start, landning,
marsch- och toppfart.

Planet ir billigt, 12.000 DM unge-
fir, och fir det "hembyggas” kan
kostnaderna ytterligare sinkas.

I samtliga fall dir Volkswagen-
eller liknande motorer kommer till
anvindning miste man ta hinsyn till
att driftssikerheten blir eftersatc ge-
nom art dubbla magneter och suft
saknas. Detra kan i ndgon min anses
kompenserat genom att planet vid ev.
motorstopp kan landas som ett se-
gelflygplan pi mycket litet utrymme.
Men nagot annat in vackert viderflyg
kan det inte bli tal om.

Franskt hembygge

I Looping nr 8 talades om den en-
sitsiga Jodel Bébé, som skulle vidare-
utvecklas och forses med starkare mo-
tor. S3 har gjorts och resultatet ir
den tvasitsiga (side by side) Jodel
Club med en 65 filars Continental
och tickt kabin, meddelar *Birger
Lawrence”, som har haft tillfille att
gra nigra stjirtsvingar med “Clu-
ben”. Detta plan finns 1 ganska
minga exemplar 1 moderlandet.

De korta start- och landningsstric-
korna samt den relativt hdga marsch-
farten, 140 km/t, i forening med en

driftsbillig motor bor skaffa Jodel
Club minga vinner. Och priset? Ja,
det beror pi om planet skall kopas
i byggsats med eller utan motor eller
fulle flygfirdigt. I stort sett kan
emellertid sigas, att ett sidant flyg-
plan inte skall behdva bli dyrare in
de (vil) begagnade sportplan, som
finns i handeln i dag.

Le Turbulent 55

ir en annan nykonstruktion med
franska férildrar. Hir har den ben-
sinsnila VW-motorn i original &ter
kommit till anvindning, Planet ar
ligvingat utan mittvinge, och som
framgir av fotot har féraren de allra
storsta mojligheter att inandas frisk
luft. Data och prestanda for denna
sistnimnda typ: Spinnvidd 6,55 m,
lingd 5,30 m, vingyta 7,5 m? vike
260 kg, max.-hasughet 145 km/t,
marschhastighet 120 km/t, landnings-
hastighet 45 km/t.

Amerikanska glimtar

Skandinavisk Aerotjinsts chef, ing.
Lennart Berns, kom for en tid sedan

hem frin USA. Avsikten med besoket
var att i nigon min rida bot pi den
stora bristen pi flygplan i1 Sverige
och att kunna utﬁkagfﬁretagcts flyg-
planpark. :

Till att borja med triffade ing.
Berns en del miklare, som handlade
med flygplan ungefir som bilnasarna
gor afza'rer pd Norra Bantorget. En-
Iigt uppgift skulle deras flygplan va-
ra i utmirkt kondition. 1 sjilva ver-
ket sig de anskrimliga ut och kun-
de knappast std for sig sjilva (planen
alltsd. Efter hand fick emellertid ing.
Berns under sitt letande pd flygplat-
serna runt New York tag pi Eittrc
plan och resultatet av resan ir, att en
4-sitsig Piper Tri Pacer (135 hk) nu
har kommit till Sverige och firdig-
monterats i Norrtilje.

Under sitt besdk triffade ing.
Berns 15—20 smaiféretagare i sin
egen bransch och han konstaterade
med en viss hipnad att de alla var
over 50 ir! Forhdllandena i flygsko-
lorna ir nistan desamma; till storsta
delen ir det elever, som nirmar sig
medeldldern. Amerikanerna flyger for

Forts. pd sid. 42

De tyska sportflygarna l@mnar ingen méda ospard i sina férsék att komma i luften
Segelflygaren Jan Eilers fran Bremen har exempelvis byggt in en 400 cc Lloydmotor
(2-takt) i en Leister Kaufmann och péstar sig komma i luften med den p& en startbana
av 500 m och sedan marscha pé& 70 km/t. | termiken kuperar Jan Eilers motorn och
flyger @nda, trots att brénsleférbrukningen inte &r mer @n 3 liter i timmen




I rak motsats till vad som brukar
vara fallet har amerikanerna hallic
mol tyst i dratal om det jaktplan som
med dunder och brak avslgjades for
kort tid sedan nimligen Lockheeds
“ultrasonic” F-104 A Starfighter. I
releaserna meddelades atr konstruk-
tionen betraktas som “den bist be-
varade hemligheten i flyghistorien”
samt att F-104 A ir virldens snab-
baste krigsflygplan.

Annars ir det inte mycket man fir
veta om 104:an. Planet har korta,
tunna  “rakbladsvingar” med en
lingd av endast 228 cm frin flyg-
kroppen (spinnvidd 6,68 m) medan
planets lingd ir 16,69 m. Motorn ir
en General Electric J-79 — natur-
ligtvis med ebk. Vingarna har 10°
negativ. V-form, landstillet fills in
1 kroppen. Fér att nedbringa land-
ningshastigheten (och underlitra star-
ten) har planet flaps (eller slots?) i
vingframkanten, vanliga flaps same
bromsskirm. Planet ir ocksi forsert
med dykbromsar. Nigra hastighets-
uppgifter limnas inte men man kan
formoda att maxfarten ligger nigon-
stans vid Mach 2.

Man kan ocksd formoda ate de
start- och landningsstrickor som be-
hévs dr betydande samt att planet
formodligen maste “program”-flygas
under start och landning.

Forsta sericexemplaret flog forsta
gangen 1 februari 1956 enligt Lock-
heeds uppgifter. Vi tror att det rér
sig om en provserie pi 10-talet plan
bestilld av amerikanska flygvapner.
Férsta prototypen (XF-104 = bilden
till vinster) flog for ert par ir sedan
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MANADENS FLYGARPORTRATT:

Souschefen i

Jhg forvaltningen

generalmajor

Bengt Jacobsson

Den som gjort till sitt levebrod att
uppvakta bokférliggare med manu-
skript f6r ju tidvis en ganska kirv
tillvaro. Papperet ir si dyrt och sit-
tarlénerna sd hdga, utgivningspro-
grammet dr pressat och pengarna sak-
nas, lisekretsen vill inte ha sidant
dir, forresten ar det vardelost och
det ir vil inte pd vers? — ja, bok-
forliggare har forstds under en be-
kymmersam levnad samlat ytterligare
nagot hundratal varianter pd avslag.

Tag di ett rdd: gor ett forsok ate
samla uttalanden som gjorts och om-
démen som fillts av generalmajor
Bengt Magnus Jacobsson, kalla sam-
lingen ”Jacobs bista” eller s och gi
till forlagee igen. Inte for att en sa-
dan bok vil 1 och for sig skulle loc-
ka till ivrig lisning och skjuta i hoj-
den bland héstens best-sellers. Men
den skulle ha den — ur forliggares
synpunkt — ojimférliga férdelen att
vara kort. Sedan upprepningar stru-
kits och ett antal olimpliga tryckord
rensats bort av en nodvindig for-
handscensur skulle resten troligen
rymmas pi en sida eller tvd. Ingen
bokforliggare kan rimligen sti emot
lockelsen att 8ka sin boklista till ett
sdpass billigt pris.

Bengt Jacobsson hér inte till de ys-
tert pratsamma. Man kan inte pistd
att han kantar levnadsvigen med
muntra inpass. Kanske kan det rentav
sigas att han ir korthuggen. Matteus-
evangeliets lirdom att “edert tal skall
vara ja, ja och nej, nej; vad dirdver
ir, det ir av ondo” ir bortspilld c}:&
denne man. Ja, ja och nej, nej — det
skulle for honom vara ett slosakrigt
slamrande med médnga ord.

Bengt Jacobsson &r Arsbroder
med seklet och foretrider den gam-
la traditionen som siger att en
son till en prist har tvd yrken at

vilja mellan, officerens och pristens.
Kyrkoherdesonen Bengt Jacobsson
valde svirdssidan vilket kanske wvar
synd fér han skulle sikert ha kunnat
locka dtskilliga dhérare, vem vill inte
lyssna till en predikan som varar tre
minuter?. Men 1921 hade han nitt
finriksgrad i flottan och kunde se
fram mot ett forhillandevis trygge liv
fyllt av skeppsskorpor och visslingar
vid reling. Men flottan behévde ffi{
gare, 1924 klarade han proven som
marinflygare, fem ir senare var han
dverford till flygvapnet och gjorde
avskedshonndr for tryggheten.

D3 var han redan ett begrepp, be-
greppet  “Spetsbergs-Jacob”  vilket
forstds sedan linge forbleknat i de
flestas minne f6r vem kan hilla reda
pa alla flygarbragder. Si det fortji-
nar piminnas att Bengt Jacobsson
spelade en inte obetydlig roll i den
svenska rﬁddnlngsexpegition som
skickades ut sen larm gitt pd for-
sommaren 1928 att Nobiles “Italia”
forsvunnit i1 polarhavet. Han férde
en av de tvd Hansor som férst fick
kontakt med minnen pi isen och kas-
tade ner proviant och utrustning.

Men “Spetsbergs-Jacobsson™ efter-
trides snart av andra begrepp av mer
vardagsbetonat fast kanske inte ofar-
ligt slag. Man fick provflygaren Ja-
cobsson — en oridd provilygare och
en metodisk och skicklig, hans avse-
virde kunnighet i tekniska ting ir av
tidigt datum. Man fick sportflygaren
Jacobsson som flég ihop atskilliga
torgyllda bucklor. Man fick konst-
flygaren Jacobsson som gjorde ma-
nbvrer som fér den oinvigde syntes
hals- och vingbrytande men som var
praktiskt omsittande av teoretiska
snabbkalkyler, Och man fick skolche-
fen Jacobsson pid Ljungbyhel, en l6jt-
nant som var litet dver de 30 dren

men kapabel att utbilda folk med
tyngre guld pd irm och axel. Frin
denna solida startbana flég han
snabbt mot nya hdjder dir mitarens
graderingar hette kapten (1936), ma-
jor (1939), &versteldjtnant (1942),
dverste (1943), chef for flygforvale-
ningens materielavdelning (1944), ge-
neralmajor och souschef i flygférvale-
ningen (1950).

Nu svarar han fér anskaffningen
av flygvapnets skiftande materiel
frin lingkalsonger till Lansen, hans
roll i flygvapnets uppbyggnad har
varit avsevird genom pifrestande dr.
Sddant medfsr utan tvekan risk for
miljoskador bland alla papper, det ir
litt att griva ner sig bland luntor
och sedan inte hitta uppgingen igen.

Men Bengt Jacobsson har ett par si-
kerhetsventiler. Dels har han sedan
gammalt rykte som flygelegant och
det férvirvar och bevarar man inte
i bister konkurrens bara genom att
handskas med papper. Dels dr han
en smula flegmatisk.

Elegant och of6rvigen flygning lir-
de han vid Royal Air Force tre mi-
nader 1930, en stimulerande omgiv-
ning dir férbudet mot ligflygning
var stringt och nir man f(')'ljaﬁt!igcn
flog lagt si skedde det Gver sjilva
flygplatsen med noggrant hinsynsta-
gande till grisstrinas lingd vid hojd-
Dberikningarna. Det var ett stille dir
det var ett “tecken pd oindlig littja
att bara glida kring pd rygg” och
dir “bunt, halv looping framait och
halvroll fran ryggliget var forbjudet
for alla typer men utfordes ritt all-
mint”, Han bevarade frin dessa hir-
resande manader ett ivrigt intresse
for avancerad flygning. Och en ofdr-
sliten kiirlek till engelsk livssyn,

FORTS.

2



Engelskt inspirerad ir vil ocks}
vad som hir benimnts flegma — man
skall inte glémma bort att ordet fict
en ofértjine klandrande klang i folk-
hemmet, det kan ocks3 vara en efter-
strivansvird och ibland svirférvir-
vad egenskap som rymmer ftskilliga
kvaliteter. Sanningskira bedémare
tvekar visserligen en stund nir de
skall besvara frigan om Bengt Ja-
cobsson ndgonsin setts springa — sen
svarar de nej for de ir som sagt san-
ningskira. Men gir han lugnt si tar
han linga kliv, Och det ir detsamma
nir man siger att han inte har va-
nan att rusa igenom akterna, inte
tringa djupt ned i arbetsproblemen.
Han tar nigra linga kliv i stillet
med de tvd benen intuition och om-
dome. Och hinner mycket utan artt
nigon kan finna att han anstringt sig
sirdeles.

Nu har han en gedigen teknisk
grund att bygga pé, en grund gjuten
genom energiskt inlirande. Den har
kommit vil till pass i det nuvarande
generalsjobbet pd materielsidan dir
han ofta skall bedéma tekniskt in-
vecklade och dyrbara ting, Finns det
fardige att bedoma en konkret grej
att ta stdllning till och ta pd — di
gir Bengt Jacobsson ofta spik med
sin intuition som kompass, han be-

Se upp vid flygning i god sikt

En amerikansk undersskning har visat, att
det i USA f n hinder cirka 15 kollisions-
tillbud i flygtrafiken per dag. Av dessa till-
bud intriffar flertaler under VFR-forhil-
landen inom kentrollerat luftrum, Orsaken
tycks vara att férarna anser méjligheterna
for kollision under flygning med god flyg-
sike som mycker smi och dirfér minskar sin
uppmiirksamhet. 1 verkligheten &r det ju &3
att det avstind p3 vilker ett annat flygplan
kan upptickas stir i fasc relation till detra
flygplans storlek oavsetr hur god sikt som
rider.

Dessa risker har observerats &verallt i
viirlden, och i samband med en ICAO-kon-
ferens hésten 1955 beslots, ate respektive sta-
ter skulle ge férarna foljande anvisningar:

1. Iakttag dverhillsamhet — sirskilt inom
inflygningsomride — i beslut att utféra
flygning enligt VFR.

2. Planligg och utfér flygningen enligt IFR
om viderleksforhillandena inte #r wil
over vad som ir foreskrivet fér VFR.

3. Hill god utkik vid alla tillfillen, sdrskile
nir goda wvaderleksforbdllanden dr rd-
dande.

4. Om ett annat flygplan kommer fér nira
si vij hellre 3n atr viinta pd are det an-
dra flygplanet skall iakrta sin viijnings-
skyldighet,

5. Anvind luftleder, dir dylika finns.

6. Uva IFR-forfaranden dven vid VER-flyg-
ning,

7. Vid utférande av IFR-flygning anteckna
erhillna firdreillstind.
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domer snabbt, beslutar illa kvicke och
slosar inte tid pd lingrandige tal.
Detta ir bra och detta dr uselr, det
skall vi ha och det skall bort, han
bedémer tekniska ting lika snabbe
som han delar upp sin minskliga om-
givning 1 goda ér och diliga get-
ter. Fast detta stringa bedémande
sigs ha mildrats sen han firt rens
mildrande Gverblick.

Visst hinder det att intuitionen
klickar och att Bengt Jacobssons
snabba omdme vandrar &t galet hall.
D3 skall det till bindande bevisfs-
ring for att han skall rucka pi sin
faststillda Gvertygelse. Och sidant #r

+inte till fordel for det Jacobssonska

huméret, gir nigot honom emot blir
han helt enkele jivlige sur, djupfryst
formell mot Gverordnade, svaveling-
ande, sarkastisk och bitsk mot &v-
riga. Hans inneliggande lager av
oférskimdheter sigs vara imponeran-
de i sin sortering. Det har gett honom
binamnet *Sure Jacob”, det ir inte
ofértjint men heller inte rittvisande
fér denne mangkunnige man. Och
har hans popularitet vissa grinser si
skall ocksd sigas att han sannerligen
inte gjort ett skvate fér att f3 den
att vaxa,

Men pi ett omride fir den snabba
intuitionen inte rusa ivig, det ir nir
det luktar affirer. Hans affirsblick
ir skarp och energisk, hans férmiga
att sitta sig in i drendena stor och
hans energi sammanbiten. Han visade
det i onddens &r 1940 di han skic-
kats till USA for att &vervaka de
viktiga flygplansleveranserna som vi-
sade en avgjord benigenhet att haka
upp sig. Nir kontraktet inte filjdes
klippte Bengt Jacobsson till, engage-
rade en skicklig advokat och gick till
attack. Det gav god ekonomisk ut-
delning fér Sverige. Resultater ir
Saabs underjordiska flygverkstider.

Hans kirlek till anglosachiskt livs-
monster dr obruten. Han ir golfen-
tuisast — forstds. Han har genom
ménga r foredragit atr med vilbe-
riknad engelsk nonchalans flyga i en
gammal skinnrock dir spiren av &r-
tiondens oljor ir tydliga. Han liser
arskillige, engelsk poesi och engelsk
skonlitteratur kanske helst. Han so-
ker med forkirlek sitt umginge i eng-
elska och amerikanska kretsar.

Och han har formodligen bevarat
sina ungdomsirs beundran for den
engelske divisionschef som han under
RAF-tiden sig flyga med spatserkip-
pen vid sidan och den civila mds-
san i pannan. Hade det blivit tal om
att gi till attack hade formodligen
ingen min &ndrats i hans lugna eng-
elska anletsdrag, pi sin hojd hade
han tryckt méssan litet djupare ner
Sver Gronen.

Bengt Jacobsson sjilv skulle for-
modligen flyga lika oférindrat trygg
och oberérd under liknande férhil-
landen. Fast katten vet om han skulle
bry sig om att dra ner missan.

Flyer

Det birjade pi flygdagen i Lin-
képing, dir de bida BA-6:orna var
med och som vanlige tilldrog sig stor
uppmirksamhet. Per Ustlund, timli-
gen firsk certifikatinnehavare med 46
tlygtimmar i flygdagboken, blev som
s3 minga andra fortjust i BA-6 och
undrade om han inte kunde f3 flyga
SE-BXY. Det 6verenskoms att han
skulle fi flyga den pi eftermiddagen
rin Linkoping till Sk3-Edeby. Strax
fore klockan 18 gick starten sedan
Ustlund fitt en inglende instruktion
om planet, som han tidigare inte flu-
git. SE-BXY ingick i en grupp be-
stiende av Hugo Ericsons BA-6
och en Sk-12 i vilken #garen till
BXY, Erik Jonsson, befann sig.

Efter att gruppen hade passerat
Stigtomta pd omkring 600 meters
hojd (vidret var bra) gjorde BXY en
vinstersving och gick pd en kurs som
avvek citka 45 grader frin firdlin-
jen. Strax direfter gjorde planet en
360 graders sving it hoger med stor
radie och under lingsam hojdminsk-
ning ned till omkring 50 meters hjd.
Under ett kort moment hade flyg-
Elanet direfter fortsatt pd nordlig

urs, innan det efter vikning kolli-
derat med marken och totalhave-
rerat. Foraren dodades omedelbart.

Den sannolika anledningen till ha-
veriet, siger haverikommissionen, har
varit en misslyckad nédlandning, som
avslutats med &verstegring och vik-
ning pi ldg hojd. Anledningen till
nodlandningen har icke med sikerhet
kunnat faststillas; dock synes motor-
stérning vara den mest sannolika an-
ledningen dirrill.

En brusten reglagearm

Det kan kanske vara av intresse
att veta att Ustlund utbildades under
tiden 5 juli—23 augusti 1954 huvud-
sakligen pi Klemm 35 och delvis pi
Cessna 140. Hans lirare siger att OUst-
lund varit en god, liraktig, men ni-
got impulsiv ei:v. Forsta ensamflyg-
ningen utfirdes efter endast 10 tim-
mars utbildning i DK, Efter utbild-
ningen hade Ostlund flugit huvud-
sakligen Sk 12 och Klemm 35, allts3
flygplantyper som ir n3got tyngre
dn BA-6 och som inte kan anses lit-
tare att flyga 4n denna typ.

Det kan vidare anmirkas atr Cess-
na 140 dr utrustad med Continental
motor liksom BA-6 iven om Cessna
har 20 hk mer effekt. Ostlund hade
allts en viss erfarenhet av Continen-
tal-motorn, som ju miste behandlas
med en viss forsiktighet under plané
och vid risk for isbildning. Man tor-
de kunna utgd ifrin att om ishild-
ning upptrite (vilket sannolikt inte
varit fallet), s borde Ustlund med
erfarenheterna frin Cessna klarat en
sidan situation.

Haverikommissionen har emellertid
vid undersdkningen av motorn funnit
att en modifiering gjorts av reglage-
armen for spjillet vilket kan vara or-

- saken till haveriet. T vissa ligen un-
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VAD HANDE MED BA-6?

Den 28 augusti 1955 pd& eftermiddagen havere-
rade flygplanet SE-BXY nordost om Bondby gard
i Stigtomta kommun i S6dermanland. Féraren, tek-
nolog Per Ostlund, omkom. Planet var av typ BA-6
och tillhérde Erik Jonsson i Brunflo. Han och Hugo
Ericson i Tandsbyn hade byggt var sitt exemplar
av typen. Ericson var med i sitt plan i den grupp

ot

- —

i vilken det forolyckade planet ingick. Ericson

stdllde omedelbart sitt plan till Luftfartsstyrelsens
forfogande fér undersékning. Av den nu férelig-
gande haverirapporten framgar att konstruktio-
nen varit behaftad med vissa svagheter

der provflygningarna visade det sig
att tillfilliga motorstdrningar intrif-
fade, vilka tycks ha berott pd forga-
sarens lige i luftstrdmmen. Man hade
di vint forgasaren helt om, varvid
dessa storningar upphért att upptri-
da. Vid denna indring miste emel-
lertid reglagearmen fér spjillet forses
med en bygel for att reglaget skulle
kunna behdllas pad sin ursprungliga
E!ats. Den ursprungliga reglagearmen
ade kapats och bygeln av platstdl
hade férbundits med den kvarvaran-
de delen av reglagearmen genom
hirdlédning i en V-fog. Denna fog
visade sig vid understkningen efter
haveriet ha brustit,

Dert dr mojligt, kanske till och med
troligt, att detta brott uppstitt un-
der flygningen. Om si ir fallet har
man frigat sig hur spjillec stiller in
sig (genom brottet blir det omdjlige

for foraren att reglera spjillet). Ha-
verikommissionen har litit provkora
en motsvarande motor i Imc:l];P och det
visade sig d& att motorvarvet vid helt
bortkopplad reglagearm stiller in sig
pa ungefir 1.400 v/min. om spjillet
slippes vid 2.000 v/min, Med denna
motoreffekt skulle inte flygplanet ha
kunnat behilla flyghtjden.

Gick det till s& har?

Det finns siledes skil att tro att
haveriet kan ha gdte till sd hir:

Efter en stunds flygning, di Ust-
lund férséker hilla sin plats nigor-
lunda i gruppen, genom indringar av
motorvarvet, uppticker han plotslige
att gasreglaget inte tar och att mo-
torn gir ner i varv. Lit oss siga till
1.400 v/min. Detta ticker inte att
hilla flyghdjden. Ostlund har ingen

storre rutin och det ir forsta gingen
han flyger den hir typen. Han vet
att planet ir snillt, men det hindrar
inte att han blir nervés infor utsik-
ten att behdva nddlanda med en mo-
tor som visserligen gir men som han
inte begriper sig pd. Det ir inte si-
kert att han genast forstdr vad det
ir for fel.

Han bérjar svinga for att hitta ett
filt atc landa pi. Han kan varken
dra pi eller dra av motorn och han
vill inte kupera den eftersom de 1.400
varven andd ger honom en tidsfrist.

Han blir emellertid nervés, en ner-
vositet som tilltar allt eftersom hoj-
den minskar. S2 sminingom miste
han ansitta landningen. Det dr di
han gér ut pd nordlig kurs och da
kuperar han motorn men tar inte med
i berikningen att han di miste hilla
farten genom att doppa nosen i stil-
let. Motorn stannar, hastigheten gir
ner och pd lig héjd stallar planer.
Foraren dr alldeles for uppskirrad
for att upphiva stallet. Han forsoker
i stillet instinktive att hilla planet si
linge i1 luften som méjligt och drar
it sig spaken i stillet for tvirtom
och resultatet med den snilla och be-
skedliga BA-6 blir en kraftig vikning
som slutar med totalhaveri.

Det ir inte sikert att det gick till
s, men det dr mycket troligt. Have-
rikommissionen vigar inte dra ut
konklusionerna lika l3ngt men ger
dock vissa hillpunkter fér dem.

Man har gjort en mycket omfat-
tande undersokning — inte minst av
flygplanets trikonstruktion. Dirvid
har man visserligen funnit att en del
av trivirket inte fyllt hillfasthetskra-
ven samt att ett antal limfogar varit
bristfilligt utfdrda. Detta tycks emel-
lertid inte ha varit anledning till ha-
veriet, siger kommissionen.

Forts. pd sid. 42
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GULDMEDALJOR

Det blev en trafikflygare som fick
Stockholms-Tidningens flygarmedalj
for flygiret 1955 — chefspiloten hos
SAS Hygka ten Georg Lindow. Aven
om ingen cﬁrekt ”bragd” foranledde
juryns val denna Eing, si kan man
nog siga att det blir svirt att leta
upp en virdigare medaljér.

Beslutet fattades av féljande repre-
sentativa jury: General Axel Ljung-
dahl, FV, G&veringenjér Tord Ang-
strom, Luftfartsstyrelsen, generalerna
Nils Séderberg och Paul R. af Uhr,
KSAK, direktér Sven Ustlind, SAS,
samt representanter for Stockholms-
Tidningen.

Och hir ett utdrag ur juryns en-
hillliga utlitande:

?Under en mer dn 30-drig bana
har Lindow gjort wviktiga insatser
inom trafikflyg, ambulansflyg och

militirflyg. Han bar dirvid i kri-
tiska och svdra situationer wisat
prov pd sallsynt flygskicklighet,
stort mod och klart omdome,

Juryn wvill emellertid dven un-
derstryka den betydelse han baft
som foregdngsman vid de svenska
och skandinaviska flyglinjernas
utbygenad till ett tekniskt hoge-
stdende, wvirldsomfattande trafik-
ndt.

Ur Georg Lindows digra meritlis-
ta kan nimnas att han 1926 kom som
ambulansflygare till Boden. Under ti-
den dir uppe hann han atc skapa sig
ett synnerligen gott rykte som en
skicklig, omdémesgill och djirv fly-
gare. Minga av hans upplevelser som
ambulansforare fir spinnande som en
filmthriller och hans insatser ir innu
inte glémda i 6demarksomridena dir
uppe.

iy (3 GRURER BOGPARTE

General Nils S&éderberg placerar
medalien pé flygarviinnen Georg
Lindows breda bringa vid festen
i Uppsala

I bdrjan av 30-talet kom Lindow
till divarande ABA. Under andra
virldskriget var Lindow en av fére-
gingsminnen inom den svenska flyg-
trafiken pa England. Han och Mar-
shall Lindholm anfélls en ging av
tysk jakt nir de var pi hemvig med
en fullastad DC-3.

De bdda svenskarna visste mer in
vil att det var allvar nir kulorna
borjade vina. Men de héll nerverna
under kontroll, var viltrinade dven
som jaktflygare och Iyckades manév-
rera undan tills tyskarna gjort slut
pi sin ammunition. En passagerare
fick halsen repad av en kula. Lindow
skadade tummen av ett signalskott,
postsickarna blev fulla av bly, en
oljetank skots lick, ett landningshjul
skadades och skrovet sig ut som ett
sall. Men planet landades pd svensk
mark och de bigge piloterna fick si
sminingom Vasaorden for bedriften.

Sedan ett antal Ar tillbaka ir
Georg Lindow chefspilot hos SAS och
har som frimsta uppgift atr rekog-
noscera nya flyglinjer, samla erfaren-
hetsunderlag for instruktioner for in-
flygning pd nya flygplatser etc.

Georg Lindow forenar i sig den
ildre pilotens mingiriga erfarenheter
av' flygning med allehanda flygplan
under de mest skiftande férhillanden
med den moderna trafikpilotens kins-
la f&r precision och sikerhet.

Medaljen utdelades vid en festlig-
het i Internationella Klubbens regi pa
Rikssalen 1 Uppsala slott av KSAK:s
generalsekreterare.

Napoleon var fér 144 &r sedan ndra aft
trdnga in i Moskva men fick véinda med ofér-
riittat Grende. SAS-chefen Henning Throne-
Holst har haft stérre framgang, pépekar
“Berck’ i anslutning till att Rysslandstrafiken
blivit ett faktum
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Totalenergivariometern

"Spaktermikens” saga
energivariometern inforts

dar snart all nar total-
pd vara segelflygplan.

Teknolog Ernst Persson pa Tekniska Hoégskolan
redogdr hdr narmare for principen

Varje segelflygare kinner vil till
vilka svinigheter, som uppkommer,
da det giller att centrera sig i1 termik
med Iegning av variometerns utslag,
om segelplanets hastighet inte ir kon-
stant. Nyborjare forlorar ofta sin
forsta chans att ta sig upp, di dessa
svirigheter blir honom &vermiktiga.
Numera kan svdrigheterna elimineras,
om variometern modifieras.

Kopplas variometern till vakuum-
anslutningen pd ett venturirdr, si in-
triffar foljande. Flygning antages for
enkelhetens skull utférd i ostérd at-
mosfir med segelplan.

1. Hastigheten konstant. Suget (dy-
namiska trycket) i venturirdret ir da
konstant men det statiska trycket
okar med hojdforlusten, vilker med-
for att luft strommar in i utjimnings-
kirlet i variometern, som di visar
sjunkhastigheten. Anslutningen till
venturirret har alltsi ej nigon in-
verkan.

2, Hastigheten Gkar (nosen sinkes).
Suget i venturirbret dkar di med den
allt hégre farten och det statiska
trycket okar i takt med hojdférlusten
men hastigare dn 1 1:a fallet. Om na
venturiréret har den speciella form,
att det dGkade suget 1 wventuriréret
Pdter” upp den del av statiska tryck-
dkningen, som dykningen orsakar, sd
kommer wvariometern att visa samma
utslag som i 1:a fallet.

3. Hastigheten minskar (nosen héjes).
Med samma speciella form pd ventu-
rirdret blir resonemanget analogt mot-
satt 2:a fallet, och variometern visar
samma utslag som 1 1:a fallet.

Siledes kan hastigheten tilldtas va-
riera utan att variometern paverkas,
och detta giller dven om en looping
utféres t. ex.

Ovan har antagits flygning i ostord
atmosfir, men detta antagande har
bara gjorts for att littare kunna for-
klara, hur anordningen fungerar.
Flygning i termik innebir i princip
inga forindringar, utan wvariometern
visar nu den stighastighet, som rdder
om hastigheten vore konstant. Anord-
ningen eliminerar inverkan av varie-
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rande fart och fordelarna ir uppen-
bara.

Den ordinira variometern bygger
pd dndringar i statiska trycket d. v. s.-
variationer 1 flyghdjden. D3 liges-
energin ir proportionell med flyghéj-
den, dr alltsd ordinira variometerns
utslag ert mire pd hur ligesenergin
varierar. Det dynamiska trycket ar
proportionellt med hastighetens kvad-
rat, och di rorelseenergin ocksi ir
proportionell med denna kvadrat, ir
alltsd dynamiska trycket ett mitt pa
rorelseenergin,  Nir dynamiskt och
statiskt tryck sammankopplas, vilket
denna modifiering innebir, kommer
variometerns utslag att vara ett mdtt

E4mm

Irvings venturirdr

Segelflygexvirlds-
méstaren  Philip Wills
har  anvént total-
energivariometer pa
sin  “Sky”  enligt
Kendalls system

pd variationer i ligesenergi och ri-
relseenergi tillsammans, dirav namnet
totalenergivariometer. Omsittes liges-
energi i rorelseenergi sisom i 2:a %al—
let, gor totalenergivariometern alltsd
¢j nigot utslag.

Enligt lagen om alltings besvirlig-
het, s& inverkar snedanbldsningar och
virvelstrommar mycket stérande, och
den vanliga formen pi ett venturirér
gir ¢j alls att anvinda. F. G. Irving
har modifierat venturirdret genom att
placera en cirkulir skiva pi bakre
delen av réret, och resultater lir va-
ra tillfredsstillande. En annan anord-
ning konstruerad av H. Kendall be-
stir av tvd smd bojda plattor place-
rade pd vardera sidan av kroppsno-
sen. Variometern anslutes till hal i
plattorna.

Totalenergivariometern finnes ej i
svenska segelplan, och fér ate fi en
uppfattning om vilket virde detta in-
strument kan tillmitas vid segelflyg-
ning, finansierar dirfér KSAK inko-
pet av ett “Irving” venturirbr, som
kommer att provas i sommar pa Alle-
berg och i Linképing. “Irving-réret”
tillverkas av The Cobb-Slater In-
strument Co. Ltd., Matlock, och kos-
tar ca 25 kr.

REFERENSER:
1. H. Kendall: Total Energy Vario-
meter. "'Gliding” Vol. 3 nr 1.

2B &
meter.

Irving: Toral Energy Vario-
»Gliding® Vol. 3 nr 2
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27 nationer 60 flygplan i VM

Arets segelflyg-VM som arrangeras
ay franska aeroklubben vid St. Yan
cirka 300 km sydost om Paris, ser
ut att bli en miktig tillstillning. Inte
mindre #n 27 nationer ir anmilda,
och trots att arrangbrerna begrinsat
deltagarméjligheterna for art ge alla
nationer en cians, ar 60 plan anmilda.

Foljande nationer ir anmilda: Ar-
gentina, Australien, Usterrike, Belgi-
en, DBrasilien, Canada, Tjeckoslova-
kien, Danmark, Egypten, Finland,
Frankrike, Tyskland, Storbritannien,
Holland, Ungern, Israel, Italien, Ja-
pan, Nya Zeeland, Polen, Spanien,
Sydafrika, Sverige, Schweiz, Turkiet,
USA och Jugoslavien. Av dessa ir,
sd vitt vi kan erinra oss, Usterrike,
Egypten, Ungern, Israel, Japan, Nya
Zeeland och Turkiet nya'i VM-sam-
manhang, liksom iven Polen, som
dock varit anmilt tidigare men i sista
stund limnat Zrerbud.

Fransminnen disponerar sju styc-

NYTT FRAN

ken Bréguet 901 och linar ut fem av
dem, dirav en till en av vira repre-
sentanter, svenska méistaren Irve Si-
lesmo frin OUrebro, och en annan till
amerikanen Paul B. MacCready. Vil-
ka som fir de tre andra ver vi inte.

Fransminnens stora ess och titel-
forsvarare sedan 1954 Gerard Pierre
stiller upp med vad fransminnen kal-
lar Bréguet 90185, vad nu derra kan
innebira. I den flersitsiga klassen fly-
ger fransminnen en nyhet kallad Bré-
guct 904, som har en spinnvidd pi
20 m, en flygvike av 500 kg och ett
bista glideal av 37!

Vir egen Pelle Persson ir tyvirr
tvingad att fortsitta tivla med den
gamla “lappade &verrocken” Weihe,
Enda trésten dr att han — tyvirr
— nog inte ir ensam om detta.

Det kan emellertid kanske ocksd
vara en trost att OSTIV pi sin kon-
ferens i samband med VM pd allvar
kommer att ta upp frigan om infi-

* JUNI 1956

rande av enhetsplan vid VM, ett for-
slag som KSAK:s generalsekreterare
forde fram redan vid VM i England
1954 men som dd avvisades. Samti-
digt som man miste erkinna vikten
av att de internationella tivlingarna
stimulerar till allt bittre (men ocksd
dyrare) konstruktioner, si kan man
inte komma ifrin att det skulle se
trevligast ut rent sportsligt om virlds-
miistarna korades uteslutande pi sina
flygiska kvalifikationer och inte si
mycket efter vad de anvinder for
materiel. KSAK gjorde etr forssk vid
SM i fjol. Och det forsiket slog vil
ut. Men naturligevis dr det svirare i
internationella sammanhang, KSAK
kommer att f5'ja frigans vidare ut-
veckling med stort intresse.

*

Férsta vdrldsrekordet i hastighet med
segelflygplan p& 300 km triangelbana
har nu godkénuts av FAL, Det &r engels-
mannen G, A, J. Geodhart som med ett
plan av typ “Hirth L. O. 150" den 9 ja-
nuari p& en bana | Australien nddde go-
da 76,636 km/tim. Goodhart kommer
med i &rets VM,

SEGELFLYGARESS

Segelflygarna har som vanligt gjort vil ifr@n sig i

motor, bide med propellerplan och rea. Man har trining
i att kunna bedéma sig ned, en konst som villade ganska

stora bekymmer for icke-segelflygarna i birjan, siger Sven

Borgvald.

Ljungbyhed, dir det iterigen varit examen. Av dem som

o

ga att i varje fall ettan Lennart Fyro, tvidan Kjell Gil-
ertsson och fyran Sven Borgvald gatt segelflygvigen.

placerat sig frimst i aspirantkursen har vi lyckats ta reda

Yrterligare en del av drets firdiga aspiranter samt atskil-

liga i filtflygarkursen har provat segelflygning fore ut-
bildningen pi Ljungbyhed. Segelflygutbildningen har inte
direkt gjorr det lattare for dem atr klara sig genom Ljung-
byhedsutbildningen, men det har aterigen bevisats art
segelflyget har en sillsynt fin formiga att gallra pi
férhand™. De som varit med i segelflygverksamheten har
fire prova si mycker atr de infor sig sjdlva kunnat klar-
gora om de passar for flygaryrket eller inte. Det ir ocksd
av den anledningen som Flygvapnet och staten stiller
medel till segelflygutbildningen, Gallringsprocenten bland
de segelflygutbildade ir betydligt ligre 4n for de Svriga.

Lennart Fyrs, som nu utblidas vidare vid F 16, berit-
tar att han borjade med modellflyg redan i tioirsildern.
1953 borjade han segelflyga hos Nyképings Flygklubb
i& Stigtomta, Han tog C-diplom det &ret (DK-utbildning).

ret dirpd tog han sitt S-certifikat och nir han bérjade
fi Ljungbyhed i juni 1955 hade han 15 timmars segel-
lygtid. Resultatet blev alltsi en fulleriff — etra i kur-
sen. Tvaan Kjell Gilbertsson, som nu tillhir F9, tycker
att han haft en utomordentlig nytta av sin segelflygut-
bildning iven rent flygmissigt. Sven Bor vald, som blev
4 i aspirantkursen och som 4ven han tilllg1
och B hos Nordvistra Skines Flygklubb i Héganis, C-
och S-certifikat i Urebro med svenske mistaren Irve Si-
lesmo som instruktSr. Han anser atr det bista med segel-
flygutbildningen, utdver det trevliga kamratskapet dver
hela landet, ir vid nddlandningsévningar med frinslagen

28

or F9, tog A-

Tvé ettor i Ljungbyhed: t.v. faltflygare Fritz Génsler,
Norrképing, och apsirant Lennart Fyrs, Katrineholm
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Skraimmande statistik

Mera som ett komplement #in ett apropi till Gv-
riga artiklar i detta nr om sportflyget kan vi nimna
att ett studium av bestindet av smiflygplan inom
landet gjorts helt nyligen, ett studium som faktiskt
ger skrimmande perspektiv. En oversikt av alder-
fordelningen av motorflygplan som finns upptagna
i luftfartsregistret ser ut si hdr (medtagna 4r inte
sidana flygplan som ingdr i den reguljira luftfarten
eller har annan speciell anvindning,

Flygplan med flygvikt k

Tillverk- i3 L e S
P (varav|1001—|1501— antal

Bingssr | 1000 by | 1500 | 3000 |73099] 3¢
Fore 1942 92 5 z 5 10 109
1942 2 1 — 2 — +
1943 Z7 26 6 3 3 39
1 1944 23 21 2 1 2 28
: 1945 9 — — 1 — 10
1946 30 6 7 1 1 39
1947 14 1 14 -_— 2 30
1948 —_ — — —_— _ —_
1949 1 — — — — 1
1950 1 1 —_ — 1
1951 1 1 — —_ — 1
2 1952 2 2 — — 2
1953 3 3 — - — 3
1954 6 v 6 — — 12
1955 1 1 — — — &
Summa | 212 73 37 13 18 280

1. Varav 68 privatigda, 117 bolagsigda och 74 flK klubbsigda.
2. Varav 2 privatigda, 19 bolagsigda och 0 flygklubbsigda.

Vad som frimst sticker i Ogonen dr materielens
ilder. Cirka en tredjedel av dessa flygplan dr mer
in 15 4r gamla (!). Omkring 7% &r tillverkade
under de senaste dtta dren.

Undersdker man nirmare typfordelningen av de
197 flygplan med en flygvikt under 1000 kg som
tillverkats fére ir 1948, s finner man att 60 st ir
Cubar av olika typer, ungefir lika minga #r f.d.
militira skolflygplan (27 Klemm och 24 Stieglitz)
samt att iterstoden ir uppdelade pa bortdt 20 olika
typer, frimst Auster V. En stor del av dessa har
anskaffats billigt efter kriget eller frin flygvapnet.

En granskning av Aganderittsférhillandena visar
att privatpersoner och flygklubbar si gott som ute-
slutande dger gamla flygplan. I annat sammanhang
har framkommit att dldre smiflygplan i stor ut-
strickning ir oférsikrade och det dr mycket tvek-
samt om #garna. ligger undan medel fér nyinkép.

Utredningsmannen frigar sig om ndgra slutsatser
kan dragas av detta. Och han svarar sjilv att manga
ar till torde vil knappast den ildre matericlen kun-
na brukas. Ersittning mdste snarast planeras om in-
te privat- och klubbflyget s& sminingom skall f&r-
tvina och d&.

EN GOD START

for alla dem som vill utbilda sig till fly-
gare, for medlemmar i flygklubbar och
elever vid privata flygskolor.

En palitlig foljeslagare

for redan utbildade flygare, som kriver
en koncentrerad och vederhaftig hand-
bok.

En saklig orientering

for folk inom andra yrkesomriden, som
vill sitta sig in i flygviisendets organisa-
tion och teknik.

B. G. Gunnar Larsson - Ake Landin

HANDBOK
I FLYGNING

Rikt illustrerad och inbunden i mjukt
pluviusinband kr 46: —

*Handbok i flygning ger i koncentrerad form
vad privatflygaren bor vela om aerodyna-
mik och flygmekanik, flygplanskonstruktio-
ner, motorer och instrument... En liten
guldgruva, dven for den mera erfarna flyga-
ren, utgdr avsnittet praktisk flygning med
de ridd som limnas for planliggande och ge-
nomférande av en flygning.”

VINDSTRUTEN
Orientering for lufifartsverkets personal

Bonniers

D i ROy e TS,

I il tsrara o am wve staraiamili soswiayalsiiva s oot bokhandel 1
eller direkt till Albert Bonniers firlag, Box 3159,
I Stocknotm 3.

I .. ex. Larsson—Landin: Handbok i flygning 1
| a kr 46: — |
1 O] sindes per efterkrav O debiteras mitt konto 1
i [0 pa avbelalningskonto I
1 Jag Onskar betala Kr .....c.. per manad i
I (minst kr 10: —) 1
1 11 R b P S e e 1
B AOATERS ite v e o R st s o, i o B0 BTSN e AT 1

Flygrevyn nr 6
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Rysk
jatte-
heli-
kopter
med
varids-
rekord

R e

For kort tid sedan meddelades frin Paris att FAI god-
kidnt tvd virldsrekord som satts med en rysk helikopter. Vi R

har forskat nirmare 1 saken och kan meddela féljande delvis
inte sd litet imponerande fakta i saken. I
Flygningarna skedde redan den 17 december 1955 (ett Sov
rekordgodkinnande tar sin tid) med start och landning pi sill
Touchino-flygplatsen vid Moskva. Helikoptern har typbe- och
teckningen JAK-24 och ir konstruerad av A. S. Jakovlev, Me
kind tidigare frin Jak-serierna. Denna helikopter som rys- B
sarna — inte utan fog — dlskar att kalla den flygande den
jirnvigsvagnen pdstds vara virldens stdrsta och ir utrustad ok
med tvdi motorer av typ ACM 82B pi vardera 1.430 hk udi
gcn]igt FAI). Dessa driver via en synkron gemensam axel tvi Sigs
yrbladiga rotorer i tandem. 11‘151:
Detr ena virldsrekorder lyder pi en topphdjd av 5.082 for
meter med en last av 2.000 kg, och det andra (satt samma dell
dag) pa en héjd av dver 2.000 meter med en last av 4.000 kg! ?_l't
orl
Vid den forsta flygningen var Guéorguii Tinjakov férare bar
och Egor Milutitchev andrepilot. Under den andra flyg- gemw
ningen var rollerna ombytta férarna emellan. <l
JAK-24 visades forsta gingen offentligt vid en flygdag i Icrerﬁ

Moskva i fjol och skall nu enlige Pravda tillféras Réda armén
samt sittas in I civil transporttjinst... Enligt samma killa £
kan helikoptern lasta tvd stora ryska lasthilar av typ Pin
GAZ-69. FAl:s rapport bevisar att helikoptern under alla de
forhdllanden kan ta en betalande last av 4 ton och detta till och

en for helikopter ganska goda héjden av 2.000 meter.

| forbiflykten Forts. fr.sid. 4

tiga flygmantvrer samt att iven vi-
der-radarsystemet 1 DC-8 kan “simu-
leras” 1 funktion.

Chefen fér Link Aviation, E. Allen
Williford, har utlovat att simulatorn
skall vara levererad och i drift innan
den férsta DC-8-:an kommer i luften,
vilket Douglas meddelat skall ske vi-
ren 1958, Det torde vara forsta ging-
en en simulator blir klar innan den
flygplantyp den skall betjina kom-
mit i luften.

C-133 A provflugen

Forsta exemplaret av Douglas tur-
binutrustade lastflygplan C-133A som
bestillts av amerikanska flygvapnet

30

har gjort sin forsta provflygning. Pla-
net flogs av Jack Armstrong, prov-
flygare hos Douglas.

Affarsflygindustrin

i USA nddde rekordsiffror under
forsta kvartalet med 1.658 flygplan
levererade av de fyra stirsta tillver-
karna. Detta innebir en &kning med
549 jimfére med samma kvartal i
fjol. Cessna lir leda kvartalsstatisti-
ken med 848 plan f6r sammanlagt
ndra 13 miljoner dollar.

Den sista Fairey Firefly

levererades hirmodagen till brittiska
Ministry of Supply. Totalt har 1.702
plan av denna typ tillverkats. Det
var bl. a. Fireflies som vad med och

beskét Tirpitz i Norge 1944. Proto-
typen flog forsta gdngen i december
1941.

Hertigen av Edinburgh

invigde nyligen en stor vindtunnel i
Bedford. Det mirkliga med denna
vindtunnel 4r inte att den ir mycket
modern, att den kostat 1,5 miljon
pund eller att den drivs med en
25.000 hk elmotor, utan att den igs
och skall drivas kooperativt av en
hel rad brittiska flygplantillverkare,
Fartomradet ligger vid M 0,6—1,3.
Under byggnad i Bedford ir vidare
en liten transonisk tunnel och en su-
personisk tunnel fér farter upp till
M 3.,4. Dessutom planeras en “hyper-
sonisk™ tunnel, sdvil den som de Gv-
riga kooperativa.
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Rekorddeltagande pa AKM:s lyckade pingsttivlingar

Att Malmé-klubbens Vartivling pa
Sévde flygfilt blev en framging av
sillan skidade dimensioner ir forst
och frimst Terje Larssons fortjinst.
Med fru Birgits assistans har han or-
ganiserat hela férberedelsearbetet till
denna jittetivling som i dr kom au
inrymma iven KSAK:s Vintertivling,
tidigare instilld 1 Goteborg, Det has-
tigt pakallade flygplatsbyter frin
I 10 till Sovde innebar en extra be-
lastning men nir Malméborna kom
fér ate tivla med hela landets mo-
dellflygarelit hade Terje Larsson hun-
nit kéra ut filtar och kuddar fran
forrader till forliggningarna. Det var
bara att ta for sig och njuta av arran-
gemangen., Ovriga medlemmar av
slikten Larsson bredde smorgdsar till
lingt in pd niterna, allt for att mo-
dellflygarna skulle trivas.

Och var siker pd att man trivdes.
Pingstdagen, som inrymde VT med
de klassiska int-modellerna blev kall
och blasig. Konkurrensen var hird

Terje Larsson hade hjélp av
sin fru Birgit i sekretariotet
-

och nya modellflygariss kliterade
for varje period hogre upp i pris-
listan.

Radioflygningen kom iging fram-
emot solnedgingen. Erik Berglund,
som pa egen bekostnad med far och
fistmd kommer ate delta i de inter-
nationella tivlingarna i Antwerpen i

juni, vann en &verligsen seger. Ga-
marna Ragnar Ahman och Gunnar
Kalén blev tvda och trea.

Frigan ir om inte annandagens om-
vixlande tavlingar gav det storsta ut-
bytet. Di tdvlade S-1 och G-1, di
gick nyborjarklassen med segelmodel-
ler, en festlig upplevelse med lyckliga

Ur innehdllet:

195556

ODEL AERONAUTIC

YEAR BOOK

av Frank Zaic

En guldgruva for varie modellflygare! =™

140 ritningar av vdrldens framgdngsrikas-
te modeller just nu, samtliga utfirda efter
modellflygarnas egna anvisningar — dven
svenska konstruktioner.

Friflykt — radiokontroll — aerodynamik fér R/C — tankar om
helikoptern — G-modeller — profiler och prov — Wakefield-
propellrar — mickrofilmmodeller — glidare — massor av skisser

och rid frin virldens frimsta tivlingsmodellflygare.

Boken berdknas komma i borjan av juni.
Men bestiéill redan i dag! — Upplagan d&r ty-

vdarr begrancad.

Pris kr 7:85

Ingen riktigt modellflygbiten kan undvara denna bok!

SVEN E. TRUEDSSON
MODELLFLYGINDUSTRI - Malmé %
Sand mot postfirskott + porto:

.st. MODEL AERONAUTIC YEAR

.
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grabbar som ibland nitr och jimnt
syntes bakom de ndgot stérre model-
lerna. D3 provade man slutligen de
bida nya tivlingsformerna P-flyg
och Scramble.

P-flygningen med F-modeller gick
ut pi att modellen skulle hilla sig i
luften 1 minut, varken mer eller
mindre. Tivlingsformen, som fanns
nirmare beskriven i Flygrevyns april-
nummer, kommer med all sikerhet
att tas upp i stor skala dver hela lan-
det. Tivlingen kriver nimligen ett
relative begrinsat utrymme och kan
genomféras med ett ringa antal funk-
tionirer. Dessutom ir halvskalamo-
dellerna trivsamma. Populariteten for
P-flyg torde vara given bide bland
tivlande och arrangérer.

Scramble har visserligen prévats ti-
digare men bér ocksd tas upp i stor
skala. Tivlingen avser att under 30
noggrant klockade minuter hilla se-
gelmodeller flygande si linge som
mojligt efter start med 25 m lina. An-
talet starter ar obegrinsat, Nir start-
signalen gir fir man bevittna den
sillsamma synen att alla kirror pd
en gang stiger till viders och sedan
bérjar det verkliga sprinterloppet.
Den tivlande miste ju illa kvickt ha
sin kirra tillbaka till startplatsen for
att hinna med en ny start. Scramble-
halvtimmen ger en intensiv tivlings-
upplevelse bade it modellflygarna

och it den glada publiken,
S-int

Resultat:

1. Gunnar Kalén, Norrkiping, 813 sek.
2. Birje Magnusson, Bjuv, 708 sek.

3. Hjalmar Fries, Malmd 690 sek.

4. Per Nilsson, Géteborg, 656 sek.

5. Lennart Qlsson, Bjuv, 655 sek.

6. Lars Gustavsson, Norrképing, 631 sek,

G-int

1. Charles Moberg, Giteborg, 899 sek.
2. Lennart Tysklind, Enképing, 879 sek.
3. Ragnar Ahman, Norrkdping, 832 sek.
4. Lars Andersson, Limhamn, 787 sek.
5. Bengr Lundstrém, Géteborg, 781 sek.
G. Stellan Knogs, Malmb, 781 sck,

F-int

1. Rolf Hagel, Malms, 861 sck.

2, Hans Friis, Norrkoping, 814 sek.

3. Nils Lundberg, Hilsingbhorg, 810 sek.
4, Eskil Falk, Goteborg, 799 sek.

5, Hiirje Thunholm, Stockholm, 760 sek.
6. Rune Olsson, Norrkdping, 758 sek.

5-1

1. Stellan Knoos, Malms, 468 sek.
2. Gosta Nilson, Ustersund, 446 sek.
3. Lars Pettersson, Malmo, 406 sek.

G-1

1. Malte Blomgqvist, Goteborg, 540 sck.
2. Gitsta Nilsson, Ustersund, 476 sek.
3. Anders Hikansson, Malmd, 456 sek.

Nybirjare

1. Géran Svensson, Linképing, 254 sek,
2, Olle Lindblad, Limhamn, 229 sek.

3. Hans-Olle Nilsson, Limhamn, 218 sek.

P-flyg

1. John TTagedal, Solna, 220 sck.

2. Terje Larsson, Malmé, 220 sek.

3. Anders Hikansson, Malmd, 155 sek.

Scramble

1. Anders Hermansson, Gamen, 984 sek.
2. Charles Moberg, Goteborg, 870 sck.
3. Ake Nordlund, Jonkoping, 822 sek.

Lagtiivling

1. Flygklubben Gamen, Norrkiping, lag 1,
2459 sck,

2. Aeroklubben i Malmé, lag 1, 2116 sek.

3. Aeroklubben i Giteborg, lag 2, 1824 sek.

4. Flygklubben Gamen, Norrkdping, lag 3,
1809 sek.

5. Acroklubben i Géteborg, lag 3, 1591 sck.

Overst: Charles Moberg, Gé-
teborg, segraren i G-int fér
sitt pris av ingenjor Wigre

T. v.: Gunnar Kahlén, som seg-
rade i S-int-klassen, hissas av
glada  klubbkamrater  frén
Gamen i Norrk&ping

GODA RESULTAT PA

International Radiocontrolled Mo-
del Society, Svenska gruppen och
F-16:s flygpjokar arrangerade den 6
maj en radioflygtivling pd F-16 flyg-
filt i Uppsala. Tivlingen samlade 21
deltagare. Av dessa startade 17 —
trots blisten — och 11 genomférde
rivlingen.

Segrare blev Lars Sundin, som fick
188 poing for fina flygningar med
sin Skyskooter utrustad med en ED
Boomerang mottagare och en sindare
av egen konstruktion. P4 andra plats
med 168 poing kom Erik Berglund
med sin nya snygga Radio Cub. Det-
ta plan presenteras nirmare i Flyg-
revyn si sminingom. Berglund hade
en sindare av egen konstruktion och
en ECC-mottagare i planet. Trea blev
Gosta O’Connor, som med sin gamla
beprovade “bomb”, ED-sindare och
Beomerang-mottagare fick 110 poing.
Pi fjirde plats kom Stig Karlsson
med 72 poing. Han flég en Robot ut-
rustad med ECC-anliggning. Per-
Axel Eliasson belade femrte plats med
40,5 poing. I flygplaner, en Sky-
skooter hade han den nya B.H.-mot-
tagaren, (Se sid. 34.)
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Sédan &r min stil ... Per-Axel Elias-
son spanar efter sin modell som drev
i vég i blasten
Olle Rosenqvist blev poéinglés i den
héarda bldasten

Taktiksnack. Gésta O’Connor t. h. och
Per-Axel Eliasson

Rune Johansson “Termik-Johan” del-
tog med ett radiostyrt segelplan men
blev potinglds. Héar mixtrar han till-
sammans med [8jtnant Stig Tullberg
med radion

Gunnar Aberg delade nionde plats
med Hans Martinelle

Urban Resenqyvist startar

Segraren Lars Sundin t. h. och sexan
Arne Sundin med den férres Sky-
skooter

och 9. Erik och Gustaf Berglund gjorde
suverdna markstarter och dite flyg-
ningar med den nya Radio Cuben

T PA NYBORJARTAVLING

t
|
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Resnltat

Lars Sundin

Eric Berglund
Gosta O’Connor
Stig Karlsson
Per-Axel Eliasson
Arne Sundin

. Ingmar Berglund
. Urban Rosengvist

Hans Martinelle

. Gunnar Agren

Poiing Sindare

188

168

110
72
40,5
36,5
3343
17.5
162/3
162/

Egen konstr.
Egen konstr.

ED
ECC
ED

Egen konstr,

ED
ED

Egen konstr.
Egen konstr.

Mottagare  Flygplan Motor

Boomerang  Skyskooter Webra

ECC Radio Cub  Webra
Boomerang Egen konstr. ED
ECC91b Robot Webra
BH. Skyskooter Elfin
Egen konstr. Egen konstr. Webra
ECC Sparky Webra
Egen konstr. Breesy Webra

Boomerang  Skyskooter Webra
Egen konstr. Egen konstr. Webra




& Co AB i Stockholm

1. Mottagare 5. Mataruttag
2. Trimmejsel
3. Strémbrytare

4. Potensiometer 8. Antennuttag

B. H. — ny svensk mottagare

Den férsta helt igenom svenskbyggda radiomotta-
garen for styrning av modellflygplan har nyligen
kommit ut pd marknaden. Den ultralitta och syn-
nerligen vilgjorda mottagaren ir en svensk nykon-
struktion av ingenjér Bjérn Hedén fér B. Beckman

6. Kortslutningsplugg
7. Sockel fér mottagarens anslutningsplugg

i

-

. Mottagaren ir innesluten i en kipa
L

1) av litt, mycket slagkraftigt ma-
terial som mojliggor varttentit forseg-
ling av mottagaren om den skall an-

vindas 1 bdt.

Samtliga komponenter dr montera-
de pd etr chassi av aluminium som
fasthdlls 1 kidpan med endast en

skruv varfor det ir et Ggonblicks

verk att draga ut hela chassit vid in-
spektion. Den hégohmiga svensktill-

MODIFIERAD
SKYSKOOTER

Ragnar Ahman, vilkind G-flygare
och radioflygentusiast i Norrkdping
presenterar hir sin nya radiomodell,
en modificrad Skyskooter. Modellen
ir forsedd med en ED Bee (senaste
versionen), som monterats inverterad
varfor originaltanken har tagits bort
och ersatts med en metalltank och
avgasroret har forlingts si att avga-
ser och olja leds ut frin kroppen.

Vingarna har forstirkes, framkan-
ten ir 7 X7 balsa, balkarna 46 bal-
sa. Dessutom har kryssforstirkningar
lagts in mellan bakre balken och bak-
kanten, men V-formen har bibehillits.

De stérsta férindringarna finns i
kroppen, héjden ir minskad med 10
mm, dérrarna har slopats och i bot-
ten finns en lucka dir batterierna
monterats. Denna anordning gor att
batterierna kastas ur vid hard land-
ning och skadar siledes inte model-
len. Kroppens undersida ir klidd
med 1 mm balsa och dven kabinen
ir forstirke.

For att erhilla bittre kontroll i
glidet har roderytorna gjorts dubbelt
sa stora, Stabilisatorn har férstirkes
vid infistningen och liksom vingen
forsetts med krysstagning mellan balk
och bakkant.

34

Mottagaren har Ragnar Ahman
sjilv byggt och férsert med et DL 96
ror, Reldet dr av svensk tillverkning
och f.n, det minsta i marknaden.
Kopplingen #r snarlik ECC:s men
med DL 96-réret har mottagaren er-
hallit  en  karakeeristik  liknande
XFG1l-mottagaren.  Anodstromsfor-
brukningen vid 45 V 1,9 mA i vila,
vid signal 0.25 mA ca 100 m frin
sindaren. P4 800 m avstind blir
anodstréomsindringen fran 1,9—0,5
mA. Glédstrémsférbrukningen 4r 50
mA. Kopplingen av aggregatet har
forenklats till det yrrersta. For ate
undvika l8dning av batterierna an-

vindes batrerihdllare. Potentiometer
saknas och det enda som synes pi
kroppssidorna av radioaggregatet ir
en strombrytare och mA-uttaget. Mot-
tagarens anslutning ir forsedd med
stickpropp, varfér den kan lyfras ur
modellen vid behov.

Mekanismen ir en ED standard
som férsetts med ett linksystem som
overfor rorelsen till rodret. Hirige-
nom har tyngdpunkten kunnat hillas
langt fram. Samridigt har gummi-
snodden till mekanismen férlingts.

Modellens vikt fullt flygklar ar en-
dast 800 gr, och limpar sig dirfor
inte for hire vider.

Ragnar Ahmans snygga medifierade Skyskcoter

verkade
nadens

Avst:
konden:s
plexigla
tillsamn
de spol
krets m
drosseln
anpassa
tagare k
och art
varandr
bandet .

Hela
plett me
terier vi
va mott

Den |
ket inte
glodstrd
och 1,5

Kr 8!
sinom t

€n sven

Ely,

mec

nyb
plar

lietl
com
3,5

aut
berg
Spa

mec
plas



verkade reliet (5.300 ohm) ar mark-
nadens minsta och littaste.
Avstimningen sker wvia en trim-

kondensator med skruvmejseln (2) av
bildar

tillsammans med den specialtillverka-

plexiglas. Trimkondensatorn
de spolen en hogklassig svingnings-
krets med mycket hogt Q-virde. HF-
drosseln hiller ocksid mycket noggrant
anpassade virden. Fyra till fem mot-
tagare kan trimmas fér var sin kanal
och arbeta samtidigt oberoende av
varandra inom det tillitna frekvens-

bandet 26,96—27,28 mc.

Hela mottagarutrustningen kom-

e ( sammanrikningen att vardklubben ) b b, e
bt i i plett med rodermotor men utan bat- a T dkn l:: = 1. Borg, Vingarna, 153, 118, 135, 406 sck.,
g terier viager endast 115 g, dirav sjil- N_lm us tagit hem segern stort. Lram-  , .. poinbere, Nimbus, 172, 83, 112, 367
RAONSER = | va mottagaren aBgot Bver 50 1 fofl alle 1 G-1 Fiurde Ola Granath sek., 3. H. Schmiterldw, Vingarna, 180, 64,
kall an- ] i s och Bror Eimar fina insatser, som gav 92, 336 sek.
f Den liga stromférbrukningen, vil- riklig poingskérd. Y
ket inte ir det minst viktiga, dr for For dagens prestation svarade O.. F ¢ i
10ntera- l6dstrs b 2 r Sandahl fran Nynishamn med sin 1. H. Thunholm, Vingarna, 180, 95, 118,
S som glodstrm och anodstromy resp. 50 mA moderna S-int-modell; 492 sek. pd tre 393 sck., 2. T. Rosenberg, Nimbus, —, 126,
5 e m ik y i 2 s - 168, 294 sek., 3. J. Hagedal, Solna, 50, 51,
Bt e starter. Nynishamn dr forresten en 0" 5oy -0
: Kr 85:— kostar mottagaren sont i kommande storklubb att déma av de- !
snblicks £ & - ) !
n.d“:--_k sinom tid dven kommer att f5ljas av ras senaste “frs.ml:r:ldanden. .[?C!: var .’{[{«[abz&vhngen om Tyko Starks vandrings-
st - & giad en ung nynishamnare, P. O. Sj6gren, pris:
ansktill- e e T som tog hem S-1 med “Laruska” P?\- 1. Nimbus 25 p, 2. Vingarna 15 p, 3. Ny-
fina 398 sek. 7. R nishamn 12 p.
e e i A—
ieter
i FLYGDAGS IGEN! | 1L HALVA PRISET!
ir
fot- O TWIN MUSTANG
med Flyg SCIENTIFIC:s tjusiga modeller l,Nort?I America(? F-8|2I. szusig modell som
s ur SR . san flygas med 1 eller 2 motorer. Lyx-
med firdig kropp och vingar! D PI_PE_R..CUB byggsat; med alla delar fardiga. Spinn-
virldsberomt sportplan. {3 : s
{ard Spinnvidd 45 cm. For 0,5 FIAE: B8 BHE v 25 -havis wieisim i i 9:75
fem et S s 11: 50 O KELLETT RACER
lige- sportigt plan som iven kan byggas till
illas O STUNTMASTER autogiro, Spannvidd 46 e¢m f6r 0,5—
. en licker konstflygare. :
imi- Spinnvidd 45 em. Fbr 0,5 Is%s e S hn ket wiaals s e e 7325
e T F R 11: 50 O SPORTRACER _
ofisr LEMPLIGA MOTORER! ;;ta_l_'k, _ggmfs modell for ]mkon;r'o;lr;
OK CUB 0.8 och 1.2 cc pinnvi SN 22 ora, o e SR e 7
TAIFUN Hobby 0,98 cc
JAGUAR Junior 0,8 ce. TIUSIGA UTOMBORDARE
: D o i B affar! for glodstifts- cller elmotor. Med den nya
oter [ O AMERICAN BOY / Aniiars c,ififrekr frén: *Waterama”-konstruktionen som lyfter biten

STOCKHOLMS-
MASTERSKAPEN

Fint vider mdtte de 42 deltagande
modeller som tivlade 1 stockholms-
misterskapen den 10 maj pa Skarp-
nick. Liksom forra aret hade tavling-
en forlagts till eftermiddagen — med
forsta start k1 15. Klasserna var 5-1,
S-int, G-1, G-int och F-int och om-
fattade tre perioder.

Tivlingen gick bl.a. om Tyko
Starks vandringspris till basta klubb,
enligt poiingsystemet 5, 3, 2, 1 for
resp. 1:a, 2:a, 3:e och 4:e placering
i varje klass. Forra drec vann Vingar-
na, men 1 ar visade det sig vid sluc-

Resultat

§-1 18 deltagare:

1. P. O. Sjbgren, Nynishamn 170, 48, 130,
398 sek., 2. E. Persson, Nimbus, 67, 122,
180, 369 sek., 3. J. E. Lindgren, Nynis-
hamn, 137, 57, 49, 243 sck.

S-int 10 deltagare:

1. O. Sandahl, Nynishmn, 180, 132, 180,
492 sek., 2. G. Rosenlund, Nimbus, 128, 137,
102, 367 sek., 3. G. Astner, Nimbus, 104,
90, 162, 356 sek.

G-1 5 deltagare:

1. O, Granath, Nimbus, 90, 102, 63, 25
sek., 2. B. Eimar, Nimbus, 105, 39, 79, 22
sek. 3. H. Schmiterlow, Vingarna, 5, 60, 98,
163 sek.

over vatenet. Alla delar firdiga for hopsittning.

[0 Chris Craft EXPRESS CRUISER

cabinracerbdt, lingd 45 ecm .......... 14: 50

O Chris Craft HORNET

speed-racerbdt med tjusiga linjer, lingd 45 cm
14: 50

nybérjarens och expertens trinings-
plan. For 05—1,5¢cc yooiie v 7:50

[J SECRET WEAPON

littbyggt triningsplan for stunt eller
combat. Spinnvidd 60 e¢m. For 1,5—
A BB | o geteis A e o 14: 50

[ SPIRIT of S:T LOUIS
autentisk skalmodell av Charles Lind-

berghs . atlantplan.  Lyxbyggsats.
Spinnvidd 65 cm. Fér 1,5—3,5 ce

24:50 gngelym
[0 KATALOG

SIGURD ISACSON

med massor av plan, motorer och nya
Lidingé 5

‘ plastmodeller, GRATIS!

35



Pingst-speedtivling i

Stockholm

Annandag pingst arrangerade Mfk Ornarna en speedtivling
i 2,5 cc-klassen. Den gillde som en uttagning till V M-uttag-
ningarna, sd att de sex bdsta hir och ytterligare sex frdn SM

i hist deltar i V M-uttagningen,

Redan i forsta perioden flog Mains
Hagberg 174,8 km/t, en hastighet som
ingen lyckades vertriffa. Hagbery
flég med sin modell “Darrilen”, som
vann SM 1955, Olle Eriesson flog tvi
ginger 169,8 km/t och blev dirmed
tvaa.

Standarden var varierande, men i
stort sett badar tivlingen om, att has-
tigheterna 1 SM kommer att bli avse-
virt higre dn nu, sedan halvdussinet
flygare med Super Tigre, K& B .15
och O.S. max 1 fitr perfekr trim pi
sina plan.

De sex som kvalificerat sig till
VM-uttagningarna ir:

. Mins Hagberg, 174,8 km/t

. Olle Eriksson, 169,8 km/t
Lars Bovin, 148,5 km/t

. Christer Sdderberg, 139,7 km/t
. Charlie Enqvist, 124,6 km/t

. Bengt Martinelle, 124,0 km/t

R LI T S e

a~

— Jag fick permiss i alla fall . . .

3f6rnﬁmliga tyska

linkontroll-
skalamodeller
MESSERSCHMITT Me 109

Spinnvidd 650 mm, Exakt kopia av det viirlds-
berémda jaktplanet — fér motorer 1,5—2,5 cc —
jatteritning i 2 blad — firdiga spant och spryg-
lar — konturfrista vingframkanter — plasthuv
— svampgummihjul — Iim — &verflsd pi marte-
rial — allt derra fér ENDAST

Kr 23:50

Sedan april 1955 representerar vi FIRMA JO-
HANNES GRAUPNER, Tysklands Hldsta fire-
tag i denna bransch. Vir sortering av GRAUP-
NERS fabrikat ir den storsta tinkbara och alla
i var katalog upptagna varor finns for omgiende
leverans. Virt midl ir BASTA BYGGSATSER —
LAGSTA PRISER!

| hdst utkommer var nya stora kata-
log. Pris 75 &re. Gamla kunder er-
haller den GRATIS!

Till Firma Erik Lindgren
USTANVAGEN 43 - MALMO I

Sind mort posiférskott + porto: I
|

[ Focke Wulf 190 & Kr 24: 50 [] Messerschmitt Me 109
a Kr 23:50 [] Fokker DR 1 a Kr 18: 50 [] Eder nya
katalog (si snart den utkommer).

FOCKE WULF 190

Perfekr skalamodell av det kinda tyska
jaktplaner. Spv. 960 mm. Byggsatsen
innehiller Gverfléd p& material, t. ex.
firdiga spryglar, spant, stabilisator och
fena, cellonhuv, lister, japanpapper,
firdiga  metalldelar  fGr ~ linkontroll,
svampgummihjul med aluminiumnav, pia-
notrid, lim, spinnlack, ritning och
arbetsbeskrivning. For 2,5 cc motor, En
byggsats av GRAUPNERS VARLDS-
BERUMDA tillverkning utférd i finaste
balsatri. Ritningen pi tvi stora blad.

Kr 24:50

Priset ir ENDAST

Perfekr skalamodell
fior motorer 1,5—2,5 cc

FOKKER DR 1

Jdtteritning i 2 blad, tryckta balsaflak,
hjul, lim, spinnlack, beklidnadsmarerial,
En byggsats for finsmakaren. S$pinn-
vidd 660 mm. Kr 18: 50

Firma ERIK LINDGREN

OSTANVAGEN 43 - MALMU

Namn

Linkontrolltavlingar

Pa Skarpnicksfilter hélls den 13
maj tivlingar i klasserna Proto-speed

och Team-int. Arrangér var Mfk
Acrospeed och tivlingsledare Nils
Bjork.

Tévlingen i proto-speed-klassen,
dir man flyger speed med teamracer-
plan inledde tivlingsdagen. Standar-
den var férvdnande hog och de fles-
ta nadde hastigheter 6ver 120 km/tim.
Segraren, Sten-Ake Grahn, flég en
modell med det ganska intetsigande
namnet “Jasa” forsedd med en Oli-
ver Tiger-motor och en 77X9” spe-
cialfilad propeller. Det fértjinar att
nimnas ate alla bittre placeringar un-
der dagen belades av modeller utrus-
tade med Oliver Tiger-motorer,

Team-int-tivlingen flogs for forsta
gingen efter de senast foreslagna
FAl-reglerna, i vilka det bl. a stadgas
att alla som flugit urtagningsheatet
pd kortare tid dn 10 min. gir vidare
till en andra utragning, De fyra fi-
nalisterna utviiljs sedan efter bista
heatets medelfarr. Till finalen kom
Mins Hagberg, Rolf Berglund, Kjell
Rosenlund och Christer Séderberg.

I finalen kom alla planen ned sam-
tidigt, vilket resulterade i en salig
réra dir Kjell Rosenlunds plan blev
pakére pd marken och Christer S6-
derbergs forlorade propellern — utan
att motorn stannade! Hans modell
skumpade indt i cirkeln och trasslade
sin_sig i Mins Hagbergs linor med
paféljd att dennes modell slogs i
marken med en fart av ca 140 km/tim
och splittrades i en icke ringa mingd
smabitar. Kvar blev Rolf Berglund
som vann pd utmidrkta 100,6 km/tim
och Christer Siderberg, som efter
propellerbyte blev tvia.

M H.

Resultat: Proto-speed

1. Sten-Ake Grahn 25,3 24,9

2. Kjell Rosenlund 25,5 25,8

3. Mins Hagberg 26,0 26,1
Resultat: Team-int 1 I Final
1. Rolf Berglund 6,56 6,04 5,59
2. Christer Siderberg 5,21 5,49 7,45
3. Miins Hagberg 6,08 5,42 -
4. Kjell Rosenlund 5,45 —

na i virldens mest de-
taljrika linje. Byggsats

(&ven direkt fran Ing. i
Sig. lsacson, Lidings 5). [”

SPIRIT OF S:T LOUIS
6:90. Se dem i Er of-
De findste plast-

dr en av plastmodeller-
far! Katalog 75 &re x
modellerna heter
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NYHETER KOMMER
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?R‘E CHEVROLET 1956, 2-tons lastvagn KENWORTH TRUCK & TRAILER
13‘{1:‘: Trevlig och detaljrik modell av en modern last- Pampig modell av en tung lastbil med trailer, mas-
Beia vagn. (OJppnlpgsbar motorhuv, last samt tvd figu- sor av detaljer, figurer skylt etc. medféljer. Pris
g rer ingar. Pris per sats kr 6: 60. per sats kr 13: 80.
Kiell .
. Fraga efter REVELL-satserna hos Er hobbyhandlare eller séind efter per postiérskott frén oss! |
|
sam- |
i ORGINALKATALOG 1956 |
So- | b4 Finns nu i handeln! K&p den stora eleganta katalogen jimte svensk
utan ' prislista hos Er hobbyhandlare eller sind efter den frin oss, den
idell \ erhdlls mot insindande av kr 1:— i frimirken. Ange REVELL- i
lade karalogen pd rekvisitionen! |
med
I i
/tim
o= NYA MOTORER!
und 3
{tim |
drer | 3
. \
i I
' J 34 HAWKER HUNTER
Skala 1:25, spantbyggd. Spinnvidd 410 mm, lingd 570 mm.
En spantbyggd balsamodell i bista internationella klass. Tryckta spant,
spryglar etc., firdig plasthuv, pressgjutna landningsstill etc. ingr i
| satsen, vidare balsa till klidseln, ritning samt bygganvisningar m.m.
fina
i J 34 Hawker Hunter, byggsats i skala 1: 25 kr 9: 85 plus porto
.45
3 f PUCK
Stavmodellen som alla kan
bygga. Alla delar firdiga for '
montering. Firdigmonterad fri-
ging. Ritning med utférliga an-
visningar., Spinnvidd 540 mm.
Kr 4:50
Engelska kvalitetsmotorer med garanti.
1,5 cc diesel eller glddstift. Idealisk fér ny-
borjare. Latta att starta och trimma. Spin- '
ner och brdnsletank av aluminium. Latt att
bygga in. Léng vevaxel.
ATOM 1,5 cc Dieselmotor 45: —. |I/E~'-ZElI 1
ATOM 15 cc Glédstiftsmotor 47: —. |

\ APELBERGSGATAN 48 . STOCKHOLM C /
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OM LYFTKRAFT

Forra gingen trasslade vi med pap-
per som nirmade sig varandra nir
man bliste mellan dem och med pap-
per som reste sig frin bordet nir
man bldste Gver det. Vad hade det
art gora med lyftkraft? Det kommer
nu,

Vi bérjar med ytterligare ett pap-
persark, styvt papper. Om man hil-
ler der i handen och fér det genom
luften nagot vridet i forhillande till
luftstrémmen kinner man hur det
vill fora handen 4t nigot hill. Kraf-
ten som paverkar skivan kallar vi
tor lyftkraft om skivan dr vriden s
att den vill fora handen uppit. Lyft-
kraften i detta fall framkallas av den
vinkel som skivan bildar med luft-
strommen och som kallas for anfalls-
vinkel. Fig. 1 forklarar det hela,

Vi har siledes fict lyftkraft ge-
nom att ge en skiva en anfallsvinkel
1 en luftstrom, Nu skall vi trolla fram
lyftkraft pd ett annat sitt diar man

PROFILFORM

ANFALLSVINKEL

—> ___\‘-_-\__‘

PLATTAN TvineAR

LUFTSTRIMMEN ATT ANORA RIKTNING -

DET RESULTERRR, | EN KRAFT Som

MoTSATTER §ic DENNA RIKTNINGSHNDRING,

ALTSAT PLATTAN TVINGAR LUFTSTROMMEN

NEDPAT och DARFER Vi, LuprsTRIMMEN

PRESSA  PLATTAN UPPAT.VI HAR FATT
LYFTKRAFT!

Fig. 1

fir anvindning av kunskaperna frin
forra gingen. Det giller siledes Be-
rouilles lag, statiskt och dynamiskt
tryck.

Nu har vi ingen anfallsvinkel. Vi

Fig. 2

\
)

==

ANFALLSVINKEL + PROFILFORM
Fig. 3

bygger i stillet en “vinge” som, om
man ser den i tvirsnitr, ser ut som
fig. 2 visar. Den har vad man kallar
profil, vingprofil, fér enkelhetens skull
med rak undersida och enkelt béjd
oversida. Luftmassan omger vingen
(profilen) och strommar forbi frin
framkant till bakkant. Enligt Ber-
nouilles lag, mdste summan av sta-
tiskt och dynamiskt tryck vara lika
stor pd bade &ver- och undersida.
Minskar man pd det ena méste man
tka det andra, Som bilden visar, dr
luftstrommens  hastighet  stérre  pi
Gversidan dn pia undersidan. Enligt
vad som stod atr lisa om dynamiske
tryck forra gdngen, forstir man da,
att dven det dynamiska trycket mads-
te vara stdrre pd Sversidan. Nu kom-
mer lagen igen: D3 miste man mins-
ka pd det statiska trycker for art
summan fortfarande skall vara lika
stor. Med samma resonemang om un-
dersidan fir man fram att det statis-
ka trycket pd undersidan miste vara
storre dn pa dversidan. Kraften upp-
at overviger saledes.

For ate fd dnnu storre lyfikraf ger
vi ocksd vingen anfallsvinkel, D3 ut-
nyttjar vi den forsta lirdomen om
lyftkraft genom anfallsvinkel och
far dessutom “profillyftkrafren”.

53 enkelt var det!

I

LUFTSTRBMMEN NAR LANGRE YAs
ATT TiLLRYscAkAsen B JvERsioan.
FUR ATT HINNA LIPP LU FTSTROMHEN PA. ..

0

<+« LUNDERSIDAN, MASTE LUETEN STREMMA
HASTIGARE PA BV(RHDRH. oA SKAR

DET DVNAMISKA TRYCKET, DET MEDFER...

Alit i hobhy -

FLYG - BATAR - TAG - BILAR - MOTORER
SOLNA HOBBY-CENTRUM
Résundavégen 144 - Solna - Tel. 82 26 90

THACO:s flygkatalog nr

omfattar allt om modellflyg, modellmotorer,
material och tillbehéor.

Sind oss Edert namn och adress samt 75 ore i
frimirken och Ni fir katalogen omgiende.

TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors
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e ATT DET STATISKA TRYCKET MINKARS
* ¥ <
ALITSAS STERRE STATISKT TRYc PA

- - |
UNDERSIDAN, VI HAR FATT LYFTKRAFT

Stockholms Léns Masterskap

Mfk Falkarna, Norrtilje, inbjuder klub-
barna inom linet till Stockholms Lins Mis-
terskap fér friflygande modeller pi Norr-
tilje flygplats.

Lirdagen den 30/6 kl 1400: Klass S-1, ny=-
birjare (mirkesldsa och jimf.), S-1 och G-1.
3 perioder.

Sondagen den 1/7 kI 0900: Klass S-int
(50 m lina), G-int (80 gr motor) och F-int
(15 sek motortid), 5 perioder.

Anmiilan med startavgift (3 kr per mo-
dell) senast den 21/6 till B. Lindh, U. Till-
fillegat. 5, Norrtiilje. Efteranmiilningar mot-
tages ej. Varje klubbs bista i S-int, G-int
och F-int tivlar om Norrrilje Tidnings Vpr.

F
Sto1
flys
dag
skal
dir
att

akei
som
tille
kom
med
inta!

K
funk
pehi
daga
och
sorg.
ndgr



q_—

Y

w

Re

Hoganiis-VM — unik tiivlingshiindelse for det svenska modeliflyget

Forberedelserna  fér  sommarens
storsta tivlingshindelse pa2 modell-
flygsidan pagar for fulle. Nu ir det
dags att utse de funktionirer som
skall tjinstgora vid tivlingen och som
dirigenom fir ett enastdende tillfille
att uppleva evenemanget. Endast de
aktive verksamma funktiondrerna
som sirskilt uttagits av KSAK fir
tilltrdde till sjilva tivlingsplatsen. De
kommer att forliggas tillsammans
med de tivlande. Aven maltiderna
intas gemensamt.

KSAK bestrider kostnaderna fér
funktionirernas forliggning och up-
pehille i Hogands under tivlings-
dagarna. De maste diremot ta sig till
och frin Hoganis genom egen for-
sorg. For att samordna resorna frin
nigra av de storre modellflygorter-

na har KSAK utsett sirskilda om-
bud pa dessa platser. Ta kontakt
med dessa modellflygare, som ev.
kommer att ordna med gruppresor
till nedsatta priser fér dem som ir
intresserade. Personer som avser att
resa till Hogands (iven som dska-
dare) i egna bilar och som har plats
tver for en ecller annan funktionir
bedes ocksd sitta sig i férbindelse
med KSAK eller nigon av vira loka-
la tdvlingsombud. De hittills utsedda
ombuden ir:

Malmé: Terje Larsson, Roskildevi-
gen 31 A, telefon: 660 26,

Norrképing: Carl-Erik Aunér, Vat-
tengatan 24, telefon: 221 87,

_Forsikra Dig om en ringside-plats
pa VM! Still Dina erfarenheter till
tdvlingsledningens férfogande!

Gustay Séamann kommer ej

Tyskarna har redan tagit ut fulla lag
till VM.

1 F-klassen deltar: Ledare: Erich Rudolph;
startande: Maria Rudolph (hon belade 8.
plats pd 1955 drs VM i Mainz-Finthen),
Lothar Piesk, Hugo Leppert och Werner
Hamma.

Till i VM 1 Wakefield har anmilts: Le-
dare: Giinther Maibaum (mycker skicklig
Wakefield-flygare, vilkiind [6r oss frin VM
i Norrkiiping 1952), startande: Josef Alt-
mann (4:e plats i Mainz-Finthen), Bruno
Heidmiiller, Hans Dérmann och Klaus
Hertsch. Tyvirr saknas Gustav Simann,
fjolirets viirldsmistare.

Till Segel-VM blir Leppert ledare for fol-
jande lag: 2-faldige virldsmistaren Rudolph
Lindner, Rainer Papendorf, Winfried Czin-
czel och Werner Hammer.

Annu mera " friskala’

Nir detta lises har den av Flygrevyn och Nimbus arrangerade vdr-
tavlingen for friflygande skalamodeller just gdtt och vi Gterkommer
med ett utforligt referat i nista nummer. Nu idr det ocksd aktuellt att
inkjuda till hosttivlingen som i dr gdr den 16 september ocksd den pd
Skarpniick. Aven denna tivling arrangeras av Flygrevyn och Mfk
Nimbus gemensamt och gdr om B. Beckman & Co:s Vandringspris. 1
detta pris, om wilket tivlas tre ganger, har Mdans Hagberg tvd in-

teckningar,

Nu giller det alltsd ate bbrja rusta
upp for hosttivlingen och for att be-
rika floran av limpliga modeller
kommer vi i nidsta nummer att publi-
cera ritning med arbetsbeskrivning till
det gamla fina svenska vningsjake-
planet 7wmmelisa. Fullskalaritning
till modellen kommer att kunna er-
hillas frin Flygrevyn. Vad priset pi
denna blir 4r emellertid innu inte
riktigt klart.

I oktobernumret 1954 fanns i
Looping en ritning till De Havilland
Beaver och i aprilnumret 1955 en rit-
ning till J 1 Phoenix bida dessa av
Bjorn Karlstrom. Majnumret 1955 in-
nehdll bl. a. en ritning till S5 Hansa
(avsedd for sjoskalaflyg) utford av
Sture Carlsson. I julinumret samma
ir var.inférd en ritning av Bjdrn
Karlstrom till Thulin Typ K till vil-
ken Wentzels tillverkar byggsats.
Arets aprilnummer av Flygrevyn in-
nehiller en ritning av Anders Edlén
och Lars Lundell ull det svenska &v-
ningsjaktplanet P 1 Sparmannjagaren
och byggsats till denna modell till-

verkas av Bromma-Modeller. Looping
nr 10/54, 4/55, 5/55 och 7/55 samt
legrevyu nr 4/56 kan rekvireras
frin TFlygrevyns exp., Box 3063,
Stockholm 3.

Av ovriga friflygande skalamodel-
ler kan nimnas den engelska firman
Kiel Krafts tre hdgvingade och 1 tiv-
lingssammanhang framgingsrika
sportplan: Luscombe Sivaire, Piper
Super Cruiser och Cessna 170. Vidare
finns en hel del modeller limpliga for
friflykt av de amerikanska firmornas
Berkley och Sterlings fabrikat. T det-
ta nummer anmiler Wenzels under
rubriken "Nytt p2 modellmarknaden™
fyra nya modeller av den engelska
firman Mercury’s tillverkning nidmli-
gen: Tiger Moth, Stinson, Mono-
coupe och Skyjeep.

Som synes finns det numera en hel
mingd trevliga modeller att vilja pd
och detta wvittnar vil om att skala-
modellflygets popularitet dr i stin-
digt vixande.

Sitt igdng nu och rusta fér en fight
pd Skarpnick den 16 september!

"ELECTRA"

Riktpris
9:75

Ny tysk radiokontrollmodell. Spv. 1375
mm avsedd fér mottagaranliggningar
upptill 550 gr vikt samt limpligen 2,5 cc
motorer. Utomordentligt utforlig ritning
(5 ark) samt handbok.

"ELECTRA"

komplert byggsats med gummihijul, rit-

ning, lim och dope.
Riktpris 67: 50
"SPINNE"

S:Int.

Virldsmistarmo-
dellen 1954 och
1955 konstr. Ru-
dolf Lindner. Ut-
férlig ritning och
bygganvisning
Spv. 1925 mm.

Riktpris4: 85

NYA "FROG 149"
med membranférgasare. 15 «c

Riktpris Kr 46: 50
NYA "FROG 249"

racer med kullager. 2,5 ce.
Riktpris Kr 72:—
B = = E B B O W
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Wentzel-hytt

Wentzels, Apelbergsgatan 48, Stockholm
C, presenterar denna ménad en mingd ny-
heter; en serie engelska friflygande skala-
modeller, en modellmotor i tvi versioner, en
snabbrankningsflaska, en trebladig propeller,
en ritning till en tysk radiomodell, tvi tys-
ka bocker om radiokontroll samt tvi nya
plastmodeller.

Skalamodellerna ir av den engelska fir-
man Mercury’s vilkinda fabrikar och bygg-
satserna  dr tillverkade av uwsékr fin balsa
med minga fdrarbetade detaljer. Serien om-
fatrar féljande modeller:

Skyjeep, spinnvidd 1140 mm.

Samtliga dessa modeller #r avsedda fér
motorer pd 0,5 till 0,8 cc.

.

Snabbtankningsflaskan, som
ir tillverkad av plast, ger
snabb och siker pdfyllning
vid  t.ex. reamtivlingar,
Flaskan, som kan anviindas
for fdrvaring av  brinsle,
rymmer 200 gr och kostar
3528,

40

J. B. " Atom® lir en engelsk 1,5 cc-moror,

som levereras i diesel- eller gladstiftsutfs-
rande, Dieselversionen kostor 45: — och
gldstiftsversionen 47: —. *Atom™ levereras
med aluminiumtank och -spinner. Fullstin-
digt reservdelslager finns. Bilden visar die-
selversionen.

"Electra® heter en elegant tysk radiomo-
dell cill vilken Wentzels siljer en urmirkt
ritningssats omfattande 4 ritningshlad plus
bygg- och installationsanvisning pd tyska.
“Electra’ har en spinnvidd av 1375 mm.
Ritningssatsen, som férvaras i en mapp, kos-
tar 9:.75.

“Dezimeter- und  Kurswellen-Technik”
(6: 50) och *'Fernstenring’’ (6:85) dr tvi
nya rtyska bicker om radiokentroll fér flyg-
och bitmodeller. Ur innehiller kan bl a.
nimnas litcfartliga och &verskddliga kopp-
lingsschema for olika anliggningar,

De nya plastmodellerna ir tv& bilar, en
2-tons Ford lastbil 1956 med lyftbar huv och
tvd figurer (6: 60) samt en tung ldngtradare
med trailer och tyk figurer (13: 80).

En vilkommen nyhet for skalamodellfly-
garna ir en fdrstklassig 3-bladig propeller
av bok for férbrinningsmotorer., Den levere-
ras som byggsats och hoplimmas enligt en
anvisning sbm medfoljer varje sats, Dimen-
sioner 8”X6” och 10”X4”. Pris 4: 90,

Nytt fran Sven E. Truedsson

Y'Spinne’ dr en ny ritningssats med utfér-
lig bygganvisning till virldsmistarmodellen
i S-int 1954 och 1955 konstruerad av Rudolf
Lindner, Modellens spinnvidd #r 1.925 mm,
Ritningssatsen, som férvaras i en mapp, kos-
tar 4: 85,

Tvd nya Frogmotorer, 149" och 249"
anmils ocksi av firman. Frog 149" pd
1,5 cc, som #r forsedd med menbranfir-
gasare, kostar 46: 50 och '"249:an”* pi 2,5 cc,
ir en racermotor fdrsedd med kullager och
kostar 72: —.

"Neptun — en elektrisk urombordsmo-
tor — #r egentligen en omkonstruktion av
"Elmer”, Férutom att priser sinkts frin
13: 85 till 11:85 har motorn ocksd férsetrs
med fram- och backslag samt neutrallige.
Neptun har ocksd betydligt hégre effekt och
ligre strdmférbrukning in ’gamla” Elmer.

SEMO Plastcement och SEMO Plastfirg ir
tvd nyheter fér plastmodellbyggarna, Plast-
cementet dr snabbrorkande, glasklart och
starkt och levereras i tuber & 75 &re s
Plastfirgen finns i 12 kuldrer och levereras
i kartonger om 12 flaskor =ill err pris av
7: 80. Styckvis kostar flaskorna 65 dre, For-
tunningsmedel f&r denna firg levereras i
flaskor om 25 gram till et pris av 65 Bre
per st.

The Sail King

ir en utomordentligt vacker och gedigen
segelbdt i mahogny som tillverkas av den
amerikanska firman Ideal Models. Byggsat-
sen, som kostar 44: 25, innchiller allt ma-
terial firdige f6r montering bl. a. Firdig
kolstock med monterad metall- och blyksl,
firdiga spant i balsa, urstansade delar till
bord, dick och ruff i mahogny samt mast
och bom av rundstav. I byggsatsen ingir
dessutom en milngd beslag i gjutgods och
missing samt segel. Bitens lingd ir 540 mm.
Frin Hobby-Teknik, Upplandsgatan 41,
Stockholm.

Linkontrolimodell

Firma Erik Lindgren, Ustanviigen 43, Mal-
md, anmiler denna ménad en linkontroll-
modell av tysk tillverkning. Planet #r en
mycket detaljrik och autentisk modell av
tyskarnas berémda jaktplan Focke Waulf 190
frin andra virldskriget. Modellen, som har
en spinnvidd av 960 mm, limpar sig for
motorer pd 2,5 cc. Byggsatsen innehiller allt
etforderligt material, bl, a. firdiga spryglar
och spant, stabilisator och fena, cellonhuy,
firdiga metalldelar, svampgummihjul, piano-
trid, japanpapper, lim och spinnlack samt
ritningssats och arbetsbeskrivning, Den f&r-
nimliga byggsatsen kostar 24: 50.
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Chance Vought F4U-1 Corsair

som linstyrd skalamodell presenteras denna
ménad av Hobby-Teknik, Upplandsgatan 41,
Stockholm. Byggsatsen, som tillverkas av
Sterling Models, innchdller utstansade bal-
sadetaljer, en mingd firdiga detaljer; t. ex.
motorkdpa av aluminium, firdigt landstill
och plasthuy samt dekalkomanier och ritning
med arbetsbeskrivning. Modellen, som lim-
par sig utmirkt fér hangarkryssarflygning,

har en spinnvidd av 890 mm, en lingd av
685 mm och kostar 41: 50.

Hobby-Teknik har ocksd fite in et par
nya Berkley-modeller: North American P-51
Mustang och Republic P-47 Thunderbolt,
Bida dessa modeller 4r avsedda for linkon-
troll och byggsatserna innehdller alle erfor-
derlige material fér bygget. Bl. a. ingir
gummihjul, firdigbockat landstill, plasthuv
cte. I byggsatsen till Mustang medféljer ma-
terial for att forse planet med infillbart lin-
kontrollerat landstill samt aluminiumspin-
ner, Priser: Mustang 41: 50, Thunderbolt
33: 50,

B

Douglas B-66

en modern tvimotorig amerikansk reabom-
bare ir en ny modell i Monograms serie av
tvimotoriga flygplan, Den mycket realistis-
ka modellen har t. ex. bomber som gir att
filla samt rirliga kanoner. Byggsatsen kostar
7: 50. Frin Ing. Sigurd Isacson,

Vinnare av majnumrets

FLYGKRYSS

blev C. O. Larsson, Bismarksgatan 5,
Halmstad (25: —), Sergeant Gunnar
Hansson, Kyrkogatan 80, Klippan
(5: —) och Bror Berg, Box 38, Hov-
slitt. Pengarna kommer med posten.

BOCKER

BRITTISK STRIDSTUPP

Det litterdra virdet ir lika med
noll (eller i varje fall diskutabelt) 1
den brittiska Wing Commandern Ira
Taffy” Jones bok Tigrarna som nu
kommit pa svenska pd Horsta forlag
och i dversittning av Caj Lundgren.
Originalets titel 4r “Tiger Squadron”
och det hela ir — ofta i dagboks-
form — ett hégst personligt referat
av upplevelser sisom jaktflygare un-
der forsta och andra virldskrigen.

Ira ”Taffy” Jones ir nimligen en
av de fi flygarc som deltagit i bigge
virldskrigen — och dessutom med
stor framgdng och av vad det fram-
gdr av boken mingder av tur.

Om man bortser frin att boken si-
som litterir produkt dr timligen in-
tetsigande och pd sina hill tll och
med trakiz och om man dessutom
bortser ifrin den minga ginger di-
rekt obehagliga ton som forfattaren
anvinder, frimst nir han nigon ging
nedlter sig till att férsdka betrakia
dven fienderna som minniskor, si har
boken onekligen mycker av intresse
att bjuda sdsom flygkrigshistoriskt
dokument. Det forefaller signaturen
som om framst vara stridsflygare kan
ha oerhérc mycket av intresse att
himta ur ”Tigrarna”.

Man kan inte fa allt och i 7 Taffy”
Jones bok saknas frimst den djupa
minskliga realism som vi i si hig
grad har lirt oss uppskatta hos frimst
en mingd goda brittiska flygare av
yngre argdng som med stor framging
sokt ge litterir form At sina upple-
velser under andra virldskriget. De
ginger "Taffy” Jones forsoker vara
minsklig blir han direkt platt och
odriglig. Och dven om man kan f6r-
std att han har liter svirt att mobi-
lisera nagon dirckt kirlek till tys-
karna som orsakat si minga av
“Taffys” brittiska flygarkamraters
déd, sd har man litet svart att svilja
hans ideliga pastienden om att tys-
karna skulle ha varit fega. Nir han
1 sina dagboksanteckningar utgjuter
sitt glodande hat och forakt for
“hunnerna” dd mi det vara hint. De
som slogs mot tyskarna bide under
forsta och andra virldskriger mdste
ha kint detta hat — annars skulle de
inte ha slagits som de gjorde. Men
nir han i sina resuméer, gjorda i den
bekvima skrivbordsstolen lingt efter
krigsslutet 1945, fortsitter i samma
stil skvallrar detta inte om nigon
vare sig djupsinnighet eller djupare
minsklighet. “Taffy” Jones ir (var)
en friskus som fi och han tycks ha

dlskat att sldss, Med alla sina brister
ir hans bok ind3 wiird att ha pd
hyllan som ett virdefullc dokument
frin i forsta hand luftstriderna pd
vistfronten under férsta virldskriget.
Yen

Ira "Taffy” Jones: TIGRARNA.
Hbrsta forlag, Hife. kr 19:50.

VARDEFULL HANDBOK

1 Bonniers Flygtekniskt Bibliotek
har i dagarna utkommit Handbok i
flygning av B. G. Gunnar Larsson
och Ake Landin.

Lat 0ss fb‘]'st som SiSt konstatcra att
det ir ett utomordentligt vil upplagt
verk som verkligen gor skil for be-
nimningen handbok. Dep dr fornuf-
tigt uppstilld och den har ett sill-
synt bra illustrationsmarterial, till
dvervigande delen teckningar speci-
ellt utforda for denna bok.

Att sakkunskapen dr vil tillgodo-
sedd framgir av att huvudredaktéren
fér biblioteket dr Overingenjér Tord
K. Angstrom 1 Lufefartsstyrelsen och
att forfattarna ocksd har sin dagliga
girning i derta dmbetsverk, Gunnar
Larsson som luftfartsinspektr och
Ake Landin som byrdingenjor.

Betriffande innehillet kan vi med
gott samvete aterge forlagets text:
*Handbok i flygning ger en over-
skidlig framstillning av grunderna
for aerodynamiken och flygmekani-
ken, en beskrivning av flygplanskon-
struktioner samt flygmotorer och in-
strument. Luftnavigationen behandlas
i etr systematiskt och littillgingligt
avsnitt, liksom grunderna for flyg-
meteorologin. T ett sdrskilt kapitel ges
praktiska rid for flygning under sir-
skilda forhallanden (t.ex. flygning
med sjoflygplan). Boken avslutas med
en rccfogb'relse for luftfartens organi-
sation, omrikningstabeller for flyg-
tekniska mdttenheter och ordlista
over flygtermer pd tyska, engelska
och franska.”

Handbok i flygning bér finnas hos
varje flygare och bér ingd i bibliote-
lcet hos varje flygklubb. Den kan an-
vindas som uppslagsbok och den kan
med férdel anvindas som underlag
for teoretisk undervisning 1 en mingd
flygimnen,

Priset 46: — kr kan férefalla nigot
i Gverkant men med tanke pi att bo-
ken ir mycket pdkostad, att den ir
sprangfylld av sakuppgifter som inte
bara kriver stort kunnande utan dven
ett minga ginger tidsddande kolla-
tioneringsarbete, och att den — ty-
virr — nog har en timligen begrin-
sad kdpkrets, sa ir nog priset vil mo-
tiverat.

Yen

Larsson-Landin: HANDBOK 1
FLYGNING. Bonniers. Inb. kr
46: —,
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Vad hdnde. .. Forts. fr. sid. 23

Sportflygets . .. Forts. fr. sid. 19

Besvdr pa marken —
katastrof i luften

Hela historien ir mycket ledsam
och beklaglig. De tvd BA-6 som Eric-
son och Jonsson byggr och som foljts
med sidant intresse av hela det flyg-
intresserade Sverige ir nu helt borta.
Det ena totalhavererat och det andra
férbjudet for all vidare flygning, An-
nu mer beklaglig ir Per Ustlunds dad.

Der ar svirt att gbra nigon direkt
ansvarig for denna sorgliga hindelse.
Det bor emellertid pipekas att modi-
fieringen av forgasaren och reglagear-
men har utforts efter att slutbesike-
ningen var klar. Aven om modifie-
ringen som sidan var motiverad, si
har synbarligen den tekniska utform-
ningen av den inte uppfyllt de krav
man miste stilla pd detaljer i et
flygplan. Man fir 1 sidana hir sam-
manhang aldrig bortse ifrdn de be-
tydligt stérre krav pd teknisk full-
godhet som miste stillas pd flygplan
in pi andra maskiner. Vad som pd
en bil eller en bit méjligen kan stilla
till besvir, kan i ett flygplan for-
orsaka katastrof. Man kan emellertid
— och biér — dra vissa lirdomar av
det intriffade. Den nirmast liggande
ir ett hembygge av sportflygplan,
iven nir det utférs av si erkiint
skickliga min som Erik Jonsson och
Hugo Ericson, miste inrymmas i ett
system som ger sikrare kontrollmdj-
ligheter. En besiktningsman och typ-
granskare kan inte — det ir att be-
gira det orimliga — kontrollera var-
enda bit i ett hembyggt flygplan. A
den andra sidan kan man inte heller
kategoriskt forbjuda all sidan verk-
sambher.

Det finns en vig att gi — att sy-
stematisera det hela. Skaffa en typ
(eller flera) av flygplan som limpar
sig for amatérbygge konstruktive och
arbetsmissige sett. En typ som luft-
fartsmyndigheten kan godkinna. Ut-
bilda direfter ett antal byggledare
precis som inom segelflyget och ut-
arbeta detaljerade bestimmelser och
anvisningar for hur tillverkning, kon-
troll ete. skall gd till. Det vill med
andra ord siga att man &verfdr syste-
met och de under &ren gjorda goda
erfarenheterna frin segelflyger direkt
pa motsvarande verksamhet inom mo-
torflyget,

P3 ledarplats i denna tidning redo
gores for hur KSAK har tinkr sig
; Ly
utformningen av denna idé.
Yen

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

Motorflygutb. Bromma, Ské& Edeby.
Avancerad  flygn.  Instrumentflygn.
Link-Trainer. Fpl: Safir, Silvaire,

Cessna, Ercoupe.

Adr.: Box 1, Ské&, Tel. 0756/243 25.

att der dr “business” och anvinder
flygplanen pi samma sitt som de an-
vinde bilarna for 20 ar sedan.

I detta sammanhang kan hinvisas
till amerikanska LFS:s certifikatrap-
port som visar att 20 procent av pi-
loterna dr &ver 40 ar.

Amerikanerna har linge sysslat
med problemet kombination hjul—
skidor, och en lésning har nu sett da-
gens ljus. Ndrmast kan man siga, att
det konventionella hjulstillet kom-
pletterats med skidor, som pd hyd-
raulisk vdg dr héj- och sinkbara. T
bottenliget gir skidorna en bit ligre
an hjulen och i uppfyllt lige sitter de
i hojd med navet. Systemet har pri-
vats pd si stora plan som DC3 och
Fairchild Packet. Sjdlv har ing. Berns
bestillt en uppsittning som kommer
att monteras pa Tri Pacern.

Vidare har amfibieplanen fatt kon-
kurrens genom att Edo konstruerat
flottérer med indragbara hjul. Det
ena hjulet sitter i flottérens nos och
filles framdt-uppdt och huvudhjulet,
som sitter vid steget, drages bakdt-
uppdr. En sidan sak dkar naturligtvis
ett flygplans anvindningsomride,
men dn sa linge dr dessa flottorer all-
deles for dyra.

FLYGPLAN

Piper Cubs, Piper Tri-Pacer, Piper
Apache, Cessna 170, 180 och 310,
Aero Commander, Beech. Bonan-
za, Twin Bonanza, Douglas DC-3,
Convair, Sicbel 204.

Cessna 180

Tri-Pacer och iven

med flottirer.

Leveranstider 5—15 dagar efter
order.

FIGGE BERGMAN

Kirralundsgatan 63 A - Géteborg
Tel, 256110, 1327 50

FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik ir netto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Farskotts-
likvid kontant i frimirken eller pd postgiro
50 85 65,

SALIES

AUSTERPROPELLER av metall. Uppl. per
tel, 29 89 89.

Klemm 35 uppbyggd frédn grunden pé
kval. tysk verkstad. Nybesikt. o. godkénd
f. all avanc. flygning. Inklétt 1-bensstll,
blindflyginstr., - flygslépanordn.  Motor
Hirth 504 om 105 HK, nyrenov. och O-
stélld. Valfri lackering o. férménl. pris v.
omg. uppgdrelse. Svar till “Férnédmlig
sportmaskin®, Flygrevyn fuv.b.

Biicker Bestmann. Flygplan och motor ny-
Sversedda. Pris 10.000 kr., fritt Bulltofta
flygplats.

Svensk Flygtjdnst AB

KOPES

Flygplan képes. 2—4-sitsigt. Uppgift om
total géingtid, senaste Sversyn samt pris
och foto. Svar till sign “Lemo”, Flygrevyn
fv.b.

Sportflygplan képes. Cub el. likn. i gott
skick. Lampl. att monteras pd& flottsrer.
Alla férslag beaktas. Svar med uppg. om
data, gangtid ech pris till J. Nyholm,
Rénningsgatan 4 A, Hofors.

Till Salu
PIPER CUB é5 hk

svar till ”Lill-Cuben”, Flygrevyn
f.v. b

ERCOUPE

SPORTFLYGPLAN

onskas kopa

RING BORAS 20516!

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behirighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen

Bulltofta Flygplats - Malm& 8 - Tel. véxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER
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PRESENTERAR REVOLUTIONERANDE NYHET
AVSEDD FOR ROLLS-ROYCE REAMOTORER:

"ISO-PROPYL NITRATE / CORDITE” STARTSYSTEM

24.volt, 0,5 amp.
matning

Frén brinsletank

l

Trippelladd-
kammare

Genomstram.
ningsventi[

Reaktionskammare

Kontrolldda

Startagaregat

Brénsleinjektor

BRITISH THOMSON-HOUSTON

COMPANY LIMITED, COVENTRY, ENGLAND

Generalagent i Sverige:
MOTORFIRMA UNO RANCH AB
KARL GUSTAVSGATAN 25 — ENGELBREKTSGATAN &
Tel. véxel 137184, 137186, 137189 — GOTEBORG C — Telegramadress UNORANCH



Nagra droppar eller 20.000 liter...

de har alltid ESSO i tankarna!

Det lilla modellflygplanet har ibland en
bridnsletank som rymmer bara ca 1 kubik-
centimeter. For "tankningen” av dessa moto-
rer finns specialgjorda injektionsflaskor med
ESSO-brinsle. ..

Vara moderna luftjittar har ofta briinsle-
tankar fir 20.000 liter och mer — de tankas
med specialbyggda tankbilar vid flygfalten...

Sittet att tanka och mingden av briansle
varierar, men det ir briinsle av samma for-
niamliga mirke som tankas. Motorflygare av
alla slag virlden runt — de har alltid ESSO

i tankarna!

E 8 S O A VIATTION S EZRIUVICE




