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SEN SIST

har som vanligt mycket hunnit in-
triffa. S3lunda har Elisabeth varit
hir och bland mycket annat fitt en
grann fyrklover av det vildrillade
svenska flygvapnet. Svenska flygva-
penledningen har tillsammans med
kolleger frin andra delar av den
omoderna virlden varit i Moskva och
erhillit forkrossande intryck av de
ryska flygdagsarrangbrerna. Som en
stilla bérjan pa sport- och privatfly-
gets utveckling till det bittre har fem
klubbar bbrjat skogsbrandstvervak-
ning med flyg i tre lin, och Erik
Bratt i Linképing har vilfortjint ficc
Thulin-medaljen av Flygtekniska fér-
eningen for hans konstruktionsarbete
med Draken (bade den lilla och den
stora).

MANADENS FLYGHISTORIA

har ocksi hunnit inflyta. Den hand-
lar om 58-8rige Karl Andersson, som
kom till doktorn fér stor Gversyn”
i samband med férnyelse av flygcer-
tifikatet. Likarintyget skrevs ut
promt samtidigt som medicinmannen
uttryckte sin oforbehdllsamma for-
vining over Karl Anderssons ung-
domlighet och spinst.

— Hur biir ni er egentligen 4t att
hilla er i sidan form?

— Ah, inget speciellt, svarade
Karl Andersson. Sportar och motio-
nerar. Jag spelar bl a. tennis med
pappa varje fredag.

— Med pappa...?

— Ja, inte 1 fredags, fér di var
vi med pa farfars bréllop...

— Farfars brollop...? Vid den
aldern?

— Ja, vi tycker nog det var lite
onddigt bide pappa och jag. Och det
tycker nog farfar ocksa, men han
var tvungen si...

P& tal om certifikat

vill vi girna vidarebefordra Luftfartssty-
relsens meddelande om de nya giltighetsti-
derna fér privat- och segelflygcertifikat:
»Genom Hndring av § 12 tillimpningskungs-
relsen till luftfartsférordningen har Kungl.
Maj:t medgivit ate lingsta giltighetstiden for
privat- och segelflygcertifikar utbkas till 2
dr. Med anledning hirav har luftfartsscy-

AV YEN

relsen beslutat att frin och med den 11 inne-
varande maj faststilla giltighetstiderna far
de ifrdgavarande certifikattyperna till hiogst
24 minader sdvil vid utfirdande som vid
fornyelse och forlingning, dock endast i
friga om sBkande som icke uppndtt 40 &rs
dlder. For sokande, som uppnitt 40 men
icke 60 ir, ha giltighetstiderna for sivil pri-
vat- som segelflygeertifikat faststilles till
hogst 12 minader, och fér sékande som upp-
nitc 60 &r till hégst 6 minader.”

Fokker Friendship

finner sakta men sikert kipare. Nu har det
irlindska Aer Lingus bestillt fyra ex. och
Trans Australia Airlines sex. Fairchild i
USA kommer vidare att bygga ert antal pd
licens.

85 llyushin 1I-14

skall enligt utlindska pressuppgifter byggas
i Usttyskland. I1-14 som di och di varit
synlig pd Bromma pd senare tid, dr en mo-
derniserad 11-12 och fér dvrigt inte olik
Scandian,

Den forsta DC-7 C

sattes i trafik redan den 1 juni, linge fore
leveranstidtabellen, SAS riknar med att fi
sin forsta DC-7 C i borjan av augusti.

SAS startade

under senare hilften av maj en ny frake-
linje som gir frin Malmé till Stuttgart via
Kopenhamn och Frankfurt. Planet — en
Lockheed Lodestar — chartras frin Airtaco.

North American

har fitt en "mingmiljonorder” frin ameri-
kanska flygvapnet pd F-100 F Super Sabre,
en tvisitsig version av det snabba jaktplanet.

Trafikflygsiffrorna

bérjar bli allt stérre. Under senaste halviret
har amerikanska flygbolag bestille &ver 160
reaplan och 170 turboplan till ett viirde av
1,5 miljarder dollar och dessutom kolvmo-
torplan for yrterligare en miljard. Under
det senaste dret har Douglas ensamt fitr be-
stillningar pd kommersiella plan fér 1 mil-
jard dollar. Ett enda av de reaplan som sitts
i traflik omkring 1960 fir en passagerarka-
pacitet motsvarande ett fartyg pd 40.000 ton.
Tolv sidana flygplan skulle kunna skéta
hela den nuvarande atlanttrafiken och 320
skulle teoretiskt sett kunna klara hela den
trafik som virldens 4.500 crafikflygplan
idag svarar for...



Brittiska raketer

for forskning i den dvre stratosfiren under
der geofysiska dret hiller pd att framstillas.
Motorerna till dessa raketer tillverkas av
Bristol. De kommer att anvinda fast brinsle
som brinner i ungefir 25 sekunder. Rake-
terna ir beriknade kunna bira nira 50 kg
last av vetenskapliga instrument upp till en
h&jd av 120 miles (193 km).

Napier Oryx N. Or. 4

gasturbin speciellt avsedd for helikopterdrift
har nu hunnit kras 150 timmar i provbock.
Effekten anges till 865 Lk mot tidigare 780.

| det sammanhanget

kan nimnas att Boeings gasturbin med be-
teckningen 502 och avsedd for bildrift har
silts i 4tta exemplar till Creole Petroleum
Corporation for anvindning i bolagets bdtar
pi Sjén Maracaibo i Venezuela, Dessa bitar
som ir 12 meter linga kommer att gora 30
knops fart och skall anvindas for personal-
transporrer. Denna turbin som Boeing haft
under utveckling en foljd av dr, viger —
inklusive vixellida — nigot Gver 300 kg
och ger 240 hk.

Det kan fér $vrigt nimnas att en Cessna
XL-19B fér tre ir sedan nidde en héjd av
Sver 7.000 m med en tutbin av denna typ.
Turbinen har ocksi provats av Boeing i en
lastbil som kérts drygr 96.000 km under de
sviraste terringforhillanden.

Vid IATA-konferensen

i San Remo i maj diskuterades ocksi heli-
koptern som medel i den reguljira flygira-
fiken och dir fastslogs bland mycker annat
att man behéver tvi typer av helikoptrar
(som miste vara flermotoriga) nimligen en
for 25 och en fér 40—50 passagerare. .

En konstruktionstavlan

om en ny helikopter fér amerikanska armén
har vunnits av Bell Aircraft med Bell XH-40,
Den Z4r turbindriven och har en tvibladig
rotor. Stigférmigan uppges komma att Gver-

stiga andra virldskrigets jaktflygplan. Anta-
let sittplatser dr sex.

Motorn #r en Lycoming XT-53, den forsta
»free power” turbinmotor som konstruerats
speciellc for helikopter. Den lir utmiirka
sig for lig brinsleforbrukning, minsta mbj-
liga dimensioner, vikt och underhill. Genom
*free-power”-principen elimineras behovet av
koppling. 1 jimfdrelse med en kolvmotor-
helikopter férutser man 35 procents viktsbe-
sparing, 100 procents kning av nyttig last
och 43 procents dkning av marschhastigheten.
Hirmed har man allesd kraftige angripic de
problem som f.n. begrinsar helikopterns
praktiska anvindbarhet. Det férsta exempla-
ret av XH-40 finns endast i attraupputfs-
rande, Bell skall nu forst bygga tre proto-
typer for flygprov.

Arets Farnboroughméssa

i bdrjan av september blir den 17:e i ord-
ningen och ocksi den stérsta. Stora utstill-
ningshallen — ett fenomenalt stort tile —
blir 4nnu stérre in tidigare f6r ate fi plats
med de 338 [éretag som skall stdlla uc dir
(20 fler 4n rekorddret 1955), Férra dret be-
sktes utstdllningen av 6,000 inbjudna gister
frin 106 linder (plus hundratusentals britter
under publikdagarna).

Britternas fenomenala vérldsrekord

i hastighet satt av Peter Twiss med en Fai-
rey Delta 2 den 10 mars i dr och lydande pd
1.822 kmft har nu officiellt godkints av
FAL

De amerikanska flygbolagen

fortsitter att sli ihop sina pisar. SAS mdtte
smitta av sig] Nu senast ir Colonial Airlines
och Eastern Airlines som *gift sig”. Colonial
kommer till en bdrjan att fortsitta som en
egen enhet — med egen personal och utrust-
ning. Chef dr som hittills B. T. Dykes, Co-
lonials president, som nu ocksi blivit vice
verkstiillande i Eastern.

Flygdirektarsloner

I USA ir man si fri av sig atc man
publicerar ldnerna fér chefstjinsteminnen

och direktérerna i olika flygbolag. Hir et
par exempel: Capital Airlines verkstiillande
direktor, J. H. Carmichael har en drslén pd
52 800 dollar. Eastern Airlines verkstillande
den berdmde Eddie Rickenbacker, har
5000 dollar per dr jimte en bonus pi
12 800 dollar. Mr. G.L. Gilmore TWA:s
public relationschef har 19 900 plus en bonus
pid 6400 dollar, W.G. Lipscomb, PAA:s
trafik- och férsiljningschef har 29 000 och
15000 i bonus etc, S& nu vet man det —
det ir bara att multiplicera ovanstdende siff-
ror med 5 si har vi lonen i svenskt mynt.
En forsiktig gissning siger att man i Skan-

_dinavien noterar nistan samma siffror i

kronor. Alltsd utan att muldiplicera med 51

Lufthansa

har signerat ett kontrakt om kdp av sju
Vickers Viscount V- 810 med leveransbirjan
i slutet av 1958. Dirmed har Vickers order
p& 323 st av sin turbinsucces.

Chance Vought

har fatr en order frin amerikanska flottan
pi &ver 20 miljoner dollar for yuerligare ett
antal F8U-1 Crusader.

Vdsttyskland

har nu officiellt erkints som medlem i
ICAO.

Och slutligen

hemsiokte en Flygrevyn nirstdende person
Halmsjon for art provika dess berykrade
bana. Han fann di, siger han, inte bara
att banan var osedvanligt vackert kurvig i
vertikalen utan dven delvis ganska knagglig.
Orsaken tror han vara att Georg Lindow
for nigon tid sedan fillt etc yttrande &ver
banan. ..

Vad som talar emot detta antagande #r att
Lindows yttrande pid inter sitc kan anses
vara knaggligt, utan atc vi dirmed vill gora
gillande atc det pd ndgot sitr kan jimforas
med de minga slitstrukna utralanden — fior
att inte siiga plattheter — som mdnga Svriga
s. k. sakforstdndiga har fille.

AUSTER MK 9

Etwt nywe flygplan for artillerieldledning, avsett for smi Ffale
Hégeffekriva klaffar kombinerade med *’drooping ailerons’ och
en 180 hk motor med direktinsprusning ger Mk. 9 en startstriicka

Tel. 28 56 05

av endast 95 meter. Landningsstrickan @r endast 46 m. Den
rymliga kabinen ger god plats fér tre personer och gbr planet
anvindbart fér bland annat evakueringsflygningar, utliggning av
telefonledningar, litta materieltransporter, fotospaning m. m.

Mk. 9 dr redan i
dven bestillts av indiska flygvapnet.

tjinst inom brictiska armén i Malaja och har

Representanter i Sverige:
Férséljning: A. REICHEL, Synilsviigen 14, Bromma, Tel. 26 45 28
Reservdelsar: AB STOCKHOLMS AERO, Bromma Flygplats,
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Goodyears flygrevy nr 3

J 35 — Draken bar just landat efter en provflygning.

Aven for J 35 Draken
valde de GOODYEAR

Det enda jaktplanet i virlden med dubbel delta-
vinge, Sveriges forsta dverljudsjaktplan, skall just lan-
da efter sin forsta provflygning. Saab-konstruktdrerna,
flygvapnets kontrollanter och experter stir beredda vid
landningsbanan med kronometrar och kontrollinstru-
ment,

Ett flyghistoriskt &gonblick., Sveriges snabbaste flyg-
plan hittills — J 35 — skall ta mark. Landningsstillen
fills ut. Hjulen fir kontakt med marken och accelere-
rar blixtsnabbt till omkring 2.000 varv per minut — en
oerhérd pafrestning. Planet bromsas upp. Nigra spiin-

ningsfyllda sekunder — och den tunga maskinen stan-

nar — mjukt och snabbt. En ny triumf for Saab och
det svenska flygvapnet!

Med de goda erfarenheterna frin de tidigare flyg-
planstyperna, Tunnan och Lansen, i gott minne, valde
Saab-konstruktdrerna Goodyear ringar, hjul och brom-
sar dven for Draken. De ir konstruerade for over-
ligsen hillbarhet och sikerhet.

Goodyears utrustning #r standard inte bara pi de
svenskbyggda reajaktplanen utan ocksd pd etr stort
antal flygplan frin ledande fabriker virlden runt.
Dirfor startar och landar i dag flera flygplan pd
Goodyear ringar, hjul och bromsar in av nigot annat
mirke.

Tillforlitliga produkter frdn

GOODFYEAR

for flyget




Fraga direktoren i ett flygbolag
varfor han uppskattar Douglas service!

Han talar om forEr...

han vet att genom Douglas Service-representan-
ter alla resurser inom hela Douglas Aireraft
Company kommer hans flygplan tillgodo.

... han vet att Douglas service-organisation ir

Lita pa DOUGLA.

permanent och kommer att tjina honom méanga
ar efler leveransen av flygplan ir gjord.

Genom var service-organisation, uppritthaller vi
en kontinuerlig och fast kontakt med Douglas-
klienten for att ge honom maximalt ulbyte av
Douglas-planen. Vara fasta service-representan-
ter for kommersiellt flyg dr slationerade i 20
slérre kommunikations-centra dver hela viirlden.

Service
L,

Douglas Service Division . Douglas Aircraft Company Inc. - Santa Monica, California, USA . Cable DOUGLASAIR

é
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I tjéinst i brittiska flottans flyg har Sea Hawk pa
kort tid visat sig vara det perfekta reajaktplanet
for marint bruk. Det édr litt att skota, litt att flyga
— och fastidn den lidtthet och elegans med vilken det
startar och landar pi hangarfartygets dick ér odver-
triffad dr det lika effektivt som landbaserat flyg-
plan. Som luftburet vapen forenar det utmiinkta mandveregen-
skaper vid hoga hastigheter med en forkrossande tyngd
i anfallet. Det dr inte att undra pa att det anses
inta en nyckelstiillning inom det marina forsvaret.
Forare och fartygsbesittningar star bakom denna upp-
fattning, och stora amerikanska bestiillningar for atlant-
paktsforsvarets rikning har redan placerats.

Tillverkas av
SIR W.G. ARMSTRONG WHITWORTH LTD,
Baginton, Coventry.

Medlem av Hawker Siddeley-gruppen/Pionjérer och ledande
inom flygtekniken dver hela viirlden.




ROLLS-ROYCE MOTORER
FOR AMERIKANSKA
READRIVNA TRAFIKFLYGPLAN

Trans-Canada Air Lines
har valt

ROLLSROYCE
CONWAY

"BY-PASS” REAMOTOR

for sina
Douglas DC-8
trafikflygplan
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Skall vi satsa pa inrikesflyget?

SAS och pi sin tid dven ABA har fitr mycken kritik
for det sitt pd vilket den svenska inrikestrafiken i lufren
skistts — eller misskotes. Ur kundernas, dvs. den resande
allminhetens, synvinkel har denna kritik varit berittigad,
ty medan den internationella flygerafiken alltmer Skat,
har dec sett ut som den rent svenska trafiken gitt andra
vigen.

Det ir naturligtvis felaktigt, att samtidigt som man
klankar pi den svenska trafiken, ocksi klanka pd den
internationella och dirmed forsoka inbilla sig sjalv och
andra att inrikestrafiken har s& liten omfattning pa grund
av att den internationella ir si stor. Det ir nog sannoli-
kare att en omfattande internationell trafik ger en bittre
bas for den nationella — inte bara trafikmissigt utan
ocksd i friga om resurser och flexibilitet.

_SAS huvudintresse ir givetvis atc gora verksamheten s3
lsnande som méjligt och det ir pd de internationella lin-
jerna som detta har kunnat ske — och det med bravur.
SAS ir idag ett av virldens ledande flygbolag, vars
friska initiativ, goda service och regularitet ger pengar i
bolagets kassor (plus en goodwill fér de tre skandinaviska
linderna lingt utéver vad som kan nis pd andra viigar).

De rent svenska linjerna har, inda sedan 1924 di ABA
startade sin flygverksamhet, givit forluster. Ur den syn-
punkten fir man forstd att intresset att utveckla denna
del av verksamheten inte kunnat bli alltfér pifallande.

Men med detta kan lika sjilvklart inte den resande
allminheten vara beliten, Det féretag som i praktiken
fitr monopol pé trafikflyget inom landet méste ocksd an-
ses ha en viss trafikplike, dvs. skyldighet atc driva en
viss trafik dven om den gir med forlust. Frigan dr sedan
hur l&ngt man kan driva kraven pd denna trafikplikt.

Alldeles bortsett ifrin att vi i princip dr motstdndare
till monopol och siledes iven till trafikmonopol miste vi
i nigon min soka bidra till- atc mildra den ibland litet
vil hirda och ganska ofta felmotiverade kritiken av SAS
i friga om inrikestrafiken. Den statistik for denna trafik
under den senaste femarsperioden som vi hir ir i dllfille
att publicera visar nimligen en pifallande Skning av
trafiken. Tendensen ir sidan art man med ganska stor
sikerhet kan forutspd en fortsatt och kanske dven accele-
rerad okning av denna trafik. Vad den 8kningen beror pi
ir kanske inte sa litt ate forklara i nigra fi ord. Huvud-
anledningen torde emellertid vara att folk fiw upp 6go-
nen for hur snabbt, sikert och billigt det ir att flyga,
och till detta har i inte ringa grad de minga flygkom-
mittéerna bidragit.

Men det ir hir att mirka att denna uppging drdjt
mycket linge och att bolaget (forst ABA och sedan SAS)
under méinga ir mist driva denna trafik med underskott.

De publicerade siffrorna visar emellertid att hir finns
motivering for optimism, som kan bli utslagsgivande i
den diskussion som nu fors om en visentligr utdkad in-
rikes flygtrafik. Sedan nigon tid pigdr et livligt under-

handlande mellan 4 den ena sidan SAS och & den andra
frimst de fyra mindre svenska flygbolagen Aero Nord,
Airtaco, Svensk flygtjinst och Transair om en utveckling
av Sverige-trafiken, eventuellt genom ett samgiende mel-
lan dessa parter.

Om detta samarbete kommer att kunna férverkligas be-
ror inte bara pi SAS beredvillighet att overlita kon-
cesssionerna pa de akeuella linjerna till det eventuellt nya
bolaget, utan i kanske hogre grad pd de investeringar pa
ling sikt som de olika parterna i foretaget ar villiga —
och kapabla att gora.

Det rider ingen tvekan om att férutsittningarna for
en utokad svensk flygtrafik 4r avsevirt storre nu dn tidi-
gare. Det ir de gingna drens trigna arbete som nu borjar
bira fruke. Flygee 4r pd vig att bli ett naturligt och om-
fattande kommunikationsmedel; folk har borjat forsta
vad snabbheten betyder, modernare materiel och vunna
erfarenheter har undanrtjt de svdraste regularitetshindren
och resultatet har blivit en péfallande tillstrémning av
fiygresendrer,

Detta gor att man kan rikna med bittre utgingsmdj-
ligheter dven for helt nya linjer dn tidigare, dven om
sidana iven nu kommer att kriva en viss férlustbringan-
de inkorningstid”.

Om vi emellertid skall fi en inrikes flygtrafik som
motsvarar moderna krav — och det fordrar den resande
allminheten — ir det hog tid att bérja. Dirfor motser vi
med stérsta forvintan ett pitagligt initiativ frin sma-
bolagen, som dirmed inte bara definitivt skulle bryta isen
for ett omfartande inrikesflyg utan i ndgon mén dven
bidra till att bryta det av minga s starkt kritiserade
SAS-monopolet — med SAS egen medverkan.

Vi anser att bolagsherrarna kan bedéma framridsutsik-
terna med ritt stor optimism. Men pengar kommer det
att behtvas for att kéra iging.

Yen
SAS svenska trafik under de senaste fem éren
Passa-  Passage- Frakt i Post
1/10—30/9 gerare rar—km Kg frake ton—km Kg post ton—km
1950/51 48.549 17.375.013 351999 158.122 148.834 89.823
1951/52 47.854  15.688.465 290.677 119.747 122.172 69.321
1952/53 59.184 20.450.022 482,029 192.275 166.064 91.171
1953/54 62,449 21.235.230 638.437 261,500 189.641 103.716
1954/55 95,099 35.361.967 750.334 321.369 242,987 126.230

1 dessa siffror ir for de senaste tvd fren icke genom-
gangspassagerare pi exempelvis striickorna Stockholm—Gite-
borg—London, Stockholm—Goteborg—New York etc. inrik-
nade. Nedgingen i trafiken perioden 1951/52 berodde huvud-
sakligen pd en kraftig indragning pd linjerna. Observeras bsr
att medelflygstriickan per passagerare 1950 var knappt 360
km och 1954 drygt 370 km, alltsi en Skning dven i dev faller.
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Av Flygrevyns utflugne medarbetare’

Visserligen var det ingen officiell tivling vid den stora
flygtriffen i Ziirich den 26 och 27 maj, men det kan inte
hjalpas att det kindes sként att se vdra svenska jaktflygare i
jamnbirdig fredlig kamp med tre av virldens stora flygar-
nationer USA, England och Frankrike, I det hir samman-
hanget riknas nimligen Sverige till de stora pojkarna. Det
var bara svenskar, britter, amerikaner och fransmin som upp-
tradde i den stora uppuisningen i avancerad flygning — flyg-
triffens obestridda hojdpunkt

Tidningarna har redan talat om
triumf och succé for de svenska jakt-
flygarna frén F 13 i Norrkoping. Lt
oss inte Overdriva saken. Program-
met var enormt, vara pojkars insats
tog mindre in tio minuter — men
kvar stir att F 13-ginget visade prov
pd flygning av hégsta klass och att
de méttes av pafallande hjirtigr ju-
bel frin pubﬁkcn, som bestod av
150.000 betalande och uppskattnings-
vis 250.000 gratisaskidare pa kullar-
na och bergen runtomkring, dir eko-
nomiska jordbrukare inhignat sina
dgor och slussade in de skddelystna
mot en avgift av en franc per person
?f6r nertrampad groda”,

»Ziircher Flugmeeting” var det of-
ficiella namnet pd denna imponeran-
de internationella flygcirkus, vars or-
ganisation genomférdes med fullin-
dad schweizisk precision. Fére andra
virldskriget, inda fram till 1936, var
dessa flygartriffar tradition 1 Ziirich,
denna tjusande schweziska och sam-
tidigt internationella stad i Europas
centrum. Man kan endast glidjas &t
aty arrangbrerna, Avia Gesellschaft
der Fliegeroffiziere och Aero-Club
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der Schweiz, vigat sig pi den jitte-
lika uppgiften att dterigen ta upp
denna férnimliga tradition. °Arets
flyguppvisningar  betecknades  av
minga schweiziska och engelska tid-
ninFar som de stérsta som ndgonsin
hallits i Europa, och det ir kanske
inte oriktigt.

Fem 29:or och en DC-3

Dert svenska laget, som uttagits vid
en tivling inom flygvapnet, bestod
av lojtnanterna Per Olov Fogde
(gruppchef) och Per Olov Olemyr
samt faltflygarna Lennart Larsson,
Rolf Lindqvist och Hans Larsson
(den senare reserv). Lagledare var
major Arne Jung. Flyggruppen be-
stod av fem J 29 och ett transport-
plan av typ Tp 79 (DC-3) med
markpersonal. T DC-3:an medféljde
vidare schweiziska militirattachén i
Stockholm &verste Raeber samt Flyg-
revyns medarbetare.

”"Meetingen” inleddes med en ut-
stillning av flygplan och robotvapen
pd Ziirichs civila flygplats Kloten,
ett betydligt uppférstorat Bromma.

Vira J 29:0r var tyvirr inte med pi
Kloten, de hade i stillet som de enda
av deltagarna fitt dran att baseras
pi det militdra filtet Diibendorf, dir
de vid séndagens uppvisningar kun-
de betittas desto bittre av jittepubli-
ken di de startade och landade.
Bland det intressantaste pd Kloten
var det amerikanska sexmotoriga
atombombplanet B-47 Stratojet, rygg-
raden i Strategic Air Command.
Amerikanarna hade dessutom skickat
olika versioner av F-86 Sabre och
F-84 Thunderstreak, men mest nyfi-
ken var man forstds pd Gverljuds-
jaktplanet F-100 C Super Sabre, som
for forsta gingen visades i Europa.
USAF hade dven stille ut virldens
storsta  transportflygplan  C-124
Globemaster, en verklizg gigant med
plats fér 200 rustade soldater eller
motsvarande materiel. Frankrike vi-
sade bl.a. upp Mystére IV A och
tvimotoriga transportplaner Nord
2501 Noratlas, som nirmast liknar
en “Flying boxcar” och briljerade
med att kunna stiga pd en motor.

Annu mer podng fér Lansen

England hade néjt sig med att visa
Hawker Hunter Mk 4 pi Kloten,
men vid uppvisningen Gver Diiben-
dorf gjorde provilygaren Bill Bed-
ford en briljant flygning med en
Hunter Mk 6. Den engelska insatsen
blev fér vrigt vildsamt kritiserad i
brittiska pressen, dir RAF fick sina
fiskar varma f6r att man inte visade
de modernaste typerna (férutom tvd
Vickers Valiant, som gjorde en 6ver-
flygning vid uppvisningarna). Engels-
mdnnens sjilvkritik ir det kanske
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fler som kan ta it sig. De nyaste ty-
perna var i allminhet inte med, allt-
si inte en enda deltavinge. Svenska
flygvapnet skulle ha tagit hem ytter-
ligare poidng om vi visat nigra A 32
Lansen.

Den stdrsta sensationen var ryssar-
nas readrivna trafikplan Tu-104, som
bekant den civila versionen av det
atombombplan som pd den hir sidan
jirnridin  brukar kallas *Badget”.
Det var samma flygplan som vickte
sensation i London fré)ir en tid sedan.
Nu kunde vi med egna &gon se att
uppmirksamheten var fullt bericei-
gad. Vid en jimforelse med den niir-
maste  motsvarigheten . B-47  gor
Tu-104 ert mycket &vertygande in-
tryck. Ett hypermodernt, linjerent,
rent av skont flygplan, som med sina
eleganta linjer och tva jattelika rea-
motorer ger ett intryck av snabbhet
och kraft. Vid uppvisningen pd Dii-
bendorf gjorde Tu-104 tva dverflyg-
ningar, forsta gingen med hog fart,
andra gingen med nedfillda klaffar
och lig fart.

Djinn tyst och behdndig

Bland de civila sma flygfarkoster-
na fiste man sig mest vid fransmin-
nens readrivna helikopter Djinn, som
flog yrterst behindigt och mot all
formodan var lika tystgdende som en
normal tvﬁtuktsbiﬁ Fransminnen
gjorde dessutom succé med virldens
minsta reaplan, Sipa 200 Minijet,
dnskedrommen for en reabiten sport-
flygare.

Den “tunga” avdelningen vid upp-
visningarna pa sondagen var britter-
nas Valiant 1 tvd exemplar, det okon-
ventionella tvimotoriga franska rea-
trafikplanet Caravelle, Globemaster
samt en fyrgrupp B-47 Stratojet.
Mest spinnande var — férutom mera
cirkusbetonade inslag som fallskdrms-
hopp i grupp — uppvisningarna i
avancerad gruppflygning av Sverige
(] 29), Frankrke (Mystére IV A),

Vinjettbilden visar den svenska 29-
gruppen under avslutningsmomen-
tet fargande himlen gul och bla.
Overst tar major Arne Jung emot
avskedspresenter av de schwei-
ziska vérdarna. Ovan en stjdrt-
bild av den ryska Tu-104 och ne-
dan de svenska grabbarna som
flsg med sadan framgdang: Lajt-
nanterna Pelle Fogde och Pelle
Olemyr samt fdltflygarna Lennart
Larsson Rolf Lindquist och Hans
Larsson

England (Hunter Mk 4) samt USA
(F-86 Sabre, de berdmda *“Skybla-
zers”), Det blev en svindlande och
dronbeddvande uplpvisning i lufrak-

robatik, hogre skolan. Och resultatet
kan vil nirmast betecknas som oav-
gjort, med kanske en halv extra-
poing fér Skyblazers och F-13-grab-
barna.

For Sveriges good will i utlandet
miste flygvapnets deltagande i Zii-
rich ha stor betydelse. Nista ging
kan vi kanske gbra innu bittre ifrdn
oss om vi sinder dit iven nyare flyg-
plantyper. Hir finns en fin chans for
Sverige att visa flaggan i bista tink-
bara sillskap.

Jacson
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I Fallskiarmsjigarnas tidning ”Ornen” berdttar Géran
Lorichs om historiska fallskdrmshopp och vi tar oss fri-
heten daterge en del av den intressanta artikeln

Pa eftermiddagen den 22 oktober
1797 lyste en blek men varm héstsol
tver Monceauparken 1 Paris, dir vil-
diga folkmassor samlats for ate fi se
historiens forsta “verkliga” fall-
skirmshopp. Strax efter klockan fem
hade luftballongen frin vilket hoppet
skulle ske, stigic till omkring 700 me-
ter och exakt kl. 17.28 hoppade den
unge fransmannen André-Jacques
Garnerin. Infér de férstummade 8ski-
darnas 6gon dalade han ner mot mar-
ken, som det tycktes mycket sakta.
Fallskirmen saknade topphil och
pendlingarna  var  fruktansvirda,
men utan en skrima landade Garne-
rin under folkets oerhdrda jubel.

Denne verklige pioniir hade utrus-
tat sig med en hustru av samma skrot
och korn, sd under de féljande &ren
turnerade paret Garnerin runt Euro-
pa och gav uppvisningar i lufthal-
long- och fallskirmstjinst. TFru
Jeanne-Geneviéve hoppade och tog
emot appladerna medan maken tog
emot och riknade pengarna.

Forsta hoppet fran flygplan

De forsta hoppen frin flygplan
utfordes den 1 och 10 mars 1912
utanfér S:t Louis i Amerika. Hoppa-
re var kapten Berry. Han anvinde
en fallskirm vars kalott var instop-
pad i en sick under flygplanet. Frin
sicken gick barlinorna upp 1 sitt-
brunnen till Berry, som kring livet
hade en slags sele. D3 det var dags
for uthopp slippte han sig 6ver kan-
ten varvid kalotten drogs ur sicken
och fallskirmen utvecklade sig auto-
matiskt. De bdda hoppen I[yckades
utmirke,

Pegouds lustiga cabrioler. ..

En augustidag dret cfter satt den
unge fransmannen Pegoud néjd och
glad ndgra hundra meter Gver det
vackra sydfranska landskapet, Mo-
torn pa hans Blériot spann si beldtet
som endast en motor pd 35 histkraf-
ter kan spinna. Plétsligt tog idyllen
slut. Motorn fick hosta och Pegoud
skrimselhicka. S& Pegoud limnade
sin maskin och tog en sikrare trans-
port till marken. Fallskirmen férde
honom till toppen av ett trid och
dirmed skulle historien ha varit slut,
om inte Pegoud hade gjort vissa iakt-
tagelser under nedfirden. Limnat i
frihet frin sin herres hirda tygeltag

12

hade planet enligt vad Pegoud sedan
berittade, “gjort mainga lustiga
cabrioler” innan det gav upp och
med hog fart uppsokte marken. Des-
sa “cabrioler” gjorde sedan Pegoud
om med ett nytt flygplan och det
konststycket blev sedermera kint un-
der namnet ”looping”.

170 sek. fordrdjd utldsning

Man hipnar ging pi ging over
den sagolika frickhet och kallblodig-
het med vilken fallskdirmshoppare
minga ginger upptritt. Men friga ir
vil indd om inte de tvd mest dra-
matiska hopp som vi kinner utférdes
av fransmannen Jean Niland, oftast
omtalad  under namnet  James
Williams. Han hade i borjan av 1938
beslutat attackera virldsrekordet i
frite fall, som da innehades av ryssen
Tevdokimov.  Den 8 mars lyckades
James 1 ett plan nd héjden 11.420
meter Over terringen intill Chartres
i Frankrike, Efter en sista kontroll
av  utrustningen hoppade James
Williams och lit sig falla under 170
linga sekunder, For askidarna pd
marken var det en fruktansvird upp-
levelse. De sig hopparen med svind-
lande fart nirma sig marken. D3 han
hade 100 meter kvar hade &nnu
ingenting hint, och de flesta viinde
sig bort fér att slippa se den hemska
synen av en minniska, som krossas
mot marken. Men ingen skulle fi se
den synen den dagen. James Williams
hade hoppet under full kontroll. 90
meter dterstod di han utléste skidr-
men och ett dnnu obvertriffat djirv-
hetsrekord hade sett dagens ljus.

Att den mannen inte skulle d& i
sin sing stod fullstindigt klart for
dem som kinde honom. Det gjorde
han inte heller, redan den 14 augusti
samma ar fann han sin déd under ett
fallskirmshopp. Uthoppet  skedde
frin 1000 meter vid en-uppvisning i
sodra Frankrike. Det var ett hopp
med fordrijd utldsning och genom en
radiosindare  underhdll  Williams
publiken med sina iaktragelser under
fallet. DA han utldste ryggfallskiir-
men blev det en s. k. “cigarrett” och
han drog dirfér reserven, Denna
snodde in sig i den ordinarie och det
fanns da ingenting att gbra. Anda
intill det Ggonblick dd han dddades
mot marken, kommenterade James
Williams med lugn rést hindelsefor-
loppet.

Skrickslagna sig Gver hundratusen
minniskor vid en flygdag nyligen i
nirheten ay Liverpool hur den 37-
arige franske “figelmannen” Leo Va-
lentin misslyckades med sin uppvis-
ning i “figelflykt” och stértade frin
3000 meters hojd.

Leo Valentin gjorde under kriget
tjinst som fallskirmsjigare och bor-
jade for ndgra ir sedan experimen-
tera med “fagelflykt”. Han hann ut-
féra ndgra uppvisningar innan han
dddades. De gick sd till att han hop-
pade ut frin ecrt transportplan och
med hjilp av ett par korta vingar av
balsa, fastspinda pd armarna och i
en stillning pa kroppen, cirklade
runt som en figel ner till omkring
600 meter. Direfter utldste han fall-
skirmen och dalade med denna till
marken.
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FAGELMANNENS SISTA FLYKT

Vid denna uppvisning, som var
den férsta i England och som blev
Leo Valentins sista, steg planet till
cirka 3000 meter, En medpassagerare
berittar att planet fick gora tre
svingar over flygplatsen innan Leo
Valentin ansdg sig vara firdig for
hopp. Under tredje svingen gjorde
han, dir han stod 1 dérréppningen
med vingarna utspinda, ett tecken
att han wvar klar. Medpassageraren
onskade honom lycka “till och Leo
svarade "Merci” och hoppade, Ving-
arna skrapade mot dérren och en bit
av dem revs loss 1 sjilva hoppet och
singlade neddt tillsammans med hop-
paren som inte fick vingarna atc
fungera pa vanligt sitt. De skrick-
slagna dskddarna pd marken sig hur
han férsokte utldsa skirmen och lyc-
kades dirmed, men skirmen snodde
in sig i vingstillet och Leo stértade
hjilpldst till marken och hamnade i
et vetefilt utanfér flygplatsen, Han
var déd nidr man hittade honom.

leo Valentin klar fér hopp iférd bréstfallskdrm och de drygt en meter
lénga vingarna av balsa. Vingarna var rérliga och Leo sékte med dem
efterlikna en fagels flykt

Bilden uppe ftill viinster &r den sista som fogs av Leo Valentin sekunderna fére starten fran Spekeféltet vid Liverpool. Den suddiga
bilden nedan till vénster visar sista delen av stériningen med den halvt éppnade skdrmen, Nedan har polisen hittat den olyckliga
Valentin och bérjar frigéra honom frén hans brustna vingar
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Han sattes 1 skola och rymde till
sjoss, sattes i skola och rymde igen,
sattes 1 skeppsgossekiren i Karlskrona
och stannade — sjbmansblod ir en
mirklig och stark safe. 1911 var han
styrman, yngst i Sverige. Och nista
ar drabbade di det flygande &det
honom.

3 tim. 40 minuters flygare

Men innu sex ir efter denna om-
tumlande upplevelse 1 Karlskrona var
hans liv vatten och deplacement och
knopar och méonjeskrapande. Tills
flottan 1919 fann att fyra flygande
underofficerare vore pi sin plats. Al-
bin Ahrenberg satte sig ned och for-
fattade en anstkan med sin snyggaste
handstil och kom in pa Higernis.
Fyra skulle antas vilket gjorde knap-
pa tvd procent av de sékande. Efter-
som man nu valde styrman Ahren-

Mdnadens flygarportrdtt:

For 2000 ar sedan hade han vil
kimpat som romersk gladiator — och
naturligtvis segrat. For 1000 &r se-
dan hade han sikert féljt med Réde
Orm i 8ster- och visterled (eller Rode
Orm hade nog féljt med honom). Fér
500 dr sedan hade han vil gjort hela
Ostersjpomrdder osikert med nigot
kaparskepp, hopsurrat med hampa.
Nu slumpade sig att hans ungdoms
hjilte var Thulin som 1912 kretsade
dver ett hipnande Karlskrona. Dir-
for blev han flygare och sjilv en hel
epok. Epoken ]oian Oskar Albin Ab-
renberg.

Han har skillts f6r mycketr; han
var “Sveriges forste flygande under-
officer”, ”den feta silen”, den fram-
gingsrikaste rundrursflaxaren, skim-
taren, forfattaren, direktren, Sveri-
gekinnaren ... Det finns mycket att
dra till. Men det ricker med att siga
Albin Ahrenberg och fi hundratusen-
tals minniskors svar att ”jasi Albin,
ja den kinner jag ju, honom har jag
flugit med”.

Epoken Ahrenberg

Allt detta har de hundratusenden
alltsd att tacka den vinliga ingivelse
som fick Enoch Thulin att gira en
uppstigning &ver Karlskrona for 44
ar sedan, Annars hade svenska mari-
nen under ytterligare nigra &rtionden
haft en styrman pd sina fartyg som
med ett brett skratt skulle Sverrdstat
varje storm (och sikert spottat it lo-
vart, fér konventionella forestill-
ningar dr till for folk skapade efter
andra mitt dn Albin),

Han har smilinningens envishet
frin fodseln, bitmansson frin Arby
i S6dra Mére som 12 ir gammal fick
folja med far sin — nir nu en sjoman
gick i land — till Héganis gruvor.

14

berg s3 fir det vara slut pd klankan-
det art officerare inte kan sitta riet
man pd rite post. Albin Ahrenberg
var snabbt alldeles utmirkt vilplace-
rad i en forarstol, Nir han tog sitt
certifikat hade han 3 timmar och 40
minuter i flygtid bakom sig, hade ald-
rig flugit ensam och dessutom var det
den 13 mars. Albin Ahrenberg bér ha
kint sig en litet aning darrig den
dan. Fast naturligtvis inte sa det
mirktes,

Denna  forsta flygunderofficer i

svenska flottan — hans nirmaste
konkurrenter tog sina certifikat den
14 och 15 mars — stannade i sitt

militdra jobb i tv3 ir innan han fors-
ta gingen provade civilflyget (och
han kom ju inte alldeles oerfaren dit,
bland mycket annat hade han hunnit
sli sonder en maskin i Landskrona
hamn, kvadda en annan den dag han
debuterade som lirare pi Higernis
och hoppa i fallskirm, ”l4ttare dn att
gd till tandlikaren”). Men hans ci-
vila mellanspel blev inte lingvarigt.
Efter en vecka drog han pd unifor-
men igen sen han tilgl littnad for alla
parter limnat sin anstillning vid en
cirkus — veckan slutade med att hans
flygmaskin brann upp och sildes som
skrot for 50 kronor vilket férmodli-
gen var ett gott pris.

Kappflygning med godstég

Fler mellanspel: Han blev pilot pi
Svenska Lufttrafikaktiebolagets Re-
vallinje och klarade sig mycket rik-
tigt med knapp ndd upp pd ert skir
i Finska viken efter ett motorhaveri
pd forsta turen. Han ordnade kame-
rajakt pd havsérnar och riddade sig
och passageraren Bengt Berg i sista
sekunden, Han startade sina reklam-
flygningar och visserligen har man

sen linge glomt vad han egentligen
reklamerade fér men hans eget namn
blev vida kint.

Och s3 hade han perioden Bolivar,
den gamla Albatrossmaskinen som
forirats den Ahrenbergska debutbo-
ken och som upplevt en god del av
Albin Ahrenbergs minga vilda dven-
tyr — sa vilkinda atc det inte nyt-
tar stort att paminna om dem. Det
dr samma sak med hans flesta upp-
levelser 1 luften; de dr redan historia
och de hérde till det kiraste under-
hillsstoffet i tidningarna pid den ud
da ett flygplan hoélls samman av pia-
notriid, di en flygning Karlskrona—
Stockholm i tvd dagsetapper var en
bragd av sillspord storleksordning
och di ett tjockt lager milarfirg var
en nédvindig livforsikring for fly-
garen. Och di Albin Ahrenberg led
ett av sina snopligaste nederlag (vil
endast Svertriffat av den misslyckade

ALBIN

Atlantflygningen ndgra ar senare):
Det var den gdngen han kérde i kap
med ett snilﬁi , forlorade stort oc
sedan vinde Ogonen mot ett l3ng-
samt framruffande godstdg i Smg
land — hir skulle han vil ind3 f3
revansch pd jirnvigsrilsens forbas-
kade fartdirar! Men nir han &ver-
modigt vinkande flog férbi godstaget
sig han lokféraren spotta forakefullt,
sen forsvann nyllet och réken bérjade
bolma i kraftigare tuffar ur skor-

Albin | snérstévlar, skinnrock och mascot
(spatserkdpp) 1928, é&ret Innan Atlant-
flygningen
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stenen — och naturligtvis kom det
Ahrenbergska planet ohjilpligt pd ef-
terkilken i denna smilindska duell.

L3t oss inte gldmma bort Bolivars
hedervirda slut; den lade sig till ro
frin denna virldens jikt efter att ha
kolliderat med: en anslagstavla dir
det stod ”Férbjudet att betrida flyg-
faleer .,

De 100.000 sjsars land

N&, Albin Ahrenberg aktade sig
girna for flygplatser, Han hade bli-
vit Aba-tjinsteman i Malmd och tre
ar senare — det for flygekonomer
missmodiga 1927 — drev han igenom
sin glinsande Sverigerunt-idé. Drygt
100.000 sjdar skall det finnas i Sve-
rige siger folk med anlag for tdlmo-
digt adderande och det kan inte vara
minga som undgdre en pahilsning av
Ahrenbergska flygplan under hans
stindiga rundflaxande. Hans minne
var och #r enormt; han vet att dar
gir det bra atr landa och dar skall
man akta sig for timmerflottning och
dir bakom udden finns en gdrd med
telefon, nyckeln ligger under stenen
framf5r verandan.

Han lirde kinna Sverige i detal;.
Han var och foérblev den absolute
Sverigeentusiasten lingt innan jdrn-
vigsplakaten dék upp med "Lir kidn-
na ditt land”., Och svenska folket
lirde kinna Albin Ahrenberg lika
grundlige, hans dventyr, hans egen-
heter och hans flodande berdttargd-
va. 168.000 minniskor skall han ha
tagit med pa sina rundflygningar. Det
kunde bli 75 uppstigningar pd en
dag och dagen kunde omfatta natten

ocksi om bara solen orkade vara
uppe lika linge som Albin Ahrenberg.
Det sitter atskilliga ledande flygmiin
i detta land som férsta gingen kom-
mit ovan landbacken med Albin Ah-
renbergs hjilp.

S3 tvidningarna behovde ingen pre-
sentation nir de pa varen 1929 ploc-
kade fram sina svartaste stilar for att
tala om att Albin Ahrenberg och hans
kamrater med “Sverige” — forstis —
skulle préva om det fanns férutsitt-
ningar for en merkantil flyglinje Gver
Island och Grénland till Amerika. De
startade med all tinkbar nationell
pompa. Det bildades i en hast en 80-
mannakommitté i1 New York for ate
ta emot denne oférvigne man. Han
dominerade forstasidorna dag efter
dag. Si det fordrades mer mod in
han nigonsin visat att avbryta flyg-
ningen i det gronlindska Ivigrut efter
rader av motgingar och nédlandning-
ar och efter fem misslyckade starter.
Det var inget avundsvirt néje att
dppna den Ahrenbergska posten de
nirmaste minaderna. Den férsmidli-
ga efterklokheten tystnade vil defini-
tivt forst den 7 maj 1931 dé det tele-
graferades ut éver virlden att en her-
re vid namn Albin Ahrenberg hittat
Courtaulds saknade expedition pd
Grénlands inlandsis. Det var revansch
for all virldens misslyckanden. Och
det var en dag nistan lika stor som
den 13 mars 1919.

Den feta sdlen

Det var denna ging entusiastiska
gronlindska kvinwor gav honom
namnet “Den feta silen” vilket bor

Atlantflygningen 1929, Albin barhuvad till héger lyssnar till dr. Ostmans véiderleks-
rapport fére starten. Léingst till vénster den unge lovande radioreportern Sven Jerring.
P& mikrofonen Albins mdssa

Albin i gala efter kungabestk och
kaptensutnémning 1931

vara det finaste som finns pd Gron-
land iven om man kan tycka att det
var en nagot egendomlig sil som klev
ur planet med sin mascot promenad-
kippen. Resten var vil av mindre
stor?eksordning — nir han fick eng-
elskt ministertack, Aeroklubbens guld-
medalj, silverbuckla frin pappa
Courtauld och kaptensutnimning av
kungen — ett skutt i flottans karridr
som inte lir ha haft sitt motstycke
sedan det krigiska 1600-talet.

PA ett dussin ir upplevde han mer
in en hel flygargeneration kan begi-
ra. Detta var vil hans egentliga stor-
hetstid, sen kom det flygtidevarv di
en ensam man inte lingre kunde bil-
da epok, di flyg blev minga mins
samarbete. Men naturligtvis har rub-
riksittare i alla Sveriges tidningar
méinga ginger sen dess fatt rikna pa
fingrarna hur namnet Ahrenberg skul-
le kunna gd in med stérsta mdjliga
stil. Han blev sin egen med Ahren-

Forts. pd sid. 34
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FLYGET
I BILD:

<& Douglas C-133 heter flygplanet ovan
som helt nyligen gjorde sin férsta prov-
flygning i Californien. C-133 &r bestélld
av amerikanska flygvapnet, byggs hos
Douglas i El Segunda och &r vérldens
stérsta transportflygplan — lastar dubbelt
sa mycket som Douglas “Globemaster”,
den typ som nu &r vérldens stérsta trans-
portplan, C-133 har fyra Pratt & Whitney
turbiner pa vardera 6.000 hk

Ju stérre hastigheterna blir, desto stérre
dr problemen att klara misséden : luften,
Till héger en teckning som visar i vilka
banor de amerikanska flygteknikernas
tankar gér. Fér ott klara sig vid ett ut-
hopp p& “stratosférshsid” i overljudsfert
kan man tdnka sig aft hela kabinen
kopplas loss sa som tecknaren hér visat.
Bara nu inte kabinen gér sénder . . .

Pampigt flyghus kan man verkligen séiga
om BOAC:s nya huvudkontor p& London
airport som ses pd bilden nedan. Stugan
kostar tre miljoner pund (ett pund=
14: 50) och hysér en personal p& 4.000.
Man tycks ocksé ha ténkt p& parkerings-
frégan =
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4 Cessna CH-1 helikopter som ses pé&
bilden ovan har nu godkénts av ameri-
kanska luftfartsstyrelsen sésom fyrsitsare.
Den har en Continental motor pé 260 hk

_eller samma som finns i Cessna L-19, 310

och 180. Motorn &r “nedstrypt” vilket in-
nebér att den ger samma effekt upp fill
3.000 m som vid havsytan

Fireflash, den brittiska [aktroboten fran
Fairey som omnamndes i ett tidigare
nummer av Flygrevyn, &ér nu i full serie-
produktion. Bilden ovan till héger visar
monteringen | vingspetsen gy,

En svensk Saab Safir har gjort en stra-
lande tdvlingsprestation i det dsterrikiska
s. k. “Stern-rallyt”. Den flég 3.150 km
eller léngsta strickan av alla deltagande
plan; férsta dagen Linképing—K&penhamn
—Diisseldorf—Lyon—Orange  (samt  efter
tavlingstidens slut till Marseille) och and-
ra dagen Marseille—Basel—Venedig—
Klagenfurt—Wien.

Genom ett kréngel med klockorna kom
Safiren i mal 11 sekunder f&r tidigt (och
en minut fidigare @n piloterna trodde).
Detta gjorde att prestationen bara bels-
nades med andra plats. Etta kom &ster-
rikaren Gaisbacher i en Norecrin, Tvéa
blev alltsd Scab Sofir med de bada 8s-
terrikiska herrarna Gottfried Kowatsch
och Sepp Froeschl som férare. De ses pa
bilden till héger. Och Safiren hamtades
som sagt i LinkSping

‘ VTO-projekt. Amerikanska armén har
givit den amerikanska firman Vertol Air-
craft Corp. en bestélining pd eft turbin-
drivet VTO-flygplan (VTO=Vertical take
off/and landing/) med “hastighetsprestan-
da’ som ett modernt fransportplan, om-
talar Aviation Week. Projektet bygger pa
principen vridbara vingar som framgar av
bilden till véinster. Kontraktet lyder pé
850.000 dollar

Kul tofflor. P& Sikorsky S-55 experimen-
terar man med “tofflor” av det hér sla-
get (till héger). Inte vackert men kanske
effektivt. Utrustningen véger bara 80 kg




»ENMANSSTYRD PROJEKTIL»
Lockheed / USAF F-104

Varldens

snabbaste reaplan!

F-104 Starfighter ir det mest avancerade flygplanct
av reatyp som ndgonsin konstruerats. Dimensioner:
h&jd 4,1 m, lingd 16,7 m. Vingarna: knivskarpa och
med endast 2,3 m frin flygkroppen till vingspetsen.
Motor: General Electric ] 79, som utvecklar mer
dragkraft per kg lin nigon annan turbo-jet-motor
i jaimforbar storlek. Elektroniskt system av ny plugg-
typ som medger snabbt byte och utbyte av olika
mandverorgan. Férarstol: av katapulttyp med
neditriktad utskjutning, forst i sitt slag i serie-
byggda reaflygplan. Hog, T-formad stjirt av
»flottdrtypy, dubbelt s litt instillbar som stjirt av
konventionell konstruktion. Bestyckning och topp-
fart: bida dessa uppgifter dr militira hemligheter
men Lockheed F-104 kan i dag hinna upp och
oskadliggora varje flygplan i virlden - oavsett
storleken.

lockheed

Tack vare Starfighters spjutform, fullkomnad ge-
nom omfattande vindtunnelprov, slir F-104 Litc
och vibrationsfritt genom ljudvallen. Och iven vid
dverljudshastigheter 4r Starfighter utan konkurrens
vad ‘man6vrering och pilitlighet betriffar — just
dirfor att s3 minga avancerade konstruktions
och maskintekniska finesser aldrig tidigare sam-
manforts i etf flygplan — och med si lyckat resultat.

Som alla Lockheed-byggda flygplan har F-104 en
inncboende »konstruktionselasticitet» som gor den
litt ombyggbar for olika militira indamél - till
minimal kostnad.

Lockheeds ledarskap i konstruktion och tillver-
kning av militirflygplan, 1 nio vitt skilda typer,
har dnnu en ging bevisats - med F-104 Starfighter,
Lockheeds enmansstyrda projektil.

AIRCRAFT CORPORATION
BURBANK, CALIFORNIA, U.S.A.

Look to Lockheed for JET Leadership, Too.




S
S
""‘*{ﬁ%i




Landning i Tonder

| serien "det var en gdéng” berdttar hdr Nils
Séderberg om en hemflygning av fyra Bulldoggar
fran England 1931 och en solvarm tankningsidyll
vid luftskeppshallen i Tender

Véra Jupiter spann lugnt och ro-
givande dir vi gled fram i den sol-
disiga luften. Djupt under oss sim-
made de frisiska arnas radband
lingsamt forbi. Vi h&ll oss vil utan-
for 3-milsgrinsen. Det var nimligen
i nadens &r 1931 férbjudet att flyga
dver Tyskland med militirflygplan,
Inte for det vi var ridda att bli ner-
skjutna men vi visste att dirnere
lurade vaksamma luftbevakare, Och

deras projektiler — rapporter med
diplomatiska noter om Grenzver-
letzung som f&ljd — wille vi inte

raka ut for.

Jag satt och tinkte pid den kom-
mande landningen. Inget flygfilt i
Tonder alltsd. Bara en gammal luft-
skeppshall! Jag tinkte hidiska tan-
kar om mina uppdragsgivare.

Min instruktion var att tillsammans
med lbjtnanterna Higglof, West-
ring och Carlgren himta fyra Bull-
doggar i England. Eftersom Bulldog-
gens rickvidd inte medgav flygning
direkt frin Holland tll Danmark
hade tllstand att landa 1 Tyskland
begirts, Svar hade dnnu inte kommit
varfor vidare order angiende mel-
lanlandning skulle meddelas senare.

Efter nigra dagars vintan hos
Bristol fick jag telegrafisk order att
flyga till Amsterdam och dir avvak-
ta vidare order. Men landningstill-
standet 1 Tyskland lit vinta pa sig.
I stdller fick vi en dag ett telegram
som kort och gott lit "Mellanland-
ning Ténder”. Punkt och slut. Var
wwisan ldg Ténder? Det mdste forstds
ligga i Danmark och till sist fick vi
tag 1 en dansk trafikflygare, som
utfrigades.

— Tender, sa han, der er slet ikke
noen flygplads. Men en gammel luft-
skibshalle, de er der.

— Hurudan ir terringen?

— En Bulldog gaar vel allti at ta
over. Bensin? Det vet jeg ikke men
telegrafere til bataljonschef Chtis-
tiansen. Han er chef fer garnisjonen.

Vi passerar nu i hdjd med Wan-
gerooge och drar oss mot norr, Snart
tir vi syn pi Helgolands branta
sandstensklippa som stolt reser sig ur
haver —si olik alla kustdarna, som
langsamt vadar ut i vattnet.

Det danska landet borjar siktas.
Tink om det inte finns ninstans att
landa. En luftskeppshall! Fy Farao,

Svenskar hos Bristal 1931: Stéende de fyra som ingick i “Tgnder-gruppen”,
I8jtnanterna Carlgren och Héggléf, kapten Séderberg och I5jtnant Westring.
Sittande flyging. Sparre och Isjtnant Ekman, som flég hem med nésta
hémtningsgrupp

det sdg i magen som det gér nir man
leder ett flygforband och inte riktigt
vet vad man har framfér sig. Vi
skulle inte ha mycket soppa kvar
efter ett par timmar i motvind till

Nir vi kom fram till Ténder var
att irra omkring och leta efter file.
det inte svart att hitta luftskepps-
hallen. Dit hade jag bestille bensi-
nen, si i nirheten av den miste vi
landa. Men filten var inte mycket
att hurra for — smala remsor i &st-
vist. Det betydde landning i sid-
vind. Bulldoggen var en trevlig och
lateflugen maskin och behévde inte
ling rullstricka, men den var ritt
sa kinslig for sidvind till féljd av
vingarnas stora V-form.

Efter Atskilliga “provlandningar”
var vi i alla fall lyckligt nere alla
fyra, Vi stillde upp vira flygplan,
Bataljonschef Christiansen kom 1 spet-
sen for sin bataljon i firggranna ka-
valleriuniformer. Bensinen kom fram.
Vi satte i ging med tankningen. Men
nin hjilp ville vi inte ha. Inga ge-
nomtrampade vingar, tack. Det var
lsrdag och vi hade britr hem och
rav oss inte tid att ta av vira pils-
?odrade flygdrikter. Men det var
mitt i juli och glodhett. Nir vi klite-
rat upp pd &vervingen med 25-liters-
dunkar ett dussintal ginger rann det
av oss. Under tiden hade bataljons-
chef Christiansen latit himta en hopp-
plint frin luftskeppshallen, som tyd-
ligen anvindes till gymnastiksal och
dukat fram glas pi den. Vi hade sett
en korg dvertickt med en handduk.
Det sig lovande ut. Iskall Tuborg!

" Bataljonschefen sticker ner handen i

korgen och siger: "Dagen till Aere
har vi skaffet® — och si drar han
triumferande fram — “en flaske
Svensk Flaggpunsch”. Solvarm.

Vi hsll god min men sig hur de
danska officerarna utbytte menande
blickar: ”Underlig smak svenskarna
har”” Alla var nog glada nir glasen
var tomda och nir bataljonschefen
siger “hur skulle det nu vare at
slecke av det her” si tinkte vi att nu
kommer i alla fall Tuborg’en, Ett
nytt grepp under handduken och
fram kommer en flaska — Madeira.
Solvarm,

Den kuren kan ordineras mot den
virsta frossa. Vi glodde i kapp med
solen ndr vi dter stack i vig. Men
det bldste fort av i de Gppna Bull-
doggarna och vi var snart hemma pé
svensk mark utan att ha invecklat
oss i Grenzverletzung.

S3 enkelt det hela forefaller nir
man jimfor med vira dagars unga
flygare tom tar hem miljonflygplan-
i ljudfare. Nu duger det inte med
nigra improvisationer. En noggrann
berdkning av flygningens element och
en minutids planliggning av even-
tuella mellanlandningar miste giras.
Det dr langa kliv utvecklingen har
tagit fran Bulldogg till Hunter.
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Signor Sorlini vid sin Safir
och p& sin behdndiga scoocter

SCOOTRA

o

Aket splittrat i sina bestdnds-
delar

Signor Serlinis marktransport-
medel prydligt férpackat . ..

Specialgjorda pésar fér scoo-
terns olika delar gér monte-
ringsjobbet enkelt

och FLYG!

Signor Luciano Sorlini som ar af-
férsman och deligare i en ammuni-
tionsfabrik i Brescia i Italien képte i
fiol en Saab-91C Safir som han an-
wvinder fér affdrsresor. Signor Sorlini
dr en knepig herre som upptickt att
bhan i flygplanet kan medféra en
scooter av sirskild typ som litt kan
monteras ned och lika litt plockas
ihop, Sd ndr signoren far ut och re-
ser, flyger ban sd lingt det gar och
aker scooter resten. Hur det gar till
ger bilderna klart besked om. Upp-
ifrdn och ned wvisar de nedmonte-
ringen, men ldser ni dem dtr andra
héllet visar de hopmonteringen. Vi dr
nistan lika knepiga som signor Sor-
1612812 018

...och snyggt instdllt i Safi-
rens rymliga baksits

HOGKON]JUNKTUR

TRAFIKFLYGARE

Ytterligare 70 piloter
till SAS i dar. Reatra-
fiken skymtar redan

Trafikflygutvecklingen kan avlisas
inte bara 1 de vixande siffrorna for
producerade passagerarkilometer,
miljoninvesteringarna i nya flygplan
och en stindigt 6kad strém av passa-
gerare till och fran flygplatserna utan
ocksd i behovet av personal — och
inte minst flygande personal. Sedan
1951 har antalet SAS-piloter &kat
fran 221 till 491, varavy nu 225 ir
kaptener, Bestillningarna av Douglas
DC-7C, som levereras under senare
hilften av detta ar, samt av Convair
som redan ir insatt pd en del linjer,
har 6kat behovet av piloter yuterli-
gare och SAS planerar att anstilla
(och utbilda) ytterligare 7C piloter i
ar,

SAS utbildningsavdelning kdr for
hégtryck och nya kullar av flygstyr-
mdn utexamineras med jimna inter-
valler — liksom annan flygande per-
sonal. Samtidigt med nyutbildningen
sker en kontinuerlig vidareutbildning
och omskolning till andra flygplan-
typer.

Nir man talar med dem som ir
ansvariga for flygutbildningen inom
SAS fir man ett klart intryck av inte
bara att trafikflyget ir en i hogsta
grad expanderande verksamhet utan
att hdr ocksd sker en lingtidsplane-
ring som redan nu tar sikte pa den
nya eran — readldern.

— Om fyra ir har vi de stora
DC-8:orna hiir och di skall vi ha be-
sittningar firdiga for dem, siger
SAS flygchef, civilingenjﬁr Sixten
Barenthein som just star firdig med
kappsicken i1 handen for att fara till
Moskva och prata “operations” med
ryssarna ett slag.

Pi vir friga om det betyder att kraven
pi nyanstillda piloter har Zndrats, svarar
Sixten Barenthein, att kraven ir ungefir de-
samma som férut. Men han vill girna ge
dem som aspirerar pd en anstillning som
SAS-pilot det ridet att de ignar engelskan
och matematiken litet extra uppmiirksamhet
under fiorberedelserna. Detta frimst av den
anledningen att piloterna numera sjilva ské-
ter en stor del av radiokommunikationerna
samt att de alltmer dkade hastigheterna och
de dirmed fdrkortade flygtiderna kriiver
tkade kunskaper om navigation iven av pi-
loterna.

Hiir kan man tala om en cirkel som hiller
pd art slutas; i trafikflygers ungdom var pi-
loterna bide navigatérer och flygare. Seder-
mera bley det nddvindigr atr urbilda spe-
ciella navigatbrer for i forsta hand ling-
linjerna och piloterna idgnade sig huvudsak-
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INRIKESFLYGET

Det ir med stor férvining jag liser ate
SAS wvill starta ect nytt bolag fér inrikes-
trafiken tillsammans med Airtaco, Transair
och Aero Nord och inte nog dirmed, SAS
skulle ha aktiemajoriteten i detsamma. Var-
fér startade inte SAS etr inrikesbolag i
Norge tillsammans med Brathenflyg (SAFE),
Westlandske samt WiederSes och Polarflyg?

Nej, bort med SAS monopol pi inrikes-
linjerna i Sverige liksom SAS fart i Norge.
I Norge har ett fredsavtal” p& fem &r slu-
tits mellan SAS och de &vriga bolagen, och
inte nog dirmed, de &vriga bolagen flyger
dven pi samma linjer som SAS (art. i
Expressen 30 april).

Vad inrikestrafiken i Sverige betriiffar si
ir det vil inget mera bolag ln Airtaco som
flyger till si manga platser och med si
minga plan (9 st enligt tidningarna) och
inte nog dirmed, vilket arbete och vilka
kostnader har inte bolaget nedlagt pd detta.
Nej, 13t Transair och Aero Nord gid upp i
Airtaco och lit sedan detta belag flyga in-
rikestrafiken, utom pd stamlinjerna, som
SAS will behilla.

Om man studerar dagstidningarna noga si
skall man finna sidana artiklar som att tid-
ningsflyget dom tar bara passagerare pi ater-
vigen, jo det dr riktigt, men varfor fick
inte Airtaco tillstind till de linjer bolaget
gjort framstillning om art fi trafikera, dr
det inte SAS som mortsitter sig detra (Acer-
igen se Norge)?

Skall crafiktillstind givas ndgot bolag, s
bér det vil i forsta hand ges det bolag som
flyger linjen d3, l&c vara med tidningar i
ena och passagerare i andra riktningen, samt
uppfyller luftfartsstyrelsens alla bestimmelser
hirfor.

Flygintresserad landsortsbo

Som svar pd detta ber red. fa hin-
wvisa till artikel pd ledarplats 1 denna
tidning samt till nedanstdende kom-
muniké, som SAS distribuerat — in-
nan  “Flygintresserad  landsortsbo”
kom med sitt inligg.

SAS #r berett atr under férsta delen av
1957 ©ppna trafik p& nya inrikeslinjer i
Sverige i egen regi eller i samarbete med
andra svenska flygbolag. Forhandlingar pd-
gir mellan SAS och andra intresserade flyg-
bolag i fullt samf6rstind med Luftfartssty-
relsen, Sundsvall fir i sommar taxiflyg med
passagerare till Stockholm genom Airtaco.

ABA och SAS har under efterkrigsiren
lagt ned ett omfattande arbete pd att &ka
den resande allminhetens intresse for det
svenska inrikesflyget. Resultater var linge
otillfredsstillande, men SAS fortsatte indd
med sina fors6k att pd olika sirr fi till
stind en utvecklingsduglig inrikestrafik, I
detta arbete har SAS haft mycket god hjilp
av de flygkommiteéer, som bildats i Luled,
Sundsvall/Hirnésand, Géreborg, Malmd och
Visby, Aven i Kalmar har nyligen en lik-
nande kommirtté bildats.

Detta arbete har heller inte varit forgives.
De tvi senaste fren har nimligen en kraftig
omsvingning skett, Férra drets 95.000 passa-
gerare inrikes innebar en trafikdkning pd
inte mindre dn 59 procent - jimfére med
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foregiende dr. I &r beriknar SAS att anta-
ler passagerare pd de befintliga inrikeslin-
jerna frin Stockholm till Goteborg, Malmé,
Luled/Kiruna samt Visby/Norrképing skall
stiga till Gver 120.000.

SAS har ocksd ragit konsckvensen av den-
na utveckling. Fir tvd dr sedan forlingdes
Luled-linjen till Kiruna, dit SAS i foresitc-
ningen beriknar kunna flyga 4ret runt.
Fiirra fret fick sivil Goteborg som Malmé
dagliga dubbelférbindelser med Stockholm,
vilket ocksid Luled fitt i &r. PA Visby-linjen
blir det i sommar upp till 8 turer om dagen
i vardera riktningen. Visby-Norrkdping fly-
ges en ging om dagen i vardera rikeningen.

Som en forberedelse fér en kommande ut-
veckling ay det skandinaviska inrikesniitet
bestillde SAS forra dret 11 stycken Convair
**Metropolitan’ — virldens modernaste tvi-
motoriga traflikflygplan idag.

Nyanstillning och utbildning av piloter
och Gvrig flygande personal inom SAS sker
ocksi i en omfartning som aldrig fdrr, och
eftersom flygsikerheten ir A och O inom
SAS #r utbildningen mycket omfattande och
tar ling tid.

SAS beriknar att sitta in de nya flyg-
planen pi nuvarande inrikes stamlinjer under
histen och vintern, Dirigenom erhdlles Gkad
kapacitet och passagerarna pd dessa linjer
fir en betydligt kortare restid och stérre
bekvimlighet och dessutom frigres mindre
flygplan, som kan utnyttjas for ny inrikes-
trafik pd kortare striickor.

SAS ir dirmed berett att birja ny trafik
pd ett antal svenska stider — Sundsvall och
Kalmar 4r mest aktuella — under forsta
delen av 1957 i egen regi eller i samarbete
med andra svenska flygbolag. Till en bérjan
ciiknar SAS med en tur om dagen i vardera
riktningen pi dessa linjer.

Redan i sommar kommer som sagt Sunds-
vall att fa flygférbindelse genom arr Airtaco
i fullt samf&rstind med SAS och Luftfarts-
styrlesen utfér s k. taxiflyg, Tidigare har
SAS ett samarbersavtal med Transair som
sedan 1954 utfore viss trafik pd olika linjer
for SAS rikning,

Betriiffande Sundsvall bor der framhillas,
att  frinvaron av  broférbindelse mellan
Skeppsholmen och fastlandet samt hangar pd
filtet hiteills varit ett stort handicap. Den-
na oligenhet bestdr alltjimr,

Nir det giller Kalmar blir tidtabellen —
till dess att landningsbanan wvid Kalkstad
pa Uland blir firdig — bunden av de rtider,
di ingen militir flygverksamhet pigir pd
F 12:s file.

En nirmare understkning av trafikunder-
laget kan mijligen motivera en forlingning
av linjen Stockholm-Kalmar till Malmé utan
att denna ctrafik pdverkar direktlinjerna
Stackholm-Malma.

En férutsittning f&r en utveckling av dec
svenska inrikesniiter dr atc de insatta flyg-
planen kan utnyttjas under en viss minimi-
tid per dag. Detta #r nodvindige fér en eko-
nomisk drift och tidtabellerna miste dirfér
ocks& anpassas med tanke pd bista mdjliga
trafikslingor, d.v.s. bista méjliga utnyttj-
ning.

Man méiste ocksd vara pd det klara med
att Sppnandet av nya flyglinjer i Sverige
inte bara kriiver flygplan och besittningar
utan ocksi nya installationer och ny utrust-
ning p3 de flygplatser, som skall betjinas.
Dessa miste utbyggas och férses med erfor-
derliga hjilpmedel, vilker kommer att stilla
stora krav ocksi pd de lokala och.statliga
myndigheterna med hinsyn bide till inves-
teringar och arbete. Luftfartsstyrelsen har
ocksi utarbetar en 10-rsplan fér markorga-
nisationens utbyggnad i Sverige.

Pelle P. ensamma
vargen i VM

Nir detta lises ir segelflyg-VM
redan 1 full ging i Saint Yan, som
ligger cirka 30 mil sydost om Paris.
Flygrevyns medarbetare Yngve Norr-
vi ir som under tidigare VM pé plats
och kommer i augustinumret atc ge
en utforlig redovisning av tivlingar-
na som ser ut att bli de stdrsta hit-
tills i segelflyghistorien, &tminstone
vad deltagarantalet betriffar. Delta-
garlistan upptar inte mindre in 51
namn i den ensitsiga klassen och 14 i
den flersitsiga. Oci indd har arran-
gorerna av utrymmesskil varit tvung-
na att utesluta elva anmilda frin
Tyskland, Brasilien, Spanien, USA,
Finland, Frankrike, Storbritannien,
Polen, Schweiz, Tjeckoslovakien och
Jugoslavien.

Tre av de hiteills korade virlds-
mdstarna deltar, den enda som ute-
blir dr Billy Nilsson, Sverige, som
vann VM 1950 i Urebro. Pelle Pers-
son, som vann foérsta VM 1948 |
Schweiz blir ensamma vargen i s§
motto att han ir den enda som fly-
ger Weihe. Titelforsvararen Gérard
Pierre flyger — naturligtvis — Bré-
guet 901, medan segraren frin 1952
§i Madrid) engelsmannen Philip Wills
lyger Skylark,

Sammanlagt deltar dtta Bréguet i
klass 1, och av dessa flyger vir egen
Irve Silesmo frin Orebro en. Vi hil-
ler tummarna.

Nedanstdende startlista giller ock-
sa fér startordningen forsta tivlings-
dagen, De som f6ljt med tidigare i
VM-historien ligger sikert méiric till
den linga raden av kinda namn,

ENSITSIGA

1. 'W. S. Ivans Jr., USA, Olympia IV

2. José Cuadrado, Argentina.

3. Maks Arbajter, Jugoslavien, Orao 11 C

A. W.D. Da Rosa, Brasilien, BN I

E. Domisse, Sydafrika, Bréguer 901

. Ara Torrell, Spanien, Sky

P. A. Wills, Storbritannien, Skylark III

. Gaj Goodhart, Australien, Bréguet 901

. Isamu Oda, Japan, Bréguet 901

. Ernst Frowein, Saar, Kranich III

11. René Fonteilles, Bréguer 901

12. W. Toutenhoff, Holland, Skylark IIT

13. d'Otreppe de Bouvet, Belgien, Air 100

14, A. Mantelli, Italien, Canguro

15. A. D. Thomsen, Danmark, Olympia

16, J. K. Kumpos, Tjeckoslovakien,

W. S. M., 40 Demant

17. A. Wiethiichter, Tyskland, HKS I

18. K. H. J. Heinonen, Finland, Air 100

19. L Kaemar, Ungern, A-08

20. Ziya Argun, Turkiet, Air 100

21, Niklaus Dubs, Schweiz, WLM II

22, 5, H. Georgeson, Nya Zeeland, Air 100

23. L. Harrer, Usterrike, MG 23

24, ]. Popiel, Polen, Jaskolka

25, F. H, Brame, Kanada, Geier T

26. Irve Silesmo, Sverige, Bréguet 901

27. Menachen Barr, Isracl, Air 100

28, P. A. Persson, Swerige, Weihe

29. Marcel Cartigny, Belgien, Jaskolka
Forts, pd sid. 34
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Kinnedomen och forstdelsen fér
den process, som ir férbunden med
uppvirmningen av atmosfirens ned-
re skikt, har i hog grad &kat genom
forskningar av de engelska meteoro-
logerna Scorer och Ludlam. Dessa
forskare har uppstille den s. k. blis-
teorin, som innebir, att di luftens
ligsta skikt uppvirmes, ldsgbr sig
luftblisor och stiger pd grund av att
de ir varmare och siledes littare dn
omgivande luft. Till en bérjan blan-
dar sig bldsorna ganska snart med
omgivande luft, och de orkar inte
stiga till nigon stérre héjd. De fors-

Fig. 2. Termikblasa som nar kondensa-

tonsnivén, som ligger i eft stabilt
torrt luftskikt

Termikblasor

1 tidskriften “Sailplane and Gliding” férekommer en artikel av J. Find-
later om strukturen i termikblésorna. Eftersom artikeln kan ha visst intresse
fér véra segelflygare har Flygrevyn bett meteorolog Gosta Hékansson redo-

gdra for huvudinnehéllet i artikeln

ta blisorna har emellertid underlittat
for efterfoljande att stiga, och si
sminingom kan dessa stiga till allt
storre hojd och slutligen nd konden-
sationsnivan,

Zonen mellan jordytan och moln-
basen lkan uppdelas i tre skikt (se fig.
1). T det ldgsta skiktet ir temperatur-
gradienten ofta Gveradiabatisk, d. v.s.
over 1° per 100 m. Temperaturéver-
skottet i bldsorna dr 0,5—1°. Skiktets
dversida 4r i regel pi ca 300 m. Inom
detta skilt ar det ganska turbulent,
och blasorna ir av vixlande storlek
och stiger frin de mest gynnsamma
killorna vid marken. Det mellanlig-
gande skiktet stricker sig frin omkr.
300 m till omkr. 100 m under moln-
basen. Inom detta skikt Ar tempera-
turgradienten i huvudsak adiabatisk

(1°/100 m). Temperaturdverskottet i
blisorna ir litet (omkr, 0,25°). Inom
skiktet 4r blisorna mindre i antal
och i regel av ungefir samma storlek.
Det skike, som ligger omedelbart un-
der molnbasen, ir karakteristiskt ge-
nom stabil skiktning vanligtvis i form
av en inversion (temp. tilltager med
hojden), och fuktigheten avtager dir
utpriglat med hojden. Inom detta
skikt minskar dirfor torrtermikgn
och blir mycket svag. Skiktet kan of-
ta igenkinnas pa utseendet av de smi
“cumulustussar” som bérjar bildas,
nir termikblisorna nitt kondensa-
tionsnivin, Ett litet svamplikt cumu-
lusmoln kan bildas. Efter nigra mi-
nuter uppléses detta moln dter. Pro-
cessen askddliggores i fig. 2.
Eftersom varje cumulusmoln bildas

Molnskiktet

Omkr. 100 m

skiktet
lcT)‘ Omkr. 300 m
3 S
m:‘. Markskiktet
D
: s

Mellanliggande

Cumulus som bildats av en blésa sjunkan-
de luftrérelse i molnets kanter p& grund
av avkylning genom avdunstning

Stabilt skikt

Blasorna av ungefdr samma storlek. Gans-
ka jamn termik. Temperaturgradienten 1°
per 100 m

Ménga blésor av varierande storlek, Tur-
‘bulent. Temperaturgradienten stérre &n
1° per 100 m

av flera blisor, dr det svirt att ob-
servera rorelsen hos varje individuell
blisa i ett moln. Till f6ljd hirav har
den inre strukturen i ett moln blivit
svir att bestimma. Emellertid kan
spir av strukturen i ett moln erhil-
las vid vissa forhdllanden, nimligen
di konvektionen ir kraftig och en-
dast smi vindindringar férekommer.
Resultatet dskidliggores 1 fig. 3, dir

Forts. pd sid. 34
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Fig. 3. Rérelsen i en termikblésa (moln)
vid vindstilla

Fig. 1. Enkel skiss &ver termikens

struktur i de lagre lufiskikten

Fig. 4. Rérelsen i en termikblésa (moln)
da vinden ékar med hdjden
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Hogkonjunktur. . . Forts. fr. sid. 21

ligen at flygningen. Genom utvecklingen av de tekniska hjilpmedlen
blir piloten dterigen direkt inkopplad p& navigeringen. Detta betyder
inte att navigatdrerna kommer att bli Gverflédiga under den nya
eran men nyrekryteringen blir mindre omfattande.

Tillgingen pd aspiranter till flygstyrmanskurserna ir timligen god,
sdger Sixten Barenthein. Detta dr en sak som wi ir glada 3r, efter-
som det ger oss mdjligheter till ett bittre urval. Detta hindrar emel-
lertid inte ate tillgingen kunde vara bittre. Hogkonjunkturen inom
arbetsmarknaden sitter sina spir dven hir. Atr cillgingen emellertid
ir sa pass god beror givervis i hig grad pi de goda ekonomiska
villkor som en pilot i dag kan erbjudas samt det intressanta och
rorliga jobb som en flygare har. SAS-piloterna och deras familjer
har ju utomordentliga méjligheter att se sig om i virlden genom aut
besittningarna med familjer ofta stationeras utomlands for 12—18
minader (SAS har f. n. nio besiittningar stationerade i Rom och tre
i Rio de Janciro) samt genom de fria semesterresorna.

Lénen for en flygstyrman med ett &rs tjinst dr . n. 20,400 kr om
dret och for en ildre 29.000

Kapten blir man pd 5—8 dr och pd 12 dr kan man bli 4-streckad
kapten, med en slutlon av 42.900 kr om dret plus flygrilligg.

Féir att bli antagen som flygstyrmansaspirant kriver SAS att veder-
bérande skall ha minst 350 timmars flygtid men helst ser man att
flygtiden iir Gver 600 timmar, Vidare skall aspiranten ha hyggliga
kunskaper i engelska, bl. a. fér att kunna férstd instruktioner och
handbécker som genomglende ir pi engelska. Vidare bér han ha si
goda kunskaper 1 matematik att han kan klara utbildningen till
flygnavigatér, d. v.s. han skall utéver realskolan ha ldrt sig au
rikna med logaritmer och han bér vidare ha nfgot bittre kunskaper
i trigonometri in realexamenskunskaperna. Anledningen till att SAS
i fortsittningen avser att ge sina styrmansaspiranter en si omfattan-
de navigationsutbildning dr att man ritknar med att vid trafik med
reaplan ett storre ansvar in nu kommer ate vila pd piloterna i friga
om navigeringen.

Sedan man antagits som flygstyrman fir man genomgd en flyg-
styrmanskurs, som tar 6—7 manader. Lén utgir under utbildningen.
En pilot i SAS borjar vanligen som flygstyrman pd DC-3, Scandia
eller Convair Metropolitan. Efter kursen fir den blivande styrman-
nen bérja flyga som extra pilot under ca 50 timmar, varefter han
efter kontrollflygning utnimns till flygstyrman och sedan tjinstgor
som bitridande forare.

Sedan han tjinstgjort ungefir ett &r pd denna flygplantyp, blir
han, i den min behov foreligger, omskolad till flygstyrman pd
DC-6. Efter minst ett drs tjinstgdring pd denna typ kan han bli
uttagen f6r utbildning till "First Officer”, d. v.s. flygstyrman pi
sidana linglinjer med DC-6 eller DC-7C dir sovplatser finns om-
bord och dir den bitridande foraren skall kunna Gverta ansvaret for
flygplanet medan befilhavaren, kaptenen vilar sig.

Efter nigra 4r som flygstyrman pd linglinje blir uttagning till
knptensuthi]dlling aktuell. Den bestir dels i en knptcnskurs pﬁ unge-
fir fyra veckor och direfter en teknisk kurs och flygtriining pi den
flygplantyp pd wvilken vederbdrande skall bli kapten, Den tekniska
kursen och flygtriningen tar ungefir tvd minader. Sedan fdljer tjinst
som bitridande forare i ungefir 100 timmar innan utnimningen till
kapten sker. Efter et par &rs kaprenstjinst pd tvimotoriga flygplan
sker omskolning till 4-motorig typ. Dir blir det sedan yrtrerligare
en tids tjinst som bitridande forare och direfrer kaptenstjiinst pd
europalinjerna. Senare sker dverskolning. till linglinjekapten,

Den accelererande utvecklingen sivil pa det flygtek-
niska omridet som det trafikmissiga ger onekligen goda
mdjligheter f6r ungdomar som wvill dgna sig ar flygar-
yrket och skapa sig en framtid. Yngve Norrvi

1.000 kronor fér segelflyg till Bornholm

I anslutning till Ellechammer-jubileet (som danskarna firar med
anledning av flygpionjiren J. C. H. Ellehammers f&rsta flygning den
12 september 1906) har tvi danska tidningar i samarbete med Konge-
lig Dansk Aeroklub satt upp var sitt 1.000-kronorspris for den forsta
segelflygningen till Bornholm resp. &ver Stora Bile.

Dagbladet Politiken betalar 1.000 danska kr till den som utfér den
forsta segelflygningen mellan Bornholm och annan plats i Danmark
(med undantag av Ertholmene). Flygningen kan utféras antingen med
start frin eller landning pd Bornholm.

Riitt att delta har alla segelflygare (sdledes dven svesnka) som dr
medlemmar av FAT-ansluten klubb (i Sverige KSAK).

Flygningen fir utféras nir som helst och tiden #r inte begrinsad
till 1956 utan tivlingen stir Gppen om flygningen inte utféres detta ir.

Berlingske Tidende har ocksd satt upp en tusenlapp som pris fér
den forsta segelflygningen &ver Stora Bilt (d. v.s. med start Gster
om Stora Bilt, exempelvis Sjilland, Lolland-Talster eller Sverige) och
landning pd Jylland.

Kven om detta pris fir svenska segelflygare tivla,

24

EN GOD START

for alla dem som vill utbilda sig till fly-
gare, for medlemmar i flygklubbar och
elever vid privata flygskolor.

En palitlig foljeslagare

for redan utbildade flygare, som kriver
en koncentrerad och vederhiftig hand-
bok.

En saklig orientering

for folk inom andra yrkesomriden, som
vill sitta sig in i flygvisendets organisa-
tion och teknik.

B. G. Gdnnar Larsson - Ake Landin

HANDBOK
I FLYGNING

Rikt illustrerad och inbunden i mjukt
pluviusinband kr 46: —

“Handbok i flygning ger i koncentrerad form
vad privatflygaren bér vela om aerodyna-
mik och flygmekanik, flygplanskonstruktio-
ner, motorer och instrument... En liten
guldgruva, dven for den mera erfarna flyga-
ren, ulgér avsnittet praktisk flygning med
de riad som limnas for planliggande och ge-
nomférande av en flygning.”

VINDSTRUTEN
Orientering for luftfartsverkets personal

Bonniers
r —r il rem— E .3 mIEED -1 = L] e e ﬂ
[ e e

.............. .. bokhandel 1
I eller direkt t111 Afber.! Bonniers fiérlag, Box 3159,
Stockholm 3.

! ... ex. Larsson—Landin: Handbok i flygning I

1 4 kr 46: — i
I [0 sindes per efterkrav  [J debiteras mitt konto I
| [ p4 avbetalningskonto I
] Jag Onskar betala kr ....... . per manad 3
I (minst kr 10: —)
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20 plan av 14 typer
deltog i skalatavlingen

I nio av tio modellflygreferat forekommer orden “trots det bldsiga
vidret” eller “trots regn och blist”. Inte heller detta blir fritt frin
dystra utgjutelser om onddig viderlek.

Nir Flygrevyns och Mfk Nimbus tivling for friflygande skalamo-
deller skulle gd den 3 juni bldste det upp till halv storm som omdjlig-
gjorde all flygning med sd kinsliga modeller som dessa. Lfter bedom-
ning av modellerna beslots dirfor att tivlingen skulle uppskjutas till
féljande sondag, den 10. Det var med knapp néd ett vildsamt askvider
hann dra forbi innan det blev dags att dterigen samlas ute pd Skarp-
nicksfiltet, Av de 20 modeller som bedémts den ena séndagen infann
sig 18 den andra.

Av dessa 18 deltagande modeller var 14 av olika typer. P4 denna
sida aterfinnes en bild av varje typ vidare uppgift om vem som flog
den samt typens placering 1 prislistan.

Mera om tivlingen pa féljande sidor,

THULIN TYP K/Jobn Hagedahl (4), Len-
nart Larsson (6), Henry Palm (7), Kjell
Bengtsson (11), Ola Granath (15).

FAIREY SWORDFISH/Anders Edlén (1).

R. E. 8/Anders Edlén (2)

J 1 PHCENIX/Per-Olof Ostrand (5).

PIPER SUPER CRUISER/Mdns Hagberg (3),

Holger Uppgdrd (3). AERONCA SEDAN/Roland Sundquist (7).

LUSCOMBE SILVAIRE/Lars Cederberg (8),
Henry Palm (18).

FOKKER D VII/Ingemar Lind (9).

CESSNA L 19/Bjirn Magnusson (10).

FOKKER D VIIUThure Sahlén (12).

CHRISLEA SKY JEEP/Roland Sundquist (13).

1912 BLACKBURN MONOPLAN/Christer
Fellers (16).

CESSNA 180/Willy Jobansson (17).
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Anders Edlén bdde 1:a
och 2:a med biplan

Sondagen den 3 juni inleddes vi-
rens skalativling med att domarna
— Torgil Rosenberg (som ocksi var
tivlingsledare), Sven-Olof Ridder
och Ake Sahlberg — bedémde mo-
dellerna  skalenligher, detaljrikedom
och skalenliga finish. Kvaliten visade
sig vara nfgorlunda jimn dver lag
dven om det fanns en del att an-
mirka pd hir och var, Resultatlistan
visar  visserligen, under rubriken
"modellpodng”, en differens pi mer
in fyrtio poiang mellan de héigst och
ligst podngsatta modellerna, men hir
maste man ha i minnet att de gamla
biplanen till skillnad frin de moder-
na hogvingade planen crhéll en be-
tydande del av poingsumman under

Christer Felers Blackburn Monoplan (t. v.)
och en Thulinjagare omedelbart efter star-
ten (t. h.)

rubriken “detaljer”. Dessa typer ap-
pellerar ju direkt till modellsnickar-
glidjen”. Utan att férringa delta-
garnas prestationer vad vilbyggnad
och slutlig finish betriiffar men med
hinvisning till siffrorna under rubri-
ken “modellpoing” cfterlyses dock
en ytterligare standardhéjning.

Det blev Anders Edlén, som med
sin vilbyggda, detaljrika och vilfly-
gande Fairey Swordfish, avgjorde
tivlingen endast hotad av sitt eget
plan R. E. 8, med vilket han dock en-
dast gjorde tre flygningar sedan han
fact klart f6r sig att han sikrar bade
forsta och andra placering. Méns
Hagberg och Holger Uppgéird fick
delad tredjeplacering, bide med Pi-
per Super Cruiser. Det fortjinar att
nimnas att Mins Hagbergs modell
kvaddades omedelbarr fore tivlingen
men deltog trots detta i hoprejpat
skick. Bra gjort! Pa fjirde plats kom
John Hagedahls Thulin Typ K.

Verkligt roliga — och inte s3 litet
spannande — flygningar gjorde fem-
man Per-Olof Ustrand med sin Phee-
nix, som brummade runt medan pub-
liken tjét och appliderade. Den stora
modellen stallade vildsamt, vek sig
och gjorde halsbrytande dykningar
mot betongbanan, tog upp pi nigon
meters héjd och landade, s& nir som
pi en ging, snyggt och prydlige. ...

Roland Sundqvists bada modeller,
Aeronca Sedan och Chrislea Skyjeep,
Ingemar Linds l8ngsamtflygande

Huka er gubbar!!! Kjell Bengtssons Thulinjagare stallade och gick &ver i
rygglége. Domarna sldngde sig handlést undan

De tre bilderna nedan: Willy Johansson
mekar med sin Cessna 180 (dverst). Tor-
gil Rosenberg, Ake Sahlberg och Roland
Sundqyist (i mitten), Per-Olof Ostrand frén
Viisterés med sin Pheenixjagare (nedan)
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Johansson
rerst). Tor-
ich Reland
strand frén
(nedan)

Ingemar Linds Fokker D VIl gjorde endast en poiingbelénad flyning

Fokker D VII, Kjell Bengtssons
Thulinjagare och Thure Sahléns sto-
ra Fokker D VIII hérde ocksd till de
mera publikknipande numren vad
flygningarna betriffar. 1 sirklass ro-
ligaste episoden var ndr endast dver-
vingen till Ingemar Linds Fokker
D VII forsokee litta i en start. Res-
ten av modellen stannade pd banan.

Nir Christer Fellers startade sin
Blackburn Monoplan modell A hall
man andan, men planet var aldrig
uppe si linge att Flygningarna kun-
de poingbedomas. En modell som
aldrig kom 1 luften var Lars Jirve-
sjos Sopwith Camel, som wvid alla
starter kvaddade redan innan den
littat. Hur manga ginger den med
oindligt tilamod reparerades vet jag
inte, men Lars fick en limtub i trést-
pris for “bista kvadd” — eller serie
av “bista kvaddar” och mingden av
l6sa delar. Ni, nu dr det ju sd att ett
trostpris samtidigt ir en gird av
uppskattning som ocksd kom till ut-
tryck i en spontan appldd vid motta-
gandet. Den saken dr klar att det ir
grabbar som Christer Fellers och Lars
Jirvesjo som med sitt originalitets-
strivande och experimenterande och
med sin energi — lit vara litet miss-
riktad pd for svira modeller — gor
den hir formen av modellflyg extra
rolig. Sikert kommer de igen till
hésten med mindre invecklade och
mindre 6mrtiliga skapelser.

Som ett slutomdéme kan sigas att
tivlingen som helhet wvar mycket
lyckad med goda resultat, intressanta

RESULTAT:
Namn Flygplantyp
1. Anders Edlén Fairey Swordfish
2. Anders Edlén R.E. 8
3. Mins Hagberg Piper Super Cruiser
3, Holger Uppgird Piper Super Cruiser
4, John Hagedahl Thulin Typ K
5. Per-Olof Ustrand ] 1 Pheenix
6. Lennart Larsson Thulin Typ K
7. Henry Palm Thulin Typ K
7. Roland Sundgvist Aeronca Sedan
8. Lars Cederberg Luscombe Silvaire
9. Ingemar Lind Fokker D VII
10. Bjérn Magnusson Cessna Bird Dog

Thulin Typ K
Fokker D VIII

. Kjell Bengtsson
. Thure Salén

—-
M

%

Tvé silhuetter. Overst Per-Olof
Ostrands Pheenix. Underst An-
ders Edléns Fairey Swordfish

modeller och inte minst viktigt — ete
ging sillsynt trivsamma grabbar,
Vil mott igen den 16 september.
Birger Gripstad
Prisdonatorer:
B. Beckman & Co AB, Hobby-Teknik,
Ing. Sigurd Isacson, Solna Hobby-Centrum,
Sven E. Truedsson, Wentzels och Flygrevyn.

Modellens Flygpoing Summa
poing 1 2 3 4 poiing
75 17 18 18 19 147
82 16 19 20 - 137
71 17 15 15 18 136
61 20 18 18 19 136
68 13 16 14 18 129
60 12 17 18 18 125
59 15 16 17 16 123
59 12 15 16 14 116
51 16 17 16 16 116
41 13 15 16 15 100
70 10 — — — 80
63 8 8 — — 79
56 - 12 8 — 76
51 12 10 — — 73

Johansson, Ahman
och Falk segrare
i SM-tédvlingarna

Arets friflykts-SM gick den 17
juni pd F16:s filt i Uppsala. Arran-
gemangen skéttes av Enkopings och
Uppsala flygklubbar under medver-
kan av F16:s flygpojkar. Tivlings-
ledare var Claes-Olov Hadg, Enko-
ping.

Vidret var timlingen nyckfullt.
En stor nackdel var de svira ned-
svepen, som uppsttt over banorna
efter de foregiende dagarnas regn.
Termik fanns det och minga model-
ler férsvann ur sikte trots att arran-
gorerna bestod mc-ordonnanser med
vars hjilp man kunde jaga model-
lerna.

Nigra epokgirande nykonstruk-
tioner kunde man inte se. Arsskiftet
och de nya reglerna invintas tydli-
gen.

Arets svenske mistare i F-klassen
blev Eskil Falk, G&teborg, som vi-
sade stor skicklighet. Ragnar Ahman,
Norrképing, erdvrade tack vare si-
kerhet titeln 1 G-int fér andra dret
1 f8ljd. Termik-Johan gjorde skil for
sitt tillnamn genom hirliga flygning-
ar, som ledde till titeln i S-int. Gun-
nar Kalén hade dock lett tivlingen
t. 0. m. 4:e perioden (4 max-flygning-
ar) men rikade tyvirr ut fér ndgot
mystiskt i sista starten.

RESULTAT:

S-int:
1. R. Johansson, Norrkoping 819
2. R.Hagel, Malmé ........ 810

3. A.Hikansson, Malmé .... 784
4. J.E. Thyrén, Goteborg .. 739
5. G.Kalén, Norrképing .... 720
6. O.Sandahl, Nynishamn .. 637
7. O. Svensson, Nynishamn .. 611
8. P. Nilsson, Goteborg .... 581
9. N. Nissén, Ostersund .... 577
0

10. L. Gustafsson, Norrkdping 558

G-int:

1. R. Ahman, Norrképing .. 861
2. L. Pettersson, Norrkdping.. 847
3. R. Johansson, Norrkdping 830
4. C. Moberg, Géteborg .... 819
5. A Agren, Urehro ........ 807
6. B.Lindahl, Virnamo .... 799
7. M. Blomquist, Géteborg .. 750
8. R. Haag, Norrkoping .... 720
9. §.Kndgs, Malmé ........ 720
10. L. Tysklind, Enkdping .... 710

Forts. pd sid. 30
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&1 Tummelisa. Ritning av Lars Lundell. Arbetsbeskrivning, se nésta sida.



Arbetsbeskrivning till Tummelisa

Aven denna mdnad publicerar vi en ritning till en friflygande skala-
modell — det gamla fina svenska Guningsjaktplanet Tummelisa. Lars
Lundell har gjort ritningen, som ocksd kan bestillas i full skala, Rit-
ningen omfattar 2 blad och komplett kostar den kr 7: —. Ni kan an-
tingen sitta in beloppet pd Flygrevyns postgiro 50 85 65 (ange pd
talongen vad beloppet giller) eller rekvirera den pd nedanstdende
kupong. I det senare fallet tillkommer postférskottsavgift.

Satt igdng och bygg nu och stiall upp med Tummelisa pd tivlingen
fér friflygande skalamodeller pd Skarpnick den 16 september.

Tummelisa ir kanhinda inte att be-
trakta som ett jobb fér en ren novis,
men den som har byggt nigot cller
nigra skelettbyggda plan tidigare bér
kunna gd i land med bygget med
gott resultat. Det dr hir inte frigan
om en flygapparat, som man snickrar
ihop pd en kafferast, utan en modell,
som man miste dgna kirlek och om-
sorg for att lyckas med.

For att modellen skall kunna fly-
ga har nigra smi indringar gjorts,
vingarna var egentligen utan V-Igorm,
som diremot finns pid meodellen, vi-
dare var vingarna i ett stycke, men
pa modellen 4r de byggda med ving-
arna borttagbara frin kroppen och
utit.

Vingarna ir forsedda med finska
vingdron, for att modellen skall bli
mera “crash-proof”. Om en vinge
tar i nigot vid en kollision skall
vingen lossna, om allt dr utfért som
der skall vara.

Modellen ir avsedd att klidas med
0,6 mm kryssfanér pa Oversidan och
pa sidorna av kroppen (se ritningen),

Nitraderna, som syns pi ritningen
sitter 1 aluminiumramar, som hailler
fast triluckor pd sidorna av kroppen.

I 6vrigt dir ej annat anges skall
planet klis med papper eller siden.
Till staglinorna mellan vingarna an-
vinds bjérntrad.

. Till FLYGREVYN |

| Box 3063, Stockholm 3 |

Sind omgdende .... st ritning
till TUMMELISA A kr 7: —
I+ porto. |

Firgschema:

Alr. 1: Klardopad linneduk.
Alt. 2: Aluminiumfirg.

Noskdpan var omilad, och natio-
nalitetsbeteckningarna  var  svarta
kronor pid vit botten. Sidrodret var
blatt ocﬁ gult.

Av ritningen framgir hur bygget
tillgir, varfor det ir onédigt att or-
da om det.

Lycka till med bygget och flyg-
ningen,

LL

SM-tavlingarna Forts. fr. sid. 27

F-int:

1. E. Falk, Géteborg ........ 858
2. S. Gustafsson, Norrképing 797
3. R.Olsson, Norrképing .. 783
4, R. Hagel, Malmé ........ 779
5. H. Friis, Norrkdping .... 720
6. C. E. Aunér, Norrképing .. 717
7. A.Karlsson, Linképing .. 697
8. B. Westin, Hirndsand .... 655
9. J. 0. Skoog, Norrképing .. 653
10. L. E. Larsson, Uppsala .... 604
Lag:

1. Gamen, Norrképing, Lag 1 2316
2. Aeroklubben, Goteborg,

Rag B s ra v 2189
. Gamen, Norrkoping, Lag 3 2082
. Gamen, Norrkoping, Lag 2 2061
. Orebro, Scoutkdr, Lag 1 .. 1735

o

RAF:s riiddningshdt
som radiostyrd modell

En tjusiz modell av RAF:s nya
riddningsbit — Range Safety Launch
— har Per-Erik Lewenstam byggt.
Biten, som 4r i skala 17—1/, iar
125 e¢m ling 6. a. Originalet, som
med sina tvd 190 hk Rolls Royce
marin-dieselmotorer nir en hastighet
av ca 20 knop overtriffas i detta av-
seende och med bred marginal av
modellen, som med tvd vattenkylda
Webra Mach 1 pd 2,5 cc nir upp
till mellan 25 och 30 knop. Det ovan-
liga arrangemanget med dubbla mo-
torer ger ett vackert motorljud sir-
skilt vid l3gt varv.

Modellen dr utrustad med en ED
Three Reed-mottagare med tre se-
parata kontroller. Motorerna ir for-
sedda med hastighetskontroll for hel-
eller halvfart samt stopp. Biten kan
siledes koras mycket verklighetstro-
get. Eftersom dubbla motorer an-
vinds, maste biten ocksd forses med
dubbla roder, Dessa drives av en
elekrrisk servomekanism.

Biten, som har en for radickon-
troll limplig form och storlek med
goda utrymmen foér samtliga appa-
rater, har ocksd forsetts med belys-
ning och en mingd detaljer for atr
ytterligare forhoja utseender. S& gort
som alla dessa dr utforda i skala.

Bilderna hirintill togs en vacker
sommarséndag pd Riddarfjirden i
Stockholm.

CARIOCA Il

EN WENTZELMODELL

SOMMN
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Midskeppsruffen och  motorképorna
délier och skyddar radiomottagare,
bréinsletank och motorer, Detalibilden
t.v. visar installationen. Motorerna &r
tvd vattenkylda Webra Mach | och
radion &r en ED Mk IV Three Reed
med tre separata kontroller, Dessa
medger direkta roderutslag at styr-
bord eller babord samt motorkontroll
med hel- eller halvfart och stopp. |
mittensektionen syns brénsletanken.
Servomekanismen fér rodren &r instal-
lerad under akterdécket och atkomlig
genom en lucka

SOMMARENS MODELLBAT RAF:S RANGE SAFETY LAUNCH

léngd 460 mm. 0,75—15 cc motorer FULLSTANDIG RITNING (tvablad) 12:50
hjrlrim%rdefrlnligt dvaclk'“ °°}‘],E,i“g§ ]I;.iuhygbgc{ mo- Motorer: Kompletta I:i{lbeié‘irl :m.bba.
ell. De flesta detaljerna i littbearbetar balsacri. 1 . tar t.ex. balanshjul, vibra-
Genialiskt enkel byggmetod. Skrovkonstruktionen E‘;i;‘;ﬁtyij ﬁsi:: ‘K:?’:w; ‘;’,’;67 f_z ﬁr 683 e tionsfria kopplingar, lagrade
blir mycket stark tack vare “armering” med ¥ i i ey propelleraxlar, nylonpro-
japanpapper, Diicker dr utskuret i hondurasma- Vattenkyld ED Racer 2,46 éc  Kr 92: — selltary brintletankhr, Thid=
hogny. Kélstocken dr firdig med uttag fér pro- Radioutrustningar: dimpare m. m.

pellertrumma, Utfbrlig ritming o. bygganvisning.

CARIOCA I, byggsats kr. 11:50 plus porto ED Boomerang kompl., med sindare samt mottagare

firdig fdr installation Kr 175: —
ED Mk IV Three Reed (tre separata kontroller). Sin- Ritningskatalog omfattande

Ly P dare, ttagare, kontrollbox Kr 340: — 400 modeller Kr 1:—
INTZELS hevs, setEineny
4 Prislistoroch alls B, BECKMAN & CO AB

L Sbivrgigatan A8 e wpplysningar frdn 1\ b 24 - STOCKHOLM C - Tel. 2112 34, 2013 66

Rodermotorer frin Kr 25:—

3



K. A. Eriksson flog
888 sek. i klass S-int

Tysken Hacklinger dr hittills den
ende modellflygare som vid tivlingar
med segelmodell enligt nya FAI-re-
geln kunnat fi& 5 maximitider note-
rade i protokollet. Vid Norrlindska
Sommarmisterskapen, som gick pi
Midlanda natten mellan 2—3 juni
lyckades K. A. Eriksson, Langsele,
prestera den smditt fantastiska tiden
888 sekunder eller 12 sekunder fran
absoluta max.-tiden. Dirmed slog
Eriksson Rolf Hagels rekord noterat
frin 1955: 847 sek.

I tivlingen, som samlat 27 S-, 11
G- och 15 F-anmilningar samt 4 man
1 nyborjarklassen, imponerade for 6v-
rigt Helge Wannberg med en absolut
maximiserie i G-klassen,

Tivlingen arrangerades av Bertil
Westin, Hirnosand och K. A. Eriks-
son, Lingsele, under primitiva men
mycket trivsamma forhillanden, Tiv-
lingen gav ett bestimt intryck av att
norrlinningarna #r utomordentligt
starka i S- och G-klasserna, medan
F-klassen trots lovvirda strédda in-
satser, inte riktigt lyckades imponera.

S-int.

1. K. A. Eriksson, Lingsele 888 sek.
2. And. Norén, Ustersund SOty
3. Gosta Nilsson, Ustersund 748 ,,
G-int.

1. Helge Wannberg, Urnskéldsvik 900 ,,
2. J. O. Bergstedr, Skellefted 676 ,,
3. C. G. Sundstedt, Urnskaldsvik 676 ,,
F-int.

1. Olle Hellman, Lingsele 494 ,,
2. Stig Lewin, Ustersund 480 ,,
3. Ingvar Lif, Liangsele 326 ,;

Mc COY
diesel 0,8 cc

Lartstartad, ldreskarr och driftsiiker mo-
tor fér sivil nybbrjaren som experten.
Mc¢ Coys vilkinda namn borgar fér god
kvalité. Vik 55 g, Limpl. prop. 6X4.
60 dagars garanti. Fullstindigt reserv-
delslager finnes,

Timit timer med brinsleavsting., Viket
£ R e I e e Pris 13: 75

Austin timer med brinsleavsting. Vike
;¥ R e (T SR e Pris 12: —
K & B gummihjul med alum.-nav 1”

Pr par 2: —

KAYSUN 1

plastpropellrar L panio 0

6X4 for 0,8 cc 2"
motorer. Pr par 3: 25

Pris 1: 50 214"
Pr par 4: 75

AMERICAN HOBBIES

Barnarpsgatan 13 — JONKOPING

° :QASTEIWEIII( | MINIATYR”
ell s PRECISIONSBYGGSATSER | PLAST

NYNMETER! LASARETTFARTYG

Synnerligen trevlig och detaljrik mo-
dell av ett modernt lasarettsfartyg.
T.o.m. en helikoptermodell med-
foljer, dessutom dven ett stativ [or

sjilva fartyger. Total lingd 324 mm,
Byggsats kr 13:50 plus porto

SHERMAN-TANK

Realistisk modell av en stridsvagn kind
bl. a. frin andra virldskriget. Banden

. -
kan géiras rorliga, likasi tornet och ka- - &
nonen. Sex soldater medféljer. Total : e T
lingd 185 mm.

Byggsats kr 10:40 plus porto
Fraga efter Revell-satserna hos Er hobbyhandlare eller sind efter fran oss pr postforskott!

REVELL'S ORIGINALKATALOG 1956

Finns nu i lager. Den eleganta katalogen med alla modeller avbildade erhilles mot
ing, av ke 1: — i frimiirken. Svensk prislista medféljer.

ENTZE‘I APELBERGSGATAN 48
STOCKHOLM C.

S_EMISKAI.AFLY_GBAT

| srdovwee. Baisarcak:
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Flygande vinge vann

L, R radiostyrningen i Belgien
ST e e L ——
[ ~ d " k d Bland 18 tivlande i monokontroll-
? pa mo e mqr nq en klassen vann schweizaren Bickel
' tverligset och sensationellt med en
mo- flygande vinge. Modellen var utom-
1*’;- | Boeing B-17 G ordentligt stabil i det lugna lérdags-
ned- 22 . ’ o
fiir Ing. Sigurd Tsacson presenterar denna mai- :gfr?[a;mi: ;Vljagidsé;g' ;gﬁ-fa,;(i:?l;ﬂ:;
E. nad en ny, stor och trevlig plastmodell av ) s P 8¢
ett av andra virldskrigets mest berGmda ku“d_e bJUdﬂ' RC-spccmllstprna frin
orfo ¢ bombplan — Boeing B-17 G. Modellen, som Belgien, Englands Frankrike, Hol-

o 4

!

| | &

tillverkas av The Lindberg Line, &r utfird i
exake skala och har bl. a. rérliga roder och
kanontorn, infillbart landstdll samr besdtt-
ning. Modellen, som ir sviingbar pi bord-
stativ, har en spinnvidd av 480 mm och en

lingd av 350 mm och kostar 19: 50.

Allt i hobby

FLYG - BATAR - TAG - BILAR - MOTORER
e SOLNA HOBBY-CENTRUM
Rasundavégen 144 - Solna - Tel. 82 26 90

Y THACO:s flygkatalog nr

omfattar allt om modellflyg, modellmotorer,
material och tillbehor.

Sind oss Edert namn och adress samt 75 ore i
frimirken och Ni fir katalogen omgiende.

AT

FOR BADSASONGEN

land, Schweiz, Sverige och Tyskland.

I multikontrollklassen segrade bel-
garen Gobeaux. Tysken Stegmaier
presterade ocksd en grann flygning,
dock inte av samma klass som han
tidigare visat prov pi.

I segelmodellklassen belade schwei-
zarna de tre frimsta platserna med
Klauser som segrare.

Flerr6rsmottagare med hirdror do-
minerade i monokontrollklassen. Bru-
nenkant anvinde hick-hack, &vriga
toppmin anvinde pulssystemet. Prak-
tiskt taget alla mottagare var av
egen konstruktion,

Monokontrollklass:
1; Bickel, “Sehweiz ...\ onvrsemesnomsmens 587

. SetE, . SERWEIE iy e s 429
TORE HAGLUND & Co AB, Avd. 11, Hofors 3. Brunenkant, Tyskland .- 381
8, Beiglund; S¥ERIEY [ oivaiertisanaas 286

Muliikontrollklass:
1. Gobeaux, Belgien .................. 1703
2. Stegmaier, Tyskland
3. Hemsley, England

|
— i .
i Treplansskissen visar en liten trev- medelst stéttorna ned till stédflotto- FOCKE WULF 190
o r lig semiskalamodell som passar till  ren, dir de fistes med ett par piano-
: \ sommarens badsisong i vikens lugna  tridkrokar och en bit ventilgummi.
! vatten. Den kan iven gdras som am-  Se till att V-formen blir riktig, och
fibiekirra, varvid hjulstillet kan go- limma sedan stadigt 1 vingen mot
ras lostagbart eller uppfillbart. Bygg-  sprygeln. Se ritningen.
sittet dr det sedvanliga for vinge och Stjartbommen uppbyggs av 310
stjirtplan, dvs. med spryglar och bal-  mm balsalister som klids med 1,5 mm
kar. Kroppen uppbyggs pa kol (som  flak. I kroppen inskidrs bommen i Perfeke skalamodell
en riktig bit) med spant av 2 mm  kroppsspanten si att den stricker sig :;v Graupners fabrikat.
balsaflak. Klidseln 4r 1,5 mm flak #dnda ned till steget 1 kélen. Se upp P 50 i, By pasatsen
: . ¢ : 8 o 2 innehiller bl. a. firdiga spryg-
med tjockt japanpapper ytterst. Ka- med vikten dd det dr lict att fi pla- lar, spant, stabilisator och fena,
binen klids med celluloid, Stédvingen  net baktungt. Dessutom kan det vara cellonhuv, lister, japanpapper,
L ge4? klids med flak och papper. Dopa nog sd svart att fi upp ett sjoplan firdiga metalldelar for linkon-
Bott & ordentligt minst tre ginger. Vingmitt-  med 0,8—1 cc om man gor det tungt. troll, svampgummihjul med alu-
Ak stycket kan sigas ut ur en bit aluri, S4 ir det bara att passa styrbords- miniumnav, ‘pianotrﬁd, lim,
Y1 FACK- och skall d& dven bilda motorfiste.  sidan, si gir det nog bra. spinnlack, ritning och arbetsbe-
e wen Det limmas stadige till kroppens Gver- Govd Uk skrivning. Priset ir EN?(ASZT". i
e dFl. Vingarna fixeras med ett par At
pinnar och drages ihop med en gum- | HOST
misnodd. Uppstagningen sker sedan :
utkommer var nya stora katalog. Pris
75 Gre. Gamla kunder erhéller den
e GRATIS!
! Firma ERIK LINDGREN Ostanvéigen 43, Malmd
‘ {l’ ‘Z | Sdnd mot postférskott + porto:
L | [ Focke Wulf 190 & kr 24:50 [0 Eder nya

katalog & 75 &re (s& snart den utkommer)
| Namn: oo caarnsnonisns ivasiasi svsvearsy
| Bostad: ... i
E P OStTrOtas, e sttty a/nbe b sy sl tia s m s e e FR



Termikblasor Forts. fr. sid. 23

pilarnas lingd representerar styrkan
av luftstrdmmarnas hastighet. Nir-
varon av en vindindring, t.ex. kraf-
tigt 6kande vind med hojden, skulle
forindra strukturen i molnet till i en-
lighet med fig. 4.

Till ovanstdende artikel kan fil-
jande kommentarer géras. Termik-
torhillandena, som beskrives i fig. 1,
2 och 3, dr kinda av alla segelfly-
gare. Oftast 6kar vinden med héjden
och den antagna struktur i moln, som
askddliggbres av fig. 4 ir dirfor in-
tressant. En del segelflygare pistir
nimligen, att om man flyger med el-
ler snett med vinden mot ett cumu-
lusmoln, fir man stig i molnets vinst-
ra delar och kraftigt sjunk i dess hig-
ra, Den antagna strukturen enl. fig.
4 bekriftar riktigheten hirav.

Pelle P... Forts. fr. sid. 22

30. E. M. Makula, Polen, Jaskolka

31. G, Mezo, Ungern, A-08

32. Helli Lasch, Sydafrika

33. Australien

34. Paul B. MacCready, USA, Bréguer 901

35. Gérard Pierre, Frankrike, Bréguet 901

36. Hans Nietlispach, Schweiz, Elfe M

37, Edibe Subasi, Turkiet

38. Georges Munch, Brasilien, BN 1

39. Arber, Israel

40, J. J. Jalkanen, Finland, Pik 3

41. Hans Resh, Usterrike, MG 23

42. O. P. Koch, Holland, Skylark III

43. J. W. Ames, Kanada, Bréguet 901

44. A, Feddersen, Danmark, Olympia

45. 1. V. ]. Gomez, Spanien, Sky

46. J. Hollan, Tjeckoslovakien,
W. S. M. Demant

47. G. A. Ferrari, Italien, Eolo

48, G. H. Stephenson, Storbritannien,
Skylark III

49. Hanna Reitsch, Tyskland, Zugvogel

50. José Artner, Argentina

51. Bozidar Komac, Jugoslavien, Kosava

FLERSITSIGA

61, H. Goodhart—Foster, Storbritannien,
Slingsby T 42 B

62, R. Brigliadore—T. Tomasina, Italien,
Super Canguro

63. Guy Rousselet—Trubert, Frankrike,
Bréguer 904

FLY TILSALGS

Lavvinget, robust og pilitelig 2 personers
reise- og skolefly i god stand, type Fair-
child Cornell, 190 HK motor, rumme-
lige, innelukkede cockpiter m. varme og
fullt blindflygingspanel i begge, nav.
lys, landingslyskaster, signaleringslys
over og under skrog, el, selvstarter samt
brannslukningsanlegg rundc motoren sil-
salgs ev. bytte i Seabee el. god flousr-
Cub, opgsi interessert i flottdrer Edo
2425—2870 1bs_el. storre.

FIELLFLY

Schwenckegt. 28, Drammen

64, K. Trager—]. Miller, USA,
Schweizer 2-25

65. J. Nawotarski—L. Sliwak, Polen, Bocian

66. Z, Rain—V. Stepanovie, Jugoslavien,
Kosava

67. E. Giinther Haase—K. Kneiper, Tysk-
land, Kranich III

68. A. Pow—Gl. Oates, Kanada, Bergfalke

69, A. Valetta—F. Llorente, Spanien,
Kranich ITI

70. A. Yaykin—L. Uygun, Turkiet,

71. J. Sebasta—M. Janek, Tjeckoslovakien,
T ]

72. Juan Sadoux—Claudio Dori, Argentina,
Sky T 42

73. H. Tandefelt—Olivia Rautio, Finland,
Bergfalke 11

74. H. Ossermayer—R, Kunz, Usterrike,
MG C19 C

Albin ... Forts. fr.sid. 15

bergsflyg 1931 och han fortsatte sitt
stindiga och populira kuskande tills
kriget kom och han behtvdes i uni-
form igen — som landets ende flyg-
foérande marinofficer, sigs det, och
som den som fick organisera hopploc-
kandet av de 384 nddlandade ameri-
kanska bombplanen. 84 plan kunde
Atersindas till imponerade amerika-

er,

Sen fredlige rundflygande igen,
70.000 passagerage hann dka med Ah-
renbergsflyg innan bensinen stréps for
den sortens verksamhet. Hans kiira
Junkrar har sdlts pd gamla dar, dir
slutade ocksi en epok. Och Johan
Oskar Albin Ahrenberg har borjat ta
det lite lugnare, jaga och fiska och
skriva lite.

Lite lugnare efter Ahrenbergska
mite alltsa, Sdg inget om att han bor-
jar bli till dren. For dd gor vil 67-
dringen handstans pd en stol i ilskan.
Och di har han vunnit igen. Flyer

Flygutbildning

ESKILSTUNA FLYGKLUBB
Tel. 30421, 52 167

Segelflygutb. Dag- och kvillskurser. Fpl:
Weihe, Olympia, Bergfalke, Baby, Slingsby,
Hiitter 17. DK-instruktdr: Clas Eklind, Till-
ging till bogsering hela dagen. Liga flygav-
gifter. Bostad vid filtet 50 Gre per dygn.

LINKOPINGS FLYGKLUBB
Motorflyguth, Fpl: Safir, Cub, Moth. Segel-
flygutb. Fpl: Bergfalke, Slingsby, L.-Spatz
55, Weihe, Olympia, Baby Falk. Adr.: Lin-
képings Flygklubb, Saab, Linképing. Tel.
290 20.

FLYGREVYNS
RADANNONSER

Annonspriset under denna rubrik ir netto
kr 2: — per rad (ca 33 typer). Firskotts-
likvid kontant i frimirken eller pd postgiro
50 85 65.

SALIES

Tva st. kompletta Hirth HM 504 samt di-
verse dvriga reservdelar ftill Klemm 35
sésom landstall, hjul, sporrvaggor, plétar,
fena och stabilisator. Lars Gibson, Poppel-
viigen 16, Bromma.

Hangar, monteringsbar, passande Auster,
Cub m.fl., i bra skick siljes billigt. Bertil
Harding, Lv 6. Tel. 4504 50. Efter kl.
16.00 24 1004 Géteborg.

"hé-selen”. Den snabbpassande bilselen,
Verklig  kvalitetsvara. Begdir  broschyr.
Svensk Fallskérmstiénst, Linkdping 5.

GV 38. Flygplan och motor nyéversedda.
Marschhast. 170 km/t, brénsleférbr. 17
Itr/t. C.-A. Starkman, Malmé 8.

Space Bug J:r med prop. och nyckel, som
ny. 20: —. Jan Johnsson, Linghult, Knéred.

En annons
i FLYGREVYN
ger resultat!

Stj@rntdvlingen

Jinkdpings Flygklubbs drligen &terkom-
mande »Stjdrnvivling” gick 2—3 juni och
gillde i fdrsta hand inteckning i Saab-poka-
len, Vidret medférde att endast nio forare
stillde upp. Av dessa fullféljde sju. Nils
Mattsson, Arboga, vann med 214 prickar,
titt foljd av Lars Gronlund, Linkdping, med
228, Sedan féljde Ake Tibrand, Bords, Mar-
tin Carlholmer, J8nk&ping, Sten Felton,
Géteborg, Henry Hallberg, Géteborg och
Bosse Gottfridsson, Bords.

STOCKHOLMS FLYGSKOLA

Motorflygutb. Bromma, S$k& Edeby.
Avancerad  flygn.  Instrumentflygn.
Link-Trainer. Fpl.: Scfir, Silvaire,
Cessna, Ercoupe.

Adr.: Box 1. Sk&, Tel. 0756/243 25.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behdrighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen
Bulltofta Flygplats - Malm® 8 - Tel. véixel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER
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g Attackplan med stor riickvidd

Som luftburet vapen att sittas in mot markmal pi stora avstind saknar Hawker Hunter sin
like 1 vistern 1 dag. Hog hastighet i forening med en enastiende mandverformiga gor planet
beundransvirt vil limpat for armésamverkan och understéd pi ligsta flyghdjder; medan pd
samma ging tvi extra brinsletankar och tvi uppsittningar rakerprojektiler ger det kad rick-
vidd och en forkrossande eldkraft i anfaller. Dessutom ir Hunter det enda jaktplan i tjinst
som har fyra 30 mm:s kanoner som huvudbevipning. Det kan ocksi ta bomber och fjirrstyrda
projektiler, varigenom planers méingsidighet i tjinsten ytterligare 6kas — och for alle detta
behtvs bara en forare och en mekanikergrupp. Det ir inte att undra pd art derta flygplan
valdes féor NATO-forsvarer — vildiga bestillningar frdn regeringarna i Storbritannien,
Sverige, Danmark, Holland, Belgien och Peru bekriftar planets sirstillning,

[ ] o i

8.

R
HAWKER AIRCRAFT LTD., KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND
MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY-GRUPPEN | PIONJARER — OCH LEDANDE INOM VARLDSFLYGET




SAAB 93

Owveringenjor Gunnar Lijungstrém och nya Saab
"En ny bil innanfér huven”

mua: €1 helt ny bil

For forsta gingen pd 6 ir har det kommit en ny svensk bil —
och nu liksom di idr det en Saab. Om man undantar den ele-
ganta “italienska” fronten och de krafriga heldragna stéifing-
arna ir Saab-93 till det yttre samma bil som 92:an. Men om
Ni — som Saab-bilens chefskonstruktdr 6veringenjér Gunnar
Ljungstrom hirovan — lyfter av huven, vilket ir mycket litr,
upphér likheterna. Helt ny 3-cyl. 38 hk motor, nytt kyl-
system med flikt, pump och termostat, och 12-volts batteri ir
det Ni forst ligger mirke till. Andra viktiga nyheter ir:
® 5y revolutionerande fjidring med en speciell typ av stel
bakaxel och individuell framfjidring. Spiralfjidrar runt
om med hydrauliska teleskopstétdimpare. Framfjidringen
har tvirgdende svingarmar 1 gummilager och kringnings-
stabilisator. Minskat vigljud. Alla rérliga delar gummilag-
rade mot karossen.
® ny kompakt vixellida som bl a. mdjliggér kopplingsfri
nedvixling frin 3:an till 2:an.

FILIALER,
le LIPS []Ns ATERFORSALIARE
OCH SERVICE-
Aroyy, S yort¢ VERKSTADER OVER
ILEe) HELA LANDET

svensik bil med fI_ygkvaIT'tet

vanpa: €0 MY front

ny styrinrdttning som i forening med Saab-93:s korrekta
viktfordelning (58 9% av vikten pd framhjulen med 2 per-
soner i bilen) ger den dess karakteristiska understyrning
och dirmed sammanhingande sensationella vigegenskaper.

nytt frisklufts- och virmesystem. Helt ny typ av virme
kombinerad med stort avgassikert friskluftsintag. Snab-
bare uppvirmning. Mojlighet att genom blandning med
friskluft variera temperaturen. T'va flikthastigheter.

Viktige: Varmluftssprutor iven pd frimre sidorutorna.

Ny ekonomi: Forvirmare for lufe till forgasaren forhind-
rar isbildning vid hog luftfuktighet vid temperaturer mel-
lan —5° och +15°, Minskad brinsledtgdng hirigenom och
dessutom minskad risk fér motorstopp. Oavsett lufttempe-
ratur minskad brinsledtging vid hastigheter dver 70 km/h.
Trots starkare motor och alla nykonstruktioner ir Saab-93
enklare och billigare i underhill.

Slanglsa explosionssikra dick. — Bensinmitare med var-
ningslampa. 80%p 6kad startmotoreffekt. Minskad vind-
radie. Ny vacker firgskala, Ny bekvimare inredning. Ut-
6kad standardutrustning.

Den forsta nya svenska bilen pa 6 dr




