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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vdrlds experter besvarar
endast fragor av allmént intresse.
Insanda fragor maste férutom sig-
natur ocksd vara forsedda med
insandarens namn och adress. D&
antalet inkomna frégor p& intet
satt svarar mot det utrymme som
star till forfogande kan det droja
innan fragorna blir behandlade.

Fraga:
cm?
hjulsfjadring. Jag tycker att fjad-
ringen ir for mjuk. Kan man fyl-
la pd ev. byta till tjockare olja?
Hur tillgar detta i sa fall? 2) For-

1) Jag har en AJS 500
1952 ars modell med bak-

gasaren licker brinsle genom de
hal som finns pa dess sidor samt
kring den stora bottenmuttern
(packningen dar ar bytt). Detta ar
mest markbart nir jag flodar den.
Aven nir jag sldpper flodarknap-
pen fortsatter det att rinna brans-
le. Branslekranen madiste stingas
for att motorn inte skall bli »surs.
Pa tomgang kan motorn stanna pa
grund av for riklig bransletill-
forsel. Aven nar jag kor mairks
det att den far for mycket brans-
le. Den blir onormalt sotig och gar
inte s4 bra. Nalventilen i flottor-
huset tatar perfekt sa det kan
knappast vara nagot fel diar. Vad
kan felet vara? 3) Vad ar lamplig
marschfart for denna motorcykel?
AJS-dgare

Svar: 1) Normalt skall varje
gaffelben i framgaffeln innehalla
185 cm® SAE 20-olja och varje
stotdampare i bakhjulsfjadringen
skall innehalla 85 cm? SAE 20-
olja. Vid extra hard belastning
kan man dock anvianda SAE 30-
olja. Nedanstiende instruktion for
oljebyte eller kontroll av olje-
mangd i framgaffeln ar hidmtad
ur »Handbok for AJS och Match-
less encylindriga modeller.» Den-
na handbok kostar 3: 50 och finns
hos AB Hans Osterman. Birjer
Jarlsgatan 18, Stockholm. sTag
bort de bada 6-kantspluggarna
upptill pa gaffelroren. Hall ett
graderat matt under och skruva
loss avtappningsskruven fran den
ena stotdamparens nederdel. Nu
rinner en del olja ut. Satt i av-
tappningsskruven och gunga upp
och ned pa gaffeln, tag loss skru-
ven och lat den olja. som nu sam-
lats, rinna ned i det graderade
mattet. Upprepa detta nigra gang-
er. Om stotdiamparen innehallit
ratt oljemangd, skall nu 170 cm?
olja finnas i mattet. Om olje-
mangden ar mindre, skall motor-
olja fyllas pa upp till detta matt,
innan oljan ater fylles pa i stot-
damparens inre ror.

Kontrollera oljemangden i den
andra oljestotdimparen pa sam-
ma sadtt.

.Obs! Om en oljesttdimpare va-

rit helt isartagen, skall 185 cm?
olja fyllas pa, vilket 4r den to-
tala oljemingd stétdimparen rym-
mer. Att en mindre volym anges,
nar det giller endast kontroll,
beror pd att all olja ej rinner
ut vid avtappningen.»

Pafylming av olja i stotdim-
parna {6r bakhjulsfjadringen ar
besvirligare. De rontgenskisser pa
stotdamparen som finns i ovan
namnda handbok dr en god hjalp
eftersom man dir tydligt ser hur
damparen verkar aeh hur den
skall tas jsar. Stotdamparna skru-
vas loss frdn maskinen. Det s, k.
nedre styrhuset, den gaffelfor-
made del me/ gummibussningar
som  sitter )angst ned pA  stot-

damparen, skruvas loss fran nedre
roret. En del olja rinner ut nu,
och om stotdamparroret vars flins
syns i ytterrorets nederkant skju-
tes ut nAgra millimeter rinner
resten av oljan ut. Sedan den
gamla oljan runnit ut fylles 85
cm® (ej mer) olja av onskad
tjocklek. Oljan fylles forsiktigt
i det inre stotdamparroret varvid
den &aven rinner ut i ytterroret.
Packningarna kontrolleras noga
varefter nedre styrhuset skruvas
fast pd ytterroret och stotdam-
paren ar klar for montering pa
maskinen. 2) Att forgasaren vid
flodning lacker bensin vid hilen
pa trottelhuset samt vid den s.k.
kopplingsmuttern &r inget onor-
malt utan det beror pa att vid
den hoga flottornivd som fas da
man flodar rinner bensinen &ver
i ndlmunstycket och ut i trottel-
huset. Detta fortsatter normalt en
liten stund sedan man slippt flo-
darknappen. Om det rinner aven
dd motorn ar igdng ar med allra
storsta sannolikhet flottornivan
tor hog. Detta kan ha tre orsa-
ker: otat flottorventil, lickande
flottor eller att flottoren sitter
for hogt pa flottérnalen. 3) Pa
langre strickor kan maskinen pa
fyrans vixel koras med den has-
tighet mellan 40 och 110 km/t
som passar foraren bast.

Fraga: 1) Jag hac- en flygac-
overall med elektriska virme-
slingor. Kan jag ansluta dessa till
elsystemet pa en NSU Max -54?
2) Finns det maojlighet att koppla
om elsystemet fran 6 till 12 volts
spanning? Ar det 12 volts spédn-
ning som dessa virmeslingor ir
avsedda for? Max -54

Svar: 1) De varmeslingor som
ar inlagda i overallen tar alldeles
for stor effekt for att de skall
kunna anslutas till en motor-
cykels elektriska system. 2) Ja,

det gdr. Varmeslingor for flygar-
overaller har funnits bade for 12
och 24 volts spianning.

Fraga: Hur manga flygplan av
typerna a) North American Mus-
tang, b) Republic Thunderbolt, ¢)
Lockheed Lightning, d) Vought
Corsair, e) Grumman Hellcat, f)
Boeing B-17 Flying Fortress, g)
Boeing B-29 Superfortress, h)
Convair B-24 Liberator, i) North
American B-25 Mitchell, j) Mar-
tin B-26 Marauder, k) Douglas
Dauntless, 1) Curtiss Helldiver, m)
Grumman Avenger, n) Lockheed
PV-1 Ventura, o) Convair Cata-
lina, p) Martin Mariner, q) Dou-
glas A-20 Havoe, r) A-26, s) Bell
P-39 Aircobra, t) Bell P-63 King-
cobra, u) Curtiss P-40 Warhawk,
v) Douglas C-47 (DC-3), x) C-54
(DC-4), y) Curtiss C-46 Comman-
do, z) Boeing PT-13, &) Fairchild
PT-19, 4) North American Texan
AT-6, och slutligen 6) Consolidated
Vultee BT-13 byggdes 1940—457

Kalenderbitare i kubik

Svar: a) 15.500 st, b) 15.700, c¢)
10.000, d) 11.400, e) 12.300, f)
12.600, g) 3.900, h) 18.200, i) 9.800,
J) 5.200, k) 6.000, 1) 7.100, m)
9.800, n) 3.000, o) 2.700, p) 1.300,
q) 7.400, r) 2.500, s) 9.600, t) 2.300,
u) 13.700, v) 9.400, x) 1.160, y)
3.200, z) 8.300, &) 7.800, 4) 16.600,
0) 11.500.

Fraga: 1) Vad har Svensk Flyg-
tjanst for flygplantyper? 2) Vilka
flygplantyper har resp. flottiljer,
a) F4, b) F 8 och ¢) F 1?

Flygande prenumerant

Svar: 1) Gloster Meteor T. T.
Mk. 7, Fairey Firefly T. T. Mk. 1
samt Saab-17A. 2) a) J 29, b) J 34

Hunter, och ¢) J 33 D. H. Venom

N. F. Mk. 51.

Svar till Skovdebo, Intresserad,
dsten Tollberg m. fl.: Det fx::mskn
sportplanet Sipa 1000 Coccinelle,
som presenterades i T. V.__nr ],/§7.
ir speciellt konstruerat for serie-
tillverkning i stor skala“och till
billigt pris. Prototypen flog f.f. g.
den 11 juni 1955. Typen har svet-
sad stalrorskropp med demonter-
bara liattmetallpaneler franl och
dukklddsel bak. Vingarna ar av
lattmetall med dukklidsel ogh
slottade klaffar. Landstillet ar
fast med styrbart noshjul och har
bromsar och parkeringsbromsar av
biltyp. Motorn ar en 90 hk Conti-
nental C-90 med fast tripropeller.
Motorkdpan ar litt lostagbar i tva
delar. Branslekapaciteten ar 78 li-
ter. Planet har tva sittplatser side-
by-side och dr forsett med dubbel-
kommando. Huven ar skjutbar och
kabinen har savidl ljudisolering
som luftkonditionering. Data och
prestanda: spannvidd 9 m, langd
545 m, hojd 2,2 m, vingyta 12,8
m2, tomvikt 335 kg, flygvikt 620
kg, toppfart 200 km/t., marschfart
180 km/t., landningsfart (med klaf-
far) 50 km/t., startstracka 80 m,
startstricka till 20 m hojd 250 m,
landningsstracka 40 m, flygstracka
700 km. Sipa 1000 tillverkas av So-
ciété Industrielle pour L'Aeronau-
tique, 1, Place Eugéne-Sue, Sures-
nes (Seine), Frankrike. Priset kan-
ner inte red. till, men det torde
uppskattningsvis rora sig om ca
30.000 kronor. S. 1000 torde inte
kunna forses med flottorer, i varje
fall inte med tillfredsstillande re-
sultat.

Friga: 1) Vilken uppgift har de
stuber> som sitter pd undersidan
av nospartiet pA J 34 Hawker
Hunter? 2) Vid militirflygfilten
finns skyltar om att man ej far
fotografera dir. Giiller det iiven
nir planet dr utanfér omradet pa
vdg att landa? 3) Har sett att en-
staka »>Tunnor» saknar nationali-
tetsbeteckningar paA oversidan av
vingarna. Varfor?

Blivande fiiltis

Svar: 1) Dessa pabyggnader har
gjorts for att samla upp tomhyl-
sor och ldnkar vid skjutning da
dessa annars litt kan skada flyg-
planet. 2) Ja. 3) Det enda svar
red. kan ge ir att mdlningen av
flygplanen tydligen varierar mel-
lan f{6rbanden.

FRAGA 0SS

OM RADIO

ngq: Jag har kipt en motta-
gare for polisradio som emeller-
U_'d.lf.ll(‘ dr forsedd med stromfor-
sorjningsanordningar. I en med-
foljande broschyr anges att mot-
'ta;.:aren Brii\'cr 63 V; 1,5 A och
300 V; 25 mA. Vad skall jag for-
std dirmed och kan detta erhal-
las frin den radiomottagare som
J.;gg avser att avlyssna polisradions
sindningar med (genom anslutning
av_mottagningsenheten tij] radio-
apparatens pick-up-uttag)?

Séderho

Svar: De anférda siffervirde
anger vad molt:u,'ar(.-nsl rg;vl?rdntvrz-':
for }{!f)dstrt}ln och anodspinning:
dpl forsta sifferparet anger (lnl'i
rgr glodstrémmen och det .'mdr"n
for anodspinningen. Utan kiinnc‘-
fJom om vilken radioapparat som
,;:-“n:;v;?gg att 'anv;'indns tillsam-
am"jll ! mo!muarcnhelcn ir det
mojligt att svara om strémfor-
s0rjning kan gke frén den. Sanno-
likt gar det inte, cflcrsom‘ mo-
g:rr}r:;'lnng:gd]ioap})nr:llters stromfor-
s sdelar allméinhe 3
ar dimensionerade l'];i;x{]l]’;l,il Cnldc:ll::
det behoy 50m mottagaren s'j‘i]:/
representerar. Aven ur S-xﬁ.‘i;‘k-
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PRENUMERATIONS-
AVDELNINGEN:

Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon: 34 00 80 och
31 41 30. Postgirokonto: 55575.

PRENUMERATIONSPRIS:
HelAGE s iy kr. 22: 50
Halvar » 11:75

PRENUMERATION

kan verkstillas:

antingen pa& narmaste post-
anstalt, dir postens tredelade
grona abonnemangsblankett
anviandes och prenumera-
tionsavgiften erlagges,

eller genom tidningens pre-
numerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds i telefon-
katalogen),

eller genom inbetalning pa
forlagets postgirokonto 55575.
I Danmark, Finland och
Norge kan prenumeration ske
pa niarmaste postanstalt.

ANNONSAVDELNING:

Torsgatan 21, Stockholm.
Tel. 34 90 00.
Annonschef: Olle Lindkvist

Ingemar Engelbrektsson

Teknikens Viirlds
VARUMARKNAD och
Teknikens Viirlds
RADANNONSER:

Bengt Almqvist
°

Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1957.

ningssynpunkt iir det inte l.'”r"(::
ligt aft gora ingrepp i radiomor
tagaren. Enklare #r att gora i orc-
ning en  sirskild stromforsors
ningsdel  for mollﬂl!""""h"“‘\',’.'
Kostnaden fér material till en ('\-
lik uppnar till ca 50:— och &

k-
visning pd kopplingsschema }("m
som erforderliga k(m\pnnvmcll‘;i;)_

I

exempelvis erhillas genom o,
viindelse till Elfa Radio & 2€
vision 1 Stockholm.

LS-ET AL

I-I&gaktucllt och flyg:

Psykologi mot flygdod ......... Sobboc oaioeatetas 4
Snobb rea fér medeldistans ... ....... BB 600 P10
| vantan péa robotar .......... ... ... LoeL... 15
Biten av flygflugon .................. ABOESEONE DRI O
Dags for rec-rea? ........... 00D SBEBAGHOEE 3ot os 21
Flygande bomber .................... BAAS o E 5o 30
Flygnytt S .0 oicieieiniainialsiaioiosiviale siofsisiaisioilateisictatore 36
Flygets friana modegala trollband Paris ............ 38
Rymdtorped efter Draken? 40 .
Projektiler i langa banor 52
Teknisk revVY ...coiennieenoaecionoaesaonenaenann 58
Motor:

Varg-Olle: Speedway drar igen .................. 12
Teknikens Vérld provkor Ford Custom ........ 5Ce5a0 27
Ratta ratt med god planering ... ... . iielan 44
Fréga oss om bilar ... ... iiiiiiianiaie e, 45
Klossiska knulen ......civeveonnsincosasiecnnn 0 45
Ett vastgdtatroll var 13:e minut ... 46
Stopp dér! Mopedférbud rena hispan .............. 47
Teknikens Varld provkor DKW RT 350 ............ 49,
Teknik: 5

Fraga oss om feknik L.......iiLiiiiiiiiiien 2
Hobby:

ladda kameran for semestern .................. o 8.
Serier:

Buzz COOPEr ..vvnecrnnenenaanrieroeassainesos . 42
Flygsoldat 113 Bom ...........eieeeiieiiianeenen 43
Varldens Racerstjdrnor: Luigi Musso .......... DL Go 44

LANSEN GAR
TILL ANFALL

i nasta nummer av Teknikens Virld, som utkommer
omkring torsdagen den 18 juli, berdttar major Sven
Holmberg om ett attackflyganfall med Flygvapnets Lan-
sen-plan. Han berdttar om de omfattande férberedelserna,
hur férbandet gor sin anflygning och till sist hur planen
riktar den forddande stoten mot malet. Reportaget ar
illustrerat med dramatiska bilder av Lansen i full aktion.

visar en amerikansk fjirrobot av typen Regulus 1 ombord
pa ett hangarfartyg. Mer om amerikanska robotar pa

sidan 30.
Fargfoto: Chance Vought Aircraft Inc.
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MOTOROLA

USA

6 Transistorer

Amerikas fornamsta transistorradio nu i
Sverige — fillverkad av en av vdridens

Drémrodion {&r bilis-
ten, handelsresanden
m. fl. Ni tor den med
pb hotellrummet, den
kan f8ljo Er van Ni
gbr, | fickon, i port-
foljen.

1
P& promenod | skog
och mark njut av mu-
siken frdn Motorolo 6-
tronsistor.

~

MOTOROLA, bekvamt

inom rackhdll nar Ni
i ligger 1l sangs och
! vill horo musik. Ta
I den med Er | bodrum-
L met, | kéker, i tréd-
' gorden.

Namn

! finning, som gav forskarteamet omerikanor-

Harmed bestailes ... .

TRANSISTORN ~— &rhundradets upp-

na BroHain, Bardeen och Shockocy 1956
ars NOBELPRIS | fysik.

TRANSISTORN — 33 liten ot den rymmes
pd en tumnogel — inte bora ersdtier
radiordret, den &r effektivore, har 10 géng-
er 34 lang livalangd, 18! slog och stétar —
samt dror s& litet sirdm oft 4 st 65-Gres stay-
batterier rocker 500 timmar, d. v. 5. % &r.
En Motorola betolar sig sbledes sjalv p& 2
&r genom sparade batterikostnader.

Motorola 6-transistor har antenn inbyggd i | D

gel, vilket d
fots1ad.

1jénstgér som

storsta raodiofabriker — MOTOROLA

Hodigo dogar  po
bodstronden, pd se-
mestern med musiken
frén Motorola 6-fron-
sistor.

P

~

P& compingplotsen, |
solsken som i regn,
bar M lo Er pd

Motorola tar in ollo s13rre mellonvdgsst

tioner i Evropa och hor en 3™ hagtolore
tillrdckligt stark f8r en stor véning. Dess-
vtom kon ni sténga ov héglaloren genom
ott koppla in den specialkonstruerade dron-
lyssnoren — som enkelt fastéties i inner-
brat — stoppa opporaten i fickon, to en
promenad, en molorcykel- eller mopedtur
och julo et rodioprog: idig
Motorolo é-tronsistor Gz eft ingenjSrsvelen-

den p& bekvBma betolningsvillkor.

ﬁj.\
/
S’

— skopligt mé&sterverk — men kostor trots
detta endast kr 335: —, N&j Er darfor inte
“med ndgot annat &n en Motorola. Ni far

musikens “vingar och
tor ingen plats.

/ /o
Motorola 6-fransistor-
rodio hor ett okross-
bart metolthdlie och

ar darfoc okanslig for

stétor och slog.

Ni som &ker motorcy-
kel, moped, vespa el-
ler cykel, stoppo Mo-
torola i fickan, sant
Sronlyssnoren | rot
och {8rden féckortos
med ljuvlig musik,

e B0 =

-. st Motorola 6-transistorrodio) med 6 mbnoders gqconll!ﬂl kootont

kr 335:—. P& avbetaln. 1ill kr 357.— med kr 95:—vid leveransen och resteronde
manad. Yidore bestalles . ..., st stotoklipp (dronlyssnare’ till k'r‘J]ﬁ:.SO'ﬁv st

Stryk dgt e tillampligo. 4__

kr 25— pe

G
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Teknikern inom professor Gunnar Johansson kommer att slappas 16s har-
inne bland svarvar, borrmaskiner och specialverktyg. Det vadras frisk
morgonluft for oppna fonster p&d psykologiska institutionen i Uppsalal

PSYKOLOGI

| MOT FLYGDOD

Psykologin kommer aft bli en avgérande faktor
nar det galler att skapa sakerhet i framtidens flyg-
plan. Uppsala har fatt en ny psykologiprofessor,
som kommer att satsa all sin kraft p& att utforskq
maskinen manniskan. Hans arbetsresultat kan be-
tyda idiotsékra flygplan, flygplan, déar manniskan
f&r just s mycket att bestyra som hon klarar ay.

Av LASSE SCHULTZ

otorer, som pad nagra futtiga
J.\/Isckundcr kastar ivag ett flyg-
plan till kilometerhdjder, vallar
inte dagens fullfjidrade tekniker
négra bekymmer.
Flygplanskonstruktoren behdver
inte klia sig i huvudet och fun-
dera over pil- och deltavingade
farkoster, som stoppar for de
fruktansvirda pafrestningarna vid
overljudssnabba attacker.
Men vem tinker pd minniskan
i sammanhanget, pd den lilla kil-
len, som skall spaka dessa eld-
sprutande fartvidunder?
Jo, de flygmedicinska tekniker-

Foto: Roland Andersson.

na ger honom en »skriaddarsydd,

Aryckdridkt, som skall hjilpa ho-

nom att klara de slitande g-krafter
bhan utsiatts for i halsbrytande
stridsmandvrar, som skall hindra
blodet att rusa til! och frin hans
hjiarna och valla livsfarliga black-
outs,

Allt det hir ar bra naturligtvis,
flygaren &ar tacksam for allt som
gors for honom. Sjilv ligger han
en tung vikt i vagskilen — han
skaffar sig en gedigen utbildning.

Men ricker det till?

— Nej, sidger professor Gunnar

(Forts. pa sid. 6)

Sommar-
utmstningerz
hogaktuell...

Gor som vz

kop tillbehoren
hos fackmin. . . till IC-pris!

Det ar klart att vi inte bara koper bensinen och
oljan hos IC... naturligtvis ocksi allt det andra
som hér till bilen... sikerhetsutrustning, putsmedel,
trivselsaker... ja, alla slags tillbehor! IC har
noga valda mirkesvaror... bra kvaliteter...
och allt till IC-priser! Och si en annan stor
fordel: Hos IC fir man prata sig fram till
det bista kopet med folk som verkligen kan gamet!

= ziterbiz'ring och

(. forarforsakring pa kapet

Fir bilcampingen

Viska med mathestick for 4 personer.
Forvaringsaskar i mjukplast. Knivar, gafflar
och teskedar i rostfrite. 2 st 1/2-liters termos-
flaskor m.m. Kr 711 —

Trikombi-stolen — bide stol och sing.
I stilrdr med plastdverdrag. Frin kr 89: —

Campingm8bler hopfillbara till visk(or-
mat. Bestir av bord och 4 taburetter. Frin
ke 52: -

Luftmadrasser av knaftigt gummityg, blice
eller grdnt. Kan monteras till stol. Kr 62:50

Fotblilg for luftning av madrasserna. Har
kraftig dtergingsfijider, Kr 10: 50

Campingtdlt 100 % bomullsviy, Mogel-
och vatenimpregnerade. Finns i olika firger
och storlekar. Frin kr 112;—

Jakt- och fiskesto! som samtidige ar

ryggsick. 1 keaftig smirting och lackerade
sidledr, Ke 26150

For biltrivsel

Stkerhetsselar i linneviy med sikethets-
3pirc och snabbutlbsare, Lostagbara,

kr 39:75 e

Barnsltsar f6r bllen med sidostod, siker-
hetssele i lider och stillbar snabbkoppling.
Lbsugbart, fiidrande rattstill,  Thopfillbar
Kr 201 - (utan rare ke 17:95) i

Solglasigon frin kr 6:50
Bilklddhéngare frin 75 ore

Bilfiltar i prima ylle i olika moaster och

kvaliteter Frin kr 24:70

(specialfiltar for delade siten kr 24:70/par)

For hilelegans

Ronuk Carshine Flyrande puts- och po-
lérmedel. Fér i-liters fGrpackning kr 4:25

Ronuk Wax i fast form. For ca 250 gram
ke 4175

(Pi IC-stationerna siljs ocksi fullt sortiment
av Simoniz bilputsmedel)

Carglo rengdr, polerar och vaxar. Vax och
polish i etc. Ca 450 grams burk ke 7 -

Polérborsten Ciko. Forsedd med 89
mihandtag och kemiske behandlad moPP:
Dammar och polerar samtidigt Kr 9:2

""Polly-Boy" — purshandske or bide V&
ning och polering. Kr 71 50/st

Stimskskinn i olika kvaliteter och $©¢
lekar, Frin ke 6:75

i
Naturevamp i bisa kvalitet. Levere™

plastpisar. Frin kr 5:50

Samtliga priser
ar rikt/)riser

45 hkr branslesnal, driftsaker och accelerations-
snabb 3-cylindrig 2-takismotor - Effektivare
ljuddampning - 4-vixlad med rattvixel, fri-
hjul och framhjulsdrift. Over 120 km/tim. -
4-dorrars bekvdm pontonkaross - Bosch
tdndsystem - Odelade fram- och bakrutor
— max.-sikt runt om — for dkad trafik-
sikerhet - Centralsmérjning - Luftkonditio-
nering . Uisdkt sadelmakeri - Svensk lacke-
ring - Pris kr 7.400: — (exklusive oms. fritt
Trelleborg)

SVENSKA BILIMPORTEN AB. STHLM, LINDHAGENS-
GATAN 53, TEL, 540430. GOTEBORG TEL. 199315,

MALMO TEL. 974222, SUNDSVALL TEL. 575 85, UMEA
TEL, 18345, BORAS TEL. 17865, GAVLE TEL. 15390

Sillsynt mycket bil for pengarna fir den som
stannar for den nya omtalade IFA Wartburg
—57. Det ir vagnen med nagot extra i allt:
Kaross med utsékt linjeharmoni, utrymme i
storvagnsklass, akkomfort Gver genomsnittet

och brinslef6rbrukning under det normala...
vad kan man mer begira!
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Det finns en Agfafilm for varje kamera.

1 svartvitt eller

alla nyanser, litta eller mittade och exakt

som Ni ser dem.

Alla kan firgfotografera med en Agfa-
cglor film i en helt vanlig kamera. Radgor
med Er fotohandlare om vilken film som
bist passar Edra behov.

AGFA SILETTE ir den perfekta smibilds-
kameran, lika behindig 1 formatet som den ar
att handskas med. De tckniska finesserna stir
pd toppunkten for en kamera i denna prisklass:
snabbframmatning av filmen, spirr mot dubbel-
exponering och blanka rutor, sjalvutlosare m. m.
Finns iven med kopplad mitsokare eller in-
byggd exponeringsmitare.

Se de olika modellerna hos Er fotohandlare.
Riktpriser frin Kr. 129: —.

firg fingar Agfafilmen

kameror
och film

Psykologi mot...
(Forts. fr. sid. 4)

Johansson, nybliven professor vid
den psykologiska institutionen vid
Uppsala universitet.

Hans protest understroks ytter-
ligare av den mening, som ide-
ligen kom igen i hans installa-
tipnsforeldsning om Mﬁnniskq_ oc.h
maskin; niamligen detta: manni-
skan skall inte anpassas efter ma-
skinerna utan maskinerna efter
manniskan.

Professor Johansson, som - bléste
in en hel del av flygets friska
anda i den litet mbgliga psykolo-
giska institutionen redan nir han
langbent, ganglig, pojkaktig, men
hjirnskarp och framsynt, for fbrs:
ta gangen klev over tréskeln pa
S:t Larsgatan 2, anser att detta
galler sirskilt for flyget.

MASKINEN MANNISKA

— Inom flygtekniken har man
nu nitt sd langt att ménniskan
héller pad att bli den felande lin-
ken, maskinen, som inte stoppar
for pafrestningarna, siger profes-
sor Johansson. Hon har blivit en
olycksfaktor, som i det framtida
flyget kan vdlla oerhorda kata-
strofer. Manniskans prestationsfor-
maga brister helt enkelt.

Hur skall man da passa in hen-
ne, maskinen madanniska, i sam-
manhanget? Ja, vi kommer hir in
pd gransomridet mellan fysiologi
och psykologi, gransomrdden sia
sniva att man inte exakt kan
saga vilket som ar vilket.

For att reda ut situationen gal-
ler det att s& noggrant som moj-
ligt klarlagga fragan: hur mycket
kan manniskan klara? Man fir
betrakta henne som en apparat
i apparatkedjan och helt enkelt
testa denna apparat si ingdende
som mdjligt.

For psykologerna giller det att
klarligga en sddan viktig faktor
som reaktionssnabbheten. Hur ling
tid tar det t. ex. for en pilot,
som tittat pd ett instrument att
avreagera sig de synintryck han
fatt nar han tittar upp igen?

Det dar manga frigor som vin-
tar pd svar, Hur fungerar en nor-
mal minniska, som ligger ovan-
for en viss grins, niar det galler
sinnenas prestanda?

En sak dr siker — det har visat
sig aft reaktionssnabbheten inte
har nigot att géra med intelligen-
sen. Snarast kan intelligens vara
en belastning, nir det galler att
handla snabbt. En intelligent per-
son vill nimligen girna reflektera
over vad han skall ta sig for i
varje ogonblick — och det inver-

kar menligt pA snabbheten i hand-
lingen.

PSYKOLOGI | VERKSTADEN

Professor Gunnar Johansson ar
inkopplad pi en mycket viktig
uppgift — han har redan till hos-
ten lovat att visa fram vissa re-
sultat fo6r flygplanskonstruktsrer-
na ph Saab | Linképing, spm iir
narmast intresserade av forsk-
ningarna.

— Det #r till en bérjan ren
grundforskning pA detta :)sykol(:x-
£ins speclella omrade vi kommer
att bedriva hir i Uppsala, siger
professorn. Vi har stora resurser
bakom oss. P4 Saab finns de duk-
tiga apparatkonstruktérer vi behd-
ver ha for att f4 fram vira mfinga
Bdnger mycket komplicerade {est-
apparater. Ofta kommer vi psyko-
loger kanske med dnskemal ifrdga
om hjidlpmedel som teknikerna
skakar axlarna ur led &t. Hur
dessa apparater kommer att se ut

far problemen avgiora och efter-

som dessa ofta dr av hemylj
blir apparaturen mer ellep
hemligstimplad.

Till det nya som profess
hansson slipar med sig jn i
institution &r en liten, mep hiin
klassig verkstadslokal. Hir koo
mer han och hans assistenter sjal:
va att bygga en hel del ay den
apparatur de behdver fgr sina
experiment.

Och vad kommer professor Jo-
hanssons anstringningar — vj kan
garantera att han satsar aljt han
har till Overs pid dessa forsk.
ningar — att betyda for flyget,

Jo, detta, atl vi kommer att g3
flygplan, som inte stiller for sto-
ra krav pa minniskan. Dirmeq
vinner flyget oOkad sikerhet —
och det dr ett stort mal virt att
kampa hirt och innerligt for. Kan
man finna ett smidigt och ritt
proportionerat samarbete mellan
forare och elektrotekniken i fram-
tidens plan har dessa mdjligheter
att bli idiotsakra!

— I stort seft syftar de forsk-
rningar vi kommer att bedriva hir
i ‘Uppsala till att utbilda folk,
som sd& smaningom skall kunna
formedla de psykologi-fysiologi-
tekniska erfarenheterna till min-
niskorna ute pa fadltet, i verk-
stiderna, Jag hoppas, attt vart
arbete inte bara skall komma fly-
get tillgodo utan ocksd ldsa en
hel del av automationens problem.

4 Natyy
mindre

or Jo-

VEM SKALL FA FLYGA?

Militidrernas prestigeprat om att
det inte far finnas ndgot som
heter riadsla hos en flygare anser
professor Johansson som rent non-
sens.

— Man far alltid rikna med

Férste amanuensen Olof Holmkvist
bley snabbt smittad av de teknis-
ka baciller professor Johansson
kom sldpande med. Har testar han
en »timer» med stora variations:
majligheter, som han sjaly konstrue
rat fér de kommande forskningarna-

riadslan, paniken, som en V.i.kng
faktor, piar det galler att tranga
in | minniskans innersta och soka
ta reda pi hur hon egentligen
4r funtad, hur hon fungerar. Et!
ytterligare steg framat i psyko-
logisk forskning blir att kunnd
finna viigar for att vilja ut di
miinniskotyper, som bist 1amp:
sig f6r t. ex. stridsflygarens P 5
frestande jobb. Vi vet att de
finns miinniskor som stoppar “for
vissa psykiska pifrestningar bitt-
re éin andra. Men | gengild h:’l:
kanske dessn nfigra andra SVAEY
sidor. Vi miste alltsh finna €%
viig att tillfredsstillande Jkun™
vilja ut den och den grabben

till det och det jobbet.
Professor Gunnar Johansson
(Forts. pd sid. 52)

yet
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annu
battre

2-takts-

olja

OK nya Tva-Taktsolja med iinnu
effektivare tillsatser ger renare
motor, vilket betyder okad effekt.
Den smorjer bittre och minskar
diirfor slitaget. Den ger palitlige
rostskydd — av vital betydelse for
alla 2-takrare.

tillforlitlig test

Overligsenheten hos OK nya

TYCTTT

W Sarhin
i ?*f o
x s T L

i

S specialolja f6r 2-taktare har kon-
staterats vid Englands storsta
: moderna laboratorium f6r motor-

provning av smorjoljor.

den n-y-a
melodin
1 2-takt!

kor
annu flera mil

- kor 1itl (§C) och
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servicestationer

utan sot och koksavlagringar

pa tipdstiften, kolvioppar

och avgasportar... och

bevara “krutet” 1 Er 2-raktsmotor.

... mer for pengarna

e e
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steg och Overexponera sedan
steg. Lat sedan framka]ja fil, :
och diskutera grundligt resulmen
med fotohandlaren. tatet
m Ta med dig tillrick];

film. Det ir inte sékerthgntu”:fd
gir att f4 tag pd din Iavor“tilet
pA semesterorten, och det gaum
inte minst firgfilm. Om du ;r
utomlands, koép aldrig en fargfi) L
om du inte vet att den kan framm
kallas i Sverige. r
m Tar du en rcsgods[ﬁrsh‘kring 83
kontrollera att den iven gl"iller‘fa
kameran. Det finns linder d;-i:
dven en ganska prisbillig kamera
kan vara en ren dyrgrip.

m En bra kameraviiska ger ett gott
skydd at kameran, men dy har
ocksd nytta av en plastpase. Det
finns ingenting som sa litt tringer
in i kameramekanismen som san.
den pd en t

emestern ger glada minnen for
Slﬂnga och morka vinterkvillar.
Den ger ocksd manga chanser till
verkliga fulltrdffar med kameran,

vackra bilder, som pryder upp al-
R E ' bumet och hiller minnena kw./ar
] frAn sommarens stora vitamin-

‘

injektion.

De flesta hiinger pd sig kame-
ran, hamstrar film och sticker
jvig. Det kan gd bra men det
kan ocksd sluta med ett dystert
uppvaknande nir filmerna s4 sma-
ningom blir framkallade, Hir skall
vi ge dig nigra tips, som Kkan
hjdlpa dig att f& ut det bista moj-
liga av semestern.

m Cu bdr alltid ta en provrulle
om du Inte anvinf kameran pa
lang tid. Den rullen ger kontroll
pa att kameran ar i fullgott skick.
En trasig slutarlamell eller en
kranglande slutare kan betyda att
du stdir dir med lang ndsa och
missar semesterns alla bildchanser.
Detta giller alldeles sarskilt om
du reser utomlands. Det kan hin-
da att din kamera #ar sdllsynt i
det land du besoker, och dd kan
inte ens den basta fotoreparator
reparera den pd grund av brist pa
reservdelar. Du bor ocksd ta en
provrulle om kameran &r spritt
ny. detta for att dva in handgrep-
pen och for att kontrollera att du
har fattat instruktionen pa ritt
sidtt. Det dr enklare att friga foto-
handlaren om ndgot mankerar, in
att forstka grubbla ut problemen

Av STIG SANDELIN

PRI ey s

bads
m Fraga resebyrin om hur minga
kameror och f{iimer du fir forg
in till det land eller de linder
du tinker besi Manga linder
har tullrestriktioner, som det kan
vara bra att kanna till,

m Anteckna data {6r varje bild.
Du har nytta av dessa uppgifter,
inte minst dd du klistrar in bil-
derna i albumet.

m Gor en bildberittelse av resan.
Du kan fotografera hela semester-
turen fran det du slipar ivig med
viskorna till dess did du solbrind
och restrott vacklar hemat.

m Ta inte bara vackra landskaps-
langt borta.frbn nigon som kan  pilder och bilder av typen »Pllji'ir
l6sa mysterierna. matar jag duvor pa Markusplat-
B Om du bara tagit bilder i svart- sen i Venedigs. Forsok fid fram
vitt, men vill ta semesterbilderna det for platsen eller landet ty-
i farg, s& maste du forst kontrol- piska, leta efter sdregna motiv och
lera att exponeringsmiitarens vir- pittoreska folktyper. Sddana bilder

-ETYT STEG MOT STORRE
TRAFIKSAKERHET

: e = den stimmer med filmens kiinslig-  blir i lingden roligare &n ecgen-
i“:‘;""" ger m'-""gﬂ.oc.h 9_|qu minnen f?r lénga och mérka vinter- het. Exponera en firgbild efter hindigt gjorda variationer pé te-
vallar. Den ger ocksa atskilliga chanser till fulltréffar med kameran. matarens vdrde, underexponera ett  mat vykort.

Harfina, smidiga och star-
ka nylonfiber bygger in

Musik for manga tusen mil med P

ome o ° = = =
= Aven i bilen -PHILIPS [ ™=y insees | =ikerhes omiort cen
2 x: - -5 °‘Eh :Ifsmode"er- ekonomi i SPEED PREMI-
= . inns hos il- i { R T
Vel'lges meSt Salda blqudlo it och radiohandiare 1 UM’ Gislaveds nya trafik-
gL > { A _ 7
a f sakra personbilsring.
|
;
Original Autobahn B
oulevard (NX 551 |
N5X 64 V), 3 iradion for pro- a
Phl"PS (rr_llcn- oc)h ’l:ngg:g;;', Zrlizr:d;?%litnrg?r it ‘
dges klangfargsom- llan- och langvéa = ; i a 3 1
passar kopplare med bred-  samt FM. 2.lages ton- Sakerhet Nylonfibern har Nylonfibern dar dessutom vatten- Med SPEED PREMIUM far Ni
bandsldge, fem tan-  omkopplare, fem tryck- vid omfattande laboratoriepr stotand fuktskador i i j orni
alla entee 10 At bl i Ckopplare, fem i)t : ! X leprov  avstotande — fuktskadoricord- en mjuk och njutbar kérning.
ning. 345 kr installning 445 kr | visat sig vara den textilfiber, stommen #dr diarfor praktiskt %
pagnar P PR SRR ‘ som har storst draghallfasthet taget uteslutna. Detta uted EkonomifDctifinnsilan.co8
b e Strada (NX 644 V).  Highway (M7X 61 V). | o f ? oA UL a. etla utgor €n 5 4.s-v-i-r-d-e i SPEED PRE
77 34 5 Sju rdr, Llages klang. Med FM for program , per viktenhet av nu kéinda cord- forsikring mot genomslag och =5
ekl fHi o aed 2. Automatiskinsicy - material. Detta har gjort det bristningar i corden MIUM. Nyloncorden ‘ger bil-
A . Mel-  ning pa lang B R A o e . . . . = =
i, och léngvég, Ive mel?a;vég och mojligt for oss att gora SPEED g o0 b e ringen Skad livslingd. Den ar
froa glochie , Sl e %5
Fem tangenter for :Jr;(cvl: o fan tongent PREMIUM starkare men sam- 6 ort Den ytterst smidiga i god form nir tiden ar inne for
snabbinsigiining, Ur.  och apporaten skater ’ tidizthlatarelinEmota arande nylonfibern ger en litt och f6lj- regummering och mojligheter-
Detta ar priset fr ,,,;",:i b",,d,,' Original Phillps s r Phili-Shave. ::,’."’:n;fsﬂs":'s'::gtv bilringar sam cordstomme, som absor- na till lyckade regummeringar
- - Ve o5 mes - - Siee . 3 . . .
. :xk;hgran“grxb?r A yussimesiibilcadiol pentaces instalining. Uttag for | berar ojimnheterna i vigbanan. = ir dirmed storre.
J(," ilips ;"ck il- att: Noraralleos e ggrrmfar‘\(oyrengg. Tio ! ?
radio, som Ni kan Philips-ljudet & rings- och avstér. Ggeffektiva ror. .
bygga ut med Kort- ey e A ni;g.u:q_toriel in- raniu_.g;erc.wst,'g“;i'.f ﬁPEdED IZR.EMIUM
; vég, extra hdgtalare« storningsfritt och gar i kopet, Ly U — endast med vit sida och i
Kromor erme sy ot : iy srgl fivand GISLAVED SPEED PREMIUM
Tt modsilert RikeEttan  PHILFEPINSL, e s Fortvag pd langtird ; SPEED PREMIUM iirliksom vira med NYLAONCORD
$+ talare har fyra rér, mellan-  Och alla model- U __"E: garanti nin um?ne""“"', tiansteresan eller nattkor Ovriga Speed-ringar runt sidan N 3
rén 18 kr 0. och langvag samt ler utbygges latt = = Gller hos e gen Skar kortvégen méjligheterna for an- forsedd med en gummikant, som |EEe i
antenn frdn  2.iages tonom- med Kortvagstill- 5§ 2| Phitips sar. Ragofmer a0 ore férd med muslk. Fér Ky ddirfacukyitatad it IR /
18 k 9 2 sats, extra hog- f~—-————"_ 1 vicestation k goé B ik ribyggeri Nitutimediire bbb saiiadly S s (0
r) kopplare. talare efc, | S | 14 |5nd°"" u?'";eﬂE‘:’%'_\ld ;_under {wlappon kos'%/da' trottoarkanter o. d.
: . . Dliradio sex kortvagsband. KV-en-
eterna ar helt tryckk 3 iay Genom att SPEED PREMIUM
ryckknappmanévrerade R B D SVENSKA GUMMIFABRIKS AKTIEBOLAGET - GISLAVED
\ hogst viisentligt.

PHILIPS Sveriges mest salda bilradio

~
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8 8 BmE wmw

TEKNIKENS VARLD 13/5‘ r

TEKNIKENS VARLD 13/57



1. Do Luxe tilt av extra primoc impregnerad sma-
rogdgrdn t3ltduk, fostsydd golvpreseaning — dropp-

— . hden, ventilationslucka, kroftig
vinkeldrogkedja komplett med metallbeslogna, fer-
nissode #5ltsNinger, t3itpinnar och fodral, 8,5 kg,
format 180X200, h5jd 185 em.

Kontont kr 155:—. Avbet. kr 166:—.

1 a. Sammao #5lt som nr 1, 8¢ 4—5 personer, for-
mat 200X250 om.

Kontant kr 185:—, Avbet. kr 198:—.
2. Groad Terismo

ger, 1p& och ¥alipin-
nar, Vikt 65 kg. Format 200X 180 om, sidhdid 75

o, mitthSid 185 om.

Keatant kr 145:—. Avbet. kr 156:—

3. Sleeping. Sovidck
fodrad.

kraftig drogkedja och kudde. Langd
190, bredd upptill 75, nedtill 60 om.
Kontant kr 35:50. Avbet. kr 38:—.

4. Super Spert, tvirrondig lftmadross.
Ay kroftig (oqbl.l of plast)

bl& eller olivgrda spedalvay. ldealisk
f‘:r- campingsdng — som flytmodrass —

eller som reservbddd.
Fobrikat METZELER. Storiek 200X 67 cm.
Kontant kr 67:—. Avbet. kr 72:—.

5. Ryggsdck av plastumbrting, olivgr3a

::'. En kvalitetsprodukt med remmar

kantning av bidkromidder. Plastfod-
rod lockdrogkedia, 2 st. bogogeremmar.
Sodming. 44 cm bh3g, extra bred mez.

Kootant kr 47:75. Avhet. kr 51: —.

&. Picknickviska, 4 personers, | kroftigt
konstldder, med kantskena samt fdr-
nickl. 153 och beslog. Tvattbort foder.
Storlek 45X31X13 cm. Inoehsller 2 st.
Y2 | thermosfloskor, 2 st. matdosor och
2 f8rv.~atkar, 4 tallcikar, 4 koffekop-
par av kristallan, 4 bdgore ay mjuk-
w, 4 satser knivar, gofflar och ske-

“Kontamt kr 63—, Avbet. kr 68:—.
éﬁm%mnéwm

utr v P

Kortant kr 44:—. Avbet. kr 47:—.
7. w - 11“ “l" _v- g —
ingen montering — tar liten plats —
¥andsprit beh3vs of. Format 13X13X8
om.

© Kemtant kr 21:—, Avbet, kr 22:50.

Leversras fritt GSteborg. Vid avbetalningsk8p erllgges 1/3 mot efterkray vid
resterande fdedelat p& 7

“Mertlry po1n

Harmed bestélles: komlant / aybetalning med 1/3 vid leverans och resterande
ménader,

fSedelat p& 7

CooC U Aot U T et e
e D sovicacss
coee B0 ceuisenas. B K8 L.,,...,

cses St W L,

I e s rie T e e s e
RO s s e s S 2 e

PP PP tresaiags

nbgot krofti-
gare ldga Gn 7. Format 17X17X10 am.
Kontant kr 36:50. Avbet. kr 39:—

7 a. Optimyus fetogenkdk,

8. Hopfallbar plasthink med svetsade
sdmmar. Rymmer 6 [iter.
Koatant kr 4:75. Avbet. kr 5:—,

9. »Rivers Konadensorkanot | formpres-
sad konsthartslimmod mahognyfaner. En
kanot som héller i alla v8der. FSrstérkt
inner- och ytterreling. LEngd 425 om,
bredd 76 om, mitthdjd 32 em Vikt en-
dast 22 kg.

Kootunt kr 390:—. Avbet. kr 417:—.
Med monterod flyttank tillkommer kr
13:50. Paddel av furv med inldgg av
bok och beslog av méssing, Kingd 140

om.
Fyttank kont. kr 13:50. Avbet. kr 14:50,
Poddel kont, kr 12:75. Avbet. kr 13.75.

10. Compiogmabel bestdende av bord
och fyra st8lrdrstaburetter. Bordet félles
samman fill en v8ska | format 65X 48X
9 cm och rymmer d& hela satsen tabu-
retter.

Kontant kr 55:—. Avbet, kr 59:—

11. Enmenskejok Eskim&. Av formpres-
sad komsthartslimmad mchognyfoner, En
kvalitetsprodukt. Lingd 4465 am, bredd
58 om, hdjd 22 om. Sittbrunnens léngd
85 cm, vikt endast 14,5 kg.

Kontont kr 310:—, Avbet, kr 332:—,
Monterad flyttenk kr 9:50 extra.

Koatant kr 9:50, Avbet. kr. 10:25.
Paddel, hlirlogbor, i furv med inldgg
av bok och beslag ov méssing, Kngd
250 om, blodets bredd 17 om.

Kontant kr 19:75 Avbet. kr 21;25.

Bastall vér kotalogl
ménader.
Vasagotan 5 B,
Géteborg C.
Tel. 115429, 118165,

soe L3 07 ooronbotioo C T drtnonis
vese BE P Liiiiiian
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Readrivna passagerarflygplan har hittilis n'fl'mnts
mest i samband med langdistansflyg. CJ805 ggr
readriften aktuell &ven for mellandistanser,

Av LARS ROSENGREN Foto: General Eleciric

Convair 880 som skall bérja levereras 1959 beréknas bli vérldens snab-
baste medeldistansplan. Det drivs av fyra General Electric CJ 805.

IDan nya Gcr:lorcl Electric-motorn visades f5r firsta géngen pé& Parissa-
ongen. Det &r férsta géngen fabriken gér en motor for civila flygplan:

i har under den senaste t
Vhﬁrt atskilligt talas om rca:ﬂ::
som Douglas, Boeing, de Havilland
Comet etc. Inte fullt lika ként &r
Convair 880, som skall bérja leve-
reras 1959 och som berdknas bli
virldens snabbaste medeldistans-
plan, Med tanke pa det samarhete
som redan existerar mellan SAS
och Convair efter det nordiska
flygbolagets inkdp ay Metropolitan
dr det vil inte alldeles omojligt
att SAS stannar Infér Convair 880
Som en god ersiiftare till bade
Metropolitan och DC-6 § bérjan ay
60-talet. Cor}valr 880, som redan
bestiillts bl. a. ay TWA | ett 30-ta]
exemplar, har en maximal marsch-

fart av 985 km/t och tar 84—109
passagerare.

Hemligheten bakom nya Con-
vairs goda egenskaper 4r dess mo-
torer. Convair 880 kommer namli-
gen att utrustas med fyra av Ge-
neral Electrics nya reamotor, “~~
805, som #r GE:s forsta kommers
slella motorer ay denna typ. Den-
na nya motor var en ay de storsta
nyheterna pfA flygutstillningen i
Paris, diir den samlade virldsex-
pertisen blev mycket imponerd
av dess goda egenskaper. Speciellt
uppmiirksammades dess gynnsam-
ma férhallande mellan vikt och
effekt. Aven briinsle[ljrbruhm'"g':rsl
betecknas som mycket 1dg. CJ-80

TEKNIKENS VARLD 13/57

bygger pa GE J79, en militir ver-
sion. som redan satts pA harda
prov i amerikanska flygvapnet.
Denna motor sitter f. n. i Convair
B-58, Lockheed F-104A och Grum-
man F11F—IF.

CJ-805 har en miingd finesser.
Bl. a. kan ndmnas stidllbara in-
loppsledskenor och stillbara led-
skenor i kompressorn i sex av 17
steg. Motorn har vidare en ring-
formig brinslekammare med sepa-
rata flamror och en trestegs tur-
bin. De stillbara ledskenorna maj-
liggor ett hogt tryckférhallande,
vilket dr en grundforutsittning for
god bransleekonomi och lag vikt.
Det medger ocksd en konstruk-
tion med en enda rotor med bara
tre huvudlager. Ledskenornas vin-
kel kan &ndras omedelbart fore
start och under landning varige-
nom piloten har maximal effekt
till sitt forfogande vid dessa
manovrer. Till den laga vikten bi-
drar den kompakta konstruktio-
nen, som medger stort luftfléde
inom en liten diameter,

Enligt Mr. R. E. Small, som &r
chef {or General Electrics Europa-
avdelning bygger man {. n. fem
olika versioner av den nya mo-
torn — var och en »skriiddarsydd»
for att passa olika individuella be-
hov (med hiansyn till flyglinjernas
lingd m. m.). F. n. hiller Gene-
ral Electric pd att bygga ut ett
virldsomfattande servicenit for
CJ-805.

Blir Convair 880 med General
Electric-motorn SAS' nya giv inom
Europatrafiken?

ERFAREN NYKOMLING

Reamotorer for kommersiellt
bruk ar ett nytt verksamhets-
{ilt for General Electric. Fore-
taget har visserligen tidigare
skaffat sig avsevirda erfaren-
heter pd gasturbin- och rea-
motoromradet genom att till-
verka motorer till amerikanska
flygvapnets plan, Men nir Ge-
neral Electric nu tar upp till-
verkningen av den nya CJ-
805 innebir detta att det sto-
ra amerikanska foretaget pa
allvar beslutat sig for att ta
upp konkurrensen med ovriga
stora reamotortillverkare for
civila plan.

General Electric 4r mindre
kant som tillverkare av flyg-
motorer, men faktum &r att
foretaget byggt fler gasturbi-
ner och reamotorer for flyg-
plan in nagon annan flygmo-
torfabrik i Amerika. Sedan
1942 har General Electric nim-
ligen levererat mer in 31.000
sddana motorer. Det forsta
plan, som hade en General
Electric-motor var Bell P-59.
Under kriget utprovade Gene-
ral Electric med framging av-
gasturbindrivna férkompresso-
rer for  kolvmotorerna i
Boeing B 17. 1943 byggde Ge-
neral Electric TG-1700, som
var Amerikas {orsta turbinmo-
tor (for propellerdrift).

Mitt under brinnande krig
byggde GE vidare engelska
Whittle-motorer pa licens. Jit-
teindustrin har byggt motorer
till den gigantiska Convair B 36
bombaren. 1948 slog en Sabre
med GE-motor nytt virldsre-
kord i hastighet.

General Electric ir siledes
langt ifrdn nAgon nykomling
pd reamotoromridet och det
skall dirfor bll intressant att
se hur GE:s nya clvila moto-
rer kommer att hivda sig i
konkurrensen med dvriga stora
flygmolortillverkarnas.

4 fragor till

L B I i 4 -- * j.‘:, &5 :
4 fragor av avgorande betydelse dven for Din framtid

en FALTFLYGARE

Du frigar:

Filtflygaren svarar:

Ar det bra betalt?

Ja, Du far 16n fran forsta dan, frdn c:a 250 kr upp iill c:a 400
kr/mé&n. under utbildningstiden plus mat, husrum och klader.
Sjalv &@r jag 20 &r nu och har en lon pa dver 1.000 kr/man, Nar
jag slutar fir jag en premie varierande mellan 13.400 och 49.700
kr beroende pd hur linge jag stannat i vapnet.

Trivs du med jobbet?

Jag kan inte tinka mig nagot bittre. Man far ta ansvar — det
gillar jag — man far rora pa sig och sA fAr man traffa trevliga
grabbar. Och, framfér allt, man fir flyga — det &ar minga strin
vassare an att kéra mc eller bil.

Ar Jramtidsutsikterna goda?

Filtflygaren har alla chanser. Han kan avancera i flygvapnet
och eventuellt bli officer. Han kan genom studier som vapnet
bekostar bli folkskollirare, verkmiistare, ingenjor- eller vad som
passar honom bist. Han kan komma till civilflyget — dit har
de flesta gitt hittills.
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Ar det svart att bli antagen?

Fordringarna ar inte svarare én att varje frisk grabb klarar dem.
Du kan antagas om Du genomgatt folkskolan och ar 17 &r — har
Du realexamen 18 &r — och t. 0. m. det kalenderar varunder Du
fyller 23 ar. Det @r tre kurser varje ar. Du kan stka nar som
helst under aret,

Varje dr viljer hundratals pojkar faliflygaryrket dirfor att det ger dem just
vad de har ritt att kriva av ett bra jobb: bra betalt — trivsel och ansvar —

goda framtidsutsikter.

Svar pd alla andra frégor om fﬁlﬂlyg&ryrket far Du i broschyren PLAN FOR DIN
FRAMTID. Bestill den fran Personalavdelningen, Flygstaben, Stockholm 80.

Nyheterna féljer slag i slag inom tek-
niken. Boken innehéller hogaktuella,
intressanta artiklar om teknik, motor
och populirvetenskap forfattade av
eliten av svenska och internationella
experter. Stralande fargbilder.

‘Tekniken i dag siljes i bokhandeln
och i pressbyrans kiosker.

e
Tilt ARLER & AKERLBNBS FORLAGS AB L
Exp. Sveavigen 53, Stockholm Ya l

Héarmed rekvireras ...... ex. ay
I Tekniken i dag, pris 4:95 l
Betalning uttages mot postforsk.
Betalning insindes samtidigt till
Ipostgiro 1111. I

lNamn: ...... SF oGt I

Bostad HIEEE
I Stn % ﬁ

OP DEN | DAG

~ekvirera genom att

sanda -» Supongen.

Postadress:
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Hej. alla vinner i TV!

Nu borjar det bli skoj att
vara speedwayakare igen. Publi-
ken har kommit tillbaka. I tva
tre ar har vi fatt koéra infor tom-
ma liktare. Gang pa ging har det
sagts att vi maste ligga ner speed-
wayserien. Den utarmar klubbar-
na fullstandigt.

I ar ar det fullt med folk pa
varenda match. Jag sig en upp-
gift om att de tio forsta matcher-
na I serien lockat i medeltal 3.000
personer. Det tycker jag ar stra-
lande. 3.000 var i fjol nistan det
mesta vi hade p3d nagon serie-
match.

Jag tror nog inte heller publi-
ken behOver angra att den givit
0ss en ny chans. Det har varit kul
matcher den har varen, manga sa
jamna att det allra sista heatet
blivit avgorande. Dessutom har
det ju kommit fram en massa nya
forare, bade helt nya grabbar och
sadana som efter flera ars tros-
kande som medelmittor och
knappt det nu blommat upp och
blivit riktigt bra.

Att vi Monarker ska kunna for-
svara vart lagmasterskap fran de
tva senaste aren ser ganska omoj-

Varg-Olle:
SPEEDWAY
DRAR IGEN

ligt ut. Dels ar vi betydligt simre
an tidigare — Uffe Ericson har
visserligen kommit (illbaka men
Olle Andersson gar alltjamt ska-
dad efter vurpan i Polen i hostas.

Dels har ett par andra lag bli-
vit betydligt béttre i ar &n forut.
Det galler speciellt Dackarna, som
ju ocksa tvalade till oss med rena
utklassningssiffrorna i premiiren,
men aven Kaparna. De sistnimnda
funderade i vintras pd att stiinga
butiken for att de inte fick lidna
en norsk forare i stillet for ska-
dade Kjell Carlsson. Nu ir Ka-
parna det jamnaste av serielagen.

Filbyterna med i ar alldeles
omojlige Owe Fundin skulle vil
ocksd ha en jattechans att ta se-
riesegern, men jag tror inte rik-
tigt p& dem. Det verkar vara lite
for dalig anda i gianget. Hur indi-
viduellt skicklig Owe an ir si ar
han nog inte sa bra som lagdkare
och det tycks ha irriterat en del
av hans kamrater lite f6r mycket.

Nir ni lidser det hir har speed-
way-VM avancerat ganska langt.
Som vanligt var den allra forsta
ronden den besvirligaste for oss
svenskar. Det dr forunderligt hur
hart det kan bli nir det dr bara

svenska grabbar i en sddan match.
D4 plockar alla podng av alla utan
nagon ordning och man mr‘vnra
glad om man inte rakar bli ut-
slagen utay gossar som man nors
malt inte har svarighet att klara.

I stort sett gick det vil %indqck
som man beriknat. Det enda jag
beklagar &r att min klubbkamrat
Berndt »Tummen» Nilsson inte
lyckades gd vidare. Han hade‘ en
for svag motor. Det hjilpte inte
att han liat gasen std pd for fullt
alla fyra varven. Han blev om-
Akt #nda. Till matchen efter fick
>Tummen>» sin motor fixad. Da ut-
kiimpade han tidernas duell mg_d
Filbyternas Peo Sdderman, som val
normalt riknas som en av vdra
4—5 allra basta forare.

Med lite tur kan det i ar bli
sex svenskar i VM-finalen pé
Wembley. Owe Fundin ar som ti-
telfdrsvarare automatiskt dar. Fran
den s. k. kontinentfinalen gir se-
dan de fem bista till Wembley.
Och det borde kunna bli svenskar
eftersom det i kontinentfinalen &r
9—10 svenskar mot 6—7 utlin-
ningar.

Ja, det var i korthet liget pa
speedwayfronten. Den &vriga mo-
torsporten har inte riktigt kommit
i gdng dn pd vara breddgrader.
Djurgardsloppet i Finland vill jag
helst inte snacka si mycket om.
Det ar lite forargligt att bli
»snodd» pd ungefir en tusenlapp
bara for att en liten mutter-rac-
kare gangar upp sig.

Annars behéver man nog ta reda
pa vartenda ore som det gir att
dka ihop .numera. Det borjar bli
ratt Aatstramat for oss fortdkare
eller vad vi nu kallas. I den ena
sporten efter den andra krymper
man ner startersittningar och pris-
pengar — utan att en enda ging
lata oss grabbar fA ett ord med i
laget.

Sa ar det t. ex. pa 1.000 m. Dj
instiftade man i varas ett mﬁslcrr
skap och passade i samma yeys
pd att dela in forarna i bcsliimda
prisklasser. Jag vet i alla fa er;:
som direkt sa nej till dep ord-
ningen. Det var gamle Vinnen
Stickan Pramberg. Han resone.
rade som si att det dtminstone ska
gd ihop om man ska kiéra en tive
ling. De summor som besﬁimdes
for 1.000 m-SM ligger en bra bit
under den gransen.

Samma problem tycks man f. &
ocksd ha i motocross. Jag sag af¢
Bill Nilsson var vildigt tveksam
cm han skulle kunna aka VM-tiy-
lingen i Saxtorp. Hill med om att
det ar ndgot galet nir inte vap
allra basta kille ska ha rad att
stilla upp i vir storsta tavling,

Jag tror inte pa den prispoliti-
ken. Det maste viil i rimlighetens
namn ligga i arrangorernas jn-
tresse att betala de forare som man
behover for att dra publik.

Jag ska sluta den hir betrak-
telsen med en hilsning till sknut-
tarna» i Huddinge. Ni dr bra mo-
torcyklister, del vet jag. Det be-
rittade er bussige poliskomnmissa-
rie nidr jag var hos er pa sknutte-
afton» for en tid sedan. Ni aker
hyfsat pd gatorna och ni behand-
lar era knarrar som man ska gora.
Jag forstar att vanliga minniskor
blir 10mska pa sknuttar» som dai-
nar fram som reaplan utefter ga-
torna eller som stir i gathornen
och far ens {rumhinnor att tro att
man befinner sig i en TT-depa.
Vad jag didremot inte kan forsta
ar hur nagon grabb kan behandla
sin cykel pa ett sadant sitt. Det
ar inte alls stuffts, det dr dumt!
Den dag ni gar med i en motor-
klubb och fir lira er lite’ om mo-
torcykeln sa forstir ni nog det.

Morsing, sa linge. Vi hors!

Varg-Olle.

Mobil hja

Iper Er
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16x50 LANGDISTANSKIKARE

Med ldderviska 20:- pr mdn.
Avbet. 178:—, vid lev. 38:—. z

Tekniska data: Kont. 165:—
@ Forstoring 16 ggr

@ Objektivdiom. 50 mm
@ Synfslt 66 m pr 1.000 m
@ Centrumskruv

Smalfilmal! — motiven
T os o
‘ vintar pa Er |

Belle towell 252

Smolfilmning Gr en ndjsam och be-
rikande hobby — préva den med
Bell & Howell 252 3& blir Ni over-
tygad! Denna kamera &r namligen

r
errarmbandsur NR 41

Exklusivt sportur med 17 rubiners hog-
klossigt onkaorverk, berylliumbalons
" och nivaroxspiral som garonterar 18-
ker gdng. 100 %-igt domm- och vat-
tenigtt. Incabloc gor verket okansligt
f5r stotar. Siglvlysande. R3d centrum-

PRECISIONSLR fran schweiz:
= H
=

..att hitta i oljedjungeln

SAE, HD, For Service ML ... Minga tror sikert att dessa och andra

sekund. Fadrande Fixoflexlsak i rost- Wl @ Toptik (ontireflexbehondlode atroligt ekal o LikSia TN Bors lsagteckrgngar pd motoroljor skapats av oljebolagen i kommersicllt syfte.

friny stél. linser) tre hondgrepp: stéll in — sikta — ar det emellertid inte < et cee 5 %

15. =) e ; o ti _inte. De bokst.qs och sifferkombinationer som
o= prman. Avbet. 118:— [ @ ikt 200 g. Bell & Howell & en precionsko- ! anvinds f6r att skilja olika motoroljor frin varandra har utarbetats

2 o, 08:— mera med outomatisk bléndarvél- ! av tvd fri T . e ; : - i

"-d e 2s siKaatantil 7 %50 MARINK'KARE jare, extra stor sdkare och Cooke- i - St%CndC amerikanska lnStltl:lthn(r — SAE (SOC!Ct) of Auto-

Herrarmbandsur NR 42 5 objektiv £/2,3. Enbilds- och auto- | motive Engineers) och API (American Petrolcum Institute). For en

20 microns gulddoublé AR Med 'ad"va;k“ 20:- matiagning.  Aybet. 328:—, | icke fackman kan dock denna mingd av betecknine 3 3 3

Smidigt, tunt, elegant! Tekniskt fika K- % Pr man., L 8 ningar m nga ginger

Avbet. 146:—, vid lev.26:—. mén. vid lev. 48:—. Kontant 298:— |
Kont. 135:—

® Fontostisk ljusstyrka — hela 51

@ Fonstorar 7 ggr

@ Objektivdiam. 50 mm

@ T-optik

@ Snabbinstélining med
mittskruy och okularinstélining.

fulldndat som ovomstdends modell
men dessutom uirusiat med en ulsdks
vrtavla — reliefsiffror och centrum-
sekund i guiddoublé liksom den fj5d-
rande Fixoflexlanken. Hermetisia till-
sluten bottenplatia, helt i 113, Uret fér
Er som fordror det bastol

20:"' pr man.

Avbet. 144:—, vid lev. 34—,
Kontant 133:—

verka som en ogenomtringlig djungel.

Vi vill hjilpa Er hitta ritt i oljedjungeln och har dirfsr utarbetat en
informativ broschyr, som Ni fir om Ni sinder in kupongen. Ni kan
ocksd himta broschyren hos nirmaste bilverkstad eller Mobil-station.

DACORA ROYAL
med inbyggd avstandsmatare —
] T

i sdrklass i sin =2

prisklass!
Idealkameran fér s&val nybdr-

] Ett rdd vill vi ge Er — kér pi Mobiloil clicr Mobiloil Special. D3
l kan Ni vara siker pd.att Er motor fir det
II bista som finns i oljevig. Virldsrekord och

FJIARRKIKARE

joren som mer ovancerode —
(P' Ismatub) G 1ele1kop I mlnla'yr! oarhdr lattskétt men &ndé far- et o o S A
Damarmbandsur NR 35 | @ Forstoror 20 ggr sedd med olla ténkbora fi- tivlingssegrar ir starka bevis pd Mobil Oils
5 : @ Synflt 70 m pr 1000 m nesser : obestridliga ledarstillni
. och f rstallning,
Odm modell med rostfri, damm. @ Livsstyrko 4 @ Skarptecknande objektiy En- s &

vattentdl boeft — eft ur som tilalar
olla domerl 17 rubiners onkorverk
med nivoroxspiral, berylliumbal
och incobloc. Urtovla med sjgivly-
sande siffror. Centrumsekund. Modern
flodedank.

A52=, man. Avber, 19—

@ Objsktivdiom. 40 mm nagon, Blandore 3,5-22.

® Slutare prontor SVS frén
1—=1/300 sok. somt B.

@ Inbyggd avitdndsmétare.
Snabbframmatning av film

@ Automatisk slutarspanning.

el o kisin-
@ Toppaviryck, rédpun
s1élining, :kiirpediupukola. A
@® Sjélvutldsare. Bilds'orlek. 6')( .
Bruksanvisning medfdljer

Till Mobil Oil AB
Postfack, Stockholm 1

Sind mig Er broschyr "att l |

pr
Med stativ 1OS= man.
Avbet, 86:—, vid ley. 26:—,

Kont. 78— kupongen fill

Spéirr mot dubbeloxpone-  Med ldder- - 20:- ‘
A 2 ring. vdska pr man. . . P T ’
vid lev. 29:—. Kontant 109: O B (oo S AR % | hitta i oljedjungeln”,
h X .—. Kont. 155:—
Damarmbandsur NR 36 =T pSuts i T (1 vid, loy. 28— Kol T : E : l
B S idaholm | I E T Y R s SO RO B0 SOahE B0 G0 0SE |
ett vockert ke med utstkt boett, i |
17 ribiners hoghlonigt ankorver Stindlomgitistont .. L e 560500 e [ Namns ... ... . RRRR T L : LHE 50050006080660606600000600 |
Elostofixoldnk somt lanlést urtavla NPT ALK e o imed kr . : :
15:- mém:,:’% ",Mu"ﬁ“h;:,__ S % “eeiii.. prmén, rere : e Mobil Oil AB (Vacuum Oil Company) BIHEGES 6000600606000000000 A IRET]
A P' n. Avbet. '3':_ vi ev. S al oaasito agars refurrﬂn,1 6" guranﬂ H . . A0 00000 a8 OG0 . ¥
; : : 1 drs ledarskap i I T .
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svensk bil med flygkvalitet SAAB-93

Liksom Tunnan, Lansen och Draken bLyggs
SAAB-93 av Svenska Aeroplan Aktiebolaget.
Den har blivit en bil som slar fler rekord &n de
flesta — rekord i uthallighet, i sikerhet och

i goda vigegenskaper. PA virldens sviraste rally-
banor har Snab ging pa gang tagit hem total-
och klassegrar i hard internationell konkurrens,
SAAB-93 iir en svensk bil med flygkvalitet —

en vilkonstruerad bil, dér sikerhet och
mandveregenskaper dgnats samma minutigsa
omsorg som vid flygplantillverkningen.

Filialer,

dierforsiljare och serviceverkstider Guver hela landet

Rikspokalvinnare andra gangen i rad!

14 §
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Major Hans Neij ar
pressofficer vid flygsta-
ben och vdlkdnd for
Teknikens Varlds lasare.

SRS Led

I VANTAN PA ROBOTAR

ycket har pa sistone siats om att det

bemannade flyget skall ersattas med
robotar. Att robotar successivt kommer att
overta en hel del av de bemannade flyg-
planens uppgifter ar alla overens om. Fra-
gan galler narmast nar och i vilken ord-
ning. Detta kan for narvarande ingen
manniska svara pa med sakerhet. Viktigt
ar emellertid att klara ut hur luftkrigs-
komponenterna kommer att gestalta sig
de narmaste aren. Somliga vill gora gal-
lande att offensivflygets readrivna bomb-

plan-gar bade- for snabbt ‘och for hogt -

for att den bemannade jakten skall kun-
na mota dem och nedkampa dem. En-
ligt deras asikt @r det enda motmedlet
luftforsvarsrobotar. I avvaktan pa dessa
ckulle man lika val kunna avvara de be-
mannade jaktplanen. Till denna defaitis-
tiska uppfattning har helt visst atom- och
viatevapnens tillkomst bidragit. Ett enda
atombombforande plan som slinker genom
luftforsvarsbarriaren kan ju stalla till
stor katastrof. Efter det ryska hotet om
robotbeskjutning av Paris och London i
hostas stdlldes man ocksa bryskt infor
fragan hur dessa robotar skulle kunna
betvingas i luften. I varje fall kan de
inte skjutas ned av bemannat flyg.

Fortfarande bygger emellertid stormak-
terna bemannade bombplan i stor mingd.
Dessa har alltsa inte spelat ut sin roll. Som
en foljd hdarav satsar man fortfarande en
hel del pa bemannade jaktplan siasom det
hittills enda beprovade medlet att be-
kimpa bombplanen. Talet om att man-
niskan inte ldngre skulle kunna »hinga
med» nar. flyghastigheterna kommer upp
i dubbla ljudfarten och mera dr nonsens.
Flyghojderna klarar hon ocksa. Den flyg-
medicinska och flygtekniska forskningen
har annu atskilligt ogjort harvidlag.

Jaktflyget har alltid haft fartoverligsen-
het i forhallande till bombflyget. Sai &r
fallet @aven i dag och de nirmast kom-
mande aren. Vid andra virldskrigets slut
flog jaktplanen med omkring 750 km fart
medan bombplanens farter utgjorde unge-
far 70 proc. daray. For niarvarande ar rela-
tionstalet ungefar detsamma. Bombflyget
kan nu prestera farter pa ndrmare 1000
km i timmen men samtidigt har jakten
utvecklats och ligger uppe i Gverljuds-
farter. I borjan pa 60-talet torde det ame-
rikanska bombplanet Hustler vara kapa-

“belt for ca 1800 km i timmen, ‘dvs. en och

en halv ganger ljudhastigheten. Man riak-
nar emellertid med att jakten vid det
laget skall ha passerat Mach 2, dvs. dubb-
la ljudhastigheten.

Utvecklingen ar likartad i friga om
topphojder. Jakten har ett Gvertag med
ca 25 proc. Om nagra ar beriaknas bomb-
flyget kunna ga fram pa 17.000—18.000 m
hojd och jakten pa 23.000—24.000 m hojd.
Den tiden &r redan forbi nar man kan
ligga och skurva» mot varandra. Taktiken

blir pa grund av naturlagarna en helt
annan.

En synnerligen viktig faktor for jakten
ar dess formaga att fran beredskapslage
pa marken snabbt kunna stiga till den
hojd diar bombflyget gar fram. Ar 1945
steg jakten till bombflygets datida topp-
hojder pa-ca 10.000 m pa 12 minuter. I
dag, nar bombflyget kan ga fram pa 15.000
m hojd tar sig jakten upp till denna hojd
pa 4—5 minuter. Nar bombplanen i bor-
jan pa 60-talet flyger fram pa 18.0000 m
hojd kan jakten ta sig upp till denna akt-
ningsviarda hojd pa 3 minuter, om man
far tro de flygtekniska spadomarna.

Dessa goda prestanda hjalper emellertid
foga om inte luftbevakning och stridsled-
ning samtidigt effektiviseras. Detta sker
bland annat genom inforande av automa-
tion, som mojliggor presentation av radar-
bilden direkt 1 stridsledningscentralen
samt av sinnrika raknemaskiner som pa
brakdelar av sekunder raknar ut vilket
jaktforband som bor startas for att hinna
upp de anfallande bombplanen, vilken
kurs de skall styra osy. Stridsledningen
kommer att leda forsvarsjakten till direkt-
anfall, vid behov pa kontrakurs. Jaktens
bevapning blir jaktraketer och jaktrobo-
tar, som ar malsckande och medfor till-
rackligt med sprangmedel for att en enda
traff i bombplanet skall vara nog. Forr
hann jakten anfalla flera ganger och avge
flera eldskurar med automatvapen, innan
bombplanet lag i fallningslage. Flera an-
fall erfordrades ocksa for att skjuta ner
bombplanet, savida man inte hade tur
att genast traffa vitala delar. Nu med-
hinns bara ett anfall och da maste en
dodande traff komma omedelbart.

Man kan gott saga att alla grenar av
luftforsvaret vunnit vasentligt i effektivi-
tet. Nedskjutningsprocenten har mang-
dubblats sedan forra varldskriget, men
offensivflygets tyngd bhar samtidigt okat
annu mer pa grund av atom- och vate-
vapnens tillkomst. Detta ar forsvarsfly-
gets dilemma. Men sa lange det bemanna-
de jaktplanet inte kan ersattas med nagot
battre, ar dess fortsatta existens valmoti-
verad. Huvuddelen av stormakternas of-
fensivstyrkor i luften bestar annu nagra ar
av bombflygplan som kan bekampas en-
dast med jaktflygplan. Det lonar sig alltsa
fortfarande att satsa pa bemannade jakt-
flygplan dven om utvecklingen pa luft-
forsvarsrobotar maste drivas framat med
all kraft. Detta adubbelprograms ar myc-
ket dyrbart men absolut nodvandigt.

For att mota hotet ay robotbeskjutning
maste robotmotmedel snarast skapas. I av-
vaktan pa att dessa blir en realitet ar
luftforsvarsmojligheterna narmast att so-
ka i passiva atgarder for att minska ver-
kan samt offensiva flygoperationer mot
utskjutningsstationerna for den nation som
har resurser harfor. Savida inte teletek-
nikens nya landvinningar genom storning
kan ge goda resultat.

T B B T By U0 b=
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Vill ni ha det sként pa semestern och verkligen
koppla av fran det vanliga slitet, bli ordentligt
solbrénd och samtidigt uppleva nagot -helt nytt?
Svaret blir formodligen ett rungande JA. Har ni
aldrig tankt p& att flygutbilda er? Blir det for
dyrt? Inte alls sdger vi. Infe om ni segelflyger.
Teknikens Véarlds utsénde har prévat p& sporten
och &r vid det hér laget s& biten att han dagarna
i &nda tittar i skyn och letar termik eller termos
som det brukar kallas segelflygare emellan.

Av BENGT-O. ALLSKOG

Foto farg: Yngve Norrvi

Svartyitt: Clarence Davin  Roland Andersson

apa! Svalj! Mothens 120 hastar borjar dra, nylonlinan striicks,

den rodvita flaggan faller och Bergfalken bérjar si smatt
rora sig framat. Instruktéren talar om hur viktigt det #r att
inte lata segelplanet stiga for hiftigt utan vinta tills bogser-
planet lattat. Pi ca 450 meters hojd kopplar vi loss, svinger
at vanster och borjar letandet efter termos. Vi hade tur och
hittade en bldsa som hjilpte oss upp pa 850 meters hojd och
sa var det dags att borja dagens Gvningar.

Instruktoren borjar méssa i baksitsen: — Vi skall nu gi ige-

nom ingdng i sviang. Jag svianger at vinster. Var med i rodren:
sank nosen vid ingdngen — skevning — sidoroder — spaken
nagot bakdt — aterging med skeyning — mothillning — litta
samtidigt pa bottenrodret.
- Jag — den laraktige eleven — repeterar samma sak... och
sa antligen de forlosande orden: Tag rodren! Med tungan val-
sande runt i mungiporna gor man sitt bista men hur man in
bar sig 4t skakar nosen runt horisonten som en sjésjuk anka.

Killen i baksitsen har en #ngels tilamod och lyckas pi nigot~

vis intala en att det inte var sd pjakigt fastin han i sjilva
verket nog helst skulle vilja kliva av redan vid ingingen i
svangen och sitta sig att grita i ndrmaste molntapp. Néja, alla
ar barn i borjan och s34 smaningom borjar man f4 en viss kinsla
fc:ir spak och pedaler dven om moder jord hehagar réra sig
litet ryckigt och knyckigt hit och dit. Att planet vinglar mir-
ker man inte. (Forts. pd sid. 18)

"Upp mot molnen. Métaren visar pa 5 meter stig och i allt brantare svingar kurvar vi uppdt. Det gér helt enkelt inte att beskriva hur det kénnsl

Ar du klar s& sticker vil Hasse Scherlund instruerar Teknikens Varld. Mothen har lattat och den utsinde forsoker halla Bergfalken pa rak kurs.

Ingen flygning utan fallskérm. Den enda funktionen

Gr som ryggod TEKNIKENS VARLD 13/57
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blir det dags att spénna pa sig fallskdrmen, fa en lektion i dess
anyandning och gora sig klar for den forsta flygningen.

Under sjélva starten kan eleven i godan ro beundra utsikten.
Efter urkopplingen borjar den forsta lektionen som bestar i att
gora novisen orienterad i trakten omkring flygfiltet. Saker och
ting ter sig néamligen litet annorlunda ut fran luften sa det giller
att ha orienteringsmarken for att hitta hem igen. Prénta in
orienteringspunkterna ordentligt. Instruktorer har namligen en
viss ovana att mitt under en Gvning friga var flygfiltet ligger,

Man borjar ocksa si smatt att demonstrera rodrens verk-:
ningar pé planet. S sméningom &r eleven mogen att sjalv spaka
kdrran och forsoka hélla den pa rak kurs i basta glidvinkel
och i och med detta kan han skryta med att ha tagit A-diplom:
Man brukar faktiskt inte gora nagot s#rskilt visen av detta enar
utbildningen numera gar direkt fram till C-diplomet.

Efter ett par veckor &r eleven #ntligen mogen att slappas upp
i luften ensam och nér den dagen kommer &r det nog inte utan
att det pillar litet i maggropen. Har man vil stingt huven och
bogserplanet borjat dra gloms emellertid den nervositeten bort.
Instruktdrens massande rost finns dar fortfarande i det under-
medvetna, och dessutom stir han pa marken och haller ett
vakande oga pa en. Med all sikerhet kommer han att tala om
for er att ni flyger som ett sdasspapper» niar ni val landat.
men vad betyder det mot att for forsta gangen ha fatt betvinga
skyn ensam! Det &r faktiskt ett stra vassare @n att ligga och
dra pa en landsvdg med en motorcykel eller bil.

Det ar klart att man inte dr fardig segelflygare for att man
kan flyga, lika litet som man far korkort bara man kan kora
en bil. Det fordras en del teoretiska kunskaper om segelplanen
och dess konstruktion, luftfartsstyrelsens bestimmelser och si-
kerhetsforeskrifter och sist men inte minst kunskaper i meteo-
rologi. Det sistndmnda &r det lika bra att plugga in ordentligt
for att ldra sig var man skall hitta termiken och halla sig
kvar i den. De olika instrumentens konstruktion och verk-
ningssétt maste man forstds kunna liksom att lisa en flyg-
karta och orientera sig fram efter den med kompassens hjalp.

Det later vildigt tillkranglat med all den har teorin, men i

Har &r skolningen i full géng p& Kranichen. Det &r litet marigt att kon- G& upp och préva dina vingar, hette det i en segelflygséng och har man
centrera sig p&d mandvreringen i bdrjan infér allt det tjusigo som spelas | en gang gjort det blir man biten p& allvar. Ser det inte hérligt ut med o
upp under en. Tyst och lugnt om wman bortser fran instruktdren. | Olympian &ver Alleberg och de olika segelplanen klara f&r start nedan. VAND!

En segelflygutbildning nufortiden ar ingen tidsodande histo-
ria. Eleven far redan forsta dagen borja flyga pa riktigt genom
att man nu helt gar in for flygstarter med dubbelkommando-
utrustade segelplan. Bit for bit lurar man i eleven konsten att
att flyga och i och med DK-flygning kan instruktoren hela
tiden folja novisens framsteg och omedelbart rdtta eventuella
fel.

Under kriget och strax efter var segelflygningen mycket popu-
Iar men i och med motorismens utveckling har intresset svalnat
en hel del Kanske .till en viss del beroende pa att man inte
slagit pa trumman for sporten i sarskilt hog grad. Apdé finns
flygintresset hos de flesta men man drar sig for att forverkliga
drommasna om att fa spaka sjalv. I manga fall raknar man med
att det hela blir for dyrt och i en del fall sitter mamma och
pappa stopp for de hogtflygande planerna genom att tycka-att
det hela dr for farligt. Dyrt ar det absolut inte. Har man fyllt .
15 ar men inte 21 kostar en komplett a-b-c-kurs endast 200 TR X
kronor. Staten betalar resten. Detta galler en kurs med flyg- Fallskrmen &r en viktig ‘defalj.  Kopplingsanordningen p& bogser-

Q3 ey < rtitmmenn

start. Med vinsch blir det 25 kronor billigare. Ar man lite mer Plomben visar att den packats ay  planet. Vid ordern: Gapa, éppnar
till aren kommen blir inte kostnaden avskrackande for det: ca sakkunnigt folk. Skdnt att vetal  forkroken. Vid Syalj kopplas linan.

490 resp. 425 kronor. Den summan brukar man vil i alla fall L e TN R ‘ FUS S
spendera under en semester sa varfor inte forbruka def: pa & ik ; :
nagot som ger litet utover det vanliga. Pa tre veckor hinner
man faktiskt med en komplett abc-kurs. 3

Betriaffande det farliga i segelflyget maste man nog sdga att
det dr mer riskfyllt att dka motorcykel. Sia'kerhetskraven' ar
hogt stdllda och en olycka med segelflygplan tillh&r_ faktiskt
ovanligheterna. Mamma och pappa kan utan risk dverldmna sin
telning i de erfarna instruktorernas hinder.

Vad hander nu med novisen som forsta géngen kommer ut
pa flygfaltet for att borja sin utbildning? For det forsta far han
lara sig att ta det lugnt. Hetsen ar bannlyst i det hdr gebitet
och formodligen ligger de ovriga kursdeltagarna parkerade i
graset och tittar i skyn efter den som for tillfdllet befinner sig
dar. Nar ett plan landar ar det dags att resa sig och hjalpa till
med att dra det tillbaka till startplatsen igen. Redan nu in-

i skarpes vikten av att landa sid nira miarket som mojligt — i

‘annat fall blir kurskamraterna smatt forgrymmade over aft fa

- ga =4 langt och hamta planet!

Sjalva utbildningen bérjar med att eleven far bekanta sig med

~ flygplanet och dess konstruktion. Instrumenten forklaras och s

' Det &r infe mé&nga instcument eleven behdver hélla reda p& i Bergfalken
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Den nodvandiga motionen far eleverns nér det
galler att slapa plenen tillbaka till  stort-
platsen. Bucklan i botten p& plenet ar dukkapan
over stotdamparen pa planets landningsskida.

praktiken ar det egentligen ganska enkla saker som vem som
helst klarar av. Dessutom ar det inga trakiga amnen eftersom
man faktiskt far anvianda dem i praktiken redan forsta dagen.
Alltsa inga doda paragrafer.

Det later ju kul det hir, sdger ni, men jag har faktiskt inte
tillfalle att aka #nda ner till Alleberg for att lara mig flyga.
Det behover ni inte heller. Det finns namligen 45 segelflyg-
klubbar, spridda fran Kiruna till Landskrona och overallt har
man kurser. En del har kvillskurser, sa daven den som inte har
nagon semester att offra pa flygeriet. kan p: fritid lira sig
segelflygningens adla konst.

De fysiska kraven behéver inte avskrdcka. Det récker med
att visa korkortet eller om man inte har ett sadant, ett lakar-
intyg, motsvarande kraven for korkort.

Till sist ett litet rad i storsta valmening: Skulle farsgubben
sdtta sig emot en segelflygutbildning s& forsck fa honom med
ut till flygfaltet. Siakert forstar instruktoren er dilemma och
tar med honom pa en tur. Risken &r bara att mor i huset inte
far tillrackligt med hushallspengar i framtiden. Har man en
gang varit uppe blir man nimligen ordentligt biten. Ar ni over
21 ar tar ni med frugan eller fistmon ut till faltet. Segelflugan
biter lika bra pa dem. Var sa saker!

Teknikens Varlds utsénda kommer in for londning med Kronichen. Over vindbruset hérs instruktdrens rést: S&ja, Ta’t lugnt. Forsiktigt tillbaka med spaken.

Monteringen av RM5-motorn, som sitter i A 32 Lansen, &r komplicerad. Bl. a.

Oberoende ay om framtidens svenska
stridsflygplan blir bemannade eller radio-
styrda robotar &r prestanda helt beroen-
de av vilka motorer som sitter i dem.
Svenska Flygmotor i Trollhdttan har siktet
installt p& att s& smaningom f& fram helt

och héllet svenskbyggda ramm- och raket-
motorer. Rammotorn &r férsta steget i ut-
vecklingen och Flygmotor ar f. n. den enda
svenska industri som har de luftmagasins-
resurser som fordras fér rammotorprov.
Men @nnu &r det inte'tidfor rea-realisation!

skall c:a 700 spel och grepp passas in och kollas.'

JAGS FOR REA-REA?

~ Av LASSE SCHULTZ Foto: | : VAND!
TEKNIKENS VARLD 13/57 ' Pl thomolor i
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Flygmotorrevy, som visar utvecklingen frén 30-talets stjgrnmotor till da-
gens dragstarka reafantomer. Reamotorns dragkraft mats i kilopond (kilo-
gram). Man kan ddremot inte sdga aft den utvecklar en viss effekt, men

DAGS FOR REA-REA?

amtidigt som trafikflyget mera allmént

borjar plocka in reamotorer i sina kar-
ror kalkylerar stridsflygplanskonstrukto-
rerna med rammotorer och raketdrift.
Det betyder kanske inte att reamotorn
4r uttjant inom flygvapnen, men om 10
ar eller mindre &r det sikert annu kraf-
tigare, okiansligare och #n mindre hojd-
begransade motorer som slungar upp
stridsflygplanen i vadliga vertikalstarter.

Svenska Flygmotor i Trollhdttan har
undan for undan skaffat sig de resurser
som skall mojligora helsvenska rammo-
tor och raketmotorkonstruktioner.

— Just nu ar det val har i landet en-
dast Flygmotor som har tillgang till de
enorma luftmangder som fordras for ram-
motorprovningar, siager foretagets utveck-
lingschef, civilingenjor Evert Moller. Fx:én
vart tryckluftsmagasin, som ligger in-
sprangt i berget pa 85 meters djup, kan
ta ut en luftméangd av 200 kg/sekunden.
Magasinet har en volym pa 11.000 kubik-
meter och rymmer 130 ton luft. Nar luften
tas ut med maximal tappning motsvarar
detta en effekt av ca 60.000 hk och hela

22

1930 1955

1948 1955
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om flygplanets hastighet och motorns dragkraft vid denna hastighet &r
kénda kan en likvérdig effekt berdknas. En s&dan jamforelse mellan 30-
talsmotorn och RM5 visar att den senare &r mer &n 20 génger starkarel

HELSVENSK RAKETMOTOR KOMMER

magasinet téms da pa 10 minuter. Maga-
sinet har forbindelse med Géta Alv och
luften star darfor under 85 meters vat-
tentryck, dvs. den har ett tryck pad 85
atm. Bergrummet laddas under natten,
da elenergin ar billigast, med luft frin en
kompressoranldaggning.

For att na samma prestanda ifriga om
lufttryck och luftméngder fordras stora
och dyrbara kompressoranlédggningar och
nagra sadana finns inte i vart land #n
sa lange.

Flygmotor &r alltsd val rustat for att
mota framtidens flygmotorkray. Bade nir
det giller rammotorer och raketmotorer
siktar vi pa att ndr tiden 4r mogen fa
fram helsvenska motorkonstruktioner,

EBK ETT STORT PLUS

Vi tillverkar nu som bekant inte hel-
svenska reamotorer utan vir insats ligger
framst pa efterbrannkammare, som &kar
dragkraften hogst aysevirt. En reamotors
prestanda @r till storsta delen beroende
av den méngd luft den kan ta in per

tidsenhet. Nar luften passerat reamotorns

turbin finns det fortfarande en hel del
syre kvar som inte forbrants. Storre
delen av detta syre kan »eldas upp» !
en efterbrinnkammare och ge ¢kad drag-
kraft. Trots att det for varje kxlgpon.d
dragkraft utéver grundmotorns gar at
3,5 ganger mer " brinsle i efterbrann-
kammaren #n vid den ordinarie fbrbr:;;
ningen i den wursprungliga reamo

innebéir det uppnadda dragkrafttillskottet
stora fordelar. Ett flygplan utrustat me
efterbrannkammare kan namligen na e::
viss hojd pa betydligt kortare tid an €
plan utan denna tillsats och genom"tlds-
vinsten kompenseras den kraftigt °k.ate
briinsleatgangen. Moderna jaktplan maste
kunna stiga oerhort snabbt och efter-
brinnkammare #r darfér ett stort PIUS:

JU ENKLARE, JU STARKARE

Rammotorn ir till sin uppbyggnad bﬁ_
tydligt enklare #n en reamotor och s“q
nar bl. a, reamotorns komplicerade (t)tr
dyrbara kompressor- och turbinenhe,.;_'
Rammotorn kommer niirmast att anvé
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das i robotar. Dessa ges tillrdcklig ut-
gangsfart med t. ex. en raketmotor var-
efter rammotorn kan ta vid. Aven nar
det giller bemannade flygplan kan ram-
motorn tédnkas som ytterligare dragkrafts-
killa, ndr exempelvis den ordinarie rea-
motorn drivit upp planet i erforderlig
fart. Rammotorn har den egenskapen att
dess dragkraft okar med hastigheten. Med
de material som f. n. dr i praktiskt bruk
inom motortillverkningen fir man rikna
med en begridnsning av. flyghastigheten
for rammotorer till ett Machtal av ca
4,5, dvs. 4,5 ganger ljudets hastighet.

— Men &dven rammotorn har sin be-
gransning, den maste ha luft att arbeta
! och och det betyder att den inte kan
das pa mycket stora hojder. Nar
dller rymdresor maste man alltsa
sig en annan l6sning. Raketmotorn
r da in i bilden, men den har den
elen att den oerhort snabbt for-
er sitt bransle och alltsi kommer

ra oerhort stora utrymmen i en

or dr da rammotorn aktuell i‘fram-
s flyg? En av anledningarna #r gi-
att rammotorn blir enklare och
re. En robot blir i manga fall en
»engangsforeteelses. Det skulle stilla sig
dyrbart att skicka ivdg en sadan projek-
til -— det dr namligen i de flesta fall
projektiler mer &n flygplan — med en
reamotor, som man aldrig fick anvand-
ning for mera. En annan anledning &r
att vid de hoga flyghastigheter, som kom-
mer att tillampas, dr rammotorn ur pres-
tationssynpunkt overlagsen reamotorn.

Upp till Machtal i storleksordningen 2,5
ar reamotorn oOverligsen vad det giller
brinsleekonomi och det &r tillgingliga
material for hoga arbetstemperaturer som
dr begrinsande for den dragkraft och den
brinsleférbrukning, som kan uponas.

TEMPERATURGRANSEN

For att inte fa for stora och tunga rea-
motorer kan dragkraften 6kas genom en
héjning av temperaturen hos gasen fore
turbinen. Man har emellertid #nnu inte
fatt fram material, som stoppar for sa
héga temperaturer. Turbinskovlarna #r
dessutom vid rotationen utsatta for stora

(Forts. pd sid. 24)

Arborraren Karl Gustavsson kontrollerar inner-
diametern vid svarvning av ett kompressorshus.

TEKNIKENS VARLD 13/57
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Fréan speciella kontrollrum i provhusen mandvreras de motorer som provas och provningsresultaten
avldses och protokollférs mycket noga. Anteckningarna i journalen féljer motorn vid leyeransen.

Sten Edstrom kontrollerar hér den dynamiska avbalanseringen ay e kompressorrotor till RM5-motorn.
Den roterar i motorn med upp fill 8.000 vary/min. och maste déarfér vara noggrant aybalanserad.
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Klimatanléggning, dér motorer och kompressorer provkérs vid sam-
ma temperatur- och tryckférhéllanden, som ré&der p& olika hdjder.
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dragpakanningar genom centrifugalkraf-
ten.

Runt om i varlden arbetar man ivrigt
pa att f4 fram varmeh&rdigare material,
som skall mojliggora hogre och hogre
arbetstemperaturer med atfoljande battre
motorprestationer.

Redan nu finns experimentflygplan med
kombinationen rea- och rammotor, dar
rammotorn kommer in i bilden vid de
hogre hastigheterna. Det ar mojligt att
en sadan kombination kan vara gynn-
sam for vissa flygandamal.

BERGSAKERT ARBETE

Pa de avdelningar dar de vitalaste de-
larna till Flygmotormotorerna kommer till
kan man tala om ett bergsdkert arbete
i tva bemarkelser. Dels ligger verkstads-
lokalerna och monteringshallarna djupt
nere i urberget, dels ar det verkligt yrkes-
skickliga jobbare som har hand om till-
verkningen. Bade nar det galler monte-
ringen av reamotorer och tillverkningen
av efterbrannkammare ar det fraga om
ett oerhort precisionsarbete. Nar en RM 5-
motor skall monteras t. ex. ar det om-
kring 700 spel och grepp som skall passas
in och kontrolleras. Det maste vara killar
utan darr pa manschetten som skall ut-
fora ett sadant arbete.

Den yrkesskickliga arbetarstammen har
vuxit fram ur den lilla klick verkstads-
jobbare som Nohab pa sin tid avdelade
for att skota flygmotortillverkningen i
foretagets nystartade avdelning.

An si linge skots alla transporter till
och fran bergverkstiderna med hissar.
Det jobbasg emellertid for fullt pa in-
stallationen av Sveriges sakert ldngsta
rulltrappa.

SVENSKA ROBOTAR KOMMER

Det ar helt naturligt att Sverige hanger
med i den fantastiska utvecklingen pa
flygets omraden. Det som namnts har ger
ett hum om den saken. Robotvapenprov
forsiggar i landet och har kommer en
detalj till in i bilden — den elektroniska
fjarrmanovreringen. Pa motorsidan — hos
Flygmotor alltsi — har man redan nu
driftsdugliga motorer till robotarna och
ddarmed ar mycket vunnet. Ett intensivt
samarbete mellan robotkonstruktorerna
och teleteknikerna erfordras emellertid
for att 16sa mandvreringsfragorna.

En sak ar klar — i Svenska Flygmotor
har Sverige en industri som har bade
materiella och personella resurser att till-
fredsstilla hogt stillda krav pa starka,
snabba och driftsakra flygmotorer.

Hér f&r man en god uppfattning om i vilka has-
tighets- och hdjdomraden flygplan eller robotar
férsedda med olika motortyper kan operera. Ra-
ketmotorn toppar kuryan och blir framtidens
melodi nér det galler flygmotorer. Den kan
anyandas p& néra nog vilken hdjd som helst.

% 3

Problem som sammanhénger med férbrénning, kylning, material och reglering hos reamotorerna stu-
deras med ingdende noggrannhet i Flygmotors bergrumsluftkonditionerade, vl ljudisolerade provhus.
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Slirbild av en modell i en ay Flygmotors vindtunnlar tagen vid Machtal
2,25. De olikfargade linjerna avsljar strémningsforloppen runt modellen.

iet &r vutrustat med en férndmlig vindtunnelanlégg-
konstruerad foér kontinuerlig variation av Machtalet.

"VAND!

frén en reamotfor med efterbrénnkammare &r enorm. Bilden visar en efterbrannkammare kérd med fullt Gppet utlopp i provbock.

HOJID 1 METER

RAMMOTOR

MACHTAL
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en som vill konstruera 1967 ars flyg-
plans- eller robotmotor maste bums
sitta sig pa andan och borja fundera
over problemen. Trots att flygmotorut-
vecklingen rusar ivag med svindlande
fart ligger det manga, manga ars arbete
och planering bakom varje ny motortyp
som kommer fram.
Motorkonstruktorens arbete kan fore-
falla fascinerande — och smatt roman-
tiskt for en utomstiende. Han har onek-
ligen en fantasieggande uppgift, men hans
arbete praglas av malmedvetet ritbords-
tralande, manga misslyckanden och tusen
bedrovelser innan skapelsen ar fardig. Och
da har han kanske i alla fall endast Iost
en liten, liten detalj i hela det komplice-
rade maskineriet! Att konstruera flyg-
motorer ar namligen ett lagarbete i ordets
verkliga betydelse.
Rol]i Ro_wt,'yce Avon, i Sverige kallad
RM 5, ar den reamotor Svenska Flygmotor

nu tillverkar pa licens och har tillverkat

ROLIGT OM REAMOTORER

: : ch

tid. Den sitter bl. a. i A 32 Lansen o
gilr1 alltsd en hypermodern kon§uuktlon.
Hir nagra intressanta och roliga upp-
gifter om RM 5, som ger en “up;?fattnu:f
om den enorma kraft, som ar inbyggd:

@ Dragkraft utan ebk (efterbrannkam-
mare) ca 3.000 kp.

Dragkraft med ebk ca 30 procents hoj-
ning.

Max. varvtal 8.000 v/min.

Antal steg i kompressorn 12.

Antal steg i turbinen 2.

Antal brinnkammare 8.

Vikt ca 1.200 kg.

Sammanlagt ingar ca 2.500 skovlar och
ledskenor.

Luftforbrukning ca 50 kg/sek.

Brinsleforbrukning ca 5.000 1/tim, med
ebk tind totalt 10.000 1/tim.

Speltabellen innehaller 7.000 olika spel.

i&ng' nere | berget monteras reamotorerna. Har dr det Avon-motorer, som stér p& monteringsstativen,
Dessa &r hdj- och sdnkbara il en grop i golvet. Precision in i minsta detalj, & montdrernas motto,

Utvecklingen pa rea}ctions.omrédet gar
sa snabbt att 7.Q00 andr./ar gores vig
lopande produktion.

16.000 operationsritningar har ritats foy
RMS5 och 20.000 verktyg har tillverkats,
Ef bil skulle kunna kdéras fran Stock-
holm till Medelhavet pa den kvantitet
brinsle en RM 5-motor forbrukar pa 1
min. med efterbrénnkammaren tind,

Pa 20 sekunder har inoforn forbrukat
lika mycket luft som rymmes i en
stor biografsalong.

En RM 5-motor utv
virme att den kau
fullt med vatten il
peratur pa 1 sekt
3 sekunder kokar

Handboken for tveisvaer och tillsyner
av motorn omfattar st A 4-blad.

Reservdelskatalogen  !yiler 2 tjocka
A 4-parmar.

wiar sa mycket
rma ett badkar
Zrmaplig badtem-
Lifter ytterligare

TEKNIKENS VARLD
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SARSKILT BRA:

@ Utmarkt sikt och korstallning.
Bilens alla hérn syns.

@ Motorn arbetar tyst och ger
superacceleration.

® Motorhuven fills framat. Detal-
jerna under huven mycket vil-
p!_aceradé. Nytt toppeffektivt
varmesystem bidrar till &kat
utrymme under motorhuven,

MINDRE BRA:

® Bromsarna mattas for snabbt
och motsvarar inte fartresur-
serna. |

® Solen reflekteras mot instru-
mentpanelens oversida och speg-
lar sig i vindrutan.

' TEKNIKENS VARLD 13/57
13/57
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Ford =57 &@r ny i allt utom namnet séger
reklamen. Aven om inte allt iAr helt
nytt s& maste det erkinnas att manga
olika enheter och detaljer #ndrats fran
1956. Till det yttre dr Custom 300 ligre,
bredare och lingre. Ramen ligger inte
langre under karossen utan den har
byggts in under sidoplatarna sa att golvet
kunnat sankas for att ge maximalt inner-
utrymme at passagerarna trots den mins-
kade hojden. Samtidigt som vagnens
tyngdpunkt sankts medfér den nya ra-
men ett visst forbattrat skydd vid en
kollision.

Andra valkomna nyheter for Aaret ar
det ventilerande virmesystemet som &r
placerat pa torpeden med luftintag strax
framfor vindrutan. Motorhuven har #nd-
rats sa att den oppnas framat, vilket ar
fordelaktigt dels genom att den inte kan
blasa upp under kérning och dels genom
att den frilagger hela motorn sa att den
blir latt att arbeta med. Under huven
ar det dessutom synnerligen vilstidat och

CUSTOM 300 V-8

PROVKORD VID TEKNIKENS VARLD:s TESTAVDELNING AV INGENJOR OLLE LINDAHL

Foto: Ove Wallin

de flesta detaljer — utom tdAndstiften —
sitter latt atkomliga.

Karosslinjen ar i vart tycke mycket
attraktiv. Aven om panoramavindrutans
sidostolpar med sin lutning framat ser
ut att motarbeta fartlinjen.

Korstallningen ar mycket lyckad och
overtraffar tidigare modeller. Rattlut-
ningen har blivit mera vertikal och bade
fjarr- och manoversikten dr bra Gver den
laga, platta huven. Foraren ser alla hormn
pa bilen vilket trots bilens format goér den
ganska handig, dven om man ofta maste
avsta fran att forsoka prakera den i
luckor som ldtt rymmer nagot mindre bi-
lar. Vid smutsigt eller regnigt véder ar
det pa denna och andra amerikanare en
ganska liten procent av panoramayind-
rutan som torkarna héller rena. De va-
kuumdrivna torkarna arbetar tillfredsstal-
lande aven om de inte dr av samma klass
som elektriska.

Fords sakerhetslinje representeras av

(Forts. pd sid. 29)
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De olika viaxlarna 1 ‘ 2 l 3
Synkroniserad Nej Ja Ja
Tystgiende Ja Ja Ja
Vaxellddans utvax-
lingsforh. 2,61 1,62 1,0
Slutvaxelns utvax-
lingsforh. 3,56 3,56 3,56
Antal motorvarv pt:

hjulsvarv = to

grnlrvénglmg 9.3 5,77 3,56
Teor. fart vid 1.000 |
varv/min km/t i 13,4 21,6 35

motorvarv per;

:g;:lﬂometa 4480 | 2780 ‘ 1715
Kolvvag, m/korkm. 750 | 485 = 287
Max. effekt och me-
delkolvh. 12,9 m/s
uppnés vid km/t : 61 99 161
Teor. fart vid max-| |
dragkraft, km/t AR 84
Teor. spec. maxdrag-; i 1

janste-| |

}‘fir;ft' A | 618 | 384 | 236

3580848088
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HASTIONET | KM/ TIM

ACCELERATIONSTIDER

1 km stidende start: 34,6.

Genom vixlarna:

0—50 km/t 4,7 sek.

0—80 km/t 9.4 sek.

0—100 km/t 13,7 sek.

0—120 km/t 21 sek.

P& enstaka vixlar:

Tvaan 30—50 km/t 3,3 5., 50—80 km/t 45 s.,
Trean 30—50 km/t 5,5 s., 50—80 km/t 6,5 s.,
80—100 km/t 4,5 s., 100—120 km/t 5,5 s.
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5 0 20 30 40 30 60
STOPPSTRACKA | M.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid mitning med pendelinstru-
ment pa torr asfalt en bromskrat‘t ay

12 35 51 69 74 proc. av vagnviktien

vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 30kp.

Bromsstriickor vid 20 st. max. bromsningar |
161jd pA torr asfaltvig. Bromsningarna sker
fran en verklig fart ayv 100 km/t:

1:a bromsningen 52 m,

S:e bromsningen 62 m,

10:e bromsningen 85 m,

15:¢e bromsningen —

20:e bromsningen —

25

BRANSLEFORBRUKNING

i ! tricka pa
Snabb landsviigskoming ca 48 km s
rikshuyudvag (medelfart ca 73 km/_.t. up};: ‘till
120 km/t pA fria vigavsnitt) medelforbrukning
a 1,42 1/mil.
iugn korning samma striicka (medel{art ca GtO
km/t, upp till 80 km/t pa .flria vigavsnitt)

delforbrukning ca 1,34 1/mi

g.t:d:kémlng ca 11 km, medelférbrukning ca
1,6 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmitaren visade
30 50
i ig fart av
e verklgzs 46,2 1732 923 113 }ml:/t
agmi i or lang vagstricka.
Viagmiitaren visade 1 proc. for 1 8 2
Obs! Samtliga virden i denna rapport ar ko.rn
gerade for fart- och vigmitarnas felvisning.

80 100 120 km/t

STRALKASTARNAS LIUSVARDEN

j y 25 m 0,8 lux.
Helljus 100 m 3,6 lux. Halvljus N
(Enl. lag fir helljuset inte underskx_uda 1 lux
pd 100 m avstdnd; halvljuset fir inte oOver-
skrida 1 lux pad 25 m avstdnd.)

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 =
i od. 7
rlzl:t:ru;aig av forarsite 3. Instﬁllning av viarme
och ventilation frdn forarsitet 3. Ol)'ematstlcka
3. Oljepéfyllning 3. Kylviitskepéfyllx}mg"& Bat-
teri 3. Oljefilter 2. Tandstift 1. Stromfordelare

2. Forgasare 2. Bromsvitskebehéllare 3.

'VAGNBESKRIVNING

Typ: Custom 300 V-8, 1957 4rs modell.
Tillverkare: Ford Motor Company, Dearborn,
Michigan, USA.

Generalagent: Ford Motor Company A/B,
Stockholm.

Pris: 17.500 kr vid leverans i Stoclfhol.{n in}flu-
sive ventilerande varmesystem, for ogervaxel
tillkommer 700 kr, for Fordomatic vixelldda
1.250 kr. 4
Skatt: 334 kr per ar, omsédttningsskatt 1.770 kr
(standardvaxellada).

UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ ingir i bilens pris.
Imsprutor for varmluft/kalluft finns.
Ventilation for kalluft finns.
Ventilationsflikt for 14g fart finns.
Vindrutespolare ingir inte i bilens pris.
Radio ingar inte i bilens pris. Plats for radio
ar forutsedd.

Backlampa finns inte,

Rattlas finns inte.

RESERVDELSPRISER

Vindrutespolare .................. kr 43;—
)ENIN) ol onnd 60008000000 Gana0 fran kr 350: —
Utbytesmotor finns f. n. inte

Fabriksny servicemotor .......... kr 2.540: —
Sats kolvar jamte kolvringar och

VONATETY  Conoonnobnnoosonauaans kr 415:—
Sats avgasventiler inkl. ventil-

fa T4 1Y 1 000060000600000000 000600 kr 119: —
Cylinderlockpackningar ........., kr  12; —
L XTI OB e o 0.0, s o 6, ¢ 015’5 o »'aTo o0 kr 18:—
(O FTEVLITNES ) saton00nnt-anonon kr  14:50
Stromfordelarlock utan kablar ..., kr 19: —
Kopplingslamell med centrum .... kr 160: —
Sats bromsbackar (f6r samtliga hjul) kr 112: —
Avgasror med ljudddmpare ...,.. kr 172; —
Stotddmpare, sats (4 st) .......... kr 375: —
A Y B hemitn 5 O oAa R kr 570: —
Hoger framflygel, olack., utan

GAANETIEN0 o0 doaounanoa i o Site kr 335: —
Bakre stotfangare ................ kr 2803 —
VSAVE ORI LY Goasan0mnrontonmst Kr  240: —

“Teknikens Varlds testsitfror for FORD CUSTOM 300 V.g

PROVRESULTAT ‘

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas inte men r
under utarbctande.-

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjanstevikt 112 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 86,7 hk/ton.
Spec. bromsarea 683 cm* per ton tidnsteyiky.

Antal rattvarv 4,5 mellan ful]a'framhjuls_
utslag.
Viindcirkeldiameter: 12,3 m.

MOTORNS NYCKELYARDEN
Effekt: Max. 190 hk vid
Vridmoment: Max. 37,4 Lpm
min.

Medelkolvhastighet: 2,76
min.

Effektivt medeltryck: 2,55 ~p/cm®.
Spec. maxeffekt: 42,5 hic .

0 varv/min.
vid 2.400 varv/

i. vid 1000 varv/

TEKNISK BESKRiY?

Vagnstomme: Helsveisacd kaross med sepa-
rat lddbalksram. Fyra d Bagagerum bak-
-till, Aatkomligt utifrdn. Wotorn framtill med
drivning pd bakhjulen.

Inredning: 6 sittplatser. Hel soffa fram och
bak.

Motor: 8 cyl. fyrt. viitskekyld V-motor "med
toppventiler. Cyl.-diam. 91,95 mm, slagla.r']gd
83,82 mm, slagvolym 4.450 cm?® Kompr.-férh.
8,6:1, Max. effekt 190 hk SAE vid 4.600 v/min.
Kraftoverforing: Enskivig torrlamellkop';.)ling
samt treviaxlad, manuell vixellida mandvre-
rad med rattvaxel.

Hjulstdll: Framhjulen &ar separatfjédrg_de med
spiralfjadrar och parallellogramupphangni‘pg.
Stel bakaxelkappa med I‘Angsgéende.bladﬁad-
rar, monterade pa rambalkamaﬁ \{tsndor. Alla
hjul har hydrauliska teleskopstdtddmpare.
Dick: 7,50x14". .
Bromsar: Fotbromsen verkar hydrauliskt pa
alla hjulen medan handbromsen verkar mg;
kaniskt pA bakhjulen. Totala bromsarean &
1161 cm?2.

Styrinriittning: Typ rulle och skruv. ;
Elsystem: 12 V, generatoreffekt 450 W, batteri-
kapacitet 55 Ah.

Briinsletanken rymmer 72 liter.

' MATT OCH VIKT

sid
Yitermatt: Langd 512 cm, brgdd 196 cnlis.ohé);l’
145 cm, hjulbas 295 cm, sparvidd fram

bak 143 cm, markfriging 15,5 cm.

. raetheid 151
Innermitt: Framsiitets bredd i huilh’:gc o]
cm, baksitets d:o 139 cm. Bl"‘dd;‘l { gar a
fram 146 cm, bak 148 cm. Framsiie ja-

skjuta 7 cm At vardera hallet. Rattens
meter 44 cm. o) 28
a) 88 em, b) 77 em, ¢) 93 cm, d) 90 e
cem, f) 36 cm, g) 53 cm, h) 60 cm. nojd

S 27 cm,
Bagagerummets ungefdrliga djup 127 ¢

50 em, bredd 120 cm. {or:ll'e"
Vikt: Tjéinstevikt 1700 kg (korklar mcd. 1 per”
lastad vikt 2190 kg (korklar med 6 VUXn
soner 4 90 kg bagage).

a/51
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Karosslinjerna &r vackra, passningen och finishen hygg-
_ lig och vagnen ger intryck av att vara mycket stabil.

Fords sdkerhetslinje géar igen i férsénkta instrument-
knappar och rattnay men inte i den vassa panelkanten!

Ford Custom (Fons. frin sid. 27)

att alla knappar pa instrumentbridan &ir
forsankta sa att de inte skall utgora nagot
riskmoment. Sikerhetsratten har djupt
forsankt nav och backspegeln #r upp-
héngd i tva leder si att den skall bojas
undan om nagon skulle rdka sld huvudet
i den. Sa langt #r allt gott och vil men
instrumentpanelen har tyvirr en ganska
vass Overkant som verkar farlig och man
onskar att hela panelen skulle vara ma-
drasserad.

In- och urstigningen #r bekvim bade
genom fram-"och bakdérrarna. Sitena av
sofftyp ger god Akkomfort. Fotpedalerna
ar rejalt stora, sa det finns ingen risk
att som i vissa mindre vagnar trampa fel.

Instrumenten &r perfekt placerade rakt
framfér foéraren samt sa hégt upp som
mojligt. Métarna bestar av vig-, hastig-
hets, brinsle- och temperaturmitare. For
laddning och oljetryck finns varningslam-
por. En varningslampa for oljetrycket ar
mycket béttre in en miitare. Ingen forare
kan stdndigt sitta och iaktta en oljetrycks-
mitare och tar oljan slut si térs man sli
sig i backen pa att det sker just under de
fem minuter som foraren inte tittar pa
miétaren. Och si #r kanske »motorskir—
ningen» skedd. En varningslampa ddremot
véacker direkt férarens uppmarksamhet
nar den tands. g

Det nya vdarmesystemet, som tar frisk-
luft direkt framfor vindrutan, har en
enorm effekt. En yttre stingbar lucka
skulle fullkomna systemet.
“Framdb'rrarna har s. k. ventilations-
fopster medan bakdérrarna saknar sidana.
For basta ventilation vore dessa fonster
mest vdlkomna pa bakdérrarna. Nu kor
man limpligast med de frimre rutorna
helt stingda medan den framifran intagna
luft'en slipps ut genom ett par smala
springor vid bakrutorna.

V-8-motorn med sina 190 histar ric-
ker ndstan till for att standigt kora en-
dast pa hogsta viixeln. Motorn arbetar
tyst och mjukt och ger mer &n tillracklig
fart vid omkorningar. Trots att effekten

TEKNIKENS VARLD 13/57

for varje ar okat ar bransleférbrukningen
nistan densamma som pd den tiden da
effekten var ca hilften av den nuvarande.,
Detta hénger naturligtvis ihop med bade
konstruktionstekniska framsteg och det
forhallandet att man vid kérning inom de
vanligaste fartomradena endast utnyttjar
en bridkdel av effekten. Luftrenaren &r
en jattestor platt burk som skymmer nis-
tan hela motorn. Med ett par handgrepp
plockas den bade bort och isir. En nyhet
ar att det i ar inte lingre finns nagot
oljebad i renaren utan att den innehaller
pappersfilter som #r 14tt bade att rengora
och byta. Filtrets renande férmaga pastas
vara mycket effektivare #n de tidigare
filtertypernas.

Den trevixlade manuella vixellddan har
bra synkronisering, Rattvaxelspaken har
god precision men den fordrar att man
véxlar sakta. Det gick inte att forcera
vaxlingen hart vi accelerationsproven. En
dylik vaxlingsteknik &r naturligtvis inte
heller n6dvéndig nir motorn &r sa stark
som hos denna bil.

Accelerationen #r helt enkelt overdadig.

Den [attestora luftrenaren skymmer néstan hela
motorn men innehdller ett pappersfilter av ny
typ, som &r lGtt att rengdra och byta. Valstadat.

Sikten bakét kan ingen klaga p&. Bakpartiet &r lugnt
och sansat utan plétslagarglédie i form av jattefenor.

Liksom de flesta amerikanare har Ford Custom eft ba-
gageulrymme stort som en smodern enrumslagenhets.

»Stdende» kilometern avverkas pa ca 34,6
sekunder och fran stillastiende uppnas
100 km/t pa ca 13,7 sekunder. En omkéor-
ning gar snabbt inom praktiskt taget bilens
hela fartregister, Marschfarten kan laggas
precis diar foraren onskar. Motorn van-
trivs inte med hoga varv. Med hinsyn till
vagegenskaperna verkar det som om vag-
nen kom bast till sin ritt vid en fart av
90—120 km/t.

Styrningen #r av normal amerikansk
standard. Vid farter ver 120 km/t borjar
bilen att bli mindre stabil pa vagen och
ar inte langre vilsam att kéra pa vara
svenska slingrande vigar,

Bakhjulens bladfjadrar har placerats
utanfér ramen for att oka stabiliteten,
Fjadringen &r ganska hard och stabil och
bilen krénger inte orovickande. Pi gro-
pig vag studsar bakaxeln hart.

Trots en hel del finesser verkar det som
om fjolarets modell var mer vilbalanserad
och stabil pa végen vid hoga farter.

Bromsarna ar utmirkta vid lagre farter.
Vid hard kérning motsvarar bromsverkan
inte alls bilens fartresurser. Efter 10:e
bromsningen méste bromsproven avbry-
tas pd grund av sneddragningstendenser
och fadeverkan. Vid 150 km fart ridcker
bromsarna for 2—3 max. inbromsningar.
Darefter okar bromsstréackan till det fler-
dubbla.

Dessa tendenser &r inte endast typiska
for den amerikanska Forden utan giller
tyvarr for de flesta amerikanare. Jamfor
man motorkonstruktionen och bromssyste-
mets utformning och effekt si ligger
bromsarna skamligt langt efter. Dessa
trumbromsar kan goras betydligt battre,
men effektiva skivbromsar borde i stillet
inforas omgaende.

Karosspassningar och finish dr av ac-
ceptabel standard aven efter svensk matt-
stock. En del skrammel fanns i karossen
pa provvagnen.

Stralkastarna har en mycket god rdck-
vidd.

Custom 300 ar komfortabel och snabb
samtidigt som den har ett praktiskt och
stabilt utforande.
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Regulus-rcbotar ingdr i de amerikanska hangarfar-
tygens bevdpning. | forgrunden ett Cougarjaktplan.

APROPA OMSLAGET:

Bt w2 s

 FLYGANDE
'BOMBER

Tanken pé ett nytt vérldskrig &r fasansfullt. Detta beror inte minst

pé de fruktansvérda vapen de stora nationerna har i sin tjénst. Men
det kommer att bli énnu vérre — robotvapnen slér ut alla konven-

Av KAPTEN LARS LJUSBERG

: nder de tretton ar som forflutit sedan

det andra varldskrigets slut har den
vapentekniska utvecklingen nastan prag-
lats av overljudsfart. Det kalla krigets
slagskugga har tvingat de bagge makt-
: blocken till en kapprustning, som kravt
i enorma kostnader och personalinsatser.
: Atom- och vatebomberna har revolutio-
nerat formerna for krigforing och kom-

g mit krigstekniken att med jattesteg Over-
sy traffa Arhundraden av tidigare utveckling.
)  Redan idag stiller oss tanken pa ett

( A viarldskrig infor fasansfulla perpektiv. Men
e likviil gir utvecklingen vidare mot &n

effektivare stridsmedel. Bade i USA och
i Soviet ligger man nu alltmer tyngd-
punkten pa utveckling av robotvapen
for bade anfalls- och forsvarsuppgifter.
Otvivelaktigt kommer robotvapen s& sma-
ningom att dominera krigstekniken men
Svergangen till robotkrigets tidsalder har
ghtt lingsammare #n man fran borjan
trodde.

~ Vid krigsslutet var det manga som
spadde, att robotvapnen snabbt skulle sla

30

‘tionella stridsmedel. Dessa vapen kommer att slé ned Gver fienden
efter farder runt halva jordklotet med flerdubbla ljudhastigheten.

Teckningar: Magnus Gerne

ut alla andra vapen. Det fanns ocksa en
ganska naturlig bakgrund till dessa an-
taganden. Hitlers »undervapen» — fjarr-
robotarna V I och V 2 — hade 1944 och
1945 i tusental regnat ned over Stor-
london. och visat att det redan fanns vapen
langt farligare #@n bombraidernas kvar-
tershomber. Sammanlagt hade tyskarna
under krigets sista ar ett 80-tal robot-
typer pa programmet och av dessa hann
man serietillverka nio, Nar Tyskland kros-
zats blev robotvapnen det kanske begir-
ligaste krigsbytet for segrarna.

Trots detta foljde inte nigon snabb
serieproduktion ay robotar — i varje fall
inte i USA. De tyska konstruktionerna
visade sig langt ifrdn fullgéngna och mot-
syarade inte atomkrigets krav pd snabb-
het, rackvidd och precision. Fréamst var
det nog svéarigheterna att fi fram effek-
titva styrsystem som fordrojde robotut-
vecklingen. Roboten dr ett sen-skotfs-
vapen» och blir darfor oftast mycket dyr-
barare an ett bemannat flygplan, som kan
fylla samma uppgift flera ganger.

En Regulus kérs fram p& sin startramp. Denna &
marina fjdrrobot har en réckvidd av ca 350 km.

: S
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Hdr startar en Regulus-robot frén ett hangar-
fartyg. Denna effektiva robot &r radiostyrd. W
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hemligaste vapnen i den amerikanska arse
uppnér en hastighet ay Mach 2,5 och kan nérmast karakteriseras som eft o::
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len. Denna ly-robot
mannat jaktflygplan,

Foljande sammanstéllning ay ameri-
kanska robotar i tjanst och under utveck-
ling kan nog i stora drag #ven anses
representativ for vad Sovjet kan tinkas
ha uppnatt pa robotvapenomradet.

Tretton av Amerikas viktigaste stider
skyddas i dag av sammanlagt cirka 100
Nike-batterier — den forsta luftforsvars-
robot som kommit i tjdnst i stdrre antal
Nike ar en utpraglad korthallsrobot —
rackvidden ar bara 20 km — och i forsta
hand en ersdttning for det foraldrade
fjarrluftvarnet. Med Nike-batterier kan
bara ett begrdnsat omréde férsvaras mot
flyganfall och den ersdtter dirfor inte
jaktforsvaret. Redan 1854 stod det forsta
robotbatteriet fardigt vid Washington, och
de ovriga har foljt i snabb iakt. Ett Nike-
batteri & en imponerande anliggning
med anstrykning av ce-fiction. Ro-
botarna forvaras i underjerdiska forrad
och fors pa snabba hisszv upp till start-
ramperna. Nike har ez 't pa drygt
Mach 2 (dubbla ljudha: en) och drivs
av en raketmotor med fiyiande brinsle.

Den amerikanska masinza har en mot-
svarighet till Nike i Teiricr — en robot
som redan tillverkats : { par tusen
exemplar. Terrier instalizra: pa speciella
robotkryssare, som skall a for hangar-
fartygens nirskydd. Tva ana kryssare ¥
— Boston och Canberra -— #r redan i
tjdnst, den forra med basering i Medel-
havet. Terrier har samma styrsystem som
Nike, men dr dessutom forsedd med egen
malsckare, som Overtar styrningen de
sista kilometrarna av banan.

Betydligt mer avancerade korthallsrobo-
tar med storre precision, hogre fart och
langre rdackvidd haller redan pa att limna
produktionsbanden. Talos och Tartar ir
namnen pa de robotar, som s smaningom
kommer att stdrka narskyddet av stader,
flygbaser, hamnar och andra viktiga
punktmal i USA.

Amerikanska flygvapnet utvecklar Bo-
marc — en luftférsvarsrobot med lang
rackvidd — som narmast kan karakterise-
ras som ett forarlost jaktplan. Bomarc
startas vertikalt med startraketer som ger
roboten tillrdcklig, utgangsfart for att de
bagge rammotorerna skall kunna fungera.
Toppfarten uppges till Mach 2,5 och rack-
vidden till 30—50 mil.

JAKTROBOTAR

I de moderna allvddersjaktplan, som
med overljudsfart skall ta upp striden
med reasnabba atombombplan, dr jakt-
roboten huvudvapnet. Med jaktrobotar
kan ett jaktplan snabbare, enklare och
sékrare &n med automatkanoner och jakt-
raketer skjuta ned fientliga bombplan.
Marinflygets Sparrow har sedan 1955 va-
rit i tjanst vid jaktforbanden och har
tillverkats i stort antal. Den viger drygt
100 kg, har en toppfart pa Mach 3 och kan |
skjutas pd 8 km avstind fran malet.
Sparrow har ledstralestyrning, dvs. ‘?e“
foljer automatiskt jaktplanets radarstrale,

som riktas mot malet. Den senaste versio- &

nen av Sparrow ldr vara forsedd -med
mélsGkare, som Gvertar styrningen nagon
kilometer fran malet.

Amerikanska flygvapnet har utvecklat
Falcon — en liten jaktrobot som bara
véger cirka 50 kg men som #nda har
egen radarmaélsékare och darfor stor
triiffsikerhet, Falcon, som nu serietill-
verkas i stort antal, #r standardbevdp-
ning i de nya amerikanska allvaders-
jaktplanen, bl. a, deltavingade Convair
F-102. Detta jaktplan har troligen virl-
dens mest avancerade vapensystem. Obe-
roende ay morker, moln eller dimma

(Forts, pd sid. 34)
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De~ wmerikanska kryssaren Boston &r spdckad
e robotar for anfall och férsvar. Har ar en
nschild av ett av kryssarens Terrierbatterier.

H&r visas nagra exempel pé& olika styrsystem:
Ledsirélestyrning (beam riding) anvénds béde
i jokt- och luftférsvarsrobotar. En radarstréle
belyser och félijer malet under anfallet. Ro-
boten sdker sig sedan automatiskt ftill stré-
lens mitt och féljer denna {ill anfallsmalet.

Halvaktiv mélsdkning (semi-activ homing) &r
ett styrsystem som bl. a. &terfinns i de moder-
naste amerikanska jaktrobotarna. En liten ra-
darmottagare i robotens nos mdter riktningen
p& stralningen frén det sradarbelysta» malet
och malsékaren ger roboten rétta styrimpulser.

Aktiv malsdkning (fully-activ homing) d&r en
mera avancerad version av ovanstdende styr-
system. Malsckaren i roboten har egen radar-
sandare, som sbelyser> malet. Det &r ett styr-
system med manga fordelar, men samtidigt allt-
for skrymmande fér mindre robotar och dyrt.

Command guidance. Detta styrsystem, som bl. a.
anvinds vid Nike-batterierna, har inte fatt na-
got mera vedertaget namn pa svenska. Narmast
skulle man kunna kalla det radarledd fijarrma-
néyrering. En snabbriknande kalkylator @r sjal-
va hjérnan i detta komplicerade styrsystem.

VAND!
TEKNIKENS VARLD 13,57

Falcon &r namnet p& en joktrobot i dvérgfor-
mat. Falcon véger bara ca 50 kg, men har &n-
dé& en mycket komplicerad mélsékare med radar.

Washington, New York och ménga andra stérre
stader i USA skyddas ay Nike-robotar. Nike har
en maxfart p& Mach 2 och réackyidden &r 20 km.

Dubbelradar, som producerar 1. En smal, riktad radarstréle mot
malet 2. En samlande, bred radarstréle

Roboten leds av vidvinkelradarn in p&
den smala strélen

och leds av denna mot mélet.
Roboten leds p& radar

Reflexer frén mélet
till i nérheten av mélet. J
Dérifrén leds roboten ay S //’// \
sin egen mélsdkare //; =
;/ Z

som p&verkas av den

frén maélet P
reflekterade strélningen. i
o
e
I
o
s
gz
vd
P
o
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//////
7

Radarstréle mot méalet

Reflexer frén mélet

Radarséndare Smal, riktad

=
radarstréle i 2—5-7
"’—:’;’-—
SRS

Roboten mdter
riktningen ay de
reflekterande signalerna

Mottagare
Instruktioner sénds = F
till roboten som == =
leds mot mélet D=
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kan F-102 leta upp och skjuta ned ett
bombplan och detta utan att foraren be-

* hover ingripa. F-102 styrs med hjalp av
- radar automatiskt till utgéangsldge for an-

fall och jaktrobotarna avfyras ocksa auto-
matiskt pd exakt ratt avstind. Foraren
behdver bara kontrollera att allt funge-

~ rar och flyga hem jaktplanet efter an-
fallet.

En annan avancerad jaktrobot som re-
dan finns i forbandstjanst ar marinflygets
Sidewinder. Den har en »infraréd» mal-
kare, som med hjialp av malets vidrme-
ut;tré]nmg kan styra in roboten till traff.

n mer fullindade projekt haller pa
utvecklas, bl. a. Ding-Dong — en
trobot med atomladdning.

Redan under kriget borjade man bade
yskland och i USA att utrusta attack-

ROBOTBAS

och bombplan med s. k. styrda bomber
som kunde fillas utom rdackhall for det
forsvarande luftvdrnet. Aven raketdrivna
attackrobotar insattes bade i anfall mot
fartyg och mal i land. Mot den bak-
grunden star det klart att man i dag bade
i USA och Sovjet har fatt fram effektiva
attackrobotar, som kan fallas ldngt utom
luftvirnets rdckhall och #nd4 med god
precision traffa relativt smd mal. Men
dven i USA har forvanansvirt fa upp-
gifter sipprat ut om dessa robotar. Ett
par typer kan dock niamnas. Marinfly-
gets Petrel ar nirmast en flygande torped
avsedd att fdllas fran flygplan och heli-
koptrar mot ubatar.

" Den intressantaste projektet dr Rascal
— en sex meter lang attackrobot avsedd

Den hdr bilden ger en vision av framtidens
skrdckmdttade krigféring. En ubat gar upp fill
ytan, en robot vrélar ivdg och néagra timmar
senare forintas en storstad i en atomkrevad.
Denna amerikanska ubédt séinder ivéig en Regulus.

for B-52 och B-58 Hustler, det nya delta-
bombplanet med 6verljudsfart. Rascal kan
fallas cirka 15 mil fran malet och flyger
pa 30 km hdjd med dubbla ljudhastig-
heten. Viteladdning och automatiskt styr-
system med stor traffsikerhet gor Rascal
till ett lika farligt som effektivt anfalls-
vapen samtidigt som det ger moderbomb-
planet alla chanser att undga forsvars-
jakten,

Till fjarrobotar kommer hir att hén-
foras alla robotar avsedda att fran mar-
ken eller fran fartyg skjutas mot mark-
eller sjoméal. (Amerikansk beteckning
SSM, Surface-to-Surface-Missiles.) Den-
na kategori omspinner ett stort antal
robottyper, fran taktiska robotar nirmast
avsedda att ersiitta artilleri och taktiskt
flyg, till robotfamiljens giganter — de
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interkontinentala fjdrrobotarna med ménga
hundra mils rédckvidd.

For taktiska- uppgifter finns redan flera
amerikanska robottyper i operativ tjénst
bade i USA och i NATO-forsvaret av
Visteuropa. Redan 1954 satte flygvapnet
upp de férsta Matador-forbanden och i
Tyskland &r i dag_ ett par Matador-
divisioner stidndigt beredda att med atom-
laddningar mota ett ryskt anfall. Matador
#r narmast ett obemannat reaflygplan med
hog underljudsfart. Den far styrimpulser
per radio och dess lage oOvervakas med
radar.

Regulus &r marinens motsvarighet till
Matador. Den har nagot kortare rackvidd
i sador — cirka 35 mil — och skall

skall enligt vissa uppgifter
ced tva robotar av denna ‘typ.
ska arméns starkaste under-
¢ Corporal — en taktisk robot
iaktiltyp. Med en fart av Mach
r «-n pa toppen av projektilbanan
90 kmn 1%id. Med god verkan kan den

~4t pa cirka 8 mils avstand. Cor-
‘tomstridsspets och finns sedan
:ndstjdnst bl. a. i Vasttyskland.

#{ lJangsammare har utvecklingen

s

av strategiska fjdrrobotar gatt. Naturligt
nog da kravet pa langa rdckvidder méang-
dubblar konstruktorernas problem med

styrning och framdrivning. Bade i USA
och i Sovjet har slutmalet varit att fa
fram en jitterobot i stand att med en
viteladdning ta spranget over kontinen-
terna. En raketdriven projektil som 15—20
ganger snabbare #@n ljudet ldmnar atmo-
sfaren och i en kastbana néar dver hundra
mils hojd och som pd knappa 30 minuter
avverkar den 800 mil langa striackan mel-
lan USA:s och Sovjets centrala delar!
Nir man i USA gjorde ett forsta utkast
till denna robot kom man fram till en
60 meter hog gigant pa 225 tan — ett
projekt som verkade hopplost att reali-
sera inom overskadlig framtid. Som ett
forprojekt utvecklade man darfor ett par
readrivna fjarrobotar av flygplantyp. En
av dessa — Snark — haller nu pa att
provskjutas och kan snart serietillverkas.
Den har hog underljudsfart och cirka
800 mils rackvidd. Avsevart effektivare
blir Naveho som tack vare rammotorer
blir drygt tre ginger snabbare &n Snark
men far lika lang ridckvidd. Man hoppas
att de forsta exemplaren av Navaho skall
tillforas flygvapnet inom en inte -alltfor
avldgsen framtid.

Men nu har #ven Atlasprojektet —
»slutvapnets, som amerikanarna kallar det
— borjat ta fastare form. For att icke
riskera att Sovjet hinner fore med en
f§ntomrobot av denna typ har USA de
sista tva aren satt in tusentals av lan-
dgts skickligaste tekniker och forskare
pa att knacka alla de oerhorda problem
som projektet innebdr. Och allt tyder pa
att man ar pa god vag att lyckas. Man
bar lyckats fa fram en vitestridsspets, som
ar vasentligt mindre #n det ursprungliga
forslagets, men som #&nda har stérre
springverkan. Robotvikten har dérige-
nom kunnat reduceras fran 225 till knappt
100 ton samtidigt som den okade sprang-
verkan av viteladdningen minskat kraven
pa exakthet i styrningen. En miss av ma-
let pA nagon kilometer kan nu godtagas.
Men detta betyder icke pd nagot satt att
arbetet #r fidrdigt. Det kommer sakert
att drdja sex till tio ar innan detta atom-
dlderns verkliga skridckvapen ar fardigt
for operativt bruk.

TEKNIKENS VARLD 13/57

Den hér suggestiva bilden visar en jaktrobot i full aktion. Till skillnad frén de &yriga bilder-
na &r det har fréga om en engelsk robot, den av de Havilland-fabriken konstruerade Firestreak.

Accelerometer
Rékneverk

Accelerometern registrerar
rérelsefdrandringar hos roboten

Rékneverken ger automatiska avdrag
eller tillagg efter en uppgjord férdplan
s& att roboten styr exakt

mot sitt utstakade mal

Vid stillastGende eller
konstant hastighet .

Automatiskt styrsystem

Vid acceleration for interkontinental robot
id a

Robotgiganten Atlas skall kunna sraffa ett mal efter 800 mils stratosfarflygning. Problemen bemdst-
ras med s. k. troghetsnavigering, som baseras pa mycket kénsliga gyron och accelerometerinstrument.
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Av Mach 2

SPORTIGT FRAN ENGLAND

Alpine ar det senaste brittiska sportplanet
fran Auster. Detta tresitsiga plan har rymlig
kabin med plats for tre personer. Maxfarten
ar 200 km/t, marschfarten 177 km/t. Under
huven finns en 145 hk de Havilland Gipsy
Major-10-motor. Planet pi bilden tillhér den
engelska motororganisationen Automobile Asso-
giation och anvands bl. a. for luftpatrullering
over landsvagar, trafikpropaganda etc.

- NEDBANTAD JAKT
-‘_YJ'?olland Gnat hor till de senaste arens mest diskuterade konstruktioner. Detta nedbantade litt-

vlklljaktplan med en spiannyidd av endast 6,75 m kostar betydligt mindre dn de vanliga, tunga
.&Mtplmn. Gnat har tvA 30 mm Aden-kanoner och kan ta sammanlagt 500 kg bomblast. Motorn

SNURRA FOR TRE A

Hiller H-23C tillverkas nu fo6r den ameri-
kanska armén, dir den anvidnds for utbildning
och som férbindelseplan. Denna helikopter
skiljer sig fridn Hillers tidigare typer bl. a.
genom att den har en splastbubbla> med féarre
siktstorande strdvor #n tidigare och har ett
forbattrat rotornav. H-23C tar tre personer
och har en maxfart av 134 km/t och en topp-
héjd pd 3.500 m. Andra versioner av denna
helikopter tillverkas for det amerikanska ma-
rinflyget under beteckningen HTE-2 och for
civilt bruk med beteckningen Hiller Model
12-C.

FLYGANDE HOLLANDARE

Fokker ir ett namn med traditioner. Bolagets
nya Friendship ir ett trafikplan for korta
och medellinga distanser, Det har tvA gas-
turbinmotorer och tar 32—40 passagerare.

TEKNIKENS VARLD 13/57

HERKULISK

Lockheed Hercules &r av-
sett som trupptransportplan
och kan ta 92 faltutrustade
soldater eller t. ex. en 15
cm haubits med traktor. Med
hjalp av startraketer kan
Hercules starta aven fran

sma fialt, Planet har fyra
Allison gasturbinmotorer,
tryckkab pansarskydd
for fora . Baktill har
Hercules en stabil, fillbar
lastramp, som dven kan
siankas | ten for uthopp
av falls¥ivmsjégare. Tom-
vikten ton och den

maximais landningsvikten ar

hela ercules har
grundlic: tats 1 olika kli-
mat, bl. @ ¢ Alaska och i
Canada.

FOR FLYTANDE
FLYGFALT

Chance Vougt Crusader bar
i den amerikanska flottan
beteckningen F8U och ar ett
ensitsigt jaktplan for han-
garfartygsbasering. Det finns
mycket fa uppgifter om det-
ta plan, men det har offi-
ciellt uppgivits att Crusader
Overskred Mach 1 vid den
forsta provflygningen.

P
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TANKAR 1 LUFTEN

X Hir gér en engelsk Gloster Meteor en anflyg
oppla pA spritet i nosen mot tankflygplanets
?merlknnnre har under de senare aren forcerat fr
lyget tkad rickvidd. Gloster Meteor hor till de dldsta reajaktplanen.

TEKNIKENS VARLD 13/57

ning for lufttankning. Det galler for piloten att
konformade briénslemunstycke. Bade britter och
am denna tankningsmetod for att ge bl. a. jakt-

HAWKER HUNTER

Bilden visar en av RAF:s Hawker Hunter
Mark 4. Det ar denna version av det eng-
elska jaktflygplanet som levererats till bl. a.
de svenska, danska och peruanska flygvapnen.
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X Deltavingen ‘.?-_:t:nd‘ol”ur god fér Mach 1,6. Planet har en SNECMA Atar Gerfaut Il ser litet klumpig ut men stiger till 15.000 m p& mindre &n
reamotor ~d efterbrannkammare. Durandai flég for forsta gangen 1956. fyra minuter. Gerfaut Il har noterat flera internationella h&jdrekord.
Det bersmda amerikanska uppyisningslaget Skyblazers gjorde en flott uppvisning med sina Super
Sabre. En ay maskinerna fick motorstérning och méste utga, men de Gvriga genomférde programmet. =
& t¢ Djinn, 6 Alouette, 2 Sikors- _ & z
ock 2 Vertol. Defileringen foljdes Q*} ;
isttyska Dornier Do 27, sci1 kan ta 6 uppmirksan:t bland annat'dvenfay repre- ’\"&
passagerare och gora 260 m i timmen sentanter A svenska armén och marinen. Zaso
var dagens forsta sensaticn aris. Den Engelsi: lunter Mk 7, det tvasitsiga of i
behandlades ldngt mer nonchsiant dn vad traningsi.l=net, kom fran oOverljudsfart- : :
den gamla »>Storken» tillit och startade dykning i d »blygsamma» 1150 km i ; ¢
1] praktiskt taget i spiral. Tjeckiska Zlin 22, timmen. evgangen fran Overljudsfart 1
en tvasitsig liten sportelegani, uppvisades serverade en rejal ljudeffekt samtidigt ¢
i den hogre avancerade skolan. Piloten som planet pa nagra tiotal meters hdjd
gjorde ett par djdrva buntar fran rygg- spred fotogenanga Over publiken. Blev
lage, i ena fallet fran cirka 25 meters flyg- man rdadd? Nej, man hann inte!
hojd. Jag undrar om inte fGrarens Ggon Applad nummer ett fick fem »Huntrar» / ’
efter de bravaderna var ganska lika mor- som serverade en konstflygning som knap- [ TaEN
tens. .Blod'};arlen i huvudet brukar inte ma past gar att beskriva. Den engelska forar- e’ 7\,\"\
sérskilt vdl av detta hénsynslGsa centri- kvintettens sidkerhet var kuslig — man 5 //g N 8
fugaltryck. Manévern &r ogenomfdrbar trodde faktiskt att alla fem planen var N\
T BAND PARI med snabba flygplan. : S upptridda pa en osynlig axel, som vénde g ¥ 3
E‘okkerverken {.Holland visade »Friend- dem exakt samtidigt. De sparade inte pa e o)
ship», en angendm nybekanting. Planet, (0}

3 farten vilket italienarna gjorde.
som tar 40 passagerare och har tva turbo-

propmotorer, steg direkt -efter lattning

med den ena motorn franslagen. Strax APPLAD FOR ITALIEN

A e e ek W

Toppunkfén vid flygsalongen i Paris naddes, nér alla de

stora flygnationerna slappte sina mest sensationella fartvidunder
#ill vaders. 100.000 entusiastiska Gskédare appladerade fem
Huntrar, som upptrddde som upptradda pé snéren,

italienska rokblommor, franska, sméckra Caravelle — SAS nésta
nyférvary? — samt det djérva franska experimentet,

den »flygande jérnséngen» Atar Volant.

Ay major HANS NEL

darpa utférde detta passagerarplan branta
stigande svingar, fortfarande pa en motor.
Ett allmant intryck dr att man sokt hdja
flygsikerheten visentligt hos alla trafik-
flygplan genom allt starkare motorer. Man
bor dock inte glomma att flygplanfirmor-
na inte startar med fulltankade flygplan
vid tillfillen som dessa. De uppvisade
egenskaperna — detta géller dven krigs-
flygplanen — maste tas med viss skepsis,
om man saknar uppgifter om lastalterna-
tiv vid tillfallet ifraga.

»MYGGOR’”’ FORMORKADE HIMLEN
Tjugotva helikoptrar i forbandsflygning

hér inte till vanligheterna. En Djinn ledde

skakan» med Alouette som »adjutants.

.Gr&ina, vita och rdda borde val de ita-
lienska F' 86 Sabrarna ha varit malade.
Gr_undféirgen, nu bengul med inslag av
blatt, var inte heller dum. Flygning i re-
ducerad fart samt slutvinjett med vit
rokblomma gav nog italienarna »seger»
6ver engelsminnen hos publiken. Start
cch landning i sluten fyrgrupp med snab-
ba Sabre-jaktplan #r ingen dalig presta-
tion. Applad nr tva.

Magister med fornamnet Fouga tillver-
kas nu i 6ver 300 exemplar. for franska
flygvapnet. I Visttyskland byggs den pa

(Forts. pa sid. 48)

AN -

Frégan &r val om inte denna egendomliga tingest véckte det storsta uppseendet vid flygdagen. Flyg-

ltalj -
talienarna gjorde stor succé med sin eleganta -
donet ar den franska »>flygande [Grnséngen> Atar Volant, som har visar upp en vertikalstart.

UPPYisningsgrupp italienskbyggda Sabre F-86.

S S Ay T e G

Etendard IV, &r ett plan fér bade jakt-, spanings- och attackéndamaél. Det

Mirage 11l &r ganska lik var Draken men négot bulligare. Detta hemlig- TEK
: NI e : .
har fvé Turbomeca reamotorer och ér bestyckat med tvd 30 mm akan. stamplade plan gjorde en snabb 8yerflygning vid den stora flyggalan. IKENS VARLD 13/57 39
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Teknikens Vérlds tecknare Bjérn Karlstrom spddde med en
kuslig precision hur Flygvapnets Draken skulle se ut l&ngt innan B
planet l&dmnat ritbordsstadiet. Den hér géngen formar hans rit-
stift en bemannad rymdtorped, som kanske blir Drakens efter-
traddare. Spér han lika rétt denna géng? Det far framtiden utvisal

ymdroboten &dr tdnkt som en haly-

automatisk utskjutningsplattform for
jaktrobotar, och ar avsedd att startas fran
en bilburen ramp. Flygfalt ar obehovliga
och roboten kan sdttas in ddar den bast
behovs. Till exempel for att forsvara vik-
tigare industrianldggningar, sparra vik-
tigare inflygningsleder och buren ombord
pa jagare kunna sattas in langt ute till
sjoss, utanfor vara kuster.

Den &r tdnkt som en jamntjock cylinder
som avdelad i skott utgor bransletankar
for raketmotordrivmedlet. I aktern sitter
en styrbar vatskeraketmotor, vilkens styr-
utslag ocksa overfores till rodren pa ving-
arna. Genom detta arrangemang styrs ma-
skinen med motorn under motorflygning,
och med rodret under glidflygning. Ving-
arna sitter langt tillbakaskjutna och med
tomma tankar och jaktroboten avldgsnad
ar tyngdpunkten berdknad for vingflyg-
ning, medan maskinen med fyllda tankar
och jaktroboten apterad blir framtung.

mindre man kompenseras detta med
sma fenor pa roboten, som ddmpar nosens
pendelrérelser nar flygriktningen avviker
fran vertikalplanet.

I spetsen pa huvudvingarna ar behélla-
re for landstillsstoden, och vingarna inne-
haller trycktankar for styrsystemet och
annan manovrering, samt radarhjarna. I
spetsen pa jaktroboten #r radarantennen
bg]agen, liksom ett separat styrsystem for
sjdlva roboten. Vid start ar detta system
Sammankopplat med flygplanets styrsy-
stem. Genom detta arrangemang styrs
forst hela flygplanet, senare endast jakt-
roboten mot malet.

Lat oss se hur det hela skall fungera:
Markstationen far rapport om fientligt
yBforetag. De redan tankade och start-
ara maskinerna #ntras av sina forare,
Som for att uthirda den kraftiga accele-
Tationen sligger stiendes. S& linge ma-
SKinen ror sig med okande fart ligger
Piloten, medan han nar maskinen ver-
g?;gl planflykt kommer i en stiende still-

fl

d Den bilburna radarstationen fangar in
¢ fientliga flygplanen och... starten gar.
uas:’:m vertikalt skjuter raketplanen ivag
m’f” t pd sina vralande eldstralar, styrda
m-tredaystgtxonemas béryag. Nér de kom-
iflé I 1 ritt kurs kopplas markstationen

Yfan och styrningen overtas av jakt-
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Text och teckning: BJORN KARLSTROM

robotens »hjdarnas. Med 8.000 km/t kastar
sig planen uppat och viljer ut sitt byte.
Pa visst avstand fran malet tdnder jakt-
roboten sitt aggregat och farkosternas
skiljs. Piloten slar ifran bransletillforseln
och bromsar flygplanet medan jaktrobo-
ten fortsitter obevekligt mot sitt mal och
forintar det med sin atomladdning. En
fulltraff blir odesdiger for en hel forma-
tion, varfor hogst tvad enheter behover
sdttas in for varje foretag. For att slippa
forluster kommer fienden att tvingas
splittra sina formationer i mindre enhe-
ter vilka blir ett latt byte for vanliga
overljudsjaktplan.

Medan jaktroboten utfor sitt varv, styr
piloten manuellt maskinen nedat i brant
glidflykt mot nagon lamplig Oppen plats
och tommer resterande bransle ur tan-
karna och filler ut luftbromsar. Pa lamp-

lig hojd over marken tar han upp planet
i lodrat stigning, och just innan viknings-
hastigheten uppnétts frigor han en fall-
skdarm som ligger stuvad i nosen. Samti-
digt fdlls landstdllsstoden ut och maski-
nen dalar bakldnges nedat, hangande un-
der sitt farggranna paraply. De fjadrande
benen dampar landningsstoten och pilo-
tens liggande stédllning minskar pakan-
ningarna for honom. Han kan nu lugnt
invanta utskjutningsbilens ankomst i och
for »béargning». Sedan maskinen setts over
och tankats, ar den flygklar nar en ny
jaktrobot apterats. 1

For att lattare bli upptackt efter land-
ningen, kan piloten pékalla uppmarksam-
het med rokbomber — och den farggranna
fallskdirmen &r ju ocksa den ett blickfang.
Man far forutsitta att en helikopter ingér
i varje jaktforband om tio plan.

S& har forestaller sig Bjorn Karlstrom det

kommande svenska jaktplanet. Den bemannade
rymdtorpeden skall ha en fart pa 8.000 km/tl
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Forra gangen lovade jag att aterkomma med
ylterligare nagra smatips for bilen och kor-
ningen i allmanhet. Alltsa litet sbilsnack> om
sma bagateller som manga kanske aldrig har
tinkt pa — men som faktiskt kan betyda myc-

ket for trivseln bakom ratten.

Ryggen ar en kanslig inrattning och darfor
manga bilicrares »akilleshal. Tet hander ofta,
speciellt vid langkorningar, att ryggen borjar
protestera. Orsaken ar nastan undantagslost att
vi sitter alldeles galet bakom ratten. Vad rekla-
men an sager, sa ar tyvarr de flesta bilsitsar
fortfarande anatomiskt felformade — men a
andra sidan ar ju inte varje forare skapad
efter samma mall. Ett sile som en lang forare
sitter kalas pa, kan vara rena tortyren {6r en
kortvuxen. Men bortsett fran sitets utformning,
finns det en annan vanlig orsak till ryggont
__ ni har kanske skaffat er ovanan aft sitta
snett med overkroppen eller huvudet. Det ge-

L IENR AN .

mensamma botemedlet ar att tvinga ryggen till
en riktig och vilsam stallning och det sker enk-
last genom att placera en liten och hard kudde
alldeles nere vid korsryggen. Annu skonare och
rakare i ryggen sitter ni forstis om ni skaffar
en sarskild insats att spanna fast pa ryggsto-
det. Dvs. ett extra ryggstod av nagot flitat ma-
terial. Den ar inte bara vilsam for ryggen —
den ger ocksi overkroppen bittre sidstabilitet
vid kurvtagning samtidigt som den haller ryg-
gen torr och sval aven i sommarvarmen. Ett
sidant extra ryggstod kostar omkring 40 kro-
nor och finns tillverkad i olika material —
t. ex. rotting, plast- eller linneband.

Siikerhetsbiilte! Det ricker vil med att bara
namna det ordet. Eller hur?

Reservdicket kan jag sl vad om att ni har
glomt bort manga gianger nar ni har kollat
luften i ringarna. Det ar ju heller inte sid ofta
servicepersonalen pa mackarna kommer ihig
den viktiga detaljen. Nista ging ni kollar luf-
ten, sA pumpa i litet overtryck i reserven —
ett par hekto ungefar. Det ar ju namligen be-
tydligt enklare att peta ut litet overskottsluft
ur slangen, an tviartom. Dar kom vi osokt in' pa
en liten nyttig utrustningsdetalj — lufttrycks-
mitaren, som bara kostar omkring en tia och
inte tar storre plats @n en penna.

Pa tal om reserv, sa ar det kanske lampligt
att paminna om att lampor, siakringar och
flaktremmar har den lilla egenheten att bara
ga sonder mitt i natten och helst langt ute pa
vischan. Da ar det skont att bara behova lyfta
pa bagageluckan och plocka fram en ny.

Vibrerar bilen nir ni borjar fa litet rulle pa
vagnen? Da ar det med storsta sannolikhet
dags for hjulbalansering. Aven om ni har gjort
det forut, kan det vara dags igen — for vikt-
fordelningen flyttar sig ofta allteftersom dac-
ken slits. Vid farter uppat 80—90 km/t borjar
oerhorda krafter rumstera om i hjulen och @r
det da bara brakdelen av ojamn viktfordel-
ning, borjar hjulen slanga upp och ner. Folj-
den blir rattfrossa eller andra vibrationsfeno-
men som sliter hart pa bilen. I lindrigaste fall
kanner ni bara en liten darrning i siatet men

den ar tillracklig for alt overanstranga bl. a.
stotdamparna.

Niir det regnar och ni sitter pa vindrutetor-
karna, hinder det siikert ofta att ni far en
fet hinna som envist hinger kvar. Den for-
samrar sikten oerhort och brukar forresten
bara bli virre ju langre torkarna arbetar. Det
enda raka ar da att stanna, ga ur och spotta
pa vindrutan. Gnid sedan hart med elt papper
eller ren tygtrasa. Det later kanske litet osmak-
ligt, det diar med att spotta men saliven har
en forunderlig formaga att férinta den dar
storande oljefilmen pa rutan.

Pa tal om bromsarna — glom inte att da och
da kolla bromsviitskenivan, En normal bil har
namligen en liten men konstant atgang av
bromsvitska. Den har niamligen dven en smor-
jande uppgift. Behdver behallaren fyllas pa,
var di noga med att ni fir vitska av samma
fabrikat som tidigare. Tva var for sig fullgoda
fabrikat kan namligen stdlla till mycket obe-
hag om de blandas i bromssysiemel. Om ni
eventuellt skulle glomma att ilylla pd broms-
vitska, kan det komma in luft i systemet. Re-

sultatet blir da att bromspedalen sjunker vid
inbromsning — som om man trampade i smor.
DA maste systemet luftas, en enkel operation

som ni sikert kan goéra sjalv om ni har en
medhjiilpare som trampar pe bromspedalen. Si-
kert hittar ni tillvigagingssitiel i instruk-
tionsboken.

Har ni barn i baksiitet och kan inte bakdor-
rarna lasas sbarnsikerts, finns det ett genialt
radikalmedel. Montera helt enkelt bort hand-
tagen invindigt. Cet dar later kanske overdri-
vet, men hur enkelt tror ni inte det dr for
en nyfiken unge att leka upp en bakdorr. Har
ni hog fart, kan det hiinda oticka saker.

DAGENS LAXA
Ur trafiklagstiftningen — 45 §, 5 mom.:
Dar fore vigkorsning fordonstrafik i samma
firdriktning framgar i tva eller flera jamsides
lopande korfiler, skall forare av fodon i god
tid intaga den korfil, som med hiansyn till av-
sedd korriktning ar lamplig.

Vi hors igen Per-Olof Olby

VARLDENS RACERSTJARNOR

FLICKTRAFF
KOSTADE SEGERN

n ny generation italienska racerforare ax
Ep:': stark frammarsch mot virldseliten. En
av foretradarna for denna generation Eugenio
Castellotti ar redan tragiskt borta fran den
harda leken, men det kommer standigt nya
namn som ar villiga att fora Italiens arorika

tavlingsforartraditioner vidare.
En av dessa ar Luigi Musso.

Musso ar en §torvéxt och kraftig ung man.
Han ar italiensk sportvagnsmistare i tvaliters-
klassen. Detta misterskap vann han i sin
privatagda Maserati och genom denna tavling
fick fabriken upp ogonen for honom. Han och
tva andrar Jovande ungdomar, Perdisa och
Mantovani, erbjods att provkéra de betydligt
snabbare specialbyggda fabriksmaskiner Mase-
rati gor och alltsedan den dagen har Musso
utgjort ett av firmans allra starkaste kort i
den’ hirda konkurrensen.

Han har en hel del meriterande tivlings-
resultat bakom sig. Bl a. vann han ar 1954
en stor italiensk tdvling, Targa Florio, med
en tvaliters Maseratl. Bland dem han beseg-
rade i det loppet befann sig hans landsman
Taruffi i en Lancia om 3,3 liter! Det &r ett
ratt s gott exempel pad vad forarens kor-
skicklighet betyder. Samma ar - stillde han
upp | Mille Miglia och var pa vig att tviirt
emot alla tips skdrda en ny stor lager for
Maseratistallet. Han ledde tivlingen fram {ill
kontrollen I Rom. Dir hiinde emellertid nagot
som italienarna minns med ett leende &n idag.
Han stannade i tvA minuter {or ait hilsa pa
sin flicka som var bosatt | Rom! Slagen av
Vittorro Marzotto med 9 sckunder, sd an
kan ju forstd att maseratiledningen tyckle att

det var en nagot olamplig tidpunkt att be-
stamma traff pa! 1 Spaniens Grand Prix gav
han sig emellertid inte in pa nagra sadana
utsvivningar utan kimpade hart och lange
med Mike Hawthorn om segern och det var
forst pA sista metrarna han var tvungen att
ge sig for den mer erfarne engelsmannen.
Bland dem han besegrade dar var bl. a. Fangio,
som emellertid hade haft en del motorkrangel.

Att dessa prestationer inte var nagra till-
falligheter bevisade han framgangsrikt under
den nistfoljande sisongen, 1955. 1 en stor tav-
ling i Turin ledde han loppet fran start till
mal besegrande sadana storheter som Behra
och Ascari. Nista tavling han stallde upp i
gick i Holland och han fortsatte att visa sin
respektloshet mot viarldsstjarnorna. Det var
forst efter en seg kamp han var tvungen att
ge sig for Fangio och Stirling Moss.

Redan efter ett par sdsongers tivlande be-
finner han sig alltsd niistan bland den abso-
luta viirldseliten. Han #r en trevlig bekant-
skap att goéra bade pA och utanfor tavlings-
banan. Hans sitt gor honom till publikfavoril

iven om hans rutin

var han kommer och
finnu inte #r tillrickligt stor sa ersitts den
ofta avy hans intution och blixtsnabba reak-
tionsférméga

Ferrari. 1 dagens
Ferrari-

Musso héaller sig nu till
lige far han
lagets starkaste kort, Pa grund av sjukdom har
han inte kunnat gora nigra tavlingar den sistd
tiden, man kan f6rvissad om att
han kommer att visa sin hoga klass niar han
aterviinder till tavlingsbanan.

riknas som eit av

men vara

Med detta aysnitt avslutas Samlarserien
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TATRA-TRAKTERAD

Fraga: Kommer nya Tatra att importeras
till Sverige? Vem blir i si fall importsr, och
vad kommer den att kosta? Birje P

Svar: Tatra 603, som den nya modellen he-
ter, kommer till Sverige inom de nirmaste
manaderna. Generalagent {6r Tatra personvag-

nar kommer liksom tidigare att bli Nordiska -

Automobil AB, Osthammarsg. 78, Stockholm.
Betraffande svenskt pris sd har, nér detta
skrivs, inte nagra exakta uppgifter statt att fa.
uppskattningsvis kan vi dock siga att det
kommer att ligga nagot dver 20.000 kr.

VAD AR OVERLAPPNING?

Fraga: Vad menas med overlappning da det
ar friga om ventilerna { en fyrtakismotor?
Bilelektriker

\ Svar: P4 snabbgdende fyrtaktsmotorer opp-

nar vanligen insugningsventilen innan avgas-
ventilen hunnit stinga helt, Detta att biigge
ventilerna star oppna samtidigt under nagi'a
grader av kamaxelns omloppsvarv brukar kal-
las for overlappning.

MAN SER ROGKEN AV LILL-FIAN

Fraga: Jag dger en Fiat 500 C-53. Betriffande
ventilation av oljan frin vevhus och topplock
vore jag tacksam att fa veta: 1) DA man, nir
motorn och oljan ir varm, lossar slangarn;: for
\'c’ntl'!auoncn vid forgasaren ser man en tydlig
oljerok, vilket maste betyda att denna foljer
med brinsle—luftblandningen in i motorn
Kan detta fororsaka en minskning av effek-
ten? 2) Sotar motorn mera? 3) Vinner man ni-
got med att férlinga slangarna och i stiillet
leda ventilationen ner under bilen?

Ulf H.

f‘:‘?r 1—?) “I en nopnalt sliten motor foror-
ar »oljerdken» fran vevhuset, om den su-
fneju;;\ genom fi?rgasarens luftintag, inte nagon
he"crrumllnskmr_\g av effekten och ger inte
sotbndn'ppmv till nagon mirkbar Gkning av
tTonien ingen. 3) Om man #ndrar pd ventila-
dater rg]enom att l.)ara forlanga slangarna sa
'Ulvh'driner under bilen, erhaller man en simre
T T 8> av vevhuset. Hirvid riskerar man
So¥icar lt V;}'hgset. genom oférbriant brinsle
@ myckeltl orbi k'olvrmgarna. kan utspadas
R kntl det inverkar menligt pd oljans
om m:m“f‘ gper. A andx_'a sidan slipper man,
luftintag «:}:‘ar“pa ventilationen, ifran att fa
Kladdigt ol'c _forgqsarhals belagda med ett
clellt 44 jeskikt Ynl}:et oftast blir fallet spe-
bt -armolorn bor!nr bli sliten. Denna old-
YedeeTtt e'mellerEid inte sa stor att den foran-

Ni skall dndra pa vevhusventilationen.

DATA OM ELDIG SPANJOR

Fraga: Finns
ol Ba: Finns det nagon Pegaso (spansk sport-

» troligen modell 1957

fa e 57) som har en topp-

T PA 420 km/t? I sa fall vilka data fmr'df:?

Svar; Oss v T o E, P.
Snabbaste ; raslﬁrllgl sd dir Pegaso Z 103 den
220—240 1oy /¢ hiljen, men den presterar sbara»
Motor som ger SZ%ISn toppfart. Den har en V8-
Slaglﬂngdcng;ir & DIN-hk vid 5.500 varv/min.
Volymen ar 88 mm, cyl.-diam. 93 mm, slag-

ar 4.780 1 :
i 3 : em?® och max. vridm. 38 k
BBer vid 4.500 varv/min. 7 3

L
Asta KOLVRINGAR

takismogqy. x:r{&r ir inte kolvringarna i en fyr-
T mf:s(n, liksom ringama i en tvitakts-
Ma myge gge SoPEL PA ringarna inte kan kom-
RV or varandra? Lassmed
en h,x"tast“"“dm‘mkcn till att kolvringarna i
{si'j“m(’r ir lasta beror inte pd att
54 atyp Bape: rhindra dessa fran att vrida sig
*4Pen kommer mitt for varandra, utan

Tk B
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det a&r for att inte ringarna skall vri ig si
att gapet kommer att ligga mitt rb‘rr :ggt?r!\; ;3
gaskanalerna i cylinderviggen. Om sa kunde
s'lfc skulle de dir kunna fjidra ut och brytas
soénder. Vid monteringen av kolvringarna | en
fyrtaktsmotor vrids ringarna si att gapen pa
d:e olika ringarna férdelas runt kolven. Risken
tox: att ringarna sedan under korning skulle
vrida sig si att samtliga gap komma mitt fér
varandra ir praktiskt taget obefintlig.

FORKRIGSDEKAN OCH
RESERVDELARNA

Friga: 1) Var kan man erhalla

) en instruk-
tionsbok (6r DKW 38—39? 2) Finns det fort-
farande reservdelar till sidana bilar? Var kan
man i si fall erhilla dessa? DKW —38

Svar: 1—2) Till motor och chassie finns gott
om reservdelar till 38—39 &ars modeller av
DKW. Till karosseriet dr det dock simre med
reservdelstillgingen. Service & Laddning, Aso-
gatan 124, Sthlm, har ett storre parti reserv-
delar till DKW som slutférsiljes till reducerade
priser. Eljest dr det Philipsons Automobil A. B.,
S:t Eriksg. 117, Sthlm, som svarar for reserv-
delshdllningen for DKW. For att erhélla in-
struktionsbok kan Ni vinda er till ndgon av
de nimnda firmorna.

LADDAT OM BATTERIER

Friaga: Vad menas med att ett balleﬂs kapa-
citet dr 100 Ah? Novis

Svar: Ett batteris kapacitet riknas I am-
péretimmar (Ah) och motsvarar den urladd-
ningsstrom som sidkert kan tas ut under eft
visst antal timmar. Spanningen far darvid |
ett blybatteri inte sjunka under 1,8 volt i
nagon av cellerna. Ur ett batteri med 100 Ah
kapacitet skall man sdlunda sikert kunna ta
ut t. ex. 5 ampeére under 20 timmar eller t. ex.
2 ampére under 50 timmar. Kapaciteten varie-
rar dock beroende pdA hur stark urladdningen
idr. Vid mycket stark urladdning blir kapaci-
teten mindre. Kapaciteten dr proportionell mot
fotala arean p& batteriets plattor — ju stdrre
eller ju flera plattor desto storre kapacitet.

SEMESTERKONTAKT SOKES

Friaga: Var kan man f& tag pa bilelektrisk
material, bl. a. en kontaktanordning si att man
kan forbinda en campingvagns el-system med
den dragande bilens? Semester-bilist

Svar: Vind er till AB. K. G. Knutsson, Vir-
kesvidgen 3, Stockholm 20.

Carl Eric Linn:

KLASSISKA KNUTEN

Fraga:
och var?

Nir ‘gick varldens forsta biltavling
Fragvis

Svar: 1894 mellan Paris och
stracka pa 126 km.

Rouen, en

Fraga: Vilken var den ahsolut fGrsta bilen |
Amerika? Tvist

Svar: Den forsta bilen i Amerika var en
Dalmler som importerats och utstilldes pa
Chicago-utstallningen 1893.

Friga: Vem uppfann differentialen?
- ’ Pinion

Svar: Karl Benz uppfann differentialen.

Fraga: Nir borjade T-forden aft sdljas i
Sverige och ay vilken firma? Fordfralst

Svar: Av Gjestvangs ar 1809.

Fraga: a) Nar byggde Ford sin forsta bil?
b) Niir startades Ford Motor Company?
: V-ATTA

Svar: aj 1896. b) 1903.

Fraga: Nar blev det lag pa att man skull
e
registrera bilar och ha nummerplatar?

B. A. G.

Svar: Den forsta jull 1905 maste bilarna ha
nummer.

Friga: Nar kom a) sjiilvstarten? b) bendix-
drevet? Vilka var uppfinnama? Sture S.

Svar: a) 1912 pa Cadillac, uppfinnare var

Charles

Kettering. b) 1913, fi
guns uppfinnare :var

Fraga: Vilken var den forsta Importerade b.lé;' "

len till Sverige? Slabang
Tyl

Svar: En Panhard et Levassor som utstilldes
pa lantbruksutstillningen i Goteborg 1891.

Friga: Har sett sivil roda som svarta R
Royce-mérken, Nir lindrades firgen och

namn? Ar den verkligen av silve

as

Svar: Rolls-Royce-market i “dra;i_es
rott till svart med anledning av Henry
dbd. Kylarmascoten heter Sp
ir inte av silver. :
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har  riddals ge-
nom  hopp med
Irvin fallskérmar.
Kraven pi en fall-
skarms  nllforhidighet
‘medfor att endast hog-
klassigt matcnial anvandes
och fordrar cn minunds
kontroll 1 alla skeden av dll-
verkningen. Landets enda fall-
skarmsfabrik  nllhor  IRVIN-
koncernen och har levererat fallskar-
mar till svenska fiygvappet 1 over
2583

Irvin tillverkar och &ljer dven lastfall-
skarmar och bromsfallskarmar for fiyg-
plan, T ex. for det svenska flygplanet
Draken. :

AR - m'm
Y/ N FALLSKARMS AB
@ Banérgatan 29,
Stockholm O

Begor Gaobrielbroschyrer-
no hos Er bilhondlore. De
ger r3d och fips hur mon
provor siotdomporna och
vod som kan hinda om ei
dessa Gr i god kondition.

HYDROSHOX

Gabriel Hydroshox &r
den enda’ stondord -s151-
dampore med polenterod
kolv och tatningsring.

Siclvijusterande i forhél-
lande till végens 1illsténd
och vognens belasining.

JUSTOMATIC

Gabriel Ajustomatic 5r
den enda stgidémpore
som kon justeras for hand
efter varoch ens Gnskemdl
om mivk, hérd eller nor-
mal karning. Fians for de

flesta mérken o. modeller.

Montera Gabriel f6r sa-
ker och bekvém kérning!

Generalagent:

Hﬁ

KARLSTAD
STOCKHOLM

46

. ed jamna mellanrum dimper
l\l.det ned en >tefatshistoria» fran
Dalsland. An ar det Karlsson, an
ir det Johansson som hort tva-
taktsputtret, sett avgasroken eller
rent ay skymtat linjerna av bil-
typer, som inte finns upptagna i
nan bilkatalog i hela varlden. Re-
na spoksynerna verkar det, spok-
syner pa Dalslands krokiga, gup-
piga men tjusigt ringlande vagar.
Alla de underliga »farkosterna»
har ett gemensamt: de har tydliga
Saab-drag, sajs det. Och de putt-
rar tvataktigt. An har de sma fe-
nor i andalykten, @n ar de bulli-

Har kommer karosserna,
lockerade och granna, ut
fran malarverkstaden och
fortsatter uf p& sin 13-
minutershopptripp utefter
monteringslinen.  (Ovon.)

| Goteborgsfabriken har
motoraggregaten bit for
bit plockats ihop sa har
prydligt. De ar provkérda
och klara for trollhatte-
fard och inmontering.

ETT VASTGOTATROLL
VAR 13:e MINUT!

Av LASSE SCHULTZ

.JIA,.., ’

Foto: Saab.

gare bak an Saab av gangse typer,
#n har motorhuven sinkts kraftigt.

PA Saab i Trollhdttan ar hoga
bilvederborande slita i ansiktet
som en pokerlirare fran Texas nir
det blir tal om nya Saab-modeller.

Nix, inget i den végen. Vi har
det bra som vi har det!

Och det ar alldeles riktigt. Saab
har nyligen okat produktionen av
93:an till 10.000 om aret. Det be-
tyder att en fardig vagn rullar ut
fran fabriken var 13:e minut. Pa
senhosten skall man dra at svang-
remmen ett par hal till, da okar

(Forts. pi sid. 52)

Innan Saab-karosserno lockeras gors de kemiskt rena och rostskyddsbe-
handlas i sex olika bad. Proceduren gér snabbt men &r mycket effektiy.

— flytande metall —
lagar, tatar, fdster pa

metall
glas
porslin
plast —

bergfast!

i tub
N eller burk
7 hos jarm- och
forghondlare saml

bensinstationer
A/B REMEDIC, EDSBYN

Vid en riks-
omfattande drag-
testning placerade sig Ji
landsdraget
hiasta av

Pris 9 g. 2:40 b
BRODERNA TYSKLIND AB, Insjén

bland de
2,678 olika

16g. 2:50

fem BB
drag. |8

Nya Korundit

Kor biittre — kor

g — Y 2 ¥ g

Pris endast 2.095:—

Service och aterfirsiljare
~ éver hela landet!
m= Till Generalagenten {8r NSU == l

BENGT BERG & Co AB
Backavéigen - GOTEBORG H |
Malmgérdsviigen28 - STHLM S
Var god sénd mig, ulan koplvang, |
Eder broschyr om NSU Prima.

NOMN ciiviivensaasronnsssncnas
AT ooa00080086000000000000000¢ I
TV 13-57
Posladress ........ .lVJ
T — — — — (— T— —
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iOPEDFORBUD
EENA HISPAN

Polismyndigheterna i flera svens-

ka stider — senast nu Givle —
har utan egentligt stéd av lagen
forbjudit all matoreykel- och mo-
pedtrafik under vissa av nattens
timmar. Stockholm har hittills
sluppit sidana pafund, men for att
pejla instiliningen gick vi ner pa
gatan och hejdade forsta unga
mopedist vi Han visade sig
heta Ingemar Alvared, 15 ar gam-
mal, gir i Matteus folkskolas sista

Sug.

klass och jobbar nagra timmar
varje eftermiddag.
— Ni, jag skulle inte kunna

tinka mig att inte fa dka nir jag
ville. Visserligen far man ju inte
vara ute hur linge som helst, men
det ar sjalva kinslan, som jag inte
gillar, att ha gnidit och spart till
en bage bara for att fa kinna
sig oberoende och sedan bara fa
aka pa vissa tider. Nu slipper man
ju betala skatt for mopeder, men
jag har min forsikrad och det
blir en liten slant — men det" spe-
lar ingen roll. Virre vore det om
man betalade skatt som f{or mo-
?orcyklar. dia borde man ju fa
igen lika mycket av skattepeng-
arna som de timmar av dygnet da
9ykeln maste sta! Jag begriper
lr}tc att de stérre grabbarna med
riktiga motorcyklar finner sig!
Det verkar ojuste, att forbjuda
folk att anvinda sina motorfordon
Som en gang blivit godkinda och
siljs i affirerna. Da kan man ju
lika bra slinga pengarna i sjon
och sluta att lita pa myndighe-
lcma: Skall inte Vag & Vatten
godkinna mopeder? Skall inte
gubbarna dir se till att ljuddam-
Parna &dr bra? Eller blir de bara
gz?kanda for dagbruk? Nu verkar
Som om den hégra handen inte

-~V - =
et vad den viinstra gér — ena

L?}'I“‘:!Eheten godkiénner fordon
forb) a;t‘r folk képa dem, och sa
= u er en annan myndighet de-
: anvidndande,

lor:fkvlcl att en moped eller mo-
mln.v'e k_an g4 tyst. Lyssna pa
S Ictoria Avanti och alla andra
ljud;]" motorer, de har perfekt
avnasamplnlng hilqc pa insug och
“"Easih:-?r jag kor hor jag inte
slamre( ¢l, bara det mekaniska
T frin motorn! Den later
— "“)‘.‘Irkﬂrc in en vanlig bil —
£ kh'ral -‘:jr kommer viil alltid att
Aesact YBnet runt, dven om det
rory v Vagnar med niistan raka
g | arfér skall en moped som
A YHlNOch ir juste forbjudas?
it m:“‘b‘k‘l reda pA grabbarma
derns o k°.rl ljl_lddaimpnrna och ta
v 13/" lar pa en manad eller
bliv 1., ter hjilper nog inte, det
j mycket pengar bara
At grabbarna int'z giinnr s

Myckey :
» Mmen i 5
Keln svider m;r;. tids forlust av cy-

TE 3
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Pyl o

Likasd dr det synd att férbjuda
mopeder bara fér att de som har
sidana som regel gjort stora upp-
offringar f{6r att fa dem. Unga
grabbar tjianar inte mycket utan
far spara och gnida linge fér att
kunna handla — en stérre kille
har nog littare att kopa en dy-
rare motorcykel. >

Sedan skulle det vara roligt att
veta en annan sak. Om

! r nagon
maste anvinda sin moped eller
motorcykel pa natten, hur gor

han da? Tar polisen med honom
till stationen och kontrollerar —
tink om négon ligger sjuk och
det inte finns telefon? Eller for-
soker man se skillnad pA de som
dker och bara hejda unga grab-
bar? Man pratar om okynnesik-
ning, men var ligger grinsen mel-
lan okynnesdkning och nojesak-
ning? Man aker for att det &r
roligt ndr man inte har négot
speciellt mal — da skulle alltsi
alla sondagsbilister vara okynnes-
akare, eller ocksd alla grabbar
med motorcyklar och mopeder no-
jesdkare. Sitt i ging och viilj, det
skall vara lika for alla. For ovrigt
finns det de som anvander sina
mopeder i jobbet, som jag till
exempel — hur skall det gd med
dessa om det skuile bli sent en
kvall? Och om man méste aka ut
ur staden, skall man leda cykeln
till tullen da?

Nej, det verkar jattelojligt allt-
ihop, tycker jag. Forbjud da lika
giarna allt som hors, radio, flyg-
maskiner och minniskor som hos-
tar! Forresten, om man brakar i
en lagenhet, inte blir alla ligen-
hetsinnehavare tillsagda da! Men
om nagra mopeder inte har ljud-
dimpare, da skall alla férbjudas!
Ar det riktigt?

Stockholm i#r en bra stad, har
gniller inte poliser om smdsaker
utan hidr gdr man in for att fa
trafiken att flyta. Men jag tycker
synd om alla grabbar som sndlat
ihop till cyklar och sedan inte far
anvinda dem bara for att det ver-
kar som om polisen inte har nigot
annat att pyssla med.

Mitt forslag dr att alla mopeder
som siljs hidanefter provas med
phonmiitare sa att det inte behbver
bli nagot snack sedan. Det finns
ju minga mopeder ute redan, men
det skall vil inte vara s svart att
med phonmitare sortera ut de
som smiller extra kraftigt och se-
dan ta dem i beslag ett tag. Finns
det ingen lag som tillater det kan
man ju alltid gora en ny lag! Se-
dan grabbarna far tillbaks cyk-
larna kan de fa en broschyr ocksa
diir nagon kiind motorgubbe verk-
ligen forklarar att en tvataktare
blir starkare med ljuddampare.
och varfor den blir det. Den sti-
len #ir nog modellen!

Den ar Er for 170:-

En behandig utombordsmotor, som
tar Er ut pad underbara sfrandhugg
och {ill givande fiskevatten. Varfor
befala mer an Ni behéver nar Ni far

i handpenning
och 45:-iman.
kontant 485:-

en svensktillverkad kvalitetsmotor for

MARINOPEDEN

Ricker {8r en 5,5 mirs bit

Vikt endast 15,5 kg

Ger mer §n 4 knops farl

12 hkr vid 4.500 vary

Bensinkosinad 43 &re/tim.

48 cc luftkyld — aldrig kylvaltensiopp

Har frikoppling — annars bara pi
dyrare bitmdlorer

Saltvatlenbestindig =ee=—
GrundsiSissiker

R S B b B B B b

< ~aW
Tillverkad av J. B. Molor, Eskilsfuna

— Sveriges stdrsta speciaifabrik
fér luftkylda motorer.
Bestdll NU — HXR, si far NI den i tid till semestern!

YASAGATAN 5 B
- TEL. 11 34 65 - 11 81 65
GOTEBORG C
Hirmed besfalles ...... si
Marinoped ufombordsmotor

med efl &rs garanfi fill kr. TR oo0600c000600m0 G06000G0RDO0GE0000000
485: — konfant. P& avbefal-

ning till kr. 530: — med kr.

R i e e T Adress: ....... 3500ITRCAACH00 BR0B0OC0R000CCS
per mdnad.

(Stryk det ej tillampliga.) I T B[R 600000008060 00006000 5

TV 13-57

Varfor Ni skall vilja
ILEORD

Dirfor att den fyller alla de
krav som kan stillas pd en
bra film!

@ Den ar finkornig

FP3 (29* Sch. @ Den ar vil fiargkorrigerad
S Tol ® Den finns i onskad has-
HP3 (34* Sch.) tighet

Allround-filmen. @® Den har stor expone-

ringslatitud
HPS (37° Sch.) ; gs
Virldens snabbaste film.

Pan F (25° Schl) Y
Ultrafinkornig smabildsfilm.
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Flygets frana.. ..

(Forts. fr. sid. 39)
licens. Detta lilla tvAmotoriga och
tvasitsiga reaplan gor 700 km/t och
skall i Frankrike och Tyskland
anvandas redan for den forsta
grundlaggande flygutbildningen.

Spanjor med tyska drag ar Sae-
ta, byggd av Hispano Aviacion
och forsedd med tvA reaaggregat.
Aven detta plan ar avsett for rea-
skolning och har ungefir samma
prestanda som Fouga Magister.

Fransmannens stolthet — SAS'
nasta — Caravelle fick applad nr
tre, en appldd av bangformat.
Detta smickra tvaAmotoriga plan
med plats for 80 passagerare kom-
mer sakert att fi atskilliga spe-

' kulanter. Att representanter for

SAS pre—flugit planet ar ingen
hemlighet. Beslut fore hosten?

FYRA FRANSKA FARTESS

gav gott belagg for att fransk
flygindustri hinger med mycket
val ocksid ifraga om krigsflyg-
planens utveckling. Gerfaut II
stiger till 15.000 m paA mindre an
4 minuter. Planet ser lite kium-
pigt ut men mindre an en minut
efter starten anmilde foraren dock
att han natt samma hojd som
Europas hogsta berg, Mont Blanc,
dvs. cirka 4.500 meter. Planet, en
Geltavinge, har efterbrannkamma-
re och gor overljudsfart. Det ar
annu inte 1 serieproduktion. Du-
randal, ocksi en deltavinge, lar
vara god for Mach 1,6. Den ar
betydligt smickrare och gjorde ett
mycket goit intryck. Mirage III
skulle egentligen inte visats —
<ekretesskal — men i sisia ogon-
blicket 1at ledningen planet pas-
sera pa nagra hundra meters hojd
Gver vara huyuden. Infe si olik

var Draken men nagot bulligare!
Ungefér i samma fartklass? Eten-
dard IV, slutligen, ett plan for
bade jakt-, spanings- eller attack-
indamal, gar ocksd med Over-
ljudsfart.

Av dessa fyra nimnda plan sy-
nes Durandal och Mirage III ligga
nirmast till for serieproduktion.
Synd att inte Trident II visades.
Den lar stiga pa tvd och en halv
minut till 15.000 meter och ni
Mach 2 i planflykt. Med sina tva
reaaggregat i vingspetsarna och
raketmotorer i kroppen ar den av-
sedd att kunna insittas mot dver-
ljudsbombplan pa hogsta hojd.
Sista stadiet fore robotar? Betviv-
las, sager bland andra den kinde
amerikanaren Seversky, som tror
pd bemannad jakt inda upp till
6.000 km/t hastighet, dvs. Mach 5.
Den som lever far se.

TANKNING I LUFTEN

Var 3,5 minut ir medeltalet for
tankning i luften inom USA:s
strategiska flygvapen. dver 2.000
liter fotogen per minut pressas ut
frin tankningsplanet. En B47 Stra-
{ojet niarmade sig bakifran-under-
ifrin ett tankningsflygplan, typ
KC 97 och demonstrerade tillvaga-
gAngssittet pd 100 m hdjd. Ett
unikt och intressant skadespel.
En maktdemonstration av det
strategiska flygets kraft och be-
redskap.

FLYGANDE JARNSANG

Ett dovt din vaxer fram. Brun-
gratt damm 1 jattemoln bdrjar
virvia upp over flygfiltets syd-
vastra horn strax norr om bil-
parkeringen. Bilarna skiftar farg.
Nagra smagrupper av Askadare
soker fly undan dammolnen men

misslyckas. Ur allt detta stoff ho-
jer sig ett »ror» med fyra smi
sproda benstumpar — Atar Volant,
den franska »flygande jirnsdngen».
Detta forsoksflygplan for vertikal
{lygning dr en chock for aska-
daren. 1 toppen pa roret sitter
{éraren och balanserar denna gro-
teska tingest som har foga med
aerodynamik att gora. En motor
som lyfter sig i hiret — >helt
enkelt>.

PLANET UTAN LANDSTALL

Baroudeur, det drliga forsoket
att redan. for nagra ar sedan bli
kvitt krav paA ling start- och
landningsbana, gjorde en bokstav-
lig rivstart pd griasmattan bred-
vid banan. Forr startade den pa
en lag hjulférsedd vagn, som vid
littningen slippte planet och fort-
satte en bit pA marken. Nu kan
den starta direkt pd den utfdll-
bara landningsmeden. Atskilliga
kilon gris och jord forflyttades
snabbt till annan plats pd filtet.
Undrar hur ett grasfilt ser ut efter
nagra starter med dylika plan.

Panyttiott bombplan fick frans-
minnen genom sin Vautour, som
varit fardig ganska linge nu. Det-
ta tvAmotoriga attack- och bomb-
flygplan, det finns forresten aven
i allvaderversion, ar i fartprestan-
daavseende knappast dverligset
viar egen enmotoriga Lansen.
Rickvidd och vapenlast dr kanske
nagot bittre men i s& fall sanno-
likt obetydligt.

Huvuddelen av Frankrikes flyg-
vapen byggs upp med egna jakt-
konstruktionen Mystére IV A, som
numera aven finns i »Supers-
version. Detta vackra och hdgklas-
siga plan inger stor respekt hos
de amerikanska och brittiska pilo-
ter, som flugit det. Att det kunde

flyga fortare dn ljudet hordes allt-
for val. Super-Mystére B2 passe-
rzr latt ljudvallen &ven i plan-
flykt.

DRAKEN STAR SIG GOTT

Super-Sabre F-100, det moder-
naste jaktplan, som f. n, finns i
operativ foérbandstjinst inom den
fria virlden, upptridde i {for-
bandsflygning. Synd att publiken

var bortskimd och trott — man
orkade knappast se pad lingre.
Tur pa sitt och vis — ty dessa

sa kallade Sky Blazers’ annars
si fenomenala uppvisning sabote-
rades av ett motorstopp en stund
efter starten. Det var nog ganska
manga som aldrig upptickte ma-
16ren. Flygplanet nodlandade ele-
gant och de Oovriga satte igang
en improvisation, vil viard att se,
men nu troppade iolk av.

Utgangsmarschen spelades av
Bell-helikoptrar samt polska SM-1
och amerikanska H-23-B helikopt-
rar. Hirefter »blastes taptos av
50 Mystére IV A samt 60 Thun-
derjet, Sabres och »Canuckers.
Klockan var nu 18.10, uppvisning-
en hade pagatt i mer an fyra och
en halv timme och publiken pé
dver 100.000 personer forsokte
atervianda till Paris.

De representanter for det svens-
ka flygvapnet, som var nirvaran-
de, och direktor Tryggve Holm,

Saab-chefen, verkade forvissade
om att Draken star sig mycket
gott i konkurrensen. AV nagon

anledning visade man inte upp
vir eleganta >»ambassadors — synd
pa ett sd fint tillfille att demon-
strera svenskt flygtekniskt kun-
nande for omvirlden. Saab fick
denna gaingen ndja sig med mark-
utstillning.

Hur ni idn letar
kan ni inte hitta
bittre smabilds-
kameror an Re-
tina i dessa fyra
prisklasser ...

(fragan dr egentligen vilken som bist passar
behov och planbok?)

U
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RETINETTE med
Schneider Reomar £:3,5.
X-synkroniserad
Compur-Rapid-slutare
med exponeringstal.
Snabbframmatare.

2732 =

RETINA I b

med Retina-Xenar
£:2,8/50 mm. Synchro-
Compur-slutare med
exponeringstal,
Snabbframmatare.

439:=

RETINA II ¢ med ut-
bytbar Retina-Heligon C
f:2,8/50 mm, Synchro-
Compur-slutare med
exponeringstal,

kopplad avstindsmiitare.
Snabbframmatare.

RETINA III ¢. Samma
som Retina Il ¢ men
med ljusstarkare objcktiv,
£:2,0/50 mm och
inbyggd, mikrojusterad
exponeringsmitare.
Snabbframmatare.
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Av BENGT SANDKVIST

TEKNIKENS VARLD TESTAR

KW RT 350

Foto: Lennart Jensen-Carlén

Under képan &r férgasarmunstyc-
k.ef latt atkomligt. Narmaost: opp-
ning for kedjejustering. Den svarta
skruven &r faste for sidvagnsstag.

A:(do Union har ju sedan langa
lorcykelr byggt savil bilar som mo-
P afr med “ tvataktsmotorer.
DR R’i‘ n. sP_(.)rsta motorcykel,
St 350, jivar pa intet sitt
P 6vereiv‘aa1té Auto.Union forfo-
ta}’;tskonstn:ktg:ljr.s.klck]1gaste tva-
l'arV::ﬁktémotorn har tvd cylind-
et tsom de flesta motorer av
oy enYD har den en mjuk gang
feline gc.Jd acceleration. Sedan
Stilln g mig den ritta reglagein-
|§ttstartbcn var motorn mycket
St lfd den startade alltid pa
denllig( icken och den drog or-
e med en gang trots att mo-
o lr kall. Ett typiskt fel for
o vitaktare vidlidde iven

T gjmf:‘\olor. qh man dragit av
Ringay v":l den inda enstaka tind-
sViimn'de ilket gav upphov till be-
Vid ettrka i kraftoverforingen.

e mf)lorvarv pd omkring

fe Vgn;lm kindes vibrationer

4 int'c‘ styret. Dessa vibra-
o o riffade vid omkring 80
90 km.l‘l‘ fyrans viixel, men Gver
ar en (t f‘Orsvann de. DKW RT 350
motoy .‘/ll()ISk lg_ndsviigsmaskin. vars
R Skall kbras med ett relativt

°Rl vary 78
limnt oo for att den skall ga

Sadstrappe o orer@ riktigt bra.
Anlednin g Ik kan man av denna
B mycket sillan anvinda

TER ;
NIKENS VARLD 13/57
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6 V-batteriet sitter bakom en lucka

under sadeln.  Bokhjulsfjadring
ay svangarmstyp med konven-
tionella  fjaderben.  Hydraulisk.

fyrans vixel. Motorn tycks inte
alls ma illa av att kdras med hogtl
varvtal, paA trean drar man med
litthet upp motorn i 5.000 varv/
min vilket motsvarar ca 90 km/t.
Bland tiderna fran accelerations-
proven kan ndmnas 0—50 km/t
4,7 sek, 0—80 km/t 9,0 sek, 0—100
km/t 18,8 sek. Under proven var
vikten av férare plus matutrust-
ning ca 90 kg.

Kraftoverforingen mellan vev-
axeln och den med motorn sam-
manbyggda viaxelldidan sker med
en duplexkedja, och mellan vixel-
Jadan och bakhjulet med en enkel,
helt inkapslad kedja. I kopplingen
och bakhjulet ar torsionsdampare
inbyggda, for att kraftéverforingen
skall bli sa ryckfri som mojligt.
Den fyrvixlade vixellidan mandv-
reras med en enkel fotpedal. Vax-
lingarna Kkraver litet pedaltryck
och de gir i det nirmaste 1judlost.
En bidragande orsak hirtill ar att
stegen mellan de olika vaxlarna
ar ganska smi sa att varvtalsind-
ringarna hos vixellidans drev blir
ganska sma vid vaxlingar. Att ste-
gen mellan vixlarna ar sma inne-
bir att viixellddan ar vial lampad
{or landsvagskorning, och sdrskilt
treans viaxel 4ar en ypperlig om-
kérningsviixel. Trots att kopp-

(Forts. pd sid. 50)
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GISLAVED

SVENSKA' GUMMIFABRIKS AKTIEBOLAGET . GISLAVED

ASE A INDUSTRISKOLAN

VASTERAS
lrfirjar en ny 3-arig kurs den 14 oktober 1957 med utbild-
ning av
Maskinarbetare Platslagare
Elektriker

Gjutare och modellarbetare

Ynglingar 1 15—16 drsildern, som har goda betyg frian folk-
skola, har méojlighet att vinna intriide. Undervisningen ar
kostnadsfri. Lon utgar under hela utbilduingstiden. Moderna
elevhem finns. Ansikan gores fore den 15 aagusti.

Prospekt och anmiilningsblankett. han erhdllas frdn
ASEA:s INDUSTRISKOLA, VASTERAS
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dromaket »for slott och koja”

Saxat ur Dagens Nyheter
under rubriken “London
runt™.

» ... att hertigen av Norfolk
(Premier Duke and Earl
Marshal of All England)
kopt sig en trehjulig tysk
Heinkel for att irilla runt
mellan sina herresaten.
Detta har vackt stort
uppseende bland folk som

Heinkel ar den rymligaste motorkupén
godkiind for 2 vuxna och barn. Mc-kost-
nader for forsakring, skatt och accis. En-
dast mc-korkort fordras. Bensinsnal
0,3 lit./mil. Soltak och hirlig runtom-
sikt. Latt att kora och parkera och rolig
att »meka» sjalv. S

NAGRA TEKNISKA DATA:
Tystgaende 4-takts flaktkyld
toppventilmotor pa 12 hk ger
90 km/tim. Elstart. Sjilv-

tycker att hertigar bara biarande kaross. Individ

; s uell

skall aka. Rolls Royce.» fjadring. Hydrauliska brom-
sar.

PA KOPET FAR NI

Min Motorhandbok, gratisservice med checkhifte. Aterforsiljare
och service over hela landet. Skriv efter detaljerat prospekt!

AB Sthim 19 Te.

4

DKW RT 350

(Forisitining frian sidan -19)

lingen ldper i oljebad frikopplar
den bra si att det bara hors en
Jatt knipp i viixellidan da man
Jagger in en vixel med maskinen
stillastiende. For att dra in kopp-
lingshandtaget fordras ganska stor
kraft.

DKW RT 350 har mycket kraftigt
dimensionerade bromsar. Broms-
trummornas diameter &r 180 mm
fram och bak, och bromsbackar-
nas bredd ir 25 mm fram och 30
mm bak. Frambromsen mandvre-
ras pa vanligt satt, medan- bak-
bromsen manbvreras hydrauliskt.
For en solomaskin ar fordelarna
med detta system inte sd stora,
men for sidvagnsbruk ar det myc-
ket formamiligt. Sidvagnshjulet ut-
rustas med hydraulisk broms och
denna ansluts till bromssystemets
huvudcylinder. Hiarigenom far man
samtidigt bromsning pa bakhjulet
och sidvagnshjulet och undviker
den sneddragning som ofta blir
fallet vid en hiftig inbromsning
med en sidvagnsmaskin med kon-
ventionellt bromssystem. Brom-
sarna ar mycket effektiva och tar
jamnt och utan tendenser till att
hugga. Vid bromsproven uppmait-
tes foljande bromsstrackor: Fran
50 km/t till stillastiende 9,5 m,
fran 80 km/t till stillastiende 29 m.

En motorcykel med en snabb
motor och med kraftiga bromsar,
fordrar en stabil ram och ett bra
fjadringssystem. I detta avseende
uppfyller DKW RT 350 de hogsta
krav. Den helsvetsade stdlrorsra-
men #r bland de kraftigaste och
styvaste jag sett pAd maskiner i
denna storleksklass. Framgaffeln
som ar av teleskoptyp, givetvis

' dr losningen/
—

Ingen &r s& opraktisk aft han inte kan jobba
med KABETACK och n& ett gott resultat. Putsen
som ramlat ned, kaltarméiningen, det ojdmna
golvet, kakelséttningen i bodrummet, det kant-
stGtta horet, den fristéende kallaren vid sport-

Borja i dag!

Koép hem en
plastpase

om 1 el.5kg.

- BO

plasicementen. Och det &r roligt att arbeta med
KABETACK — starkt, forrt, drygt

KLINT, BERNHARDT & CO. AB
STOCKHOLM 3

stugan — 100-fals problem léser den smidiga

med hydraulisk stotdampning, &r
ocksa den exceptionellt kraftig och
utférd med vederborlig precision.
Bakhjulsfjidringen ir av svang-
armstyp, med fjiderben av kon-
ventionell typ med hydraulisk
dampning. Fjaderspanningen i fja-
derbenen kan varieras for olika
belastning pd maskinen. Genom
att ramen och fjadringssystemet
Ar sa stabilt byggda och genom att
fjadring och stotdampning ar vil
avpassade fér maskinen, har den-
na fAtt utomordentligt goda vig-
egenskaper. Antingen underlaget
ar jamn asfalt eller en gropig
grusvdg uppfor maskinen sig
exemplariskt. I kurvor kan man
kora maskinen mycket hért utan
ott den visar nagra tendenser till
att borja jazza. Att siga att denna
maskin »gir som pa rdls» genom
kurvorna vore faktiskt att klassa
rer den ty jag har aldrig dkt na-
got ralsfordon som gir si jamnt
och lugnt genom en kurva. Jag
har en enda anmirkning mot ma-
skinen 1 detta sammanhang, om
man staller bakhjulsfjidringen pé
det mjukaste liget sa slipar ljud-
damparna i marken vid en relativt
mattlig nedliiggning i en kurva.

Korstallningen @r bra, men en
storvuxen forare har svart att lata
bl att utnyttja en bit av passa-
gerarens sadel for att sitta riktigt
bekvéimt. Maskinen har ett el-
system av DKW-fabrikat, en stril-
kastare med bra ljusstyrka och
Jjusférdelning samt ett signalhorn
med kraftigt 1jud. Ljuddimpning-
en #r bra med sdvil Insugnings-
som avgasljuddimpare. De Isiir-
togbara luddimparna lickte lite
olja | skarvarna, men detta var
ocksd det enda lickage som fore-
kom pd proyvmaskinen.,

, (Forts. pé sid. 51)

1953 KUNO JOHANSSON
1954 BILL NILSSON

1955 STEN LUNDIN

1956 GUNNAR JOHANSSON

Yarje 4r en ny miislare
— maskinen alllid en
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DKW RT 350

U.-orlst'ilf"i”f’ fran sidan 50)

omdémet om DKW RT 350
det ar en motorcykel som
tilltala de flesta motor-
. Genom sin enkla och
a konstruktion &r det en
palitlig bruksmaskin.
Motorn  och de fornimliga
yigegenskaperna EOF atte maskis
pen har en i forha_!}ande tﬂl]] sin
toppfart mycket hog anvandbar
medg]hastighc( vilket bor tilltala
den kategori forare som tycker om

att 4ka fort.

slut
ar att
sr kunna

BETYG
SARSKILT BRA:

m Mycket god viaghallning,
@ Kraftig ram och fjadringssystem.
g Fornamlig acceleration.

MINDRE BRA:

@ Motorn har ett vibrationsomrade
vid ca 80 km/L.

@ Under vissa forhillanden sldpar

ljudddmparna i marken vid
kurvtagning.
MASKINBESKRIVNING

Typ: DKW RT 350.

Tillverkare: Auto Union G. M. B.
H. Ingolstadt, Diisseldorf, Tysk-
land.

Generalagent: Wiklunds Cykel Mo-
tor AB, Upplandsgatan 39, Stock-
holm Va. ¥

Pris: 2.950 kr.

Skatt: 40 kr pr ar, omsittnings-
skatt 360 kr.

UTRUSTNING

§ad_cl och fotstéd for passagerare
ingdr i maskinens pris. Godki
stoldlas finns. ¥ o

MASKINENS OCH MOTORN
S
NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjdnstevikt plus f{6-
rare 4 75 kg 77,5 hk/ton.

Effekt: Max. 18 hk vi
Vary/mia: vid 4.500—5.000

Mc"lclkolvhasr
ighet: 1,84 m/sek vi
1.000 varv/min. /sek vid

Spec. maxeffekt: 51,4 hk/liter.

TEKNISK BESKRIVNING

M : & ol

m:é‘"’c- ;I.'Vacylmdrig tvataktsmotor
Vamndy indrarna staende bredvid
iviirrik:,a: Vevaxeln i maskinens
Slaglﬁng\c;ngsi; Cyl.-diam. 62 mm.

mm. Sla

ey gvolym 350
M Kompr.-férh. 7,5:1. 2
Kraftivergs
och viixella
Jor. Fyrvy

ring: Motor—viixellida
da—koppling med ked-
:lz;d vixelldida med fot-
\ Xlingsforhallanden 1:an
: 2:an 94:], 3:an 6,74:1, 4:an
sad EL’lIrﬂm~ och fjadring: Helsvet-

orsram. Framgaffel av te-

eskopty
svﬁnga;_nlzsty:akhju|sfjadrlng av
Diick 3,50 15~
nmms :
let mezr;“l{;mdbmms pa framhju-
isk foll)r:):, 180;_v,25 mm. Hydrau-
dim IROX:!Dxn\::I bakhjulet med
ElSystom . .
80 “;“'BG V. generatoreffekt 70
e * Batteritindning.

dns|

By '*;‘“"kcn rymmer 17 liter
o reserv ca 2,5 liter. .
s“delhﬁcjl(; Vikt: Hjulbas 135 cm,
12,5 o 5 cm. Fri markhdjd

» Vikt 162 kg,

TRKN“(F
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Vilken kalasmoped! Ja, titta garna ndrmare pd den — Rambler-
mopeden tal att granskas i detalj. Men vill Ni riktigt komma under-
fund med vad den gir for, da skall Ni provkora den! Det ar en
upplevelse att dka pa

Ramer’

mopeden 1957

Tekniska data:

@ Rambler Saxoped 129 Sachs motor 3-viixlad @ fjadrande
gummiupphiingd bakgaffel, underhallsfri @ kickstart @ dack-
dim. 237 % 2,25,” endast 1 kedja @ lickra firgkombinationer.

ALBERT OHMAN AB . STOCKHOLM

varje ménad
en god bok
fran

Svalan

Ni fdr dessutom

e
kostnadsfritt
Svelans medliemsblad

Ny stdllbar
wobbler av
pansarplast

— stallbar
efter det
enklaste och basta 3-hals- *
systemet.  Genomskinlig. |
thalig. En fiskfangare av |
stora matt.

Képes | flesta ydlsorterade
affdrer eller frén

BROD., TYSKLIND AB, Insjdn. L_,__.v
o1
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SNABB, STARK

GODA VAGEGENSKAPER
KOMFORTABEL

SAKER

MODERN

... och dessutom:

R 154 — 7 hkr
R 203 — 10 hkr

| GRS ORI S e

200 cc och 150 cc, 4-vaxlod

stora 12” hjul, lang hjvlbas
svingarmsfjadring med hydr. stotdémpare
Sverdimensionerade bromsar, 35 W ljus

elektrisk sjclvstart

% MOTORA, /£

Stockholm Gotebarg

terforséliore och service dver helo londet

A RS el ] T——

e e S e

Ett vistgo tatroll...

(Forts. fr. sid. 46)

produktionen till en bil var 1lie
minut eller 12.000 vagnar om aret.

En blygsam siffra, tycker de, som
tagit del ay »>stromhoppstillverk-
ningen» av bilar i Amerika, Tysk-
land, England.

Men om man betdnker att det
1950 endast tillverkades 1.200 Saab-
92:or och att produktionen sam-
manlagt fram till 93:ans glinsande
entré pad hosten 1955 var 14.800
bilar ar siffran imponerande.

For att hoja kapaciteten sd av-
seviart har man skilt tillverkning-
en av vixellador, motorer och de-
taljer i fjadringsanlaggningarna
fran karosstillverkningen och mon-
teringen. Motorer och vixelladdor
gors nu i fabriken i Goteborg, en
hypermodern anliggning med spe-
cialmaskiner som gor @nda upp
till 6—8 olika arbetstempon i en
foljd.

1 trollhitteverkstaden ljuder en
signal var 13:e minut och det be-
tyder att hela den langa raden av
bilenheter — fran den enkelt
punktsvetsade, obehandlade karos-
sen i bérjan av »linen» till den
provkdrningsklara kirran vid ut-
korsporten — hoppar ett steg
framat. 40—41 Saab-93:or om da-
gen rinner pd sa satt ut frén troll-
hittefabriken. Tillverkningen av
Saab-92 har helt lagts ned.

Saabs  tavlingsframgangar —
bl. a. i Amerika — har vickt in-
tresset bide hir hemma och i ut-
landet ordentligt till liv for det
ettriga viistgotatrollet. Pa tal om
tiavlingsframgangar sd hoppas si-
kert Rolf Mellde et Co en hel del
pa Sonetten, som nu finns i sex
exemplar. Man vill garna ha den
godbiten till Kristianstads-GP, men
Saab-grabbarna tvekar. Kanske,
kanske inte ... Sonetten dr i alla
fall klar fér »mannekangframtra-
dandes i Viastkustloppet.

PROJEKTILER
I LANGA BANOR

en avdelning inom Lockheed

Aircraft Corporation, en ay
USA:s storsta flygindustrier, som
sysslar med fjarrstyrda projekti-
ler hade under 1956 bestillningar
pa 365 milj. kr. vilket dr 13 pro-
cent mer dn hela den amerikanska
flygindustrins totalsiffra strax fore
andra varldskriget. Det ar den
yngsta av Lockheeds verksamhets-
grenar, men den sysselsitter redan
5.000 anstdllda. Pa tvd ar har pro-
jektilavdelningen sjudubblat sin’
forsalining, fyrdubblat antalet an-*
stillda och fordubblat anligg-
ningarna for laboratorier och verk-
stader.

Lockheed arbetar pa projektil-
omradet med tolv projekt for
USA:s militira myndigheter, ett
av dessa ar US Navys medelstora
ballistiska projektiler Polaris.
Fabrikens vetenskansmin och tek-
niker arbetar pa 40 olika omraden
inom projektiltekniken bl. a. atom-
fysik, rymdforskning, ultrasonisk
aerodynamik; utomatmosfirisk teo-
ri och varmeproblemen.

I experimenten kring varmepro-
blemen har Lockheeds tekniker
konstruerat en »solugns, ett jitte-
stort brannglas, som enbart med
solstrilarna som energikidlla pro-
ducerar temperatur éver 3.000 gra-
der C. Solugnen anvinds f{or att
studera hettans effekt pa metaller
och andra amnen. Genom anvian-
dandet av ren solvirme kan man
undvika de sekundireffekter, vil-
kas kemiska inverkan pad materia-
len kan ge falska eller missvisande
virden. Bland de fenomen man
soker komma underfund med &r
raketavgashettans inverkan pa me-
tallen och effekterna av den vir-
me som alstras vid atomexplo-

NKI oppnar nya méjligheter for tekniskt intresserade!

BERSEE T 53

BESERE <

PDet behhdbver inte ta
e @ =9 ar.

Ni som har intresse for teknik och vill framat har
mojlighet att genom planerade fritidsstudier vid
NKI-skolan skaffa Er ingenjorskompetens pa 3-5 ar.
Viigen kan ga i etapper dver formans- och verk-
gnﬁstn.rcutbildning eller direkt pa NKI-skolans
ingenjorsexamen. Under hela studietiden kan Ni
behalla Ert forvidrvsarbete. NKI-studierna brukar
ofta leda till avancemang och goda l6nedkningar
under_ studietiden. Mer #n_100-talet ingenjorer ut-
examineras arligen vid NKI-skolan,som éir Nordens
storsta tekniska korrespondensinstitut med 16 olika
ingenjorslinjer.

NKI har 16 olika omraden att valja pa

\)\

oo O ° °
Formanligt erbjudande | ieiiits w e Dt iitn G umeer O v
;porh_g}‘:u S‘;f}e'-,t_‘]*f‘_ Skltll!e ;;e Der; nagra sekunder brint hal genom 8 Verkstadsteknlk O vig- och vattenbyggnads-
. - o . ergsiker forsaljningstriumf. De assiv koppar och drygt centime- Gluteritekni
till sport-, jakt- och fiskeintresserade fins gott om fartsugna SPOTl-  tertjocka aet . a Sienli teknii
’ & tertjocka asbetsplattor. Motorteknik O
vagnsentusiaster med prassel niar- - I USA byggs for dvrigt just nu O Bittaknik - Kemi och kemisk teknologi
- 4 5r tiden. yegs o n
Bland Teknikens Varlds mer an ot den en helt ny serie av srymdraketers: O Etygteknik O :°_'f'““:"llk
96.000 lisare finns manga sport-, Arcon skall kunna na upp till 120 ) ook rG-, cellulosa- och
jakt- och fiskeintresserade som ~ km:s hojd, Iris ar fyra m lang O Elewt e pappersteknik
vill ge bra betalt for de saker Ni PSY’COlOgl mot... med 50 kg matinstrument ombord B mktratelnik O oOffert och forsalining
inte langre behover. P2 samma S och nar upp till 300 km, Nike- adioteknik [0 Produktion och personal

satt finns det goda chanser att (Forts. fr. sid. 6)

Cajun ir en annan typ som ocksa

nigon av TV:s lasare me;z‘mligt sin vig — han pinnar ivig rakt nar 300 km (100 sadana raketer
kan erbjuda Er den sak Ni kan- mot malet. I flygmedicinska kommer till anvindning i &r). En ~ ; ’
ske linge sokt. Under rubriken niamnden har han lingt tidigare annan typ dr Terrapin — en ra- ¢

»Sport, jakt, fiske» bland TV:s

1 haft kontakt med en del av de ket i tva steg for 130—150 km:s
radannonser traffas bade de som

problem han nu skall satsa allt hojd. Triton blir 14 m lang och

teknisk studie-

Sand frikupongen harnedan =5 =

Han 'ir 46 dr, borjade universi- dollar i framstillning. De nya ra-
tetsstudierna forst vid 30 och hade  keterna kommer att dra avsevirt

kan erbjuda, onskar eller vill for att losa. kommer att viga tio ton — dess redan idag. Ni far d& om- Hur 3
! AL NI far man bilr Ingen)
| byta nagot som har med sport, Vem #r han? Uppsalastudenter-  hastighet blir 3.000 km/t. En annu ' g dbok fritidsstudier 'kan"s;i:t?f:hnni ﬁlgezm
! jakt och fiske att gora. nas Kartidning Ergo betecknar ho-  inte dopt flerstegsraket fran Aero- un st A kompetens och avligga NKI-ingenjors-
| . - . =8 nom som sen katt bland hermeli- jet-General skall kunna na 300— examen. -
Om Ni bestammer Er nu fore den \
1 /7 'lfér N s e @ nernar. Sjilv skrattar professor 600 km:s hdjd. o = i
i s e lf ann' fnse.. 1 unde wl Johansson ﬁt__liknclﬁcn. Katten har N. A. C. A.-raketen som redan : % i < i
»Sport, jakt, fiske» for mindre dn av allt att doma vil vissade kl 5 A has- De ‘»ﬁé B !
hal iset — 85 or r rad. Se 3 S al vissade klor  for tva ar sedan uppnadde en as- ‘nna nya handbok b A0 “i ;
va prise e pe e R Tr X : el £ : : TEKNISK UTBILONING!
har nedan hur Ni t, ex. & : gott vapen i kampen  tighet av 12.000 km/t var bygg ran NKI dr en verkli ke Py e - ol S
exemplen har nedan hur fram mot ett hogt mal. stade bara 7.500 Yo s 1 Rt LY o e P NG e ! bl imae
Rt e Lo Yannorser SPORT, JAKT. FISKE fyra steg och kostade ba guldgruva® fér Ersom S & (Kan postas otan kuvert och utan frimarke)

- x Vill kom f i
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Fabriksnya Terrot 500 cc -54
Ars mod. 6 man. garanti. Pris
inkl. oms. kr 1.850:—. Aven
avbetalning. Begdr katalog.
AB BELGIMEX, S:t Eriks-
gatan 103, Stockholm Va.

Borra Eder Moped el. M. C.
snabbt o. billigt. Pris pd be-
garan. Roffes, Blekingeg. 63,
tel. 4370 54. Stockholm.

VULCOFIX sjalvvulkanise-
ring for cyklar, mec, bilar,
istovlar etc. Prov mot
75 ore i frim. AB ANPAC,
Avd. VULCO, Malmo C.

Mopeder. Ett flertal fabrikat,
laga priser. Ombud sokes.
Broschyrer sances mot 50
ore i frimark.. Firma A,
Hall, Brittato” .

Niljes

57-an. Var NYA BIL-tillbe-
horskatalog med sPartipri-
ser> har nu utkommit. Den
sandes GRATIS. Bl. a. spe-
cialtilibehor for VW och PV.
A. B. Tillbehdrslagret, Gav-
legat. 1. Tel. 336168, Stock-
holm Va.

Puchs reservdelar, samt till-
behor, reservdelar till de
flesta MC-marken samt mo-
torren. Beviks Reservdelsla-
ger. Tel. 41046. Droftning-
gatan 8, Linkoping-
Motorstovlar till mnettopris.
Begar katalog som sandes
gratis fran Sven H. Nilsson
AB, Falkenberg.

Vi utfora rep. av Hastighets-
o. Temp.-matare under ga-
ranti. Samuelssons Metall-
industri, NYKIL.

Utrusta Eder BIL el. MOTOR-
CYKEL forstandigt, rekv. var
nettoprislista over tillbehor,
verktyg m. m. Sandes mot
porto (25-ores frimarke). H:a
Nils Robert, Fack 6, Insjon.
Reservdelar Jawa 250 o. 350,
Velocette 350. Motorrenove-
ringar. Almeviks Motoraffar,
Linkoping. Tel. 211 96.

Motorcykeldelar, begagn., till
de flesta mirken. Storst i
branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Goteborg.
Tel. 1269 24.

Indian reservdelar, alla &rs-
modeller. Vevlagerren., Cy-
linderborrning.  Elgebrandts
Motor. Nytorgsgatan 23. Tel.
43 6099, 415024, Stockholm.

Ljuddzmpare till alla bilar.
Svensk tillverkn. Rekv. var
nettoprislista. Handelsfirman
Nils Robert, Fack 6, Insjon.

JEEP-DUNKAR 20 1. felfria
ej beg. lagervara 19:50, ny-
lackerade 22:—. 3 st. frakifr.
F:a E. G. Skoglund, Dals-
Linged, Tel. 103.

Ett litet antal ex.-prima Mc-
kedfor 1/2745/167 %120 lank.

utsiljes for kr 21:— pr st
Returratt. Firma rnen,
Vastervik.

MOTORVERKSTADER OCH
MOTORMAN. Nir det galler
renov. av Eder motor kon-
takia oss. Vi bar en hyper-
mod. maskinpark o. special-
utbildade arbetare. Vi utfora
spec.-arb. pa saval bil, mc,
moped, bat som stationira
motorer. Svetsn., omfodring
av cylindrar, cylinderfin-
borrning, vev- o, ramlager-
renov. Valsorf. reservd.-lag.
DKW utbytesvevaxlar. Spec.
avd. . mopedmotorer. Aukt.
repr. for HMW och Fuchs
molorer och reservdelar.

Motorfirma B. ANDERSSON
Giteborg H. Tel. 2201 28.

34

Lloyd-igare, allt i reservde-
lar och tillbehor for Eder
Lloyd. Var Ni an bor sander
vi varor omg. pr post. Soder-
Bil, Gotilandsgatan 73. Tel
40 68 08. Stockholm S&6.

Hogtrycksfetispruta, 400 kg/
cm?®, m. havstang o. hydr.
munst., 500 cc,
1,7 kg. kr 28: — franco. Ga-
rantl. Returratt. Aterforsalj.
antages. Handelsf:a Heva,
Box 114, Hastveda.

Krockskadad Jowett Javelin
1951, p.-bil. Chevrolet last-
bil 1945. Bada bilarna siljes
i delar. Tage Malm, Box 46,
Vikersvik.

Bildgare: Vita dacksidor av
specialglattat gummi, sdljes
for 55:—/4 st. Rikipris 80:—.
Angiy dackdim. Sv. t. Ring-
sid., Box 4061, Trollhittan.

B. S. A. >Gold Fls> -52.
Fullst. nyren. motor, bakhj.-
fj. 0. dubbels. 975: —. E. Ed-
lund, Vastraby gard, Katt-
arp.

Mc 125 cc NV RE l-mans.
Sk. o. fullt korklar 400:—.
Motorsag Diesel i pr. skick,
250: —. Sachs mot. 98 cc,
80: —. Beskr. m. p. E. Nis,
Sitetberget, Hede.

Moped billigt. Monark ILO,
envaxl., mod. -54, utmarkt
skick, nyren., k6rd omkr. 300
mil. Ulf Geijer, Gylleniusg.
9, Karlstad.

HVA-motor 120 cc/49, 50: —.
Korklar. Fram- och bakhjul
till d:o med bra dick, 35: —
for bada. Svar till Fack 46,
Ljusne.

Ftt parti beg. res.-del. for
DKW -38 slump. mkt billigt.

Studeb. -39 salj. i del. bill.
V.-l4da o. kardan 100:—.
Startm. o. gen. 30:— st.

Varmeel. 6 V 45: —. Dimlj.
15: —. 5 st. 100 % dack 4,50
% 17" 50:— st. Talt, 2-mans,
60: —. Teknos: »Rep.-teknik
{or mc» 20:—. Uppl. m. p.
R. Nilsson, Box 547, Ljunga-
verk.

Ny  hobbysvarv  komplett
185: —. Sokare, ny, 6 volt,
"60; —. 98 cc motor kompl.

30:—, hjul fér lv. kompl.
12; —, mopedmotor kompl.
60: —, d:o sonderpl. 20:—,
d:o forg. 10: —, beg. el. rak-
app. 18:—, beg. bil- o. mc-
tillbehor billigt. I. Anders-
son, Box 9, Ambjornarp.

N. S. U. Quickly original
mop., fabr.-ny, 675:—. Vicky
55 beg., bra skick, 550:—.
Sy. t. »2 viixlar, 1800».

Beg. bildelar till de flesta
miarken, Jlaga priser. Dick
Einarsson, Fack 13, Koppar-
berg.

Reservdelar, tillbehor f. Rex
Roadmaster -52, gangbara
nya till 1agt pris. Forteckn.
mot porto. S. Johanson, Box
55, Osleriing.

Borrstimmaskin 375: —, el.
bytes m. fargspruta. Svar till
»Eller Cirkelsag, 1801».

Reservdelar Jawa CZ. AB
Reservdelslagret, Krampan,
Liggesta. Tel. Laxne 90.

Austin Atlantic. Ren. 1956:
motor (nya kolvar, ringar,
lager), vixelldda, framvagn,
bromsar samt lackerad (grén
metaller.). Radio och hydr.
cabriolet. Fart 160 km/tim.
Siljes p. g. a. studier. Arno
Gyltman, Skirv, Axvall.

NV 150 cc m-51 i delar, Mo-

tor 70: —, tank 15: —, fram-
hjul med dick 15:—, d:o
bak 20:—, ram med bak-
hjulsfjadring 25: —, fram-
gaffel utan fjadrar 10: —,
avgasror med ljuddampare
typ NV Super-Sport 40:—,
viaxelldda BSA, 4-v. m-51
100: —, tank till d:o 20: —,
strialkast. t. d:o 10: —. Inge
Karlsson, Tagmistargat, 11,
Goteborg.

HVA 120 cc mod. -50, 1-
mans, rod. Kérd ca 650 mil,

fullt korkl. 350:—. A. Carls-
son, Furudalen, Grimslov.
Tel. 147 A.

MC NV 35/DKW 250 cc m.
1952 kord 740 mil, reg. och
skatt bet. 750: —. HVA 125
cc M 1951, reg. och skatt.
500: —. MC 175 cc Monark/
Tlo, M/402 1951 350: — MC
200 cc Rex Roadmaster, 1950
200: —. Moped Monark/NSU
m. 1956 400: —. Jonas Jons-
son, Ronnberget, Skansholm.

SKINNKNUTTAR. Satt litet
exira fart pd Eder mc till
sommaren. Vi tillhandahdller
trimningsanvisningar for
DKW 125 cc, HVA 120 cc
samt SACHS 150 cc. Pris pr
typ 3:95 plus porto. H. Berg-
lund, Box 487, Nyhammar.

Mauserpatr. 6,5. 635 st. skar-
pa, 65 st. halvskarpa, 190 st.
losplugg samt en mc 125 cc
kord c:a 800 mil, som ny.
Svar till »1000, 1749».

MC Erlan ILO 150 cc M/53
400: —. MC DKW 125 cc M/

52 350: —. MC HVA 120 cc
M/50 100: —. Samtl. i bra
skick. Stig Henriksson, In-

dustrigatan 41, Vetlanda.

1 st. NV 150 cc Sachs 1955
ars mod. i bra skick 450 kr.
1 st. NV Saxoped 1955 ars
mod. 400 kr. sNV 3226, 1770>.

Flying Standard m/47 lilla
mod. Skattad, fullt korklar,
siljes hel eller i delar. Mo-
torn i prima skick. Div. de-
lar till Opel Kad. m/39. Sv.
till: »SM», Pl. 265, Lindas.

Enastiende tillfille. En mo-
ped, Crescent Saxoped, mod.
-55, nygenomgangen, nylac-
kerad och ny hastighetsma-
tare, till salu. Pris 400:—.
Harry Mattsson, Rangarné,
Vaddoé. Tel. Norrtilje 541 36.

Mc-delar, beg. {till
Enfield 500 cc. Dan
dersson, Hogasen 74
vika,

Royal
J. An-
b, Ar-

’

1 st. MC Monark-CZ.
m/50, mkt gott skick.
1 st. NV/ILO, 150 cc, m/55,
med fallforgasare, nya cross-
dack, bakhjulsfj. Kord 700—
800 mil, 650:-—. Lennart
Nilsson, Aldermansgatan 13,
Hilsingborg.

»Mustad> mopedscooters m.
56, salj. bill. Sv. t. »Mil-tj»,
F 739, Junsele.

HVA 120 cc m. -46. Sk. och
korkl. 150:—. Rex def. 75:—.
Svar till s HVA 46, 1785.

150 cc
450+

Adler-motor 25 hkr kompl.
m. 4-viaxl, vixelldda. 900 mil
efter borrning. Sv. {. »4-cyl.
1939, 17845,

NV-IB 150 cc i mkt gott sk.
m. skatten samt trafik- och
brandforsikringen bet. Siljes
p. g. a. skolging. C-A Heine,
c/o Wiberg, Torgg. 1, Vet-

landa.

Hornet motorsag nagot de-
fekt 200 kr. BE-BO som ny
750 kr. Ilo 80 cc mot. 50 kr.
Herman Johansson, Astad,
Tvaiaker.

Royal Enfield, 350 cc, mod.
-49, nyrenoverad, skattad a.
korklar, TT-hjilm med glas-
d6gon, ny skinnoverall. Svar
till »950 kronor, 1748».

Beg. ch. motor. Karosseride-
lar till Armstrong Siddeley
1949 (Lancaster Saloon)
siljes. Carl Osterberg, Oster-
langg. 16, Kristianstad.

HVA-mot. 120 cc kompl
Fullt kérklar i prima skick,
slumpas for 85:—. Skivvix-
lare, felfri, pris endast 85:—.

EMALIJNUMMERPLATAR

ge Eder vagn eit elegant o.
internationelit utseende.
Art. 244 plit m. reg.-numret
kr 10:—. Art. 245 plat med
reg.-numnret t, ovanfor
detta, SWEDEN, kr 15:—.
Art. 346 plat m. reg.-numret
samt, ovani. detta, SWEDEN
samt tva svenska flaggor
placerade pa platens kortan-
dar, kr 20:-—. Samtliga pla-
tar aro formade efter resp.
vagnmirkens nummerplat-
platser. Vid besi. angiv dar-
for avstandet mellan redan

befintliga hal, vagnmirke
samt arsmodell. Spec. onske-
mal ang. platens utseende

kan aven tillgodoses. Ex. m.
ortnamn, m. S, m. foérkro-
mat ror runt platen, m. fast-
sattningsplats for klubbmir-
ken m. m. Rita skiss over
Edra onskemal o. sind den-
samma till oss sa skola vi
omg. sianda prisuppgifter.
Per postforskott fran Firma

Sv. t. >Engine-Music, 1753».

Bil-Ess, Avd., TV 13, Boras.

1951, HVA-motor, 125
Ff“:'ﬁ ot def., event. delar.
CCE ‘Andersson, Box 27, Sal-
Lla. Tel. 0514/400 70.

pordsmotorer nya och
Utom\),Vest Bend, Scott At-
Martin, Penta, NV
n m. fL Formanliga pri-
r. Byten. Avbet. 1 ars ga-
i:n.ﬁ- Hemmaskiner, Fack

47, Insjon.

Indian el. HD 750—1

46—47 Ars mod., | xx)ﬁ?oggﬁ
skick, onskas képa. Svar till
Gunngr Malmgren, Varg-
hedsviig. 12, Box 321, Kolsva,

Topplock till PV 444 kg
Svar till G. Munk, Mo'::.pes'

Svalan Scooter képes
el. krockad men in{')eg:
till »Lagt pris, 1807».

beg.
Svar

BSA 250 cc 1954 ars. Nybor-
rad 0. Nya lager ;mmt ny ge-
nerator o. batteri. Med bade
patteri - magnettindning.
Kord eft. borrn. ca 200 mil,
siljes for 1000: — pd gr. av
bilk. Nils Kagstrom, Lauker.

Lloydbuss 1954, sexsitsig, ny
mofor. 0. Backman, Berg-

hogen.

NSU Super Lt
tor 1955:a. Nywer
bra skick 600: —. S, A. Jons-
son. Pl. 2007, Vinglker.

MC Monark med CZ motor,

3-vixlad, bra forsedd
med langdyna, kord 1.500
mil, 150 cc. 3 for 1957
bet., siljes f. 0:—. Sv. till
»Teleskopfjdadring, 1795,

Mc 125 cc., l-pers. sdlj. Ev.
byte skrivm., radio (dv. re-
se-), ur, kamera, bildel. och
likn. Box 1364, Hedesunda.

Biltviattborstar, end. 16:50.
El. kokplatt. dubbel, beg. men
fullkoml. riktig. 55:—. Ret.-r.
Moped HMW-56, pris enligt
overensk. F:a Esse, Forsheda.

Douglas 350 cc 48 ars modell,
helt nyrenoverad, ej regi-
strerad, sdljes hel eller i de-
lar. S. Wandin, Kirrgat. 3E,
Krylbo. Tel. 101 93.

St hir svarar Ni

Radannonserna ir av tvé
slag. Antingen har den som
vill ha kontakt satt ut sitt
namn och adress eller ock-
s har han anvant s. k.
signatur. I det forsta fallet
skriver Ni naturligtvis till
den adress som stir i an-
nonsen.

Signaturen ar det som star
inom » (citationstecken),

Skriv forst ut texten till
Er annons. Anvand garna
forkortningar. P3 varje rad
i tidningen gar in c:a 27
bokstaver inberiknat ord-
mellanrum. Ni kan da latt
rakna ut hur manga rader
Er annons Kriver.

Fyll sedan § kupongen har
nedan (eller skriv samma
uppgliiter pd en lapp) och
skicka den tillsammans
med annonsens text till
TV:s annonsavd., Torsga-
tan 21, Stockholm Va. An-
nonsen infors i {6rsta moj-
Jiga nummer av tldningen
(tidigast om 16 dagar). Ni
kan ocksa ringa in Er be-
stallning pa tel” Stockholm
34 90 00, Goteborg 11 26 10,
Malmd 327 94.

Ql anooannan Tl
Annonsen skall &
satt ett kryss X for,

St hir besidller Ni en radunnons

i———.——_———-——.——_——-—--—-—

BESTALENING SSEDEL

| (sxickas tiil TVis annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va) l-
’l Hiirmed best#ller jag en annons enligt bifogade “xé'
! Den skall Inforas { fdrsta mojliga nummer av

behdver inte anges om Ni inte vlll)-l
Under den rubrik som jag hir nedan ‘

) Motor Maskiner — Verktyg [ Siles |
| {1 Radio —Tv (] Sport, Jakt, Fiske @Kt‘me’ ‘-
| Foto Optlk: « [ Platsformedlingen Bytes |
]"‘ Modellbym plvem l

3o 850 lb1e niviorais (sl g eigla e bis 0 90 b

EIIAY Lo Db oo B N D B OO RO
4 .

Y
S I e

pi en radannons

t. ex. »Formanligt, 1362>. I
detta fall skriver Nisigna-
turen pa kuvertet och
adresserar till TV:s annons-
avd., Torsgatan 21, St,qck-
holm Va.

skriv Ert svar sa utfor-
ligt som mojligt. Glom in-
te att tydligt skriva Ert
namn och adress.

Sind inga pengar! ljriset
for radannons i TV ar

Jagt som 1:75 per rad. Men
Ni behéver inte petala
forran annonsen varit in-
f6rd i tidningen. Ni far da
rakning och inbetplnings-
Kort.” Darfor behover Ni
inte, om Ni inte vill, i for-
viag rikna ut hur"mAnga
rader Er annons Kraver el-.
Jer hur mycket den kostar.

Svar till signatur. Om Ni
inte vill satta ut namn och
adress i Er annons kan Ni
anvinda signatur. E;u:_mpel
pa signaturer ser Ni (inom
citationstecken) i vissa av
annonserna pa denna sida.
Svaren kommer da till

som skickar dem till Er
Formedlingsavgiften Aar

kr for att tacka utgifferna
{6r expedition och porto:

TV P

sl

et
— — — ——

TEKNIKENS VARLD 13/57

TEKNIKENS =

Delar efter skrotad Volvo
PV: 56.39. Foljande delar till
salu. Mycket bra motor, vix-
elldda, styrsnicka, 6 volt bil-
batteri, element, (vatten)
kylare samt fram- och bak-
lampor. Delarna iro i myc-
ket bra skick, siljes billigt
snarast. Rolf Svensson, Kar-
lebacken, Hiiggersled, Jirp-
as. Tel. Higgesled 53.

‘iI\‘riumph .Tigcr 100 -51 siljes
el eller i delar. H. Hikans-
son, Box 6, Lunnarp.

Panther 350 cc 55 ko
kord

1100 mil. 1.800: m/s .
- L. ¢ —. Svar till
>Sportig, 1720,. 5

P‘;::mnplétar graveras for bi-

0 eller me. Uppgiv namn

: adress. Pris 3: — -+ porto.

v:rréh Mansson, &. Boule-
en 4, Kristianstad.

Biittre, beg. cykelracer

. g . Sva
m. pris till: Gote Holmérr
Brunnsgatan 9, Visby. ’

ROVIN motor, hel eller d
kopes. Svar (Il »D 3. 1702,

Aldre bil oavsett mirke

skick képes kontant. Arsrgg‘:
dell fore 1926. Svar med be-
skrivning till: U. Lundqvist
Box 131, Kvarnsveden, “

Billizg speedway me, girn

dldre, 350 eller 500 cc, ﬁllzlska:

‘1(';’9‘? Svar till »&vningsme,
»,

Triumph T-d beg. topp. ki-
pes. R. Olsson, Fribergs Vig
14, Ronneby.

Bytes
PV 444 m. 5 ars gar. byt
mot Taunus, Op., VW, PV

444 fr. 1955. Box 1364, Hede-
sunda.

AGFACOLOR 36 . . . 13:—

fm'sk.. vasttysk, inkl. framk.

Allt i foto billigare fran
F:A ATOM-PRISER
Fack 34, Stockholm 17.

Faptommbaltcr 25—60 % pa
Zeiss, Agfa, Rollei, Contina,
Edlgca. Fototillbehor, Kikare,
Optik m. m. Katalog med
nettoprislista gratis. Firma
Delfo Optik, Stockholm 32.

Forstqringsappnrat Rax 6%
6, optik 1:4,5 m. irisblandare.
Obet. anviind. Pris 200: — kr.
C. Alfredsson, Box 48, Bolle-
bygd.

Agfa Isolette III
élsnord ca 350:—,
:—. Ev. byte Opematus
24X36. Anders Johansson,
Cedergrensv. 9, Higersten.

med utr.
sdljes for

ADOX GOLF II med viska,
filt., gar. felfri. 110: —. Har
kost. 180: —. Bo Hedlund,
Box 378, Vretstorp.

1 st. [(_nmcrn Konan-16 auto-
x;mt léor 16 mm. film, 110: —
r. Niastan ny. Sv. t. »Js

1621, 1768, Y A

Kamera Agfa Silette m. viis-
ka, filter, motlj.-sk. 150: —.
Snlxlonml exp.-mit. 80: —.
Kikare 825 m. viiska 100:—.
Hans Elvryd, Skogsliden 1,

MC. Tillfalle. Vill Ni ha en
MC i sommar och har ndgot
att byta med, skriv till E.
Zandén, Bya.

2 st. mc. DKW 500 cc 39:a,
Rex 350 cc Jap tv 37:a, by-
tes mot en bra moped. Svar
till N. E. Nilsson, Nettebo,
Kvidinge.

RADIO — TV

Horndal 2.

Ny EU.MIG filmkamera C 3
med inbyggd exp.-miitare,
filmer, p.-lins, 475:-—. Ngt

beg. projektor Noris m. pirl-
duk i stillning och filmer
160: —, Siljes mot postforsk.
exkl. porto. G. Lundquist,
Box 13015, Malmd 13.

Nigot beg. Atlant. 6X6 med
viiska silj. for 70: —. Sv. till
T. Johansson, V:a Nygatan
47, Norrkoping.

Siiljes

CDR aut. ant.-rotor.
R-pris: Vit 360: —, Brun
345: —, Vart pris: 280:—
resp. 265: —. For 220 V erf.
transf. NT5, pris: 40: —. F:a
A. Lisell, Marnisgat. 27 E,
Ludvika,

127 V.

Begir nettoprislistan pa TV-,
Radio-, Transistormateriel.
Upp till 80 % rabatt. TV-
Lagret, Box 170, Vinersborg.

TV-DX antenn, 20 element,
2 van. for samtliga TV-ka-
naler samt FM-UK. (pr 2)
for mastmontage till salu.
Riktpris 185:— -+ porto.
Reg. firmor sarskild rabatt.
Ritning a cykelradio 1 ror,
med beskrivn., till salu, 5:50

Puch 125 + porto. H. Svenssons Radio
{rimmad tor TrVEEd oh| & TV, Box 52, Jirpds.
1it5r'tjss§”t°s P4 grund av mi- | Reseradio med ngt def. hol-
andgsirfi' Inge Jonasson, | je, 1 ar gammal. 50:—.
Sgat. 19, Viixjs. J. Boye, Djursholm.

Vissa =

ry 53 Ciar till Ford Mercu- | TONBAND _ BILLIGT!. Fri
till saqy och Customline -54 | prislista. TAPE RECORD-

ddribla

F and en kompl.
ordor;_allk viixellida. Tzl.
24" !nja‘ Fack

2, Finja, Postadr,:

DYNAMOTRAD
- EMALJTRA’D
IlOTS'l“\NDSTR,\D
SOL;;;)BI;\!ATEMEL

S, ERLUND
TR;\DSPINNERI AB

Ungsgatan 84

Stockholm
Tel. 53 10 46
- 5311 47
1C Ng
miy bh‘U 350 cc mod. -51 |
til] Sllm skick 600: — Svar
d“"-llr!flk aniclsson, Strims-
Kipes
Mj
iirln‘ld"; nyare kird bil ay
ev, ;?é)ulnrl mirke kipes,
Box 116 med nagot dildre.

4, Hedesunda,

ERS, LUND.

TV-antenn, langdistans. 4
element. kanal 4. Kr 50:—.
I. Eriksson, Box 27, SpAnga.

Kamera Trixette 6X6 obet.
beg. u. viska 40: —. Svar till
»1:5,6, 1709».

1 st. kikare Boalit 8X25 m.
viiska, obetydligt begagnad,
siljes till halva priset 60 kr.
Erland Einarsson, Jonskiirr,
Crillesds.

Kamera Agfa Isolette II 6«
6 m. viska 100: —. Svar till
»Stam, 1708».

I<opes

God exponeringsmitare dns-
kas kopa. Svar till A. Bol-
deman, Trosa.

MODELLBYGGE

Siljes

Allpersienners popul. bygg-
sats till en tredjedel av nor-
malpris. Tillskriv vadr firma
och Ni erhiller kostnads$for-
slag samt uppl. F:a Allpersi-
enner, Fack 11023, Uppsala 11,

1 cc d. Allbon Spitfire med
defekt brinslet. End. kord 3
tim. Pris 40:—. U. Swens-
son, Hillingsjo.

Clapp osc. TUTB 6C4-6AGS5-
6AQ5 med sep. nitagg. Mod.
transf. VM 1 ny. Div. mtrl
for sindaramat. Svar m. p.
A. Nydén, Nygat. 1, Alingsas.

1 st. Ok. Cup glédstiftsmotor
2,5 cc. 1 st. hatf Paint Racce.
Kord omkring 15 min. Kom-
plett 50 kr. Seppo Ronkai-
nen, Kramsta, Jirvsjo.

IKopes

Rér med beteckningarna
VMS4B, PXd B Jo-
hansson, Box 35, Hjdrsas.

FOTO OPTIK

Siljes

FOTO. Rekv. vir prislista a
kameror, film, kemikal., pap-
per etc. Hog rabatt. Aven
realisationsvaror. G. E-son,

ARLD 13/57

Box 20063, Sthlm, 4800 13.

e IR

Mirklinjirnvag  Katal.-pris
1.000: —. Salj. hel el. i tva
likviird. delar. Minst 30 %
bill. P. Braf, Svangatan 2 c,
Strémsbro.

Webra Record, 1,48 cc diesel,
kérd 1/2 tim., 1 prop. 35 Kr.
Bo Estner, Gronaviigen 21,
Gislaved.

WEBRA 246 cc, end. inkord,

tank, spinner, 2 prop.,
brinslefl., tratt. Har kostat
75: —, salj. f. 50: —. L. S-n,

Fack 37, Hillastrom.

Glodstiftsmotor OK

batt. och brinsle. L. Edblad,
Box 722, Solleffea.

Radiokont. sind. 2-rors med
batt., amatorbyggd. 40:— Kr.
H. Carlsson, Box 208, Tjill-
mo.

Fleischmann
220 V, 30 W. R.-pris 39:50.
Netto 31: —. Koraggregat for
ansl. t. 14 V vixelstrom. R.-
pris 32: —, Netto 26: —. Ov-

porto till ldgsta nettopriser.
ERJO, Box 90, Vinslov.

Fleischmannanliaggning
vagnar, spdr, transf. o. land-
s!_mp m. m. Viard 310 Kkr,
sdlj. bill. Obet. anv. Ull
Koppelman, Gubbangsvig.
43, Enskede 6. Tel. 9473 30
efter k1. 18.00.

Modellmotor OK Cub 0.8 cc
10 kr. Jaguar 2,5 cc endast
provk. 40 kr. Transformator
220 V 3 uttag 5 kr. Luftge-
vir Stella, n. nytt, 15 Kkr.
Teknikens Virld 3 arg. 54,
55, 56, 7 kr arg. TFA 2 arg.
7 kr arg. Garna byte med
Mirklin  eller mot forslag.
Bengt Jangeby, Biickebo.

Linkontrollmodell
m. knappt Iinkérd dieselm.
Mills P75, siiljes korklar for
35 kr. Har kost. dver 50 kr.
Bengt Johansson, Box 395,
Kopmanholmen,

Vespus

Transformator, Maiarklin nr
280 125 V obet. beg. skick
som ny 50:—. Jan Seebass,
Broby.

El. mod.-motor, typ 120, 1,5
—6 V, typ 240, 3—12 V. StlL
36x35x24 mm, vikt 40 g,
stromforbr. 100 resp. 50 mA.
Pris 9:50. El. utombordsmo-
tor Neptun, 1,5—6 V. Pris
11:25. F:a A. Lisell, Mar-
niisg. 27 E, Ludvika.

MODELLBYGGARE ! ! !
De mest kinda modellbygg.-
tidskr. prenumereras bist o.
enklast gm ADEMAR AB.,
Postgironr 5539 00.

Tagmodellbygge:

Model Railroader (USA)
36:50. Loco Revue (Frankr.)
26: 50. Miniatyrbahnen
(Tyskl.) 44:50.
Flygmodellbygge:

Model Airplane News (USA)
28:50. Flying Models (USA)
26:75. Aeromodeller (Engl.)
21: —. Model Aircraft (Engl.)
22:75.
Batmodellbygge:
Modele Reduit de
(Frankr.) 9:50.

MASKINER
VERKTYG

Bateu

Niljes

Verktygslidor. »Arméns» grk
modell tillv. av 1 mm helpr.
stdlplat, forsedda med kldm-
regel o. barhandtag, vissa
exemplar ngt lackskadade,
for ovrigt 1 prima skick.
OBS. Priset 5 kr st. Minst 3
st. 3:75 kr st. Kopparbergs
Biltillbeh6ér, Kopparberg.

El. handborrmaskin gér Ni
latt och billigt av damm-
sugarmotor. Ritn. och arbets-
beskrivning 5:— + porto.
Portofr. vid forsk.-likvid a
giro 469964. H. Wikstrém,
Box 640, Junsele.

Verktygslador (arméns) av
helpress. 1 mm stalplat med
handtag o. klamregel, nya,
8:—/st. Dito m. smd lack-
skad. 4: —/st. 3 st. fraktfritt.
W. Svensson, Nossebro.

Kopes

Liten hobbysvarv, for jarn,
el. universal svarv, fras, slip.

Sy. t. »Data o. pris, 1752s.

Cub |}
08 cc, kord 5 min., 30: — m. ||

transformator |}

riga tillbehdér offereras mot ‘m

lok, |S=2SS

inneh. Stella

Haspelfiskesct
haspelspd av massiv glasfi-

ber. Fishwellrulle med alla
finesser. 100 m. nylonlina
0,30 mm. samt 3 Kviddspin-
nare i olika féarger, i plast-
ask. Forp. i ldderfargat ga-
lonfodral med bérrem. Siljes
f6r ENDAST 58:50. Bestall
i dag! F:a Be-Wo, Laxa.

Automatpistoler (Browning-
ar). Star, FN, Sauer m. fl
kal. 7,65 mm. 95—170:—.
Uppl. m. p. Lic.-fri. K.
Axelsson, Vrigstad.

1 st. luftgevar kal. 4,45 mm.
Haenel modell 49 med ma-
gasin for 6 skott, som nytt,

95 kr. Sv. t. >Formanligt
1312, 1769».

1 st. niistan nytt Haenel
luftgevir av mausertyp.

Rafflad pipa for 4,45 mm.
blyrundkulor, 2 st. magasin
for 6 skott samt 500 kulor
medféljer kr 60: —. Hilding
Einarsson, Stockared, Idala.

B(;g. spinnspo, rulle, vev,
Silj. f. 30: —, har kost. om-
kring 50: —. Sv. senast 15/7
-57. C. Idhammar, Box 1245,
Kalix 1.,

Revolver Colt 6 mm. 8 sk.
70: —. Dio 320 S & W. 6 sk.
75:—. Kal." 45 enk. 80:—.
Lic.-fri, patr., frAn G- Palm,
Box 3, Angeho.

Kq_mpl. _spinnfiske-utrustning
spo, tva rullar, 10 st. drag,
lina m. m. Obet. beg. pris
endast 50 kr. U. Wallstrom,
Box 10, Angebo.

Kopes

Pistol e¢l. revolver kal. 9 mm.

Parabellum. Svar till »Vapen

1957, 1700ax.

Siljes

Urdelar och verktyg dven till
amatorer. Prislista mot porto.
Firma E. Karlsson, Erikslund.

LON. HOBBY! Tillverkn. ayv.
persienner m. m. Litt arbete.
Inga maskiner. Material bill.
Ritn., beskr. o. materialpro-
ver kr 3:95 + porto. F:a
Ellbe, Box 67, Borlinge 7.

Batritn., se ann. i TV nr 6.
S. Roggentin, Gotg. 26, Sthim.

UR-reparationer utfores. La-
ga priser. 6 dag. leverans.
Ombud anstdlles, beg. uppl.
Firma UREKA. Erikslund.

Fiskedrag. Direkt fran tillv.
Marknadens lagsta  priser.
Stor provsandning  13:85.
Eller upplysning och offert.
Specialverkstaden  CELTIC,

Box 27, Halmstad.

-
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#1 Reparationshandbok f.SAAB

| samt
| av bista metodiken vid alla

92 (1950—1956). Fullstindig
beskrivning av alla detaljers
konstruktion och arbelssat
utfsrlig  beskrivning

Nya skrivm., smorjsprutor t.
hogstbj. Box 1364, Hede-
sunda,

Hermods-tillgodoh. 1.049: —
siljes el. bytes m. forsl. Sv.

1 st. Hermodskurs i Skiar-
gardsnavigation 50 kr. Eng-
elska pa Fritid 12 brev plus
Ordbok 25 kr. 1 Kamera
Brownie Reflex 25 kr. Mas-
sageapparat 220 V 15 kr.

Nytt basmunspel,
{or halva priset, kr 40:-—.
Sv. t. »Ej begagnat, 1747>.

Motormontérskurs NKI Kurs-
plan MO. 5, har kost. 424: —
siljes for 324:— avbetalning

Hohner,

VECKANS /7, KATALOG

| reparations- och underhalls- | t. sAnbud el forsl., 1780». E_ng. Paraglosshok 4  kr. | > “ n
arbeten. 200 sidor, stort for- K. E. Holmberg, Vagdalen, %\ge;,l(r\!:smgm S‘N}E{a v}sjen
mat, 250 bilder. Kr 12:—. Ett par fabr.-nya fotbolls- | Ulriksfors. Kci ‘f l'l ’ g svigen,
1 Bestilles fran BOKFORLA- triningsskor. Storl. 42. Pris nislinge.
GET TEKNIK o. PRAKTIK, 26:50. Jan Erik Lundin, »Curtini», knappdragspel, | Crescent Vm racer som ny
e | Box 733, Stockholm 1. Teh | Narken. g’l-lgoé g-kbfli'&‘s gl?}c—r?gr 300: —. Crosman kolsyregev. ’—
] 010/84 06 77. asreg., i alj. ¥ 40- =, Div. s
i £ Amco mod.-m&lor obe‘t. bﬁg. %);):—;issv%\;‘till ? Vanberg, ‘sjes,_ mg%l_o vrid?::);d.rad;gr T“.l SAlu
.| El. Hawaligitarr, naAgot beg. felfri 50 kr. Grammofonski- X H tangi. me m. Frimﬁrkssamlin'v 340 : o : -
| men vilvirdad med klang- | vor tyska o. eng. sprik nya ot ~alb o407 . d:0 MOPE[)EN S e Volkswagen- N ; K Mor TSTUVLAR
;| firg o. volym, mirke Hag- (Hermods real-skole sprak- |2 st. felfria telefoner med | npern 140 stora bildmark. i : -‘ 0 B AGARE > ) ¢ “n-o'm oV .
<trom. pris 350 kr. Thore |kurs) 75 kr. Ake Olsén, | batterier kr 40: —. K-E An-|4.5"30: —, d:o hela virlden reservdelar finns hos oss. n ll l J; >3 NS <
Dahlin, Fack 36, Elsbo. Fack 20, Nas. :Ic;s.;on, Box 1136, Sollef-| .. 1000 st. 15:—. Svar till ‘ Kataloger (aven for bil- i brtunt L fw:\rt :
) == Lekstugor Uil fabrikspris Sy JAE., Blattnicksele. ochl On:(c(;agar‘.‘l sandes Katalog over senas- ilf!:;lrlgm Alutgpipirevandet Mc-“A'AlOG I (;t:nle::g;go l:;-
S OBS. 82 Tillfallet!  Kamera | v ioringsh. och darfor all- Obetydligt b d 1 Dragspel Sonata 5-rad., fint | moiP Py te nyheter erhilles sénderspgll(l:;lémn'kmu mex : 65: —. RIdstov-
BAGAGEMARKEN fr. varl Y—SOOOlguandef. Pel:);o ;‘.ezlut:‘r: mant uppskatt. Golvyta 215 P"fo'lyo S%pranicg}.(nappr%gigg Skwk'mpris 350[, kr. Bengt ‘ MOTOR'EOOKS mot 1 krona | frim. \ tisk och eleg:ntstt?rrlknl?mr?r)\‘g Vi ficar vaet 35 R e lar i brun L
IHRVAL'S - = ¢ i iy (e 2 -rad. | g{randberg, Karlbergsgat. 17, { ¥ = i ficar v e verksamhetsdr ids
Nene ledande hotell (10 st.|h. k. 395:—, saljes f. 300:—. G end. 220: —. | trapp, 89120, 741 reg Har | Linkiping. RarsiexghEal o SAGEN - TEL. 30, 31 GOLDINI, Mattisudden, |2V bensinkran. I stil med &v- et gewten 104 sidig "EX el
SS=. 75 st. 4:—) eller flyg- | Pianodragspel Ital. Campa- mngnufnklur O el aTEE Tel! kostatt_.ll:sgsés;_ komi(o?xlt\;mt- T = i;éeglnge. 10:75 + porto. |7y ’UBIIE"MSKATALOG“‘\\ ool
bolag (10 st. 2:50; 25 st nella, har k. 750: —, salj. for Vaxjo 670 08. pas {0 t— nt. oped, litet kord, endast kr ~-FIRMA SA PROD. e S w\\ tjfinste-

500: —. Svar till Uno Nils-

A. Eriksson, G:a Bang. 36 B,

250; —. Cyclemaster, special-

I FINNS

Sundbyberg 1

modell.

5-—) for resvaskor, brickor, Er] - emjlon &, -
Jampskarmar, _ motorfordon | son, Rommehed, Stora Tuna. | 3¢ Saxofon m. etui 250:— Ludvika. byggd, kr 90:—. Tandem- Japanska KIKARE - o e ondaic i oy Sulor av_kirnl. 1. cell-
m. m. Katalog gratis. AB | Tel. Borlange 330 30. Klarinett  KoBIertE o otui moped Kr 250:—. Flickeykel, till fantasiprlser NY" n:r av Tdag] VT sondor den et 1125 I-,:':;:: gummi. Prima hantverk.
DUBAX, Avd. K. Malmb €. Klarinett_sKohlert> ;. i | Prydnadsartiklar i skum- | 3. | s Eximalrancel - : : - |@ Mot postférsk. Returrétt.
Kompl. arg. av T. V. saljes: | Jir 50-—. S. B. Box 18, |Plast. Prydnadstoffel ~storl. | Xr 198: — Virmelampa, ny, da, herr G5 Forst. | Ljusst lsy“[altl o DX-RADIO = | 8 MOTORFIRMA F:a Y. KERO, Sattajarvi.
Reparationshandbok f. DEW | 1545_49-50-51-52-53 _inb. i iy . »| 9%20 cm fillverkad i skum- kr 45:— (53:—). Bilpolish dam 52: 50. : 11000 m| Fris s B l . . o e e S e e R
2-cyl. modeller k1933—1545- Klatband, 54-55-56 16sa num- L plast med fargkombinatio- | Xr 4:— e o Spogtstoviar 8%30| 14,5 | 130 m |100:— ]Vdalednlng for  kortvgs- UDE R RU
Nytryck ay fabrikens origi- i Nia-mappar. Svar ti icks nerna rott-gult eller blatt-| kr 4:— Pr .G o Ra :—. Sula = yssnare, DX-tips, kortvags- "
nalhandbok i svensk over- Uit ,ogim‘,’,‘fa B 13211' ;?l;"°kbmte“gzsaxff°':m";i_t".‘f’ gront. Tillverkas aven i farg- | slumpas {. kr 200:— (330: cellgummi TX50 150,40 | 110 Im | 125 7 | A re it i Dot i g SANSKOLDSVIK T A
satining, komplett illustre-| pranemo. F 739 Ju‘nscl:' v 3% | Yomb. efter onskan i ovan- Upplysningar mot po el. lader. 10X 50| 25,0 88 m [130: —| | 0:30. Fack 5083. Sthim 5 hu.' LAS
Tad. F}iven ;r;(vrareldbar Bef;’itx: ’ - stdende farger m. upphing- Hakansson, Box 6, Lunnarp. Ggun};m-m 1650 37 T = . b h INSTRUMENT
IFA F. 8. Pris i 7 = ningsanordning. Pris 1:80 st. stovlar m. : .
frin BOKFORLAGET TEK- | Beg- d[aSSPﬁ 5-3'3«_1. knapp | Vit ._valvérdnd mc-hjalm. Boémé"are_ “;Z;amma modell Képes | Iidgyskaft 37: —. Mot | Ett utmirkt tillfdlle att ko- INO fOI'I' kOI' Nil alla slag. ,
NIK och PRAKTIK, Box 733, X'{led {orvapngwaska\ saljes Godkiind av NTF. Storl. 58, | opch utférande men storl. 12 p.-forsk. Returr. Firma | bpa en prisbillig kikare till + + « och alla liknand.
Sthim 1. Tel. 010/84 06 77. till hogstbj. Svar till >Ej| siljes for 15:— plus frakt. | w24 cm i fiarger som ovan- Y. KERO, S S5 semestern. I 2 nande frdgor
under 250:—, 17%4>. Erik Ericsson, Bick. Riende. Pris 2: 10 st. Borst- | Bok. Flygets Arsbok 1953 L . , Sattajirvi. SVEN STROM Jomiormare| om
Tekniskt intresse ricker for korg i samma utférande som LESSS;‘)\I: “}:“:ﬁ‘"m‘ ‘”u'{": e mmn mom 2Em @ Tegelstugan - Stralsniis / =vagg_ HASTIGHET - YAGSTRACKA
att lara urmakaryrket efter | Absolut NYHET for Sverige! | Pistoler 7,65 mm 96: —, 6,35 | foregdende men modell av hgick ’ o Rl BENSINFOHBHUKNINE - KORTID
var populara, illustr. brev- Vackert handgjorda tavlor | mm . Kamera (Agfa) |ett hjirta, storl. 25X21 cm. . L('ir E 3 I ! konmk' e et
kurs. Lat fritid bli studie-|av bark, mossa och naver. | 6x9 1:63 f = 10 cm (vaska) | Pris 2:50 st. Dessa tre artik- Bvies r aansda.. Desvarasexakiiay riv ag! L
tid — det lonar sig. Kurs I, | Stilfull, originell ram. Stor- | 78: —. Pilbage (Seefab) 7 pi- | lar aro ett gediget arbete, yies efter var nya forenkl foér el.-rakning i bilen. Pas- Goda bytes- och avbetal-
Teknik-bladet. Prislista over | lek 24X30 cm 20: —. 31%Al1|lar (stdl) 110:—. Sabel varje artikel ir dekorerad : : Stora tdEnalcarlar érenklade lirometod. | sar alla el.-rakapp. Finns for ningsvillkor t
ardelar m. m, ar 108 intres- | cm 25:—. Full returratt. | (gammal) 80:—. Ollonpistol | med 3 blommor, 1 rosett. | Moped, kvartslampa, bilradio R L utvisa alla steg man | g el. 12 volt, limnar 130 volt. TRIP SLIDE —————————
santa sidor for endast 14:— 2 st. fraktfritt. G& ej miste | 25:—. Fiol (vilvardad) 60:—. | Rekv. mot postforskott fran | m. m. bytes mot dragsp?l el. k‘\_.m_"_ oS (Il\l'\ ;unt golvet. Pa nagra Siiljes 1 vilsort. afférer for |
-+ porto. UR-TEKNIK. Mal- | om denna nyhet! Rekv. NU Allan Jansson, Vasagatan | Gunnar Hansson, Stock- | forsl. Fort. mot porto. S. B,,, N;” ¢ e i dansa perfekt och ele- FXRDSTICKA Rkt 4: p///[/ﬂfﬂ/!’i?//udmméml
mo 13. frin F:a Be-Wo, Laxa. 31, Filipstad. holmsv. 21, Perstorp. Box 25, Muodoslompolo. e Slowlox Kr 39.50 pris 4:85 l ‘ i
_ Foxtrot, Slowfox, Samba, Rumba, |Generalagent U Malmo - Sind katal, grat. I
Tango, Modern vals, Gammal vals, | p.y  Mob ) == I
ItamYo, Polka, Schottis. -Y. Moberg & Co. Bords.|| ggpSHde ___ == | Lo.ieoieiiiiieiiiias |
Skriv i dag! Belatenhet garanteras! e |

VECKANS / 2n»"”"KATALOG

Sind mot postforskott Lir Er dansa sji ' 5| ‘
S It ansa sjalv. * 6: 50, - Ay A B - K
. Till: 5 S1A1V SRiEEe ar siakert intresserad av bil- s:’:us LB l
.o o0R 0060002 ligare | ¥ ink6p,{ Hir i bar DU L st iekett
............................................... v 13-57 | chansen! Tillskriv oss, gor | =>-+-% TRIF SLIDE&4:85 |

>

SKOLOR

TiLL

-

SALU

NI FAR|

| Bokforlaget Praktiska Bocker

______ I Regeringsgatan 93, Avd. Stockhalm

tjdna pengar.

Du som har fofo
som hobby

det i dag! Du kommer aftt

TEKNO~-NOVELTY -

Branschens béista avbetolningsvil/Kol e
dbok

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

FOTOAMATORERNAS

TOH:

m'oim

o °
Ingenjors- o. verkm.-ex. fr. folkskola, real- el studentex. Dag- o. afton- v Al
skola, Maskinteknik med verkstad;teknlk. Teleteknlk. Liga levnadskost- RABATT 1 s lc a INKOPSCENTBM.
nader. Hostterm. borj. 1 sept. o. varterm. 13 jan. Anmail snarast! Aberopa Nl i o
denna tidning! Stort antal sokande. Tel. Koping 113 16. FILM. PAPPER, KEMIKALIER, KAMEROR | Ku'fulogjjng'd ] : 5 sl

hela butik

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor. Folografiska netfoprislista mot som skiljer

- X e Py R(‘kV' - .

= = s = = arbeten m. m. OO “CKvirera  vir nyutkomna stora sig frén alla
KURS I ELEK'] ]l(& linh ’Ig;\k | I(h T TR RTyNVESTR TV - Sergels vag 6 - MALMO faruhandbok med Gver 2000 olika | ; andra i vérident
- - iklar — faktis b ;

39 v. teorikurs med laborauo}?izletg:tuell'aborlatoii l.e}r(\f:s- SKA SKOLA BHtie: ar faktiskt mer an en Den enda tindare

bilelektriker bdrjar 26 aug.
avgift 20 kr.

KURS X KVARNTEKNIK M. M.

som tinder utan
sten och tindhjul.
Den enda tindare

- L shola for malmedveion ungdom -

STARKT FORSTORANDE

i Wolander 2 son_

Teknisk skola: =
CEeringsgatan 13 - Stockholm C.

som tinder av luft!

42 v. prakt. o. teor. nyborjarkurs borjar 8 aug. vid Nordiska | T.ku. clementarkurs (prep.-kurs). K of
Kyvarnskolan, Foramlig anliggning med kvamn, tork, silo, |y ek, o, clektrotekn. fackavd. NSKI KARE Sind mig Er nva Vv i{ DA Ni lyfter av hu-
laboratorier o. verkstider. Kursavg. 10 kr. Studiehjdlp: T | 20 o inelurs (3 trrm.) och hig- : L7 19578 i g l= I."r.\a' VARUHANDBOK Las, lar ven far luften till-
bada kurserna utgar inackorderingsbidrag med 50 och stats- | /o \karer (2 term.). ?_ dterbetalas vid ;tlix:stil rkr,l_m:\rken. vilket i) L 1 5 tridde dﬂll tindarens
stip, med max. 15 ks I Sk 2 dven arbetspremier |\ \ ., i, climstallatirer. Bkon. - Ao, jamfor, Hallbart_ ulfgrande, fabrikat AN D o) celvaris o]
pr . S X STy e mn Sy S e o elco Genera otors, pris s =
MARIESTADS YRKESSKOLOR, Mariestad. SistiiatpekUovigStabiiiindich il EoLaon Tl e, e O R i’%‘é g cng;; (bkéggsg—f M'er?g S on ika  bra Tl:;da;:; :::1""2
= Stad sas e . nby elysning. Mon~ b o s
. . gyt |ARUEE _ /N VTEETRE /e | Pouwdres g = sidor ochy Scotchli Idealisk for piprokare och
K A Poc teras sa att endast glaset| Scotchlite ............ kr 3:75 T
Uiblldnlng ay MODELLSN IC RE ostadress ..., ................TV13:57 om foto! (50%72 mm) synes. ::‘"g!:m g e :; g’ 2 E:l;s!;lrgnlg:rsis.utom ir tam!a-
Anderstorps yrkesskola, Anderstorp, utbildar modellsnickare ; p?ss;u- alla. bilar. astfilm, svensk text .. he— :
’éld 3—-&:{13 verkstagdaukobl:i lnuiagesé}’dgr; 14;—l2kS kér). Ix;ltrlﬁs; TILL SALU Uppgiv  batterispanning. US;"D:::ah (7,5%X11 cm) B gggtil}ﬁ‘t:nei:ne:ts&vﬂgg
esfordringar: avgangsbetyg fran 7-arig folkskola e T Skriv till BILKLOCKOR Luck M Look The S
Seni 5id. rampbilar billiat J [ Lady Lluck []Llooking for Fun| 1 eldens historia! Rikipris
miedfgodajvitsord 1 = DEGleckrng ?Ch LIS 5 P g —NU TILL NETTOPRIS OPTA - Box 18, Higersten. [0 Watch it Mister fér ficktindaren kr 8;)50
Sioun o sulmndentoss, venes Grmbner (o st | Sicis gl o | SE SRR 118 iy GE s T (o 0
oc tsstipendier. Terminsav :— Kr. e stromlinjeform. Fo - = plig 10! . , 3 m den #nnu inte finns
g % & ) Gr | BETALMINGSVILLKOR  ghseryationer pi linga Tillverkad av stark och smi- 0] How is your pickup [ Curves | pe™ 300 (o (ir Kan de:nrc-l

mont. m. gummihjul, ratt,
vixelspak o. 6vr. delar. Litt

P 5 A
Nytt arbetsir bdrjar den 10 aug. 1957. ® Forstorar 12 ganger dig plastbehandlad vay samt Bl};m?laz(;:“ru Er:.imzodd.“ur it bR

avstind och for natur-,

21:(0:.“&%133:%:1" ui?lrag;?ua;’.”foljssoaﬂg.ogﬂltll{ﬁto: altimontRLEnd R kCIRZSI: :3}’33‘,‘3&'“{5“""" jursdGeh) lgelstc invandigt ett separat lager |[]Marines [JNavy [JArmy Post{Orskot
agar i, 17.00—19.00, tel, 607 Anderstorp. Postadr. Anders- LEKSAKSSERVICE o Synfalt vid 1000 m. | < plast, vilket gor den absolut | ] Coast Guard [J U.S. Air Forces | Sind mig omghende ... st.
torp. Box 23 - Enskede 6 m. o wgsil GAE‘n‘ ARS luft- och vattentat. [] Decalfdrteckning 8nskas AIRFLAM a 8:50 + porto.
® Vikt c:a 1390 g. | Sind ... st Opta 12X60, kontant & k' | RANTT, S - Lev. Postfdrskott + porto | 5 dag. full returritt. (Ater—
) 'I’Ill SMII T dllga M'CH'GAN Vért NETTOPRIS med ‘ ?;?:_'l"'"u‘ n\l-bel. kr 2'98: —, man,-bet. "= Hl’mq N X Tt ™ e - : . Finns i lickra FIRMA RABE och MAGNI Eftr. | fOrsdljare antagas.)
y "utbords'-propellrar SYINLADERSFODRAL | v'—' :m»:‘ it fom tills full | Kummeg| OVITET \ Mg - pastellfarger: StockholmiVa Namn: Prerrrs sy
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UNDERVERK | URVERK

PaA Aarets Baselmassa avslojade
den schweiziska urindustrin litet
om sina senaste forskningsfram-
steg for de mer an miljonen be-
sokare som kom dit. De har tre
underverken, som alla drivs med
annan kraft an den mekaniska i
et rubinankarverk, var bland de
10.000 utstillda klockorna. Storsta

intresset kanske den lingst till

vanster tilldrog sig, darfor att den
ar en forskningsmodell av den
elektroniska framtidsklockan som
drivs med transistorer och har ba-
lanshjulet som enda rorliga del
Klockan i mitten hills i gang av
de dagliga temperaturforandring-
2ma och klockan t. h. omvandlar
Hjus till energi med hjialp av en
fotoelektrisk cell i toppkupolen.

Turbintankfartyget Hugo Hammar om 33.850 fon har byggts ay Gotaver-
ken for ett norskt rederi. Skrovet Gr bygg! enligt sektionsbyggnadsprin-
cipen och det ingar 267 sektioner med 20 tons meflelyikt i fartyget.

r bygger nu en ny 60
"den drivs med en tvicylindrig “diesettyatakiare.
" ventiler, Gr slidstyrd’ och has. “direktinsprutning.

héstars bandtroktor, Tra'k’orm

Opel Kapitan och Rekord kan nu
levereras med soltak. Taket mandv-
reras med en vey placerad ovanfor
backspegeln. Nylonklddde stallin-
nor drar snabbt och behéndigt det
rorliga soltaket framat och bakat.

Tredimensionell 1television anvénds
vid det engelska atomforsknings-
institutet i Harwell. Har fiarr-
manovrerar en tekniker radioakti-
va preparat medan han kontrolle-
rar experimentet p& 1v-skdrmen.

Nu behdver man inte ldngre resa
sig fran stolen for att siélla in
skdrpon pé& ty-skarmen. Har ar
en behdandig engelsk fiarrkontroll.

AKTERSHURRA. PA GRAS-
MATTAN

En motorgrisklippare av ny
konstruktion och byggd med ut-
géngspunkt frin en utombordsmo-
for presenteras nu ay Nyman-
bolagen | Uppsala. Grisklipparen
NV Savann har roterande propel-
lerskiir som avverkar fiven mycket
hogt gris. Skiiren har friktions-
koppling, vilket gir att de slirar
ndr de slar emot .en -sten,

FANTOMKROCK: Stromlinjefor-
men pa en Ford Prefect blev ni-
got utdragen nér ett reaplan hiir-
omdagen rakade landa pid bilens
tak. Bade bilféraren och flygaren
undkom oskadda. SA& har gick det
till: Mr Hollerhead satt i sin vagn
vid utkanten av landningsbanan
pa Manston-flygplatsen | Kent niir
maskinen triffade bilen. Taket
plattades till, rutorna krossades
och han sjilv slungades ut pj
marken. Planet korde sedan in j
en vagg, men piloten kunde
oskadd klittra ur.

JARNVAGARNA  stilldes infor
ganska svdra problem ndr en wvil-
dig kartongmaskin skulle trans-
porteras fran Nord Diiren i Viist-
tysktand till Kallinge i Blekinge.
Maskinen med delar vigde 900
ton och transporten krdvde ett G0-
tal vagnar. Trots att vagnarna
maste foras med fdrjo over Stora
Biilt och Oresund och sedan sittas
pd overféringsvagnar for att kla-
ra den smalspdriga blekingbanan
gick transporten utan mankemang.

SAMLARE: Filmdirektor James
Ruman i Hollywood @dr antagligen
virldens ivrigaste samlare av
gamla bilar. P4 11 ar har han fatt
jhop 150 stycken, den &ldsta fran

1898. De kommer till god nytta
vid filminspelningar.

FLYTREV: En svensk metrev av =
helt nytt slag hur nu kommit ut |
i marknaden. Den heter Kontiki |
och det mirkliga med den nya '

metreven ir att den flyter. Den
dr tillverkad av Jfldtad polyeten
som har specifika vikten 0,92 och
dirfor inte kan sjunka under vat-
tenytan. Den flytande linan till-
verkas av Wahlbecks i Linkdping
och rider liksom flétet pd vdgorna
och gor det mojligt dels att ha
ling rev ute, dels uit gora snabba
och effektiva »uppdrag».

ATOM-TV: En rorlig, fjarrstyrd
TV-kamera har Overtagit det
ohilsosamma jobbet att bevaka !
den radioaktiva baksidan pd en
atomreaktor i Hanford i USA. Den
ror sig automatiskt lings en rals
intill reaktorviggen och kan rik-
tas uppat och nedat eller at si-
dorna med rattar i ett kontroll-
rum. Dirifran skots ocksa av-
stAndsinstillning och  bldndare. |
Kameran sitter i en bastant me-
talldida som skyddar mot stralning
och bilderna tas genom ett tjockt
glasfonster. En automatisk vind-
rutetorkare haller fonstret fritt
frin damm. Kameran ersatter de
periskop som tidigare var den
enda men bristfalliga méjligheten
att inspektera reaktorns baksida
nir reaktorn var igang.

VAGFARGER: Italienarna .hﬂf
kommit pd en metod att fdrde
asfalt med Sverskottsprodukier
fran  aluminiumutvinning 47
bauxit., Vigar har kolorerats }
vitt, r6tt, gront, brunt eller gult:
Dessutom medfér fargliggninge®
att bilisterna fdr 'mindre besvar
av blink jrdn kdérbanan.

LAMPJATTE: Varldens starkaste
lampa, som ger 25 milfoner nor-
malljus och vars ljus syns pP?

km hall, visades nyligen for IOI‘.S"a
gingen offentligt pd en utstill-
ning | USA. Lampan dr av sam=
ma typ som fotografernas elek:
tronblixtrar och limnar tillrick
ligt med ljus for att Jysa UPP
12,500 bostadsligenheter, men €%
dast under en tusendels seku 77
Under  utstillningen blixtra ‘
lampan varannan sekund och B4
sammanlagt 150.000 blixtrar.
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| denna stora tvattunnel sprutas bilen Sver- och underifrén och pé si-
dorna samtidigt som stora, roterande perlonborstar behandlar bilens alla
skrymslen. Andra borstar ger bilens ovansida en grundlig putsning.

BAD MED PARFYM
GOR BILEN SOM NY

Av GOSTA CARNSTEN

D/I_an tar en dammig, smutsig,
1!1:1 nerstinkt bil. Stoppar in
d_en i kon bland andra lika smut-
siga bilar framfér en slags stor,
V{_t tunnel. Tolv minuter senare
hdmtar man bilen pd andra sidan
;unne[n och kan man kinna igen
d2: <1?I_a. sd ar det mest darfor att
Xoad xkn:{r den bil man en géing
ra(li) e, frascl}. blank och nypole-
e Ren bade utan och innan.
Ko med en tv).ehaglig doft av tall-
5 » Som ersitining for den sura
ensindoften man haft att dras
mesc_l forut under akturen.
autimm:.rakulblst g'lr det till i den
'5ppna: ls};a bgltvatten i Hamburg,
Vit bfpr nagra manader sedan
Ber aboisen strax intill Moncke-
primSStmss'c och sedan dess en
SE a turistattraktion. Det stora,
rym{fgda huset, som dessutom in-
=5 DC]‘: Hara[_;'e i sex vaningar
e f’\;tts till 750 bilar, har nimli-
i galu‘ a ‘storn__ fina utsiktsfonster
a NIvan, dir man kan titta in
biltviitteriet.

Malienare p
funnit denp
Maskin for

ar egentligen upp-
a viirldens forsta tvitt-

2 bilar i i

finn, och #n si linge
Tys;lagznlbnra i ett exemplar i
SPAry - I Stockholm tviittar man

’ dgsh -
f“tlnini, ussar i en liknande in-

| Stockh men nu lir man iven
$tallecy :lm fundera pA att in-
sonbilay. N tviittmaskin for per-

Cet ¢
fir aufl(rlm med den hir maskinen
stora blhef] klarar bade sma och
platt o ]«1 lika fint. Tjocka, hoga,

ch
Smala med eller utan

krumelurer, alla blir lika omsorgs-
fullt bade tvittade och polerade,
eftersom de vildiga perlonborstar-
na inne i sjilva maskinen kan
foga sig precis efter alla bilens
in- och utbuktningar.

Fran ett mandverbord utanfor
kan man dirigera inte bara bors-
tarna, man kan bestimma om bi-
len skall vattenspolas dven under-
ifran, man kan slippa pad antingen
bara vatten eller ocksd en cham-
polésning, man kan tvitta bilen
noga pa sirskilt smutsiga partier.

Har far hjulen en extra omgang
medan varmluft fran tunneltorken
blaser bort det mesta av vatinetf.

BASSANG FOR BAKGARD

.AB .Isncsson och Lyckes segelmakeri har presenterat en elegant 106s-
ning till badbassingsproblemet. Idén idr densamma som sedan gammalt
arjvnnts_p:\ fartyg i handelsflottan men med den skillnaden att man
hiir nnv;‘mder en stdlrorsstomme, som man spanner upp en plastimpreg-
ncr_qd viv pd. Monteringen dr mycket enkel genom att stillningen ar
ut__ford 1 sektioner. Med en siddan har apparat pA bakgidrden kan ungarna
{rina simning innan de slipps ut i de riktiga boljorna.

Mc-motorfabriken llo i Hamburg
har nu lanserat en »>vagnskjutare»
med vilken en man lekande latt
kan flytta jarnvégsvagnar pé upp
till 100 ton. Motorn &r pé& 6 hk.

HELVASS BRITT

Har #dr nigot for den sport-
vagnsbitne, den nya Wolseley 1500
som nyligen presenterats av-Nuf-
field. Bilen ar mycket latt och
har en 1,5 liters motor pa 50
hastar under huven. Det ar ingen
stor vagn, men den har prest-
anda som kan fa andra bilar att
blekna av avund. En ovanlighet
4r att bilen p& trean och fyran
har ungefar samma topphastighet,
en detalj som annars bara fore-
kommit pa tyska vagnar. Treans
vaxel ar saledes en alldeles ut-

Den tyska vagmaskinfirman Ahl-
mann i Rendsburg tillverkar nu’
den har skruvhjulstraktorn for dra-
neringsarbeten i sumpig terrdng.
Traktorn kan dika ut 215 m/tim.

markt accelerationsvaxel. Vixel-
spaken ar placerad pa golvet pre-
cis dar den skall sitta och inred=
ningen ar typiskt engelsk med
valnotspaneler och laderkladsel.

Vighallningen ar utmairkt.
Framvagnen har separatfjadring
med torsionsstavar, bakvagnen
halvelliptiska fjadrar. Styrningen
ar av kuggstdngstyp.

Bilen ir inte direkt vacker men
har en egen stil som om man
franser tvafargslackeringens brut-
na linjer siakert kommer alg sla.
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