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LAND

TVA GENERALER GAR

Den 1 oktober avgick generalmajorerna wvid flygvapnet Bengt
Jacobsson och Folke Ramstrim med pension. Gunnar Unger tecknar
hir tvd miniatyrportritt av de avgdende generalerna

Bengt Jacobsson, som ir kyrkoher-
deson frin Kristianstad och fodd vid
sekelskiftet bérjade sin militira bana
som sjdofficer, Han blev finrik vid
flottan 1921 och l8jtnant tvd &r se-
nare. Ar 1929 6vergick han till flyg-
vapnet, dir han blev kapten 1936,
major 1939 och oversteldjtnant 1942,
Redan paféljande 4r utniimndes han
till dverste och chef for T 16, for att
aret dirpa bli chef foér flygforvalt-
ningens materielavdelning. General-
major och souschef i flygférvaltning-
en blev han 1950.

Jacobsson idr inte vad man i dag-
ligt tal kallar populir. T gengild ir
han respekterad — pa sina hill kan-
ske ocksd fruktad — for sin hinsyns-
18sa duglighet. Han dr svir att lira
kinna och slipper mycket ogirna na-
gon in pa livet, vilket tagit sig ut-
tryck 1 en livsstil, som ndgra finner
exemplariskt militdriskt, andra ritt
och slitt ovanligt ohyfsad, Ingen har
emellertid bestritt att han ir en myc-
ket duktig yrkesman, Han har f&rst
och frimst hort ull vapnets skickli-
gaste flygare, P4 den tiden, di inga
utbildade provflygare fanns fick man
helt enkelt ta de bidsta tillgingliga
piloterna for att prova ut materielen
och flygmaskinstyperna och tll dem
hérde Bengt Jacobsson., For det and-
ra har han allud varit en mycket
koncis och metodisk arbetsminniska,

General Bengt Jacobsson

bide nidr han varit verksam pad flyg-
férband och inte minst i flygférvalt-
ningen, dir han gjort sin viktigaste
insats. Som souschef — tidigare mate-
rieclchef — 1 flygforvaltningen blev
han uppskattad framfor alle fér ovi
egenskaper. Den ena var fOrmigan
att utan himningar ta ansvar och
dirigenom vara ett ovirderligr stéd
for sin chef, den andra var férmagan
att 513 huvudet pa spiken bide nir
det gillde wuthildningsproblem och
materielfrigor, Han gjorde sig kind
fér sin snabbher 1 friga om att be-
déma vad som kunde vara virt atc
anskaffa och ha och hans bedémning
visade sig nidstan alltid vara klok och
riktig,

Det sista man kan kalla Bengt Ja-
cobsson dr instillsam. Han drar sig
inte for att bryta mot konventioner-
na, vare sig 1 tjansten eller i sdllskaps-
livet. Hans kritiker kallar detta ohév-
lighet, hans beundrare originalitet.
Fir man tro hans vinner finns det 1
alla fall bakom den minst sagt skrov-
liga ytan en minniska, som inte bara
i grunden 4r snill utan dessutom be-
sitter oanade fonder av torr humor,
Sidant kan férsona atskilligt och nir
Bengt Jacobsson nu avgir kan alla
vara Overens om att flygvapnet mis-
ter en av sina mest sirpriglade per-
sonligheter och en av sina mest du-
gande yrkesmin,

*

Tolke Ramstrom foddes for dryge
sextio ar sen 1 Eskilstuna, dir hans
far var stadsfiskal. Liksom Bengt Ja-
cobsson borjade han i flottan, Efter
att 1918 ha avlagt sjoofficersexamen
kom han inom kort &ver till mari-
nens flygvapen och blev ar 1931 kap-
ten forst vid flottan och sedan vid
flygvapnet. Ar 1937 blev han major,
tvd ar senare dversteldjenant och chef
for F7 1940 efter att innan ha varit
chef for flygoperationsavdelningen 1
forsvarsstaben. TTan blev chef fér E3
ir 1945, for E2 Ar 1947 och utnimn-
des dr 1948 till generalmajor,

Ramstrom dr den fullindade gent-
lemannen, som sprider trevnad och
god ton omkring sig. Som flygmilitir
har alltid hans mest uimirkande
egenskap varit hans kolossala lojalitet

General Folke Ramstrém

mot vapnet och han har varit out-
trétlig 1 friga om upplysningsverk-
samhet betriffande flygvapnets till-
stind och behov. Han har stdur i1
mingirig kontakt med riksdagsmin
och journalister fér att bevaka flyg-
vapnets intressen och “har. varit si
mycket mera framgingsrik, som han
alltid varit ett monster av vederhif-
tighet och palitlighet.

Nigot som vid sidan av lojaliteten
mot vapnet alltid ansetts sirskile ut-
mirkande for Folke Ramstroms gir-
ning har varit hans utomordentligt
soda officersuppfattning” — for ate
nu lana en fackterm, Han har genom-
gdende visar sig férstd precis hur man
skall bete sig bdde mot &ver- och un-
derordnade. Han ir kort sagt i be-
sittning av en utpriglad taktkinsla.
Det har varit en bidragande orsak
till den goda anda han alltid f&rstite
att vidmakthilla omkring sig pa sina
forband, férst pd den av honom ska-
pade Sitenis flygflotrilj och nu se-
nast pd Goteborgs-eskadern, Folke
Ramstrom har ocksd prytt sin plats
bland Lilla Londons lorder. Men han
ir inte bara en fin minniska — och
en framstiende jigare — han har
ocksd varit en energisk flygande ge-
neral, som bl. a. redan {or fyra ar sen
satte, ett personligt rekord Stock-
holm—Gateborg pi en halvtimme,

Med Folke Ramstrém forlorar
flygvapnet en av sina mest hingivna
arbetare och en av sina mest ilsk-
virda minniskor,

Gunnar Unger



Norsk helikopter

Hdisten 1951 bérjade sergeant Paul
Kjelseth i Norska Flygvapnet konst-
ruera en liten helikopter pd sin fritid
— en “folkhelikopter” hade han
tinke sig. Tills 1953 knipade han
med den pd lediga stunder, men di
fick norske flygvapenchefen héra ta-
las om projekter; han blev mycket
intresserad och gav Kjelseth tillitel-
s att helr dgna sig at sin helikopter
samt stillde tekniker och &vrig ar-
betskrafr till hans férfogande for att
forcera och fullfélja konstruktionen.

I april i &r blev den férsta proto-
typen firdig och cn provflygning f6-
retogs infér representanter for mili-
tira och civila myndigheter samt
press och radio, Med l&jinant Oystein
Brage Andersen som pilot steg heli-

Overstelsjinant  Paul  Kiglseth
(sittande) och hans nérmaste
medarbetare |Gjtnant  Oystein
Brage Andersen. Modellen pé
bordet visar en stérre helikop-
ter som undergdr projektstu-
dier. Nedan: Landningen efter
den férsta provflygningen

Kiglseths helikopter &r 7 m lang, 1,20 m bred och har en rotordiameter av

9 m. Matorn &r pé 180 hk

koptern till drygt tusen meter och
nidde en hastighet av 190 km/tim.
Enligt pilotens utsago visade helikop-
tern  goda flygegenskaper och var
mycket littmandvrerad, Efter diverse
justeringar och omfattande hillfast-
hetsprov féretogs helt nyligen en and-
ra provilygning som betraktades som
mycket lyckad.

Kjelseths helikopter har plats fér
tvi man och kan dirtill ta en sjuk-
bar pd medarna (cller flottérerna),
Flygkroppens lingd ir 7 meter, bred-
den 1,20 meter och rotordiametern
9 meter. Drivkillan ir en 180 hk
Ragnermotor.

Nigon folkhelikopter blev emeller-
tid inte den kjelsethska konstruktio-
nen, men dock en helikopter som bara
kostar ungefir hilften si mycket som
en amerikansk i samma storleksklass

— d.v.s. omkring 200.000 norska
kronor. Brinsleférbrukningen ir myc-
ket tillfredsstillande, Kjolseths heli-
kopter drar namligen inte mer bensin
in en stor bil,

Forutom de milicdra myndigheterna
dr, enlige uppgift, iven norska poli-
sen och civilférsvaret samt olika
riddningsorganisationer i Skandina-
vien intresserade av helikoptern och
serieproduktion  hos Kjellers Flyg-
fabrik utanfér Oslo beriknas iging-
sittas inom en ndra arfmrtid. Verktyg
for tillverkningen har bestilles i Tysk-
land och Frankrike,

Den  lyckade helikopterkonstruk-
tionen gav Paul Kjelseth en ytrerst
snabb militir karriir. 1951 var han
sergeant, i dag dr han éverstelGjinant,
Han dr bara 30 ir gammal,

Arne Bjornli
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Till sin 6kade rickvidd och sin hastighet nira ljudets

ligger Sea Hawk en dkad tyngd i luftanfallet, Planet
har utrustats for att kunna ta bomber, raketer och
annan materiel f8r upphingning under vingarna. Sea
Hawk ir ldtt att handskas med och ldtt att flyga och
har visat sig vara effektiv inte bara i sin beromda
roll som hangarfartygbaserat jaktplan utan iven
som landbaserat plan. Det dr nu i tjinst pd flygfor-
banden vid brittiska flottan, och NATQO’s bestill-
ningar omsluter redan &ver 18 millioner dollar.

Allmdnna data:
Mittvingat, enmotorigt monoplan i helmerall skalkonst-
ruktion och med trehjuligt nosstill. Motorns luftintag
ir placerade i vardera vingroten. Hawker’s patente-
rade delade utbldsningsrér later avgaserna stromma ut
frin vingens bakkant i stillet fér frin kroppens stjirt-
parti. Hirigenom limnas bittre utrymme 4t inbyggda
brinsletankar, som ger lingre aktionsradie. Spinn-
vidden dr 11,9 m, lingden 12,2 m. Topphastighet —
mycket nira ljudhastigheten. Drivaggregat — en Rolls

Royce ”Nene” reamotor.

SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD
BAGINTON, COVENTRY, ENGLAND
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TEKNISAT,

® REPUBLIC F-105 THUN-
DERCHIEF dr den wildigaste
ensitsiga jaktbombare som byggts.
Den ar utrustad med en Pratt &
Whitney ]-75 som ligger i 7000
kp-klassen, wvartill kommer ebk.
Den prototyp som nu wvisats Gr
det senaste utvecklingsstadiet av
F-105 som warit under utveck-
ling sen 1952. Den skiljer sig till
wtseendet frdn tidigare prototy-
per, framféralle genom de egen-
domliga V-formade Iuftintagen
som dr utformade sd att de wid
hypersoniska  hastigheter  skall
kunna svilja de wvildiga Iuft-
ming som motorn kriver. Genom
sin form delar de sénder tryck-
vdgorna och minskar deras skad-
liga inverkan pd de kinsliga
stjiirtrodren och bidrar divigenom
till  [lyvgplanets stabilitet. Ett
tredje rammtrycksintag dr ordnat
vid basen av fenan. Detta slukar
ytterligare luft fér kylning av
bakkroppen.

Vingarna har nedfillbara fram-
kanter som ger féraren méjlighet
att  minska  motstdndet vid
marschfart och férbindra tipp-
stall wid stora anfallsvinklar.

Flygplanet idr wvidare wtrustat
med kléverbladsbroms™ — fyra
bromsklaffar lingst bak i stjir-
ten, som fills wt winkelrdtt och

é

ger en stabil och effektiv broms-
verkan. Kirnladdade bomber kan
biras sdvil in- som wtvindigt.
Lufttankning kan ske wvid dver-
lindsfart pd hig hojd. Se dven
omslagshilden,

® SOLAR TURBINMOTOR
FOR ENMANSHELIKOPTER. 1
USA pigdr utveckling av en-
manshelikoptrar  fér  militirt
bruk, Ett flertal typer har pro-

vats bide fér arméns och mari-
nens rikning, bl. a. Capital C-1
Hoppi Copter, Hiller XROE-1
och Gyrodyne XRON. Som driv-
kiilla har anviints puls- och ram-
motorer, monterade i rotorblads-
spetsarna eller vanliga litta kolv-
motorer, Solars turbinmotor, som
antagligen konstruerats fér TTil-
lers ”’[lygande matsalsbord™ tor-
de idven avses for enmansheli-
kopter,

Den nya motorn finns dels i
constant-speed-version med  be-
teckningen YT-62, dels med reg-
lerbart varvtal Y1-66. Det ir
den sistnimnda som avses for en-
manshelikopter men den rtorde
dven bli av intresse for andra
indamil, Effekten ir 55 hkr och
vikten endast 22,5 kg, Max diam.
dr 39 ¢cm och hiéjd 57 cm.

® ENGLISH ELECTRIC CAN-
BERRA SATTER HUJDRE-

KORD. En Canberra, anvind
som flygande motorprovbock och
utrustad med tvi RR Avon plus
tvd raketmotorer WNapier Scor-
pion har wvarit uppe pd ‘Bver
21.000 m. Rekordet #r fnnu ej
godkiint.

® FIOLBYGGARE OCH KRUT-
EXPERT BYGGER (OVER-
LJUDSFLYGPLAN, 1 konstruk-
tionsarbetena pd framtidens flyg-
plan dr specialister pd de mest

skilda omrdden engagerade. Hos
en av de stora [lygplantillver-
karna i USA, Lockheed Aircraft
Corporation, finns exempelvis en
f.d. fiolbyggare och ett par
krutexperter pd  avliningslistan,
Herrarna pd dure bilden dr sd-
ledes inga sportskyttar, utan de
dr sysselsatta med jakt pd forsk-
ningsomrddet. Deras specialkonst-
ruerade vapen anvinds i experi-
menten med de nya metallerna
och legeringarna for overljuds-
Jlygplan.

Pd undre bilden ir den 50-
arige  wviolinbyggaren Raymond
del Prato @ fird med de finsli-
pade arbetena pd Lockhbeeds nya
propellerturbindrivna  trafikplan
Electra. Electra-modellen, som
dr gjord i 1116 skala, kestade
cirka 250.000 kr att bygga. Den
har bakom sig nu 150 flygtim-
mar i vindtunnlarna ock bara de
proven har kostat dver en miljon
kronor. Nu sysslar fiolbyggaren
ocksd med prov av de metall-
konstruktioner som skall klara
av "wirmevallen” i morgonda-
gens plan.

FORTS. PA SID. 8
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f;r r:;i,‘;ﬁ:;"s“ I den tvésitsiga versionen av Hunter har Visterns forsvar ett flygplan, som spelar den dubbla
rollen av skolflygplan och jaktplan. Utvecklat som det ir ur den berdmda ensitsiga versionen,
i dr den 50- har detta flygplan samma rena linjer, higa hastighet och vindbarhet vid alla flyghdjder. Som
i i""giﬁ?f skolflygplan ger det den unge foraren en verklig “kinsla” for reaflygning och ger dessutom
Lockbeeds nya vning i mavigering pi hog hojd och luftstrid med héga hastigheter — hela tiden med den
g dd‘f::ﬁkii‘,: . trygga kinsla som liraren vid hans sida ger. Som stridsflygplan dr den tvisitsiga Hunter utom-
{Bale; bostade ordentlige vil limpad for flygning i dilige vider under dagen och anfall Gver linga avstdnd.
“1?3'3:;3?-' f?"j Dess grundbevipning bestir av en 30 mm:s kanon och — for art yrterligare 5ka dess anvind-
baib g barhet — kan den ocksi ta raketer, bomber samt, for att 8ka rickvidden, extra brinsletankar.
dver en miljon Den tvisitsiga Hunter 4r nu i produktion med prioritet, bestilld av minga europeiska linder.
r fiolbyggaren
s st e HAWKER AIRCRAFT LTD./ KINGSTON-ON-THAMES OCH BLACKPOOL, ENGLAND &
£ atgprie- MEDLEM AV HAWKER SIDDELEY GRUPPEN | PIONJARER — OCH LEDANDE INOM FLYGTEKNIKEN OVER HELA VARLDEN
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® JET PACKET — FAIR-
CHILD C-82 MED REAHJALP-
MOTOR. Fairchilds Flying Box-
car C-82 &r ett stort och rymligt
godstransportflygplan  som  ir
snabbare ach billigare in DC-3
och tar stérre gods inm DC-6.
Men egenskaperna wvid flygning
pd en motor dr higst otillfreds-
stillande. Trots denna nackdel
var efterfrigan stor did US Air
Force bjod ut ett 100-tal C-82
i surplusmarknaden,

Av flygsikerhetsskil blev flyg-
planet dock i ménga linder fir-
biudet eller omgivet av s@dana
restriktioner att det inte lénade
sig att anvinda flygplanet, Den
amerikanska forsiljaren Steward
Davis Inc satte di igdng under-
sokningar angdende installation

av en bjilpmotor. Resultatet hir-
av blev Jet-Packet,

Hjilpmotoraggregat, som  ir
placerat pd éversidan av [lyg-
kroppen bestdr av tvd ond J-1600
Turbassist.  Vid  starten kires
hjalpmotorerna  pd  marschvarv
och férbittrar di startformigan
avsevirt. I hindelse av motor-
krangel pi kolvmotorerna — 2
st Pratt & Whitney R 2800 —
dkas hjilpmatorernas varotal 41l
starteffekt.  Med  bjil pmotorer
och en kolumotor ir stigformd-
gan fullt godtagbar. Med enbart
bjilpmotorerna kan ctt  glidtal
ballas som motsvarar ett segel-
Hygplan. Firare som tidigare
var livridda vid flygning med
full last  kanner sig nu fullt
trygga i C-82,

® SUPERMARINE SCIMITAR, Royal Navy's attackjagare i fird
med att landa pd dicket av HM S Ark-Royal under nyligen utforda

firsik,

® FLYGANDE BARGNINGS-
BIL. Ett flygplan av den intill-
nimnda typen Fairchild Jet-
Packer har det amerikanska flyg-
bolaget TWA wutrustat som en
flygande verkstad. Det iir statio-
nerat pa - Orly-filter vid Paris
och kan rycka ur med kort var-
sel niir ndgor av bolagets plan
behdver specialverkryg eller re-
servdelar, 'T'ack vare helautoma-
tiska last- och lyftaggregar kan
drygt tre ton gods lossas pd Arra
minuter, Svensk Flygtjinse har
visat stort intresse fér flygplaner.

® NATO:s TAVLAN OM
JAKTFLYGPLANTYP,  Under
senare hiilften av seprember har
jimférande  flygprov  startats
mellan de olika typer som del-
tar i tivlingen — Breguer 1001
TAON, Dassault Frendard 1V
och Fiat G. 91. Proven utfirs av
amerikanska, engelska, franska
och italienska férare.

Der var 1954 projekeet srarta-
des. Inom SHAPE, den allierade
staben, hade i etr par drs id
studerats kraven pi den materiel
som i hindelse av atomkrig
fordrades fir atr kunna dverleva
et &verraskande angrepp. For
att uppdra riktlinjerna  hirfor
ifriga om flygmateriel tillsattes
en interallierad kommission un-
der ordférandeskap av professor
Th. von Karman.

® HANDLEY PAGE CIVIL
VICTOR., Av Englands tre V-
bombare, Avro Vaulcan, Vickers
Valiant och H. P. Victor iir den
sistnimnda modernast och mest
lyckad och torde biist limpa sig
for aptering som trafikflygplan.
Dirigenom skulle all den kost-
samma  erfarenbet som  wunnits
med bombflygplanct kunna nyt-
tiggiras och England skalle for
en farhillandevis  billig  utgift
kunna stille wpp en ny typ i
konkurrensen om berravildet pd
warldens flyglinjer, firdig 1961,

Civil Vietor ir beriknad for
medellinga  distanser men med
extratankar kan den trafikera
linjen London—New York non
stop med wtmirkta prestanda,
Utrustad med [yra Rolls Royce
Conway fdr Victor en marschfart
pd dver 960 kmlt och tar en be-
talande last om 18 ton. Conway-

Den specifikation som NATO
— tydlige inspirerad av Follands
lirevikisjagare Gnar — uppstill-
de, innehdll bl. a. féljande krav:

Prestanda: Mach 0.95 for 30 9,
av flygtiden, resten 350 knop
(650 kmlt); rollrgrelse 100%/sek
vid Mach 0,9 pd 13g h&jd. Start-
stricka 900 m dver 15 m hinder.

Bevipring: tvi 20 mm akan
med 200 skott eller tvi 30 mm
akan med 120 skotr eller fyra
13 mm ksp eller tolv 7,5 cm ra-
keter plus tvd 225 kg bomber
plus tvi napalmbomber. Lirttr be-
pansring,

Ect. flertal firetag utarbetade
projekt. Efter att ha studerat
dessa bestilldes prototyper frin
Bréguer, Dassault och Etendard,
samtliga utrustade med Bristol
Qrpheus,

Ett mycket keiivande program
har utarbetats fr de nu pigi-
ende proven, Resultater motses
med mycket stort intresse dven
utanfér  NATO. Utviirderingen
gdr till si act experterna gor upp
en forteckning Gver de olika ty-
pernas fordelar och skall med
stéd  hirav rekommendera den
bista. Dessa resultar skall sedan
framliggas {or resp. linders re-
geringar, Som resultat kan man
viinta sig stora bestillningar som
kommer att sirta sin prigel pi
den visteuropeiska flygindustrin.

motorerna wtrustas med reabroms
och ljnddimpare. Flygplanet skall
kunna anvindas pi  befintliga
flygplatser utan krav pa  for-
Lingning av rullbanorna.

Pi linjer sdsom London—Rom
skall Civil Victor kunna med-
fdra 172 passagerare i den dub-
beldickade flygkroppen. P4
strickan Rom—Nairobi som ir
5300 km tar den 109 passagerare
pd 6 tim. 36 min, Den Gver 9000
km  linga strickan London—
Johannisburg kan avverkas med
endast en mellanlandning i Ka-
no, Nigeria, pd mindre in 12
timmar och déirvid kan 126 pas-
sagerare medforas. ;

Max startvik 97.200 kg; max
landningsvike 72.640 kg; beta-
lande last 18.150 kg. Startstricka
till 15 m 1573 m; landningsstric-
ka fran 15 m 1289 m. Marsch-
Jart 966 km pd 12.000 m hijd.
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En av svenska marinen speciellt tillsatt kommicté studerade

. under etc &rs tid helikoptrar limpliga for sivil ubdtsbekimp-

SvenSka marinen ning och minsvepning som olika transportuppdrag. I USA
konsulterade denna kommitté experter inom tre vapengrenar

Valde Vert()]_ 44 samt besskte olika helikoptertillverkare och militdra férband.
Sedan dessa omfattande studier slutforts tecknade svenska

marinen en forsta order pi fyra stycken 22-sitsiga Vertol 44.

I marinens officiella tillkinnagivande av bestdllningen om-
talades att valet i forsta hand motiverats av Vertol 44’s goda
stabilitet 1 hovring och bogseringsuppdrag, goda instrument-
flygegenskaper, langa aktionstid samt friheten i lastens for-

delning,
Sverige blev alltsi det femte landet som bestillde den robusta
Work Horse-helikoptern, den helikopter som experterna ut-

valt for de mest krivande uppdrag.

Fér detaljerade informationer ) e — . .
Vertol 44 erbjuder i sivil civil som militir version bl. a, fél-

SALEN & WICANDER AB jande fordelar:

Stockholm 12, Tel. 28 93 40 N 2 :
e Hogsta nyttolast, storsta passagerarkapacitet.
e Ligsta kostnad per passagerarkilometer.
e Automatisk stabilisering,

e Goda instrumentflygegenskaper.
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Overallt i virlden
finns ett flygfilt . . !

Ett hundratal yard, eller si, av nigorlunda jimn mark
dr allt som Twin Pioneer behéver. Den kan landa med
cykelfart pd 100 yard och starta pi 85. Genom sin
mingsidighet och formiga att “landa var som helst”
kan Twin Pioneer tillvarataga flygtransportens orik-
neliga fordelar enkelt och billigt éver hela virlden.

PASSENGER

Iwin Pioneer

UTRUSTAD MED ALVIS LEONIDES MOTORER —
FORSEDD MED DE HAVILLAND PROPELLRAR

SCOTTISH AVIATION

PRESTWICK AIRPORT - AYRSHIRE - SCOTLAND

Telegrams: Aeronautics Prestwick
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® HOLLANDSK RAMMOTORHELIKOPTER, Den hollindsha fir-
man Netherlands Helicopter Industri i Rotterdam har wtvecklat en
helikopter bendmnd  Kolibrie. Den ar tvdbladig med en 60 Dhr
(motsv.) rammotor i wvardera bladspetsen.

® OVERLJUDSPLAN FOR TRAFIKFLYGET, Detta ir inte nc 1
pé ett flygplan wtan en extrem delta — nigot i stil med Saabs Draken
med wingspetsarna avklippta, Det dr si den brittiska Hygindust
experter tinkt sig morgondagens trafikflygplan. Motorbattericrna om
vardera 6 motorer dr placerade i de tvd vertikala fenorna.
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VINSTANALYS FOR

VICKERS VISCOUNT

VINST

Vinst av trafik med en flotta av i genomsnitt 22

Flypplan: .o wuw  wea - sew dmen | wswaoak e % g $ 3,690,645
Verkstillda avskrivningar fire vinstberikning ... $ 3,966,782
DRIFTSKOSTNADER

Driftskostnader per mile under 1956 for Vickers Viscount
Direkta kostnader .76
Indirekta kostnader . 69

OTALE <o) o s $ 145
LASTFAKTOR
BERAKNAD genomsnittlig lastfaktor for 1956 ars trafik 53.2%
VERKLIG genomsnittlig lastfaktor uppniddd under 1956 54.1%
UNDERHALL
Oversyn av motorer, kostnad per timme ... ... ... ... $ 1.96
Oversyn av motorer, antal arbetstimmar ... ... ... ... 486

(Motsvarande en tredje-
del av erforderlig tid
for kolvmotorflygplan)
Irreguljira motorbyten ... wus wee e 1 per 37.000 tim.

(Fir kolvmotorer | fper
4,000 till 5,000 tim.)

UTNYTTJNING ... ... ... ... ... 841 tim. per dag

RESULTAT AV
PLANERAD UTNYTTJNING (1956)... ... 954%

Ovanstaende uppgifter gailer CAPITAL AIRLINES trafik under 1956

VICKERS WWS@@MT

FYRA ROLLS-ROYCE DART PROPELLER-TURBINMOTORER

VICKERS-ARMSTRONGS (AIRCRAFT) LIMITED WEYDRIDGE SURREY ENGLAND

TGA OA 342
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DOUGLAS - .
SERVICE

FINNS AVEN
HAR

. ‘w’ : ; ' *Tornet
’ : ; i “Réd A

Douglas serviceorganisation erbjuder en ounpphirlig “repetitionskurs” fér militdr personal,

—l:v:i J3
Var man @n siitter upp eft batteri Nike rohbotprojektiler, ey
svarar Douglas service for att de hdlles stridshereddn viirlden

overljud

Vid de minga Nike-installationer som numera omger viktiga nyckel- ‘ .

stider och miltirbaser finns ocksi Douglas servicemin pi platsen Landnin
eller inom snabbr rickhill. marken

En stab pa mer dn 100 personer svarar nu for denna service och kan 2.000 vz
garantera det fulla stédet av Douglas organisation i alla problem Planai |
som kan uppsta, :

Var Douglas flygplan eller robotprojektiler in mi vara, vare sig de | kunder -
tjanar militira eller civila syften, sd ir Douglas servicemin till hands | snabbt,

for att gora allt som dr md)ligt for ett maximalt utnyttjande, Doug-
las ser till att alla dess utrustningar alltid har tillging till service
och reservdelar 1 aratal efrer leveransen till kunden.

Nike mdste ingripa mot mdl som ror sig med
averljudshastigheter, Precision wid justering
och tillverkning dr villkor for effektivitet vid
sddana hastigheter,

service
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En rote | 35 Draken

Aven for J 35 Draken
valde man GOODYEAR

“Tornet, Rod Adam landar med rote!”
»Réd Adam, bana 24, QFE 1.006 mb, hoger 25.”

Tvi ] 35 Draken ligger i landningsvarv. De har
fatt landningstillstind fran trafikledaren. Sveriges
snabbaste flygplan hittills — det enda jaktplanet i
virlden med dubbel deltavinge, Sveriges férsta
overljudsjakeplan — skall just landa.

Landningsstillen fills ut. Hjulen far kontakt med
marken och accelererar blixtsnabbt till omkring
2.000 varv per minut — en oerhord pafrestning,
Planen bromsas upp. Nigra spinningsfyllda se-
kunder — och maskinerna stannar — mjukt och

snabbt,

Med de goda erfarenheterna frdn de tidigare flyg-
planstyperna, Tunnan och Lansen, i gott minne,
valde Saab-konstruktérerna Goodyear ringar,
hjul och bromsar dven fér Draken. De ir konst-
ruerade for Gverligsen hillbarhet och sikerhet.

Goodyears utrustning ir standard inte bara pd de
svenskbyggda reajaktplanen utan ocksd pd ett
stort antal flygplan frin ledande fabriker virlden .
runt, Dirfor startar och landar i dag flera flyg-
plan pi Goodyear ringar, hjul och bromsar in pa
motsvarande utrustning av ndgot annat mirke.

Tillforlitliga produkter frdn

GOOD/YEAR

for flyget

13



Trafikledareaspiranter

inom flygsikerhetstjinsten anstilles vid Luftfartsverket
med placering i forsta hand vid
STOCKHOLM/Bromma
il GOTEBORG/Torslanda
MALMO/Bulltofta

Beriknat anstillningsdatum den 8 april 1958,

For anstdllning erfordras

flygutbildning som férare eller navigatér, studentkompetens 1 engelska samt
limplighet 1 sdvil fysiskt som psykiskt avseende for trafikledaretjinst.

Dispens fran kravet pi flygutbildning kan erhillas, direst s6kande forvir-
vat god kinnedom om luftfart genom praktik inom sidan verksamhet.

Under utbildningstiden och provtjinstgéringen utgdr lon enligt lonegrad 13.

Ansokan skall vara Kgl Luftfartsstyrelsen, Stockholm 12, tillhanda senast
den 10 januari 1958.

Forfragningar besvaras av 1. trafikledare C. Akerstedt, tel. Sthim 52 07 20.

kvalitetsstal

Vidgat dimensionsprogram, béttre valsningstoleranser
och okad kapacitet

De moderna stil- och valsverken i Bofors forskningslaboratorier och ma-
Kilsta har betydligt dkat vir kapaci- terialspecialister star till Edert for-
tet i friga om leveranser av verktygs- fogande och vira virmebehandlings-
och konstruktionsstil, snabbst3l, rost- verkstider i Bofors, Stockholm, Go-
fria stal. nitrerstil och hégvarmhill- teborg, Malmd, Virnamo och Mora
fasta stal. limnar all 6nskad service.

Striing kontroll garanterar nu som tidigare hogsta kvalitet

Observera mirkningen AB BOFORS. Bofors
4 :

Alla stinger dver 16 mm ir mirkea efter
b g e et STOCKHOLM GUTEBORG MALMO
B D s i Tel. 23 4480  Tel. 17 61 60 Tel. 382 19

som SISnumret. En uppskattad detalj, som

forhindrar kvalitetsférvixling. OREBRO ESKILSTUNA SUNDSVALL
Ni bar alltid nira till ett Bofors-kontor. 8 €  Tel. 12 41 25 Tel. 377 40 AR N. O. RONNE
Tag kontakt med vdra Vstilmin’”’ — de Tel. 558 50

kan sin sak!
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General Motors, med oovertriffat renommé for = bogsia

tekniska standard, lanserar nu rveadlderns ekonomiska

kombination — Allison Reaturbiner och Aeroprodta'rf Propcllmr!

Driftsekonomi har blivit det allt 6verskuggande
problemet fér de min som planerar readlderns
nya firdviigar kring jordklotet.

Ett nytt plus har tillkommit utéver de fordelar,
som redan ir férbundna med propeller-rea.
Med Lockheed Electran erbjuder Allison pro-
peller-rea dgnnu bdnre driftsekonomi dn nigot
annat propelleraggregat i dag.

@® Den koncentrerade krafrutvecklingen frin
Allison-turbinerna ger den fyrbladiga Aeropro-
ducts-propellern omedelbar hogsta framdrift
och bromsning och gior det mojligt fér Electran
att starta och landa frin alla flygfilt, som existerar
i dag, och detta utan forlorade inkomster genom
begrinsat passagerarantal for att klara sma flygfile,

LISON PROPELLER-REA

® Morgondagens {lygmotor, Allison Propeller-
Rea, gor det mojligt {6r morgondagens {lygplan,
Elcctra, att anpassa sig till dagens flygtrafikfor-
hallanden wutan sirskilda digdrder ifriga om res-
Lingd eller tlyghojd.

® Electran — med Allison Propeller-Rea —iir
ete ekonomiskt flygplan, som reducerar kostnader-
na och kombinerar reailderns fart med lyx och
diirmed vinner passagerare — vilket allt ger
flygbolaget god utdelning.

@® Allison Propeller-Rea ir reaalderns ekono-
miska flygmotor. Och den ir signerad General
Motors, garantin fir kvalitet virlden over.

Allison Division of General Motors |

GENERAL |

.. med General Motors virldsomspinnande resurser som bakgrund i MOTORS

15
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Det.enda readrivna skolflygplanet i virlden som
godkints for forsta och grundliggande militir
flygutbildning. Jet Provost har sericbestillts for
Royal Air Force.

som ir i tjinst vid flygvapner i sju linder, har

méngsidig anvindning vid militir transport-
tjinst. Passagerarsitena kan snabbt tagas bort
f6r dndring till frakeflygning, nedkastning av
underhillsmaterial, dmbulanstjinst, for flygspa-

ning eller som flygande klassrum.

Wy
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A Hunting Group Company

Ou \\\\T —

$

C)i/ LUTON, BEDFORDSHIRE, ENGLAND and at 1450, 0°CO

/fI/HUNTIHG PERCIVAL AIRCRAFT LTD

'OR DRIVE, TORONTO, CANADA

AGENT: AERO MATERIEL AB, BIRGER JARLSGATAN 6, STOCKHOLM o



“...LOKAL KONFLIKT...

Varldskrig ar inte som Clausewitz sager politikens
fortsattning med andra medel utan fornekandet av all
politik. Det ar darfor otankbart att det skulle kunna
uppsta annat an genom olyckshandelse fran en lokal
konflikt, som man tappat greppet om. Avskrackande
stridsmedel mot en lokal konflikt ar darfor grunden
till alla krigsavskrackande atgarder.”

THE TIMES, 5 april 1957

Sa omfattande dr atombombens destruktiva kraft, att den inte
kan brukas, sdvida inte en nations sjdlva existens stir pa spel.
Likvill mellan denna ytterlighet och fredlig samleona ir en

hel rad av konflikter mojliga—konflikter som inte rattfardiga
vapen fOr massforstorelse. Konventionella stridskrafter kan
bli det enda effektiva, avskriickande medlet vid en lokal konflikt
—och ett starkt flygvapen miste i férsta rummet komma i dtanke.

GNAT litta reajaktplan har skapat ett nytt, genialiskt begrepp
inom det moderna luftforsvaret genom att upphiva det handikap
som storlek, vikt, forvirrande tekniska konstruktioner och
svindlande kostnader utgér. Jimfort med konventionella
stridsflygplan har GNAT-planen lika hog hastighet men bittre
manovreringsférméga och stérre operationshdjd forenat med
den modernaste beviipning och utrustning. Som modernt,
taktiskt stridsflygplan ir GNAT ritt flygplan for

ritt uppgift vid ratt tidpunkt,

FOLLAND

GNAT

LATTA REA-JAKTPLAN

FOLLAND AIRCRAFT LIMITED . HAMBLE . SOUTHAMPTON . ENGLAND
18
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En Westland Whirlwind helikopter utrustad med
LEONIDES MAJOR motor landsatte under
hojdflygningsforsok i de dsterrikiska alperna 5 passagerare
pa en 3.450 meter hog bergstopp och tog dem senare
ombord igen. Endast vertikal start och landning var mojlig.
ALVIS LEONIDES Aero Engines
Generalagent : A. Reichel,
Synlasvidgen 14, Bromma
GLAND

19
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visar denna ging Republic
F-105 Thunderchief, den
vildigaste jaktbombare som
ndgonsin byggts

Frdn FA-13 till Draken

— och vidare

37 ar av accelererad flygut-
veckling har Folke Ramstrém
upplevt under sin militdra
flygtjanstbana som nu dndar
dd han nedlagger chefskapet for 2. flygeskadern. |
samband dédrmed har jag bett honom om ett uttalan-
de. Sa har skriver han:

?Jag har ingenting att beritta om mig sjilv. T stillet for att tala om
gamla tider vill jag hellre anvinda min erfarenhet frin 37 ars flygtjinst
som bakgrund for att spekulera nigot om nuliget och framtiden. Bida upp-
levde vi de vindor som féregingo vire sjilvstindiga flygvapens fédelse. Du
kinner ocksi lika vil som jag de svirigheter vi dldre hade att fora fram
virt vapen frin praktiske taget ingenting till den stillning det nu innehar.
Svarigheter komma alltjimt att uppstd. Nya stridigheter mellan férsvars-
grenarna i avvigningsfrigor vore olyckliga. Enda utvigen dr att vi verk-
ligen striva efter art sitra riksférsvarstanken frimst. I vad giller vart
forsvars framtida struktur synes mig tiden nu vara mogen for atr “tinka
om”. Man kan ej i lingden bortse frin den militirtekniska utvecklingen.
En omvirdering miste ske av de olika delar, som ingd i riksfGrsvarer.

Fruktan for att vire land redan i etc krigs inledningsskede skall utsitras
for en invasion sjledes har hittills fatt dominera vart forsvarstinkande.
Men ir det verkligen ett realistiskt tinkande dr 19577 Forberedelserna for
en invasion, Gverskeppningen &ver hav eller sund som omge oss, men fram-
for alle underhill sjdledes for en rimlig invasionsstyrka idr en sirbar opera-
tion. Den blir dventyrlig s& linge ett modernt svenskt flygvapen har nigon
kraft kvar. Ty det dr nu en ging sd, att fienden behdver fartyg for folket
att std pd och for arc dverféra det underhill som trupperna behdver. Mot
fartygen kan insittas atcackflyg och numera kan dven jaktférband sinka
handelstonnage.

Fér min del tror jag att de frimsta ingredienserna i vart forsvar, i vad
giller sivil tid som kraft, ir ett starke luftférsvar, som innehdller bade en
defensiv komponent — dir jakten linge dn blir viktigast — och en offensiv,
attacken, som bor fi atombomber. Av betydelse, det vill jag understryka,
blir civilforsvaret.

Med erfarenhet av den militirtekniska urveckling som jag upplevt under
alla dessa ir, synes mig en sidan omvirdering av virt forsvar tulle logisk.
Det vore illa om véira forsvarskrafters sammansitining finge stelna 1 gamla
former. Ju lingre vi drdjer med att omstilla “driften” efter moderna linjer,
dess simre blir den framtida utdelningen pi nedlagda forsvarskronor. En

sidan omstillning — efter tidens krav och med operativ analys som bak-
grund — miste foranleda radikala dtgirder, som komma art métas inte

minst av kinslobetonade argument.”

Si siger Folke Ramstrom. Jag delar hans uppfattning. Lufrvigen dr
framtidens firdvig bade for fredliga och krigiska transporter. Lit oss inse
detta och planera direfter.

N. Séderberg
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D. CAFPELEN-SMITH:

VITBOKEN OCH FARNBOROUGH

Den engelska forsvarspolitiken, si-
dan den udigare i ar framlagts i Vit-
boken och yrtrerligare klarlagts i par-
lamentet av férsvarsministern Duncan
Sandys, kommer 1 fortsittningen artt
bygga pa tva grundliggande faktorer,
For det forsta dr det nimligen i nu
radande lige ombjlige atc effektivt

forsvara Storbritannien mot ett anfall
med vitevapen och for der andra har
landet icke lingre rad med atc avsitta

sa stor del av resurserna — sarskilt
ifriga om arbetskraft av olika slag

— tull férsvaret som hicrills varit fal-
let.
Detta kommer bl. a. att inncbira en

Ovan: Gloster Javelin blir det férsta engelska jaktplan i férbandstiénst som
utrustas med robolen Firestreak. Nedan STOL-flygplanet Short SC 1

22

minskning av det engelska jaktflyget,
Tighter Command, wvars huvudupp-
gift i framtiden blir att férsvara ve-
dergillningsvapnens baser, d.v.s. nu
och fér avsevird tid framit de strate-
giska bombflygplanens baser, och icke
sisom hittills hela landet.

Vidare kommer jaktflygplanen, av
vilka P1 skulle bli det sista for
R.A.F.,, "niir tiden ir mogen hirfsr”,
att ersittas med ett lufeforsvarsrobot-
system,

Forbittrade versioner av  V-bom-
barna kommer att utrustas med en
attackrobot (engelsk benimning: po-
wered guided bomb eller stand-off-
bomb) fér ate 6ka mojligheterna att
tringa igenom det fientliga lufifir-
svarct, Lfterhand kommer det strate-
giska  bombflyget art kompletteras
med ballistiska robotar, till en bérjan
av amerikansk men senare av engelsk
tillverkning,

Den 1 Vithoken fér R.A.F. fram-
lagda utvecklingsplanen, som ovan
endast skisserats i mycket grova drag,
vickte ju en vildsam diskussion 1
Lngland, och gav genljud iven hir i
landet. Enligt en ledare i The Times
Survey of British Aviation i septem-
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| 1 scptem-

Fairey Delta 2 dr tillsammans
med English Electric P 1 och
Saunders-Roe S-R. 53 Englands
snabbaste flygplan

ber i &r, urgiven till Farnborough-
utstillningen, har emellertid Vitboken
i stort sett accepterats som varande
bade djirv och framsynt.

Tidningen anser dock, att det finns
anledning til reservation pda en del
punkter, sirskilt ifriga om tidsfak-
torn, och frigar sig om man icke
stoppat utvecklingen av flygplan in-
nan det ir fullt klart, att deras obe-
mannade efterféljare blir  fullgoda
ersittare.

Den engelska Vitboken om forsva-
ret ir en lingtidsplan och innebir si-
ledes icke en plétslig, revolutioneran-
de omorganisation av den engelska
krigsmakten — som fér Ovrigt inte
skulle vara varken praktiske eller eko-
nomiskt genomférbart ens for en stor-
makt — utan en revolution, som
kommer att genomféras 1 takt med
vad den tekniska utvecklingen f&r-
mir. Dirmed ir ocksd sagt, atr Vit-
boken icke lunde fdrvintas fi ett
»yildsamt genombrott” pd drets Farn-
borough-utstillning och detta var
icke heller fallet.

Stérsta utstdllningen hittills

Farnborough-utstillningen kan vil
nirmast betraktas som en den brit-
tiska flygindustrins missa, dar man
visar upp produkter for bade civilt
och militirt bruk, bade 1 luften och
pi marken. Arets utstillning var den
artonde i ordningen och den hittills
storsta med 350 deltagande firmor.

Sex nya flygplantyper visades upp
och for forsta gingen hade sikerhets-
bestimmelserna  littats sd, atr den
brittiska flygindustrin kunde stilla
ut nagra av de robotar, som nu it
firdiga f6r operativt bruk.

Utstidllningen startades den 2 sept.
och som vanligt med en firsta dag
avsedd for tekniker och journalister,
varpa foljande tre dagar for sirskile
inbjudna, De tre sista dagarna ir
oppna, och allminheten har tilleride
mot erliggande av en ingalunda un-
derdimensionerad avgift,

Flyguppvisningen

Det ur allmint flygintresse sett
slagkrafrigaste numret var nog avan-
cerad flygning i division med nio
Hunter Mk 6, utford av forare frin
111, squadron. Andra dagen, di de
sirskilt inbjudna hade tillfdlle att se
dem for forsta gingen, var vidret
mulet och dirmed inte sirskilt gynn-
samt for att visa avancerad flygning
i forband. Divisionen inledde emel-
lertid programmetr i perfeke rutfor-
mering med en looping, som delvis
méste utféras i moln.

Den sedan i samma formering pi-
borjade rollen kunde tyvirr inte full-

foljas pd grund av molnsituationen,
Resten av uppvisningen kunde dir-
efter genomféras endast av en 5-
grupp ur divisionen, som visade upp
ctt elegant, omviixlande och vil ge-
nomfért program med olika' omfor-
meringar under de avancerade ma-
névrerna. En del av formeringarna
var enligt speakerns utsage nya. En
av dessa benimndes whiskey-forme-
ring, ddrfor ate flygplanen i denna
markerade ett W med 8ppna sidan
framit (W=Whiskey enl. internat.
flygkod. Red.). En svir formering!

Ett trevligt och roande — och sam-
tidigt intressant — inslag var helikop-
teruppvisningen, dir bl a, Fairey
Aviation Co visade upp tva ultra-
litta helikoptrar avsedda for brittiska
armén. De piminde faktiskt bade i
utseende och upptridande om clowner
pi cirkus, iven om de konster, som
visades hade en berydligr allvarligare
bakgrund. En av dessa helikoptrar

avslutade sin uppvisning med att lan-
da pi flaket av en 3-tons lastbil.

Helikopteravdelningen — avslutades
med en “luftig” tolkning av en skotsk
square-dance — en mycket skicklige
uttinkt och genomférd samtidig upp-
visning av fyra maskiner frin West-
land Aircraft Ltd, bland vilka mirk-
tes den nya Westland Wessex. Den
drives av en fri turbin, Napier Ga-
zelle, och dr den forsta helikoptern av
det slaget 1 virlden.

Elyguppvisningen avslutades med
de snabbaste flygplanen, P1A och
B, Fairey Delta 2, samt av ett hele
nytt flygplan frin Saunders-Roe,
S-R. 53,

S-R. 53 ir det forsta brittiska flyg-
planet med en raketmotor som huvud-
saklig drivkilla, en de Havilland
Spectre. Dessutom dr flygplaner ut-
rustat med en reamotor, Armstrong
Siddeley Viper, placerad &ver raket-
motorn,

Vickers Supermarine Scimitar har blésta klaffar




Pd drers flygutstillning i Paris vi-
sade emellertid de Havilland och
Saunders-Roe gemensamt en réntgen-
teckning av ett “hypotetiskt Mach 2-
jakeflygplan™,  utrustat med en
Spectre raketmotor och en D.H. Gy-
ron Junior reamotor med efterbrinn-
kammare. Flygplanet var avbildat
med tvd D.H. Firestreak jaktrobotar,
en pi vardera vingspetsen. S-R. 53,
som flog férsta gingen den 16 maj i
ar, ir ett forssksflygplan, men en-
lige det ridigare nimnda numret av
The Times tros bide det brictiska
marinflyget och Visttyskland vara
intresserade av en eventuell urveck-
ling av S-R. 53 till et dverljudsjake-
plan. Enligc en amerikansk uppgift
skulle Saunders-Roe ha fitt en be-
stillning pd ett mindre antal proto-
typer av detta flygplan, vars tjinste-
beteckning dr P.177,

Vid uppvisningen startade S-R. 53,
som hade en Firestreak pi vardera
vingspetsen, med bide rea- och raket-
mator fullt pidragna och gick ome-
delbart efter littningen &ver i en
mycket brant stigning, som holls ofér-
indrad till dess flygplanet férsvann i
moln pi ungefir 1500 m hojd.

Robotutstdliningen

Utanfér den stora utstillningshal-
len pd TFarnborough fanns de rohotar
uppstillda, som nu fick visas offent-
ligt, flertalet for forsta gingen.

Jaktroboten Fairey Fireflash ir ti-
digare vil kind. Den har inkopts i
ett begrinsat antal av R.A.F. for ut-
bildningsindamil och dirvid instal-
lerats i flygplan typ Supermarine
Swift 7.

Fran de Havilland Propellers kom-
mer Firestreak, en jaktrobot férsedd
med TR- (infrard) milsskare i lik-
het med nigra av de senaste ameri-
kanska jaktrobotarna, En IR-méilss-
kare dr kinslig for virmestralning,
exempelvis den heta utloppskonen
fran en reamotor och detra férhillan-
de kan utnyttjas fér att styra roboten
mot ett fientligt flygplan. Populirt
uttrycke pejlar roboten sig fram till
malet.

Tirestreak dr uppskattningsvis in-
emot tre meter ling och strax bakom
mitten sitter fyra jimforelsevis stora
vingar. Rodren #r ocksd fyra och sit-
ter nistan lidngst bak pi roboten.
Nosen liknar en slank pyramid med
atta sidor. Dessa médste rimligtvis va-
ra av et hogklassigr, genomskinligt
material for att slippa igenom IR-
stralningen frin milet med minsta
méjliga distortion. Dessutom miste
materialet kunna std emot de stora
pifrestningar, som uppsti vid flyg-
ning med hdg fart genom regn och
hagel. Det dr vidare uppenbart, att
Firestreak icke kan se mélet, om is-
bildning uppstdr pi dess nos, Méjlig-
heter miste dirfér finnas att férhind-
ra detta, t.ex. genom uppvirmning
med varmluft. Den elektroniska ut-

24

Saunders-Roe $-3. 53, som flog férsta géngen den 16 maj i @r, &r ett for-
s6ksflygplan, men enligt uppgift &r bade Royal Navy och Vasttyskland intres-
serade av en utveckling av S-R. 53 till ett Sverljudsjaktplan

rustningen i roboten kriver diremot
sannolikt kylning liksom strémfor-
srjning frin jakiflygplanet fére av-
skjutningen, Fér att klara dessa olika
uppgifter krivs en hel del olika hjilp-
apparater och ”svarta boxar”. Dessa
dr sikerligen “inkonstrucrade” frin
borjan i sidana flygplan, som ur-
sprungligen kan férmodas vara av-
sedda att bira Firestreak, t.ex, P 1B,
En annan méjlighet ir att bygga in
hjilpapparaterna i en strémlinjefor-
mad behallare, som exempelvis fistes
under kroppen pi jaktflygplanet.

Forsta engelska flygplan § fir-
bandstjinst, som utrustas med Fire-
streak, blir Gloster Javelin, som pd
Farnborough visades med fyra sidana
vapen, tvi under vardera vingen.
Samma arrangemang visades pi D.H,
Sea Vixen, medan P 1B hade tvi ro-
botar monterade nedtill pd kroppen,
en pd vardera sidan och ungefir i
hojd med frimre vingroten.

I jimférelse med motsvarande
amerikanska robotar dr Firestreak
storre_och har betydligt stérre ving-
yta. Slutsatsen hirav blir, att dess
vingbelastning ir férhillandevis 1ig.

Roboten bér dirfor kunna t3la rite
minga ”g” och dirigenom gora det
nistan omdjligt for ett fientlige flyg-
plan att undkomma, nir Firestreak
viil “bitit sig fast” genom att milss-
karen 1ast pa milet.

Annu en jaktrobot visades, nimli-
gen Red Dean, frin Vickers Arm-
strong. Enligt engelska tidningsupp-
gifter har denna konstruerats for an-
vindning pi planerade allvidersjakt-
flygplan sisom Olympus-Javelin med
tunn vinge, Nir denna Javelinver-
sion_inte bestilldes fér produktion,
bortfill ocksi behover av Red Dean
och man férmodar — fortfarande en-
ligt samma killa — att roboten still-
des ut pd Farnborough fir att an-
tyda moéjlicheten av exportforsilj-
ning,

Det stirsta intresset pa robotsidan
tilldrog sig emellertid de tva luftfér-
svarsrobotarna, Bristol/Ferranti
Bloodbound och English  Electric
Thunderbird. De ir ju de forsta rep-
resentanterna for det nya slikte av
vapen, som enligt Vitboken i sinom
tid helt skall &verta luftfrsvarer av
Storbritannien.

Bloodk
och i pr
forsedd
sokare o«
rammorto;
ten en
Bloodhou
och bart
digr, auw
anslutes 1
forsvarssy
nimligen
varning

Luftber
fientliga
tiskt il
narmaste
Gverfores
matiskt -
riktas in
den komr
let genon
detta ir i
lampa u
som da e
knapp fé:
dédsbring
frin detr
“belysning
emot av .
“ser” dei
direfter s
sion,

Bristol
svaret fo
hound, m
medverkal
rerna. Fe
tion och
niska utrt

T hunde
fullstindig
rats for d

Tabell 1.

Ansvarig
Huvuduw
Motor

Styrning
Ungefirl
Ungefirl
Ungefirl
Avsedd-f
I tjinst 3

Tabell 2,1

Ansvarig
Huvudun
Skjutplact
Mortor
Styrning
Ungefirli
Ungefirli
Ungefirliy
Avsedd {6
[ tjinst dr




ar ett for-
land intres-

tala rite
gora det
tligt flyg-
Firestreak
att malso-

es, namli-
iers Arm-
Iningsupp-
ts for an-
‘adersjakt-
velin med
avelinver-
roduktion,
Red Dean
irande cn-
oten stall-
iroatt an-
ortférsilj-

robotsidan
d lufcfor-
sl/Ferranti
_ Electric
orsta rep-
slikte av
n i sinom
rsvaret av

Bloodhound ir redan bestilld av
och i produktion fér R.A.F. Den ir
forsedd med en halv1l~1t1v radarmal-
sokare och drives av tvd Bristol Thor
rammotorer, som sikerligen ger robo-
ten en mycket hog overljudfare,
Bloodhound #r emellertid inte blott
och bart en robot utan ett fullstin-
digt, automatiskt férsvarssystem, som
anslutes till tidigare existerande luft-
forsvarssystem.  Roboten  behdver
nimligen ocksd, liksom jakten, fér-
varning om en fientlig anflygning.

Lufthevakningens uppgifter om de
fientliga fygplamn saindes automa-
tiske till stridsledningscentralen fér
narmaste mbutfmband. Dessa data
Overfores sedan — fortfarande auto-
matiskt — rtill robotarna, som dirvid
riktas in mot det hill, varifran fien-
den kommer. Nir radarckot frin ma-
let genom sin styrka indikerar, att
detta ir inom skotthill, lyser en gron
lampa upp framfor stridsledaren,
som di endast behdver trycka pd en
knapp for att sinda roboten med sin
diédsbringande last mot madlet. Ekona
frin detta, som astadkommes av en
“belysningsradar” pi marken, tas
emot av Bloodhound, som hirigenom
“ser” det fientliga flygplanet och
direfter styr sig sjilv fram till kolli-
sion,

Bristol Aircraft har haft huvudan-
svaret for utvecklingen av Blood-
hound, medan Bristol Aero Engines
medverkat genom att ta fram moto-
rerna. Ferranti svarar for konstruk-
tion och produktion av den elektro-
niska utrustningen i systemet.

Thunderbird Ar givetvis ocksa ett
fullstindigt system och har konstrue-
rats for den brittiska armén men kan

Tabell 1. Data fior jaktrobotar.

enligt pressuppgifter komma att an-
vindas dven av R.ALF,

Ytligt sett dr Thunderbird och
Bloodhound ganska lika wvarandra,
men skiljaktigheterna ir trots detta
canska stora.

Thunderbird — som liksom Blood-
hound startas med hjilp av fyra sto-
ra startraketer, vilka faller av nagra
sekunder efter starten — drives nim-
ligen under den fortsatta flygningen
av en - krut- eller virskeraketmotor,

Firestreak

Fireflash

Ansvarig for systemet

Avsedd for forsvarsgren
I tjinst ar 1958 (?)

de Havilland Propellers | Fairey

Huvudunderleverantdr Mullard Plessey och Ekco
Motor Krutraket Krutraket
Styrning IR-milsgkare ?Beam-Rider
Ungefirlig lingd 3m(?) 2,90 m
Ungefirlig sp111nv1dd 0,75 m (?) 0,70 m
Ungefirlig vikt 155 kg (?) 112 kg (7)

R.A.F. och Royal Navy [R.AF

1957

Tabell 2, Data for luftférsvarsrobotar

Bristol 192

Bloodhound har bara tva roder, vil-
ket innebir, att den miste ro lla for
att kunna svinga. Thunderbird har
fyra roder och siledes ett annat styr-
system, Den ser vidare ut att vara
ndgot mindre in Bristols robot.

Ytterhgftre en luftférsvarsrobot
fanns utstilld, nimligen Sea-Slug,
som utvecklats fér Royal Navy av
Armstrong Whitworth Aircraft, Den
ir avsedd for fartygsbasering och av
ungefir samma storlek som de tvd f&-
rc;,,acnde Startraketerna sitter fram-
till pd Sea-Slug i motsats till Blood-
hound och Thunderbird, dir de mon-
terats baktill pid roboten.

Tillgingliga data om nu nimnda
robotar har sammanstillts i tabell 1
och 2.

Ett luftférsvarsrobotsystem
i arbete

Mycket har under senare tid skri-
vits om luftférsvarsrobotar. Helt na-

Bloodhound

Thunderbird

Sea-Slug

English Electric

Ansvarig for systemer ...... Bristol

Huvudunderleverantérer ....| Ferranti

Skjutplattform  ...........- Marklavett Rérlig lavertt
Motor uasssmess i svsmms Tva rammotorer

Styrning .. R —— Halvaktiv radarmélstkare

Ungefirlig ngd ............ 7,6 m (?) 6,0m (?)
Ungefirlig spinnvidd  ...... 1,5 m (?) 1,5m (?)
Ungefirlig vikt  ............| 1,6 ton (?) 1,6 ton ()
Avsedd for forsvarsgren ... .| R.AF.

[CJANSLAr v vvvrvnecnenannnn 1958 (?) 1958 (?)

Napier och Marconi

Krut- eller vitskeraket Raket
Halvaktiv radarmilsokare | Halvaktiv radarmalsékare (?)

Army och R.A.F.

Armstrong Whitworth
Sperry och G.E.C.
Fartygsburen

6,0m (?)

1,5m (?)
1,6 ton (?)
Royal Navy
1958 (?)
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turligt har dirvid uppmirksamheten
frimst koncenrerats till sjilva robo-
ten och féljaktligen har det vapen-
system, varav roboten bara ir en del,
kommit i skymundan. Utan de Gvriga
delarna i systemet ir emcllertid ro-
boten virdelss, och det kan dirfor
vara virt att uppehilla sig nigot ut-
forligare vid ett exempel pa hur — i
detta fall — et luftférsvarsrobot-
system arbetar. Se bilden pi sid. 28.

Radar

Robotsystemet mdste anslutas till
den existerande luftbevakningens ra-
darorganisation. Eftersom denna dven
skall betjina jakeférsvarer, kan den
emellertid icke betecknas som en in-
tegrerande del i robotférsvarer, men
Faireys ultralétta helikopter &r avsedd fér brittiska armén ir dock oumbirlig for dettas behov
av forvarning, Dirav féljer att man
vid inférandet av lufeférsvarsrobot

maste se till att Gverensstimmelse ri- l
der mellan det systemet och befintlig
eller planerad radarluftbevakning.
ot 3»_a 2y
Robotsystemet borjar “pa allvar J Armstrong )

med den taktiska radarn, med vars
hjilp robotradarstationerna och ro-

botarna inriktas mot och firdelas pi sa sarskile
de olika malen. emellertid
Robotradarn ir av varierande ut- detra inte
férande, beroende pd vilken form av systemet a
styrning som valts fér roboten, halv- del dirav,
: =2i ,
aktiv. malsékande, ledstrile eller hinsyn til
2 » <
command-control”. Eldenheten kom- Yidaaa]

mer dirfér ate bestd av en eller flera
robotar med lavetter och tillhérande
markradarutrustning,

Roboten bestir av en kropp, en
drivkilla (en eller flera rammotorer,
vitske- eller krutraketmotor) och ett

funktionen
kunna ske
dirav och
bara preci
nimnda de

S o na fylla s
servosystem fér att mandvrera rod- foiren Jl
ren. Vidare ingdr styrutrustning, t. ex, ka slas f

A = a slag, fr
en radarmilsskare och ett krafcfsr- Dessa ko

sorjningssystem for act tillgodose be-
hovet av hydraul- och elkraft.

I regel startas roboten frin marken
— som tidigare nimnts — med hjilp

bandet till
botarna ko
sen, vare s

av tvd cller flera startraketer, som If‘?.veg:éntc;_r[e

kastas efter nigra sekunders flygning. urgc. IX

Lavetten eller utskjutningsrampen EEIL, IHnan

kan vara mer eller mindre komplice- m.,om-”af' )

) ) . B rad, I regel kan den vridas horison- fn ilél L
Femtio Bristol 171 Sy.comorc-hEhk.opfrm‘. har be:siuIIls av Vasttyskland. Neclan: ten runt samt ger mdjlighet att varie- orrad.

Westland Wessex drives av en fri turbin, Napier Gazelle ra den hijdvinkel under vilken robo- , Loftfsrsi

ten startas. Pa grund av de synner- kunna sig:

ligen kraftiga avgasstrilarna frin { flygplan, u

startraketerna miste robot och lavett y och  vars

fiarrmandvreras och de anslurande krympts n

ledningarna hirfor vara skyddade, sa med divers

att de inte skadas vid starten. Samma och resulta

sak giller givetvis de ledningar o.d., cerat vape

som krivs for den férvirmning av sdges vara ¢

roboten fére utskjurning, som kan be- triffsannoli

héva giras med hjilp av yrire krafe- nedsk jutnin

forsirjning, pentyper in

Ett stridslednings- eller, om man si dock endas

vill, cldledningssystem, mdste vidare ning att rol

finnas for ate férdela robotarna pi de fungerar m

olika malen, bestimma skjutégonblic- cision och

ket och bestimma vilket antal robo- forhallande

tar, som beh&ver startas for ate skju- prigel redai

ta ned fienden. och tillverk

Si som ectt luftférsvarsrobotsystem ingdende sn

nu beskrivits verkar det kanske inte liksom den
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Armstrong Whitworth Aircraft har utvecklat

si sirskilt komplicerat, Man madste
emellertid d3 férst komma ihdg, artt
derta inte dr hela sanningen, om hur
systemet arbetar, utan endast sa stor
del dirav, som fir publiceras med
hinsyn till den militara sekretessen,

Vidare br man betinka, att hela
funktionen miste vara automatisk och
kunna ske pd sekunder eller brikdelar
dirav och dessutom med higsta tink-
bara precision. For att de tidigare
nimnda delarna i systemet skall kun-
na fylla sina uppgifter fordras dir-
for en hel del extra utrustning av oli-
ka slag, frimst testutrustningar.

Dessa kommer vid det militira for-
bandet till anvindning redan di ro-
botarna kommer till grupperingsplat-
sen, vare sig de kommer direkt frin
leverantbren eller fran ett militdrt
forrid. Hela roboten provas nimli-
gen, innan stridsdel och startraketer
monteras, varpa den placeras direket
pa sin lavett eller i ert beredskaps-
forrad.

Luftférsvarsroboten ir, skulle man
kunna siga ett “hograffinerat jakt-
flygplan, ur vilket foraren tagits bort
och  wvars dimensioner  avsevirt
krympts ner. Jaktféraren dr ersatt
med diverse elektroniska apparater,
och resultatet har blivit ett kompli-
cerat vapen, Robotens stora fordel
siiges vara ate den har betydligr hogre
triffsannolikhet och dirmed storre
nedskjutningsmdjligheter in andra va-
pentyper inom luftférsvaret, Detta ér
dock endast rikngt under forursice-
ning att roboten och hela dess system
fungerar med hogsta tinkbara pre-
cision och tillférlitlighet under filt-
forhallanden, Detta krav sitter sin
prigel redan pd utvecklingsarbetet for
och tillverkningen av en robot. Alla
ingiende smidelar och stdrre enheter
liksom den kompletta roboten testas

roboten Sea-Slug fér Royal Navy

ett tillforlitligt vapen. Tor att klara
detta problem, “skakas™ férst alla de
olika delarna och sedan hela roboten
i sirskilda maskiner, dir pafrestning-
arna gors betydlige virre, in vad de
vintas bli 1 verkligheten.

Men det ir inte nog med den test-
ning och kontroll, som sker under till-
verkningen, Roboten dr etr dyrbart
vapen, varféor man mdste stilla kra-
vet att varje robot, som startas, skall
fungera 100-procentigt. Detta inne-
bir, att robotférbandets personal un-
der hela klargringen av robotarna
miste kunna kontrollera funktions-
dugligheten hos alla delar i systemet,
vilket kriver tillging pa flera olika
slag av provutrustningar, Dessa bor
sjalvfallet vara enkla atc handha och
nirmast av en typ, som sager “klar
eller icke klar” om den provade de-
lens tillstind, For att ge nagon upp-
fattning om kontrollarbetets omfatt-
ning vid et robotférband, som klar-
ares for strid, ma till slut nimnas
att provutrustning for féljande kon-
trollsteg torde bchivas:

Bristol /Ferranti Bloodhound robotvapensystem &r bestilld av och i full pro-
duktion far RAF

ocksi pd alla mojliga och oméjliga
sitt under tillverkningen, for att man
skall vara siker pa att fi fram en
filtmissig produkt.

Vibrationerna i en luftférsvarsrobot
dr exempelivs betydligt kraftigare och
dirmed ett svarare problem dn 1 ett
flygplan,

Den valdsamma accelerationen i
starten, chocken nir startraketerna
kastas, snabba indringar av flygba-
nan, aerodynamisk buffering m. m.
— allt detra astadkommer vibratio-
ner, som miste bemistras for ate fd

a) Provning av robotarna vid le-
verans till grupperingsplatsen,

b) Kontroll av robotarna, sedan de
placerats pa lavetterna.

¢) Provning av funktionen hos sy-
stemet: robort, lavert, radar och strids-
ledningsutrustning.

Kommer luftférsvarsroboten
att helt ersdtta jaktflygplanet?

Frigan ir litc att stilla men svar
att besvara. Enligt den engelska Vit-
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Principskiss av robotvapensystem

boken dr svaret ”ja”, dock utan att
ange nar.

Det har sagts, att English Electric
P1B ir Englands sista bemannade
jaktflygplan. P 1:an ir enligt uppgift
ett mycket avancerat flygplan med
hii}_;a prcstanda och bér diirfiir kunna
“sti sig” bra under ménga &r efrer
det att ﬂynp anet har kommit 1 tjinst.
Ingenting har sagts om dess utveck-
lingsmdjligheter och om vad som
eventuelly skall géras i form av for-
bittrade versioner av P 1.

Jaktroboten De Havilland Fire-
streak dr férsedd med IR-mél-
stkare. En IR- (infraréd) mal-
sdkare dr kinslig for virme-
stralning — t.ex. frén den he-
ta utloppskonen pé& eft rea-
plan — och detta forhallande
utnyttjas fér styrning av robo-
ten mot ett fientligt mal
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Vitboken, som ir ett offentligt do-
kument, har sagt mycket, men myc-
ket har utelimnats, férmodligen av
sekretesskdl, Den kanske allra vikti-
gaste av de onimnda faktorerna ar
udsfaktorn, vilket kan vara bra att
komma ihdg, nir man diskuterar hit-
horande frigor.

Enligt Vitboken skall Tnglands
luftférsvar bide med robotar och
flygplan koncentreras till forsvaret
av vedergillningsvapnen, d. v. s, 1 nu-
liget V-bombarnas baser, Hirav fir
man litt intrycket att det skulle gilla
en sorts punktforsvar. Det ligger
emellertid 1 jaktférsvarets natur, att
man skyddar ett omrade och detra av
ganska aktningsvird omfattning,

Man kan med stor sikerhet férmo-
da, att V-bombarnas baser icke ir
samlade inom en liten del av Stor-
britannien. I'Gljden hirav blir, att
man — iven om en tyngdpunktsfér-
indring mot omriden med V-bombar-
baser sker inom jaktférsvaret — indd
automatiskt fir ett jaktférsvar Gver
stora delar av landet. Detta forhil-
lande tycks ha varit ganska obeaktat
i kommentarerna till V1tboken

I detta snnﬂn'mlnng kan det vara
virt att — sa lingt t:llganghgq upp-
gifter medger — nirmare studera
rickviddsfrigan. Den har nimligen
inte bara operativa utan ocksi vitt-
giende ekonomiska konsekvenser.

Ett vapen med ling rickvidd tic-
ker givetvis ert storre omride in ett
med liten aktionsradie och ger dirmed
mojligheter att med en given enhet
férsvara flera skyddsforemil. Hir ir
det emellertid bist atr cillfoga den
reservationen att det nyss sagda inte
giller hur lingt som helst, Ju lingre
rickvidd man kriver av ett vapen —
det ma gilla luftférsvarsrobot eller
jaktflygplan — desto stérre och dir-
med dyrare blir det. Det finns en
gring, utdver vilken det inte lénar sig
att gd ifriga om kraven pd rickvidd.

Det dr ganska vil kint, vilka rack-
vidder man kan rikna med ifriga om
i tjinst varande jaktflygplan liksom i
friga om deras fart, stigprestanda och
topphéjder. Jamfores motsvarande
generationer av bomb- och jaktflyg-
plan i dessa hinseenden finner man,
att jaktflygplanet dnnu och flera ar
framdt ir tllrickligt overligset for
att — urtrustat med moderna vapen
— ecffektive kunna bekimpa anfalls-
flygplanen. :

Av naturliga skil fir man 1 regel
inte reda pd nigra prestanda for nya
vapen. Bloodhound och Thunderbird
sig bida ur arr kunna gi mycket fort
och det gor de sikert. Det innebir
rimligen att de dven bor kunna nd
mycket higt. Hurudan deras liksom
Svriga  kinda  luftf&rsvarsrobotars
rickvidd dr, maste ddiremot bli en i
stort sett helt Gppen friga, Det ir
sannolikt avsevirt mindre in jake-
flygplanets, men till kalla siffror som
bevis kan man inte komma,

Tidigare har sagts, att luftforsvars-
robotens stora fordel ir dess higre
precision och dirmed bittre nedskjut-
ningsmojlicheter 1 jimforelse med
andra luftfb'rsvarsvapcn Om man tar
denna uppgift for gort — och det
finns 1 och fér sig knappast ndgon
anledning att betvivla den — skulle
man kunna komma fram till denna
sammanfattning,

I dagens lige finns det ett luftfor-
svarsvapen med ling rickvidd och
hég effektivitet — jakten — och ett
vapen med stérre nedskjutningsméj-
ligheter men mindre aktionsradie,

Slutsatsen skulle bli: komplettera
till en bérjan jaktens omridesférsvar
med robotférsvar av sirskile viktiga
skyddsobjekt.

Hirmed ir emellertid inte frigan
om luftférsvarsroboten skall ersdtta
jaktflygplanct besvarad. Det sann-
firdigaste svaret dr vil, atc ingen
kan ge ett bestimt besked i den saken
i dag. Men tekniska utvecklingen
ir sannolikt inte ensam avgdrande
hirvidlag. Sidana faktorer som vil-
ken form ett eventuellt framtida krig
kan fa spelar ocksi in.

Om ett antal r blir den ballistiska
roboten med atom- eller viteladdning
en skrimmande realiter i storre ska-
la. Mot detta vapen hjilper inga i
dag kinda férsvarsmedel. Vintar man
sig ett krig utkdmpat i férsta hand
med sddana vapen, skulle inga jake-
flygplan eller luftfrsvarsrobotar av
dagens eller morgondagens modell be-
hiivas utan ett ytterligt avancerat
anti-robotvapen, ett verkligt super-
robotsystem, Ett sddant kan troligen
astadkommas och arbete pdgar hirpd
bl.a. 1 USA, Gissningsvis kan emel-
lertid ett sidant system endast an-
vindas fér bekimpning av robotar, T
sa fall skulle ett luftférsvar, som
byggde enbart pd ett sidant vapen,

unna tinkas inbjuda en fiende till
att anfalla med férhallandevis enkla
och dirmed billiga flygplan istillet
f6r med dyrbara ballistiska robotar.
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Om det nu senast férda resoncmang-
et skulle vara riktigt, innebidr det, att
man linge in skulle behdva dven ett
luftforsvar enligt dagens principer
men givetvis forbitrrat 1 takt med
den tekniska utvecklingen.

For sma stater torde risken att
kunna dras in i vad man brukar kal-
la ett konventionellt krig icke vara
utesluten inom overskidlig framtid.
Att ett sddant krig skulle utkimpas
utan atomvapen forcfaller emellertid
foga sannolikt, férutsatt ate den an-
gripna smistaten har ert ndgot si nir
starkt forsvar, Atomladdningar kan
nimligen numera praktiskt taget
skriddarsys” for de mal mot vilka
de avses sittas in och ge dirmed moj-
ligheter till mera stridsckonomisk be-
kimpning din med “vanliga” spring-
dmnen, Ftr framtida “konventionellt”
krig skulle dirfor innebira insats av
atomvapen utan atc dirfér nddvin-
digtvis innebira en naturkatastrof av
storre eller mindre omfattning och
dessutom — i motsats till det ballis-
tiska robotkriget — dven av ytstrids-
krafter 1 stdrre skala. Dessa kan icke
operera i stbrre omfattning utan att

Firestreak monterad pa
Haowker Hunter

en

ha ett gynnsamt luftstridslige och i
den form av luftkrigforing det di
kan bli friga om kommer jaktflyg-
planet definitive in i bilden som ett
effektivt vapen. Det kan nimligen
bide bekimpa fienden i luften och
— utrustat exempelvis med en tak-
tisk atombomb — ge honom hirda
slag pd marken,

Frigan om jaktflygplanets framtid
ir givetvis berydligt mer komplice-
rad dn vad som nu framgate, Ate luft-
férsvarsroboten 1 dkad omfattning
kommer att dverta jaktflygplanets
uppgifter — si mycket star nog klart,
Men dr det troligt, att ett vapen som
jaktflygplaner, som kan effektivt be-
kiimpa en fiende bide i luften och pd
marken, skulle vara domt ate for-
svinna inom en nidra frameid? —
Knappast,

Pilot eller robot

Trots vitbokens férklaringar fort-
sitter England med nya jaktflygplan,
Exempel hiirpd ir Fairey Delta 2 och

Saunders-Roe SR-53, den senare be-
tecknad som a World-Leader och
utan tvivel ett av flyguppvisningar-
nas stjirnskott.

S-R-53%s forare John Booth pastis
ha sagt efter flygnm%n. ”Tia, den
flyger fortare in Fireflash och den
flyger lingre. Vanligen kommer den
arer; dess elektroniska system viger
90 kg och dricker gin™.

Detta littvindiga men triffande
omdéme om den bemannade appara-
tens fordelar framfér roboten stiller
tvd viktiga frigor i rampljuser. Nir
kommer en robot att kunna utféra
allt som en interceptor kan gora?
Nir kommer roboten som kan tinka
och handla under strid?

(Ur SBAC Weekly News Letter)

English Electric Thunderbird a&r
ett  fullsténdigt robotsystem
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var det man riknade ut firdhastig-
heten? Just det, ir man liter diligr
forberedd uppstir sidana sma mo-
ment som stiller till litet trassel. Det
ir emellertid mycket enkelt atr for-
bereda sic. Man tar sig en liten fun-
derare kvillen fére eller gor en liten
triningsflygning pa en upplagd bana.
Den behbver inte vara sirskilt ling
for att man skall fa klart for sig om
man kan halla tiden eller ej,

Nivil, deltagaren ir klar med upp-
ritning av banan och tidtabellen, Tid-
tabellen limnas till tivlingsledningen,
som limnar ut fotografier och tragor
fem minuter fore angiven startud.
Dessa foton visar t.ex. en stuga, det
kan vara en liten halvt urtorkad sjo,
ja, vad som helst, Fotona brukar vara
fem, sex stycken och den tivlande
ska siledes under flygningen hitta
respektive stuga eller sjo, cller vad
det kan vara, och pricka in deras lige

privat- ocn sporszerer - VAE MEH T Motorflygtaviingarna

Motorflygtivlingarna bjuder pi en
vivlingsform som torde tillhGra de
trevligaste.  Riksmotorflygtivlingen
har dter girr av stapeln, denna gang
i Eskilstuna, med stort deltagarantal
trots att en del givna namn saknades.
Intresset har siledes klart tkat, men
det dr for fi flygklubbar represen-
terade. Vi tror att det i stort sett be-
ror pi att alla nya certifikatinneha-
vare och en hel del av de ildre inte
har klart fér sig vad tivlingen gir ut
pa. Och sd ser man samma segernamn
i prislistan ir efter ir, varfor man
kanske fir den uppfattningen att dec
ir en speciellt utvald och speciellt
begdvad clit som sysslar med en ex-
klusiv sport. Si dr inte alls fallet och
vi skall nu ta och passa pi att pre-
sentera motorflygtivlingarna och be-
ritta om hur det gar till,

Tivlingarna omfattar 1 allminhet
som grundmoment en mnavigerings-
och orienteringsflygning och land-
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ningstivlingar. Till detta brukar ar-
rangbrerna foga specialprov av olika
slag. Det kan vara rapportkastning,
frigor under orienteringsflygningen,
dukspaning och fotomdlspaning, Vad
innebir nu allt detta?

Navigerings- och orienterings-
flygning

Att berikna tid for en viss flyg-
stricka under ridande vindférhallan-
den, atc hitta ritt vid orienteringen
och hilla det beriknade tidsschemat,
det dr i korta ordalag vad navige-
rings- och orienteringsmomentet gir
ut pi. Den tivlande fir de uppgifter
som bchovs viss tid fore angiven
starttid, Det dr karta Gver omrider,
uppgifter om banans strickning, firs-
ka meteorologiska uppgifter om vind,
Han slar sig ner och tycker forsta
giangen han ir med att tiden fir be-
rikningarna ir fér knapp. Och hur

p kartan, Frigorna kan gilla antalet
ventiler pd en viss lada, det kan va-
ra antalet fonster pa ett kyrkrorn.
Vid Stoclkholms Flygklubbs jubileums-
tivling 1955 16d en av frigorna: Vid
X gir en firja, Hur ménga bilar av
Volkswagens storlek Firjan?
Att bedéma en sidan sak dr vrterst
svart, i synnerhet om man rakar pas-
sera just som firjan ir tom! Vid Fro-
lundativlingen férekom en friga:
Vilken firg har boningshuset vid Z
ca 400 m soder kurslinjen B—C? At-
skilliga av deltagarna angav firg pa
huset. Det fanns emellertid inte ni-
got hus dir! Det giller saledes arc
noga veta var kurslinjen gir i terr-
ingen.

Under tiden har nigon hjilpe till
med att varmkéra si att delragaren

Den hér idylliska bilden togs
vid Frélundatiévlingen
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firdhastig- | kan sdtta sig i, spinna fast sig, ordna
o t=] =

licer dilige papper och foton och — inte munst!
sma mo- — kartan. Klare fér start, Starttiden
rassel. Det maste hallas, Kommer man ivig for
It arc for- : sent maste man kéra in den tiden,
liten fun- 1 eftersom tidtabellen giller for den av
or en liten tivlingsledningen faststillda stareti-
ilagd bana. den.
rskilt ling Efter start bor man gbra ett varv
for sig om dver filtet och komma upp pa limp-
e. lig flyghsjd, 200—300 m, och for

detra har man tagit till nigon minut
som ar inriknad 1 tidtabellen, Och sa
ger man sig ut pa firdlinjen, Man
har full sysselsittning under hela
flygningen. Hilla tiden, hirta dukar
sam ir utlagda utefter firdlinjen, fo-
tomdlen, frigorna, det dr en hel del.
Vad tidhillningen betriffar dr det
organisatoriskt sviart att ha tids-
kontroller pi strickan, varfor ofta
pa de mindre tivlingarna endast tiden
1 mil skall stimma, men pd Riksmo-
! torflygtivlingen finns det hemliga
kontroller, sa det giller arc ligga ratt

i tid utmed hela banan,
Har man hillic tidsschemat under
ulnu d hela banan dr det ganska litc ate
komma pi ridte tid i mil, Térsta ging-
en har man svdrc art fatta att man
kan komma ritt pd fem sekunder nir

rmed upp-
sellen. Tid-
sledningen,
och fragor
qn starttd.
stuga, det
torkad sjo,
yrukar vara
n tavlande
ngen hitta

cller vad
1 deras ldge

illa antaler efter en tvd timmars flygning.

fer kan va- Som ctt av spaningsmomenten |
t kyrktorn. RMT férekom bide férra dret och 1
s jubileums- ir etr brandbevakningsmal. Dir skul-

le man, férutom art hitta och
pricka in det, svara pid frigorna om

mer firjan? nagon bebyggelse var hotad, var man
¢ dr yreerst kunde fi vatten och hur bred eld-
i rakar pas- fronten — som markerades med tre
n! Vid Fro- dukar — wvar,

en fraga: Oftast forekommer efter det mal-
wser vid Z linjen passerats att man skall stiga till
B—C? At- 300 m, dra av gasen tvirs landnings-
jav firg pd mirket pd medvindslinjen och gora
id inte nd- en bedémningslandning, Dirmed ar vi
siledes att inne pa L

gdr 1 terr-
s hilge dil Landningstévlingarna

deltagaren Pi RMT brukar landningstivling-

arna ga pd lordagsefrermiddagen och

en landning kirs efter orienterings-

1 bilden togs flygningen pd sondagen. T ar hade

en alla landningarna forlages till lorda-

1 gen vilket medfdrde att man trafik-
tekniskt fick det littare pd sondagen,
Landningarna ir ju nddlandnings-

b Gvningar och sittning skall ske pd

ritt sida om ett dike som markeras
med dukar. Landar man innan man
nite forbi “diket” riknas det som
minus och ir — helt naturligt — en
didssynd eftersom det i verkligheten
vore liktydigt med haveri. P4 minus-
sidan riknas landning si fort nigon
del av flygplanet vidrdr marken, me-
dan, om sittning sker férst pd plus-

Bildsvep fran landningsmomen-
tet i drets Riksmotorflygtdv-
ling. SE-ATK é&r Arbogas se-
gerrika Cub. Man har som sy-
nes mélat de erdvrade poka-
lerna pé flygkroppen




Startsignalen gér fér Lennart Petersén. Det &r tévlingsledaren verstelsjtnant

Lundgren som viftar ivéig honom

sidan, sittning raknas férst di alla
hjul definitive ir EE’L marken, efter
alla studsarna, alltsa,

Man kan ha litet variation pa land-
ningarna si att en landning kallas for
stillandning, da inte minuslandningbe-
déms sa hart utan man kan fi pric-
kar for ddlige utférd landning, Det
kan ocksi vara landning med motor
di man skall ha stannat innan en viss
punkt. Man fir d& inte anvinda mo-
torn nir man vil ir pa marken. Det
finns  variationsmdjligheter 1 det
oindliga.

Samtidigt med lérdagens landnings-
tivlingar brukar man ha ett populirt
specialprov,

Rapportkastning

Det tillgir silunda: Man fir innan
start tva rapporthylsor som skall kas-
tas mot en duk frin en flyghojd av
20 meter under marschhastighet, Efter
starten gor man dirfér etc vinster-
varv och kommer in pi de tjugo me-
terna och forséker triffa duken med
den ena rapporthylsan. Direfter gor
man ett varv till och upprepar det
hela med den andra hylsan. Forse dir-
efter kommer landningsmomenten,
Vid Frélundativlingen hade rapport-
kastningen lagts in 1 samband med
orienteringsflygningen.

Resultaten

fir man fram genom att varje mo-
ment prickbelastas efter graden av
misslyckande. Si prickbelastas t. ex.
en minuslandning med 50 prickar och
en pluslandning med 1 prick/3 meter
upp till 150 meter. Vid orienterings-
flygningen blir det prickbelastning
for icke hittad duk eller fotomail, fel
i tidhdllning o.s.v.

32

Arets tavlingar

har varit minga. En del av dem bru-
kar vara arligen iterkommande var-
for vi skall passa pd att beritta litet
om dem.

Stigrnflygtivlingen hilles arligen i
Jonkoping och dr mycket omtyckt
bland dem som brukar vara med. Den
gir vanligtvis pi forsommaren och
borjar med en ankomsttivling, d. v.s.
man skall hilla ett tidsschema for
flygningen till Jonképing och gora en
landning, P4 sondagen gir sedan en
huvudtavling, Tyvirr missgynnades
tivlingen i dr av att det samma dag
gick atskilliga stora flygevenemang
pi andra hill, nigot som inte far
upprepas,

Riksmotorflygtivlingen ir den sto-
ra drliga  motorflygtivlingen, ett
“svenskt misterskap”, Tidigare hade
man uttagningstivlingar distriktsvis
som urmynnade i en final. Deltagan-
det blev emecllertid si begrinsat att
man slopade uttagningarna, varfor
alla har en chans att deltaga.

Det skall hir inliggas en liten ma-
ning till klubbarna, ett gott rad. Ord-
na en sidan hir motorflygtivling 1
var! Ta tag 1 motorflygarna i klubben
genom en tivling, Det forekommer
ju ofta ate det ir ett foretag som sko-
lar fram privatflygforarna, vilka si-
ledes aldrig kommer 1 konrakt med
flygklubben pd orten. Hir har klub-
ben en verklig uppgift, och det #r
inte svirarrangerade tivlingar. Sikta
pd RMT som slutmdl, Det har ju som
papekas 1 referatet frin RMT skett
en avsevird standardhojning av tiv-
lingsinsatserna. Man flyger hyfsat.
Detta dr ju ectt naturligt resultar av
tivlingarna som inte nog kan virde-
sittas,

PRiksmotor” gick i ar i Eskilstuna,
nista ar gdr det ndgon helt annan
stans. Platsen offentliggires inte pd

for tidigt stadium. Eftersom man har
god hjilp av lokalkinnedom vid en
sidan tivling miste den vandra for
att nigra inte skall favoriseras.

RMT giller som uttagningstivling
for NMT, Nordiska Motorflygtiv-
lingen som i dr gick i Aalborg. Den
ir 1 allminhet av stdrre svirighets-
grad an RMT.

Frélundativlingen var en trevlig
tillstillning pd jigmistare Clas af
Ugglas privata landningsstrik. - Se
Flygrevyns julinummer. Den kanske
dterkommer nista dr.

Det finns mojlighet

till ourtémliga variationer av dessa
tivlingar. De blir aldrig enformiga,
Man far tillfille att triffa andra mo-
torflygare. Det dr inte ndagon tivlings-
hets. Man gor sitt bista och ser hur
det gir. Ju mer man ir med, ju sik-
rare blir man, men det kan komma
nya moment 1 varje tivling sd siker
pa seger kan man aldrig vara. Men
hir dr ju inte heller segern der vik-
tiga. Det viktiga Ar att man fir en
flyguppgift som man skall Iésa pd
bista sitt. Man fir en koll pa sin
flygskicklighet, och man fir triffa
gelikar och ha trevligt. Var med och
tivla!

Nils Mattson har kemmit till-
boka efter sin orienterings-
flygning. Légg mérke till kart-
bordet som &r monterat pd
framre ryggstédet, Ett sadant
bord @r mycket l&tt att géra
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Nils Mattson erivrade Ahrenbergs-pokalen for
alltid i drets RIKSMOTORFLYGTAVLING

Det blev Arboga flygklubb som
med “oméjlige” Nils Mattson och
Hans Ahlgren tog hem en dverligsen
dubbelseger och lagseger i arets Riks-
motorflygtivling. Tivlingarna var i
ir av den bista standard som varit
hitrills, enligt stindige tivlingsledaren
och organisatren, &versteldjtnant
Nils Lundgren, som sttt for RMT i
nio ar.

Byig, hird vind gjorde atc delta-
garna fick ta det mycker forsikeigt
vid landningstivlingarna for att inte
komma ner minus eller segla ivig pa
plussidan. Tvi rutinerade deltagare
»fill pa eget grepp” d& de satte ner
sporren ett par decimeter minus 1
nédlandningen, i tron att de var &ver
diket, Men standarden var som sagt
mycket hdg. Inte ndgra direkt fula
landningar,

Sondagens orienterings- och navige-
ringsflygning blev en spinnande his-
toria. Fran det férste man pd banan
kommit 1 mal tills siste man landat,
var utgingen oviss. Det blev emeller-
tid mer och mer tydligt att det skulle
bl en hog koefficient pd tidhdllning-
en eftersom det dver lag var mycket
bra. Det var tidskontroll dven vid
forsta vindpunkten,

Och inte nigon kunde hitta dukar-
na. Panns det dukar? Mattson lan-
dade, Alla i spinning, hade han hit-
tat nigon. Nej. Sedan kom Tuvesson,
Linktpings FK, frisande med Super
Cuben in &ver millinjen och landade,
Hittat en duk! Det fanns tvd, Slut-
resultatet blev emellertid att en prick
(6—10 sek fel) pd navigeringen kom
att bli 40. Konsekvensen av derta
blev atr 11 sekunder fér sent eller for
tidigt 1 mal gav 80 prickar, virre an
en minuslandning (=haveri, som ger
50 p). Detta som en randanmirkning.
Mattson hade naturligevis inte missat
navigeringen och segrade suverint
med endast 25,76 p.

Till slut kanske man kunde passa
pi att komma med en liten kommen-
tar. Det har ju visat sig att tivlingen
limpa= sig bist fér Cubarna. Kan det
vara riktigt att reglerna i en flyg-
tévling skall gynna den som firdas
lingsammast? Kunde man inte, lika-
vil som dessa koefficienter som pi-
verkas av resultatet, tillsitta en fak-
tor som ger den snabbakande en
chans. Cuben kan ju faktiskt bara an-
vindas till dessa tivlingar och be-
pudring. De tivlande med sina Cubar
har ofta svirt att hinna hem efter
tivlingen eller fi brinsler atr ricka
mellan tvd flygplatser pa hemvigen.
Diliga egenskaper for ett fortskaff-
uingsmedel med etr flygplans mojlig-
heter, Plats for regeldiskussion,

Torgil Rosenberg

RESULTAT Summa
1. Nils Mattson, AFK .... 25,76
2. Hans Ahlgren, AFK .... 31,68
3. Lars Ahrberg, LFK 1 .... 46,64
4. Bo Tuvesson, LFK IT .... 61,28
5. Lennart Petersén, ATK .. 68,92
6. Erik Bratt, LFK II ...... 90,84

7. Karl Danielsson, LFK I .. 98,80
8. Torgil Rosenberg, THF II 106,52
9. M. Ingelman-Sundberg

THEE L oo siaoce vamines 136,76
10. Arne Rosén, AKG ...... 165,40

Lag: 1. AFK, Mattson och
Ahlgrény casuneen o 57,44

Enells vpr

2. LFK I, Ahrberg och

Danielsson ........ 145,44
3. LFK 1II, Tuvesson
och Bratt ........ 152,12

Nordiska Motorflygtivlingen i Aalborg

Danmark hade i ir ndjer att std
som inbjudare till den Nordiska Mo-
torflygtivlingen och det kan frinm
bérjan fastslas att arrangorerna med
heder genomférde sitt uppdrag.

Innan starten pi lérdagen fick var-
je deltagare en tumme pa sig for ifyl-
lande av firdplan. Banan omfartade
fyra kontroller, distansen till den
forsta var 49,3 km. Distanserna var
sedan 71,8, 13,2, 35,9 och 75,6 km.
Punkterna 2 och 3 var beligna utan-
for kartan! Deltagarna skulle namli-
gen foreta en nddlandning pd okind
plats, Efter att ha passerat en bro,
vars antal pelare skulle riknas, fort-
satte flygningen pa utriknad kurs till
punkt 2, som skulle hittas med till-
hjilp av ett foto. Ett mirke i form
av ctt kryss, lig dven utlagt dir, Det
var bara halva antalet deltagare, som
upptickte mirket. Efter kontrollen
fortsattes flygningen pi utriknad
kurs i utriknat antal minuter och se-
kunder. Vid utriknad tidpunkt skulle
si gasen dragas av och "nédlandning”
gbras pa ett filt, som var markerat
med vita streck och hérn, Ett land-

Frén NMT. T. h. Vérlds-
rekordflygplanet  Hei-
nonen HK 1. Nedan
t.v. Segraren Heinonen
(allvarlig  soem alltid)
gratuleras  av  tvéan
Ahlgren (glad som all-
tid. Nedan t. h. Svens-
ka laget. Fr.v. Ahr-
berg, Mattson, Ahlgren

nings-T pekade ritt mot omridets
vinstra kant. Beroende pa tidsndd
och i viss min dven av tivlingsner-
vositet, missade emellertid de flesta
deltagarna den detaljen och landade
utanfor det markerade omridet, vil-
ket medférde poingbelastning. Nod-
landningsplatsen utgjordes av Holste-
bro flygplats, dir giss och barn var
omirtcligt nyfikna pa gisterna, Detta
tivlingsmoment var nog icke helt ull-
fredsstillande wur flygsikerhetssyn-
punkt. Flera deltagare missade pa
grund av olika omstindigheter plat-
sen och flog sedan omkring och visste
¢j vart de skulle taga vigen.
Mattson precisionsflsg och kom
exakt pd filtet och drog av gasen pa
sekunden men landade tyvirr utanfor
det markerade omradet, Ahlgren var
framme” litet for tidigt och bérjade
flyga =zig-zag men upptickte flyg-
platsen, Ahrberg kom en smula vid
sidan av och borjade bli orolig for
sin bensin, som icke skulle ricka hem
till Aalborg. Han blev dock bara 4

Forts. pd sid. 50
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CATALINAAVENTYRET

Flygvapnets Catalinaplan var nira
att gd under nir det 1 f}i.')r.ra veckan 1
fyra dygn lag inspirrat i olika skyd-
dade vikar pa Spetsbergen.

Detta var ett av de dramatiska
meddelanden som via TT nidde det
svenska folker 1 slutet av august.
Sjoriddningens rekognoseringsexpedi-
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tion till Spetsbergen villade onekli-
gen stort stihej i den svenska pressen.
Aventyret  skildrades livfullt och
spinnande av rutinerade artikelfor-
mare — men hur sag dventyrligheter-
na ut i nyktra klara fakta. Sedda ge-
nom férarcabinens litr nerstinkta ru-
tor.

Cvan:  Catalinan  har
lagt till i Kinnvika. |
bakgrunden Kinnber-
get, intill vilket expe-
ditionens bas var upp-
rattad. T. v.: Hjdlpsam-
ma hédnder drar upp
Catalinan pa strand-
kanten

— Den svenska pressens text och
bilder frin vart gistspel pa Spets-
bergen har nog varit en aning dra-
matiserade, berittar Catalinans kap-
ten Olle Brunstorp for TFlygrevyn.
Bilderna har fér det mesta visar en
miangd minniskor som kimpat och
slitit 1 linor som varit fiastade 1 planet
vilket med motorerna stoppade legat
och skumpat i strandvigorna. Dert
hela har setr vildigt filmdramatiskt
ut. Visst var det harda bud fér be-
sittningen vid flera tillfillen, men for
det mesta berodde det stora uppbi-
det av linor och folk pa litet Gverdri-
ven hjilpsamhet. S& fort vi kom till
en strand nagonstans sa dok det upp
oanade mingder minniskor som raske
knér fast rep i de flesta delarna av
flygplanet.

Kérningen pd wvattnet var dock
onekligen en ritt besvirlig historia,
Vinden kom frin ett hidll, dyningen
frin ett annat och fér atc géra det
riktigt smatrevligt for oss kom sjon
sedan frisande frin etr tredje vider-
streck. Man fick rikna med samtliga
dessa tre komponenter vid vattenkor-
ningen och det kringlade ju till si-
tuationen en aning. Sjdgingen var
ocksd besvirande med vigor som va-
rierade mellan 1 och 1,5 meters hijd.
Bland sidana vigor fir man vara
ridd om propellerspetsarna.

Dirfér var jag ibland tvingad atc
kira pa ligt varvtal och férstka lot-
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En Catalina &ver arktiskt omréde (ur Hunting Group Review)

sa fram planet genom en del impro-
viserade mandvrar som knappast
finns i nigon handbok for sjoflygare.
Det blev bade regelritt kryssning och
stundtals fick jag ta till ren bak-
lingessegling for att reda upp situa-
tionen.

Hir hemma hittar vi nistan alltid
Ji i vikarna men uppe vid Spets-
bergen sveper kallvinden fram pd ett
synnerligen obarmhirtigt sitt, berit-
tar Olle Brunstorp vidare. Och hittar
man litet 1i nigonstans ror det sig
om ett litet omrade pd ungefir hund-

ra meters bredd. En besvirlig faktor
pi den hiir expeditionen var att det
knappast pa nagot stille fanns mdj-
lighet att kora upp flygplanet pa
stranden. Strandremsorna bar helt en-
kelt inte Catalinans hjul, som sjonk
ner till naven i det férridiska under-
laget. Enda undantaget utgjorde
Kinnvika dir det fanns ett ordentligt
underlag av sten och sand.

En annan sak som gjorde det ond-
digt svirt for oss var att vi saknade
ett ordentligt ankare. Den detaljen
hade vi ordnat pi foérhand — trodde

vi. Alvsnabben skulle frakta upp ett
rejilt ankare, si vi sjalva skulle slip-
pa att slipa upp den tunga pjisen
hela vigen frin Sverige. Allt gick
enligt ritningarna och kort fore var
ankomst fanns ankaret pd ort och
stille. Men innan Alvsnabben stack
sin vig var det nagon befilsperson
som fick for sig att ankaret inte skul-
le ligga och skripa pd stranden, var-
for iet av den anledning halades om-

bord igen pi den svenska biten.
Virt eget ankare var alldeles for
Forts. pd sid. 50
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Tva
flygdagar

Flygshow av vildiga mdrct bjods de
mer in 50.000 flygintresserade som
bevistade KSAK: och Jonkdpings
flygklubbs evenemang i tindsticks-
staden den 1 september oeh Linkd-
pings Flygklubbs storslagna uppvis-
ning cn vecka senare pd Saabs flyg-
filt. En del av de mest sliende upp-
visningspunkterna dterfanns i badda
programmen, t.ex, den franske fris-
kusen Ladouéts nervpirrande fall-
skirmshopp och tyske konstflygmis-
taren Albert Falderbaums otroligt
skickliga uppvisning dels med segel-
flygplanet LO 100, dels med motor-
flygplanet Biicker Jungmeister, Jon-
kopingspubliken bjods vidare bl. a. pd
tivling i fallskirmshopp, medan
Saab-filtets dskidarskara fick upp-
leva planflyktsbangar med Sveriges
hittills snabbaste flygplan J 35 *Dra-
ken”, Succebilderna wvisar: Chris-
tian Ladouét, LO100 och Bicker
Jungmeister. T.h, Cirkus Fogde,
avancerad gruppflygning med “Tun-
nan” och en publikbild frin Jonko-
pings regniga flygshow.
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ETT AR I LUFTEN

Ett ar 1 luften, Flygets drsbok 1957
— Allhems fornimliga flygbok —
har i dagarna kommit pd bokhandels-
diskarna. Och den dr vilkommen!

Varje ar har man antagit att just
den senaste drgingen — Atminstone
rent trycktekniskt sett — dr sa full-
indad att den inte girna kan bli bite-
re, i varje fall inte till bibehdllet pris.
Men detta antagande idr bevisligen
felaktigt, Boken har nimligen blivit
bittre ir frin dr och detr tycks inte
finnas nagon grins fér vad férlaget
kan dstadkomma nir det giller tryck-
kvalitet och pikostat utférande trots
det hittills oférindrat liga priser 15
kronor. Flygets &rsbok 1957, den
nionde i ordningen, ir foljaktligen
rr!’inst ett strd vassare an tidigare ar-
gangar,

Innchidllet stdr som vanligt pd
toppnivd — det dir “som vanligt” ir
ndstan missbrukat efter tidigare arta
lyckade argingar — illustrationsma-
terialet ir av hégsta klass och allt-
sammans inneslutes i ett gediget och
vackert band.

For att nimna nigot ur innehillet,
si inleds boken med en kronika for
flygiret 1956 av generalmajor G, A.
Westring dir bl.a. de flygmilitira
operationerna under Egypten-kriget
ges 1 ett notskal. Flygdverdirektor
Bertil Westergird ger 1 en artikel
synpunkter pd den flygtekniska ut-
vecklingen och dess grinser och
twersteldjtnant Jon Tvedte i norska
flygvapnet berittar om det norska
militirflygets utveckling fram till sin
nuvarande organisation inom NATO.,
Svenskt attackflyg ir sakligt skildrat
av major Klaus Erik Engzell och kap-
ten Bengt Nord beskriver initierat
det komplicerade luftforsvarssystem
som de nuvarande flyghastigheterna
framtvingat och som i USA resulterat
i det "halvautomatiska™ luftférsvars-
systemet SAGE, dir minskliga hjir-
nor (med sin besvirliga felfaktor) er-
satts av geniala matemasikmaskiner
med elektronminne. Stabsbvermeteo-
rolog C. O. P. Herrlin berittar om
det internationella forskarsamarbetet
och de gemensamma forskningsobjek-
ten under det geofysiska dret.

En flitig medarbetare ir redaktor
Sten Mirtensson 1 SAS som i en ar-
tikel berittar om Douglas Aircraft, 1
en annan om SAS-dret 1956, i en
tredje em SAS flygskola och dirtill
bidrar han med en bilddversikt (plus
data och prestanda) &ver historiska
och aktuella svenska trafikflygplan
frin gamla Junkers F 13 frin 1924
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GOSTA FRAENKEL MOTTAGES I TRIUMF

Séndagen den 25 augusti var det ett berrans ovdder i hela landet och sirskilt
pd wvistkusten. Regnbyarna vrikte in och det sdg morkt ut for Sportsflyve-
kinbbens rally i Kopenbamn. Men genom regnet och bldsten tringde sig en
gammal Moth édnda fram till Skovelunde. Nér den landade och Gésta Frenckel
hoppade ur méttes ban av jubel och bars i triumf av viinliga hinder.

Gasta Frenckel, svenskt sporflygs grand old man, dr 72 &r och bans femtio-
arspresent, Mothen 22 dr. Tillsammans har de avverkat 300.000 km. Frenckel
forusmmar inget tillfille att deltaga i flygsportsliga evenemang. Det ir stor
saknad om han inte dr med — en fin exponent for det verkligt sportsliga.

till  hypermoderna, SAS-bestillda
DC-8. Byradirektdr Henry Soderberg
i Lfs redogdr i en artikel fér den in-
ternationella luftfarten under 1956
och i en annan om ICAOQO:s 10:e
assembly 1 Caracas. Kapten Henry
Brise 1 Lfs skriver om Europas inter-
kontinentala flygférbindelser medan
ekon. stud. Bo Nilsson hiller sig inom
Sverige och ger en intressant histo-
risk och aktuell &versikt &ver de pri-
vata flygforetagen i virt land.

Kapten Bjorn Holmbick skriver
om Flygvapnets flygpojkar och det
internationella flygpojksutbytet 1956,
Redaktér Yngve Norrvi berittar i en
sammanfattande artikel (och sratistik)
om svenskt segelflyg och i en annan
om 1956 ars VM-tivlingar i S:t Yan
och si avslutas den 380-sidiga boken
med en modellflygartikel och kréni-
kan “Ett &r i luften”, som dagboksvis
ger de viktigaste flyghindelserna i
Sverige och i1 utlandet under 1956.

Etw dr i luften — flygets drsbok
1957 har redigerats av Bill Bergman
och S. Artur Svensson.

Birger Gripstad
ETT AR 1 LUFTEN, FLY-

GETS ARSBOK 1957. Allhems
Forlag, Malmé. Pris kr 15: —.

STORA FLYGBOKEN

heter en ny flygbok som utesiutande
behandlar trafikflygplan. »Virldens
aktuella trafikflygplan 1 firgbilder

och profiler samt med tekniska be-
skrivningar” heter det pi omslagssi-
dan.

Man kan ifrigasitta om alla de
presenterade flygplantyperna for vir
del kan kallas aktuella, med en del
av dem har vi i varje fall hittills haft
— och ganska sikert kan fastslds for
framtiden — kommer vi att fa ytrerst
ringa kontakt, men om man in-
skrinker dessa synpunkter till att
gilla ett tiotal av de presenterade
typerna, si finns det dock en hel rad
som verkligen dr aktuella och som det
kan vara av intresse att héra nirmare
om, Hir kan nimnas Douglas-serien
frin DC-3 tll DC-8, Britannia, Ca-
ravelle, Comet IV, Boeing 707, Lock-
heed Electra och Super Constellation,
Scandia, Viscount och den ryska Tu-
104 och nigra till,

Stora Flygboken ir tryckt i en liten
upplaga for att snabbt kunna nytryc-
kas nir nya tekniska data och nva
flygplantyper pifordrar detta. Den
ir verkligt snyggt upplagd med stora
firgbilder, treplansskisser och en kort
text med karakteristika och tekniska
data till varje flygplantyp. Formatet
ir A4 (210297 mm). Ake Daniels-
son har redigerat boken och Hans
Ostelius har skrivit férordet.

Birger Gripstad
STORA FLYGBOKEN, Jack

och Jill férlag, Stockholm,
Pris kr 15: —,
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Red.: G. H, Dérantz

Hostens skalatidvling
den bista hittills

Det rader inget tvivel om att Flyg-
revyns och Mfk Nimbus tivling for
friflygande skalamodeller som gick pa
Skarpnick den 15 september blev den
hittills kvalitative bista, Detta giller
bide bygge och flygning. 18 man med
21 modeller stillde upp och av dessa
var det cndast 6 modeller som inte
fick nigon flygning noterad — en av
dem rtotalkvaddade f.8. i en trim-
start.

Fér att folja den klassiska regeln
nir det giller modellflygreferar, sa ir
det pi sin plats att siga nigra ord om
vidret forst, For en ging skull var
viderleksforhdllandena nigortunda
cynnsamma. Vinden var kanske i
hirdaste laget, men var besvirande
endast fér de littaste flygplantyperna.

Modellbedémningen gav besked om
den héjda standarden &ver lag och
det kan vara virt att notera att det
endast skiljde 36 poing mellan den

Lennart Larsson t.h. demon-
strerar  sitt  raketflygplan  for
Flygrevyns Birger Gripstad

hogst belonade modellen — 85 poiing
(Ulf Jénssons Sopwith Swallov, som
totalkvaddade i en trimstart) och den
ligst belésnade — 49 poing. Medel-
poingen lag si hogt som 64 poing.

Vad flygmomentet betriffar, si ge-
nomférdes detta helt av 10 modeller,
d.v.s. dessa modeller klarade samt-
liga fyra flygningar. Tre modeller
gjorde tre flygningar och tvd klarade
en flygning vardera.

Der blev Mans Hagberg som vann
tivlingen med sin modell av Piper
Super Cruiser, samma modell som han
deltagit med sedan 1955. Han fick
dirmed sin tredje inteckning 1 B.
Beckman & C:is hederspris och hem-
forde trofén for gotr, Modellpodngen
blev f6r segrarplanet 72 och till den-
na siffra lades en fin serie flygpoing,
nimligen: 24, 22, 22, 23 och den to-
tala poingvinsten blev siledes 163.

Pi andra plats kom Holger Upp-
gird, iven han med en Piper Super
Cruiser med rtotalt 149 poiing forde-
lade silunda: 55 fér modellen och 22,
24, 24, 24 fér flveningarna. Flyg-
poingen var dagens bista, samman-
lagt 94 mot Hagbergs 91.

Anders FEdléns R.E.8, som fick
vingen knickt i en flygning, kom pa
tredje plats med foljande poingsiff-
ror: 80 fér modellen och tre flygning-
ar med resultaten 23, 19, 24, Detta
gav totalt 146 poing.

Namn Flygplantyp

1. Mins Hagberg Piper Super Crusier

2. Tlolger Uppgird Piper Super Cruiser

3. Anders Edlén R.E.8

4. Christer Fellers  Blackburn 1912 Monoplane
5. Jan Hagedahl Thulin Typ K

6. Lars Jarnesjo S.E. 5

6. Goran Kalderen Call Air Cadet

8. Goran Kalderen D.H. Tiger Moth

Vinden wvar i hdrdaste laget
for de latta Thulinjogarna. Har
gar en i backen

Christer Fellers, som i flera tivling-
ar deltagit med en modell av Black-
burn Monoplane frin 1912, hade tyd-
ligen gjort stor Gversyn och kom med
en vacker och detaljrik modell av
planet. Han gjorde fyra bra flygning-
ar. Slutresultatet blev 142 poiing och
detta rickte till en fjirdeplacering.

Av de mer intressanta modellerna
kan f. 6. nimnas K. A. Rydlings och
Lars Johanssons tvd Sea-Bee, Lars
Jirnesjos S.E.5, Goran Kalderens
Tiger Moth, Lars Akerlunds Corben
Super Ace och Sven-Erik Cumlins
Sparmannjagare. Men den modell som
tilldrog sig strsta intresset var nog i
alla fall Lennart Larssons Jetex-driv-
na raketplan "Opel Hatry”, P4 bild-
uppslaget presenteras modellen och
dess 6de ndrmare. I ett kommande
nummer kommer Flygrevyn med en
ritning till modellen ifrdga.

S3 Aterstir till sist endast att kons-
tatera att tivlingen var trevlig och
arrangemangen klaffade vil och si
hoppas vi att nigon klubb féljer Mfk
Gurkornas exempel frin i vintras och
arrangerar en vintertivling for fri-
flygande skalamodeller.

Birger Gripstad

FORTS. PA NASTA UPPSLAG

Modell- Flygpoing Total-
poing 1 2 3 4 poing
72 24 22 22 23 163
55 22 24 24 24 149
80 23 19 24 146
66 20 21 15 20 142
64 18 20 19 20 141
71 20 14 12 14 131
53 19 19 19 21 13
56 17 18 20 19 130
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RAKETPLAN
KATASTROF

Méns Hagberg segrade med sin Piper Super Cruiser
Lars Jarnesié deltog med en S.E. 5 cch kom pé sjatte plats
Sven-Erik Cumlin hade byggt denna vackra Sparmannjagare
Christer Fellers har i flera tévlingar deltagit med en Blackburn
1912 Monoplane. | ér kom den in som fyra

5. Hangarcykel. Onekligen ett trevligt sétt att frakta flygplan pé

el B e

Foto: Torgil Rosenberg

Den 30 september 1929 gjorde Fritz von Opel de forsta flygférssken med sitt raketflyg-
plan “Opel Hatry” (Hatry efter konstruktéren) — ett- hégvingat monoplan med toly me-
ters spinnvidd, Som drivkélla var planet utrustat med 16 krutraketer som tillverkats av
pyroteknikern F. W. Sander. Efter ett par misslyckade startforsék kom planet upp i
luften och nadde inom ndgra f& minuter en hastighet p& &ver 150 km/tim. Landningen,

6. Corben Sup
lade nionde
7. Sven-Erik Cum
ndr den ldttat
8. Lars Jérnesjés

9. Anders Edléns

som pé grund
dn fem av de
130 km/tim. P
néd att sl ihj:
frén Solna med




jatte plats
mannjagare
ed en Blackburn

ikta flygplan &

Torgil Rosenberg

ed sitt raketflyg-
lan med tolv me-
som tillverkats av
om planet upp

/tim. Landningen,

Corben Super Ace heter detta plan med vilket Lars Akerlund be-
lade nionde plats

Syen-Erik Cumlins Sparmannjogare behdvde léng startstriicka, men
nér den littat ség den sé hér trevlig ut

Lars Jarnesiss S.E. 5 met den molniga kvéllshimlen

Anders Edléns RE. 8 klarade en tredjeplacering trots kniickt vinge

Foto: Birger Gripstad

som pé& grund av vissa olyckliga omsténdigheter méste ske innan mer
&n fem av de sexton raketerna férbrukats, blev i hastigaste laget —
130 km/tim. Planet totalhavererade och von Opel undgick med knapp
néd att sl& ihjgl sig. * P& drets skalatévling deltog Lennart Larsson

frén Solna med en skalamodell av planet ifréga. Tjugodtta &r efter.

von Opels flygning startade han sin Jetex-drivna miniatyr, men i
motsats till von Opel fick han férst ett par lyckade flygningar, men
kvaddade i likhet med féregéngaren i tredje flygningen. Bildserien
visar négra moment av det dramatiska férloppet av raketmodelle.as
sista flygning. Foto: Birger Gripstad
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Anders Noréns teckning ger en

férestiillning om viderleksférhallandena un-

der tavlingen om Wentzel-pokalen

Tévlingen om Wentzel-

pokalen gick i stortregn

Om man nu tvivlat pd det forut
fick man i alla fall bevis fér att det
gir att modellflyga 1 vilket vider som
helst nir Ostersunds Flygklubb den
1 sept. traditionsenligt korde den
fjirde Wentzel-pokalen, den speciella
norrlandstivlingen fér klasserna S1
och G1. Trots att regnet Gste ner si
gott som hela tiden genomfordes tiv-
lingen med modeller som mot slutet
var uppe i 50 grams dvervikt genom
vitan, Tar man hinsyn till det blev
resultaten inte odvna.

Ornskoldsviks modellflygveteran
Helge Wannberg vann sin tredie se-
ger i Gl och erdvrade dirmed for
alltid Sven Wentzels vandringspris i
den klassen, Wannberg var totalt
dverligsen och fick ocksi pris for da-
gens bista prestation.

Si-klassen blev betydligt mer spin-
nande och omfattade ocksi huvud-
parten av de 33 tivlande modellerna.
Ustersundarna hade de utan tvekan
mest viltrimmade kirrorna och kun-
de ocksid ta hem de fyra forsta plat-
serna, Flygrevyns englandsstipendiat
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Uffe Abrahamsson har modellflugit 1
minga ir men nidde nu sin hietills
stirsta framging genom att knappt
men klart ta hem segern fore Bengt
Bergman, i vanliga fall F-flygare,
Bida anvinde Wentzel-modellen
Gladan och det var tredje aret en
sidan vann. Nisse Nissén hade chan-
sen att for alltid ta hem Sl-pokalen,
di han har tvd inteckningar tidigare,
men halkade efter redan frin borjan.

Nista ar torde tivlingen uttkas ull
att omfarta dven den nyinstiftade F1-
klassen,

G.N.

Resultat: S1: 1) Ulf Abrahamsson,
Ostersunds FK, 400 sck. 2) Bengt
Bergman, dito, 379; 3) Gosta Nilsson,
dito, 376; 4) Anders Norén, dito,
363; 5) Helge Wannberg, Norra Ang-
ermanlands FK, 313; 6) Nisse Nissén,
Ustersunds FK, 296.

G1: 1) Helge Wannberg, Norra
Angermanlands FK, 438; 2) Carl-
Géran Sundstedt, Ustersunds FK, 281,

Stegmeier vann
belgiska kungacupen

Slutstriden mellan tysken Stegmeier
och belgaren Gaubaux blev en mycket
spinnande uppgérelse under tvidda-
garsperiodens sista timme, D3 hade
de bida mistarna enligt Fortunas
tverraskande beslut firt tid for sista
tivlingsstarten, Det var femte gingen
man tivlade om pokalen och for fors-
ta gangen deltog dven ryssar jaimrte
tyskar, belgare, fransmin, engelsmin,
hollindare, svenskar och schweizare,
vilka sistnimnda nationer alla varit
representerade vid tidigare tivlingar.
Stegmeiers tekniska kunnande och
Gaubaux flygsinne har gjort dem ba-
da till oslagbara toppmin i multi-
commande-klassen,

Schweizaren Bickel som férra aret
gjorde en uppmirksammad uppvis-
ning med sin flygande vinge stillde i
ar upp med samma flygplan i mono-
commande-klassen och vann sikert
Gver belgarna Lay och Bocquet.

Segelmodellklassen som 1 ir uteslu-
tande gillde monocommandetyper
vanns av schweizaren Muller med
tysken Muschner pd 2:a plats.

Sverige var vil representerat 1 mo-
nocommandcklassen dir Eric Berg-
lund som biste svensk kom pd 10:e
plats medan Conny Adolfsson, Gus-
tav Berglund, Rolf Dilot och Olle
Sjbgren hamnade lingre ner pd pris-
listan,

G. H. Dérantz démde klassen me-
dan D, L. Dickson frin Aeromodeller
domde multicommande och segelmo-

dellerna,
Dtz

Pa tofflor i Monaco

Till FAI:s tivlingskalender har nu
anslutits en tivling fér sjomodeller,
som Arligen skall utkimpas i Monaco.
I dr dr det femte gingen tivlingen
arrangeras och for virdskaper stdr
Aero Club de Monaco, Tivlingen,
som ir den forsta i r pd FAI-listan,
ir indelad i tvd klasser nimligen
modeller med férbrinningsmortorer
och modeller med gummimotorer.
Annu har inte mer in 4 3 5 nationer
anmilt sig for deltagande nigot ir
trots att tivlingen har rykte om sig
att vara den trevligaste av alla mo-
delltivlingar, Alltsi, hem och snick-
ra ihop ett par tofflor till kirran och
stick ivig till azurbld Medelhavet!

Hu—*
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En kedia ar inte starkare

\ Man kan lira mycket av ordsprak.

T~ Just detta passar bra in pa modell-
bygge och Testors produkter.

Testors fantastiska Mc Coy-motorer flyger bist och
lingst pd Testors 39" motorbrinsle i de behindiga

fick-kannorna . . .

Mc Coy original glodstift ir ert sjilvklare tillbehér . . .
Om Ni monterar med Testors Modell-Cement och milar
med Testors Butyrate-Dope si har Ni 100 %/ sikerhet
for att Testors brinsle ej skadar fogar och lackering. P4
filter dr det viktigt att Ni har Testors Modell-Cement
typ A till reds for snabbreparationer, eftersom di ingen

mot 18sande brinsle skyddande lackyta ticker fogen.

Testors hobbymaterial &r en familj med
sammanhillning, som trivs bist i sitt eget
sillskap. Fér Er modellbyggare ir de trogna

véinner att lita pd och slita pd i alla vider!

Testors har fabriker i Illinois, Californien
och Porto Rico. Testors dr ett namn som
viger twngt { amerikanskt hobbyliv. Ert
svenskt initiativ som blivit wirlds-

industri!

TESTOR -PRODUKTER A.B. - STOCKSUND
Telefon 55 60 88, 5519 33
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Nyt frén Hoh Fang-Chiun: Jag skickar hérmed en bild p& min senaste skalamodell,
Saab 91C Safir, som jeg har ritat och byggt fér négra ménader sedan. Modellen, som
méter 935 mm mellan vingspetsarna, @r linstyrd och har en Oliver Tigre Mk. Ill 2,5 cc
diesel under motorhuven. Den viiger ca 850 g och flyger med ca 80 km/t. Modellen,
vars grundritning (treplansskiss) var anskaffad direkt frén SAAB i Linképing, &r en
exakt skalamodell med undantag av kabinens interidr. Hela planet &r klatt med balsa
for att ytan skall bli s& jamn som méjligt och kabinens frémre del &r formad av cellu-
loid. Modellen @r mélad graddgul med bl bokstéver och bla “speed lines” och &ven

detta fdargschema @r skalenligt,

Falkarnas ”Ruskviders”-tivling

Mfk TFalkarna i Norrtilje inbjuder
alla  modellflygare till individuell
tivling i klasserna S-int, G-int och
F-int (enl. KSAK:s regler) pi Norr-
tilje Flygplats, lordagen den 2 no-
vember (Allhelgonadagen). Tavlingar-
na borjar kl. 10.30 och omfattar tvi
en-och-enhalvtimmes perioder samt

tre entimmes perioder. Direfter pris-
utdelning.

Anmilan med startavgift 2: — per
modell skall vara arrangdrerna till-
handa senast den 29 okrober. (Efter-
anmilan mottages ¢j.) Adress: B,
Lindh, O. Tillfillegatan 5, Norrtilje.

B..L.

Naturtrogen linkontrolimodell

Spannvidd 696 mm

Langd 560 mm Flygvikt ca 608 g

modellbyggare kan stilla.

troget malad pilor, skruvar,

P6-MEW GULL

Pé-Mew Gull ir en naturtrogen linkontrollmodell av det virldsberdmda engelska
sportplanet. Limplig motorstorlek 2,5 cc. En hdgintressant modell med alla delar
firdiga i finaste balsa. Endast limning och finputsning dterstir ate utféra. En
utmirkts modell fér nyborjare samridigt som den fyller de hdgsta krav en erfaren

Byggsatsen innehiller férutom jitteritning — steg-
for-steg — med springskiss och forografiska
illustrationer pd tv3 blad, firdiga balsadelar, fir- har utkemmit och innehdller
digt landstill. Record Elastik-hjul, firdiggjuten
motorkdpa i vit konstmassa, celluloidhuv, natur- Gnska sig. Jiteesortering av

muttrar, m. fl. detaljer, firdig
sporre, dekalkomanier, lim och 29. 15
dope, Allt detta for endast kr ]

Fabrikat GRAUPNER

VAR NYA KATALOG

allt vad en modellbyggare kan

flyg, bdtar, motorer, radio-
kontroll, modelltillbebir, plast.
byggsatser. Karalogen rekvire-
ras mot insindande av kr 1: —
i frimirken.

PRISTAVLING

I s

ERIK LINDGREN - Ostanvdgen 43 - Malmd SV
| Sind mot postforskott + porto: .... st. P6-MEW GULL a kr 29:75 l
| .... st. Katalog, 1 kr i frimirken bifogas. |
| MAMN:  siivesn o5 o e B Boees i 9 SRR s W ER e e |
I BostaA?: = i, = cxvevmnimpsiaaniinG o POSEADEI oo smsrnemmmmssns » FR |
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MALA EN
JODEL

Denna manad utlyser vi en pristiv-
ling som helt enkelt gdr ut pa att ge
forslag till firgdelning och dekorering
av amatirflygplaner Jodel D-112. Al-
la tidningens lisare ir vilkomna att
delta i tivlingen. Pa motstaende sida
finns tvd bilder av planet ifriga; pa
den ovre har Bjorn Karlstrom gjore
ett forslag till firdelning och pa den
undre fir ni, kire lisare, utlopp for
er fantasi och era konstnirliga anlag.
Om ni inte vill klippa sonder tid-
ningen, kan ni anvinda er av eu
transparent papper och rita av flyg-
planet pd detta och sedan kan ni
firgligga och dckorera efter behag.
Ni kan anvinda firgkritor, akvarell-
firger eller enbart en blyertspenna. I
det senare fallet fir ni inte glomma
att ange vilka kuldrer ni avser. Ni
har fullkomligt fria hinder och allt
ni bdr komma thdg ir att skriva pa
namn och adress och skicka in ert for-
slag till Flygrevyn, Box 3063, Stock-
holm 3, senast den 1 november. Mirk
kuvertet ”Jodel-dekorering”,

En jury, bestiende av generalmajor
Nils Stderberg, tecknaren Bjiorn
Karlstrom och ingenjor Rolf Anders-
son, kommer att granska fdrslagen
och i sinom tid kommer den att ut-
dela nigra priser till de deltagare som
den anser har lost uppgiften bist.

De tre forsta priserna bestir av bo-
ken “Ett ar i luften, flygets arsbok
19577 och fjirde till tionde man far
ett exemplar vardera av boken “Ke-
latis sista resa”. I decembernumret
publiceras namnen pd de tio frimsta
och de tre hdgst belsnade forslagen
publiceras.

Sitt igdng bara.

RITNING

i full skala till den linkontrollmodell
som finns beskriven pd sidorna 46 och

47 kan rekvireras frin KSAK: mo- |

dellflygavdelning, Malmskillnadsga-
tan 27, Stockholm C pi denna ku-
pong. Ritningen, som omfattar 1 blad
-+1 blad av den friflygande versionen,
kostar mot postforskott ke 7: — +

Till KSAK, Modellflygavdelningen
Malmskillnadsgatan 27, Stockholm C

Hirmed rekvireras . ... st ritning till
Jodel D-112 som linkontrollmodell
(med friflygande version) & kr 7:—
+porto. Sindes omg. m, postforskott,

Namn

Bostad

Postadress

Bilden o
forslag il
D-112. Fi
flygkropp 1
stabilisator,
kant, réda |

Till FL

Quanstdende
Namn

Postadress .,

e
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Bilden ovan visar Bjérn Karlstrdms
forslag till firgdelning av  Jodel
D-112. Tirgerna dr foljande: Gul
flygkropp med vitt ”akterdick”, gul
stabilisator, vita vingar med gul fram-
kant, réda bokstiver och svart tramp-

faner, Motorhuven och kabinsidorna
ir réda. Fenan dr r6d med gul eller
vit text, landstillsbenen ir roda och
nosen vit (eller gul) med gul (eller
vit) spinner. Hjulnaven dr rod- eller
gulmailade.

S4 har allesd Bjorn Karlstrém tinke
sig flygplaners dekorering, Pi undre
bilden kan ni sjilv ge forslag till far-
ger och dekor,

Senast den 1 november skall forsla-
get vara Flygrevyn tillhanda,

Till FLYGREVYN - Box 3063 - Stockholm 3

Owanstdende forslag till dekorering av Jodel D-112 har utférts av:

Bostad

Senast 1 november miste forslager vara Flygrevyn till-

handa, Mirk kuvertet *Jodel-dekorering™,
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JODEL D-112

des med siden. De skall fistas i

Denna modell dr i bhuvudsak av-
sedd att flygas som linkontrollmodell,
men kan dven byggas som [riflygan-
de skalamodell. Om modellen gores
friflygande anvéndes balsa i stillet
for furn och kryssfaner och papper i
stillet for siden till klidseln. Vidare
bir did vingen fd behilla den anfalls-
vinkel pd 5°, som finns pd det rik-
tiga flygplanet, men ej pd den lin-
styrda modellen.

Byggnadssitt (linstyrda versionen):

Kroppen:

Fackverkskonstruktion av  fury,
spant av plywood, halvspant av bal-
sa och klidsel av 0,6 mm kryssfaner.

Sidroder:

Helt i furu, fanerklidsel framfar
balken, ver det hela sidenklidsel.

Stabilisator:
Helt 1 furu med kladsel av X-faner.

Vinge:

Framkant, huvudbalk och spryglar
av balsa. Bakkant, vingspetsar och
skevroder av furu. Delvis fanerklidd
och dessutom helt sidenklidd. Fist-
platta for kontrollplatta och land-
ningsstill av 3 mm plywood. Land-
ningsstill av 2 mm pianotrdd.

Birjia med att bygga vingen!

Tillverka f6rst huvudbalken med
spetsar och limma pi fistplattan dir
stillet och kontrollen senarc skall
fastas,

Tri upp spryglarna pi vingens
mittersta del, men limma inte fast
dem dnnu.

Limma fast vingspetsarna, Var no-
ga att fogen blir stark, Efter tork-
ning, limma samtliga spryglar pi bal-
ken och nila fast dem. Under tork-
ningen limmas och nilas fram- och
bakKant. Se till att ingen skevhet
finns kvar, nir vingen limnas att
torka.

Tillverka kontrollplattan och stét-
stingerna till denna medan vingen
torkar, montera nir vingen ir torr.
Slipa av alla ojimnheter, kli dir-
efter de p ritningen skuggade ytorna
med kryssfaner, slipa yuerligare ddr
si behdvs och kli sedan &ver hela
vingen med siden.

Dopa med zaponlack, men kom
thig att spinna upp vingen ordent-
ligt 54 den ej slar sig nir sidenet bor-
jar krympa. Glom ej heller att géra
hal for stotstingen.

Skevrodren bygges helt i furu med
forstirkningar av kryssfaner, de kli-
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vingen med missingsbleck for ate
mijliggéra instillning,

Gor till sist utfyllnaden runt land-
ningsstillet och ytbehandla. Férvara
vingen pa en skyddad plats.

Kroppens  fackverkskonstruktion
bygges direkt pd ritningen, varefter
sidorna limmas ihop baktill, spant 1
och spant 3 med motorbockar lim-
mas in., Efter torkning limmas halv-
spant och tvirstagningar pa sina plat-
ser.

Medan kroppen torkar bygges sta-
bilisator (fanerklidd) med hojdroder
och sidrodret som klides med siden.

Limma sa fast stabilisatorn pa
kroppen och efter torkningen hojd-
rodret med siden-gangjirn, Se till att
tillrickliga  utslag  kan  erhillas
(%30°),

Skruva si fast tanken 1 spant 1
och baknll 1 nedre motorbocken, var
noga med att inget skrip kommer in
i tanken, proppa roren med en bit
av en piprensare e. d.

Sidrodret fistes liksom skevrodren
med missingsbleck,

Sammanfoga kropp och vinge, och
var uppmirksam pi att vingen ej
kommer snett i forhillande till krop-
pen, och si: Ingen anfallsvinkel —
sivida det inte giller den friflygande
versionen.

Nir denna limning dr riktigt torr
kopplas roderhorn och kontrollplatta
s3 att roderutslagen blir tillrickliga.

som linstyrd eller
Sfriflygande skalamodell

Kli sedan over hela kroppen med
leryssfaner.  Arbeta frikostigt med
tape, gummiband och klidnypor for
att fi fogarna si osynliga som mdj-
ligt.

Motorn monteras helst liggande, di
den i detta lige blir littstartad, men
cylindern kan givetvis hiingas nedir,
da det emellertid finns en viss risk
att den blir ”sur” vid dverchokning.

Att ha cylindern rakt upp bor und-
vikas. Det férstor modellens skalen-
lighet och utseende.

Dopa nu hela planer, och spinn
upp siden-klidda ytor. Slipa mellan
strykningarna och fortsire si tills ni
ir ndjd med ytan, mila direfter pla-
net i den firg ni &nskar och montera
kabinrutorna, Firdigstryk och kom
ihig att tejpa dver rutorna. Kor ni
med dieselmotor i planet gir det bra
med cellulosalack, men kor ni med
glodpluggsmotor miste skyddslack
anvindas,

Léd fast hjulen, gdrna med 2—3°
toe-in.

Skevrodren och sidrodrer fastes
med missingsbleck och direfrer ar
modellen klar att trimmas. Kom bara
thig aty ge modellen skevroder AT
RATT HALL, annars kan ni latt bli
av med modellen.

Skevroderutslagen kan successivt
minskas nir man fir in kinslan fér
planet.

Provdra linorna fére flygningen!

Lars Lundell

Jodel-D-112 i den friflygande versionen

JODEL D-l2cLUB
I flppande versior

Bromme 10 suguss 257
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Svenska Marklinmedeller

Fér alla modelljirnviigsentusiaster kommer
Mirklin i &r med en strilande nyhet, nim-
ligen err helt svenske tdgsitt. Detta bestir av
SJis ellok litr DA, SJ:s snilliigsvagn och
resgodsvagn. S]:s lok DA ir som bekant ett
5-axlat allroundlok och der vanligaste pi de
svenska banorna. Det fortjinar att nimnas
att D-loket dr tillverkat i stbrre serier #n
nigot annat eclektrolok i virlden, Modellen
har fjirrmanévrering av korriktningen men
kan ocksi manévreras manuellt med cn spak
pd loket. Drivhjulsparet ir forsett med plasc-
ringar. Vagnskorgen av metall #r minutidst
detaljerad och milad i SJ:s firger. Loket,
som har stor dragkraft, miter 147 mm &ver
buffertarna. Priset ir 67: —,

Snilltigsvagnen fir 4-axlad och férsedd med
léstagbart tak. Fénstren har cellonrutor.
Vagnskorgen ir brun med grit tak. Lingd
over buffertarna 205 mm. Pris 12: —,

Resgodsvagnen, som kostar 14: 50, har

fonster med skyddsgaller och tvi dubbla na ir 205 mm,

skjutdérrar pi varje sida. Vagnskorgen ir
brun med grict tak. Lingden 8wver buffertar-

Mirklins snilltdgsvagn av S]:s typ

Lok och vagnar siljes naturligivis separat
men kan ocksd kipas i en kompletr sats be-
stiende av lok, tvd snilltigsvagnar och en
resgodsvagn, Hela tiglingden blir di 87 cm.
I satsen ingdr wvidare 6 raka och 12 bijda ske-
nor inkl. en anslutningsskena och etr spir-
planshiifre. Satsens pris #dr 129: — exkl.
transformator,

Mirklins resgodsvagn av SJ:s typ

Mirklins S]-lok litt. DA idr en wtomordent-
ligt vacker modell

Skalatrd

Lillbyns, Engelbreksgaran 10, Stockholm O,
har gjort en komplettering till sitt lager av
amerikanske *’skalatrd” f6r modelljirnvigs-
bygge. Bland nyheterna mirks sex typer av

Allt 1 hobby -

FLYG - BATAR - TAG - BILAR - MOTORER
HOBBY-STADION

Solnaviigen 53 A - Solna - Tel. 822690

godsvagns- och personvagnstak, vidare golv
och rambalkar fior vagnar. Man har gt in
for en fullstindig sortering av skalatri for
HO-skalan och har siledes “’balkar™ i olika
profiler och storlekar, olika typer av *'vig-

MODELLFLYGARE:

HAR AR MOTORN NI VANTAT PA!

Mc Coy .049

MARKNADENS
MOTOR

Lédtt att starta

(0,8 cc)

BILLIGASTE

MED GARANTI!!
och trimma

Idealisk for friflyg, R/C och stunt. Ba-
lanserad vevaxel ger vibrationsfri ging,

PACTRA PLASTFARG

targ. Thinner i flaska 50 &re.

ENTZELS

APELBERGSGATAN 48 STOCKHOLM C

sdljes nu separat. Pris per flaska 50 &re. Kuldrer: vit,
svart, réd, gul, bla, guld, silver, hudfdrg, grén, décks-

48

Det otroligt liga priset gor det méjligt
for ALLA att bli dgare till en férnimlig

kr 24250

Till Wentzels, Apelbergsgat. 48, Sthim C |
Sind mot postférskort + porto:
.vvv st. Mc Coy 0.49 i 24:50 |

Namn? seeh v wsdiesiivsss Wa T B e |
Bostad: s oo summms el v T ST |
Postadress: ........... e e S IR e
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gar” limpliga fér bide vagnar och hus och
vidare flak och lister av varierande storlekar.
Lillbyns har givit ut ert éverskiddligt illustre-
rat prospekt som kan rekvireras mot 30 iire
i frimiirken.

CLAPBOARD SIDING i

CAPPED SIDING

. e
SCRIBED SHEATHING
D ‘W

Ndgra av illustrationerna i prospektet

Plans-handbok

En ny och utdkad upplaga av Aeromodel-
lers och Model Makers populira ritnings-
katalog/handbok har utkommit, Den omfattar
dver 1000 ritningar foér birar, bilar, flygplan,
18 artiklar, tabeller m. m. pi 140 rike illust-
rerade sidor, Pris kr 1: 25 plus porto 20 Bre
frin B. BECKMAN Co AB, Jakobsgatan 24,
Stockholm C.

Snilltigsvagnen, som dr 4-axlad med r&d-
brun vagnskorg och gritt vak, kan erhdllas i
en version med innerbelysning och i en uran.
Priserna dr 17: 50 resp.

13: 50,

£ e

Resgodsvagnen ir iven den 4-axlad och
har samma firgstillning som snilltigsvagnen.
Aven den kan erhdllas i tvi versioner, Med
innerbelysning kostar den 17: 50 och utan
13: 50.

Vagnarna, som bdda iir skalenliga och
vackra, ir 245 mm linga &ver buffertarna.

Vi bygger med Fleischmann® ir en tiv-
ling som utlysts av Fleischmannrepresentan-
ten i Sverige och den gidr ut pd art pd
minsta utrymme, med hogsia belastning och
med en enda transformator bygga en modell-
jirnvig dir tdgens drag- och stigningsférma-
ga utnytrjas si uttdmmande som mijligt. Pri-
serna bestdr bl. a. av en studieresa till tyska
stider, yrkeskurser, filmutrustning etc, Vidare
om tivlingen kan erhdllas frin representan-
ten: Torsten Jonsson, Florag. 20, Sthim O.

Wenizels meddelar

att Pactra plastfirger nu kan képas separat,
tidigare har firgen endast levererats i satser,
Firgen finns i flaskor & 50 re per st och
rod, gul,
dicks-

kuldrerna
bla, guld,

dr foljande: wvit, svart,

silver, hudfirg, grén och

firg”. Thinner i flaska kostar 50 &re och lim
i flaska samma pris, Pactra plastlim i tub
kostar 1: —

Solna Hobby-Centrum

har flyrrar till nya stérre och mycker trev-
liga lokaler och har i detta sammanhang bytr
namn och heter nu Hobby-Stadion. Affiren
ligger nimligen alldeles intill Risunda-sta-
dion. Adressen iir Solnavigen 53 A, Telefon-
numret Ar oférindrat — 82 2690, Enligt
uppgift ir en hel mingd nyheter pd viig frin
USA, bide nya bitar och flygplan och andra
grejor,

Allt i hobhy

TAG * FLYG * BATAR * MOTORER
RADIOKONTR. * PLASTBYGGSATSER

HOBBY-TEKNIK

Upplandsgatan 41 *  Stockholm Va
Tel. 324473

MARKNADENS BILLIGASTE
GLODSTIFTSMOTOR Kndast

~ MODELLFLYGARE SE HIT !

Billigt modellilyyg
med Mc Coy 0.49 (=0.8¢c)

24 5

Inkl, Briinsletank

EFFEK'TIV OCH LATTSTARTAD Vikt 43 gr
Den balanserade vevaxeln giver jimn och
siiker gfing., Svensk bruksanvisning, extra

radialfiiste och skiftnyckel ingir i ovanstiende
pris.

Liamplig propeller Kr 1:25

SKEMO 3 Motorbriins-
le, hogeffektivt, ni-
trerat 250 gr Kr 4:

Testors motorbriinsle
125 gr Kr 2:25

)8 cc)
STE

MIRAGE 12A
Flott och viilfllygande “Team-
racer” fiér nybdirjare, Me. Coy

2 3 PROVOST
i " 0.49 passar precis till denna
TI1! Fle'_sd"""f’"" nytt ) modell?. Komplett bygzesats med Snabbmonterad, idealisk nybir-
Till sitt 75-8rsjubileum kommer Fleisch- trebladig plastpropeller, plast- jarmodell till Me Coy 0.49. —
nma mann med inte mindre dn 8 nya lok och lika gpinner, gummihjul med plast- Alla  balsadelar firdiga och
| i o & o g e Do | B i Bl ok et i, (i
; . . e snilltAmsvs , decaler s V. , skruv, "ste steg
| och tvd av S]is vagntyper, en snilhigsyagn och ulla delar utstansade bildbeskrivning ete I'r bygg-
int. Ba- | och en resgodsvagn bor tilldra sig speciell | °Pr hveesats Ke 103 50 cats Kr 8: 95
s 2 uppmirksamhet hos de svenska modellrallar- - E B R - mm N
ri gang. = 3 e -
mjlige B RN ST o ATTERATALOGEN Skriv till SVEN E. TRUEDSSON
. - 5 vac odell, malai 1 H I & . -
’rn'“nhg Lokets lingd dr 160 mm over buffertarna. :":P":':,i i h-l-:aeh”—" :::::':?u‘w MODELLFLYGINDUSTRI MALMO
Pris 65: —. joMekatolagen hoi Modell aren el Sind mot pastforskott + porto:
) ..st. Mc Coy 049 ..vvvrvvrnnnranenan 24: 50
) so ssuewa B, Propeler  coeee 1:.25
...... st, Mirage 10: 90
08T PIOWOSE s evvcocisain 6: 95
= wvee-.. st. Semo Brinsle nr 3 .. 4: 85
= —1 I ...... st. Testors Brinsle 2: 25
. st Semo Balsalim ......... —:7
him C Namn: st. Modellflygkatalog nr 12 .......... 1: 25
[ | I Unskas end. katalog, insind frim,
l I Adresss: sxsvimasRE v W i PR AR R e e e et e e e e e e e e e e FR
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minuter férsenad, Det enda ritta fér-
faringssittet ur sikerhetssynpunkt ha-
de givetvis varit att forse deltagarna
med et forseglat kuverr, vars bry-
tande skulle medféra samma poing-
belastning som missad kontrollpunkt,
I kuverter skulle ligga en karta med
flygplatsen inritad.

45 minuter hade deltagarna pi sig
for att preparera den “felande” kar-
tan, som alltsi erhélls efter landning-
en, samt att svara pa tre frigor an-
gdende a) betydelsen av “dumbell”
med tvirstreck, b) vijningsskyldighe-
ten i luften och ¢) utseender av de
signaler, som pivisa flygning i niir-
heten av eller i férbjuder omride,
Den férsta frigan missade alla utom
tvd, som av juryn tilldelades endast
5 straffpodng eftersom deras svar var
“positiva”. Andra frigan missades av
en deltagare och den tredje av samt-
liga!

Den sista strickan bjéd bara pi en
kontrollpunkt, varefter kursindring
10° hoger forde fram till milet som
var belaget nere vid strandkanten si-
der om filtet, Aven denna detal mis-
sades av nagra deltagare som ej ldst
“opgave-formuliret” ordentligt, utan
tog landningsmirket som mal 1 stillet.
Pi hela banan var tre fotomil pla-
cerade och dessa skulle inprickas pa
kartan. En lustig episod hinde Ahl-
gren, Han hittade ett vitt mirke i
form av ett V., Fram med pennan och
inprickning. S& en kontroll ate det
var helt riktige, Mirket var flytrat!
Ahlgren blundade och tittade en ging
till. Det var en gisflock han sett!

Sista dagen gick landningstivlingen
av stapeln. Mattson visade en grann
stil och likasi finnmarna Tuorila i
Chipmunk och Heinonen i sitt virlds-
rekordplan HK 1. Jag och flera med
mig tyckte nog att Tuorila gjorde
den skickligaste uppvisningen med
sitt ej alltfor ldttmandvrerade plan.
Hans mandverspak for landningsklaf-
farna var nimligen en aning defekt,
si han hade det mycket besvirligt,
men detta till trots kunde han anvin-
da sig av systemet ut med klaff, be-
démning med vingglidning och snabb
sittning genom infillning av klaffar-
na. Heinonen med sin lilla HK 1
gjorde tre fina landningar inom ett
ca 10 meter lingt omride. Nir alla
resultaten s hade sammanriknats,
visade det sig att Heinonen blivit
slutsegrare och att det var en vilun-
nad seger mirktes pi gratulationerna
till den sympatiske finnen frin alla
medtiv]lande.

C. A, Starkman

RESULTAT:

1. 1. Heinonen, Finland .... 72,17
2. H. Ahlgren, Sverige 80,93
3, H. Laursen, Danmark 81,89
4, H. Dahler, Norge ...... 107,71
5. G. Nielsen, Danmark .... 110,96
6. N. Mattson, Sverige .... 120,77
7. L. Ahrberg, Sverige . 159,80
50

litt i de farvattnen, Havsbottnen var
nimligen tickt av et tjockt lager av
alger, som pirmast piminde om ni-
gon sorts gelé. Och 1 den smeten
hade virt medférda ankare ingen
chans att fi fiste och hilla sig kvar.

P de flesta bilder som skymtat i
de svenska tidningarna har planet
legat och skvalpat omkring med stop-
pade motorer, till synes mer eller
mindre ostyrbart. Men s farligt var
det emellertid inte. Jag var helt en-
kelt tvingad att stinga av motorerna
i bland f6r att kunna dirigera man-
narna vid angéringen. Nigra pa for-
hand bestimda order kunder inte ges
vid anliggningen utan man fick imp-
rovisera si gott det gick, och skrika
order genom cabinfénstret.

Kapten Brunstorp berittar vidare
att kartorna stimde ritr diligt med
terringen men for den skull blev det
aldrig svdrorienterat. Om man villar
bort sig i de trakterna s drijer det
inte linge férrin besittningen hittar
ndgon kiand punkt som kan anvindas
som orieneringspunkt, I hyggligt vi-
der under VFR-forhllanden wvill si-
ga. Men hur dr det i déliga siktfor-
hillanden?

— Jovars, det gick hyggligt att
flyga dir uppe dven nir vidret inte
var det allra bista ur siktsynpunke,
anser Olle Brunstorp. Visserligen finns
det fi radiostationer i de hir trak-
terna, men de som finns dr bra. Dess-
utom har landskapet si skarpa och
littlista konturer at vi klarade oss
fint pd egen radar. Vi gjorde flera
molngenomgdngar med hjilp av
egenradarn, bl.a, tog vi oss ner till
de polska ishavsforskarna i Hornsund
pa det viser trots besvirliga viider-
leksférhdllanden. Fn sak som man
fick se upp med nir man tolkade ra-
darlandskaper var isbergen som stiill-
de till litet oreda nir man skulle »li-
sa landskapet” under sig.

Den svenska flygarutrustningen pé
Spetsbergsexpeditionen har kritiserats
av en svensk veckotidning. Vad anser
Cartalinachefen om den kritiken?

— Den utrustning som vi hade med
oss var bra, menar kapten Brunstorp.
For alla eventualiteters skull med-
fordes bade flygvapnets sommar- och
vinterutrustning, och pi dessa per-
sedlars limplighet finns ingenting att

anmirka. Kanske kan man pipeka
att dragkedjorna 1 vira flygarklider
och pampuscher var litet f6r klent
dimensionerade, I det salthaltiga vart-
net hinde det ibland att blixtlasen
"korde fast” pid grund av saltbeligg-
ningen i lisen. En sak som kanske
inte varit besvirande om lsen varit
litet kraftigare tilltagna.

Om jag har nigot angenimt minne
av flygtrippen till Spetsbergen? P3
den frigan miste jag nog ge det-sva-
ret att hela resan var synnerligen an-
genim, dven om det var etc hirt jobb,
poingterar kapten Brunstorp, Vi ir
ocksd mycket nijda dver resultatet av
vir rekognoseringstur. I férsta hand
skulle vi undersika méjligheterna
att bistd den svensk-finsk-schweiziska
polarexpeditionen om en riddnings-
aktion blir aktuell och dessutom hade
vi i uppdrag att gira nigra fotoflyg-
ningar. Vad mojligheterna art bista
expeditionen s bedémer jag dessa
som goda och vad resultatet av foto-
graferingsflygningarna  betriffar si
blev resultater lyckat pi alla sitt.

Gré.

Segelflyginstruktor

LinkSpings Flygklubb séker DK-lirare
for heltidstjinstgéring under sommaren
1958, Om limplig sékande erhilles kom-
mer eventuellr flyglarartjinsten att kom-
bineras med annan tjinstgbring si arc
arsanstillning kan mojliggéras.

Svar med meritfarteckning och lénean-
sprak il Linkdpings Flygklubb, Saab,
Links ping.

ATT HYRA
HANGARPLATSER

fér sportflygplan nira Stockholm

FROLUNDA GARD
Kungsingen. Tel. 0758/520 63

Stockho!lm Nya Flygskola
Motorflygutb. Sk& Edeby. Link-Trainer.
Fpl.: Safir, Silvaire, Cessna.

Adr.: Box 1. Sk&. Tel. 0756/243 25,
243 95.

SVENSKA FLYGVERKSTADER

med Kungl. Luftfartsstyrelsens auktoriserings- och behorighetsbevis

SVENSK FLYGTJANST AB

Tekniska avdelningen '
Bulltofta Flygplats * Malmé 8 » Tel. véxel 38 835

OVERSYN AV FLYGPLAN OCH MOTORER

AB GODVIL, STHLM 1957
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Generalagent | Sverige:

MOTORFIRMA UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGATAN 25 — ENGELBREKTSGATAN ¢
Tel: viixel 137184, 137185, 137189 GOTEBORG C Telagramadress: UNORANCH
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