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Pelle Persson VM-tvaa!
Svensk succé vid segelflygmisterskapen i Polen

Arets stora segelflyghin-
delse — VM i Leszno i syd-
vZ~tra Polen — drunknade
Ungedl'T 1 VM-fotbollen som
agde rum samtidigt. Sma
notiser pa nagra rader var
det enda som kunde upp-
letas i svenska pressen.
Traningsveckan och de bé-
da tavlingsveckorna blev
dock en minnesrik upple-
velse for de deltagande
svenskarna. Enligt prislis-
tan fran SM forra aret val-
de KSAK ut Irve Silesmo,
Pelle Persson och Harry
Molander att kriga med
varldseliten, for  forsta
gangen i ett VM pa andra
sidan jidrnridan. Silesmo och
Persson flog Zugvogel IV i
standardklassen och Mo-
lander Zugvogel III i 6ppna
klassen. Standardklassen
gjorde i ar sin lyckade de-
b1t pd VM och blir nog i

.sattningen den sports-
11 dominerande klassen.
Man kan dock icke férneka,
att manga beundrande blic-
kar f6ljde den Oppna klas-
sens extrema konstruktio-
ner  tekniskt fulldndade, en
. utomordentligt vackra,
men de  flesta dyra och

Standardklasseliten  pd  seger-

pallen. Fr winster: 2:an Pelle

Persson, Sverige, virldsmista-

ren A Witek, Polen och 3:an
H Huth, Visttyskland.




otdnkbara for liander med
intet eller litet statsunder-
stod.

TRANINGSVECKAN

Efter fiard Trelleborg—
Sassnitz—Berlin—Frankfurt
an der Oder, anlinde det
svenska laget, totalt 12 man
inklusive fru Silesmo, till
Leszno den 10 juni och till-
delades ett praktigt tdalt med
riktigt bra sdngar. Under de
foljande 5 dagarna var vad-
ret genomsnittligt gott efter
polska forhallanden och Si-
lesmo satte svenska rekord
p& 200 och 300 km triangel~
bana och tog didrmed sin
forsta diamant pa kopet. En
engelsk reservférare hop-
pade in i stillet f6r den or-
dinarie som hade huvud-
vark och rafsade hem eng-
elskt 300 km triangelrekord
i torbifarten. Jugoslaven
Komac blaste runt pad ny
varldsrekordtid 308 km pa
3 timmar 54 minuter! Otro-
liga 79 km/tim. Sprakfor-
bistringen vid ordergivning-
en var bekymmersam i
borjan, men engelska god-
kindes som tredje officiellt
spradk efter svenskt forslag
och allmin omroéstning, och
dérefter kunde ordergiv-
ningen forsigga utan att
likna ”polsk riksdag”. For
ovrigt kunde man konstate-
ra, att tyska gick alldeles
utmirkt att anvinda i hela
Polen, speciellt om man
vande sig till folk Gver 30
ar. De flesta nationerna ut-
nyttjade hela tréningsvec-
kan och pd Oppningsdagen
var 37 piloter i 6ppna klas-
sen och 24 piloter i stan-
dardklassen rustade till tdn-
derna att borja:

TAVLINGSPERIODEN
Oppningssondagen forflot
i vackert vider med mycket
“hogisar” och en flygupp-
visning., Speciellt nervpir-
rande var en bogsering av
ett segelflygplan med heli-
kopter, dar detta snart
hangde rakt under och dar-
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SVENSKARNAS DAGSRESULTAT

FORSTA DAGEN
Hastighetsflygn. t.o.r. 230 km
Standardklassen (24 tdvlande)
. A Witek, Polen,
. P Persson, Sverige,
. I Silesmo, Sverige,
Oppna klassen (37 tavlande)
1. E Haase, Vasttyskland,

-3 QO —

12, H Molander, Sverige,

ANDRA DAGEN
Hastighetsflygn. triangel 106 km
Standardklassen (24 tivlande)
1. A Witek, Polen,
4., P Persson, Sverige,
6. I Silesmo, Sverige,
Oppna klassen (37 tavlande)
1. E Haase, Visttyskland,

14. H Molander, Sverige,

TREDJE DAGEN
Distansflygn, pa given kurs
Standardklassen (24 tiavlande)
1. H Tandefelt, Finland,
2. P Persson, Sverige,

20—21, I Silesmo, Sverige

Oppna klassen (37 tavlande)
1. A Deane-Drummond, England,

33. H Molander, Sverige,

FJARDE DAGEN

Hastighetsflygn. 92 km

Standardklassen (24 tidvlande)
1. J Horma, Finland,

13. P Persson, Sverige,
2). I Silesmo, Sverige,

Oppna klassen (37 tavlande)
1. E Haase, Visttyskland,

17. H Molander, Sverige,

FEMTE DAGEN

Fri distansflygning

Standardklassen (24 tivlande)
1. J Horma, Finland,

3—4. I Silesmo, Sverige,

9. P Persson, Sverige,
Oppna klassen (37 tavlande)
1. J Kumpost, Tjeckoslovakien,

16, H Molander, Sverige,

SJATTE DAGEN

Distansflygn. pa given kurs

Standardklassen (24 tdvlande)
1. H Huth, Visttyskland,

11—12. P Persson, Sverige,
15—16. I Silesmo, Sverige,

Oppna klassen (37 tiavlande)
1. N Goodhart, England,

22, H Molander, Sverige,

Poang Total-

plac.
1000
979
544
1000
846
L8
e
1000 1
911 3
778 7
1000 1
715 11
.
1000 4
996 2
131 11
1000 2
99 18
1000 5
498 1
165 16
1000 1
705 16
1000 4
996 15
875 2
1000 11
840 15
-
1000 3
827 2
738 14
1000 2
732 15




med gjorde en urkoppling
och 161l baklidnges ett hun-
dratal meter.

Forsta tivlingsdagen bjod
pad en tur- och returflyg-
ning ned mot teckoslovakis-
ka grdnsen om 230 km i en
typisk vackert-viadersitua-
tion, Persson och Molander
gick "runt” pa nidstan sam-
ma tid, vilket gav 3 resp
12 i platssiffra. Silesmo
r~*ste landa pd atervigen.
W’ rolig historia beréttades
denna dag om en pilot fran
ett av vara grannlinder:
Han flog litet for langt pa
utvidgen, men kom i alla
fall fram till en flygplats
r~d bade Dbokstavstecken
& segelflygplan p&, lade
sig att kurva i termiken och
fick si smaningom sillskap
med en motorkirra, som
flog intill honom och bar
sig litet underligt 4t. Fora-
ren pekade upprepade
glnger péa sina nationalitets-
bokstaver och si, dir stod

Tolv personer
ingick i den
svenska trup-
pen vid segel-
flyvg-VM i
Leszno 12—19
juni.

Polske rege-
ringschefen
J6sef
Cyrankiewicz
pd besik i

det svenska
ligret.

OK och det betydde ju
Tjeckoslovakien och di fick
var broder mycket bratt att
flyga norrut igen fér att
leta rdtt pa ett annat flyg-
falt med bokstav pa.

Andra tivlingsdagen var
vidret dnnu stabilare och
det bjods pa en liten tri-
angel pa 106 km. Persson
och Molander akte runt och
fick platserna 4 och 14. Si-
lesmo landade ute igen. Si-
kert i ledningen var redan
nu bade Haase fran Vist-
Tyskland och Witek pa
hemmaplan med 2 1000-
podngare vardera.

Tredje tivlingsdagen bor-
jade viadret bli ostadigt. Re-
dan vid starten drog utld-
parna till en gammal oklu-
sionsfront in over flygplat-
sen och dagen blev mycket
chansartad. Uppgiften att
flyga till Warszawa blev for
svar och da ingen nadde
fram, ridknades tdvlingen i
stidllet som striackflygning

pa given kurs. Molander
och Silesmo landade redan
efter c:a 30 km medan Pers-
son gnetade sig fram till
andra plats pa 250 km en-
dast 32 km efter vinnaren i
Oppna klassen, Redan nu
borjade vara finska bréder
Tandefelt och Horma att
arbeta sig upp mot toppen
i standardklassen med KA-6
och PIK-3C genom att ta
platserna 1 och 3. Pa kval-
len kom en kraftig askfront
och rev ned en massa
av festarrangemangen och
stallde till med oOversvam-
ningar o6verallt, Redan vid
ordergivningen gavs besked
om att morgondagen skulle
bli vilodag och naturligtvis
blev morgondagen en stra-
lande termikdag med en
polskas flygning till 480 km.
Sedan féljde ytterligare 2
regndagar och lagerplatser-
na bdrjade bli sma Kkirr.
Det svenska tdltet stod litet
hogre och vi klarade oss
fran Oversvamningar.

Fjirde tavlingsdagen sat-
sades litet forsiktigare fran
ledningens sida och en med-
vindsflygning i ”vattenme-
loner” pa 92 km fick rdcka.
Persson och Molander gick
fram till mailet p& medel-
mattiga tider medan Siles-
mo sig malet sjunka fram-
for nidsan pd sig och fick
landa 500 meter Kkort.
Horma tog sig fram pa da-
gens snabbaste tid i savil
oppna som standardklassen.

Foljande dag borjade
mulet och slopades kl 13
som tidvlingsdag. Foljden
blev ju att kl 14 var det
strdlande flygvdder som
rackte till 1angt in pa kvil-
len med smafronter och en
och annan askknall. Oj vad
manga héjddiamanter som
kunde ha gjorts di. Sedan
kom #ntligen den

Femte tdvlingsdagen och
darmed det stora dventyret:
fri distansflygning. Vidret
sag inte sirskilt lovande ut

Forts. sista sid.
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Jodelbyggarnas antal okar
Nya kurser genomiorda i ar

Sommaren 1957 fick 16 del-
tagare frin skilda h3ll i landert
lira sig att bygga Jodel D-112,
den franska tvdsitsaren som av
KSAK utvalts tll enhetstyp
for svenska amatdrbyggare.
Dessa  forsta  Jodel-amatorer
samlades 1 &r 14—19 juli till
en repetitionskurs 1 Visterds.

Sexton nya Jodel-byggare
har utbildats 1 &r vid en Viis-
terdskurs under tiden 2—15
juli. Foljande elever deltog:
Maskinholder Olav Alendal,
Dagsland (Norge); Herr Olle
Andersson, Sundsvall; Civil-
ingenjor Olle Berndtsson, Slite;

Herr Nils Briiel, Holte (Dan-
mark); Képman Kjell Edgren,
Ekshirad;  Ingenjor  Birger
Ericsson, Skonsberg; Stud Ola
Fahlnaes, Géteborg; Kontrol-
lant K-E Gustafsson, Giteborg;
Malare Richard Haggren, Vis-
terds; Fotograf Harald Johans-
son, Kolsva; Byggnadsingenjor
Nils  Johansson, Oskarshamn;
Chauffér Nils Karlsson, Vis-
terds; Snickare Edvin Norman,
Smedjebacken; Rérmontdr Vil-
got Olsson, Alfta; Mekaniker
Holger Rengman, Arendal;
Folkskollirare Ingemar Skiir-
berg, Harnis.

BERTIL FLORMAN BLIR ARLANDACHEF

Ordféranden i KSAK:s
VU Ingenjor Bertil Florman
har ldmnat Bromma efter
22 tjanstgoringsar som flyg-
platschef. Han har under
aren oOkat personalen fran
150 till 5.500 man och har
glatt sig at en stdndigt okad
passagerarfrekvens fran
52,000 ar 1937 till 710.000 ar
1957,

Som flygplatschef péa det

mera fjarran fran huvud-
staden beldgna Arlanda till-
trdder Bertil Florman offi-
ciellt nagon gang pa host-
kanten 1959 men redan nu
har han fatt ta itu med pla-
nerings- och organisations-
arbetet.

Som t f flygplatschef pa
Bromma tjanstgor sedan 27
juli 1. trafikledaren Frank
af Petersens,

NORDISKA MOTORFLYGTAVLINGEN
KOMBINERAS MED GS-KONFERENS

KSAK har till de nordi-
ska ldndernas aeroklubbar
oversidnt ett programforslag
avseende Nordiska Motor-
flygtavlingen i1 Norrkoping
6—7 september,

Enligt forslaget haélles
briefing péa lordagen kl
10.00. Darefter foljer téav-
lingens navigeringsprov kIl
12.00—16.00. P3a sondagen
planeras briefing k1 09.00,
medan landnings- och spe-
cialprov genomfdéras k1 10.00
—15.00. Efterat foljer ge-
mensam middag med pris-
utdelning.
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En skargardsutflykt ingar
i mandagens program, som
aven inrymmer en diskus~
sionsafton, dir KSAK hop-
pas att manga representan-
ter utéver de tdvlande skall
delta fran alla nordiska
aeroklubbar.

P3a tisdagen slutligen pla-
neras ett generalsekretera-
remote, ddr bestiammelser-
na for Nordiska Motorflyg-
tdvlingen, kartfragor, air
touring card och Gvriga fra-
gor av gemensamt intresse
kommer att behandlas.

FALUFLYGARE FANN
FARDIGT FLYGSTRAK

Redan under férberedel-
serna for Arets Flygshow
pia Rommehed fann man
Faluborna vara ett mycket
flygsinnat sldkte. Nu har
man konstaterat att Rom-
mehed ligger for langt fran
Falun och att méinga fore-
tagare i Falun skulle vara
betjanta av att kunna nyt-
toflyga fran hemstaden. |

Nu visar det sig att ng_
toflyget i lanshuvudstaden
har ett falt med 1.500 meter
langa banor inom rdckhall
vid Framby géard, 2,5 km
fran stadscentrum. Man sik-
tar emellertid pa ett lar~”
ningstrak enligt Luftfaxv_J
styrelsens minimimatt av
storleken 600 X 50 meter och
da anlidggningen endast
kriaver smérre rodjningsar-
beten och tdckdikning torde
det inte dréja sa ldnge till
forrdn den gamla fina in-
dustristaden Falun doku-
menterar sin framsynthet
och sitt flygsinne genom att
upplata ett flygstrak till
stadens nyttoflygare.

Dornier DO 27 som visa-
des pa Arets Flygshow i
pingstas har representanter
for nagra av dalaindustrier-
na visat synnerligen stort
intresse. Den maskinen kla-
rar ju ocksi en start eller
landning med sex personer
ombord pd en stracka av
100 meter,

<

NYA BESTAMMELSER FOR
ANSOKAN OM FLYGDA, |

KSAK utarbetar f. n. nya
anvisningar och nya blan-
ketter for de flygklubbar
som Onskar anordna flyg-
dagar. Atgirden har vidta-
gits for att bringa storre
reda i anstkningarna och i
planeringsarbetet.
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MOTORFLYGDEBATTEN
De titt duggande inliggen i motorflygdebatten bddar gott for
smdflygets framtid. Billy Huzells amerikabrev i majnumret bragte
sinnena i svallning. Kjell Ablbergs insindare i julinumret hade
ungefdr samma effekt som en mindre atombomb och nu dr det en
nyttoflygares tur att komma till tals. KSAK dr medveten om att
uppgifter som pdtalas i insindaren mdste bearbetas. Artikeln ar
signerad Gésta Cassel, Ornskéldsvik.

Billy Huzclls och Kjell Ahl-
bergs artiklar 1 de tvd foregd-
ende numren av KSAK-NYTT
har tagit upp ett aktuellt och
' “nnande problem — det
Swaska smiflygets framtid. Jag
skulle vilja géra ndgra re-
flexioner i denna friga. Forst
och frimst:

Varfor flyger man?

.

Normala och nyttoinriktade
manniskor flyger for att kom-
ma fran en plats till en annan
pi kortaste tid och bekvi-
maste sitt. Med andra ord rena
nyttosynpunkten. Det  l3ter
kanske krasst 1 cn sportflyga-
res oron, men kom ihdg, att
om inte nyttan motiverar flyg-
ningen, si kan vi bestilla grav-
dlet dircke. Flygning ir en dyr
SPOrt, men sett ur nyttosyn-
punkt ir det billige ate flyga.
Nir det giller att forsska pa-
verka myndigheter och fére-
tagsfolk, sa undvik darfér or-
det sportflyg”. Kalla det af-
farsflyg, reseflyg eller nytro-
flyg, vilket ju ocksi ofta idr
riktigare benimningar. Jag har
hirt detta sigas forut, men det
kan tydligen intc nog ofta upp-
rgpas. )

Hur underhige det an later
Vcks de s. k. sportflygarna
inte riktigt ha férstatr vilken
nytta man kan ha av fly-
cet. Friga pd en klubb om
landningsmojligheterna i grann-
snaden den cller den. Det har

:n oftast intc en aning om,
trots att man mdnga ginger
maste haft anledning att be-
soka staden. Men si, nir sport-
flygaren skall resa ndgonstans,
da tar han bilen. Nir han fly-
ger, di stjirtsvinger han kring
hemmafiltet. Ocksd ett sitt atr
propagera for flygets idé.

Vad dr da den forsta for-
utséitningen foér att man
skall kunna flyga fran en
plats till en annan?

Jo, att man har en plats att
starta frdn och en plats att
landa pd. Vi behover inte flyg-
filt — vi behdver flygstrdk,
massor med flygstrak. Det ir
kanske att klyva harstrin, men
sig “flygfalt” till en kommu-
nalman, si far han en medlid-
sam och milt Gverscende skift-
ning 1 blicken och snart har det
forslaget lagts till handling-
arna. Nir det giller anlig-

gande av nya tlygstrak, kan
klubbarna givetvis géra myc-
ket och en del har gjorts av
cnergiska klubbledningar. Men
oftast riacker inte klubben. Hir
har KSAK en av sina viktigare
uppgifter. Jag vet att KSAK
sant ut cirkuldr till kommuner
runt om i landet om nyttan av
att anligga flygfale. Dessa cir-
kulir ha sikerligen ocksa for-
varats vil — i ndgot arkiv pi
kommunalkontoret. Hir be-
hévs personlig paverkan. Encr-
gisk. Viltalig. Vederhiftig. Av
folk som kan férmodas ha in-
sikter och erfarenhet pa om-
ridet. Klubbarna i allminhet
kan inte forvintas ha alla des-
sa  kvalifikationer  samlade.
Diremot kan KSAK ha det.
Jag vill pipcka, art detta inte
ir ndgon kritik av KSAK:s
hittillsvarande verksamhet pa
detta omrdde, uran ctt posi-
tivt forslag, och jag tror, att en
kraftig insats hir skulle vara
av visentlig betydelse for det
svenska  smiaflygets  framreid.

GlLundkvist

B AUVG.
KARLSTAD

10.00—14.00
Forprogram

14.00—16.30
Huvudprogram



Och man skulle bl. a. kunna
forhindra sidan ”framsynthet”,
som visas 1 jirnvigsknutpunk-
ten Vinnis, dir kopingen hai-
ler pd och bryter upp de per-
manentade banorna pd ett
vil beldget flygfilt.

En annan av KSAK:s upp-
gifter — om jag fir fortsiitta
att piborda KSAK arbete —
borde enligt min mening vara
ate se till, att det finns cn ak-
tuell och 1 mdjligaste min full-
stindig forteckning over land-
ningsmdjligheterna inom lan-
det. T medlemsboken finns vis-
serligen en forteckning over
civila flygplatser, men den ir
intc pi I&ngr nir uttdmmande.
Dessutom finns ju en hel del
militira flygfilt, som man kan
fa tillstind att anvinda. Aven
strak av relativt enkel kvalitet
ir av intresse for privatflyga-
ren. Och att vi inte kan fi
nigon service ens pd de storre
flygplatserna, det har vi vil
blivit s vana vid, att vi inte
lingre tinker pd, utan i stillet
inrittat  oss efter. Servicen
kommer inte forrin vi flyger
i storre utstrickning och det
kan vi inte gora, férrin vi fate
fler landningsméiligheter och
vetskap om dem.

Det torde vil std ganska
klart, att det som skall fa sma-
flyget livskraftige dr affdrs-
flyget. Det ir det som skall
skapa det ekonomiska under-
lager for flygstrdk, service och
— sportflyg. Nir vi talar om
flyg utanfér den lilla kretsen
av fantaster, s3 ir det nyttan,
ckonomin och anvindbarheten
vi skall betona, inte hur under:
bart det ir att sitta uppe 1
luften och svinga. Vi skall hel-
ler inte som Ahlberg sd riktigt
pipekar, sitta pd oss certifikat-
innchavare ndgon gloria, utan
tala om flygningen som den
verkligen dr — en historia, dir
omddmesférmdgan dr visent-
ligr viktigare dn aldrig si
utomordentliga fysiska forut-
sittningar. Och dom vi skall
forsoka piverka, det dir dom,
som kan ha nytta av flyget i
sin dagliga girning — folk som
reser.
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Nyttoflygaren Sornin

Jodelilég Lyon-Bromma pa 180 liter

M Sornin, som redan for-
ra aret besokte KSAK och
som demonstrerade sin Jo-
del D-112 for deltagarna i
Sveriges forsta Jodel-kurs,
fl6g i sallskap med sin bror
den 29 juli frdn Lyon och
landade pa Bromma efter
10 tim 20 min flygning via
Strassbourg, Hannover och
Malmd. Marschfarten var
170—175 kmjtim och den

totala bensinforbrukningen
180 liter.

Detta beldgg pd Jodel-
flygplanets utomordentliga
driftsekonomi torde ytter-
ligare sporra alla landets
Jodel-byggare till forcering
av byggena. Vilka semer
terperspektiv utbreder &.l
inte for Jodel-amatorerna
infor sommaren 1959!

o

Den flygande aktersnurran

En intressant nykomling
inom flygvarlden dr Rhein-
flugzeugbaus kombinerade

segel- och motorflygplan,
RW 3.
Planet, som drives med

en 65 hk Porsche flygmotor,
har propellern monterad i
stjirten, framfor rodret,
vilket anses innebira ménga
férdelar, tkad driftsekono-
mi bittre utnyttjande av
motorstyrkan samt fordelak-
tigare aerodynamiska egen-
skaper. Propellern kan ver-
tikalstallas i1 flykten och
ddrigenom omvandlas pla-
net till segelflygplan. Vid
en bensinfoérbrukning pa 17
liter 1 timmen uppnis en
medelmarschhastighet av
c:a 180 kmjtim, topphastig-
heten ligger omkring 210
km/tim. Glidtalet dr 1:25.
Vingférlangningarna ar av-
tagbara och vingtankar,
rymmande 30 liter vardera,
kan pamonteras, vilket gor
planet anvéandbart sasom
reseflygplan, d& darigenom

tankkapaciteten Okas frén
60 till 120 liter.

Landningsstallet, som &r
indragbart, dr av trehjuls-
typ (med noshjul) och pla-
net &ar #dven forsett med
skida, fér landning pa kort
stricka eller ojamn mark.
En specialanordning kan le-
vereras, vilken tilldter att
vingarna féllas bakat langs
flygkroppen, sa att planet
kan transporteras pa lands-
vag pé egna hjul. Vingarna
iro av helmetall och flyg-
kroppen ytbehandlad sa . l
planet kan forvaras uton:
hus utan att taga skada.

RW 3 har DK, sjdlvstart,
dubbelbatteritindning och
kompressor. Bakre sidtet &r
sa hogt placerat att alla i
strument kan Overblickas.
Kabinen #ir uppvirmd och
dess placering framfor mo-
tor och propeller gor den fri
fran storande motorgaser
och propellerbuller och ger
fri sikt.



RW-3
UNIKT I SIN KLASS FOR:

MOTORFLYGNING SEGELFLYGNING

KONSTFLYGNING OVNINGSFLYGNING
. KLUBBFLYGNING LANGRESOR
o

MANGSIDIGT — OGMT — DRIFTSBILLIGT
& |dealiskt for klubbar och sportflygare

CENERALAGENT: Chematex AB, Malmé 1
TEL MALMO 15331, 15332



MOTORFLYGCHEFERNAS PROBLEM

Utredningsresultaten deklareras

Vid KSAK:s Motorflygchefs-
kurs i december 1957 uppstill-
des en ling rad frigor som
KSAK &dtog sig att nirmare ut-
reda. I kursreferatet (KSAK-
NYTT 1/58, sid 7) upprikna-
des en del av de viktigare fri-
gorna. Hir nedan blir 6vriga
fragor besvarade, och dirmed
ger KSAK sin redovisning for
hur det i vissa avseenden gan-
ska vidlyfriga utredningsarbe-
tet har fortskridit:

Anskaffande av flyglirare
som kan ambulera

Tillgangen pd flyglirarc ir
visentligt mindre in behovet.
Nigra reselirare torde inte
kunna uppbringas f. n.

Redovisning av flygtid dd tvd
certifikatinnebavare flyger tili-
sammans

Som regel dr det endast den
pilot som sitter pi ordinarie
{irarplats som far tillgodorik-
na sig flygeid. Luftfartsstyrel-
sen har emellertid meddelat
att det finns vissa utsikter att
man kan medgiva att flygtiden
far riknas av bada piloterna,
exempelvis vid inflygning pa
ny flygplantyp. Det giller hiir
ctt slags ldrartjinst utan offi-
ciell behorighet. Ett officiellt
meddelande fran Luftfaressty-
relsen bor avvakras!

Passagerare  vid  skogsbrand-
flygning dvensom  utbildning
av skogsbrandflygare

Se driftsbestimmelscrna p.
4. (Sid. 9.)

Tillstand for ligflygnings-
uppdrag
Se  driftsbestimmelserna p.

2.5, (Sid. 9.)

Andrade bestimmelser  for
bogsering av scgelflygplan sd
att lirave kan medfélja i
motorflygplanct under bog-
sering dd flygplantyp med
sdarskilt god stigférmdga
anvindes
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Di ckipagets stighastighet dr
betryggande (¢t ex min 1,5—2,0
m/sek) kan lirare fi tillstand
att medfolja. Tillstaind kommer
att limnas fran fall till fall.
Frdgan utredes vidare.

Kan Lfs’ Informationscirkulir
och Lufrvirdighetsanvisningar
tillstillas  alla  certifikatinne-
havare?

Bl a av kostnadsskil dr det

f n inte mdjlige for Luftfarts-

styrelsen att astadkomma en
gratisdistribution. Prenumecra-
tion hos Lfs ir dock majlig.

Férenklad kvartalsrapport

Den 1.7.57 utgavs cn ny
upplaga. Uppmftcrna som in-
fordras ligger till grund for
Lfs’ officiella privatflygstati-
stik. En forenkling genom
minskning av antalet begirda
uppgifter dr salunda f. n. inte
mojlig.

Féorenklad firdplan att ifvilas
vid fard fran en ort tll en
annan

En enklare firdplan haller
pa att utarbetas och kommer
efter hand att tillstillas motor-
flygcheferna.

En sarskilt instruerad person
(icke certifikatinnebavare) bor-
de kunna fd tillstind att skota
gasreglaget vid start av motor

Lfs har fatt en framstillning
i drendet frin Ostra Sérmlands
Fk och har frigan under ut-
redning.®

Checklistor bor utarbetas for
samtliga flygplantyper

Lfs kommer cfter hand art
utarbeta sdaana checklistor for
aktuella flygplantyper.

Fdr flygmotor kéras pd vanliy
bilbensin och kan i sidant fall
restitution erbdllas
Motorflygplan fir aldrig ko-
ras pa vanlig bilbensin! (Sc
KSAK-NYTT 2/58 sid. 2).

Kan restitution pd flygbensin
erhallas per 6 och 12 manade;?
Nu gialler 3 manader «
500 lit férbrukning som ;,r&l
Generaltullstyrelscn anser sig
icke kunna medgiva ytrerligare

restitution.

Férteckning éver aktuella
blanketter

Sidan férteckning kom
att tillstillas motorfl)gchd"x
na.

Undersék om premic per flyg-
timme (kaskofdorsikring) kan
tillimpas

Frigan kan f n inte I5sas
praktiskt meddelar forsikrings-
expertisen.

Uppgor PM éver klubbfor-
sakringar

En uvttémmande redogdrelse
har limnats 1 KSAK-NY1 1
5/58 sid. 5.

Kollektiv passagerareférsik-
ring (i likhet med Flygvap-
nets)

Frigan ir under vidare ut-
redning.

Undersok méjligheterna att er-
hdlla FV 300000 karta samt
navigeringsskivor

KSAK har frin IV crhi«J
ett antal kartor i sk. 1:300 000
och f o m slutet av augusti kan
klubbarna rekvirera av dessa
kartor. Navigeringsskivor och
firdplanstabeller kommer iven
att kunna rekvireras vid sa I
ma tidpunkt. KSAK har 1.

* Luftfartsstyrelsens Informationscirkulir nr 41/1958 av den 7
augusti handlar om HAVERI OCH TILLBUD VID START
AV FLYGMOTORER och rckommenderas fér ingdende stu-

dium.

tillhanda.

Det torde ha kommit alla landets cerfifikatinnehavare



STOR INVENTERING
PAGAR AV FLYG-
FALT OCH FLYG-
STRAK FOR PRIVAT-
FLYGET

KSAK kommer
inom kort att kunna
publicera en i det
ndrmaste fullstidndig
forteckning 6ver alla
de landningsmdéjlig-

\ heter som f n star till

%rivatflygarnas for-
fogande vid fiard inom
landet, Trafikled J O
Ohlsson haller pa med
sammanstillningen av
uppgifterna,

KLUBBNYTT

Bollsta Flygklubb, nyan-
sluten till KSAK, har till
sin forste ordfoérande utsett
Verkmaistaren Bertil Thun-
strom, Bollstabruk. Bygg-
mistare Bengt Bjérklund,
Kramfors, &dr sekreterare.
Medlemsantalet ar vid star-
ten 10 man.

Ny sekreterare i Skultuna
Flygklubb &ar Berit Collin,
Box 527, Skultuna.

Ljungbyheds Flygklubb,
F 5, Ljungbyhed har valt 1.
trafikledare Sven Bjarle 1ill
sekreterare.  Ordforanden,
Byggmaistare Sune Her-
mansson ar bosatt i Bjuv.

l6tte om ett parti enkla skivor
och tabeller, vilka iordning-
stilles av Esso 1 reklamsvite.

Rapport dver Lirorika havericr
till klubbarna och ev plancher
Y% USA)

“rdgan dr under behandling.

Bestimmelserna for inflvoning
pd olika flygplantyper éverses
och forenklas

Forenklingar har medgivits
fran fall ull fall med vott re-
sultat. Utredning pdgdr inom
Lfs.

Bronstopparna riddas!

Blyiri bensin i6r Gipsy-motorer

LFS har jml Luftviardig-
hetsanvisning nr 11 av den
5 maj 1958 medgivit, att
Gipsy Major 1 forsedda
med bronstoppar far koras
pa 80/87 oktan och en bly-
halt av max 0,15 intill arets
slut pa vissa villkor. Dar-
efter skall samtliga brons-
toppar utbytas mot alumi-
niumtoppar. Det ndjet kos-
tar c:a 4.000 kr.

Redan innan cirkuléret
utkommit, hade KSAK in-

lett underhandlingar med
oljebolagen ang inforsel av
blyfri 73 oktan bensin. Pa
detta bridnsle far brons-
toppforsedda motorer koras
utan restriktioner.

Enligt meddelande fran
oljebolagen — vilka visat
utomordentligt stort tillmo-
tesgaende i denna fraga —
kommer blyfri 73 oktan
bensin att kunna tillhanda-
hallas inom landet nagon
gang under hosten.

KLUBBARNA RUSTAR
FOR HJALPFLYGET

LFS’ DRIFTSBESTAMMELSER KLARA

[ aprilnumret av KSAK-
NYTT publicerades KSAK:s
utkast wll  drifesbestimmelser
for den nya hjilpflygorganisa-
tionen. Pa grundval av detta
forslag har Luftfartsstvwlscn 1
juni utfirdat officiella drifts-
bestimmelser (SB 106/1958) och
cfrersom dessa kan ha stort
intresse for varje svensk pri-
vatflygare publiceras hir de
kompletta bestimmelserna.

Hjilpflygverksamheten, si-
dan den ir avsedd att bedrivas
inom KSAK-klubbarna, inne-
bir pd sitt och vis en yrkes-
missig  flygverksambhet, iven
om ersittning endast fir utta-
gas for sjilvkostnaderna. Kra-
vet pa att de klubbar som
bedriver  hjalpflygverksamhet
skall ha en motorflygchef och
en  tekniskt ansvarig  person
ir alltsd rimlige. Hos manga
av klubbarna ir personalfrd-
gan redan ordnad, men det
skadar inte att de bada nyckel-
posterna besiitts snarast inom
alla klubbar, sa att man inte
behéver riskera att cen lokal
arupp certifikatinnehavare stir

utanfér hjilpflygorganisationen
nir den sirtter iging. Foljande
tlygklubbar har 1 augusti an-
sokt om godkinnande av mo-
torflygchefer och tekniske an-
svariga.

Acroklubben 1 Goteborg

Acroklubben 1 Malmi

Borlinge-Domnarvets Fk

Ovansiljans Tk

Givlebygdens Fk

Kiruna Scoutkirs Fk

Linkdpings Fk

Malungs Fk

Sportflygklubben, Karlstad

Varbergs Fk

Visterdalarnas Fk

Visterds Fk

Ustersunds Fk

Speciella bestammelser for
civil Iuftfart.
SB 106/1958.

HJALPFLYG

L. Begreppsforklaring

1.1 Med hjalpflyg forstas 1
dessa  bestimmelser all-
minnyttig flygverksam-
het sisom deltagande 1

9
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raddningstjinst,  skoys-
brandbevakning, civilfor-
svarsovning, trafikover-
vakning eller annan dir-
med jimforlig flygverk-
samhet, som utféres av
till Kgl Svenska Aero-
klubben (KSAK) anslu-
ten flygklubb.

Allmiint

For utdvning av hjilp-
flyg erfordras tillstind av
Lfs. Tillstind meddclas
endast under forutsatt-
ning att nedanstdende f6-
reskrifter dro uppfyllda.

Ansokan om tillstind att
utéva  hjalpflye  skall
upprittas 1 enlighet med
ansvisningarna 1 mom 8
nedan.

KSAK iger utfirda for
de skilda verksamhets-
grenarna erforderliga till-
limpningsforeskrifter.
Ersittning for utférande
av hjilpflyg mi av flyg-
klubb uttagas till hégst
det belopp, som motsvarar
flygningens sjilvkostnad.
Forare vid hjilpflyg dger
icke mottaga ersittning
for sitt uppdrag utdver
ev traktamente och rese-
kostnadsersittning,.

Vid flygning pd ligre
hojd dn 150 meter er-
fordras sirskilt tillstind
av Lfs. Konstflygning
(avancerad flygning) fir
icke utforas.

Materiel

Luftfartyg fir anvindas
for hjilpflyg endast un-
der forutsittning att det

av  KSAK forklarats
limpligt for den avsedda
verksamheten.

Hangar och verkstad skall
disponeras 1 den utstrick-
ning, som erfordras for
materielens skitsel och
vard.

For tillverkning och un-
derhall av flygmatericl
utfirdade bestimmelser
skola iakttagas (s BCL
—L 1.9).

4.1.1

4.1.4

4.3

4.3.1
4.3.2

433

Personal

Vid klubben skall finnas
en av KSAK godkind
motorflygchef. Det Alig-
ger denne, bland annat,
att utarbeta for flygverk-

samheten inom klubben
erforderliga  detaljfére-
skrifter;

att godkinna planligg-
ningen av varje flygupp-
drag samt att dirvid
Overtyga sig om att upp-
drag planligges i over-
ensstimmelse med gillan-
de bestimmelser for civil
luftfare;

att tillse att uppdrag
lamnas ull forare, som
beddmes besitra erforder-
lig kompetens for dess
utférande; samt

att till Lfs — med kopia
till KSAK — avgiva dels
statistiska uppgifter 1 en-
lighet med foreskrifterna
1 mom 4.2 1 BCL —D 1.4,
och dels en kortfattad
arsredogbrelse dver vik-
tigare tekniska och ope-
rativa iakttagelser 1 sam-
band med verksamheten.
Anm. Vid forfall for mo-
torflygchefen dger denne
ritt att utse forare, som
ir av KSAK godkind
for dndamalet, att tjinst-
gora  sisom motorflyg-
chef.

Vid klubben skall finnas
en av KSAK godkind
tekniskt ansvarig person.
Det iligger denne, bland
annat,

att tillse att flygmateri-
clen hilles i luftviirdigt
skick samt att for flyg-
matericlens  skotsel och
vard erforderliga fére-
skrifter finnas tillging-
liga.

Férare, som utfor hjilp-
flyg, skall

vara svensk medborgare;
inneha gallande privat-
flygarecertifikat;

ha minst 100 flygtimmar
vid utférande av upp-
drag, om jimvil annan
person  medféljer, och

4.3.4

44

5.1

5.3

5.4

minst 50 tlygtimmar, da
foraren dr ensam 1 flyg-
planer; samt

vara av motorflygchefen
godkind med hinsyn till
kunnighet, gott omdéme
och ansvarsmedvetande.

Ombord § lufefartyg fir
endast medféras personer,
som ecrfordras fér upp-
dragets fullgérande.

Flygforberedelser och
sakerbetsutrustning
1FR-flygning och m’ -
kerflygning far utf&y‘!:
endast med sirskilt god-
kinda luftfartyg och
flygbesittningar och i
enlighet med i BCL —
T 1, BCL — D 1.9, BCL
— U 1.2, BCL — U '#
och BCL — U 1.5 and
na bestimmelscr.

Direst for IFR-flygning
cller mérkerflygning god-
kinda luftfartyg och
flygbesittningar icke fin-
nas att tillgd, skall flye-
ning utforas enligt VFR-
bestimmelserna resp un-
der dager.

Sisflygplan skall vara ute-
rustat med latt tillgine-
liga och av luftfaressty-
relsen godkinda flytvis-
tar till minst det antal,
som svarar mot antalet
ombordvarande personer.
Enahanda foreskr. gilla
iven for landflygplan,
varmed flygning foreta-
ges frin isbelagda vate-
tenomraden, vare  sig
flygplanet ir férseee n'dJ'
hjul- ecller skidlandstits
clier som framfores dver
vatten pi sidan hdjd, ate
land icke med sikerhet
kan uppnds genom glid-
flykt med stoppade mo-
torer.

Luftfartygs brinsle- och
oljeforrad skall beriknas
s att det motsvarar for-
brukningen for den ak-
tuella  flygningen okat
med erforderlig kvantitet
reservbrinsle  for flye-
ningens sikra genomfo-



rande.  l'ankningsbesked
skall upprittas.

5.5 Betriffande sakerhetsbil-
ten, dubbelkommandout-
rustning och tobaksrok-
ning gilla bestimmelsen
1 BCL — D t.7.

6. Forsikringar

6.1 Foreskrifterna i mom 3.1

i BCL — D 1.1 angdendec

tredjemansskadeforsikr.

bora ilakttagas. Darjamte
bor finnas forsikring for
passagerare.

Start- och landnings-

platser

7.1 Bestimmelscrna i BCL —
D 1.2 skola iakttagas.

8. Ansékan
8.1  Ansdkan om tillstdnd att

a utdva hjilpflyg skall stil-
A las till Lfs och ingivas till
KSAK, som har att med
cget yttrande vidarebe-
fordra den till styrelsen.
Ansokningen skall upp-
rittas 1 enlighet med av
KSAK tillhandahallet
formulir och innehidlla
uppgifter angiende:

Den  sokande  klubbens
namn, hemvist och post-
adress;

8.1.1

8.1.2 Den avsedda verksamhe-
tens art (jfr mom 1.1
ovan);

8.1.3 Motorflygchefens namn,
yrke, nationalitet, hem-
vist och postadress samt
certifikattyp och certifi-
katnummer dvensom unn-
nadd flygtid och ovriga

5, meriter;

8&‘{4 Den  tekniskt ansvarige

personens namn, yrke,

nationalitet, hemvist och

postadress samt ¢v certi-

fikattyp och certifikat-

nummer och Gvriga me-

’L riter;

8.1.5 Till sokandens férfogan-
de stdende hangarer och
verkstadslokaler;

8.1.6 De luftfartyg, som avses
skola anvindas 1 verk-
samheten.

Upphiver SB 105/1958.

TIPSY "NIPPER” — NYTT BYGGSATSFLYGPLAN
MED VOLKSWAGENMOTOR

Fairey Aviation presente-
rar ett nytt lattviktsflyg-
plan, Tipsy ”Nipper”, som
kommer att tillhandahallas
bade flygklart och i bygg-
sats, sérskilt iordningstalld
fér amatorbyggarna. Flyg-
planet ar utrustat med en
30 hkr VW-motor, har en
marschfart av 105 kmjtim
och berdknas komma att
kosta under 1.000 pund far-

digt och 375 pund i bygg-
sats. Darutover far emeller-
tid amatérbyggaren rikna
med att betala 175—275
pund fér motorn, beroende
pa vilket tidndsystem som
viljes samt 50 pund for pro-
peller, instrument etc.

Flygplanet tillverkas av
Avions Fairey S A i Gosse-
lies, Belgien.

RYSKT DISKOPLAN LOSER VTOL-PROBLEMET?
DISKOPLAN-GLIDARE TURBOJETISERAS

Ett ensitsigt diskoplan,
konstruerat av M V Sukha-
nov, har enligt Aviation
Week provats under skilda
forhallanden och befunnits
utomordentligt lattmandv-
rerat, stabilt i alla regimer
och praktiskt taget spinn-
sdkert. Vingen dr cirkel-
rund med 3,5 meters diame-~
ter. Forutom konventionella
roder finns ”’side flaps” som
falls nedat under bogsering
for att forhindra pendling.

En ny version av disko-
planet kommer att utrustas
med ett 14tt turbojetaggre-
gat vilket kommer att ge

diskoplanet en topphdjd av
2—3000 meter.

Syftet med de fortsatta
forséken uppges vara ut-
veckling av konstruktioner
for VITOL och STOL, d v s
vertical take off and land-
ing resp. short take off and
landing.

FLYGLOTTERIET!

DRAGNING 23 SEPTEMBER
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PASS PA —
GLIDAREN AR HISTORISK!

En och annan glidare gor
visserligen annu god tjianst
ute bland klubbarna, men
nagra nya  glidflygplan
kommer knappast att se da-
gens ljus. De gamla préakti-
ga ”skrindorna’” héaller pa

att bli historiska och wvi
gamlingar som varit med
om att smekas hardhant av
vindarna efter en gummi-
repsstart med G 9 fran
startbryggan pa Allebergs
Viasthang, vi vinkar ett ve-
modigt farval till de gamla
trotjdnarna och hoppar med
friskt mod upp i Bergfalkar,

EN SPANSTIG 55-ARING

Allhems Forlag har under
mer dn tio ar bemodat sig
om att skdmma bort sven-
ska folket med utomordent-
liga flygbocker. Det wvar
darfor knappast en over-
raskning nir Gosta Norr-
bohms och Lars Ljusbergs
VINGADE VAPEN presen-
terade sig som en utom-
ordentligt intressant over-
blick av dagens och mor-
gondagens flygvapen. Den
rikt illustrerade boken kom-
mer som pa bestédllning. Den
gor det mojligt for varje
flvgintresserad person att
{6rsta den omvilvning som
just nu pagar inom Kkrigfo-
ringens teknik och att lidra
kdnna de nya flygplan och
nya vapentyper som sitter
sin pragel pa vart moderna
forsvar. Priset pa VINGA-
DE VAPEN ir sensationellt
lagt 7. — Kkronor.

Nar man studerar VING-
ADE VAPEN har man all
anledning att forundra sig
over flygets enorma utveck-
ling under de femtiofem ar
som forflutit sedan broder-
na Wright utforde den for-
sta motorflygningen om 12
sekunder. Man kommer pa
samma tankar ndr man li-
ser Albin Ahrenbergs ETT
FLYGARLIV, dven den ut-
given pd Allhems Forlag.

Albin Ahrenbergs flygar-
liv dr ett Dbetydelsefullt
stycke svensk flyghistoria.
Det ar dessutom ett dven-
tyrsmattat nybyggarliv som
trivsamt skildrats pa 200 av
bokens 300 sidor. Resten av
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utrymmet dgnas barndoms-~
minnena och sjémanséren
och for den som kidnner Al-
bin Ahrenberg blir dven
dessa inledande kapitel en
roande och berikande léds-
ning. Det ar fascinerande att
i Albin Ahrenbergs egen
version fa uppleva hans
Sverige-runt-turnéer, dir
han gav tusen och ater tu-
sen flygbitna svenskar luft-
dopet och det dr en ofor-
glomlig upplevelse att fa
f6lja med Albin Ahrenberg
pa hans atlantflygningar.
ETT FLYGARLIV kan re-
kommenderas det flygsin-
nade svenska folket, d. v. s.
Albins alla gamla belatna
passagerare.

I anslutning till denna
bokanmilan kan det kan-
ske vara pa sin plats att
presentera ett par nya fil-
mer som i host star till
klubbarnas forfogande for
visningar. Det dr ANA-flygs
bada amerikanska Piper-fil-
mer, WINGS FOR BEGIN-
NERS och WINGS FOR
INDUSTRY. Filmerna &r
16 mm i farg och har ame-
rikansk speakertext. Lan-
dets motorflygklubbar bor
ha stor anvidndning av fil-
merna, som presenterar nyt-
toflyget, 12t vara med ame-
rikansk argumentering. Fil-
merna kommer att bli annu
vardefullare, sedan ANA
fatt stilla iordning ett utlo-
vat svensksprakigt texthaf-
te till filmerna. Da kan
klubbarna ga igenom inne-
hallet fore wvisningen och
auditoriet far &dnnu storre
behéallning. Dtz

8000 ¢ FLYGTIMMAR
6000
Segelflygplan
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Glidtlygptan ~
0 -
48 49 50 51 52 53 54 55 56 57
30002 STARTER
Segelflygplan
25000
e
20000
15000
10000
Glidftygpian
5000
0

48 49 50 51 52 53 54 55 56 57

Spatzar och Zugvoglar, det
moderna segelflygets strom-
linjeformade farkoster.

Statistiken o6ver antalet
starter och flygtimmar for
glid- och segelflygplan vi-
sar med all 6nskviard tydlig-
het, vart vi dr pa vag.

VINGARNA MEDDELAR:

att Bo Carlsson, tidigare
ldarare pa Allebergs mod -
flyginstruktorskurser, -~y
TfA:s vandringspris fér gott
pa Vingarnas Vartdvling 27
april, Det var 10:e tidvling-
en om priset;

att Bo Carlsson dven vann
S int i Stockholms-méster-
skapen 18 maj;



att Bo Carlsson hoppas
upprepa sin S int-seger vid

Vingarnas Hosttavling 28
september;
och slutligen att Bosse

inte har en aning om att
han pd detta sdtt anvints
for att gora reklam for
Vingarnas stundande host-
tavling den 28 september,
till vilken alla landets mo-
dellflygare kan betrakta sig
som inbjudna.

UWTERSUND INBJUDER
TILL WENTZELPOKALEN

For femte aret i £61jd in-
buder Ostersunds Flygklubb
till den traditionella mo-
< "Uflygtiavlingen Wentzel-
xalen. Arets tavling gar
den 21 september p& Ope-
faltet en mil fran Ostersund
med boérjan kl 10.00. Klas-
serna dr S1, Gl och FI1. I
vardera Kklassen tdvlas om
ett av fabrikér Sven Went-

zel skankt vandringspris,
som skall erévras tre gang-
er for att bli stindig egen-
dom. Vandringspriserna i
G1 och F1 dr nya for aret.
Anmaélan gores senast den 8
september till red. Gosta
Nilsson, Hogasvagen 15, Os-
tersund. Startavgift kr 1: —
per klass. Inbjudan sker en-
dast pa detta sitt.

LINSTYRNINGS-
UTTAGNINGARNA

Christer Soderberg, OSFK,
vann Team int med rekord-
tid den 29 juni i Stockholm.
Han presterade 5,13 i forsta
omgangen, pressade ytterli-
gare till 5,07 (!) i andra och
noterade 5,15 i finalen.

Tvian Lars Jacobsson,
Ornarna noterade 6,38, 6,10
och 6,23. Trean Peter Hag-
man, OSFK fick ingen tid
noterad i forsta omgangen
men fick 6,39 i andra och
7,23 i finalen.

I Speed, 2,5 cc vann Nils
Bjork, Nimbus med Bengt
Martinelle, Ornarna pa
andra och Bror Eimar, Nim-
bus pa tredje plats.

MODELLFLYG-SM
DATUMANDRAT!

Uppsala Fk:s Mo-
dellflygsektion  som
fatt uppdraget att ar-
rangera arets SM for
friflygande modeller
meddelar att F 16
stallt sin flygplats till
forfogande for tavling
den 14 september i
stdallet for den 7 som
tidigare annonserats,

Kallelse kommer att
tillstdllas alla regi-
strerade klubbar. For
deltagande fordras i
ar giltig tavlingsli-
cens.

Vi presenterar

VAGABOND vir nya
moderna radiokontroll-
modell som konstruerats
av experten pa R/C flyg-
ning Ing. Rolf Dilot.

\

VAGABOND R/C

VA GABOND ir l4ttbyggd, robust och flygsiker. Konstruktionen dr omsorgsfullt
W utprovad under alla tdnkbara vaderleksforhallanden. Prima utrymmen finnes for
varje slag av radioinstallation. Trehjuls landstdll ger sidker, snabb markstart och
skyddar modellen vid landning. Spannvidden dr 1500 mm. Limplig motor 21 cc.
Komplett byggsats med jédtteritning i full skala (2 ritningsark), fardiga spant, spryg-
lar, fram- och bakkanter. Fardigt landstdll av dural och pianotrad, jattedecaler for
dekoration av vinge och kropp, utférlig bygg- och flyginstruktion.

Obs! GUMMIHJUL ingér i priset Kr 48: 50
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Alleberg 1958

Sédsongen pa Allebergsin-
ternatet har i sommar varit
kort men intensiv. Det har
kryllat av modellflygare,
ABC-kursare, F-flygare,
byggledare och i elfte tim-
men 4dven  amerikanska
pojkar, tillsammans i be-
tydligt storre antal dn ut-
rymmena egentligen tilla-

ter. Ett robust talt fran
Flygvapnet har hyst de
overtaliga., Fader Pluvius

matte ha ett sidrdeles gott
oga till Falan, eftersom han
firat ymnighetsoffer nistan
varje dag. Nederb6rdsrekor-
det blev 77 mm p3 ett dygn.
Somliga knorrade uppro-
riskt mot vidrets nycker
och fordrade att antingen
meteorologen eller den nye
modellflygareinstruktdren
skulle offras pa Nordspet-
sens dttestupa, men néagra
forssk i den riktningen
gjordes inte.

Déaremot togs en hel del
"skrdmma - morsan - kort”
ute p4 de sdregna bergsfor-
mationer som finns ldngst 1
norr p& ”véarat” berg. Dit
har man vallfardat mellan
stortskurarna, nir det bli-
vit f6r mycket av flygprat
och teorier och olika upp-
fattningar skurit samman,
Naturligtvis finns det fana-
tiker. Falbygdens skonhet
och rikedom p& kulturhisto-
riska minnesmirken till-
talar inte en sddan. Om det
maler en friga fran en ur
modellknackareginget: "Far
jag g tillbaka och bygga
snart?”, da "basen” forsokte
gora 4000-arig kultur levan-
de for kamraterna.

Det har blast ocksd —
dnda till 23 sekundmeter.
Viésthanget har anvints fli-
tigt till flygforsok med de
underligaste aerodyner allt
frin faktiskt vettigt kon-

I

struerade hangmodeller till
drakar, ja en optimist for-
sokte t. o. m. flyga med en
stor platburk som det varit
wienerkorv j!

Vara danska gister har
sorjt for att drakflygningen
blivit nagot av sommarens
fluga. Varje kurs med sjalv-
aktning maéaste ha en drake
med namn efter respektive
instruktdr. Under de hopp-
losa dagar da molnhdjden
over platan varit i det nir-
maste lika med noll prome-
nerade man kring med des-
sa segelgarnstjudrade him-
melshundar och kinde sig
pé nytt precis s lycklig som
pojken med sin forsta dra-
ke. Hundar far som bekant
inte medféras i restaurang-
er och darfor maste man
fdasta kopplet vid terrass-
ricket, medan man vistades
i skolans gastronomiska
Schlaraffenland., Kéket har
i sommar GOvertrédffat sig
sjalvt, s& till den grad att
en av smaflygarna en dag
maste sdga nagot riktigt er-
kdnnsamt till husmor. Just
som hon stod i begrepp att
ldgga for sig sjalv av ldc-
kerheterna, kérde han fing-
ret 1 ryggen pi henne och
sa: ”"Det dir ar vildigt gott,
sd ta tva ganger!”

Det ir ganska fascineran-
de att folja en kurs i dess
utveckling fran den forsta
dagens osdkerhet och rund-
vandring till de sista tim-
marnas adressvaxling och
uppbrottet fran det andra
hem som Berget blir for
manga av pojkarna. De
otvungna formerna fér sam-
varon gor mycket for triv-
seln, d&ven om det synts en
och annan férstulen gest
a4t halsen, sedan verkmads-
tare Jensens avskurna si-
denslips beskadats dir den

sitter uppspikad i verksta-
den. Det aerodynamiska och
tekniska kunnandet utveck-
las oerhort pa ett par vec-
kor da specialister fran hela
landet kommer samman,
och langvariga fejder har
rasat mellan olika uppfatt-
ningar. En mildrande fak-
tor har i sommar varit
den televisionsapparat som
stallts upp i restaurangen
och som lockat pelikaner
(skolans smeknamn pa
icke-flygare) i stora mi- -
der. Samjan mellan ligexl
har emellertid varit séllsynt
god, 1at vara att utrymmet
ibland varit i snalaste laget.

Under de dagar det varit
segelflygvider har det varit
tomt i hangarerna. Nyt
jarskolningen  bedrivs ~wi
Bergfalke med flygsldp och
F-flygarna disponerar over
annan materiel, Skolan for-
fogar oOver tvad exemplar
Zugvogel vilka 1 sommar
varit i sitt naturliga rum
ganska mycket. Olympia,
Baby, Spatz och Weihe ir
ju gamla bekanta liksom
Tiger Moth, Motorpiloten
Larsson 1ir ha gjort sin sju-
tusende start med Mothen i
sommar. Atskilliga ypperli-
ga segelflygprestationer har
gjorts. DK-instruktéren
Thorngren gick en dag hem
till Uppsala och Agaton”
Ostenberg férsokte komma
till Stockholm, men maéste
noja sig med Visterds, un-
der det att skolchefen St&l-
fors kom till Eskilstur~
Allmén glddjeyra utbrot _,
hans samtal fran landnings-
punkten kom f{fram, efter-
som flickan som tog emot
fick den uppfattningen att
han kommit till Stockholm,
men det verkliga forhalle .
det bevisar ju bara att 1. _.
vudstaden var ointaglig just
den dagen.

Facit f6r sdsongen 1958
blir alltsd allman trivsel
och ldngtan ater till Berget
nasta ar, som val skall bli
dnnu mera lyckat.

Cess,



EN AXELBRED
VAGABOND

Sveriges R/C-entusiaster
har i dagarna fatt ett nytt
byggobjekt i Rolf Dilots
"Vagabond”, som lagts upp
i fornamlig byggsats av
Sven E Truedsson. Model-
len har 1,5 m spannvidd och
for att underlidtta byggan-
det dr ritningen utférd i hel
skala. Rolf Dilot har hittills
gjort 250—300 starter med

~totypen. Flygningarna
N fOretagits under de
mest skiftande viderleks-
forhallanden och proven har
utfallit till konstruktorens
och forldggarens beldtenhet.

Byggsatsen dr langt be-

“etad, Bland de fardiga
Wwialjerna ingar t o m gum-
mihjul, Dilot har hittills
flugit med  Super-Tigre
G-20 men varje annan 2,5
cc motor gar att anvinda,
avensom 3,5 och 5 cc mo-
torer, Den overskédliga och
lattlasta ritningen innehél-
ler mattuppgifter for instal-
lation av de i Sverige vanli-
gast forekommande 2,56 cc
motorerna.

Vagabond innehéller gott
utrymme for installation av
radio- och servoutrustning.
Den robusta konstruktionen
samt de rikligt tilltagna di-

mensionerna torde goéra
modellen populér.
HOLLAND KALLAR
w1 TERLET

De &rliga tavlingarna for
flygande vingar i Terlet

nidra Arnhem brukar som
regel besbkas av svenska
modellflygare. De intresse-

“e har nu sin chans. Arets
W rlet-tavling gar 12—15

Australien vann

Wakelield-pokalen

Rune Johansson biste svensk

Alan King, 1954 ars Wa-
kefield-segrare matchade
sin landsman Bond Baker
till seger i arets tédvling och
dédrmed gick Wakefield Cup
fran Sverige till Australien.
Ungrarna tog hem resten av
Cranfield-guldet. Bade lag-
segern 1 Wakefield och i
motorklassen gick till Ung-
ern, dvensd den individuel-
la segern i F-klassen som
togs hem av Erné Frigyes.

Biste svensk, Rune Jo-
hansson, blev trea i Wake-
field-klassen. Tdvlingen ge-
nomférdes pa sbndagen den
4 augusti i hardast tdnkbara
blasvader. Manga modeller
blaste bort ur tidtagarnas
4syn efter mindre an tva
minuter, Termik-Johan lyc-
kades emellertid fa sin val-
flygande modell att posera
mot en ladmplig bakgrund
och fick darigenom en ritt-
vis tidsbedomning. Bland 73
tdvlande hamnade Lennart
Tysklind pa 24 plats, Einar

Hakansson pa 39 plats och
Malte Blomqgvist pd 51 plats.
Det blev en 6:a i lagtivling-
en.

Om F-pokalerna tdvlades
redan pa 1ordagen den 3
augusti i typiskt englands-
vader, ojdmnt och blasigt.
Rolf Hagel nadde 12 plats,
Hans Friis 23 plats, Jan-
Olof Akesson 31 plats och
Arvid Karlsson 65 plats.
Han blev ”Jumbo” efter att
ha kvaddat bade den ordi-
narie och reservmodellen i
forsta starten. Laget nadde
5:e plats.

Organisationen var ut-
mirkt, himtningsapparaten
véloljad, stimningen god
och lagledaren Bertil Beck-
man fortrifflig, inte minst
pA grund av hans goda kin-
nedom om engelska forhal-
landen och om britiska mo-

september och anmaéalnings-
tiden utgir 1 september.

Sex man jimte en icke
tivlande lagledare tas emot
fran varje nationell aero-
klubb, ddrav hogst fyra tdv-
lande i segelmodellklassen
och en tavlande i vardera
F- och G-klasserna. Avgif-
ten adr 35 hollindska flori-
ner per person.

MODELLFLYGETS TAVLINGSKALENDER

Rattelse:

VM linstyrning i Bryssel dger rum den 4—39 september i st f
den 1721 september som tidigare annonserats.

dellflygares sprakbruk —
meddelar KSAK-NYTT:s
rapportér Lennart Tysk-
lind,

INTERNATIONELLA
RADIOTAVLINGAR

International Radio Con-
trolled Models Society in-
bjuder till tadvlingar med
radiostyrda flygplan 31 aug.
pa R A F-flygplatsen Wel-
lesbourne Mountford, nira
Stratford-on-Avon, Delta-
gare méaste forete bevis om
att han innehar giltig fér-
sdkring mot tredje man till
ett belopp av minst 5.000
pund, For ovrigt ar delta-
gandet i tdvlingen Oppet
aven foér icke medlemmar
i LR.CM.S. Anmilningsti-
den utglr 18 augusti.
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Forts. fr. sid 3.

men ledningen vagade inte
vianta lingre med den kvar-
varande obligatoriska fria
distansflygningen., Och det
lyckades over foérvantan. 10
man gick fram till ryska
gransen i Oster och 6 fick
6ver 500 km noterade., Si-
lesmo hade en lyckad dag
och blev 3:a med 517 km
och fick didrmed ocksa sin
andra diamant. Persson och
Molander valde en sydliga-
re kurs och fick “bara”
450 km, Telefonrapporterna
kranglade mer &n vanligt
och det drdjde lidnge innan
piloterna var lokaliserade;
8 man saknades pa kvillen
och inte forrdn kl 11 dagen
efter kom Molander igenom
per telefon. Atertranspor-
terna tog lang tid och sist
av alla anldnde Molander,
strax fore start till

Sjatte tivlingsdagen som
bjod pa distansflygning i
riktning mot NO i mycket
svag termik. Persson nadde
Inowroslaw och Molander

TILL SALU

Grundoversedd Rearwin 6
V-38, siljes eller uthyres.
Ev. byte diskuteras. Flyg-
intressenter, Sundsvall 6.

STINSON VOYAGER 150
tullt instrumentutrustad sil-
jes i befintligt skick. Upp-
lysningar: Aeroklubben i
Malmé, Malmd 8. Telefon:
327 67.

FAIRCHILD med 165 hkr
Warner-motor (gangtid 200
tim  efter grundoversyn
sdljes med hjul, skidor och
metallflottorer. ANA-FLYG,
Nykoping, Telefon: 177 00.

EUROPACUPEN | SAAR

Gamen dubbelsegrade i Sint-
men Sverige blev tvaa

Tva Gamar placerade sig
i toppen pa prislistan bland
15 tdvlande i segelmodell-
klassen,

Segraren var schweizaren
H Thomann, bosatt i Norr-
koping sedan manga ar men
schweizare i internationella
sammanhang. Han {oljdes
tatt av G Kalén medan
klassens andre svensk, K
Andersson, blev sjua.

Samma placering fick An-
dersson &ven i flygande
vingar, d&r atta tavlade.

Han var ensam svensk i den
klassen.

I F int segrade H Friis
overlidgset bland nio tavlan-
de, A Karlsson blev sexa
och K Wahlquist nia.

R Ahman delade en he-
dersam andraplacering i
G int med en tysk blaws
sex tdvlande,

Lagtédvlingen vanns av
Tyskland med Holland péa
andra och Sverige pa tredje
plats.

och Silesmo nagot kortare,
Resten av tavlingsdagarna
regnade bort och adgnades at
utbytesflygningar och for
Perssons del blev det en
massa filmning for att for-
eviga slutstriden med po-
lacken Witek som tog hem
standardklassen. Var gamle
viarldsmaistare Persson fran
Samaden 1948 firade ett
vardigt 10-arsjubileum ge-
nom att bli 2:a. P4 3:e plats
kom vasttysken Huth och
som 4:a och 5:a kom Hor-
ma och Tandefelt, Finland.
I oppna klassen vann Haase,
vilket kan betyda att VM
1960 mdojligtvis kan bli i
Vasttyskland. Molander och
Silesmo hamnade pa 15:e
och 14:e plats i dppna resp
standardkiassen. Efter en
hogtidlig prisutdelning som
delvis fick flyttas in i mat-
salen pd grund av regn, av-
slutades VM med en jitte-
fest i staden Lesznos repre-
sentationsbyggnad.
Slutintrycken fran detta
VM ar méanga och goda; ett
idealiskt land for segelflyg,
vanliga, hjilpsamma och
frisprakiga minniskor 6ver-
allt, forstklassig forlaggning
och mat, och ett sportsligt

Trvekert Alliance, Stockholm 19sy

sett lyckat VM. Det finns
vtterligare manga intryck
och héindelser att berédtta
om men det far jag spara
till nagon gang vi tréffas
istédllet.

@

Redaktér o. ansv. utgi-
vare: Georg H Dérantz
Adress: Kungl. Svenska
Aeroklubben, Malmskill-
nadsg. 27, Stockholm C
Telefon: 232365 (vx)
Pren.-pris: helir 3: — .,
(for klubbmedl. 2:50)
Postgirokonto:
(KSAK) 55570

Olle Berg,

Augusti 1958

Annonspriser
1/1-s (131<185) 200:—
2/3-s ( 86X185) 150:—

1/2-s (131X 92) 120:—
1/3-s ( 86X 92) 85:—
1/3-s ( 41X185) 85:—
1/4-s (131> 46) 65:—
1/6-s ( 41> 92) 45:—
Smaannonser —:60/mm.




