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Nordiska Motorflygtivlingarna

Kungsingens flygplats vid
Norrkdping var under vecko-
he'ven 6—7 sept tummelplats
{ygrkampen om det nordiska
masterskapet 1 motorflyg. Sen-
sommarsolen Oste ymnigt sitt
virmande guld alltifrin fre-
dagen di samlingen igde rum
nll  mindagens skirgdrdsut-
flykt i Sankt Annas skdrgards-
paradis. Arrangemangen var
perfekta © o m ifraga om
vidret.

Norrképings (Automobil- 0.)
Flygklubb har sina dominer
pi norra sidan av flygplatsen
och disponcrar hir en impone-
rande rad lokalitcter, bl a ett
inventiost klubbhus med sam-
lingslokaler, expeditioner, bar
och kdk m m. Dessa utrymmen
kom vill till pass, ty NMT ir
en ganska stor apparat och det
var ectt betydande antal del-
tagare, foljeslagare och funk-
+ ~drer som har briefades,
Aovligades och intresserat
foljde resultaten som med stor
fermitet riknades ut och re-
gistrerades p3 sinnrika  an-
slagstavlor. Varje detaljprov
kunde niistan omgdende skiir-
<" " Aas.

iy vudprovet utgjordes av
ett navigeringsprov. Detta gick
Sver en triangelbana Over
stbdra Ustergotlands och norra
Smilands ganska svdroriente-
rande terringomriden. P} for-
sta och tredje delstriickan fanns
hemliga kontroller. Det gillde
att hilla idealtid hela flyg-
strickan och att noggrant fol-
ja den utstakade banan om

man inte skulle missa bide de
hemliga kontrollerna och de 10
spaningsmil som var anordna-
de utefrer firdlinjen. En av de
svenska decltagarna, Mattson,
Arboga Fk, som f 6 vann hela
tivlingen och som vanligt vi-
sade sig suverin, fann samtliga
10 mail, prickade in dem fel-
fritt och idrog sig endast 1
poing vid passagen av en av
de hemliga kontrollerna, vid
vilka marginalen bara var 5
sckunder.

Landningsproven bestod av
tre landningar, en simulerad
nédlandning, en bedomnings-
landning, 2X90° och en pre-

cisionslandning med motor. Det
gillde att sitta flygplanet sa
snart som mojligt efter passa-
gen av en markeringslinje.
Aven hir var Mattson biste
man. Hans sammanlagda av-
stind pi de tre landningarna
var inte mer in 25 m.
Svarigheten att genomféra
dessa tivlingar ir naturligtvis
beroende  pd  flygplantypens
L}mpllghct; Tyvirr dr det nog
sa att ldngsamma flygplan
gynnas, vilket 1 viss man kan
motverka intresset for delta-
gande i tivlingen med mo-
dernare och snabbare flygplan.

Denna  nackdel kan endast
Flera bilder
fran NMT - 58
pd mite-
uppslaget!



= Tavlingsmoment . .

-2 Pilot Flyg- Prickbelastning S:a Indiv Lagrivl | Lagerts
< plan prickar plac prickar plac
Z Navig}Landn’ Spec

+# | H H Laursen KZ 11 109,2 | 102,7 | 23,8 235,7 10 >

o

g J Ostergaard KZ VII | 391,3| 13,0| 56,0 460,3 12 492,6 4

A | H Thyregod KZIIT |191,1] 13,0 52,8 | 2569 11 >

— | J Heinonen HK 1 637 16,9 202 | 1008 3 > _
=

.L:“ M Puupponen Auster 27,31 1326 12,8 172,7 7 >| 2735 3

i | V Kajamiki Ercoupe | 81,9 | 61,1 | 51,2 | 1942

° A Foss, Cub/65 91,0 72,8 | 19,6 183,4 8

£ | E Rudstrom Cub/65 | 3641 67,6 | 152 | 119,2 5 >>| 2680 2~
z H Dahler Cub/65 72,8 | 41,6 | 34,4 148,8 6 >

o | N Mattson Cub/55 9,1 10,4 1,6 21,1 1 >

34

§ L Ahrberg Super Cup| 27,3 | 27,3| 21,0 75,6 2 > 96,7 1

o | H Ahlgren Cub/85 72,81 221 | 7,2 102,1

motverkas av infdrande av
limplig handicap, vilket kom-
mer att provas vid nista drs
tivling, som skall dga rum i
Finland.

Vid drets tivling deltog
danskarna med danska flyg-
plan, en KZ II Te, en KZ III
och en KZ VII, finnarna med
en Auster, en Ercoupe och en
HK 1, det av Heinonen sjilv
konstruerade och byggda flyg-
plan, med vilket han foérra
aret slog virldsrekord. Heino-
nen gjorde en utmirkt presta-
tion och placerade sig som
tredje man. Norrmin och sven-
skar deltog med Piper Cub,
dirav Ahrberg, Sverige, som
kom p3 andra plats med Super
Cub.

P2 mindagen ordnades en
skirgardsutflykt frin Arks-
sund till Sankt Annas skir-
gird med nationstivling 1
spinnfiske. P& grund av det
sallsynt  vackra ~vidret wvar
fiskelyckan mindre god, men
utflykten var dock livligt upp-
skattad.

S

Efter tivlingarnas slut an-
ordnades en diskussionsafton,
dir man diskuterade principer-
na foér tivlingens anordnande.
Toljande dag samlades de
nordiska aeroklubbarnas sekre-
terare pA KSAK for att nir-
mare diskutera NMT-reglernas
utformning samt andra aktu-
ella frigor av gemensamt in-
tresse.

REGLER FOR NORDISKA
MOTORFLYGTAVLINGEN

Vid den diskussion som igde
rum efter Nordiska Motorflyg-
tivlingen 1 Norrkoping samt
direfter féljande mote mellan
generalsekreterarna for  de
nordiska aeroklubbarna triffa-
des ©verenskommelsen att ut-
over de dndringar som tillim-
pats vid drets tivling skulle
foljande principer gilla for
NMT:s anordnande.

A. Navigeringsprovet

Navigeringsprovet skall ut-
gbra prov pa férmigan att ut-

fora precisionsnavigering un-
der den press det medfor att
samridigt 18sa spaningsuppgif-
ter. I navigeringsprovet inlig-
ges diarfor spaningsuppgifter,
dels i form av dukm3il vilka
utgdr kontroll pd ate firdlin-
jen hilles och vilka inriknas i
poingberikningen for navige-
ringsprovet, dels andra spa-
ningsuppgifter  (terringmal)
vilka inriknas i poingbs -
ningen for specialproven. ~

Spaningsmalen skall ligga pa
exakta firdlinjen. (Foraren bor
siledes ligga sin fardviz sd
mycket vid sidan av den exak-
ta firdlinjen som erfordras for
att kunna finna malen.)

Under provet skall mins®4
kontroller fér tid och/ecller
passage vara anordnade. Tn del
av kontrollerna skall vara hem-
liga.

Ingen poingbestraffning in-
fores for passage av kontroll
vid sidan om firdlinjen. Mo-
tiveringen hirfor ar att ju
lingre vid sidan foraren flyger
desto storre risk 16per han att



ej finna malen eller kunna bli
identifierad av kontrollerna.

Flygningen skall utféras pa
bestimd, av tivlingsledningen
angiven hojd. Fotomil skall
vara tagna frin denna hojd.
Vinduppgifter skall gilla den-
na hojd. Pdtaglig avvikelse
frin angiven h&jd poingbe-
straffas.

Extra tid skall anslis for
stigning och sving vid start
¢{ t sving vid vindpunkr si
alresp punkter kan passeras 1
firdriktningen pa riet tid. (Fér
att underlitta uppgorande och
kontroll av firdplan dr det
limpligt att denna extra tid
ges 1 jimna minuter, t ex 2 min
"~ start och 1 min vid viind-
hﬁkt.)

Toljande justeringar gbres
ifriga om poingberikningen:

Den  straffria  marginalen
for berikning av firdvinkeln
1 firdplanen o©kas. (A fird-
planen bdr missvisning vara
angiven genom  tivlingsled-
ningens forsorg och deviation
inféras av den tivlande.)

For sent inlimnad firdplan
medfoér en bestraffning med 1
poidng per min.

Vid inflygning till malet
skall avvikelse fr@n ritt in-
flygningsvinkel bestraffas re-
dan frin 10° samt beriknas
frin det flygplanet kommer
inom synhill,

B. Specialproven
Inga kommentarer.

& Landningsproven

Vid nista drs tdvling skall
landningsproven utféras pa
markerat landningsstrak, limp-
ligen pd permanentad start-

na. Arrangerande aeroklubb
W1l uppgora bestimmelser be-
triffande strikets storlek och
utmirkning samt senast den 1
juni meddela dessa bestimmel-
ser till vriga aeroklubbar.

For samtliga tre landningar
skall gilla max 50 poidng, for
precisionslandning utan motor
dessutom max 10 poing for
stil.

Vid simulerad nodlandning
skall motoravdrag ske pi en

12 000 BETALANDE
GRATULANTER

eller med andra ord en stor del
av publiken vid Orebro-klub-
bens flygdag den 31 augustl
hyllade dagens 70-8ring, bjorn-
jigaren Arvid Gullberg som
dagen till dra uppvisningsflsg
sin  autogiro, enligt uppgift
den sista som dnnu finns kvar
1 Europa.

Medan hela ost- och wvist-
sverige hade brittsommarvider
med sol frdn en molnfri him-
mel var det inte stort mer in
250 m till tak i Orebro. Det
bjods emellertid bide pi fall-
skirmshopp och avancerat se-
gelflyg av hogsta klass. Publi-
ken stortrivdes och varken det

tita molnticket cller en an-

svarslos  hogtalareinstallator
lyckades férdirva intrycker av
att Lennart Grahn och hans
medhjilpare gett Grebroarna en
finfin uppvisning.

hojd mellan 300—500 m enligt
den tivlandes eget val samt
over en av tivlingsledningen
angiven punkt.

Precisionslandning med mo-
tor skall ske &ver ert markerat
hinder av 2 m héjd anordnat
50 m innan passagen av mar-
keringslinjen.

Vid precisionslandning utan
motor skall ett mirke vara ut-
lagt 100 m fore markerings-
linjen. Efter passagen av detta
mirke fir vingglidning eller
omstillning av  klaffarna ej
foretagas. Brott hiremot med-
for poingbelastning for stil.

Som landningspunkt riknas
den punkt dir flygplanet tar
mark forsta gingen efter stall
och genomsjunkning. Mindre
studsar direfter riknas ej. Av-
stdndet riknas frin bakersta
beréringspunkten med marken.
Aven flygplan med noshjul
skall stallas. Sjilva marke-
ringslinjen riknas som del av
filtet. Om flygplanet med ni-
gon del berdr marken féore
denna linje riknas landningen
sdsom minuslandning.

Owrigt
Av de tvd tivlingsdeltagare

i varje lag som ej fir inneha
hogre gillande certifikat in

A-certifikat skall ingen tidi-
gare fi ha innehaft B-certifi-
kat eller higre.

Procentfordelningen mellan
navigeringsprov,  specialprov
och landningsprov skall sedan
dukmadlen inférts till navige-
ringsprovet  bibehillas  ofdr-
indrat 60—15—25.

Haveri som en foljd av up-
penbar chanstagning 1 syfte att
ta bittre resultat skall, direst
den tivlande ej kan avsluta
flygningen med flygplanet eller
kora in detsamma till parke-
ringsplatsen efter sista land-
ningen, medfora att den tav-
lande mdste avbryta tivlingen.

Vid generalsekreterarmdtet
dverenskoms vidare, att ind-
ringsforslag enligt ovan skulle
uppgoras av KSAK samt att
arrangerande  aeroklubb p3
grundval hirav skulle upp-
gora bestimmelser for 1959 ars
tivling, vid vilken dessa be-
stimmelser provas innan vi-
dare dndring av tivlingsregler-
na foretages. I KSAK:s ind-
ringsforslag skulle dven inta-
gas forslag ang handicapbe-
stimmelser for landningsprov,
spaningsuppgifter och nedkast-
ning av meddelanden, i princip
enligt av KSAK tidigare ut-
arbetat firslag.



POlSka Segelflygplan flyginstitutet) och var det se-

naste tillskottet 1 familjen

s Mucha. Féregingarna -2
1 Standal'dklassen ucha. Foregingarna var IS
Vid VM-tivlingarna i Polen = ~——o ,. -~ ———

sommaren 1958 kom polacken
Witek pd forsta plats i stan-
dardklassen med ett flygplan
av  typ Mucha Standard.
Mucha Standard har konstru-
crats och byggts av Szybow-
cowy Zaklad Daswiadczalny, Owvan: Mucha Standard
Bielsko, Polen (Polska Segel- T. h. Mucha 100

-
Resultaten fran OPPINA KLASSEN

Pl. Pilot och land Flygplan  Poing
o} 1 E G Haase, Tyskland, HKS-3 5651
]_ 9 5 8 ars VM 2 N Goodhart, England, Skylark 3 5172
3 R Mestan, Tjeckosl, = Demant 5124
4 B Komac, Jugoslavien, Meteor 5118
° . 5 E Makula, Polen, Jaskolka-Z 5066
l Segemyg 6 D Barbera, Frankrike, Breguet-901S 4997
7 A Deane-Drummond, E., Olympia 419 4924
8 J Laur, Tyskland, Zugvogel-T1I1 4916
9 L Maxey, USA, Zugvogel-IT 4884
STANDARDKLASSEN 10 J Kumpost, Tjeckosl., Spartak 4761
11 A Saradic, Juroslavien, Metcor 4427
Pl Pilot och land Flygplan  Poing | 12 V Marecek, Tjeckosl.,, Demant 4063
13 A Araoz, Argentina,  Skylark 3 403t
I A Witek, Polen, Mucha-Stand. 5232 | 14 M Gorzelak, Polen, Jaskolka-Z 4016
2 P A Persson, Sverige, Zugvogel-IV 5086 | 15 H Molander, Sverige, Zugvogel III 3937
3 H Huth, Tyskland, Ka-6BR 5021 | 16 R Kuntz, Tyskland, HKS-1 3906
4 J Horma, Finland, PIK-3¢ 4844 | 17 R Fonteilles, Frankrike, Breguet-904 3885
5 H Tandefelt, Finland, Ka-6B 4673 | 18 C Yeates, Kanada, Breguet 901S 3863
6 ] Wojnar, Polen, Mucha-Stand. 4553 | 19 L Haza, Tjeckosl., Demant 3.
7 T Goodhart, England, Olympia 415 4427 | 20 H Burditt, Rhodesia, Jaskolka-Z 382
8 W Stepanovic, Jugosl,, Ilindenka-1T 4170 | 21 J Weiss, Frankrike, Breguet-901S 3614
9 C Labar, Frankrike, Breguer-905 3973 | 22 H Resch, Osterrike, Musger Mg-23 3477
10 W Toutenhoofd, Holl., Skylark 2 3702 | 23 J Fihringer, Osterrike, Musger Mg-23 3355
11 N Opitz, Ungern, Stand.-Futar 3578 | 24 L Legenyei, Ungern,  Siraly-II 3335
12 Z Rain, Jugoslavien, Ilindenka-1T 3395 | 25 P Bilke, USA, Breguet-901S 3089

13 P A Wills, England, Skylark 2 3379 | 26 M Wierietiennikow, Ry., Jaskolka-Z 2
14 I Silesmo, Sverige, Zugvogel-1V 3352 | 27 A Thomsen, Danmark, Jaskolka-Z 26%Y
15 W Ganczarenko, Ryssl., Mucha-100 3343 | 28 G Fennes, Usterrike,  Musger Mg-23 2610
16 F Compton, USA, Mucha-100 3246 | 29 G Oates, Kanada, Geier-11 2468
17 N Sejstrup, Danmark, EoN Olympia 2888 | 30 W Jefimienko, Ryssl,, Jaskolka-Z 2349
18 J Sadoux, Argentina, Skylark 2 2885 | 31 E Kisely, Ungern, Siraly-11 2276
19 A Xhaet, Belgien, Mucha-100 2841 | 32 M Zwieriew, Ryssl,  Jaskolka-Z 2241
20 M Petersen, Danmark, Ka-6B 2755 | 33 R Hossinger, Argentina, Jaskolka-Z 2103
21 P Lafosse, Belgien, Ka-6BR 2692 | 34 S Smith, USA, Breguet-901 2066
22 T Friis, Danmark, EoN Olympia 2540 | 35 E Domisse, Sydafrika, Jaskolka-Z 1813
23 ] Kaaye, Holland, Skylark 2 2324 | 36 1 Oda, Japan, Jaskolka-Z 1616
24 D Brown, Australien, Mucha-100 1634 | 37 W Wakeman, N. Zeel,, Jaskolka-Z 1282

4



Mucha (1948) IS-2 Mucha-bis
(1949), 1S-2 Mucha-ter (1950),
1S-7 Osa  (1950), SZO-12
Mucha-100(1953) samt SZO-22
Mucha Standard (1958). I VM-
tivlingen i &r deltog 2 Mucha
Standard (1 och 6 plats) samt
4 Mucha-100 (15, 16, 19 och
24 plats). For dvrigt kan nim-
# yatt Mucha byggs pd licens
Hn hel del linder bl. a. 3
Kina.

Tillverkare: Szybowcowy Zak-
& Doswiadczalny, Bielsko,

Polen.

Beskrivning:
rande

Ensitsigt, fribi-
midvingat monoplan.
Kropp, vingar, stabilisator och
roder av tri. Flygplanet ir

Vingbelastning (till-
satsvikt 90 kg)

Tillaten for:
Vinschstart
Flygstart
Molnflygning
Spin
Prestanda:
Bista glidtal (vid
70 km/tim)
Ligsta sjunkhastighet
Ligsta flyghastighet
Tillaten hastighet vid
byigt vider

24,4 kg/m?

95 km/tim
130 km/tim
Ja
Ja

1:27,8
0,73
59 km/tim

SZ0—22 | SZO—12
Madtt:
Spinnvidd 14,98 m 15,00 m
Lingd 7,00 m 7,00 m
Hbjd _ 1,65 m
Vingyta 12,75 m? 15,00 m?
Vikt:
Tomvikt 220,0 kg 195,0 kg
Tillsatsvikt 106,0 kg 95,0 kg
Flygvikt 326,0 kg 290,0 kg

19,0 kg/m?

95 km/tim
130 km/tim
Ja
Ja

1:24
0,77 m/sek
50 km/tim
130 km/tim

forsett  med fast hjul med Max. hastighet 230 km/tim 210 km/tim
bromsar.
40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160
km/t
0,5
T
- SZD-22 MUCHA STANDARD
1,5
. SZD-12 MUCHA 100 NG
(- 1= b ,,,\
2,0 \
\‘ A
N\ N
2,5
h N
\
3,0 \ ]
m/sek




Motorilygchefer och tekniskt ansvariga

THURE HANSSON

Motorflygchef M-1

vid Kiruna Scoutkirs Fk,

f: 1.5.15, A-cert, 3072.

Chef for trafikledningen och férestan-
dare for Kiruna flygplats.

Adress: Ringvidgen 3, Kiruna.

Tel: bost. 141 14, arb. 141 93.

OVE HALLIN

Tekniskt ansvarig T-1

vid Kiruna Scoutkars Fk,.

f: 31.5.31. MM-cert. 391,
Stationsmekaniker vid SAS, Kiruna.
Adress: SAS, Box 94, Kiruna C.
Tel: arb. 140 81.

GOTE OLSSON

Motorflygchef M-2

vid Visteras Fk,

f: 7.2.28. A-cert. 2921.
Plattsattare

Adress: Skogsvigen 16, Viasteras.
Tel: 421 30.

STURE RIDDERBERG

Tekniskt ansvarig T-2

vid Viasteras Fk.

t: 17.6.20. M-cert. 196.

Ingenjor.

Adress: Traddragargatan 23 D, Visteras.
Tel: bost. 369 55, arb. 372 70.

KARL-ERIK FERNBERG
Motorflygchet M-3

vid Linkopings Fk.

f: 21.9.23. B-cert. 357.

Provflygare vid SAAB.

Adress: Vifolkagatan 33, LinkoOping.
Tel: bost. 437 83, arb. 290 20.

OLOF ESPING

Tekniskt ansvarig T-3

vid Linkopings Fk,

f: 26.5.19, A-cert. 3708.

Ingenjor vid SAAB.

Adress: Anestadsgatan 15 A, Linkoping.
Tel: bost. 281 45, arb. 290 20.
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MOTORFLYGDEBATTEN:

Som Gdosta Cassel mycket
riktigt pdpekade i foérra num-
ret av KSAK-Nyte, idr bristen
pd flygplatser i dag det stirsta
hindret fér det svenska fly-
gets utveckling. Detta giller
emellertid icke endast privat-
flygets utan dven der yrkes-
missiga flyget. Lika narturligt
som det dr att man inte kdper
sig en bil, om man bor pd
stille dir det inte finns viYr,
lika klart dr det att man icke
skaffar ett flygplan, om man
inte kan fi anvindning for
det. Man miste kunna spara
tid och pengar genom att sjilv
flyga direkr till sin bestimy -
seort ndr det passar en sf%v
bist.

For att frdn biérjan f3 in
den ritta terminologin bor pi-
pekas ate “flygplats” ir den
cnda korrekta benimningen pa
?flyefilt”, “flygserdk” m. m.
En flygplats kan bestd av ett
eller  flera ”landningsstrak”.
Ett landningsstrdk innesluter i
sig ett “landningsomrade”. Den
betydelsefulla skilinaden mel-
lan dessa biada uttryck dr act
endast ”landningsomridet” be-
héver vara reserverat for start
och landning. Den del av
“landningsstraket”, som ligger
utanfér  ”landningsomridet”
cller ”banan” (iven om det
bara dr gris) behdver visser-
ligen planeras och vara hin-
derfri men kan utnyttjas exem-
pelvis for jordbruk (dock * -
odling av humle!). Det ir a¥e-
s inte nddvindigt att vid sam-
tal med innehavare av kom-
munala hedersuppdrag anviin-
da sig av eufemismer. (Enl
Nord. Fam.-bok s. k. talfigur,
som bestar diri, att man v
beslojade ecller skonsamt r®%-
mildrande och forsvagande ut-
tryck nimner sakférhillanden,
hvilkas egentliga och dirckta
benimningar skulle verka std-
tande cller motbjudande™.)

Anvind hellre som piwryck-
ningsmedel luftfartsstyrelsens
informationscirkulir  25/1953,
som innehiller ”Anvisningar

Forts. sid 8
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SJOFLY TIL SALGS

Taxi- och ambulanseflyet C. 5. "Polar” med
Edo flotterer er til salgs 1. oktober. Det er et
6-seters fly med serlig gode start- og landings-
egenskaper som er spesielt egnet som sjofly og
skifly. Flyet er utstyrt med en Pratt& Whitney
motor 450 H. K. og fullt instruments flyging
pancl. Viderc har flyet bade radio og radio-
kompass. Nyttelasten er 7oo kilo og marsj-
farten er 210 km 1 timen med en rekkevidde

o
pa 1coo km.

Vennligst skriv ctter nermere opplysninger till

NORSE AVIATION A)S
Bogstadveien 20

Oslo N. V.




GRUPPCHEFSMOTET 1958

Arets gruppchefsméte kom-
mer att iga rum 1 Stockholm
t senare delen av november.
Klubbarna ombedes att senast
den 20 oktober meddela sina
onskemadl betriffande de fri-
gor som bor diskuteras pd
maotet.

Program m. m. fér grupp-
chefsmétret kommer att urtsin-
das senare.

Forts. fran sid 6

rorande inrittande och drift
av mindre flygplats”. Detta
INFO kan bestillas frin

NOTAM-kontoret, Stockholm
12.

Hur ska vi di f3 flera flyg-
platser? Jo, alla flygintresse-
rade bora fér dem som mak-
ten hava i hemkommunen p3-
visa att inte alla framfestri-
vande industri- och turistorter
kan rikna med att staten skall
anligga en storre flygplats just
dir och att Linjeflyg skall
uppritta en direkt flyglinje
just dirifrdn och direkr tll
Stockholm. I stillet skall man
gvertyga dem om att det ir
nodvandigt att, innan det ir
for sent, reservera den limp-
ligaste tillgingliga marken for
en flygplats, dven om man ¢j
kan borja bygga omedelbart.
D3 kommer det att finnas
mdjligheter att borja med en
enkel liten flygplats avsedd for
privat- och skolflygverksam-
het, utan att vid en senare ut-
byggnad  forlora  nedlagda
pengar.

Om en flygklubb icke anser
sig sjilv kunna ta upp diskus-
sioner med vederbdrande myn-
digheter, bor man givetvis in-
formera KSAK om sina planer.
Man bor bl. a. tala om vilket
markomriade, som anses vara
limpligt, vilka stdrre industri-
cr, som finns pd orten ach vil-
ken anvindning man riknar
med att dessa skall f3 av en
flygplats etc.

J. O. Gilsson.

NYTT FRAN FAl:s
SEGELFLYGKOMMITTE

Vid den internationclla se-
gelflygkommitténs senaste sam-
mantride deltog frain KSAK
chefsinstruktdren for segelfly-
cet Lennart Stihlfors. Sam-
mantradet dgde rum 1 Leszno,
Polen, samtidigt med VM-tav-
lingarna i segelflyg.

Bland annat diskuterades ett
forslag fran British Gliding
Association att i fortsittningen
arrangera VM vart tredje ar i
stillet for fort vartannat &ar
som nu ir fallet. Man hade mo-
tiverat forslager dels med cko-
nomiska synpunkter dels med
en formodan att tivlingar vart
tredje ar skulle fi avsevirt
mycket flera deltagare. Man
cnades om att nista VM skulle
arrangeras 1960 och att foljan-
de VM skulle folja med 3 ars
intervall.

Vidare diskuterades flygning
pd triangelbana. For att for-
hindra att de nuvarande reg-
lernas formulering utnyttjades
pd sidant sitt att banorna gavs
formen av platta trianglar, vil-
ket i sin tur medférde att tri-
angelbanan i stort sett innebar
en tur-returflygning, besldts att
banorna, som miste mita minst
100, 200 eller 300 km, skulle
ges sddan form att ingen sida
var kortare in 28 % av hela
banans omkrets.

NYTT-NYTT-NYTT

SVERIGE VANN

i Radio Darmstadt

Eric Berglund vann sin klass
i radiostyrningsmisterskapen I
Darmstadt 20—21 september.
Den andre svenske deltagaren
Rolf Dilot blev 5:a.

Bdda férvinade sina med-
tivlare genom att vinna de
utomordentliga  placeringarna
med ligvingade flygplan.

Mer 1 nista nummer.

RW 3 PROVFLUGEN

PA BROMMA ,
<,

RW 3 har nyligen visats pi
Bromma flygplats for en sak-
kunnig skara representanter
for flygvapnet, KSAK och
pressen. Bengt C:son Bergman
provflég den originella skapel-
sen, som 1 likhet med alla
andra kinda motorseglare vai-
ken iir idealiskt som motor-
flygplan eller som segelflyg-
plan men som givetvis kan
vara ctt fynd foér den ekono-
miskt vilsituerade segelflygare
som vill ge sig ut pd vift dven
vid tidpunkter di klubbkam-
raterna inte finns till hands for
att st till tjinst med start-
hjilp.

RW 3:an kan naturligtvis
iven anviindas for utbildni,
men cfterslipningen pd skev-
rodret ir 1 stdrsta lager. Vida-
re kan det inte vara s3 nyttigt
for en segelflygare under ut-
bildning att vinja sig vid ate
ett tryck pi en knapp kla
av problemet med en missadl
termikblisa.

Foraren har en utomordent-
lig sikt och den héga marsch-
farten 180 km/t (toppfart 240
km/t) med en brinsleforbruk-
ning pd 17 Vtim (vid snilkdr-
ning 12,5 l/tim) gor RW 3 +ill
en angenim bekantskap.



OKTOBER-KANNAN
ny nationell stortévling

Jonkopings lins livaktiga
modellflygforbund har inbju-
dit alla landets klubbar till
tivling om Oktober-kannan 12
oktober pd Feringe flygplats.
Tivlingen omfattar klasserna
Sint, S 1, Fint, G int, RC IV
och Flygande vingar.

{L. [ LINKONTROLL 1958

Ostra Sormlands Flygklubb
stod som arrangdr for linkon-
troll-SM, som idgde rum pid
F11 i Nykoping 23—24 aug.
Vidret var diligt och pd 16r-
*;cn var det t o m friga om

te tivlingen skulle instillas.
Arrangemangen var efter for-
hallandena bra och forligg-
ningen var ocksi utmirkt.

P3 lordagen kordes forsta
omgingen 1 team-racing. Ti-
derna blev pd grund av vidret
daliga, men Solnas Bjorn
Winkler flog fint och ledde
cfter dagens flygningar. Team-
racingen fortsatte pi sdndags-
morgonen och nu gick det hela
bittre. Till finalen kvalifice-
rade sig Mins Hagberg, Nim-
bus, Bjorn Winkler och Pe-
ter Hagman, OSFK. Hagberg
kom snabbt ivig och [edde
snart, men Hagman som [ig
sist efter en del motorbesvir
kom starkt pd slutet, gick for-
bi Winkler, fast Hagberg nid-
de han aldrig.

$p1 speed vintade man med
spinning att f4 se vad den
nya Super Tigren kunde Astad-
komma. Den visade sig ocksd
vara den i sirklass snabbaste
motorn. Mans Hagberg ledde
~Fter fdrsta perioden, men pas-
Mprades av Nils Bjork, Nimbus.
I sin sista flygning fick dock
“"Maunne” upp sin kirra 1 189
km/tim och slog Bjork med 2
km/tim.

T stunt stod Jesper von Sege-
baden 1 sirklass. Hans stora
vilbyggda  “Smoothie” med
Fox 35 motor utférde preci-
sionsmandvrer som aldrig tidi-
gare har setts i det hir landet.

NORRLANDSMASTARE
HAR KORATS

Ostersunds Flygklubb arran-
gerade den 10 augusti 3rets
norrlandsmisterskap i modell-
flyg. Tivlingen, som gick pd
Opefiltet, var tillika den for-
sta  norrlandskvalificeringen
for nidsta ars landslagsuttag-
ningar. En kyttig blist drog
ner resultaten 1 bdrjan, men
mot slutet gjordes flera max-
flygningar. Landslagsmannen
K A Eriksson, Hirndsand fick
i S int ndja sig med fjirde
plats men sparade sin bista
modell med tanke pi det stun-

dande NM:er i Norge. Over-
raskande segrarc blev nu Bengt
Johansson, NAFK med 543
sck. P& de nirmaste platserna
blev det jimtlindskt genom
Arne  Berglin, Oviken och
Gosta Nilsson, UOstersund.

I Wakefieldklassen var gam-
le rutincrade Helge Wannberg,
NAFK totalt 8verligsen och
vann pd 481 sck fore Anders
Norén, Ostersund. Lika &ver-
ligsen var Ostersunds Gosta
Nilsson i F int dir han vann
pa 443 sck fore Sundsvalls Stig
Nordin.  Lagtivlingen  sig
NATK som klar segrare.

Gésta Nilsson.

AKROBAT OH!

Sveriges skickligaste stunt-
pilot 4r f. n. SM-vinnaren Jes-
per von Segebaden, vilbyggare
av toppklass och coming man
inom svenskt modellflyg. Den
hir illustrerade modellen, Jes-
pers senaste cgenkonstruktion
ir Jika avancerad som sin upp-
hovsman. Nir de bida riktigt
hunnit bekanta sig med varann

och med det internationella
tivlingsmonstret bor de kunna
hamna ritt hége pd den inter-
nationella ranglistan. Det lyc-
kades inte sdrskilt bra i Brys-
sel, ddr Jesper fick kimpa for-
gives med en Overhettad mo-
tor, tills ett gammalt kasserat
(och t. 0. m. nigor krokigt)
tindstift visade sig ha riitt
virmetal och riddade situatio-
nen.
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Owerst t. v.: Jubani Heinonen
med sitt egenhindigt byggda
[lygplan HK 1. — Diérunder:
Nils Mattson, sunverdin NMT-
segrare vid Arboga-Cuben med
inteckningarna 1 Abrenbergs-
pokalen pd motorkdpan. —-
Mitthilden: Inbiddat i so,
grénska ldg NAFK:s trivsam-
ma  klubbhus.  Rapporterna
fran tivlingen gick snabbt via
radio till  sekretariatet. —
Owerst t. h.: Mattson i SE-ATK
g6r en av sina oslagbara b- .
domningslandningar. — D

under: En man frdn varje 1;22
ingick i juryn. Fr. v. Nils So-
derberg, Sverige, Erik Kerke,
Finland, John Foltmann, Dan-
mark och Hans G Lund, Nor-
ge. — Undre raden fr. v.: Lars
Abrberg studerar mdlmappen
fére starten. — KSAK-chefen
Nils Soderberg under order-
givningen. — Arets segerherrar,



Nils Mattson och Lars Abr-
berg gratuleras av norska la-
get, fr. v. Asbjorn Foss, Erik
Rudstrém och Hdkon Dabler.
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BELATEN KONSTRUKTOR

Rolf Dilot som dr upphevs-
mannen till den nyaste radio-
modellen ”Vagabond” har all
anledning att se glad ut. Efter
hundratals lyckade provflyg-

ningar har modellen kommit ut
1 byggsats och det ser ut som
om Vagabonderna skulle kun-
na bli ganska talrika vid nista
o RAtisRa Ry

irs radiotivlingar. T. v. ”f5r-
liggaren” Sven E Truedsson.

NORDISKA MODELL-
FLYGMASTERSKAP

Norge bjod pd NM-tivling-
ar den 24 augusti. Annu har
protokollet inte kommit KSAK
tillhanda men vi vet att Fin-
land vann stort och att sven-
skarna var storbelitna med
arrangemangen. Att en av
svenskarna saknades nir Len-
nart Tysklind riknade in sina
mannar i Oslo minskade gi-
vetvis vara placeringschanser.

Vi aterkommer till tivlingen
i ett kommande nummer.

Det dr verkligen glidjande
att konstatera att det nordiska
modellflygsamarbetet som be-
drevs med s3 stor intensitet
under krigsdren ater kommit
igdng pa allvar.
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MODELLFLYGSTYRELSEN
EFTERLYSER ARRANGORER

Vid Modellflygstyrelsens se-
naste sammantriade i Uppsala
den 13 september beslot man
att infordra de registrerade
modellflygklubbarnas bud pd
1959 drs tivlingsarrangemang
fore december minads utging
i ar.

Det giller i forsta hand
KSAK:s Vintertivling, vidare
SM for friflygande, linstyr-
ning och radio var for sig. Ni-
got s. k. samlat SM ir icke
aktuellt. Slutligen giller upp-
maningen dven arrangerandet
av de speciclla uttagningstiiv-
lingarna.

Ansdkningarna skickas till
KSAK — men som sagt: {ére
drets slut!

RESULTATLISTOR FRAN
ARETS SM OCH VM TILL
REGISTRERADE MODELL-
FLYGKLUBBAR

Frin modellflygarhdll har
uttalats cte dnskemal att KSAK
skall publicera fullstindiga re-
sultattabeller fran de viktigaste
modellflygtivlingarna. KSAK
har darfér sammanstillt en re-
sultatlista omfattande SM %,
flygande, SM linstyrning ¥
SM radiostyrning samt VM
friflygande och VM linstyr-
ning, allt fér 1958. Denna lista
distribueras till samtliga regi-
strerade modellflygklubbar.

|
e

BRYSSEL-BREV FRAN VM

Det forsta samlade VM for
linkontrollmodeller avholls 1
Bryssel 4—7 scptember med 15
deltagande nationer. Arrange-
mangen kring tdvlingen var
bra och vidret var fint, dven
om dct var i varmaste laget
for oss nordbor. De tvd forsta
dagarna korde man stunt och
speed.

Man trodde att tjeckerna
med sina deltaplan skulle vara
snabbast 1 speed, men det vi-
sade sig snart att ungrarnas
konventionella speedplan hade
mer krut i motorerna. Italic-
narna anvinde den nya Super
Tigre G 20V, som visade -
kunna uppnd 200 km/tim i %
standardversion. Gamle mis-
taren Gibbs frin England hade
denna ging inget att siga till
om och hamnade ldngt ned pd
listan.

Svenskarnas motorer gicky
som de skulle i det varma vid-
ret. Rosenlunds 182 och Bjorks
180 rickte ¢j langt 1 den mor-
dande konkurrensen. Lagtiv-
lingen i speed vanns av Ungern
med Sverige pa sjunde plats.

Stunten var mycket hird och
flertalet utmirkta flygningar
presterades. De flesta planen
var stora och hade mororer pa




Nyttoflygets flygplatser

KSAK publicerar pa féljande sidor en hégaktuell forteckning dver alla
civila och militdra flygplatser som i dag kan utnyttjas av privatflygarna

Anvéndning av flygplatser

1. Utom i fall av néd 3 civila
luftfartyg for start och
__landning endast anvinda:
I v civila flygplatser, god-
kinda fér allmint bruk;
b) civila flygplatser, icke
godkinda for allmint
bruk;

¢) militira flygplatser un-

. der vissa villkor enligt
"

o punkt 2 nedan;
d) vatten, is cller sn6 samt
¢) andra lampliga platser,
om tillstand i forvig har
crhdllits av markigaren.

Anm. 1) Pa ort, dir for all-
mint bruk godkind flygplats
finnes, skall denna anvindas
for luftfartygs start och land-
ning.

2) Savida icke sirskilt till-
stind limnas av Kungl. Luft-
fartsstyrelsen, far, vid beford-
ran av personer mot avgift,
start och landning endast fore-

tagas pa platser enligt a), c)
och d) ovan.

2. Militira flygplatser.
Ansokan for svenska civila
luftfartyg atr anvinda militi-
ra flygplatser skall adresseras
till vederbdrande militira myn-
dighet enligt gillande infor-
mationscirkulir angdende be-
stammelser for civila luftfar-
tyg vid anvindning av flyg-
plats tillhérande flygvapnet.

Telefonnummer till
fottiliflygplatserna

ha angivits i kolumn 7 i tabel-
len. Tor de militira dvnings-
flygplatserna har i kolumn 7
angivits den flygeskader, som
limnar tillstdnd.

Eskadrarnas telefonnummer:
Forsta eskadern (E1)

Goteborg 010/17 45 30
Andra eskadern (E2)

Angelholm 0431/203 00
Tredje eskadern (E3)

Stockholm 010/67 95 00
Fjirde eskadern (E4)

Luled 0920/104 90

Informationer angdende
faltbeskaffenhet vid
flygplats

Informationer angdende filt-
beskaffenhet vid flygplats, sd-
som l6s filtyta, spirbildning,
sn6forhillanden o.. d., medde-
las 1 NOTAM-SVERIGE samt
i NOTAM distribuerade pid
luftfartens fasta forbindelser.

Informationer rérande flyg-
plats utan flygtrafikledning
kunna i vissa fall vara inaktu-
clla. Forare bor sdlunda fore
flygning sjilv gora sig under-
kunnig om aktuella forhillan-
den pa sidana flygplatser.

Formligt forbud for start
ochi/eller landning for samtliga

5—6 cc. Den s k Bob Palmer-
skolan var vil representerad
med Atskilliga Smoothie- och
Thunderbirdliknande plan.
Striden om forsta plats kom
7% std mellan belgaren Stouffs
Ql tjecken Gabris, dir den
sistnimnde sd smaningom tri-
umferade. Den svenske repre-
sentanten, Jesper von Segeba-
den, blev enligt allas vir me-
ning totalt bortdomd.
s“Den sista tivlingsdagen flogs
nbat och team-racing. En-
ligt de senaste FAI-bestimmel-
serna flog 4 man i samma team-
racecirkel. Med de farter som
presterades visade det sig att 3
man nog ir limpligare. Det
foreckom sdledes en hel del
kvaddar ofta beroende pi om-
korningar under istillet for
Over. Redan efter forsta om-
gangen stod det klart att Dick

Edmonds, England, och Stouffs
skulle bli att rikna med. Chri-
ster Soderberg forsvann ur
tivlingen efter ett mycket
snopligt linhaveri. Det blev 1
stillet Peter Hagman som for-
svarade den svenska idran ge-
nom att kira pa 5.59. Bra med
tanke pa den for vira motorer
besvirliga hettan.

Finalen blev den snabbaste
och hdrdaste som nigonsin har
korts. Edmonds plan var snab-
bast, men Stouffs och italiena-
ren Continis plan flég lingre
per tank. P varvriknetavlor-
na féljde man hela tiden den
spinnande kampen. Vid c:a
20 varv ledde Stouffs med 1
varv fore Edmonds, di de rd-
kade toucha varandra i luften
varvid Stouffs motor stanna-
de och dirmed var saken klar.

Combaten bjod pd en hel del

bejublade  uppvisningar och
foll publiken vil pa lippen.

Framforallt fiste man sig
vid tysken Krucks smarta
flygningar. Han kom ocks3 till
finalen, dar han formligen ut
klassade sin motstandare.

Hans taktik var att med sin
snabba kirra stindigt anfalla
tills han kapat motstdndarens
serpentin och sedan hela tiden
hinga precis bakom motstin-
daren, dir denne omdjligt kun-
de komma &t honom.

Tavlingens kanske storsta
prestation stod ryssen Ivanni-
kov for niar han slog virlds-
rckordet i reaklassen. Han
uppnddde 300 km/tim cfter en
glinsande flygning. Med ett
plan av samma konstruktion
hade han tidigare ndtt 275
km/tim.

Christer Soderberg.
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FLYG! NFORMATIONSREGION
KON TROLLOMRADE
INFLYGNINGSOMRADE
KONTROLL ZON

CIVIL FLYGPLATS, GODKAND
FOR ALLMANT BRUK

CIVIL FLYGPLATS. |CKE GODKAND
FOR ALLMANT BRUK

MILITAR FLYGPLATS

7

KIR!\JNA\

%

HALLN'A'SO

Rysunsee

J OPTAND

soLLeFTeA )

150 KM

VANNAS

NORDMALING
7/

cller vissa flygplantyper kom-
mer 1 regel icke att urfirdas
pd grund:av filtbeskaffenher,

14

Pa grund hirav aligger det si-
tunda vederb. forare cller fore-
tagare att pid grundval av fi-

religgande informartioner sjalv
avgora om start eller landning
kan ske pd betryggande sicr,
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CIVILA FLYGPLATSER GODKANDA FOR ALLMANT BRUK

Stad/ Koordinater Hojd Rullbana | Dimen- e Kgare
Flygplats Lige ohm wibans sloner a Anmirkningar
1 2 |3 4 5 6 7
Backamo 5811N 1159E ] 129 NE/SW 600 Gris | LFS. Tftn Uddevalla
19 km S WNW/ESE 450 23018
Uddevalla
Eskilstuna 5923N 1627E| 13 N/S 850 Griis Eskilstuna stad. 1‘/
5 km WNW ENE/WSW 800 Tfn 016/372 80
Eslov 5351N 1320E| 90 N/S 700 Gris LFS. Tfn 1102
2 km NE E/W 700
NW/SE 800
Fagerhult 5623N 1328E| 115 N/S 550 Gris | LFS. Tfn Markaryd
2 km N ENE/WSW 500 30067
Goteborg/ 5747N 1147E | 4 04/22 1820<60 | Asfalt |LFS. Flygplan utan ra-
Torslanda 11 km W 09/27 1150 40 dio end. efrer sirskilt
14/32 127040 | tillst. Tfn 031/62 02 82
Héganis 5611N 1235E 7 NW/SE 950 Grils Héganiisbolaget. Tfn
2 km SE NL/SW 300 Hilsingborg 406 51
Jonkoping 5746N 1411E 91 04/22 1190 Griis LES. Tfn 036/15590
2 km S E/W 770
NW/SE 750
Karlstad 5922N 1328E | 46 18/36 1200X60 | Asfalt | LFS. Tfn 054/166 12
2km S NW/SE 1300 Gris
NE/SW 1000
Lidkoping 5828N 1310E}| 61 NW/SE 1000 Gris Lidkdping stad.
5 km S NE/SW 1100 Tfn 63046, 63010
Malmo/ 5536N 1304E | § 06/24 180060 | Asfalt | LFS. Flygplan utan ra-
Bulltofta 3kmE 13/31 1150 80 Griis dio end. efter sirskilt
tillst. Tfn 040/185 19.
Nordmaling | 6335N 1926E | 14 01/19 1250 460 Gris LES. Tfn 447
5 km W N/S 1200 .
| <
Norrkdping/ | 5835N 1615E ] 5 09/27 1700X60 | Betong |LFS. Tfn 011/277 25
Kungsingen 3kmE 01/19 1100 Gris
Norrtilje 5945N 1842E | 30 NE/SW 880 Gris LFS. Tfn 0176/106 84
1km N NW/SE 450
)
Orsa 6112N 1443E | 208 NW/SE 1200 Gris Orsa kommun.
9 km NE NE/SW 1200 Tfn 501 40
E/W 1000
Stigtomta 5847N 1648E | 36 NNW/SSE 1080 Gris LFS. Tfn Nykoping
13 km WNW E/W 1180 0155/271 32
Nyképing
Stockholm/ 5921N 1757E| 14 13/31 1900X60 | Asfalt | LFS. Flygplan utan ra-
Bromma 7 km WNW 05/23 122040 dio end. efter sirskilt

tiflst. Tfn 010/28 61 86,
288723




1 2 3 4 5 6 7
Stockholm/ 592IN 1745E| 5 NE/SW 1100 Gris Stockholms stad.
Ska-Edeby 20 km W NW/SE 1000 Tin 0756/243 25
E/W 950
Stromstad/ 5901N 1121E| 35 NNE/SSW 850 Grils LFS. Tfn Nisinge 7
Nisinge 13 km NE NNW/SSE 800
| WNW/ESE 650
Sundsvall- 6232N 1727E 4 16/34 120060 | Asfalt | LFS. Tfn Sundsvall
Hirnosand 17 km N 12/30 1150 Gris 782 28
Sundsvall 08/26 1100
@)rbcrg 5708N 1214E 1 E/W 630 Griis LFS. Tfn 1257
3 km NW N/S 530
Visby 5740N 1821E | 43 02/20 2000°<. 60 Asfale | LFS. Tfn 12349
4 km NE 11/29 1000100 Gris
Misingso 5806N 1424E | 94 NW/SE 950 Grils LFS. Tfn 54
. Nord- N/S 750
spetsen E/NY 500
Vingso 5906N 1713E 17 E/W 850 Gris LFS. Tfn Gisinge 51
9 km NW NNE/SSW 700
Gnesta
Viisteras/ 5935N 1630E 8 NNW/SSE 1150 Griis Visterds stad.
Johannisb. 5 km SW NE/SW 1100 Tfn 021/356 12
E/W 800
Orebro 5919N 1513E | 31 E/W 1150 Gris | LFS. Tin 019/1225 15
2 kmS N/S 1100

CIVILA FLYGPLATSER |

CKE GODKANDA

FOR ALLMANT BRUK

1 2 BER 4 5 6 7
Boris 5742N 1250E | 190 NE/SW 8004160 Griis Boras stad.
7 km SW Tfn 544 29, 274 20
bala—]’imn 6034N 1423E | 236 | NNE/SSW |1230X35| Gris Privat. Tfn 263
Ldsbyn 6126N 1550E | 157 E/W 50030 Gris
- Frolunda 5927N 1742E 9 E/w 600<30| Gris Privat. Tfn Stiket
; 5 km SW 0758/520 79
Kungsingen
Grankulla, 5720N 1703E | Ca 8 | NNW/SSE 50050 Gris Privat. Tfn Gran-
Oland 9 km N kullaviken 12
Boéda ka
Givle/ 6041N 1711E 8 N/S 550X 40 Griis Privar. Tfn 290 90
Avan 3 km NNE NE/SW 550X50
Junsele 6341N 1653E |Ca 200| NNW/SSE 500X 15 Gris
2 km NW




1 2 EN 4 I 6 7
Karlskoga 5921N 1430E| 122 N/S 850 Gris Privat. Tfn
3 km NNW NE/SW 770 0586/302 67, 331 68
Kronobergs- | 5659N 1434E | 181 18/36 131090 |  Griis Linjeflyg. Tfn
hed 7 km N Moheda 152
Alvesta
Kigersd 555N 1303E [Ca 80| NW/SE | 750450 | Grds | Tfn Kagersd 250, 251
Linkdping/ 5825N 1541E | 40 11/29 2160>.40 | Betong | SAAB. Tillstind er-
Tannefors 5 km ESE fordras. Tfn 29026
-
Nykoping | 5845N 1703E | 1 E/W 500345 | Gris | ANA. Tfn
4kmE NNW/SSE | 50030 0155/177 00
Sollefted 6310N 1721E |Ca 40 W/E 500 Gris
3 km E
Sunne 5952N 1306E | 119 foi34 0% Gris | Privar. T 11162
3 km NW :
07/25 400X20
Trollhittan 5819N 1220E | 43 N/S 1200 Grils SAAB. Tillstind er-
3 km NNE E/W 1200 fordras. Tfn 143 69
NE/SW 1200
NW/SE 1200
Vinnis 6355N 1944E | 112 |  13/25 | 670x30| Asfale | Tfn Vinnis 104 94
Alleberg 5808N 1336E | 335 NE/SW 45030 Grils KSAK. Tillstand er-
6 km SE E/W 500.<30 fordras. Tfn Falkoping
Falkdping 23152, 231 51
MILITARA FLOTTILJFLYGPLATSER
1 2 N 4 | s 6 7
Arboga 5924N 1555E | 10 15/33 180040 | Asfalt FV. Tfn 0589/128 00
5 km E
Halmstad 5641N 1249E | 20 01/19 1800°<40 | Asfalt FV. Tfn 18290
3 km W
Kalmar 5641N 1617E 3 05/23 2000 <40 | Asfalt FV. Tfn 0480/1504C
5 km W 16/34 195037
Karlsborg 5831N 1431E | 96 06/24 230040 | Asfalt | FV. Tfn “Flyg-
flottiljen”
Ljungbyhed 5605N 1313E| 40 11/29 200040 | Asfalt FV. Tfn 0435/407 0Q
Luled/ 6533N 2208E 10 14/32 2200371 Astalt FV. Tfn 0740/104 9¢
Kallax 7 km S 04/22 650
09/27 700
18/36 700
Ronneby 5616N 1516E | 56 01/19 230040 | Asfalt | FV. Tfn Kallinge,
5 km N ?Flygflottiljen”
Sitenis 5826N 1242E 52 01/19 2000X40 | Asfalt EV. Tfn Tun,
11/29 2000 X 40 “Flygflottiljen”

Aum. For orter dir civila flygplatser eller militira Svningsflygplatser finnas, ha de militira
flottiljflygplatserna e medragits.



MILITARA OVNINGSFLYGPLATSER

1 2 3 4 5 6 7
Boden 6549N 2142E| 17 09/27 775X30 | Asfalt | FV, E 4. Beliget inom
3 km S 13/31 660X30 forbjudet omrade
Bunge 5751N 1903E | 19 03/12 675X30 | Asfalt | FV, E 3. Beliget inom
2 km SW 09/27 675X30 forbjudet omrade
Farosund 16/34 675X 30
Hagshult 5718N 1408E | 169 04/22 2000X40 Asfalt FV, E2
14 km NNE
Virnamo
Hallviken | 6344N 1527E | 340 15/33 800>35 | Asfalt |FV, E4
Havgird 5606N 1308E| 35 NW/SE 1250 Gris FV, E 2, Beliget inom
3 km SW E/W 1000 forbjudet omride
ﬂ"' Klippan NE/SW 1000
multsfred 5731N 1550E| 112 12/30 2000X40 | Asfalt |FV, E2
5 km NW
Hillnis 6416N 1937E | 181 02/20 75030 | Asfalt FV, E4
4 km S 16/34 680X 30
Kiruna 6746N 2016E | 471 17/35 1200X40 | Asfalt | FV, E4
12 km S 05/23 900X 40
11/29 880X 40
Mohed 6118N 1651E | 64 | NW/SE 1000 Gras | EV, E4
13 km W E/W 1000
Séderhamn
Optand 6308N 1449E | 390 N/S 1000 Gris FV, E4
11 km SE E/W 1000
Ustersund
Rinkaby 5558N 1418E| 10 05/23 69030 | Asfalt [ FV, E2
10 km SE 12/30 690X30
Kristianstad 18/36 690X 30
Ripa 5556N 1415E | 8 | ENE/WSW [1000<150| Gras | FV, E2
4 km SW
Ahus ‘
ommehed 6026N 1530E | 152 NW/SE 1500 Gris FV, E3
8 km SE N/S 1250
Borlinge E/W 1000
Sundbro 5955N 1733E 17 NE/SW 1250 Gris FV, E3
9 km NW NW/ SE 1100
Uppsala E/W 1000
'\ 6vdeborg | 5536N 1341E| 35 | NW/ SE |2200<200| Gras | FV, E 2
T 5kmS
Sjobo
FV FAR NY PRESSCHEF FLYGPLATSNYTT som start och landningsplats

Major Gosta Norrbohm ef-
tertrider 1 oktober major Hans
Neij som chef for flygstabens
pressdetalj.

Umed nya flygplats, som
dnnu inte 4r byggd, ir in-
officiellt invigd, sedan flyg-
klubben bérjat anvinda en del
av den blivande tvirbanan

for klubbens GV-38.

Lycksele stad beriknas kun-
na borja anliggningsarbetena
for den nya flygplatsen 1 no-
vember. Till viren riknar man
med ate kunna borja flyga.
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MODELLFLYGETS MASTARE 1958

1958 Aars serie av SM-tivlingar for modellflygare har nu
avslutats med SM friflygande, arrangerat pd F 16 13—14 sep-
tember av Uppsala Fk. Tidigare har SM radiostyrning arrange-
rats av Nykopings FK och SM linstyrning av O Sérmlands Fk,
de bida sistnimnda evenemangen pa F 11 23—24 augusti.

Foljande Svenska Mistare har korats:

Sint

G int

Fint
Friflygandec lag
Radiostyrning
Speed int
Team int

Stunt int

Borje Magnusson, Mfk Flygginget, Klippan
Charles Moberg, Aeroklubben i Gdteborg
Hans Friis, Fk Gamen, Norrkdping

Fk Gamen, Norrkdping

Eric Berglund, Insjon

M3ins Hagberg, Nimbus, Stockholm

Mins Hagberg, Nimbus, Stockholm

Jesper von Segebaden, Solna Msk, Solna

Den fullstindiga resultatlistan utsindes till registrerade mo-

dellflygklubbar.

BIDRAG TILL ANSKAFF-
NING AV TVASITSIGA
SEGELFLYGPLAN

KSAK avser under viren
1959 for klubbarnas rikning
anskaffa 12 st Bergfalke 11/55.
Flygplanen levereras utan in-
strument. Statsbidrag kan pa-
riknas for dessa flygplan till
50 procent av anskaffnings-
summan. Klubbarnas egen in-
sats beriknas tll 6.200—6.500
kronor. Leveransen beriknas
ske under mars—juni 1959.

De klubbar som onska er-
halla Bergfalke 11/55 med
statsbidrag ~ miste meddela
KSAK detta senast den 1 no-
vember 1958. Klubbarnas egen
insats skall kunna inbetalas till
KSAK senast den 1 december
1958.

NYTT SVENSKT SEGEL-
FLYGREKORD ANMALT

Jan Ahlstrom och Margareta
Norlander, biada frin Norrko-
ping, flog den 10 augusti en
Kranich frin Kungsingen till
Kalmar, 220,3 km. Om rekord-
anstkan blir godkind, wvilket
man vil fir formoda, har pa-
ret Ahlstrom—Norlander sla-
git  Kipp—Blombergs rekord
frin 1943, d3 man ocksd srar-

tade i Norrkdping men lanaa-
de i Vixj6. Den nya notering-
cn kan ocksd vintas bli god-
kind som distansflygning tll
angivet mal, dir man inte ti-
digare haft nigot rekord i den
svenska tabellen.
Segelflygkommittén och VU
kommer 1 vanlig ordning artr
behandla ansskningarna.

TILL SALU

REARWIN GV-38, grund-
oversedd, siljes eller uthy-
res. Ev. byte diskuteras.
Flygintressenter, Sundsvall

JAKTFLYGPLAN J 21 A 3,
komplett med bockar for
motordversyn, specialverk-
tvg och reservdelar. Motorn
konserverad. Flygplanet i
hangar sedan 1954. Allt i
mycket gott skick. Ev. byte
mot sportflygplan. — H Un-
dén, tel. 18 16 22, Stockholm.

Publ. Underrattelser fran
Luftfartsstyrelsen avseende
Registerutdrag arg. 1957
och tidigare onskas kopa.
Yngve Nilsson, Hogserod 5,
Loberod,

Tryckeri Alliance, Stockholm 1938

AUSTER AUTOCAR med
Edo-flottorer och skidor. —
EDOFLOTTORER  storlek
2425 lampliga till Cessna
172, 182 etc. — EDOFLOT-
TORER med understill till
Piper Cub J3. — AUSTER
Mk V med Lycomingmotor.
75 tim, sedan grundéversyn
pa flygplan och motor. —
Allt i gott skick, — Svar till
Air Service, Goteborg flyg.
Telefon 6204 48, 53 185C .,

-w/

HAVERERAD OLYMPIA
till salu billigt. Tillverk-
ningsar 1951. Linkopings
Flygklubb, Saab, Linkopi~

Tel. 209 00. -

SE-AGE de Havilland Hor-
net Moth, 2-sits. landflyg-
plan med 120 hkr Gipsy
Major-motor. Helt nyreno-
verat och ytterst valvardat.
Eric Jerreborn, Vibeligatan
12, Karlstad. Tel. 13602.

Oktober 1958

Redaktdr o. ansv. utgi-
vare: Georg H Dérantz
Adress: Kungl. Svenska
Aeroklubben, Malmskill-
nadsg. 27, Stockholm C ™
Telefon: 232365 (vx)
Pren.-pris: heldr 3: —
Postgirokonto:
(KSAK) 555 70

Annonspriser
1/1-s (131X185) 200:—
2/3-s ( 86X 185) 150:—
C1f2-s (1313 92) 120:—

-

(
Y

1/3-s ( 86X 92) 85:—
1/3-s ( 41X185) 85:—
1/4-s (131X 46) 65:—
1/6-s ( 41X 92) 45:—
Smiannonser —:60/mm.




